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Horoskopy motorozacyjne

Wallka o motoryzacje Polski trwa. Sciera-
ja sie w dalszym ciagu dwa obozy — import
przeciw produkcji krajowej, a zdezorjento-
wane spoteczenstwo czeka i wstrzymuje sie
od zakupow.

Przygladajac sie tym zapasom, odnosi sie
wrazenie, ze ta walka o rynek przypomina
targi o skdre niedzwiedzia, ktéory w oczeki-
waniu na mysliwego tak sie juz zestarzat
iwyleniat, ze skora jego przedstawita wartos¢
minimalng.

W przetozeniu tego na jezyk handlowy
mozna stwierdzi¢ z catg pewnos$cia, ze nie-
dzwfiedz t. j. rynek samochodowy polski jest
dzisiaj niestychanie ostabiony i mato pojem -
ny.

Przypuszczalna ilo$¢ nabywcéw w sezonie
obecnym da sie wyprowadzii¢ z nastepujacego
zestawienia: >

Wedtug danych oficjalnych ilo$¢ naby-
tych wozow w latach prosperity 1928—9 wy-
niosta po 8.000 rocznie. Wiekszo$¢ nabywcow
stanowity sfery ziemianskie i t. zw. prowin-
cja, t. j. takséwkarze, autobusy, ciezarowki
i t. p. wozy zarobkowe; wynosito to ogdétem
ca 70% dokonanych tranzakcji. Nie znajdzie

sie chyba oponent przeciw twierdzeniu, ze

ziemianstwo i prawie cata prowincja odpa-
dty. Mozemy wiec przyja¢, ze przynajmniej
60% Kkllijenteli z roku 1928—9 jest stracone.
Pozostaje 40% na miasta, przemyst i handel.
Z tej cyfry nalezy odjg¢ minimalnie 15% na
karb zubozenia tej kategorji nabywcoéw oraz
ogbélnej psychozy tezauryzacyjinej kryzysu,
ktéra wyraza sie w niecheci do czynienia ja-
kichkolwiek zakupéw. Pozostaje zatem 25%
nabywcéw w poréwnaniu z latami 1928—9,
ktére przyjeliSmy jako 100%.

Stad tez wynika, ze w roku 1935 powinno
byé zakupione ok. 25% ogélnej ilosci za rok
1928—9. Statystyka za rok
catkowicie potwierdza, wykazujgc cyfre ca.
2.000 wozoéw, sprzedanych w sezonie 1935 r.

uibiegty dane te

Krytycy takiej metody obliczania mozli-
wosci rynkowych mogag wysungé argument,
ze jedng z przyczyn spadku zakupow jest
drozyzna pienigdza w pordéwnaniu z rokiem
1929.

I ten argument nietrudno jest zbi¢ twier-
dzeniem, ze ceny wiekszych woz6w spadty
wybitnie, nieomal o 35—50%. Rzuca sie to w
oczy zwitaszcza przy zestawieniu cen wozow
amerykanskich (obnizka cen i spadek dola-

ra): Buick 6 cyl. 6 osob. kosztowat w roku
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1929 — 50 000 Zt., gdy w roku 1936 Buick‘a 8
cyl., 6 osob. z catg gamag udoskonalen dostac
mozna za 35.000 zZt. Chrysler lub Dodge daw-
niej ca 30.000 zZt. — dzisiaj ponizej 20.000 Zt.
i td.

Jesli idzie o wozy tansze, najbardziej w
Polsce popularne Fordy i Chevrolet'y> kto6-
rych cena u nas nie spadia z powodu przej-
Scia ich do wyzszej klasy (dawna i obecna ce-
na 12.000 — 14.000 zt) — to na ich miejsce
wszedt caty szereg wozéw o najbardziej no-
woczesnej konstrukcji, jak Fiat 508 (5.400 Zt.)
Opel (6.800 zt.), Steyer (6.000—9.000 Zt.), Au-
stin (6.000 zt.), Ford Junior (4.600—5.600 Zt.),
Tatra (7.000 zt.), Skoda Popinar, Praga Baby
i t. d.,, ktorych
dziieki mniejszym silnikom najzupetiniej od-
powiadaja spadkowi zamoznosci kryzysowe-

ceny i tansza eksploatacja

go reflektanta.

Jak widzimy zatem, ceny i koszt eksploa-
tacji samochodoéw utozyty sie w Scistej pro-
porcji do obecnej sytuacji ekonomicznej kra-
ju i moze wiasnie dlatego osiggnieto w roku
1935 norme mozliwosci t. j. 25% rynku 1928
—9 roku.

Czy droga nakrecania konjunktury przez
obnizenie cen mozliiwem jest wydatne zwiek-
szenie ilosci nabywcéw? Niestety, polityka
obnizki cen napotyka ze wszystkich stron na
powazne trudnosci. Na obnizke zarobkéw nie
pojda Przedstawicielstwa, bo cena wozu w
Polsce jest wyciagnieta do najnizszych gTa-
ni-c kalkulacji handlowej; obnizce cel staje

na drodze bilans handlowy, podwyzszeniu
premjowania produkcji krajowej opcera sie
Skarb — Zaryzykuje przytem twierdzenie,
ze sama obnizka cen nie databy spodziewa-
nych wielkich rezultatéw, bo o kupniie sa-
mochodu decyduje przedewszystkiem moz-
nos$¢ jego utrzymania. Jeden czy poéttora ty-
sigca ziotych wiecej przy utatwieniach kre-
dytowych nie powstrzyma rzeczywistego
kandydata na nabywce. Rozstrzygajacym na-
tomiast dla niego momentem sg koszty po-
siadania i utizymania samochodu. Ot6z ko-
szty te w Polsce sg horendalnie wysokie awy-
nosza okoto 250 Z}. miesiecznie przy matym
samochodzie o litrazu 1000 cm3 Sktada sie na

nie kapitat (5.400 ZzZi), roztozony na 5 lat
uzytkowania wozi:, absurdalna cena benzyny

i smaréw, ogumienia, garazu, drobnych na-
praw, podatki, optaty rejestracyjne i drogo-
we i t. d Do sumy tej nie zostaly doliczone
procenty od kapitatu i koszty asekuracji, kto-
re wydatek miesieczny podniosa do 300 i wy-
zej ztotych. Naturalnie, nie doliczyliSmy do
tej sumy pensji kierowcy, wychodzac z zato-
zenia, ze posiadacz matego wozu powinien
sam nim kierowac.

Jedli zostang w'yb:tnie obnizone cta od
tak przez niektérych
najwiecej popular-

wiekszych wozéw,
upragnionych, to cena
nych i najtanszych wozéw amerykanskich

Tyniec: Ruiny opactwa Benedyktynéw.
Fot. Henryk Poddebski.



Czorsztyn. Fot. T. i S. Zwolinski.

wyniesie okoto 8.000 zZt. Ze wzgledu na wiek-
sze silniki (3.400—3.800 Itr.) i wieksze wymia-
ry tych wozéw, zuzycie paliwa, koszty ogu-
mienia i konserwacji ich podniosa sie odpo-
wiednio i wydatek miesieczny dojdzie conaj-
mniej do 400 i. wyzej Zt., bez kierowcy, ktory
przy wiekszym wozie staje sie bardziej po-
trzebny.

Na to trzeba zarabia¢ miesiecznie okoto
2.000 zt. ,Maty Rocznik Statystyczny4d wyka-
ze nam ilos¢ obywateli, ktérzy moga sobie na
to pozwoli¢. Dlatego, biorgc pod uwage na-
wet ukryte dochody ptatnikéw, stan zamoz-
nosci kraju i zrobione juz pierwsze ostrozne
kroki skarbowosci ku ulzeniu doli automobi-
listy — mozna ustali¢ chtonnos¢ rynku pol-
skiego w latach najblizszych na 3.000 wozéw
rocznie, jes$li przez obnizke cen samochodu
i paliwa obnizymy eksploatacji
0 25%, to i pojemnos$¢ rynku proporcjonalnie
sie podniesie do 4.000. To jest najbardziej

koszty

optymistyczne maksimum, ktére w roku
obecnym wydaje sie jednak nie do osiggnie-
cia.

Podobno produkcja krajowa ma dojs¢ w
roku 1936 do 3.500 samochodéw i 1.500 moto-
cykli. — Jest to cyfra zblizona catkowicie do
wymienionej przypuszczalnej chtonnosci ryn-
ku i dlatego niema racji do traktowania wta-
snej produkcji jako hamulca motoryzacji
kraju, ktoéry nie kupi wiecej niz moze samo-
chodéw, choé¢by inu postawiono dziesie¢ mon-
towni i tysigc Przedstawicielstw z ctem ulgo-
wem i bez przerwy powtarzano, ze sasiad
ma niilJjon samochodéw, na ktdére jego stac,
a nas jeszcze nie!

Na to niema rady i ziadne konferemcje, te-
zy, wytyczne, uzgodnienia i pertraktacje”™ ani

cata polemika prasowa nie pomoga, bo z pu-
stego nie naleje. Czyz dlatego, ze sgsiad ma
wielka flote, a my matg, to polskie morze nie
nasze? Czy dlatego, ze jeden sgsiad ma 60
miljonéw ludnosci, drugi 150, a my tylko
trzydziesci, to nalezy zburzy¢ wilasna rodzi-
ne i starac¢ sie nagwalt na wszystkie strony
0 dzieci? Czy chaotycznie sprowadzone kilka

tysiecy samochodoéw kosztem ruiny witasnego,
juz rozbudowanego przemystu — zmotory-

zuje Polske? Polske zmotoryzuje ogélna po-
prawa dobrobytu, obnizka kosztéw utrzyma-
nia samochodu przez doprowadzenie cen pa-
liwa do logicznej mormy, obnizka cen ogu-
mienia, zniesienie dziesiatkéw przepiséw ad-
ministracyjnych i fiskalnych, utrudniajgacych
zycie kazdemu, kto chce mie¢ do czynienia
z samochodem, i ochrona tych Mohikanoéw,

ktérzy jeszcze posnadajg wozy. 130 istniejacy
tabor to przeciez materjat mobilizacyjny, po-
miedzy ktéorym sg jeszcze w Polsce bardzo
liczne zdrowe jednostki. Zresztg praktyka
obrony Yerdun oraz nasz rok 1920 wykazaty,
ze i gruchoty w krytycznej chwali potrafiag
spetni¢ swoOj obowiazek.

Pieniny: Sokolica. Fot. Henryk Poddabski.



Dr. Mieczystaw Ortowicz

Autem wzdtuz Karpat Polskich

Dokonczenie

W Czorsztynie (44 km.) gdzie na skrzyzowaniu
szos stoi Hotel ,Pod Zamkiem" Sperlinga z restauracjg
(stynne tososie i pstraga) przerywamy na 4 godziny po-
dréz autem. Nad wsiag dominuje wzgdrze -wapienne
uwienczone ruing Sredniowiecznego zamku kréléw pol-
skich. Na przeciwnym brzegu stoi w niewielkiej odle-
gtoséci znajdujacy sie obecnie w stanie na pét ruiny,
dawny wegierski graniczny zamek w Niedzicy.

W Czorsztynie rozpoczynamy podréz todzig przez
Pienin y, podcziais gdy samochdéd objezdza Pieniny
dokota przez Kroscienko do Szczawnicy, gdzie oczekuje
nas do dalszej drogi. Pieniny jest to przesliczna grupa
skat wapiennych, niezbyt wysokich (1988 ni.) ale bar-
dzo malowniczych, wsréd ktérych rzeka Dunajec
tworzy na przestrzeni okoto 10 km. dziki wawéz (patrz
ilustracje). Wycieczka +todzig przez Pieniny z Czor-
sztyna do Szczawnicy (3 godziny jazdy, 20 km.) co do
pieknosci i romantycznosci widokéw nie ma sobie
réwnej w Polsce. Nie powinien jej pomija¢ nikt, ba-
wigcy na wycieczce autem w Karpatach Polskich. G6-
rale, ktérzy sa przewodnikami todzi, stojacych do dy-
spozycji gosci w Czorsztynie, sa ubrani w piekne miej-
scowe stroje ludowe.

Podréz todzia konczymy w Szczawnicy
(64 km.). Jest to zakiad kagpielowy z frekwencja okoto
7000 gosci rocznie o licznych wodach mineralnych, sku-
tecznych w chorobach piersi i zotgdka. W dalszym
ciggu Dunajca, mijamy malowniczo zabudowane mia-
steczko Kros$cienko (70 km.) i szereg wsi w do-
linie Dunajca, ktéra porzucamy w sasiedztwie mia-
steczka Stary Sacz (104 km.), potozonego u spty-
wu rzek Dunajca i Popradu, ze starym kosciotem

Pieniny: Sokolica i Le$nica. Fot. St. Mucha.

Inz. dypl. Kazimierz Podhorski Okotow

Motoryzacja Aus

Jeden z najstarszych w Europie — au-
stryjacki przemyst samochodowy, przezywat
w ostatnich latach powazny Kkryzys, wywo-
tany nie tylko zmiang warunkoéw gospodar-
czych Austrji po wojnie europejskiej i ogol-
no europejskim kryzysem, lecz w gtéwnej
mierze przyczynami czysto wewnetrznemi t.

i klasztorem Klarysek o charakterze obronnym i gotyc-
kim kosciotem farnym z XI1Y w.

Porzucajagc doling Dunajca skrecamy w dalszym
ciggu w Kkierunku potudniowym w doline rzeki P o-
prad u, ktéra przecina pasmo Karpat Polskich, zwa-
ne od miastia Sacza Beskidami Sadeckimi.
Jest to najbogatsza w Polsce okolica co do ilosci zro6-
det mineralnych, a ma je niemal kazda wie$ w tej do-
linie posiadajaca tez kilka zaktadow kagpielowych. Mi-
jamy kolejno Rytro (114 km.) malownicze letni-
sko z kilku willami i ruing niewielkiego zamku S$red-
niowiecznego, malowniczo potozone miasteczko Piw-
niczna (123 km.) z kilkunastu willami dla letnikéw,
a wreszcie Zegiestow (138 km.), posiadajacy jeden
z najtadniej potozonych w Polsce zakiadéw kapielo-
wych. Na zboczach stromego wzgdérza zalesionego, spa-
dajacego ku Popradowi rozsiadto sie tu kilkanascie no-
woczesnych will, a wéréd nich piekny dworzec zdrojo-
wy z 1929 r. Tutejsza wody mineralne $ciggajg do Ze-
giestowa okoto 4000 gosci rocznie.

Za Zegiestowem mijamy w dolinie Popradu jeszcze
Muszyne (150 km.), niewielkie miasteczko ze Zré6-
dtami minenalnemi. Tutaj porzucamy doline Popradu
i skrecamy ku péinocnemu wschodowi w doline boczna
przy gérnym koncu ktérej lezy Krynica (161 km.), naj-
wiekszy zaklad kagpielowy w Polsce. Zaktad tutejszy,
witasnos$¢ rzadu, posiada silne i obfite Zrédita szczawy
zelazistej. Roczna frekwencja dochodzi do okoto 40.000
gosci. W miesigcach zimowych Krynica potozona na
poziomie 500 m. n. m. wsérod posiadajacych dobre tere-
ny narciarskie szczytéw Beskidow Sadeckich, jest dru-
ga w Polsce po Zakopanem stacjg sportdw zimowych.
Najbardziej ozywiony jest sezon letni w lipcu i sierp-
niu, oraz sezon zimowy w okresie od Bozego Narodze-
nia do potowy Ilutego. Krynica posiada kilkaset will
i pensjonatéw, wsréd ktérych do najwiekszych i naj-
lepiej urzadzonych nalezy dworzec zdrojowy, pensjo-
nat Lwigréd, oraz pensjonat ,Patria", stynnego nasze-
go $piewaka Jana Kiepury.

W Krynicy konczymy nasza ture. Cofamy sie ku
pétnocy w strone Krakowa szosa, ktéra wiedzie przez
przetecz Krzyzéwke i zjezdzamy w doline Kamionki.
Mijamy Nowy Sacz i podazamy przez coraz nizsze
wzgérza w strone Krakowa, wsréd ktérych lezy tez
wie$ Roznéw nad Dunajcem. Buduje sie tu obecnie naj-
wieksza w Polsce Drzegroda rzeczna, ktéra ma w cia-
gu Kkilku lat spietrzy¢ dla celéw elektryfikacji wody
Dunajca, tworzac jezioro o diugosci 21 km., ktérego
wody zaleja teren zajety obecnie przez kilkanascie wsi
w dolinie Dunajca.

Bardzo interesujgca zaréwno ze wzgledéw Kkrajo-
brazowych, jak i etnograficznych jest tez druga cze$é¢
szosy podkarpackiej, wiodgca wzdtuz Beskidéw Srod-
kowych i Beskidéw Wschodnich, do Ziemi Hucutow.
Jej opis zostawiamy do nastepnego artykutu.

n

rim

j. antimotoryzacyjnem nastawieniem witadz
fiskalnych, starajgcych sie nadmiernem opo-
datkowaniem kursujgcych samochodéw i pa-
liwa jak réwniez rozporzadzeniami ograni-
czajacemu eksploatacje wozow ciezarowych
— ograniczy¢ tego niebezpiecznego dla kolejii
konkurenta.



Z drugiej strony, przemyst samochodowy
austryjacki nie odrazu zdotat sie przystoso-
wacé do zmienionego zapotrzebowania rynku,
produkujgac przez dtuzszy czas po wojnie dro-
gie wozy o duzym litrazu, ma ktoére nie znaj-
dowano zbytu w kraju.

Wywotato to spér wewnetrzny pomiedzy
produkcjg i handlem, a wtasciwie produkcja
i finansujgcemi ja instytucjami bankowemi,
np Credit Anstatlt Wliener Bank Yerein, fi-
nansujacy fabryke Steyer'a, rozpoczat swego
czasu starania by wstrzymaé produkcje tej
fabryki. — W tym celu prowadzone byty per-
traktacje z amerykanskim koncernem Gene-
ral Motors, pod katem utworzenia z fabryki
Steyer'a — montowni wozéw General Mo-
tors, z tem ze organizacja sprzedazy Steyr‘a
miata by¢ przejetag, produkcja fabryki za-
trzymang, a fabryka zamieniona na montow-
nie. Czysty montaz uwazany byt za niezale-
cony ze wzgledéw gospodarczych; opony, ko-
ta, akumulatory etc. miaty by¢ uzywane kra-
jowe. Cto wwozowe na czesci miato by¢ ob-
nizone o 60—65%.

Pertraktacje te jednak nie doszty do skut-
ku, sprowadzanie bowiem do Austrji wiek-
szej ilosci czesci z Ameryki musiatoby by¢,
ze wzgledu na austryjacki bilans ptatniczy,
uzaleznione od mozliwosci wyiwozu produk-
téw austryjackich do Ameryki — czego nie
dato sie uzyskac.

Na kupno fabryki Steyr‘a (za cene 21* —
3 miljonéw dolaréw) fabryki amerykanskie
réowniez sie nie zgodzity, uwazajac rynek au-
stryjacki za zbyt maty i produkcje wozow
matych za nieoptacalna.

Rzeczoznawcy amerykanscy, ktérzy ba-
dali przemyst austryjacki — polecali raczej
budowe wozéw ciezarowych, niz budowe wo-
z6w matych, ktére przy niewielkiej produk-
cji ich zdaniem optacac sige nie moga.

Podobne stanowisko zajgt handel austry-
jacki, iz produkcja wozéw matych nie moze
sie optacié.

Ochrona zas$ celna produkcji — hamuje
rozwo6j moioryzacji i nigdy nie doprowadzi
do takiego rozwoju stanu kursujacych samo-
chodéw, by przemyst krajowy maégt miec¢ wre-
szcie zabezpieczony rynek zbytu. — Temnie-
mniej jednak kwestja bilansu ptatniczego
i zatrudnienia (Steyr zatrudnia okoto 5.000
robotnikdéw, z czego 1500 specjalnie w dziale
samochodowym, a obroty jego wynosza oko-
to 60 milj. szylingéw) — przewazyta.

W celu podniesienia stanu motoryzacji
wydano rozporzadzenie (8.Y 1.34) modyfiku-
jace nieco optaty od motocykli i samochodéw
uzywanych do wtasnego uzytku, ale obcigza-
jac dodatkowym podatkiem samochody auto-
busowe.

Zniesiono mianowicie optaty od motocy-
kli o litrazu do 350 cm3 ale nie wprowadzo-

no zadnych wybitnych ulg, fatszywa bowiem
kalkulacja koleji w dalszym ciggu przeszka-
dzata prawidtowemu rozwojowi motoryzacji.

Mimo wydanych okélnikéw
.skarbowych, ze posiadanie samochodu nie
jest dowodem zamoznos$ci etc. utrudniono'
rozwdj motoryzacji przez ogtoszenie I11.XI.
1934 r. nowego podatku od benzyny, w wyso-
kosci 4 gr. od kilograma.

W ten spos6b précz matych ulg wprowa-
dzonych w dn. 18.VI1.1934 r., od 1933 r. wszel-
kiemi sposobami, starano sie zahamowac¢ ruch
samochodowy, a mianowicie;

do urzedow

w 1933 r. dekretem ograniczajgcym kurso-
wanie wozéw ciezarowych, w tymze roku
0 obowigzujacym uzywaniu mieszanek spiry
tusowych i wreszcie w 1934 roku nowemi po-
datkami od benzyny. — Wobec tego w cenie
detalicznej benzyny, wynoszacej okoto 0.59
— 0.60 szyi. za litr, okoto 65% stanowia po-
datki,.

Fatszywa polityka fiskalna i zblizajgce sie
niebezpieczenstwo zwiniecia catej gatezi
przemystu, wywotato silng reakcje zaintere-
sowanych ko6t przemystowych, ktére zwréci-
ty uwage na nieobliczalne skutki przes$lado-
wania motoryzacji — dla gospodarki krajo-
wej.

Précz bowiem istniejgcych krajowych fa-
bryk samochodowych, zatrudniajgcych w od-
powiednich dziatach w latach 1934—35 bezpo-
Srednio okoto 4.000—5.000 robotnikéw, czyli
1—2 robotnika na kazdy wyprodukowany
samochodd, posrednio w produkcji samocho-
dow zainteresowanych jest w Austrji 27 fa-
bryk przemystu pomocniczego, ktéore w od-
powiednich dziatach zatrudniaje okoto 8.000
ludzi, czyli w rezultacie kazdy wyproduko-
wany w kraju samocho6d dawat zatrudnienie
od 3—4 ludzi rocznie.

Waznym jest rbwniez to, ze Austrja posia-
da prawie wszystkie potrzebne do produkcji
samochodéw surowce i potfabrykaty, tak, ze
wTsamochodach wyprodukowanych w Austrji
— udziat surowcow i potfabrykatow Kkrajo-
wych wyniést 88—92%. Obroty zas$ przemy-
stu pomocniczego w latach 1932—34 wyniosty
okoto 23— 30.000.000 szyi.

Przemyst samochodowy odgrywat réwniez
bardzo duzg role w bilansie handlowym Au-
strji, wyeksportowano bowiem w roku 1934
— 750 samochoddéw, wartosSci okoto 4.400.000
szyi., podczas gdy w tym samym czasie wwie-
ziono okoto 660 szt. wartos$ci 2.700.000 szyi., co
dato saldo dodatnie okoto 1.700.000 szyi

Liczgc za$ inaczej, a mianowicie, ze kon-
sumpcja rynku wewnetrznego w 1934 r wy-
niosta ogdétem okoto 2.000—2.200 sztuk, nale-
zatoby wwiez¢ z zagranicy, w razie zatrzy-
mania produkcji krajowej, catg te ilos¢, co
spowodowatoby dodatkowe zapotrzebowanie
walut na sume okoto 15.— 16.000.000 szyi.



Zastanawiajgacem jest jeszcze to, iz anti-
motoryzacyjma polityka fiskalna— odbita sie
ujemnie w gtéwnej mierze 'na produkcji kra-
jowej, a nie na imporcie z zagranicy. — Jest
to zupetnie zrozumiatem, o ile sie zwazy, iz
utrudnienia podatkowe i ograniczenie ruchu
wywotaty spadek sprzedazy samochodéw wo-
go6le, a co zatem idzie — skurczenie sie pro-
dukcji krajoiwej, co w rezultacie wywotato
wzrost kosztéw wtasnych tej produkcji. W
ten sposob, niezalezny od tych warunkéw
import znalazt sie w warunkach wygodniej-
szych, tembardziej, ze cta, jakkolwiek wyso-
kie — nie sg nadzwyczajnie wygdérowane. —
Z drugiej strony, wobec zahamowania sprze-
dazy z przyczyn ogoélnych, kontygemty przy-
wozowe w roku 1934 nie zostaty catkowicie
wyzyskane.

Obawa zrujnowania przemystu krajowe-
go w urzadzeniach i fabrykach, ktérego za-
inwestowano wiele miljonéw szylingéw —
wywotata z jednej stromy chec¢ konsolidacji
przemystu krajowego i wypuszczenia na ry-
nek odpowiednich wozéw dla niezamoznego
spoteczenstwa, a z drugiej strony pewne
otrzezwienie w stferach fiskalnych

W potowie 1934 r. dochodzi do skutku po-
tgczenie Towarzystwa Puch—Steyr‘a z Au-
stroDaimlerem przy podwyzszeniu kapitatu
zaktadowego Steyr‘a z 12 mitj. szyi. do
12.200.000 szyi. — Wypuszczono mianowicie
8.000 sztuk nowych akcji po 150 szyi. dla
cjonarjuszy Austro-Daimler‘a (po 100 szt.)
jedng nowa akcje F-my potgczonej.

Fabryka rozpoczeta seryjnag produkcje
modeli Srednich ,i matych, ktére zostaly bar-
dzo dobrze przyjete zaréwno av kraju jak
i zagranica.

Z drugiej strony witadze zrozumiawszy

ak-

szkodliwo$¢ wynikoéw polityki fiskalnej
zniosty od dnia 1 maja 1935 r. podatki od sa-
mochodoéw.

Jednoczes$nie Towarzystwa Asekuracyjne
obnizyty stawki ubezpieczeniowe o 15%.
Poniewaz nie podwyzszono podatkéw od ben-
zyny, obnizka kosztow eksploatacyjnych byta
istotng, a nie zamaskowana.

Skutki tego rozporzadzenia nie daty na
siebie dtugo czekaé. — W Austrji nastgpita
haussa samochodowa, fabryka Steyr‘a zacze-

ta pracowac intensywniej, wszystkie zas za-
graniczne catoroczne kontyngenty zostaty
juz do poczatku jesieni wyczerpane. — Do

ozywienia za$ ruchu turystycznego przyczy-
nito sie rownoczesnie otwarcie wielkiej drogi
na Grossglocken.
jednoczes$nie prdécz Steyr'a inne fabryki
zaczynaja sie interesowac¢ produkcjg matych
wozow. — Sprzedaz za$ wzrosta w potowie
1935 r. tak szybko, ze nietylko wykupiono
catg produkcje Steyr‘a i wyczerpano kontyn-
genty zagraniczne, lecz rozsprzedano wszyst-
kie nowsze wozy uzywane (t.j. 3 i 4-iletnie).
W tein spos6b wobec wzrostu ilosci kursu-
jacych samochodéw, a co zatem idzie — wzro-
stu zuzycia materjatdow pednych i zwieksze-
nia zatrudnienia, pozorna strata Skarbu, wy-
nikajgca ze skasowania podatku od samocho-
déw (okoto 4 mitj. szyi.) w szybkim czasie
wrocita z naddatkiem do kasy panstwa.
Najlepszym dowodem tego, ze ilos¢ kursu-
jacych samochodoéw stoi w prostym stosunku
do obcigzen fiskalnych — jest wzrost nowych
rejestracji wozéw osobowym w 1935 r. o ca
35% — w poréwnaniu z rokiem 1934 — przy
jednoczesnem zahamowaniu rejestracji wo-
z6w ciezarowych — skrepowanych jeszcze
réznemi rozporzadzeniami fiskalnemu.
Temmiemmiej jednak produkcja wozéw
osobowych w kraju nie doszta jeszcze (przy
produkcji w najwiekszej falbryce krajowej
— okoto 2.000 szt.) do optacalnosci, ktdérg spo-
dziewajg sie uzyska¢ w roku 1936 przy pro-
dukcji oonajmniej 4.000 szst. wozow.

Podane ponizej tablice charakteryzuja

rozwo6j motoryzacji Aufetrji w ciggu ostat-
nich Kilku lat.

Tablica I-sza Nowe rejestracje

Samochody

Udziat wo-
z6w produk

R o k Ogoétem - . )
osobowe ciezarowe cji krajowej
w U
1929 8000 5000 13.C00 80
1930 22C0 1800 4 000 71
1931 3200 1300 4.900 72
1932 2300 850 3.150 70
1933 1450 550 2.0C0 62
1934 1720 380 2.100 62
1935 2360 440 2.800 70



Wzrost nowych rejestracji wozéw osobo-
wych w ostatnim roku o ca 35—40% w po-
rownaniu z rokiem 1934 — stoi, jak juz wy-
zej powiedziano, w $cistym stosunku do znie-
sienia podatkéw od samochodéw z dnia 1 ma-
ja 1935 r., narazie na przeciag jednego roku.

Tablica Il Produkcja krajowa.
Samo chody
Rok ciezarowe i ©Ogodtem
osobowe
autobusy
1929 9.000 6.300 15 300
1930 1500 2.000 3.500
1931 2.500 1.500 4.000
1932 1.800 950 2.750
1933 1.300 700 2.000
1934 1.100 400 1500
1935 2 700 500 3.200
Tablica 111 lloSciowy stan taboru.
Samo hody
R o k ; Ogobétem
osobowe i ciezarowe
autobusowe
na 1. 1. 1929 18.200 12 000 30.200
1930 23.000 16 000 39.000
1931 19.250 13.000 32.250
1932 21.000 13 000 34.000
1933 22.C00 14.800 34.800
1934 22.300 14.300 36 600
1935 23.100 14.000 37.100
1936 26.500 14.1CO 40.600

Interesujacy jest pozatem stan pojazdow
trzykotowych, ktéory na 1.1.1936 r. wynosit
okoto 9.300 sztuk, wobec 8.200 na 1.1.1935 r.
i 5,500 na 1.1.1934 r. Eksport wozéw wzroést
rowniez w roku 1935, szczego6lniej dzieki uda-
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nym ostatnim modelem Steyr‘a, wwoz pozo-
stat prawie bez zmiany, nastgpito tylko prze-
suniecie na korzys¢ Niemiec, ktore w roku
1935 zajety pierwsze miejsce, posiadane do-
tad przez Ameryke. — Na trzeciem miejscu
figuruje Czechostowacja.

W biezacym roku wiekszg czes¢ produk-
cji stanowi¢ beda prawdopodbnie mate i S$re-
dnie wozy osobowe. !

Tablica 1V. Eksport i import samochodow

Ekspert Import
R o k
w sztukach
1929 2.850 2.670
1930 1.500 2.370
1931 935 1500
1932 485 1.356
1933 630 760
1934 745 668
1935 1.140 okoto 600

Charakterystyke wazniejszych typéw wo-
zo6w osobowych, produkowanych w Austrji,
podaje Tablica V.

Tablica V. Charakterystyka waznie jszych

typow samochodéw osobowych.

= 2 © g

Marka typ litraz z moc § Q ? g
cm.3 4 S o

= < s X

Gloriette 4 K 790 4 20 2300 590
Steyr 50 978 4 22 2250 700
Steyr 100 1385 4 30 2600 900
Steyr 120 1990 6 50 2830 1020
Steyr 530 2300 6 56 3250 1370
Graf-Stift M6 2650 6 55 3150 1500

Jak widac¢ austrjacki przemyst samocho-
dowy przebyt juz niebezpieczne maximum
przesilenia i obecnie wszediszy pod wzgle-
dem typoéw, na odpowiednie dla miejscowych
warunkéw tory — bedzie mogt normalnie sie
rozwijacé, o ile naturalnie zadne nadzwyczaj-
ne wydarzenia nie 'zmienia konfiguracji go-
spodarczej. — Temniemniej jednak wobec
dos¢ szczuptego rynku wewnetrznego i trud-
nosci na rynkach obcych, wobeo znacznie niz-
szych cen samochodoéw, pochodzacych z kra-
jow o masowej produkcji — nie zawazy
prawdopodobnie nigdy na rozwoju automo-
bilizmn w Europie i nie zajmie juz stanowi-
ska — jakie zajmowat przed wojnag europej-
ska, kiedy zresztg w skiad tego przemystu
wchodzity réwniez powazne fabryki czecho-
stowackie.



Inz. Bohdan Lubinski

Gazy spalinowe silnikow

Silnik Diesel‘a, ktéry w szybkiem tempie
wszedt w zycie przemystowe, zastepujac jako
zr6dto napedu silniki spalinowe innych typéw
i w wielu wypadkach — maszyny parowe,
wchodzi obecnie w faze wypierania silnikow
benzynowych w trakcji ciezarowej i autobu-
sowej.

W zwiagzku z tem, a szczeg6lniej w zwigzku
z komunikacjg autobusowg sréodmiejska wy-
nikta sprawa gazéw spalinowych i zawartosci
szkodliwych czynnikéw w tych gazach.

Niewatpliwie wydech silnikéw DiesePa,
przynajmniej na pierwszy rzut oka, oraz dzia-
tanie na powonienie — wydaja sie bardziej
nieprzyjemne, niz wrydech silnikéw benzyno-
wych.

To mylne pojecie stwarza sie gtédwnie przez
ciezszy i bardziej wyrazisty wyglad dymu
spalinowego, jak réwniez przez nieprzyjemny
jego zapach, ktéry ma miejsce przy wehiku-
tach z silnikami Diesel‘a.

Przy rozwazaniu jednak, oraz badaniu za-
wartosci gazéw spalinowych dochodzimy do
wrecz odwrotnych rezultatéw. Okazuje sig,
ze szkodliwos$¢ spalin benzynowych przekra-
cza wielokrotnie szkodliwos$¢ wydechu z silni-
kow Diesel'a, ktéry w zasadzie moze byc
uznany za zupeitnie niewptywajgcy ujemnie
na zdrowie ludzkie.

Wedtug badan przeprowadzonych w Niem-
czech i ogtoszonych w ,,Der Motor-Lastwagen"
z dn. 10 wrzes$nia 1932 r. wynika, ze zawar-
to$¢ poszczegdélnych, nieszkodliwych skiadni-
kéw gazéw spalinowych przy silnikach Die-
sel‘a jest znacznie wieksza niz przy silnikach
benzynowych, szczegélniej zawartos$¢ tlenu

benzynowych i DieseTa

jest okoto 4-krotnie wyzsza, natomiast zawar-
tos¢ trujgca tlenku wegla (CO) wyraza sie cy-
frami — 0,1 — 0,2 przy silnikach Diesel‘a do
45 — 8, przy silnikach benzynowych.

W badaniach nad szkodliwosciag CO na
organizm ludzki, przeprowadzonych w Sta-
nach Zjednoczonych i ogtoszonych na posie-
dzeniu Rady Miejskiej w Nowym Jorku w
marcu 1935 roku stwierdzono, ze przy matej
koncentracji tlenku wegla w okresie 2—3 go-
dzin, moze juz nastgpi¢ stan lekkiego zamro-
czenia, przy ktéorym Kierowca przestaje w pet-
nej mierze panowa¢ nad wozem. Stan ten
przy koncentracji 3-ch czesci CO na 10.000
czesSci powietrza juz po ly2 godzinie wytwa-
rza stan niewtasciwego panowania nad ru-
chami, oraz stan zmniejszonej orjentacji
i aczkolwiek nie moze wywota¢ jeszcze ze-
mdlenia, to jednak jest juz niebezpieczny ze
wzgledu na obnizenie sprawnosci kierowniczej
szofera.

W 1933 roku witadze miejskie w Stanach
Zjednoczonych przeprowadzity badania nad
zawartosciag CO w nadwoziach zamknietych
okoto 300.000 samochodoéw, przyczem zauwa-
zono, ze w przewaznej ilosci wypadkéw sil-
niki nie dziataty w stanie zupetnego spalania

mieszanki i wydzielaty nadmierng ilos¢ CO,
ktérego zawarto$¢ byta juz niebezpieczng dla
zycia ludzi, znajdujgcych sie w samocho-
dach.

W okoto p6t miljona wypadkédw samocho-
dowych z przyczyn ,niewyttumaczonych”,
ktére majg miejsce w Stanach Zjednoczonych
w przeciggu jednego roku — przyczyny nale-
zy szukaé¢ w obnizonej sprawnosci kierowania

Dwutlenek Tlenlo 2 Tlenek wegla Methan Wodor H2 Azot.NZ
wega Co2 1O co IR il
Pobrano gazy WydeChowe niefrulgqcy do zycia bardzo truj. nietrujgcy nielrujgey nik powietrza
atmosferyczn )
Diesel Benzyn. Diesel Benzyn. Diesel Benzyn. Diesel Benzyn. Diesel Benzyn. Diesel Benzyn.
1. Jazda z szybkoscia 46 km/
godz. Samochéd lekko ob-
CIGZONY oo 4,3 84 1372 3.2 0,1 6,0 0,8 0,1 27 823 787
2. Szybko$¢ 48 km/godz. Sa-
mochéd przy petnem ob-
Ciazeniu e 71 81 10,1 4,1 0,1 4,5 0,1 0,6 2,0 82,6 80,7
5. Przyspieszenie 2z postoju.
Samochdd przy peinem ob-
Cigzeniu .. 55 8.2 12,5 2,2 — 8,0 —_ 11 - 4,0 82,0 765
4. Jazda pod goére. Samochoéd
lekko obcigzony. 6,4 85 11,0 2,7 — 6.4 0,1 0,9 15 31 810 784
5. Srednio szybka jaizda po
M AESCHE oo 4,1 58 149 69 02 61 @ — 08 - 29 808 775
6, W czasie zatrzymania na
skrzyzowaniu ulic 4,3 4,4 14,1 8,4 - 6,0 0,1 0,7 — 2,9 81,2 77,6



wozem, powodowanej przez nadmierne wy-
dzielanie sie CO.

Zauwazono, ze trzy przyczyny sa najcze-
Sciej powodem do nadmiernego wydzielania
sie CO:

1) staba wydajno$¢ spalania, a w rezulta-

cie nadmierna proporcja tlenku wegla
w gazach spalinowych,
2) nieszczelnos$¢ instalacji wydechowej,
3) otwory w podtodze, lub w innych cze-
Sciach nadwozia.

Stwierdzono', ze tylko w wozach o Scisle
optywowych (aerodynamicznych) linjach nie
wytwarza sie wirow poza samochodem, ktore
normalnie zatrzymuja cze$¢ gazéw spalino-
wych i wciagaja je do wnetrza wozu przez
szpary lob okna tylne.

Wydzielajgce sie szkodliwe gazy moga
réowniez mie¢ powazny wptyw na samochody,
jadace za autobusami, kiedy mato widoczne
gazy moga by¢ z tatwoscig wdychane przez

Nasza flota handlowa

M/S ,Batory", ktéry odbyt ostatnio swa dziewiczg
podréz, to blizniaczy statek kursujacego ofbecnie na
trasie Linj: Amerykanskiej M/S ,,Pitsudski". W ten spo-
s6b tonnaz floty polskiej wzrasta o nowe 14.400 tonn.
Motorowiec ,Batory", podobnie jak ,Pitsudski"”, jest
wyrazem ostatnich zdobyczy techniki w budownic-
twie morskiem. Jest to statek dwukominowy, porusza-
ny dwiema S$rubami o blisko pieciometrowej Srednicy
i dwoma motorami morskiemi Diesla o tgcznej mocy
12 500 koni mechanicznych. Motory ma dziewieciocy-
liudrowe, waza razem okoto 850 tonn, sa to wiec jedne
z najwiekszych motoréw, jakie byty dotychczas usta-
wiane na sitatkach. Diugos$¢ M/S ,Batory"”, podobnie
jak M/S ,Pitsudski", wynosi 1605 m., szerokos$¢ naj-
wieksza 21,5 m. Statek jest siedmiopokiadowy, posia-

kierowce samochodu, podazajgcego za wehi-

kutem. wydzielajgcym nadmierng ich ilos¢.
Badania nad wptywem tlenku wegla na

organizm ludzki wykazuja, ze juz przy 4-ch

czesciach na 10.000 czesci powietrza — zawar-
tos¢ ta moze by¢ przyczynag zemdlenia, a przy
S-miu czesciach — 3$mierci.

Nie moze to mie¢ w zadnym wypadku
miejsca przy silnikach Diesel*a gdzie zawar-
tos¢ CO w spalinach jest tak mata, ze nie
bierzemy jej pod uwage.

Reasumujac powyzsze, mozemy stwierdzic,
ze aczkolwiek spaliny silnikow Diesel'a wy-
dzielajg bardziej widoczny i bardziej nieprzy-
jemny w zapachu dym niz spaliny benzyno-
we, to jednak szkodliwo$¢ ich dla zdrowia
ludzkiego moze teoretycznie nie by¢ branag pod
uwage, gdy natomiast szkodliwos$¢ spalin ben-
zynowych o duzej zawartosci tlenku wegla —
jest bez zadnych watpliwosci stwierdzona
i tem niebezpieczniejsza, ze mato widoczna.

rosnie

da podwdjne dno i 9 grodzi wodoszczelnych. Zabie-
ra¢c moze 370 pasazerdw klasy turystycznej i 400 pa-
sazerow klasy trzeciej. Podobnie jak na statku ,Pit-
sudski", specjalng starannoscia otoczono urzadzenie
wnetrz M/S ,Batory". Od strony zewnetrznej dziéb
statku upieksza herb rodziny Batorych. Patronka no-
wego motorowca jest Matka Boska Czestochowska
ryngraf z Jej wizerunkiem, dar matki chrzestnej stat-
ku — zawieszony jest w hali maszyn. W hallu pokta-
du spacerowego umieszczono portret naturalnej wiel-
koséci, wyobrazajacy kroéla Stefana Batorego, pedzla
Cz. Wdowiszewsikiego. W czytelni na $cianie wisi ko-
pja stynnego obrazu Matejki ,Batory pod Pskowem",
wykonana przez Jana Zamojskiego. Sposrdd artystow,
(zatrudnionych przy urzadzaniu wnetrz statku, wy-

mat s&t U

Nasz nowy transatlantyk M/S ,Batory’



mieni¢ nalezy: prof. W. Jastrzebowskiego, prof. Le-
cha Niemojewskicgo, St. Rzeckiego, S. i B. Brukalskich,
E. Cybisa, Zofje Stryjenska, Fr. Strynkiewicza, Ant.
Kenara, J. Kubickiego, prof. Z. Kaminskiego, J. Umin-
ska, H. Jaworskiego, J. Hiadko, W. Borowskiego,
Z. Kaminska, L. Pekalskiego i innych.

Swieto inauguracji nowego motorowca zbiegto sie
z inauguracjg sezonu letnich wycieczek. Dnia 21 kwiet-
nia M/S ,Batory" wyruszyt w podréz z Triestu do
Gdyni, gdzie przybyt 11 maja. Dnia 18 maja M/S
»Batory" wyruszy w swodj rejs inauguracyjny do St
Zjednoczonych A. P. i Kanady. Na tym szlaku — Gdy-
nia — Kopenhaga — Halifax — New York peini¢ be-
dzie stuzbe regularna naprzemian z M/S ,Pitsudskim".
W przerwach pomiedzy rejsami M/S ,Batory" w okre-
sie letnim odbedzie szereg wycieczek turystycznych
z Gdyni do portéw europejskich.

Sktad personalny zatogi nie jest bynajmniej rzeczag
obojetna ani dla stawy statku, ani dla jego przyszio-
Sci, ani, przechodzac do kategoryj handlowych — dla
jego eksploatacji. Zatoga nietylko tworzy indywidual-
no$¢ statku, nietylko jest jego prawdziwg dusza, ser-

M/S ,Batory”. Fragment wielkiego
salonu klasy turystycznej.

M/S ,Batory". Czytelnia klasy
turystyczne;j.

cem i moézgiem, ale stanowi pewna okreslong catosé,
organicznie zwigzang ze statkiem, polaczong wiezami
wspoélnych przezyé, wspdlnych wysitkéw i jakze cze-
sto — Swiatopogladu. Tonu zatodze nadaje kapitan. Je-
$li jest to indywidualno$¢ odrebna, potrafi na pod-
witadnych swych wycisnaé¢ pietno tak gtebokie, ze po-
zostanie ono przez oale zycie i odcinac¢ sie bedzie wy-
raznie w sposobie pracy, w stosunku do niej, w przy-
wigzaniu do statku, w traktowaniu pasazera i t. p.
Takim kapitanem, jest popularny w Polsce kapitan
wielkich wéd M/S ,Batory" — Eustazy Borkowski.
~Stary wilk morski" — od przeszto 35 lat ptywa po
morzach $wiata, zdobywajac niebylejakie dos$wiadcze-
nie w kierowaniu statkiem. Poza zaletami czysto fa-
icbowemi, kapitan Borkowski, prlawie polyglota, bo;
witadajacy 11 jezykami, cieszy sie zastuzong syinpatja
zaréwno zatogi, jak pasazeréw. Odznaczony Krzyzem
Zastugi za wyratowanie niemieckiego parowca ,Horst
Wessel", kapitan Borkowski posiada pozatem szereg
réznych odznaczen, zdobytych w czasie swej wytrwa-
tej stuzby na morzu. Tuz obok kapitana Borkowskie-
go wymienié¢ trjeba zastepcéw jego i pomocnikéw:



Bomba Franciszek, starszy mechanik ma juz za soba
28 lat pracy zawodowej i do stuzby na statku prze-
szedt ze stanowiska szefa Stuzby Technicznej Komen-
dy Portu Wojskowego Gdynia. Dwaj mitodzi oficero-
wie — Meissner Tadeusz, zdolny pisarz, ktory odbyt
podréz dookota $wiata na ,Darze Pomorza" i Zelwe-
rowicz Stanistaw, syn znanego aktora, odznaczony
Krzyzem Zastugi za ratowanie statku ,Horst Wessel“.
Intendentem M/S ,Btory" zostat B. Korcyn-Zukowski,
ktory konczyt szkote morska w Petersburgu i w swych
licznych podrézach na réznych statkach objechat do-
stownie caty sSwiat. Z posréd ,szarakéw" zatogi, ktod-
rych wartosci osobiste nie pozostaja bez wpitywu na
sprawnos$¢ dziatania aparatu okretowego, warto
wspomnie¢ o sterniku Budziszu, rybaku kaszubskim
od wielu pokolen, ktéry nie clioe opusci¢ kota stero-
wego i pozostaje na tym waznym stanowisku na stat-
kach Linji od wielu lat i wreszcie o osobie niewidocz-
nej dla pasazera, a tak bardzo waznej, jaka jest ku-
charz na. isitatku. Meclar Stanistaw, ktérego uczestnicy
wycieczek morskich pamietaja z podrézy na ,Kosciusz-
ko", nic nie méwi o swojej przesztosci i kwalifikacjach:
oceni je kazdy, kio, jadac na M/S ,Batory", spozyje
smacznie ugotowany i doskonale przyprawiony po-
sitek.

Ale i obca fiota réowniez...

,Queon Mary" najwiekszy okret s$wiata — nazy-
waja Anglicy arcydzietem Brytyjskiej Marynarki Han-
dlowej.

Budowe tego kolosa rozpoczeto w dniu 1 grudnia
1930 r., a pierwsza podr6z odbedzie on 27 maja r. b.
(Southampton — Cherbourg — New Yoi'k).

Zapewne i czerwca dzienniki obwieszcza $wiatu,
ze ,Biekitna wstega Antlantyku" .nalezy do QUEEN
MARY, a tem samem ,Normandie" znajdzie sie na
drugiem miejscu.

Ciekawe sa szczego6ty, dotyczace tego wielkiego
statku.

,Quean Mary" zuzywa tyle energji elektrycznej,
ze ilos¢ jej wystarczytaby dla oswietlenia i obstuzenia
miasta o 150.000 mieszkancéw. 6400 kim. kaibti i prze-

wodoéw rozprowadzaja energje po catym okrecie a 30
tysiecy lamp dostarcza Swiatta.

Okret ma 501,20 m. ditugosci, 35,40 m. szerokosci
i 70 metréw wysokosci (od killi do szczytu masztu).

Okret posiada 12 pokiadow.

Ogélna waga metalu zuzytego do budowy tego ko-
losa wynosi 50.000 ton. Do nitowania zuzyto przeszio
10 miljonéw nitéw, ktére utozone jeden za drugim sie-
gatyby przeszto 430 kim. ,Queen Mary" posiada prze-
szto 2000 okien.

Ster i umocowanie $rub waza tacznie okoto 600
ton. Sam ster wazy 140 ton. Pomieszczenie dla maszyn
jest tak duze, ze zajmuje diugos¢ rowna niektérym
wiekszym okretom transatlantyckim.

Na okrecie znajduje sie 25 lokali publicznych, jak
sale balowe, bary, czytelnie, boiska, baseny kapielowe
i t p. Wielka restauracja moze jednorazowo pomie-
$ci¢ przeszto 800 osoéb.

Kabiny sypialne stanowia rewelacje w dziedzinie
nowoczesnej kultury i wygody, przyczem kazda Kka-
bina posiada tazienke, toalete i telefon. Kabiny sg wen-
tylowane automatycznie, przyczem z kazdej kabiny
mozna kontrolowaé temperature powietrza i wentyla-
cji specjalnym aparatem.

Budowa i wyekwipowanie tego najwiekszego na
Swiecie okretu dato prace dziesiatkom tysiecy robot-
nikéw. Dostawy uskuteczniane byly przez 200 firm.
Jak wyglada ,inwentarz" Queen Mary ilustruja na-
stepujace cyfry:

500.000 szt. bielizny stotowej

200.000 szt. porcelany i szkia

16.000 szt. sztuécoéw i zastawy stotowej

10 kilometrow dywandéw i chodnikéw

21 kilometréw materjatdow na obicia, rolety i po-
krycia mebli.

Mimowoli nasuwa sie pytanie, czy znajdzie sie
zawsze taka ilo$¢ pasazeréw i turystéw, aby przynaj-
mniej Towarzystwo pokryto koszty wilasne utrzyma-
nia i eksploatacji takiego olbrzyma? Wydaje sie nam,
ze chodzi tu raczej o ambicje morskie Anglikéw.

R.

,,Queen Mary".



KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

MAPA SAMOCHODOWA |1 STANU DROG W POL-
SCE NA ROK 1936.

W najblizszym czasie ukaze sie w sprzedazy opra-
cowana i wydana przez Polski Touring Klub ,Mapa
Samochodowa i Stanu Drég w Polsce na rok 1936“.

W mapie tej bedzie uwzgledniony stan drég w ca-
tym Kkraju, oparty na oficjalnych sprawozdaniach z te-
reniu. R6zni¢ sie bedzie ona przedewszystkiem od map
dotychczasowych zastosowaniem rzezby terenu, ozna-
czeniem lotnisk, zamieszczeniem catego obszaru W. M.
Gdanska, zaznaczeniem wszystkich urzedéw celnych
granicznych, przedtuzeniem naszych drég poza granice
ze wskazaniem Kkierunku, opracowaniem doktadnej
mapki okolic Warszawy oraz dodaniem marszrut.

Specjalnie dodana bedzie specjalnie opracowania
mapka Gérnego Slaska i okolic Warszawy.

»,Mapa samochodowa i Stanu Drég*“, Polskiego Tou-
ring Klubu sktada¢ sie bedzie z dwoéch czesci i posia-
da¢ specjalna twardg oktadke zewnetrzng. Pierwsza
cze$¢, stanowiaca jaikgdyby wstep do mapy, a réwno-
czes$nie jej uzupetnienie, sktada¢ sie bedzie z przeszto
20 marsznut po najwazniejszych szlakach turystycz-
nych i komunikacyjnych Polski z uwzglednieniem do-
jazdéw do uzdrowisk, stacyj klimatycznych i terenéw
turystycznych. Ukazanie sie mapy Polskiego Touring
Klubu bedzie ljezwatpienia rewelacja w $wiecie auto-
mobilowym.

OFICJALNE ZESTAWIENIE WYNIKOW ,RAJDU
LANCUCHOWEGO PO WIELKOPOLSCE" POL-
SKIEGO TOURING KLUBU:

Uroczyste wreczenie nagréd automobilistom i mo-
tocyklistom. ktérzy wzieli udziat w Rajdzie odbyto sie
w dniu 26 kwietnia r. b. w Poznaniu w obecnosci Pre-
zydenta Miasta Poznania P. E. Wieckowskiego oraz

Prezesa ZaTzadu Gi#éwnego Polsk. Touring Klubu
p. Stanistawa Reszczynskiego.

Nagrody zdobyli:

Automobilis$ci

I. Poznanska ekipa Polskiego Touring Klubu Zto-

ty Puhar Targéw Poznanskich.

1lj Wiceminister Switalski I. nagrode 'klubowa,
nagrode Dziennika Poznanskiego, nagrody Wydzia-
tow Powiatowych: Gniezna, Inowroctawia, Kepna,
Ostrawa, Srody, Zarzadéw Miejskich: Gniezna, Wa-
growca, Wyrzyska, oraz firmy ,Karpaty".

I1l.  Janecki Aurel z Bydgoszczy zioty puhar Wo-
jewody Poiznanskiego Il nagrode klubowa, nagrode fir-

my ,Stomil", Wydziatu Powiatowego Bydgoszczy, oraz
miast Ostrzeszowa i Bydgoszczy.
1V. Sierczynski IlIl nagrode klubowag, nagrode

Prezydenta m. Poznania, Wydziatlu Powiatowego Wy-
rzysk, Zairzadéw miast Chodziezy i Sremu.

Y. +taczkoiwski Stefan nagrode Auto - Klubu
Ostréw oraz Wydziatu Pow. Rawicz.

VI. Landgraf Rudolf nagrode klubowag rocznag
bezptatng polise ubezpieczeniowa Riunione Adriatica
di Sicurta oraiz Kota Ziemian Znin i firmy ,Karpaty”.

VIlI. Domagalski Roger nagrode m. Krotoszyna
i Obornik.
VIIl. Dr. Walterowa specjalng nagrode dla Pan

firmy Polski Fiat i Wydz. Pow. Mogilno

IX. Mielochébwmia Wanda nagrode Wydz. Pow.
Leszno.

X. Dyr. Sieradzki nagrode Wydz. Pow. Wrzesnia.

X1. Sterczewski Edward, nagrode Zdrojowiska
Inowroctaw.
XI11. lwanski Joézef, klubowa nagrode pocieszenia.

Luksusowa kabina na Queen Mary.



Motocyklis$gci:
I. Ziétkowski Alfons | nagrode klubowa.
Il. Yon Haw Kurt Bydgoszcz, Il nagrode klubowa
i miasta Bydgoszczy.
ITT. Mieloch Jerzy, nagrode Wydz. Pow. Kosciana,
Sremu i Zarzadu Miejskiego Grodziska i Wrzes$ni.

1V. Nagengas Michat, nagrode Wydiz. Pow. znin.
Pozatem rozdano 35 plakiet pamigtkowych.
Kierownictwo Rajdu spoczywato w rekach:

Delegata Okregowego P. T. Klubu Inz. Tramplera,
Komandora Rajdu WProk. S. Ap. Jaszczewskiego,
Przedstawiciela DOK. 7 i Wicekomandora Ppitk. Soko-
towskiego, Wicekomandora Nacz. Kassowicza i Wice-
komandora Arch. Nowickiego.

NOWE DELEGATURY P. T. KLUBU

W kwietniu br. zostaly otworzone Delegatury Po-
wiatowe:

m Kosomie Poleskim, Delegat Inz. Edward Wo-
ronicz,

m tunincu, Delegat Inz. Mieczystaw Lenczewski.
w Zakopanem, Del. p. F. Daszynski.

LLATWIENTA DLA ZAGRANICZNYCH AUTOMOBT-
T.TSTOW NA GRANTCY NIEMIEC W OKRESIE
OLIMPJADY.

W okresie od 25 lipca do 16 sierpnia, 1936 r. obo-
wigzywac¢ beda dla zagranicznych automobilistow
przv przekraczaniu granicy Rzeszy Niemieckiej spe-
cjalne utatwienia. Na okres powyzszy, wydawane beda
speejailne przepustki za optatg jednej RM. uprawnia*
jace do wjazdu samochodu bez optacenia cta i bez spe-
cjalnego zabezpieczeni®, lub kaucji gwarancyjnej, na
poczet optat celnych.

Samochody zagraniczne beda moglty na zasadzie
tvch przepustek ulgowych pozostawaé w obrebie Rze-
szy Niemieckiej do 16 wrze$nia br.

Na jtwazniejszym jest fakt, ze do korzystania z po-
wyzszych ulg nie bedzie wymagane od automobilistow
posiadanie specjalnych kart udziatu w Olimpjadzie,
ani tez biletu wstepu na zawody olimpijskie. Prze-
pustki takie bedga wazne réwniez i dla motocykli tak
jak i dla autobuisow.

CZEKI TURYSTYCZNE WE WELOSZECH.

Celem przyczynienia sie do wzmozenia ruchu tury-
stycznego do Witoch, zostato wydane ostatnio rozporza-
dzenie, wprowadzajace czeki oraz akredytywy tury-
styczne. Przepisy dotyczace zastosowania wyzej wspo-
mnianego rozporzadzenia sa nastepujace:

Na rzecz turystéw cudzoziemcoéw oraz Wiochdéw za-
mieszkujacych zagranica, udajacych sie do Wioch
wzgl. do Kolonij witoskich, w najblizszym czasie Pan-
stwowy Instytut do Wymiany z Zagranica (Istituto Na-
zionale per i Cambi eon 1Estero) powierzy okreslonym
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bankom oraz organizacjom turystycznym zagranica
sprzedaz ,czekéw turystycznych" w lirach wioskich,
za dewizy zagraniczne, ktére mogg by¢ bez ogranicze-
nia przekazywane do Witoch, z zastosowaniem specjal-
nej premji, w stosunku do kursu oficjalnego notowane-
go na gietdzie w Rzymie.

W oczekiwaniu wprowadzenia w zycie ,czekéw tu-
rystycznych" Panstwowy Instytut do Wywiany z Za-
granica postanowit upowazni¢ niektére Banki oraz Biu-
ra podrézy zagraniczne, do wydawania ,Akredytyw
turystycznych" w lirach, ktére beda sprzedawane za
dewizy zagraniczne dopuszczone do przekazywania do
Wioch i po kursie ustanawianym przez tenze Instytut
do Wymiany z Zagranica, z uwzglednieniem wyzej
przytoczonych przestanek.

Panstwowa Organizacja Przemystu Turystycznego
(E. N. I. T.) oraz Panstwowa Federacja Faszystowska
Hoteli oraz Turystyki beda moglty upowaznié¢ sprze-
dawcoéw ,bonéw turystycznych" (hotelowych oraz ben-
zynowych) do sprzedazy tych bondéw po tych samych
cenach, ktére zostaly ustanowione przez Panstwowy
Instytut do Wymiany z Zagranicg dla sprzedazy ,akre-
dytyw turystycznych"; oczywiscie z zastrzezeniem, iz
sprzedaz ta bedzie uskuteczniana cudzoziemcom oraz
Wiochom zamieszkujgcych stale zagranica za dewizy,
dopuszczane do przekazywania do Wtoch.

Panstwowy Instytut do Wymiany z Zagranica upo-
waznia ponadto okreslone Banki oraz Organizacje tu-
rystyczne zagranica do przeprowadzania — na wa-
runkach ustanowionych dla ,akredytyw turystycznych'l
— wyptat w lirach witoskich na rzecz Organizacyj tai-
lystycznych, hoteli, pensjonatéw, i t. p. we Wloszech
oraz Kolonjach wtoskich, z tytutu zwrotu ,bonéw" do-
tyczacych $wiadczen turystycznych (bony podrézne
ryczattowe).

NAJNOWOCZESNIEJSZA KONSTRUKCIA

PRZEDNI NAPED m NIEZALEZNE ZAWIESZENIE WSZYSTKICH

KOL m ZUZYCIE BENZYNY 6 LITROW NA 100 KILOMETROW
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA R- P.

POLSKA SPOLKA SAMOCHODOWA
J. BRYGIEWICZ J. ZOCHOWSKI

WARSZAWA
Sprzedaz:
Mazowiecka 11 tel. 519-34

Biura i Skiad:
Twarda 64 tel. 519 -33



~Akredytywy turystyczne" bedg mogty by¢ wyda-
wane jedynie na rzecz cudzoziemcéw oraz Wiochow za-
mieszkujacych stale zagranica, udajacych sie na okre-
Slony czas do Wtoch oraz do Kolonii Wtoskich w ce-
lach turystycznych. Nie beda mogty by¢ przeto wyda-
wane na rzecz Wiltochéw oraz cudzoziemcéw, udaja-
cych sie do Witoch tub Kolonij przejsciowo lub na sta-
te w innych celach (nie turystycznych), a ktérzy za-
mieszkujg stale we Witoszech wzgt w Kolonjach.

~Akredytywy turystyczne" beda wydawane na su-
me nie przewyzszajagca 250 Lir. dziennie, z uwzgled-
nieniem ilosci dni przypuszczalnego pobytu we Wto-
szech hub Kolonjach, podanej przez turyste. Jednakze
w wypadku, kiedy turysta okazatby sie juz zaopatrzo-
ny w bony ,turystyczne" (bony hotelowe, bony benzy-
nowe, i t. d.), suma ta bedzie ograniczona do 150 Lir.
od osoby dziennie.

~Akredytywy turystyczne" bedg wyptacane w Insty-
tucjach. na ktére zostang wystawione, bez pobierania
zadnych optat lub prowizji, w wysokosci maksymalnej
Lir. t.250 od osoby, na kazde pie¢ dni pobytu we Wto-
szech wzgt. w Kolonjach (réwniez goéry) lub tez w wy-
sokoséci Lir. 250 dziennie na oisobe. W wypadku, kiedy
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SAMOCHODY NA MIEDZYNARODOWYCH TAR-
GACH W POZNANIL.

Gtownym warunkiem motoryzacji kazdego Kkraju
jest stworzenie witasnego przemyski samochodowego
Witasna produkcja uniezaleznia kraj od importu, prze:!

turysta, bedzie Zaopatrzony w bony ,turystyczne", wy-
plata bedzie mogta sie odby¢ w wysokosci maksymal-
nej Lir. 750 na kazde pie¢ dni i po 150 Lir. dziennie.

Instytucja witoska, uskuteczniajaca wyptate, dokona
sprawdzenia okaziciela ,akredytywy turystycznej", zg-
dajac przedtozenia paszportu.

Sumy realizowane przez ,akredytywy turystyczne"
beda mogty by¢é zuzytkowane we Wioszech lub w Ko-
loiiijaeh  wtoskich na wydatki zwigzane z pobytem
oraz podr6za w obrebie Krélestwa Witoch lub w Ko-
lonjach, jak réwniez na kupno wszelkich przedmiotéw
stuzgcych do uzytku osobistego.

Dozwolony jest wywoéz ,akredytyw turystycznych"
niewykorzystanych catkowicie we Wtoszech, ktére win-
ny by¢ zgtoszone w odnos$nych instytucjach zagranicz-
nych emitujacych; instytucje te dokonaja zwrotu re-
sztujacej sumy ,akredytywy turystycznej'. Nie do-
zwolony jest natomiast wywo6z zagranice niezuzytko-
wanych sum w brach (w gotéwce lub w papierach

kredytowych).
Wszelkich blizszych informacyj udziela Delegatura
Enit'u przy Kroélewskiej Ambasadzie Witoskiej — PI.

Dabrowskiego 6.

a

ktérym brama sie dzisiaj wszystkie panstwa, i daje
w6z odpowiedni do miejscowych wymagan i warun-
kéw. Jeszcze bardziej wazna jest witasna produkcija,
z punktu widzenia obrony Panstwa, gdyz podczas
wojny dowéz sprzetu lub czesci moze by¢ tatwo prze-
rwany. Dlatego jedna z najwazniejszych 1 najbar-

AJamochody POLSKI FIAT budowane sq w Panstwowych Zaktadach Inzynierji w Warsza-

wie na podstawie licencji fabryki samoohodéw FIAT w Turynie, zatozonej w 1899 r. i be-
dacej jedng z najstarszych i najpowazniejszych wytwérni samochodowych S$Swiata.

WW ytwérnia samochodéw POLSKI FIAT, znajdujgqca sie w Warszawie przy ul. Terespolskiej

34-36, jest wyposazona we wszelkie najbardzej nowoczesne maszyny i narzedzia dla seryj-
nej produkcji samochodéw. Surowce i péHabrykaty dla budowy samochodéw POLSKI FIAT
pochodzq z polskich Hut i Odlewni, osprzet i akcesorja z wytwdérni krajowych, ktére, dzieki

fabrykacji samochodéw w Polsce, rozwinely

udoskonality nowe dzialy produkcji i dajq

tem samem zatrudnienie licznym zastgpom pracownikéw.

K o kupuje samochéd POLSKI FIAT, nietylko nabywa za wydane pienigdze peing wartos$¢

gdyz ceny tych samochodéw, doskonale
cowych, odpowiadajgq przecigtnym cenom

przystosowanych technicznie do warunkéw miejs-
rynkowym w Europie — lecz przyczynia sie row-

niez do rozbudowy wtasnego przemystu samochodowego, ktérego istnienie i rozkwit jest

oznakq kultury i dobrobytu spoteczerstwa.

WW ytwérnia potozona w centrum Polski zapewnia sprawnq i stalg obstuge oraz dostawe

tanich czeéci zamiennych.

POLSKI FIAT



dziej na czasie placowek przemystowych w Polsce jest
pierwsza fabryka samochodéw ,Polski Fiat", podlegta
Panstwowym Zaktadom Inzynierji.

.Pierwsza Fabryka Samochodéw" — okreslenie to
nasuwa niejednemu, nawet zyczliwemu laikowi obawe,
ze sg to pierwsze kroki w dziedzinie budowy samocho
dow, ktére, jak wszystkie w zyciu poczatki, moga by¢
nieudane.

Przypominatoby to historje pierwszych fabryk sa-
mochodowych, ktére musialty poswieci¢ wiele pracy,
préb i ponosi¢ ogromne koszty, zanim nabyty doswiad-
czenia w budowie samochodéw, odpowiadajacych
wszelkim wymaganiom techniki i uzytkowania ich
przez nabywcoéw.

Dlatego Panstwowe Zaktady Inzynierji, pragnac
unikna¢ btedéw i smutnych doswiadczen, =z jakiemi
zwigzane sa zwykle pierwsze kroki — poszty droga,
wykluczajagca ryzyko nieudanej lub kosztownej pro-
dukcji. Postarano sie o wyzyskanie doswiadczenia naj-
starszych wielkich wytwérni i zastosowano ich meto-
dy produkciji, natyte przez szereg lat istnienia. Po diuz-
szy cli studjach wstepnych podpisano umowe z jedna
z najstarszych i najwiekzych fabryk $wiatowych
LPIAT" w Turynie (r. z. 1899).

W zaufaniu naszem do Fia#a nie jesteémy odosobnie-
ni najlepszym dowodem jest fakt, ze patenty Fiata za-
kupity Niemcy — fabr. N. S U., Czechy fabr. Walter,

Fiat 7-osobowy. Model 518.

Fragment stoiska P. Z. Inz, na
Miedzynar. Targach w Poznaniu.

Francja — Sinica Fiat, t j. kraje, posiadajace swdj
witasny, bogaty i rozwiniety przemyst samochodowy,
Trudno ukrywaé, ze pierwsze sprowadzane Fiaty,
ktére przeciez nie byty specjalnie na Polske konstru-
owane, wykaizywatly pewne braki w naszych ciezkich
warunkach drogowych, na ktére, jak ironicznie twier-
dza cudzoziemcy, nadaja sie raczej specjalne wozy te-
renowe. Defekty te zostaly w wozach produkowa-
nycli w kraju usuniete przez wzmocnienie ram, reso-
réow, amortyzatoréw oraz zwiekszenie szeregu réznych
przekrojéw i wprowadzenie zmian konstrukcyjnych.

W trosce o dostarczenie krajowi prawdziwie warto-
Sciowego ii odpowiedniego wozu, posunieto sie az tak
daleko, ze wzmocniono nietylko czesci, ktére wyka-
zaly .nadmierne zuzywanie sie, ale nawet i te, ktore
tylko wydawaty sie na oko nic dosy¢é wytrzymatemi.
Dlatego nazwa ,Polski Piat" nie jest frazesem, ponie-
waz sa to wozy dzisiaj juz specjalnie na Polske opra-
cowane i w 75—97°/0o produkowane w kraju z polskich
surowcow i fabrykatow.

W produkcji Polskich Fiatéw nie zatrzymano sie
na samem wzmocnieniu, wozu, zostat potozony réwniez
nacisk na jego wykonczenie i wyekwipowanie, ktére
jest bogatsze niz Fiata z zagranicy. Jak udanym jest
stworzony u nas typ Polskiego Fiata, najlepiej ilustru-
je fakt, ze gdy jeden z wioskich instruktoréw fabrycz-
nych przyjechat do Ojczyzny na seryjnym Polskim



Fiacie, to ogdlnie tam sadzono, ze jest to w6z wyjat-
kowy i luksusowy, specjalnie dla niego zbudowany.

Jedna z cech naszego spoteczenstwa jest nieufnosé
do rodzimej produkcji: wszystko co zagraniczne — jest
u nas uwazane za lepsze.

Ta nieufno$¢ wiasdnie stata sie paradoksalng przy-
czyna, wielkiego powodzenia Polskiego Fiata. Mianowi-
cie, wobec ogdélnego niedowierzania ze w Polsce bu-
duje sie naprawde samochody, nabywano Polskie Fiaty
wykonane w kraju — w przekonaniu, ze ich polskie po-
chodzenie jest tylko blufiem. Tymczasem ,zagraniczne"
Polskie Fiaty okazaly sie tak niezréwnanemi na pol-
skich drogach, ze produkeja ich w ub. sezonie 1935 r.
zostata rozkupiona zgéry, niekiedy na kilka miesiecy
naprzéd. Ofiarowywano nawet wyzsze ceny za natych-
miastowe dostarczenie wozu. Obecnie niebezpieczen-
stwo oczekiwania na dostawe nie grozi juz nabywcom,
poniewaz produkcja Panstwowych Zaktadéw Inzynierji
na sezon 1936 r. zostata wydatnie powiekszona.

Obecna wytwoérczo$¢ Panstwowych Zaktadéw Inzy-
nierji obejmuje cata game pojazdéw mechanicznych,
ktére sa w stanie zaspokoi¢ wymagania naszej motory-
zacji juz w szerokich granicach.

Zaczniemy od motocykli, ktére stanowia jakby
pierwszy stopienn motoryzacji. Produkowane sg dwa
typy:

1) ,SOKOL — 1000“ — mocny dwucylindrowy mo-
tocykl typu terenowego, nadajgcy sie do turystyki
i rajdéw z woédzkiem, w najciezszych warunkach dro-
gowych.

2) ,SOKOL — 600 — jednocylindroiwy, do jazdy
solo sportowej, turystycznej i z wézkiem.

Obydwa te modele sg catkowicie polskiej konstruk-
cji i budowane w kraju.

Rowniez w dziedzinie automobilizmu normalne wy-
magania, stawiane samochodowi, mogg by¢ zaspokojo-

N I E M C Y

Produkcja samochodéw osobowych w Niemczech
wynosita w roku 1932 ogétem 42.000 szt., w roku 1934
powiekszyta sie o 105.000 i wynosita 147,000 szt., w ro-
ku za$ biezacym przekroczyta cyfre 200.000 szt.

Tak wielki rozwdéj przemystu samochodowego nie

Hidirowo-Ws

ne przez dwa typy wozéw ,Polski Fiat": model ,508*
i ,,518“.

1) Model ,508“ jest to 4-osobowa karetka o litrazu
975 cm3. — w6z sportowy i uzytkowy dla najszerszych
warstw spoteczenstwa. Rola tego wozu jest zwilaszcza
wazna w obecnym okresie kryzysu, poniewaz i cena
i koszty jego eksploatacji sa b. niskie. Jest-to woéz
i.adajacy sie najzupetniej do dalekich podrézy po
drogach gruntowych i goérskich.

2) Dla automobilistéw, ktérych zamitowanie czy
wymagania idg w kierunku wiekszego wozu, zbudowa-
ny jest model ,,518“ z silnikiem o litrazu 1944 cm3, (moc
45 KM). Jest to w6z nerwowy, rozwijajacy szybkosé
do 105 klm./godz., podobnie jak 508 przystosowany do
warunkoéw naszego kraju, zwitaszcza w zakresie resoro-
wania. Nadwozia do mod. 518 wykonywanie sg w 2-ch
odmianach: normalnej, jako kareta 7-io osobowa i luk-
susowej karety 5 osobowej, ze specjalnemi urzadzenia-
mi, jak gteboki kufer, stanowiacy cato$¢ z nadwoziem,
oraz odchylonemi poreczami siedzen w ten sposoéb, ze
moga by¢ zamienione w szerokie 16izko na 3 osoby.

3) Poiciezarowe i aiutobusy model 621 R i L. 0 nos$-
noéci do 2'/4 t. tub na 20 oséb.

Ceny wozéw ,Polski Fiat" sa konkurencyjne.

Oprécz wozéw ,Polski Fiat", catkowicie krajowej
produkcji, w zakres objektow oferowanych przez P. Z.
fnz, wchodzg wieksze wozy ciezarowe i autobusy Pol-
ski Saurer z silnikiem syst. Diesel, réwniez krajowej
produkcji P. Z. Inz. Wozy te beda produkowane zcza-
sem catkowicie w kraju, w oparciu o Huty Slaskie.

Ogoélny rzut oka na wytwoérczo$¢ Panstwowych Za-
ktadéw Inzynierji na Targach stwierdza fakt, ze Pol-
ska naprawde ma juz swo6j wiasny przemyst samocho-
dowy, ktéry winien by¢ ochraniany i rozwijany, a nie
ostabiany przez stwarzanie nuu konkurencji obcych
fabryk.

bytby nigdy mozliwy, gdyby nie zaszty dwie wazne
okolicznosci:

1. racjonalna polityka ruchu, ktéra stworzyta eko-
nomiczne podstawy dla szeroko ujetej motoryzacji,

2. postawienie przemystu samochodowego na odpo-

odnia Wystawa

WE WROCLAWIU

od 7 do

IO maja 1936 roKu

Placowka dla handlu miedzy

Polskag

PRZEMYStL NIEMIECKI WYKAZUJE: maszyny i sprzety rolnicze, urzadzenia zaktadéw rolniczo

Rzeszga Niemieckg

- przemysto-

wych, nawozy, ogélnag budowe maszyn, urzadzenia przenoszenia sity, narzedzia i urzadzenia warsztatowe,

$rodki przewozowe, samochody osobowe i ciezarowe,

zaopatrywania w wode, urzadzenia sanitarne oraz

przeciwogniowe, elektrotechnika, instalacje radjowe, materjaty budowlane, budownictwo osiedli, urzadzenia

biurowe.

ZNACZNY UDZIAL PANSTW POLUDNIOWO-WSCHODNICH.

Eksport produktéw rolniczych do Niemiec.

Informacje, dotyczace targéw i obnizka cen biletow kolejowych — we wszystkich biurach podrézy.
Gtéwne biuro: Polskie Biuro Podrézy ,Orbis", Warszawa, Ossolinskich 8.

Dalsze informacje przez: Wroctawskie Towarzystwo Targéw i Wystawy, Wroctaw 16.



wiedniej wysokosci, jesli chodzi o jako$¢ wyrobow,
klére zyskaty u odbiorcéow kompletne zaufanie.
Podstawy do tego rodzaju polityki stworzyty Niem-
cy przez zwolnienie nowych samochodéw od wszelkich
podatkéw i cet, celem poparcia rozwoju motoryzacji,
sam za$ rozw06j nalezy przypisac¢ inicjatywie niemiec-
kiego przemystu samochodowego, ktéra w najciezszych
warunkach ekonomicznych kraju nie zostata ztamana.

Niemcy zrozumiatly, ze w poparciu motoryzacji lezy

nicwykorzystana dotychczas mozliwoé¢ stworzenia pra-
cy dla szerokiego og6tu spoteczenstwa i przekonaty sie,
ze watpliwe dochody jakie przypadaja Skarbowi Pan-
stwa z podatkéw obcigzajacych samochéd, nie wytrzy-
muja krytyki w poréwnaniu z korzysciami, jakie wy-
nikaja z ogdlnego ozywienia gospodarczego, spowodo-
wanego motoryzacja kraju.

Przemyst samochodowy w Niemczech zalicza sie do
tych przemystéw w stosunku do elastycznosci ktérego
stawia sie wyjatkowo wysokie wymagania.

Przemyst samochodowy niemiecki nie jest uzalez-
niony ani od drég, ani materjatéw pednych, ani sytu-
acji ekonomicznej panstwa, bowiem obowiazkiem prze-
mystu samochodowego jest budowanie takich wozéw
ktéore bytyby przystosowane do waru.nkéwT ekonomicz-

nych, t. j. tanich, i bezpiecznych, i aby odpowiadaty
wszelkim wymaganiom panstwa.

Dla niemieckiego przemystu samochodowego wyto-
nita sie konieczno$¢ liczenia sie przedewszystkiem z si-
ta warunkéw materjalnych przecietnego odbiorcy. Z te-
go tez powodu wozy niemieckie musiaty by¢ tanie
i ekonomiczne, musiaty wykaza¢ pewnos$é¢ jrzdy oraz
zagwarantowac¢ przez mozliwie korzystny stopien dzia-
tania silnikéw i przez racjonalne nastawienie przenosni
organow sity — oszczedno$¢ kosztéw utrzymania.

Prawie w kazdym typie samochodu znajdujemy
podstawy, ktére obowiazywaty dotychczas niemiecki
przemyst samochodowy i system budowy wozéw. Kon-
strukcja samochodéw osobowych jest z wyjatkiem nie-
wielu zalezna zasadniczo od két sprezynowanych. Nie-
zaleznie zawieszenie ko6t nietylko poprawito decydu-
jaco uzywalnos¢ samochodéw w okolicach ze specjalnie
ziemi drogami i warunkami lokomocyjnemi, lecz do-
dato samochodom dla kazdego uzytku taki stopien pew-
nosci, ktéory dawniej byt zupeinie nieznany.

Ten system budowy samochodéw zastuguje ma
szczegOlniejsza uwage w krajach catego Swiata, w kto-
rych budowa drdég nie jest jeszcze dobrze rozwinieta.

Polityka motoryzacyjna Niemiec dazy do jeszcze
wiekszego ozywienia ruchu samochodowego, celem usu-
niecia bezrobocia oraz zwalczenia niedostatku mater-
jalnego ogétu i usuniecia przestarzatych metod lokomo-
cyjnych.

llustracje nasze przedstawiaja niektére typy naj-

nowszych wozéw polskich i niemieckich wystawionych
na tegorocznych Miedzynarodowych Tatrgach Poznan-
skich.

MOTORYZACJA | CENY SAMOCHODU.

Sprawa motoryzacji porusza obecnie opinje catej
Polski. Sciste z nig zwligzamy jest iz jednej strony
problemat ceny wozéw, ktéra powinna sta¢ na po-
ziomie cen europejskich, z drugie za$ kwestja tanio-
Sci produkcji krajowej.

Okazuje sie, ze przemyst polski zdat pod tym
wzgledem catkowicie egzamin. Popularny woéz kra-
jowy (Polski Fiait 508) kosztuje, jak wiadomo

zt. 5.400.— w wykonaniu luksusowem, z dwoma kota-
mi zapasowemi na superbalonach.

Taki sam Fiat, produkowany zagranica, kosztuje
wr réznych krajach nastepujaco:

w Austrji Sh. 6.600 zt. 6.600.—
w Niemczech RM 2.710 , b.775.—
we Wioszech Lir. 13.660 , 5.805.—
w Siwajcarji Frs. sizw.4.025 . 6.970.—
we Francji Frs. fr. 16.900 , b5.915.—
w Hiszpanji Pzajs. 7.675 , 5.756.—

Nalezy zauwazyé, ze te zagraniczne ceny dotyczag
wozu na zwyktych balonach i bez specjalnego reso-
rowania oraz wzmocnien, ktére wprowadzita fabry-
ka, celem przystosowania wozéw do naszych warun-
kéw drogowTlych. Ciekawe jest rowniez, ze ws$rod
wymienionych krajow précz Wioch, tylko Francja
produkuje catego Fiata u siebie, podobnie jak Pol-
ska, w Niemczech za$ istnieje montownia Fiata.
Reszta importuje gotowe wozy.



Drogi

W INDJACH UZYWA SIE MELASE CUKROWA
PRZY BUDOWIE NAWIERZCHNI DROG.

W chwili obecnej zastosowano w Indjach .przy bu-
dowie 50 kim. drég uzycie melaisy cukrowej przy na-
wierzchniach z granitu i gnejsu oiraz dolerytu. Metoda
ta jest nieskomplikowang. Po uprzedniem zmieceniu
kurzu zapomoca miotet polewa sie réwnomiernie na-
wierzchnie mieszaninag melaisy i wody recznie lub po-
lewaczka ze specjalnemi rozpylaczami. Mieszanine te
pozostawia) sie na przeciag p6t godziny, pozwalajac jej
wsigkna¢ w nawierzchnie, poczem na powierzchni roz-
sypuje sie rownomiernie piasek. Bezposrednio potem
droge otwiera sie dla ruchu. Po uptywie 14 dni ruch
pojazdéw miesza doktadnie piasek z melasga, a miesza-
nina ta wypeinia préznie nawierzchni i ciemnieje,
przypominajac wysmotowanag lub wyasfaltowana na-
wierzchnie.

Koszt zastosowania tej metody wynosi 140 — 160
nupji na | mile ang. w zaleznos$ci od kosztéw transpor-
tu melasy z cukrowni na miejsce robét. Melasa odzna-
cza sie witasciwosciami hygros-kopijnemi i posiada du-
zg;, przyczepnos$¢ do nawierzchni drogi. Utrzymuje ona
nawierzchnie w stanie zlekka wilgotnym, co zabezpie-
cza droge od kurziu.

Wada najwiekszg tej metody jest jednakze mata
odporno$¢ warstwy melasy na dziatanie ulewnych
deszczéw, ktére rozpuszczajg ja i z tego powodu spty-
wa ona na boki drég. Aby temu zapobiec, stosowac¢ za-
czeto do melasy domieszke wapna gaszonego, ktére
tworzy z melasa zwigzek chemiczny nierozpuszczalny
w wodzie. W tym kierunku prowadzone sg tez obecnie
préby, majace ustali¢ ostateczny stosniineik ilosciowy
melasy do wapna.

ANGLJA WALCZY Z WYPADKAMI NA DROGACH.

Pomimo znacznego zredukowania w ostatnich la-
tach w Anglji ilosci wypadkéw na drogach i dyscypli-
nowania kierowcéw samochodowych, ilos¢ wypadkéow
drogowych jest tam jeszcze bardzo znaczna. Wynosi
ona przecietnie 120 os6éb zabitych i 5000 rannych
w przeciggu jednego tygodnia.

Poszkodowani zwrécili sie o pomoc do zwiazku
»The Pedestrian Association" z prosba o interwencje.
Zwiazek skotei zazadat od czynnikéw miarodajnych
wybudowania w Anglji sieci autostrad przeznaczonych
wytacznie dla ruchu samochodowego, a réwnoczes$nie
zredukowania szybkos$ci na drogach o ruchu miesza-
nym i dostepnych dla pieszych.

Ograniczenie szybkosci moze nieobowig,zywaé wy-

tgcznie na autostradach, podczas gdy na drogach zwy-
kitych auto jako silniejsze miusi ustgpi¢ pierwszenstwa
pieszym jalko stabszym.

W konsekwencji wyzej wymienionego wniosku
Zwiazek zazgdat budowy 3000 kim. autostrad kosztem
80 milj. filutéw szt., co zresztg odpowiada 1 programo-
wi rob6t drogowych, opracowanemu przez angielski
komitet doradczy w sprawach drogowych.

POGOTOWIE RATUNKOWE DLA SAMOCHODOW
W POLUDNIOWEJ AFRYCE.

Automobilklub w Johannesburgu (Potudniowa
Afryka) wprowadzit dla swoich cztonkéw ciekawa
i pozyteczng inowacje. Otrzymujg oni mianowicie bez-
ptatnie szczegdtowy spis garazy, ktore obowigzane sg
do udzietamia bezptatnej pomocy aiutomobilistom w ra-
zie wypadku na drodze lub zepsucia sie maszyny Na
wezwanie telefoniczne uszkodzony samochéd lub mo-
tocykl zostaje przewieziony do najblizszego garazu
i nastepnie odwieziony spowrotem. Koszta przewozu
pokrywa Automobilklub, za$ koszta naprawy optaca
wtasciciel pojazdu, weditug specjalnie ustalonej przez
automobilklub taryfy. Inowacja ta spotkata sie z du-
zem uznaniem automobilistow i motocyklistow.

WYPADKI CYKLISTOW NA DROGACH.

W sierpniu 1935 odbyta sie w politechnice berlin-
skiej wystawa, kténa nastepnie jako objazdowa odwie-
dzita wszystkie niemal miasta niemieckie, a ktéra mia-
ta na celu domaganie sie budowy specjalnych drdég dla
cyklistow. Wystawa wykazata, ze drogi takie potrzebne
sg zaréwno w obrebie miast, jak i poza niemi, aby po-
wiekszy¢ w lIcn sposéb warunki bezpieczenstwa nie-
tylko cyklistéw, lecz i pieszych oraz podrdézujacych sa-
mochodami. .

W Niemczech rocznie przypada na 250.000 wypad-
kéw drogowych 80.000 wypadkéw z cyklistami. Likwi-
dacja tych wypadkoéw kosztuje wediug obliczen urze-
dowych okoto 40 milj. RM. W dodatku wypadki te
zniechecaja publiczno$¢ do korzystania z roweréw.

Na ogélna liczbe 10 miljonéw cyklistbw w Niem-
czech zdarza sie rocznie 400 — 450 wypadkéw $mier-
telnych, co przy ogdlnej liczbie 7000 — 7500 wypad-
kéw drogowych w Niemczech stanowi zaledwie 6—7%-
W miastach wypadki z cyklistami zdarzajg sie najcze-
Sciej na rogach ulic przy zderzeniu sie z pojazdami
mechanicznemi.

ISKROWNIK VERTEX — W MIEJSCE ZAPALA-
NIA  BATERYJNEGO — PRACUJE ZUPELNIE
NIEZALEZNIE OD AKUMULATORA | PRADNI-

cYy —
PALIWA

LEATWY

ROZRUCH — EKONOMJA
— ZASTOSOWANIE DO KAZDEGO

TYPU SAMOCHODU -

INSTALACJE ELEKTRYCZNE DO SAMOCHO-
DOW — SILNIKOW LOTNICZYCH — AUTOBU-

SOW — TRAKTOROW — LODZI

MOTORO-

WYCH — MOTOCYKLI  wmmem oo — e p—
WELASNE WARSZTATY REPARACYJNE

SCINTILLA

WARSZAWA, KROLEWSKA 16. TEL. 2-86-77



PROPAGANDA BUDOWY DROG DLA CYKLISTOW
W NIEMCZECH

m\W Niemczech uruchomiono w ostatnich czasach
specjalha wystawe objazdowg pod hastem ,,Niemcom
potrzebne sa drogi dla cykbstéw®“. Wystawa z wiel-
kiem powodzeniem demonstrowata swoje eksponaty
w Berlinie, w Frankfurcie n/O, Krélewcu, Olsztynie,
Gliwicach i Wroctawiu.

We Wroctawiu wystawe zwiedzito w krotkim prze-
ciggu czasu 6500 oso6b.

W lutym br. wystawa bawita w Dreznie, skad zo-
stata skierowana do Chemnitz, a nastepnie do Lipska,
gdzie ja demonstrowano na wiosennych targach budo-
wlanych.

JAK SZWAJCARJA WALCZY Z WYPADKAMI
DROGO WEMI ?-

1lo$¢ wypadkéw na drogach wzrasta w Szwajcarji
stale. Wobec powyzszego Automobilklub Szwajcarji po-
stanowit przystapi¢ do statej propagandy, majacej na
celu przedewszystkiem zwiekszenie bezpieczenstwa ru-
chu na drogach kotowych.

Jako jeden ze sposobéw uznano zorganizowanie
specjalnych wyktadéw o zasadach i podstawach wspoét-
czesnego ruchu na drogach i ulicach, ktére wprowadzo-
ne zostaty do wszystkich szkét na terenie Szwajcarji
pod nazwag ,Leeons de circulation". Ponadto Automobil-
klub Szwajcarski polecit wykona¢ artystom grafikom
w porozumieniu z pedagogami pie¢ specjalnych tablic
Sciennych, ilustrujacych najbardziej charakterystycz-
ne wypadki zdarzajgce sie na drogach i jezdniach. Nie-

KRONIKA TURYSTYCZ

KOMITET OBCHODU 800-LEC1A LOWICZA
KALENDARZ - PROGRAM UROCZYSTOSCI OB-
CHODU 800-LECIA LOWICZA OD DNIA 25 MAJA
DO 7 LIPCA 1936 R.

Czerwiec 10, sobota: Koncentracja przysposobienia
wojskowego.

Czerwiec 21, niedziela: Widowiska regjonalne: In-
scenizacja pies$ni towickich i koncert w Domu
Ludowym. Zabawy ludowe i imprezy spor-
towe.

Czerwiec 24, $roda. Sw. Jana Chrzciciela: Odwieczny
stynny jarmark Swietojanski na konie. Przy-
jazd kupcéw z zagranicy.

Czerwiec 24, niedziela: Nabozenstwo w kosciotach.
Koncert kapeli ludowej w ogrodzie Saskim.
Zwiedzanie Muzedéw: Miejskiego im. Wt Tar-
czynskiego i Etnograficznego. Zwiedzanie wy-
stawy ,towicz wspoéiczesny". Wycieczka do
A.rkadji, Nieborowa, taznik, Popowa.

Czerwiec 29, poniedziatek. Sw. Piotra i Pawia. Swie-
to morza: Nabozenstwo w kosciotach. Swieto
morza. Wianki na Bzurze. Zwiedzanie Muzed6w:
Miejskiego im. W#+. Tarczynskiego i Etnogra-
ficznego. Zwiedzanie wystawy: ,towicz wspo6t-
czesny Koncert orkiestr na Rynku Kosciuszki.

Zawody kajakéw. Iluminacja gmachoéw.
Lipiec 1, 2, 3, $roda, czwartek, piatek: Odpust w Bet-
chowjfc

Lipiec 5, niedziela: Urocyste nabozenstwo w Kolegja-
cie w 800-letnig rocznice wydania bulli Papieza
Inocentego Il. Widowisko regjonalne: ,lInsce-
nizacja Obchodoéw i piesni ludowych". * Zwie-
dzanie Muzedéw: Miejskiego im. W}, Tarczyn-
skiego i Etnograficznego.

PRZEDSPRZEDAZ BILETOW NA KOLEJ LINOWA
Na podstawie porozumienia zawartego z Zarzadem

Kolei linowej Kuznice — Kasprowy Wierch, Oddziat

Orbisu w Zakopanem rozpoczat komisowag przedsprze-

za,leznie od tego zredagowano specjalne teksty objas-
niajagce do tych tablic, dla uzytku nauczycielstwa
i os6b wyktadajacych. Tablice z tekstami zostaty na-
stepnie rozestane do wszystkich szkét w Szwajcarji w
ilosci 15 tysiecy.

Tak nowocze$nie pomys$lana propaganda spotkata
sie z diuizem uznaniem w spoteczenstwie i wywotata za-
interesowanie ws$rod miodziezy szkolnej w Szwajcarji
dla problemu bezpieczennstwa ruchu na drogach.

ZAGADNIENIE RUCHU KOLOWEGO W ANGLJI.

1loé¢ pojazdéw motorowych wzrosta w Anglji
0 150 — 200 tysiecy. Pomimo to ilo$¢ poszkodowanych
podczas wypadkéw drogowych w przeciagu pierw-
szych 37 tygodni 1935 r. byta o 11.530 mniejsza od od-
powiedniej ilosci w tymze okresie czasu w 1934 r.
W obrebie Londynu iloé¢ wypadkéw Smiertelnych
zmniejszyta sie o 26% dzieki zastosowaniu specjalnych
Srodkow bezpieczennistwa na skrzyzowaniach ruchu pie-
szego z kotowym. Wedtug ogtosizonej w styczniu 1936
r. statystyki urzedowej, w roku 1935 byto ogétem 6521
wypadkéw s$miertelnych na drogach, oraz 218.978 ran-
nych, podczas gdy w rokiu 1934 byto 7343 zabitych
1 231.603 rannych. W roku 1935 wypadato dziennie
przecietnie 18 wypadkéw $miertelnych i 600 wypad-
kéw poranien, zas w roku 1934 — 20 wypadkoéw $mier-
telnych i 633 poranienia.

Angielskie Ministerstwo transportu postanowito
zwalcza¢ wypadki na drogach przy pomocy odpowied-
niej propagandy w prasie, przeznaczajac na ten cel
w biezacym roku sume 50 tysiecy funtéw szterlingéw
(1.250.000 ztotych).

N A

daiz biletébw na kolej linowa. Poza Zakopanem, bilety
na kolej linowag otrzyma¢ mozna w placéwkach Orbisu
w Bielsku, Katowicach, Krakowie, Lwowie, todzi, Po-
znaniu i Warszawie. Przedsprzedaz obejmuje wszystkie
rodzaje biletébw a wiec normalne, ulgowe, abonamento-
we i miesieczne.

Wilno. Groby obroricéw Wilna na Rossie, gdzie spoczeto
Serce Marszalka J6zefa Pitsudskiego. Fot. 3. Buthak.

Zt. 50.30 ZA PRZEJAZD | 8-DNIOWY POBYT W ZA-
KOPANEM.

TANI MIESIAC W TATRACH CIESZY SIE WIEL-
K1EM POWODZENIEM.

Rozpoczety w dniu 24 kwietnia, z inicjatywy Ligi
Popierania Turystyki, okres tanich przejazdéw i tanich
pobytow w Zakopanem cieszy sie wielkiem powodze-
niem. Po raz pierwszy dano moznos$¢ sferom pracuja-
cym spedzenia kroétkiego, wiosennego urlopu w gé6-
rach, na tak dogodnych warunkach i za tak wyjatko-
wo niska cene.



Jak wiadomo, na zasadzie kart uczestnictwa LPT.,
ktére wydaja biura podrézy, kazdy wyjezdzajacy do
Zakopanego moze skorzysta¢ z 66% znizki kolejowej
i z taniego pobytu ryczattowego w dobrym pensjona-
cie. Nadto karty te daja prawo do 33% znizki na ko-
lei linowej.

Dla orjontacji warto przytoczyé¢, jak kalkuluja si<
tanie 8-dniowe pobyty tacznie z przejazdem kolejo-
wym klasg IlIl tam i spowrotem, a wiec przy wyjez-
dzie z Warszawy zi 50.50, z Lodzi zt. 48.70, z Poznania
50.70, z Krakowa 40.20, z Katowic 41.—, ze Lwo-
wa 50.30.

Szczeg6ty w kartach uczestnictwa

NIEDYSKRETNE WIADOMOSCI ZE SWIATA
I Z KRAJU

Propaganda!

,Guide Gastromomuque de la France" Paris, podaje
nastepujacg charakterystyczng informacje dla tury-
stobw zmotoryzowanych:

Polska.

Warszawa.

Hotel Bristol zZle urzadzony, pokoje zapluskwione.
Jedzeiniie proste. Unikac¢, (str. 404).

Czy to prawda?

*

Quaranty Trust Company of New York, Oddziat
w Paryzu, 4, Place de la Concorde, nadestat do Wilna
w dniu 2 kwietnia 1936 r. do jednego z bankéw list
zaadresowany: ,Wilno — Lithuanie".

Polski Touring Klub wystat dyrektorom tego Ban-
ku do Paryza materjat informacyjny, dotyczacy Pol-
ski, dobrze jednak bytoby, aby powotane do propagan-
dy nasze urzedowe placéwki zagranica zainteresowaty
sie réwniez ta sprawa.

Czy nie nalezatoby pomyséle¢ o stworzeniu u nas
Ministerstwa Propagandy, kasujac caly szereg wydzia-
tow i referatow propagandy w urzedach?

LLATWIENIA KOLEJOWE DLA POSIADACZY KA-
JAKOW.

Polski Zw. Kajakowy zamierza poczyni¢ starania
0 rozszerzenie sieci stacji dojazdowych dla biletéw
1000 i 2500 kim. w ten spos6b, aby bilety te uwzgled-
niaty w wiekszym niz dotychczas stopniu imprezy tu-
rystyki wodnej i w zwigzku z tem zwraca sie do
wszystkich cztonkéw z wezwaniem o nadsytanie uwag
1 wnioskéw w tej sprawie. Polski Zw. Kajakowy za-
mierza réwniez poczynié¢ starania o wprowadzenie zni-
zek na przew6z skiadakéw w autobusach PKP.
i w zwigzku z tem zwraca sie do wszystkich zaintere-
sowanych z apelem o podawanie przyktadéw uzasad-
niajagcych wprowadzenie znizek tam, gdzie spowodu
braku stacji kolejowych lub niedogodnych potaczen
cztonkowie Pol. Zw. Kaj. mogliby korzysta¢ z autobu-
séw PKP. na linjach juz istniejgacych.

ROZBUDOWA URZADZEN TURYSTYCZNYCH W
KARPATACH WSCHODNICH.

Program inwestycji turystycznych w Karpatach na
rok biezacy uznaje za najwazniejsze budowe baz tury-
stycznych w Burkucie, Rafajtowej i Czenszitynie. Obec-
nie niema potrzeby dalszego rozszerzenia sieci znako-

wanych $ciezek turystycznych w Karpatach, raczej na-
lezatoby przeprowadzi¢ pewna ich redukcje na szla-
kach bocznych, aby przyzwyczai¢ turystéw, a zwilasz-
cza miodziez do postugiwania sie mapami.

Stuszna jest idea, wysunieta przez sfery turystycz-
ne i narciarskie, dgzgca do pozostawienia w Karpatach
pewnych rezerwatéw turystycznych t. j. terenéw wol-
nych od znakowanych $ciezek i schronisk turystycz-
nych. Za najodpowiedniejszg grupe goérska dla tego ro-
dzaju rezerwatéw uznano pasmo Hnitessy w potudnio-
wym cyplu Polski z kilkunastu szczytami zgrupowa-
nymi dokota dolin Zrédtowych potokéw Czarnego Cze-
remoszu, ma potudnie od Czywczyna i Baby Lodowej.

~NA POLUDNIE"

W ramach zarzadzen dewizowych Biuro Podrézy
..Orbis" organizuje nastepujace wycieczki na Potudnie:

16 maja — 6 czerwca Zt. 295.— do Butgarji

18 maja = 10 czerwca Zl. 435.— do Jugostawji

Ceny obejmuja catlkowity koszt wycieczek.

Specjalne warunki dla wycieczek Instytucyj Spo-
tecznych, Panstwowych i Komunalnych.

Zapisy w placéwkach Orbisu.

SALON WYSTAWOWY

Wierzbowa 8

Telefon 5-85-91, 5-85-99

GARAZ | STACJA OBStLUGI: Ksiqzeca 9.
Telefon: 951-50

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Kredytowa 5.
larzad Giéwny Polskiego Touring Klubu, tel. 207-04. P. K. O. konto Nr. 12563.
Rekopiséw nadestanych redakcja nie zwraca.

Cena pojedynczego egzemplarza miesiecznika ,Touring“ SO gr.
Prenumerata: rocznie zt. 6.—, p6trocznie zt 3 00.
Cztonkowie Polskiego Touring Klubu otrzymuja ,Touringll bezptatnie.
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WSZYSCY AUTOMOBILISCI MUSZA POSIADAC
ODZNAKI POLSKIEGO TOURING KLUBU!

Chorqgiewka klubowa do samochodu lub motocyklo
(proporczyk) barwy czerwonej z wqskim bialym brze-
giem, z wyszytg lub drukowanqg odznakqg klubu. Rozmiar
proporczyko, majgcego torme podiuznego tojkqto wy-
nosi: 30 cm. wzdtuz linji tréjkqta, i 16 cm. u podstawy
trélkqta (nasada proporczyka); rozmiar odznaki na pro-
porczyku—7 cm. $érednicy kota. Cena chorqg. zt. 3.—

Odznaka do samochodu lub motocykla

(sztyca), metalowa, emaliowana, koloru

srebrnego. Rozmiar sztycy wynosi 8 cm.

Srednicy kota. Cena odznaki masywnej,

dwustronnej wynosi zt. 35— za$ od-

znaki lekkiej (na chtodnice) wynosi
zt. 20.-

Mata odznaka do ubrania (noszona w klapie), o $red-

nicy 15 mm., koloru srebrnego. Cena odznaki
srebrne! zt. 6.— cena odznaki srebrzone! —
zt. 3.-

POWYZSZE ODZNAKI P. P. CZLONKOWIE
MOGA NABYWAC W BHJRZE

Znak klubowy do czapki, hafto-
wany o rozmiarze 4 x 4,5 cm.
Koto Samochodowe srebrne; tar-
cza biafa, litery P i K zlote, litera
T czerwona. U dotlu dwie galqzki

Polskiego Touring Klubu

Warszawa, Kredytowa 5.

ztote. Cena znaku zi. 6.—
stoteczne, ktére udzielajg ulg cztonkom Polskiego Touring Klubu
(za okazaniem legitymacji klubowej).
ATLANTIC APOLLO BALTYK CAPITOL CASINO EUROPA
Chmielna 33 Marszat. 106 Chmielna 9 Marszat. 125 N. Swiat 50 N. Swiat 63
Parter za ceneg Parter za ceng Miejsca parter, Parter za cene Parter za cene Parter po zt. 2 20
biletu na balkon biletu na balkon po zt. 1.70 biletu na balkon biletu na balkon zamiast po zt. 3.30
RIALTO STYLOWY SWIATOWID
FILHARMONJA HOLLYWOOD MA:JESTIC Jasna 3. Marszatk. 112. Marszatk. 111
Jasna 5 Hoza 29 N. Swiat 43 Parter za cene Parter po zt 2.20 Parter za cene
Parter za cene Bilety po zt 2.30 Parter po 2.20 biletu na balkon zamiast zt. 3.30 biletu na balkon

w 10 dni po prem-

biletu na balkon . . X
jerze, oprécz, niedz.

zamiast zt. 3.30

PAN

Nowy Swiat 40

Miejsca najlepsze za cene
najtanszego biletu



PANSTWOWE
ZAKLADY INZYNIERJI

WARSZAWA,

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL Nr. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

~,POLSKI FIAT", catkowicie budowane w kraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drég
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel", niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,C.W.S." polskiej konstrukcji, wyprobowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. « ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. + SILNIKI SPALINOWE PRZEMYSLOWE,

LOTNICZE i MORSKIE. « STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.



