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Zarzgd Gtowny Polskiego Touring Klubu pozwala sobie ztozy¢ Panu Marszatkowi

najszczersze zyczenia i osSwiadcza, iz oddaje calq organizacje do Jego dyspozycji,

zapewniajgc, ze uczciwg pracg dgzy¢ bedzie w miare swych mozliwosci do okazania
pomocy Ww zmotoryzowaniu Kraju.

(tekst listu Prezesa /arz. Cl. Polskiego Touring Klubu do Pana Marszalka Edwarda $migtego Rydza, wysta-

nego z okazji wreczenia Mu butawy marszatkowskiej)



K o n fe rencja

k upcdédw b

ra n zy

samochotlowo-moiocyktowej

Polski Touring Klub zorganizowat w dniu
5 listopada 1936 r. we wtasnej siedzibie
przy ul. Kredytowej 5 konferencje informa-
cyjna w sprawie rozszerzenia zbytu pojaz-
déw mechanicznych w Polsce.

W (konferencji wzieta udziat duza ilos¢
przedstawicieli handlu samochodami marek
krajowych i zagranicznych.

Zebranie zagait Prezes Zanzadu Gitéwinego
P. T. Klubu P. Ferdynand Switalski, Wice-
minister Skarbu, podikreslajagc na wstepie
donioste znaczenie opinii (przedstawicieli
handlu samochodami w sprawach motory-
zacji.

Tematem obrad byty nastepujace zagad-

nienia: «;

a) w jakim stopniu przyczynity sie ulgi
skarbowe w1 rozpowszechnianiu sa-
mochodoéw,

b) czy kupcy przewidujg dalsze mozli-
wosci wzmozenia zbytu samochodéw,
czy wyczuwaja objawy nasycenia,

c) czy 'kupcy czynig starania i ew. jakie,
aby przez wtasciwa propagande wpro-
wadzi¢ na rynek mozliwie najwiejksza
ilos¢ samochodow uzytkowych jak cie-
zarowych, autobuséw i wozkow ku-
pieckich (Lieferungswagen).

W toiku wyjagilkowo ciekawej i bardzo
rzeczowej dyskusji, w ktdrej gtos zabierali
prawie wszyscy reprezentanci handlu samo-
cliodowo-motocyklowego, wyrazono ceinne
opinje w catym szeregu zagadnien, dotyczg-
cych zmotoryzowania kraju, jak réwniez wy-
sunieto postulaty, z ktérych wazniejsze po-
dajemy ponizej.

Zebrani stwierdzili, ze:

1) ostatnie zarzgdzenia Rzadu w dziedzi-
nie motory,zacji niewatpliwie pinzyczy-
nity sie do bardziej przychylnego
ustosunkowania sie Witadz panstwo-
wych, w szczegé6lnosci; skarbowych,
zaré6wno do nowonabywcéw samocho-
déw, jak i ich dotychczasowych posia-
daczy,

2) zainteresowanie ze strony spoteczen-
stwa pojazdami mechanicznymi znacz-
nie wzrosto,

3) cto przy wozach wyzszej klasy jest
zbyt wysokie, tym bardziej, ze jest
ono stosowane od ceny katalogowej,
co niszczy zarobki kupcow samocho-
dowych. Taryfa celna w/g opinii kup-
cow dla 8-io cyl. samochoddédw jest po-
prostu prohibicyjna,

4) do wzmozenia rozpowszechniania ma-

tych, tanich samochodéw przyczynic
sie moze znakomicie sprzedaz na raty.
Jednak ten system sprzedazy, znany
od daiwna i praktykowany szeroko za-
granicga, maégtby by¢ i u nas wprowa-
dzony, gdyby byto wprowadzone w
drodze ustawodawczej zabezpieczenie
faktyczne prawa witasnosci. Wyrazono
zyczenie, aby czynniki decydujgce jak
najszybciej zatatwity sprawe samocho-
dowego zastawu rejestrowego,

5) do wzmozenia rozpowszechnienia sa-
mochodéw ciezarowych przyczynitoby
sie zniesienie ikomcesji obszarowych
(obecnie 75 kim.) oraiz zniesienie wszel-
kich ograniczen i zrownanie samocho-
déw ciezarowych pod wzgledem prze-
wozu transportow w prawach, z ja-
kich korzystajag wtasciciele pojazdow
konnych.

Pozatem na zebraniu powzieto nastepuja-

ce rezolucje:

a) Polski Touring Klub powinien zajg¢
sie zorganizowaniem wystawy samo-
chodoweji w Warszawie na wiosne
1937 r., z tein jednak, aby oprocz poka-
zu pojazdéw mechanicznych miata ona
znaczenie dydaktyczme dla sfer inte-
resujagcych sie motoryzacjg. Wystawa
taka musiataby by¢ zorganizowana
wf porozumieniu ze Stowarzyszeniem
Kupcow Polskich, Automobilklubem
Polski i Ligag Drogowa,

b) Polski Touring Klub powinien zwota¢
konferencjie przedstawicieli Tow. ase-
kuracyjnych z wudziatem przedstawi-
ciela Panstwowego Urzedu Kontroli
Ubezpieczen,, dlal omdwienia kwestii,
zwigzanych z ubezpieczeniem samo-
chodow.

Obszerna i wyczerpujgca dyskusja rozwi-
neta sie na temat Kkredytowania ratalnej
sprzedazy samochodéw i motocykli. Zebrani
stwierdzilil ze banlkli w Polsce nie zdradzaja
zainteresowania do wspétpracy w tej dzie-
dzinie z kupieotwem branzy samochodowej,
a przyznawane kontyngenty kredytowe sg
przede wszystkim nie wystarczajgce, itertmilny
kredytéw zbyt (kréitkie, a oprocentowanie za
wysokie. Rozwigzanie problemu kredytowe-
go uznano za sprawe wazng dla motoryzacji.

W iimieniu zebranych, lir. Stefan Tyszkie-
wicz, Prezes Ligi Drogowej podziekowat
p. Min. Ferdynandowi Switalskiemu za inicja-
tywe zwotania konferencji, kora data realne
korzys$ci, przyczyniajgc sie do wyjasnienia
wielu spraw, interesujgcych kupcéw samocho-
dowych. m.
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ffofe|ft«| linowa do wnetrzku Tutr

Dzien 22 listopada b. r. byt niezwykle
uroczystym manieniem dla Zakopanego i ca-
tego Podhala Tatrzanskiego. W dniu tym
bowiem nastgpito uroczyste poswiecenie
i otwarcie kolei linowej, prowadzacej z Kuz-
nic na Kasprowy Wierch.

W uroczystosci tej wzieli udziat pp.i Mi-

nister Komunikacji ptk. Juliusz Ulrych,
Minister Przemystu i Handlu Antoni Ro-
man, Wiceminister Komunikacji 1inz. Al

Bobkowski, Wiceminister Skarbu Ferdynand
Switalski, ktéry reprezentowal p. wicepre-
miera Kwiatkowskiego, a jednoczes$nie za-
rzad gtéwny Polskiego Touring Klubu, woj.
Gnoinslkii, gem. tuczynski, liczni przedstawi-
ciele wtadz panstwowych, a w szczegd6lnos-
ci  Ministerstwa Komunikacji, lokalnych
witadz komunalnych, instytucji;, sportowo-
turystycznych oraz prasy.

Aktu poswiecenia kolei limowej dokonat
naczelny kapelan kolejowego przysposobie-
nia wojskowego ks. dr. gen. Niezgoda, prze-
moéwienia wygtosili: naczelny dyrektor ko-
lei linowej inz. A. Kodelskiego, burmistrz Za-
kopanego inz. E. Zaczynski, prezes Zw. Pod-
halan A. Krzeptowski, przedstawiciel Pol-
skiego Zw. Narciarskiego dr. Boniecki, za-
stepca naczelnego dyrektora kolei niemiec-
kich Marx, wiceprezydent Senatu Glanskie-
go Huth. Ostatnim moéwcag byt minister Ul-
rych, ktéry w swym doskonatym, ze swadag
oratorska wypowiedzianym przemoéwieniu,
podkresli warto$¢ kolei linowej, podnoszac
zastugi potozone przy jej budowie p~zez wi-
ceministra Bobkowskiego oraz stwierdza-
jac, ze dokonano dzieta naprawde celowego,
umozliwiajgcego dostep do wnetrza gor ta-
trzanskich szerokim masom, ktore dotych-
czas byly pozbawione moznosci rozkoszowa-
nia sie krajobrazami naszych pieknych Tatr.

Podczas poswiecenia powstata wsrod ze-
branych gosci mysl wybudowania w Zako-
panem wielkiego nowocze$nie urzadzonego
hotelu, ktérego brak daje sie tam dotkliwie
odczuwacé. Hotel ten, ktéryby stangt w Kuz-
nicach w poblizu stacji wyjsciowej kolei, li-
nowej, miatby gtéwnie za zadanie obstugi-
wanie goscr zagranicznych, ktorzy niewat-
pliwie beda teraz s$cigga¢ do naszych Tiatr.
O wuznaniu, z jakim sie spotkata inicjatywa
budowania hotelu w Kuznicach, $wiadczy¢
moze fakt, ze w o agu Kkilku minut 'zebrano
wsrdd obecnych gosci obliigébw pienieznych
w wysokosci ok. 100.000 zt. na kapitat za-
ktadowy budowy hotelu.

Kolej linowa na Kasprowy Wierch jest
niewatpliwie inwestycjg pozyteczng. Prze-
de wszystkim nalezy podkresli¢, ze dzieki
wskazéwkom wiceministra inz. Aleksandra
Bobkowskiego, ktory byt gldwnym inicja-
torem i twoérca tej budowy i ktéry z zapa-

tem potrafit pokona¢ trudnosci, pietrzace siie
w momencie realizacji tego dzieta, wybrano
trase najpiekniejsza, a jednocze$nie i naj-
korzystniejszg dla ruchu turystycznego i dla
rozwoju naszego narciarstwa. Zniszczenie
terenéw i lasow pod budowe kolei, o co sie

tak bardzo troszczyli i niepokoili przeciw-
nicy tej inwestycji, rzekomi obroncy przy-
rody, jest minimalne i me stoi w Zzadnym

stosunku do wyciecia setek tysiecy metrow
laséw tatrzanskich z pobudek handlowych.
Kazdy tez obiektywny a nie uprzedzony
obserwator musi przyznaé¢, ze kolej l:nowa
bynajmniej nie zeszpecita Tatr. Architektu-
ra budynkéw jest tak stonowana z cato-
ksztattem krajobrazu, ze nie razg one na tle
szczytoéw i turni. Podpory zelazne, na kto6-
rych zwisajg liny stalowe, sg azurowe, strze-
liste, o tadnych ksztattach. Widac¢, ze Kkie-
rownictwo budowy kolei kiadio wielki na-
cisk na to, aby zachowaé¢ piekno gor i nie
psu¢ wspaniatego krajobrazu. Bezstron-
no$¢ kaze stwierdzi ¢, ze to sie udalo catko-
wicie.

Prace przy budowie kolei Linowej rozpo-
czeto w styczniu 1935 roku i prowadzono
w tempie intensywnym w niestychanie trud-
nych warunkach przez catg zime. 15 marca
b. r. cala trasa kolei linowej byta zasadni-
czo gotowa, brakowato do wykonczenia tyl-
ko budynkéw stacyjnych i szeregu urzadzen
pomocniczych. Catkowity kaszt budowy
wyniost ok. 2.700.000 zt.

Trasa kolei linowej wynosi prawie 4.200
m. i, jest podzielana na dwa odcinki: odcinek
dolny Kuznice — Jurnie Myslenickie i od-
cinek gorny Turnie Myslenickie — Kaspro-
wy Wierch. Réznica poziomu miedzy Kuzni-
cami a Kasprowym Wierchem wynosi 930 m

Na kazdym odcinku kursuja dwa wago-
niki, mioggce pomiesci¢ po 30 pasazerow;
kazdy wagon biegnie po linie nosnej przy
pomocy liny pociggowej.

Urzadzenia mechaniczne sa wyrazem
ostatnich zdobyczy technicznych w dziedzd-

Itystre m nocy. Fot. M. Kulka.



Tatry, Hula Gasienicowa. Fol. Serafin.

nie budowy kolei wysokogorskich i daja
catkowitg gwarancje bezpieczenstwa jazdy.
Wagoniki sung w przeciwlegtych kierun-
kach z jednakowg szybkos$cig, posuwajg sie
bezszumnie i tagodnie ponad skalistymi ur-
wiskami i przepasciamiL ponad smrekami,
skgpanymi w stonhcu.

Jak $wiat narciarski przyjgt fakt wybu-
dowania pierwszej kolei linowej w Polsce?

Najwtascwlszg chyba odpowiedz na to
pytanie moga da¢ cyfry: w ciggu 8-miu mie-
siecy dotychczasowego ruchu na kolei lino-
wej przewieziono ok. 100.000 pasazerow, a
dochdéd osiggniety ze sprzedazy biletow

przyniéost bez mata 500.000 zi Jezeli
uwzigitedmimy, ze ten okres 8-min miesiecy
nie obejmowat jeszcze sezonu zimowego, bo
kotej linowag uruchomiorno dopiero 15 marca
b. r., ze w. tym okresie nie wszystkie urzga-
dzenia byty jeszcze gotowe, to musimy
stwierdzi¢, ze dotychczasowa frekwencja
kolei linowej jest bardzo duza. Nie ulega
kwestj.i, ze w miare wzrostu popularnosci
kolei linowej bedg do niej ciggnety co raz
wieksze ttumy turystéw i narciarzy.

Kto choé¢ raz miat moznos$¢ skorzystania
z kolei linowej, ten zrozumie, ze to przy-
puszczenie moze uchodzi¢ za pewnik. Dzie-
ki kolei linowej moga teraz, dociera¢ do ser-
ca naszych Tatr i rozkoszowac¢ sie przecud-
nymi) widokami, jakie sie rozposcieraja
z Kasprowego Wierchu, nie tylko mtodzi
i zdrowi, nie tylko zahartowani i o0 zdrowym
sercu, lecz i jednostki stabsze fizycznie, nie
przyzwyczajone do /wycieczek wysokogor-
skich, nie wyéwiczone w trudnych wypra-
wach narciarskich. Smiato wiec rzec mozna,
ze kolej linowa udostepnita inas'ze piekne
Tatry najszerszym masom.

Ale i isami narciarze zyskali na tej inwe-
stycji. Bo czyz moze by¢ co$ rozkoszniej-
szego nad porywajacy, zawrotny zjazd na
nartach, bez ucigzliwych marszow w go6re z
granic Kasprowego Wierchu po przez masy
puszystego biatego $niegu, hen w dét ku do-
linom...

St. MisiakowsKki.

12eflel(s;e posezonowvve

Nadestany nam artykut niniejszy
zamieszczamy, inko artykut dysku-
syjny. Red.

Od kilku dni mozna obserwowaé w prasie
codziennej pierwsze kroki propagandy monto-
wnianej, ktora dotychczas nie zabierata bez-
posrednio gtosu i nie odpowiadata na rzeczo-
wa akcje zwolennikéw produkcji krajowej.

Trudna jest co prawda rola propagandy
montowni, bo jak nie podobna jest dowies¢, ze
czarne jest biatym, tak samo niewdzigcznym
jest zadaniem —1 wytiomaczenie, ze import
jest rbwnoznaczny w przemysle z produkcja
krajowa.

Dlatego widocznie leitmotywem enuncja-
cji i wywiadow z przedstawicielami montow-
ni jest na razie powotywanie sie tylko na am-
bicje i dobre checi krajowej montowni, kéra
to ambicja ma byé gwarancjg przejscia na
produkcje w kraju — czyli dokonania cudu,
jakiego dotychczas nie dokonata zadna mon-
townia na Swiecie. Czytamy zatem, ze ambicja
firmy Lilpop jest oparcie sie o0 wyroby krajo-
we (referat w Grupie Motoryzacyjnej); ,ambi-
cja Lilpopa nie jest bynajmniej opanowanie

rynku (a dlaczego nie?) — a jedynie czeSciowe
pokrycie jego zapotrzebowania, bez stwarza-
nia, konkurencji dla krajowej produkcji (Kur-
jer Polski 19/X1.) i t. d.

Nie podajemy bynajmniej w watpli-
wos$¢ najlepszych checi starej i zastuzonej
firmy krajowej, ale rynek na catym S$wiecie
i od wiekéw podlega zelaznym prawom eko-
nomicznym i zadna ambicja obali¢ ich nie
zdota. Cena jest zalezna od produkcji, a pro-
dukcja jest funkcja rynku. Sztuczne stwarza-
rzanie popytu przez niska cene lub handlowg
propagande prowadzi do nadprodukcji, nieod-
powiedzialnych tranzakcyj i w rezultacie kry-
zysu, ktéry sprowadzita na siebie Ameryka
i ktéory rikoszetem odbit sie na Swiat caty
i gnebi dotychczas Polske.

Dlatego nie wojujmy frazesami i nazywaj-
my rzeczy po imieniu! Maty rynek — oto
przyczyna, dla ktéorej produkcja samochodow
w Polsce po cenach panstw zamoznych
i uprzemystowionych jest niemozliwoscig fi-
zyczna i ekonomicznag.

W latach prosperity, latach taniego Forda
i Chevrolety, szalu taksowkowego, autobuso-



wego i ciezarowek, w latach dobrycli cen zbo-
za i tatwych pozyczek dla ziemian na inwe-
stycje, gdy nie byto podatku drogowego, ani
przesladowan fiskalnych — w latach 1928
i 1929 sprzedawano po 8.000 woz6w rocznie.
Dlatego zapewnianie, ze sprzedamy 10.000,
20.000, 30.000 samochodéw rocznie, ze banki
stworzg instytucje finansujacg tranzakcje z
niepewnymi wekslami — wszystko to jest ro-
bieniem nastroju, ktéry u fachowcow wywota
tylko usmiech powatpiewania. Piecdziesigt
pie¢ tysiecy zarabiajgcych w Polsce tysigc zto-
tych lub wiecej miesiecznie — oto rzeczywi-
sto$¢! Druga rzeczywisto$s¢ to — 200 zt. mie-
siecznie na utrzymanie najmniejszego samo-
chodziku bez kierowcy; trzecia rzeczywisos¢
— to ilos¢ sprzedanych w tym roku wozow,
ktéra do konca biezg¢ego roku dojdzie do
3.500—3.600. Ta ostatnia liczba musi by¢ uwa-
zana jako znaczny sukces i zawdziecza¢ go
nalezy w pierwszej linii ulgom podatkowym,
ktére wydatnie obnizyty cenge wozu oraz wpty-
nety na psychike spoteczenstwa, przepedza-
jac zmore obudzenia podejrzliwos$ci urzedu
skarbowego. Stajemy sie wobec tego optymi-
stami — w granicach rozsgdku — i prelimi-
nujemy na rok 1937 sprzedaz— 5.000 samocho-
dom. Od liczby tej nalezy odjg¢ minimum
2.000 na wozy luksusowe, sprowadzone przez
liczne przedstawicielstwa, oraz na wozy, spro-

wadzane przez montownie — popularne Opp-
le i Buicki — montaz ktérych — stosownie
do enuncjacji w pismach — na razie nie prze-

widuje sie.

A wiec na rok 1937 pozostaje dla krajowe-
ge przemystu samochodowego 3.000 wozéow,
ktére majg by¢ wyprodukowane lub zmonto-
wane.

Zapytujemy, czy moze by¢é optacalng pro-
dukcja trzech tysiecy samochodéw, roztozo-
na przy tym na dwie wytwérnie? lo jest gto-
wna przyczyna, to jest prawo ekonomiczne,
dla ktérego montownia Chevroletéw moze is¢
jedynie w kierunku jak najtanszych przewo-
z6w, przesytki i sktadania na miejscu tanich
zagranicznych czesci masowych, ktérych po
amerykanskiej cenie w kraju wykonac¢ nie-
podobna. Prowadzi to do rozdrobnienia spro-
wadzanych zespotdow i zrozniczkowania mon-
tazu. co w pewnym stopniu zwiekszy ilos¢
sktadajacych robotnikéw i technikdéw, ale nie
moze mie¢ zadnego wpitywu na rozwoj prze-

mystu krajowego, egzystencja ktorego oparta
jest przeciez na wytworczosci, a nie na wykon-
czaniu. Dodajmy, ze nawet i ten skromny
udziat pracy rak polskich stal sie mozliwy
tylko dzieki ogromnej premii celnej — docho-
dzgcej do 95%.

| to jest btedne koto naszej polityki moto-
ryzacyjnej — krecenie sie w miejscu dookota
malenkiego rynku, | tak zle i tak nie dobrze!
Produkcja krajowa wymaga wyptaty premii
natychmiast, zywa gotowka; jedyna za$ rac-
jonalna forma importu — drogag montowni —
pozbawia Skarb dochodéw celnych, bo¢ nie
ma chyba watpliwosci, ze gros importu przej-
mie na siebie montownia, korzystajaca z nie-
bywatych ulg celnych.

Rownolegte istnienie krajowej wytwérni
i krajowej montowni — stwarza na matym
rynku dwéch konkurentéw, wyrywajacych
sobie klienta. Przedstawiciel silniejszego sa-
mochodu bedzie gtosit zawsze jego wyzszos$é
nad stabszym i usitowat wpakowa¢ swego
Clievroleta czy Buicka wahajgcemu sie klien-
towi; sprzedawca stabszego zagranicznego Op-
pla nie omieszka zrobi¢ wycieczki na temat
wielkich mozliwosci firmy Swiatowej a braku
doswiadczenia mtodej produkcji miejscowej —
i ten ostatni argument trafi na grunt podatny
— polski brak wiary we wtasne sity. Natural-
nie przedstawiciel wozéw krajowych bedzie
atakowat argumentacjg o tanszej eksploatacji,
odwotywat sie do uczu¢ obywatelskich reflek-
tantéw i t. d., a w rezultacie bedzie wegetowa-
to na placu dwdéch konkurentéw, walczacych
0 byt i nie mogacych rozwing¢ interesow
wskutek ciasnoty.

Krétko méwiac, mamy produkcje krajowa,
ktéra w tych warunkach jest i pozostanie w
najblizszej przysztosci kulga u nogi chudego
Polskiego Skarbu. Mamy krajowa montownie,
ktéra rowniez pozbawia Panstwo czes$ci jego
dochodow i walut i zalezna jest od amerykan-
skiego businessmana General Motors do cza-
su, gdy ten raczy uznaé — na swojg nieko-
rzy$¢ — ze polskie czesci staty sie tak dobre
1 tanie, ze od niego nie warto jest juz ich ku-
powac.

Czyli i Panu Bogu $wieczka, i diabtu oga-
rek — a jaka naprawde ma by¢ ta nasza mo-
toryzacja, wtasna czy zagraniczna — nie mo-

zemy sie zorjentowac.
~Natecz".

Pocigyi olingach optywowych

(dokonczenie).

W poprzednim artykule podaliSmy istot-
na korzys$é, wynikajgca z ksztattu aerodyna-
micznego, dla wszystkich pojazdéow szybko
posuwajgcych sie w atmosferze powietrza.
Wzrost szybko$ci przy mniejszej mocy nape-
dowej silnikow czy parowozu, jest tym czyn-

nikiem decydujgcym, ktéory zmusit konstruk-
toréw do szukania nowej formy zewnetrznej.

Rownocze$nie z tym szybkos$¢ pociggu nie
powinna wplywaé¢ na zmniejszenie wygody
podrézujgcego pasazera. Okazuje sie ze jaz-
da w motowagonach pojedynczych o wielkiej



Kacik do pracy i pogawedki w nowoczesnym

amerykanskim pociagu.

szybkosci, lecz pozbawionych tych wszyst-
kich wygéd jakie daje duzy pulmanowski wa-
gon. wywotuje znuzenie i zniechecenie do po-
drézy tego rodzaju wagonami. Na wiekszej
przestrzeni, pasazer pozbawiony swobody ru-
chéw, niezbyt wiele widzacy z okien wagonu
i unikajgcy wrazen wzrokowych na bliski dy-
stans, wychodzi z pociggu przemeczony.

Zrozumieli to Amerykanie, ktdrzy w swych
pociggach dalekobieznych o bardzo wiel-
kiej szybkosci pomysleli o wygodzie i potrze-
bach pasazera. Dla jednych, ktérzy odby-
wajg podr6z dla wygody i przyjemnosci, po-
starano sie o0 mozliwie wielki komfort. Dla
drugich, ktérzy pedza w interesach, staraja
sie koleje dostarczy¢ im wszystkiego, czego
potrzeba do nieprzerwanej pracy zawodowej.
W pociggu wiec mozna mie¢ na zawotanie ste-
nografa, lub diktofon. Pasazer moze dyktowa¢
listy czy depesze i na najblizszej stacji wy-
ekspediowac¢ je do miejsca przeznaczenia. Od
tego jest poczta peronowa.

Moze jeszcze positkowac¢ sie telefonem,
wzglednie instalacjg radionadawczg i rozma-
wiaé w czasie podrozy ze swym biurem lub z
miastem, do ktdrego zdgza. Siedzac wygodnie
w pociggu nie przestaje traci¢ kontaktu ze
Swiatem pracy i intereséw.

W pociggu tez moze odbieraé¢ telefony lub
depesze do niego skierowane, ma w kazdej
chwili wiadomos$ci gietdowe tak potrzebne
przy amerykanskim trybie pracy, moze wiec
kazdej chwili zmieni¢ swg decyzje od powzie-
tej przed podréza.

Kolej przyjmuje ponadto rozmaite zlecenia
i stara sie¢ w miare moznos$ci utatwi¢ wszystko
swemu pasazerowi. Pomijam wiec fakt, ze mo-
zna w pociggu sie ogoli¢, wypocza¢ w salonie,
zjes¢ co$ w barze i porozmawiaé¢ w cichym za-
katku o interesach. Miejsca jest bowiem o wie-
le wiecej niz pasazeréw. Ale kolej moze na
zlecenie telegraficzne poczyni¢ dla pasazera
szereg licznych zakupo6w i po drodze na sta-

cjach, gdzie pocigg sie zatrzymuje, moze mu
doreczy¢ pozadane przedmioty. Moga to by¢
drobiazgi toaletowe, albo tez kwiaty, Ktore
podrdzny pragnie dostarczy¢ czy to w pociggu
spotkanej osobie, czy tez przy wyjsciu z wa-
gonu.

Charakterystycznym jest fakt unikania
tawek i tak pospolitych nieruchomych kanap
do siedzenia, lecz postugiwanie sie klubowymi
fotelami. Zabiera to oczywiscie o wiele wigcej
miejsca i jest kosztowniejsze. Jednak wiele na
tym zyskuje pasazer, ktéry moze sobie fotel
ustawi¢ w taki sposob, jak mu najwygodniej.
Siedzenie przez wiele godzin w jednakowej
pozycji, jak to bywa w pociggach europej-
skich, na dtuzszych przestrzeniach bardzo me-
czy.

W1 mys$l tych zasad wagon kolejowy nie
powinien wiele sie r6zni¢ od wygodnego cho¢
skromnie umeblowanego mieszkania. To tez
i spos6b utrzymania w odpowiednich kolorach
§cian wagonu, umieszczenia lamp, rozstawie-
nia stolikéw wiecej przypomina dom czy ka-
wiarnie, niz Srodek lokomocyjny.

W alizki i bagaz znajdujg sie czeSciowo w
wagonie specjalnym lub w miejscu przezna-
czonym do spania. Reszta wagondéw przypo-
minajgcych réznego rodzaju mite zakatki dla
rozrywki i wypoczynku sg do uzytku watesa-
jacych sie pasazerow, ktérzy majg o wiele
wiekszg swobode ruch6éw, niz w naszych po-
ciggach z doktadnie ‘'odliczonymi miejscami
bez jakiejkolwiek rezerwy,

Ale na to, by doj$¢ do takich wygod, trzeba
by¢ tak zamoznym Kkrajem jak Ameryka
i mie¢ bogatych obywateli podr6zujacych
tego rodzaju pociggami. Komu sie spieszy
ten moze korzysta¢ z ciasnego miejsca w samo-
locie. Cho¢ i te w ostatnich latach coraz bar-
dziej zaczynaja przypomina¢ wygodne salony
i dajg wieksza swobode ruchéw pasazerom.

Inz. Eugeniusz Porgbski

Diktofon do dyspozycji pasazeréw w amerykanskim

pociggu.
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KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

KONDOLENCJE.

Z powodu zgonu $. p. Premiera wegier-
skiego, Juliusza Go6émbodsa, Prezes Minister
Ferdynand Switalski przestat na rece Prezesa
Magyar Touring Ctub‘u j. de Yermesa kon-
dolencje tresci nastepujacej:

.Szanowny Panie Prezesie!

Wzwiagzku ze smutng wieScig 0 zgonie
Jego Ekscelencji Prezesa Kacly Ministréow,
§. p. Juliusza Gombosa, Wielkiego Przyjaciela
Polski, pospieszam w imieniu Polskiego
Touring Klubu i wtasnym przesta¢ IVPanu
Prezesowi wyrazy naszego najszerszego wspot-
czucia. Zechce przyja¢ Pan Prezes stowa wy-
sokiego powazania".

W odpowiedzi otrzymat Prezes Ferd. Swi-
talski od Prezesa ]. de Yermesa list tresci na-
stepujacej:

~Panie Prezesie i drogi Kolego!

W posiadaniu listu WPana z dnia 10 b. m.
serdecznie dziekuje w imieniu Klubu i wtas-
nym za wzruszajgcy dowdéd sympatii, wyra-

zonej mi z powodu zgonu Prezesa Rady Mini-
strow, §. p. J. Gdmboésa. Uwazamy niewatpli-
wie jako jedna z najwiekszych zastug zmar-
tego Meza Stanu — wzmocnienie weztow od-
wiecznej przyjazni, ktore tacza nasz kraj
z Polskg. Zechce przyjaé Pan Prezes i drogi
Kolega wyrazy mego wysokiego powazania".

UTWORZENIE NOWYCH DELEGATUR

Polski Touring Klub mianowat, p. Jézefa
Butlera, oficjalnego przedstawiciela portow
w Gdyni i Gdansku, zamieszkatego stale
w Pradze Czeskiej, swym delegatem general-
nym na Republike Czechostowackg. Roéwno-
czeSnie mianowano p. Stefanie Sakowska,
matzonke konsula R. P. w Marsylii, delegatka
P. T. Klubu na okreg Marsylski.

RAJD KRAJOZNAWCZY PO POLSCE

Protektorat nad Raidem Krajoznawczym
po Polsce, urzgdzanym przez; Polski Touring
Kluib w kwietniu 1937 roku przyjat oprécz



Uczestnicy Miedzynarodowego Kongresu Turystycznego (A. I. T.) m Monte Carlo. Na zdjeciu z lemej strony
delegacja Polskiego Touring Klubu.

p. Prezesa Rady Ministrow F. Sktadkow-
skiego rowniez p. minister Komunikacji Ju-
liusz Ulrych.

Projekt regulaminu tego raidu juz jest
opracowany i bedzie rozestany organiza-
cjom sportowym do 'zaopiniowania.

KALENDARZYK IMPREZ NA ROK 1937

W grudniowym numerze ,Touring‘u®
podany zostanie kalendarzyk imprez, organi-
zowanych w roku 1937 pirzez Polski Touring
Klub oraz nowy regulamin konkursu na
ilos¢ przejechanych kilometréow.

KONFERENCJA PRZEDSTAWICIELI
TOW. UBEZPIECZEN

Pod przewodnictwem Prezesa Zarzadu
Giownego P. T. Klubu odbyta sie w) dniu 30
listopada 1936. konferencja przedstawicieli
Towarzystw Ubezpieczen, w ktorej udziat
wzieto 25 os6l). Tematem konferencji byta
sprawa ubezpieczen zar6wno samochodoéw,
jak iich wtascicieli. Polski Touring Ktut), opie-
rajac sie na uchwatach konferencji kupcéw
branzy samochodowej, ktéra miata miejsce
w dniu 5 listopada r. b.,, poruszyt Kkwestje
koniecznos$ci obnizenia skltadek od ubezpie-
czen oraz mozliwosci wydawania przez Towa-
rzystwa generalnych polis, obejmujacych
wszystkie typy ubezpieczen, interesujacych
automobil iste.

Zebrani odniesli sie przychylnie do tej ini-
cjatywy i obiecali rozwazy¢ poruszone przez
Touring Klub sprawy ubezpieczen samocho-
dow.

SZWECJA | POLSKA

Szwedzki Klub motorowy ,Motormannens
Riksforbund“ w Sztokholmie zwrdcit sie do
Polskiego Touring Klubu z propozycjg nawia-
zania jak najscislejszej wspotpracy w dzie-
dzinie turystyki wogdle, a turystyki samo-
chodowej w szczegoélnosci. Nalezy zaznaczyé,
ze Polska posiada wielkiego przyjaciela w o0so-
bie dyrektora Szwedzkiego Klubu, p. C. E.
W ilcke, ktéry niejednokrotnie odwiedzat nasz
kraj i nauczyt sie nawe mowic¢ po polsku.

WYSTAWA MOTORYZACYJINA
W WARSZAWIE

Na skutek uchwatly, powzietej na konferencji
kupcéw branzy samochodowej — Zarzad Giéwny
Polskiego Touring Klubu zorganizowat w dniu 24
1. m. zebranie przedstawicieli Grupy Motoryzacyj-
nej, Ligi Drogowej, Automobilklubu Polski, Stowa-
rzyszenia Kupcoéw i Sekcji Samochodowej Polskiego
Touring Klubu poswiecone, majacej odby¢ sie w ro-
ku 1937 Wystawie Samochodowej.

W wyniku obszernej dyskusji, przeprowadzonej
na zebraniu, ktéremu przewodniczyt Prezes Zarza-
du Gtéwnego Polskiego Touring Klubu, p. Ferdynand
Swiitatski, wiceminister Skarbu, powzieto nastepujace
uchwaty:

1) wystawa ma mieé¢ charakter dydaktyczny i
obejmowaé¢ winna zaréwno przemyst samo.
chodowy (krajowy i zagraniczny), jak i prze-
myst pomocniczy,



2) szczeg6lny nacisk nalezy potozy¢é na pokaz
wozoéw ciezarowych i samochodéw utylitar-
nych (do przewozu nafty, benzyny, wegla,
mleka etc) oraz autobuséw,

3) okres trwania wystawy nalezy wykorzystac
dla propagandy motoryzacji kraju ws$réd naj-
szerszych warstw spoteczenstwa oraz wsréd
miodziezy szkolnej.

Dla zrealizowania tych zatozen wytoniono komi-
tet organizacyjny wystawy, do ktérego weszli pp.:
inz. Eugeniusz Porebski i inz. Bohdan Lubinski, z ra-
mienia zarzadu gtéwnego Polskiego Touring Klubu,
prezes Stefan Tyszkiewicz z ramienia Ligi Drogowej,
ara/, przedstawiciele Giupy Motoryzacyjnej Auto-
mobilklubu Polski oraz Stow. Kupcéw Polskich, kté-
rzy bedag delegowani do komitetu organizacyjnego.
Komitetowi pozostawiono prawo kooptacji. Wystawa
motoryzacyjna ma sie odby¢ na wiosne 1937 roku.

ZNAKOWANIE WARSZAWY

Poilski Touring Klub przystepujac do znakowa-
nia Warszawy, zwotat w dniu 27 listopada 1936 r.
w tej sprawie konferencje z udzialem przedstawi-
cieli Komisariatu Rzadu na m. stét. Warszawe, Ligi
Popierania Turystyki oraz zainteresowanych orga-
nizacji.

Przewiduje sie umieszczenie na arteriach przelo-
towych Warszawy odpowiedniej ilosci kierunko-
wskazéw, wyprowadzajagcych automobilistow z gra-
nic miasta, z nazwami krancowych punktow.

Oprécz tego w dwéch punktach Warszawy,
a mianowicie u zbiegu ulic Marszatkowskiej i Alei
Jerozolimskiej oraz na placu Marszalka Pitsudskie-
go, jako punktach centralnych Warszawy — konfe-
rencja proponuje umieszczenie ro6zy drogowskazéw.

W celu realizacji tych prac wytoniono specjalnag
Komisje, wrl sktad ktérej weszli przedstawiciele Pol-
skiego Toiurdng Klubu, Magistratu m. Warszawy, Ko-
misariatu Rzadu i Ligi Popierania Turystyki.

D R O G

KOMUNIKAT DROGOWY

Polski Touring Klub podaje do wiadomo-
$§ci automobiliistéw, motocyklistéw i innych
0s6b zainteresowanych, ze:

1) Dnia 26.X.1936 r. rozpoczeto prace prze-

budowy mostu Debieckiego. Objazd ulicami:
Gorna Wilda — Bluszczowa, — WisSniowa —
Sw. Tréjcy — Debieoka. Roboty potrwaja

TUNGSRAM

ZAROWKA SAMOCHODOWA

PRZYSZ¢tOSC.I
ZOLTE,
tAGODNE SWIATLO DO MI-
JANIA | JAZDY WE MGLE
Bl AL E,

SKUPIONE SW IATL O
DALEKOSIEZNE

olkoto 60 dni roboczych. W czasie trwania ro-
b6t ruch kotowy zostanie wstrzymany catko-
wicie. (Poznanh)

2) Dnia 26 pazdzierinilka 1936 r. rozpocze-
to prace brukarskie w Poznaniu przy ul. Da-
browskiego, pomiedzy ul. Sytkowskag a ul.
Biiizanskg. Roboty potrwajg okoto 20 dni ro-
boczych. W czasie trwania robo6t ruch koto-
wy odbywac¢ sie bedzie czesciowo na latéwce.

3) W zwigzku z budowg nowoczesnych na
wierlzchni na drodze panstwowej Nr. 16/3 (od-
cinek Kornik — Krzesinki) zamilknieto z dn.
19-go pazdziernika 1936 r. az do odwotania,
dla wszelkiego ruchu puibliczinego odcinek tej
drogi od kin. 107.700 do kim. 113,500. t. j. od
osiedla Kornik do osiedla Krzesinki. Droga
objazdowa od Koérnika do Krzesinej prowa-
dzi:

1) dla ruchu ciezarowego pojazdami kon-
nymi i mechanicznymi droga umocnio-
ng Kérnik — Nagradowice — Paczko-
wo — Poznan,

2) dla ruchu lekkiego osobowymi pojaz-
dami konnymi i mechanicznymi Kor-
nik — Krzyzowniki — Tulice — Jarysz-
ki — Zegrze — Poznan (droga wymie-



niona na odcinku okoto 1km. jest dro-
ga gruntowa),

3) dla ruchu autobusowego: Srem — Gra-
bianowo — Brodnica — Mosina — Po-
znan i Kornik — Nagradowice — Pacz-
kowo — Pozinah.

4) Droga powiatowa Kalisz — Brzezie, od-

cinek granica powiatu Kaliskiego pod Kucha-
rami do Brzezia, zostata :z powodu ukonhcze-
nia hudowy =z dniem 8 pazdziernika b. r.
otwarta. Rudh kotowy i samochodowy odby-
wa sie normalnie.

5) Z powodu remontu mostu na strumieniu
~Sftrzegowa" zamknieto droge powiatowg
Nr. 20 Ostraszé6w — Kobylag6ra na odcinku
ulicy sw. Anny w Ostrzeszowie na przeciag
okoto 2 tygodni dla wszelkiego ruchu pu-
blicznego. Objazd odbywac¢ sie bedzie ulica
Ogrodowg. Zamknilecie drogi oznaczone jest
przepisowymi znakami ostrzegawczymi.

6) W dniu 12 pazdziernika 1936 r. zamknie-
to odcinek drogi panstwowej Nr. 15 Podzam-
cze — Kepno, Situpia p. Bral (Aleja Maricin-
kowskigeo w Kepnie) z powodu remomtu mo-
stu drewnianego na 'riz. Samicy na przeciag
ca 5 tygodni dla wszelkiego ruchu publicz-
nego. Objazd odbywac¢ sie moze b. dogodnie
uliica Marszatka Pitsudskiego. Zamknigcie
drogi oznaczone jest przepisowymi znakami
ostrzegawczymi.

7) Wobec ztego stanu mostu na rz. Mu-
rawce w Karwaczu ruch kotowy na moscie
przez rzeke Murawke drogi gminfnej Przas-

nysz — Karwacz zostaje az do odwotania za-
mkniety ze skierowaniem objazdu droga
gminng Karwacz — Grabowo — Prasnysz.

8) Ruch kotowy i pieszy, w zwigzku z bar-
dzo zlym. stanem mostu na rz. Swider na
drodze gminnej Wigzowna — Mladz zostat
zamkniety ze skierowaniem ruchu z Wigzow-
ny do Mlgdza traktem panstwowym Lwow-
skim do Wolki Mlgdzkiej. a nastepmie droga
gminng Wolka Mlactzka — Mlgctz.

9) Wskutek 'ukohczenia budowy poczagtko-
wego odcinka drogi Wawer — Swider oraz
przebudowy mostu na km. 1.490 tejze d'rogi
zostat otwarty ruch kotowy na odcinku dro-
gi Wawer — Swider od traktu Brzeskiego do
przejazdu kolejowego w Aninie.

10) W zwigzku z przebudowag podpér
drewnianych mostu przez rzeke Wkre w Po-
miechowku, ruch kotowy na tym moscie
ogranicza sie az do odwotania do szybkosci
10 km. na godzine i do wagi pojazdu wraz
z obstugg i tadunkiem do 8 tonu.

11) W zwigzku 2z ukonczeniem budowy
mostu przez rzeke Biatke na drodze panstwo-
wej Nr. 4/3 Radzyh — Wisziniice — zostat
temze oddany do uzytku publicznego.

12) Z dniem 8 pazdziernika 1936 r. zostat
otwarty ruch na drodze powiatowej Zawier-
cie — Ciggowice.

13) W zwigzku z zakonhczeniem przebudo-
wy mostu na kilim. 4 szosy Nr. 3/14 na prze-
pust betonowy — ruch zostat otwarty z dniem
12 pazdziernika 1936 r.

Z ZYCIA DELEGATUR POLSKIEGO TOURING KLUBU

UTWORZENIE SEKCJI PORAD PRAWNYCH

Polski Touring Klub Delegatura Okrego-
wa w Poznaniu zawiadamia swych cztonkow,
iz z dniem 1 listopada 1936 r. zostaty powota-
ne do zycia dwie Sekcje klubu.

1) Porad prawnych w sprawach samocho-
dowych.

2) Porad technicznych.

Sekcje te prowadzg cztonkowie Polskiego
Touring Klubu. Porad prawnych, p. adwokat
Roman Sioda, Poznanhn Plac Wolnos$ci 14-a.

Porad technicznych, p. Wtadystaw Stasiak,
Poznan ul. Dabrowskiego 81. Z powyzszych
porad korzystaé moga bezptatnie wszyscy
cztonkowie Polskiego Touring Klubu.

SPRAWOZDANIE Z JAZDY ZA LISEM"
W POZNANIU

Dnia 18 pazdziernika b. r. odbyta sie tra-
dycyjna ,Jazda za lisem“ zorganizowana
przez Polski Touring Klub Delegature Okre-
gowa w Poznaniu.

Trasa prowadzita z Poznania w kierunku:
Gtowna, Kobylnica, Gruszczyn, Swarzedz,
Nowawie$, Antoninek, Kobylepole, Chartowo,
Malta, Zegrze, Staroleka, Rataje, Miasteczko,
przez most $w. Rocha, Droga Debinska, De-
biec, Lubonh, Bocianowo, Kotowo, Fabianowo,
Gorczyn, Jezyce, Sotacz, Winiary, Naramo-
wice, za Cytadela, Al. Szelggowska do Szela-
ga, gdzie ukryt sie lis.

W wyniku tej imprezy okazato sie, ze z po-
sréd 15 zawodnikow nikt prawidtowo do no-
ry lisa nic dojechat. Jednak najlepszy wynik
z posréd zawodnikéw miat p. Edmund Za-
charkiewicz, uzyskujgc tylko 2 minuty karne,
lecz poniewaz ogdétem przekroczyt ustalone
maksimum czasu — nagrody nie zdobyt.

Drugim zawodnikiem z najlepszym wyni-
kiem byta, P. Teodora Mischke, uzyskujac 14
minut karnych. Zawodnikom przyznano pla-
kiety pamigtkowe ze wzgledu, ze wszyscy do-
jechali do ,nory lisa“

Pozatem do ,lisiej nory“ podazyta wy-
cieczka towarzyska cztonkéw P. T. Klubu
i gosci nie biorgcych udziatu w samych zawo-
dach, ktéra poprowadzit Delegat Okregowy,



inz. J. JTrampler, tak ze przybywajgcych za-
wodnikéw witato grono cztonkéw zebranycli
przy wspdélnym $niadaniu. Zabawa towarzy-
ska przeciggneta sie do péznego wieczora, po
czym nastgpit powrot.

.Jazda za lisem" byta zakoniczeniem sezo-
nu letniego, ktéra jak kazda impreza urzgdza-
na przez Poznanskg Delegature P. T. Klubu,
budzita wielkg sensacje, zar6wno przy starcie,
jak i podczas przejazdu zawodnikow przez
miasto.

,POSCIG ZA LISEM"

Przy peknej stonecznej pogodzie odbyt sie
w dniu 8 listopada b. r. ,Poscig za lisem1
zorganizowany po raz pigty przez tédzki od-
dziat P. P Kllubu. Dwudziestu pieciu uczest-
nikéw w tym dwoéch z Warszawy zebrato
sie w punkcie zbornym w Alei Kos$ciuszki.
Po wylosowaniu kolejnosci starttu i krotkiej
odprawie, zawodnicy wyruszyli dtugim Kko-
rowodem aut na miejsce starftu na szosie
strykowskiej.

Starter p. mgr. Marian Witodarek w jed-
nominutowych odstepach dawat znak odjaz-
du zawodnikom;, ktorzy szybko znikali za
pierwszym zakretem, mklngc za S$ladami
Slisa“. W Strykowie ,iliis“, ktorym byt kapi-
tan sportowy Oddziatu p. prezes Jan Weigt
wraz z zastepcg p. Jerzym Rozen(blatem skre-
cili w prawo do Brzeziin. Dtugo kragzyli za-
wodnicy po licznych drogach wyjazdowych
z Brzezin nim natrafili ponownie na zielone
Slady na mato znanej szosie do Andrespola.
Po kilku skrzyzowaniach zinaki prowadzity
przez piekny las do doskonatej szosy £6dz —
Tomaszow. Wiekszos¢ zawodnikéow pomikneta
na Tomasz6w, nie przypuszczajac, iz ,lis"
ilikryt sie w poblizu todzi, przy stacji kole-
jowej w Andrzejowie.

Pierwszy dopadt kryjowki, p. J. Bodze-
chowski. w kilka chwillp6zniej p. Leon En-
gelmam i inz. Aleksander Kleiber z Warsza-
wy. 'Nastepnie przybyli kolejno, pp.:

Mieczystaw Kronzilber, inz. Artur Go-
thait, liinz. Alfred Reichstein, dr. Stefan Kop-
czynski, inz. ITenryk Fabrykant, inz. Jul jusz
Menkes, red. Juljan Cerski, dyr. Mieczystaw

t6dz. Uczestnicy ,Pos$cigu” w kryjowce lisa.

Rozenblat, adw. Wilhelm Lilker, inz. Stefan
Lande, dr. Adolf Lipczye, Karol Hornberger,
lloman Lewandowski, Mikotaj Kissin, Harry
Foigiel, nacz. Ludwik Keller, dr. Jan Margu-
lies, Jerzy Sztal, Czestaw Przybyszewski,
inz. Maurycy Chartan.

Dwoch zawodnikéw nie pnzybyto do kry-
jowki.

Nalezy podkresli¢c wynik osiggniety przez
p. inz. Kleibera z Warszawy, Kktéry mimo
znacznie gorszych szans, spowodowanych
nieznajomosciag terenu, przybyt do kryjowki
jako trzeci, zmyliwszy $lady dopiero na ostat-
nim odcinku, gdzie go wyprzedzono. O godz.
15-ej wszyscy zebrani w kryjowce wyruszyli
w kolejnos$ci startu do todzi, gdzie w restau-
racji ,Iloma" spozyli wspo6lny obiad, w kto-
rym uczestniczyty 94 osoby. Przemodwienie
okolicznosciowe wygtosit prezes Oddziatu
p. pik. Henryk Buczynhski po czym komander
imprezy p. dyr. Tadeuisz Antoni Rozenblat
odczytat wyniki ,pos$cigu”. Zwyciezcy zosta-
ta wreczona nagroda, ufundowana przez dy-
rektora f-my ,Naftogal" p. Jézefa Kwasniew-
skiego, w postaci pieknej miski krysztatowej.
Po obiedzie, ktéry spozyto w wyjatkowo mi-
tym nastroju uczestnicy powrécili do domow
zmitymi wspomnieniami z ostatniej imprezy
letniego sezonu.

KRONIKA TURYSTYCZNA | SAMOCHODOWA

ULGI DLA NABYWCOW SAMOCHODOW

Ministerstwo Skarbu rozestato do wszyst-
kich lab Skarbowych, Urzedu Wojewodzkie-
go Slaskiego w Katowicach oraz wszystkich
Urzedéw Skarbowych dwa okélniki, ktérych
tres¢, jako interesujgcg nabywcoéw pojazdow
meohnicznych podajemy ponizej.

1 Okélnik z dn. 3.Xil.1936 w sprawie spo-

sosbu obliczania ullg dla nabywcéw pojazdéw
mechanicznych podajemy ponizej.

W zwiazku z watpliwosciami, nasuwajacymi sie
przy obliczaniu uilg podatkowych dla nabywcéw po-
jiaizdéiw mechaimiozaiych w przypadkach bardziej skom-
plikowanych, Ministerstwo Skarbu wyjasnia co naste-
puje:



I. Dekret Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
7 maja 1936 r. o ulgach podatkowych dla nabywcéw
pojazdéw meehanicznycli przewiduje prawo potraca-
nia kasztow nabycia pojazdu z dochodu, podlegajace-
go podatkowi z dziatu I, jak réwniez z wynagrodzen
opodatkowanych podatkiem dochodowym 2z dziatu 11
lub podatkiem specjalnym od wynagrodzenn wypta-
canych z funduszéw publicznych. Wynika stad, ze je-
zeli wynagrodzenie, otrzymane w roku nabycia pojaz-
du podlega w catosci lub w czesci jednocze$nie po-
datkowi dziatu 11
ulga .przyznana by¢
w jednym jak i w drugim podatku. Natomiast jezeli
czeé¢ rocznego wynagrodzenia podlega tylko podatko-
wi dochodowemu, druga za$ cze$¢ tylko podatkowi
nabycia

dochodowemu z
specjalnemu,

oraz podatkowi

wiinina zaréwno

specjalnemu, cena samochodu potrgcona
z jednej czesci wynagrodzenia nie moze by¢ po raz
drugi potracona z drugiej. Podobnie przedstawia sie
rzecz w przypadku, gdy osoba ubiegajgca sie o ulgi
osigga dochody z dzialu | oraz z dizialu Il ustawy

0 podatku dochodowym.

PRZYKLAD L

Nabywca samochodu w cenie 5.400 zi sktada
w dniu 1 wrzeénia 1936 r. podanie o ulge. Z dotaczo-
nych do podania zaswiadczen, obejmujacych okres
od stycznia do sierpnia,

styczniu,

wynika,
lutym i marcu 1936 t. pobierat wynagro-
dzenie z dwu instytucyj panstwowych A i B: w insty-
tucji A — wynagrodzenie
w kwocie zt. 1.600.— od ktdérego potracano wytacznie
podatek specjalny po zi 272 oraiz w instytucji B. —
dodatkowe wynagrodzenie miesieczne po. 1.000 zt., pod-
legajace potraceniom z tytutu podatku specjalnego
w kwocie zi. 100, oraz dochodowego zt. 98. Od mie-

ze w miesigcach

zasadnicze miesieczne

sigca kwietnia poczynajac zairéwmo jedno jak i dru-
gie wynagrodzenie wyptaca instytucja A, kumulujac
je dia celéw obliczenia stawki podatku specjalnego,
zgodnie z przepisami art. 4 dekretu o podatku spe-
cjalnym. W kwietniu i maju potracono podatku spe-
cjalnego po 550 zt. oraz dochodowego po 98 zi. Od

czerwica wynagrodzenie dodatkowe ulegto obnizeniu

do kwoty =zt 800.—, wskutek czego w czerwcu, Lipcu
1 sierpniu potracono podatku specjalnego po =zt 520,
dochodowego za$§ — po zt 65.60. Po sprowadzeniu do

stosuiniku rocznego, zgodnie z przepisami par. 5 roz-

WYLACZNA SPRZEDAZ NA POLSKE:

J WLODAWSKI, WARSZAWA
SENATORSKA 32, TELEFON 2.68-6!.
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MONTOWANE W KONCESJONOWANEJ
WYTW OR” SAMOCHODOW LILPOP, RAU
| LOEWENSTEIN S. A. (LICENCJA GENERAL

porzadzenia z dnia 18 lipca 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 58,
poz. 430), przedstawia¢ sie beda wynagrodzenia oraz
podatek w sposéb nastepujacy:

Roczne wynagrodzenie, podlegajace

podatkowi specjalnemu (19.200 plus

10 .60 0 ) oo 29.800.— zl.
Podatek specjalny za olcres roczny
(5.556 pluis 300) . 5.856.— zt.
Stosunek procentowy podatku spe-
cjalnego do wynagrodzenia roczne-
go — 19.65%.
Roczne wynagrodzenie, podlegaja-
ce podatkowi dochodowemu 10.600.— zl.
Podatek dochodowy za okres rocz-
MY e e s 949.20 =zt
Stosunek procentowy podatku do-
chodowego' do wynagrodzenia rocz-
nego — 8.95%.
Ulga wiec obliczona wedtug norm
powyzszych wyniesie:
a) w podatku specjalnym 19,65%
0d 5.400 .o 1.061.10 zI.
b) w podatku dochodowym 8.95%
0d 5.400 e 483.30 zt.
Razem: 1.544.40 zl.

1. Jezeli po, potraceniu ceny kupna pojazdu
chanicznego z rocznej sumy wynagrodzen, opodatko-
wanych podatkiem specjalnym, okaze sie, ze czes$¢
tych wynagrodzen, podlegajaca podatkowi z dziatu 11
nieprzekraoza ceny kupna, ulge w podatku dochodo-
wym przyznaé¢ nalezy przez zwrot potraconego w da-
nym roku podatku.

PRZYKLAD 11

Piatnik, ktéry nabyt w . 1936 samochéd za cene
zt. 5.400 skiada w styczniu 1937 r. podanie o ulge.
Z zaswiadczenia stuzbodawcy wynika, iz w ciagu
1936 r. pobierat wynagrodzenie zasadnicze podlegaja-
ce wytacznie podatkowi specjalnemu, w wysokosci
zt. 1.600 miesiecznie oraz wynagrodzenie dodatkowe,
opodatkowane podatkiem specjalnym i podatkiem
dochodowym, w wysokoséci zt. 250 miesiecznie. Poda
tek specjalny od wynagrodzenia zasadniczego wyno-
sit zt. 272 miesiecznie, od wynagrodzenia za$ dodat-
kowego — zt 25 miesiecznie. Podatku dochodowego
od wynagrodzenia dodatkowego potrgcono w ciagu

roku ogétem =zt 114.— Sposdéb obliczenia przypada-
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elektrycznej.

Aparatura elektryczna.
Pompy odsrodkowe ittlokowe dla wszelkich celéw

jaeego do zwrotu podatku specjalnego nie nasuwa
watpliwoséci. Natomiast poniewaz wynagrodzenie do-
datkowe za catly rok 1936 wynosi 250 razy 12=3.000 zl.
i nie przekracza ceny nabycia samochodu, ulge w po-
datku dochodowym przyznaé¢ nalezy prizez zwrot ca-
tosci potraconego w ciagu roku podatku t j. kwoty
zt. 114.—

Jezeli podanie o ulige ztozono pnzed uptywem roku,
w ktéorym pojazd nabyto, zwrotowi podlega podatek
dochodowy faktycznie, potracony, wykazany w doita-
czonym do podania zaswiadczeniu stuzbodawcy.

I1. W przypadku, gdy ptatnik, ubiegajacy sie
o ulge, osiaga wynagrodzenie opodatkowane podat-
kiem specjalnym, pobieranym na rzecz Skarbu Pan-
stwa, oraz wynagrodzenia, od ktérych podatek spe-
cjalny wptywa do kas instytucyj samorzgdowych,
przypadajacy ptatnikowi do zwrotu na skutek przy-
znania ulgi podatek specjalny podzieli¢ nalezy na
dwie czeéci wedtug stosuinku rocznej (wzgl. sprowa-
dzonej do okresli rocznego) kwoty podatku specjalne-
go pobranego prizez Skairb Panstwa do (rocznej kwoty
podatku pobranego' przez instytucje samorzadowa.
Obliczong w ten sposéb cze$¢ przypadajacej do zwro-
tu kwoty podatku specjalnego, przypadajaca na po-
datek pobrany przez instytucje samorzadowa, zwro6-
ci¢ powinna ta instytucja.

Kwota podatku specjalnego, ktérej zwrotu doko-
na¢ ma instytucja samorzadowa, winna by¢ wyka-
zaina, obliczona w decyzji o przyznaniu ulg. Odpis de-

cyzji przesta¢ nalezy zainteresowanej instytucji sa-
morzadowej.
PRZYKLAD III.
Nabywca samochodu w cenie 6500 zt. otrzymywat
w ciagu roku 1936 wynagrodzetniia: a) z instytucji
panstwowej w wysokos$ci zt. 800 miesiecznie, od kto6-
rych potracano podatek specjalny w wysokosci zt. 112

oraz b) w instytucji samorzadowej — zi. 600.— mie-
siecznie, od ktérych potrgcano tytutem podatku spe-
cjalnego po 60 zt. oraz dochodowego — po zi 40.80.

Ogétem wiec potracono tytutem podatku specjal-
nego w ciggu roku 1936:
a) 112 zikrazy 12 — 1.344 zi
b) 60 ztrazy 12 — 720 zt. 2.064 =z
taczna suma wynagrodzen, opodatkowanych po-
datkiem specjalnym:
a) 800 zirazy 12 — 9.600 zi.
b) 600 zkrazy 12 — 7.200 zi. 16.800 zi.
Stosunek procentowy podatku specjalnego do rocz-
nej sumy wynagdodzen: 12,28%
Ulga w podatku specjalnym wynosi wiegc:
12,28% od 6.500 — 798.20 zt
Pomliewaz podatek specjalny od wynagrodzenia,
wyptacanego przez insitytuioje samorzadowag za pierw-
sze 3 miesigce 1936 r. wptynat do Skarbu Panstwa,
przeto ogétem od obydwu wynagrodzen wptyneto do
Skarbu Panstwa:
a) 112 Trazy 12 — 1.344 zi.
b) 60 ztrazy 3 — 180 z+. 1.524 zh



Natomiast zgodnie z ustawag z dm. 30/3 1936 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 23, poz. 18?) podatek specjalny od
wynagrodzenia, wyptacanego przez instytucje samo-
rzadowg za pozostate miesigce 1936 ir. wptynat do kasy
tej instytucji. Podatek tem wynosi 60X9=540 z}

Stosutnek procentowy tej kwoty do tacznej sumy
podatku specjalnego, t. j. do sumy zt 2.064=26,16%.
26.16% od kwoty przyznanej ulgi, t. j. zt. 798.20=208.81
zIl. i te kwote winma zwirdc.i¢ instytucja samorzadowa.

Zwrot pozostatej czesci uilgi w kwocie zi 589.39
zarzadzaja wiadize ~karlbowe.

2. Okolnik z dn. 5.XI1. 1936 ro sprawie zatat-
wiania podan o ulgi dla nabyuncém samocho-
dom:

Do Ministerstwa Skarbu dochodzag skargi
na zbyt przewlekte zatatwianie przez urzedy
skarbowe podan o zwrot podatku dochodowe-
go i specjalnego a tytutu nabycia pojazdéw
miechanczmych na podstawie dekretu Prezy-
denta Rzplitej z dnia 7 maja 1936 r. o ul-
gach podatkowych dla nabywcéw pojazdow
mechanicznych (Dz. U. R. P. Nr. 39, poz. 294)
i rozporzagdzenia Ministra Skarbu z dnia 18
lipca 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 58, poz. 430).

Wobez powyzszego i z uwagi na to, ze wy-
danie decyzji na podanie o ulgi z tytutu naby-
cia pojazdu mechanicznego wymaga w razie
ztozenia przepisanych dowodoéw (zasSwiadcze-
nia sprzedawcy oraz zestawienia otrzymanych
wynagrodzen i potrgconego podatku (6éw) jedy-

t Haftow

DWUTYGODNIK,

ORGAN' KRAJOWEGO TOWARZYSTWA

NAFTOWEGQ WE LWOWIE
e

przynosi stale oryginalne artykuty facho-
we i naukowe z wszelkich dziedzin
przemystu naftowego, oma-
wia biezgce zagadnie-
nia gospodarcze,
referu]e prase facho-
wga krajowa i zagraniczna,
zamieszcza szczegb6towe dane sta-
tystyczne z dziatlu kopalnianego, rafine-
ryjnego i handlowego. = = = = =
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nie sprawdzenia, czy wykazane jako potraco-
ne kwoty podatku(6w) zoistaty wptacone do
kasy urzedu skarbowego, co nawet w wypad-
ku koniecznos$ci odniesienia sie w tej sprawie
do innego urzedu skarbowego moze by¢ szyb-
ko zatatwione,—Ministerstwo Skarbu wyzna-
cza 2-tygodniowy termin od dnia ztozenia po-
dania jako ostateczny do definitywnego za-
tatwienia podania. Jezeli przy podaniu okaze
sie¢ brak przepisanych dowodéw, nalezy nie-
zwtocznie po otrzymaniu podania wezwac
ubiegajgcego sie o ulge do ich ztozenia, a wo-
wczas 2-tygodniowy termin na zatatwienie po-
dania biegnie od daty ztozenia tych dowoddw.

Panowie Dyrektorzy lIzb Skarbowych w
wypadku stwierdzenia zaniedbania wyzna-
czonego niniejszym oko6lnikiem terminu, wy-
ciagng w stosunku do winnych konsekwencje
stuzbowe przez wymierzenie kar porzadko-
wych skrécenia urlopu wypoczynkowego, a
jezeli chodzi o pracownikéw kontraktowych—
przez wymierzenie odpowiedniej kary umo-
wnej.

W wypadku powtdrzenia sie wykroczenia
PP. Dyrektorzy zastosujg odpowiednio wyz-
szy wymiar kary, a w stosunku do urzedni-
kéw zajminjacych stanowisko Kkierownicze
pozbawig ich kierownictwa ewent. w drodze
ztozenia odpowiedniego wniosku do Minister-
stwa Skarbu.

POLACZENIE AUTOBUSOWE WARSZAWA-
JABLONNA

~Autobusy Powiatowe*' uruchomity nowg
linie autobusowg Warszawa— jabtonna. Auto-
busy odchodzg z pl. Weteranow 1863 r.
z przed parku Praskiego i zatrzymuja sie na
przystankach: Pelcowizna, Zeran, Piekietko,
Wisniewo, Henrykdéw, Dabrowka, Bukoéw
i Buchnik. Ogdétem kursuje codziennie w jed-
na i druga strone po 24 wozy.

ZJAZD PRZEDSTAWICIELI MIAST
WOJEWODZTW WSCHuUDNICH W WILNIE

W okresie 5—6 grudnia r. b. odbedzie sie
w  Willlnie Zjazid Przedstawicieli Miast Woje-
wodzltw Wschodnich.

(Na powyzszym zjezdzie beda miedzy in-
nymi omodéwione zagadnienia owigzane z tu-
rystyka. Podstawag do dyskusji na ten temat
bedzie referat wiceprezesa Zwigztku Propa-
gandy Turystycznej Ziemi Wilenskiej Ada-
ma Tanskiego p. t. Zagadnienie rozwoju tu-
rystyki na wschodnich ziemiach Rzeczypo-
spolitej.

Procz tego ekonomiczne znaczenie tury-
styki bedzie uwydatnione réwniez i w in-
nych referatach. Stan gospodarczy i finanso-
wy mias»t oraz plany inwestycyjne muszg
w izakresie swych potrzeb i dezyderatow
uwzglednia¢ aktualne dezyderaty turystycz-
ne.
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samochodu — to skutek stosowania nieodpowiedniego oleju.

Aby go unikngé, nalezy przed nadejsciem chtoddw napetnic

silnik witasciwym olejem.

Mobiloil Arctic — niezrpwnany w jakosci olej
zimowy — gwarantuje pewng i niezawodng jazde w porze
zimowej. Umozliwia on szybki i #tatwy start przy mrozie i

doskonale smaruje po rozgrzaniu silnika.

Doswiadczeni automobilisci w zimie stosujg wytacznie

Mobiloil Arctic.

VACUUM OIL COMPANY S A



Z AKCJI MOTORYZACYJNEJ

Pojazdy mechaniczne nowej montowni Lilpop, Raiu
i Loewcnstein w Warszawie, montujgc samochody
Chevrolet i Opol, zostaly zarzadzeniem Ministerstwa
Komunikacji réwnouprawnione w przywilejach reje-
stracyjnych i koncesyjnych z innymi samochodami po-
chodzenia krajowego. Samochody te wiec moga by¢
obecnie nabywane przez instytucje rzadowe, samorzg-
dowe i t. p., jak réwniez przez kocnesjonowane przed-
siebiorstwa, trudnigce sie zarobkowym
towaréw i komunikacjg autobusowa.

przewozem

ROZWOJ ZALESZCZYK

Odbyto sie w ostatnim czasie zebranie obywatel-
skie w sprawie zalozenia spétki majacej na celu
budowe hotelu-pcnsjonatu, ktéryby byt /reprezentacyj-
nym gmachem uzdrowiska. Wybrano komitet z pieciu
cztonkéw pod przew. starosty powiatowego, ktéry ma
opracowac¢ projekt statutu spoéiki oraz poczynié¢ stara-
niu o uzyskanie odpowiednich kredytow.

Komisja Uzdrowiskowa przystgpita ido budowy dru-
giego sfenzydia pawilonu na. plazy ,Stonecznej' w Za-
leszczykach, ktéry pomiesci kabiny i szatnie dla ka-
piacych sie oraz plaze dila kagpieli stonecznych.

ULGI DLA AUTOMOBILISTOW
JADACYCH DO WEGIER

Samochody wyjezdzajace na podstawie tryptyku
do Wegier, optacaly podatek samochodowy, gdy
przebywaty na Wegrzech dtuzej niz 30 dni. Pierwsze
30 byty wolne od podatku, poczym optata wynosita
miesiecznie po 20 pengé za kazdy nastepny dzieh po-
bytu.

Obecnie znizono te optate w ten sposéb, ze pierwsze
30 dni sa wolne jak dawniej od podatku, a za kazdy
nastepny dzieh ptaci sie po 1 pengo dziennie bez wzgle-
du na diugos$¢ pobytu,.

R E C E N Z J E

Ukazata sie w sprzedazy ksigzka, p. Ksawerego
Zdanskiego p. t ,Przyczynki do dziejéw Powiatu
Brzesko-Litewskiego i Ziem nim objetych", (stron 132
z mapa, Warszawa — Gebethner i Wolff).

Autor, opierajac sie na zrédtowych danych opisuje
bardzo zajmujgaco dzieje powiatu brzesko-litewskiego,
podajac jego historie polityczng i spotecznag.

PRZYPOMINAMY

ZE CZAS ODNOWIC
PRENUMERATE

MIESIECZNIKA

Praca p. K. Zdanskiego poza jej wartoscia naukowa,
jaka przedstawia dla historyka jest réwniez interesuja-
cym dzietem dla tuirysty, odnoszgcego sie ze specjal-
nym sentymentem do naszych Ziem Wschodnich.

Opisy miejscowosci i majatkéw, ujete w alfabetycz-

.ny spis ulatwiaja zorientowanie sie w terenie i do-

ktadne poznanie historii powiatu Brzesko-Litewskiego.

Ul 1BPIHMV

ZADBYWA HRVA

pomieszczajgqca
szenia

ogto-
w dzienniku
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XIV rok wydawnictwa

Najwyzszy naktad na
wielkim obszarze Wo-
jewddztw: Lubelskie-
go i  Wotynskiego

Egzemplarze okazowe, prospekty,
szczeg6towe oferty i plany kam-
panii ogtoszeniowych, opinie do-
dotychczasowych inserentéw, od-
wiedziny akwizytorow —na kazde
zqdanie =

Adres Wydawnictwa; Lublin,
Kos$ciuszki 8, tel. 23-60

Intormacje w Warszawie
przez telefon Nr. 9.28-82

TRESC ZESZYTU:

Konferencja kupcéw branzy samoch.-motocykl. str. 2
Kolejkatinowa do wnetrza Tatr.— St. Misiakomski ,,
Refleksje posezonowe ,Natecz”

Komunikaty oficjalne Polsk. Tour. Klubu
Dnogi — komunikat drogowy
Z zycia delegatur

3

4

Pociagi o liniach optywowych inz. E. Porebski .. 5
7

9

Kronika turystyczna i samochodowa Lo 11
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WSZYSCY AUTOMOBILISCI MUSZA POSIADAC
ODZNAKI POLSKIEGO TOURING KLUBU!

Chorqgiewka klubowa do samochodu Iub motocyklo
(proporczyk) barwy czerwonej z waskim bialtym brze-
giem, z wyszytg lub drukowanq odznakg klubu. Rozmiar
proporczyka, majacego forme podiuznego trojkata wy-

nosi: 30 cm. wzdtuz linji tréjkata, i 16 cm. u podstawy
trojkata (nasada proporczyka); rozmiar odznaki na pro- Odznaka do samochodu lub motocykla
porczyku—7 cm. $rednicy kota. Cena chorqg. zt. 3.— (sztyca), metalowa, emaliowana, koloru

srebrnego. Rozmiar sztycy wynosi 8 cm.
Srednicy kota. Cena odznaki masywnej,

dwustronnej wynosi zt. 30— za$ od-
znaki lekkiej (na chtodnice) wynosi
zt. 18-

Mata odznaka do ubrania (noszona w klapie), o $red-

nicy 15 mm., koloru srebrnego. Cena odznaki

srebrnej zt. 6.— cena odznaki srebrzonej —
zt. 3.-

POWYZSZE ODZNAKI P. P. CZELONKOWIE
Znak klubowy do czapki, hafto- MOGA NABYWAC W BIURZE

wany o rozmiarze 4 x 4,5 cm.

Koto Samochodowe srebrne; tar- P O | S k | e g O T O u r | n g Kl u b u

cza biata, litery P i K ztote, litera

T czerwona. U dotu dwie gatgzki
ztote. Cena znaku zi. 6.— Warszawa, Kredytowa 5.

podaje najciekawsze i najaktualniejsze wiadomos$ci tu-
rystyczne i samochodowe =z kraju i ze Swiata i uka-

izuje sie w drugiej potowie kazdego miesigca.

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Kredytowa 5.
Zarzi\d Gtéwny Polskiego Touring Klubu, tel. 207-04, P. K. O. konto Nr. 12563.

Rekopis6w nadestanych redakcja nie zwraca.
Cena pojedynczego egzemplarza miesiecznika ,,Touringll 50 gr.
Prenumerata: rocznie zl. b.—, p6trocznie zl. 3 00.

Czionkowie Polskiego Touring Klubu otrzymujg ,Touring" bezptatnie.

Wydawca: Polski Touring Klub. Redaktor: Jézef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz. Gf. Polskiego Touring Klubu



PANSTW\OWNE
ZAKEADY INZYNIERII

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-1 0 (Centrala)

SAMOCHODY

~POLSKI FIAT", catkowicie budowane w kraju,

specjalnie wzmocnione i dostosowane do drég
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel”, niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL" polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH.  ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. + SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStLOWE,

LOTNICZE i MORSKIE. ¢« STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.



