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GDZIEKOLWIEK jedziesz
COKOLWIEK wieziesz

mozesz by¢ pewien, ze CHEVROLET nigdy cie
nie zawiedzie.

W6z ten dzieki niskiej cenie i taniej eksplo-
atacji zamortyzuje ci sie szybko i zapewni duzy
dochdd.

Wsrod roéznych typow podwozi CHEVROLET
(rozstaw osi od 2,84—4,7 m. i nosnos$¢ od 0,5—4,5
ton) znajdziesz zawsze podwozie odpowiadajace
twym celom.

" CHEtROLETA
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POWSZECHNY ZAKLAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH
ZAELEOZONY W 1803 R

jako instytucja, ktora nie zabiega o zyski lecz stuzy wylgcznie dobru publicznemu

ZAPEWNIA

najtanszg kalkulacje sktadek, solidng likwidacje szkdd,
szybkg wyptate odszkodowah

PRzZY UBEZPIECZENIU

od ognia, gradobicia, kradziezy i rabunku, odpowiedzialnosci cywilnej, nastepstw
nieszczesliwych wypadkow i auto-casco.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE

PZzUW, jako Zaktad prawno-publiczny, zdajac sobie sprawe, ze akcja mo-
toryzacyjna jest jednym z najzywotniejszych intereséw panstwowych, obnizyt
bardzo wydatnie stawki za ubezpieczenia samochodowe, przyczyniajgc sie tym
samym i na odcinku ubezpieczeniowym do obnizenia kosztéw utrzymania sa-
mochodu.

llos¢ wypadkéw samochodowych, wzmagajgca sie z roku na rok, staje sie
problemem pierwszorzednego znaczenia dla oséb, korzystajacych z samochodu
i wymaga szukania ochrony przed skutkami materialnymi tych wypadkoéw.

Ochrone taka daje ubezpieczenie w PZUW, zapewniajgc pokrycie szkoéd,
na jakie narazony jest posiadacz samochodu skutkiem wypadkow, ktérych,
mimo najostrozniejszej jazdy, trudno jest unikngc.
Konieczno$¢ zawarcia ubezpieczenia, jako ochrony przed skutkami ma-
terialnymi wypadkoéw samochodowych oraz tanio$¢ tego ubezpieczenia w PZUW
sg czynnikami, ktére niewatpliwie skionig P. T. posiadaczy samochodéw do ko-
rzystania z ustug ubezpieczeniowych Powszechnego Zakladu Ubezpieczen
Wzajemnych.
Informacji udzielajg i przyjmuja wnioski ubezpieczeniowe:
W Warszawie: Oddziat Giowny Umownych Ubezpieczen — Kopernika 36/40 — tel. 523-05.
Na prowincji: Inspektorzy PzZUW we wszystkich miastach wojewdédzkich i powiatowych
oraz placéwki ajencyjne.
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AMNESTII DLA STARYCH SAMOCHODOW

W pierwszym po6troczu b. r. zostato sprzeda-
ne 3447 nowych samochodéw (osob. — 2389,
ciezar. 662, autobusow — 255 i taksowek 142).
Sezon samochodowy ma sie juz ku schytkowi:
pozostat tylko sierpien i wrzesien, kiedy zie-
mianie zrealizuja skromne tegoroczne zbiory.
Jako ,,niezty" uwazany jest jeszcze przez sprze-
dawcéw grudzien, zapewne dzieki ruchowi
gwiazdkowemu.

Jednym stowem nie bedziemy dalecy od rze-
czywistosci, jesli ogo6lng przypuszczalng ilos¢
tranzakcji do konca roku ustalimy na 1500 czyli
zamkniemy biezgcy sezon cyfrg ok. 5.000 sa-
mochodéw. Jest to cyfra, ktorg w art. ,,Reflek-
sje posezonowe" w Nr. 11 ,Touringu z ub.
r. przewidziatem na rok 1937. Jesli zestawimy
rok 1936 — 3947 nowych wozéw i rok biezacy
5.000 wozéw, to nie trudno wyprowadzi¢ wnio-
sek, ze cyfry te sg funkcjg sytuacji gospodar-
czej, polepszajacej sie w miare spadku kryzysu.
Jednym stowem sprzedaz samochodow jest za-
wsze i wszedzie zalezna od zamoznosci oby-
wateli. Niewatpliwie sztuczne nakrecanie kon-
junktury, jak to ma miejsce w Niemczech, mo-
ze na kroétki czas wywota¢ wiekszy popyt —
ale w rezultacie, jak wszystkie niezdrowe wy-
sitki, musi to skoriczy¢ sie niestrawnoscig dla
tych automobilistéw, ktérych dochody nie po-
zwalajg na utrzymanie narzuconego im samo-
chodu. Dlatego i w Niemczech w r. biezagcym
notujemy spadek tranzakcji samochodowych.

Nie widze jeszcze racji do fanfar tryumfal-
nych, ze import samochodowy zostat przetama-
ny. Motoryzacja jest funkcja obywateli tak jak
podaz jest funkcjg popytu. Kryzys zostat prze-
tamany i ludzie zaczynaja kupowaé¢ — wogdle;
oto przyczyna.

Sprawiedliwos¢ jednak nakazuje przyznacg, ze
zostato przetamane prohibicyjne nastawienie do
samochodu, naszego Skarbu. Niestety jednak
czesciowo, bo po potragceniach z podatku
dochodowego i niewielkiej obnizce ceny ben-
zyny, nie nastgpito nic nowego. Pokutuje jeszcze
podatek drogowy od wagi i zmusza ludzi do
oddawania na sezon zimowy tablic rejestracyj-
nych. W ten spos6b na zimowe poétrocze odpa-
da powazna ilos¢ wozow, ktore niewatpliwie
kursowatyby, gdyby wiasciciele ich nie byli
zmuszeni do ptacenia miesiecznego haraczu bez
wzgledu czy korzystajg z wozu czy nie.

Tymczasem, jak zostato obliczone, jeden woz
kursujacy daje rocznie:

a) Panstwu korzysci ok, 2.000 (podatki po-
Srednie, bezposrednie, Swiadczenia i t. d.).

b) Przemystowi naftowemu zysku ok.
500 zt

c) Przemystom zwigzanym 2z turystyka
i ruchem samochodowym obrét ok. 6.000 zi

Jasne ze w razie wycofania wozu na sezon
zimowy cze$¢ tych korzysci odpada.

Znienawidzony przez automobilistow podatek
od wagi jest roéwniez wspoktworcg cmentarzy
samochodowych. Kazdemu z automobilistéw wia-

domo jak horrendalnym, paradoksalnym obcia-
zeniem byt dawny podatek drogowy ,40 zi. od
100 kg.“. lluz z posiadaczy eksploatujacych swe
wozy zadtuzyto sie w plonnej nadzieji, ze uda
im sie w koncu ten lichwiarski podatek zapta-
ci¢. W rezultacie trzeba byto nieraz zupetnie
zdrowy woz zlikwidowaé i odda¢ na szmelc,
bo suma zalegtego podatku przekroczyta jego
wartos¢ rynkowa. Dlatego dzisiaj niszczeje po
cmentarzyskach na Cieplej, Zelaznej/Grzybow-
skiej i t d. sporo samochodoéw, ktére mogltyby
z powodzeniem powiekszy¢ nasz tabor samocho-
dowy, o ktérego ubodstwie tak wiele sie wola
i pisze.

Tymczasem uzywany w6z w dobrym stanie
moze byc¢ jednostkg jeszcze bardziej wartoscio-
wag z punktu widzenia gospodarczego i obrony

kraju, zwlaszcza gdy sg to wozy silne — te
witasnie, ktore podatek od wagi uderzyt naj-
bardziej.

Nalezy przytym pamietaé, ze istnieje bardzo
liczna grupa ludzi pelnych entuzjazmu i zapatu
do samochodu, ktérych s$rodki pozwalaja na
kupno tylko bardzo taniego uzywanego wozu.
Ci ludzie wytuskaliby sobie i wyporzadzili do-
brych kilka setek uzywanych samochoddéw,
ktére mozna kupi¢ za kilkaset ztotych, ale po-
datku zalegtego jest na nich tysigce. A wiadze
nie zarejestrujg uzywanego samochodu bez za-
Swiadczenia o uiszczeniu zalegtego podatku.

Piszac te rzeczy staje sie dziwnie i smutno,
ze formalistyka i przestarzaty ,lex“ tak utrud-
niajg zycie naszej tak obecnie ,faworyzowanej"
motoryzacji. Przeciez tamten podatek zostat
zniesiony, jako zbyt wygérowany; czyzby nasi
specjalisci skarbowi w Ministerstwie nie znale-
zli jakiego$ wyjscia z tej sytuacji, iakiej$ am-
nestji dla tych skazancéw bez winy, ktorzy
przeciez mogliby sie jeszcze sta¢ pozytecznymi
cztonkami polskiego taboru samochodowego.

W ten sposéb otrzymataby poparcie catla rze-
sza niezamoznych automobilistow, ktoérzy palg
sie do samochoddéw ale przeciez nowego samo-
chodu nie kupig, bo na to ich nie stac.

Amnestia dla réznych rdzewiejacych w le-
targu maszyn bylaby o tyle tatwiejszg, ze sg to
wozy ktérych dokumenty przewaznie dawno
zaginely, i moznaby je traktowa¢ jako nowo
powstate jednostki, zlozone =z poszczegdlnych
czesci. Tymczasem formalistyka rejestracyjna
wymaga, by silnik miat swdj numer, na ktory
powinna by¢ albo ksigzeczka rejestracyjna albo
Swiadectwo celne. Moznaby stana¢ na gruncie,
ze wszystkie te graty przez wieloletnig stuzbe
i przebywanie w Polsce prawo obywatelstwo
nabyty i niech egzystujg sobie dalej oficjalnie.

Zamato mamy w Polsce samochodow, by po-
zwala¢ sobie na zbytek ich usSmiercania ze
wzgledow formalnych. Wotamy wiec o amnestie
dla starych wozéw! Niemcy te sprawe juz roz-
wigzali! Tam ulgi podatkowe przyznano wozom
uzywanym naréwni z nowymi!

Natecz



Nowoczesny samochod

poza wiasciwg marka Gargoyle Mobiloil

do silnika, wymaga réwniez

smarowania przektadni
| dyferencjatu,

zgodnie ze wskazowkami TabeU Polecajacej,
ktére zapewnia spokojny i sprawny bieg

pojazdu.

Smarowanie podwozia

odpowiedniga marka Gargoyle Mobilgrease
usuwa szkodliwe dla wozu i draznigce ucho
zgrzyty w podwoziu i zapobiega przed-

wczesnym naprawom.

I\/Iob|I0|I

VACUUM OIL COMPANY
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POZDROWIENIA Z SINGAPORE.

Niejednokrotnie redaktor czasopisma, staje
wobec trudnego zadania. Tak i tym razem zda-
rzyto sie nam, z pewnag korespondencjg, ktorej
nie podobna wrzuci¢ do kosza a jeszcze trud-
niej wykorzysta¢ w czasopiSmie. Oto lezg na
biurku trzy egzotyczne zdjecia i kroétki, nerwo-

wa reka skreslony list, w ktérym jest jedno je-
dyne zdanie: ,poszlijcie mi proporczyk Polskie-
go Touring Klubu”. Adres hotelu i miejscowosc¢...
Singapore.

Na fotografiach skreslono pare lakonicznych
stow. Wszystko nacechowane pospiechem, tak
charakterystycznym, dla ludzi zmeczonych i wy-
czerpanych nerwowo i fizycznie. | nie ma sie
czemu dziwi¢. Oto na jednym zdjeciu widnieje
napis: , Odpoczynek Steyera po 73,000 km,
w tym 27,000 km. bezdrozy™. Odpoczynek
Steyera... mys$l o maszynie przede wszystkim —
a gdzie odpoczynek cztowieka? Cziowiek zapo-
mina o sobie, mys$li i to napewno nie bez leku
0 maszynie, ktéra gdyby zawiodta, pozostawita-
by go bezradnego w pustyni, lub w dzungli —
napewne, nietylko w sytuacji przykrej, lecz
1 groznej dla zycia. Czyz tu sie dziwié, ze czio-
wiek nie mysli o sobie, ze nie ma czasu, by
napisa¢ co$ wiecej, by da¢ ciekawemu czy-
telnikowi odpowiedz na liczne pytania, ktore
cisng sie na usta: po co tam jedzie, gdzie kres
jego wedroéwki, jaka sita potezna kaze mu prze-
bywac¢ 73,000 km. za kierownica, dlaczego mu-
si czy chce z wilasnej woli, wedrowaé¢ po bez-
drozach?

C6z poradzi¢ — na razie na te pytania nie
otrzymamy odpowiedzi. Przypatrzmy sie wiec
zdjeciom i krétkim napisom. Oto na drugim
widnieje: ,Serdeczne pozdrowienia dla catego
Polskiego Touring Klubu'l a obok inny ,Jednak
sg gorsze drogi niz u nas w Polsce”.

O tak kolego klubowy, patrzac na to zdjecie,

widzimy, ze mozna bylo zapomnie¢ o wszystkich
ztych drogach w Polsce i najgorsza z nich wy-
dawataby sie rajem, w poréwnaniu z tym co
widzimy na fotosach. Na trzecim zdjeciu mamy
zmaganie sie ludzi i maszyny, by przebrna¢
przez schody jakiej$ wspaniatej bramy miej-
skiej. Nawet ten cud architektoniczny, blednie,
wobec trudnosci jakie nieraz musi pokonac
automobilista. Na fotosie napis: ,Cze$¢ Tou-
ringowi Jan Reich”. Sens tych stéw stoi w dzi-
wnym rozdzwieku z samym zdjeciem, jesli za-
pomnie¢ czym jest kazdy klub samochodowy
czy sportowy dla swych czionkéw.

Tu najdobitniej wypowiedziata sie podswia-
domie wdziecznos¢, za te zaprawe sportowg —

za obudzenie ducha walki i przygody, mestwa
i woli zwyciestwa, w najtrudniejszych sytuacjach.
Ten samotnik rzucony tak daleko od kraju za-
syla nam pozdrowienia i zyczenia, po niewatpli-
wie wielkim zwyciestwie,

I to dziwne zyczenie, by wysta¢ mu natych-

miast proporczyk — ten skromny emblemat
przynaleznosci do Polski do polskiego klubu.
Autor listu nawet nie zdaje sobie sprawy z te-
go, ze postepuje jak bledny rycerz ze S$rednio-
wiecza, dla ktorego szarfa bogdanki byta puk-
lerzem, byta symbolem i maskotg, byta barwg
o ktérag walczyt.

Niech wiec wam drogi Kolego stuzy ten skrom-
ny symbol, wysyltamy go wraz z zyczeniami
powrotu do kraju, i gorgcym pragnieniem ujrze-
nia was i wystuchania waszych niewatpliwie
ciekawych przygéd. Tak jak nam ,wszystkim"
z klubu nadestaliscie pozdrowienia, Slemy i my
w imieniu wszystkich zyczenia Smiatych wyczy-



GALKAR RAPID-LUX

to olej samochodowy dostosowany do ciezkich
warunko6w pracy silnikéw wyczynowych:
1) wyjgtkowo ekonomiczny w uzyciu.
2) odporny na tworzenie ztoz koksowych.

3) doskonale smarny w najwyzszych temperaturach



PARYZ POD ZNA

(Korespondencja wiasna Touring'u)

Paryz, w lipcu 1937.

Tytutem wiasciwszym dta korespondencji z Pa-
ryza bylby prawdopodobnie np. tytut ,Paryz
w oczekiwaniu na wystawe” albowiem oficjalne
otwarcie, a nastepnie uruchomienie Kkilkunastu
pawilonéw pozwala ciekawym wiasciwie tylko
na zobaczenie, co sie dzieje po za parkanami,
ktére dotychczas teren wystawy zamykaja.
0 catoksztaicie wystawy natomiast korespon-
dencje mozna bedzie pisa¢ prawdopodobnie do-
piero pod koniec sierpnia, pesymisci za$ twier-
dza, ze najwczesniej we wrzesniu.

Gdy sie przyjezdza do Paryza, fakt istnienia
wystawy rzuca sie odrazu w oczy i, niestety,
sprawia wrazenie przygnebiajgce. W najpiek-
niejszej czesci miasta, w samym centrum, po-
czgwszy od Place de la Concorde, wzdiuz wy-
brzezy Sekwany, obejmujgc mosty, Place d'Alma
1t d. wznoszag sie lasy rusztowan, stojg Kkilo-
metry parkanéw, ruch normalny jest niemozli-
wy, co$ sie buduje, co$ chyba rozwala. Na te-
mat wihasciwosci centrum miasta jako terenu wy-
stawy toczono w Paryzu namietne dyskusje.
Obecny widok kaze niewatpliwie przyznac¢ ra-
cje przeciwnikom podobnego rozwigzania; byc¢
moze jednak, ze po wykonczeniu catosci spra-
wa bedzie wygladata inaczej.

Jezeli chodzi o fragmenty, zagadnienie po-
wigzania kompozycyjnego wystawy 2z miastem
nie wszedzie zdaje sie by¢ rozwigzane szcze-
Sliwie. Wystawienie czterech ogromnych ma-
sztbw z emblematami wystawy — pegazem,
kowalem, kogutem galijskim i herbem Paryza,
na Place de la Concorde nalezy niewatpliwie
do pomystéw niefortunnych. Cienkie a wysokie
maszty psuja szlachetng harmonie placu, przy-
tlaczajg obelisk i nie majg nic po za sobg, coby
je mogto ttumaczy¢. Szczesliwym rozwigzaniem
jest natomiast gtdwne wejscie pomiedzy skrzy-
dfami catkowicie przebudowanego Trocadero.
Nowy patac, ktéry wystawe przetrwa, posiada
wspaniatg perspektywe na place de Varsovie
i poprzez Sekwane na wieze Eifla.

W zyciu miasta wystawa zaczyna sie zazna-
cza¢, aczkolwiek na poczatku czerwca ruch tu-
rystow nie wiele byt wiekszy niz zwykle o tej
porze roku.

Odwlekanie terminu otwarcia odstraszyto nie-
watpliwie duze ilosci gosci od wczes$niejszego
przybycia, m. in. omineta Paryz czes¢ turystéw
powracajacych z uroczystosci koronacyjnych
w Londynie. Atmosfera zainteresowania wy-
wotana skandalicznym postepem robét na tere-
nie wystawy przyczynita sie natomiast do zwiek-
szonej frekwencji publicznosci miejscowej, ktora
wystawe tlumnie odwiedza, zeby zobaczy¢ jak
tam sprawy stojg. Stopniowe uruchamianie wy-
stawy dalo zresztg w rezultacie efekt, przez



KIEM WYSTAWY

organizatoréw nie przewidziany. Kazdego nie-
mal dnia nastepuje oficjalne otwarcie tego lub
innnego pawilonu, zjezdzajg sie, ku uciesze
ciekawych, oficjalni goscie, orkiestra gwardii
republikanskiej gra jakie$s egzotyczne hymny,
powstajg zatory, powstajg nowe osrodki zain-
teresowania.

W chwili pisania niniejszej korespondencii,
na terenie wystawy dostepnych do zwiedzania
pawilonéw byto zaledwie kilkanascie, w czym
wiekszo$¢ zagranicznych. Nie bez pewnego po
smaku sensacji politycznej, pierwsze otwartly
swe pawilony trzy parnstwa o rezimie autoryta-
tywnym — Niemcy, Rosja Sowiecka i Wiochy.
Zainteresowanie tymi pawilonami byto tym wiek-
sze, ze potozone one sg przy gtdbwnym wejsciu,
po obu stronach Place de Varsovie i przycig-
gaja odrazu wzrok zwiedzajacych, sowiecki ko-
losalnymi postaciami chiopca i dziewczynki,
wymachujacych sierpem i miotem, niemiecki
za$ swag wysokoscig i ogromna postacig ztotego
orta na szczycie. Paryz wszystko potrafi ujac
w dowcip, nic tez dziwnego, ze i te dwa pa-
wilony daty powdd do puszczenia w obieg do-
brego dowcipu politycznego. Postacie na pa-
wilonie sowieckim zdajg sie grozi¢ pawilonowi
niemieckiemu, orzet niemiecki jednak z pogardg
odwraca gtowe — moze to robi¢ spokojnie, wszak
dzieli go od pawilonu Sowietéw Place de Var-
sovie.



WYCIECZKA SAMOCHODOWA POLSKIEGO TOURING KLUBU
DO PARYZA

Jak wida¢ z zalgczonego w konricu numeru
kalendarzyka imprez, P. T. K. projektuje pod
koniec wrzesnia zbiorowag wycieczke samocho-
dami do Paryza. Trasa wycieczki prowadzi¢ be-
dzie przez Niemcy, Holandie i Belgie do Pa-
ryza, z powrotem przez Niemcy i Czechosto-
wacje do Polski. W wycieczce sadzac z dotych-
czasowych zgtoszen wezmie dos¢ spora ilosc
os6b i to wedlug wszelkiego prawdopodobien-
stwa pod bezposrednim kierownictwem Prezesa
P. T. K. i obu wiceprezeséw. Zarzad P. T. K.
dotozy wszelkich staran by czionkom swym
utatwi¢ wszelkie zabiegi o paszporty a nie po-
siadajagcym tryptykéw, postanowitwreczy¢ tryp-
tyki zbiorowe po cenie 50 zt od samochodu.
Kazdy posiadacz samochodu moze dobra¢ sobie
pasazeréw, lub zgtosi¢ wolne miejsce w samo-
chodzie, dla pasazera o ktérego wystara sie

P. T. K. Trasa obejmuje okoto 4000 km w obie
strony co juz jest wytyczng kalkulacyjng do
obliczenia kosztow przejazdu. Tak wiec dla sa-
mochodéw matych (zuzywajacych 10 litréw ben-
zyny na 100 km) zuzycie paliwa wyniesie okoto
400 litrow benzyny $rednio po 60 gr. da to su-
me 240 zt plus oliwa 20 razem 260 zt na 4 oso-
by. Obliczajgc wiec koszt przejazdu jednej oso-
by w obie strony na 65—70 zi, nalezy jeszcze
doda¢ koszt utrzymania i paszportu ulgowego,
by otrzyma¢ catkowita sume pobytu i po-
drézy.

Osoby reflektujgce na udziat w wycieczce
badz to z wlasnymi samochodami, badz jako
pasazerowie, sg proszeni o nadsylanie wczes-
niejszych zgtoszen, celem nawigzania indywidu-
alnej korespondencji i poczynienia niezbednych
starann o dewizy i paszporty.

°pra] LU
TO OSTATECZNY WYNIK
60-cio LETNIEJ PRACY
NAD PNEUMATYKIEM,

TO DOSTOSOWANIE
PNEUMATYKA DO DZI-
SIEJSZYCH WYMAGAN
PUBLICZNOSCI: SzZYB-
KIEJ i PEWNEJ JAZDY!
ZADAICIE ZATYM WSZEDZIE

opon A.D.

ewrerr. ,, ENGLEBERT™

POL. SP. AKC. WYR. GUM.

Warszawa, Krak.-Przedm. 5. Tel. 5-94-28



Problem dostosowania istniejagcych drég do co-
raz to bardziej wzrastajagcych wymagan daleko-
bieznego ruchu samochodowego nie zostat jeszcze
nigdzie w S$wiecie rozwigzany i zdaje sie, ze
nie bedzie mogt by¢ nigdzie zrealizoway.

Takie postawienie kwestii oparte jest na dwoch
zatozeniach: 1) ze pojazdy mechaniczne doszly
juz do takiego stopnia udoskonalenia, iz moga
ekonomicznie obstugiwa¢ ruch dalekobiezny,
2) ze ruch taki moze sie ekonomicznie, bez-
piecznie i regularnie odbywac¢ tylko na specjal-
nie dla tego ruchu zarezerwowanych drogach.

Sa kraje, ktore zasade te przyjelty za podsta-
we swojej polityki drogowej 1 z tego wzgledu
poprzednie nastawienie tej polityki radykalnie
zmienity; inne szukajg wyjscia kompromisowego,
zdajgc sobie zresztg doskonale sprawe z tego,
ze kompromisy w dziedzinie bezpieczenstwa
nowoczesnego transportu musza by¢ okupione
krwig ludzka; sg wreszcie i takie, ktére wy-
trwale kontynuujg swojg starg polityke, trzyma-
jac sie zasady, ze na wszystko przyjdzie swoj
czas, zresztg zmusza do niej finansowa rzeczy-
wistosc.

Stanowisko takie byto niewatpliwie bardzo
mocne, gdyby ewolucja zycia gospodarczego
narodéw odbywata sie w braterskiej atmosferze
wzajemnej wspotpracy; inaczej jednak moze sie
cata sprawa przedstawia¢ w atmosferze wspot-
zawodnictwa narodéw w dziedzinie wzmocnie-
nia wlasnej obronnosci, gdzie w parze z wysci-
giem zbrojen idzie wyscig uprawnienia trans-
portu.

Udoskonalony samochéd spowodowat zasadni-
czy przewro6t w dziedzinie transportu ladowego,
a w szczegoélnosci transportu dalekobieznego.
Wobec wysokiego rozwoju Kkolejnictwa prze-
wrot ten wiasnie w dziedzinie transportu da-
lekobieznego byt zupeilnie nieoczekiwany, zna-
czenie — niedoceniane, a rozw6j — zwalczany.
Wielkie jednak zalety i niespodziewane mozli-
wosci transportu samochodowego staty sie wkrot-
ce tak waznym czynnikiem w rozwoju dobro-
bytu i bezpieczenstwa niektérych narodow, ze
zagadnienie musi by¢ przeniesione z ptaszczyz-
ny antagonizmu na ptaszczyzne wspoétpracy.

Analizujgc problem szybkiego rozwoju trans-
portu samochodowego w innych krajach docho-
dzi sie do wniosku, ze zajmuje on naczelne
miejsce w szeregu zagadnien, dajacych sie objaé

pojeciem ,,obronnosci kraju". Nie moze ulegac
watpliwosci, ze za przyktadem innych krajow mo-
toryzacja transportu musi sie u nas rozwingg.

W zwigzku z rozwojem motoryzacji transpor-
tu ladowego dalekobieznego problem drogowy
stanie przed nami w odmiennym niz obecnie
Swietle.

Masowy, szybki transport zmotoryzowany, mo-
ze sie odbywac¢ bezpiecznie tylko na takich
trasach, ktére sg do tego ruchu odpowiednio
przystosowane i dla tego ruchu zarezerwowane,
przyczym kwestia nawierzchni stanowi tylko
jeden z fragmentéw w tym dostosowaniu.

Pomimo bardzo rozgalezionej i starannie ulep-
szonej nawierzchni starych istniejgcych drdg,
we wszystkich cywilizowanych panstwach przy-
stgpiono do realizowania specjalnych drég sa-
mochodowych.

Nalezy podkres$li¢, ze zagranica buduje sie
drogi samochodowe dwoéch typow: albo autodro-
gi stuzace transportowi motorowemu, uzasadnio-
ne gospodarczo, jak gtdwnie w Ameryce, albo
tez luksusowe autostrady turystyczne, jak
w Italii, lub autostrady o dominujacym znacze-
niu strategicznym, jak w niektorych innych
krajach.

Trudno przypuszczac¢, zebysmy mogli diugo
jeszcze stanowi¢ pod tym wzgledem wyjatek,
zrzekajac sie bardzo istotnej czesci wszystkich
tych korzysci bezposrednich i posrednich, kto-
re ujawiajg sie w dalekobieznym transporcie
zmotoryzowanym przy zapewnieniu mu dwoéch
podstawowych warunkéw: duzej przelotnosci
i mozliwego bezpieczenstwa ruchu. Powyzsze
dwa warunki sg wymagane od wszystkich drog
publicznych, ale w stosunku do ruchu zmotory-
zowanego moga by¢ w sposéb racjonalny za-
pewnione tylko na drogach, oddanych wytacz-
nie do ruchu samochodowego.

W Polsce oczywiscie przez diugie jeszcze la-
ta musimy mysle¢ jedynie o autodrogach gospo-
darczo uzasadnionych, a nie o luksusowych auto-
stradach, ze wzgledu na bardzo wysokie koszty
budowy takich autostrad.

Koszt budowy jednego kilometra dobrej auto-
drogi, zaprojektowany z mozliwoscig dalszego
rozwoju, powinien wedtug przyblizonych obli-
czen w naszych warunkach i przy obecnych
cenach wynosi¢ przecietnie ponizej 200.000 zt
za km, a wiec w wielu wypadkach kosztowato-



by tyle, ile obecnie kosztuje przebudowa jed-
nego kilometra zniszczonej szosy na nawierzchnie
typu ciezkiego, dostosowang do silnego ruchu
mieszanego.

Mogtoby sie wydawaé, ze budowa takich
specjalnych drég wogodle bedzie moze zbedna,
gdyz w miare rozwoju motoryzacji ruch konny
bedzie zupeilnie zanika¢ i pozostanie tylko ruch
samochodowy na drogach.

Takie przypuszczenie w naszych warunkach
nie wydaje sie uzasadnione: ruch konny przez
dtuzszy jeszcze czas bedzie odgrywat u nas
duzag role w transporcie lgdowym a pogodzenie
na jednej jezdni powolnego ruchu konnego
z szybkim ruchem samochodowym na drogach
o0 charakterze dalekobieznym bedzie nastreczato
coraz wieksze trudnosci. Dla zilustrowania tych
trudnosci wystarczy podaé¢, ze przelotnos¢ dro-
gi dwutorowej przy ujednostajnionym ruchu
o tylko 30 km na godzine jest o 700% wieksza
od tejze drogi przy ruchu mieszanym o szyb-
kosci pojazdow od 6 km do 60 km na godzine.

Drugim decydujacym czynnikiem jest bezpie-
czenstwo szybkiego ruchu zmotoryzowanego.
Zagadnienie bezpieczenistwa ruchu publicznego
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staje sie juz w obecnej chwili jednym z naj-
bardziej aktualnych zagadnien w wielu cywili-
zowanych krajach, gdyz dotyczy to setek tysie-
cy zabitych i rannych corocznie na drogach
i ogromnych strat materialnych.

Wprawdzie statystyki wypadkéw na drogach
wykazujg, ze sama droga jest przyczyna wy-
padku tylko w bardzo niklym procencie. Tak
jest istotnie, jezeli sie uwzglednia tylko przy-
czyny bezposrednie: wystarczy jednak zastano-
wic¢ sie troche glebiej nad fizjologiag transportu
zmotoryzowanego, zeby sie dobitnie przekonac,
ze przyczyny posrednie w wiekszosci wypad-
kéw sprawdzaja sie do nieskoordynowania mo-
zliwosci technicznych samochodu i nieodpowia-
dajacych tym mozliwosciom warunkom technicz-
nym drogi, na ktérej sie ruch odbywa. W ko-
lejnictwie zagadnienie to jest zupetnie jasne od
wielu lat; technika transportu zmotoryzowanego
jest dotychczas mniej znana i przez mniejszg
ilos¢ fachowcow i naukowcow badana.

Powszechnym jednak wsréd fachowcéw staje
sie przekonanie, ze szybkobiezny ruch daleko-
biezny bedzie musiat dla ruchu zmotoryzowa-
nego posiada¢ oddzielne torowiska, jak je po-



siada dla ruchu kolejowego. Podziat ten jed-
nak na drogach bedzie musiat i$¢ znacznie da-
lej, niz tylko podzielenie ruchu konnego i sa-
mochodowego. Nie tylko ruch pieszy, konny
i rowerowy bedzie musiat by¢ oddzielony od
ruchu samochodowego, ale i ruch samochodowy
bedzie podzielony w przyszitosci na oddzielne
tory w zaleznosci od przecietnej szybkosci ru-
chu samochodéw osobowych i ciezarowych. Mu-
szg wiec 1 nasze autodrogi by¢ tak zaprojekto-
wane w terenie, aby po6zniejsze ich poszerzenie
nie bylo niemozliwe, co zagranica juz czesto
teraz bardzo dotkliwie odczuwa.

Pozostaje nastepnie kwestia omoéwienia ukiadu
i dhlugosci przysztych autodrég w Polsce.

Zagadnienie to w obecnej chwili nie moze by¢
jeszcze definitywnie opracowane, gdyz jest ono
Scisle zwigzane z przysztym planowym ukiadem
gospodarczym i administracyjnym naszego kraju,
a zagadnienie to jest dopiero w stadium opra-
cowania.

Mozna jednak do tego zagadnienia podejsc
z pewnym przyblizeniem, korzystajac z mater-
jatow istniejacych i opierajac sie na tych bez-
spornych dominantach komunikacyjnych, ktére
nie moga ulec zadnym wiekszym przesunieciom.

Sa to kierunki z zachodu Europy na Wschaod
i kierunki morze Battyckie — morze Czarne.

Te narzucone niejako kierunki beda musiaty
ulec pewnej modyfikacji w zaleznosci od potrzeb
wewnetrznych kraju. Istnieje u nas kilka wiel-
kich osrodkéw, ktore sie bezsprzecznie zaryso-
wywuja jako nie tylko terazniejsze ale i przy-
szte centry tych wielkich okregéw, na jakie
przy planowej gospodarce nasz kraj bedzie po-
dzielony. Jasnym jest, ze okregi te wczesniej
czy pozniej beda musiaty by¢ ze soba potaczo-
ne autodrogami.

Dalej, oprocz arterii okregowych powstanie
potrzeba budowy specjalnych arterii tranzyto-
wych wzdtuz linii najwiekszego uzbrojenia pa-
sow terenowych, wzdtuz ktérych w wyniku
uzbrojenia terenéw musza sie rozwingé pasy
przemystowe i zageszczone osiedla. Dla obstugi
komunikacyjnej takich paséw beda musiaty byc¢
akumulowane rézne s$rodki transportowe, wza-
jemnie sie uzupetniajgce.

Wreszcie przyjdzie chwila potrzeby udo-
stepnienia naszych przysztych parkoéw dla tu-
ryzmu samochodowego krajowego i zagraniczne-
go a wiec powstanie potrzeba budowy auto-
drég o charakterze turystycznym, ktérych trasy
nalezatoby réwniez przewidzie¢ w ogdélnym pro-
gramie planowej rozbudowy komunikacji lado-
wych w Polsce.

Opracowany w mysl powyzszych szkic mo-
zliwych przysztych autodrég w Polsce pod wzgle-
dem ukladu dos$¢ znacznie odbiega od planu
przysztego ukladu sieci drég samochodowych
w ogolnym uktadzie europejskim, coraz czesciej
zjawiajagcym sie w fachowej prasie zagranicznej,
przyczym we wszystkich takich projektach ukita-
dow sieci komunikacyjnych Polska stanowi je-
den z najwazniejszych punktéw weztowych —
okoliczno$¢ podkres$lana zresztg juz oddawna,
np. przez tworce kanatlu Suezkiego — Lessepsa.

Powstaje wreszcie pytane, jak nowa przyszia
sie¢ autodrdg zostanie nawigzana do istniejacej
sieci drogowej, a w szczegoélnosci, czy istniejg-
ca sie¢ drog panstwowych, jako taczaca gtowne
osrodki kraju miedzy sobg i z zagranica nie jest
juz wystarczajgca podstawg do ustalenia przy-
blizonego uktadu przysztych autodrog w Polsce.

Juz na podstawie studium wstepnego staje sie
jasnym, ze przy planowym uktadzie przysziej
naszej sieci drogowej nastgpi potrzeba przekla-
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syfikowania drog pod wzgledem ich znaczenia,
w wyniku za$ wiele drég panstwowych bedzie
sie nadawato do zdeklasowania, podczas gdy
inne trasy o znaczeniu dotychczas drugorzednym
moga nabrac¢ znaczenia pierwszorzednego. W kaz-
dym jednak razie ogoélna dtugos¢ sieci przy-
sztych autodrég w Polsce bedzie niewatpliwie
znacznie krotsza od ogolnej ditugosci obecnych
drég panstwowych i zamknie sie prawdopodob-
nie w granicach okoto 6000 km. Cyfra ta zre-
szta jest dos¢ przyblizong do diugosci, podawa-
nej we wspomnianych wyzej zagranicznych pro-
jektach przysztego uktadu sieci drog samocho-
dowych w Europie.

Koszt zrealizowania takiej sieci wyniostby
przy cenach obecnych okolo 35 milionéw zi
rocznie, przy zatozeniu, ze cala sie¢ bedzie wy-
konana w ciagu lat trzydziestu.

Od kiedy jednak nalezatoby przystgpi¢ do
rozpoczecia realizowania takiego planu? Wszak
przy utrzymaniu dotychczasowej programowosci
mozna sie spodziewac rozpoczecia takich robot
dopiero za kilkanascie lat; samej zasady, ze
drogi samochodowe sg potrzebne, nikt juz obec-
nie nie zwalcza.

Wszyscy obeznani z zagadnieniem drogowym
w Polsce doskonale wiedzg, ze nawet najbar-
dziej prymitywne potrzeby gospodarki nie sg
zaspakajane wskutek braku najniezbedniejszych
na ten cel $rodkéw. Nie moze to jednak stuzyc¢
uzasadnieniem do odkiladania na lata problemu
rozpoczecia budowy pierwszych autodrég w Pol-
sce, gdyz nadchodzace juz potrzeby ruchu sa-
mochodowego u nas muszg by¢ uwzglednione
w planie i kolejnosci robot.

Wyrazem zrozumienia takich potrzeb byty
uchwaty, powziete juz przed 6$miu laty na Dru-
gim Polskim Kongresie Drogowym, gdzie pod-
kreslono potrzebe doprowadzenia chociazby
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jednej arterii drogowej, taczacej nas z resztg
Europy do stanu odpowiadajacego potrzebom
ruchu samochodowego, a przytym wykonanie
potrzebnych robét na catej ditugosci tej arterii,
a nie na poszczegolnych kroétkich odcinkach,
w terminie najkrotszym, kosztem w ostatecznym
razie wstrzymania budowy ulepszonych na-
wierzchni na innych drogach.

Jedng z podstawowych i bezspornych przy-
sztych drég samochodowych w Polsce, jest po-
taczenie Warszawy z todzig i dalej ze Slaskiem.

Projekt autodrogi Warszawa — +6dz jest juz
od paru lat przedmiotem studidow naszych Biur
Planéw Regionalnych w Warszawie i w todzi.
Korzystajac z zasitkéw Funduszu Pracy, Biuro
Warszawskie, w zrozumieniu doniostosci spra-
wy zabezpieczenia w terenie przysziej trasy,
utrwalito potrzebny pas w terenie przy pomo-
cy slupéw betonowych i opracowano szereg
materiatdbw do projektu tej autodrogi. Analo-
giczne materiaty zostaly opracowane przez Biu-
ro toédzkie.

Koszt budowy pierwszego odcinka autodrogi
w Polsce miedzy Warszawa i todzig powinien
wynies¢ mniej niz dwadziescia milionéw zt.,
oczywiscie jezeli bedziemy budowac dobrg auto-
droge, ale nie luksusowg autostrade czterotoro-
wg. Cata budowa mogltaby by¢ zakorniczona
w ciggu dwoch lat. Duze roboty ziemne datyby
masowe zatrudnienie dla bezrobotnych wiasnie
wzdtuz trasy duzego nasilenia bezrobocia,
a rozpoczecie budowy pierwszej autodrogi
w Polsce miatloby duze znaczenie dla przyspie-
szenia motoryzacji, gdyz byloby rzeczywiscie
namacalnym dowodem zdecydowanej woli na-
szych miarodajnych czynnikéw do zmotoryzo-
wania transportu w Polsce.

Inz. M. S. Okacki

Polski
Touring Klub,

zwraca sie tg droga do Delegatur z prosha
0 nadsytanie nazwisk os6b wybranych zgodnie
z regulaminem i desygnowanych do regional-

nych komisyj

kwalifikacyjnych P. O. M.



TRYPTYKI

Wszystkim nowym czionkom P T K.
i nabywcom samochodéw, komunikujemy,
ze Biuro P. T. K. wydaje tryptyki oraz
Swiadectwa samochodowe i pozwolenia na
prowadzenie samochoddéw zagranicg do
wszystkich wazniejszych krajow.

Tryptyki moga by¢ miesieczne i roczne.
Dla tych ktorzy czesciej podrdézujg i prze-
kraczajg wiecej granic P. T. K. posiada
Carnet de Passages en Douanes, ktdrego
cena zostata znizona na okres do zamknie-
cia wystawy miedzynarodowej z 170 zi
do 100 zi

Z tej okazji powinni wszyscy skorzystaé
w danej chwili, zanim wystawa nie zosta-
nie zamknieta, tem wiecej ze Carnet jest
wazny na rok.

Ponizej podajemu wysoko$¢ optat za tryp-
tyki do roéznych krajow oraz ilustracje,
najczesciej uzywanych dokumentéw.
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Optaty za dokumenty celne wydawane przez Polski Touring Klubu

Tryptyk na Niemcy wazny na rok
na Niemcy wazny na miesiac

na Czechostowacje lub kazde inne panstwo wazny na rok

" na Czechostowacje wazny na 1 miesigc
2 tryptyki: niemiecki i czechostowacki
2 » austryjacki i czechostowacki
3 ” niemiecki, czechostowacki i austryjacki
Carnet de Passages en Douanes .
Miedzynarodowe Pozwolenie na Prowadzenie
Miedzynarodowe Swiadectwo Samochodowe

Samochoéd

zt. 37.—
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25 —
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Motocykl
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Przypominamy
naszym Cztonkom

Najblizsze

imprezy

11 — 12 wrze$nia

Zjazd Gwiazdzisty
Plakietowy
do Zakopanego.

19 wrzes$nia

Zjazd Gwiazdzisty
Plakietowy do Zale-
szczyk na Winobranie
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POLSKI KNOCK-OUT

WARSZAWA TREBACKA 13

Czasopisma dzieciece Z. N. P.

Czytanie to jeden z najpowazniejszych srod-
kéw rozwoju i postepu. Ksigzka i czasopismo
w wysokim stopniu wplywajg na uksztattowanie
sie charakteru miodziezy. Przekona¢ nas moze
o tym fakt, ze ksigzka czytana w miodosci ma
nieraz przemozny wpltyw na tworzenie sie upo-
doban i zamitowan w pézniejszym zyciu. Dla-
tego tez dzieciom i miodziezy nalezy dostar-
cza¢ odpowiedniej lektury ciekawej a jedno-

ROCZNA PRENUMERATA
gLOMTTCZKOW

TO NAJLEPSZY UPOMINEK

Aol

(CO TYDZIEN) PRZYNOSI
RADOSNE NIESPODZIANKI
| POZYTECZNA ZABAWE

W POSTACI BARWNYCH. PIEKNYCH, BOGATO
ILUSTROWANYCH TYGODNIKOW

ZAMAWIAC MOZNA i Wydziat Wydownlczy Z. N. P. Warszawo
Smulikowikl«(« 1 lub wptacajgc na konto nr 6880 w PKO, a takze

w kaidym wurzedzie pocztowym i w listonoszow.
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czes$nie pozytecznej. Taka lekturg sg bezsprze-
cznie czasopisma dzieciece Zwigzku Nauczy-
cielstwa Polskiego ,,Ptomyk”, ,Maty Pitomyczek”
i ,Mtody Zawodowiec". Ostatnie roczniki tych
wydawnictw odznaczajg sie piekng szatg ze-
wnetrzng i starannym doborem tresci. Prze-
wodnig mys$la rocznikow jest — Polska i jej
kultura. W ciekawych nowelach, opowiadaniach,
piosenkach pokazane sg obrzedy, zwyczaje,
sztuka, uroczystosci i prace naszego ludu, zy-
cie w naszych miastach, wspomnienia z dzie-
cinstwa pisarzy wspotczesnych, obrazki z zy-
cia wielkich Polakéw, sporty, morze, technika,
wynalazki itp. Nie brak rowniez tematéw egzo-
tycznych, ktoére tak pociagaja mitodziez, obrazu-
jacych zycie i obyczaje roéznych Iludow. Jest
to poprostu skarbnica ciekawych nowel, wzbo-
gacajacych umyst dziecka, a réwnoczesnie do-
starczajgca przezy¢ 1 sugestii w pozadanym
kierunku wychowawczym.

Szata zewnetrzna tych pism jest bez zarzutu
duza ilo$¢ tadnych ilustracji, szczegélnie w nu-
merach barwnych, ilustrowanych dzietami sztuki
najwybitniejszych artystow naszych i obcych,
wyrabia poczucie piekna, ksztatci smak este-
tyczny.

Pisma te wykazujg staly rozwodj i dgznos¢ do
dalszego doskonalenia sie, chociaz juz dzi$ na-
lezg do najlepiej postawionych pism dla dzieci
w catlej Europie.

Nagrody na Konkurs za ilosc
przejechanych kim. w roku ka-
lendarzowym 1937 i nastepnych.

Nagrody regulaminowe

Wyciag z Regulaminu (,,Touring”, styczen 1937)

Pkt. 6 Sekcja Samochodowa Polskiego Tou-
ring Klubu przyznaje przechodnig nagrode dla
uczestnika, ktory przejedzie najwiekszg ilos¢
kilometréow, niekoniecznie z rzedu zdobycia tej
nagrody przechodzi ona na wlasnos¢ zawodnika.

Pkt. 7. Komisja turystyczno-wycieczkowa ma
prawo przyznania, proécz wymienionej, innych
nagréd dodatkowych za najwiekszy kilometraz
krajowy, za najwiekszg trase, za najlepszy opis
wycieczki, oraz za uznane za najlepsze zdjecia
fotograficzne.

O uchwaleniu takich nagréd (dodatkowych)

beda zawodnicy powiadomieni przez ogtoszenia
w miesieczniku ,,Touring” dziat komunikatéw.

Pkt. 8. Dopuszcza sie firmy prowadzace
sprzedaz samochodéw, czesci samochodowych
oraz srodkéw napednych do fundowania spe-
cjalnych nagréd za wyniki w konkursie wedtug
odrebnych statutéw. Statuty te beda ogtaszane
w miesieczniku ,, Touring".

W zwigzku z powyzszym regulaminem komu-
nikujemy, ze zgodnie z pkt. 8 nizej podane fir-
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my ufundowaly juz nastepujgce nagrody na kon-
kurs w roku 1937.

Polski Fiat S. A. Nagroda za przejechanie
najwiekszej ilosci kilometréw na samochodzie
Polski Fiat 509 (Junak).

Jakos¢ nagrody bedzie podana w najblizszych
numerach ,, Touringu”.

~Stomil” S. A. funduje nagrode wartosci 250
ztotych dla uczestnika, ktory jezdzac na opo-
nach ,Stomil”, przejedzie w konkursie najwie-
ksza ilos¢ kilometrow.

Polskie Towarzystwo Zakladéw Skody. Nagro-
da (puhar krysztatlowy) — dla uczestnika, kto6-
ry przejedzie najwiekszg ilos¢ kilometréow na
samochodzie ,,Skoda”.

Vacuum Oil Company S. A. funduje nagrode
sktadajaca sie:

z 10 Itr. oleju silnikowego Gargoyle Mobiloil
dowolnej marki,

z 2 Itr. oleju trybowego Gargoyle Mobiloil
dowolnej marki,

z 1 Itr. oleju do gérnego smarowania Gargoyle
Mobiloil upperlube,

z 1 kg. specjalnego smaru ,Gargoyle” Mo-
bilgrease — dla zawodnika stosujgcego oleje
»Gargoyle Mobiloil”, ktéry przejedzie najwiek-
szg ilos¢ kilometrow.

Nagrody na konkurs za zdobycie
najwiekszej ilosci punktéw w im-
prezach samochodowych w 1937 r.

Nagrody regulaminowe

Wyciag z regulaminu (,,Touring”, styczen 1937).

Pkt. 7. Ustanawia sie przy udziale do 20-tu
zawodnikoéw 1 cenng nagrode klubowa, przy
udziale do 30 zawodnikéw, — 2 nagrody, przy
wiekszej ilosci uczestnikéw 3 nagrody. Lista
nagréd moze by¢ powiekszona. W razie uzy-
skania przez dwodch lub wiecej zawodnikow tej
samej ilosci punktéw rozstrzyga mniejszy litraz.
Gdyby i wtedy klasyfikacja byla réwna roz-
strzyga los.

Lista nagréd moze by¢ powiekszona o nagro-
dy na ten cel ofiarowane wedlug odrebnych
statutow, ktére oglaszane beda w miesieczniku
»Touring”. Poza tym wszyscy zawodnicy otrzy-
majg plakiety pamiagtkowe za zwrotem kosztow,
ktore nie przekroczg zt. 10—

Nagrody firmowe

Podobnie jak w Konkursie na ilos¢ przeje-
chanych kilometréw, ustanowity juz nagrody
nastepujace firmy:

Polski Fiat — nagroda specjalna dla zawod-
nika, ktory zdobedzie najwiekszg ilos¢ punktow
w tegorocznych imprezach samochodowych na

samochodzie Polski Fiat, wzglednie Fiat, nieza-
leznie od modelu.

Polskie Towarzystwo Zakiadéw Skody — na-
grode (puhar krysztatowy) dla zawodnika, ktory
osiggnie najwieksza ilos¢ punktéw na samocho-
dzie ,Skoda“.

Vacuum Oil Company, S. A. nagrode obejmuca:

10 Itr. oleju silnikowego Gargoyle Mobiloile
dowolnej marki,

2 Itr oleju trybowego Gargoyle Mobiloile do-
wolnej marki.

1 Itr. oleju do gérnego smarowania Gargoyle
Mobiluppertube,

1 kg specjalnego smaru Gargoyle Mobilgrea-
se — dla zawodnika, ktory uzyska najwiekszg
ilos¢ punktow w imprezach samochodowych
w 1937 r. stosujac oleje i smary samochodowe
Gargoyle Mobiloil.

~Stomil” S. A. — opone ,Stomil” z detkg —
dla zawodnika, ktéry jadac na oponach ,,Stomil”,
osiggnie najwiekszag ilos¢ punktéw w imprezach
P. T. K. w 1937 r.

Na Raid Gwiazdzisty
do ZALESZCZYK

w dniu 19.1X.37— przeznaczyt
Pan Starosta Zaleszczycki
dwie cenne nagrody
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WSPOMNIENIA EKIPY POLSKIEJ

Stadnina panstwowa w Millingen.

W dniu 4 lipca 1937 r. 0 godzinie 20.23 przy-
byliSmy z p. Mieszkowskim na stacje kolejowag
Oldenraol, gdzie po krotkiej rewizji spotkato
nas towarzystwo Holendréw. Po przedstawieniu
sig, udalismy sie samochodami do wiejskiej po-
siadlosci pp. Blijdenstein-Stroink, gdzie zebrato
sie liczne towarzystwo na przyjecie wieczorne.
Wkrotce przyjechali tam rowniez zaproszeni
Wegrzy. Willa pp. Blijdenstein-Stroink potozo-
na jest w otoczeniu wypielegnowanego i piekne-
go ogrodu; wnetrze uderza pieknym stylowym
urzadzeniem; rzecz szczegolna: dach kryty jest
stoma, co spotykaliSmy nieraz i p6zniej w Ho-
landii. Jest to pewnego rodzaju nawigzanie do
starych form budownictwa zdaje sie, ze b. mod-
ne w Niderlandach. Wieczorem odwieziono
nas do Euschede do goscinnego domu pp. Stroink
gdzie nastgpit nocleg.

Nazajutrz, t zn, 5/7 o godz. 9.00 nastgpita
zbiérka uczestnikow wycieczki w miejscowosci

Stynny Hotel Amstel, w ktérym goscita polska i wegierska
ekipa konna,

Bad Bochelo; jest to miejscowos$¢ kuracyjna;
osobliwosciag jej jest basen na otwartym po-
wietrzu, przyczym dzieki specjalnemu urzadze-
niu woda w basenie faluje jak w morzu. W Bad
Bochelo nastgpit przydziat koni dla zagranicz-
nych gosci; konie dostarczyt 4 pot-putku Huza-
row: material pierwszorzedny, pochodzenia
irlandzkiego, gdzie przewaznie nabywa swoje
remonty Holandia. Nasi gospodarze dosiadajg
koni stanowigcych wilasnos¢ badz prywatna,
badz wynajete w tattersalach. Ciekawy szczegot:
konie byty dostarczone na miejsce zbiodrki réw-
niez samochodami, jak i ich jezdzcy.

Mo6j mity gospodarz p. Stroink wyjasnit mi,
ze stalo to sie tak, azeby konie sie nie zme-
czyly; nie wiem czy ta opinia wypowiedziana
byta z pewng pobtazliwg ironig, czy tez trans-
portowanie koni autem nalezy do zjawisk nor-
malnych; po6zniej okazalo sie, ze sposéb ten
stosowany jest w Holandii powszechnie i zdzi-
wienia nie wywotuje.

Samochody sg do tego przystosowane spec-
jalnie, przyczym do stajni na kotkach taduje
sie 8 koni; konie znaja dobrze ten $rodek lo-
komocji i wchodzg do wagonu chetnie. W ten
spos6b pod przewodnictwem p. mjr. Vander
Wall Bane, przymaszerowalismy do farmy, gdzie
podano lunch. Po krétkim odpoczynku od-
jechaliSmy w dalsza droge i okoto godziny
17.00 przybyliSmy do posiadtosci pp. Vander
Wall Bane, stad Polacy zostali przewiezieni do
zamku Wildenborch pp, Staring. Tam po krot-
kim odpoczynku i doskonatym obiedzie, tak pod
wzgledem gastronomicznym, jak i podania, na-
stagpit zjazd catej wycieczki i odbyt sie pokaz
tancow ludowych w strojach regionalnych, po-
czym pp. Staring podejmowali gosci.

W dniu 6 lipca pozegnalisSmy naszych goscin-
nych i bardzo kulturalnych gospodarzy i udali-
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Z KONNEJ WYCIECZKI W HOLANDII

Zwiedzanie wojskowego ,Remonte Depot" w Millingen,

w $rodku start do etapu wycieczki konnej z Millingen —

do poligonu art. Oldebrock — gdzie odbyt sie dla gosci pokaz ostrego strzelania artylerii.

Smy sie do Kiefskamp, na miejsce zbiérki, od-
prawadzani samochodem przez p. Staring.
Urozmaiceniem przemarszu tego dnia byta prze-
prawa przez rzeke promem, poczym zostaliSmy
przyjeci przez pp. Van Cochooru van Sminia,
pan domu jest 100% sportsmanem — kawale-
rzystg i pomimo sedziwego wieku nie zaniedbu-
je konikéw; odprowadzit nas konno wiekszg
ilos¢ kilometréw, doprowadzajac do rezerwatu
naturalnego Veluwe, gdzie w hotelu Beeklmizen
nas pozegnat. Pod wieczor przymaszerowalismy
do Aruham, gdzie zakwaterowani zostaliSmy
z p. Moszynskim u komendanta Patacu Inwali-
dow.

Po zwiedzeniu tej instytucji (znajduje sie tam
Muzeum Wojskowe), odbylisSmy maty spacer
po miescie. Nazajutrz rano przybyliSmy na miej-
sce zbiorki koto hotelu Groot Warusborn. Tu
spotkata nas mita niespodzianka: przybyt réw-
niez chor trebaczy konnej artylerii stacjonuja-
cej w Aruhem z kilkoma oficerami na czele.
Odprowadzili nas kilka kilometréw wykonujac
fanfary. Poza skromnym uniformem polowym
trebacze i ich oficerowie mieli na gtowach ol-
brzymie czapki z futra niedzwiedziego, co wy-
glada niezwykle efektownie.

Jechalismy caly czas przez rezerwat az do za-
meczku ,,De Noge Veluwe*,gdzie wycieczka przy-
jeta zostata przez p. Dr. Kroleer-Muler wspania-
tym lunchem. Zameczek zbudowany zostat przez

meza gospodyni wielkim naktadem zamitowania
gustu, no i pieniedzy. Jest pieknym nawigzaniem
ultra-nowoczesnej auchitektury do starego bu-
downictwa. Trzeba przyznac¢, ze architekt Ber-
lage rozwigzat to zagadnienie niezwykle pieknie
i nie dziwie sie, ze uwazany jest za jednego
z najbardziej zdolnych w Holandii. Obecnie za-
meczek nalezy do panstwa holenderskiego wraz
z okolica, gdzie jak wspomniatem utworzony
jest rezerwat — park narodowy. Poza dosko-
natymi drogami i Sciezkami, pozostaje w stanie

Whnetrze kafelkami wyktadanej wiejskiej zagrody
w Holandii.



Delegacja polska z majorem art, Hen-
rykiem Keppel-Hesselink prezesem Ue-
derlandsche Ruiter Toeristen Club (N.
R. T. C.) prowadzgcym wycieczke pol-
sko-wegierskag po kolonii przed opu-
szczeniem Scheveningen.

naturalnym — dzikim; krajobraz przypomina na-

sze kresy wschodnie i jest istotnie b. fadny.
Okoto godz. 17.00 przybyliSmy do Milligen

bij Garderen, gdzie znajduje sie Depot koni

Przed hotelem Istman w Nunspect. Na lewo u goéry:
Tomaszewski i Stan. Mieczkowski, w pelerynie wegier
gen. Masirevich — na prawo obok mnie i Muszynskiego
putk. Kral. Marechaussee Johannes Abua, dusza i niestru-
dzony organizator wycieczki sekr. gen. N. R, T, C.

Tatra Ministra Switalskiego na auto-
stradzie wiodacej do Rotterdamu.

Tatra na moscie Renu.

remontowych Armii Holenderskiej, tam zosta-
lisSmy przyjeci przez komendanta depot na krot-
kim apsetif i udaliSmy sie auto-carem do po-
bliskiego Apeldooru, gdzie zamieszkaliSmy w ho-
telu de Kaizerskroon. Zamiar zwiedzenia rezy-
zydencji znajdujacy sie w Apeldoorn spetz na
niczym z powodu deszczu. Zatowalem bardzo,
poniewaz patac jest podobno nieprzecietnie
tadny i ciekawy. x

Nazajutrz rano zwiedziliSmy wspomniane juz
depot, gdzie znajduje sie okoto 300 koni re-
montowych. Konie te, jak wspomniatem, z po-
chodzenia przewaznie irlandy,* sg istotnie piek-

Na brzegu morza w Scheveningen.



Na bankiecie w Hotelu Am-
stel w Asterdamie — m. in.
w $Srodku: Willem Westeraiien
van Meeteren, rotmistrz rez.,
dyrektor turystyczny Kro6l.Ho-
lenderskiego Touring Klubu
(A. N. W. B.), wyprébowany
przyjaciel Polski, odznaczony
orderem ofic. Polonia Resti-
tuta i Ztotym Krzyzem Za-
stugi, posiada szable ofiaro-
wang mu przez oficerska ekipe
polska, jako opiekun tej ekipy
w czasie Olimpiady w Amster-
damie.

ne; przebywajg w pierwszorzednych warunkach,
przy czym rzuca sie w oczy pieczotowita i petna
mitosci do zwierzat opieka komendanta. Konie
irlandzkie przybywajace na kontynent muszg
sie aklimatyzowa¢ w przeciggu okoto roku;
w Holandii, ze wzgledu na zblizony klimat
aklimatyzujg sie 10 miesiecy. Z zalem opuszcza-
lismy Millingen i na zawsze pozostanie nam obraz
wspaniatych koni, niemniej wspaniale utrzyma-
nych i pielegnowanych. Kawaleria Holenderska
jest w tym odrebnym polézeniu, ze kupuje ko-
nie zagranica, poniewaz hodowla krajowa pra-
wie nie istnieje, pozatym egzemplarze krajowe
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Odpowiedz adjutantury J, Krélewskiej M. Krélowej Ho-
lenderskiej na depesze wystosowang przez polskg i we-
gierska ekipe.

kosztujg bardzo drogo. Dzieki tej okolicznosci
nie jest zmuszona nabywaé gorsze nieraz konie
ze wzgledu na polityke hodowlang, natomiast
zbiera Smietanke z rynkow zagranicznych.

Miedzy innymi widziatem b. dobrego watacha
pochodzenia polskiego; nalezy on do jednej
z pan amazonek holenderskich i bardzo go so-
bie chwali. Cieszytem sie, ze zacny szpak uczci-
wie zarabiat na dobrg opinie koni polskich
w odlegtym panstwie Niderlandzkim.

Odjechalismy nastepnie konno do Oldebroek,
gdzie znajduje sie poligon artyleryjski. Tam
w kasynie oficerskim zjedliSmy $niadanie, przy-
gladalismy sie strzelaniu artylerii, nastepnie po-
zegnaliSmy sie z naszymi wierzchowcami, po-
niewaz dalszg droge mieliSmy odby¢ trakcjg
samochodowa.

Samochodem przybyliSmy do Nunspeet do
hotelu Ittmann, gdzie podano obiad i nastgpit
nocleg. Znalaztem chwile czasu, azeby zwie-
dzi¢ Nunspett, ktora to miejscowos¢ jest albo
duzg wsig, albo matym miasteczkiem. Zadziwia-
jace jest dla nas, jak wysoko stoi poziom zy-
cia materialnego w Holandii: Nunspeet wyglada
jak piekna miejscowos¢ kuracyjna i o taki cha-
rakter posadzal wioske szofer p. Min. Swital-
skiego. Razem spacerowalisSmy po uliczkach
i podziwialiSmy porzadek i prawdziwa holen-
derskg solidnos$¢. Szczegot charakterystyczny,
ktory zwrécit mojg uwage: szyby w oknach sa
tak wspaniale i wszedzie czyste, ze I$nig jak
krysztat; wida¢, ze sa b. czesto i dobrze myte.
Magazyny i sklepy zaopatrzone b. dobrze. Wi-
dziatem sklep z samochodami: na wystawie sta-
to kilka aut, w tym jedno duze pierwszorzednej
marki amerykanskiej; takie auta widujemy u nas
tylko w rekach b. zamoznych ludzi.

Dnia 9 lipca rano wyruszyliSmy samochodami
po przepieknych, lecz kretych drogach w dal-
sza wedrowke, poczym po drodze byliSmy przy-
jeci przez pp. Twiss Quarles van Uffard-Cno-
pius w ich pieknej letniej rezydencji Beuken-
hof. Miedzy innymi spotkata nas coéreczka go-
spodarzy w stroju holenderskim 1 ofiarowata



TUNGSRAM

ZAROWKA SAMOCHODOWA
PR ZYSZEOSTCI

ZOLTE,
LAGODNE SWIATEO DO MI-
JANIA | JAZDY WE MGLE

BIALE,
SKUPIONE SWIATLO
DALEKOSIETZNE

bukiet kwiatéw p. von Rudnyaszky; dziewczyn-
ka byta sliczna i rozkosznie podniecona przy-
byciem gosci i swojg rolg- Pan domu pokazat
nam swoja ferme, ktéra byta b. interesujgca ze
wzgledu na urzadzenia zmechanizowania pracy
rolnika.

Nastepnie pojechaliSmy do Hilversum do ho-
telu Gooiland, gdzie podano doskonaty lunch.
Nalezy sie tu specjalna wzmianka o tym hotelu:
wybudowany niedawno, jest wykwintem nowo-
czesnosci i wygody; uznaliSmy zgodnie, ze ce-
ny w tym hotelu sg raczej niewygdérowane, ze

Utatwiajg sprzedaz

ogtoszenia pomieszczane w dzienniku

.EXpress Lubelski i Wotynski"

XV rok wydawnictwa.
Najwyzszy nakiad na terenie.
Wojewodztw: Lubelskiego i Wotynskiego.

Blizsze informacje, egzemplarze okazowe,
kosztorysy ogtoszen — na kazde zadanie.

Lublin, Kosciuszki 8 tel. 23-60.

wzgledu na wygody i komfort, ktéry tu sie znaj-
duje. Jest to najlepszy tego rodzaju zakiad,
ktoéry widzieliSmy w Holandii. Samo miasto
Hilversum jest rowniez nowoczesne, petne willi,
domkow, ogrodow i przeslicznych wszedzie
kwiatow,

Z Hilversum pojechalismy do Amsterdamu,
gdzie zatrzymalismy sie w Amstel Hotelu.

Gospodarze nasi pokazywali ham miasto z to-
dzi motorowej, ktora mozna dotrze¢ wszedzie;
potozone podobnie do Wenecji, a zabudowane
tak jak miasta Kauzeatyckie — jest piekne. Kto
zna Gdansk i piekng starg ulice nad kanatem,
wyobrazi sobie potrosze Amsterdam, poniewaz
cale jest poprzecinane kanatami. Wszedzie nie
rzucajgca sie w oczy, ale dobrze widoczna za-
moznos$¢ 1 bogactwo, cala dzielnica bankow,
prawdopodobnie dobrze presperujgcych i za-
sobnych w gotéwke, poniewaz jak mnie informo-
wano, wkiadéw nie bardzo chca przyjmowad,
chyba, ze za oprocentowaniem do 2% na rzecz
banku.

Wieczorem podano nam wykwintny obiad
w hotelu, pdézniej odwiedziliSmy miejscowy dan-
cing, ktory jednak pod kazdym wzgledem stat
na nie wysokim poziomie; wzbudziliSmy zainte-
resowanie orkiestry, skladajacej sie z zydkoéw,
ktorzy na nasza intencje wygrywali rosyjskie
piosenki ludowe, co im szybko wyperswadowa-
liSmy. Coprawda, wiecej klopotu mieli nasi mili
wegrzy, ktérych w kazdej restauracji i kawiar-
ni przesladowata muzyka cyganska, wida¢, ze
jest tutaj modna.

W dniu 10 lipca rano wyruszyliSmy do Rotter-
damu; w porcie wsiedliSmy na statek parowy,
gdzie zastaliSmy gospodarzy: pp. Beuningen
i p. Van der Vorm, oraz liczne zebrane towa-
rzystwo z Rotterdamu. Statkiem tym zwiedzili-
Smy port, ktéry wywiera imponujgce wrazenie
swoja wielkoscig i urzadzeniem. Wystarczy do-
da¢, ze naszym statkiem jechalismy kilka go-
dzin i ciagle mijaliSmy przystanie i doki. W pew-
nym momencie statek zatrzymat sie, na pokia-
dzie podano lunch, ktérego korong byty dosko-
nale pstragi.

W godzinach popotudniowych przybyliSmy do
przystani i odjechaliSmy zegnani przez goscin-
nych rotterdamczykéw do Scheveningen, gdzie
po rozlokowaniu sie w hotelu Zeerust mielismy
tylko tyle czasu, azeby wydoby¢ wieczorowe
ubrania i autokarem przyjecha¢ do hotelu Wit-
tebrug, gdzie odbyt sie pozegnalny bankiet;
obiad ten stat na najwyzszym poziomie gastro-
nomicznym; wypowiedziano tam szereg przemo-
wien i toastow, ktore zaczely sie od tradycyj-
nego kielicha za zdrowie Jk-Mci. Krélowej,
Regenta Wegier adm. Horthy i Prezydenta R.P.
prof. Ignacego Moscickiego. Wielkim aplauzem
spotkat sie toast wzniesiony przez p. Mieszko-
wskiego na cze$¢ kawalerii i konnej artylerii
holenderskiej, ktoérej przedstawiciele zdobili
stot swymi przepieknymi galowymi umunduro-
waniami.



Po bankiecie odbyly sie tance, na zakonczenie
ktérych tanczono rowniez czardasza i mazura.

Wrazenia nasze z wizyty w goscinnym kraju
Holendréw przerastaty nasze poczatkowe przy-
puszczenia: jechaliSmy przeciez w przekonaniu,
ze przyjeci bedziemy kulturalnie i goscinnie,
nie spodziewalismy sie jednak tak wielkiej
serdecznosci i sympatii, ktorej doznaliSmy na
kazdym kroku. Niewatpliwie, ze wilasnie ta
przemita atmosfera, ktora zyliSmy przez siedem
dni, skionita p. Prezesa P.T.K. do publicznego
zaproszenia gospodarzy Holendréow i gosci We-
grow do odwiedzenia Polski w roku przyszitym.
Czekamy! ,

Na zakonczenie nalezy doda¢, ze Wegrzy
i my, Polacy wystaliSmy z bankietu stosowng
depesze do krolowej Holendréw, na co w od-
powiedzi otrzymalisSmy od adjutanta w imieniu
Jk-Mci. podziekowanie i zyczenia najmilszego
spedzenia czasu w Jej kraju.

Sprawozdanie niniejsze nie bytoby kompletne
gdyby nie podkresli¢ nadzwyczaj przemyslang
i sprawng organizacje wycieczKki; na tym miejscu
nalezy sie specjalne serdeczne podziekowanie
pp. Pi. Alma, Mjr. Van der Wall Bake i Mijr.
Keppel Hesselink oraz p. de Fremery. Jestes-
my przekonani, ze i inni czlonkowie N.R.T.C.
wzieli udziat w organizowaniu, ale dla nas nie-
stety bezimiennych; tutaj i Im skiadamy ser-
deczne podziekowanie.

Jezeli Nederlandsche Ruiter Toeristen Club
wykonywa i w ten sposéb i inne postawione
zadania, to moze Smiato poszczyci¢ sie i swoim
Zarzadem i zespotem swoich cztonkow.

Wszyscy Zwyciezcy
X Miedzynarodowego Raidu Auto-
mobiliklubu Polski stosowali $wiece

BOSCH

Jeneralne przedstawicielstwo na Polske:

BE-TE-HA, Warszawa 1

Marszatkowska 17
telefon 554-60



PANSTWOWA ODZNAKA

(Dokonczenie)

Odznaka ztota

Praca spoteczna

Ubiegajacy sie o odznake ztotg powinien oka-
za¢ zaswiadczenie o odbyciu — motocyklista
24 godz., automobilista 32 godz. pracy honoro-
wej poswieconej dla dobra rozwoju motoryzacji
w mysl wskazéwek Polskiego Zwigzku Motocy-
klowego lub Automobilklubu Polski.

Wyszkolenie strzeleckie
Jak przy odznace brazowej.
Préba sprawnosci z OPLGAZ

1) motocykle — przejechanie w prawidiowo
zatozonej masce przeciwgazowej 5-ciu kim. (pie-
ciu kim.) w otwartym, ciezkim terenie, wyma-
gajacym wiekszego wysitku fizycznego kierowcy
w ciggu 20 min,

2) samochody — przejechanie w prawidiowo
zatozonej masce przeciwgazowej 10-ciu Kkim.
w obwodzie zamknietym na drodze o nawierz-
chni twardej w porze nocnej przy uzyciu Swia-
tet miejskich, pomalowanych na niebiesko, z za-
wracaniem na szosie (tylko jedno cofniecie).
Przy swietle ksiezycowym bez Swiatla. Czas
1 godzina.

3) motocykle i samochody — zdjecie i zafto-
zenie kota (w masce przeciwgazowej).

Préoba sprawnosci z terenoznawstwa, kartografii,
budowy drég i maskowania

1) wykonanie planu perspektywicznego wy-
cinka terenu z miejsca postoju w dowolnej skali
w ciggu 15 minut (mot. i sam.).

2) orientacja w budowie i stanie mostéw dro-
gowych (mot. i sam.).

3) wyszukanie w/g mapy 1 : 100.000 drdg
pomiedzy zadanymi dwoma punktami, niewi-
docznych z 3-go punktu obserwacyjnego orien-
tacja w warstwicach (sam.).

4) samochody — znajomos$¢ zasad prowadze-
nia w marszu kolumny samochodowej z 10-ciu
samochodéw (samochody).

Préba sprawnosci z jazdy motocyklowej
i samochodowej

1) wykazanie sie przejechaniem w ciggu roku
lub krécej jako turysta lub zawodnik — 3000
kim. (nie liczac kim. zgtoszonych przy ubiega-
niu sie o odznaki nizszych stopni).

2) przejazd po drogach o nawierzchni twar-
dej pod kontrolg (raid) 500 kim. w ciggu 12-tu
godzin (moze by¢ zastgpione zaswiadczeniem
0 uprzednim wykonaniu raidu).

3) przejazd w ciezkim terenie (piaski, las,
blota) 10 kim. z przeprawag przez réw polny,

bez obcej pomocy, w ciggu 30-tu minut (moto-
cykle).

4) przejazd w ciezkim terenie (piaski, las,

blota) z przeprawa przez plytki réw polny, bez
obcej pomocy, 25 kim. w ciggu jednej godziny
(samochody).

Wiadomosci teoretyczne

A) Przygotowanie motocykla lub samochodu
do:

1) turystyki diugodystansowej (w krajowych
warunkach),

2) raidu dilugodystansowego (jazda pod kon-
trolg i na czas),

3) wyscigu.

B) 1) ocena wartosci technicznej motocykla
lub samochodu uzywanego (mot. i sam.),

2) ustalenie, kiedy motocykl lub samochod
nalezy odda¢ do naprawy w warsztatach (mot.
i sam.).

C) 1) teoretyczne zasady nhapraw warszta-
towych (szlifowanie cylindréw, pasowanie tio-
kéw i pierscieni, nabijanie tasm hamulcowych
i t p.) pytanie dla automobilistow,

2) znajomos¢ najnowszych konstrukcji moto-
cyklowych lub samochodowych znajdujacych sie
na rynku (pytanie dla mot. i automobil.). Po
jednym pytaniu z kazdej grupy w/g wyboru
przeprowadzajgcego probe.

Préba sprawnosci z robot praktycznych

A) motocykle —

1) zdjecie cylindra i wymiana pierscieni lub
doprowadzenie do porzadku zabezpieczonych
pierscieni,

2) rozebranie i ztozenie sprzegia,

3) . ” widelca przedniego,

4) rozebranie i zlozenie skrzynki przektadnio-
wej.

A) samochody —

1) zmiana resoru,

2) zmiana tarczy elastycznej watlu napedo-
wego,

3) zmiana tozysk rolkowych przednich kot

B) motocykle i samochody — Materiatoznaw-
stwo (poznawanie wiasciwosci, uzycie w techni-
ce samochodowej i motocykl.)

1) metale (stal i metale kolorowe),

2) materiaty pedne i smary.

(Po jednym pytaniu z grupy A i B).

Uwaga |. Podczas prob maszyna nie moze
ulec zniszczeniu (uszkodzeniu). Nie stosujacy
sie do powyzszego podlegajg pozbawieniu pra-
wa udzialu w dalszych prébach sprawnosci.

Uwaga Il. W wypadkach wyjatkowych pod-
dany probie sprawnosci na motocyklu lub sa-



TOURING

MOTOROWA P

mochodzie moze wykonac¢ prébe jezdziecka cze-
sciowo na jednym i czesciowo na drugim po-
jezdzie.

Préba sprawnos$ci z doraznej pomocy

Umiejetno$¢ okazania pomocy w wypadku
ciezkiego uszkodzenia ciala.

Opis P. O. M.

.Panstwowa Odznaka Motorowa” przedsta-
wia koto samochodowe $rednicy 4 cm.

Opona samochodowa (zewnetrzny pierscien
odznaki) o szerokosci 5,5 mm jest srebrna, cie-
mno oksydowana.

Czes¢ okragla wewnetrzna, stanowigca tarcze
kota, w zaleznosci od stopnia odznaki jest: ziota,
srebrna lub brazowa.

Z prawej strony u gory, czesciowo na_tarczy
kota, czesciowo na oponie, natozone jest godio
panstwowe — orzet o wymiarach 1,2 cm. wy-
sokosci, 1,1 cm. szerokosci, wykonany w bialej
emalii.

Z lewej strony na dole, czesciowo na tarczy,
czesciowo na oponie, natozone s powigzane
litery ,P. O. M.”, wykonane pomararnczowag
emalig, barwy broni pancernej.

Nazwa organizacji
uprawnionej do nadawania

Panstwowej Odznaki Motorowej

O. M

Zatacznik Nr. 2
Wz6ér P. O. M.

Zarowno godto panstwowe, jak i czesc¢ litery
»P” wystepujg nieznacznie nazewnatrz poza
okrag kota.

Miniatura tej samej odznaki stanowi dokiad-
ne jej zmniejszenie z tym, ze kolo ma 2 cm.
Srednicy.

Zatacznik Nr. 3

LEGITYMACJA N

Uprawniajgca P.

Z Kklubu

UWAGA:
okazaniu dowodu osobistego.

Wazne tylko przy jednoczesnym

............. z dnia 19 roku

19......... roku do dnia 19 r.
Piecze¢
organizacji

Podpis D-cy (zastepcy)
Broni Pancernych lub
Prezesa (wiceprezesa)
organiz.



Zatacznik Nr. 4

dnia 193 roku

i imie
zgtaszajacego sie

Do Komisji Préb Sprawnosci Nr.

Zgtaszam chec¢ odbycia proéby sprawnosci z zakresu:

na Panstwowg Odznake Motorowa (podac¢ klase)
Przy niniejszym przedstawiam w datgczeniu:

1) Zaswiadczenie o uzyskaniu P. 0. M. za Nr.

2) Zaswiadczenie o czesSciowym odbyciu proby za Nr.

3) Zaswiadczenie o uzyskaniu O. S. za Nr.

4) Zezwolenie na prawo prowadzenia poj. mech. zaNr.

5) Zaswiadczenie o wykonaniu pracy spotecznej Nr. Nr. Nr.
6) Zaswiadczenie o wzieciu udziatu w obowigzujgcym raidzie na dystansie kim.
7) Dowody o przejechaniu jako turysta kim. ( zal).

Razem zalacznikow
(stownie)

Oswiadczam, ze regulamin P. O. M. jest mi znany i obowigzuje sie podpo-
rzadkowa¢ wszystkim zarzadzeniom Przewodniczacego Komisji Prob na P.O. M.
Prosze o wyznaczenie terminu i miejsca proby oraz o powiadomienie mnie pod
adresem
odpowiada mi najlepiej data:

1) stosunek do wojska:
— w czynnej stuzbie
— przedpoborowy z cenzusem
— . bez cenzusu
— rezerwista broni zmotoryzowanych
— » (rodzaj broni, stuzby)
— nadkontyngentowy
— pospolite ruszenie
— stan spoczynku

2) przynal. panstwowa 3) Imie ojca 4) miejsce
urodzenia 5) przynaleznos$¢ klubowa
zawod

Dane ewidencyjne maszyny, na ktérej chce odby¢ probe sprawnosci:

1. Motocykl pojedynczy, z przyczepka, samochéd osobowy torpedo,
kareta wiasny, wypozyczony, stuzbowy (zbyteczne prze-
kreslic)

2. Marki: typ (model)

3. Silnik cylindrowy, o pojemnosci cm. goérno,

boczno, bez zaworowy

4. Specjalne dane (moc, ilos¢ obrotéw, chiodzenie, kompressor i tp.)
Nr. rejestr.

Oswiadczam, ze powyzej podane daty sa prawdziwe oraz, ze zastrzezenia
§ 5 7 i 8 regulaminu P. O. M. mnie nie dotycza.

czytelny podpis zgtaszajacego sie



mieszanka benzyny,

benzolu i spirytusu:

Stacje uliczne w Warszawie

,,DRAGO"

SWIECA

,(FAVHON

1

Oszczedza benzyne ioliwe

Zwieksza szybkos$¢
Daje szybki start
Trwalsza i lepsza
M fiT fID CTftrir Centrala: Warsza-
rifU IU K " jlU I.1V wa, Senatorska 33.
-------------- mum ii Tel. 543-34,544-33

FILIA I. Plac Napoleona 3. Tel. 259-14.

oszczednos$é¢
tatwy rozruch
czyste spalanie
spokojna praca
m t r u

I na prowingji

Warszawa, Z6rawia 3. Telefon 550-20



RAID
GWIAZDZISTY

Coraz jasniej krysta-
lizuje sie zaleta prze-
prowadzanych przez
Polski Touring Klub
wycieczek samocho-
dowychiraidéwo cha-
rakterze  turystycz-
nym. Z pomiedzy licz-
nych posiadaczy sa-
mochodow, jedni sg
wytrawnymi sporsme-
nami, pragnacymi wy-
czynéw sportowych,
inni szukaja w projektowanej wycieczce, wytacz-
nie zadowolenia podrézowania, zwiedzania, po-
znawania kraju bez ambicji zdobywania nagrod
i forsowania siebie i maszyny dla dokonania
wyczynow.

Tego rodzaju raid jak ostatni do Gdyni, miat
zarazem charakter towarzyskiej wycieczki a dla
wielu pragnacych wawrzynéw, mial cechy raidu
sportowego i dawatl mozliwosci ubiegania sie
0 nagrody.

Z dowolnego punktu Polski wyruszyty liczne
maszyny turystow i sportowcow, ktorzy stawili
sie dos¢ licznie na potmetku w Starogardzie.
Dzieki miejscowym obywatelom nalezagcym do
szeregdbw Ligi Morskiej i Kolonialnej techniczna
strona organizacji byta nie tylko wzorowa, lecz
1 imponujgca zewnetrzng forma. Na wiele dzie-
sigtkbw mil przed Starogardem, spotykato sie
posterunkowych wskazujacych kierunek, widzia-
to sie na trasie, znaczonej biatg farbg, kierunek
jazdy, na mecie mile zostaliSmy zaskoczeni gru-
pa umundurowanych miodszych i starszych pa-
néw i pan z L. M. K., ktorzy kierowali dalej
naszymi krokami. [Co chwila jakies nowe ma-

DO GDYNI
NA SWIETO MORZA

szyny zajezdzaty na

rynek cichego miasta,

napetnialty go rado-

snym gwarem, wymie-

niano pozdrowienia,

zawierano znajomosci.

Nocleg w Starogar-

dzie trwat kroétko, juz

0 6 rano trzeba byito

stawi¢ sie na strzel-

nicy, by wykaza¢ swa

gotowos¢ i sprawnosé

1w tym kierunku. Po

$niadaniu  wyjazd do Gdyni na defilade.
W Gdyni ruch nie do opisania. Po zatatwie-
niu formalnosci na punkcie zbiorczym wy-
ruszajg samochody na defilade. W dlugim po-
chodzie wyznaczajg nam miejsce. Musimy po-
suwac sie z przecietng szybkoscig 5 km. na go-
dzine w rytm pochodu, zachowujgc mozliwie
jednakowy dystans wozu od wozu. Na tym
Zjazd gwiazdzisty konczy sie, wieczorem za-
wodnicy dowiedzg sie o wynikach zawodéw
i otrzymajg pamigtkowe plakiety oraz nagrody.

Spis uczestnikoéw Zjazdu do Gdyni

Inz. Wiadystaw Dawidowicz P.T.K. £6dz

Jerzy Rosenblatt . .

Jakub Bodzechowski . .

Harry Fogel .

Karol Hornberger . .

Jerzy Dodacki ' Warszawa

Jan LinowskKi P. T. K. Proboszczowice

Jan SzaniawsKi P. T. K. Warszawa

inz. Ignacy Lowy ,, »

dyr.Zdzistaw Kaminski » ”
Roman Pomianowski,, »
Stanistawt.uckiewicz,, »
Reger Domagalski Poznan
inz.AleksanderKleiber P.T.K.W-wa
inz. Stanistaw Orange , Lwow
inz. Tadeusz Marek . W-wa
Erazm Tuszowski Aut.-klub Pol.
Stan. Briesemeister P.T.K. W-wa
p. Tomicki

Rynek w Starogardzie od strony ratusza



CHCEMY SILNI'J FLOTY WOJENNEJ | KOLONU

ZJAZD GWIAZDZISTY AUTOMOBILISTOW | MOTOCYKLISTOW

DO GDYNI NA .TYDZIEN MORZA'

Protokét z posiedzenia Komisji Sedziowskiej
Zjazdu Gwiazdzistego do Gdyni

Dnia 11 lipca 1937 r. w Gdyni, w lokalu
Automobilklubu Gdynskiego zebrato sie Jury
Zjazdu Gwiazdzistego do Gdyni w skladzie:
pp. dyr. Aleksander Wygard, komandor Zjazdu;
inz. Leon tawcewicz, v, komandor; inz. Joézef
Beisert, v. komandor, oraz zaproszony V. prezes
Automobilklubu Gdynskiego, p. Jan Siedlecki
i stwierdzito, ze Zjazd Gwiazdzisty do Gdyni,
urzadzany przez Polski Touring Klub, ukonczyto
19 uczestnikow.

W klasyfikacji ogoélnej przyznaje sie:

I miejsce — p. inz. Tadeuszowi Markowi, na
samochodzie Opel Olympia (335/04 p.)

Il miejsce — p. Stanistawowi Briesemeistrowi,
na samochodzie D. K. W. (331/28 p.)

Il miejsce — p. inz. Aleksandrowi Kleibero-
wi, na samochodzie Steyer 200 (321/20 p.)

W kategorii I-ej do 1000 ccm. przyznaje sie:

I miejsce — p. Stanistawowi Briesemeistrowi,
na samochodzie D. K. W.

Il miejsce — p. Romanowi Pomianowskiemu;
na samochodzie Steyr 50

Il miejsce — p. Jerzemu Rozenblatowi, na
samochodzie Polski Fiat 508,

W kategorii Il do 2000 ccm. przyznaje sie:

I miejsce — p. inz. Tadeuszowi Markowi, na
samochodzie Opel Olympia

Il miejsce — p. inz. Aleksandrowi Kleibero-
wi, na samochodzie Steyr 200

Il miejsce — p. inz. Stanista-

wowi Orange, na samochodzie Mer-
cedes Benz 170.

W kategorii Il ponad 200 ccm.
przyznaje sie:
I miejsce — p. Erazmowi Tu-

szowskiemu, na samochodzie Che-
vrolet Master-Sedan,
Il miejsce — p. Jerzemu Do-
dackiemu, na samochodzie R. E. O.
Il miejsce — p. Harremu Foglo-
wi, na samochodzie Hudson.
Nagrode I-szg Klubowa przyznaje
sie p. inz.Tadeuszowi Markowi,
Nagrode Il-ga Klubowa przyznaje
sie p. Stanistawowi Briesemeistrowi.

Rynek w Starogardzie od strony kos$ciota

29 M. 1937.

Nagrode Ligi Morskiej i Kolonialnej przyzna-
je sie p. inz. Tadeuszowi Markowi za uzyska-
nie najlepszego miejsca w klasyfikacji ogolnej.

Nagrode p. Prezydenta m. Grudzigdza przy-
znaje sie p. Stanistawowi Briesemeistrowi za
najlepsza klasyfikacje ogolng z posréd uczestni-
kéw odwiedzajgcych Grudziadz.

Nagrody regulaminowe za miejsca w kategorii
przyznano:

W kategorii I-szej:

I-sza nagrode p. Stanistawowi Briesemeistrowi,
11-ga » P Romanowi Pomianowskiemu,
Ill-cig . p. Jerzemu Rozenblatowi.

W kategorii ll-giej:

I-szg nagrode p. inz. Tadeuszowi Markowi,

11-gg » p. inz. Aleksandrowi Kleiberowi,
Il-cig » Pp- inz. Stanistawowi Orange.
W kategorii Ill-ej:

I-szg nagrode p. Erazmowi Tuszowskiemu,
11-ga » Pp. Jerzemu Dodackiemu,
Ill-cig » p. Harremu Foglowi.

Nagrode f-my BE-TE-HA przyznaje sie p. inz.
Tadeuszowi Markowi za najlepszy wynik w kla-
syfikacji ogoélnej na swiecach ,,Bosch”.

Nagrode f-my ,Stomil” S. A. przyznaje sie
p. inz. Tadeuszowi Markowi za przejechanie
najwiekszej ilosci km. na oponach ,,Stomil”.

Nagrody f-my ,Karpaty” ustanowione dla
pierwszych 6-ciu zawodnikéw przyznaje sie



pp: Stanistawowi Briesemeistro-
wi, inz. Aleksandrowi Kleibero-
wi, inz. Stanistawowi Orange,
Erazmowi Tuszowskiemu, Roma-
nowi Pomianowskiemu i Jerzemu
Rozenblatowi.

W konkursie strzeleckimw Sta-
rogardzie, organizowanym dla
uczestnikéw Zjazdu, przyznaje
sie:

I-sze miejsce p. Zbigniewowi
Pugat (29 p. na 50),

Il-gie miejsce p. Erazmowi
Tuszowskiemu (29 p. na 50),

Ill-cie miejsce p. Zdzistawowi
Szulakiewiczowi (28 p. na 50).

Na tym protokét zakonczono
i postanowiono poda¢ to natych-
miast do wiadomosci zaintereso-
wanym.

Widok klasztoru w Starogardzie.

PORZADEK NA DROGACH CHRONI OD WYPADKOW

Przestrzegajcie przepiséw ruchu i pouczajcie innych

1) Jedz zawsze tylko prawg stronag jezdni.
Wyprzedzaj jadacych przed tobg po ich lewej
stronie, jednak tylko wtedy, gdy nikt nie nad-
jezdza z przeciwka. Przy wymijaniu, jadacych
z przeciwka zjedz na sam prawy brzeg jezdni.

2) Na sygnat nadjezdzajacych, ktorzy chca
cie wyprzedzi¢, lub wymingé¢ zwolnij i usun sie
na prawy brzeg jezdni.

3) Jesli jedzie kilka wozow w tym samym
kierunku, jedz zawsze za wozem poprzedzaja-
cym, a nie obok niego.

4) Nie $pij podczas jazdy, nie powoOz w sta-
nie nietrzezwym, nie wypuszczaj lejcy z rak
i nie odchodZz od wozu.

5) Jesli chcesz stana¢ lub zwalniasz, dawaj

znak jadacym za tobg przez wyciggniecie reki
w gore. Jesli zas chcesz skreci¢ w boczng dro-
ge, daj znak przez wyciggniecie reki w tym
kierunku, w jakim zamierzasz skreci¢. Przed
skreceniem sprawdz czy droga przed toba i za
tobg jest wolna.

6) Na skrzyzowaniach i rozwidleniach drég
ustepuj z drogi temu, kto nadjezdza z twej
prawej strony. Wyjezdzajac z bocznej drogi na
gltdbwna zobacz czy droga wolna.

7) Dbaj aby konie twoje byty zawsze dobrze
zaprzegniete, mialy zalozone wedzidta, oraz aby
lejce byly dostatecznie mocne.

8) Przed przejazdem kolejowym pilnie uwazaj
czy nie nadjezdza pociag i nie ryzykuj nigdy,
ze zdgzysz przejecha¢ przed jego nadejsciem,

9) Uwazaj na ustawione znaki
drogowe i stosuj sie do wska-
zowek przez nie podanych. Badz
postuszny poleceniom i znakom
dawanym przez policje 1 stuzbe
drogowa.

10) Mniej na wozie stale przy-
mocowang tabliczke z wyraznym
wy pisanym imieniem, nazwiskiem
i miejscem zamieszkania. Z nasta-
niem zmroku lub w czasie mgty
zawie$ po lewej stronie wozu za-
palong latarke.

Liga Drogowa wzywa wszyst-
kich woznicow do przestrzegania
tych przepisow.

Dobry woznica, zachowujac
porzadek ruchu na drogach, nie
hamuje ruchu, nie naraza siebie
i innych na nieszczesSliwe wy-
padki, nie spowoduje smierci lub
kalectwa oraz straty mienia.

Sg jeszcze w Starogardzie
i takie zabytki.
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Najnowszy model
produkcji sierpnia
1937 roku

WANDERER
SUPER LUKSUSOWY SAMOCHOD

NIEZALEZNE ZAWIESZENIE
HYDRAULICZNE HAMULCE

CENTRALNE SMAROWANIE

Rewdlacyine

BOCZNE PRZEWIETRZNIKI KAROSERII

Zryumy — Bezszelestny — Ekonomiczny

WARSZAWSKA SPOLKA SAMOCHODOWA

SPRZEDAZ: Mazowiecka 11
tel. 5.19-34

STACJA OBSLUGI: Twarda 64
tel. 5.19-33

Minister gen. Kasprzycki oiworzyt Zjazd Rady Naczelnej
Zwiazku Ziem Gorskich

W dniu 21 b. m. o godz. 11 w sali Domu
Zdrojowego w Wisle odbedzie sie Il Walny
Zjazd Rady Naczelnej Zwiazku Ziem Gorskich.
Otwarcia Zjazdu dokona prezes Zwigzku, mi-
nister spraw wojskowych gen. Tadeusz Kasprzy-
cki, po czym po sprawozdaniach i przemowie-
niach prof. Walerego Goetla i gen. Galicy i in.
nastapi wybér nowych wiadz Zwigzku.

Dzien wczes$niej, 20 b. m. odbedg sie obrady
Zjazdu w 3 komisjach: rolniczej, przemystowej
i uzdrowiskowo-letniskowej. Organizacjg prac
tej ostatniej komisji zajat sie Zwigzek Uzdrowisk
Polskich. Na komisji uzdrowiskowo-letniskowej
wygloszone zostang nastepujace referaty: ,,O tu-
rystyce i zagadnieniach komunikacyjnych uzdro-
wisk na obszarach goérskich” — wygtosi bur-
mistrz Zakopanego, inz. Eug. Zaczynski; ,,Wspo6#t-
czesne postulaty uzdrowisk i letnisk na ziemiach

gorskich" — wygtosi dyr. Zw. Uzdrowisk Pol-
skich, p. Halina Minkiewiczowa i ,,O biezacych
zagadnieniach turyzmu" — dr. Stan. Leszczycki
z Krakowa. (Kabel).

Czytelnicy
I Czytelniczki
Touringu!!l
Redakcja prosi o nadsytanie
ciekawych zdje¢z wycieczek

i raidow z krétkimi notatka-
mi lub opisami.



Pokazy rolnicze w Baza-
nowicach na Slgsku

W dniu 18 sierpnia b. r,,
nastgpi otwarcie pokazu
hodowli bydta i drobiu

S okregu podgorskiego, w Ba-

zanowicach na Slasku Cie-

szynskim. Pokaz ten odbedzie sie podczas , Ty-

godnia GOr” i wraz z innymi pokazami rolniczy-

mi miesci sie w ramach imprez przewidzianych
programem tego ,tygodnia".

Pokazy tego rodzaju mie¢ beda bardzo duze
znaczenie gospodarcze, dla rolnictwa podgor-
skiego, ktére dotychczas nie potrafito odpo-
wiednio wyzyskiwa¢ mozliwosci gospodarki gor-
skiej, czego przyczynag byt prawdopodobnie brak
odpowiednich wzoréw i inicjatywy z ktorg
obecnie wystepuje Zwigzek Ziem Gorskich.

Nalezy przypuszcza¢, ze korzysci osiggniete
z omawianych pokazéw bedg bardzo duze, gdyz
ze wzgledu na liczny zjazd jaki sie odbedzie
w zwiazku z ,Tygodniem Gor”, z pokazéow
tych korzysta¢ beda mogly bardzo liczne rzesze
ludnosci.

Przy sposobnosci przypominamy wszystkim
zainteresowanym, ze od 12 do 24 b. m. obo-
wigzujg do Wisty, na zjazd z okazji , Tygodnia
Gor”, znizki kolejowe w wysokosci 66%, ktore
uzyska¢ mozna na podstawie kart uczestnictwa
Ligi Popierania Turystyki, wydawanych przez
biura podrézy ,Orbis”, ,Wagons Lits Cook"
oraz kioski T-wa ,,Ruch®.

Legendy zrodet Wisty

Rozkotysane, faliste goéry i szumigce bory —
otoczytly kolebke zroédet Wisty. Z tym przepy-
chem przyrody — polaczyt sie czar starych
legend, ktore do tych miejsc dziwnie osobli-
wych — na wieki przyrosty. Jedna z legend
Slaskiego ludu opowiada o zatozeniu osady
Wisty.

Bylo to dawno, jeszcze za starych Piastow-
skich czaséw, bo juz dokument z 1223 r., mo-
wigcy o daninie ptaconej na klasztor Norber-
tanek w Rybniku, — nazwe osady Wisty wspo-
mina.

Ot6z dworzanin ksiecia Cieszynskiego Imko
Wisetka miat to nieszczescie, ze sie w urodzi-

WYCIECZKI
| IMPREZY
P. T K

wej ksiezniczce zakochat. Oczywiscie mitos¢
nieszczesliwego dworzanina nie rokowata zad-
nej nadzieji. Zrazony tym do glebi wielbiciel
pieknej ksiezniczki — uciekt w gory i lasy —
i po nich diugo wedrowat.

Gory uleczyty, tego pierwszego legendarnego
turyste, ze smutku, bo pdzniej porwat jakas
miodg goralke i z nig sie ozenit. On tez miat
zatozy¢ pierwszg osade zwang od jego imienia
imieniem Wisty.

Rozwijata sie jednak ta osada, skoro Wista
przy koncu VIlIl-go w. miala 84 pierwotnych
mieszkancow — i wtedy kolonizowano znowu
jej teren, osadzajgc 137 nowych przybyszéw.
Wymarli wtedy dawno Piastowie cieszynscy,
skonczyly sie réwniez wplywy czeskie na Sla-
sku, a od cesarza Joézefa li-go, zaczynat sie
twardy ucisk germanizacyjny. Zawsze jednak
wierny lud S$laski, w zmiennej kolei losow —
dochowywat i dochowat Polsce wiary, czego

dowodem — nowa legenda.
Oto po wiekopomnym zwyciestwie krola Ja-
na Il Sobieskiego pod Wiedniem, — lud zro6-

del Wisty ufny zawsze w wielko$¢ i potege
Polski — stworzyt nowa legende i skrzydlatych,
a tak wtedy szeroko po Swiecie stawnych ry-
cerzy nieSmiertelnego zwyciescy Turkéw, —
umiescit pod Czantorig, wierzac mocno, ze Kie-
dy$ rycerze wstang i obudzg Polske i Slask...

Dla zwiedzania uroczych zrédet Wisty, dla
poznania dorodnego i odwiecznie wiernego Pol-
sce S$laskiego ludu, dla pokrzepienia ciata i du-
szy, dla podniesienia serc ku stonecznym
szczytom Beskidoéw, tegoroczne $wieto gor od-
bedzie sie w Wisle, wsrdéd krynic wislanych
i legend.

Wystawa Drogowo - Turystyczna w Wisle

Liga Drogowa wezmie udziat w Wisle przy
wspotpracy Wydziatu Turystyki Ministerstwa
Komunikacji.

Wzorem wystawy w Liskowie, gdzie Liga
Drogowa s$wiecita zastuzony sukces, w Wisle
zorganizowana bedzie ,Wystawa Drogowo-Tu-
rystyczna” — symbol {gcznosci rozbudowy drog
z rozwojem turystyki, tak waznej dla bilansu
ptatniczego Polski.

Jak w roku 1935 Wystawa Drogowa w War-
szawie byta propaganda budowy nowych drog
i rozwoju motoryzacji w Polsce, tak Wystawa
w Wisle ma by¢ poteznym wezwaniem spote-
czenstwa do budowy sieci drég turystycznych.
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Dzien Ligi Drogowej w Wisle

Realizujagc swe zasadnicze hasta: ,,Budujmy
drogi, nie bedzie ztych”. ,Dobre Drogi to bo-
gata Polska”. Liga Drogowa organizuje z oka-
zji ,Tygodnia Gor” w Wisle ,Dzien Ligi Dro-
gowej” — 21 sierpnia 1937 roku.

Dzien ten ma na celu zapoznanie wspottwor-
cow polskiej sieci drogowej z celami Ligi, jako
organizacji spotecznej, walczacej o wage pro-
blemu drogowego w Polsce i peilne wykorzy-
stanie Swiadczen drogowych w naturze.

Zyczeniem organizatoréw ,Dnia Ligi Drogo-
wej” jest, by byt on przetlomowym w walce
o0 ten zasadniczy czynnik, jakim jest droga i by
okreslenie ,polska droga” stato sie synonimem
postepu i doskonatosci.

Program ,Dnia Ligi Drogowej” w Wisle

Zarzad Giéwny Ligi Drogowej opracowat juz
program ,Dnia Ligi Drogowej” przypadajacego
w okresie , Tygodnia Go6r” — 21 sierpnia r. b.
Jednym z giéwnych punktéw programu bedzie
zjazd pracownikéw drogowych z powiatéw Ziem
Gorskich. Uczestnicy zjazdu zakwaterowani
zostang przez 4 Pulk Strzelcéw Podhalanskich
w Cieszynie, skad dojezdza¢ beda do Wisty
pociggami — tramwajami i gdzie bedg mieli
moznos$¢ zwiedzi¢ niektore zabytki miasta.

Na dalszy program ztozag sie: zwiedzenie Wy-
stawy ,, Tygodnia Gor”, pokaz typowych odcin-
kéw drogowych i zebranie w szkole powszech-
nej, w czasie ktorego wygltoszone zostang fa-
chowe referaty o drogach.

Wypetnieniem dnia bedzie udziat w impre-
zach ,, Tygodnia Gor”.

Liga Drogowa Czionkiem Rady
Komunikacyjnej

Z koncem ub. m. mianowat p. Minister Ko-
munikacji cztonkiem Panstwowej Rady Komu-
nikacyjnej na okres 3-letni 1937-1940 p. Stefana
Tyszkiewicza — Prezesa Zarzadu Gioéwnego Ligi
Drogowej.

.Dzien Ligi Drogowej” w Warszawie

Dnia 20 wrzes$nia r. b. zorganizowany bedzie
.Dzien Ligi Drogowej” w Warszawie, jako po-
tezna manifestacja budowy drdog Swiadczeniami
w naturze.

Oddziat Ligi Drogowej
w Liskowie

W czasie trwania Wy-
stawy ,,Praca i Kultura Wsi”
zorganizowano Oddziat Li-
gi Drogowej w Liskowie
z pos$rod mieszkancow tej
wzorowej wsi.

Inauguracja Oddziatu od-
byta sie w sposdb uroczy-
sty w dniu propagandowym
Ligi Drogowej, w obecnosci
delegata Ministerstwa Komunikacji Prezesa Za-
rzadu Giéwnego Ligi Drogowej, Ksiedza Pra-
tata Blizinskiego i wielu innych zaproszonych
0s0b.

Na czele Zarzadu Oddziatu stangt tworca
Liskowa ks. Blizinski, jako Przewodniczacy
i p. Ksawery Pyrek, jako jego Zastepca. Na-
lezy zywi¢ nadzieje, ze w tej wzorowej wsi
polskiej stworzonej energig uspotecznionych
jednostek, Oddziat Ligi Drogowej znajdzie
wdzieczne pole do pracy.

Gmina Hansk przoduje

Drogi wykonane w szarwarku. Gming Hansk
powiatu Wiodawskiego realizujgc hasta Ligi
Drogowej podjeta wykonanie 2 kim. szosy
Swiadczeniami dobrowolnymi w naturze. Praca
ta dzieki inicjatywie wojta Zbyszynskiego zna-
lazta poparcie licznych nasladowcéw, a Hansk
staje sie drugim polskim ,Liskowem”.

Kalendarzyk imprez Sekc. Sam. P. T. K.
w Warszawie na 1937 r.

Na posiedzeniu Komisji Sportowej Zarzadu
Sekcji Samochodowej P.T.K. z dnia 3-go sierpnia
b. m. miedzy innymi byla rozpatrywana spra-
wa kalendarzyka imprez samochodowych na
rok 1937. Poniewaz kalendarzyk ustalony na
poczatku sezonu, nie moégt sie utrzymaé, na
skutek przesunie¢ dat niektorych uroczystosci
ogolnopolskich, od ktérych byt uzalezniony, mu-
siat wiec ulec rekonstrukcji.

Podajemy ponizej zrekonstruowany kalenda-
rzyk wazniejszych imprez samochodowych Sekcji
Samochodowej P. T. K. w Warszawie, aktualny
w sezonie 1937 r.

Sierpien 14 — 15 Wycieczka plakietowa do
Augustowa na regaty zaglowe.



Wrzesien 11 — 12 Zjazd Gwiazdzisty-Plakie-
towy do Zakopanego na motocyklowe wyscigi
gorskie.

Wrzesien 19. Zjazd Gwiazdzisty-Plakietowy
do Zaleszczyk na Swieto Winobrania.

Poczatek pazdziernika lub koniec wrzes$nia
(Scisty termin uzaleznia sie od warunkéw to-
wieckich na Polesiu, ktéore z powodu niskich
wod obecnie sg zadawalniajgce). Wycieczka na
Polesie pod hastem ,Na Jasiotde” z polowaniem
na kaczki.

Pazdziernik 20 do 4/X1 Wycieczka na wysta-
we miedzynarodowg do Paryza.

Listopad 7 ,Pogon za lisem" — w polaczeniu
Warszawy i Delegatury P. T. K. w todzi.
Grudzien 4 — 5. Jazda terenowa, orientacyj-

na samochodowo-motocyklowa.

Projektowany jest ponadto ogdélnopolski raid
zimowy, ktory odbedzie sie prawdopodobnie
w lutym 1938 r. Data nie jest jeszcze ustalo-
na. Raid ten bedzie pierwsza imprezg tego
rodzaju w Polsce.

Delegatura P.T.K. w Poznaniu

Delegatura w Poznaniu ustalita daty nastepu-
jace: 19 wrzesnia — tradycyjna wycieczka ,,po
lis¢ jesienny. 3 pazdziernik — ,jazda za lisem”
i zakonczenie sezonu.

Poza tym Delegatura w Poznaniu urzadza szereg
wycieczek towarzyskich w niedziele i $wieta.

Delegatura P. T. K. w todzi

Wrzesien 12 Wycieczka krajoznawcza do
Gotuchowa.

Listopad 7 ,Poscig za lisem".

Kalendarzyk imprez na sierpien we Francji

14, 15, 16 sierpnia— Paryz, Miedzynarodowy
Konkurs Muzyczny;

15 » Arcachon, Wyscigi a la
landaise;

15 , Versaitles, Fete de Nu-
it (g. 20.30);

15 sierpnia Trianon, Grandes Eaux
(9. 16.30);

22 » Biarritz, Walki bykow;

22 . Compifegne, Odtworzenie
turnieju z 15 w;

22 . Versailles, Fete de Nu-
it (g. 2.30;

26, 25, 30 » Vincennes, Wyscigi kon-
ne;

26 — 29 . Paryz, Miedzynarodowe
Akademickie Zawody
Sportowe;

28 ' Le Touaguet, Konkurs
~Pani i jej pies";

29 ” Hendaye, Tradycyjne
Swieto baskijskie;

29 . Le Touaguet, Swieto
szampana;

29 ' Versailles, Grandes Ea-
ux (g. 16.30);

29 » Versailles, F&te de Nu-
it (g. 20.30.

Kalendarzyk kongresow miedzynarodowych,
ktére odbedq sie w Paryzu we wrze$niu 1937 r.

2 —5 wrze$nia 13-ty Miedzynarodowy Kon-
gres Socjologii;

6 — 9 » 9-ty Miedzynarodowy Kon-
gres Prasy Technicznej iPe-
riodycznej;

12— 16 ” 8-y Miedzynarodowy Kon-
gres Stowarzyszen b. Wy-
chowankoéw Wyzszych Szkot
Handlowych;

19.8—3.9 Miedzynarodowy Kongres
wymiany Intelektualnej;

26—29 ” Miedzynarodowy Kongres In-
zynierow;

27—30 ” Miedzynarodowy Kongres
Chemii Przemystowej;

30.8—1.9 Konferencja Naukowej Or-

ganizacji Pracy.
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PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERJI

WARSZAWA
TERESPOLSKA Nr. 34,36 TEL. Nr. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

L,POLSKI FIAT?”, catkowicie budowane
w kraju, specjalnie wzmocnione i dostoso-
wane do drog polskich.

»,POLSKI SAURER” samochody ciezarowe
i autobusy z silnikiem syst. ,,Diesel”, nie-
zwykle oszczednym w eksploatacji. Spe-
cjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL” polskiej konstrukcji, wyprébo-
wane Ww najciezszych warunkach tereno-
wych, sSwietne dla turystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. — ZESPOLY
OSWIETLENIOWE i POMPOWE. — SILNIKI SPALINOWE PRZEMY-
SEOWE LOTNICZE i MORSKIE. — STATKI. — ODLEWY. — WYROBY

KUTE Z METALI POLSZLACHETNYCH.



Umowa turystyczna Polsko-llalska udostepnia zwiedzanie pieknej Italii. Specjalnie zacheca-
jace sa podroze po znakomitych szosach i autostradach samochodami POLSKI FIAT
i FIAT, ktore to wozy korzystaja z uprzejmej i sprawnej obstugi w kazdej miejscowosci Italii.



