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Kpt. obs. JAN KULZA

LOTNICZY. A? 2

Dowodzenie plutonem towarzyszacym

I. WSTEP.

Dowodzenie i praca plutonu towarzyszace-
go w dalszym ciggu nastreczajg wiele tematow
do dyskusji. W enuncjacjach tak prywatnych,
jak i stuzbowych najczesciej spotyka sie za-
strzezenia, ze:

— ilos¢ pilotow jest mata i nalezatoby po-
wiekszy¢ etat o jednego pilota oficera,

— ilo$¢ samochoddw jest niedostateczna,

— brak sprzetu {#gcznosci telefonicznej
w duzym stopniu utrudnia prace plutonu,

— niedostateczna ilos¢ pomocnikdw me-
chanikow ujemnie wptywa na utrzymanie i kon-
serwacje samolotéw,

— tatanie na bardzo matych wysokosciach
jest dodatnig cechg obronng tego lotnictwa, bez
wzgledu na to, czy lot odbywa sie nad wiasnemi
linjami, czy nad ugrupowaniem bojowem nie-
przyjaciela, czy wreszcie na jego dalszych ty-
fach.

W okresie tegorocznych c¢wiczen letnich,
miatem sposobno$¢ obserwowa¢ dowodzenie
zaimprowizowanym plutonem towarzyszgcym.
Dowodca przystepujacy do pracy, zdawatl
sobie sprawe z wyzej wymienionych zastrzezen,
majac juz urobione wilasne poglady, oparte
badz na rozwazaniach osobistych, badz tez na
obserwacji dowodzenia i pracy innych plutonéw
towarzyszacych w réznych porach roku i roz-
maitym terenie.

Poglad wiasny na powyzsze zagadnienia
przedstawie na przyktadzie przerobionym w te-
renie. Zdaje sobie doktadnie sprawe, ze za-
rowno postepowanie tego dowodcy plutonu, jak
i wyniesione przez niego wrazenia z ¢wiczen
mozna zaliczy¢é do jednostronnych, gdyz cata
jrgo uwaga byta nastawiona na realne spraw-
dzenie pogladow wiasnych.

II. PRZYKLAD DOWODZENIA FLUTONEM
TOWARZYSZACYM.

A. Dowodca Aeronautyki N-tej Armji
posiada juz w siwej dyspozycji zadnych jedno-

stek lotnictwa do pracy na korzys¢ dowodcow
1 oddziatow, a sytuacja na froncie jest taka, ze
NN dywizja piechoty musi otrzymac lotnictwo
do swej dyspozycji na okres gtéwnych dziatan,
przewidywanych na 10 dni.

Dowddca Aeronautyki zdecydowat sie zor-
ganizowa¢ zaimprowizowany pluton oddajac
swoje dwa samoloty, czes¢ swego sztabu oraz
wyciaggniety czesciowo z bazy personel.

1. Ostatecznie zaimprowizowany pluton
sktadat sie: z 3 oficerébw obserwatorow (dowdd-
ca — ofic. zaw.,, 2 obserwatordw rezerwy),
2 podoficerdw pilotow (wyciggnietych z bazy),
1 podoficera brygadzisty, 3 pomocnikéw mecha-
nikéw, 1 szofera, 2 samolotéow R XIII, 1 samo-
chodu potciezarowego Ursus. Pluton zostat wy-
posazony i zaopatrzony w 900 litréw benzyny
1 ponad 100 kg smardw, benzyne samochodo-
wg — petne zbiorniki, 2 podchwytywacze,
2 komplety narzedzi mechanika, rakiety, mel-
dunki ciezarkowe, bloki meldunkowe, mapy itp.

Wyzywienie — nieuregulowane.

2. 8 wrzesnia o godz. 10-ej dowddca plu-
tonu zostat wezwany do Dowddcy Aeronautyki
N-tej Armji, gdzie dowiedziat sie, ze od godz.
16-tej tegoz dnia zostaje oddany do dyspozycji
NN dywizji piechoty z m. p. w O. Na godzine
12.30 wraca dowodca na lotnisko swego plutonu
i natychmiast zarzgdza pogotowie marszowe,
przewidujgc odlot samolotéw na godz. 15-tg,
a odjazd taboru na godz. 16-ta.

W miedzyczasie dowddca plutonu decy-
duje:

,Ladowisko wyszukam osobiscie z powie-
trza w rejonie m. p. NN dyw. piech.; przelot
z obecnego lotniska do rejonu O, wynoszacy
70 km wykonaé¢ tak, by miedzy godz. 16 i 17
by¢ w rejonie i dyspozycji dowddcy d. p. Ta-
bor przesungé droga okrezna, wskazang przez
oddziat 1V sztabu N-tej Armji, jako najdogod-
niejsza. Tabor poprowadzi ppor. K, a gdzie
znajduje sie ladowisko — dowie sie u wiadz

ni@gdministracyjnych w m. O.”.
Godzina 15.40 samoloty na lgdowisku, od-
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legtem 4 km od m. p. sztabu NN dyw. piech. —
Dowddca wyznaczyt por. L. do zakwaterowania
plutonu, a sam nie szukajgc srodkow lokomocji
udat sie do sztabu d. p., dokad przybyt na godz.
16.50. Po drodze zawiadomil mieiscowe wta-
dze, ze samocho6d lotnikéw skierowaé do ma-
jatku Januszewice. Sztab d. p. otrzymat roz-
kazy przed kilkudziesieciu minutami i obecnie
jest zajety ich studjowaniem, przygotowaniem
elementéw decyzji i rozkazu operacyjnego. Do-
waédca plutonu zameldowat sie u Szefa Sztabu,
nawigzat stosunek z oficerem informacyjnym
i czeka swej kolejki, by zreferowa¢ dowodcy
d. p. — co pluton moze da¢. O godz. 22.30
dowodca plutonu zostaje zapoznany z sytuacjg
d. p., jej zadaniem, oraz zadaniem lotnictwa
dywizji.

O godz. 22.45 dowodca plutonu wraca dy-
wizyjnym motocyklem na lgdowisko i zastaje
lam juz swo6j samochdd, ktory przybyt przed
30 minutami. Brygadzista dostaje rozkaz przy-
gotowania pierwszego samolotu na godz. 5-tg,
a drugiego na godz. 6-t3. Budzi personel la-
tajacy i zapoznaje go z sytuacja, oraz zadaniem
wiasnem.

»Nasza dywizja zgrupowana w rej. O wy-
ruszy o godz. 0,30 dwoma kolumnami, by w no-
cy podejs¢ do rzeki... i o Swicie rozpoczgé for-
sowanie jej, by w ciaggu dnia 9 wrzesnia osigg-
na¢ rej. C. i G. na potudniowy wschéd od m. R.

Zadaniem lotnictwa jesit stwierdzi¢ site
i ewentualne Kkierunki marszu nieprzyjaciela,
stwierdzonego dnia 8.1X w rejonie R—z, po-
zniej — informowaé¢ dowodce d. p. o ugrupo-
waniu sie nieprzyjaciela, a zwtaszcza jego od-
wodow?.

Dowddca plutonu zdecydowat, ze najwy-
godniej bedzie gdy pierwsze zadanie wykona
osobiscie, gdyz zna zadanie dywizji, a sytuacja
stwierdzona przez niego o S$wicie zasadniczo
pozostanie aktualna przez caty dzien, jedynie
szczegoty beda ulegaty zmianom. Drugi samo-
lot przeleci miedzy godz. 6 — 7 do rejonu M-ce,

t. . m. p. d. p. Tabor — przesunie sie przez
m. O. — I. do m. L., i tam bedzie oczekiwac
wiadomosci o nowem lgdowisku'l

3. Dnia 9 godz. 5 mgta naziemna,

przejrzysta. 5.30 préba startu, w czasie ktorej

zatoga przekonywuje sig, ze mgta jest lokalna
i siega do rzeki, natomiast dalej widoczno$é do-
bra. Zadanie pierwsze zatoga wykonywuje 30—
40 km na tytach nieprzyjaciela i na wysokosci
ponad 1.500 m. Wynik tego lotu jest taki, ze
jednostka rezerwowa nieprzyjaciela zostaje od-
naleziona, kierunki, skiad kolumn, miejsce, zo-
staja okreSlone i zameldowane dowddcy d. p.

Te elementy zawaza na dziataniach i de-
cyzjach dowodcy noszei dywizji w ciggu dnia
dzisiejszego. Rozpoznanie pola walki uzupet-
nia wiadomos$¢ dowddcy plutonu i pozwala mu
przewidywa¢ jakie zadanie ma odwodowa jed-
nostka nieprzyjaciela, gdzie i w jakim czasie
odbedzie sie ewentualny boj. Dowddca pluto-
nu lgduje o godz. 6.50, lagdujgc przy m. p. do-
wodcey d. p. lekko kapotuje i konczy sie tylko
ztamaniem $migta.

O godz. 7.40 przylatuje drugi samolot,
a okoto godziny 9-ej przybywa transport.

Dowodca plutonu ocenia sytuacje swojg
(lotniczg) i dywizji nastepujgco: mam 1 samo-
lot, drugi moge mie¢ za 24 godziny. Nieprzyja-
cielska jednostka odwodowa wchodzi do akcji,
wiasna dywizja sforsowata rzeke i okoto po-
tudnia zacznie sie bdj o opanowanie rej. C. i G.
Ja z samochodem zrobie sobie baze na lotnisku
R—ca. a pozostatym samolotem bede wykony-
wal krdtkie zadania. taczno$¢ z wojskami za-
pomoca ptacht irakiet, z dowo6dcg d. p. — przez
styczno$¢ osobist3. Dowoddca d. p. — prosi
0 podawanie mu co pewien czas wiadomosci
0 jednostce odwodowej nieprzyjaciela.

O godz. 10 dowddca plutonu wysyta de-
pesze wprost do Dowddcy Aeronautyki N-tej
Armji — ,prosze o przystanie samolotem $mi-
gta dla samolotu R XIII. Lotnisko R-ca“.

Miedzy godz. 11 a 14 zostajg wykonane
3 loty krdtkie na rozpoznanie lewego skrzydta,
okre$lenie — w ktorem miejscu i w jakiem
ugrupowaniu dochodzi jednostka odwodowa
nieprzyjaciela do frontu, gdzie nieprzyjaciel
przygotowuje obrone,

2-gi lot wykonany na wysokos$ci ponad
1,000 m dostarcza wiadomosci, ze nasze lewe
skrzydto posuwa sie nie napotykajac wiekszego

lekkoporu. Natomiast jednostka odwodowa nieprzy-

jaciela zdgza w kierunku na m. C,, osiggajac
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czotem te miejscowos¢. Loty 1-szy i 3-ci ogra-
niczajg sie do zadan dozorowania pola walki.
Loty 20-minutowe zostajg wykonane z lgdowi-
ska wybieranego kazdorazowo przy sztabie d. p.
przy jednorazowem napeinieniu zbiornikow.
Miedzy godzing 13 a 14 dowodca d. p. oso-
biscie informuje dowddce plutonu temi stowa-
mi: ,moja kawalerja w sile 1 putku wsparta
piechotag ma obejs¢ prawe skrzydto nieprzyja-
ciela i zaatakowaé¢ jego tyty. Sytuacje na przed-
polu znam, a natarcie gtdwne uzalezniam od po-
stepow oddziatlu wypadowego. Lotnictwo mu-
si dostarczy¢ wiadomos$¢é kiedy mo6j oddziat wy-
padowy bedzie zdgzaé¢ bezposrednio na m. C".
Decyzja dowddcy plutonu: ,mam 30 —
40 minut czasu na uzupeitnienie materjatow
pednych. Dowodca d. p. sytuacje zna, kawa-
lerja wyruszyta o godz..., wiec teraz moze by¢
w m... teraz lata¢ nie bede, gdyz mdgtbym ja
zdradzi¢. Bede najpotrzebniejszy okoto godz.
15 — 16. Zadanie wazne — polece osobiscie".

Uzupetnia materjaty pedne i wraca z sa-
molotem na lgdowisko w poblizu sztabu d. p.
na godz. 14.45. Informuje sie w sztabie d. p.
co stychaé¢ z kawalerjg, gdzie jest obecnie.
O godz. 15.10 sztab uznaje, ze czas juz na

sprawdzenie, gdzie wtasna kawalerja. Godz.
15.20 start — lot na front, rozpoznanie sytuacji
w rejonie C. i G., dalej — kierunku kawalerji.

Wynik lotu — nieprzyjaciel obsadza wzgd-
rza C. i G,, odwdd w lesie na wschod od m. G.
Kawalerja na tytach nieprzyjaciela w marszu,
czoto 2 — 3 km na péinocny wschod od m. C.",
Taki meldunek rzuca na m. p. d. p. Zaloga
z wiasnej inicjatywy rozpoczyna dozorowanie
na korzy$¢ dowodcy d. p. — informujac go
0 rozwoju natarcia. Godz. 16,10 lgdowanie, do-
wodca d. p. dzi$ juz nie zgda pracy lotnictwa.

W nocy nieprzyjaciel cofa sie, N-ta d. p.

zostaje w Il-gim rzucie w rej. C, — G Poscig
prowadzi inna jednostka.
4. Pluton towarzyszacy réwniez nie

rze udziatu w akcji. Dnia 10 wrzes$nia pierw-
szy samolot zostaje naprawiony.

B. O godz.
piSmienny ,pluton towarzyszacy z dniem 11 zo-
staje oddany do dyspozycji M-tej d. p. znaj-
dujgcej sie w m. L-ce. Rejon wskazanej dy-
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wizji piechoty — osiggnag¢ do godz. 18-ej dnia
12.1X*.

1. Analiza dowédcy plutonu: ,,z m. R-ca
do rejonu m. L-ce w linji prostej — 50 km,
drogi zte i zapchane.

Decyzja: tabor wyprawie jutro w potudnie,
samoloty wystartujg o godz. 15.30".

Wykonanie: samoloty sg na lgdowisku od-
legtem od m. p. M-tej d. p. 0 8 km. Z}ly teren
dla wyboru lgdowisk nie pozwolit wyszuka¢ la-
dowiska blizej m. p. sztabu d. p. Tabor przy-
bywa dopiero o godz. 1-szej, zie i zajete drogi
wptynety na jego powolny marsz. Dowddca
plutonu poszukuje tgcznosci ze swym nowym
dowoddcg d. p. Poszukiwania te koriczg sie fia-
skiem, dywizja zostata zaalarmowana o0 godz.
17-ej i byta w trakcie posuwania sie. Przez od-
dziatl wchodzacy w sktad tej dywizji — dowdd-
ca plutonu melduje o zajeciu lotniska w rej.
8 km na zach. od m. L-ce.

Przed udaniem sie na spoczynek dowddca
plutonu niepokoi sig, ze nie ma tgcznosci ze szta-
bem, a meldunek — prawdopodobnie do dowdd-
cy nie dojdzie, tabor nie nadszedt, a sytuacja
musiata sie zmieni¢ skoro dywizja zostata wcze-
$niej poruszona, niz przewidywano. Samolo-
téw pilnuje sottys.

Decyzja: —
dowodcy".

lece o Swicie szukaé swego

2. Dnia 13 wrzes$nia o $wicie startuje do-
waédca plutonu i leci na poszukiwanie dowdédcy
do rejonu L-ce i dalej na wschéd. Po 10 minu-
tach lotu natrafia na bataljon, lgduje w jego po-
blizu i przypadkowo dowiaduje sie, ze m, p.
dywizji znajduje sie w m. S-a, odlegtem o 2 -
3 km od miejsca wylgdowania. Dowddca plu-
tonu idzie piechotg przez pola, szkoda mu cza-
su na szukanie $rodkdéw lokomocji. Start i po-

nowne lagdowanie przy samem m. p. dowodcy
d. p. zajmuje duzo czasu i niepewne.
bie- Dowodca plutonu po dojsciu do m. S-a do-

wiaduje sie, ze m. p. sztabu d. p. znajduje sie
w m. S-ce odlegtem stad o 5 km. Nie pozosta-

16 dowddca dostaje rozkaje mu nic innego, jak tylko przelecie¢ i tak czy-

ni. Szukajgc ladowiska w m. S-ce widzi samo-
lot w poblizu wsi, lgduje przy nim i dowiaduje
sie, ze okoto godziny 6-ej nadszedt fonogram
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wzywajacy dowodce plutonu do sztabu, a ze go
w plutonie nie byto, wiec przyleciat zastepca.

Krotka ocena sytuacji plutonu przedstawia
sie nastepujgco: ,na szukanie sztabu stracitem
2 godziny, lagdowisko na ktdrem stoje — mozli-
we i mam na niem juz swoje samoloty. Tabor
moj okoto 20 km, sprowadzam go".

Rozkaz dla wtasnego pilota: — ,poleci pan
dc naszego taboru, wyladuje i ppor. K. zamel-
duje, by natychmiast zwingt tamto lgdowisko

petnia sobie materjaty pedne do petnych zbior-
nikow i udaje sie do m. £, odlegtego do 60 km
po benzyne lotniczg. Samochdd wraca z ben-
zyng okoto godz. 18-ej.

Loty na rozpoznanie rej. D. —P. wykona-
no, pierwszy okoto godz. 10-ej, drugi 13-ej, Jrze-
ci 16 i czwarty okoto godz. 17.30.

Wynik tych lotow — okreslono czesSciowo
umocnienia nieprzyjaoiela w rej. D. — P., wy-
kryto 2 punkty oporu przed gtdwnym oporem

i przejechat przez m.. do m. S-ce. Zabierze i okre$lono przyblizony ich skfad. Umocnienia
pan brygadziste i natychmiast powrdci". gtdbwnego oporu nieprzyjaciela — w budowie.
Wykonanie; samolot powrdcit na godz. 8.30, Odwodéw i zasiek — nie wykryto. +tacznos¢
a tabor dotgczyt sie okoto godz. 10-ej. z sgsiadami — wykonana.
3. Dowoddca plutonu w sztabie dowiaduje  Wieczorem samoloty przygotowane, sprzet

sie: ,,ze dywizja jest w kontakcie ze stabemi od-
dziatami nieprzyjaciela, a gtéwne jego sity przy-
gotowujg sie obrony w rejonie D. — P. Zada-
niem M-tej d. p. jest odrzuci¢ nieprzyjaciela
z rejonu D. — P. Zamiar dowédcy d. p. — dnia
13 i 14 — rozpozna¢ nieprzyjaciela i zajag¢ po-
zycje wyjsciowg do natarcia. Natarcie rozpo-
cza¢ o Swicie 15-go,

Zadanie lotnictwa: a) gidwne — dnia 13
i 14 rozpoznawal postepy prac nieprzyjaciela
w rej. D. — P., okresli¢ organizacje obrony,
ustali¢ postep prac, przebieg zasiek (przed, czy
za rzeka), zwraca¢ uwage na odwody nieprzy-
jaciela; b) dodatkowo — rozpoznawaé przed-
pole. Rozkazy dla lotnictwa do natarcia —
zostang podane dodatkowo".

Analiza 1 decyzja dowddcy plutonu —
iimam do rej. D. — P. okoto 25 km, moja dy-
wizja w walce ma okoto 15 km. Do $witu dnia
14 pozostang tutaj. Dywizja ma walke z nie-
przyjacielem zorganizowanym w terenie, a wiec
pluton bedzie przewaznie rozpoznawac¢ o roz-
nych porach dnia. Do natarcia musze by¢ przy-
gotowany (materjaty pedne i ladowiska —
przewidzie¢). Rozpoznanie przedpola bede prze-
prowadza¢ w czasie lotu do rej. D. — P. Dzi$
musze mie¢ telefon na lgdowisku. Gtowne za-
danie i zamiar dowoOdcy d. p. — sg mi znane,
sytuacje szczeg6towg — bede sobie uzupetniat
sam i dwa razy dziennie sprawdzat w sztabie.
Od dowoddcy d. p. — zadnych informacji nie
potrzebuje™.

Wykonanie: Dnia 13.IX — samochéd uzu-

na samochodzie.

Okoto godz. 20-ej dowddca plutonu jest
w sztabie i dowiaduje sie, ze dowddca jest cze-
Sciowo zorjentowany w organizacji obrony nie-
przyjaciela, ze w nocy sztab przesuwa sie do
m. B-ki. Sztab podtrzymuje w dalszym ciggu
zadania postawione lotnictwu, z tern, by dnia
14-go zwraca¢ uwage na rejon odwodéw nie-
przyjaciela i okre$lenie zasiek, oraz na infor-
mowanie go o drobnych natarciach, oraz na
rozpoznanie stwierdzonych punktéw oporu na
przedpolu gtéwnej obrony nieprzyjaoiela. Szu-
ka¢ artylerji nieprzyjaciela.

tacznos¢ z ladowiskiem zwinieta do godzi-
ny 22,

Analiza i decyzja dowddcy plutonu.

»Sytuacje znam, a zmiany nocne uzupetnie
sobie osobiscie o $wicie. Tabor oczekuje moich
rozkazéw. Drugi samolot startuje o godz. 7
i szuka mnie przy m. p. dowddcy na osi mar-
szu w rej. m. B-ki. Tam, gdzie ja siedze — to
jest moje ladowisko. Por. L. zobaczywszy mnie
na ladowisku wraca do taboru i rzuca meldu-
nek, gdzie tabor ma przejecha¢. Do godziny
14-ej dnia 14-go przewiduje 3 loty: pierwszy
i trzeci na rozpoznanie gtéwnej obrony i odwo-
déw nieprzyjaciela, drugi — na dozorowanie
drobnych natar¢".

DzieA 14.1X. Pierwszy lot godz. 5 — 6
ustala: rozbudowe obrony nieprzyjaciela w kie-
runku potudniowym, zasieki za rzeka, stabg obsa-
de na zachodnim brzegu rzeczki. Ladowisko wy-
szukano 500 m od m. p. sztabu.
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Drugi samolot jest na nowem lgdowisku
0 godz, 7.10. Tabor o godz. 8.30.

Drugi lot zostaje wykonany miedzy godz.
9 — 10 na sygnat dany ze sztabu. Wynik —
zatoga wspoipracowata z oddziatami piechoty
w natarciu na stabsze punkty oporu, okreslita
gtowny Kkierunek odwrotu oddziatbw z przed-
pola.

Trzeci lot 0 godz. 12 — 13 nie przynosi nic
nowego z rej, D. — P. jedynie wyjasnia, ze
nieprzyjaciel obsadza zachodni brzeg rzeczki
w m. N. D., baterja na stanowisku 500 m na
ptd. od m. N. D. i okresla sytuacje wiasnych
oddziatéw pierwszego rzutu, osiggajacych ele-
mentami ubezpieczenia podstawe wyjsciowg do
natarcia.

Okoto godz. 11-ej Sztab d. p, przesuwa si¢
do m. Z-a, wraz z nim dowddca plutonu na
swym samochodzie i od godz, 12.30 uruchamia
nowe lgdowisko w m. Z., na ktérem laduje sa-
molot po trzecim locie i przelatuje samolot za-
pasowy.

Godz. 13-ta dowoddca plutonu w sztabie
d, p. dowiaduje sie, ze witasne oddziaty osigga-
ja podstawe wyjsciowg do natarcia, reszta dnia
14-go i noc z 14-go na 15-go poswieca sie na
zmontowanie natarcia, sztab jest zajety zbiera-
niem elementow decyzji, rozpoznaniem terenu
1t. p. nie ma czasu na rozmowy z lotnikiem.

Dowodca plutonu wraca na lotnisko i my-
$li — ,,dzisiejsze popotudnie i noc nadchodza-
ca — to okres ciszy przed natarciem i obrong,
dziatajg patrole, ewentualnie moze odezwaé sie
gdzieniegdzie artylerja. Dowoddca d. p, i woj-
ska sg zajete przygotowaniem do dnia jutrzej-
szego. Zadanie lotnictwa na dzi§, to ubezpie-
czy¢ dowddce d. p. i wojska przed [niespodzian-
ka, dostarczy¢ elementow do decyzji, dowie-
dzie¢ sie o sasiadow — wszystko przez rozpo-
znanie. Przygotowac sie do wspOipracy w na-
tarciu dnia 15-go'l

Decyzja i rozkaz: ,dzi$ wykonamy jeszcze
dwa loty, jeden miedzy godz. 15-tg i 16-tg, dru-
gi miedzy 17-t3 a 18-t3. Drugi lot wykonam
osobiscie. Na 15-go przygotowac sie do wspot-
pracy z artylerjg i na dozorowanie na korzys$¢
dowodcy d. p. po jednym samolocie. Ladowi-
sko zwing¢ do godz. 7-gj",

Wykonanie: 1-szy i 2-gi lot stwierdzity tyl-
ko obsade obrony, ruch patroli wzdtuz rzeczki.
Odwodéw w ich naturalnem potozeniu nie
stwierdzono, natomiast stwierdzono skupianie
sie nieprzyjaciela w Srodku linji samej obrony.
Stanowisk artylerji nie wykryto. O sasiadach
dowobdce poiniormowano.

Okoto godz. 20-ej dowodca plutonu bierze
udziat w opracowaniu rozkazu operacyjnego do
natarcia, omawia szczegoOty tgcznosci z piecho-
tag i artylerjg ciezkag. POZniej omawia sytuacje
z zatogami, dzieli zadania, biorgc wstrzeliwanie
artyierji na siebie.

Pogoda (.mgta) dnia 15-go wypaczyta za-
dania lotnictwa, uniemozliwita przygotowanie
ogniowe artylerji przed natarciem. Do godziny
7-ej lotnictwo unieruchomione przez mgte. Do-
waédca d. p. w terenie, a nawigzanie #gcznosci
z nim przez centrale konczy sie niepowodze-
niem.

Miedzy godz. 7 —8-mg mgta rzednie, two-
rzg sie luki, stychaé artylerje.

Dowodca plutonu daje rozkaz: ,,zatoga dla
wspoOtpracy z piechotg — start. Odszuka¢ po
osi marszu — m. p. dowddcy, rozpoznaé obro-
ne nieprzyjaciela, uwaza¢ na skrzydia, o rozwi-
jajacem siig natarciu wtasnem meldowaé do-
wodcy meldunkami. Pracowaé dtuzej. Ladowi-
sko wyszukam w rejonie artylerji ciezkiej i prze-
widuje uruchomienie go od godz. 9“.

Wykonanie: Ladowisko wyszukano 1.5 km
za stanowiskami artylerji ciezkiej i uruchomio-
no okoto godz. 9. Samolot rezerwowy przele-
ciat miedzy godz. 9 — 9.30, za$§ samolot z za-
dania powrdcit okoto godz. 10. Wynik lotu —
dowoddca d. p. wie, gdzie jego wiasne oddziaty,
wie, ze odwdd nieprzyjaciel skupit w lasku za
srodkiem, ze nieprzyjaciel silnie broni przepra-
wy w N. D.

Pogoda — wiatr porywisty, zachodza chmu-
ry kiebiaste na wysokosci 200 — 300 m.

Wobec tego, ze dowddca i wszystkie punk-
ty obserwacyjne majg dobry i gteboki wglad
w teren nieprzyjaciela — pluton zadan nie ma.
Dowodca plutonu — przy dowodcy d. p. tacz-
nos¢ z ladowiskiem — motocyklem.

Pod ostong nocy nieprzyjaciel cofa sie,
a M-ta d. p. o $wicie zajeta rejon D. — P. i po-
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zostaje w odwodzie. Pluton odwotano dnia

PRZEGLAD LOTNICZY 61

2. Pilotbw w plutonie powinno by¢ tylu

16.1X do dyspozycji Dowddcy Aeronautyki ile samolotow. Jestem raczej zwolennikiem, by

Armji. byt ,jeden oficer wiecej" dla utatwienia tgcz-
. WNIOSKI. nosci i przesuniec plutc,)nu. o _

) 3. Jeden samochod wiecej w plutonie to

1 Dowodzenie plutonem towarzyszacyMardzo duzy balast, utrudniajacy ruch plutonu

jest bez przesady najtrudniejsze z posrdd wszy-
stkich szczebli dowodzenia jednostkami bojo-
wemi. Z naturalnych warunkéw pluton jest
jednostkg bardzo ruchliwg, a ze wzgledu na
duzg zalezno$¢ od terenéw dogodnych na lgdo-
wiska, jest zarazem bardzo niewygodny dla
dywizji.

Wspdipracowanie ze sztabem dywizji (bry-
gady), dowodzenie plutonem i osobiste wykony-
wanie zadan w powietrzu, naktada na dowddce
plutonu bardzo rozmaite, trudne i odpowiedzial-
ne obowiazki. Aby zrozumiec¢ i zapamieta¢ mysl
przewodnig i zadanie dowodcy d, p., wyciggnaé
7 masy roznych informacyj to co najwazniejsze
i najgtowniejsze, wyposrodkowaé zadanie swe-
go plutonu i zrealizowaé je jaknajoszczedniej—
to wszystko wymaga od dowddcy plutonu wy-
ksztalcenia taktycznego, wyrobienia w wyroz-
nianiu spraw zasadniczych i waznych z posrod
masy koniecznego balastu. Ponadto wymaga
sie od dowddcy plutonu odznaczania sie wielkg
Smiatoscia pobierania decyzji, czesto jedynie na
podstawie zamiaru dziatania dowddcy d. p., ini-
cjatywg dziatania w mysl gidwnego jego za-
miaru.

Na pytanie — czy dowddcg plutonu powi-
nien by¢ pilot, czy tez obserwator — odpowia-
dam, ze dla wyzszych dowddztw jest zupeinie
obojetne. Natomiast biorgc pod uwage, ze
obserwator z racji swej specjalnosci w wiekszo-
Sci wypadkdw posiada wiekszg wiedze taktycz-
ng, a w zadania wykonywane osobiscie wiecej
wnika — to wszystko raczej przemawia, ze do-
wodzenie plutonem towarzyszacym jest fatwiej-
sze dla obserwatora.

Obserwator-dowodca plutonu  wykonujac
osobiscie lot o $wicie, lub w najwazniejszej tak-
tycznie sytuacji, uzupeinia swoje wiadomosci
0 sytuacji wiasnej, nieprzyjaciela i lotniczej, co
pozwala mu dziata¢ caty dzieA zgodnie z za-
miarem i my$lg przewodnig dowddcy d. p., bez
oczekiwania na rozkazy zgory.

wzdtuz kolumny wojska. Dzisiejszy stan ta-
boru w plutonie pozwala zabra¢ od 1.500 do
2000 I4x, lotniczych materjatdw pednych, co
plutonowi wystarczy na 5 — 6 dni pracy. Je-
zeli kazdy lot jest nalezycie wykorzystany, zad-
na minuta nie stracona, a rozjazdy na potrzeby
gospodarcze i inne ograniczone tylko do istot-
nych potrzeb, to dzisiejszy tabor plutonu jest
w zupetnosci wystarczajacy.

4. Sprzetu telefonicznego potrzebuje plu-
ton tylko w okresie dziatan ustabilizowanych
i ogranicza sie on do zapewnienia tgcznosci lot-
niska ze sztabem. Jezeli pluton potrafi uczy-
ni¢ sie komorka potrzebng dowodcy d. p., to
wszystko uzyska. Znam wypadek, gdy dowdd-
ca d. p. nie znajgc pracy plutonu odnosit sie
don lekko i nie szedt plutonowi na reke, a gdy
po kilku dniach pluton stat sie niezbedny, sa-
mochod osobisty dowodcy d. p. — byt $rod-
kiem tacznosci miedzy sztabem, a lgdowiskiem
plutonu, a spokéj pracy na lagdowisku — za-
pewniat zandarm ze sztabu d. p.

Dwa km drutu i jeden aparat telefoniczny
w d. p. zawsze sie znajdg, zwitaszcza, gdy jest
istotna potrzeba.

5. Prostota samolotu, fatwos$¢ obstugi sil-
nika nie przemawiajg za zwiekszeniem dotych-
czasowej ilosci pomocnikéw mechanikéw. Zwiek-
szenie obstugi technicznej samolotéw mogtoby
znalez¢ pewne usprawiedliwienie w okresie zi-
mowym, ale nie konieczne.

6. Loty na malych wysokosciach tylko
w bardzo wyjatkowych okolicznosciach moga
stanowi¢ ceche obronng. Niezbednemi warun-
kami tych lotéw jest teren conajmniej lekko
gorzysty i pokryty wysokiemi przeszkodami, co
utrudniatoby nieprzyjacielowi obserwacje i pro-
wadzenie ognia O. P. L., a samolotowi utatwia-
to zaskoczenie lokalne przez skryte podejscie.

Wysokos$¢ lotu samolotu towarzyszacego
zalezy od sytuacji lotniczej, zadania i w pe-
wnym stopniu od techniki wykonania.
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Obserwacja pola walki z nad wtasnych
linij i bardzo krétkie wypady w teren nieprzy-
jaciela, jednak nie dalej jak 3—5 km moga by¢
wykonywane na wysokos$ciach ponizej 1000 m.
Wszelkie loty na rozpoznanie bliskie powinno
sie wykonywaé¢ na wyzszych wysokosciach. Je-
dynie zbytt sprzyjajaca sytuacja lotnictwa w po-
wietrzu moze usprawiedliwi¢ lot na mniejszej
wysokosci. Przyswojenie sobie tych iztych ,na-
wykow" w czasie pokojowym bedzie odczute
bardzo bole$nie w czasie wojny. Ponadto lot
na matych wysokosciach daje stosunkowo duzo
szczegotdw, ktorych nie mozna zauwazy¢ z wiek-
szej wysokosci. Rozwigzywanie zadan w ten
sposob jest ztem zaréwno dla 'lotnictwa, jak tez
i dowodcow d. p.

Zapytujac kolegow o powody niskiego la-
tania w sytuacjach ku temu zgota nieodpowied-
nich, spotykatem sie z odpowiedziami, ze tak
mowi § 312 regulaminu lotnictwa. Oczywiscie,
ze jest to tylko wielkie nieporozumienie, wyni-
kajace z nieodpowiedniej interpretacji tego re-
gulaminu.

Giebsze wnikanie w zadanie i zastanawia-
nie sie nad sposobami jego wykonania nasune-
toby wykonawcom bardzo duzo ciekawych mo-
mentow, bardziej zblizyto do realnej wojny,
a wojskom ziemnym dato prawdziwy obraz pra-
cy lotnictwa. Lot z lotniska w prostej linji do
punktu wskazanego — demaskuje i zdradza
wiasne zainteresowanie. Przeciez mozna to wy-
kona¢ naktadajac drogi i wykorzystujagc warun-
ki atmosferyczne. W praktyce tegorocznej zda-
rzyt sie nastepujacy, do$¢ pouczajacy przypa-
dek.

Dwaj mtodzi obserwatorzy latajgc nisko wi-
dzieli w pewnym rejonie roboty ziemne i nieo-
mal policzyli ludzi pracujagcych. Dowddca plu-
tonu latajac znacznie wyzej, widziat Swieze pra-
ce ziemne, lecz w znacznie zmniejszonym za-
kresie. Powstata r6znica meldunkéw zastano-
wita go i postanowit jg wyjasni¢. Poleciat bocz-
nym odcinkiem i nabrat 2.000 m wysokosci,
podszedt do danego rejonu na matym gazie i tuz
pod chmurg, a bedac 3 5 km od tego rejonu,
jeszcze bardziej przymknat silnik i lekko przy-
dusit samolot. W ten sposob zastat ludzi pra-
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cujgcych przy umocnieniach na catym odcinku
budowy, a nawet mogt rozrozni¢ trasowanie
(wytyczanie) dalszych prac ziemnych i zasiek.
Pozniej okazato sie, ze gdy samolot nieprzyja-
ciela nadlatywat, to na 20 — 30 minut praca
i rejon zamieraty. Nic wiec dziwnego, ze
z wiekszej wysokosci nic niie mozna byto wi-
dzie¢, a z matej — mozna byto policzy¢ ludzi
siedzgcych w rowach i pod krzakami.

Lot z nad wiasnych linij nad rejon nieprzy-
jaciela z réwnoczesnem nabieraniem wysokosci,
rowniez nie nalezy do rozwigzan najlepszych.

7. Obserwujac ubiegtej zimy prace
nego z plutonéw — styszatem narzekania jego
dowodcy ma ztg organizacje, a szczegOlnie matg
ilos¢ ludzi. Dziwito mnie i zastanawiato, czy
pluton ma tak duzo pisaniny, by az 4 ludzi sie-
dziato w kancelarji? Jeden cztowiek zapewniat

taczno$¢ miedzy kancelarjg plutonu a lotni-
skiem, drugi — prowadzit kancelarje o0gdlng,
trzeci kancelarje techniczng, a czwarty — ka-

ligraficznie wypetniat ksigzke lotow, przepisy-
wat sprawozdania obserwatoréw, prowadzit
dziennik podawczy rozkazéw i t. p. Po pewnym
czasie dopiero zrozumiatem, ze dowddca ten
pracowat na efekt i szematycznie, nie bedac do
tego zmuszonym.

Zdaje mi sig, ze tak pojeta praca i niesko-
rygowana w odpowiednim czasie prowadzi na
drogi falszywe, wyrabia bezkrytycyzm.

W rzeczywistosci za$, pisanina w plutonie
ogranicza sie do sprawozdan z lotéw, teczki
rozkazo6w operacyjnych i zeszytu dla ewidencji
lotow, a wypetnianie jej mozna roztozyé na lu-
dzi, bez potrzeby specjalnego wyznaczania na-
wet jednego pisarza.

IV. ZAKONCZENIE.

Précz duzego wyksztatcenia taktycznego,
znajomosci lotnictwa, jego realnych warunkéw
pracy w polu, przejecie sie zadaniem, wktada-
nie w nie catego swego zainteresowania pozwo-
li unikng¢ szematyzowania. Kazde zadanie
moze by¢ interesujgce, ciekawe i zalezy od te-
go, jak je przygotowujemy, jak zainteresujemy
niem wykonawcdw i jakie stworzymy warunki,
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Por, obs- FELIKS MISIEWICZ

Uwagi o doskonaleniu w

Praca lotnictwa towarzyszgcego w polu byta nieje-
dnokrotnie omawiana w ,,Przegladzie Lotniczym", nato-
miast sposob6w doskonalenia nie poruszano. Luke te
wypelnia artykut por. obs. Misiewicza Feliksa.

Redakcja spodziewa sie, ze uwagi autora wywotajg
dyskusje.

REDAKCJA.

szagce wykonuje zadania:

— na tgcznosé,

wspotprace,
— rozpoznanie bojowe
i ewentualnie na rozpoznania bliskie.

Tymczasem, przegladajac arkusz staty-
styczny plutonu, widzimy, ze wykonano nie-
wspotmiernie duzo zadan na rozpoznanie blis-
kie, przy znikomej ilosci wasciwych zadan. Co
to jest? Dlaczego dowddca plutonu nie prze-
strzega regulaminu i nie wykonywuje tego, co do
niego nalezy?.,.

Na podstawie spostrzezen pracy plutonu
towarzyszacego, wyrobitem sobie odpowiedni
Poglad na witasciwosci powyzszej jednostki i to
wiasnie chce poruszyé.

OKRES DOSKONALENIA.

Instrukcja doskonalenia wskazuje kierunek
szkolenia personelu latajgcego w garnizonie.
Zastanawia mnie przedewszystkiem wydajnosc
pracy i korzysci, jakie wyptywaja z doskonale-
nia dla og6tu wojska.

Aby wyszkoli¢ siebie i kogo$, nalezy wza-

jemnie wspotpracowaé, stwarzajac  warunki
najbardziej zblizone do bojowych. Trzeba
wciggnag¢ wszystkie rodzaje broni w rydwan
wspolnego celu i wptyngé na rozwdj ogdlnej
wspOipracy.

Nic nie szkodzi, ze samolot wystartuje na
zadanie i obserwator bedzie miat do czynienia
tylko z plutonem wojska (wyjatkowo). Korzysé
bedzie i tak duza w poréwnaniu z zadaniem, do
ktérego obserwator dostaje obszerne zalozenie
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lotnictwie towarzyszacem

i leci do miejscowosci Y, a szkic robi z miejsco-
wosci Z., do ktdrej nie poleciat i nigdy tam nie
byt; bezwarunkowo na szkicu bedzie wrysowa-
na piekna czerwono-niebieska sytuacja, zgodna
z zalozeniem, zitozonem potem dowddcy.

Dowddca putku piechoty lub kawalerji —
moze opracowac kolejke zadan dla lotnika, we-
dtug posiadanego planu szkolenia swojego od-
dziatu. Krotkie zadanie — zalozenie bedzie
wskazywato li tylko miejsce ¢wiczenia i zgda-
nia — bez okre$lenia daty.

Taka liste zadan otrzyma dowoddca putku
lotniczego i bedzie wysytat samolot na otrzyma-
ne awizo (2 - 3 dni przed ¢wiczeniem) tresci,
dla przyktadu: ,,dn. 15 b. m. godz. 10 — ¢wi-
czenie Nr. 2“.

Podobnych rozwigzan jest duzo i to moze
by¢ wdziecznym tematem do opracowania w ra-
mach wszystkich rodzajéw broni.

D-ca plutonu nie pisze zadnych zatozen,
a rozkaz do lotu wydaje ustnie. Wszelkie za-
dania na #gczno$¢, wspdiprace i rozpoznania
bojowe sg wykonywane w S$cistym zwigzku
z otrzymanemi zatozeniami d-cé6w innych ro-
dzajow broni.

Cwiczenia szkieletowe z artylerjg prowa-
dzitbym w mys$l poprzedniego artykutu w ,,Prze-
gladzie Lotniczym" za mies. wrzesien 1933 r.

Czas wolny nalezy poswieci¢ na foto-wal-
ke i na szkolenie miodego personelu latajgcego
w lotach orjentacyjnych przyziemnych w trud-
nych warunkach atmosferycznych. Te loty
mozna wykonaé¢, wysytajac jednocze$nie 2 sa-
moloty na zadanie. Najpierw prowadzi jeden
samolot przez pewien okre$lony czas, nastepnie
drugi. Lot musi odbywac¢ sie w terenie o zniko-
mej ilosci wybitnych punktéow orjentacyjnych
i zawieraC cigg skretow, celem zmylenia obser-
watora samolotu prowadzonego. Obserwatoro-
wie wrysowujg na mape o zgodnej podziatce li-
nje lotu, nastepnie ostatnig przenosza na oleaty,
ktore zrzucajg do d-cy meldunkiem ciezarko-
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wym. Nakrywajac dwie oleaty,
czy lot byt zorjentowany.

sprawdzimy,

Nie mozna zapomina¢ o fotografji lotniczej
réznym sprzetem, celem utrzymania pewnej
sprawnosci w obstudze. Dlatego nalezy zadac,
aby obserwator plut. tow. umiat postugiwaé sie
réznym sprzetem fotograficznym i wykonat co-
rocznie kilka zdje¢ foto z wynikiem dobrym.
Loty na foto bezwarunkowo mozna potgczy¢
z innemi zadaniami.

Jezeli uwzglednimy wyszkolenie na ziemi
i szkolenie personelu pomocniczego, to czas be-
dzie catkowicie zajety i nie bedzie mitodego ob-
serwatora, zniecheconego do latania przez zmu-
szanie go do pisania sprawozdan z sytuacyj,
ktérych nigdzie nie byto.

Obserwator pisze sprawozdania tylko z lo-
tow, przewidzianych arkuszem statystycznym.
Obecnie jest zwyczaj, ze obserwator pisze spra-
wozdanie z kazdego lotu, czy to jest proba sa-
molotu po remoncie, czy szkolenie nowego pilo-
ta w ladowaniu na punkt i t. d.

W okresie doskonalenia, pluton towarzy-
szacy bedzie wykonywal przedewszystkiem za-
dania, przewidziane regulaminem lotnictwa. Za-
dania na rozpoznania bliskie bedg przekazywa-
ne do wykonania eskadrze linjowej.

Nalezy zwrdci¢ uwage na rozpoznania bojo-
we, gdyz te zadania sg najtrudniejsze i wyma-
gaja duzej sprawnosci obserwatora. W ramach
putku piechoty lub kawalerji tatwo takie C¢wi-
czenia przeprowadza¢ i trzeba potozy¢ na nie
nacisk.

WSPOLPRACA Z WIELKA JEDNOSTKA,.

Wzorujgc sie na przykiadach z przebytych
¢wiczen, podaje zblizong sytuacje dla lepszego
zrozumienia.

Pluton towarzyszacy otrzymat rozkaz, ze
jest oddany do dyspozycji 3 D. K. i ma osiagna¢
miejscowos$¢ Olszanica, jak na szkicu, dn. 15.IX
do godz. 7-ej. Lotnisko w Olszanicy jest roz-
poznane. Dowodca plutonu pobiera z bazy ma-
terjaty pedne na 3 dni i zywno$¢ do dn. 16.1X.
Pod wieczor dnia 14,IX pluton osigga Olszani-
ce pkt. L

LOTNICZY Nb 2

Nastepnie melduje
i otrzymuje rozkaz.

»Trzykrotnie w ciggu dn. 15 rozpoznaé re-
jon Duréw — tug — rz. Luzanka — rz. Rylec;
celem rozpoznania przeprawy na rz. tuzanka
w nakazanym rejonie".

sie u d-cy 3 D. K.

Dnia 15.1X.

1) W 1-szym locie d-ca plutonu nakazuje
oprécz otrzymanego zadania, rozpoznaé lotnis-
ka w m. Duréw i Rakow; po powrocie samolotu
d-ca udaje sie samochodem do d-cy 3 D. K.
w m. Duréw i przy okazji oglada lotnisko wy-
brane przez zatoge samolotu;

2) okoto potudnia — 2-gi lot na rozpo-
znanie bliskie i przeniesienie lotniska do m. Du-
row; d-ca wysyta transport kotowy i odlatuje
( 2samoloty) na nowe lotnisko, pkt. II;

3) dowddca wysyta telegram o przystanie
materjatéw pednych na nastepny okres 3 dnio-
wy; termin dostawy do dn. 16.IX do 3 D. K. dla
plut. tow.; odwrotnie, d-ca plutonu moze otrzy-
ma¢ zawiadomienie, gdzie ma pobra¢ materjaty
pedne;

4) godz, 16 wykonanie 3-go lotu na roz-
poznanie bliskie, z jednoczesnem podchwyce-
niem meldunku od wydzielonego szwadronu na
potudniowym brzegu rz. Rylec;

5) wieczorem d-ca plutonu udaje sie sa-
mochodem do d-cy 3 D. K. po rozkazy; zabiera
ze soba czwartego pilota, ktéry ma przygotowad
lotnisko w m. Rakéw dn. 16 na godz. 9.

Widzimy, ze dnia 15-go wykonano 3 loty
na rozpoznania bliskie, 2 loty — zmiana lotnis-
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ka; rozpoznania byty o zasiegu 30 kim. i d-ca
plutonu musiat je wykona¢; d-ca D. K. tak za-
dat, gdyz otrzymat wiadomosé, ze lotow z eska-
dry linjowej nie dostanie.

tacznosci drutowej w dn. 15 nie
wzgledu na ruch.

Dnia /6./Y 1).

Wczoraj wieczorem dca plut. otrzymat roz-
kaz na wykonanie 2-ch lotow w godzinach po-
rannych; 1 lot na rozpoznanie w rej. Rakow —
Laski — Bielica — rz. Biata — rz. Rylec; 2-gi
lot na wspotprace; nastepne loty na rozkaz.

byto ze

1) Godz. 6 — lot na rozpoznanie bliskie,
J- wyzej.

2) Godz. 7 — lot na wspoOtprace, ktory
(lot) wiasciwie byt lotem na rozpoznanie blis-
kie; obserwator podchwycit rozkaz ,rozpoznaé
rej. Bielica".

3) Godz. 7.30 — d-ca plut. otrzymat wia-
domosé, ze samolot 1-go lotu zostat ostrzelany
w rej. lasu na zachod od Koskow; samolot wy-
lagdowat w pkt. IV w zasiegu wiasnych patroli;
pilot ranny; lgdowisko dobre; samolot gotéw do
lotu po zaklejeniu dziur z ostrzelania.

4) Godz. 8 — d-ca plut, wysyta transport
do m. Rakéw i startuje na nowe lotnisko 111,
stamtad wysyta samochdd z zapasowym pilotem
i z niezbednym materjatem do napraw samolotu,
w pkt. V.

5) Wysyta telegram o wypadku.
6) Godz. 11 — leci d-ca plutonu na wyko-

nanie rozpoznania na m. Koskoéw, jak poprze-
dnio.

7) Godz. 12 — lot na wspdtprace.
8) Godz. 16 — samolot po naprawie leci

juz z zapasowym pilotem na rozpoznanie bliskie
w rej. Bielica — Koskdw.

a) wystanie samochodu do d-twa D. K. po

zywno$¢ na 3 dni.
Widzimy, ze dn. 16 wykonano 4 loty na
rozpoznania bliskie, 1 lot na wspotprace, 1 lot

)] Przyp. redakcji. Jakkolwiek
towarzyszacego sa typowe, jednostajne, to jednak na te
dnie dowddca B, K. sprecyzowatby zadania lotnictwa,
wynikajace z sytuacji, zadania i terenu.

zadania lotnictwavet do podjazdéw. Szereg
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zmiana lotniska; zasieg rozpoznania byt ponad

30 kim.; 3 zatogi i 3 samoloty czynne. #ta3aczno-
Sci drutowej nie byto.

Dn. 17,1X 2.

1) Godz. 7 — lot na rozpoznanie bliskie

z rej. Koskéw do rz, Brok.

2) Godz. 7.30 — lot na wspotprace,

3) Godz. 8 — odlot i wystanie transportu
kotowego na nowe lotnisko w m. Koskdw, pkt. V.

4) Godz. 9.30 — otrzymano wiadomos¢,
ze wielka jednostka piechoty npla w ruchu na
Koskéw z rej. Karwéw; czoto 2 kim, na zachdd
od Karwow.

5) Godz. 10—Ilot na dozorowanie w. jedn.
npla.

6) Godz. 11 — lot na wspotprace.

7) Godz. 13—lot na dozorowanie w. jedn.
npla.

8) Godz. 14 — d-ca plut. otrzymuje roz-

kaz przenies¢ lotnisko zpowrotem do m. Rakow;
Koskéw prawdopodobnie nie bedzie utrzymany.
9) Godz. 15 — odlot i wystanie transportu

kotowego na lotnisko Rakow; 1 lot na dozoro-
wanie, 1 lot na rozpoznanie bojowe.

Reasumujac, widzimy, ze pluton towarzy-
szacy w ciggu 3-ch dni wykonat 8 lotéw na roz-
poznanie bliskie, 3 loty na dozorowanie, 3 loty

na wspotprace, 1 lot na rozpoznanie bojowe i 5
lotdbw zmiana lotniska.

Jak widaé, lotnictwo towarzyszace musi
wykona¢ gros rozpoznan bliskich i czesto takie
rozpoznania bedg o zasiegu dla eskadr Kojo-
wych. D-ca w. jedn. bedzie zadat wykonania
takich lotéw, w zaleznosci od sytuacji tereno-
wej i nie bedzie liczyt sie z ewentualng stratg sa-
molotu. Sitg rzeczy, samolot musi byé dozbro-
jony, przy zachowaniu obecnych wiasciwosci.

Podczas wspotpracy z kawalerja, radjo nie
oddaje zadnych ustug, odwrotnie, utrudnia pra-
Ce i przediuza czas potrzebny na przekazanie
meldunku.

2) Redakcja nie podziela zdana autora. Zasady
tacznosci w kawalerji nakazujg przydziat stacji radjo na-
meldunkéw nie powinien by¢
umie¢ wykorzystywaé¢ radjo,
przygotowaé. W przysztosci
wejdzie w gre radjotelefon,

szyfrowany. Nalezy tylko
odpowiednio sie ku temu
bedzie to tatwiej, albowiem



66 PRZEGLAD LOTNICZA

Wrécémy do wypadku z dn. 17.1X., kiedy to
lotnik zauwazyt wielkg jednostke piechoty w od-
legtosci 30 km. od m. p. d-cy 3 D. K.

Na przekazanie tej wiadomosci przy pomo-
cy meldunku ciezarkowego, obserwator potrzebo-
wat tylko 12 minut, liczac od chwili zauwazenia
npla. W najlepszych warunkach przekazanie
meldunku przy pomocy radja musiatoby trwaé
dtuzej, nawet bez szyfrowania tresci.

Licze, ze utozenie depeszy i nadanie klu-
czem, bedzie trwato 5 minut. Péki depesza doj-
dzie do rgk d-cy, napewno uptynie okres 12-mi-
nutowy.

Musze jeszcze doda¢, ze meldunek bedzie
bardzo krétki i pozbawiony szczeg6tow. Meldu-
nek szyfrowany potrzebowalby napewno czaso-
kresu 1 godziny.

Nadawanie telefoniczne nie moze mie¢ miej-
sca z powodu duzej odlegtosci (1).

Uwzglednitem wypadek szczegélny, kiedy
odlegto$¢ jest duza — na jakiej lotnictwo towa-
rzyszace nie powinno pracowaé. Ze zmniejsze-
niem odlegtosci, czasokres potrzebny na prze-
kazanie meldunku ciezarkowego bedzie mniej-
szy, kiedy dla radja pozostanie ten sam. Jezeli
wezmiemy pod uwage, ze podczas wojny musi
by¢ kakofonja radjowa w powietrzu, to, do-
prawdy, lepiej, zeby ten drogi sprzet spoczywat
w skrzyni i nie byt zbytecznie narazany w sa-
molocie.

Cwiczenia letnie wykazaly, ze w wigkszosci
wypadkoéw d-cy nie otrzymywali meldunku, na-
dawanego przez radjo, pomimo dobrego sprzetu
i bardzo dobrego wyszkolenia obstugi stacji na-
ziemnej z jednej strony, i wysitkdw obserwato-
ra — z drugiej.

Teraz co do ptachty tozsamosci kawalerji.
Ptachta musi koniecznie leze¢ obok ptachty toz-
samosci dowodztwa (1). Przeciez obserwator
wie, z kim wspotpracuje i bez piachty odrozni
piechote od kawalerji. Nie styszalem, azeby
w najgorszych warunkach obserwator miat ja-
kiekolwiek trudnosci w podobnym wypadku.
Dwie ptachty w rekach utana sg wielkg zawadg
i najczesciej w nagtym wypadku nie byly wy-
ktadane li tylko z powyzszych powodow.

Nalezatoby ptachte tozsamosci kawalerji

No 2

znies¢, natomiast potozy¢ nacisk na przyczepki
do ptacht dowddztw.

Pluton towarzyszacy podczas wspoOtpracy
z kawalerjg, musi zrezygnowac¢ z tgcznosci tele-
fonicznej. taczno$¢ drutowa moze byc¢ utrzy-
mana tylko podczas dtuzszych postojéow, a ni-
gdy w akcji. Widzimy na przyktadzie, ze d-ca
plutonu otrzymat rozkaz o godz. 14 przenie$¢
lotnisko z m. Koskéw do m. Rakéw. Przeciez
w tym wypadku potaczenia nie bedzie (stata
sie¢ drutowa zniszczona). Zbliza sie zmrok—sy-
tuacja bojowa niepewna, a lotnictwo niema po-
taczenia. Rozwigzanie jest jedno. Zawsze by¢
przygotowanym, ze telefonu nie bedzie i posta-
ra¢ sie utrzymac tgcznos$¢ osobistg przy pomocy
samolotu, samochodu lub motocykla. Przy spo-
sobnosci podkre$le przydatnos$¢ uwzglednionych
wyzej przyczepek samochodowych do ewentual-
nej ewakuacji uszkodzonych samolotéw. Zda-
rzaty sie wypadki, ze samolotu, ktéry miat kom-
pletnie zniszczone podwozie, nie mozna byto od-
transportowa¢ do najblizszej stacji kolejowej,
odlegtej o 24 kilometry — tylko z braku w naj-
blizszem otoczeniu platformy, lub szerokiego
wozu konnego do umieszczenia przedniej czesci
kadtuba. Nadmieniam o podobnym wypadku,
gdyz zalezato na przyspieszeniu wykonania po-
wyzszej czynnosci ze wzgledu na ruchome ¢éwi-
czenia.

WSPOLPRACA Z KAWALERJA PODCZAS
ZAGONU.

Juz kilka lat uptyneto od czasu, kiedy mjr.
Romeyko na tamach ,,Przeglagdu Lotniczego™ po-
ruszyt temat wspdtpracy lotnictwa z kawalerjg
podczas zagonu. Zasady pozostalty niezmienne
i uzycie lotnictwa bedzie zawsze zalezne od sy-
tuacji, z jaka spotkamy sie w czasie dziatan bo-

jowych. Piszac swoj artykut, autor nie mogt
szerzej rozwing¢ zagadnien o lotnictwie towa-
rzyszagcem, chociaz ogdlnie wspomina o jego

przeznaczeniu i zadaniach, jakie moze wykonac.
Pluton towarzyszacy zmuszony bedzie w ra-
mach mozliwosci wykonaé¢ zadania takie, ktdre
dla dowodcy kawalerji bedg wazniejsze.
Omawiajgc wspOtprace z kawalerjg pod-
czas zagonu, chce jak najpredzej poruiszy¢ te-



Nb 2 PRZEGLAD

mat, ktory dla mnie wydaje sie bardzo wazny,
i niedostatecznie omdwiony w prasie fachowej.
Chodzi mi o nastepujace zagadnienie: ,co* zrobi¢
z lotnictwem podczas omawianej akcji kawale-
nac?". Przypusémy, ze w akcji bierze udziat
dywizja kawalerji (4 — 6 putkéw), ktora musi
dziata¢ w masie i nie moze mie¢ szerokiego roz-
winiecia ze wzgledéw czysto taktycznych. Wy-
obrazam sobie, ze dywizja pokryje teren, mniej
wiecej kwadrat o boku 10 — 15 kim. Jezeli tak
jest w rzeczywisto$ci, to nie mozna przyjaé, ze
w tym kwadracie ulokujemy swoje lotnictwo,
ktére w miare posuwania sie dywizji, bedzie
zmieniato lotniska. Pozosta¢c w tyle nie moze,
ze wzgledu na niebezpieczenstwo, ktére zagraza
ze wszystkich stron. Wobec powyzszego, trze-
ba przyja¢, ze lotnictwo linjowe bombardujace
zostanie przed linjg frontu i stamtad bedzie
wspoltpracowato w swoim zasiegul). Natomiast
samoloty towarzyszgce muszg posuwac sie ra-
zem z kawalerjg i szukaé sobie lgdowisk obok
dowddcy wielkiej jednostki. Dowddca musi pa-
mieta¢ jednocze$nie o zabezpieczeniu lotniska
przynajmniej szwadronem kawalerji.

Samoloty te, pracujagc w bardzo trudnych
warunkach, bedg wykonywaty przedewszystkiem
zadania na rozpoznania bliskie, nastepnie utrzy-
mywac tgcznos$¢, a podczas walki ogélnie dozo-
rowa¢ nieprzyjaciela i niedopusci¢ do ewentual-
nego zaskoczenia. +tgcznos$¢ z krajem utrzymy-
watoby w miare moznosci lotnictwo linjowe.

Na pierwszem miejscu postawitem zadania
na rozpoznanie bliskie, gdyz zadania dowodcy
bedg szty w tym kierunku.

Jak widaé, lotnictwo towarzyszace bedzie
miato do wykonania bardzo ciezka prace, petna
poSwiecenia sie i oddania sprawie.

Jestem przygotowany, ze spotkam sie
z gloSnym sprzeciwem, lecz wierze gteboko
w realno$¢ przytoczonych warunkéw, a opartych
faktycznie na C¢wiczeniach z kawalerjg przez
kilka lat. Dlatego ciekawe bedzie ustyszeé¢ od-

) Przydziat bombardujacego
oraz sposéb jego pracy na korzy$¢ zagonu, zapewni do-
waddca, wysytajagcy zagon. — Red.

lotiiiotwa linjowego,
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gtosy kawalerzystéw, ktorzy zechcieliby zainte-
resowaé nas swojg pracg i wymaganiami.

Na zakonczenie swojego artykutu, zostawi-
tem bodaj najwazniejszg sprawe, a mianowicie,
przy pomocy jakich S$rodkéw bedzie posuwato
sie lotnictwo towarzyszace i jak te przesuniecia
beda wygladaty.

Trudno wyobrazi¢ sobie, ze kawalerja pod-
czas zagonu, przez caty czas trwania akcji, be-
dzie miata odpowiednig sie¢ drog, ktéremi moz-
na bedzie przesung¢ tabor samochodowy. Do-
wodca wielkiej jednostki moze okresli¢c ewen-
tualnie 0$ swojego marszu tylko na czas trwania
ruchu docelowego, natomiast nie moze zg6ry
przewidzie¢, na jakie niespodzianki zostanie na-
razony podczas powrotu, a wiec, catkowitej
marszruty okre$li¢ nie jest w stanie. Przeciw-
nik z pewnos$cig dotozy staran, azeby wszystkie
drogi powrotu zostaty zablokowane. Czyli, nie-
przyjaciel bedzie dazyt do odciecia powrotnej
drogi marszu kawalerji,

Z tego wynika, ze zagon bedzie przesuwat
sie bezdrozami i samochodoéw ze sobg nie zabie-
rze, a wiec jezeli je miat, to straci je. Wobec
powyzszego, jezeli kawalerja posiada sprzet
motorowy, wtedy i pluton towarzyszacy zabie-
rze ze sobg swoj tabor oraz niezbedng ilo$¢ ma-
terjatow. W wypadku, gdyby nie bylo odpo-
wiednich drég z rozpoczeciem marszu — lotnic-
two towarzyszace zrezygnowatoby z samocho-
déw i materjat pedny zostatby zabrany furman-
kami. Tabor lotniczy musi posuwac sie tuz za
dowodcag wielkiej jednostki, w poblizu m. p.,
ktérego bedg wybierane lgdowiska.

Wyobrazam sobie, ze w powyzszej akcji
materjat lotniczy bytby ograniczony do mini-
mum i z tego powodu nawet unikatem wyzej
terminu ,pluton towarzyszacy".

Sktad nastepujacy:

1) personel latajacy,

2) obstuga mech.,

3) samoloty,

4) motocykl z przyczepka,

5) materjat pedny,

6) ewentualnie troche czesci zapasowych.

Motocykl musi by¢é zabrany w celu utrzy-
mania tacznosci. Pozostaty stan plutonu nie
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bratby udziatu w zadaniu. W podobnem dziata-
niu nie kierujemy sie oszczednoscig, lecz nie
mozna zabiera¢ balastu. Dla przykiadu, woz
konny ma wielkg zalete, ze w kazdej chwili mo-
ze zboczy¢ z drogi i dowiez¢ materjat pedny do
samolotu, czego o samochodzie nie mozna po-
wiedzie¢. Dalej, materjat techniczny nie moze

Kpt. obs. pil. TADEUSZ PIOTROWICZ

by¢ wykorzystany ze wzgledu na szybki
i krétkotrwatos$¢ akcji.

W powyzszym artykule ograniczam sie do
uwagi i stawiania wnioskéw, dazac tem do wy-
wotania zdrowej krytyki, ktéra moze bedzie
miata miejsce ze wzgledu na szeroki temat.

ruch

Dziatania mysliwskich patroli zaczepnych
| obronnych

Postep dzisiejszy w dziedzinie lotnictwa,
zmienia ustawicznie skrystalizowane juz nieraz
pojecia taktyczne, stwarzajgc coraz to nowe
mozliwosci do uzycia broni lotnicze;j.

Dlatego musimy sprawdzac i wciela¢ w zy-
cie koncepcje taktyczne, ktore sg rezultatem
dzisiejszych doswiadczen, a ktére w stosunku
do dawnych poje¢, dajg pewng ekonomje energji
ludzkiej i sprzetu.

Nic nie jest tak tatwo zuzy€ i zniszczy€, jak
jednostke mysliwska, przez niewtasciwe jej
uzycie.

Jak wiec uzyska¢ najwiekszg wydajnosc
z lotnictwa mysliwskiego?

By to osiggna¢, zastosowaé trzeba do jego
dziatania jedno ze starych praw wojennych —
prawo ,,ekonomji sit*“ i ,koncentracji wysitku'.

Mijr. Orthlieb® podaje, ze pod Verdun
w sierpniu 1917 r.,, Niemcy majacy stabsze ilo-
Sciowo lotnictwo od Francuzow, przerwali jed-
nak zmasowanem uderzeniem swoich mysliw-
cow silng zapore francuskag i wykonali swoje
zadanie, demoralizujgc obroncéw Verdun.

Ale do czasu, poki lotnictwo nie bedzie
uzyte jako masa do akcyj samodzielnych,
w mys$l dzi$ gtosnych teoryj wioskiego genera-
ta Douheta, a tylko jako broA pomocni-
cza, do tego czasu, by mogto by¢ najle-
piej wykorzystane, cate jego dziatanie musi by¢
Scisle skoordynowane z akcjg wojsk na ziemi.

X) Major Orthieb:
skie.

,Flota powietrzna",

ttum, pol-

Pole bitwy przycigga wszystkie rodzaje lot-
nictwa nietylko wilasnego, lecz réwniez lotnic-
two przeciwnika, ktore zawsze podaza do gtow-
nych ognisk walki. Tam wytaniajg sie kardy-
nalne zadania dla lotnictwa mysliwskiego.

Przedstawimy kilka fragmentéw  walki,

w ktérych lotnictwo mysliwskie mogtoby by¢
wydajniej i ekonomiczniej uzyte, jak dotych-
czas. Nastepnie oméwimy prace kluczy my-

Sliwskich i walke:

Jednym z zadan lotnictwa mysliwskiego
u' boju spotkaniowym moze by¢ ubezpiecze-
nie przemarszu wiasnych kolumn przez ciasni-
ny, przeprawy przez rzeki i t. p. W zasadzie
przyjmujemy, ze ruchy kolumn odbywac sie
bedg w nocy. Jednak sg sytuacje zgota wy-
jatkowe, gdzie wyzszy dowodca, bez wzgledu
na wysitek lotnictwa mysliwskiego, nakaze za-
danie ubezpieczenia kolumny, w czasie dla niej
najwiecej niebezpiecznym. Wezmy przykiad:
dyon mysliwski otrzymuje zadanie ubezpiecze-
nia kolumny dywizji piechoty w marszu —
przed rozpoczeciem, ewentualnie przed dziata-
niem nieprzyjacielskiego lotnictwa szturmowe-

go — szkic ponizej przedstawia nam ruch tej
kolumny z A do B (patrz str. 69).
Nieustanne patrolowanie kluczy mysliw-

skich na catej trasie ruchu kolumny, bytoby nie-
realne.

Biorgc diugos¢ kolumny dywizji piechoty
okoto 18—20 km, a diugos$¢ przemarszu 24 km,
po obliczeniu stwierdzi¢ mozemy, ze, aby ubez-
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pieczy¢ kolumne d. p, na odcinku z A do B,
z uwzglednieniem dojscia jej tytéw, dajgc ubez-
pieczenie kluczy na 2-ch wysokosciach, po-
trzeba nam okoto 2 dyonéw mysliwskich.

Zuzycie samolotéw i energji ludzkiej duze,
a efekt tego wysitku znikomy.

Oceniajgc wiec to zadanie, nalezy nam
okresli¢ najniebezpieczniejsze miejsca dla ma-
szerujagcej kolumny, kiedy zagrozenie jej z po-
wietrza jest najwiecej prawdopodobne.

W naszej sytuacji jest to miedzy 16 a 21
km, nalezy wiec przedewszystkiem okres prze-
marszu w tern miejscu — ubezpieczy¢.

Doktadne obliczenie czasu marszu kolumny
1 jej zblizania sie do zagrozonej strefy, musi
by¢ podane ze sztabu d-cy aero, ktéremu podle-
81 jednostka mysliwska, do d-cy dyonu mysliw-
skiego.

O wszelkich zmianach w obliczeniach ru-
chu kolumny, wyniklych w drodze, musi by¢
natychmiast powiadomiony dyon mysliwski, da-
jacy ubezpieczenie.

Na tym wiasnie krytycznym odcinku —
zastosujemy system patroli rozmieszczonych na
wysokos$¢, zwany — zastonag.

Jezeli teren przedstawia dogodno$¢ dla
zaatakowania kolumny jeszcze na innych eta-
pach przemarszu kolumny, ubezpieczenie byto-
by nastepujgce:

Na osi przemarszu kolumny, patrolowanie
przez 2 lub 3 samoloty dyzurne. Dyzurowanie
odbywa sie na ré6znych wyisokosciacn, lecz w pe-
wnej tacznosci wzrokowej. Na wypadek poja-
wienia sie samolotu wywiadowczego — starac
sie zaskoczy¢ i zniszczy¢ go. Jezeli wiecej sa-
molotéw rozpoznaje, jeden samolot alarmuje
wiasne lotnisko i naprowadza klucze mysliw-
skie do miejsca ubezpieczonej kolumny. Pozo-
state 2 samoloty przyjmujg walke z samolota-
m: rozpoznania nieprzyjaciela, dgzac do unie-
mozliwienia im rozpoznania posuwajgcej sie
kolumny. W razie pojawienia sie nieprzyjaciel-
skiego lotnictwa szturmowego, naprowadza sa-

molot dyzurny odwdd mysliwski — na zagro-
zony cel.
Zastosowanie tego systemu — jako ekono-

micznej formy ubezpieczenia—znalazto zastoso-

wanie w dziataniach sowieckich jednostek my-
$liwskich.

W dziataniach zaczepnych — d-ca dyspo-
nujacy lotnictwem mysliwskiem, zechce go uzyc¢
przedewszystkiem do wsparcia gtéwnego wysit-
ku. i ubezpieczenia wilasnej obserwacji po-
wietrznej.

Z chwilg ruszenia natarcia samoloty pie-
choty — prowadzg piechote do natarcia, samo-
loty dowoOdztwa — rozpoznajg i dozorujg, sa-
moloty artylerji i balony—wystrzeliwujg artylerje
i wykrywajag cele. Wyzszemu dowodcy przede-
wszystkiem zalezy, by mu te obserwacje ubez-
pieczy¢. Calego natarcia jednostka mysliwska,
jakg jest dyon, nie ubezpieczy, moze jedynie
ubezpieczy¢ pierwszy, najwazniejszy okres na-
tarcia.

Przyjmijmy, ze natarcie rusza o S$wicie,
godz. 4.00, podzielimy wiec swoje klucze naste-
pujaco:

121 eskadra: wysokos¢  godz.
2 klucze
klucz Nr. 1500 4—6
klucz Nr. 3.000 4—6
121 eskadra:
1 klucz klucz Nr. 1500 5—7
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122 eskadra:

2 klucze
klucz Nr. 4 . 3.000 5-7
klucz Nr. 5 . 4500 5—7
122 eskadra :
1 klucz klucz Nr. 6 . 1500 6—8
123 eskadra:
1 klucz klucz Nr. 7 . 3.000 6—8
Reszta kluczéw 123 esk. — jako odwdd -

w pogotowiu.

Z podziatu powyzszego wynika, ze w pierw-
szym okresie ruszenia natarcia

od godz. 4—5na odcinku mamy 2 klucze,

od godz. 5—7na odcinku mamy 5 kluczy,

od godz. 7—8pozostaje 2 klucze,
system zazebiania patroli, daje pewng elastycz-
no$¢ w dysponowaniu kluczami i pozwala zmie-
nia¢ nasycenie odcinka, w zaleznosci od po-
trzeby.

System ten jest obecnie eksperymentowa-
ny we francuskich jednostkach mysliwskich.

Dalsze uzycie kluczéw jest w tym dniu mo-
zliwe, dopiero po uzupetnieniu materjatow ped-
nych, amunicji i pewnem wypoczeciu zatdg.

W dziataniach obronnych — zaleze¢ be-
dzie na koncentracji wszystkich $rodkow i rzu-
ceniu ich tam, gdzie nieprzyjaciel przygotowuje
gtéwne uderzenie.

Jest pewne, ze przy wyruszeniu jego na-
tarcia, nieprzyjacielskie samoloty piechoty, ar-
tylerji i balony wykonywujg swa prace. Jest
prawdopodobne, ze praca ta bedzie ubezpieczo-
na patrolami obronnemi.

Potrzeba zatem 2z naszej strony uderzenia
gwattownego i mozliwie najwiekszemi sitami, by
zniszczy¢ jego obserwacje.

Skutek ten osiggniemy przez dziatanie ze-
spotu patroli zaczepnych i wymiatanie.

Normalny start dyonu do wymiatania na-
stagpi na alarm, kiedy nasycenie na danym od-
cinku daje gwarancje, ze wymiatanie nie trafi
w proznie.

Ugrupowanie dyonu do wymiatania ustali¢
mozna nastepujaco:

Esk. 121 wysoko$¢ na 2.000 m
Esk. 122 wysokos$¢ na 3.500 m
Esk. 123 wysokos$¢ ponad 4.000 m

Klucze w ciggach eskadrowych, ugrupowa-

ne nieznacznie na wysoko$¢, utrzymuja pewng
elastyczno$¢ dla lepszej obserwacji, zwitaszcza
na boki i tyly, utrzymujg wzajemng tgcznosc
zapomoeg uméwionych sygnatéw bojowych.

Mimo, iz prowadzenie walki jest wyni-
kiem indywidualnych cech danego d-cy mysliw-
skiego, jak to bylo w okresie wielkiej wojny,
gdzie szereg tak wybitnych dowo6dcéw my-
Slistwa, jak Guynemer, Fonc, Immelman, Boel-
ke, Riichthofen, mieli wtasng specyficzng takty-
ke walki, pomimo tego sg pewne podstawowe
zasady, ktérych stosowanie przesuwa walke na
naszg korzysc.

Reg. lotnictwa podaje tylko og6lnie — za-
sady taktyki walki mysliwskiej. Uzupetni¢ to
moznaby nastepujgcemi uwagami:

Wezmy przyktad wymiatania—przez dryon.
Eskadry — stojg w alarmie na jednym, lub Kil-
ku lotniskach i oczekujg na meldunki z fron
tu. Sie¢ tgcznosci wzorowa.

W chwili alarmu, pada rozkaz d-cy cato-
§ci — okreslajacy zadanie, start, ugrupowanie,
marszrute i zbiorke.

Eskadry startujg kluczami ze swych lotnisk
i zbierajg sie na miejscu zbiérki. D-ca catosci
startuje ostatni i obejmuje prowadzenie jednej
z eskadr. Niezbedne jest, by samolot jego od-
znaczat sie czem$ szczeg6tnem, by mogt by¢ na-
tychmiast odrdézniony. Eskadry; przyjmuja na-
kazane ugrupowanie w ciggach eskadrowych,
nabierajgc wysoko$¢ w kierunku frontu, zwiek-
szajac gaz.

Klucze nie moga by¢ rozstrzelone, ani tez
za bardzo zwarte, musza mie¢ jednak pewng
swobode obserwacji i tatwo$¢ porozumiewania
sie zapomoeg umoéwionych sygnatdw bojowych.
Dazac do oznaczonego celu, d-ca catosci nie
zwraca uwagi na pojedyncze oderwane samo-
loty nieprzyjaciela. Zajmujg sie niemi badz
wyznaczone ,,klucze manewrowe", badz klucze
tytowe.

Dochodzac do celu, d-cy ciggéw wykorzy-
stujg wszystkie warunki do zaskoczenia.

Znak do rozpoczecia ataku daje d-ca ca-
fosci, lub d-ca ciggu eskadrowego, jezeli ma
dogodne warunki do uderzenia, lub zostal sam
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zaatakowany. Ciggi wspomagaja sie nawza-
jem — manewrem i walkg. W razie zaatako-
wania nizszego — wyzszy uderza zgory.

Atak musi by¢ przeprowadzony ,,par for-
ce* i musi dazyé do rozerwania ugrupowania
przeciwnika.

Reg. lotnictwa & 194 ,walka ciggu" poda-
je, iz ,klucz d-cy zasadniczo tworzy putap
bezpieczenstwa". Nie jest to dla walki ko-
rzystne. Wszystkie wzgledy, a najwiecej mo-
ralne przemawiajg zatem, ze d-ca musii atako-
waé sam i atak jego klucza jest hastem do roz-
poczecia walki.

Po rozbiciu ugrupowania — zaczyna sie
serja walk indywidualnych. Przy walce — nie
atakowac ,kupa" — jednego przeciwnika. Przy
atakowaniu dwéch — na jednego, strzela ten
ktory jest najblizej.

Walki wirazowej — przy réwnym sprzecie
unika¢é — serje oddawaé¢ z najblizszej odlegto-
Sci.

Cze$¢ wyznaczonych kluczy ,,wisi“ na pu-
tapie bezpieczenstwa i obserwuje teatr walki.
W razie potrzeby natychmiast interwenjuje,
badz, gdy wiasne samoloty sa w opresji, badz
gdy przeciwnik wycofuje sie z walki.

Po walce, klucze zbierajg sie pod putapem
bezpieczehAstwa; powr6t na lotnisko na wyso-
kosci bojowej, co umozliwia przy spotkaniu nie-
przyjacielskich samolotéw, stoczenie z niemi
walki w dogodnych warunkach.

Pojedyncze samoloty, ktore nie zdazyty
na zbidrke i nie dotaczyly do catosci, winny ze
szczeg6lng uwagg, by nie sta¢ sie zerem dla klu-

Por, pil, obs. STANISELAW WOLKOWINSKI
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czéw mysliwskich nieprzyjaciela,
skierowac sie na lotnisko.

Po powrocie ciagow na lotnisko, lgdowanie
kluczéw z powietrza ubezpieczy¢.

Innych sposobdw dziatania lotnictwa my-
Sliwskiego, jak zasadzki, atakowanie celéw zy-
wych, zwalczanie balondéw i t. d. omawia¢ nie
bede, gdyz sg one znane z regulaminow.

Celem moim w tej pracy, to wskazanie, jak
mozna w pewnych fazach walki, osiggng¢ naj-
wiekszg wydajnos¢ lotnictwa mysliwskiego,
ktéra zawsze zaleze¢ bedzie od nastepujacych
kanonow:

1. Nie rozprasza¢ dziatalnosci lotnictwa
mysliwskiego dla osiggniecia nieznacznych re-

natychmiast

zultatow, ale skupi¢ je tam, gdzie szukamy
rozstrzygniecia.
2. Utrzymaé¢ doskonatg #acznos$é lotnic-

twa mysliwskiego z d-twem wojsk ziemnych,
z jednostkami aeronautyki, lotnictwem linjo-
wem, balonami i o. p. 1

3. Zorganizowac sie¢ lotnisk, dla stworze-
nia warunkow dogodnych, do manewrowania
jednostkami mysliwskiemu

Wysuniete lotniska pracy podsungé do
linji frontu. Regulamin niemiecki podaje: Lot-
nisko pracy jednostki mysliwskiej musi by¢ tak
rozmieszczone, by z niego mozna obserwowac
przestrzen nad linjg frontu.

4. W razie alarmu, warunki techniczne sa-
molotéw muszg pozwala¢ na najszybszy start.

Koncowy rezultat walki powietrznej be-
dzie juz tylko syntezg zastosowania wilasciwej
taktyki walki, warto$ci bojowych i moralnych
pilotdw i jakosci sprzetu.

Praca oficera taktycznego dyonu mysliwskiego

w okresie c¢wiczen

Dobrze jest i pozytecznie, po ,gorgcym"
okresie C¢wiczen letnich, rzuci¢ okiem wstecz
i — ,,na zimno" przewertowa¢ i rozwazyé¢, ku
pozytkowi wiasnemu i ogétu, niektore, intere-
sujgce szczeg6lniej nas — lotnikéw, fragmenty

letnich

akcji, ktora nosi miano ,¢éwiczen miedzydywi-
zyjnych™.

Fragmentem tym, Kktéry rozpatrzymy, be-
dzie praca oficera taktycznego dyonu mysSliw-
skiego.
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Liczne, aczkolwiek moze zbyt... lakoniczne,
sprawozdania, opracowane przez d-cOw poszcze-
goélnych jednostek, biorgcych udziat w ¢éwicze-
niach, odbyty juz swojg ,,droge stuzbowg" i sa
juz, wzglednie byty, lub bedg przedmiotem ba-
dan i studjéw czynnikéw do tego powotanych.
Wyniki tych badarn i wnioski z doswiadczen,
sformutowane w postaci rozkazéw, zarzadzen,
instrukcyj zostang niebawem wprowadzone
w zycie, my jednak — szarzy uczestnicy —
tych, lulb innych ¢wiczen, nie domyslamy sie
nawet, ze rozkaz, ktéry sie wiasnie ukazat, lub
nowa instrukcja jest wynikiem naszej minionej
»akcji wojennej" i wyptywa z naszych trafnych
posunie¢, lub moze zawdziecza swoje istnienie
witasnie naszym biledom.

Poniewaz jednak samokrytycyzm jest bar-
dzo powaznym i wskazanym czynnikiem wy-
szkoleniowym i doskonalacym, przeto postara-
my sie sami rozpatrze¢ i oceni¢ nasze czynno-
sci, wyptywajgce z tych, lub innych funkcyj,
petnionych przez nas w czasie ¢wiczen letnich,
a z naszych trafnych posunie¢, lub biedow wy-
ciggna¢ odpowiednie wnioski.

W danym wypadku wiec rozpatrzymy pra-
ce oficera taktycznego dyonu mysliwskiego
w okresie ¢wiczen letnich.

Pozwole sobie przytem wyrazi¢ zyczenie,
by ci oficerowie, ktorzy te funkcje w ubiegtych
¢wiczeniach letnich petnili, zechcieli réwniez
podzieli¢ sie taskawie swoimi spostrzezeniami
i uwagami, z czytelnikami ,,Przeglagdu Lotnicze-
go", oswietlajgc w ten sposéb omawiany temat
z réznych punktéw widzenia.

Niemniej réwniez pozadanemby byto omé-
wienie i przedyskutowanie szeregu fragmentow
walki powietrznej, w ktére obfitowaty ostatnie
¢wiczenia letnie, — z punktu widzenia taktyki
walki. Dyskusje takie i omoOwienia zapewne
mialy miejsce w poszczeg6lnych dyonach i by-
taby wielka szkoda, gdyby omawianych spo-
strzezen nie podano do wiadomos$ci szerszemu
ogotowi lotniczemu.

Podobnie jak kazda praca, tak i praca ofi-
cera taktycznego dyonu mysliwskiego, winna
by¢ poprzedzona odpowiedniem przygotowa-
niem sie.

Nb 2

Przygotowanie to polega:

A. Na przygotowaniu
ktore sktada sie:

— przypomnienie i przestudjowanie odpo-
wiednich rozdziatow regulaminu lotnictwa;

— przypomnienie i przestudjowanie odpo-
wiednich rozdziatéw ,,0gélnej instrukcji walki"
lregulaminu piechoty;

— pogtebienie swej wiedzy taktycznej przez
przestudjowanie odpowiedniej lektury fachowej
(,, Taktyka lotnictwa™—mjr. dypl. pil. Romeyko;
2 zesizyty taktyczne);

— przestudjowanie odnosnych rozkazéw
i zatozen, dotyczacych danych ¢wiczen.

B, Na przygotowaniu technicznem, na
ktore skiada sie:

— zorganizowanie druzyny #gcznosci,

— zapewnienie $rodkdw #acznosci taktycz-
nej,

®— zorganizowanie
polegajace na:

— dobraniu personelu (kreslarz., pisarz.),

— zaopatrzeniu sie w niezbedny sprzet
i materjat (skrzynia okuta z zamknigciem na
akta tajne, stot, stotki i t. p.),

— zaopatrzeniu sie w niezbedny materjat
i sprzet pisarsko-kreslarski (cyrkle, piorka,
otéwki, wegle, spinacze, pluskiewki, papier, bi-
buta, kalki — kre$larskie na oleaty i kopjowe—
do powielania).

Wymieniam te wszystkie ,drobiazgi", kto-
rych brak moze spowodowac utrudnienie pracy
i strate cennego czasu.

— skompletowaniu map 1 : 100000
i 1 :300000 wraz ze skorowidzami, przyczem
przewidzie¢ nalezy po jednym komplecie map
1 : 300000 odnos$nych terenow operacyjnych —
przynajmniej dla d-cow kluczy.

Wreszcie oficer taktyczny winien wykonaé
i zatozy¢ swoje teczki, wraz z subteczkaim, jak
to przewiduje regulamin lotnictwa cz. | rozdz. C.

Ponadto zaleca sie (oczywiscie w miare
moznosci) ,,wykombinowaé" do swojej dyspo-
zycji, z przeznaczeniem na ,ruchoma" kance-
larje taktyczng, samocho6d péiciezarowy z bu-
dg, ktéry odda nieocenione ustugi, zwilaszcza
przy czesto zachodzacych przesunieciach danej
jednostki lotniczej na coraz to inne lotniska.

taktycznem, na

kancelarji taktycznej,
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Ostatnim etapem przygotowan do wiasci-
wej pracy oficera taktycznego dyonu (bedzie
wykonanie ,skoku” na nakazane lotnisko wy-
suniete, czy podstawowe, tak, by wylgdowaé
tam razem z przybyciem rzutu kotowego, w ce-
lu zorganizowania — juz na miejscu — stuzby
facznoscei, nawigzania tgcznosci z d-cg aeronau-
tyki (szefem szt. W. J., k-twem ¢wiczen) i po-
stawienia w ,stan gotowosci" swojej kaneelarji,
jeszcze przed przybyciem rzutu powietrznego.

Ponadto, oficer taktyczny, ktory otrzyma
prawdopodobnie dyspozycje od d-cy dyonu od-
nosnie rozlokowania sprzetu eskadr, maskowa-
nia i t. p,, — nadzoruje i kieruje pracami, zwia-
zanemi z zainstalowaniem sie dyonu na nowem
lotnisku.

Tyle co do przygotowan.
Nastepuje okres wiasciwej pracy taktycz-
nej.

NAWIAZYWANIE £ACZNOSCI Z D-CA
AERONAUTYKI (SZTABEM W. J.).

Pierwszym obowigzkiem oficera taktyczne-
go, po osiagnieciu nakazanego lotniska, jest na-
wiazanie tgcznosci z d-cg aeronautyki, lub szta-
bem W. J., za posrednictwem, badz istniejgcych
potaczen telefonicznych, lub tez przez dolacze-
nie sie do kabla, przeciggnietego do lotniska,
srodkami odnosnej W. J. (co zresztg nalezy do
jej obowigzkéw), albo wreszcie przez stworze-
nie potgczenia ,kombinowanego" zapomocg te-
lefonu (np. miedzymiastowego) i statego dyzu-
ru motocyklu przy odno$nej rozmoéwnicy (pocz-
ta), obsadzonej przez dyzurnych telefonistéw
(to ostatnie w ostatecznym wypadku).

Bezposrednio po uzyskaniu potgczenia na-
lezy poinformowac sie, co do ewentualnych roz-
kazow, potozenia, oraz zameldowa¢ o postepo-
waniu przesuniecia dyonu i zainstalowaniu sie
jego na lotnisku.

MELDUNEK O OSIAGNIECIU LOTNISKA.

Z chwilg osiggniecia nakazanego lotniska
Pizez rzut powietrzny i po ztozeniu meldunkéw
przez poszczeg6lnych dowddcow o gotowosci bo-
jowej swoich kluczy, oficer taktyczny redaguje
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meldunek do d-cy aeronautyki (szt. W. Ji.)
0 osiaggnieciu przez dyon nakazanego lotniska
1 stanie gotowosci bojowej (godzinal).

RAPORT BOJOWY DYONU.

Niezaleznie od powyzszego meldunku obo-
wigzuje codzienne przedstawianie ,,Raportu bo-
jowego dyonu", niezbednego dla zorjentowania
d-cy aeronautyki (sztabu W, J.), co do sit lot-
nictwa, bedacych w danym dniu do rozporzg-
dzenia.

Raport ten winien obfejmowac:

— stan pilotéw,

— stan mechanikéw,

— stan pomocnikéwmechanikdéw,

— stan samolotéw zdolnych do lotu,

— stan k. m. pilota.

— stan samochoddw.

PODZIAL KLUCZY DO PRACY.

Nastepng czynnoscig oficera taktycznego
jest dokonanie podziatu kluczy do pracy, w mysl
regulaminu lotnictwa rozdziat D 88 51 — 56
(jednostki odpoczywajace, w pogotowiu, w alar-
mie, pracujgce).

Nalezy by¢ przygotowanym na to, ze Sci-
ste przestrzeganie tego podziatu bedzie w prak-
tyce rzeczg bardzo trudng, a w niektérych wy-
padkach nawet niemozliwg, ze wzgledu na
zachodzacg nieraz konieczno$¢ uzycia wszyst-
kich posiadanych sit do akcji (wymiatanie, za-
stona), oraz ze wzgledu na zmiane, sktadu klu-
czy, lub tez z powodow technicznych. Nalezy
wiec stale 6w ,,podziat kluczy do pracy" uaktual-
nia¢, gdyz zaniechanie prowadzenia go jest
niedopuszczalne, spowodowatoby bowiem zbyt-
nie przemeczenie jednych kluczy, lub zaldg, —
bezczynnos$¢ za$ innych.

ROZKAZ OPERACYJINY, NANIESIENIE
SYTUACIJI, ZADANIA DLA LOTNICTWA.

Niezawsze oficer taktyczny otrzyma rozkaz
operacyjny, na podstawie ktérego madgtby do-
ktadnie odtworzy¢ sytuacje na froncie.

W wypadku za$, gdy jest w posiadaniu do-
kumentéw, na podstawie ktérych ma moznos$¢
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odtworzy¢ potozenie wojsk wiasnych i nieprzy-
jaciela — czyni to w sposéb nastepujacy: na
oleacie, przypietej do odnosnego arkusza ma-
py operacyjnej, zakre$la narozniki arkusza, dla
orjentacji zaznacza wazniejszg(e) miejsco-
wos$¢ (i) w rejonie operacyjnym, poczerni nano-
si, patrzac przez kalke na mape, catg sytuacje
(potozenie wojsk wiasnych i nieprzyjaciela,
ewent. kierunki marsz6w, potozenie lotnisk
i t. p.), postugujac sie ustalonemi znakami kon-
wencjonalnemi.

Poza tern, w narozniku, umiesci¢ nalezy
nazwe danego arkusza mapy, skale, date i go-
dzine danej sytuacji.

Wykonanie takiego szkicu jest b. fatwe
i nie zabiera wiele czasu, za$ sytuacja w ten
sposéb naniesiona jest przejrzysta i jasna.

Przy postugiwaniu sie tym szkicem nalezy
go tylko, wedtug zaznaczonych naroznikéw,
przytozy¢ do odpowiedniego arkusza mapy.

Sg jednak akcje tak szybkie (np. dziata-
nia kawalerji), w ktérych zmiany sytuacyj za-
chodza z godziny na godzing i sg tak znaczne,
ze zmuszajg odnosnych d-cow do natychmia-
stowego wydawania coraz to nowych rozkazéow,
nowych zadan i nowych zadain —maréwniez dla
lotnictwa. Niema wdwczas mowy 0 pisaniu
wielo-stronicowych rozkazéw operacyjnych, Be-
dag wtedy miaty miejsce krotkie rozkazy poda-
jace ogOlnie zadanie, rejon i czasi; np.: ,,Ubez-
pieczy¢ przemarsz wiasnych wojsk na odcinku
szosy ,,A“ — ,,B“ od g. 16.00 do g. 18.00“, lub:
,Ubezpieczy¢ przeprawe wiasnej kawalerji na
odcinku rzeki ,,N* od miejscowosci ,,A“ do m.
,B" w godzinach 17.00 — 18.30%,

Jednak i z tych krétkich rozkazow oficer
jiktyczny musi w przyblizeniu, nawigzujac do
poprzedniego potozenia, odtworzy¢ sytuacje
obecng, by méc podac¢ jg do wiadomosci d-com
kluczy (lub wszystkim pilotom) przed wyzna-
czeniem im zadania,

Jesli chodzi o zadanie, to nim sie je wy-
znaczy, nalezy rozkaz otrzymany, ktoérego przy-
ktad jest podany powyzej, przepracowaé, prze-
czyta¢ nieraz pomiedzy wierszami pewne nie-
domowienia, ktdére, chociaz istnieja, nie robig
jednak bynajmniej wyzej przytoczonych rozka-
zO6w ani niejasnemu ani niewyczerpujacemi: na-
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lezy je tylko rozwing¢ w my$l zasad, zawar-
tych w regulaminie.

Wezmy dla przyktadu pierwszy z przyto-
czonych rozkazow, a wiec ubezpieczenie wtas-
nych wojsk. Bierzemy regulamin lotnictwa.
§ 169 ,Ubezpieczenie oddziatow". Przed
czem? — rozkaz nie podaje, wiec musimy przy-
ja¢, ze ubezpieczamy przemarsz wiasnych wojsk
i przed rozpoznaniem, i przed bombardowaniem
nieprzyjaciela; zastosujemy wiec w tym wy-
padku 8§ 177 reg. lotn. i okredlimy zadanie, ja-
ko ,patrolowanie zaczepne". Pozostate ele-
menty zadania, jak sktad, wysoko$é, przypusz-
czalne kierunki nalotéw nieprzyjaciela bedg za-
lezaty od posiadanych przez oficera taktyczne-
go informacyj o lotnictwie nieprzyjaciela, ewen-
tualnie od wiadomosci, nadsytanych przez sie¢
obserwacyjno-alarmowag, ktorej zorganizowanie
winno by¢ uwzglednione przez odnosng W. J.

W wypadku, przewidzianym przez drugi
z przytoczonych rozkazow (ubezpieczenie prze-
prawy), zastosujemy patrolowanie obronne, albo
nawet, w miare potrzeby i rozporzadzalnych sit,
zastone, jak to przewiduje regulamin.

Rozkaz, nakazujgcy ubezpieczenie pracy
lotnictwa, winien poda¢ rodzaj zadania, wyko-
nywanego przez lotnictwo, ktdre ma by¢ ubez-
pieczone, gdyz, jak wiadomo, w zaleznos$ci od
tego, stosujemy rézne sposoby ubezpieczania je-
go pracy (prace na korzy$¢ oddziatéw i dozoro-

wanie — ubezpieczamy przez patrolowanie
obronne; — rozpoznania i bombardowanie dzien-
ne przez ostone), — rozne tez wiec bedg i za-

dania dla lotnictwa ubezpieczajgcego.

ODPRAWA PERSONELU LATAJACEGO
INFORMACJE — WYZNACZANIE ZADAN.

Podobnie, jak szef sztabu, w ramach W. J,,
opracowuje i podaje elementy do rozkazu swo-
jemu dowddcy, tak tez oficer taktyczny, w ra-
mach dyonu, przygotowuje dane do okreslenia
zadania i do rozkazu lotu — dowdodcy dyonu.
Odgraniczy¢ tu Scisle funkcje oficera taktycz-
nego od funkcji d-cy dyonu ani nie jest wska-
zane, ani tez nawet mozliwe. 1| jakkolwiek d-ca
dyonu daje rozkaz wykonania zadania, a oficer
taktyczny ma obowigzek ,przekazania zatogom
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zadan z rozkazu dowodcy" (reg. lotn.), bo prze-
ciez w praktyce odbywa sie to tak, ze i dowod-
ca i oficer taktyczny wspdlnie studjujg potoze-
nie, otrzymany rozkaz, opracowujg elementy za-
dania, na podstawie tego rozkazu, oraz materja-
tu informacyjnego, zbieranego przez oficera tak-
tycznego i t. d. Po sformutowaniu zadania,
oficer taktyczny zwotuje personel latajagcy na
odprawe, a witasnie sam dowddca dyonu te od-
prawe prowadzi, rozdziela i omawia szczeg6-
towo zadania, za$ oficer taktyczny jest ,czyn-
nikiem pomocniczym" w tej odprawie, w zakre-
sie zaznajamiania personelu latajgcego ze zmia-
nami, zasztemi w sytuacji na froncie i, co jest
rzeczg szczegOlnej wagi w lotnictwie mysliw-
skiem, udziela informacyj, dotyczgcych lotnic-
twa nieprzyjaciela (ilos¢, rodzaj, rozmieszcze-
nie, rejony dziatania i L p.), oraz obrony prze-
ciwlotniczej ziemnej nieprzyjaciela,

PLANY UZYCIA DYONU — WYCIAGI.

Po odlocie kluczy na zadania rozpoczyna
sie intensywny okres ,pisarski” dla oficera tak-
tycznego. Nalezy bowiem sporzadzi¢ ,Plany
uzycia dyonu", t. j. wciaggna¢, na podstawie po-
siadanych notatek, wszystkie zadania, wyzna-
czone poszczegélnym kluczom na odprawie,
oraz, porobi¢ wyciagi z ,Planu uzycia" dla po-
szczeg6lnych d-céw kluczy, celem dotgczenia do
nich sprawozdan z lotu.

Moze sie wyda¢, napozor, dziwne, ze
»Plan uzycia" sporzgdza sie dopiero po odlocie
kluczy na zadania. Praktycznie jednak rzecz
bioragc, tak witasnie jest: — ,plan uzycia" nie
jest, jakby sie mogto wydawac¢, dyspozycjg uzy-
cia lotnictwa w danym dniu, a jest raczej do-
kumentem sprawozdawczym z pracy lotnictwa.

Fakt ten ma miejsce z powod6w nastepu-
jacych:

1) Sporzadzenie wyczerpujgcego ,Planu
uzycia" na caty dzien jest niemozliwe ze wzgle-
du na to, ze oficer taktyczny zazwyczaj bedzie
posiadat tylko cze$¢ danych, dotyczacych uzy-
cia lotnictwa w danym dniu.

2) ,Plan uzycia™ sporzadzony na podstawie
posiadanych rozkazéw, dotyczacych uzycia lot-
nictwa w danym dniu, musiatby ulega¢ statemu
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zaktualnianiu w miare naptywania nowych roz-
kazéw i zapotrzebowan lotnictwa na dany dzien,
co ma z reguty miejsce przy akcjach, postepu-
jacych w szybkiem tempie.

Szybko rozwijajagce sie dziatania wojsk
ziemnych, stwarzajgc coraz to nowe sytuacje,
wymagaja nowych rozkazéw i nowych tez za-
potrzebowanA na lotnictwo, wyprzedzajg przeto
zawsze wszelkg ,pisanine”. W polu — biuro-
kracja musi kapitulowaé na rzecz bardziej
sprawnych i szybszych srodkow tgcznosci i po-
rozumienia! Stad tez najpierw jest akcja, a po-
tem jej ,opisanie” w ,Planach uzycia".

Natomiast, wtasnie w podobnych sytuacjach
ma racje bytu i w zupetnosSci zastepuje ,Plany
uzycia dyonu" — celowy podziat kluczy do
pracy — na jednostki odpoczywajgce, w pogo-
towiu, w alarmie.

PRZYGOTOWANIE MELDUNKOW
DLA D-COW KLUCZY.

Racjonalne zorganizowanie sporzgdzania
przez d-cow kluczy meldunkéw lotniczych
wptywa w znacznym stopniu na ekonomje, tak
drogiego w okresie ¢wiczen, czasu i na spraw-
no$¢ w przekazywaniu otrzymanych wiadomo-
Sci, Totez oficer taktyczny, jeszcze przed po-
wrotem kluczy z zadan, poleci swemu pisarzowi
przygotowac blankiety meldunkowe, w potrzeb-
nej ilosci egzemplarzy, przetozone kalkag kopjo-
wa i spiete spinaczami z dotgczonemi odpowied-
niemi wyciggami z planu uzycia, w ktorym jest
szczegdtowo opisane zadanie dla danego d-cy
klucza.

RAPORT USTNY PO POWROCIE Z LOTU.

Po powrocie pilotow z zadania oficer tak-
tyczny wzywa ich niezwtocznie do siebie, celem
odebrania raportu ustnego z przebiegu pracy
w powietrzu, notujgc sobie wiadomosci, poda-
wane przez poszczegélnych d-cow kluczy, w na-
stepujgcym porzadku: (patrz tabl. na str. 76)

Po zebraniu tych wiadomosci, w mozliwie
krétkim przeciggu czasu, oficer taktyczny po-
leca d-oom kluczy pisa¢, na przygotowanych
juz blankietach, meldunki z lotu, sam za$ prze-
kazuje niezwitocznie, uzyskane od d-cow kluczy
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informacje o przebiegu akcji w powietrzu, —
rozjemcy (o ile jest do dyonu przydzielony),
a nastepnie kierownictwu ¢wiczen i d-cy aero-
nautyki (ofic. tgczn. przy sztabie W. J.). Nie-
przekazanie, w najkrotszym mozliwie czasie,
tych wiadomosci, w szczeg6lnosci kierownictwu
¢wiczen, moze by¢ powodem jednostronnej oce-

ny akcji w powietrzu, na podstawie — li tyl-
ko — ztozonych wczes$niej meldunkéw o niej
przez strone przeciwng, ze szkoda — oczywi-

Scie — strony wtasnej,

ODEBRANIE | PRZEKAZANIE
MELDUNKOW Z LOTU.

Nastepng czynnos$cig oficera taktycznego
jest odebranie od d-cow kluczy (czytelnych!)
meldunkoéw z lotu, ktére — po sprawdzeniu —
przekazuje wraz z odnosnym ,planem uzycia
dyonu":

— kierownictwu ¢wiczen (ewent. przez ro-
zjemce),

— dowddcy aeronautyki
W. J.),

— do akt, z przeznaczeniem do teczek o0so-
bistych personelu latajacego, po wykorzystaniu
tych meldunkéw do sprawozdania z ¢wiczen,
ktore oficer taktyczny opracowuje, w mys$l od-
nosnych wytycznych, po ukonczeniu éwiczen.

Oczywiscie, czynnosci wyzej opisane po-
wtarzajg sie przy kazdym nowym zadaniu w da-
nym dniu.

(szefowi sztabu

ROZJEMCA.

Oficer taktyczny zleby postgpit, ,,obawia-
jac sie" obecnosci, przydzielonego do dyonu
rozjemcy. Przeciwnie! Powinien sie raczej
z tego ,cieszy¢"! Rozjemcg bowiem — zazwy-
czaj — jest oficer o duzem do$wiadczeniu i du-
zych wiadomosciach fachowych, pochodzacy
przewaznie z innej formacji i, dlatego moze

posiadajacy jaki$ — nieco odmienny, oryginal-
ny i ciekawy punkt widzenia na poszczegdlne
zagadnienia — taktyczne, lub organizacyjne.
Od niego tez mozemy sie bardzo wielu pozy-
tecznych rzeczy dowiedzie¢ i nauczy¢, o ile tyl-
ko wykazemy dobre checi ku temu.

A ze przeciez celem ¢wiczen jest nauka
i doskonalenie sie w zakresie wiadomosci fa-
chowych i doswiadczenia, dlatego niewolno nam
pomija¢ zadnej okazji do pogtebienia swej wie-
dzy.

Pomijam juz moment ,wygody", gdyz, jak
wiadomo, rozjemca przyjmuje cze$ciowo na sie-
bie obowigzek utrzymania kontaktu i tgcznosci
z kierownictwem c¢wiczen, odcigzajagc w tym za-
kresie oficera taktycznego.

Oto jest drobny zaledwie fragment ¢wiczen
letnich, obejmujgcy szkicowo prace oficera tak-
tycznego dyonu mysliwskiego.

Duzo wiecej jednak — i ciekawszych moze
nawet — fragmentéw, dostarczaja c¢wiczenia
letnie i szkoda je pomija¢ milczeniem!

Jesli chodzi, naprzyktad, o prace kluczy
mysliwskich w powietrzu, — jest to temat ot-
warty dla dyskusji, a tak mato dotagd wykorzy-
stany!

Ze wspomne tylko dla przyktadu:

— zagadnienie #gcznosci wzrokowej klu-
czy i ich racjonalnego rozmieszczenia sie
w przestrzeni (pomijam rozmieszczenie sie na
wysoko$é), podczas patrolowania, zastony, wy-
miatania (nieskupianie sie wszystkich kluczy
naraz w jednym pionie, chociaz na réznych wy-
sokosciach) ,

— wspotpraca | wzajemne, samorzutne
wspieranie sie kluczy w walce (pomijam ,pu-
tap bezpieczenstwa"),

— kwestja trzymania sie nakazanego rejo-
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nu patrolowania (nieopuszczanie go nieSwiado-
me w toku walki, co moze tatwo mie¢ miejsce,
zwiaszcza przy silnym wietrze),

— zagadnienia z taktyki walki powietrznej
(kogo najpierw zaatakowaé i w jakich okolicz-
nosciach: — samoloty nieprzyjaciela ubezpie-
czane, czy ubezpieczajgce?),

— zagadnienie ubezpieczenia bezposrednie-
go — ,ostony" (jak jest dogodniej ostaniaé?),

— potozenie samolotéw ubezpieczajacych
w stosunku do ubezpieczanych? — uzasadnie-
niel).

Por.-pil. ROMAN NIEWIAROWSKI
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Oto sg pytania, na ktére prézno szukac be-
dziemy odpowiedzi w regulaminach, podaja-
cych — w odniesieniu do poruszonych zagad-
nien — jedynie zasady ogolne.

Podejsciem do praktycznej
tych zasad jest dyskusja, naukg
nania —e ¢éwiczenie.

Jesli wiec na tamach nastepnych zeszytéw
»Przegladu Lotniczego" ukazg sie artykuty dy-
skusyjne, omawiajgce powyzsze zagadnienia —
cel niniejszej pracy bedzie osiagniety.

interpretacji
ich wyko-

Dziatania kombinowane

Czytajac artykut pod tym tytutem kpt. pil.
Madejskiego, wyrabia sie pojecie, ze dziatania
kombinowane to:

1) Dziatania lotnictwa linjowego, polega-
jace na bombardowaniu, a nastepnie ostrzelaniu
7 karabinbw maszynowych pilota i obserwatora
»Z tego samego kierunku" nalotu.

I1) Lotnictwo mysliwskie moze byé ewen-
tualnie uzyte do ostony w tych dziataniach,
a wiasciwie do ostony samolotow wykonywuja-
cych bombardowanie i strzelanie przed lotnic-
twem nieprzyjaciela,

[11) Dziatania kombinowane moga by¢
przeprowadzane jedynie przeciw celom zywym.

Uwazam, ze podobne ujecie ogélne dzia-
tan  kombinowanych jest zbyt waskie i stoi
w sprzecznosci z samym pojeciem ,kombinowa-
nych".

Jakkolwiek regulamin lotnictwa zajmuje
sie moze skromnie dziataniami kombinowanemi,
podkresla, ze sg skuteczne szczegdlnie przeciw
celom zywym, to jednak nie zamyka drogi do
szerszego ich ujecia.

Dziatania kombinowane ujmuje
jaco:

1. Dziatania lotnictwa polegajgce na bom-
bardowaniu i jednoczesnem atakowaniu z po-
wietrza.

2) Ewentualne wspétdziatanie z lotnic-
twem mysliwskiem w kierunku zwalczania $rod-
kéw obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela

nastepu-

ziemnej bombardowania
celu.

3) Moga by¢ przeprowadzone dla zwalcza-
nia celow zywych, jak i dla niszczenia objektéw
statych, w wypadkach szczeg6lniej dogodnych,
lub szczegodlniej waznych.

4) W wyprawie winny braé udziat przy-
najmniej dwa rodzaje lotnictwal), w ktorej
jedno z nich spetnia zadanie lotnictwa mysliw-
skiego.

5) Wspotdziatanie lotnictwa w wyprawie
musi byé zgory szczegétowo przemyslane, omé-
wione pomiedzy wykonawcami, dokiadnie przy-
gotowane i przejawia¢ sie od wyruszenia do po-
wrotu catej wyprawy.

przed, lub podczas

Podczas przeprowadzenia poscigu potoze-
nie witasne jest korzystne, wypadki na ziemi
posuwajg sie szybko i w tych warunkach zor-
ganizowanie jakiejs wiekszej planowej wypra-
wy do dziatan kombinowanych jest trudne cho-
ciaz b. korzystne. Poza tem jakkolwiek przy-
puszczamy, ze lotnictwo nieprzyjaciela ma wiel-
kie trudnosci i jest rozproszone w zwigzku ze
zmiang lotnisk, ogdlnej depresji i chaosu, to
jednak moze ono dziata¢ i by¢ uzyte przeciwko
naszym wojskom lgdowym. Lotnictwo mysliw-

1) Lotnictwo mys$liwski® i linjowe.

Lotnictwo myS$liwskie i bombardujace;

Lotnictwo linjowe i bombardujace.

Najlepiej lotnictwo szturmowe i bombardujgce dzienne
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skie witasne winno zatem by¢ w pogotowiu do
odparcia ewentualnego nalotu, jak réwniez be-
dzie ono pracowaé w zadaniach obronnych na
korzys¢ lotnictwa wilasnego, wspdipracujgcego
z oddziatami i dowddcami jednostek na polu
walki,

W momencie poscigu mogg zatem by¢ prze-
prowadzane tylko dorywcze, na mniejszg skale,
dziatania kombinowane, do przeprowadzenia
ktorych bedzie uzyte jedynie lotnictwo linjowe
i ktore to dziatania bedg bardzo zblizone do za-
dan bombardowania dziennego.

Podczas dziatan obronnych i odwrotu,
w chwilach krytycznych dla wtasnych wojsk, be
dzie bardzo wazne dla dowodcy') wojsk po-
wstrzymanie nadejscia wiekszych sit nieprzyja-
ciela i niedopuszczenie ich do walki na jaki$
czas. W tym wypadku, dowddca zrezygnuje
czesciowo z wiekszej dziatalnoSci wiasnego lot-
nictwa na polu rozpoznawczem i wspéipracy,
réwniez mniej bedzie wazne paralizowanie akcji
lotnictwa nieprzyjaciela przez lotnictwo my-
$liwskie wiasne.

To tez moze on uzy¢ gros swego lotnictwa
linjowego i cate lotnictwo mysliwskie do jakiej$
jednej akcji, mogacej mie¢ znaczenie decydujgce
na przebieg sytuacji. Gtownem zadaniem wypra-
wy bedzie zbombardowanie i ostrzelanie wo jsk
nieprzyjaciela na ziemi. Przeszkadza¢ w tem
moze dobra obrona przeciwlotnicza ziemna nie-
przyjaciela. Dowddca wyprawy winien zazadaé
od lotnictwa mysliwskiego sparalizowania akcji
obrony przeciwlotniczej ziemnej na krotko przed
bombardowaniem i podczas bombardowania.
Zgrupowania lotnictwa linjowego i mysliwskie-
go bedg lecie¢ oddzielnie, winna by¢ jednak za-
chowana przynajmniej tgczno$¢ wzrokowa. Na

No 2

5 — 10 minut przed nalotem na bombardowanie
klucze mysliwskie lotem koszacym patrolujg re-
jon zgrupowania wojsk nieprzyjaciela i po od-
kryciu gniazd k. m., i stanowisk artylerji prze-
ciwlotniczej, atakujg je. Jest niewatpliwie tru-
dne odszukanie stanowisk obrony przeciwlot-
niczej ziemnej, jednak nie niedoprzezwycieze-
nia. Podczas przygotowania wyprawy do dzia-
tarn kombinowanych, dowodcy ugrupowan linjo-
wego i mysliwskiego winni szczegétowo przestu-
djowa¢ mape pod wzgledem konfiguracji i po-
krycia terenu w rejonie zgrupowania nieprzyja-
ciela i na tej podstawie przewidzie¢ w przybli-
zeniu, gdzie S$rodki obrony przeciwlotniczej
ziemnej mogg by¢ rozlokowane.

Potrzebna ilo$¢ lotnictwa do dziatan kom-
binowanych, jak je przeprowadzi¢, zalezna be-
dzie zawsze od potozenia, terenu, celu, ktére
chcemy z powietrza zwalczyc.

Dowddca aeronautyki naczelnego wodza
moze nakaza¢ przeprowadzenie dziatan kombi-
nowanych na cele state, jak wezly kolejowe,
stacje i t. p. Rozpoznanie tych celi, ich obrona
przeciwlotnicza, moze by¢ doktadnie rozpoznana
przy pomocy fotografji lotniczej. W tym wy-
padku pozostaje jedynie odszukanie tych $rod-
kéw obrony przeciwlotniczej w terenie i zwal-
czenie, a przynajmniej nakazanie milczenia na
krétki czas bombardowania.

Kazde dziatanie kombinowane wymaga do-
brego rozpoznania celu, przygotowanie wypra-
wy pod wzgledem wspotdziatania i rozdziatu
czynnosci dla poszczegélnych rodzai lotnictwa,
biorgcych udziat w wyprawie, co moze sie zmie-
nia¢c w zaleznosci od celu, jak rowniez wyniku
sytuacji, podczas przeprowadzania dziatahn kom-
binowanych w powietrzu.

Przerobka samolotu turystycznego

de Havilland ,Dragon"

Proby zastosowania samolotéw cywilnych
de Havilland ,,Dragon” do celéw wojskowych
datujg sie oddawna. Nie jest tez zagadnie-
nie to dla nas rzeczg nowg. Nalezy tez pa-

* d-ca armji,,

do celow wojskowych

ze polityka lotnicza pewnych panstw,
pozbawionych™ lotnictwa wojskowego' prawie
catkowicie opiera sie na przekonstruowaniu
czesciowem, istniejgcych samolotow komunika-
cyjnych i sportowych, i uzyciu ich do celéw
wojskowych, w pierwszych dniach wojny.

mietag,
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Jednak z punktu widzenia czysto technicz-
nego, zagadnienie to nie raz napotyka na wiel-
ce trudnosci. Nie zawsze wymagania taktyka
enoze zrealizowac konstruktor. Stad tez wynika,

nie kazdy samolot cywilny, da sie bez zasa-
dniczych zmian gtdwnych czesci skladowych,
Przerobi¢ na 100% bojowg maszyne.

Jezeli chodzi o wykorzystanie wielkich sa-
molotow komunikacyjnych, to w tym wypadku
Przekonstruowanie i przystosowanie do celéw
Wojskowych — a w szczeg6lnosci do zadan
transportowo - hombardowych najmniej — by¢
moze — nastrecza trudnosci: duza kubatura ka-
bin utatwia w znacznym stopniu organizacje
obronna, zainstalowanie broni maszynowej,
Ornieszczehie wyrzuinikbw bomb, stanowisk
bombardjerédw, strzelcow it. d. Bardziej skom-
plikowane zagadnienie napotyka konstruktor,
Przerabiajac samolot turystyczno-sportowy. Dla
tego tez podajac opis przerdbki turystycznego
samolotu de Havilland ,,Dragon DH—84" na typ
Wojskowy, chcemy przedstawi¢ naszym czytel-
nikom jeden ze sposobéw rozwigzania tego za-
gadnienia, w odniesieniu do odrebnego typu
dwusilnikowego samolotu z catkowicie zamknie-
tg kabing.

Samoloty de Havilland typu ,,Dragon” ma-
ja juz swojg wyrobiong marke. Dzieki wyjat-
kowo taniej eksploatacji (kilometr przebytej
drogi powietrznej kosztuje niecate 20 groszy!),
oraz nadzwyczajnym zaletom aerodynamicznym,
samoloty te majg wielu zwolennikéw nie tylko
w Anglji, ale rowniez i na kontynencie (Fran-
cja). Swiezo powstate, nowe towarzystwo ko-
munikacji powietrznej na linji Londyn—Paryz
pod nazwg ,Hilmans Airways" posiada swoj ta-
bor, ztozony wytgcznie z samolotéw typu ,,Dra-
gon”. Obecnie dowiadujemy siie, ze D-two Sit
Powietrznych w Anglji obstalowato 10 samolo-
tobw tego typu odpowiednio zastosowanych do
Wykonywania zadan wojskowych dla jednostek
lotnictwa brytyjskiego w Iraku. Przerdbka tych
samolotéw zostata wykonana przez firme de Ha-
villand.

Przed omdwieniem szczegGtowem opisu tej
przerébki, podamy najpierw charakterystyke
6 osobowego samolotu turystycznego ,,Dragon”.

Samolot-dwuptat posiada dwa silniki Gipsy
~Major" a 130 KM.

Rozpietos¢ — 14,70 m.

Dtugos¢ — 10.51 m.

Wysoko$¢ — 2.84 m.
Powierzchnia nosna — 34.83 m2
Waga samolotu pust. —m998 kg.

» W locie z petnym tadunk.—4905 kg.
Obcigzenie na 1 KM — 7.32 kg.
Najwieksze obcigzenie w locie na Im 2 —

5.7 kg.

Szybko$¢ max. — 209 km/godz.
" lagdowania 80 km/godz.
Promieri dziatania — 740 km.
Charakterystyczng cechg konstrukcji tego
samolotu jest wyjatkowo korzystny stosunek
wagi ciezaru uzytecznego unoszonego, do ciezaru
samolotu pustego: wynosi on jak 100 do 92.

Najwiekszy dopuszczalny ciezar samolotu
w locie jest 1905 kg, co stanowi obcigzenie na
1 KM — 7,32 kg. Z petnym tadunkiem samo-
lot osigga wysokos¢ 40 metrow juz w odlegtosci
500 metrow od punktu startu. Dane te sg cha-
rakterystyczne — jezeli sie wezmie pod uwage,
ze catkowita moc silnikbw wynosi zaledwie
230 KM.

Musimy rowniez doda¢, ze samolot dosko-
nale trzyma sie w powietrzu z peinym tadun-
kiem, bez straty wysokosci, z jednym silnikiem,
pracujgcym.

Przerobka samolotu turystycznego ,Dra-
gon DH—B84" miata na celu wykorzystanie tej
maszyny bez zmian zasadniczych konstrukcyj-
nych do wykonywania nastepujgcych zadan
wojskowych:

1) rozpoznania,

2) bombardowania,

3) transportu wojisk,

4) transportu rannych.

Jak zaznaczytem przerébka ta nie zmienia
absolutnie istniejgcej konstrukcji. Nowy sa-
molot wojskowy rdzni sie od dawnego cywilne-
go w nastepujacych szczegotach:

— zostata skasowana przegrodka dzielgca
kabine pasazerskg od przedziatu bagazowego,
dzieki czemu kubatura og6lnej kabiny wzrosta
75 m3do 6 m3

— w gornej czesci kadtuba, a tylnej cze-
§ci kabiny zostat wyciety otwor, uszczelniony
normalnie specjalng zasuwa, ktéry stuzy do in-
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stalacji k, m. strzelajgcego wtyt i gére ponad
kadtubem. Dla wygody strzelca wewnatrz ka-
biny, pod otworem, jest zmontowana sktadana
podstawa, ktora stuzy jako oparcie nog tego
ostatniego,

— pod podang wyzej podstawg w podio-
dze kabiny zostat wyciety drugi otwo6r do k. m,,
ktdry strzela wdét i pod ogon samolotu. Otwor
ten rowniez jest zamkniety specjalng pokrywa,

— po prawej stronie od siedzenia pilota
jest zmontowany strzeci k. m. strzelajagcy na-
przad,

— w przedniej czesci kabiny zostato wmon-
towane w podtodze okienko z celownikiem do
bombardowania.

Poza tern wewnagtrz kabiny zostaly zain-
stalowane dwa dodatkowe zbiorniki na benzy-
ne, pojemnosci 55 litrow kazdy.

Powiekszony zapas paliwa pozwala na osig-
gniecie zasiegu ponad 1000 kilometrow.

Zmiana cywilnej maszyny typu ,Dragon”
na wojskowg nie wymaga wiecej, jak 4 — 7 go-
dzin pracy {zaleznie od przeznaczenia bojowe-
go samolotu), za$ waga catkowita maszyny
przerobionej wraz z catkowitg instalacjg, ale
bez ekwipunku bojowego i paliwa wynosi
1063 Kg.

WYKORZYSTANIE SAMOLOTOW
,DRAGON" DO POSZCZEGOLNYCH ZADAN.
1° warjant: samolot rozpoznawczy.

Zatoga skitada sie z pilota, radjotelegrafi-
sly-obserwatora i strzelca-fotografa.

llos¢ paliwa wraz z napetnionemi 2 zbior-
nikami dodatkowemi pozwala na promien dzia'
tania 1.200 km.

Uzbrojenie: 1 k. m. Levis strzelajgcy na-
przoéd. Karabin ten jest umocowany na state-
Strzelanie wykonywuje pilot, kierujgc jedno-
cze$nie catym samolotem.

1 k. m. — na skfadanym uchwycie — strze-
lajagcy wtiyt ponad kadtub.

1 k. m. na ruchomej podstawie, strzelajacy
pod kadtub. Normalnie obydwa te ostatnie
k, m. sg umieszczone wewnatrz kabiny, za$ skia-
dane podstawy, na ktérych sg one umocowane,
utatwiajg uzycie ich nazewnagtrz kadtuba pod-
czas walki.

Radjo-lgcznos$¢: Gtowna stacja radjo jest
umieszczona na podstawie z rur stalowych, zty-
tu za siedzeniem pilota, dzieki czemu instalacja
powyzsza nie przeszkadza komunikacji we-
wnatrz kabiny. Skladane krzesto i stolik znaj-
dujgce sie w poblizu siedzenia pilota (ztytu i le-
wej strony), udogodniajg prace radjotelegrafi-
sty i jednoczesnie utatwiajg bezposrednio tgcz-
nos¢ miedzy pilotem, a radjotelegrafista.

Druga radjostacja — pomocnicza, stuzy
wytgcznie do porozumiewania sie — w wypad-
ku przymusowego lgdowania — zatogi z baza
lotnicza.

Fotografja: Do umieszczenia aparatu fo-
tograficznego sg przewidziane dwa stanowiska:
dla zdje¢ pionowych, aparat jest zmontowany
nad otworem dolnego k. m. Jest on umieszczo-
ny na dwuch poprzeczkach, umocowanych bez-

Samolot turystyczny de Havillaad typ .Dragon" DH—84.
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Posrednio do bocznych $cianek kadtuba na wy-
sokosci podstawy Strzelca z gdérnego k. m.
N tym wypadku podstawa ta jest odchylona ku
tylnej $ciance kabiny. Zmontowanie wzg'l. zde-
montowanie aparatu fotograficznego moze by¢
Uskutecznione w przeciggu kilku sekund.

Do zdje¢ ukosnych aparat jest umieszczony
Przy jednym z dolnych okienek, w podtodze,

centralnej czesci kabiny.

2° warjant: samolot bombardujacy:

llos¢ zatogi, uzbrojenie — pozostaje bez
zmiany.

Zostajag wymontowane: aparat fotograficz-
ny i radjostacja pomocnicza.

Samolot moze unie$¢ 16 bomb a 9 kg kazda.
Obcigzenie to odpowiada zasiegowi samolotu
rownemui960 km, co odpowiada 5 g. 45 m. lotu.

Wyrzutniki do bomb sg umieszczone pod
kadtubem w przedniej i centralnej czesci w ten
sposob, aby nie krepowac obstugi dolnego k. m.

Ponadto samolot zabiera 3 spadochrony,

odpowiedni zapas zywnos$ci, oraz zbiornik
2 13 litrami wody do picia.
Wyekwipowany w ten sposéb samolot

iiDragon‘ moze zbombardowa¢ cel lezacy w od-

legtosci 480 km od jego lotniska, lecac z szyb-
koscig przecietng 197 km na godzine.
3° warjant: Transport wojsk.

Na samolocie pozostaje gtéwna stacja ra-

djo, ktérg obstuguje sam pilot. Pozostaje row-

niez radjostacja pomocnicza, oraz podchwyty-
wacz meldunkow; natomiast cate uzbrojenie zo-
staje zdjete.

W wypadku mozliwosci w czasie przelotu
walki powietrznej, radjostadje sa zastgpione
przez tylne dwa k. m.

Samolot moze przetransportowac pieciu lu-
dzi wraz z catym uzbrojeniem, na odlegtosé
830 km.

Pasazerowie ci zajmujg w czasie lotu 5 skta-
danych krzeset, ktore posiada wewnatrz kabi-
ny kazdy turystyczny samolot typu ,Dragon".

4° warjant: Samolot sanitarny.

Na samolocie pozostaje jedynie gtéwna ra-
djostacja. Wewnatrz kabiny zostajg umieszczo-
ne 4 nosze, typu angielskiego: 2 — nosze na
podtodze po bokach, 2 — zboku nad pierwszy-
mi. Sanitarjusz zajmuje krzesto radjotelegrafi-
sty i moze w razie potrzeby przechodzi¢ miedzy
noszami i obstugiwac¢ rannych.

Rowniez radjostacja jest obstugiwana bez-
posrednio przez pilota. Poza tem na samolo-
cie jest umieszczona skrzynka z materjatem
opatrunkowym, wagi okoto 20 kg.

Majac 6 ludzi na pokladzie samolot posia-
da zasieg réwny 830 km (okoto 5 godzin). Za-
sieg ten mozna zwiekszy¢ do 7 godzin kosztem
zmniejszenia zatogi o jedng osobe (transport
3 rannych i jednego sanitarjusza, Ilub tylko
4 rannych).

Samolot de Havilland ,Dragon" przerobiony dla celéw wojskowyoh.
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Nalezy podkresli¢, ze zatadowanie, lub wy-
tadowanie rannych odbywa sie bez zadnych tru-
dnosci dzieki szerokim drzwiom kabiny.

- > - -
Warjant 2 . N S % oS £
eS8z ooy sc¥ 295
ESS EES&ScD EC
T oc © OS5 ~a T
Wyszcze- m““‘nﬁt"_"’; SRz
go6lnienie poszcze- )
goélnych ciezaréw i 2 3 4
Waga samolotu pustego
(whacznie: zbiorniki gtéw-
ne i pomocnicze, krzesta
i sktadane i wyekwipowa-
nie state kabiny) . . . 1064 1064 1064 1064
3 k. m.,, podstawa do k m.,
10 tadownikow . 644 64,4
Aparat fotograficzny typu
Eagle Il (wraz z podsta-
wg i urzadzeniem elek-
trycznym) .o 28,2
Gtowna radjostacja (uzywa-
na wlocie) .. 34 34 345 345
Radjostacja pomocnicza . 25,8 25,8
Podchwytywanie meldunkéw 11 11 11 11
Rakietnica i 6 rakiet . 2,5 2,5 2,6 2,5
Zbiornik z woda do picia 136 136 136 136
Skrzynka z materjatlem opa-
truNKOWY M ..o 22,7
Nosze wraz z ich ekwipun-
Kiem e . 56,1
4 wyrzutniki do bomb . . 19,5
Bomby (16 a 20 funt. ang.
i kilka granatéw recznych) 177,8
Celownik do bombardowa-
nia . . . . . . .. 2,7
Krzesetko bombardjera . . 0,9
3 spadochrony ... 22,1 227
Sanitarjusz 77,1
P alot e, 71 77114 Tl 771
Radiotelegrafista i bom-
bardjer (lub strzelec) . 154,2 1542
(5 zotnierzy wraz
Pasazerowie:<z uzbrojeniem 4 36
(4 rannych . . 308,5
fna 7 godz. 382 litr.  293,9
Benzyna: -!na5g. 45 m. 313 litr. 241
(na 5 godz. 272 litr. 209,8 209,8
O 1IW @ 20 20 20 20
Razem 1086 1900 1902 1837

Por, pil, obs. bal. ZBIGNIEW BURZYNSKI

9770

ZAMIAR.

m, wysokosci

W styczniu 1932 r. powzigtem ponownie zamiar wy-
konania lotu balonem wolnym o pojemnoséci 1200 m3
w celu pobicia rekordu $wiatowego odlegtosci. Gdy jednak

2) Artykut niniejszy ukazat sie¢ w druku ze znacz-

nem spo6znieniem, co wynikto z przyczyn niezaleznych od
Redakcji ,,Przegl. Lotniczego”.

JE 2

PodaliSmy 4 warjanty zastosowania tury
stycznego samolotu typu ,Dragon" przepraco-
wane przez firme de Havilland. Oczywiscie na
tych warjantach nie koriczy sie jego wykorzy-
stanie. Mozna go z powodzeniem uzy¢ do zaopa-
trywania oddziatéw wojskowych (zywnos$¢, amu-
nicja), do zadan tacznosci, przewozu oddziatow
dywersyjnych na tyty przeciwnika, ewakuacji
mniejszych oddziatéw odcietych od gtéwnych
sit (wojna kolonjalna!) i t. d.

Musimy tutaj tylko jeszcze raz podkre-
$lic — jak wielkie ustugi moze okazaé dla woj-
ska zwykty samolot turystyczny o dobrych za-
letach nosnych, odpowiednio przystosowany do
wykonywania réznych zadan bojowych. W da-
nym wypadku normalny komfortowy samolot
sportowo- turystyczny przeistacza sie w prze-
ciggu 5 godzin, bez zadnych zmian zasadniczych
czesci konstrukcyjnych, w bojowa maszyne.

Dla bardziej szczeg6towego scharakteryzo-
wania samolotu ,,Dragon" przerobionego do ce-
[6w wojskowych, podajemy zestawienie wagi
poszczegblnych ciezaréw unoszonych przez nie-
go w zastosowaniu do podanych wyzej warjan-
téw (waga podana w kg) 1):

Uwaga: W kazdym wypadku ciezar uzy-
teczny unoszony przez samolot mozna zwiek-
szy¢ do ogo6lnej wagi samolotu w locie 1095 kg,
w szczeg6lnosci, w jednym wypadku (warjant—
samolot rozpoznawczy) mozna w wypadku na-
glej potrzeby transportowa¢ samolotem poza
zatoga jeszcze 4 osoby.

Zestawit St. K.

balonem wolnym}

prositem o poparcie w tym wzgledzie
otrzymatem umotywowang odpowiedzZ:

— Nie popieram. Niech pan lepiej wykona lot na
wysokos$¢; to bytoby bardziej interesujgce pod kazdym
wzgledem.

mego doiwddce,

’) Zestawiono na »Revue de forces

aeriennes” Nr, 49, str, 920.

podstawie
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Zaczatem o tem mysleé.

Z poczatkiem marca 1932 r. poddatem sie badaniom
AN komorze niskich cisnien w C. B. L. L. Orzeczenie
Wmiato:

Nie radzimy panu lecie¢ samemu w pojedynke.

Zaprositem zatem na towarzysza kapitana Hynka
(wtedy porucznika), odktadajac réwnoczesnie na rok wy-
gnanie lotu.

Balon 1200 m: nie bylby osiggnat z nami dwoma

baczniejszej wysokosci, a balon o pojemnosci 2200 m3
byt jeszcze w fabrykacji. Poza tem, jak wiadomo, najbar-
dziej sprzyjajaca porg roku dla podobnych przedsie-
wzieé jest koniec zimy i wczesny poczatek wiosny.

PRZYGOTOWANIA.

W pierwszych dniach lutego 1933, uzyskaliSmy osta-
teczne zezwolenie na wykonanie lotu.

PrzystapiliSmy do przygotowan. Najwiekszg troska
byto zaopatrzenie sie¢ w odpowiednie inhalatory do tlenu
Wszelkich potrzebnych w tej dziedzinie wskazéwek i ob-
lasnien udzielono nam w C. B. L. L. i I. B. T. L, Stam-
tad réwniez wypozyczono nam inhalator angielski ,Siebe-
Gorman", z dwiema butlami po 0,7 m3, przy 150 atm.
Roéwniez, dzieki uprzejmosci pp. dyrektorow firmy ,Pe-
run S. A.“, wypozyczono nam inhalator tejze firmy typu
leczniczego, zmontowany na trzydziestolitrowej butli (150
atm.). Poza tem, z zapasu parkowego rozporzadzaliSmy
czterema flaszkami po 0,15 m3, przy 150 atm. z dwoma
inhalatorami Gourdou-Leseurre. Zaopatrzenie to w tlen
przedstawiam w ponizszej tabeli, z uwidocznieniem roli,

jaka przydzielitem poszczegélnym typom inhalatoréw
i butli:
Iloé¢ tlenu
i butli nada- .
Nazwa - : Ciezar ;
: jacych sie do Przeznaczenie
inhalatora danego w kg.
inhalatora
15 m3w jed- Zasadnicze zro-
Perun nej butli 52,0 dto tlenu
14 m3 .
Siebe-Gorman w dwdch IT'IeezreV:vf/Zaa
butlach 10,0
Gourdou-Le- 0,6 m3
seurre w czterech Druga rezerwa
flaszkach 24,0
6,5 m3w 7
Razem butlach 86,0 kg. (okoto)

Podziat powyzszy okazat sie stuszny. Za zasadnicze
zrédto tlenu powinien stuzy¢ ten inhalator, ktéry daje sie
zmontowa¢ na butli o najwiekszej pojemnos$ci (rzecz oczy-
wista przy uwzglednieniu wszystkich innych jego oech).

Nalezy unikaé¢ wszelkiego przetgczania przewodéw tleno-
wych i zapewni¢ sobie mozliwie jaknajbardziej ciggty
prad tego zyciodajnego gazu.

Co do masek, to bez wahania zdecydowalismy sie na
uzycie masek skérzanych od ,Siebe-Gormana".

Butle 45 m3 ,Perun”, postanowilismy zuzy¢ przy la-
dowaniu, jako balast (waga jej bez inhalatora okoto 50,0
kg.); w tym celu przygotowatem stary spadochron typu
Heinecke (wagi 10 kg.), oraz kazatem sporzadzi¢ worek,
wzmocniony taSmami, w ktérym butla miata by¢ zrzucona.

Poza tem zabraliSmy 100 kg. balastu (gruboziarniste-
go zwirku rzecznego:, specjalnie przywiezionego i przesu-
szonego), w czterech saméwywracalnych workach, po 25
kg. kazdy.

Obrecz kosza ostoniono od, zewnatrz materjg przegu-
mowang; miato to na celu zabezpieczenie przed zaplata-
niem o klocki obreczy lin klapy, uzideczki, rozrywacza,
oprézniacza i apendyksu w czasie, gdy powtoka balonu
bedzie przechodzi¢ ze stanu zmiektego w naprezony.

ZabraliSmy nastepujace instrumenty:

2 barografy do 10,000 m., zaplombowane, ze skalami
okopconemi; jeden barograf do 8000 m. tuszowy; jeden
meteorograf od balonikéw sondowych. 2 wysokos$ciiomierze
do 7000 m. (innych nie mieliémy); jeden wariometr , As-
kania"; jedng busole; dwa moze; dwa klucze fasonowe do
inhalatorow i jedne szczypce uniwersalne; zegarek po-
ktadowy; komplet map 1:300.000. Wszystkie te instru-
menty, za wyjatkiem meteorografu, ktéry miat zwisaé
z kosza na 15 m. odcinku szpagatu, jak réwniez wskazni-
ki przeptywu tlenu i zawdr redukcyjny inhalatora Siebe-
Gorman, zostaty zmontowane w specjalnie na ten cel wy*
konanej skrzynce z dykty, ktéra okazata sie praktyczng
(zwtaszcza w drodze powrotnej z lotu).

W leczki ani spadochronéw indywidualnych nie bra-
lismy.

WzieliSmy natomiast amortyzator trzcinowy pod dno
kosza, wagi okoto 12,0 kg.

Powyzsze ilosci tlenu, oraz balastu ustalitem na pod-
stawie obliczenia wysokos$ci, ktérg mogliSmy osiggnac.
Obliczenie to przeprowadzitem dwoma sposobami:

Zatozenie wspdlne dla obu sposobéw:

wtasny balonu o , 520,0 kg
dwoch pilotOw ..
tlenN U e 86,0
spadochronu do butli . . . « 100
instrumentéw ze skrzynka 10,0 ,,
balastu .,

Razem 886,0 kg.

Poniewaz balon miat by¢ napetniony Swiezym wodo-
rem z butli, zeby powyzszy ciezar (900,0 kg.) unie$¢, trze-
ba byto ,,Polonie” o pojemnosci 2200 m3 napetni¢ okol3
750 metrami szeSciennemi tegoz gazu.
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Spos6b 1. obliczenia wysokosci naprezenia W w po-
wyzszych warunkach napetnienia: obliczam cyfre wysoko-
Sciowg

2220 : 750 — 2,94.

Ze wzgledu na pore roku, ci$nienia atmosferyczne
i temperature, mozna przyjag¢é z duzem prawdopodobien-
stwem rzeczywisto$ci za réwne 760 mm/Hg i 0° C. (wzér
Halleya)

W = 18400 log 2,94
W — 18400. 0,47
W = 8648,00 m.

Sposéb 1l. (P. pptk. Sielewicza, Dcy 2 b. balon.) obli-
czenia wysokos$ci naprezenia W7 przy tychze warunkach.
W sposobie tym stosuje sie bezposrednio i najprosciej ro-
zumowanie Archimedesa; balom musi znalez¢ sie w stanie
rbwnowagi statycznej ma tej wysokosci, na ktorej ciezar
wypartego przez niego powietrza bedzie sie réwnat catko-
witemu ciezarowi balonu.

Ciezar balonu 886,0 Kkg.
Ciezar 750 m3 wodoru w nim zawartego 75,0 kg.
Razem 961,0 Kkg.

zatem nalezy odpowiedzie¢ na pytanie, na jakiej wysoko
§ci 2200 m3 powietrza wazy¢ bedzie 961,0 kg., lub jeden
metr sze$cienny powietrza — 437,0 graméw, gdyz:

961000 : 2200 = 437 ?
Jezeli przez a, i pi oznaczymy ciezar wiasciwy i ci-

$nienie powietrza przy ziemi, a przez a, i p,, ciezar wta-
$ciwy i cisnienie na wysokosci W1 — to mozemy na-

pisac:
i 0-2
= -— Z czego
Pi Pi
p2 = "L22%3 i po podstawieniu
no= 160437
) 1293
P2'= 258, 6 = ~ 260 mm/Hg, co odpowiada wediug
tabel

Wx — 8632 m. wysokosci,
réznica W — W

8648—8632 = 16 m.

jest nic nie znaczacg i mozna przyja¢, ze oba obliczenia
sprawdzity sie.

Zatem wysokos$¢ 8640 m. powinna by¢ wysokoscia, na
ktérej balon miat sie naprezy¢ i nastepnie jg przekroczy¢
skutkiem swej bezwtadnosci, jak réowniez wskutek dziata-
nia stoica na woddér w powloce.

Stad liczytem, ze balon osiggnie pewng maksymalng
wysokot$¢, na ktérej temperatura moze wynosi¢ 60° poni-
zej zera i przyjmujac temperature przy ziemi w chwili
ladowania za réwng zeru, obliczytem ilo$¢ balastu lado-

wania; przyjmujac, ze catkowita sita podmosna balonu

przy putapie wyniesie najwyzej 886, kg., to potrzebna
ilo$¢ balastu ladowania Q:

&0
= 886 -—-- = 1950 kg.
Q 273 g
Na ciezar ten sktadaé¢ sie mogty:
ciezar tlenu 86,0 kg.
ciezar spadochronu 10,0
ciezar balastu piaskow. 100,0
Razem . 196,0 kg.

Na tem ukonczytem przygotowawcze obliczenia nawi-

gacyjne. Musze tu jednak zaznaczy¢ jedng imperatywng
okoliczno$é: nie wolno nam byto przekroczy¢ granicy
panstwa. Wobec tego, wykonanie lotu byto mozliwe tyl-

ko przy podobnym stosunku iloSci gazu nos$nego do po-
jemnosci powtoki, a mianowicie okoto jednej trzeciej.
Roéwnoczesnie wzglad na bezpieczenstwo nasze nakazywat
wykona¢ plan zaopatrzenia w tlen taki, jak powyzej
przytoczytem. Zdawalem sobie sprawe, ze gdyby w cza-
sie wznoszenia sie w warstwie powyzej 6500 — 7000 m.
przestat dziata¢ inhalator, z ktérego korzystalibySmy
w danej chwili i nie mieli na jego zastgpienie drugiego
natychmiast gotowego i tatwo dostepnego — to nie za
trzymaliby$my balonu w jego wznoszeniu, ani tem bar-
dziej nie zmusili go do opadania i omdlelibySmy po mi-
nucie; organizmy nasze nie bytyby zupetnie przyzwycza-
jone do panujacych w danej chwili warunkéw.

Dlatego tez znani piloci niemieccy, ktérzy wykonali
dwa podobne Loty wczesng wiosng 1932 r. na balonie
»Ernst Brandenburg'l 2200, napetniali go 1500 metrami
szeSciennemi wodoru, osiggajac naprezenie balonu na
wysokosci okoto 4000 m., oraz dalsze wznoszenie stopnio-
wo, przez oddawanie balastu, zaleznie od warunkéw.

Gdy w ten sposéb wszystko zdawato sie by¢ obmysla-
ne, nalezato oczekiwaé¢ jeszcze tylko odpowiednich wa-
runkbw meteo. Aby moéc je sprawnie wykorzystaé, uzy-
skatem w Parku 2 b. balon, pozwolenie na zgrupowanie
w jednem miejscu jednego magazynu calego sprzetu, tgk
wzlotowego, jak i do napetniania (dwa kolektory 12-to
przewodowe, rekaw podwdjny, gazochrony, szmaty i pie-
cyk do grzania wody w celu odmrazania zaworéw przy
butlach i t. d.), zwioztem butle na miejsce napeiniania,
rozdzielitem funkcje pomiedzy oficeréow kompanji i ob-
stuge, oraz zapewnitem w garazu pogotowie dwoéch samo-

chodéw poétciezarowych, oddanych do mojej dyspozyciji.
Patrzytem w niebo i czekatem.
CEL LOTU

1) Sprawdzenie wykonania powyzej przytoczonych

teoretycznych obliczen.

2) Wyrobienie sobie zdania o przyrzadach, instru-
mentach, a zwilaszcza inhalatorach tlenowych.
3) Wzbudzenie =zainteresowania podobnemi lotami

wséréd balonowcéw, oraz spoteczenstwa.
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4) Opanowanie techniczno-nawigacyjne
lotu, z mys$la ewentualnego powtarzania go w przysztosci
dla celéw naukowych, jako ze lot balonem wolnym odby-
wa sie w zupeinej ciszy, bez drgan i wstrzaséw.

Co do przedmiotu badan — to nadto pp, fizycy mu-
lg gtos. Moze P. I. M.?

DECYZJA LOTU, — NAPELNIANIE BALONU.

Dnia 28 lutego od .samego wschodu, stonce krélowato
Wylacznie na czystem niebie, Przez telefon kazatem za-
meldowaé sobie wyniki porannego pomiaru meteo, O 7-gj
minut 40 meldowano:

wiatr dolny: E — 1 m/s,

wiatr na 200 m.: E 3,9 m/s,
wiatr na 300 m.: ESE — 3,8 m/s,
wiatr na 800 m.. ENE — 4,4 m/s,
wiiatr na 1500 m,: NE, — 6,9 m/s,
wiatr na 2000 m.: NE — 10,0 m/s.
Stan barometru staty.

Nie wierzytem, by witasnie wiatr gérny ,krecit w le-
wo". Zapytatem meteorologa, czy sie dobrzewyspat. Ka-
zalem sprawdzi¢. Zarzadzitem drugi pomiar nagodz.
10-t3. Tymczasem puscitem w ruch samochdéd, co bvio
hastem do obstugi. Drugi samochéd stuzyt mi jako $ro-
dek lokomocji miedzy portem a koszarami.

Powtoke napeiniono w hangarze czeSciowo powie-
trzem i przejrzano; klape lekko nawaselinowano; réwno-
cze$nie przygotowywano butle, dokrecano kolektory.

Wystatem telefonogram do I. B. T.L. zprosha o de-

legowanie (w mys$l uprzedniej umowy)na godz. 13-t3
kontrolera z barografami.
Drugi pomiar meteo. potwierdzit pierwszy. Kazatem

10 min.10.

Butle oprézniano do gazochrondwstumetrowych na
placu wzlotéw i z gazochronéw przelewano gaz w hanga-
rze do powtoki balonu, O godz. 13 przelano ostatnig
porcje z siedmiu i pdét gazochronéw Hangar w Jabton-
nej jest zbyt niski, by pomiescit uszykowana ,Polonie",
zwilaszcza w stanie zmieklym; szykowanie wiec nastgpito
na otwartem polu; spowodowato to pétoragodzinng zwto-
ke w stosunku do moich przewidywan.

Tymczasem jednak, niebo pokryto sie w trzech czwar-
tych niewysoka warstwg rozntywajacych sie chmur kie-
biastych,

rozpoczaé napetnianie o godz.

LOT.

Szykowanie skornczone. WeszliSmy do kosza, spraw-
dziliSmy inhalatory nastawiliSmy instrumenty, nasmaro-
waliSmy twarze waseling, odwazyliSmy balon i o godzi-
nie 14.33 puszczono nas lekkich o jakies 20 kg.

Kapitan Hynek wywiesit z kosza meteorograf. Za-
jeliSmy miejsca na tawkach: moéj towarzysz przy wi-

szacej zewnatrz kosza butli ,Perun”, naprzeciwko

podobnegakrzynki z instrumentami,
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ja przy tej skrzynce i tuz
przy zmontowanych rezerwowych inhalatorach S. G. i G.
L., gotowych do uruchomienia tylko przez otwarcie za-
woréw butli i przetagczenie przewodéw masek; wprost
przed oczami miatem wariometr, ktéry wskazywat wzno-
szenie z szybkoscig 1.75 m/s. Na wysokosci 500 m. we-
szliSsmy w chmury; na 650 m. wyszliSmy z nich; tu, nie-
spodziewanie szybko$¢ wznoszenia zmalata do zera. Za-
czatem bacznie S$ledzi¢ przebieg zjawiska. Wzigtem
n6z, zdecydowany przy najmniejszej tendencji opadania
oprézni¢ jeden z czterech 25 kg. workéw z piaskiem.
Bytbym zapewne Zle zrobit. Czekatem jednak, gdyz
stonce, grzejace juz teraz niepohamowanie, musiato lada
sekunda wptynaé samoczynnie na stan réwnowagi balo-
nu. Roéwnocze$nie zdawatem sobie sprawe, ze gdybym
teraz puscit balon do ziemi pod chmury, stracitbym 50%
balastu i gdybym nastepnie zaraz nie lagdowat, balon za-
czatby sie wznosi¢ ze znaczng szybkos$cig i przekroczyt-
by o wiele przewidziang wysoko$¢, narazajgc nas na
przykre w nastepstwach lgdowanie; w takim wypadku
nalezatoby wiec raczej zaraz lgdowac¢ i poniecha¢ nie-
fortunnej proéby.

Na szczeScie, nic z tego nie zaszto; po chwili jakby
namystu, balon zaczat sie znowu sam wznosié. Przy-
puszczam, ze przyczyng tego zatrzymania byta wilgoé
chmur, osiadta ma powtoce, ktéra odparowata pod wply-
wem storica w kilkanascie sekund.

Notowalismy:

godzina 14.37 — wysoko$¢ 500 m.,
1445 — ” 1350 m,,

1450 — ” 2000 m,,

" 15.03 — ” 4000 m.,

czyli szybko$¢ wznoszenia w warstwach:

od 0 do 500 m. — 2,08 m/s,,
od 500 do 1350 m. — 1,77 m/s,,
od 1350 do 2000 m.— 2,16 m/s.,
od 2000 do 4000 m.— 2,56 m/s.

i Srednia szybko$¢ w warstwie
od 0 m. do 4000 m, — 2,56 m/s,

W warstwie od 500 m. do 1350 m. widoczne zmniej-
szenie szybkosci skutkiem omawianego powyzej zatrzy-
mania balonu. Naogdt szybko$¢ wzrastajgca skutkiem
zmniejszania sie gesto$ci powietrza oraz mimo przybie-
rania $rednicy powtoki, az do rozprezenia sie gazu w jej
wnetrzu do objetosci 1100 m3.

Natomiast wariometr Asbania wskazywat stale i nie-
zmiennie wznoszenie 175 m/s, oo zresztg wynika z zalozen
konstrukcyjnych jego budowy. Miejscami byto, wida¢ po-
wierzchnie ziemi; stwierdziliSmy pomys$iny kierunek lotu.

Na wysokoséci 4000 m. wiozyliSmy maiski i otwarlis-
my doptyw tlenu. Sprawdzitem jeszcze raz racjonalno$¢
umieszczenia wszystkich przyrzadéw, tak, by zachowaé
jak najwiekszg ekonomje ruchéw. Na wysokosci 5000 m
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przekrecitem 'pokretke regulatora u
podziatke, na 6000 m. — to samo.

.Peruna" o jedna
Wszystko szto normalnie.

ze szybko$¢ wznoszenia

zawsze + 1,75 m/s.

Zdawatem sobie sprawe,
jest coraz wieksza. Askania

Na wysokosci 7000 m. wskazéwki wysoko$ciomierzy
przeszty zero skali i zaczely powtdérng droge w tym sa-
mym kierunku'.

Po pewnym czasie zauwazytem, ze barograf z pior-
kiem tuszowem wyczerpat swoj zasieg, czyli przekroczy-
liSmy 8000 m. Zaniepokoito mnie nieco, ze pi6éra dwdch
innych barograféw (z okopconemi skalami) byty zale-
dwie pare milimetrow od gdrnej krawedzi bebna. Prze-
statem wobec tego zwraca¢ na nie uwage. Powtoka mia-
ta jeszcze dos$¢ obfite faldy; bytem izatem pewny, ze
idziemy jeszcze w go6re. Spojrzatem na wairiometr; wska-
zowka stata na zerze. Stukngtem w niego; nie dziatat.
Po chwili sprébowatem, znowu bez rezultatu, W ten
sposéb, wszystkie .instrumenty dla na5 dostepne, przesta-
ty dawaé¢ wskazowki.

Po chwili poczutem lekki zawrét gloiwy. Roéwno-
cze$nie spostrzegtem, ze kapitan Hynek stara sie obrécic¢
pokretke regulatora Peruna. Pomogiem mu; przekreci-
lismy ja, ale z najwiekszym wysitkiem palcéw, az do
przedostatniej podziatki.

Musiata to by¢ wysoko$¢ okoto 8.500 metréow. Za-
czatem obserwowaé bacznie zachowanie mego towanzy-
sza; zauwazytem, ze i on mnie obserwuje Po chwili po-
czutem znowu lekki zawrét gtowy zrozumiatem, ze ma-
my za mato tlenu. Wstatem (z trudem), by otworzy¢ zu-
petnie regulator Peruna; nie udato sie to nam jednak,
mimo wspoélnego wysitku. Mieénie przestawaty byc¢ po-
stuszne. Nie przyszto nam na mysl, nam. ktérzy$Smy nie
jednag rzecz w zyciu ,majstrowali i zmajstrowali" — by
uzy¢ szczypcow, ktére lezaty pod reka, ani przetaczyé
sie na Siebe-Gormana (dziatanie na umyst). Cisnienie
u Peruna spadto ze 150 atm. na poczatku, do 60.

W pewnej chwili podniostem gtowe z potozenia przy
piersi i z pewnem zdziwieniem spojrzalem na kpt. Hyn-
ka; ten z przestrachem w oozach patrzal na mnie i $cis-
kat rekami puste worki gumowe inhalatora. Spatem
przez chwile; tem S$ci$nieciem workéw, m6j towarzysz
spowodowat obfitszy doptyw tlenu, ktéry mnie zbudzit;
po paru sekundach, worki napetniaty sie znowu, a kpt.
Hynek ,pompowat*. Czutem ostabienie miesni, jednak
przy réwnoczesnem korzystnem podnieceniu psychicznem
(natury emocjonalnej); wysitkiem woli zebratem rozpra-
szajace sie dziwnie mys$li, wzigtem aparat foto i powta-
rzajac sobie; ,nie wypus$¢ go z reki", zrobitem pionowe
zdjecie. Usiadtem wyczerpany.

Niebo miato dziwny wyglad; storice byto podobne do
ksiezyca w peini matowosciag swego S$wiatta. Siedzielis-
my cicho, obserwujgc sie bacznie; jednak mysli i wola
byly ciezko uchwytne; staratem sie zda¢ sobie sprawe
czy nie ma objawéw usypiania.

Po pewnym czasie zauwazytem,

ze powtoka ma
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wieksze fatdy, niz poprzednio; zatem zapewne opadalis-

my. Barografy jednak nic jeszcze nie pokazywaly. Wa-
riometr réwniez. Fatdy powiloki wzrastaty. Po diuz-
szej chwili, barograf tuszowy pokazywat 7700 m, 7500

m. CzuliSmy jednak tak duze ostabienie, cho¢ przy
petnej juz $wiadomosci, ze nie zrobito to na nas zadnego

wrazenia. 6000 m, 5000 m, 4500 m. Wstajemy, zdej-
mujemy maski, odigczam przewody od Peruna, lecz
w tej chwili opadliSmy z sit i usiedliSmy mimo woli.

Z trudem dotagczyliSmy sie do Siebe-Gormana i otworzy-

lismy go. Poczulismy sie lepiej. Nalezatlo teraz szybko
dziatac.

Wariometr byt nadal nieczynny. Barograf wskazy-
wat 3,700 m. Prébujemy obaj odkreci¢ kluczem inhala-

tor Perun z jego butli. Nie mamy na to obydwaj dos¢
sit i réwnoczesnie poczutem ze sg one zupetnie nie wy-
starczajgce do wykonania niewielkiej pracy, ktérej trze-
ba, by odkreci¢ nakretke kluczem o dtugosci 25 cm. Prze-
cigtem linke i butla wraz z inhalatorem od#gczyta sie od
nas na wysokosci okoto 3.300 m., na spadochronie (ma-
nometr wskazywat 40 atm.). Mimo tego, szybko$¢ opa-
dania nie malata widocznie. Na 2000 m. zdjeliSmy mas-
ki i zamkneliSmy Siebe-Gormana. Opréznitem worek
z balastu; na tysigc m. — drugi. Rachowalem; razem
110 kg.; na 800 m, — trzeci; razem 135 kg. Szybko$¢
opadania malata. ZaczeliSmy przygotowywac liny kla-
py i rozrywacza. Pozostat nam jeszcze jeden worek,
amortyzator trzcinowy pod koszem i ewentualnie butle.
Kapitan Hynek wciagnat do kosza meteorograf. Balon
jednak uréwnowazyt sie na linach manewrowych i zaczat
sie powoli wznosié. Klapa. Kosz opart sie lekko o wierz-
chotki miodych sosen. Wiatr przy ziemi nie przekra-
czat 1 m/s.; nie uzyliSmy rozrywacza, nadbiegli drwale
i Sciggneli nas do ziemi. Byta godzina 17.35, potudniowe
okolice powiatu piotrkowskiego. Balonu nie sktadalis-
my, zabezpieczajac go na miejscu. RozciggneliSmy sie
na pniach drzewnych, wiezionych w strone pobliskiego
miyna.

WYNIKI. — WNIOSKI.

Po powrocie, odczytano w I. B. T. L. uarogramy;
wynik; stwierdzono przekroczenie wysokos$ci 9548 m.; na
barogramach  brakowato  wierzchotkowego zatamania
krzywej.

Meteorograf, odczytany w P. I,
dane koncowe:

M,, dat nastepujagce

Cisnienie Wysoko$¢ Temperatura Wilgotno$c
w mm Hg. wmn.p. m. w stop. C. wzgledna w %
2313 8805 — 55,2 60
2115 9371 — 59,2 60
205,0 9558 — 60,0 60
198,5 9762 — 59,2 60

do tego mozna doda¢ 15 m. diugosci sznurka, na ktérym
zwisat z kosza meteorograf. Ponizszy wykres tempera-
tury jako funkcji wysokos$ci, wykazuje inwersje na wy-
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soko$ci 600 — 800 m., drugg od 900 — 1200 m., mniej
zaakcentowang, trzecig od 1600 — 1800 m. i wreszcie
czwartg, tg wielkg inwersje od 9600 m., ktérag nazywamy
stratosfera,

Jezeli chodzi o wiatry, to na wysokoSciach powyzej
6000 m, musiaty one dochodzi¢ od 80 — 100 km/g,,
skoro w trzy godziny lotu pokryliSmy sto sze$édziesigt
pie¢ km. (dolne wiatry byly stabe). Niecata godzina
dtuzej, a bylibyémy ladowali na niemieckim G. S$lasku.
Ponizsizy wykres przedstawia w przyblizeniu droge lotu.

Wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa  (instru-
menty nie wskazywaty powyzej 8000 m.), obliczenia
wstepne potwierdzity sie, gdyz powtoka naprezyta sie
powyzej 8000 m., co stwierdziliémy, a przekroczenie wy-
soko$ci naprezenia o mniej-wiecej 1100 m., zdaje sie by¢
uzasadnione bezwiadnoscig balonu i dziataniem stonca.
Musze tu jednak stwierdzi¢, ze wzdr Hallley'a potwierdza
sie, jezeli nie uwzgledni¢ w nim réznicy temperatur.
Mniejsze od przewidzianego zuzycie balastu tiémacze
réznicg cisnien atmosferycznych, oraz temperaturg poni-
zej zera przy ziemi w chwili ladowania.

Instrumenty, za wyjatkiem wariometru, dziataly
sprawnie; réwniez zegarek pokiadowy; natomiast moj
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zegarek w Kkieszeni spodni ,zdezorjentowal" sie zupet-
nie. Inhalator Perun dziatat bez zarzutu, jezeli sie zwa-
zy, ze typ jego byt dostosowany do celéw leczniczych,
a nie lotniczych; karbowang pokretke regulatora mozna-
by zastgpi¢ skrzydlakiem; z drugiej strony jednak, do-
zowanie jego dla celéw lotniczych, nalezatoby poddac
zapewne sprawdzaniu laboratoryjnemu. W kazdym ra-
zie nie stwierdziliSmy zadnych $ladéw obmarzania, ani
przerw w dziataniu; posiada on zawér redukcyjny dwu-
stopniowy.

Inhalatora Siebe-Gorman, uzywaliSmy bardzo krot-
ko; dziatat dobrze, lecz nic konkretnego o nim powie
dzie¢ nie moge, poza tem, ze jego maska skérzana (kt6-
rych uzywaliSmy przez caty czas lotu), wydaje sie byé
praktyczng, zwitaszcza w poréwnaniu z metalowemi mas-
kami Gourdou-Leseurre lub Peruna; tu jednak miatbym
nastepujace zastrzezenie: nakretka, mocujaca rurke me-
talowa (stuzaca za obsade przewodu, doprowadzajgcego
tlen) do maski, nie jest wcale zabezpieczona od odkre-
cania sie; wtiasnie przy ostatniem sprawdzaniu przyrza-
déw przed odlotem, rurka ta wypadta z maski skutkiem
odkrecenia sie nakretki, ktéra upadta na ziemie i tylko
trafem znalazta sig, bez duzej straty czasu. Gdyby nie
to, kto wie, czy nie trzeba byloby odtozy¢ lotu tego dnia
przez taki drobiazg; a gdyby sie to stalo na wysokosci
np. 9000 m.?! Jest to jeszcze jednym dowodem, ze ni-
gdy nie nalezy sie waha¢ co do wielokrotnosci spraw-
dzania przyrzadéw, od ktérych zalezy powodzenie wy-
prawy.

W ciggu trzech godzin lotu i dwéch i p6t godzin
uzywania tlenu, ci$nienie u Peruna spadto ze 150 na 40
atm., czyli zuzyliSmy obaj w sumie okoto 3,5 m3 tlenu,
czyli mniej wiecej potowe catego zapasu. Fakt ten po-
twierdza  stuszno$¢ moich przewidywan: liczytem sie
z tem, ze lot w pewnych warunkach (trudno$¢ opuszcze-
nia inwersji stratosfery) mogtby sie przeciggnag¢ do 6-ciu
godzin; musieliSmy by¢ zabezpieczeni od tej ewentual-
nosci, Twierdze, ze wziecie w naszych warunkach tylko
np. 4,0 ms tlenu, bytoby nierozwags.

Objawy fizjologiczne niedostatecznego doptywu tle-
nu na wysoko$ciach powyzej 8500 m., zdajg sie by¢ nor-
malne; w chwilach tych czutem w skroniach silnie przy-
$pieszone tetno, ktére po tyknieciu dwoéch haustéw tle-
nu odrazu spadfo, przypuszczam zatem, ze wazne jest

gtebokie oddychanie w podobnych warunkach. Poza tem
zmniejszone ci$nienie nie dato nam sie we znaki.
Ostona klockéw obreczy kosza okazata sie pozy-

teczng.

Przy podobnych lotach, w ktérych balon wraca do
ziemi silnie zmiekly, z zawarto$ciag gazu jedynie okoto
jednej czwartej jego pojemnos$ci, nalezatoby liny klapy
i rozrywacza stosowac ze specjalnie sztywnych oraz rzu-
cajacych sie w oczy maierjatow.

Ubrania nasze stanowity: koszule do cywilnych
ubran z krawatka, swetry, wiatrowki, dtugie spodnie nar-
ciarskie i podwojne kombinezony bez futra; kominiarki
futrzane, w kieszeni berety, szale, dwie pary rekawic
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(jedne futrzane), gote nogi obwinigete gazetg, grube nor-
wegskie skarpety, trzewiki narciarskie. Robitem stara-
nia o ogrzewacze katalityczne; lecz przyrzady te sa jesz-
cze w prébach i nie otrzymatem ich. Zdawatem sobie
sprawe, ze zbyteczne byto nadmierne obcigzanie sie
ubraniami, gdyz silna insolacja w wysokim stopniu ta-

godzi¢ bedzie niska temperature. Stusznie; lecz nie co
do nég, ktére musiaty pozosta¢ w cieniu; dla ich ochro-
ny potrzebne bylyby ogrzewacze katalityczne, lub oonaj-
mniej filce. Bluz wojskowych nie braliSmy, gdyz ich
kotnierze zbytnio hamowatyby obieg krwi i wogéle kre-
powatyby ruchy,

E Z

Przyroda jako wzor doskonatosci dla lotnictwa

(Studjum orjentacyjne).

Doskonato$¢ i celowo$¢ przyrody w kazdej drobinie
Swiata jest i bedzie po wszystkie czasy dla cztowieka
niedo$cignionem, a podpatrzenie i wydarcie jej czastki
tajemnicy potgczone jest czasami z bardzo duzemi tru-
dnosciami.

Najwiekszg trudnoscig jest dostarczenie konstrukto-
rom odpowiedniego materjatu ze studjow i obserwacji
natury. Takim w#asnie bardzo ciekawym objektem do
badahn i obserwacyj Scislejszych bytaby muszka polna
(podobna do dzikiej pszczoly tylko mniejsza, koloru
z6ttego w prazki poprzeczne ciemne), ktérej juz pobiez-
na i krotka obserwacja jest niezmiernie ciekawa. Musz-
ka ta ma nadzwyczajng szybko$¢ poruszania sie i zwin-
no$¢, jakiej wielu ludzi nawet sobie nie wyobraza. Ru-
chy jej sa tak btyskawiczne, tak nagte, ze mimowoli na-
suwa sie pytanie, czyzby ta wszechwtadna zasada bez-
wiadnosci tutaj nie obowigzywata, lub skad tak ogromna
sita moze sie kry¢ w tej malenkiej istocie, azeby nada-
waé tak nadzwyczajnie duze przy$pieszenia, gwattowne
zmiany kierunku lotu i to w powietrzu. Ale to wszystko
jeszcze mato, gdy widzi sie, iz ta musizka z najwiekszej
szybko$ci  zatrzymuje sie momentalnie w powietrzu,
w miejscu i jak nieruchomy punkt przez diugie nawet
chwile nie przesunie si¢ ani o odrobing w bok, mimo sil-
niejszych i nierbwnych podmuchéw wiatru. Czy takie
hamowanie w powietrzu lub zatrzymywanie sie w je-
dnem miejscu byto do dzisiaj gdzie zastosowane, czy
maégt kto z konstruktoréw chociazby pokusi¢ sie o roz-
wigzanie tegoi. Wyglada to, jak z bajki wziete, wprost
trudno byloby w to ,opowiadanie” uwierzy¢, gdyby nie
to, ze mamy to juz gotowe. ,Rozwigzane i dziata" —
prawdziwy i najdoskonalszy model i widzimy, ze nie za-
wodzi. To nie zaden niewyprébowany pomyst, wzgled-
nie projekt. A zatem tylko go ,dobrze skopjowa¢; tego
nam nikt nie zabroni, zadna ochrona prawna, czy paten-
towa. Trudnoéci technicznych dzisiaj prawie niema,
trzeba tylko ,dobrze" ogladna¢ i przypatrze¢ sie mode-
lowi i to podczas dziatania, a to juz nie jest takie pro-
ste lub witasciwie nie tak dostepne kazdemu. Obserwacje
takie sg kosztowne, lecz dajagce wzamian za to tak duzo
cennego materjatu, Ze mozolna praca badawcza i koszta
nie dadza sie nawet poréwnaé z otrzymanemi korzyscia-
mi. Trudno jednak byto dotychczas te obserwacje i stu-
dja przeprowadzi¢. Dzisiaj jednak, kiedy technika fil-

mowo-fotograficzna posiada aparaty o nadzwyczajnej si-
le Swiatta i mozno$ci robienia kilka tysiecy zdje¢ na mi-
nute, kiedy zapomoca komérki fotoelektrycznej mozna
zanotowaé kazdg ilo$¢ drgnie¢, kiedy czas mozemy zmie-
rzy¢ z doktadnoscig 0,00000015 sekundy, lub jeszcze
wiekszg, kiedy mamy mozno$¢ dokonywania pomiaréw
bardzo znikomych energji, jak np. pomiar energji gtosu
i Swiatta, na ktére ucho, ani oko ludzkie juz nie reagu-
je — w tych dzisiejszych warunkach sfilmowanie takiej
muszki, a nastepnie zademonstrowanie tych zdje¢ w tem-
pie znacznie wolniejszem, z przeprowadzeniem réwno-
cze$nie Scistych badan, wydaje sie prawie zupetnie pro-
ste i tatwe. Podobno norweski przyrodnik Larsen przed-
stawit na kongresie entomologéw specjalny aparat filmo-
wy ze zdjeciami wzrokowemi i stuchowemi z zycia owa-
déw. Okre$lit on miedzy iinnemi, ze trzmiel porusza
w czasie lotu 40 razy na sekunde skrzydetkami, pszczota
190 razy, mucha 300 razy, oraz obala dotychczasowy po-
glad, jakoby dzwieki powstawaty wskutek ruchu skrzy-
det, a twierdzi, ze pochodzg one ze specjalnych organéw
gtosowych.

To spostrzezenie w zastosowaniu praktycznem dla
lotnictwa tez dawatoby pewne plusy. Dalsza analiza sa-
meij budowy owadéw daje réwniez bardzo duzo bogatego
i cennego materjatu.

Naprzykiad budowa skrzydetek, dajmy na to trzmie-
la (ich umocowanie do tutowia) wytrzymato$¢, uktad zy-
tek, ktére stanowig tutaj wiasciwy szkielet budowy,
wielko$¢ skrzydetek w stosunku do catej budowy, ich
praktyczny uktad, gdy nie pracujg. A zrébmy takie do-
Swiadczenie; zwazmy catego trzmiela bez skrzydetek,
a nastepnie osobno skrzydetka i poréwnajmy, jaki be-
dzie stosunek tych ciezaréw. Wprost zdumieni bedzie-
my, a przeciez skrzydetka u tych owadéw sa bardzo
waznemi i silnie rozwinietemi organami, bo lot ich w po-
wietrzu to prawie jedyny ich sposéb poruszania sie. Je-
zeli teraz poréwnamy budowe dzisiejszych najdoskonal-
szych aparatow lotniczych, jakiez razgce stosunki otrzy-
mamy, A gdziez tu mowa o doskonalszej ekoinomji lo-
tu, pewnos$ci i bezpieczenstwie.

Jak widzimy, juz bardzo krétka i pobiezna analiza,
daje calg mase ciekawych spostrzezen o duzej wartosci
praktycznej i naukowej.

Edward Zmija
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Wspomnienie posmiertne

SP. PPOR. OBS. EDMUND PAPIS

Dnia 18 listopada b. r.,, w czasie lotu na zadanie,

zgineta $miercig lotnika zatoga 12 eskadry liniowej $. p.
ppor. obs. Edmund i

Edward.

Papis kpr. pil. Durniewicz
* * *

Sp. ppor. obs. Papis Edmund urodzit sie w dniu 27
pazdziernika 1911 r. w miejscowosci Mietne, powiat Gar-
wolin.  Od dziecinstwa marzyt o stuzbie w lotnictwie.
Mimo sprzeciwéw rodziny, dopigt swego i w dniu 15-ym
sierpnia ub. r. ukonczyt szkote podchor. lotn. w Deblinie
Wypadek

krotko przed ukonczeniem szkoty, nie pozwolit mu ubie-

z drugg lokata. lotniczy, jakiemu ulegt na
ga¢ sie o pierwsza lokate w szkole, ale nie odebrat mu
zapatu do pracy w umitowanym zawodzie.

Przydzielony po ukonczeniu szkoty do 12 eskadry,
chciat i w niej by¢ najlepszym obserwatorem. | cho¢
najmtodszy wiekiem, powaznem usposobieniem, wyrobio-
nym charakterem i zapatem do pracy, rokowat jak naj-
lepsze nadzieje i z miejsca zdobyt sobie uznanie przeto-
zonych oraz sympatje kolegéw.

Czes$¢ Jego pamieci!

$P. KPR. PIL. EDWARD DURNIEWICZ

Sp. kpr. pil. Durniewicz Edward urodzit sie dnia 10
W r. 1927 zostat
jako poborowy przydzielony do 12 eskadry i odtad bez

pazdziernika 1906 r. w Sochaczewie.

przerwy w niej przebywat. Poleciat pare razy jako pasa-
zer i od tej chwili marzeniem jego stato sie zosta¢ pilo-
tem. Szczescie uSmiechneto mu sie i w r. 1930 zostat
wystany na kurs pilotazu do Bydgoszczy.

Po kursie wrdcit jako pilot do swej eskadry. Mimo
zapatu do latania, pierwsze jego loty nie rokowaly na-
dziei, by mogt zosta¢ dobrym pilotem. Jednakze nad-

zwyczajna pilno$¢, wytrwato$¢ i odwaga sprawity, ze
w ostatnich latach latat bardzo dobrze. Zwt#aszcza ubiegte
manewry, w czasie ktérych miat pare przymusowych Ia-
dowan i startéw na bardzo trudnym terenie, wykazaty,
ze sztuke pilotazu opanowat w zupetnosci.

Jako podoficer, byt wzorem, godnym nasladowania.
Dzigki swej sumiennosci, dyscyplinie i kolezenstwu, byt

wysoko ceniony przez przetozonych, a bardzo ‘tubiany
przez kolegéw.
Byt chlubg i podporg swej rodziny.

Cze$¢ Jego pamieci!
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PRZEGLAD

Wielki

LOTNICTWA

PANSTW OBCYCH

lot eskadry generata Vuillemin nad Afryka

(Francja)

Cho¢ prasa francuska przeczy ogélnemu zdaniu za-
granicy, ze wielki lot, przedsiewziety ponad posiadto-
§ciami Francji w Afryce byt jakby odpowiedzig na
wspaniatg wyprawe witoskg Generata Balbo, jednak wy-
daje sie, ze w chwili, gdy wraz z od$wiezeniem polityki
lotniczej Francji, ozylty i jej ambicje, mtody i bardzo
ruchliwy minister Cot czut sie zmuszony da¢ upust po-
rywom, szczeg6lnie lotnikéw wojskowych, organizujac
wyprawe o niestosowanej dotagd we Francji skali.

Oficjalnie lot miat charakter przedewszystkieim pro-
pagandowy, pokazania wiekszej ilosci lotnictwa wojsko-
wego na catem terytorjum francuskiej Afryki péinocnej
i ekwatorjalnej, jak réwniez miat stanowi¢ nagrode dla
zastuzonych oficeréw, dajac im jednocze$nie duzy tre-
ning.

Dowdédcg wyprawy i jednocze$nie pilotem pierwsze-
go samolotu zostat wyznaczony nadzwyczaj popularny
w catem lotnictwie francuskiem generat Vuillemin, do-
wodca lotnictwa w Marokko. Jest on bezwzglednie je-
dng z najwybitniejszych postaci lotnictwa naszych sprzy-
mierzencéw i zapewne odegra jeszcze wielkg role. Je-
dynie dzieki moze jego wprost przystowiowej skromno-
§ci, nazwisko jego jest tak mato znane u nas. Zastugi
generata Vuillemin wykraczajg daleko poza ramy lotnic-
twa $cisle wojskowego'. W czasie wojny, zastynat
jeszcze jako major, swemi wyprawami bombardjer-
skiemi, dowodzac kolejno eskadrg, dyonem, wreszcie bry-
gada lotnictwa bombardujgcego dziennego i prowadzac
osobiscie wielkie interwenoje lotnicze, jak np. w czasie
drugiej bitwy nad Marng. Gdy po wojnie przeniesiony zo-
stat do Afryki péin. i jako putkownik, objgt dowoddztwo
lotnictwa pdinocno-afrykanskiego, powzigt natychmiast
plan wykorzystania 4 podlegtych mu dywizjonéw do wy-
szukania i wytyczenia drég, ktéreby poprzez Sahare po-
taczyty Algier i Tunis z francuskg Afryka ekwatorjalng.
Poza zdolno$ciami organizacyjnemi, jest generat Vuille-
min wielkim pilotem. Na swym Breguet XIV, znanym tak
dobrze i u nas, wstawit sie swemi walkami, zawsze twier-
dzac, ze dwumiejscowy samolot z dobrg zatogg zawsze
obroni sie pojedynczemu mysliwcowi; jest on twérca sy-
stemu wktadania dwumiejscowego samolotu w spiral,
uniemozliwiajgcg, tak zgubne podczas wielkiej wojny,
wchodzenie pod ogon i majac ze sobg doskonatego Strzel-
ca, na tymze Breguet XIV osiggnat 7 zwycigestw homolo-
gowanych. Nie uznajac innej komunikacji, jak samolo-
tem, na swym matym Potez 36, przez szereg lat bez
przerwy przecina po6inocng Afryke, zabierajac czesto ze
sobg nawet swe malutkie dzieci, zapuszcza sie daleko

w pustynie, szuka drég ku potudniowi, szerzy mitos¢ Jo
lotnictwa wséréd kolonistow — elementu, jakby stworzo-
nego do' zainteresowania sie tym $rodkiem komunikaciji,
dzieki wielkim odlegto$ciom. Jego tez zastugg jest stwo-
rzenie w krétkim stosunkowo czasie dwudziestu Kkilku
klubéw lotniczych péinocno-afrykanskich z przeszto 150
awionetkami i pilotami turystycznymi oraz dwuch wiel-
kich, wytyczonych co 15 kilometrow sygnatami w postaci
pryzm biatych, drég lotniczych, prowadzgcych przez Sa-
hare, przez tysigce kilometrow az do Nigru.

Przy wyborze zatég, majacych wzigé udziat w wy-
prawie, uderza stosunkowo starszy wiek uczestnikéw; za-
pewne jest to wynikiem tegoi, ze chciano nagrodzi¢ juz za-
stuzonych, znanych lotnikéw; skadinad wiekszy bez po-
rébwnania, niz gdzieindziej, trening, stosowany we Fran-
cji, umozliwit ten wyboér. Ws§rod uczestnikdw wybija sie
nazwisko zastepcy dowoédcy wyprawy, putkownika Bous-
cat, tak znanego ze swej dziatalno$ci w Tibesti i wielu
znanych i u nas aséw.

Za przyktadem Wiochéw, ktérzy wychodzac z zato-
zenia, ze do wielkich wypraw nalezy uzywa¢ materjat do-
brze znany i wyprébowany, wykonali swéj lot do Amery-
ki na samolotach stosunkowo starego typu; Francuzi prze-
znaczyli Potezy XXV TOE z silnikami Lorraine 450
na wyposazenie eskadry. Samoloty te, niie r6znigce sie
prawie od naszych, za wyjatkiem zbiornikéw dodatko-
wych, na taczng ilo$¢ 8 i po6t godzin paliwa i wiekszych
nieco wysuwanych chtodnic, zastapity przed dwoma laty
Breguefy XIX, zbyt wrazliwe na wciskajgcy sie w tam-
tych okolicach wszedzie piasek i tak ciezkie w odkapo-
towywaniu. Skrét TOE oznacza ,Territoires des Oppera-
tions ExtePieures”. Poza tem kazdy samolot byt wyposa-
zony w ekwipunek t. zw. typu saharyjskiego, t. j. zabierat
80 litrow wody do picia, miesiac zywnos$ci (tak brzmi
spis inwentarza), bron, rakiety sygnatowe i nadawczg
stacje radjo. ROwniez sprawa zakotwiczania jak i sy-
gnalizacji i wzajemnej obserwacji wrazie wypadku zostata
$ci$le przewidziana.

Odlot zostat poprzedzony Kkilkotygodniowym trenin-
giem w l,stres, koto Marsy.lji. Eskadra miata sie sktadac
z 25 samolotéw, liczba ta w ostatniej chwili zostata po-
wiekszona do 30, z ktérych 3 odgrywaty role kwatermi-
strzéw, a reszta byta podzielona na 4 oddziaty.

Trudnos$ci ladowania i startu na maszynach mocno
obcigzonych i na trudnych lotniskach afrykanskich, nie-
ktérych bardzo niewielkich, przy wielkich réznicach tem-
peratury i przy niezno$nym piasku, ktéry po wylgdowa-
niu maszyny otaczat jag chmurg, nieopadajagca przez kilka
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minut, co zmuszato inne samoloty do czekania, byty przed-
miotem ¢wiczen w czasie treningu w Istres, jak réwniez
nawigacja ze specjalnem uwzglednieniem busoli i tych
cech terenowych, tak znikomych na pustyni, ktére jednak
umozliwiajg orjentacje.

Start, op6zniony o pare dni z powodu zlej pogody,
odbyt sie dnia 8-go listopada. Kazdy z czterech roi,
oznaczonych wedtug kolorow oznakg z wojny generata
Vuillemin, podobng do znaku naszej 132 eskadry (konik
polny, a ktérg i ja miatem zaszczyt przez cztery miesig-
ce nosi¢ na swym samolocie w czasie stage‘u w Afryce),
startowat w odstepach pétgodzinnych. Jak to wida¢ na
zatagczonej mapce, trasa prowadzita wzdtuz brzegbw mo-
rza Srédziemnego, przez Hiszpanje do Rabatu, administra-
cyjnej stolicy Marokko. Niestety, na pierwszych dwuch
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etapach, dwie maszyny ulegty rozbiciu, wskutek podwia-
nia, czy tez ztego lgdowania, zato przez reszte 18 tysiecy
kilometrow, eskadra leciata bez wypadku i z wzorowg re-
gularnoscig.

Nie mogac przedstawi¢ dtugich i barwnych w wyda-
rzenia 41 dni lotu, zwréce uwage czytelnikéw na kilka
wazniejszych momentow.

Do takich nalezy przelot nad wysokim Atlasem i te-
renami niedawno zawojowanemi na wysokosci 4 tysiecy
metrow. Zaopatrzenie tak wielkiej ilosci samolotéw
w materjaty pedne w ,Bidon 5", dwa tysigce kilometréw
prawie od brzegu morza, gdzie dla skrdocenia etapu zosta-
ta zorganizowana stacja, podajgca benzyne do 10 zbior-
nikéw jednocze$nie. Zwazywszy, ze koszt litra benzyny
w ,Bidon 5“ wynosi z powodu wielkiej odlegtosci, kosz-
tu transportu karawanami i ulatniania sie benzyny—200
frs. za litr (okoto 70 ztotych), widaé, ze wyprawa przy-
gotowana byta z wielkim naktadem.

Przebywszy Sahare i lecac wzdtuz Nigru, az do
Atlantyku, do St, Louis w Senegalu, eskadra zawrécita
i z Zachodniej Afryki przeleciata przez, jezioro Tchad do
Afryki Ekwatorjalnej, dolatujac az do granic Congo, by
nastepnie powroci¢ prawie ta sama droga ku poinocy.

Obecnie eskadra wrécita juz do metropolji i wszyst-
kie zatogi spedzity Swieta w swych domach, oczekujac na
uroczysto$ci przyjecia w Paryzu, ktére majg sie odby¢
po Nowym Roku.

Poza zdobyciem wielkiego doswiadczenia dla zatdg
i sprawdzianu doskonato$ci sprzetu, wyprawa data uczest-
nikom rado$¢ ,dokonania czegos$", rado$¢, bez ktérej kaz-
de lotnictwo nawet przy najwiekszej dyscyplinie i naj-
solidniejszych tradycjach, pracuje, doskonali sie, ale nie
»,2yje . Taka ,rado$¢ dokonania czego$" odczuwalismy
wszyscy podczas tegorocznych nalotéw na Warszawe, ta-
kaz napewno czuli nasi mys$liwcy w Rumuaji, a moze nam
Nowy Rok co$ nowego przyniesie?

kpt. dypl, pil. Mateusz lzycki.

Zbrojenia powietrzne z niemieckiego punktu widzenia
(Niemcy)

W jednym z ostatnich numeréw
1933, fachowego czasopisma
znajdujemy ciekawy artykut',
powietrznych $wiata.

,,Luftwachtu"
lotniczego w Niemczech,
traktujacy o zbrojeniach

zZ .

Tabelaryczne zestawienie zbrojen powietrznych, kt6-
re tutaj powtarzamy za rzeczonem wydawnictweml1), da-

je obraz sit powietrznych poszczegblnych  panstw,
w os$wietleniu sprawozdawcy niemieckiego. Artykut do-
taczony do tego zestawienia, kaze przypuszczaé, ze
Niemcy, specjalnie w odniesieniu do swych sasiadow,

9 Die Luftwacht, Nr. 10/33.

kierujg sie tendencyjno$cia, wskutek czego cyfry tam

podane nalezy traktowaé z nalezytg rezerwg. Jednak
i w tym wypadku, zestawienie iloSciowe jednostek lot-
nictwa, samolotéw, personelu latajgcego i obstugi, po-

szczeg6lnych panstw, daje pewien obraz mniej lub wie-
cej doktadny, odzwierciadlajacy stan zbrojen lotniczych
w $wiecie.

Studjujgc te tabele, nasuwa sie szereg wnioskow
i spostrzezen odnosnie znaczenia, jakie lotnictwo osig-
gneto w pewnych panstwach, raz jako bron samodzielna,
majaca decydowaé¢ o losach wojen, a w drugim wypad-
ku, jako czynnik zalezny, pomocniczy i wspo6ipracujacy
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z armig ladowa i marynarka. Wyrazem tego przezna-
czenia lotnictwa i doktryny jego uzycia, na wypadek
wojny w poszczegblnych panstwach, jest stosunek ilo-
Sciowy eskadr oraz samolotéw bombardujgcych i my-
$liwskich, do linjowych (rozpoznawczych i obserwacyj-
nych).

Roéwnie ciekawe dane otrzymujemy z poréwnania
ilosci eskadr mysliwskich do bombardujgcych i linjo-
wych, wreszcie stosunek eskadr bombardujgcych dzien-
nych do nocnych i naodwrét. Np. Wtosi posiadajg naj-
wiekszg ilos¢ eskadr mysliwskich (35), ilos¢ bombardu-
jacych nocnych jest réwna ilosci linjowych (po 24),
a najmniej posiadajg bombardujgcych dziennych. Sto-
sunek lotnictwa samodzielnego do lotnictwa wspoétpracy
wynosi, jak 3:1, — stosunek jednostek mysliwskich do
bombardujgcych, jak 1 : 1, a do catosci lotnictwa wypa-
da okoto 1 : 2. Temu ostatniemu stosunkowi odpowiada
i stan liczbhowy armji lagdowej, gdzie na ogdlng cyfre sa-
molotéw, przypada troszke mniej, niz 50% samolotéw
mysliwskich. To oczywiscie daje nam jasny poglad na
zamiary Witochéw, co do uzycia swego lotnictwa na wy-
padek wojny, pokrywajgcy sie zresztg ze znang nam dok-
tryng lotnictwa wtoskiego.

Z tego rodzaju poréwnan poszczegdlnych panstw
miedzy sobg bedziemy mogli wyrobi¢ sobie odpowiednie
zdanie nietylko o obcych, ale i wyciggnaé¢ odpowiednie
wnioski w stosunku do siebie samych.

Czy cyfry, podane przez autora niemieckiego, odnos-
nie lotnictwa polskiego, sa realne, nie bedziemy dyspu-
towaé, albowiem rzeczy te sg znane tym, komu nalezy
i ci sami sobie odpowiedzg na to pytanie.

Jak juz mowilismy, oprocz tabeli, najwiecej nas in-
teresujgcej, jest i artykul, moze mniej ciekawy, ale zna-
mienny dla dzisiejszych Niemiec, domagajacych sie réw-
nouprawnienia pod wzgledem zbrojen. Niemcy zadaja
prawa do zbrojen powietrznych, albo ogélnego rozbroje-
nia, nie wspominajg natomiast nic o swem poteznem lot-
nictwie komunikacyjnem i sportowem, ani tez o rozwi-
nietym i bogatym przemysle, i wreszcie o ilosci wyszko-

lonego personelu latajgcego, i pomocniczego. Te rzeczy
pomijajg milczeniem, biadajagc nad swa bezbronnoscig.
Roéwnoczes$nie starajg sie wykaza¢ cyfrowo i graficznie,

jakie to niebezpieczeAstwo powietrzne grozi im ze strony
sgsiadow.

Gra jasna i celowa, ale pomimo tego, nie mozemy
zapomnieé, ze jednak ich powietrzna flota cywilna moze
kazdej chwili sta¢ sie wojskowag i byé uzyta do celéw
militarnych. Czy to moze nie jest prawda, ze Japonczy-
cy zakupili jeden z ostatnich typéw Junkersa, jako sa-
molot bombardujgcy, pomimo, ze on w Niemczech nosi
niewinng nazwe samolotu komunikacyjnego, wieloosobo-
wego, o dalekim zasiegu? Dalej jeszcze, czy stworzenie
ministerstwa lotnictwa, podziat lotnictwa komunikacyj-
nego na okregi terytorjalne, odpowiadajace okregom
korpuséw armji, wreszcie odkomenderowanie oficeréw
Reichswehry do stuzby totniczej, cata bogata literatura
lotnictwa wojskowego itd., itd., czy to wszystko nie ma

Nb 2

znaczenie dla natychmiastowego przerobienia niemieckie-
go lotnictwa cywilnego na wojskowe?

My co$ o tem wiemy, dlatego przegladajac tabele
sit powietrznych catego S$wiata, zatujemy, ze nie znajdu-
jemy tam obrazu sit niemieckich.

Azeby jednak obraz ten nie posiadat tej razgcej lu-
ki, postaramy sie wyreczy¢ autora i uzupeini¢ jg dane-
mi, pochodzacemi z kompetentnych Zzrédet.

Gen. Armegaud, w swym elaboracie ,L‘armee de
I‘air, ogtoszonym w prasie, ocenia sity ,cywilnego" lot-
nictwa niemieckiego, ktére moga sie natychmiast zmilita-
ryzowac na:

180 samolotéw bombardujgcych S$rednich,

100 samolotéw bombardujacych ciezkich,

500 — 600 samolotéw réznego typu, ktére moga byé
uzyte na poczatku wojny jako bombardujace.

Tonaz tego lotnictwa bombardujgcego wyniesie 500
ton na 200 km., 250 ton — 450 km., 150 t. — 600 km.
i 100 t. — 900 km. Przecietna szybko$¢ ponad 200 kml
godz., uzbrojenie: dziatko i kilka ¢ k. m-6w.

Typy samolotéw, przeznaczone i przygotowane cat-
kowicie do zadah bombardujacych, to: K. 43. — H. 70. —
K. 45. — G. 38. — Ju. 52. K.

Gen. Niessel idzie jeszcze dalei i tan ocenia niemiec-
kie sity powietrzne: na 1100 samolotéw komunikacyj-
nych, szkolnych, sportowych i t. d.,, 500 samolotéw da
sie przystosowa¢ do celéw wojny, wediug nastepujgcego
podziatu:

140 — 150 bojowych i bombardujgcych,

60 bombardujgcych ciezkich,

50 dalekiego rozpoznania,
200 — 210 linjowych,

35 mysliwskich.

Ktéry z nich ma racje to juz jest rzecza obojetna,
faktem jednak jest, ze obydwaj sa zanadto powaznemi
osobisto$ciami, aby cyfry te znajdowali jedynie w swej
wyobrazni. Tak, czy inaczej, ale nie ulega watpliwosci,
ze Niemcy zbrojg sie w powietrzu, a ten huczek praso-
wy, jaki stwarzajg okoto spraw rozbrojeniowych i rzeko-
mego niebezpieczeAstwa, na jakie sg wystawieni, ma im
stuzy¢ za pokrywke, maskujgca istotne cele i zamiary.

Moéwigc o tem, nie mozemy choéby w najogélniej-
szem streszczeniu, nie zaznajomié¢ czytelnikéw z pogla-
dami niemieckiemi na sprawe zbrojen powietrznych.

Na konferencjach miedzynarodowych, traktujgcych
o rozbrojeniu, wzglednie réwnouprawnieniu Niemiec pod
wzgledem zbrojen, pokazne miejsce zajety zbrojenia po-
wietrzne, bo na tem polu réznice pomiedzy Niemcami,
a ich sasiadami, sa najjaskrawsze.

Podczas gdy tysigce samolotdw bojowych i bombar-
dujgcych” stoi nad granicami Niemiec, tym ostatnim, chcg
na wieczne czasy zabroni¢ stworzenia sobie obrony, prze-
ciw tej statej grozbie.

Te najelementarniejsze zgdania prawne Niemiec
(pod wzgledem zbrojen), wystepuja najdobitniej wtedy,
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Tylko samoloty w stuzbie czynej.

rodzaju i jedna w marynarce, razemlllsamolotéw,

Tu zaliczy¢ nalezy wszystkie samoloty czynne, zapasowe,
szkolne, treningowe, jak i zapasy fabryczne.

Personel latajacy tylko w przyblizeniu.

zarachowane do stuzby czynnej.

6) Hiszpanja przeprowadzita w 1932 r.

szereg zmian.

W swym

ktére musza by¢

lotnictwie
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gdy sie obserwuje zbrojenia sgsiadéw i ich mozliwosci
dziatania przeciw Niemcom,

Stan liczhowy dzisiejszych zbrojen powietrznych po-
daje tablica i wiasciwie dalsze wyjasnienia bytyby nie-
potrzebne, Tablica jednak, nie podaje stanu techniczne-
go zbrojen, ktére przyjety takie rozmiary w poszczegd6l-
nych panstwach, ze nie da sie nawet okresli¢c ich mozli-
wosci dziatania na wypadek wojny, W zbrojeniach po-
wietrznych wystepuje tendencja, by posiadane S$rodki
walki powietrznej wzmocni¢ i rozbudowa¢é, sprzet lotni-
czy odnawiaé, wyszkolenie pogtebi¢ i podnies¢ ogdlng
gotowo$¢ bojowga lotnictwa. Celem wszedzie wystepuja-
cym jest stworzenie z lotnictwa broni ofenzywnej.

Francuski minister lotnictwa Pierre Cot wni6st do
parlamentu projekt reorganizacji ministerstwa pod ha-
stem ,na wypadek konfliktu, lotnictwo, jako bron ofen-
zywna bedzie gra¢ pierwszg role”.

Ten ambitny minister chce z lotnictwa stworzy¢ ar-
mje powietrzng, niezalezng od lagdowej i marynarki, pod-
nie$¢ jej gotowos$¢ bojowsa, zreorganizowaé przez to sily
zbrojne, a dzigki olbrzymiemu budzetowi (2 miljardy
frankéw) zaopatrzy¢ lotnictwo w nowoczesny sprzet.
Specjalnie lotnictwo bombardujagce ma by¢ udoskonalo-
ne ;i rozbudowane, jako doskonaty instrument zamiaréw
ofenzywnych.

Ostatnie ¢wiczenia, przeprowadzone na duzg skale
na zachodzie, wschodzie i potudniu Niemiec, wykazaty,
ile wysitkow i wydatkéw wtozono w reorganizacje sit
powietrznych dla jej usprawnienia nietylko pod wzgle-
dem materjatowym, ale i personalnym. Miejsce chao-
tycznego wyszkolenia personelu, zajgt starannie przygo-
towany system wyszkoleniowy,, p. w. lotnicze, racjonal-
ny trening rezerwy w ochotniczych lotach ¢wiczebnych,
oprécz obowigzkowych ¢éwiczen, przewidzianych ustawo-
wo dla rezerwistow.

Miarg zbrojeA francuskich sg zamoéwienia seryjne sa-
molotéw, jakie otrzymat przemyst, oraz zapowiedziana
budowa samolotéw armatnich przez Farmanna i Han-
riotfa,

W Polsce, Czechostowacji i Belgji, wida¢ szybki ro-
zw6j broni bombardujgcej przyczem jednostki bombar-
dujace, ukrywajgce sie dotychczas w putkach lotniczych,
sg taczone w samodzielne putki bombardujgce dzienne
i nocne, dla celéw ofenzywnych. W Polsce i Czechosto-
wacji buduja od jakiego$ czasu, w wielkich serjach, ciez-
kie samoloty bombardujace 3-silnikowe Fokker F. VII.
Lotnictwo belgijskie uzbraja sie w samoloty bombardujg
ce dzienne i poscigowe z fabryki ang. ,Fairey”, ktdra ma
takze swa filje w Belgji.

Pozostaje jedynie tajemnicg tych krajow,
stosujag nacisk gotowosci bojowej i wyszkolenia
twa, jako silnej broni ofenzywnej, — z tak czesto pod-
kreslang checig rozbrojeniows.

Niestety, angielskie projekty rozbrojeniowe nie bu-
dzg zadnych nadziei. Pomimo,, ze projekt angielski wy-
glada na istotne rozbrojenie (500 samolotéw w 1 linji
d 25% w rezerwie dla wielkich mocarstw), to jednak jest

jak one
lotnic-

to tylko pozorne, bo zadne panstwo nie jest zobowigza-
ne do zniszczenia nadmiaru samolotéw, ktéry moze sobie
utrzymaé, dajac tym samolotom pozornie inne zastoso-
wanie. Tak samo wniosek, aby w sitach zbrojnych nie
byto samolotéw, o wadze wtasnej ponad 3 tony, nie jest
realny, bo nie zobowigzuje sie panstw do zniszczenia sa-
lotbw o wadze wyzszej, pozwalajagc utrzymywaé je na-
dal, jako transportowce. Poza tern projekt ten miatby
obowigzywaé w nieustalonym jeszcze terminie, ktéry byt-
by okre$lony dopiero po 4-ch latach.

Tak sie dzi§ przedstawiajg zbrojenia powietrzne,
ktére pod wzgledem rozwoju, techniki i wyszkolenia sta-
nety na pierwszem i samodzielnem stanowisku obok ar-
mji i marynarki.

Taktyka i strategja osiagnety nowe mozliwosci dzie-
ki lotnictwu, a samolot stat sie najkorzystniejszym i naj-
dalej idgcym $rodkiem ataku podczas wojny, jako broA
trzeciego wymiaru. Walka na ziemi bedzie coraz wiecej
zalezna od walki w powietrzu, a w przysztosci kazde
panstwo, prowadzace wojne, moze sie sta¢ polem walki,
na calej swej rozciggtoSci. Straszne nieszczes$cie bedzie
grozi¢ krajowi, ktéry nie bedzie sie moégt broni¢ przed
masowemi atakami lotniczemi.

Takim krajem sa Niemcy, ktéorym Traktat Wersalski
zabronit posiadania lotnictwa i ograniczyt obrone z ziemi.

Francja — najsilniejsza potega lotnicza z 4500 sa-
molotami, Beilgja z 400 najnowszemi samolotami angiel-
skiemi, Polska z 1000 samolotéw, ktérych wieksza cze$¢
znajduje sie w korytarzu i w strone potudnia az doi Kra-

kowa, wreszcie Czechostowacja, majgca 950 samolotéw
nowego typu, zamkneli militarystyczny krag wokoto
Niemiec.

Tych czterech sprzymierzencéw moze w jednym kon-
centrycznych nalocie swych 800 samolotéw bombarduja-
cych zrzuci¢ na bezbronne niemieckie miasta i zaktady
przemystowe okoto 700.000 kg. bomb. Major francuski
Crochu pisze otwarcie w ,,Revue des forces aeriennes"”, ze
,dzi$ francuskie putki bombardujgce moga zrzuci¢ nie 4—6
ton bomb miesiecznie, jak to miato miejsce w ostatniej
wojnie, ale 500 — 600 ton dziennie".

Rejony dziatania lotnictwa tych trzech panstw, nad
terytorjum Niemiec, udawadniajg, Ze niema miasta, wsi,
terenu przemystowego, lub jakiegokolwiek o$rodka pra-
cy, ktéreby nie mogto by¢ osiagniete przez lotnictwo
bombardujace nieprzyjaciela.

Powyzsze wywody wykazujg groZzne potozenie i nie-
bezpieczenstwa, na jakie sa narazone Niemcy, z powodu
zbrojeA powietrznych sasiadow.

Nieréwnos$¢ stanu uzbrojenia Niemiec w stosunku do

sasiadéw, nie wystepuje nigdzie tak wyraznie, jak na
polu lotniczem.
W momencie, kiedy Francja i Anglja starajg sie

wszelkiemi sitami, specjalnie na terenie zbrojen powietrz-
nych nie dopusci¢ Niemcow do réwnouprawnienia, to
usprawiedliwienie dazen niemieckich do uzbrojenia sie
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w powietrzu znajdujemy w os$wiadczeniu gen. Hirschaue-
ra, ztbozonem w senacie francuskim, w czasie debaty nad
budzetem lotniczym 5 maja 1933 r.

»Z punktu widzenia narodowego bezpieczenstwa,
lotnictwu przypada jedna z najwazniejszych rél. Nie-
bezpieczeAstwo niespodziewanego ataku z powietrza ro-
$nie z rozwojem technicznym broni powietrznej. Atak
z powietrza bedzie miat za cel: rozbicie o$rodkéw prze-
mystowych na terenie nieprzyjacielskim, jak réwniez
zdemoralizowanie i steroryzowanie ludnosci cywilnej.
Jedynem zabezpieczeniem przed tego rodzaju mozliwo-
Sciami jest dysponowanie S$rodkami, ktére pozwolg ma
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przedsiewziecie przynajmniej
jako nielitosciwej i momentalnej odpowiedzi..,”.

Tem potwierdzit gen. Hirschauer, Ze w obradach
rozbrojeniowych Niemcy stawiajag zadania zwyktej spra-
wiedliwosci: albo wszystkie panstwa decydujg sie i zo-
bowigzujg zniszczy¢ swe lotnictwo wojskowe, jak to
Niemcy zrobili po wojnie, albo Niemcy muszg mieé¢ takie
same prawo do zbrojen w powietrzu, jak inne panstwa.

Lotniczo-polityczne potozenie Niemiec, przedstawia-
jace sie dzi$ w postaci catkowitej bezbronnosci obszaréw
powietrznych, jest dla narodu niemieckiego i jego bez-
pieczenstwa, dtuzej nie do zniesienia. A W.

réwnowaznej przeciwakcji,

Zagadnienie stosowania lotnictwa artylerji w walce

(Rosja)

Innym skutecznym $rodkiem zmniejszenia wrazliw j-
§ci lotnictwa artylerji na ogien artylerji przeciwlotniczej
jest pancerz.

Przypuszcza¢ nalezy, ze na tej witasnie drodze lezy
rozwigzanie omawianego zagadnienia.

Zeby ubezpieczyé samolot przed gitéwng masg od-
tamkoéw, dziatajacych w promieniu 20 m (na to jest
obliczone strzelanie przeciwlotnicze) wystarczy prawdo-
podobnie przykry¢ zatoge i najbardziej wrazliwe czesci
maszyny pancerzem z wysokogatunkowej stali o grubo-
§ci od 3 do 7 mm. Liczyé na ubezpieczenie samolotu
przed duzemi odtamkami i calymi pociskami na razie
nie mozna; do tego potrzebny bytby pancerz 20 i wie-
cej milimetrowy, co przy znacznym ciezarze metalu obec-
nie konstrukcyjnie nie jest wykonalne.

Przypuszczaé mozna, ze pancerz 3 — 7 mm, para-
lizujacy dziatanie drobnych odtamkoéw, loftek szrapne-
lowych, kul k. m. i czeSciowo (na duze odlegtosci) Do-
ciskéw artylerji matokalibrowej, bedzie witasnie najbar-
dziej nadajacy sie do samolotu.

Pancerz niewatpliwie obcigzy samolot i obnizy jego
lotne wtasciwosci, mozna jednak i powinno sie to zré-
wnowazy¢ przez wzmochienie silnikéw i wprowadzenie
innych zmian konstrukcyjnych.  Artyleryjski  samolot
opancerzony, bedac mniej skrepowany koniecznoscia
prawie ciggtego manewrowania obronnego, uzyska moz-
no$¢ catkowitego wyniesienia swych dziatan ponad te-
rytorjum nieprzyjaciela, mozno$¢ pracy na wysokosciach
ponizej 1.500 m, czyli uzyska nietylko znacznie wieksza
niezalezno$¢ od naziemnego ognia, lecz i tak potrzebng
mu swobode dziatania.

Charakter dziatan samolotu artylerji wymaga od
niego duzej mocy ogniowej i duzej zwinno$ci, oparte;
przedewflzystkiem na duzem rozpieciu szybkosci. Wy-

magania te mogg by¢ pogodzone z wymaganiem obrony
pancernej tylko w 2 — 3 silnikowym i nie mniej mz
trzymiejacowym samolocie.

(Dokonczenie).

Pozostaje wreszcie rozpatrzy¢ ostatnie zagadnienie—
wplyw toréw wiasnej artylerji na charakter dziatan sa-
molotéw artylerji.

Samolot artylerjii sie  wyzby¢ niebezpieczen-
stwa razenia przypadkowym pociskiem wiasnej artylerji
tylko w wypadku, gdy pracuje nad witasnem terytorium,
co jednak jest zwigzane z szeregiem znacznych niedo-
godnos$ci, niekiedy za$§ — wrecz niemozliwe.

moze

We wszystkich innych wypadkach znajdzie sie on
nieuniknienie w strefie toréow wt#asnej artylerji.

Na rys. Nr. 1 wida¢, ze tory artylerji korpusu obej-
mujg wysokosci od 0 do 5.000 m, uniknaé¢ ich przez
wznoszenie sie dla samolotu artylerji nie jest mozliwe.
Zwykle samolot nie moze oming¢ ich réwniez w kierun-
ku, gdyz przesuniecie toréw ku jednemu ze skrzydet
pola walki jest zadaniem bardzo trudnem, Ilub wrecz

NCI&l A’é/rrof// ﬁ./y fesy/s¢/
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niemozliwe. Stad wynika skomplikowane i nader waz-

ne zadanie pracy samolotéw
artylerji w strefie toréw dziat wiasnych.

Utarto sie mniemanie, ze prawdopodobieAstwo przy-
padkowego trafienia w samolot pocisku wtasnej arty-
lerji jest znikome.

Obliczenia stwierdzajg to mniemanie.

Sity zbrojne, dysponujgce 500 samolotami artylerfti,
przy $redniej normie rocznej 200 godz. wylatanych przei
kazdy samolot, w ciggu roku wojny moga straci¢ od
przypadkowych trafien wtasnych pociskdw nie wiece]
niz 2 samoloty 1.

Jednak i z tem zagrozeniem trzeba sie liczy¢, szcza
golnie dlatego, ze bedzie ono stale oddziatywaé na psy
chike wszystkich pracujgcych zatég i wpltywaé ujemne
na wyniki pracy catego lotnictwa artylerji

Istnieje do$¢ rozpowszechnione mniemanie, ze in>!
na rozgraniczy¢ strefe dziatania samolotéw i toréw wh

zorganizowania bezpiecznej

snyeh pociskéw w wysokosci, przez ustalenie w tyii
celu minimalnej wysokosci lotéw

Zadania, wykonywane przez samoloty artylerji wy-

1) 4 promil rocznie.

No 2

magaja wysokosci lotu 1.200 — 2.000 m. Dla manewro-
wania samolotu trzeba mu zostawi¢ rozpieto$¢ wysoko-
§ci minimum w 1.000 m. Wynika stad, ze strefa wyso-
kosci lotéw samolotéw artylerji powinna byC ustalona
pomiedzy 1500 a 2.500 m.

W tym przypadku trzehaby byto dla toréw pociskéw
ustali¢ sztuczny putap na wysokosci 1.500 m,

Rys. 2 wykazuje, ze podobnemu ograniczeniu wy-
sokos$ci toréow artylerja — chociaz zachowa mozno$¢ ra-
zenia wszystkiemi bez wyjatku kalibrami catej gteboko-
$ci organizowanej obrony, kryjac nawet pewien odcinek
drég dowozu i ewakuacji — pozbawiona bedzie mozno-
$ci ostrzeliwania dalszych celéw', az do drugiego pasa
obrony wigcznie.

W warunkach wspdétczesnych form walki i$¢ na to
nie wolno. W ten sposéb sztuczny putap artylerji nie
rozwigzuje zagadnienia.

Konieczne jest zapewnienie artylerji, przedewszyst-
kiem grupie armat dalekonos$nych (og6lnego dziatania),

wykorzystanie catej ich nosnosci. Osiggnag¢ to mozna
pozwalajac dziatom daleikonoSnym prowadzi¢ swe tory
powyzej strefy dziatania lotnictwa artylerji. Przytem

zamiast prymitywnie ograniczonego profilu trzeba opra-
cowaé bardziej ztozony ,zorganizowany artyleryjski pro-

& c/s.4. OycyMjzacytf t/Ispb/pracc/
&rfc/lejy/ z
[<zc//-poz/o/nt/.



No. 2 PRZEGLAD
fil pola walki“, ktérego wzér przedstawia rys. 3. Na
tym rysunku gros artylerji ograniczone jest, jak po-

przednio, putapem o wysokosci 1.500 m, grupa za$ ar-
mat dalekoino$nych  (og6lnego dziatania), skrepowana
jest szczeg6lnemi warunkami strzelania, uniemozliwiaja-
cemi przejscie toréw przez strefy dziatania gtéwnej ma-
sy lotnictwa — AAIi BBt,

Autor rozpatruje szczegétowo warunki, w ktorych
musi strzela¢ najstabsza z dalekonosnych armat, arma-
ta korpusna" (,korpusnaja puszka'l).

Z rysunku wida¢, ze przy tego rodzaju rozwigzaniu
pole walki pomiedzy odlegtosciag 8.2 a 115 km nie
ostrzeliwuje sie i staje sie jakby martwem polem. Uzu-
petni¢ ten brak ognia mozna stosujagc do tej samej ar-
maty i tegoz pocisku zmniejszony tadunek. Wtedy na-
stapi prawie catkowite zamkniecie sie toréw przecho-
dzacych wyzej i nizej strefy dziatania samolotéw.

Wreszcie pozostaje jeszcze jedno zagadnienie —
przejscie samolotéw przez front (przeciecie toréw)
w drodze do strefy dziatania i zpowrotem. Uregulowaé
to przejScie w czasie — przy wielkiem skupieniu $rod-
kéw walki nie jest mozliwe. Samoloty artylerji musza
mie¢ zupeing swobode w przelotach na witasne tery-

Wspétdziatanie
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torjum i zpowrotem. Autor proponuje sposéb wyzna-
czenia dla samolotéw statych ,bram* (rys. 4).

Na rys. 4 ugrupowanie armat dalekonosnych (ogol-
nego dziatania), ustawione jest w ten sposéb, ze tory ich
przechodza tylko ponud czes$cig linji frontu. Poniewaz
reszta artylerji ograniczona jest pufapem 1500 m, sa-
moloty — lecac nie nizej 1,500 m — mogaprzechodzi¢
przez ,brame“ AB w kazdym czasie, zupetnienie kre-
pujac artylerji. ,Brama'l taka powinna by¢ dos$¢ sze-
roka (3 — 4 km) i musi by¢ wszelkiiemi $rodkami mas-
kowana, w przeciwnym bowiem wypadku artylerja prze-
ciwlotnicza nieprzyjaciela moze ja zamkna¢ ogniem za-
porowym, przy ktérym zadne juz manewry obronne nie
pomoga.

Jako przyktad rozkazu rozgraniczania
tania artylerji i samolotéw autor podaje:

~Wysokos$¢ lotow lotnictwa artylerji od 1.500 do
2,500 m. Zasieg — od przedniego skraju (pozycji nie-
przyjaciela) do linji CD.

Brama — przez przedni skraj — AB.

Putap dla catej artylerji — 1.500 m.

Dla armat najciezszych wysoko$¢ toru nad przed-
nim skrajem dla granatu dalekono$nego od
2.500 m*. Strescit S. A.

stref dzia-

lotnictwa organicznego

z czotgami dalekiego dziatania w natarciu na umocniong pozycjel

Na wstepie autor przypomina postanowienia sowiec-
kiego regulaminu, dotyczace pracy lotnictwa rozpoznaw-
czego nad polem bitwy i zwraca uwage na to, ze czotlg,
jeden z nowoczesnych, niekiedy decydujgcych $rodkéw
walki, pozostawiono bez bezposredniego wspétdziatania
lotnictwa organicznego 2).

Czy ta wspoipraca jest konieczna — pyta autor —
czy odpowiednie zadania nie moga by¢ rozwiagzane po-
bocznie przez samoloty innego przeznaczenia?

Zeby daé odpowiedZ na to pytanie, autor zatrzymuje
sie  najpierw na zasadach wuzycia czolgbw w natarciu
(przetamaniu) na umocniong pozycje nieprzyjaciela. Ma
to mu ulatwi¢ rozwigzania zagadnienia potrzeby wpro-
wadzenia czwartej kategorji samolotéw, pracujacych nad
polem walki3) — samolotéw dla czotgéw dalekiego dzia-
tania 4).

x) B. Worobjow. Obstuzywanje wojskowoj awiac-
jej tankéw DD pri prorywie oboronitielnoj potosy. Wiest-
nik Wozdusznawo Fiota, Nr. 8, sierpien 1933 r.

2 Eskadra korpusu. Dopisek streszcz,

3) 1l-a — samolot dowddcy korpusu, 2-a samoloty
dowédcow dywizyj i artylerji bezposredniego wsparcia,
3-a samoloty artylerji dalekiego (og6lnego) dziatania.
(Dopisek streszczajgcego).

’) Dalej DD. Dopisek streszczajagcego.

W natarciu na umocniong pozycje, przy dostatecz-
nem wyposazeniu wojska w czotgi, beda istnie¢ na polu
walki nastepujace grupy tych maszyn: czotgi bezpos$red-
niego wsparcia piechoty (,NPP"), dalekiego wsparcia
piechoty (,DPP"), dalekiego dziatania (,,DD*), z kt6-
rych kazda bedzie miata swoj zakres dziatania na polu
walki.

Czolgi DD sg $rodkiem dziatania dowddcow dywizyj
i korpusu. Do grupy czolgébw DD wyznacza sie z reguty
nie mniej, niz bataljon najszybszych i najsilniejszych
czotgéw (czotg $redni), zadaniem ktérych jest zniszczenie
artylerji nieprzyjaciela i dezorganizacja jego tytow.

Czotgi DD rozpoczynajg natarcie na umocniong po-
zycje, jednocze$nie z czolgami dalekiego wsparcia pie-
choty, lub tez nieco pdzniej, gdy te ostatnie zrobig przej-
$cia w odrutowaniach przeciwnika i rung na -jego obrone
przeoiwczoitgows. Do chwili rozpoczecia natarcia piecho-
ty z czotgami bezposredniego wsparcia — czolgi DD po-
winny juz zaatakowaé ,i zniszczy¢ artylerje nieprzyjacie-
la. Rejon dziatania czotlgéw DD jest to rejon stanowisk
artylerji i odwodéw przeciwnika (10 — 12 km. w giebi
pasa obronnego.

Czotgi dalekiego wsparcia piechoty, bedac narzedziem
walki dowédcy putku, przeznaczone sg do dziatan w gte-
bi pozycji piechoty przeciwnika. Objektami ich napaddéw
sa poszczeg6lne punkty ogniowe, c. k. m., baterje k. m,
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pojedyncze dziata i $rodki ogniowe obrony przeciwczot-
gowej nieprzyjaciela. Rzut czotgéw dalekiego wsparcia
piechoty zwykle sktada sie z 1 kompanji $rednich lub
matych czolgbw. Po wykonaniu pierwszego zadania,
czolgi te otrzymajag nowe — niszczenie czynnych jeszcze
odcinkéw obrony piechoty, lub tez, zaleznie od potozenia,
beda witaczone w skitad grupy czolgdw bezposredniego
wsparcia.

Wreszcie czotgi bezposredniego wsparcia piechoty sa
w reku dowoédcéw kompanij lub bataljonéw, gdyz sg
przydzielane do piechoty w stosunku: pluton lub kompa-
nia czotlgbw na 1 bataljon. Zadaniem ich jest towarzy-
szenie piechocie przy natarciu na przedni skraj umocnio-
nej pozycji. Ta grupa czotgéw sktada sie z czolgbw ma-
tych. Towarzyszac piechocie, czolgi bezposredniego
wsparcia zwalczajg punkty ogniowe, przeszkadzajgce po-
suwaniu sie piechoty, nie tracgc tgcznosci ogniowej z wta-
sng piechota.

Z tego krétkiego przegladu sposobéw dziatania réz-
nych grup czotgéw, autor wycigga wniosek, ze tylko czot-
gi DD wymagajg wspétpracy lotnictwa, jako dziatajace
samodzielnie w gtebi pozycji nieprzyjaciela.

1. Rozpoznanie powietrzne terenu.

Przy organizacji natarcia czotgéw, sowiecki regula-
min stuzby polowej wymaga okre$lenia rejonéw i kierun-
kéw, topograficznie dogodnych do tego natarcia. Przy
wyborze tych rejonéw i kierunkéw w strefie pozycyj nie-
przyjaciela, nie mozna ograniczy¢ sie do badania terenu
tylko na mapie lub do rozpoznania z naziemnych punk-
tow obserwacyjnych. Mapy nie uwzgledniajg taktycznego
znaczenia niektérych objektéw (stan drég, mostéw, ge-
sto$¢ laséw, gtebokos$é rzek i t. p ), promien za$ widocz-
nosci z punktéw obserwacyjnych, szczeg6lnie w terenie
»pocietym", zupeinie nie wystarcza dla wyboru kursu bo-
jowego czotgow.

Dlatego tez konieczne jest wykonanie w terenie bar-
dzo ,pocietym" powietrznego rozpoznania terenu, cho-
ciazby tylko w kierunku zamierzonego natarcia czotgow
DD. Zadaniem samolotu, wykonywajgacego rozpoznanie po-
wietrzne terenu, bedzie zbadanie go z punktu widzenia na
turalnej obrony pnzeciwczotgowej, t. j. stanu bagien, ro-
wow, komplekséw lesnych, linij wodnych i t. p. Dla okre-
$lenia reljefu w terenie bardzo ,pocietym”, nalezy stoso-
wacé zdjecia fotograficzne skos$ne i stereoskopowe. Zada-
nie to winno by¢ wykonane przed zajeciem przez czolgi
potozenia wyjsciowego, gdyz jego wvbor w wiekszosci wy-
padkéw uzalezniony bedzie od kierunku natarcia czot-
gow.

2. Ostona koncentracji czotgéw na pozycjach wyjscio-
wych.

Regulamin stuzby polowej wymaga wykonania przy-
gotowania natarcia czotgéw z zachowaniem bezwzglednej
tajemnicy. Tenze regulamin zaleca doprowadzenie czot-
géw na pozycje wyjsciowe pod ostonag nocy lub dymow,
oddzielnie od piechoty. Zadania ostony zblizania sie tan-

Nb 2

kéw zapomocag dyméw, moze wykona¢ samolot wspotpra-
cujacy z nimi. Roéwniez jego zadaniem bedzie sprawdze-
nie z powietrza maskowania czolgéw w rejonie poi zenig
wyjsciowego.

3. Rozpoznanie umocnionej pozycji nieprzyjaciela.

Natarcie czotgéw powinno byé poprzedzone doktad
nem rozpoznaniem pozycji umocnionej nieprzyjaciela na
korzys¢ czolgéw. Samolot, wykonywujacy rozpoznanie,
musi ustali¢: a) system obrony przeciwczolgowej ist-
nienie i charakter sztucznych przeszkéd przeciwczotgo-
wych (rowy przeciwczotgowe, mocne przeszkody drutowe,
pola zaminowane i t p.); ogniowe $rodki obrony przeciw-
czotgowej i ich rozlokowanie w ogélnym systemie umoc-
nionej pozycji nieprzyjaciela;

b) zarys przedniego skraju pasa umocnionego i jego
rozcztonkowania (front ciggty lub przerywany), nasycenie
poszczeg6lnych odcinkéw pozycji sitg zywa, skrzydta, sto
pien urzgdzenia inzynieryjnego;

c) istnienie i rozlokowanie celéw — objektéw natar-
cia czolgéw, zaréwno w rejonie stanowiska artylerji, jak
i na bliskich tytach.

Zadanie to powinno by¢ wykonane w przededniu na-
tarcia. Rozpoznaniu wzrokowemu powinno towarzyszy¢
fotografowanie.

4. Dodatkowe rozpoznanie objektéw natarcia czotgow

Uderzenie czotgéw powinno byé btyskawiczne i do-
ktadnie skierowane. Jest to podstawa powodzenia, Czot-
gi powinny, nie zatrzymujac sie do zwalczania napotyka-
nych po drodze poszczegélnych punktéw ogniowych szyb-
ko dojs¢ do objektu, wyznaczonego do zniszczenia. Po-
zadane wiec jest, niezaleznie od wykonanego przeddz:en
natarcia rozpoznania umocnionej pozycji nieprzyjaciela,
ktére wymaga duzego czasu na opracowanie wynikow, wy
kona¢ dodatkowe rozpoznanie (okoto pét godziny przed
nych nieprzyjaciela, gtéwnie w kierunku ruchu czotgéw;

Zadaniem dodatkowego rozpoznania bedzie ustalenie;

a) zmian, ktére zaszty w systemie umocniefi obron-
nych nieprzyjaciela, gtéwnie w kierunku ruchu czotgéw;

b) zmian w stanowiskach artylerji, wyznaczonej jako
objekt natarcia czotgéw;

e) wyniku i miejsca przerwania przedniego skraju
pozycji przez czotgi dalekiego wsparcia piechoty (przej-
$cia dla czotgéw DD).

Po wykonaniu dodatkowego rozpoznania, samolot nie
laduje, lecz sygnalizuje jego wynik, lub zrzuca o tem mel-
dunek czotgom i towarzyszy im w natarciu.

5. Towarzyszenie czolgom w natarciu na umocniong

pozycja.
Taktyka nowoczesnej walki wymaga doktadnego i cig-
gtego wspotdziatania piechoty, czotgéw, artylerji i lotnic-

twa szturmowego. Szczeg6lne znaczenie dla wynikéw ak-
cji czotlgobw ma ich wspoétdziatanie z artyleijg DD i lotnie
twem szturmowem.
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Zadaniem samolotu, towarzyszgcego czotgom DD, jes.
podtrzymanie tego wspotdziatania lub ponowne Jego na-
wigzanie, gdy w ciggu walki zostanie ono zerwane.

Czolgi nacierajg na nieprzyjaciela wedtug $cisle usta-
lonego kursu bojowego, przechodzac przez wyznaczone im
w pasie obronnym nieprzyjaciela linje i punkty w czasie
agory okreslonym. Warunek ten jest konieczny do piano-
wej wspoéipracy czotgéw z artylerjg i lotnictwem. Oczy-
wiscie, trudno powiedzieé¢, ze czotgi, prowadzac ruchowg
walke w glebi pasa obronnego nieprzyjaciela i napotyka-
jac mato rozpoznane objekty, utrzymajg nakazany im kurs
bojowy. Gdy jednak czotgi, bedac do tego zmuszone,
zmienig kurs — naruszg w ten sposéb ustalony plan
wsparcia ich ruchéw przez artylerje, jak réwniez wspot-
dziatania z artylerja DD x) i lotnictwem, co zkolei moze
doprowadzi¢ do os'rzeliwania czotgébw przez wiasng arty-
lerje i samoloty szturmowe. Zadaniem tedy samolotu to-
warzyszgcego czotgom, bedzie ciggte powiadamianie o ich
ruchu w gtebi pozycji sztabu dowddztwa, a przez niego
artylerii DD i lotnictwa szturmowego.

Praktycznie biorgc, samolot bedzie musiat w okreslo-
nych okresach czasu, zapomocg radja lub meldunku cie-
zarkowego powiadamia¢ sztab dowddztwa o osiggnieciu
przez czotgi ustalonych linij lub punktéw w pasie obron-
nym nieprzyjaciela, o kierunku ich ruchu i o ich dziata-
niach bojowych. O wszelkich za$ naruszeniach planu
(w kierunku i czasie) samolot melduje niezwiocznie,

6. Obserwacja pola walki na korzy$¢ czotgbw.

Zadaniem samolotu towarzyszacego czotgom, jest row-
niez obserwacja pota walki na ich korzy$¢. Obserwacja

Samolot Znaczenie sygnatu

1 rakieta zielona Wojsko wtasne zajeto

wie$ A.

3 rakiety czertcone Zniszczcie artylerje we

wsi B.
1 rakieta biata, lub pochyla- Zrozumiano
nie na skrzydta
1 rakieta biata, lub pochyla- Zrozumiano

nie na skrzydia

ta powinna i$¢ w dwoéch kierunkach: 1) rozpoznania dzia-
ta¢ wojsk wiasnych, celem ustalenia linij, osiggnietych
przez nie w okreslonym czasie, i zaznajomienia czolgéw
DD z sytuacjg ogdlng oraz 2) rozpoznania nieprzyjaciela,
jako ubezpieczenia czotgéw.

Rzecz naturalna, ze nieprzyjaciel nie pozostawi
w spokoju czotgéw DD, ktére przedarty sie w giab jego
umocnionej pozycji, i skieruje przeciwko nim wtasne czot-
gi lub lotnictwo szturmowe. Uprzedzi¢ na czas czolgi

1) Artylerja ogdlnego (dalekiego) dziatania.
streszcz.

Przyp,
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0 grozacem im niebezpieczenstwie bedzie zadaniem samo-
lotu towarzyszacego.

Najbardziej prawdopodobnego natarcia samolotéw
szturmowych lub artylerji nieprzyjaciela, nalezy oczekiwac
w chwili, gdy czotgi, po wykonaniu swego pierwszego za-
dania, zaczng wychodzi¢ na miejsce zbiorki. Zadanie sa-
molotu towarzyszacego polega na doiktadnem rozpoznaniu
rejonu, otaczajgcego miejsce zhiorki czotgéw, celem wy-
krycia na czas zblizajacych sie samolotéw szturmowych
lub czolgéw przeciwnika.

7. taczno$¢ czotgéw z dowddztwem ogblnem.

Organizacja tej #acznosci w warunkach nowoczesnej
bitwy jest zadaniem trudnem i skomplikowanem. Ze
wszystkich naziemnych  $rodkéw tgcznosci, najbardziej
sie nadaje do zastosowania radjo; jednakze, przy wiel-
kiem skupieniu radjostacyj na danym odcinku frontu,
oraz przy przeciwdzialaniu ze strony nieprzyjaciela, $ro-
dek ten nie zapewnia ciggtoSci porozumiewania sie.
V. charakterze $rodka, dublujgcego tacznos$é radjowa,
nalezy uzywaé¢ samolotu #gcznosci. Rozwigzanie zaga-
dnienia napotyka trudno$¢ w nawiazaniu #acznosci sa-
molotu z czotgami, prowadzacemi walke ruchowg w gte-
bi umocnionej pozycji nieprzyjaciela. Oprécz podstawo-
wego S$rodka tgcznosci — radjo, nalezy szeroko zastoso-
waé tgczno$é¢ wzrokowgq: rakiety i ewolucje samolotu. Na
kazda operacje opracowuje sie specjalny kod sygnatéw,
w rodzaju przytoczonego w tablicy.

Dla utatwienia zapamietywania sygnatéw, mozna ra-
kiety pewnego koloru przeznacza¢ do jednej grupy sy-

gnatdbw. Nie nalezy dazy¢ do wielkiej ilosci sygnatéw.
Czotg Znaczenie sygnatu
1 rakieta biata Zrozumiano
1 rakieta biata Zrozumiano
2 rakiety niebiesk:e Wstrzymaé ogien  wiasnej

artylerji do koty 85,7

1 rakieta niebieska Zmieniam kurs, patrzcie kie-

runek ruchu

Wystarczy ustali¢ 10 — 15 sygnatéw, przewidujac naj-
bardziej prawdopodobne wypadki zmian w sytuacji bojo-
wej czotgéw DD i wojsk wiasnych,

8.  Wnioski.

Autor stwierdza, ze przykiad ten wystarcza, aze-
by uzna¢ za konieczne wprowadzenie specjalnego samo-
lotu czolgébw DD nad polem walki.

Dalsze studja doprowadzg prawdopodobnie do tego,
ze bedzie on potrzebny réwniez i w innych, poza natar-
ciem na umocniong pozycje, warunkach bojowych,

S. A.
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Przykiad wspodtdziatania lotnictwa z samochodami pancernemil)
(Wielka Bry'tanjaj

Pismo ,Air Force Quarterly" podaje szczegétowy
opis dziatania kilku samolotéw nalezagcych do kolonial-
nego lotnictwa angielskiego w zwigzku z samochodami
pancernemi. Drobny ten epizod walk kolomjalnych jest
ciekawy ze wzgledu na doskonate wspéidziatanie broni.

W roku 1921 zostat umieszczony w  Ammanie,
w Transjordanjii posterunek lotnictwa wojskowego an-
gielskiego. Zadania jego byty dwojakiego rodzaju: 1)
ochrona pocztowej linji lotniczej Kair — Bagdad, 2)
ubezpieczenie Palestyny od wschodu.

W r, 1924 Loty pocztowe odbywaty sie co tydzien,
przyczem w m. Ziza samoloty nocowaly i tu otrzymy-
waly zaopatrzenie w benzyne i zmiane obsady wysytang
do tego punktu z Ammanu.

W sierpniu 1924 r., posterunek w Ammanie posia-
dat 4 samoloty typu ,De Havilland 9 A. S.“, oraz plu-
ton samochodéw pancernych ,Rolls Royce", ztozony z 4
maszyn.

Dnia 14 sierpnia, t. j. w dniu przybycia pocztowca

1) Dziatanie pod m. Ziza w 1924 r,,
Force Quarterly"™ Nr. 3 z r. 1933.

artykut L Air

do Zizy, wczesnym rankiem wystano z Ammanu do Zizy
transport z benzyng, jednakze okoto godz. 7 transport
wrécit i dowoédca jego zameldowat, ze dojechat tylko do
potowy drogi i zawrdcit, gdyz spotkat miejscowych ara-
béw uciekajacych w poptochu wobec zjawienia sie Wa-
habitéw. To rozbdjnicze plemie pustyni juz wielokrotnie
dokonywato niestychanie krwawych napadéw na Trans-
jordanje, a w r. 1924 wykazywato szczeg6lnie wzmozong
ruchliwos¢.

Dowddca posterunku byt w tym czasie nieobecny,
zastepca wiec jego wystat natychmiast jeden samolot
z rozkazem zbadania, czy rzeczywiscie Wahabici sg we
wskazanym rejonie. Po kwadransie samolot powrdcit.
Rzeczywiscie zauwazono oddzial z okoto 300 Wahabi-
tobw maszerujagcych od m. Madiba ku wschodowi. Nara-
zie przypuszczano, ze chodzi tu o niewielki oddziat zbé-
jecki, ktéry, po dokonaniu napadu zechce sie ulotni¢
w pustyni. Podobny wypadek miat miejsce w r. 1922.
Wahabici wéwczas uszli szcze$liwie, gdyz oddziaty lotni-
cze angielskie zostaty zaalarmowane zapdzno.

Oficer dowodzacy posterunkiem zwrécit sie natych-
miast do dowoddztwa wojsk angielskich w Palestynie,
z prosbg o pozwolenie rozpoczecia akcji przeciw rabu-
siom, a tymczasem wystat pluton samochodéw pancer-
nych, z zadaniem utrzymania stycznos$ci z przeciwnikiem,
lecz nie wdawania sie¢ w walke, zanim nie otrzyma roz-
kazu. Pluton liczyt w tym dniu tylko 3 samochody,
gdyz jeden byt zepsuty. Samochody posunely sie Sciez-
kg do Zizy. Przy zejsciu ze wzgdrz, koto wisi El Yaduda,
zauwazono trupy koni i wielbtgdéw. Samochody posu-
nety sie nieco daitej do punktu pozwalajagcego na obser-
wacje w kierunku wschodnim. Przed nimi lezato pole
Swiezo zaorane, dalej ku wschodowi, w odlegtosci 3 km
linja niskich wzg6rz, za nig pustynia. W kierunku po-
tudniowym, w mniej wiecej tej samej odlegtosci row-
niez linja matych pagorkow.

Te ostatnie wzgérza byty silnie obsadzone, co byto
doskonale widaé z punktu obserwacyjnego Anglikow,
ktérzy naliczyli wsé$réd Wahabitéw az 8 choragwi,. To
im pozwolito na przyblizone obliczenie sit przeciwnika,
gdyz zazwyczaj oddziat Wahabitow w sile 300 — 500
ludizi posiada jednag choragiew. Obecno$¢ 8 wskazywata
wiec na sity okoto 3.000 ludzi.

Dowoédca samochodéw wywnioskowat z obecnosci tak
znacznych sit, ze przeciwnicy zapewne koncentrujg sie
celem dokonania napadu na jaki$ wazmy punkt, moze
nawet na Amman. Samochody znajdowaly si¢ w odle-
gtoéci okoto 3.000 m od nieprzyjaciela, przyczem teren
byt bardzo niedogodny — $wiezo zorane pola. Zadnej
zorganizowanej obrony ludno$ci miejscowej nie byto wi-
da¢, a wiec na zadng pomoc z tej strony nie mozna by-
to liczyé¢.

Jak

sie dowiedziano po6zniej, spotkany przeciwnik
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byt to oddziat Wahabitéow w sile 5000 ludzit w tem
200 konnych, reszta na wielbtgdach, ktéry miesigc temu
opuscit swe koczowiska i, omijajac starannie punkty
zaludnione, pomaszerowat do Transjordanji. 12 sierpnia
spotkat oddziat Legjonu Arabskiego i wymordowatl go
doszczetnie. 13-go rano rozdzielili sie na kilka kolumn
i zaatakowali miejscowosci Tuneib, El Castel, Yaduda
i Madeba. Wszyscy mezczyzni w zdobytych miejscowo-
$ciach zostali wymordowani. Zeby uniemozliwié we-
zwanie pomocy, Wahabici przecieli linje telegraficzna,
idacg wzdtuz toru kolejowego.

Podczas, gdy obsada samochodéw obserwowata nie-
przyjaciela, zjawity sie 3 samoloty, ktére poleciaty
wprost nad wzg6rza, zajete przez Wahabitéw i rozpo-
czety bombardowanie. Skutek byt piorunujgcy, cata ma-
sa przeciwnikéw rzucita sie do wielbtagdéw i skierowata
ku pustyni.

Widzac to dowoddca samochodéw, skierowatl natych-
miast swoje maszyny wzdtuz S$ciezki, prowadzacej do
Zizy. Uwazal, ze rozpoczecie walki przez lotnikéw jest
i dla niego rozkazem do natarcia, zresztg wkrotce nad-
leciat jeden z lotnikéw i rzucit kartke z jednem tylko
stowem: ,nacierac",

Po tem pierwszem natarciu lotniczem, widaé¢ byto
wielki tuman kurzu, wskazujgcy kierunek odwrotu Wa-
habitéw oraz szereg drobnych oddzialdw nieprzyjaciel-
skich, starajgcych sie dotagczy¢ do gtéwnej grupy. Samo-
chody, chcac wykorzysta¢ wrazenie napadu lotniczego,
zblizyty sie szybko na odlegto$¢ strzatu i rozpoczety
ogien do najblizszej grupy nieprzyjacielskiej, zadajac jej

powazne straty. W tym czasie zjawili sie zacheceni
pierwszem powodzeniem sprzymierzency — miejscowi
Arabowie,

Wahabici przekroczyli tor kolejowy i przez réwni-

ne na wschéd od Zizy skierowali sie ku pustyni. Do-
woédca samochodéw, dla ominiecia powaznej przeszkody,
jaka stanowit wysoki nasyp kolejowy, przerwat chwilo-
wo poscig i przejechat przez tor na stacji Ziza. Nastep-

PRZEGLAD LOTNICZY

101

nie posuwat sie réwnolegle do linji odwrotu przeciwnika,
wykonujac raz po raz krotkie napady, podczas ktérych
otwierano ogieri tylko na odlegto$¢ 350 m. lub mniejsza.

W miedzyczasie samoloty zdazyty polecie¢ do Am-

manu i zaopatrzy¢ sie w bomby, poczem wrécity na pole
bitwy i wykonaty drugi napad na cofajgcych sie Waha-
bitbw. Woéwczas samochody, ktére wyczerpaly juz amu-
nicje, wroécity do Ammanu, ale walki nie zaprzestano,

gdyz nadleciata z Palestyny eskadra mysliwskich ,,Bri-
stoléow" i zaatakowata Wahabitéw ogniem swych karabi-
néw maszynowych.

W rezultacie grupa Wahabitow zostata catkowicie
rozproszona, a miejscowe oddziaty arabskie, zbiegajace
sie ze wszystkich stron na odgtos strzatow, wziety licz-
nych jefcow.

Podiug zeznan jencoéw, jedynie napad lotniczy zde-
cydowat ich ido odwrotu, ktéry dzieki energicznemu po-
Scigowi, zakonczony zostat catkowita kleskg. Poczatko-
wo widzac tylko samochody pancerne, mieli zamiar je
zaatakowac.

Straty Wahabitow nie zostaty $cisle obliczone, lecz
w kazdym razie pozostato na placu kilkaset trupéw. Ze
strony Anglikéw brato udziat w walce 24 ludzi, straty
wyniosty 2 rannych.

Gdyby Wahabici pozostali na wzg6rzach, to pluton
samochodéw pancernych w tym niewygodnym terenie nic
by przeciw nim zdziata¢ nie moégt, natomiast wypedzenie
ich przez lotnikéw na réwniny poza miejscowoscig Ziza,
umozliwito samochodom dziatanie w dogodnym dla nich
terenie i zadanie przeciwnikowi bliskim ogniem karabi-
néw maszynowych strat o wiele wiekszych, niz mogty to
zrobi¢ samoloty, gdyby dziataty catkiem samodzielnie.

Walka pod Zizag wywarta takie wrazenie na Waha-
bitach, ze od tego czasu nie dokonali ani jednego napadu
na terytorjum Transjordanji.

Strescit rtm. dypl. Dziewanowski.

Zaopatrywanie wojsk przy pomocy lotnictwa cywilnego’)
(Wlochy)

Podczas ostatnich dziatan przy okupacji Dzeholu,
gtownie w okresie roztopéw, kiedy sie¢ drogowa byta
catkiem nie do uzycia, tak, ze ruch samochodowy zostat
przerwany na okoto 15 dni, Japonczycy zaopatrywali
swoje wysuniete oddziaty przy pomocy lotnictwa cywil-
nego.

Uzyto do tego 11 samolotéw pasazerskich o nos$no-
$ci okoto 1 tonny. Wobec braku lgdowisk, zaopatrywano

1) Niepodpisany artykut w pazdziernikowym nu-
merze z r. 1933 mieisieoznika ,Riyista Aeronautica”.

oddziaty, rzucajac zywno$¢ i umundurowanie z nieduzej
wysokosci.

Tego rodzaju zaopatrzenie w zywno$¢ okazato sie
bardzo dogodne, gdyz samoloty mogty bardzo predko
dotrze¢ do oddziatéw, znajdujacych sie w miejscach bez-
droznych, do ktérych nawet w czasie suszy dosta¢ sie
trudno. Ryz przewozono w podwdéjnych workach,
zupetnie zapeinionych, dzieki czemu nie pekaly przy
uderzeniu o ziemie.

nie-

Poza zywnoscig, bardzo wazng kwestjg byto dostar-
czenie oddziatom cieptych ubran na zime, ktére nie zo-
staty rozdane na poczatku dziatan, gdyz podiug przewi-
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dywan meteorologicznych, liczono, ze chitody nastapig jest tak oczywista, ze w japonskich kotach wojskowych
pézniej, niz sie stato w rzeczywisto$¢' powstato przekonanie, iz w przyszto$ci uzycie lotnictwa

Zaopatrzenie w amunicje odbywato sie jedynie cywilnego do zaopatrywania wojska musi by¢ zastoso-
w tych miejscach, gdzie mozna byto wylagdowac. wana na szeroka skale.

Dogodno$¢ zaopatrywania przy pomocy samolotow Przettumaczyt rtm. dypl. Dziewanowski.

ROZNE
NOWA TARYFA POCZTOWO-LOTNICZA. S-KA, PROWADZACA WARSZTATY ZWIAZKU
Celem umozliwienia szerokim sferom Kkorzystania

L . . i AWIATYCZNEGO S-KA Z 0. 0. LWOW, NA BLONIE 20
z poczty lotniczej, Ministerstwo Poczt i Telegrafow

z dniem 15-go stycznia 1934 r. znacznie obnizyto optaty
za przew0z lotniczy przesytek listowych i przekazéw pocz-
towych. Optaty te (poza normalng optatg pocztowa) wy-

S-ka prow. Warszt. Zw. Awiat. w swoich warsztatach
we Lwowie przy ul. Na Bionie 20:
buduje na zaméwienie:

nosza: _ o
w obrocie wewnetrznym za karte pocztowa 10 gr., za szybowce rekordowe CW—5 i CW—6 konstr. imz. W.

list do 20 gr. wagi i za przekaz pocztowy 15 groszy; zas  Czerwifskiego;

w obrocie europejskim za karte pocztowg 20 lub 30 gro- szybowce akrobacyjne CW—7, konstr. imz. W. Czer-

szy, a za list do 20 gr. wagi 30 lub 40 grosizy, zaleznie od winskiego;
kraju przeznaczenia.

szybowce kadtubowe treningowe B—1, konstr. inz. W.
Przesytki listowe mogg byé nadawane jako lotnicze y g

de wszystkich krajow w $wiecie, paczki tylko w obrocie Blaichera;
z niektoremi krajami europejskiemi, a przekazy pocztowe szybowce kadtubowe treningowe ITS, konstr. Inst-
tylko w obrocie wewnetrznym. Techn. Szyb,;

Lotnicze przesytki listowe mozna nadawaé¢ we wszyst- szybowce szkolne CWJ—bis (Skaut), inz. W. Czer-

kich urzedach pocztowych oraz wrzucaé¢ do specjalnych
skrzynek do poczty lotniczej.

winskiego i inz. W. Jaworskiego,
oraz wszelkie inne, na zlecenie zamawiajgcego.

Z MUZEUM PRZEMYStU 1 TECHNIKI. 1) Szybowiec szkolny CWJ—bis (Skaut) komplet
Muzeum Przemystu i Techniki, ul. Krak. Przedm. w opakowaniu loco n/warsztaty zt. 1.850.—; 2) Licencja
Nr. 66 (I cze$¢ zbioréw) iul. Tamka Nr. 1 (Il cze$¢ zbio- na budowe szybowca Skaut zt. 50.—; 3) Komplet rysun-

réw), otwarte w $rody, czwartki, piatki, soboty i niedzie- kéw warsztatowych zt. 50.—; 4) Cze$ci zapasowe zt. 399.—
le, od godz. 10-ej do 14-ej, poza tem w pigtki dodatkowo 5) Komplet okué¢ i t. d. zt. 418.70: 6) Komplet matelrjain
od godz. 17-ej do 20-ej, drzewnegolzt. 400.—.

REDAKTOR — mjr. dypl. pil. ROMEYKO MARJAN. SEKRETARZ — mijr. pilot WOJTYGA ADAM

KOMITET REDAKCYINY ,PRZEGLADU LOTNICZEGO":

Pik. obs. inz. De BEAURAIN JANUSZ, Pptk. dypl. CEPA HELJODOR, Ppik. dypl. CIBA LUDWIK, Ppik. pil.
DOMES AUGUSTYN, Ppik. pil. ster. GRABOWSKI HILARY, Mjr. dypl. GRABOWSKI ZIEMOWIT, Ppik.
dypl. obs. HELLER WEADYSEAW, Ppik. pil. IWASZKIEWICZ WACLAW, Mjr. obs. JUNGRAV JOZEF,
Ppik. pil. KALKUS WHLADYSLAW, Ppik. obs. KARAS EDWARD, Mijr. dypl. obs. KOPYCINSKI BOLESLAW,
Ppik. dypl. pil. inz. KUZMINSKI STANISLAW, Ppik. pil. LEWANDOWSKI EDWARD, Ppik. pil. PRAUSS
TADEUSZ, Ppik. dypl. SALONI ROMAN, Pptk. pil. ster. SIELEWICZ JULJAN, Mjr. pil. STACHON
BOLESEAW, Kom.-por. pil. TRZASKA-DURSKI KAROL, Pik. dypl. obs. UJEJSKI STANISLAW, Ppik. pil. inz.
WIEDEN FRANCISZEK, Pptk. pil. ster. WOLSZLEGIER JAN.

WARUNKI PRENUMERATY: Roczniew Warszawie 30 zt., pétrocznie 15z4., kwart. 7.50 zt. Naprowincji— rocznie 32 zi.
pbétrocznie 16 zt., kwartalnie 8 zt.  Zagranicg rocznie 40 zi. péirocznie 20 zt
Konto P K O. 17.944.
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ul. Putawska, tel. 8 ao-7 .

W sprawach redakcyjnych przyjmuje interesantéw: redaktor w Departamencie Aeronautyki — tel. 8 20-71, w domu 9 79-78;
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OD STYCZNIA BIEZACEGO ROKU WYDAWANA JEST W ZWIEKSZONEJ OBJETOSCI,
JAKO

MIESIECZNIK SPORTOWO-TECHNICZNY
ORGAN WSZYSTKICH AEROKLUBOW POLSKI

ZASILANY PRZEZ
NAJWYBITNIEJSZYCH FACHOWCOW

NUMER ZAWIERAJACY 40 STRON — 1 ZtOTY
PRENUMERATA ROCZNA - 10 ZtOTYCH
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NA NADER UROZMAICONA TRESC DWUTYGODNIKA SKLADAC SIE BEDA
POPULARNE ARTYKULY | REPORTAZE Z NASTEPUJACYCH DZIEDZIN:

LOTNICTWO turystyczno-komunikacyjne wojskowe, SZYBOWNICTWO, MODELAR-
STWO, BALONY, O. P. L. i O. P. G, AKTUALNOSCI, DZIAL LITERACKI,
RECENZJE i NOTATKI B1BLJOGRAFICZNE, KORESPONDENCJA KRAJOWA
i ZAGRANICZNA, DODATKI DLA MLODZIEZY, ROZRYWKI UMYSLOWE

asMA NUMERU 50 GROSZY
LICZNE ILUSTRACJE | ZDJECIA FOTOGRAFICZNE AKTUALNYCH WYDARZEN
ZE WSZYSTKICH WYMIENIONYCH DZIEDZIN

,Lot i 0. p. L g. Polski” mozna nabywaé takze w kjoskach T-wa
»Ruch“ oraz we wszystkich innych punktach sprzedazy gazet
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