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POLSKIE LINJE LOTNICZE

L O T°

DYREKCJI: Warszawe, Plac Napoleona 9, telefon 563-60

Samoloty na

ROZK+tEAD

LOTOW

wazny od dn. 1 marca do dn. 30 kwietnia 1934

linjach Warszawa —Krakow

i Warszawa —Lwobw

kursuja codziennie (rowniez w niedzielg).

0. 13.30** Warszawa . ) 12.05%
p. 15.35%* Gdansk fOanzig), Gdynia 10.00
0. 14.50* Warszawa 11.15*
p. 16.50* Poznan 9 15*
0. 15.00%* % Waiszewa 9.50**
p. 16.50** Katowice 800**
0. 850 Warszawa 14.35
p. 10.40 Krakow 12.45
0. 11.05* f Krakow 12.20%+
p. 13.00* Brno 10.25**
0. 13.20* Brno 10.05**
p. 14.10* Wi«n 9.15%*
8.00 Warszawa 15.55
10.15 Lwow 13.40
0. 10.40* Lwow 13.15%*
p. 13.20% Cernauti 12.35%*
0. 13.40* Cernauti 12 15**
p. 16.55* Bucurestl 9.00**
0. 7.00* Warszawa A 17.15%*
p. 9.40* Wilno 14.35%*
Linja Bukareszt — Sofja — Saloniki (od 17.1V)
0. 7.00%* Bukareszt p. 18.50*
p. 9.00** Sofja 0. 16.50*
0. 9.25** Sofja . p. 16.25*
p. 11.10%* y Saloniki 0. 14.40*
Linja Wilno — Ryga — Tallinn (od 16.1V)
0. 10.05* *  Wilno p. 14.10%*
p. 13.35* Ryga 0. 12.40%*
0. 14 05* Ryg?_a p 12.10**
p. 15.55* Tallinn 0. 10.20~

Odlot ze Lwowa do Bukaresztu, do 15.1IV tylko w poniedziatki.
Z Bukaresztu do Lwowa tylko w czwartki.

WARSZAWA

KATOWICE
KRAKOW

LWOW

POZNAN

GDANSK (Danzig)
GDYNIA

BRNO

W1 EN

BUCURESTI

CERNAUTI
SOFIJA
THESSALONIKI
WILNO
RIGA
TALLINN

BIURA P. L L

Adres
telegr.

LOT
LOT
LOT

LOT
LOT

LOT
LOT

Austro-
flug

LOT

LOT
Polkamera
Allaloufco

LOT
LOT
LOT

BIURO DYREKCII
Marszatkowska 138. Tel. 547-60

ObjaSnienie znakow;

O — odlot — depart

P — przylot arrivee.

* — samoloty kursujg w poniedziaftki,
$rody i piatki service: lundi, mercredi,
vendredi.

** — samololy kursuja we wtorki,
czwartki i soboty — service: niardi, jeudi,
samedi.

Bilety na przelot Polskiemi Linjami
Lotniczemi ,L O T* nabywaé mozna
réowniez w  OS$rodku propagandowym*

L. O. P. P. Warszawa,
telefon 533-92.

S-to Krzyska 1?

Ceny biletéw:

Warszawa — Krakéw zt. 35. Warszawa
— Lwoéw zt 45, Warszawa — Katowice
zt. 30. Warszawa — Gdansk — Gdynia
zt. 40. Warszawa — Poznan zt. 30. War-
szawa — Wilno (od lo.1V) zt. 40. Krakéw
— Brno — Wieden; z Krakowa do Brna
zt. 40, z Krakowa do Wiednia z} 60,
z Brna do Wiednia zt. 55. Lwoéw — Czer-
niowce — Bukareszt; ze Lwowa do Czern,
zt. 35, z Czerd, do Bukar zt 10. Buka-
reszt -- Sofja — Saloniki (od 17.1V) z Bu-
karesztu do Sofji zt. 70, z Sofji do Salol.
zt. 80. Wilno — Ryga — Tallinn (od 16.1V)
z Wilna do Rygi zt. 39, z Rygi do Tali.
Zt. 46.

.,L O T

Lotnisko — Okecie, Tel. 563-00.

Lotnisko — Muchawiec Tel. 135 i 145

BIURO MIEJSKIE
ul. Szpitalna 32. Tel. 132-22

BIURO MIEJSKIE
Pl Marjacki 5. Tel. 45-71

Lotnisko tawica — Tel. 78-45

Lotnisko — Wrzeszcz — Langfuhr.

»Luftreisebiiro”

Lotnisko — Czyzyny. Tel. 125-45
Lotnisko — Sknitéw. Tel. 29-36
Tel. 415-31
Lotnisko — Cernovice Tel. 33-266
Lotnisko — Aspern. Tel. R. 48—5—60

I Kaerntnerring 5.
Tel. R. 28—1—21
Biuro Reprezentacji

Str. Franclin 14. Tel. 235-97

Lotnisko —Czachor

ul. Benkovski 8 Tel. 443
ul. Gr. Alexandre 5 Tel. ll-tel

Lotnisko — Baneasa. Tel. 2.2178

Tel. 537
Lotnisko — Bozuriste
Lotnisko — Sedes

Lotnisko — Porubanek Tel. 80.

Lotnisko — Spilve  Tel

Hotel Kuld Lévi. Tel. 426-27

274-57.
Lotnisko — Tel. 313-30.

Poza tein Informacje 1bilety we wszystkich wiekszych biurach podrézy
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Rozbrojenie lotnicze na morzu

Lotnictwo okretowe stanowi w chwili obec-
nej nierozerwalng cze$¢ sity zbrojnej na mo-
rzu, to tez, gdy méwimy o rozbrojeniu na mo-
rzu, nie mozemy pomija¢ milczeniem rozbroje-
nia lotniczego. Niestety w literaturze morskiej
mato sie o tem moéwi i przewazna cze$¢ facho-
wych artykutdw o rozbrojeniu na morzu nie
wspomina o lotnictwie, uwazajagc je za co$ od-
rebnego od marynarki. Tymczasem dzisiaj lot-
nictwo okretowe jest tak silnie zwigzane z flo-
ta, ze zadna eskadra bojowa floty, bez niego
jest nie do pomyslenia.

Lotnictwo morskie byto w czasie wojny
Swiatowej w innych warunkach, niz lgdowe.
Doswiadczenia wojny nie byly tu tak owocne,
jak w lotnictwie lagdowem, gdyz poza tropieniem
todzi podwodnych, wywiadu, czeSciowo wyszu-
kiwaniem pdl minowych (z watpliwym zresztg
skutkiem), lotnictwo morskie prawie, ze nie wal-
czyto. Jednakze wzrost odlegtosci bojowych
walczacych okretéw i stosowanie zaston dym-
nych na morzu, stworzyty zupeinie nowe wa-
runki i dlatego prowadzenie operacyj bojowych
na morzu bez lotnictwa jest dzi$§ nie do pomy-
Slenia. Eskortowanie floty, daleki wywiad dla
ujawnienia i rozpoznania nieprzyjaciela i jego
sity, walka z lotnictwem przeciwnika, zastony
dymne, obserwacja i kierowanie ogniem artyle-
ryjskim dla umozliwienia wstrzelania sie na du-
zych odlegtosciach w szczeg6lnosci poprzez za-
stony dymne, zmusza eskadre morska do posia-
dania silnego lotnictwa.

Bitwa jutlandzka (Anglja i Niemcy 31 ma-
ja 1916 roku), dobitnie pokazata, ze bez lotnic-
twa na morzu obejs¢ sie niepodobna. To tez
Anglicy od 1916 roku rozpoczeli intensywne stu-
dja i prace nad lotnictwem morskiem, wynikiem
czego byto powstanie lotnictwa okretowego, to
jest lotnictwa zaokretowanego, ktére mogto
startowa¢ z okretu w ruchu i na nim lgdowac.
LZnano bowiem, ze flote nalezy wyposazy¢
w lotnictwo, ktore bytoby w stanie dziata¢ za-
czepnie i odpornie na otwartem morzu, bez

wzgledu na oddalenie teatru wojny morskiej od
wiasnych wybrzezy i ktore statoby sie integral-
na czesScig morskiej sity zbrojnej, operujacej
na otwartem morzu.

Na diugo przed zawieszeniem broni, mary-
narka brytyjska zaczela proby uzycia kragzowni-
kéow jako transportowcow lotniczych. Wybie-
rano wieksze krgzowniki, umieszczano na nich
wodnoptatowce, ktére startowaty albo przy po-
mocy katapult, albo tez z prowizorycznych po-
ktadoéw, raczej pomostéw, ustawianych na da-
chach wiez armatnich i lufach.

Francuzi podjeli rowniez podobne doswiad-
czenia i w pazdzierniku 1918 roku z okretu lin-
jowego ,,Paris“, przy wietrze 16 metrow na se-
kunde i przy 20 weztowej szybkosci okretu, na-
stapit start Henriota 130 KM Clerget z pomo-
stu na lufach diugosci 12 metrow.

Kwestje startu rozwigzano wiec, natomiast
nie udawato sie zapewni¢ samolotom powrotu
na okret. Po skornczonej akcji samolot musia}
wodowaé, a nastepnie podnoszono go na poktad
zapomocg dzwigéw. Byto to niebezpieczne i nie-
dogodne, szczego6lniej, gdy morze byto wzburzo-
ne. Dlatego tez powstata mysl zbudowania spe-
cjalnych okretéw — ptywajgcych lotnisk z du-
zym pomostem, umozliwiajagcym nietylko start,
lecz i lgdowanie. Byto to tembardziej pozgda-
ne, ze flota potrzebowata coraz to wiekszej ilo-
$ci samolotéw.

Realizacjg tych mysli byt lotniskowiec, to
jest duzy okret, zbudowany w ten sposob, ze
posiada dtugi i szeroki poktad zupetnie wolny,
a wiec z kominami z boku, by samoloty mogty
swobodnie startowa¢ i lagdowac. Lotniskowiec
posiada oczywiscie wkasne warsztaty lotnicze
i baze zaopatrujaca.

Zjawienie sie lotniskowca umozliwito za-
stosowanie morskich samolotéw na kotach, zbu-
dowanych specjalnie, aby na morzu nie tonety,
jesli wypadkiem bytyby zmuszone wodowac. By-
to to wielkim sukcesem, gdyz samoloty morskie
majg znaczng przewage nad wodnosamolotami,
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bo sg idealnie wycentrowane, odznaczajg sie
tatwoscia manewrowania i moga startowac i la-
dowa¢ na okrecie bez potrzeby wodowania,
Trzeba bowiem pamietaé, ze wodnoptatowiec,
ktoryby nawet dobrze siadt na wzburzone morze
jest skazany na zagtade, gdyz w wiekszosci wy-
padkow w takich warunkach nie da go sie pod-
nies¢ na pokiad,

Teraiz dopiero rozpoczat sie witasciwy roz-
woj lotnictwa okretowego. Zaczeto budowe lot-
niskowcéw, ktére majg na pokladzie aparaty
mysliwskie, obserwacyjne, bombardujgce i tor-
pedujace. Lotniskowce obdarzajg duzg szyb-
koscig, by mogty towarzyszy¢ flocie i w odpo-
wiedniej chwili skierowa¢ na nieprzyjaciela sil-
ne uderzenie z powietrza, lub zaatakowa¢ punk-
ty obronne wybrzeza, albo osrodki przemysto-
we, ekonomiczne i polityczne w giebi kraju,
wdali od wybrzeza.

Coraz to wieksze udoskonalanie sie apara-
téw zaczeto by¢ potezng grozbg dla floty. Za-
czeto przemysliwaé nad zmniejszeniem wysci-
gu zbrojen powietrznych, nad redukcjg wypor-
nosci lotniskowcow i ich ilosci. Podczas konfe-
rencji waszyngtonskiej, a potem londynskiej
ustalono na czem ma polegaé ta redukcja i ogra-
niczenia.

PrzejdZzmy teraz do konferencyj, oraz wy-
nikajagcych umow.

UMOWA WASZYNGTONSKA (1922 R)).

Sygnatarjusze umowy waszyngtonskiej usta-
lili, ze lotniskowiec jest okretem wojennym. Je-
go wyporno$¢ moze sie znajdowa¢ w granicach
od 10.000 do 27.000 ton. Lotniskowiec ma stu-
zy¢ wytacznie do przewozenia samolotéw, ktére
moga z niego startowaé i na nim lagdowac.

Ogolny tonaz lotniskowcOw nie moze prze-
kracza¢ dla Stanow Zjednoczonych Ameryki
Potnocnej i Anglji po 135.000 ton, — dla Ja-
ponji 81.000 ton, — dla Francji i Witoch po
60.000 ton.

W granicach tego maksymalnego tonazu ze-
zwolono sygnatarjuszom posiada¢ nie wiecej,
niz 2 lotniskowce po 33.000 ton kazdy.

Najwiekszym dopuszczalnym kalibrem dziat
na lotniskowcu jest 203 mm.

Lotniskowce o wypornosci ponad 27.000 ton
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moga mieé najwyzej 8 dziat o kalibrze wigk-
szym, niz 152 mm; ilos¢ dziat 127 mm i mniej-
szego kalibru, oraz dziat przeciwlotniczych nie
podlega ograniczeniu. Jezeli lotniskowiec uzbro-
jony jest w dziata kalibru 127 mm, lub mniej-
sze — ilo$¢ tych dziat moze by¢ dowolna.

Lotniskowce o wypornosci 27.000 ton
i mniejsze moga mie¢ najwyzej 10 dziat o ka-
librze ponad 152 mm, nie liczac dziat przeciw-
lotniczych i dzial kalibru nie przewyzszajacego
127 mm. O ile za$ uzbrojenie sktada sie z dzial
kalibru mniejszego, niz 152 mm — wtedy ilos¢
dziat nie podlega ograniczeniu.

UMOWA LONDYNSKA (1930 R.).

Podczas konferencji w Londynie w 1930 ro-
ku nastgpita rewizja sprawy lotniskowcow. Na
konferencji waszyngtoniskiej ustalono, ze lotni-
skowcem jest okret wojenny od 10.000 ton
wzwyz, a nie przewidziano, ze mogg istniec¢
mniejsze lotniskowce. W Londynie umdéwiono
sie, ze pod stowem ,lotniskowiec” nalezy rozu-
mie¢ wszystkie nadwodne okrety wojenne, bez
wzgledu na wyporno$¢, odpowiadajace okresle-
niu lotniskowca w mysl umowy waszyngtonskiej
z 1922 roku, a wiec i te, ktére majg pokiad, lub
pomost do startu i ladowania. Wynika z tego,
ze do lotniskowcéw nie moga by¢ zaliczone okre-
ty linjowe, kragzowniki i kontrtorpedowce, o ile
nie sg przewidziane i przerobione wytacznie dla
celéw lotnictwa.

Postanowiono, ze zaden z okretow linjo-
wych, istniejagcych w skiadzie flot wojennych
panstw, podpisujagcych umowe londyrska, nie
otrzyma poktadu startowego i ze maximum
25% ogOllnego przyznanego tonazu dla krgzo-
wnikow moze mie¢ pomosty, lub poktady lotni-
cze.

Ponadto umowa londynska zabrania uzbra-
ja¢ lotniskowce o wypornoSci mniejszej, niz
10.000 ton w dziata wieksze, niz 155 mm.

Budowa lotniskowcow o wypornos$ci ponizej
10 000 ton miata na celu zaoszczedzenie samo-
lotbw na wypadek zniszczenia lotniskowca.
Strata duzego lotniskowca wyprowadzi z szyku
wielkg ilos¢ samolotéw, lepiej wiec budowaé
mniejsze, lecz w wiekszej ilosci. Ostatnio bu-
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dujacy sie japonski ,Ryujo" (7.600 ton) jest
zapoczgtkowaniem tego nowego pogladu na to-
naz lotniskowcéw.

TRANSPORTOWCE LOTNICZE.

Ani umowa waszyngtoniska, ani londynska
nie ograniczyty iloSci i wypornosci transpor-
towcow lotniczych, to jest okretdéw przeznaczo-
nych do przewozenia samolotow, lecz nie wypo-
sazonych w poktad czy pomost do startu i Ig-
dowania.

Posiadane przez niektore panstwa morskie
transportowce lotnicze sg naogét stabiej uzbro-
jone i wolniejsze od lotniskowcéw. Jest ich
niewiele, gdyz w razie wojny dadzg sie do tego
celu tatwo przystosowaé statki handlowe.

Ilo$¢ transportowcow lotniczych i samolo-
tdbw na nich przedstawia sie nastepujgco:

Stany Zjednoczone Ameryki Poéinocnej:

»Wright" 11.200 T. Samolotow 21.

Anglja:

»~Albatros" 5.000 T. Samolotéw 10.

PRZEGLAD LOTNICZY

Japonja:

»~Wakamiya" 5.180 T. Samolotéw ?

»Notoro” 14.050 T. Samolotéw ?

Francja:

,Commandant Teste"
téw 20,

Wiochy:

~Miraglia" 4.880 T, Samolotow 20.

Jezeli tonaz, jaki istniat przed konferencjg
waszyngtonska, to jest 90.055 ton, przyja¢ za
100%, to zauwazymy, ze umowa waszyngtoriska
pozwolita powiekszy¢ go o 522%. Nie zapomi-
najmy, ze umowa waszyngtofiska miata na celu
ograniczenie zbrojen!

10,000 T. Samolo-

Analiza powyzszych tabel nasuwa niezwy-
kle ciekawe spostrzezenia.

Og6lny tonaz lotniskowcow 5 gtownych
panstw morskich wynosit w 1922 roku, przed
konferencjg waszyngtoiska 90.055 ton. Umowa
waszyngtofiska ustala, ze moze on wynosic¢
471.000 ton, czyli zwieksza go o 522%, Dopro-
wadza to do tego, ze w roku 1932, faktyczny

Lotniskowce, ich tonaz, ilo§¢ samolotéw na poktadzie i ilos¢ ton, przypadajgcych na samolot.
Hosé Tonaz lotniskowcow
. llo$¢ ton
Nazwa okretu Tonaz samg!iotow na jeden Pprzed umowg ustalony Marynarka:
Ktadzie: samolot: waszyng- umowg
poxiadzie. toriska: waszyngt.
Lexington ... 33.000 110 300 . .
Saratoga 33.000 120 215 Sk pammosnel
Langley 10.286 54 195 Yy ]
Rangler 13.800 76 180
90.086 360 240 $rednio 0 135.000
GloriouS..cocociccicce 22.500 60 375
Courageous 22.500 60 375
Furious.... 22.450 60 375 Angielska
Eagle e 22.600 30 750
Hermes 10.850 25 430
ATQUS o 14.450 25 580
Razem 115.350 260 480 $rednio 80,225 135.000
26.900 60 445
26900 50 535 Japonska
7.470 26 289
7.600 26 291
Razem 68.870 162 390 $rednio 9.800 81.000
oY 3 T 22.050 40 550 $rednio — 60.000 Francuska
— — - —_ _ 60.000 Witoska
Ogotem 296.350 822 400 $rednio 90.055 471.000
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Ilos¢ i tonaz krazownikéw, ktére moga mieé¢ pomost lub
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poktad do startu, ilo$¢ samolotéw na poszczegélnych kra-

zownikach oraz catkowita ilo§¢ samolotéw na krazownikach.
llos¢ samolotéw,
llosé (w liczniku) i to- Jaka moze byC w Jiczniku ilos¢ kra- Catkowita ilos¢ samolo-
umieszczona  na

naz (w7mianowniku) kra-

krgzownikach z

zownik6éw, ktére nie mo- téw na wszystkich krg-

zownikow, ktére moga ga mie¢ poktadu do star- zownikach z poktadami
Marynarka mie¢ poktady do startu. Poktadem dostar-  ;; w mianowniku ilos¢  do startu i bez poktadéw.
Norma 25% na zasadzie (U, Przy oblicze-  samolotow, jaka moze
umowy londynskiej niu na 1 samolot by¢ zaokretowana Od — do
800 t. 600 t.
Stanéw  Zjedn. 7 18
Ameryki Pot- 80 107 145 — 172
nocnej 64.900 65
i 15 33
Angielska . 124 166 267 — 309
99.900 143
Japoniska 10 85 114 29 121 — 210
68.350 96
Francuska. 4 45 60 12 65 — 101
36.0U0 41
Wioska . 6 48 65 16 101 — 118
39.000 53
Ogotem samolotdw. 352 612 398 699 — 910
Ilo$¢ samolotéw, jaka moze by¢ zaokrgtowana.
otni Na transpor- Na okretach Kras Razemk_n?] Rezerwa Ogobtem
Marynarka Na lotni- towcach Iz_i oKrg ahc Na _;QZEW' V\éskzr)ggc'hc w bazach na okretach
skowcach lotn. injowye nikac wojennych nhadbrzeznych i w bazach
Stanow ledn. Amery- 260 21 45— 60  145-172  571- 613  282— 303  853- 996
Angielska .. 260 10 45— 60 267—309 582- 639 281— 320 863— 956
JaponSKa....cocvvrrirerine 162 — 27— 36 121—210 310- 408 155— 204 465- 612
Francuska ... 40 20 27— 36 65—101 152- 197 76— 9m 228- 296
WitosKka .., — 20 12— 16 101—116 133- 154 67— 77 200— 231
Razem 822 71 156—208 699—910 1748— 1811 861—1003 2609—3014

tonaz lotniskowcoéw wybudowanych i znajduja-
cych sie w budowie wyrazat sie liczbg 296.356
ton, czyli wzrdést o 327% w poréwnaniu z ro-
kiem 1922.

Co do ilosci samolotéw, zauwazamy, ze
w 1922 roku wszystkie lotniskowce mogty zao-

kretowa¢ okoto 200 samolotow, natomiast obec-
nie ilos¢ ta wynosi 822, czyli wzrosta o 410%.
[lo$¢ samolotéw wzro$nie jeszcze bardziej z te-
go powodu, ze transportowce lotnicze moga by¢
budowane bez zadnych ograniczen.
Wyposazenie okretdw linjowych

i krazo-



156 PRZEGLAD

wnikow w 3 — 4 samoloty na okret i zgoda na
oddanie 25% tonazu krazownikéw na poklady
lotnicze, bez podciggania ich pod klase lotni-
skowcow, dzieki cizemu kazdy krgzownik moze
zaokretowa¢ 10 — 15 samolotdéw, znacznie zwie-
kszy lotniczg site bojowg floty, umozliwiajac
jej napad powietrzny na flote nieprzyjaciela.
Bioragc pod uwage sumaryczng ilo$¢ samo-
lotbw w 5 gtéwnych panstwach morskich prze-

M jr—pilot STANISLAW RATOMSKI

Trudnosci

w jednostkach

Od kilku juz lat stosujemy instrukcje do-
skonalenia kadry zawodowej w putkach lotni-
czych.

Jak kazda rzecz stworzona przez umyst
ludzki nie jest w kazdym calu doskonata, tak
i instrukcja doskonalenia ma swoije wady i za-
lety. Jednak instrukcja ta ma stanowczo wie-
cej zalet, niz brakéw. Od chwili jej stosowa-
nia jest pewna ciggto$¢, pewien system, meto-
da doskonalenia personelu latajgcego. Wska-
zuje ona ramy, w ktorych miesci¢ sie powinno
doskonalenie personelu latajacego putkéw —
Scislej jednostek bojowych lotnictwa. Stoso-
wanie jej w catej rozciggtosci przyniosto bar-
dzo duze korzysci. Sag natomiast trudnosci je-
$li chodzi o doskonalenie taktyczne, albo-
wiem stykamy sie z ogromem materjatu, ktory
nalezatoby przerobié.

W samej rzeczy: jesli sie zastanowimy nad
tem, co winien wiedzie¢, w czem si¢ winien
orjentowaé, przynajmniej dostatecznie, obser-
wator lotniczy, to przyjdziemy do przekonania,
ze umyst jego powinien by¢ na tyle taktycznie
wyksztatcony, winien posiada¢ takg wiedzeg,
aby moc zrozumie¢ zagadnienia rozwigzywane
przez d-cow wyzszych — od d-cow dywizyj
piechoty i b. k. wgére. Tylko woéwczas praca
jego bedzie wydajna, wartoSciowa, okreslitbym
inteligentna. Tylko woéwczas bedzie on wyko-
nywat dane mu zadania ze zrozumieniem rze-
czy, a nawet bedzie w stanie przejawic inicja-
tywe, te zdrowsg, celowa, ktorej przeciez wy-

LOTNICZY
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konamy sie, ze wszystkie 5 flot razem sg w sta-
nie zaokretowa¢ 2500 — 3.000 samolotow
(wlaczajac rezerwowe), co Swiadczy o wzroscie
0 1000% w poroéwnaniu ze stanem samolotow
na okretach w 1922 roku, gdy byto ich tylko
200 — 300.

Tak przedstawia sie w Swietle cyfr ,roz-
bréjenie“ lotnicze na morzu.

doskonalenia obserwatorow

linjowych

magamy od kazdego d-cy nawet najnizszego
szczebla, a tembardziej winniSmy wymagac¢ od
»,o0ka" d-cy W. J , jakiem winien by¢ obserwator
lotniczy.

Przy podejsciu do rozwiazania tego zagad-
nienia, stykamy sie z jednej strony z ludzmi
(obserwatorami) bardzo miodymi, majagcymi za-
ledwie ,zielone" pojecia o taktyce broni poig-
czonych, z umystami zamato jeszcze wyrobiony-
mi, by mdc wczuc sie w proces myslowy d-cy W.
J., na korzys¢ ktérego powotano ich do pracy.

Z drugiej strony, spotykamy ogrom mate-
rjatu, jaki powinien by¢ przerobiony przez
obserwatorow i wydaje mi sie (a zresztg mam
nawet prawo tutaj stwierdzi¢ na podstawie juz
trzyletniej obserwacji), ze im predzej bedziemy
sie starali wpoi¢ w nich te powodz, nawet tylko
ogoInikowych, niezbednych wiadomosci, tem
wiekszy melanz, pomieszanie poje¢ powstanie
w ich gtowach.

Jakze szeroki horyzont winien mie¢ mitody
oficer-obserwator lotniczy! Zakres wiedzy tak-
tycznej jego nie moze by¢ w zadnym wypadku
poréwnany z tym zakresem, jaki jest wymaga-
ny od jego kolegdw w innych rodzajach broni.
Przeciez tam oficerowie dochodzg do tego za-
kresu wiedzy dopiero po 10 — 15 latach stuzby.

Zastandbwmy sie nad tym materjatem, jaki
winien opanowa¢ obserwator lotniczy. A wiec:

1) organizacja W. J. (wiasnych i s3s
dow),



Ne 4

2) organizacja putkéw piechoty i kawalerji
(szczeg6towo),

3) taktyka piechoty, kawalerji i artylerji,
4) taktyka broni potgczonych,
5) operacyjna stuzba sztabow,
6) zagadnienia mobilizacji, koncentracji

i planéw dziatan,
7) zagadnienia transportu wojsk (transpor-
ty kolejowe, samochodowe),

8) pewne wiadomosci z dziedziny saperki
(forsowanie rzek, buddw., przepraw, mostow,
umocnien i t. p.),

9) koleje zelazne (wezly, przelotno$¢ linij
kolejowych i t. p.).

To sg podstawowe wiadomosci, ktore obser-
wator lotniczy winien znaé zupetnie szczegoto-
wo i doktadnie w nich sie orjentowac.

Zastanawiajac sie nad przedmiotami, Kkto-
re winny by¢ opanowane przez obserwatora, po-
wstaje mysl, by dla utatwienia doskonalenia
stuzba obserwatora biegta w nastepujacej kolej-
nosci. Po ukonczeniu szkoty (kursu) z reguty ob-
serwator winien by¢ przydzielony do eskadry to-
warzyszacej, gdzie w ciggu 2 — 3 lat szczeg6-
towo zapozna sie z przedmiotami 1 4, droga
doskonalenia w plutonach, na ¢wiczeniach let-
nich, a szczeg6lnie na wszelkich ¢éwiczeniach na
mapie, prowadzonych przez d. p. i b. k, oraz
putki piechoty, kawalerji i artylerji. Dopiero
potem obserwator moze przejs¢ do eskadry
linjowej, gdzie bedzie sie doskonalit w przed-
miotach 5 — 9.

Mys$l ta wydaje mi sie zupeinie stuszna
z nastepujacych powodow:

1) Jak juz wspomniatem — obserwator
po ukoniczeniu szkoty, lub kursu, zazwyczaj jest
i bedzie mtodym, bardzo mato wyrobionym tak-
tycznie oficerem. Zatem powinno sie w nim
ksztatci¢ umyst od rzeczy najprostszych pod-
stawowych. Powinno sie go wyrabia¢ taktycz-
nie, poczynajac od studjowania bataljonu pie-
choty i przechodzac do coraz wiekszych zwigz-
kow, az do dywizji piechoty i b. k.

W Samej rzeczy, azeby wspoOtpracowaé
z piechotg, artylerja, lub kawalerja, trzeba do-
skonale orjentowac sie w sposobie dziatan tych
broni, rozumie¢ je. Im wiecej obserwator be-
dzie rozumiat, wczuwat sie w sytuacje i poto-
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zenie tych broni w rdéznych przejawach walk,
tern, powtarzam, inteligentniejsza, skuteczniej-
sza, bardziej celowa bedzie jego praca. Byty-
by to pierwsze kroki pracy obserwatora — mto-
dego podporucznika.

Nastepnym etapem pracy jesit szczebel dy-
wizji piechoty (b. k.) Tutaj winien obserwator
by¢ okiem tego d-cy W. J. — okiem zaglgdaja-
cem i we wiasne ugrupowanie, i w ugrupowanie
przeciwnika. Jesli tak, to winien on rozumieg,
natychmiast sie orjentowa¢ w tych ugrupowa-
niach, wiedzie¢ gdzie sg stanowiska piechoty,
c. k. m., broni towarzyszacej, artylerji, odwo-
déw i t. p. Trzeba przeciez umie¢ opisa¢ foto-
grafje. Jezeli jest to pozycja umocniona trze-
ba umie¢ odszyfrowaé na jezyk taktyczny sfo-
tografowane umocnienia.

Jeszcze wiekszego sprytu i wyrobienia tak-
tycznego winno sie wymaga¢ od obserwatora,
ktory bedzie rozpoznawat na korzy$¢ d-cy W. J.
kawalerji wzglednie bedzie wspéipracowaé z ka-
walerjg w rozpoznaniu.

Oto szkota poczatkowa, a zarazem pod-
stawowa, obserwatora w jednostce bojowej
(plutonie towarzyszacym).

W ciggu tych 2 — 3 lat stuzby w plutonie
towarzyszagcym, obserwator winien sie ,,wyro-
bi¢", przynajmniej dostatecznie, pod wzgledem
taktycznym.

Po 2 — 3 latach pracy w plutonie towa-
rzyszacym. $miem twierdzi¢, obserwator winien
sie wyszkolié, raczej winno sie go wyrobi¢ tak-
tycznie na tyle, by byt om zdolny petni¢ stuzbe
obserwatora w eskadrze linjowej, powotanej
w pierwszym rzedzie do pracy na korzysé
d-cow wyzszych (grup operacyjnych, armji, Na-
czelnego Wodza). Tutaj winien sie on wydo-
skonali¢ w zagadnieniach wyzszego stopnia
(5-9).

Przypominam koncepcje, ktorg swego cza-
su wprowadzono w zycie — mianowicie — szko-
lono obserwatorow wyzszych dowédztw — ofi-
cerow dyplomowanych. Kto wie, czy ta kon-
cepcja nie byta stuszna, aczkolwiek byta jedno-
stronna. PowinniSmy bowiem sobie wyraznie
uswiadomi¢, ze sam zasOb wiedzy nie wystarczy,
jesli — nazywam po lotniczemu — obserwator
nie ,umie patrzeé". Umie¢ patrze¢ i widzie¢
to, co potrzeba jest sztukg, umiejetnoscia, jaka
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sie nabywa dopiero z czasem. Jesit to doswiad-
czenie, wech, cechujace jesli mozna porownac—
starych marynarzy ,wilkbw morskich".

Co jednak zrodzito koncepcje, by obserwa-
torami wyzszych dowddztw mieli by¢ oficerowie
dyplomowani? Mam jedng tylko odpowiedz:
oficer dyplomowany ma wyzsze wyksztatcenie
wojskowe, a zatem umyst jego jest dostatecznie
wycéwiczony i przygotowany do prac na korzysé
d-cow.

Jesit to zatem jeszcze jeden argument do-
bitnie Swiadczacy w jakim stopniu ma by¢ przy-
gotowany taktycznie obserwator linjowy, ktd-
remu przypadnie praca na korzy$s¢ z reguly
d-cdw armji i Naczelnego Wodza.

Podejdzmy teraz do zagadnienia doskona-
lenia obserwatoréw, z innej strony — mianowi-
cie ze strony mozliwosci putkowych i materjatu
oraz srodkow, jakiemi dysponuje puik.

Putki posiadajg regulaminy, wyktady W. S.
Wojsk. Zadania taktyczne W. S. Wojsk., cza-
sopisma i miesieczniki (przeglad wojskowy, po-
szczeg6lnych rodzajéw broni), oraz stoi do dy-
spozycji personelu materjat inny: skrypty wy-
ktadéw i zadan na kursach ofic. sztabowych lot-
nictwa i kursu doskonalgcego dla kapitanow
w C. W. Piech. Rembertow.

Widzimy wiec, ze pomoce szkolne sg obfite.

Otéz tutaj, odnosze wrazenie, winno by¢
zgory ustalone, co z tego materjatu nalezy
przestudiowa¢ doktadnie w czasie doskonale-
nia zimowego, poniewaz jesli sie zechce w cza-
sie 5 miesiecy pracy zimowej przerobi¢ wszech-
stronnie znaczng cze$¢ materjatu, to jednostki
bojowe, musza sie zamieni¢ w szkoty, a ich do-
wédcy — w wyktadowcow-kierownikéw dosko-
nalenia.

Nie od rzeczy bedzie wspomnieé, ze dla na-
lezytego kierownictwa doskonalenia trzeba ro-
wniez, by i dowédcy — kierownicy mieli przy-
najmniej dobre przygotowanie.

Jesli chodzi o doskonalenie personelu lata-
jacego w plutonach towarzyszacych, to uwa-
zam, ze w putku, gdzie dowodcy eskadr towa-
rzyszacych majag za soba kurs doskonalacy dla
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kapitandw, niema zadnych trudnosci. Sa oni
dostatecznie przygotowani, nastawieni, by zu-
petnie nalezycie (szkoli¢) doskonali¢ taktycznie
personel latajacy podlegtych plutonéw. Uwa-
zam za rzecz zasadnicza, ktorg powinna wyraz-
nie podkresla¢ I. D. K. Z,, ze doskonalenie tak-
tyczne w eskadrach towarzyszacych w okresie
zimowym winni prowadzi¢ jedynie dowddcy
eskadr, a nie jak dotychczas — dowodcy plu-
tonéw. Dowddcy plutonéw w wiekszosci wy-
padkow obecnie nie sg nalezycie przygotowani
do tego. Ich samych nalezy doskonali¢ taktycz-
nie.

Rowniez i co do materjatdw, nie widze tru-
dnosci. Zbi6r zadan, opracowanych przez ma-
joréw Piaseckiego i Romeyke, przestudjowanie
i sprawdzenie znajomosci odnosnych, przy prze-
rabianiu poszczegélnych zadan, paragraféow z re-
gulaminu piechoty, artylerji, kawalerji i lotnic-
twa, oraz ogolnej instrukcji walki i podanie od-
powiednio przygotowanych ekstraktéow z wy-
ktadéow w C. W. Piech. Rembertow wystarczy
w dostatecznej mierze do teoretycznego przy-
gotowania obserwatoréw do pracy na korzysé
d. ». ib k

Naturalnie, podkre$lam, winni oni brac
udziat w jak najwiekszej ilosci éwiczen aplika-
cyjnych prowadzonych przez te W. J., a nawet
przez poszczeg6lne putki gtéwnych rodzajéw bro-
ni. Tu narzuca sie mysl: kredyty winny by¢ tak
zwiekszone na ten cel, by d-ca mogt wysytaé
caty oficerski stan plutonu towarzyszacego na
te ¢éwiczenia. Uwazam to za rzecz konieczng.

Inaczej sie rzecz ma z doskonaleniem per-
sonelu latajgcego eskadr linjowych. M aterjat
mamy bardzo obszerny, a kierownikéw dosko-
nalenia odpowiednio przygotowanych poza ofi-
cerami, ktorzy ukonczyli kurs oficeréw sztabo-
wych lotnictwa, nie ma. Najlepszymi kierowni-
kami doskonalenia tutaj, mam wrazenie, byliby
oficerowie dyplomowani. Jes$li przypomnimy,
ze obserwatorami eskadr linjowych sg prze-
waznie miodzi oficerowie, to tatwo musimy zdac
sobie sprawe z jakiemi trudno$ciami ma sie tu
do czynienia.

Czytanie i studjowanie przeglagdéw po-
szczegOlnych broni, wojskowego, zadan tak-
tycznych W. S. Wojsk., jest konieczne, ale dla
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oficerow juz dostatecznie tak-
tycznie.
Oto sa trudnosci, ktore mam moznos¢

obserwowaé¢ jako dowoddca dyonu szkolnego juz

wyrobionych

Por, obs. STANISLAW DUDZINSKI
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w ciggu 3 roku pracy na tym stanowisku. Mo-
zna, mojem zdaniem, znalez¢ wyjscie, by spra
wy doskonalenia, postawi¢ na nalezytym stop-
niu.

W sprawie lotnictwa mysSliwskiego
jedno- i wielomiejscowego }

Fakt, ze dyskusja na temat definitywnego
rozwigzania sprawy lotnictwa mysliwskiego nie
ostabta, ale przeciwnie, staje sie coraz zywsza,
dowodzi, ze zagadnienie to posiada duze zna-
czenie w dziedzinie lotnictwa i jego roli w przy-
sztej wojnie.

Cata chyba trudno$¢ dyskusji i wyciagnie-
cia z niej odpowiednich wnioskéw lezy w tem,
ze odrazu chcemy rozgryz¢ taki twardy orzech,
jakim jest walka powietrzna, ktéra jest wyni-
kiem elementow sktadowych, jak sprzet, tak-
tyka, dowodzenie, warto$¢ moralna cztowieka;
te same zresztg czynniki wystepujg u nieprzy-
jaciela i dopiero zmaganie sie tylch dwuch ze-
spotéw daje obraz walki — zjawisko jak wiemy,
bardzo skomplikowane.

Wobec zawitosci zagadnienia, bedzie wiec
rzeczg pozyteczng wprowadzi¢ pewien tad
w dyskusji, skierowaé ja na wiasciwe tory, aby
w ten sposob dojsé do realnego rozwiazania pro-
blemu; w przeciwnym razie zgubimy sie w labi-
ryntach skomplikowanego zagadnienia i po za-
konczeniu dyskusji przykre bytoby stwierdze-
nie, ze miécono tylko stome, albo co gorzej wy-
ciggniemy z takiej dyskusji wnioski, ktére mu-
sielibySmy odpokutowa¢ w przysztej wojnie; ta
druga ewentualno$¢ bytaby juz wielce karygo-
dna; pod hastem wiec uproszczenia dyskusji
i wyciaggniecia iz niej mozliwie jak najwiekszych
korzysci, proponuje nastepujacy punkt wyjscia:

') Artykut dyskusyjny w zwigzku z artykutami:
mjr. pil. A, Wojtygi ,Szybko$¢—czy sita ognia". ,Prze-
glad Lotniczy" Nr. 12 z r. 1933, oraz por. obs, pil, Lasz-
kiewicza Stefana ,Réznorodno$¢ czy zrézniczkowanie",
Przeglad Lotniczy" Nr, 5 — 6 z 1933 r.

1. Ustalenie ktoremi
w dyskusji.

2. Rozbicie skomplikowanego zagadnienia
na elementy proste, omowienie szczegétowe kaz-
dego z osobna, oraz ustalenie zwigzku z pozo-
statemi elementami.

Wyzej sprecyzowane wytyczne sg od bar-
dzo dawna stosowane we wszystkich powazniej-
szych badaniach przy szukaniu nowych drég

i zawsze doprowadzajg do pomysinego wyniku.

Punkt 1 stawia wszystkich dyskutujacych
na wspolnej platformie i zapobiega nieporozu-
mieniom; bardzo czesto zazarte i diugotrwate
dyskusje polegajg na tem, ze kazdy z dysku-
tujagcych ma -co innego na mysli, méwigc o da-
nym przedmiocie, czy zjawisku; niekiedy usta-
lenie poje¢ jest jednocze$nie koncem dyskusji
i prowadzi odrazu do porozumienia i konkret-
nych wnioskow.

Punkt 2 pozwala na szczegétowe i wszech-
stronne zbadanie zjawiska, poza tem wyznacza
ramy dyskusji i zapobiega rozproszeniu.

Co sie tyczy istniejgcego lotnictwa i jego
taktyki, to bedziemy sie Scisle trzymali obowia-
zujacego nas regulaminu, ktéry moze w niektd-
rych punktach jest zbyt lakoniczny, ale mimo to
porusza wszystkie interesujgce nas zagadnienia.

Zasadnicze pojecia, ktére nalezatoby usta-
li¢ sa nastepujace: sprzet, taktyka i czeSciowo
cztowiek.

Jezeli chodzi o sprzet i jego charakterysty-
ke, to w dalszych rozwazaniach bede miat na
mys$li sprzet omoéwiony przezemnie obszerniej
w ,,Przegladzie Lotniczym" Nr. 7, 1932 r,, oraz
Nr. 7, 1933 r., a wiec przedewszystkiem samo-
lot mys$liwski wielomiejsoowy o duzej szybkosci,

pojec, operujemy
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mozliwie lekki w swojej kategorji, ze strzelcami
porozmieszczanemi w ten sposob, aby nie byto
martwych pol i ogieA mogt by¢ przeniesiony na
kazdy dowolny cel.

Definicja taktyki znana jest wszystkim z re-
gulaminu, warto jednak pamieta¢ o tem, ze tak-
tyka, a dowodzenie to dwie rzeczy rézne.

Taktyka zajmuje sie strong organizacyjnag
walki i zalezy od szeregu czynnikow, jak sprzet,

teren, zadanie, sytuacja i t. d. taktyka jest
naukgl), opierajacg sie na pewnych zatoze-
niach, sama jednak znajomos$¢ taktyki i wy-

dawanie w pore dobrych rozkazéw nie wystar-
cza do prowadzenia walki. Drugim niemniej
waznym czynnikiem w walce jest dowodzenie,
ktérego wybitng cechg jest zdolnos$¢ narzucenia
podwitadnym woli zwyciestwa i przewidywanie
zamiarow nieprzyjaciela; ten drugi czynnik nie
jest nauka, nie da sie ujgé zadnemi kanonami,
jest raczej zjawiskiem psychologicznem, zdolno-
$cig wrodzong, ktéra zawsze cechuje wielkich
wodzéw.

Taktyka obejmuje materjalno-organizacyj-
na strone walki, dowodzenie strone duchowg
zotnierza, jego ,,stan moralnyl

Taktyka i dowodzenie w zespole tworzg to,
co nazywamy ,sztukg wojenng" w tem znacze-
niu, w jakiem sie np. méwi: sztuka rzadzenia.
W naszej dyskusji bedziemy sie zajmowali tak-
tyka, czyli organizacjg walki powietrznej.

O definicje cztowieka wraz z jego stanem
moralnym niema sie co kusi¢, wiec dla uprosz-
czenia zadania, bedziemy sie zajmowali cztowie-
kiem fizycznym, jako czescig sktadowg ogoélne-
go sprzetu walki, pozostawiajgc nairazie na bo-
ku jego warto$¢ moralng; bedzie chodzito o to,

1) Istnieje wsrod
miodszych, niestuszny poglad, ze taktyka jest pojeciem
niezwykle elastyciznem, jest terenem po ktérym mozna ha-
sa¢, jak sie komu podoba, lub da¢ upust swojej elokwen-
cji i, ze na manewrach, czy éwiczeniach aplikacyjnych
mozna sobie niekiedy ,wygada¢ zwycigstwo"; jest to mo-
ze czeSciowo stuszne w odniesieniu do catoksztattu ,dzia-
tan wojennych" w czasie pokoju, réznych oczywiscie od
dziatan wojennych prawdziwych; zaobserwowaé wtedy
mozna pewne niedonziecznosci, do$¢ czesto tendencyjne,
jak np. manewry niemieckie nad Odrg w jesieni 1932 ro-
ku, na ktérych Niemcy chcieli dowie$¢, ze sa bezbronni
wobec wschodniego sgsiada i wymoéc w ten sposéb na
Lidze Narodéw zniesienie kontroli zbrojen.
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aby sprzet zostat obstuzony, ale czy w czasie
tej obstugi w sercu zatogi lew mieszka, czy tez
jej sie tydki trzesag, to juz nas narazie nie be-
uzie obchodzito.

Korzysci nieco przydiugiego wstepu okazg
sie w dalszych rozwazaniach.

Zadania lotnictwa mysliwskiego okreslone
w punkcie 10 regulaminu, krotko i weztowato
pod adresem lotnictwa mysliwskiego stawiajg
takie oto dwa pobozne zyczenia, jezeli chodzi
0 zwalczanie lotnictwa nieprzyjacielskiego:

1. Umozliwi¢ naszemu lotnictwu prace nad
terenem nieprzyjaciela;

2. Uniemozliwi¢ lotnictwu nieprzyjaciel-
skiemu prace nad naszym terenem.

Jest to oczywiscie ideat, ktérego w 100%
zrealizowac¢ sie nie da; w pierwszym wypadku
zadanie bedzie utrudnione przez ogien wojsk
naziemnych nieprzyjaciela — w drugim utatwio-
ne przez nasze wojska naziemne.

Wyzej przytoczone zadania lotnictwa my-
Sliwskiego mozna wykona¢ w rozmaity sposéb
1 rozmaitym sprzetem, bo ostatecznie wszystkie
drogi zaprowadzg nas do celu, ale nam bedzie
chodzito o wykonanie tych zadan wedtug ,,za-
sady najmniejszej pracy”, o to, azeby wyraza-
jac sie catkiem prozaicznie i materjalnie, koszty
wiasne osiggnietego zwyciestwa byty jak naj-
mniejsze; pod tym katem widzenia bedziemy
rozpatrywali catg sprawe.

Ewolucyjny rozw6j lotnictwa mysliwskiego
ksztattowat sie zaleznie od sprzetu, jakiego do-
starczata technika; w poczatkach wojny Swiato-
wej spetniat catlkowicie zadanie lotnictwa my-
Sliwskiego samolot jednomiejscowy, w koncu

niektérych oficerow, zwtaszcwojny okazata sie potrzeba wprowadzenia sa-

molotu dwumiejscowego obok jednomiejscowe-
go, obecnie coraz wiecej mowi sie o lotnictwie
mysliwskiem wielomiejscowem, ktére prawdo-
podobnie w przysztej wojnie odegra duzg role
tacznie z lotnictwem jednomiejscowem.
Przejdzmy pokrdtce te trzy rodzaje lotnic-
twa pod wzgledem taktycznym i ekonomicznym.
L,Lotnictwo mysSliwskie w zasadzie prowa-
dzi walke w szykach, przyczem najmniejszg
jednostkg podstawowg jest klucz", moéwi 186
punkt regulaminu lotniczego; jest tu mowa
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oczywiscie o lotnictwie jednomiejscowem. Naj-
wieksza wada zespotow, ztozonych z samolotéw
jednomiejscowych, a wiec kluczy i ciggow, jest
taka sama, jak i pojedynczego samolotu, t. j.
moznos$¢ strzelania jedynie w kierunku lotu;
mys$liwiec jednomiejseowy sam, czy w zespole
nie moze sie bezkarnie pod zadnym pozorem
obréci¢ tytem do nieprzyjaciela, bo toby go zbyt
drogo kosztowato; zespoty samolotéw jedno-
miejscowych skutkiem duzych martwych pél sa,
mowiac jezykiem fizyki, w stanie rownowagi nie-
statej, poza tem w miare zwigkszania zespotow
maleje zwrotno$é, co jesit zupetnie zrozumiate.
Opierajgc sie na tych przestankach zrébmy
zatozenie, ktorego uzasadnienie podamy poézniej,
ze samolot mysliwski wielomiejscowy zastepuje
klucz jednomiejscowych; zalozenie to bedzie
stuszne i celowe w tym wypadku, jezeli szyb-
kos¢ samolotow wielomiejsoowych bedzie réwna
szybkosci samolotow jednomiejscowych; ten wa-
runek jest technicznie mozliwy do osiggniecia.
Przekonanie, ze ,,szybkoscig swojg samolot my-
Sliwski wielomiejscowy nie bedzie przewyzszat
ani jedno, ani dwumiejscowego, ani linjowych,
a tylko niszczycielskie"1), jest nieuzasadnione;
lotnictwo komunikacyjne, zwitaszcza amerykan-
skie, osigga takie szybkosci, jakie majg obecnie
samoloty mysliwskie jednomiejscowe. W Nr,
3 6 ,Przegladu Lotniczego" znajduje sie opis
samolotu komunikacyjnego Heinkel HE 70, ktory
rozwija szybko$s¢ maksymalng nawet troche
wieksza, niz nasz P. Z L. 11, bo 362 km/godz.
i zabiera przytem 1000 kg ciezaru uzyteczne-
go). Wida¢ z tego, ze mozna w obecnych wa-
runkach réwniez zbudowa¢ samolot mysliwski
wielomiejscowy, o0 tej samej, a moze nawet
wiekszej szybkosci, ktérego konieczny ciezar
uzyteczny napewno nie przekroczy 1000 kg.
Jedna tylko bieda, ze ,wysScig szybkosci"
spa¢ nam nie daje i napewno po wprowadze-
niu samolotu wielomiejscowego o szybkosci
350 km/godz. zjawig sie natychmiast jednomiej-

J) Por. Paszkiewicz—,Przeglad Lotniczy" Nr. 5—6
1933 r.

2 Jest to jednak mozliwe (narazie) dla samolotéw

cywilnych, albowiem samolot wojskowy przy wprowadze-
mu naA uzbrojenia i t. p., daje znaczniejszy opo6r powie-
rza, a zatem mniejszg szybkos$¢ (dopisek redakcji).
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scowe 0 szylbkosoi 450 km/godz. i znowu powto-
rzy sie poprzednia bisiorja; jediiem stowem
samoloty jednomiejscowe bedg przodowaty
w ,wyscigu szybkosci" i dazyly do szybkosci
rekordowych; ostatecznie dojdziemy do takich
szybkosci, przy ktérych samolot jednomiejsco-
wy nie bedzie miat racji bytu dla wielu waznych
przyczyn.

Nalezy wiec juz teraz zastanowic sie,
czy samolot jednomiejseowy p szybkosci np.
600 km/godz. bedzie odpowiednio wykorzy-
stany w stosunku do jego kosztow; wiele
wzgledow przemawia za tem, ze nie —
przedewszystkiem musimy dobrze pamietac,
ze ze wzrostem szybkosSci maleje zwrotnos¢,
ten nadzwyczaj wazny atut mysliwca jedno-
miejsoowego; druga rzecz niemita przy duzych
szybkosciach — to kwestja szkodliwego dziata-
nia sit, wywotanych gwattowng zmiang kierun-
ku lotu w czasie walki; wreszcie tak duze szyb-
kosci wymagajg potwornych wprosi mocy; ozy
np. 1.500 KM to przypadkiem nie za wiele, aby
unies¢ 2 karabiny maszynowe? Skoro zatem
zwrotno$¢ samolotu jednomiejscowego maleje
wskutek wzrostu szybkosci i walki w zespotach,
i w rezultacie w dziedzinie duzych szybkosci
i masowego uzycia lotnictwa bedzie bardzo ma-
fa, to logicznie bedzie zastgpi¢ klucz, w ktérym
wspoOtpracuje 3 strzelcow, bedacych jednoczes-
nie wybitnemi pilotami przez samolot wielomiej-
scowy, obsadzony réwniez przez trzech strzel-
cow, zajetych jedynie swojemi karabinami ma-
szynowemi i przez pilota, ktéry bedzie tylko
myslat o prowadzeniu maszyny; korzysci takie-
go zastepstwa odrazu rzucajg sie w oczy
i wbhrew twierdzeniom pesymistow samolot wie-
lomiejscowy skutkiem duzej sity ognia i szybko-
$ci, nadaje sie zarowno do ataku, jak i do obro-
ny, zaré6wno do walki w szyku, jak i pojedyn-
czo, wreszcie moze stuzy¢ jako samolot dale-
kiego wywiadu.

Widzimy wiec, ze zakres duzych szybkosci
i masowe uzycie lotnictwa, to dwa najwazniej-
sze atuty przemawiajace za wprowadzeniem lot-
nictwa mysliwskiego wielomiejscowego.

W koricu wojny Swiatowej wprowadzono
czesciowo samolot dwumiejscowy, bedacy kom-
promisem miedzy zwrotnoscig i sita ognia —
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byto to mozliwe przy szybkosciach nie przekra-
czajacych 200 km/godz.; przy obecnych szyb-
kosciach prawie dwukrotnie wiekszych kompro-
mis ten daje bardzo mate korzyscil), w rezul-
tacie wiec w zakresie duzych szybkosci, musi-
my zrezygnowa¢ ze zwrotnosci, czyli wykony-
wania gwattownych ruchéw samolotem w cza-
sie walki i powetowaé sobie te strate zwieksze-
niem sity ognia, oraz mozno$cig skupienia go
na dowolnym punkcie.

Wyzej przytoczone rozwazania dajg odrazu
odpowiedz na pytanie mjr. pil. Wojtygi:
»Szybkos¢ — czy sita ognia" — niewatpliwie
jedno i drugie; zresztg szybko$¢ narzuca nam
technika zwiekszajagc jg przez staranne opraco-
wanie strony aerodynamicznej ptatowca i zwiek-
szenie mocy silnika.

Ostatecznie z rozwazan taktycznych mozemy
wyciggna¢ wniosek, ze samolot wielomiejseowy
jest kolejng fazg rozwoju lotnictwa wojskowe-
go i jego zrealizowanie predzej czy pézniej na-
stagpi, Obecna nieche¢ do tego typu tkwi raczej
w przyzwyczajeniu do starego sprzetu.

Rozpatrzmy teraz calg sprawe z punktu wi-
dzenia ekonomicznego, od strony brzeczacej mo-
nety, bo jak wiemy juz do$¢ dawno zauwazono,
ze na wojnie oprocz petnowartosciowego czto-
wieka potrzeba jeszcze trzech rzeczy: pieniedzy,
pieniedzy i jeszcze raz pieniedzy.

Mjr, pil. TADEUSZ! PIOTROWICZ

Problem uzycia lotnictwa

Rozmach z jakim Z. S. R. R. rozwingt i po-
stawit swoje lotnictwo, ktore — wedtug zdania
Ministra Lotnictwa franc. p. Pierre Got, po je-
go powrocie z Rosji w jesieni ub, r. — przedsta-
wia sie obecnie jako najwieksza potega lotnicza
na kontynencie europejskim, przewyzszajgca
liczebnie nawet lotnictwo francuskie, znalazt
tez wtasng, Smiatg koncepcje taktyczna, doty-
czaca i technicznego rozwoju tego lotnictwa.

Odnosi sie to do zasad uzycia lotnictwa my-

;) Uzasadnienie tego zjawiska podatem w Nr. 7-ym
»Przegladu Lotniczego" z 1932 r.
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Celem przeprowadzenia poréwnania za-
t6zmy, ze mamy z jednej strony klucz samolo-
téw jednomiejsoowych, wyposazonych w silniki
po 500 KM i uzbrojonych w dwa k. m. kazdy,
a z drugiej strony samolot 4-ro miejscowy
(3 strzelcow i pilot), uzbrojony w 6 k, m,, oraz
wyposazony w dwa silniki po 500 KM; zatozy-
my, co bedzie bliskie prawdy, ze szybkos$ci obu
samolotdw bedg prawie jednakowe; jezeli teraz
wezmiemy pod uwage, ze najkosztowniejsza
czescig samolotu jest silnik, to odrazu widac,
ze na kluczu zyskujemy 1 silnik, a wtasciwie
caly samolot jednomiejscowy, co wykaze bliz-
sza kalkulacja.

Tyle, co do sprzetu. Co sie tyczy persone-
lu latajacego, to wiemy, ze najwiecej kosztuje
wyszkolenie i doskonalenie pilota mysliwskiego,
najmniej strzelca ptatowcowego, wiec i w tym
wypadku lotnictwo wielomiejscowe jest ekono-
micznie jsze, niz jednomiejscowe; wreszcie znacz-
nie tatwiejsze pod kazdym wzgledem, szczeg6l-
nie w czasie wojny, jest uzupetnienie kadry
strzelcow platowcowych, niz pilotow mysliw-
skich; tego dowodzi¢ nie trzeba.

Na zakonczenie podkreslam z naciskiem,
ze powyzsze rozwazania odnoszg sie przede-
wszystkiem do duzych szybkosci i masowego
uzycia lotnictwa — oba te czynniki wystgpig
niewatpliwie w przysztej wojnie.

mysliwskiego w Z. SO R R

Sliwskiego w Z. S. R. R. Oméwimy je w wazniej-
szych szczegotach.

Kardynalna zasada w uzyciu sit mysliw-
skich to manewr, masowanie i skoncentrowane

uderzenie. Zasada takiego dziatania musi dac
podstawe do wiasciwej organizacji jednostek
mysliwskich,

I. ORGANIZACJA LOTNICTWA
MY SLIWSKIEGO.

L Podstawowg jednostkg taktyczng jest
klucz (3 samoloty).
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2. Lotnictwo mysSliwskie jest zorganizowa-
ne w samodzielne eskadry i dywizjony o skta-
dzie 3-ch niesamodzielnych eskadr.

3. Dyony mysliwskie nalezg do lotnictwa
bojowego i z zasady #gczy sie je w brygady.

4. Do przeprowadzenia szczeg6lnych za-
dan, zostajg sformowane duze zgrupowania lot-
nictwa bojowego, w sktad ktérego wchodza jed-
nostki lotnictwa mysliwskiego, bombardujgcego
i szturmowego.

Zgrupowania te tworzg grupy lotnicze
(awjacjonnyja grupy) i podlegajg temu dowdd-
cy na korzys$¢ ktérego beda pracowatyl).

1. DOWODZENIE.

1. Z chwilg rozpoczecia dziatan wojen-
nych lub na poczatku operacji, dowodca frontu,
wskazuje dowddcy lotnictwa frontu podstawo-
wy kierunek, na ktérym w czasie decydujacej
akcji winna by¢ osiggnieta i utrzymana przewa-
go powietrzna.

2. Stosownie do rozkazéw dowodcy fron-
tu, dowodca lotnictwa frontu rozdziela lotnictwo
bojowe miedzy armje.

3. Dowddca lotnictwa armji podlega do-
wodcy armji. W sprawach specjalnych — do-
waddcy lotnictwa frontu,

4. Azeby osiggng¢ najwieksze wyniki pra-
ny, przydziela sie lotnictwo bojowe tym do-
wadztwom, ktorym lotnictwo w danym momen-
cie jest najwiecej potrzebne i ktdre w tym okre-
sie operacyj moga wykorzystaé go z najwieksza
wydajnoscig.

W wiekszosci wypadkéw w okresie mobili-
zacji i koncentracji kierownictwo operacyjne
lotnictwa bedzie skupione w reku dowddztwa
frontu.

Przy boju spotkaniowym — przewaznie
w dowddztwach armji. W okresie walk na po-
lu bitwy — w reku dowodcéw kierujgcych bez-
posrednio walka na odcinkach rozstrzygajacych.

W tym wypadku, dowodca grupy: lotnictwa
bojowego, pod wzgledem operacyjnym, podlega
bezposrednio odnosnemu dowddcy wielkiej jed-

x) Dane charakterystyczne samolotéw jedno i dwu-
Wiejscowych mysliwskich, uzywanych w Z, S, R, R,, zo-
staty podane w ,Przegladzie Lotniczym" Nr. 11 z roku
1933.
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nostki lub ugrupowania; pod wzgledem za$ zao-
patrzenia, uzupetnienia i wyszkolenia, podlega
nadal dowodcy lotnictwa armji.

M. UZYCIE LOTNICTWA
MYSLIWSKIEGO W POSZCZEGOLNYCH
FAZACH WALKI.

W boju spotkaniowym: ma za zadanie:

1) ochrone kolumn wiasnych przed rozpo-
znaniem lotnictwa przeciwnika, oraz jego lot-
nictwem szturmowem,

2) zaatakowanie kolumn nieprzyjaciela, ce-
lem niszczenia i opdzniania.

ad 1 — ochrona kolumn w marszu, przez
nieustanne patrolowanie w czasie catego ruchu
kolumny, dla zabezpieczenia przed rozpozna-
niem i dziataniem lotnictwa szturmowego nie-
przyjaciela, nie bylaby celowa. Wymagatoby
to wielkiego zuzycia lotnictwa mysliwskiego.
Dlatego stosuje sie dwa inne sposoby ubezpie-
czenia kolumn:

1) okresla sie miejsca, w ktorych dziatanie
nieprzyjacielskiego lotnictwa bombardujgcego
i szturmowego jest najbardziej prawdopodobne
i te miejsca w czasie przemarszu kolumn ubez-
piecza sie najmniej, przez trzy patrole, po klu-
czu na réznych wysokosciach. Jezeli teren przed-
stawia mozliwo$¢ zaatakowania z powietrza
w kazdem innem miejscu, wyznacza sie na prze-
strzeni catego przemarszu specjalne patrole dy-
zurne w sktadzie trzech samolotéw dyzurujacych
w powietrzu na réznych wysokosciach, utrzymu-
jacych jednak pewng tgczno$¢ wzrokowg. Na wy-
padek pojawienia sie samolotéw wywiadowczych
nieprzyjaciela, samoloty dyzurujgce, zwalczajg
go, niedopuszczajgc do rozpoznania. W wypadku
pojawienia sie lotnictwa szturmowego, alarmu-
ja wiasne lotnictwo mysliwskie i naprowadzajg
na cel.

ad 2 — w boju spotkaniowym, drugiem bar-
dzo waznem zadaniem lotnictwa mysliwskiego,
moze by¢ niszczenie i opdznianie kolumn prze-
ciwnika. W wykonywaniu tego zadania szero-
kie pole do dziatania ma ,,grupa lotnicza". Mo-
ze ona wykona¢ dzialania szturmowe na ko-
lumny nieprzyjaciela, specjalnemi dyonami
szturmowemi, lub przeprowadzi¢ atak na ko-
lumny zapomocg lotnictwa mysliwskiego, faczac
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ogien k. m. ze zrzuceniem nieduzych bomb od-
tamkowych.

Zadane straty mogag by¢ bardzo duze, je-
zeli dziatanie ,,grupy lotniczej", bedzie dla prze-
ciwnika zaskoczeniem.

IV. LOTNICTWO MYSLIWSKIE
W WALCE PRZYGOTOWANEJ.

Walka przygotowana jest jedng z form,
w ktérej sie skupiajg wszystkie bronie naziemne
i powietrzne.

Pole bitwy przycigga wszystkie rodzaje
lotnictwa, tam tez wytaniajg sie kardynalne za-
dania dla lotnictwa mysliwskiego, ktore dazyc
musi do osiggniecia przewagi powietrznej, cho¢-
by tylko na najwazniejszych kierunkach opera-
cyjnych.

Osiggniecie tej przewagi jest mozliwe
przez masowanie sit powietrznych i przez do-
prowadzenie do maksymalnej ruchliwosci jed-
nostek lotniczych, a to celem skupiania sit i bi-
cia lotnictwa przeciwnika kolejno na szeregu od-
cinkach.

Walka o pokonanie woli nieprzyjaciela po-
wietrznego winna by¢é prowadzona na szerokosci
me mniejszej, jak 300 km.

Wszystkie rodzaje lotnictwa biorg udziat
w walce o osiggniecie przewagi powietrznej.

Samoloty rozpoznawcze, gdy znajdujg sie
nad wiasnemi linjami i skoro nie sg wybitnie
stabsze — winny atakowaé¢ samoloty nieprzy-
jacielskie. Ponad linjami nieprzyjaciela winny
one bra¢ inicjatywe walki powietrznej, jesli
przeciwnik znajduje sie w moznos$ci ich zaata-
kowania.

Aby zniszczy¢ lotnictwo przeciwnika, trze-
ba staraé siie zawsze by¢ od niego silniejszym
w chwili walki, a to przez skupienie sit i ma-
newr. Mozna to osiggna¢ przez bombardowa-
nie demonstracyjne objektéw, blisko lezacych
od lotniska nieprzyjaciela. W ten sposob wy-
ciggnie sie go w powietrze, pod uderzenie wias-
nego lotnictwa mysliwskiego.

Dziatania tego rodzaju sg najskuteczniej-
szym S$rodkiem do osiggniecia przewagi po-
wietrznej, gdyz wedtug regulaminu, depresja
moralna po masowej walce, ogarnia wszystkich
lotnikéw nieprzyjaciela, pozostatych przy zyciu,

V. OPERACYINE DZIALANIE
LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO.

W czasie bitwy, cate lotnictwo mysliwskie
winno by¢é wykorzystane w granicach wytrzy-
matosci pilotbw do nastepujgcych zadan:

1. a) Zagrabiania, t. j. szybkich, perjo-
dycznych dziatann na odcinku pola bitwy.

Sposéb wykonania jest nastepujacy. Po
zaalarmowaniu o duzem nasyceniu na danym
odcinku przez lotnictwo nieprzyjaciela, silna
grupa mysliwska leci wzdtuz frontu w prze-
strzeni najwiekszego nasycenia powietrza, strg-
ca i rozprasza wszystkie napotkane samoloty
i balony nieprzyjaciela w rejonie pola walki.

Akcje te wykonane z wielkg sitg i systema-
tycznie w okresach wzmozonej pracy lotniczej,
pozwalajg poza stratami jakie ponidst przeciw-
nik przy uderzeniach, na swobodng prace wtas-
nego lotnictwa linjowego, wspotdziatajgcego
z piechoty i artylerjg, oraz wykonywujgcego za-
dania bliskiego rozpoznania.

b) Wymiatania. Dziatanie to jest zgoc
z dziataniem przewidzianem w naszym regula-
minie.

Azeby praca byta wydajna, lotniska powin-
ny by¢ wysuniete jak najblizej frontu.

2. Druga, szczeg6lnie ekonomiczng i sku-
teczng formg dAatan lotnictwa mysliwskiego, sa
zasadzki.

Zasadzki te sg dwojakie.

— Pierwsze—to zasadzki powietrzne. Sg to
dyzury patroli na najwiecej uczeszczanych
marszrutach nieprzyjaciela. Szczegodlnie celo-
we jest urzadzenie zasadzek powietrznych
w rejonach przyciggajacych zainteresowanie lot-
nictwa nieprzyjaciela, a wiec, skupienia wojsk,
sktady, wezty kolejowe i t. d.

— Drugi rodzaj — to zasadzki ziemne, na
zamaskowanych lotniskach, znajdujacych sie
w poblizu przypuszczalnych marszrut lotnictwa
nieprzyjaciela.

Skuteczno$é takiej zasadzki zwieksza sie
przez wysuniecie posterunku obserwacyjnego do
20-tu km naprzod i wtyt, i potaczenie go bezpo-
$rednio linjg telefoniczna.

Dyzurujacy piloci znajdujg sie w petnej
gotowosci, silniki zapuszcza sie perjodycznie dla
ich nagrzania.
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3. Ostona wojsk i rejonow dziatania wias-
nego lotnictwa w rejonie pola walki.

Ostona ta, wymagajgca pracy lotnictwa my-
Sliwskiego na kilka zmian, dopuszczalna jest tyl-
ko w razie posiadania silnego lotnictwa mysliw-
skiego. Nalezy przytem pamieta¢, ze dziatanie
takich rozproszonych patroli zwraca uwage nie-
przyjaciela ktory dos$¢ szybko moze zebrac sil-
ng grupe mysliwskg i zmies¢ pojedyncze patrole
z odcinka.

Zadania wzbraniania (barage] skuteczne
mogtyby by¢ na odcinku conajmniej 50 km. Wy-
maga duzych S$rodkéw — to tez regulamin za-
strzega, ze przy obecnym stanie lotnictwa sto-
sowanie ,,barage‘u” jest wzbronione.

4. Dziatania szczeg6lne grupy lotniczej
zwalczanie celéw zywych. To zadanie przypa-
da normalnie specjalnym eskadrom szturmo-
wym; poza eskadrami specjalnemi mozna uzy-
waé jedno i dwu-miejscowych samolotow my-
Sliwskich i samolotéw dziennego bombardowa-
nia. Poza atakowaniem celéw zywych, lotnic-
two mysliwskie moze by¢ uzyte, w razie inten-
sywnego dziatania nieprzyjacielskiego lotnic-
twa, takze do ubezpieczenia akcji grupy sztur-
mowej na cele zywe.

Zwalczanie celow zywych w réznych fazach
walki;

W natarciu — regulamin podkresla, jako
rzecz zasadnicza, by atak byt zgrany, co do
czasu i miejsca z natarciem piechoty, gdyz je-
zeli samoloty zaatakujg z powietrza wczesniej,
niz witasna piechota zdazy rozpoczgé natarcie,
§ciggna one uwage nieprzyjaciela na miejsce na-
tarcia. Jezeli akcja grupy lotniczej sp6zni sie—
moze by¢ niepotrzebna.

Podczaslprzetamania frontu i w odwrocie,
gdy wojska sa za stabe, by powstrzymac¢ napor
nieprzyjaciela, lotnictwo bojowe moze odegrac
decydujaca role przez powstrzymanie nieprzy-
jaciela, az do nadejscia nowych odwodow.

W poscigu — cate lotnictwo grupy lotniczej
rzuca sie za cofajgcym sie nieprzyjacielem
1zwigksza w ten sposdb wybitnie moralne, i ma-
terjalne skutki natarcia.

W razie wtargniecia wielkiego zgrupowania
nieprzyjacielskiej kawalerji na tyly, nalezy na-
tychmiast $ciggna¢ wszystkie sity lotnicze na-
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wet z odcinkéw sgsiednich i skoncentrowaé je
w jednym reku, na zagrozonym przez kawalerje
przeciwnika odcinku.

V  UZYCIE LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO
NA TYLACH.

Lotnictwo mysliwskie na tytach moze by¢
uzyte do ochrony waznych objektow przed na-
padami powietrznemi nieprzyjaciela.

Wymaga jednak olbrzymiego zuzycia $rod-
kow tgcznosci dla stuzby obserwacji, oraz wiel-
kiej ilosci samolotéw mysliwskich. Wobec tego
organizowa¢ mozna podobng ochrone, tylko do
najwazniejszych osrodkéw zycia kraju.

VI. LACZNOSC.

Regulamin podkresla, jako czynnik szcze-
gélnie wazny do skutecznego dziatania lotnictwa
mysliwskiego — 1gcznos¢. Dazeniem jest, by
wszystkie putki, dyony artylerji, sztaby, stano-
wiska sztabow, baterje przeciwlotnicze, posia-
daty swoje posterunki obserwacji powietrznej
i po zaobserwowaniu lotnictwa nieprzyjaciela,
ustalaty jego site i miejsce, czas, kierunek, wy-
soko$¢ lotu. Obserwacje swojg podajg poste-
runki obserwacyjno-meldunkowe telefonicznie
na lotnisko jednostki mysliwskiej, sporzadzajac
rébwnoczesnie sprawozdanie, ktére odsytajg do
sztabéw lotniczych. Daje to mozno$¢ stwier-
dzenia organizacji, sktadu, taktyki, oraz sprze-
tu nieprzyjacielskiego lotnictwa.

Reasumujgc - naczelnemi zasadami regu-
laminu lotnictwa mysliwskiego sowieckiego sa:

1) Dziatania wybitnie zaczepne i skierowa-
ne na catkowite zniszczenie lotnictwa nieprzy-
jaciela, Skutek ten jesit do osiggniecia przez
uporczywg i prawidtowo zorganizowang walke
z lotnictwem nieprzyjaciela, w ciggu dtugich
okreséw i na szerokim froncie.

2) Akcje niiszczacg prowadzi sie przez ma-
newr, masowanie sit na decydujagcym odcinku
i skoncentrowane uderzenie.
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Zmierzch jednomiejscowego lotnictwa
mysliwskiego?

Rozmawiajagc z naszymi mysliwcami, w o-
statnich czasach, zdarzyto mi sie nieraz zauwa-
zy¢ pewien niepok0j: czy nie staniemy sie bez-
silni wobec coraz to rosngcych olbrzyméw po-
wietrznych, najezonych wiezyczkami z karabi-
nami maszynowemi, armatkami etc. nie posia-
dajgcych martwych pél obstrzatu, ba, nawet po-
dobno opancerzonych?

Jak sie do nich zblizy¢? Jak atakowaé?
Chyba mozna zniszczy¢ takiego olbrzyma jedy-
nie ,wmeldowawszy" sie w niego, twierdzi kto-
ry$ z zapalencow.

Zdania takie spotykatem na tyle czesto, ze
postanowitem poruszy¢ temat ,lotnictwa przy-
sztoSci" zgéry wiedzac, ze wyczerpanie, lub na-
wet gruntowniejsze oSwietlenie jest prawie nie-
mozliwos$cia; jednak majac wrazenie, ze wyzej
wymienione opinje sg rezultatem styszanych
gdzie$ urywkéw teorji Douheta, ktora wstrza-
sneta fachowa prasg zagraniczna, a u nas chyba
tylko przypadkowi zawdzieczajac, nie znalazia
osSwietlenia, uwazam za konieczne uspokoié¢ oba-
wy mysliwcow, gdyz mimo wszystko bezsprzecz-
nie jesteSmy na wtasciwej drodze.

Najwiekszg zastugg Douhet'a jest spopula-
ryzowanie idei, czy teorji ofensywy strategicz-
nej z powietrza. Ma to znaczenie szczegdlnie
dla wrogéw lotnictwa, czy poprostu niedowiar-
kow nie dajgcych sie przekonaé¢, co do roli jaka
lotnictwo odegra w przysziej wojnie. Czyz gene-
rat Mangin nie powiedziat, ze w czasie pokoju
wojskowi przygotowujg sie zawsze do ostatnio
odbytej wojny. llez w tem jest prawdy.

Zasada, z ktorej wychodzi Douhet, jest
zwalczanie nieprzyjaciela u jego podstaw, t. j.
w gtab jego terytorjum, gdyz wobec ,uzbrojo-
nych narodéw" bioracych catkowicie udziat
w wojnie, wrazliwszemi, a moze jeszcze czulsze-
mi od armji walczgcych na froncie sg giebokie
tyly, wszelkie zrodia sity zarébwno zywej, jak
i technicznej. Zwalczanie jgdra danego narodu,
dotad nieosiggalne dla armij ladowych, czy flot,

staje sie obecnie mozliwe dzieki uzyciu lotnic-
twa. A wiec caly wysitek i decyzja powo-
dzenia przypadtaby lotnictwu, uderzajgcemu,
niezaleznie od wojsk naziemnych, bardzo gile-
boko, dziatajgcemu gtéwnie dla zwalczenia pod-
staw, a szukajgcemu przewagi w powietrzu nie
przez walke, a przez zniszczenie lotnictwa nie-
przyjacielskiego w jego wiasnych fabrykach, czy
hangarach.

Jednak ta przekonywujgca teorja traci na
swej sile atrakcyjnej, gdy sie zastanowimy nad
techniczng strong, w jakiej wyobraza sobie
Douhet przysztg armade powietrzng.

Ujednostajnionym typem samolotu miatby
by¢ zasadniczo i przedewszystkiem samolot bom-
bowy, lecz przystosowany i silnie uzbrojony do
walki powietrznej, z mys$lg gtéwna, by mdc sie
obroni¢, za$ atakowanie traktowane bytoby na
drugim planie. Wielomiejscowiec opancerzony,
z licznemi wiezyczkami, bronigcy sie iloscig
ognia, naturalnie bardzo ciezki, a zatem stosun-
kowo wolny. Na ten brak szybkosci sam autor
zwrdcit uwage, jednak przechodzi nad tem do
porzadku, nazywajgc swdj samolot ,wolnym,
lecz uzbrojonym, tak, by stworzy¢ wokét sie-
bie zapore ogniowg". Jak widzimy jest to ty-
powa latajagca forteca, ktdra tak niedostepna
wydaje sie mysliwcom i ktérej préby widzimy
w konstrukcjach wielkich DOX niemieckich, czy
ich ewentualnych przerobkach, lub krazowni-
kach powietrznych floty angielskiej, jak Black-
burn ,,Perth™ i t. p.

Jak widzimy, teorja silnie uzbrojonych sa-
molotdw wielomiejseowych zasugestjonowata
nie jednych. Na tem zatrzymamy sie w cyto-
waniu przepowiedni Douheta i jego zwolenni-
kéw i przejdziemy do obozu przeciwnego, szu-
kajgcego stabych stron w latajgcej fortecy
i $rodkéw do jej zwalczania.

Przedewszystkiem szybkos¢, a wilasciwie
jej brak w ciezkim i z koniecznosci wolnym sa-
molocie Douheta. Dla samolotu bombardujg-
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cego szybko$¢ ma znaczenie pierwszorzedne,
jest przedewszystkiem jego najlepszg obrong
zar6wno przeciw artylerji przeciwlotniczej, jak
i przeciw interwencji lotnictwa mysliwskiego
nieprzyjaciela. Stosunek narazenia samolotu,
1 j. czasokresu, w ktéorym moze by¢ trafiony
przez obrone przeciwlotniczg do jego szybkosci
znany jest nam z formutek, np. samolot o szyb-
kosci 200 km na godz. ma 3 do 4 razy wiecej
szans, ze bedzie trafiony, niz lecacy z szybkoscig
300 km na godz. cho¢ jego szybko$¢ zwiekszyta
Sle tylko pottora raza. Poza tem musimy wzigé
pod uwage, ze nadzwyczaj ciezkie fortece by-
tyby z koniecznosci zmuszone do bardzo wolne-
go wznoszenia sie, przyczem putap ich musiat-
by by¢ ograniczony.

Otéz brak putapu, obok braku szybkosci,
jest drugg bolaczkg samolotu Douheta, uniemo-
zliwiajgca mu zajmowanie tak dogodnej pozycji
strategicznej jakag jest wysokos$¢ dla lotnika.

Poza tem wielkie znaczenie w walce ma
powierzchnia celu, ktdry przedstawiamy nie-
przyjacielowi; jak zobaczymy nizej, mimo opan-
cerzen czutych miejsc, wielki samolot bedzie
zawsze fatwiejszym celem od mniejszego i to
nietylko z racji swej objetosci, ale zwigzanej
z nig ruchliwosci.

Przytoczywszy stabe strony latajgcych for-
tec. nie zdecydowalisSmy jednak, jak bedziemy
je zwalczaé czy posiadamy juz na to $rodki, bo
jednak ani brak duzej szybkosci, ani wielkiego
Putapu przy silnej obronie ogniowej fortecy i jej
matej wrazliwos$ci dzieki opancerzeniu, nie wy-
klucza, ze bedzie mogta powoli i wzglednie spo-
kojnie osiggna¢ swoj cel i zrzuci¢ swe bomby.

Jednak, jak przeciw pancerzom wielkich
Lnjowych statkéw morskich wynaleziono torpe-
de, a przeciw Zeppelinom wybuchowg kule
Pommeroy, powstaje obecnie i fascynuje umy-
s}Y, bron nowa, a jest nig — armatka umiesz-
czona na samolocie mysliwskim strzelajaca
wzdtuz osi tak, jak k. m. pilotal).

Niezupetnie jest ona nowa. Pierwszym sa-
molotem-armatg byt Spad Foncka w 1918 r.,
wywotany jako reakcja przeciw pojawiajgcym
sie wielomiejscowym samolotom niemieckim.

') Patrz

tygi.

»Przegl. Lotn." Nr. 3, artykut mjra Woj-
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A wiec znéw zwalczanie samolotow prze-
chodzi w rece mysliwcéw na zwrotnych jedno-
miejscowych samolotach, ktdrych potega ognia
zwieksza sie niepomiernie dzieki zastosowaniu
armatki, a ktérzy zachowujg wszelkie swe do-
datnie strony zwinnosci, szybkosci etc.

Przypatrzy sie, jak to wyglada zbliska.

Nie nalezy zapominaé, ze mimo wielkiego
rozwoju przemystu poszczeg6lnych naroddw,
ilos¢ wielkich samolotéw bedzie zawsze do pew-
nego stopnia ograniczona, co nie ma zastosowa-
nia do matych samolotow mysliwskich, choéby
uzbrojonych w armatki, co do produkcji kto-
rych mozemy sobie juz stworzy¢ pojecie. Jed-
nak, by skrystalizowaé pojecie o walce tych dwu
rodzajow lotnictw, nie bedziemy brali pod uwage
mozliwosci i prawdopodobienstwa napadu na
fortece latajagcg odrazu kilku samolotéw-arma-
tek.

Przeciwnicy systemu Douhet podkreslaja
przewage ognia wzdtuz osi samolotu, nad
ogniem z wiezyczek (bocznym Ilub skosnym).
Niezaprzeczenie dane te osiggnelibysSmy tylko
przez do$wiadczenie. Podstawg uzbrajania juz
istniejgcych  maszyn  wielomiejscowych, za-
rowno francuskich, jak i angielskich jest sto-
sunek 2 do 4, t. j. na dwa k. m. samolotu my-
Sliwskiego strzelajgce w osi trzeba dwie wie-
zyczki po dwa k. m. obserwatora. Liczne da-
ne cyfrowe nie sg na tyle przekonywujace, by
je przytacza¢, jednak przyktadem dos$¢ wy-
mownym  jest lotnictwo angielskie, ktore
w kwietniu 1917 r., wprowadziwszy doskonaty
samolot Bristol fighter, znany i u nas, zastoso-
wato system walki uzywajgc przedewszystkiem
ognia k. m. obserwatora. Spotkania te z sa-
molotami eskadry Richthofena datly w rezulta-
cie straty 75 maszyn angielskich i rozkaz naka-
zujacy pilotom angielskim prowadzenie walki,
jak samolotem jednomiejscowym, przyczem
obserwator miat strzela¢ kiedy ztapal okazje.
Wiemy, ze od tego czasu wiele sie zmienito
i teoretycznie i praktycznie, jednak niezaprze-
czenie dzieki mniejszej ilosci poprawek i mozli-
wych stad bledéw, teorja wyzszosci ognia przy
wykorzystaniu k. m. pilota jest do obronienia.

Poza tem watpliwa dotad jest mozliwosé
uzycia armatek do ognia bocznego, a wiec
w wiezyczkach (w morskiem lotnictwie angiel-
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skiem zastosowano armatke w wiezyczce, lecz
¢ bardzo matym kacie odchylenia od osi samo-
lotu), z powodu silnego odrzutu, ktéry ma mate
znaczenie, jezeli idzie wzdiuz osi, lecz ma fa-
talne nastepstwa zaréwno dla roéwnowagi, jak
i z powodow konstrukcyjnych samolotu, gdy
dziata pod katem.

Obecnie wiec o ile umieszczenie armatki
w samolocie mysliwskim nie przedstawia wiel-
kich trudnosci (nowy Farman mysliwski ma juz
takg armatke), to zbudowanie wiezyczek, ktore-
by w kilku miejscach umieszczono na wielkim
samolocie, wydaje sie jeszcze trudne do zreali-
zowania.

Ciekawym typem takiej armatki jest an-
gielska Vickers-Armstrong 37 mm. Obstuga —
jeden cztowiek. Odrzut wartosci 725 kg, ktory
na samolocie zmniejsza sie do 635 kg dzieki ela-
stycznosci budowy ptatowca i amortyzacji plat-
formy, Dtugos¢ lufy 145 cm, szybkos$¢ poczat-
kowa 600 m/sek,, waga pocisku 666 gr, do-
nos$no$¢ 4.500 m, waga 90 kg, odskok 39 cm,
tadownik na 5 pociskéw, szybko$¢ ognia 100
strzatdw na minute.

Nie jest wykluczone, ze w zwigzku z zapo-
ra ogniowg otaczajgcg wielki samolot, rozpocze-
cie ognia przez samolot mys$liwski moze bedzie
sie zaczynato z wiekszej odlegtosci, z czego
natychmiast wyniknie niewspotmierny spadek
celnosci, ale zardwno, jak podczas wielkiej woj-
ny, dla zabicia jednego cztowieka musiano wy-
strzeli¢ o wiele wiecej naboi, jak np. za wojen
Napoleonskich, tak i w przysztosci ten stosunek
napewno sie powiekszy. Skadingd samoloty my-
Sliwskie atakujgce w czasie wielkiej wojny, po
jednorazowym ataku 2z zaskoczenia zwykle
w razie nie trafienia, nie atakowaty poraz wto-
ry, wyjatek stanowity wybitne asy, w przyszio-
Sci dzieki wielkiej szybkosci mysliwcoéw i mo-
zliwosci predkiego wywiniecia sie z pod ognia
napadnietego, atak bedzie mégt by¢ powtarzany.

Widzimy tu nastreczajaca sie trudnos$é¢ wy-
wotang szybkoscig wielkg samolotéw zaréwno
celu, jak i strzelca, oraz stosunkowo matg szyb-
koscig ognia (kadencjg) armatki. Tak, jak dla
k m, ktérych ilos¢ zwiekszano z 2 do 4, a na-
wet w Ameryce do 8 (dodatkowe w podwoziu
i skrzydtach z elektrycznemi spustami), moze
z czasem samolot mysliwski bedzie uzbrojony
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w dwie armatki; w ten sposéb, cho¢ szybkos¢
ognia poszczegdlnej armatki sie nie zwiekszy,
jednak zwiegkszy sie podwojnie wartos¢ ognia
(ilos¢ pociskdw wystrzelonych w tym samym
czasie), Sprawa powiekszenia szybkosci po-
czatkowej armatki réwniez bedzie miata zasad-
niczy wplyw.

Nie posiadajac scistych danych, co do rezul-
tatéw ognia 37 mm armatki, $miato jednak mo-
zna twierdzié¢, ze pocisk jej wybuchajagc w zet-
knieciu, z ktorgkolwiek czescig samolotu wy-
wota bezwzgledng katastrofe. O ile zwykle ku-
le k. m. mogty $miato dziurawi¢ ptaty i ptocien-
ny kadtub nieprzeszkadzajgc w pracy, a do-
piero zapalajagce od roku 1916 wywotywaty po-
zary zbiornikéw, o tyle obecnie pociski armatki,
jak i k. m., o ktérych wspomne ponizej, przed-
stawiajg niebezpieczenstwo dla catej powierzch-
ni samolotu. Widzimy wiec, ze Douhetowskie
opancerzenia czesci zywotnych samolotu nie na
wieleby sie zdato, gdyz pocisk trafiajgcy nawet
w skrzydto, wystarczy, by go zestrzelic. Wy-
nika stad pewne ulatwienie w strzelaniu, kom-
pensujgce malg szybko$¢ ognia armatki, gdyz
zwieksza sie wielko$é celu. Mniejsze samoloty
bedg wiec stosunkowo mniej narazone od wiel-
kich, co réwniez przemawia na korzy$¢ mysliw-
cow, a niekorzys¢ fortec latajgcych.

Dla przeciwstawienia naprawde wielkim
samolotom Douheta podatem jako skuteczng
bron mysliwca armatke Vickersa, o dziataniu
naprawde poteznym, ale jeszcze samolotow
Douheta w dostownem znaczeniu niema, choé
technicznie moga by¢ rozwigzane, wiec moze nie
siega¢ po tak wielki kaliber. Na wszystko, co
obecnie lata wystarczy wspaniaty 20 mm k. m.,
z ktérym mysliwiec nie bedzie miat wiele wie-
cej kiopotu, niz obecnie, Przytocze pare da-
nych:

Szwajcarski k. m. Oerlikon—kaliber 20 mm,
pocisk wybuchajacy (Swietlny na przestrzeni
2.000 m), szybkos$¢ poczatkowa 950 m, 350 strza-
téw na minute, waga pocisku 135 gr; pocisk ten
w blasze aluminjowej robi otwdr wejsciowy
10 cm, wyjsciowy 40 cm.

Dunski Madsen — kaliber 20 mm, z dwoma
rodzajami pocisk6w: przeciwpancernym wagi
160 gr, przy Szybkosci poczatkowej 730 m, prze-
bija ptyte stalowg 40 mm grubg na odlegtos¢
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200 m, a 20 mm grubg na 1000 m, zadne opan-
cerzenie samolotu tego nie wytrzyma. Poza
tem pocisk specjalnie lotniczy wagi 112 gr przy
szybkosci poczatkowej 890 m, wybuchajacy
z malenkiem opdznieniem nawet o pidtno wy-
wotuje przy wyjsciu np. z ptata otwér o Sredni-
cy 80 cm. Szybko$¢ ognia 300 — 350 strzatdw
na minute.

Nalezy przypuszcza¢, ze podobne k. m. be-
da bronia, w ktéra w najblizszym czasie bedzie
uzbrojone lotnictwo mysliwskie. Widzicie wiec
czytelnicy, ze niema powodéw do obaw, co do
zmniejszenia znaczenia jednomiejscowego lot-
nictwa mysliwskiego, wrecz przeciwnie, ciezar

P°r- obs. bal- STEFAN SIDOR
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zndéw przewaza na strone mysliwcéw, a jak to
dobrze, bo czyz moznaby sobie wyobrazi¢ smut-
niejszg rzecz, jak zmierzch mysSliwstwa, tego
prawdziwego rycerstwa XX wieku, ktére w obe-
cnych czasach, gdy walka wszedzie stata sie
dzietem wspdlnego wysitku, daje okazje do in-
dywidualnego bohaterstwa i to w jakim stopniu.

Ale: ,Komu duzo jest dane, ten..." Trze-
ba pamietaé, ze aczkolwiek cele wasze zwiek-
szyty sie coprawda, jak ca 1:10, ale szybkos¢
ognia zmalata conajmniej trzykrotnie, a wiec
szanse trafienia mniejsze. Jaki wiec wielki le-
zy wysitek przed wami dla uzyskania cel-
nosci !

Uwagi o strzelaniach przeciwlotniczych

w kompanji

W mysl instrukcji strzeleckiej cze$¢ 1ll—a
wszystkie jednostki karabinédw maszynowych
piechoty, kawalerji, artylerji i innych broni mu-
szg by¢ szkolone w strzelaniu przeciwlotniczem
i powinny zapewnia¢ oddziatom obrone, w gra-
nicach skutecznos$ci swego ognia.

§ 70 niniejszej instrukcji powiada, ze ogien
Przeciwlotniczy karabindw maszynowych nie po-
winien zagraza¢ bezpieczeAstwu witasnych od-
dziatow. Z tego powodu przy strzelaniu w kie-
runku wiasnych oddziatéw nalezy zachowac
warunki ostroznosci.

Jak wida¢ z powyzszego, instrukcja pod-
kresla mozliwosci tego niebezpieczenstwa dla
oddziatow ziemnych. Natomiast zachowanie
bezpieczenstwa wzniesionego balonu, jako broni
zupetnie specjalnej, podlegatoby osobnemu omo-
wieniu.

Rozpatrzmy zatem, czy istniejgce metody
strzelania przeciwlotniczego, w kompanji balo-
nowej, zapewniajg bezpieczenstwo wzniesionego
balonu przed ogniem wtasnych karabinéw ma-
szynowych.

Przy normalnem strzelaniu przeciwlotni-
czem stwarza sie zapore ogniowg przed samo-
lotem. Nie bada sie w gdrze rozrzutu wigzki

balonowej

pociskOw, poniewaz nie zagraza ona bezpieczen-
stwu oddziatow o ile jest skierowana pod wiek-
szym katem wzniesienia. Inaczej rzecz sie ma
przy strzelaniu w sasiedztwie wzniesionego ba-
lonu. Tu pociski moga z tatwosciag spowodowac
postrzelenie obserwatoréw, lub tez zapalenie
balonu przy zbyt bliskiem nakierowaniu ognia
do balonu. Nalezatoby wobec tego okresli¢ pe-
wien kat bezpieczenstwa, ktéryby gwarantowat,
ze wigzka pociskow w czasie strzelania do ata-
kujagcego samolotu, nie razi bronionego balonu.
Przy obecnych przyrzadach celowniczych (musiz-
ka kotowa i szczerbina) celowniczy (bedac pod-
niecony strzelaniem), niema zadnej materjalnej
wskazéwki, co do chwili przerwania ognia, gdy
wigzka jego strzatdbw moze zagraza¢ balonowi.
Jest to tem wazniejsze, ze rozrzut w strzelaniu
pionowem nie jest znany.

Rozpatrzmy wiec najpierw, jakie wyprze-
dzenia daje muszka kotowa wzdr 29 wigzce po-
ciskéw przy przelocie prostym. Z rysunku wi-

dzimy:
d = odlegto$¢ szczerbiny od $srodka muszki
kotowej = 350 mm,;
D = odlegtos¢ c. k. m. od drogi lotu pta-
towoa;
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s = oddalenie zewnetrznego kota od $rod-
ka muszki kotowej = 53 mm;
x = wielko$¢ wyprzedzenia dla wigzki.

Ze wzoru na obliczenie wyprzedzenia:

X D
S d
otrzymamy.
Wysoko§é Wyprzedze- Wysoko$¢ Wyprzedze-
W metr. nie w metr. w metr. nie w metr.
200 30 700 106
300 45 800 121
400 60 900 136
500 75 1000 151
600 90

Jak z powyzszej tabelki wida¢ wyprzedze-
nia wiazki pociskow sg znaczne. Przy wyso-
kosci lotu samolotu 700 m wyprzedzenie wy-
nosi 106 m, a wiec samolot bedzie w odlegtosci
106 m od balonu, gdy S$rodek rozrzutu bedzie
juz w balonie.

A jaki jest rozrzut wigzki pociskédw na tej
wysokosci? Czy jest on znany? Prawo sztyw-
nosci toru pocisku zachowane jest tylko do 15°
podniesienia lufy. Krzywizna toru maleje ze
wzrostem kata, tak, ze dla katow duzych czes¢
wznoszaca sie toru staje sie prawie prosta. Za-
tem rozrzuty beda rézne dla wiazki pociskéw
wystrzelonych pod r6znemi katami,

Z kolei sprébujmy zda¢ sobie sprawe
z wielkos$ci rozrzutu na pewnej wysokosci.

LOTNICZY.

Na odlegtosci skroconej rozrzut mozna
otrzymac na strzelnicy putapowej i to pod réz-
nemi katami wzniesienia lufy.

Z obrazu rozrzutu uzyskanego na strzelni-
cy putapowej moznaby wnioskowaé z pewnemi
zastrzezeniami o rozrzucie na odpowiednich wy-
sokosciach, Wezmy cyfry:

d =
D =

odlegto$¢ k. m. od tarczy;

odlegto$¢ od pola rozrzutu uzyska-
nego na strzelnicy putapowej do
prawdopodobnego pola rozrzutu na
pewnej wysokosci (zaktadam 700 m);
szeroko$¢ pola rozrzutu uzyskanego
na strzelnicy putapowej (zaktadam
10 cm);

dtugosé pola rozrzutu uzyskanego na
strzelnicy (zaktadam 15 cm);

X szeroko$¢ prawdopodobnego pola roz-
rzutu na pewnej wysokosci;

dtugos¢ prawdopodobnego pola roz-
rzutu na pewnej wysokosci.

Chodzi o obliczenie odlegtosci $rodka pola
rozrzutu od balonu, ktérg otrzymamy ze wzoru:

l. X :X = d :D;
10 : X = 1000 :700.000;
X — 1m
11, y-.Y=d:D;
15 :y = 1000 : 700.000;
y — 10 m.
Prawdopodobne pole rozrzutu wynosi
7m X 10 m = 70 m2 zatem:
X
— = 35 m a‘y = 5 m
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Sa to cyfry, ktére wskazywatyby na pole
rozrzutu przy k. m. zaryglowanym, a wiec bez
oddziatywania strzelca na rozrzut.

W praktyce jednak na rozrzut wplywa
w bardzo wielkim stopniu strzelec i warunki
atmosferyczne. Nalezy sie wiec liczy¢ z po-
wiekszeniem pola rozrzutu, jak rowmez ze
strzatami zbtgkanemi.

Ryt. 3.

Do wyprzedzenia wiec (jak wida¢ z ry-
sunku), nalezy jeszcze doda¢ % szerokos$ci roz-
rzutu i pewng rezerwe.

Zamieniwszy miare linjowg na miare ka-
towa, podobnie jak jest to zrobione przy musz-
Ce kotowej, wydaje mi sie stuszne, azeby
wprowadzi¢ do muszki kotowej jeszcze jeden
Pierscien, ktory pozwalatby celowniczemu na
sprawdzenie kata bezpieczeristwa. Pierscien ten
Powinien by¢é pomalowany na inny kolor, aby
nie wprowadzat celowniczego w biad.

Przypuszczam, ze przyrzad taki nie powi-
nien utrudnia¢ celowania i mogiby by¢ tak obli-
czony, ze gwarantowatby bezpieczenstwo balo-
nu przed wiasnym ogniem obronnym.

Rozwazania te, jako teoretyczne nie sg wy-
starczajace. Nalezatoby je sprawdzi¢, oraz usta-
li¢ dane praktycznie.

Zachodzi pytanie, jak to wykonaé?

Moznaby do tego uzy¢ dwdch balonéw za-
porowych w pewnej odlegtosci od siebie i roz-
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pig¢ miedzy niemi kilka tarcz o znacznych roz-
miarach i przeprowadzi¢ ostre strzelanie. Je-
den z balonéw moznaby przyja¢ za samolot —
punkt celowania.

Ry«. 4.

Strzelanie nalezaloby przeprowadzi¢ na
réznych wysokosciach, oddalajagc od siebie ba-
lony i powiekszajgc ilos¢ tarcz i ich rozmiesz-
czenie w zaleznosci od wyprzedzenia. Strzela-
nie moznaby przeprowadzac nie z jednego miej-
sca, ale z Kkilku i to w kierunku prostopadtym
i rownolegtym do osi podtuznej balonu. W ten
spos6b otrzymalibySmy cze$¢ pociskow w tar-
czach, skad moznaby wnioskowa¢ o rozrzucie
i kacie bezpieczenstwa.

Dalsze proby nalezaloby przeprowadzic
w strzelaniu nad balon, aby znéw otrzymaé od-
legto$¢ bezpieczenstwa, z ktérej moznaby sg-
dzi¢ o rozstawieniu karabindw maszynowych
przy balonie w czasie wzlotu.

Wyzej wspomniatem o wplywie strzelca na
rozrzut karabindw maszynowych w strzelaniach
przeciwlotniczych. Karabiny maszynowe Ma-
xim 08 posiadajg tylce, przy pomocy ktérych
strzelec trzyma i nakierowuje karabin maszy-
nowy na cel. Poniewaz k. m. do strzelania
przeciwlotniczego zostaje zwolniony z rygli, wo-
bec tego utrzymania k. m. natrafia na znacz-
ne trudnos$ci i w duzym stopniu powieksza roz-
rzut.

Przy strzelaniach przeciwlotniczych w kom-
pan:ji balonowej nieostrozny ruch celowniczego
moze tatwo skierowaé serje pociskow w balon.

Wobec tego sadze, ze nalezatoby wprowa-
dzi¢ do k. m. w kompanji balonowej pomocni-
cze kolby, ktére w wielkim stopniu zmniejszy-
tyby rozrzut* strzelca i dawalyby celowniczemu
gwarancje zupeinego panowania nad bronia.
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W dalszych rozwazaniach nalezatoby za-
stanowi¢ sie nad szybkostrzelnoscig k. m. Maxim
uzywanych w kompanji balonowej. Dla przy-
ktadu niech nam postuzg ponizsze cyfry. Ba-
lony obserwacyjne bedg zapalane przez samolo-
ty mysliwskie, ktorych szybkos¢ bedzie przekra-
czata 300 km/godz. Do rozwazan przyjatem
powyzsza szybko$é samolotu na wysokosci
700 m.

Wyprzedzenie na tej
106 metréw. Na przebycie tej drogi samolot
potrzebuje: 106 m : 83 m = 1,3 sekundy.
W tym czasie ciezki karabin maszynowy, kto-
rego praktyczna szybkostrzelnos¢, wediug mijr.
Ostrowskiego, wynosi 450 strzaléw na minute,
odda 9 — 10 strzatow. Poniewaz czas lotu po-
cisku ,,s* do punktu odlegtego o 700 m wy-
nosi prawie jedng sekunde, samolot zblizy sie
w tym samym czasie do punktu, w ktérym sie
znajdowat w chwili odpalenia przez ciezki ka-
rabin maszynowy pierwszego strzatu, ku $rod-
kowi wigzki strzatdbw o 83 m. W chwili wiec
przelotu pierwszego pocisku bedzie miat odda-
lenie okoto 23 m przed punktem przeciecia sie
linji jego lotu ze Srodkiem wigzki. Diugosé sa-
molotu niech wyniesie 8 metrow.

Ile czasu potrzeba, aby cata dtugos¢ samo-
lotu przesuneta sie przez srodek wigzki?

Obliczymy to z nastepujacego wzoru:

wysokosci  wynosi

X (czas przelotu przez $srodek wigzki)
8 (dlugos¢ ptatowca w metr.)

1 sekunda
83 (szybk. sam.'w metr.)
X = — 0,1 sekundy.

Ile pociskow przetnie w tym czasie droge
samolotu?

1 (sekunda) 0,1 (sekundy)

7.5 (strzat na sekunde)  x (szukana ilo$¢ strzat.)
X = 0,75 pocisku.

Jak wynika z powyzszego rozumowania,
samolot moze by¢ trafiony jednym pociskiem,
albo tez zadnym, gdy wigzka pociskéw odchyli
sie na boki. Skutkiem btedéw celowania, trzy-
mania k, m. rozrzutu, mozliwo$¢ trafienia sa-
molotu obnizy sie jeszcze znaczniej.

Przyjmijmy obecnie szybkostrzelno$¢ k. m.
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800 strzatow na min., czyli 13 strzatow na se-
kunde. W ciagu 1,3 sekundy k. m. odda 17 strza-
téw; w ciggu 0,1 sek. odda 1,3 strzatéw, a wiec
juz powieksza sie ilos¢ pociskow o 1,3 —
0,75 = 0,55 strzatu.

Czy strzelanie do samolotu bedzie trwac
dtugo ?

W mysl taktyki walki lotnictwa — samolo-
ty mysliwskie bedg dziata¢ zaskoczeniem, aby
unikna¢ zestrzelenia. Obstuga k. m. powinna
by¢ juz przygotowana na przyjecie lotnika
ogniem, gdyz w innym wypadku nawet nie zdg-
zy otworzy¢ ognia, ktéry i tak, jak wida¢ z po-
wyzszych przyktadoéw jest mato skuteczny. Po-
wiekszenie tej skutecznosci uzyskuje sie przez
zgrupowanie karabinéw maszynowych na stano-
wisku.  Zmniejszenia ilosci karabinbw maszy-
nowych o obecnej szybkostrzelnosci w kompanji
balonowej nie powinno sie nawet przypuscic.
Przeciwnie, nalezatloby dazy¢ do zwiekszenia
ich ilosci (ewentualnie szybkostrzelnosci). Po-
wotujac sie na stowa kpt. Wiadystawa Grocholi
(,,Przeglad Piechoty", zeszyt 8, sierpien 1932 r.)
istniejg techniczne rozwigzania problemu szybko-
strzelnosci, nadajgce sie do zastosowania do
c. k. m. Maxim 08, a wiec do k. m., ktére po-
siada kompanja balonowa.

W dalszym ciggu nalezatoby zastanowic
sie nad amunicjg do strzelan przeciwlotniczych
w kompanji balonowej. Instrukcja wskazuje
na uzywanie do strzelan przeciwlotniczych amu-
nicji o pociskach zwyktych, przeciwpancernych,
zapalajacych i smugowych. Dziatanie zwykitych
pociskéw jest skuteczne przeciw samolotom
nieopancerzonym. Do zwalczania samolotéw
opancerzonych nalezy uzy¢ pociskdw przeciw-
pancernych, ktérych stosowanie zapewnia wiek-
szg skuteczno$¢ ognia karabindbw maszynowych.

Mozna przypusci¢, ze przyszte samoloty
bedg opancerzone wobec czego nie nalezatoby
uzywac -zbyt wiele pociskéw zwyktych, jako ma-
to skutecznych.

Dziatanie pociskéw specjalnych, jak zapa-
lajgce moze by¢ bardzo skuteczne, ale tylko
przeciw samolotom o konstrukcji drewniano-
ptociennej.

Amunicja o pociskach $wietlnych i smugo-
wych nadaje sie do strzelania w dzien i w no-
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cy. Wywiera ona moralny wptyw na lotnika,
ktéry w tym jedynym wypadku widzi niebezpie-
enstwa przelatujgcych pociskow. Ze wzgle-
du jednak na wiekszg ich szybkos¢, ale mniej-
szg stato$¢ torow i duzy rozrzut nie nalezatoby
jej stosowa¢ do poprawiania serji innych po-

ciskow.
Z powodu matej

skutecznosci, wiekszego

Por, obs. BOLESEAW PIATKOWSKI

Radjo-tagcznosc w

Pan kpt. obs. Olszewski, w artykule swoim
0 niedomaganiach tgcznosci pomiedzy samolo-
tem, a ziemig w okresie ¢wiczen letnich, podaje
kilka wskazéwek, jak unikng¢ dotychczasowych
usterek. Dwa pierwsze punkty wskazowek
P- kpt. Olszewskiego lotnikbw nie dotycza.
Obchodzi nas punkt 3 domagajgcy sie podnie-
sienia sprawnosci w obstudze radjostacji przez
obserwatorow.

Zastanawiajgc sie nad
nastepujacych wnioskéw:

Sprawa dziatania tgcznosci radjowej (a mo-
wa tylko o dziataniu 100%, gdyz dziatanie na-
wet 75% podrywa zaufanie do tego $rodka tgcz-
nosci, ktory jesli zawodzi, to wtasnie wtedy, gdy
jest najbardziej konieczny), w duzej mierze za-
lezy od eskadry.

Dziatanie kazdego sprzetu zalezne jest od:
Ij dobroci sprzetu, 2) konserwacji, 3) fachowe-
go i celowego wmontowania sprzetu na samolot,
4) znajomosci obstugiwania sprzetu przez obser-
watora.

Przejrzyjmy te punkty:

ad 1) stacja R. K. L./D. jest bezwzglednie
stacjg dobrg. Wadag jej jest rozmieszczenie
stacji w 3-ch skrzynkach i wyptywajgca stad
konieczno$¢ licznych kabli, przewoddéw i Bow-
dena. Jednakze szczupto$¢ miejsca w kabinie
obserwatora nie pozwata na inne rozwigzanie.
Konieczne jest rowniez przystosowanie do prad-
nicY $migietka specjalnie przeznaczonego do
Prébowania stacji na ziemi. Smigietko to ma-
)Ac wieksze rozmiary i wieksizy kat natarcia da-

tem dochodze do
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rozrzutu, a tem samem wiekszego niebezpieczen-
stwa dla balonu, przypuszczam wiec, ze naleza-
foby usung¢ te amunicje z kompanji ba-
lonowe;j.

Zresztg kwestja ta mogtaby by¢ réwniez
tematem do rozstrzygniecia przy proponowa-
nych powyzej probach warto$ci rozrzutu przy
strzelaniu pionowem.

eskadrze linjowej

watoby pradnicy wystarczajgce obroty juz przy
700 obrotach silnika i pozwalatoby na probowa-
nie stacji przed lotem, co jest wazne, zwiaszcza
w okresie C¢wiczen letnich. Po probie nalezy
Smigietko specjalne zdja¢ i zatozy¢ Smigietko ty-
powe. Odpadtaby dotychczasowa koniecznos¢
robienia préb radjostacji przy 1.400 obrotach
silnika. Silnika Douglas prawie nigdy eskadra
na ¢wiczeniach letnich nie posiada.

ad 2) i 3) sprzet tacznosci eskadry powie-
rzony jest opiece druzynowego. Dobrze jezeli ten
druzynowy jest podoficerem starym, posiada-
jacym duzg praktyke. Znam jednak wiele
eskadr, gdzie funkcje te petni miody podoficer,
ktéry gorliwoscia nie moze jednak wyréwnac
brakéw wiedzy fachowej i doswiadczenia.
Wprawdzie jest jeszcze oficer techniczny eska-
dry, ktéremu powierzony jest sprzet eskadry,
ten jednakze ma tak duzo pracy, ze mimo naj-
lepszych checi nie ma moznosci zajaC sie
szczeg6towemi potrzebami druzyny #gcznosci,
1 znéw powtarzam, dobrze jest, jezeli oficer
techniczny eskadry jest starym doswiadczonym,
posiadajgcym duzg praktyke, oficerem. Znam
jednak eskadry, gdzie oficerem technicznym jest
pporucznik, ktéry chcac opanowaé swoj dziat
i dobrze go prowadzi¢, zajmuje sie przede-
wszystkiem (i stusznie!) silnikami i uzbroje-
niem. Sprzetu tgcznosci nie zna, pozna¢ go nie
ma czasu.

ad 4) nie chce $ciggng¢ na siebie gniewu
i oburzenia catego ,ludu” obserwatorskiego, ale
5-cio letnia praca w dziale radjo, w 3-ch put-
kach lotniczych pozwala mi powiedzieé, ze ze
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wszystkich dzialdw rozlegtej i trudnej pracy
obserwatora najmniej jest obserwatorowi zna-
na radjotelegrafja. Doskonali obserwatorow
oficer taktyczny eskadry. Ale on rowniez nie
jest uniwersalny, tak, jak nie jest uniwersalny
oficer techniczny. Oficer taktyczny ma tak roz-
legty dziat pracy, ze nie moze opanowa wszy-
stkiego. | ostatecznie sprowadza sie do tego,
ze nieraz obserwator (rezerwy) przed lotem in-
formuje sie u druzynowego, ktory czesto nie
umie da¢ odpowiedzi.

Rezultat: niewykonane zadanie, czesto zni-
szczony cenny sprzet, poderwanie zaufania do
tacznosci radjowej zaréwno u obserwatora, jak
i u wojsk na ziemi.

Takby przedstawiata sie ta sprawa obecnie.
Uzytem moze zbyt czarnych barw, ale jest nie-
zbitym faktem, ze obserwator najmniej ma zau-
fania do radja. Zawody centralne co rocznie
znakomicie to uwypuklajg w znikomej wprost
ilosci odebranych i nadanych z samolotu r-de-
pesz.

Srodkiem zaradczym na niedomagania, co
do punktu 2, 3 i 4 staloby sie wyznaczenie
w kazdej eskadrze linjowej oficera tgcznosci
eskadry.

Oficer ten petnitby normalng stuzbe obser-
watora, za$ bedac specjalista w dziale radjo-
telegrafji pomagatby oficerowi technicznemu
w konserwacji i prawidtowej instalacji sprze-
tu. Poza tern pomagatby oficerowi taktyczne-
mu w prowadzeniu doskonalenia w dziale radjo-
telegrafji.

Oficer tgcznosci eskadry prowadzitby dal-
szy cigg pracy dowddcy plutonu szkolnego tacz-
nosci juz na szczeblu eskadry. Zdawatoby sie
na pierwszy rzut oka, ze skoro jest w putku
dowddca plutonu szkolnego tacznosci, to zbed-
ny jest oficer tgcznosci w eskadrze. Tak jed-
nak nie jest.

Dowodca plutonu szkolnego #gcznosci ma
dos¢ pracy w eskadrze szkolnej. Na eskadre
linjowg czasu ma bardzo mato. Moze najwyzej
zrobi¢ 3 —4 wyktady, no i repetycje. W okre-
sie za$ najwazniejszym dla nas, w okresie, gdy
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chcemy zdoby¢é zaufanie do radjotgcznosci
z samolotem w okresie ¢éwiczen letnich, eskadry
wychodzg z pod wptywu dyonu szkolnego.
I wtedy wiasnie miatby oficer tgcznosci eska-
dry pelne pole do wykazania swej racji
bytu.

Szkolenie oficerow tgcznosci eskadr wyo-
brazam sobie w ten sposéb:

Co roku, eskadra w okresie zimowym wy-
znacza, do plutonu szkolnego tgcznosci eskadry
szkolnej, po jednym z najmtodszych pporuczni-
kow.

Oficer ten pozostaje w eskadrze, wykonuje
w niej loty, doskonali sie, przychodzac do plut.
szkol, #gczn. tylko na wykiady. Kurs taki byit-
by przeprowadzony w czasie 2-ch miesiecy.

Z poczatkiem okresu letniego, oficer po
ukonczeniu kursu wraca do eskadry i obejmuje
obowiazki of. tgcznosci eskadry na czas jedne-
go roku. W roku przysztym zostatby zluzowa-
ny przez miodszego oficera, ktéry w miedzy-
czasie w okresie zimowym ukonczyt kurs w plut.
szkol, tgcznosci. W ten spos6b po 2 — 3 latach
kazda eskadra posiadataby kilku obserwatorow
znajacych doskonale radjotelegrafje, co pocia-
gnetoby za sobg podniesienie poziomu u reszty
obserwatoréw.

Zaznaczam, ze na sprawe te patrze z (zbyt
ciasnego moze) punktu widzenia dowddcy plut.
szkoln. tgcznosci. Uwazam jednak, ze wprowa-
dzenie of. #gczn. eskadry szkody zadnej przy-
nies¢ nie moze, poza oderwaniem po jednym
obserwatorze z kazdej eskadry na kilkadzie-
sigt godzin w okresie zimowym (kurs przewidu-
je na 175 godzin).

Pozytek moze by¢ na najblizszych ¢éwicze-
niach letnich, przejawiajac sie w kierunku: 1)
przetamania nieufnosci wsréd obserwatorow do
radjotelegrafji, jako do ,,czarnej magji", 2) prze-
tamania nieufnosci do radjotelegrafji wsréd do-
waédcow W. J., 3) w obnizeniu ilosci niewyko-
nanych zadan z powodu nie dziatania r-stacji,
4) zmniejszeniu sie ilosci uszkodzonego sprze-
tu (przepalenie pradnicy, lamp), 5) w uspraw-
nieniu dziatania tgcznosci naziemnej eskadry.
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jnz. ZBIGNIEW ARND

Lot bez widocznosci zewnetrznej?

Komisja lotnicza Polskiego Komitetu Normalizacyj-
nego (podkomisja stownictwa lotniczego) debatuje obec-
nie nad wustaleniem nazufy ,lotu bez widocznos$ci ze-
wnetrznej" i apeluje do P. T. czytelnikéw do nadesta-

Wprowadzenie praktyczne lotow (pilotazu)
frez widocznoSci zewnetrznej czyni aktualnem
ustalenie obowigzujgcej nazwy takich lotow, ta-
kiego latania, takiego pilotazu i t. d., zanim
utrwalg sie wsrod két lotniczych rdznorodne,
czesto przypadkowe nazwy, czyniace zamiesza-
nie.

Nie kierujac sie zrozumiatym skadinad da-
zeniem do ttumaczenia nazw obcych, ktdére cze-
sto nie dadzg sie ttumaczy¢ szcze$liwie, nato-
miast wychodzac z tresci pojecia, ktére ma by¢
nazwane i z ducha jezyka polskiego, musimy
ustali¢ nazwe okreSlajacg to pojecie dostatecz-
nie doktadnie i krétko, o ile moznos$ci jednym
wyrazem.

Z tych wzgledow wydaje mi sie, ze uzywa-
ne obecnie nazwy nie sg trafne, poniewaz:

1) lot ,bez widocznoSci zewnetrznej* —
jest nazwg przedewszystkiem zadtuga;

2) lot ,Slepy" — jest nazwg jezykowo nie-
mitg, a w treSci niedoktadng. Nikt tam nie jest
Slepy (a raczej niewidomy): ani pilot, ani sa-
molot;

3) lot ,,na instrumentach” — jest nazwg je-
zykowo falszywg: nie na instrumentach (przy-

Ppik- dypl-obs. B. I. KWIECINSKI.

nia swych ewent. propozycyj pod adresem: Warszawa,

Smolna 23 m. 5. Ponizej drukujemy o$wiadczenie se-

kretarza tej podkomisji p. inz. Zbigniewa Arnda.
Redakcja

rzadach), a przy pomocy instrumentéw; za$
w tresci niedoktadng, bo kazdy lot odbywa sie
przy udziale instrumentéw.

Inne nazwy nie sg mi wiadome.

Chcac zapoczatkowa¢ na ten temat dysku-
sje, majacg na celu ustalenie obowigzujacej na-
zwy, pozwalam sobie, jako sekretarz Podkomisji

Stownictwa Komisji Lotniczej PKN, zapropo-
nowa¢ ze swej strony:

1) lot, pilotaz ,,bezwidoczny"”, czyli bez
widoku, lub

2) lot, pilotaz ,,ciemny".

Definicja: lot lub pilotaz, wykonywany
przez pilota, kierujgcego S$wiadomie statkiem
powietrznym wedtug spostrzezen, czynionych

przez niego jedynie za posrednictwem przyrza-
déw, znajdujacych sie w kabinie i okreslajagcych
potozenie statku w przestrzeni, bez positkowa-
nia sie spostrzezeniami, czynionemi bezposre-
dnio na otaczajacej samolot przestrzeni.

Ze swej strony Redakcja ,,Przegladu Lotni-
czego" pozwala sobie zaproponowa¢ nazwe
,LOT NA SLEPO".

Samoloty korpusu podoficerow w Challenge'u 1934

Przed kilkoma dniami prasa codzienna przyniosta
krétkie notatki o zakonczeniu ws$réd korpusu podofice-
rébw wojska ladowego, marynarki wojennej i KOP,, akcji
zbiérki na samoloty challenge‘owe.

Krotka byta ta notatka, lecz wielki jest ten czyn

W ciggu mniejwiecej 6-ciu miesiecy, korpus podofi-
cerski zebrat ze sktadek dobrowolnych 192.000 zt,( z cze-
go 187.000 przeznaczone zostalo na zakup 2 samolotow,
J 000 zt. na nagrody i upominki dla zatdg podoficerow,
biorgcych udziat w tych zawodach.

Wobec zakoniczenia tej akcji, nalezy wspomnie¢ je;
geneze.

Dnia 2 lipca ub. r.,, w Podoficerskim Kasynie Garni-
zonowym odbyt sie og6lny zjazd podoficerow zawodo-
wych. Na zjezdzie tym przyjeta zostata jednomysinie
nastepujgca rezolucja:

,»Delegaci korpusu podoficerskiego wojska lgdo-
wego, marynarki wojennej i K. O. P., zebrani w dniu

2 lipca b. r. na zjezdzie w Warszawie, majac na uwa-

dze konieczno$¢ dotrzymania kroku w wielkim wy-
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Scigu pracy pokojowej catego spoteczenstwa — po-
stanawiajg ufundowaé¢ dwa samoloty podoficerskie,
na ktérych wezmie udziat w Challenge”u 1934 r. za-
toga podoficerska — pragnac w ten spos6b zadoku-
mentowaé¢ tezyzne duchowg i spdjnie moralng, two-
rzace z korpusu podoficerskiego wojska polskiego je-
dng wielkg rodzing, ozywiong ideg bezinteresownej
i zaszczytnej pracy ku chwale Najjasniejszej Rze-
czypospolitej".
Dla realizacji tej uchwaly, wybrany zostat Komitet
w skladzie nastepujacym:
Przewodniczacy: sierz. K. Wronski (1 p. totn.J,
W iceprzewodniczacy: st, sierz. Niminski (putk radjo),
Skarbnik: st, sierz. Szykulski (baon sztab, M. S.
Wojsk,),
Sekretarz: sierz, Bartoszewicz (1 dyon sam.),
Cztonkowie Zarzadu: st. ognm. Mokwinski (1 p, a. pij,
m. w. Krysztofek (prezes zarzadu podof. Kasyna Gar-
nizonowego W-wa),
st. sierz. Jasiuk (K. O. P.),
Zastepcy: st. sierz. Tyminski (36 p. p, L. A),
sierz. Grabowski (Ofic. Szk. Inz),
wachm. Ciurkiewicz ( Ip, szw.),
i dwaj piloci:
sierz. pil. Szubka,
plut. pil. Buczynski.
Do Komitetu précz tego zaproszeni zostali przedsta-

W dniu 24 marca odbyta sie uroczysto$¢ zakonczenia

czych, zorganizowanego przez Zarzad Gioéwny
gen. dyw. inz. Leon Berbecki
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wiciele Dep. Aeron. M. S. Wojsk i Centr. Komitetu ku
czei $p. kpt. Zwirki i $p. inz, Wigury.

Kto widziat entuzjazm zebranych na tym Zjezdzie
podoficeréw, nie mogt watpi¢, ze zamierzona akcja da
spodziewane rezultaty,

Komitet zabral sie zaraz energicznie do pracy. We
wszystkich oddziatach wojska lgdowego, marynarki i K.
O. P. rozpoczeto akcje zbiérkowa, wszyscy podoficero-
wie dobrowolnie opodatkowali sie na ten cel i zadeklar-
wane fundusze zacizely regularnie naptywaé¢ na konto Ko-
mitetu. W lutym b. r. Komitet mogt stwierdzi¢, ze akcja
przeprowadzona zostata do konca.

Na dzien 8.111, moégt wiec Komitet zaprosi¢ przed-
stawicieli witadz lotnictwa wojskowego, cywilnego i lot-
niczych instytucyj spotecznych,, by zda¢ sprawozdanie ze
swej krétkiej, a tak bardzo owocnej akcji.

Uroczysto$¢ te zaszczycit swojg obecnoscig Szef Dep.
Aeron. M. S. Wojsk., gen. bryg, pil. Ludomit Rayski, kt6-
remu Komitet uroczyScie wreczyt czeki na #aczng sume
187.000 zt. Generat Rayski, dziekujgc korpusowi podofi-
cerskiemu za ten piekny wysitek, podkres$lit jego wielkie
znaczenie moralne.

Korpus podoficerski swoim zapatem, z jakim zabrat
sie do tej akcji i energicznym sposobem jej przeprowa-
dzenia oraz Swietnym wynikiem, zdat w catej peini egza-
min swego poczucia obywatelskiego, dajac jeszcze raz do-
waéd swej wysokiej warto$ci moralnej.

Polska moze by¢ dumna ze swoich podoficerow!

kursu Instruktoréow Wydziatéw Lotni-
LOPP. Na fotografji, prezes Zarzadu Gidwnego
wrecza dyplomy ukoriczenia kursu.
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Atakowanie w locie koszgcym™

Be lgija

W pierwszych miesigcach wojny 1914 —m1918, zada-
nia lotnicze byty wykonywane na niskich wysokos$ciach,
ktére czestokro¢ nie przekraczaty 1000 — 1200 mir Wy-
nikato to iz wielu przyczyn, z ktérych gtdwniejszemi by-
ty: stabe zagrozenie ogniem przeciwlotniczym i mata
szybko$¢ samolotow.

Lecz z chwilg rozwoju artylerji przeciwlotniczej
1 lotnictwa mysSliwskiego wysoko$¢ lotu coraz to bardziej
zwiekszano, przedewszystkiem dla zadah rozpoznania
dalekiego i bombardowania gtebi kraju; to tez w 1917
1 1918 roku loty na wysoko$ciach 5000 — 6000 mtr, nie
nalezaty do rzadko$ci. Tem niemniej widziato sie samo-
loty, latajgce bardzo nisko, na 100 — 200 mtr. Spetnia-
ty one nietylko te zadania, ktére musiatly by¢ wykonane
za wszelka ceng, bez wzgledu na warunki atmosferyczne,
niski putap chmur i t, d., — lecz musialy one fata¢ na
tej wysokosci, ze wzgledu na charakter zadan, jak to:
wspétpraca z piechota, atakowania zywych celéw. Byly
to loty bardzo niebezpieczne, albowiem na tej wysoko-
sci samolot znajdowat sie w ogniu karabinéw maszyno-
wych i karabindw zwyktych, a ponadto wtasnie w tej oto
strefie krzyzowaly sie pociski artylerji obu stron i nie-
jeden samolot zostat zestrzelony pociskiem, przeznaczo-
nym dla przeciwnika na ziemi.

W okresie ofenzywy niemieckiej w Pikardji, w mar-
cu 1918 roku, Francuzi rzucili w przerwe miedzy woj-
skami angielskiemi i fraocuskiemi, cate dyspozycyjne lot-
nictwo, przedewszystkiem eskadry mysSliwskie i eskadry
bombardowania dziennego, podlegte bezposrednio Kwate-
rze Giéwnej Naczelnego Wodza.

Przyktad masowego uzycia lotnictwa dali pierwsi
Niemcy i Wiosi, wykorzystujac pewna cze$¢ swego lot-
nictwa, jako broA towarzyszacg w natarciu na matej wy-
sokosci. W natarciu 23 maja 1917 roku wzieto udziat 130
samolotéw wioskich, 19 sierpnia w powietrzu znajdowato
sie 208 samolotéw-, a w dzien wziecia Monte Santo, t. j.
24 sierpnia — 233 wioskie samoloty bombardowaty cie-
$niny, atakowaty tabory, zaopatrywaly wiasne detaszo-
wane oddziaty nawet na najwyzszych szczytach gor.

Co do Niemcéw, to juz 10 lipca 1917 roku, podczas
walk we Flandrji, jedna ze szturmowych eskadr towarzy-
szyta szturmujacej piechocie, W bitwie 25 kwietnia 1918
roku pod Mont Kemmel, cztery zgrupowania bojowe,

t) Patrz Butletin Belge des Sciences militaires.
Wrzesien 1933. Colonel-aviateur R. Desmet. Lattague en
vol rasaat

0 sile 200 samolotéw, wziety udziat w ataku, ostrzaliwu-
jac zaréwno wojska pierwszej linji, artylerjc bezpos$red-
niego wsparcia, jak odwody i tabory. Poza tem maso-
wem dziataniem, bardzo czesto pojedyncze samoloty prze-
prowadzaly atakowanie wojsk,

Anglicy réwniez czesto wykonywali ostrzeliwania
1 bombardowania z niskich wysokosci; do$¢ wspomniec
napady za Zeebrugge i naloty na lotniska nieprzyjaciel-
skie,

W lotnictwie belgijskiem, podobne dziatania miaty
miejsce do$¢ rzadko i stanowity wiasciwie wyczyny po-
szczegdlnych zatég: ktére wykorzystaty nadarzajacag sie
sytuacje. Tem niemniej nalezy wspomnie¢ udang inter-
wencje 15 samolotéw wywiadowczych, ktére, latajac na
wysokosci 100 metrow, w dniu 17 kwietnia 1918 roku,
ogniem karabinéw maszynowych rozpedzity zgrupowanie
piechoty przeciwnika, przygotowane do natarcia,
przyczynity sie do sukcesu w tym dniu pod Merckem.

Tych kilka przyktadéw dobitnie $wiadczy, ze idea
stworzenia lotnictwa ,pola bitwy" nie jest nowa, Od ro-
ku 1918 iteorja lotéw na niskich wysoko$ciach byta sta-
rannie studiowana szczeg6lnie w Rosji, Stanach Zjedno-
czonych i Wtoszech, wskutek czego uzyskano szereg do-
Swiadczen w tym kierunku.

czem

Rézni autorzy wiloscy wyjasnili te sprawe w szcze-
gb6tach (jak naprzyktad major Mecozzi i inny autor, kry-
jacy sie pod pseudonimemb). W ich pojeciu loty koszace
nie moga by¢ narzucone jednemu z rodzajéw lotnictwa,
iecz winny wpiynagé na organizacje armji powietrznej,
ktéora w swym sktadzie musi posiada¢ specjalne lotnictwo
szturmowe, ktérego nazwa najlepiej odpowiada charakte-
rowi stawianych mu zadan, na wz6r broni ziemnych,

Na poczatku artykutu wskazaliSmy na przyczyny,
ktére zmusity podczas wojny Swiatowej do latania na co-
raz to wiekszych wysokosciach. W ciggu tych powojennych
15 lat, artyle.rja przeciwlotnicza i lotnictwo mys$liwskie do-
konato znacznego rozwoju, gdyz putap artylerji podniost
sie do wysokosci 9,000 — 10,000 mtr. Lot na takiej wy-
sokoéci wymaga specjalnych technicznych adaptacyj,
kosztownych i delikatnych, z tych tez powodéw, w prak-
tyce, loty na wysokosciach podobnych beda bardzo rzad-
kie. W przeciwieAstwie do tego, bedzie sie szukalo bez-
pieczenstwa w locie niskim, bardzo niskim, na wysoko-

2) Patrz Rivista Aeronautica Nr. 10 z paZzdziernika
1927 r. i Le vie delbAria z 16 sierpnia 1932 roku.
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$ciach 50, 30 — 10 mtr., chronigc sie w ten sposéb poza
objektami sztucznemi lub naturalnemi, dazac do zasko-
czenia npla i t. p.

CECHY DODATNIE.

Niewatpliwie ten sposéb dziatania przedstawia licz-
ne dogodnosci, przedewszystkiem we wzro$cie wydajno-
§ci bombardowania i ostrzeliwania, jak i w bezpieczen-

stwie lotu. Oméwimy je kolejno.
Wzrost wydajnosci.
Obecnie celno$¢ bombardowania lotniczego mozna

poréwna¢ z celnosciag korygowanego ognia artylerji na
granicy jej donos$nosci. Z tych tez wzgledéw objekty
do bombardowania winny byé mozliwie wielkie. Istotnie,
skoro sie wie, iloma pociskami artylerji mozna zburzy¢
lub uczyni¢ niezdatnemi pewne cele, trzeba przyznaé
stuszno$¢, ze przy zastosowaniu bombardowania z duzej
wysokosci, trzebaby olbrzymich $rodkéw lotniczych, by
osiggng¢ powazne wyniki materjalne, jak i diugotrwate
moralne, lub nalezy uzy¢ przeciwko ludno$ci $rodkéw co-
najmniej graniczacych z barbarzynstwem, jakiem jest na-
przyktad masowe uzycie matych bomb zapalajgcych.

W rzeczywistosci, w wiekszosci wypadkéw, wystar-
czy odpowiednio silnie uderzy¢ na kilka czutych objek-
téw, azeby sparalizowa¢ lub znacznie przeszkodzi¢ w nor-
malnem zyciu armji, a nawet i narodu.

. Lecz te czute objekta sg zazwyczaj o matej po-
wierzchni; prawdopodobieistwo trafienia ich z duzej wy-
sokosci jest bardzo mate i zamyka sie w stosunku 1:150
do 1:250. Wobec tego, ze do zburzenia tych celéw trzeba
wielkich  bomb — zwieksza sie transportowany tonaz.
Trzeba wiec posiada¢ bardzo duzo samolotéw o $rednim
tonazu, lub nieco mniej samolotéw ciezkiego bombardo-
wania. Tak, czy inaczej, rozwigzanie takie jest mato eko-
nomiczne.

Wynika wiec, ze spos6b bombardowania z lotu ko-
szacego jest bardzo kuszacy, gdyz ogranicza ryzyko za-
rbwno w sprzecie, jak i personelu, zmniejsza ilosci po-
trzebnych $rodkéw, przy jednoczesnem powaznem pod-
wyzszeniu stopnia prawdopodobienstwa trafienia.

Wydajnos$¢ zwiekszy sie nietylko ze wzgledu na tech-
nike bombardowania, lecz réwniez ze wizgledu na mozli-
wos$¢ dziatania, niezaleznie od warunkéw atmosferycz-
nych, W istocie, w naszym klimacie (mowa o Belgji —
dop. streszcz.), rzadkie sg dnie, podczas ktérych wyso-
ko§¢ zachmurzenia pozwalataby osiggna¢ odpowiednie dla
bombardowania wysokosci lotu. Z chwilg zastosowania
lotbw koszacych, odpadaja te niedogodnosci i zaréwno
ilos¢ samolotéw, bioracych udziat w wyprawie, jak i szyb-
kos¢ tejze, mogtaby sie znacznie zwiekszy¢.

To, coSmy powyzej moéwili o bombardowaniu, odnosi
sie w réwnej mierze do ostrzeliwania ziemi z karabinéw
maszynowych, lub dziatek na samolotach, ktérych zdol-
no$¢ razenia bedzie w ten sposob lepiej wykorzystang.

M? 4

Wzrost bezpieczenstwa.

Jedng z gtéwnych zalet lotu koszacego, jest moznos$¢
zastosowania petnego zaskoczenia, co wybitnie podnosi
bezpieczenstwo atakujgcego, ograniczajgc  mozliwosci
obroncy,

Na pierwszy rzut oka, wydaje sie, ze niskie latanie
winno by¢ bardziej niebezpieczne, Jest to stuszne w wy-
padkach, gdy samolot nie lata bardzo nisko, tuz nad zie-
tnig, gdyz latajagc nad ziemig, dezorganizujelprace stuzby
wypatrywania, postugujgcej sie optycznemi i akustyczne-
mi sposobami. Szum bowiem nisko lecagcego samolotu
jest fatw'y do skonstatowania z odlegtosci okoto 500 me-
trow, a ponadto sam samolot jest trudno dostrzegalny, ze
wzgledu na pokrycie terenu.

W ten spos6b, latajgcy’ samolot nie moze by¢
wogble zauwazony przez posterunki stuzby obs.-meld.,
lub w najlepszym wypadku zauwazy go jeden z najbliz-
szych. Ponadto wypatrywacize nie beda mogli okresli¢
kierunku lotu, mylgc sie eonajmniej 9 razy na 10 wypad-
kéw, pomijajac juz mozno$¢ zmiany kierunku lotu.
Wszystkie wiec wiadomosci od poszczeg6lnych posterun-
kéw stuzby obs.-meld, bedg niedoktadne i wrecz sprzecz-
ne, Woreszcie, je$li sie wezmie pod uwage, ze szybkos¢
dzwieku jest tylko 5 — 7 razy wieksza od szybkosci sa-
molotu, czestokro¢ wiec tenze bedzie mogt umknaé, nie
bedac rozpoznany.

W przypuszczeniu, ze te kalkulacje odpowiadajg isto-
cie rzeczy, zapytujemy sie, jakie ryzyko grozi samolotowi
od ognia z ziemi?

Ziemna obrona przeciwlotnicza.

Artylerja przeciwlotnicza nie ma zadnej moznosci
strzelania do samolotéw nisko latajacych, z racji zbyt
szybkiego przesuniecia katowych szybkosci, to tez wydaj-
nos$¢ jej, w tych wypadkach, bedzie zadna. Bedzie mogta
otworzy¢ ogien jedynie, gdy samolot znajdzie sie na wy-

sokosci okoto 500 metrow i w odlegtosci poziomej 1500
metrow.
Pozostajg wiec bronie o matym kalibrze: karabiny

reczne, karabiny maszynowe, dziatka. Wyobrazmy sobie
samolot, latajacy nisko z szybkoscig 180 klm/godz., t. zn.
3 kilometry na minute, lub 50 metréw na sekunde. (Bie-
rzemy dla kalkulacji wypadek gorszy, albowiem dzisiej-
sze seryjne samoloty znacznie przekraczaja te szybko$¢,
a w przyszto$ci niewatpliwie bedg posiadaty szybkosci
znacznie wieksze). W terenie ptaskim i otwartym, mozna
przypusci¢, ze nawet w bardzo dobrych warunkach wi-
docznos$ci, obrofAcy nie zauwaza matego punkciku tuz nad
ziemig, na odlegtosci wiekszej, niz 8 — 9 kilometréw. Be-
dzie on wiec mogt by¢ obserwowany zaledwie przez trzy
minuty. Jest to bezwatpienia okres wystarczajgcy, aby
uruchomi¢ $rodki obrony i otworzy¢ ogien. Jednak
w praktyce, strzelcy nie moga dysponowaé¢ tak obfitym
czasem. Przedewszystkiem dlatego, ze az do chwili zbli-
zenia nie jest wiadoma przynalezno$¢ panstwowa danego

samolotu; dopiero, gdy samolot nadleci i ujawni pod



PRZEGLAD LOTNICZY 179

skrzydtami swe znaki rozpoznawcze, mozna go bedzie nie-
omylnie okreslic.

Skadinad, pocisk z ciezkiego karabinu maszynowego
nie jest skuteczny na odlegto$¢ trzech kilom, w stosunku
do samolotéw nieopancerzonych, gdyz co sie tyczy samo-
lotbw opancerzonych, pocisk z C. K, M, bedzie dopiero
skuteczny na odlegtosci okoto 750 mtr. Sumujac wszystko,
widzimy, ze czas posiadany do strzelania zostat zreduko-
wany, w najlepszym wypadku do jednej minuty.

Ogien z szybkostrzelnego dziatka o kalibrze 20 — 40
mm., przy uzyciu pocisku ,,na uderzenie" (percutant)
0 wadze od 150 do 1000 gram. o wielkiej szybkos$ci po-
czatkowej — bedzie bardziej niebezpieczny dla samolo-
téw, latajgcych nisko. Lecz, bez wzgledu na wysokg war-
tos¢ sprzetu ogniowego, samolot latajgcy nisko ma mato
mozliwosci, by byt trafiony, gdyz czesci czute samolotu,
szczeg6lnie na odlegtosci od 400 mtr., stanowig bardzo
mate cele.

Jako inny $rodek obrony przeciwko atakujgcym sa-
molotom, mogg by¢ uzyte balony zaporowe. Lecz w dzieh
Podobna obrona jest widoczna i przedstawia watpliwg
Warto$¢; ponadto olbrzymi rozrost personelu bedzie dys-
Ploporcjonalny w stosunku do wynikéw, tembardziej, ze
lakujgcy moze mieé¢ w swym stanie kilka samolotéw my-
Sliwskich, ktére zaatakujg i zniszczg balony.

Lotnictwo mySliwskie.

Lotnictwo mys$liwskie jest znacznie mniej niebezpiecz-
ne dla loitéw koszacych, niz dla lotbw bombardowania na
Wysokosciach. W istocie rzeczy, jes$li mys$liwcy sg w po-
gotowiu na ziemi i oczekujg na wiadomosci stuzby obserw.-
nield. — to widzieliSmy, jakie to nasuwa powazne trudno-
Sci dla tej stuzby. Je$li natomiast mysliwcy patroluja
w powietrzu (co ma miejsce zazwyczaj na wiekszych wy-
sokos$ciach) — obserwujg oni znacznie rzadziej pod sobg
Pionowo, niz przed soba: na boki w najblizszej odlegtosci,
Ponadto w tym wypadku nie beda mieli tej cennej pomo-
cyi jaka im daje zazwyczaj artylerja przeciwlotnicza,
wskazujgc swemi strzatami kierunek lotu przeciwnika. Je-
$li jeszcze atakujgcy samolot zostat odpowiednio zamas-
kowany na g6rnych ptatach — ryzyko zauwazenia
przez mysliwcéw znacznie sie zmniejsza,

Nawet przyjmujac, ze samoloty nisko latajgce zostaty
Przez mysliwcéw zauwazone, — blisko$¢ ziemi utrudnia
mysliwcowi zaatakowanie i uniemozliwienie zastosowania
manewru od dotu. Natomiast obiserwator-bombardjer, za-
grozony od géry, ma mozno$¢ najlepszego wykorzystania
swego ognia.

CECHY UJEMNE.

Cechy ujemne lotu koszgacego polegajag na trudno-
Sciach i niebezpieczenstwach, jak to: defekt silnika, zme-
czenie, trudnoéci orjentacji oraz — z punktu widzenia mo-
rale — pewnego zdeprymowania przy niskim locie nad
przeciwnikiem.

1) Defekt silnika.

Defekt silnika w locie koszacym moze spowodowaé

wielkie niebezpieczenstwo, nawet jesli nastgpit nad tere-
nem ptaskim, bez przeszk6d. Szanse dobrego wylagdowania
sg mniej wiecej te same, co przy przymusowem lgdo-
waniu w ciemng noc, gdy sie nawet dysponuje specjal-
nemi rakietami.

2) Zmeczenie.

Fizyczne zmeczenie przy locie koszacym, jest znacznie
wieksze, niz przy locie na wysokosci i to nietylko dlatego,
ze nad ziemig zazwyczaj rzuca, leciz z racji koniecznosci
udzielania wiekszej uwagi przy wymijaniu przeszkéd,
sprawdzaniu kierunku i atakowaniu objektéw’,

3) Orjentacja.

W zasadzie trudniej jest utrzymac¢ kierunek lotu na
wysokosci ponizej 100 metréw, niz na wysokosci wiekszej.
Jesli lot oprze¢ wytacznie na obserwacji ziemi, szybkos$é
wzgledna jest tak wielka, ze wymaga bacznego $ledzenia,
gdyz najmniejsza pomytka w okres$leniu punktu orienta-
cyjnego spowoduje btad w kierunku lotu. Aby unikngé
tych trudnosci, nalezy lot koszacy kierowa¢ w zasadzie na
busole i zegarek. Lecz ze wzgledu na silne rzucanie nad
ziemia, bardzo trudno jest utrzymac nalezyty kat, co wy-
maga wielkiego doswiadczenia. Ponadto, co pewien czas,
nalezy sprawdzac¢ teren, czy kierunek lotu, wedtug czasu,
jest dobry, — a ponadto, tuz przed objektem ataku, nale-
zy sie dobrze zorjentowaé, aby cel nalezycie umiejscowié
i odpowiednio zaatakowac.

Lot koszacy wielkich zespotéw wymaga szczeg6lnie
drobiazgowego przygotowania nawigacyjnego.

4) Upadek ducha.

Lot koszacy nad nieprzyjacielem instynktownie powo-
duje upadek ducha, pewna obawe, deprymacje. Leciz je-
dnostki zgrane i zdyscyplinowane, w wigkszo$ci wypad-
kéw, nie odczujg tego, jesli sie zaapelowato do ich uczué
i poczucia obowigzku.

Amunicja.

Przy wyrzucaniu bomb, nalezy przedewszystkiem braé
pod uwage kwestje zapalnikéw, ktére winny by¢ z bardzo
duzem opo6znieniem,, pozwalajagcem atakujgcemu na dosta-
teczne oddalenie sig, aby nie by¢é narazonym na skutki
wybuchu witasnej bomby. W roku 1918, do rgk Belgow
dostata sie znaczna ilo$¢ takich zapalnikéw niemieckich,
lecz ich uzycie na samolotach byto bardzo* niebezpieczne,
szczegblnie w wypadku lotniczym, gdyz byty one zbyt czu-
te, Z tego powodu Belgowie ich nie uzywali.

Zaskoczenie.

Przed tem, niz wyciggnag¢ wnioski z naszych rozumo-
wan. nalezy zaznaczyé, ze kapitalne, decydujace znaczenie
w sukcesie lotu koszgcego, — posiada zaskoczenie. Da sig
ono osiagna¢ jedynie w wypadku, gdy wysokos$¢ lotu ko-
szacego istotnie jest bardzo mala Utrzymywaé sie na
wysoko$ciach 100 — 700 metréw jest bardzo niebezpiecz-
ne, co stwierdzajg dosSwiadczenia tak wojny S$wiatowej
1914 — 1918, jak i wojenne dziatania Japonczykéw
i Chifnczykéw w 1932 roku, Wydaje sie, ze atakowanie



180 PRZEGLAD LOTNICZY

wojsk chinskich, uskuteczniane przez Japonczykéw nie
osiagneto duzych wynikéw, a straty, poniesione przez Ja-
ponczykéw od zmasowanego ognia karabinéw maszyno-
wych chinskich byty bardzo duze, gdyz Chinczycy zestrze-
liwali jeden samolot na trzy latajagce. Wynikato to z tego,
ze samoloty japonskie atakowaty Chinczykéw na wysoko-
$ciach od 200 do 500 metrow.

WNIOSKI.

Jeden z autor6w wioskich w tak dosadny sposo6b
okreslat nadzwyczajng wydajnos¢, ktéra moze daé lotnic-
two szturmowe:

,Lotnictwo szturmowe, atakujagc w locie
jest wybitng bronig szybkiego zagonu, Powodujac w wy-
niku swych bombardowan straty znacznie potezniejsze,
niz lotnictwo bombardujgce z wielkich wysokos$ci, ponadto
wywotuje olbrzymi efekt moralny tak na cywila, jak
i zotnierza. Lotnictwo szturmowe wymaga uruchomienia
dodatkowych $rodkéw obrony przeciwlotniczej, zmniejsza
ono odporno$¢ przeciwnika na bombardowanie ciezkie.

koszacym,

Klucz z 3-ch samolotéw, wykonywujgcy zagon lotem
koszacym w strefie o promieniu 50-ciu kilometréw, wpro-
wadzi nieporzadek we wszystkich tytowych urzadzeniach.

Stosujac zasade zebrania sit w powietrzu, bez kon-
centracji ich na ziemi, co jest tatwe dla lotnictwa, kilka
szturmowych plutonéw, pracujacych réwnocze$nie na Kkil-
ku odcinkach frontu zmusi sity letnicze nieprzyjaciela
dc. rozproszenia i reagowania na wszystkich odcinkach.
Taka dziatalno$¢ szturmowa zdezorganizuje opl., ktéra
bedzie strzelata do swoich i obcych w locie koszacym,
z ktérych jedni bedg atakowali wojska, drudzy beda ich
prze$ladowali — co spowoduje, ze nie bedzie wiadomo,
czy trzeba strzela¢ i wreszcie do kogo".
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Trudnoéci i niebezpieczenstwa atakowania w locie
koszacym dadza sie¢ wybitnie pomniejszy¢ przez odpo-
wiedni dobdr sprzetu i doskonate wyszkolenie persone-
lu, i nie stojg wiec w zadnym stosunku do korzysci.

Przy zastosowaniu lotéw koszacych, wydajne bom-
bardowanie objektéw czutych jest znacznie tatwiejsze,
nawet przy uzyciu matych S$rodkéw. Jeden tylko samo-
lot zdolny jest wywota¢ wieksze zniszczenie, niz cata
eskadra bombardujagca z duzej wysokosci. Lecz atako-
wanie w locie koszacym nie jest lekarstwem uniwersat-
nem i jest zrozumiate, ze nie zawsze osiggnie si¢ zamie-
rzone rezultaty. Czestokro¢ wskazane bedzie pracowac
w plutonach, lecz lekkich, naprzyktad po trzy samoloty,
ktorych ruchliwo$¢ jest najlepszym'warunkiem do osig-
gniecia sukcesu.

Atakowanie w locie koszacym, ponadto, nie jest do
zastosowania wszedzie i zawsze. Samolot szturmowy nie
moze by¢ oddany w rece byle jakiemu personelowi, gdyz
jak widzieliSmy, nietylko trzeba posiada¢ duze wartoSci
moralne, lecz i specjaLne wyszkolenie fachowe.

Ten spos6b dziatania, dla lotnictwa

przedstawia zainteresowanie.

belgijskiego

Nie jesteSmy bogaci (mowa tu o Belgach — dop.
streszcz.) i posiadamy stabe lotnictwo bombardujace.
W tych warunkach winnismy dazy¢ do uzyskania jak naj-
wiekszej wydajnosci. Wymaga to doborowego persone-
lu, ktéryby moégt mozliwie czesto trenowaé sie w sposo-
bach przez nas okre$lonych. Co do sprzetu — to wy-
starczy wyposazy¢ eskadry w samoloty szybkie, zwinne,
o wielkiem polu widzenia i uzbrojone odpowiednio do
stawianych zadan.

Strescit mjr. dypl.-pilot M. Romeyko.

Organizacja sit powietrznych panhstw europejskich )

OD REDAKCIJI.

W fachowem czasopiSmie loiniczem Niemiec ,,Luft-
wehr*, przeznaczonem do omawiania zagadnieA lotnic-
twa wojskowego, znajdujemy obraz stanu sil powietrz-
nych wiekszoséci panstw europejskich, opracowany skru-
pulatnie i Zrédtowo. Poniewaz jest to jedyne w. swoim
rodzaju zestawienie, przeto podajemy je w streszczeniu
do wiadomos$ci czytelnikéw, z wuwaga, aby cyfry tam
podane traktowa¢ z rezerwa, albowiem jest to bardzo
trudne do ustalenia, a z drugiej strony, Niemcy dla
celéw propagandowych, na uzytek wewnetrzny, prze-
jaskrawiaja w wielu wypadkach dane, tyczace lotnictwa
ich sagsiadéw.

W nastepnym numerze ,,Przegladu” podamy dane
o lotnictwie Rosji, Ameryki, Japonji i Chin. Niemcy
o sobie za$ milczg dyskretnie, pozostawiajgc trud usta-
lenia sil powietrznych Niemiec innym. Pewne dane
o lotnictwie Niemiec znajdg czytelnicy w ,,Przegladzie
Lotniczym™ Nr. 2134, str. 91 — 95.

Dane, co do uzycia lotnictwa i jego taktyki dziata-
nia na wypadek wojny, sg takze w niektérych wypadkach,
specjalnie nastawione, albowiem nie mozemy zapominaé,
ze obecnie Niemcy sg w trakcie gorgcej walki o wyjedna-
nie zezwolenia na posiadanie lotnictwa wojskowego, prze-
znaczonego jakoby dla celéw obronnych. Idac zdecydo-

1) Wedtug Zrédet niemieckich, podanych w ,Luftwanie w kierunku przywrocenia prawa posiadania lot-

wehr* Nr. 1 — 2/34.

ni¢twa wojskowego, starajg sie usilnie przedstawi¢ siebie
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w roli panstwa bezbronnego,
Przed niebezpieczefistwem, zagrazajacem z powietrza.
W artykule niemieckim, duzo stosunkowo miejsca
poswiecono lotnictwu polskiemu, nie korzystamy jednak
2 tych informacyj, bo stan naszego lotnictwa jest nam

nie mogacego sie broni¢

ANGLJA

Lotnictwem wojskowem i cywilnem Anglji kieruje
1 administruje  Minister Lotnictwa (Air Ministry),
ktérego organem doradczym jest Rada Lotnicza (Air
Council),

Krélewskie Sity Powietrzne (Royal Air Force) sta-
nowig bron samodzielng, obok armji lgdowej i mary-
narki.

Dowdédcg wszystkich sit powietrznych jest Szef Szta-
bu lotniczego, mianowany przez kréla.

Sity powietrzne dzielg sie na trzy rodzaje:

1. formacje regularne,

2. " rezerwowe,

3. " pomocnicze.

Jednostka taktyczng jest dywizjom (Sauadron), skia-
dajacy sie z kilku eskadr (Flight), albo eskadra samo-
dzielna.

Dywizjon posiada 12 samolotéw, eskadra samodziel-

na — 6 samolotéw w linji. Lotnicze dywizjony morskie
Posiadajg najwyzej 5 wodnosamolotéw (todzi lataj.).

Dywizjony moga by¢ tgczone w putki (Wing) te
ostatnie w grupy lotnicze (Group).

Podziat i dyslokacja sit powietrznych  (ladowych
1 morskich) sa nastepujace:

I. Sity powietrzne w Anglji:
A. Lotnictwo obrony Kkraju.

Lotnictwo, przeznaczone do obrony kraju, rozlokowa-
ne jest terytorjalnie w specjalnych okregach lotniczych,
a mianowicie:

Okreg Zachodni Andover,

»  Centralny Abingdon,
Mysliwski Uxbridge,

Grupa obrony pow. Nr. 1, Londyn.

Lotnictwo sktada sie z: 13 dyonéw mysliwskich, 18
dyonéw bombard. dziennego, 8 dyondéw bombardowania
nocnego, 1 dyonu #gcz, i 4 eskadr miejscowych — razem
186 samolotow.

B. Lotnictwo

Jednostki lotnictwa armji sg zgrupowane w lotni-
Czym Krajowym Okregu Stanmore.

Lotnictwo to sktada sie z: 5 dywizjonéw rozpoznaw-
czych, 2 dyonéw bomb. dziennego, — razem 84 samo-
lotow.

C. Lotnictwo wybrzezy.

Jednostki lotnictwa nadbrzeznego sg zgrupowane
w lotniczym Okregu Wybrzezy Lee-om-Solent. Lotnictwo
1° posiada: 4 dyony wodnosamolotéw, 1 dyon bomb.

armji,
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znany, a wdawanie sie w polemike na te tematy, uwaza-
my za niecelowe.

Pomimo tych zastrzezen, uwazamy jednak, ze praca
ta ma duzo warto$ci, dlatego zdecydowaliSmy sie podac
ja do wiadomosci naszych czytelnikow.

dziennego, 3 eskadry ¢wiczebne obrony wybrzezy, — ra-
zem 48 samolotow.

D. Lotnictwo marynarki,

Do tej kategorji zalicza sie jednostki lotnicze, znaj-
dujace sie na pokiadzie lotniskowcéw i kragzownikéw,
albo chwilowo na ladzie.

W skiad tego lotnictwa marynarki wchodzg: 2 dyony
mysliwskie, 1 eskadra mys$l.,, 2 dyony bomb., 3 dyony
rozpoznawcze, 1 eskadra rozpozn., i na poktadzie krazow-
nikéw okoto 50 samol.,, — razem 134 samolotow.

A zatem w Anglji znajdujg sie obecnie nastepujace
krajowe sity powietrzne:
A. Lotnictwo obrony kraju—486 samolotéw w 1-ej linji

B. " armji 84 " "
C. " wybrzezy 48 " "
D. " marynarki 134 "

752 samolotéw w le-j linji

50% rezerwy 376 samolotow w 2-ej linji

Razem 1 i 2 linja 1128 samolotéw.

Il.  Sity powietrzne poza Anglja.

Angielskie formacje lotnicze zamorskie sg rozmiesz-
czone terytorjalnie w krajach kolonjalnych i mandato-
wych, wedtug specjalnego klucza, uzaleznionego od
wzgledéw politycznych i wojskowych.

Blizszy Wschdd (Egipt).

2 dyony bomb., 1 dyon bomb, i trans-

portowy, 1 dyon obserwacyjny, ra-
zem 51 samolotow
Palestyna i Transjordanja.
2 dyony bombardujgce — razem 24
Irak.

3 dyony bomb., 1 dyon bomb. i transpor-

towy, 1 dyon wodnosamolotéw, 1
eskadra tacznosci, — razem 57 ”
Indje.

4 dyony bomb., 4 dyony obserwacyjne,

1 eskadra transportowa, razem 102
Morze Srédziemne (Malta).

1 dyon wodnosamolotéw, 1 eskadra
miejscowa, dalej na pokiadzie okre-
téw: 1 dyon mys$l. marynarki, 1 dyon
bomb. marynarki, 1 dyon obserwa-
cyjny marynarki, 1 eskadra obser-
wacyjna marynarki, — razem 53
Aden.

1 dyon bombardujagcy — razem 12 N
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Daleki Wschoéd (Singapore)
1 dyon bomb., 1 dyon wodnosamolotéw,—
na pokiadzie okretow: 1 dyon mysl.
marynarki, 1 eskadra mys$l. mar., 1
dyon obserwacyjny mar., —razem 43 "
Indje Wschodnie i Zachodnie, Afryka Potudniowa.
Na poktadzie okretéw: 1 eskadra mysl.

mar., 1 eskadra obserw. mar., ra-
zem 7 ”
Razem w 1 linji 349samolotéow
50% rezerwy 175 N

Razem 1 i 2-ej linji 524 samolotéw
Z zestawienia cato$ci wynika, ze Anglja posiada na-
stepujacag ilos¢ samolotéw bojowych:
w kraju 1 i 2 linja — 1128 samolotéw
poza krajem 1 i 2 linja — 524 »
Razem w 1-ej i 2-ej linji — 1652 samolotéw

Personel, sprzet, $rodki.
W stuzbie czynnej: 3425 oficeréw i 26679 podofic. i szer.
W rezerwie: 1963 oficerow i 12663 podofic. i szer.
Razem: 5388 oficeréw i 42342 podofic. i szer.

Wyszkolenie personelu latajgcego stoi na najwyz-
szym poziomie.

Samoloty, uzbrojenie i sprzet pomocniczy, dzieki sta-
temu odnawianiu nowoczesnym materjatem, stojg dzi$ na
najwyzszym poziomie doskonato$ci i sprawnosci.

Budzet, przeznaczony nalotnictwo wynosi:

na sity powietrzne — 17.614.100 funt. ang.

na lotnictwo cywilne 663.000 »

na administracje itd. 1.361.500 N

Razem — 19.638.600 funt. ang.

Organizacja. — Zasady uzycia.

W 1933 r. Anglja uzbroita szereg jednostek lotni-
czych w nowy sprzet i przez pewne zmiany organizacyj-
ne podniosta warto$¢ bojowg swego lotnictwa.

Z najwazniejszych zmian organizacyjnych, to
ganizacja lotnictwa, przeznaczonego do obrony Kkraju.
Wedtug nowej organizacji, okregi lotnicze jednoczg
w swych ramach, przewaznie tylko jedne rodzaje lotnic-
twa, i tak: okreg centralny gromadzi lotnictwo regularne

reor-

i rez, bomb. dziennego, — okreg zachodni lotnictwo reg.
i rez. bomb. nocnego, — okreg mysliwski lotn. mysl.,, —
grupa Nr. 1 obrony Londynu, wszystkie pomocnicze re-

zerwowe dyony bomb.

W programie rozbudowy przewiduje sie¢ wystawienie
10 nowych dywizjonéw, przeznaczonych do obrony kraju.

Organizacja pokojowa sit powietrznych jest tak
przewidziana, aby nie r6znita sie od organizacji wojen-
nej. Dzieki mozliwosci tgczenia dyondw bojowych w put-
ki i grupy, stwanza si¢ doskonaty :i silny instrument wal-
ki, ktéry potrafi zapewni¢ bezpieczeAstwo potudniowej
Anglji i Londynu przed napadem z powietrza. Obrona
powietrzna moze by¢ ofenzywna i defenzywng. W pierw-
szym wypadku przez zastosowanie lotnictwa bombardu-
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jacego przeciw nieprzyjacielowi, w drugim przez wspét-
prace lotnictwa mys$liwskiego z czynna i bierng obrong
przeciwlotnicza.

Cata organizacja, wyszkolenie personelu, wyekwipo-
wanie, uzbrojenie i przygotowanie mobilizacyjne, dosto-
sowane sg do osiggniecia wyzej wspomnianych zadan.

TYPY SAMOLOTOW WOJISKOWYCH, UZYWANYCH
W ANGLJI.

Lotnictwo lgdowe.

Samoloty mysliwskie jednoosobowe:

Armstrong Whitworth Siskin z silnikiem 385 MK
Siddeley Jaguar,

Bristol Bulldog z silnikiem 450 MK Bristol Jupiter,

Hawker Fury z silnikiem 500 MK Rolls Royce
Kestrel.
Samoloty mys$liwskie dwusiedzeniowe:
Hawker Demon z silnikiem 500 MK Rolls Royce

Kestrel.
Samoloty bomb. dzienne:
Fairey 11l F z silnikiem 450 MK Napier Liom,
Fairey Gordon z silnikiem 480 MK Armstrong Sidde-
ley-Panther,
Hawker Hart z silnikiem 500 MK Rolls Royce Kestrel,
Hawker Horsley z silnikiem 650 MK Rolls Royce

Kondor,
Westland Wallace z silnikiem 500 MK Rolls Royce

Kestrel,
Boulto.n et Paul Sidestrand 2 X 450 MK Bristol Ju-

piter.
Samoloty bomb. nocne:
Handley Page Hyderabad 2 X 450 z silnikiem Na-
pier Lion,
Handley Page Hinaidi 2 X 450 MK z silnikiem Bri-

stol Jupiter,
Vickers Virginia 2X450 MK z silnikiem Napier Lion.

Samoloty rozpoznawcze:
Armstrong Whitworth Atlas z silnikiem 385 MK Sid-
deley-Jaguar,
Hawker Audax z silnikiem

Kestrel,
Westland Wapiti z silnikiem 450 MK Bristol Jupiter,

500 MK Rolls Royce

Samoloty kolonjalne:

Fairey Gordon z silnikiem 480 MK Armstrong Sidde-

ley-Panther,
Westland Wapiti z silnikiem 450 MK Bristol Jupiter,

Samoloty transportowe:

Handley Page Clive 2 X 450 MK Bristol Jupiter,
Vickers Victoria 2 X 450 MK Napier Lion,

Lotnictwo marynarKki.

Samoloty mys$liwskie jednoosobowe:
Nimrod z silnikiem 500 MK Rolls

Hawker Royce

Kestrel,



PRZEGLAD

Fairey Flycatcher z silnikiem 385 MK Siddeley Ja-
guar,
Samoloty torpedowe i bomb.:
Blackburn Dart z silnikiem 450 MK Napier Lion,
Blackburn Ripon z silnikiem 450 MK Napier Lion,

Vickers Vildebeest z silnikiem 545 MK Bristol Ju-
piter,
Samoloty rozpoznawcze:
Fairey 11l F z silnikiem 450 MK Napier Lion,
Hawker Osprey z silnikiem 500 MK Rolls Royce
Kestrel.

Wodnosamoloty (todzie lataj.):

Blackburn Iris IV 3 X 800 MK Armstrong Siddeley
Leopard,

Short Rangoon 3 X 525 MK Bristol Jupiter,

Short Singapore 4 X 500 MK Rolls Royce Kestrel,

Supermarine Southampton 2 X 450 MK Napier Lion,

BELGIJA

Belgijskie sity powietrzne nie stanowig samodzielnej
czesci sit zbrojnych, tylko sg zorganizowane, jako rodzaj
broni w ramach armji. Najwyzszag wiadzg kierowniczg
1 administracyjng jest ,Najwyzsza Dyrekcja Lotnictwa"
(Direction Superieure de rAeronautigue), podlegajaca
Ministerstwu Obrony Narodowej. Na czele stoi inspektor
sil powietrznych i obrony przeciwlotniczej.

Wszystkie jednostki lotnicze ziaczone sg w bryga-
de lotnicza, ktérej sztab znajduje sie w Brukseli, Skiad
brygady:

1 putk lotniczy:
Sztab putku.
1 Grupa: 3 komp. balonowe,

2 " 3 eskadry obserwacyjne,
3 , 3
4 ” 4 eskadry mysliwskie.

3 putk lotniczy:
Sztab putku.

1 Grupa: 3 eskadry mysl.
2 » 3
3 " 3 eskadry bomb. dziennego.

Jak z tego widzimy, brygada lotn. skiada sie z 2-ch
Putkéw — putk ze zmiennej ilosci grup, odpowiadaja-
cYch dywizjonom 3-eskadrowym,

Eskadra obserw. posiada 12 samol., eskadry mysl.
1 bomb. dzienna po 15 samolotéw. Kompanja balonowa
115 12 balondw.

Razem sity powietrzne Belgji wynosza: 72 samol.
°bserw., 150 mys$l. i 45 bomb, dziennych, to jest 267 sa-
molotéw w 1 linji, a tacznie z rezerwami 400 samolotéw.
Personel lotniczy ogélnie 4.000 olic. i szereg., iz tego 400
Pilotéw i 150 obserw. i strzelcow samolotowych.

Samoloty produkuje angielska fabryka Fairey Avia-
B°n Co., ktéra zalozyta w Belgji swa filje. Samoloty
dwéch typow: mysliwskie obserwacyjne ,i bomb. dzienne,
na)nowocze$niejsze i doskonate pod kazdym wzgledem,
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stojg na pierwszem miejscu w Europie pod wzgledem

technicznym i uzbrojenia.

NAJNOWSZE TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH,
UZYWANYCH W BELGIJI.

Samoloty mysliwskie:

Fairey Firefly z silnikiem 500 MK Rols Royce
Kestrel,
Samoloty linjowe:
Fairey Fox Il z silnikiem 500 MK Rolls Royce
Kestrel,
CZECHOSLOWACIJA
Ogolna tendencja zbrojen powietrznych wykazuje,

ze Czechostowacja idzie w kierunku przerobienia swego
dotychczasowego lotnictwa obronnego na bron wybitnie
zaczepng. Wyrazem tych dazno$ci jest nastawienie prze-
mystu na produkcje samolotéw bomb. wiasnego typu,
ewent, zagranicznego, ale produkowanego w Kkraju na
podstawie licencji. Formacje bomb. musza by¢ mozliwie
najszybciej przezbrojone w nowe samoloty. Takze i w in-
nych dziedzinach zrobiono bardzo duzo, aby podniesé

warto$¢ bojowa lotnictwa. Podniesiono stan wyszkole-
nia personelu lotniczego, wprowadzono wyszkolenie lot-
nicze w ramach przysposobienia wojskowego, zatozono

szkote lotniczag dla matoletnich o dwéch oddziatach, ce-
lem wyszkolenia pilotow i specjalistbw. Zapewniono so-
bie wyszkolenie strzelcow samolotowych z posréd pod-
oficeréw innych rodzajéw broni. Wyszkolenie pilota trwa
2 lata, specjalisty 1 rok, Strzelca samolotowego 6 miesie-
cy. Wzmozono organizacje ziemng, pokrywajac caly kraj
siecig lotnisk. Budzet lotniczy zostat podwyzszony do
81.929.500 Kc, jednak nie obejmuje on wszystkich sum,
na to przeznaczonych, bo pewne wydatki lotnictwa po-
krywane sg z budzetu ministerstwa obrony narodowej,
a takze z ministerstwa robét publicznych, ktére dla lot-
nictwa przewiduje dalsze 37.573.600 Kkc.

Organizacja sit powietrznych nie przewiduje usamo-
dzielnienia lotnictwa jako niezaleznej czesci sit zbroj-
nych, podporzadkowujgc go we wszystkich sprawach wy-
szkoleniowych, technicznych i administracyjnych mini-
sterstwu obrony narodowej. Pod wzgledem taktycznym
putki lotnicze podlegaja miejscowym komendom Kkrajo-
wym (jak w Polsce, okregi korpuséw). Zagadnienia or-
ganizacyjne, techniczne i administracyjne zatatwia od-
dziat 11l ministerstwa obrony ‘'narodowej, posiadajagc 3
pododdziaty: wojskowy, techniczny, administracyjny
i opr6cz tego podlega mu Instytut badan lotniczych
i wojskowa fabryka samolotéw. Sztab generalny armji
nadaje gtéwny kierunek, co do organizacji | uzycia sit
powietrznych, do ktérych sie zaliczajg tylko wojska lot-
nicze, podczas gdy balony i formacje obrony przeciwlot-
niczej naleza do artylerji.
lotniczy przewiduje rozbu-
Z tego wy-

Czechostowacki program
dowe lotnictwa z 3 putkéw lotn. do 6-ciu.
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stawiono juz 4 i 6 pulk,
w roku ubiegtym.

Organizacja putku lotn, przewiduje w swym sktadzie
mieszane kompanje lotnicze wszystkich rodzajow lotnic-
twa. Przypuszczalnie putk powinien sie sktada¢ z 5 kom-
panij lotn. rozpoznawczych, 3 bombardujacych i 3 my-
$liwskich, razem 11 kompanij lotn.

Obecnie Czechostowacja posiada:

5-ty rozpoczeto organizowaé

15 komp. lotn. bliskiego rozpoznania
a 10 samol. 150 samolotéw
3 komp. lotn. dalekiego rozpoznania
a 10 samol. 30 »
16 komp, lotn. mys$l. a 12 samol. 192 "
5 komp. lotn. bomb. a 10 samol. 50 »

39 komp. lotniczych 422 samolotéw

Wedtug dokumentéw Ligi Narodéw Czechostowacja
posiada 546 samolotéw w linji i 141 samolotéw szkol-
nych i éwiczebnych, t, j. razem 687 samolotéw.

Na wypadek wojny, lotnictwo rozpoznawcze bhedzie
przydzielone do armji i korpuséw, a lotnictwo mysSliw-
skie i bomb. pozostanie w dyspozycji naczelnego do-
woédztwa dla operacyjnych celéw zaczepnych.

Personel lotnictwa sktada sie z 360 ofic., 400 podofic.
i 3500 szer., z tego 704 ludzi nalezy do pers. latajgcego.

Przemyst lotniczy zaspakaja wszystkie potrzeby sit
powietrznych, uniezalezniajgc sie catkiem od zagranicy.
Samoloty rozpoznawcze, mys$l. i bomb. dzienne sa pro-
dukowane wedtug wilasnych konstrukcyj, bomb. nocne
w studjach, obecnie istniejgce, budowane sg wedlug li-
cencji Fokker‘a.

NAINOWSZE TYPY SAMOLOTOW WOJISKOWYCH,
W CZECHOSLOWACII.

Samoloty mysliwskie:
Avia 34 z silnikiem 650 MK Hispano Suiza,
Praga BH 44 z silnikiem 650 MK E S V,
Letov S 231 z silnikiem 560 MK Bristol Mercury.

Samoloty linjowe:
Letov S 228 z silnikiem 530 MK Bristol Mercury,
Letov SM 416 z silnikiem 600 MK Hispano Suiza,
Letov S 616 z silnikiem 650 MK Hispano Suiza.

Samoloty bomb. nocne:

Avia F 39 (przerobiony z F. VII)
Gnome et Rhone Jupiter,

3 X 560 MK

DANJA

Sity powietrzne Danji nie stanowig zadnej niezalez-
nej czesci sit zbrojnych. Armja i marynarka posiadajg
wiasne organiczne jednostki lotnicze.

W wyszkoleniu i zaopatrzeniu w sprzet wzoruje sie
Danja na Anglji. Wiekszo$¢ typoéw samolotéw jest kon-
strukcji angielskiej. Wyszkolenie personelu latajacego
stoi do$¢ wysoko. Charakter sit powietrznych jest de-
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fenzywny poza dywizjonem obrony wybrzezy,
nym w samoloty torpedowe.

Stuzba lotnicza armji posiada nastepujace jednostki:
1 dyon rozpoznawczy, 1 dyon obserw., 1 dyon mysl. (for-
macja kadrowa), 1 szkote lotnicza.

Stuzba lotnicza marynarki posiada: 1 dyon rozpozn.
morski, 1 dyon mys$l. lgdowy, zaczatek org. dyonu wy-
brzezy, 1 szkote lotniczg lgdowo-wodna.

Ogo6lna suma samolotéw w 1 linji — 100, w rezerwie
50. Ilo$¢ personelu latajacego 150.

uzbrojo-

TYPY SAMOLOTOW WOIJSKOWYCH, UZYWANYCH
W DANIJI.

Lotnictwo lagdowe.

Samoloty mysliwskie:
Bristol Bulldog Mk. 11l z silnikiem 500 MK Bristol
Mercury,
Samoloty rozpoznawcze:
Fokker CV z silnikiem 420 MK Bristol Jupiter,

Fokker CVe iz silnikiem 590 MK Bristol Pegasus,
,0" z silnikiem 220 MK BMW

Lotnictwo marynarki

Samoloty mysSliwskie:

Hawker Dankok z silnikiem 385 MK Armstrong
Siddeley Jaguar,

Hawker Nimrod z silnikiem 500 MK Rolls Royce
Kestrel,

Samoloty rozpoznawcze morskie:

H. M. Il z silnikiem 385 MK Armstrong Sidde

Jaguar (konstrukcja E. Heitikel),

Samoloty torpedowe:

Hawker Horsley z silnikiem 800 MK  Armstrong

Siddeley Leopard,

ESTONJA

Sity powietrzne Estonji sg podporzadkowane do-
woédztwu obrony powietrznej i wybrzezy. Skitadajg sie
one z trzech oddziatéw lotniczych (jednego obserwacyj-
nego, jednego mysSliwskiego i jednego oddziatu wodno-
samolotéw), jednej szkoty lotniczej o 3 eskadrach szkol-
nych i jednej obserwacyjnej, parku lotniczego. Razem
posiada Estonja 36 samolotéw w 1 linji. Wyszkolenie
wzorowane na lotnictwie francuskiem, angielskiem i pol-
skiem.

TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, UZYWANYCH
W ESTONJI.

Samoloty mysliwskie:

Gourdou-Lesseure z silnikiem 180 MK Hispano Suiza,
Bristol Bulldog z silnikiem 420 MK Bristol Jupiter,

Samoloty linjowe:
Potez 25 z silnikiem 420 MK Bristol Jupiter.
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Sity powietrzne Finlandji podporzadkowane sg bez-
posrednio naczelnemu dowddcy armji. Sktadajg sie one
z lotnictwa lagdowego: 2-ch eskadr obserw. 1 mysliwskiej,
oraz morskiego: 4 esk. morskie, 1 mysl, ladowa i 1 szkota
morska lotnicza, précz tego 1 eskadra ochotnicza dla
obrony kraju,

Ogolna ilos¢ samolotéw w linji okoto 100. Konstruk-
cje czesSciowo wtiasne, czeSciowo zagraniczne. Rozwdj idzie
Po linji programu piecioletniego, ustalonego w 1930 r.

samolotéw wojskowych,

W FINLANDJI.
Samoloty mysliwskie:
MK  Bristol

typy uzywanych

Haukka Il iz silnikiem 480
(konstr. Finland),
Gloster Gamecock z silnikiem 420 MK Bristol Jupiter.

Jupiter

Samoloty linjowe:

Kotka z silnikiem 450 MK (konstr. Finland.),

Blackburn Ripon Il F z silnikiem 480 MK Arm-
strong Siddeley Panther,

Potez 25 z silnikiem 420 MK Bristol Jupiter,

Aero A 25 z silnikiem 420 MK Bristol Jupiter

FRANCJA

Lotnictwo francuskie przeszto zdecydowang reorga-
nizacje, ktéra w rezultacie stworzyta z niego samodzielng
cze$¢ sit zbrojnych, na réwni z armja lagdowag i mary-
narka.

Dotychczas gtéwnem zadaniem broni lotniczej byta
mwspotpraca z innemi broniami, obecnie przyjeto, ze bron
powietrzna, w pierwszym rzedzie jest bronig ofenzywna,
Przeznaczong do dziatan samodzielnych, podobnie jak to
przewidujg teorje wioskie i angielskie. W zwigzku z tymi
Pogladami( nastgpita odpowiednia reorganizacja lotnic-
twa i wyekwipowanie go w nowoczesny i odpowiednio
dobrany sprzet lotniczy i uzbrojeniowy.

Najwyzsza wiladzg zarzadzajaca wszystkiemi sitami po-
wietrznemi  jest ministerstwo lotnictwa. Najwyzszym
zwierzchnikiem lotnictwa wojskowego jest generalny in-
spektor armji powietrznej, ktéry w porozumieniu iz gene-
ralnemi inspektorami armji i marynarki kieruje wyszko-
leniem, uzyciem i przygotowaniami mobilizacyjnemu broni
powietrznej. Jemu podlega szef sztabu generalnego ar-
ttiji powietrznej, ktérego zadaniem jest opracowanie
i przygotowanie samodzielnych operacyj powietrznych,
1dowodzenie jednostkami, przeznaczonemi do tych zadan.

Dla celéw wyszkoleniowych generalny inspektor po-
siada czterech inspektoréw, podlegtych mu bezposrednio,
sg to:

— inspektor sit obrony powietrznej kraju- (formacje
bomb. i mysliwskie),

— inspektor lotnictwa rozpoznawczego w kraju,

— inspektor szkét lotniczych,

— inspektor sit powietrznych kolonji.
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Do nowoutworzonej armji powietrznej i podlegtej
bezposrednio ministrowi lotnictwa, nalezg: formacje lot-
nictwa lgdowego (dotychczasowe sity powietrzne armji),
lotnictwo mysliwskie i bomb. marynarki, oraz formacje
lotnictwa kolonialnego.

Pod rozkazami marynarki pozostawiono jedynie te
jednostki lotnicze, ktére sg umieszczone na poktadach
okretow i te jednostki lotnictwa marynarki, ktére sa
przeznaczone do obrony wybrzezy.

Zmasowanie sit powietrznych w armji powietrznej
ma na celu, przygotowanie lotnictwa w jednym wypadku
do samodzielnych operacyj powietrznych, w drugim —

do operacyj kombinowanych :z sitami lgdowemi i mor-
skiemi.

Terytorjalnie, armja powietrzna podzielona jest na
cztery Okregi lotnicze we Francji i Inspekcje w Kolo-
njach.

Jeden ,,Okreg lotniczy" posiada 2 — 3 brygad lotni-
czych, ktére sie sktadajg z putkéw i dywizjonéw.
Rozdziat sit powietrznych przedstawia sie nastepu-
jaco:
I. Armja powietrzna.
A. We Francji.
1. Okreg lotniczy Metz
Dijon).
8 Brygada lotnicza Metz:
| putk balonowy (tylko 2 baony),
38 p. lotn, (1 dyon mys$l. 3 grupy wywiad.)
33 p. lotn. (3 grupy wywiad.)
2 Brygada lotnicza Dijon:
7 dyon mys$l. 32 i 52 dyon wywiad.
11 Brygada lotnicza Nancy:
Il i 21 dyon bomb.
2 Okreg lotniczy Paryz.
1 p. balonowy (pozostate 2 baony).
4 Brygada lotnicza Le Bourget:
1 dyon mysl., 24 dyon wywiad.
12 Brygada lotnicza Paryz:
6 dyon mysl. 12 i 22 dyon bomb.
3. Okreg lotniczy Tours:
1-a Brygada lotnicza Tours:
2 p, balonowy,
34 p. lotniczy (1 dyon mys$l., 1 dyon wywiad.).
6 p6t brygady Pau (36 dyon wywiad.)
3 Brygada lotnicza Chateauroux:
2x3 dyon mysl,
4 Okreg lotniczy
5 Brygada lotnicza Lyon:
5 dyon mysl., 35 dyon wywiad, i samodz. dyon mysl.
marynarki (na wyszkoleniu).

(p6zniej

Lyon.

B. W Kolonjach.

Lotnictwo kolonjalne:

4 samodzielne grupy lotn. ze 100 samol.
Formacje zamorskie:

3 dowodztwa lotnicze z 240 samol.
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Il.  Sity powietrzne marynarki.

(podlegte marynarce).

Obrona wybrzezy: 11 eskadr.
Na poktadzie okretéw: 7 eskadr.

Z tego widzimy, ze Francja posiada:
1. Armja powietrzna we Francji:

38 esk. obserwacyjnych a 10 samolotéw— 380 samolotow
35 esk. mysliwskich a 15 samol. (Ygcz-
nie z 3 esk, mysl. nocnemi) 525
4 samodz. eskadry mys$l. maryn. a 15
samol. 60
11 eskadr bomb. dziennych a 10 samol.
(tacznie z 2 esk. ochronnemi) 110
18 eskadr bomb. nocnych a 10 samol. 180

106 eskadr lotn.

2. Armja powietrzna w Kolonjach:
10 eskadr lotn. kolonjalnego 100 samolotéw
24 eskadr form. zamorskich 240
34 eskadr lotn.

3. Sily powietrzne marynarki:
11 eskadr obronywybrzezy 110 samolotéw
7 eskadr na okretach 75

18 eskadr

1255 samolotéw

340 samolotéw

lotn. 185 samolotow

Czyli razem158eskadr lotn. i 1780 samolotéw

Personel — S$rodki.

1loé¢ personelu, zatrudnionego w lotnictwie lgdowem
i morskiem wedlug zatwierdzonego na rok 1933 budzetu
wynosi: 2375 oficeréw i 37527 podoficer6w i szereg.; z te-
go pers. latajagcy: 3500 pilotéw i 1500 obserwatoréow
i strzelcow samolotowych.

Niemcy obliczajg sity francuskie na 4500 samolotéw,
kalkulujac, ze jesli Francja zgtosita oficjalnie do Ligi
Narodéw 3000 samolotéw, znajdujgcych sie w pierwszej
linji, tacznie ze szkolnemi i ¢wiczebnemi, to trzeba jesz-
cze do tego doliczy¢ 50% samolotow w rezerwie, co daje
4500 sztuk.

Budzet lotniczy na rok 1933 zostat uchwalony w wy-
sokosci 2.013.874.149 frankow.

Uzycie lotnictwa.

Na wypadek wojny jedn.
znawczego i mysliwskiego, zostang przydzielone w po-
staci eskadr, dyonéw lub grup do wyzszych dowddztw,
do korpusu wigcznie, poza wydzieleniem duzego odwodu
dla naczelnego wodza. Dywizje piechoty i kawalerji nie
bedgq posiada¢ eskadr, wchodzacych organicznie w ich
sktad.

4 dyony bombardujagce bedg wielkg jednostka lotni-
czg przeznaczong do ataku z powietrza. Jej uzycie moze
nastapi¢ na waznym odcinku frontu, dla taktycznego
wsparcia wtasnej armji, albo tez do samodzielnych za-
dan operacyjnych wojny powietrznej w ramach og6lnego
kierownictwa wojny.

lotnictwa obserw., rozpo-
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TYPY SAMOLOTOW WOISKOWYCH, UZYWANYCH
WE FRANCII,

Samoloty mysliwskie:

Nieuport 62 C — 1, 72 C — 1, 82 C — | z silnikiem
500 MK Hispano Suiza, albo Lorraine Petrel,

Loire-Gourdou-Lesseure 32 C—1, z silnikiem 420 MK
Gnome et Rhone Jupiter,

Wibault 7 C — 1 z silnikiem 420 Gnome et Rhone
Jupiter,

Wibault 210 C — 1z silnikiem 500 MK Hispano Suiza,

S. R. C. M. Amiot 101 C — 1 z silnikiem 500 MK
Hispano Suiza,

Bleriot-Spad 91 C — 1 z silnikiem 500 MK Hispana
Suiza,

Dewoitine D 37 C — 1i D 53 C — 1, z silnikiem
500 MK Hispano Suiza lub Gnome Rhone 620 MK,

Morane 221 C — |i 224 C — 1 z silnikiem 420—480
Gnome et Rhone Jupiter.

Samoloty rozpoznawcze:
Breguet 19 A — 2 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza,
Breguet 27 A — 2 z silnikiem 650 MK Hispano Suiza,
Potez 25 A — 2 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza,
lub Lorraine 450,
Potez 39 R — 2 z silnikiem 650 MK Hispano Suiza,

Samoloty bomb. dzienne:

Breguet 19 B — 2 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza,

S. E, C. M. Amiot 122 BP — 3 z silnikiem 650 MK
Lorraine,

Samoloty bomb. nocne:

Farman F 160 BN — 4 z silnik. 2 X 480 KM Gnome
et Rhone Jupiter,

Farman 220 z silnik. 4 X 650 MK Hispano Suiza,

Liore et Olivier LeO 20 NB — 3 z siln. 2 X 480 MK
Gnome et Rhone Jupiter,

Liore et Olivier LeO 206 z siln. 4 X 300 MK Gnome
et Rhone Titan,

S. A. B. 20 (nowa konstrukcja).

Samoloty bojowe wieloosobowe:

Bleriot L 37 M — 4 z silnikiem 2 X 500 MK Hispano
Suiza,

Breguet 411 M — 3 z silnikiem 2 X 500 MK Hispano
Suiza,

S. E. C. M. Amiot 140 M — 4 z silnikiem 2 X 700
MK Lorraine Orion,

S. P. C. A, 30
MK Lorraine,

M — 4 z silnikiem 2 X

GRECJA

Sity powietrzne Grecji stanowig cze$¢ samodzielnych
sit zbrojnych, podlegtych ministerstwu lotnictwa, stwo-
rzonego tam w 1931 r. Jednostki tych sit sg wigczone je-
dnak do armji i marynarki.

Lotnictwo armji posiada:

3 mieszane dywizjony lotn., sktadajgce si¢ z 2 eskadr
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o réznych zadaniach (rozpoznania i bomb.) oraz 1 eska-
dry mysliwskiej;

1 szkota lotnicza,

1 park lotniczy.

Lotnictwo marynarki posiada:

2 eskadry wywiadowcze,

1 eskadre bomb. (torped,),

1 eskadre mysliwska,

1 szkote lotnicza,

1 park lotniczy.

Trzeba nadmienié, ze dyony i eskadry te nie posia-
dajg jeszcze petnych stanéw. Ogdlny stan samolotow
okoto 100 — 120 sztuk nowych typédw europejskich, po-
chodzenia francuskiego i angielskiego,

TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, UZYWANYCH
W GRECIJI.

Samoloty mysliwskie:
Gloster Mars VI z silnikiem 380 Armstrong Siddeley

Jaguar.
Samoloty o wielu zadaniach:

Breguet 19 z silnikiem 450 — 500 MK (silniki fran-
cuskie),

Potez 25 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza,

Avro Atlas z silnikiem 490 MK Armstrong Siddeley
Jaguar.

Samoloty rozpoznawcze marynarki:
Fairey Il F z silnikiem 570 MK Napier Lion,
Avro Velos z silnikiem 570 MK Napier Lion.

Samoloty torpedowe i bomb.:

Hawker Horsley z silnikiem 650 MK Rolls Royce

Condor.

HISZPANJA

Lotnictwo hiszpanskie zostato zorganizowane na mo-
cy ustawy z 1933 r., wedlug wzoréw najwiekszych poteg
lotniczych. Wedtug tej ustawy, ustanowiono Generalng
Dyrekcje Lotnictwa, podlegta bezposSrednio prezydentowi
ministrow, ktoéra przejeta uprawnienia poprzedniej ge-
neralnej dyrekcji lotnictwa cywilnego, dowdédcy lotnic-
twa anmjii -i ministerstwa wojny oraz dyrekcji lotnictwa
marynarki z ministerstwa marynarki. Generalna dyrekcja
lotnictwa dowodzi sitami powietrznemi, kieruje wyszko-
leniem personelu lotniczego wojskowego i cywilnego, za-
rzadza i nadzoruje komunikacje lotnicza, technike, prze-
myst lotniczy i administracje.

Generalna dyrekcja jest zorganizowana nastepujgco:

Dowddca sit powietrznych,

Oddziat wyszkolenia,

N komunikacji

" techniczny,

u, administracyjny.
Szef sztabu gtédwnego,

lotniczej,

szef sztabu admiralicji, pod-

sekretarz stanu dla komunikacji i generalny dyrektor
lotnictwa, tworza rade lotnicza przy prezydencie mini-
strow.
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Sity powietrzne dzielg sie na:

— flote powietrzna,

— sity obrony powietrznej,

— lotnictwo armiji,

— lotnictwo marynarki.

Na flote powietrzng sktadajg sie bojowe jednostki
lotnicze (totn. bomb.), na sity obrony powietrznej lotnic-
two mysliwskie i czynne $rodki obrony ziemnej. W skiad
lotnictwa armji wchodzg formacje obserwacyjne i rozpo-
znawcze wielkich jednostek armji, oraz jednostki lotni-
cze obrony krajowej i twierdz morskich. Lotnictwo ma-
rynarki posiada jednostki lotnicze portowe i pokitadowe,

Flota powietrzna i sity obrony powietrznej podlega-
ja dowddcy sit powietrznych podczas gdy lotnictwo ar-
mji i marynarki podlega pod wzgledem taktyki i dyscy-
pliny odnos$nym d-com armji i marynarki, a pod innymi
wzgledami d-cy sit powietrznych.

Wyszkolenie jest skupione w dwoéch szkotach lotni-
czych; jedna, to ogélna szkota lotnicza dla pilotéw, dru-
ga, to taktyczna szkota lotnicza dla personelu latajacego.

O sktadzie obecnym sit lotniczych niema doktadnych
danych, ale mozna przyjaé, ze Hiszpanja posiada: 3 dyo-
ny lotnictwa lgdowego, razem 6 eskadr mys$l. i 9 obser-
wacyjnych, oraz 1 dyon totn. morskiego 5-cio eskadro-
wy. W Afryce 1 dyon rozpoznawczy o 3 eskadrach
ladowych i 1 morskiej.

Wiasciwych jednostek totn. bomb. jeszcze niema, sg
one dopiero przewidziane planem uzbrojenia.

Stan samolotéw mozna liczy¢é na 300 sztuk, zdolnych
do stuzby frontowej i okoto 400 tgcznie ze wszystkiemi
rezerwami. Ilo$¢ personelu, stuzacego w lotnictwie, wy-
nosi okoto 4000 ofic., podofic. i szer., a z tego 650 ludzi
personelu latajgcego.

Samoloty sg przewaznie pochodzenia zagranicznego,
w gtéwnej mierze francuskiego, a czeSciowo angielskiego
i niemieckiego. Wojskowe warsztaty lotnicze majg pra-
wo budowy pewnych typéw zagranicznych, na podstawie
nabytych licencyj. Jedyna wtasng i wartoSciowg kon-
strukcjg jest samolot rozpoznawczy Loring R — 3.

HOLANDIJA

Sity powietrzne Holandji sa wlgczone organizacyjnie
do ogélnych sit zbrojnych, w ramach ktérych dzielg sie
na trzy czesci:

1 lotnictwo armji w Kkraju,

2. lotnictwo marynarki,

3. lotnictwo armji w kolomjach.

Potozenie polityczne i stanowisko Holandji stawia
przed lotnictwem armji dwa zadania: prace wywiadow-
cza na rzecz dowodztw ,i wojsk, oraz obrone kraju przed
napadem z powietrza. Z tego wzgledu organizacja poko-
jowa przewiduje tylko lotnictwo obserwacyjne i mysliw-
skie. Z lotnictwa bomb. moze Holandja w czasie pokoju
zrezygnowac.

Dzieki temu zatozeniu armja krajowa nie posiada
taktycznych zwigzkéw lotniczych, tylko jednostki wy-
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szkoleniowe i
mobilizowanych.

Lotnictwo podlega bezposrednio szefowi sztabu ge-
neralnego i sktada sie z nastepujacych jednostek:

a) jednostki administracyjne: sg to wiasciwe wojska
lotnicze, posiadajace sztab i pewng ilo§¢ kompanij, do
ktérych przydziela sie juz wyszkolonych pilotéw i obser-
watorow;

b) jednostki wyszkoleniowe i pomocnicze, do kt6-
rych zalicza sie szkote pilotdw, obserwatoréw, oraz stuz-
be, foto, radjo, tabor samochodowy, sktady itd.

administracyjne oraz zawigzki formacyj

Na wypadek mobilizacji, lotnictwo wystawia odrazu
10 eskadr. Park lotniczy armji posiada 160 samolotow,
z tego jedng czwartg cze$¢ mysliwskich i trzy czwarte
obhserwacyjnych.

Marynarka posiada w kraju 2 czynne i 3 rezerwowe
stacje lotnicze, w kolonjach ponadto 2 stacje lotnicze,
t. j, razem 6 eskadr i ponad 100 samolotow.

Sity lotnicze armji kolonjalnej wynoszag 6 eskadr
z 60 samolotami i odpowiedniemi urzadzeniami pomocni-
czemi.

Razem wszystkie sity lotnicze wynosza:

1. lotnictwo armji w kraju — 10 eskadr 160samol.

2. lotnictwo marynarki 7 stacyj lotn. 100 "
3. lotnictwo kolonij 6 esk, 60 N

23 jednostkilotn. 320 samol.
Personel lotnictwa okoto 1500 ludzi.

Sprzet budowany jest w fabryce Fokker w Amster-
damie, wedlug wiasnych konstrukcyj i wedlug licencyj
ang. i niemieckich.

TYPY SAMOLOTOW WOIJSKOWYCH, UZYWANYCH
W HOLANDJI.
Samoloty mysliwskie:
Fokker D VII
Fokker C V,

i Curtis ,Hawk", dwuosobowy mysl.

Samoloty rozpoznawcze:
Fokker C VI, C VIII i C IX,

Wodnosamoloty:
Dornier Wal

ITALIA

Lotnictwo, jako niezalezna cze$¢ sit zbrojnych, obok
armji i marynarki, podlegte dotychczas ministrowi lotnic-
twa (Balbo), zostato w 1933 r. podporzadkowane szefowi
wszystkich sit zbrojnych (Mussolini).

W miejsce ministerstwa, stworzono podsekretarjat
stanu dla lotnictwa, ktéremu podlega cate lotnictwo. Szef
sztabu generalnego sit powietrznych jest odpowiedzialny
za wyszkolenie i uzycie samodzielnych sit powietrznych
(jednostki bojowe), a odnosnie lotnictwa armji i mary-
narki tylko pod wzgledem wyszkolenia. Uzycie tej cze-
§ci lotnictwa regulujg odno$ni dowddcy armji i marynar-
ki. Lotnictwo kolonjalne podlega ministerstwu kolonij.

LOTNICZA We 4

Sity powietrzne Wioch zostaty ustalone jeszcze w r.
1931 na 42 grup lotnictwa samodzielnego, 15 grup lotnic-
twa armji, 4 dowddztw lotn. marynarki i blizej nieokre-
$long ilo$¢ lotnictwa kolonjalnego,

Organizacja wewnetrzna jest oryginalna, albowiem
nie ustala ilosci eskadr w grupie lotn,, ani tez ilosci sa-
molotéw w kazdej eskadrze.

Lotnictwo podzielone jest organizacyjnie na puitki,
grupy i eskadry. Organizacja pokojowa ma charakter
gietki i ruchliwy, izezwalajgcy na wypadek mobilizacji,
zaleznie od potozenia wojennego, na formowanie nowych
jednostek i szybkie wypelnienie ram organizacji, istnie-
jacej w pokoju.

Pod wzgledem terytorjalnym, dla celéw wyszkole-
niowych, zaopatrzenia itd.,, Witochy zostaty podzielone
na 3 okregi lotnicze. | okreg obejmuje péinocno-zacho-
dnie Witochy, Il-gi péinocno-wschodnie, Ill-ci $rodkowe
i potudniowe, tgcznie z Sycyljg i Sardynja.

Stan i podziat sil powietrznych Wioch.

1 Samodzielne sity powietrzne (Flota powietrzna).

a) Lotnictwo Ilgdowe.
Lotnictwo mysliwskie—4 putki

31 esk, a 12 samol.)

(10 grup,
398 samolotow

Lotnictwo bomb, dzienne — 3 putki (6
grup, 12 esk. a 9 samol.) 117
Lotnictwo bomb. nocne —2 putki (5 grup,
12 esk. a 6 samol.) 78
b) Lotnictwo morskie.
Lotnictwo mysliwskie — 1 putk rniesz.
4 grupy, 6 esk. a 12 samol.) 72
Lotnictwo bomb. morskie — 1 putk
(2 grupy, 10 esk. a 6 samol.) 63

Flota powietrzna posiada razem:
11 putkéw lotn., w tern: 27 grup, 71
esk. lotn. i 10 esk. sztabowych
(w kazdym putku znajduje sie eska-
dra sztabowa a 3 — 8 samol).

728 samolotéw

2. Lotnictwo armji (rozpozn.)—3 puiki

(10 grup, 24 esk. a 9 samol.) 216 samolotow
3. Lotnictwo marynarki (rozp.)—4

d-twa (3 grupy, 14 esk. a 9 samol.) 126
4. Lotnictwo kolonjalne (8K eskadr,

a 9 samol.)

Razem 18 putkéw (w tem 40 grup, 127hs
eskadr 1147 samolotéw
Oficjalnie do Ligi Narodéw zgtosili Wtosi, ze posia-
dajg 1507 samolotéw, co jest wyttumaczone, bo do ilosci
podanej dla jednostek bojowych, trzeba doliczy¢ rezer-
we, samoloty szkolne, éwiczebne itp.

Personel — S$rodki.

Personel sit powietrznych liczy 2163 ofic,, 4018 podof.
i 18108 szereg., z tego personel latajacy: 1246 ofic. i 1320
podofic. i 350 szereg.
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Kazdy pilot musi umie¢ lata¢ na wszystkich typach

samolotéw. Oficerowie otrzymujag wyszkolenie lotnicze
w akademji lotniczej w Caserta, w ciggu czterech lat.
Oficerowie sztabu generalnego sit zbrojnych musza
ukonczyé studja w lotniczej akademji wojskowej
w Rzymie. Oprocz tego, istnieje caty szereg szkot lotni-

czych (mysl.,, bomb., obserw. specjalnych, morskich itd.).
Budzet lotniczy na 1933/34 r. wynosi 659,9 miljonéw
lirow.
Sprzet samolotowy i uzbrojeniowy, jaki zostat ostat-
nio wprowadzony do lotnictwa, podniést wydatnie jego
warto$¢ bojowa,

typy samolotéw wojskowych,

W ITALIJL

uzywanych

Samoloty mysliwskie ladowe:
Fiat CR 20 z silnikiem 400 MK Fiat A 20,
Fiat CR 30 i CR 32 z silnikiem 600 MK Fiat A 30.

Samoloty mys$liwskie morskie:
Macchi M 41 z silnikiem 400 MK Fiat A 20.

Samoloty bombardujgce dzienne:

Fiat BR 3 z silnikiem 950 MK A 25,
Fiat BRG (nowa konstrukcja).

Samoloty bomb. nocne:

Caproni Ca 79 z silnik. 4 X 2000 MK Isotta Fraschi-
ni Asso,

Samoloty rozpoznawcze:

Fiat A 120 z silnikiem 550 MK Fiat A 22,
Romeo Ro 30 (nowa konstrukcja),

Wodnosamoloty bomb. i rozpoznawcze:

Savoia Marchetti S 55 z silnikiem 2X1000 MK Isotta
Fraschini Asso,

JUGOSLAWIJA

Sity powietrzne Jugostawji sg zorganizowane, jako
broA armji i marynarki, i podporzadkowane szefowi sit
powietrznych, podlegtemu bezpos$rednio ministerstwu woj-
ny. Szef sit powietrznych jest réwnoczes$nie najwyzszym
dowédcg lotnictwa armji, podczas gdy lotnictwo mary-
narki podlega taktycznie dowdédztwu marynarki.

Wedtug planu rozbudowy, Jugostawja dazy do wy-
stawienia 10 putkéw lotniczych iz 21 dyonami i 756 sa-
molotéw w linji, W 1933 r, wystawiono 1 nowy putk lot-
niczy, a poza tem gtéwna uwage poswiecono rozbudowie
wewnetrznej jednostek i uzupetnieniu ich w materjat.

Stan sit powietrznych jest nastepujgcy:
. Lotnictwo armji.

Dowodztwo lotnictwa:

Brygada lotnicza Nr. 1 (putki lotnicze Nr. 1, 3, 5, 6).
Brygada lotnicza Nr, 2 (puiki lotnicze Nr. 2, 4, 7, 8).
Bataljon balonowy Nr. 1 (5 komp, balonowych),
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Putki lotnicze sg czeSciowo mieszane, a cze$ciowo je-
dnolite, w skiad ich wchodzi 3 — 4 dyonéw a 1 — 2
eskadr.

Ogoélny stan wynosi: 21 eskadr rozpozn. i obserwa-
cyjnych, 8 mysliwskich, 7 bomb. dziennego, 7 bomb. noc-
nego, t. j, razem 43 eskadr i 470 samolotéw w pierwszej
linji, plus 50% rezerwy w fabrykach i na sktadach, co
da razem 700 samolotéw.

Il.  Lotnictwo marynarki.

Dowédztwo lotnictwa marynarki.

4 eskadry rozpozn. i 2 bomb., t. j. razem 6 esk.
i okoto 70 samolotéw w linji, co tagcznie z rezerwg da 100
samolotow.

Ogolna ilo$¢ samolotéw, tgcznie z rezerwg 800 sztuk.

Personel — sprzat.

Wedtug danych, zgtoszonych do Ligi Narodéw, Ju-
gostawja posiada 10.810 ludzi w lotnictwie, z czego 1000
pilotéw i 300 — 350 obserw. i strzel, samol.

Samoloty sprowadzane z zagranicy, przewaznie fran-
cuskie. Rzad czyni wysitki, aby uruchomi¢ w kraju wtasng
produkcje.

TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, UZYWANYCH
W JUGOSLAWII.

Samoloty mysliwskie:
Devoitine, Spad i Bristol Bulldog.

Samoloty rozpoznawcze:
Potez 25 i P. S. F. A. (konstrukcja jugostowianska).

Samoloty bomb.
Breguet 19,

LITWA

Litewskie sity powietrzne podlegajg szefowi lotnic-
twa, ktoéry jest podlegty, ze swej strony, szefowi sztabu
gtéwnego.

Wojska lotnicze sktadajg sie z 3 eskadr obserwacyj-
nych, 2 mysliwskich, 1 bombardujacej, razem 80 samolo-
tow w linji. Wyszkolenie odbywa sie w wojskowej szkole
lotniczej. Lotnictwo posiada samoloty budowane wedtug
konstrukcji wiasnej i zagranicznej; pod wzgledem silni-
kéw, Litwa jest catkiem zalezna od zagranicy.

LOTWA

Lotnictwo totewskie podlegte jest inspektorowi lot-
niczemu. Sktada sie ono z 1 putku lotniczego o 3 eska-
drach, 1 oddziatu lotnictwa morskiego i 1 szkoty lot-
niczej.

NORWEGJA

Cate lotnictwo wojskowe i cywilne podlega minister-
stwu obrony. Lotnictwo armji sktada sie z 4 eskadr my-
$liwskich, 1 bombardujacej, 4 rozpoznawczych — razem
77 samolotéw w linji.



190

Lotnictwo marynarki posiada 10 eskadr, z 40 samo-
lotami w linji, ktére sa podzielone miedzy 3 stacje lot-
nicze.

llo$¢ wszystkich samolotow  wojskowych,
wszystkiemi rezerwami wynosi 150.

Personel latajagcy sktada sie ze 140 pilotéw, 70 ob-
serwatoréw i strzel, samol. Wyszkolenie odbywa sie
w szkole lotniczej armji i w szkole lotniczej marynarki.

Sprzet budowany jest w pahAstwowych warsztatach
lotniczych armji i marynarki, wedtug wtasnych konstruk-
cyj i obcych licencyj.

tacznie ze

TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, UZYWANYCH
W NORWEGII.
Samoloty mysliwskie:
M. F. 9 (konstrukcja witasna) i dwuosobowy mysl.
Fokker C V,
Samoloty rozpoznawcze morskie:
W 33 (konstrukcja witasna).
Samoloty torpedowe:

Douglas DT — 2 B,

RUMUNIJA

Lotnictwo wojskowe i cywilne jest podporzadkowa-

ne podsekretarzowi stanu dla lotnictwa, ktéry podlega
ministrowi wojny. Minister wojny jest réwnocze$nie
przewodniczagcym najwyzszej rady lotniczej, Kkierujacej

og6lng polityka lotnicza.

Lotnictwem wojskowem dowodzi
neralny inspektor sit powietrznych,
wiedni sztab taktyczny i techniczny.

Lotnictwo rumunskie posiada:

i administruje ge-
posiadajgcy odpo-

1 dyon lotnictwa mysliwskiego (6 eskadr mysliw-
skich),

1 dyon lotnictwa bomb. (3 eskadry dzienne, 1
nocna),

4 mieszane dyony, z ktérych kazdy ma 2 eskadry
obserwacyjne i 1 mysliwska,

1 dyon lotn. morski, sktadajacy sie z 3 eskadr,

2 oddziaty balonow.

Razem zatem: 10 eskadr mysliwskich, 4 bombardu-
jace i 8 obserwacyjnych.

Lotnictwo posiada okoto 900 samolotéw, z czego 600
zdolnych do dziatanh bojowych. Personel lotniczy liczy
11836 ludzi, z tego 500 pilotow.

Samoloty, jakiemi lotnictwo rozporzadza, sa pocho-
dzenia francuskiego, z ktérych tylko cze$¢ jest budowa-
na wedtug licencji w warsztatach panstwowych. Prze-
myst lotniczy dazy do uniezaleznienia sie od zagranicy,
co mu sie juz czeSciowo udaje.

TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, UZYWANYCH
W RUMUNIJI.

Samoloty mysliwskie:

Loire-Gourdou-Lesseure 32 z silnikiem 420 MK
Gnome et Rhone Jupiter,

Devoitine 27 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza .
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Samoloty linjowe:

Potez 25 z silnikiem 450 MK Lorraine
Breguet 19 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza.

[SZWECJA

Szwedzkie sity powietrzne stanowig nominalnie bron
samodzielng obok armji i marynarki, w ramach og6lnych
sit zbrojnych. Prawdziwemu usamodzielnieniu przeszka-
dza silny wptyw marynarki na lotnictwo.
sztab dla
lotniczy

posiada odpowiedni
taktycznych i urzad

Dowoédca lotnictwa
rozwigzywania zagadnien
dla spraw technicznych.

Na sity lotnicze sktadajg sie:

1 putk lotniczy bojowy z eskadrami mysliwskiemi
ladowemi i morskiemi, oraz bombardujagcemu

2. putk lotniczy rozpoznawczy morski,

3. " obserwacyjny,

4 M »

Wyszkolenie, zgromadzone w putku szkolnym i w Ig-
dowej oraz morskiej szkole bombardowania.

Lotnictwo posiada razem: 9 eskadr bojowych (my-
Sliwskich i bombardujacych), 10 eskadr obserwacyjnych
154 samoloty w linji i okoto 50 w rezerwie.

Samoloty konstrukcji wiasnej, budowane w panstwo-
wej fabryce lotniczej. Précz tego, fabryka ta ma pra-
wo budowania samolotéw konstrukcji angielskiej ,,Haw-
ker*, oraz silnikéw ,Bristol-Pegasus 500 MK", na pod-
stawie zakupionych licencyj.

SZWAIJCARJA

szwajcarskie ma tylko cele obronne na
jest na systemie milicyjnym. Reor-
ganizacja i przezbrojenie wnowy sprzet odbyto sie zgo-
dnie z przyjetym planem pigcioletnim. Program ten
przewiduje powiekszenie sit powietrznych z 3 oddziatow
lotniczych, posiadajagcych 18 komp, lotn. i 150 samolo-
tébw na 5 oddziatéw lotniczych o 30 komp. lotn. i 246 sa-
molotach.

Lotnictwo
uwadze i oparte

Wystawienie 5 oddzialéw lotniczych juz nastgpito
w 1933 r., zgodnie z programem, ale ilos¢ komp. lotn.
zostata zwiekszona raptem o 3. Dalsza realizacja pro-
gramu uzalezniona jest od budzetu.

Wojskowa stuzba lotnicza podlega bezposrednio sze-
fowi sztabu generalnego. Na czele lotnictwa stoi oficer
sztabowy korpusu instrukcyjnego, ktéremu podlega:

— korpus instrukcyjny wojsk lotniczych,

— dyrektor lotnisk dla kierowania strong technicz-
ng i administracyjna lotnictwa,

— sekretarjat i biuro kontroli.

Wojska lotnicze maja:

Sztab wojsk lotniczych.

Komp. lotn. obserwacyjna Nr, 12 8 samol. w linji
» myséliwska Nr, 17 9 »
Nr. 18 9

”
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Oddziat lotniczy 1 (obserwacyjny).
3 komp. lotn, obserw. N. 1, 2, 3,

a 8 samolotéw 24 samol. w linji

Oddziat lotniczy 2 (obserwacyjny).

3 komp. lotn. obserw. Nr. 4, 56 24 »
Oddziat lotniczy 3 (obserwacyjny)

3 komp. lotn. obserw. Nr. 7, 8,9 24 N
Oddziat lotniczy 4 (obserw. i mysliwski).

3 komp, obserw. Nr. 10 13, 14 26 ”

Oddziat lotniczy 5 (obserw. i mysliwski).
3 komp. obserw. Nr. 11, 15, 16 26 samol. w linji

Razem lotnictwo posiada: 5 oddz. lotn.,, 18 komp.
lotn. i 150 samolotéw w 1 linji, oraz okoto 50 samolo-
tbw w 2 linji. Do tego dochodzi 1 komp. aerofoto, 25
plutonéw foto i 1 komp. parku lotn.

Personel liczy 2936 ofic., podofic. i szer., z tego 200
pilotéw i 100 obserwatoréw.

Czas trwania wyszkolenia, wedtug szwajcarskiego
systemu milicyjnego wynosi: szkota rekruta 75 dni, pod-
oficerska 35 dni, oficerska 105 dni, szkota pilotéw 171
dni, obserwatoréw 85 dni, kursy dla powtérki 14 dni,
kursy treningowe dla pilotéw i obserwatoréw 14 dni.

Personel latajgcy dzieli sie na:

— zawodowych pilotdw i obserwatoré6w w peinym
treningu,

— zawodowych pilotéw i obserwatoréw o zreduko-
wanym treningu (obrona krajowa),

— rezerwowych pilotéw i obserwatoréw bez treningu.

Zawodowi piloci i obserwatorzy w peinym treningu,
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odbywajag w pierwszych trzech latach: piloci 100 godzin
lotéw, obserwatorzy 40 godz. lotéw rocznie. Po zakoncze-
niu petnego treningu nastepuje przejScie do obrony kra-
jowej z treningiem zredukowanym. Tutaj juz pilot wyla-
tuje tylko 50 godzin a obserwator 20 godzin rocznie.

Zgodnie z obronnym charakterem lotnictwa szwaj-
carskiego, rozporzadza ono tylko dwoma typami samo-
lotéw; obserwacyjne dla dalekiego i bliskiego rozpozna-
nia, mys$liwskie do obrony przed lotnictwem bomb. nie-
przyjaciela. Samoloty mysl. typu francuskiego i obser-
wacyjne konstrukcji Fokker‘a, sg budowane w warszta-
tach szwajcarskich, wedtug zakupionej licencji.

TYPY SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, UZYWANYCH
W SZWAJCARII.

Samoloty mysliwskie:

Dewoitine D 27 z silnikiem 500 MK Hispano Suiza,
Dewoitine D 28 (w prébach).

Samoloty rozpoznawcze:
Fokker C V e z silnikiem 600 MK Hispano Suiza.

TURCJA

Lotnictwo tureckie znajduje sie w rozbudowie, jego
organizacja nie jest jeszcze znana. Wedtug danych Ligi
Narodéw, Turcja posiada 370 samolotéw i 8883 ludzi,
stuzgcych w lotnicwie. Sprzet zagraniczny zakupywany
we Francji, a ostatnio i w Anglji oraz Ameryce.

Stre$cit A. Wojtyga mjr. pil.

Praktyka w rozpoznaniu lotniczem w warunkach czasu
pokojowego))

(Rosja)

I. OGOLNE ROZWAZANIA.

Systematyczne, planowe rozpoznanie na korzysé
Wojsk i dowédcow wykonuje lotnictwo rozpoznawcze?2).
Inne rodzaje lotnictwa, w zasadzie prowadzg rozpoznanie
jedynie dla wiasnych potrzeb lub dla wyzszych do-
woédztw lotnictwa. Wyjatkowo, lotnictwo bojowe (poza
ciezkiem lotnictwem bombardujgcem) moze byé powoty-
wane do wykonywania specjalnych zadan na korzy$¢ do-
woédztw wojsk ziemnych, t. j. moze wykonywaé zadania
lotnictwa rozpoznawczego.

Wojna $wiatowa obfituje w przyktady, gdy rozpo-
znanie byto dokonywane przez samoloty mysliwskie
specjalnie do tego celu dostosowane. W okresie wojny

1) ,Praktika rozwiedki WWS. w ustowjach mir-
nogo w.remieni”, lluchin, ,Wiestnik Wozdusznago Flota"
Nr. 1z r. 1934.

2 W naszem pojeciu lotn. linjowe i towarzyszace

wewnetrznej (mowa tu o Rosji, lata 1918 «— 1921, dop.
streszcz.), takie przyktady byty na porzadku dziennym.

Kazda zatoga bez wzgledu na rodzaj lotnictwa, za-
danie — i bez uszczerbku dla wykonywania tego zada-
nia moze i obowigzana jest obserwowac teren i meldo-
waé swe spostrzezenia.

Powyzsze potwierdza w zupetnosci, ze organizacja
praktycznego wyszkolenia w rozpoznaniu winna zajac
w czasie pokojowym naczelne miejsce w doskonaleniu
wszystkich rodzajow lotnictwa, a szczeg6lnie lotnictwa
rozpoznawczego. Wszystkie sposoby, Srodki i elementy
rozpoznania, w szczeg6lnosci rozpoznania fotograficzne-
go, winny sta¢ sie¢ podfozem dla doskonalenia personelu
latajgcego i winny by¢ przez niego catkowicie opano-
wane.

W lotnictwie rozpoznawczem, szczeg6lnie ,armij-
nym"3), doskonalenie pilotdw w rozpoznaniu w przy-

3) Odpowiada naszemu pojeciu ,linjowego“.
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blizeniu bedzie odpowiadato doskonaleniu obserwatoréw.
Poza przygotowaniem taktycznem, ktére w tym samym
stopniu winno dotyczy¢ pilota, jak i obserwatora, i wszy-
stkie pozostate dziaty rozpoznania mm jak fotografowa-
nie, orjentacja, taczno$¢, winny by¢ catkowicie opano-
wane réwniez ipnzez pilota. Praktyka obserwowania zie-
mi, szybkiego i $cistego okreslenia zauwazonych objek-
téw i ich znaczenia — osigga sie jedynie tylko w drodze
praktycznego treningu przy warunku uprzedniego opa-
nowania taktyki broni gtéwnych.

Gtownym argumentem do doskonalenia pilotéw
W rozpoznaniu sa wilasnie liczne przykiady z azaséw
wojny Swiatowej i wewnetrznej, gdy jako$¢ meldunku
polegata na wiadomos$ciach dostarczonych nie tyle przez
obserwatora (notabene, byli oni czestokro¢ bez nalezytej
praktyki) ile doswiadczonego pilota, ktoéry zazwyczaj,
dzieki praktyce, bardziej umiejetnie i fachowo obserwo-
wat ziemie i zjawiska. Rzecz zrozumiata, ze taka wspdl-

na praca zatogi nad obserwacjg terenu, uwarunkowana
byta przedewszystkiem:
a) slabem nasyceniem powietrza przez lotnictwo

mysliwskie przeciwnika,

b) gestem pokryciem terenu rozpoznania,

c) wielko$ciag rozpoznawanego rejonu.

W przysztej wojnie podobne warunki bedg mozliwe
przewaznie na wschodnim froncie.

Inny znéw argument, ktéry przemawiat za doskona-
leniem pilotdw w rozpoznaniu, wgnika z przewidywan
odnos$nie warunkéw prowadzenia szczegélnie dalekiego
rozpoznania w przysztej wojnie. Juz pod koniec wojny
Swiatowej, szczegblnie na Zachodzie, lotnictwo mysliw-
skie wzbraniato przejscia poprzez front. Szybki rozwdj
srodkow obrony przeciwlotniczej i wzrost szybkos$ci sa-
molotéw mysliwskich, w poréwnaniu z samolotem roz-
poznawczym jeszcze bardziej utrudnia prowadzenie
rozpoznania strategicznego i operacyjnego na samolotach
o matej stosunkowo szybkosci i niewielkim putapie.
Zwiekszenie szybkos$ci i podniesienie putapu moze sie
odby¢, w wiekszej mierze, przedewszystkiem na nieko-
rzy$¢ uzbrojenia i wyeliminowania obserwatora, t. j.
stworzenia jednoosobowego samolotu rozpoznania.

Dlatego tez, w przysztosci, czestym zjawiskiem be-
dzie dokonywanie rozpoznania dalekiego przez pilota,
na samolocie jednoosobowym, przyczem w dobrych wa-
runkach atmosferycznych bedzie sie on postugiwat au-
tomatycznym aparatem foto, o duzej ogniskowej, na wiel-
kich wysokosciach, a w warunkach zlej pogody, bedzie
musiat umie¢ prowadzi¢ rozpoznanie wzrokowe z niz-
szych wysokosci.

Dlatego tez, nalezy wymaga¢ od pilotéw wszystkich
rodzajéw lotnictwa (poza Lotnictwem ciezkiego bombar-
dowania), umiejetno$ci obserwowania terenu, a ponadto
od pilotéw lotnictwa rozpoznawczego i mysliwskiego —
jeszcze dodatkowo umiejetnosci dokonywania foto-
grafji.

Doskonalenie w rozpoznaniu wzrokowem i fotogra-
ficznem, tak dla pilotéw, jak i obserwatoréw, nalezy
przeprowadza¢ na maksymalnym putapie dla danego ro-
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dzaju lotnictwa. Naprzyktad: lotnictwo lekkiego bom-
bardowania, mysliwskie ,armijne" J) winno dokonywaé
zadan na najwiekszych wysokosciach, ‘lotnictwo sztur-
mowe — na najnizszych, lotnictwo ,wojskowe"2) — na
wysokosciach od 1.000 do 3.000 m.

Przyszta wojna bezsprzecznie, bedzie wymagata wy-
konywania prawie potowy ilosci lotéw rozpoznawczych—
w nocy; dlatego tez doskonalenie kazdej zatogi w rozpo-
znaniu nocnem winno by¢ stosowane jako zasada, i po-
czynajac od pierwszych lotéw nocnych. Inne rodzaje
lotnictwa, przy wykonywaniu swego zadania w nocy,
winny trenowa¢ rozpoznanie pewnych objektéw wzdiuz
nakazanej marszruty.

Szczeg6lnie donioste znaczenie przy doskonaleniu
rozpoznania, winny stanowi¢ zdjecia lotnicze. Odczyty-
wanie zdje¢, uswiadomienie wygladu pewnych objektéw
na fotografjach, ujawnienie podziatki i wysokosci,
W znacznym stopniu pomagaja do zapamietywania po-
trzebnych szczegétéw, a podczas lotu utatwiajg okre-
Slenie zauwazonych objektow. Zaleca sie tedy, braé ze
sobg na lot, zdjecia juz dokonane i w trakcie lotu po-
rébwnywa¢ z odpowiedniej wysokos$ci wzrokowg widocz-
no$¢ objektow z ich wyglagdem na fotografji. Ta, swego ro-
dzaju, gimnastyka pamieci, nie wymagajgca poswiecenia
czasu, pozwoli na szybkie i $ciste okreslenie zauwazonych
objektow i w znacznym stopniu utatwi prowadzenie roz-
poznania.

Réwniez i nalezyta organizacja biura (pokoju) ofice-
ra informacyjnego,, ufatwia zrozumienie teoretycznych
podstaw, znajomo$¢ ktérych jest niezbedna przy rozpo-
znaniu.

Pokéj oficera infoirmacyjnego winien odzwierciadlaé¢
wszystkie elementy i catoksztatt systemu doskonalenia
w rozpoznaniu. Conajmniej nalezy posiada¢ wszystkie
podstawowe wiadomos$ci o organizacji i uzbrojeniu wojsk
ladowych, marynarki i sit pomocniczych, dyslokacje lot-
nictwa nieprzyjaciela, wiadomoséci o jego sieci lotnisk,
wiadomoséci o gtdwnych zasadach taktyki przeciwnika,
graficzne ujecie podstawowych elementéw rozpoznania,
mapy z zaznaczeniem rejonéw juz sfotografowanych
itod, jit d

Na sali winny sie znajdowaé¢ wszystkie niezbedne
dane, poczynajgc od formutek obliczed, szematéw sprze-
tu fotograficznego, tablic dobrego i nieodpowiedniego fo-
tografowania, i t, d., i t. d,, koriczac eksponatami sprzetu
fotograficznego. Szczegélna uwaga winna by¢é zwrécona
na sprawy deszyfrowania zdje¢, na sposoby ujawnienia
cech charakterystycznych demaskujacych objekty. Wresz-
cie — fotolab,oratorjum, sala, gdzie sa widoczne zdjecia
i wyniki stopnia wyszkolenia personelu latajacego
winno by¢é nie miejscem zapomnianem, gdzie gospodarza
wytacznie specjalisci, od dobrej woli ktérych zalezy
terminowe wykonanie pracy personelu latajagcego, jak to
niestety ma czestokro¢ miejsce. SpecjaliSci winni by¢

1) T, zw. linjowe.
2) W pojeciu sowieckiem , korpusne" —
towarzyszace.

W naszem-—e
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przyzwyczajeni do tego, aby kazde zdjecie byto przez
nich traktowane, jako dokument szczeg6lnie wazny w za-
gadnieniu rozpoznania,

Wszystkie te og6lne rozwazania byty nam potrzebne,
aby uswiadomi¢ sobie podstawe do organizacji nalezyte-
go wyszkolenia. Obecnie, na tle kilku typowych przy-
ktadéw przedyskutujemy mozliwosci praktycznego do-
skonalenia w rozpoznaniu w czasie pokojowym.

I, ROZPOZNANIE W OKRESIE
MOBILIZACJI, KONCENTRACIJI | DZIALAN.

Mobilizacja przeprowadza si¢ na podstawie uprzed-
nio opracowanych planéw, dlatego tez wydaje sie, ze dla
rozpoznania lotniczego trudnos$ci — jak i specjalnego
zainteresowania — mobilizacja nie przedstawi. Szcze-
gélnie waznem i odpowiedzialnem zadaniem jest rozpo-
znanie koncentracji, albowiem w tym okresie lotnictwo
jest jedynym $rodkiem, ktéry moze wyjasni¢ ugrupowa-
nie sit przeciwnika.

Rozpoznanie winno da¢ dowd6dztwu wiadomosci do-
tyczace przygotowan do transportéw wojsk, jak i obraz
faktycznego ruchu kolejowego iz chwilg koncentracji.
Wynika wiec z tego, ze rozpoznanie winno by¢ skierowa-
ne na odpowiednio gtebokie tyty. Biorgc pod uwage, ze
koncentracja sit przeciwnika bedzie sie odbywata bardzo
szybko, dzieki gestej sieci kolejowej (na Zachodzie) —e
rozpoznanie w tym okresie winno sie charakteryzowa¢é
znaczng czestotliwoscig, nie mniejsza, niz 3 — 4 razy
na dobe, w tem 1 — 2 razy w nocy,

Gtownemi objektaimi rozpoznania bedg linje i stacje
kolejowe.

Podstawowemi oznakami przygotowan do znaczniej-
szych transportow kolejowych beda: budowa ramp kole-
jowych, sktadéw i innych budowli w bezpos$redniej blis-
kosci od stacji, nagromadzenie sktadéw pociggéw obok
i na stacjach, silna obrona przeciwlotnicza.

Srodki obrony przeciwlotniczej i lotnictwo mysliw-
skie przeciwnika, szczegélnie w punktach wytadowania
i biegu transportéw — beda z catg aktywnos$cig prze-
szkadzaty prowadzeniu rozpoznania; dlatego tez rozpo-
znanie winno by¢ wykonywane przez zaskoczenie, na naj-
wiekszych wysokosciach (nie mniej 5000 mtr.). Doktadne
wiadomosci z takiej wysokosci moze daé¢ tylko zdjecie
lotnicze, to tez rozpoznanie fotograficzne bedzie podsta-
wowym sposobem rozpoznania. Poréwnanie zdje¢ tego
samego objektu, wykonywanych w réznym czasie, uwy-
datni wszystkie prace przygotowawcze. Szczegdlnie do-
datnie wyniki dadza zdjecia neonie,

tacznie z rozpoznaniem objektow i weztdw kolejo-
wych nalezy bezwzglednie rozpoznawaé linje kolejowe,
prowadzace do obserwowanych objektow.

Skoro udato sie stwierdzi¢ miejsce zatadowania, kie-
runek transportéw i stacje wytadowcze — to praca na
korzy§¢ wyzszego dowoddztwa zostata catkowicie wyko-
nana, oo ufatwi prowadzenie operacji.

Rozpoznanie linij kolejowych prowadzi si¢ na zasa-
dach rozpoznania objektéw i stacyj kolejowych. Magi-
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stralne linje kolejowe, na ktérych odbywa sie ruch, win-
ny byé rozpoznawane w dzieA i w nocy, co da mozno$¢é
zupetnie $cisle okresli¢ ilos¢ wojsk transportowanych
Szczeg6lng odznakag transportu wojsk bedzie systema-
tyczny ruch wielkiej iloSci jednostajnych sktadéw pocig-
goéw, sktadajacych sie z typowej ilosci wagonéw krytych
lor i wagonéw osobowych, w og6lnej iloSci okoto 110 osi,
(Naog6t — ztytu same lory, a w $rodku 2 — 3 wagony
osobowe).

Ruch pociggéw zaopatrzenia charakteryzuje sie do-
wolnemi odlegto$ciami miedzy pociggami, mniejszym
sktadem pociggu i réznorodnosciag w sktadzie wagonéw.

Rozpoznanie linij kolejowych w zasadzie prowadzi
sie zawsze fotograficznie z najwiekszych wysokosci, co
bedzie czestokro¢ wymagato fotografji ciggtej catego pa-
sa. Przy mozliwosci wykonania rozpoznania wzrokowe-
go mozna S$cisle okres$li¢ stopieA zapetnienia kazdej sta-
cji, ilos¢ pociggéw i kierunek ich ruchu, ilos¢ wagondw,
ewentualnie rodzaj tadunku.

W razie trudnosci rozpoznania catej linji kolejowej
mozna okres$li¢ intensywnos$¢ ruchu, badajac tylko od-
cinek kolejowy 150 — 200 kim. W tym celu nalezy da-
ny odcinek linji kolejowej bada¢ co pewien, $cisle okre-
$lony, czas (uktad co 5 — 6 godzin, w tem 1 raz w no>
cy). Rozpoznanie tego rodzaju moze byé réwniez foto-
graficzne lub wzrokowe.

Z chwilg stwierdzenia stacji wytadowania, czesto-
tliwo$¢ rozpoznania zmniejsza sie. Cata uwaga lotnic-
twa winna byé skierowana na stacje wytadowania oraz
na drogi odchodzgce od tej stacji. Rozpoznanie tytow

bliskich prowadzi sie nadal, juz teraz jako kontrola,
1 raz na dobe. Rozpoznanie tytéw bardzo gtebokich
(strategicznych) moze byé wykonywane 1 raz na 2 — 3

dni.

Rzecz zrozumiata, ze technika rozpoznania linij ko-
lejowych winna by¢é przedmiotem starannego szkolenia
w czasie pokojowym. Zadania rozpoznania kolejowego
w czasie pokojowym sg stosunkowo bardzo zblizone do
warunkéw wojny; podobne oibjekty, podobny ruch. Po-
zostaje jedynie doskonalenie w wykonywaniu rozpoz-
nania z maksymalnych wysoko$ci, w zwigzku z wymaga-
niami wojennemi.

Nalezatoby podkresli¢, ze zbyt mata uwaga, ktéra
naog6t zwraca sie na doskonalenie rozpoznania linij
i objektéow kolejowych, jest wynikiem utartego zdania,
ze zadania tego rodzaju sa tatwe, a poza tem znacznie
zuzywaja sprzet. Rzekoma tatwo$¢ wykonywania tych
zadan odpada juz z chwilg zarzadzenia wykonywania
lotbw na wysokosciach jak najwiekszych przy koniecz-
nos$ci Scistego ustalenia ruchu kolejowego. Co za$ do
zuzycia sprzetu — datoby sie tego uniknaé w duzym
stopniu przez wykorzystanie do tych zadan zwyktych
przelotow. Podczas kazdego przelotu zatoga winna otrzy-
maé¢ konkretne zadanie na pewnym odcinku kolejowym,
a poza tem obserwator winien wykorzystywaé kazdg spo-
sobno$¢ w trakcie lotu, azeby sprawdza¢ samego siebie,
co do umiejetnosoi obserwowania pewnych objektéw.
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szczegdlnie rozpoznaw-
transportowania wojsk

Kazda jednostka lotnicza, a
cza, winna wykorzysta¢ okres
na letnie koncentracje i powrét tychze do garnizonéw.
Obserwacja tych transportéw, w szczeg6lnosci miejsc
zatadowania, stacyj wytadowania, charakterystycznego
ruchu na stacjach kolejowych w tym okresie — bedzie
najlepsza praktyczng szkota przy doskonaleniu rozpoz-
nania, Ruch ten winien by¢ obserwowany przez rozpoz-
nanie wzrokowe, fotograficzne, nastepnie za pomocg od-
czytywania zdje¢ foto i t. d.

Rozpoznanie drég, wiodacych do stacyj wytadow-
czych, jest izadaniem trudniejszem, niz rozpoznanie linij
kolejowych, albowiem ilo$¢ mozliwych kierunkéw mar-
szu, zarowno jak i ilo$¢ objektow znacznie sie zwieksza.

Dlatego tez gtéwna uwaga obserwatora winna by¢
skierowana przedewszystkiem na rozpoznanie gtéwnej
drogi. Wiszystkie zaobserwowane oddziaty, jak i objek-
ty podejrzane, jako zasada, winny by¢é fotografowane
z zaznaczeniem S$cistego czasu zdjecia, kierunku marszu,
miejsca czota kolumny, uszykowania i dtugosci poszcze-

gélnych kolumn piechoty i artylerji. Pomimo zdjecia
fotograficznego, zaobserwowane szczeg6ty nalezy za-
znacza¢ na mapie. Przy zauwazeniu oddziatéw broni

zmotoryzowanej, konieczne jest nie tylko doktadnie roz-
poznanie jej na danej drodze, lecz takze rozpoznanie
drég sasiednich. Jako zasade przejaé nalezy, ze wszystkie
wiadomos$ci o broniach zmotoryzowanych natychmiast
nalezy przekazaé przez radjo.

Przy obserwowaniu taboréw, konieczne jest odszu-
kanie oddziatéw wojska w tymze rejonie (tabory cze-
stokro¢ maskujg sie zle i tem dajg mozno$¢ wykrycia
dobrze zamaskowanych oddziatéw wojska).

Rozpoznanie drég szosowych i gruntowych winno
odbywaé¢ sie na wysokosciach do 2500 mtr, gdyz powy-
zej 2500 mtr rozpoznanie wzrokowe nie da rezultatu.

Rozpoznanie wojsk na drogach, w noce ksiezycowe,
nie przedstawia specjalnych trudnos$ci, szozegélnie, jesli
wojska nie stosujg dyscypliny maskowania. Miejsca po-
dejrzane, przy os$wietleniu rakieta lub bombag oswietla-
jaca, dadza sie catkowicie rozpozna¢, a nawet sfotogra-
fowaé. Wysoko$¢ nocnego rozpoznania 400 —e 800 mtr.
Przy praktycznem szkoleniu w rozpoznaniu nocnem na-
lezy ustali¢ wspdlny plan z wojskami miejscowego gar-
nizonu. Zagadnienie praktycznego szkolenia w roz-
poznaniu nocnem nie polega na obserwacji wytacznie
przesunie¢ wielkich mas wojska, a na przyzwyczajeniu
oka do rozrézniania poszczegélnych objektéw wojsko-
wych z odpowiedniej, dla czaséw wojennych, wysokosci.

Niestuszne i szkodliwe bytoby ograniczanie do-
skonalenia w nocnem rozpoznaniu wylgcznie do okresu
koncentracji lub ¢éwiczen miedzydywizyjnych. Personel
latajacy winien opanowa¢ rozpoznanie nocne przed
wielkiemi ¢éwiczeniami, podczas ktérych lotnictwo po-
winno dawa¢ realne wyniki, ktére bedg pomocne do-
wodztwu.

Stwierdzono juz niejednokrotnie, ze
toga tem nizej lata, a mimo to wyniki jej

im gorsza za-
rozpoznania
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sg gorsze od innych. Przyszta wojna okrutnie ukaze
tych dowdédcow lotnictwa, ktérzy lekcewazyli szkolenie
w rozpoznaniu w czasie pokofowym. Zaréwno jak pod-
czas wojny, zaden lot rozpoznawczy nie powinien odby-
waé sie bez aparatu fotograficznego, tak i, w czasie po-
kojowym powinno staé sie to zasada. Nalezy wyraznie
uswiadomié¢ sobie, ze w przysztych warunkach wojen-
nych, rozpoznanie fotograficzne czestokro¢ bedzie jedy-

nym sposobem  rozpoznania, wykonywanym nawet
w pewnych wypadkach i przez pilota.
Przy doskonaleniu rozpoznania na ziemi, na sali

nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na umiejet-
no$¢ odczytywania zdje¢ lotniczych, a wiec: okreslania
podziatki zdjecia, poszczegblnych objektow i oznak
demaskujacych. W tych ¢wiczeniach winni braé¢ udziat

szkolnej,

dowédcy broni gtéwnych, odczytujac, wspélnie z lotni-
kami, zdjecia oddziatéw piechoty, artylerji, broni zmo-
toryzowanej i t. d.

Wreszcie — do metod doskonalenia w rozpoznaniu

wzrokowem nalezy wprowadzi¢ fotografje, jako kontrole
rozpoznania wzrokowego, co zmusi personel latajacy do
bardziej sumiennego przygotowania sie taktycznego,

1. ROZPOZNANIE

W OKRESIE ,,BOJU SPOTKANIOWEGO"])
,B0j spotkaniowy" jest wynikiem zblizenia sie
i zetkniecia wojsk przeciwnikéw w marszu. Kazdy

z przeciwnikéw, majac jako cel gtdwny pobicie nacie-
rajagcego przeciwnika, bedzie sie staral mozliwie szybko
rozwing¢ swe sity, by w tem uprzedzi¢ strone przeciwng.

Niejasnos¢ sytuacji, brak danych o zamiarach prze-
ciwnika, jaik i szybko$¢ rozwoju wypadkéw, dyktuja
i zasade ,boju spotkaniowego": zwycieza ten, kto szyb-
ciej uzyska wiadomos$ci O nieprzyjacielu. Stad wyraznie
wynikaja zadania dla lotnictwa: S$cisto$¢ i szybko$¢ do-
starczania wiadomosci. Podstawowy sposéb przekazy-
wania wiadomosci: radjo i meldunek cigzarkowy. Roz-
poznanie fotograficzne w tym okresie ma charakter po-
mocniczy.

W wiekszos$ci wypadkéw, okres boju spotkaniowe-
go, bedzie poprzedzony okresem operacyjnego ,rozwija-
nia" sit, gdy lotnictwo armji prowadzi rozpoznanie sta-
cyj wytadowczych i drég rozktadowych, ustalajac pod-
stawowg koncentracje wojsk nieprzyjaciela.

Lotnictwo korpusne przejmuje rozpoznanie od
nictwa armji na odlegto$¢ 3 — 4 przemarszéw od wias-
nych wojsk i z tg chwilg nie powinno wypuszczaé nie-

lot-

1) Pojecie ,boju spotkaniowego" w tym wypadku
nalezy ujmowaé znacznie szerzej; jest to wiasciwie okres
po ,rozwinieciu” skoncentrowanych armij i dotyczy nie
,boju spotkaniowego” wytgcznie wielkiej jednostkii
a ,marszu do bitwy" wiekszych mas. Wojskowe stow-

nictwo polskie nie posiada odpowiedniego okreslenia’
Mozna uzywa¢ takze okre$lenia ,koncentracja do
bitwjy".
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Przyjaciela z pod swej obserwacji, prowadzonej zaréw-
no w dzieA, jak i w nocy, na wszystkich drogach leza-
cych na przedpolu korpusu. Szczeg6lng uwage nalezy
zwroci¢ na artylerje i bronie zmotoryzowane.

Na odlegtos¢ 1 — li po6t przemarszu lotnictwo kor-
Pusne rozszerza swa dziatalno$¢ obejmujac rozpoznaniem
nietylko drogi, lecz i teren, i obnizajac wysoko$¢ lotu do
1500 — 2000 mir.

Przed wyruszeniem wtiasnych wojsk, lotnictwo kor-
pusne bada (fotograficznie) drogi wyznaczone dla mar-
szu, rozpoznajac przeprawy, mosty, stan drég i t. p.
Podziatka zdje¢ 1 ctm = 50 — 60 mtr. Rejony, wy-
znaczone do osiggniecia przez wiasne wojska, winny
by¢ sfotografowane w podziatce 1 ctm = 100 mtr.

Wszystkie zdjecia foto w warunkach ,marszu do
bitwy", winny by¢ jak najszybciej wykonane. Polowe sek-
cje foto winny wykazywa¢ maksymum wydajnosci i szyb-
kosci w opracowaniu zdje¢ zrzuconych na posterunek
tacznoscix).

Fakt wykonania zdjecia nie powinien wstrzymywacé
ztozenia na czas ustnego lub pisemnego meldunku
z lotu.

Szybki rozw6j wypadkéw w ,marszu do bitwy" sta-
wia specjalne wymagania rozpoznaniu lotniczemu. Per-
sonel latajacy winien by¢ zapoznany z taktykag przeciw-
nika, zasadami jego marszéw, maskowania na szosie
i drogach gruntowych. Ponadto personel latajagcy winien
by¢ wytrenowany w przekazywaniu meldunkéw przez ra-
djo, w rzucaniu meldunkéw ciezarkowych i t. p.

Obserwator winien wykorzysta¢ w czasie pokojo-
wym dostownie kazda okazje, aby trenowaé sie w obser-
wacji objektéw na drogach, w miejscach zaludnionych,
podczas jarmarkéw i t. d. Jako przyktad, obsierwator
moze stawia¢ sobie takie pytania: ,czy ta rzeczka jest
do przejscia wbréd i jakie sg po temu oznaki?", lub:
t.jaka ilos¢ wojsk da sie rozlokowaé w tej wsi i jakie
beda warunki zakwaterowania i maskowania?". Réwniez
i praktyka nadawania meldunkéw przez radjo winna
by¢ stosowana podczas kazdego lotu.

Szczegdlnie zaleca sie wykorzystywa¢ w celach roz-
poznania wyjScia wojsk z garnizonu na ¢wiczenia poza
miastem. Trening obserwacji nalezy rozpocza¢ z wyso-
koéci 2500 mtr, a nawet i 3000 mtr.

IV. NATARCIE NA PRZECIWNIKA
PRZYGOTOWANEGO DO OBRONY.

Podstawowem zadaniem lotnictwa rozpoznawcze-
go — w okresie przygotowania do natarcia na przeciw-
nika w obronie — jest mozliwie szybkie dostarozenie

o catoksztatcie pasa obron-
terenowych, umocnie-

szczeg6towych wiadomosci
nego przeciwnika, o warunkach

‘) Streszczajacy zwraca uwage, 2e nie chodzi tu
o normalne sekcje foto przy eskadrach, a o dodatkowe,
Polowe laboratorja, rozlokowane w poblizu wojsk.
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mach, linjach okopdéw, schronach, przeszkodach, sieci
ogniowej i t. p.

Wzrokowe rozpoznanie $cistych wiadomosci w tym
wzgledzie nie da; jedynie tylko rozpoznanie fotograficz-
ne moze dostarczy¢ niezbedne dane,

Przy stawianiu zadan, dowdédztwo winno konkretnie
okres$li¢: 1) granice odcinka, ktéry winien by¢ fotogra-
fowany, 2) przyblizong podziatke zdjec.

Przedewszystkiem — najwazniejszem zadaniem lot-
nictwa bedzie sfotografowanie pasa obronnego przeciw-
nika jeszcze przed wyborem miejsca gtéwnego natarcia.
Zazwyczaj to zadanie przypadnie w udziale lotnictwu
armji, jako Zze ono bedzie rozpoznawato na znaczng od-
legtos¢. Podziatka 1 ctm = 120 mtr, lub 1 ctm = 150
mtr w zupetnos$ci zaspokoi wymagania dowdédztwa w tym
okresie, albowiem narazie wystarczy stwierdzi¢ ogélng
konfiguracje pasa obronnego przeciwnika.

Naklejony na kartonie ,fotoplan" winien byé po-
nadto odpowiednio opisany, przyczem, dla wyrazistosci,
nalezy wazniejsze objekta, rzeki, miejscowosci, zarysy
przednich i tylowych umocnien i t. d. naprowadzi¢ czar-
nym tuszem. Jak juz wspomnieliSmy, zdjecia tego ro-
dzaju, dadzg tylko og6lne wiadomosci. Odcinek wybra-
ny dla natarcia winien by¢ studjowany bardziej szczeg6-
towo, #acznie do rowoéw strzeleckich i stanowisk broni
automatycznej. Zdjecia foto tego odcinka winny by¢
wykonane przez lotnictwo korpusne; wymagajg one po-
dziatki 1 ctm =r 50—60 mtr. Zestawiony ,fotoplan” opi-
suje sie bezposrednio na zdjeciach i odbija sie, zgodnie
z postanowieniem § 174 Regulaminu stuzby polowej,
w iloSciach takich, aby je otrzymat kazdy z dowddcow
bataljonéw i bateryj.

Réwnolegle ze zdjeciami pionowemi, nalezy wyko-
nywaé¢ zdjecia skosne pasa obronnego npla z wysokosci
300 — 500 mtr. Te zdjecia dadzg mozno$¢ tatwiejsze-
go okreslenia podejscia do strefy obronnej, okreslenia pa-
s6w natarcia, wyjscia z ukrycia i t. p. Zdjecia skos$ne,
wykonywane z nad wtasnego terenu, nie wymagajg zbyt
wiele czasu ani $rodkéw, a racjonalne ich wykorzysta-
stanie przyniesie wojskom duzg pomoc. Zaréwno zdje-
cia skosne, jak i ,fotoplany", mogg by¢ wykorzystane
przez bronie zmotoryzowane przy natarciu na umocnio-
nego przeciwnika.

W okresie przygotowania do natarcia, jak i podczas
natarcia, lotnictwo korpusne rozpoznaje intensywnie na
gtebokos$¢ pasa umocnionego przeciwnika. Jest to okres
najbardziej wzmozonej pracy lotnictwa, w szczeg6lnosci
w zakresie zdje¢ fotograficznych, przyczem praca be-
dzie zazwyczaj jeszcze sie komplikowata z racji silnego
przeciwdziatania lotnictwa mysSliwskiego i $rodkéw opl.

Pomijajgc zagadnienia, zmierzajace ku przeciwsta-
wieniu sie lotnictwu mysliwskiemu npla (uktad: zako* e
kowanie lotnisk) i jego $rodkéw opl., co nalezy do kom-
petencji wyzszego dowddztwa — jasne jest, ze lotnic-
two korpusne musi umie¢ wykonywaé¢ swe zadania roz-
poznania szczeg6lnie fotograficznego, w mozliwie krot-
kim czasie. Wynika z tego, ze zdjecia bedg musiaty
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by¢ wykonywane, dla przys$pieszenia, w kluczach, a na-
wet i eskadrach, Czas przebywania w powietrzu nad po-
lem bitwy winien byé zmniejszony do granic mozliwosci.

Szczeg6lnie donioste znaczenie zdje¢ lotniczych
wymaga, by czas opracowania tych zdje¢ byt minimal-
ny. Wywotywanie klisz lub filméw, jak i kopjowanie,
winno wykonywaé sie nie na lotnisku, a mozliwie blisko
posterunku wyzszego dowdédcy, na korzy$¢ ktérego byty
robione fotografje.

Terminowo$¢ w opracowaniu i dostarczeniu wielkiej
ilosci odbitek nakazuje obserwatorom wzdecie udziatu
nietylko w opisaniu zdje¢, lecz takze i w pracy labora-
toryjnej.

Charakterystyczne cechy pracy lotnictwa w natar-
ciach na wumocnionego przeciwnika jak: niezwykfa in-
tensywno$¢ rozpoznania, konieczno$¢ terminowego do-
starczenia wiadomos$ci i wyrazne uprzywilejowanie
rozpoznania fotograficznego — wymagajg juz, w czasie
pokojowym, zwrécenia na ten dzial specjalnej uwagi
i ustalenia sposobéw doskonalenia. Poza zwré6ceniem
uwagi na doskonate opanowanie techniki fotografowania
grupowego, szczeg6lna uwaga winna byé zwrécona na
Sciste przestrzeganie czasu, ktéry winien by¢ obliczony
nietylko dla prac laboratoryjnych i wykonania szeregu
odbitek, lecz nalezy go liczy¢ i we wszystkich fazach
pracy, poczynajac od startu, wyjscia na kurs fotografo-
wania, procesu zdje¢, dostarczenia kaset do laborato-
rjum i t, d. Dla zaoszczedzenia czasu, kasety moga
by¢ zrzucane do umoéwionego miejsca. Nawet taka bta-
hostka, jak zrzucanie kaset, wymaga treningu i umiejet-
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nosci. Zazwyczaj samolot, zbednie krgzac nad poste-
runkiem  tgcznosdci, dekonspiruje rozlokowanie sztabu.
Nieumiejetnie zrzucona kaseta — rozbije Sie.

Dlatego tez wt#asciwoscia rozpoznania fotograficzne-
go jest nie tylko sam proces fotografowania, lecz i wszy-
stkie prace az do chwili otrzymania przez adresata goto-
wego i opisanego zdjecia. Odpowiedzialno$¢ w tym
wzgledzie cigzy na dowddcy jednostki i na zatlodze, kt6-
ra winna nietylko dostarczy¢ cenne wiadomosci, lecz
kontrolowa¢ wykonanie prac fotograficznych, a nawet
okazywaé¢ pomoc.

Doskonalenie w umiejetno$ci deszyfrowania i od-
czytywania zdje¢ lotniczych, winno sta¢ sie troska do-
woédztw lotniczych, a szczegélnie dowédztw wojsk. Ko-
nieczne jest organizowanie wsp6lnych ¢wiczeA oficerow
gtéwnych broni i personelu latajagcego; tematem ktérych
bedzie studjowanie i okreSlenie szczeg6téw pasa obron-
nego wedtug zdjeé¢ fotograficznych, a mianowicie: ro-
wow strzeleckich, stanowisk broni automatycznej, cha-
rakteru umocnien, przeszkdéd, stanowisk artylerji, od-
rézniania kalibrow artylerji na podstawie rozmieszcze-
nia w terenie i t. p.

Przy wspélnych ¢wiczeniach taktycznych z wojska-
mi  (miedzydywizyjnych), nalezy wymagaé¢ /wykonywa-
nia zadan rozpoznania fotograficznego, uwzgledniajgc
Scisle warunki bojowe, w kazdym badz razie w zadnym
wypadku nie nalezy tolerowaé uchybieA w stosunku do
wysokosci  fotografowania, czasu wykonania zdjecia
i szybko$ci dostarczenia.

Strescit R.
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—nielicznemi OPRAWNEMI rocznikami 1928— 1933
— oddzielnemi oprawami dla poszczegdlnych rocznikéw

Roczniki 1928—1933 sg oprawione w angielskie ptétno, ztotem cisnione, w trzech
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oprawy sa identyczne jak i roczniki oprawione. Prace introligatorskie
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1929 — 20,, ” 1931 — 20,, ” 1933 — 30 ,,

Przy zamdéwieniu wszystkich rocznikéw—catos¢ wynosi zt. 100,—
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Oprawy dla poszczegélnych rocznikéw wynoszg zt. 4,—za rocznik wraz z opakowaniem i przesytka.

Zamowienia prosimy kierowac¢: Administracja ,PRZEGLADU LOTNICZEGO"
Warszawa-Mokotow, Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.

= Naleznosci prosimy wptaca¢ na konto P. K. O. Nr. 17.944. K.......... =

ZDNIEM 1 STYCZNIA 1934
»LLOT LOLS KIf

-------------- WYCHODZI JAKO -mrmemememeneas
DWUTYGODNIK ILUSTROWANY

.,L O T

| OBRONA PRZECIWLOTNICZO-GAZO WA

PAALSKI™

NA NADER UROZMAICONA TRESC DWUTYGODNIKA SKEADAC SIE BEDA
POPULARNE ARTYKULY | REPORTAZE Z NASTEPUJACYCH DZIEDZIN:

LOTNICTWO turystyczno-komunikacyjne wojskowe, SZYBOWNICTWO, MODELAR-
STWO, BALONY, O. P. L. i O. P. G, AKTUALNOSCI, DZIAL LITERACKI,
RECENZJE i NOTATKI BIBLJOGRAFICZNE, KORESPONDENCJA KRAJOWA
i ZAGRANICZNA, DODATKI DLA MLODZIEZY, ROZRYWKI UMYSLOWE

CENA NUMERU BO GROSZY

LICZNE ILUSTRACIJE | ZDJECIA FOTOGRAFICZNE AKTUALNYCH WYDARZEN
ZE WSZYSTKICH WYMIENIONYCH DZIEDZIN

,Lot i 0. p. L g. Polski’ mozna nabywa¢ takze w kjoskach T-wa
,Ruch" oraz we wszystkich innych punktach sprzedazy gazet



DR.HEN RYK HUNKE

Ukazata sie praca dr. Henryka Hunke Zagrozenie DO NABYCIA W ZARZADZIE GLOW.
powietrzne i obrona przeciwlotnicza w ttuma- A )
czeniu z niemieckiego, pod redakcja majora pilota NYM L. O. P. P. PRZY UL. WIERZ-

BOWEJ Ns 9, W CENIE ZtLOTYCH 7

Adama Wojtygi. Nakiadem Zarzgdu Gt L. O. P. P



