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POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT

DYREKCJA: Warszawa, Plac Napoleona 9, telefon 563-60

ROZKLtAD LOTOW

wazny od dn. 1 wrze$nia do dn. 31 pazdziernika 1934 r.

14.30 Warszawa -|- 10.30

16.30 Gdansk (Danzig), Gdynia 8.30

9.10 Warszawa p. 16.40 Objasnienia znakéw:

10.45 Poznan 0. 15.10

11 00 Poznan p. 14.50 0 — odlot — depart,

12.15 Berlin o, 13,35 P — przytot — arrivee.

13.45 Warszawa 10.20 P.L, L, ,LOT" przewozg pasazerow

15.35 Katowice 8.30 i ich bagaz bezptatnie do lotnisk i z lot-
") wtorki, czwartki, soboty poniedziatki, $rody, piatki nisk samochodami z wyjgtkiem w Ber-

8.45 Warszawa p. 14.20 linie, Gdansku, Rydze i Tallinie, gdzie

10.30 Krakoéw 12.35 miedzy lotniskami a $rédmies$ciem

11.00* Krakoéw 12.05* utrzymywana jest dogodna komunikacja

12.55% Brno 10.10* (metro, tramwaje i t. p.).

13,10* Brno 9.55*

14.05* Wien 9.00*

tylko do dnia 15.X

BezposSrednie potgczenia lotnicze
poniedziatki, $rody, piatki

A 30.1X -wtorki, czwartki, soboty ~ I.X

7.00 Warszawa 17.15 p- 16.15 W Berlinie: z Amsterdamem, Kopen-
9.40 Wilno 14.35 0. 13.35 haga, Londynem, Malmd, Paryzem it. d.
10 05 Wilno 14.10 p- 13.10 W Bukareszcie: z Istanbulem.
13.35 Riga 12.40 0. 11.40 W Tallinie: z Helsinkami, Leningra-
14.05 Riga 12.10 p. 11.10 dem, Stockholmem i t. d.
15.55 Tallinn 1020 o. 9.20 W Thessalonikach: z Atenami, Jero-
poniedziatki, $rody, pigtki | wtorki, czwartki, soboty ZOIIma' _Kalr_em itod
wtorki, czwartki, soboty poniedziatki, $rody, piatki W Wiedniu: z Belgradem, Budapesz-
8.00 Warszaw a p- 1450 tem, Genewg, Monachjum, Rzymem,
10.20 Lwow 0. 12.30 Wenecja, Zurychem it p.
10.45* Lwow p. 12.05* Bilety na przelot Polskiemi Linjami
13.20* Cernauti o. 11.30* Lotniczemi ,LOT" nabywa¢ mozna
13.40* Cernauti p- 11.10¢ réwniez w ,O$rodku propagandowym”
16.50* Bucuresti 0. 8.00* L. O.P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12,
7.40%* Bucuresti p- 16.55** telefon 533-92.
9.50** Sofija 0. 14.45**
10.15** _ Sofila p- 14.20%*
12.05** I Thessaloniki 0. 12.30**
) ,d . Lwoéw — Cernauti — Bucuresti tylko w poniedziatki **) od v Bucuresti — Sofija — Thessaloniki tylko we wtorki
du Bucuresti — Cernauti — Lwoéw tytko w czwartki du Thessaloniki — Sofija — Bucuresti tytko w $rody

BIURA P. L. L. ,LO T

Adres

telegr. BIURO DYREKCIJI . .
WARSZAWA Lot Marszatkowska 138. Te}. 547-60 Lotnisko — Okecie. Tel. 563-00
KATOWICE LOT Lotnisko — Muchawiec. Tel. 135 i 145

" BIURO MIEJSKIE . .
KRAKOW LOT ul. Szpitalna 32, Tel. 132-22 Lotnisko — Czyzyny. Tel. 125-45
. BIURO MIEJSKIE . .

LWOW LOT PI. Marjacki 5. Tel. 45-71 Lotnisko — Sknitow. Tel. 29-36
POZNAN LOT Lotnisko — tawica. Tel. 78-45
GDANSK (Danzig) ; . . .
GDYNIA LOT Lotnisko Wrzeszcz Langfuhr, Tel. 415-31
BRNO LOT Lotnisko — Cernoviee. Tel. 38-266

Austro- »Kuftreisebiiro" .
WIEN flug . Kaerntnerring 5. Tel, R. 28-1-21 Lotnisko — Aspern. Tel. R. 48-5 60

Biuro Reprezentacji .

BUCURESTI LOT Str. Franclin 14. Tel. 235-97 Lotnisko — Baneasa. Tel. 2-2178
CERNAUTI LOT Lotnisko — Czachor. Tel. 537
SOFIJA Polkamera ul. Benkoyski 8. Tel. 443 Lotnisko — Bozuriste
THESSALONIKI Allaloufco Ul. Gr. Alexandre 5. Te} 11-31 | Lotnisko — Sedes
WILNO LOT Lotnisko — Porubanek, Tel. 80
RIGA LOT Lotnisko — Spilve. Tel. 274 57
TALLINN LOT Hotel Kuld Lovi. Tel. 426-27 Lotnisko — Tel. 313-30

Pozatem informacje i bilety we wszystkich wiekszych biurach podrézy.
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LECIEC — A NIE

,Lecie€ — a nie dac¢ sie mijac¢!" Srehrnemi
literami btyszczg te stowa w kabinie RWD—9
numer 71 i nigdzie nie sg tak pelne tresci, jak
wiasnie tu.

RWD juz od poprzedniego turnieju jest syno-
nimem nietylko miodzienczego rozpedu, ale
dojrzatych wyma-
gan na modte euro-
pejska. Do maszy-
ny, ktéra powstata
w zaktadach zbu-
dowanych przez
spoteczenstwo, a
wiec tern blizszych,
tern drozszych,
wmontowano  po
raz pierwszy nasz

wiasny silnik.
Stworzyt go polski
robotnik  wedtug

projektu polskiego
inzyniera w fabry-
ce, ktérg zainicjo-
wato wojsko.
Potgczenie silni-
ka Skody z ptatow-
cem RWD 9 dalo
catos¢ jednolita, a

tak silng, ze nie
zmogta jej natura,
ani przewyzszyta

najtezsza mysl, za-
mknieta w ksztatt
obcych samolotéw.
~Polonais toujours
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DAC SIE MIJAC!

RWD 9, synteze naszego pedu naprzdd, ozy-
wity w sposéb jedyny i najlepszy potozone na
sterach rece pilota. Kpt. Bajan — pilot Rze-
czypospolitej. Okreslenie to — dumne, a pro-
ste — zamyka w sobie i godno$¢, i skromnos¢,
z jaka nosi odznake pilota kpt. Bajan.

Jest on tym z po-
$réd nas, ktéry do-
szedt do najideal-
niejszej obywatel-
skos$ci przez proste
petnienie zoinier-
skiego obowigzku.
~Zwyciezy¢é w Chal-
lenge‘'u 1934 —
napisat Zwirko w
przededniu $mierci.
W ogniu tych stéw
dojrzewata samo-
wiedza lotnicza kpt.
Bajana. Zurich, Al-
penflug, Zagreb.
A w kraju Rako-
wice;  codzienna,
zmudna, porywajg-
ca praca. 1 wre-
szcie Challenge te-
goroczny; rozsagdne
obliczenie  mozli-
wosci, a potem pro-
by i lot, gdzie wal-
czyta o laur war-
tos¢ kazdej minio-
nej, kazdej ¢wicze-
bnej godziny lotu.

en tete® wiato Kpt. pilot JERZY BAJAN Zwycigzca  tur-
przez Europe w niejulotniczego, pi-
ciggu 2 tygodni tur- lot z Bozej taski
nieju. Zarekomendowane juz dwukrotnie Swia- i wilasnej zacietej woli — jest zoinierzem. Du-

tu przez Zwirke i Skarzynskiego, a wcigz jeszcze
nie do$¢ uznane sportowe lotnictwo i lotniczy
przemyst polski uzyskiwaly w czasie biezacego
Challengeu coraz wyzsze miejsce, aby 16 wrze-
$nia stang¢ na stopniu doskonatosci.

Imie Polski znow przebiegac zaczeto fale eteru
i druty telegraféw, aby mocnemi gtoskami za-
brzmie¢ w uszach Europy i wielkiemi literami
spojrze¢ na nig z czota stotecznych dzienni-
kow.

mni jesteSmy, ze z posrdd nas wyszedt, ze w ra-
mach armji, putku, eskadry rozwijat sie jego lot-
niczy talent, aby zajasnie¢ kwiatem triumfu
w blasku Polonia Restituta.

Zwyciestwo 16 wrzesnia jest nietylko zastuga
pilota, ptatowca, silnika. Za cztowiekiem i tworem
techniki stoi caty nar6d, nardd, ktory stworzyt
atmosfere wiary we wiasne sity, ktéry wie, ze staé
nas wobec $wiata na to, aby ,lecie¢ — a nie da¢
sie mijac".
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Por.-pil, bal. JAN ZAKRZEWSKI
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W Rocznice Pietnastolecia Wojsk Balonowych
w Polsce

Dnia 5 maja 1919 roku powstata pierwsza je-
dnostka wojsk balonowych w Polsce, I-a potowa
kampanja aeronautyczna w Poznaniu; na wrze-
sien za$ tegoz roku przypada dalszy rozwoj
wojsk balonowych i tworzenie nowych kadr pod
przyszte grupy wzglednie baony aeronautyczne.

Nawigzujac swa tradycje do tych momentoéw
historycznych, obecnie istniejace bataljony ba-
lonowe przyjety wymienione daty, jako dnie
Swiat putkowych: 1-y bataljon dzien 5 maja,
za$ 2-gi bataljon dzien 15 wrzesnia.

Dla utrzymania wezta tradycji ,miedzy daw-
nemi i miodszemi laty" chciatbym przypomniec
te najjasniejsze momenty, ktdre zapisaty sie
chwalebnie w historji wojsk balonowych. Pierw-
sze rekrutacje wojsk balonowych noszag typowo
ochotniczy charakter i ze wzgledu na brak od-
dziatéw balonowych w formacjach polskich na
wschodzie i zachodzie, charakter zaczatkéw
wojsk balonowych jest wybitnie polski. Dzie-
ki tym cechom, ideologji mitodziezy zasi-
lajacej Of. Szk. Aer., wynikom organizacyj-

nym, inicjatywie ptk. Wankowicza oraz stara-
niom pik. Boilsunowskiego i starszych oficeréw
balonowych, wojska balonowe znamionowata
zawsze zwartos¢ i wysokie poczucie obowigzku
bez wzgledu na jego rodzaj, to tez ani obserwa-
tor zaatakowany przez samolot nad Dnieprem,
ani szeregowiec, prowadzacy balon na moscie
w Kijowie pod obstrzatem artylerji npl., ani
-aeropiechur" z nad Bugu w najkrytyczniejszej
chwili nie zachwiat sie i podjat zwycieska ini-
cjatywe.

Ciezka stuzba balonowca, wynikajgca juz z sa-
megoi charakteru pracy w powietrzu oraz niena-
lezytego nieraz zrozumienia jej na ziemi, wyma-
gata od personelu, a specjalnie od oficeréw wyso-
kiego poczucia ambicji broni. Zasady tej am-
bicji wpojone przez pierwszych inicjatorow i or-
ganizatorow wojsk balonowych przyczynity sie
do wzmozenia wydajnosci indywidualnej perso-
nelu, a temsamem do rozwoju znaczenia wojska
balonowego jako wojskowej jednostki zbiorowe;j,
wchodzacej w sktad aeronautyki polskiej.

Pazdziernik 1919 r. Nominacja na podporucznikéw 1 kursu O. S. A. przez Ministra Spraw Wojskowych
Generata Le$niewskiego, w obecnosci 6wczesnego Inspektora lotnictwa Gen. Macewicza.
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Dziekan Generalny
Woj sk* Pol skich'

w byltym zgborze pruskim
Rota Slubowanial

Stajac w szeregi. Armji Narodowej , uroczys$cie w obli-
czu Boga Wszechmogacego, w Tréjcy Swietejl Jedynego ~ lu -
buje jedynie Ojczyinie mojej, Rzeczypospolitej Polskie]j
i sprawie Narodu Catego na kaz;den' miejscu stuzyc¢,kraju
Ojczystego i dobra narodowego do ostatniej kropli krwi
broni¢ ,przetozonych swych i dowdédzcéw stuchac¢ ,dawane mi
przepisy i rozkazy wykonywa¢ i wogdle. tak sie zachowywad,
abym mogt zy¢ i Umiera¢ ,j ako mezny i prawy zotnierz polski

Slubowanie to stwierdze ustalpna przez konstytucje
Rzeczypospolitej Polskiej przysiegg zoinierskg ,kté-ra zto-

ze przed Rzadem, z woli Narodu Polskiego obranym.

Y /2 s - "z o, /7 - *
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Sterowiec ,,Lech”.

Dzieki zmianom organizacyjnym, w czasie po-
koju, z wojsk balonowych przeszta do lot-
nictwa duza ilos¢ oficerbw. Ta wymiana
personalna, oraz wniesienie przez wojska balo-
nowe swych wartosci i tradycyj do ogélnego do-
robku naszej aeronautyki przyczynity sie do
wiekszego zespolenia wojska balonowego z lot-
nictwem i harmonijnego ich wspoétdziatania.
Widomym tgcznikiem wspdlnych tradycyj byt
dzien 11 listopada 1932 r., w ktérym to dniu
uczczono wspélnie pamieé polegtych w lotnictwie
i wojskach balonowych.

W dalszym rozwoju wojska balonowego na
osobne wyro6znienie zastuguje sport balonowy
Organizowane dorocznie od r. 1925 zawody ba-
lonéw wolnych o puhar im. putk. Warnkowicza
pchnety sport balonowy na wiasciwe tory. Pod-
czas drugiego udziatu Polski w miedzynarodo-
wych zawodach balonéw wolnych o puhar Gor-
don Bennetta zaloga nasza na balonie wykona-
nym w kraju odnosi w Ameryce zwyciestwo, o-
krywajgc polski sport balonowy zastuzong chwa-
to. Zwyciestwo to odbito sie szerokiem echem
wsérdd Polonji Amerykanskiej, spetniajgc temsa-
mem role czynnika propagandowego 0 najwyz-
szym walorze. W wyniku tego przypadto Pol-
sce w udziale organizowanie w b. r. XXII za-
woddw balonowych o nagr. im. Gordon Bennet-
ta. Juz za kilka dni bedziemy $wiadkami wspo64-
zawodnictwa w tych zawodach 8 panstw z 19-ma
balonami.

PRZEGLAD LOTNICZY
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Pokrotce przypomne kolejne etapy naszej
dziatalnodci i organizacji. Pierwsze proby two-
rzenia polskich jednostek balonowych siegajg
czasOw organizowania formacyj wschodnich na
terenie Rosji, proby te jednak ze wzgledéw na-
tury technicznej nie powiodty sie i w chwili swe-
go przymusowego rozwigzania | i Il korpus W.
P. jednostek balonowych nie posiadat. Rdéwniez
nie posiadaty tych jednostek Legjony Polskie
oraz Armja Polska we Francji.

Juz w koncu listopada 1918 r. witadze naczel-
ne stwierdzity, ze formowanie wojsk balonowych
nie da sie urzeczywistni¢c do chwili uzyskania
specjalnego sprzetu. Oficerowie specjalisci, po-
chodzacy z wojsk balonowych b. korpuséw
wschodnich lub z b. armji zaborczych, zostali
narazie przydzieleni do lotnictwa z najstarszym
oficerem balonowym pptk. Wankowiczem na cze-
le. Objat on stanowisko Szefa Sekcji Zeglugi
Napowietrznej M, S. Wojsk.

Dopiero z chwilg oswobodzenia Wielkopolski
powstaty mozliwosci sformowania wojsk balo-

Wspéipraca balonu z pociggiem pancernym.
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nowych. W Poznaniu znaleziono sprzet w ilo-
$ci minimalnej, lecz pozwalajacy na zapoczatko-
wanie jednostek balonowych. Dowddca wojsk
lotniczych b. zaboru pruskiego ptk. Macewicz
w kwietniu 1919 r. powotat do Poznania ppitk.
Wankowicza, inicjatora stworzenia wojsk balo-
nowych i poruczyt mu organizacje nowej broni.
Wslad za pptk, Wankowiczem, ktéry 31 kwiet-
nia 1919 r. objat formujace sie dowddztwo wojsk
aeronautycznych, powotano cze$¢ oficerow za-
trudnionych dotychczas w lotnictwie. Personel
specjalistow uzupeiniono oficerami i szeregowy-
mi b. armji niemieckiej. Zaréwno brak persone-
lu jak i brak sprzetu staty jednak na przeszko-
dzie do realizowania planéw organizacyjnych.
Aby zmieni¢ stan rzeczy, ptk. Wankowicz posta-
nowit zapewni¢ sobie doptyw S$wiezych sit ofi-
cerskich przez utworzenie w Poznaniu Oficer-
skiej Szkoly Aeronautycznej. Na dowddce O.
S. A. wyznaczony zostat pptk. Botsunowski.
Pierwszy kurs O. S. A. zostat otwarty 21 ma-
ja 1919 r.; przestuchato go 25 aspirantow oficer-
skich. Zamiarem inicjatoréw O. S. A. byto stwo-
rzenie nowego korpusu oficerskiego, wolnego
od naleciato$ci z armij obcych i pozbawionego
seperatyzmu dzielnicowego. Cel ten zostat osig-
gniety z chwilg ukonczenia 1-go kursu O. S. A.
W konicu wrzesnia 1919 r. nastepuje formowanie
dalszych jednostek balonowych i przygotowanie
ich do wystania na front. Kosciec bojowy tych
jednostek stanowig wychowankowie O. S. A.

W pierwszych miesigcach 1920 roku wyru-
szajg kolejno na front nastepujgce jednostki
balonowe:

— Il grupa aeronautyczna pod d-twem por.
Kamienskiego do Torunia (25 stycznia 1920 r.),

— | grupa aeronautyczna pod d-twem Kkpt.
Wolszlegiera na front Litewsko-Biatoruski (23
lutego 1920 r.),

— Il grupa aeronautyczna pod d-twem por.
Bilka na front Litewsko-Biatoruski (26 lutego
1920 r.).

Historja bojowej dziatalno$ci wojsk balono-
wych dzieli sie wyraznie na dwa okresy.
W pierwszym, az do czasu cofania sie polskich
wojsk z nad Berezyny i Dniepru, wojska balono-
we mialy moznos¢ dobitnego wykazania .wias-
nych wartosci. Potozenie frontu w zimie i na
wiosne 1920 r. sprzyjato uzyciu balonéw, to tez
uporczywa i wytrwata praca obserwatorow nie-
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jednokrotnie data doskonate rezultaty. Wyniki
obserwacji byty wyzyskane przez artylerje, kto-
ra, dostajagc cenne informacje, mogta pre-
dzej dziata¢. Obserwatorzy i obstuga ba-
lonu skutecznie przeciwdziataly napadom sa-
molotdw nieprzyjacielskich i ostrzeliwaniu ba-
lonu przez dalekonos$ng artylerje i pociggi pan-
cerne.

Ciezkie warunki odwrotu uniemozliwity jed-
nak te prace. Wobec tego postanowiono wzigé
udzial w obronie ojczyzny w zgota innym cha-
rakterze. Drugi ogres dziatalnosci 1-go putku
aercnautycznego, jako putku piechoty, jednost-
ki doraznie sformowanej, zle wyposazonej (ka-
rabiny bez bagnetéw), bez nalezytego wsparcia
artylerji, jest niezwykle zaszczytny w dziejach
wojsk balonowych. Wola zwyciestwa i zapat
bojowy towarzysza wszystkim ,,pieszym" poczy-
naniom putku. Aczkolwiek w wiekszosci wypad-
kow zadaniem putku byta jedynie obrona lub
op6znianie atak6w sowieckich, to jednak dowod-
ca putku ptk. Wankowicz, aby odcigzy¢ sytua-
cje, niejednokrotnie na wtasng reke przedsie-
brat dziatania petne wypadéw i natar¢. Stala
troskg w tych dziataniach byly skrzydia putku,
ktore wobec szczuptych sit byly przewaznie od-
stoniete, co narazato putk na osaczenie przez
nieprzyjaciela.

Po odwrocie bolszewikéw z pod Warszawy
putk aeronautyczny zostat rozwigzany i baony
wrocity do wiasciwej stuzby.

| baon aer, pod d-twem kpt. Wolszlegiera zo-
stat przydzielony do obrony przyczotka mosto-
wego Warszawy,

Il baon aer. pod d-twem por. Bilka odszedt
do 2-ej armji w Biatymstoku,

Il baon aer. pod d-twem kpt. Grabowskiego
pozostat w Modlinie przy 5-ej armji,

IV baon aer. pod d-twem por. tacifskiego
odszedt do 4-ej armji w Brzesciu n/B.

Po ciezkich przejsciach wojennych pierwszy
okres czasu pokojowego znamionuje sie inten-
sywnym rozwojem wojsk balonowych. Sformo-
wano pie¢ bataljonébw aeronautycznych, oraz
zorganizowano przy O. S. A. specjalny bataljon
sterowcowy w celu szkolenia pilotdw sterowco-
wych na zakupionym we Francji sterowcu ,,Zo-
diac" nazwanym ,Lechem™.

W latach 1923—24 w okresie ciezkiej sytua-
cji finansowej panstwa zreorganizowano wojsko
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Pluton balonéw zaporowych polskiego wyrobu.

balonowe, tworzac jeden bataljon balonowy sta-
cjonowany w Toruniu, ztozony z czterech kom-
panij balonéw obserwacyjnych 1 jednej detaszo-
wanej kompanji balonéw zaporowych w Jabton-
nie Legjonowej. W ten sposéb wojsko balonowe
poza dotychczasowym zakresem pracy bojowej
rozszerzyto swag dziatalno$¢, przejmujac nowe
zadania z dziedziny obrony przeciwlotniczej.
Uzyskany nadmiar oficerow wcielono do szkét
lotniczych. Zreformowano rdéwniez szkolenie,
zmieniajgc Oficerskg Szkote Aeronautyczng na
dorazne kursy organizowane przy bataljonie ba-
lonowym w Toruniu dla oficeréw innych rodzai
broni. Zycie jednak wykazato, ze dotychczasowa
organizacja wojska balonowego nie odpowiada
warunkom pracy wyszkoleniowej, poniewaz mu-
szg by¢ zapewnione wieksze kadry na wypadek
wojny, zdecydowano sie wiec na stworzenie je-
szcze jednego bataljonu balonowego w Jabton-
nie. Nastepnie zmieniono réwniez system uzu-
petniania korpusu oficerskiego przez zapewnie-
nie doptywu miodych oficeréw. Byli nimi pod-
chorgzowie rezerwy wojsk balonowych i podcho-
rgzowie ze szkdét artylerji.

Wyniki pracy kompanji balonowych czy to na
poligonach artylerji, czy tez we wiasnych garni-
zonach, wykazaty coraz wiekszy postep w ulep-
szeniu metod wyszkolenia i zacie$nity wspot-
prace balonéw z innemi rodzajami broni, w szcze-
go6lnosci z artylerja. Wyniki te zostaly osiagnie-
te przedewszystkiem dzieki nieomylnemu oku do-
brze wyszkolonego obserwatora balonowego.

Przemyst balonowy juz od roku 1926 opart
sie w zupetnosci na polskich wytwdrniach, po-
stawiono sobie bowiem za zadanie wytwarzac
materjat balonowy w kraju. Cel osiggnieto
w zupetnosci przez stworzenie w Wojskowych
Warsztatach Balonowych (dawn. Centralne Za-
ktady Balonowe) dziatéw: powtokowo-balonowe”
go, spadochronowego, warsztatu mechanicznego
oraz wytworni wodoru. Rozszerzono roéwniez
dziat spadochronowy, tworzac z niego centralny
warsztat spadochronowy dla catej aeronautyki.
Stopniowo przemyst balonowy opart sie na wia-
snych sitach i nawet rozwinat zupetnie nowe dzia-
ty, ktére wzmacniajg jego podstawy materjalne.

Oto wyniki lat pietnastu zmudnej pracy.
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»pola petard“ dla wspdtpracy lotnika

z artylerja.

Obserwator w czasie swojej stuzby w powietrzu
nie wiele ma sposobnos$ci wspdtpracowania z ar-
tylerja (z wyjatkiem ¢wiczen szkieletowych z ar-
tyleryjskiemi plutonami tgcznosci), a tylko ,wy-
brancy" wykonuja ten dziat pracy w czasie szko-
ty ognia artylerji na poligonach.

Chcac przeto da¢ moznos¢—tak personelowi la-
tajgcemu statemu, a specjalnie personelowi lata-
jacemu bedgcego w rezerwie, jak réwniez obser-
watorom innego rodzaju broni, uczniom szkot
i wojskom balonowym — ciggtego szkolenia sie
w tym kierunku, potrzeba stworzy¢ warunki pra-
cy jaknajbardziej podobne do rzeczywistosci, a
nie wymagajace tak ogromnego wysitku, organi-
zacji, ani tak wielkiego zapotrzebowania mater-
jatu ludzkiego (dowodca baterji, obstuga dziat,
koniowodni i t. d.) isprzetu technicznego (dziat,
pociskéw, sprzetu artyleryjskiego i t. p.), jak nor-
malnie potrzeba przy wspoétpracy z artylerja,
w czasie strzelan ostrych na poligonach.

Do zrealizowania tego potrzebny jest odpowie-
dni teren i urzadzenie.

Przejdzmy do pierwszej kwestji, t. j. posiada-
nia terenu. Sprawa ta, zdawatoby sie na ogoét
dos¢ trudna, jednakowoz nie wyglada tak skom-
plikowanie, jezeli wezmiemy pod uwage, ze przy
kazdym wiekszym garnizonie znajdujg sie tereny
wojskowe, jak place ¢wiczen, strzelnice bojowe,
poligony artyleryjskie i lotnicze, oraz pewna ilos$¢
nieuzytkdéw i t. p., na ktérych zadnych innych
urzadzen miec¢ nie bedziemy jak tylko kilkadzie-
sigt stupkéw z tablicami liczbowemi, tablice
ostrzegawcze, oraz przerzucong linje telefonicz-
ng. Tereny te zatem w kazdej chwili moga stu-
zy¢ poprzednim celom.

Wskazanem jest obra¢ teren w miare moz-
nosci mato pofaldowany, na ktérym bytyby
drogi, tory kolejowe, czeSciowo zalesione, pia-
ski, zabudowania i t. d. w celu dania moznosci
stwarzania przez prowadzacego ¢wiczenia roz-
maitych sytuacyj w warunkach tatwiejszych
i trudniejszych.

Wymiary poszukiwanego terenu powinny by¢
stosunkowo dos¢ duze (okoto 1000 X 1000 mtr.)
w kazdym bagdZz razie do 1000 mtr. w jednym

z kierunkéw, by mozna byto stwarzaé¢ rozmaite
sytuacje w czasie ¢wiczen przy wstrzeliwaniu
sie serjami ustopniowanemi.

Odlegtos¢ terenu nadajacego sie na pole petard
winna by¢ oddalona okoto 1 kim od lotniska,
w rejonie, ktérego musimy zorganizowac placéw-
ke tgcznosciowgq artylerji; w wypadku gdyby ten
teren znajdowat sie znacznie blizej od lotniska
(do 3-ch kim), wzglednie znacznie dalej (ponad
15 kim), musiatoby sie przesungé¢ placowke
tacznosciowa poza rejon lotniska, a tem samem
i kierownika éwiczen dalej od miejsca postoju
eskadry, wzglednie plutonu. Stworzytoby sie za-
tem warunki pracy dla prowadzacego te ¢wicze-
nia znacznie gorsze, anizeli byt by on na lotnisku
jak np.:

— brak moznosci omawiania ¢wiczen bezpo-
$rednio przed i po locie,

— trudno$¢ w przenoszeniu sprzetu placowki
tacznosciowej (radjostacja, ptachty, telefon
itop.),

— trudno$é w zaprowiantowaniu i zakwatero-
waniu obstugi placdwki w razie éwiczen cato-
dziennych,

— konieczno$¢ przeprowadzenia linji telefo-
nicznej pomiedzy placdwka a lotnikiem,

Gdy sie bedzie juz posiadato odpowiedni teren
potrzeba jest oznaczy¢ go, co 100 metr., tablicami
numerowanemi. Tablice te najlepiej wykonac
z blachy 2 mm z przynitowanym stupkiem (rys.
1) diuzszym lub krétszym, w zaleznosci czy ta-
blica ta bedzie ustawiona w terenie otwartym, czy
pokrytym.

030->

8. 1

Wymiary tych tablic nie potrzebujg by¢ wiek-
sze, anizeli 30 X 30 cm, pociggniete czarnym
lakierem, a na tem z obu stron, biate cyfry.
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llos¢ tych tablic jest zalezna od wielkosci po-
siadanego terenu.

Wykonanie tablic z drzewa, nie jest wskazane,
gdyz bardzo tatwo i predko ulegajg zniszczeniu.
Nie mozna jednak bedzie ustawi¢ innych jak tylko
drewniane, jezeli teren, na ktérym bedzie sie
chciato mie¢ pole petard, bedzie réwnoczes$nie
strzelnicg bojowa, a to ze wzgledu na mozliwos¢
odbicia sie (rekoszetéw) pociskéw od proponowa-
nych powyzej tablic z blachy zelaznej.

Natomiast w zupetnosci nie nadajg sie tablice
z dykty, gdyz te w ciggu bardzo krotkiego czasu
zostajg zniszczone przez wplyw atmosferyczny.

Najodpowiedniejsza bytaby tablica wykonana
z kamienia, w formie stupa, wyrytemi z 4
stron cyframi, jednak zdaje mi sie, ze to jest
rzecz bardzo kosztowna i mogtaby mie¢ zastoso-
wanie na terenie przeznaczonym wytgcznie na
pole petard.

Tablice wyzej wspomniane nalezatoby rozmie-
§ci¢ jak przedstawia to rysunek Nr, 2, a to dla-
tego, poniewaz spos6b ten daje moznos¢ kierowni-
kowi ¢wiczen jaknajszybciej przenies¢ na plan
wspoétrzedne prostokatne, podane przez obserwa-
tora. Np. obserwator podaje jaki$ cel, ktérego
wspoOtrzedne skrocone wynoszg 437 342, lub
441 364. JeSli przeniesiemy punkty te na szkic,
przekonamy sie, ze tworzg one punkt 72 w pierw-
szym wypadku i 14 w drugim. Widac¢ z tego przy-
ktadu, ze prowadzacy ¢wiczenia nie potrzebuje
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specjalnie przelicza¢ i odmierza¢ na planie po-
dane wspdtrzedne prostokatne skrocone, lecz
wzigwszy pod uwage dwie ostatnie liczby uktadu
wspOirzednych, moze z miejsca przekonac sie, czy
podajacy trafnie okreslit potozenie celu. (Dalsze
wyjasnienie o powyzszem nastapi przy omawia-
niu organizacji pracy).

Gdyby dysponowato sie tak duzym terenem
(ponad 1000 mtr2), gdzie liczby na tablicach mu-
siatyby sie powtarzaé¢ (patrz rys. 2, pkt. 18 i 19),
to chcac mie¢ ten sam uktad tablic dajacy moz-
no$¢ odczytywania wspétrzednych jak powyzej,
trzeba tto tablic powtarzajgcych sie liczb zmieni¢
na inny kolor.

Samo rozmieszczenie tablic przy budowie pola
petard nie przedstawia zadnej trudnosci, gdy sie
dysponuje sitg fachowg (inzynier lub technik)
jednakze nie jest to konieczne, jezeli sie posiada
teodolit i kilkanascie drgzkéw rownych, dtugosci
2 mtr. do 2¥2mtr., oraz taSme do mierzenia. W ra-
zie braku teodolitu zupetnie dobrze mozna sie
postuzy¢ tarczkg kompensacyjna.

Pierwszg czynnos$cig przy rozmieszczaniu ta-
blic jest doktadne przeniesienie ktéregos$ z punk-
tow ze szkicu na teren i wstawienie w to miejsce
tablicy z dang liczbg. Nastepnie trzeba z tego
stanowiska wizowa¢ przez teodolit lub tarczke
kompensacyjng w ktoryms$ z gtéwnych kierunkow
Swiata i ustawiac¢ drazki, jeden od drugiego o po-
trzebng ilos¢ metrow, zaleznie od wzniesienia te-
renu tak dtugo, aby pokrywajac sie, utworzyty
prostg linje. Potem odmierzamy 100 mtr. od
punktu wyjsciowego, idac po linji dragzkow i wsta-
wiamy tam nastepng tablice z odpowiednia licz-
ba. Poniewaz brak jest w handlu miar 100 me-
trowych przeto najlepiej jest odmierzac teren ja-
ka$ nierozciggalng 100 metrowg linka (moze to
by¢ kabel telefoniczny z zytg stalowg). Lepiegj
postugiwacé sie odrazu potrzebng miarg 100 mtr.
gdyz pozatem, ze jest to duzo wygodniejsze, nie
powstajg takie niedoktadnosci, jakie mogtyby sie
wkrasé¢ przy uzywaniu normalnej taSmy 20 mtr.

Wskazanem jest wyszuka¢ na obranym terenie
kilka punktow, ktére mozna doktadnie przeniesc
na szkic, a to w tym celu, aby ewentualne po-
myiki przy ustawianiu tablic mozna byto tatwo
skontrolowaé. Na wypadek stwierdzenia btedu
do 10 mtr. nawet, mozna go pozostawi¢, z tem
jednakze, ze rdznice te rozdzielimy na kilka
ostatnich punktdw poprzednio oznaczonych.
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Sprawa wymierzania i ustawiania tablic liczbo-
wych w odpowiednie miejsce w terenie naogo6t
jest tatwa, jednakowoz wymaga pewnej precyzji,
specjalnie wowczas gdy sie oznacza strone $wiata.
Niefachowiec musi sie uzbroi¢ w duzg doze cier-
pliwosci, chcac, by tablice liczbowe byly Scisle
ustawione, na wiasciwem miejscu w terenie.

Czas potrzebny do ustawiania tablic zalezny
jest od wielkos$ci terenu, oraz jego uksztattowa-
nia. W kazdym badz razie przy terenie
1000 X 1000 mtr. a przy przygotowanym sprzecie
pomocniczym (teodolit, drazki i miara 100 mtr.)
oraz przy obstudze do 4-ch szereg, nie powinien
przekracza¢ 16 godzin pracy.

Skoro sie juz tak urzadzi teren, wowczas obiera
sie na nim najwyzsze wzniesienie (w miare moz-
nosci posrodku) aby gdérowato nad nim, zaktada-
jac w tem miejscu placowke ,,pola petard™.

Na placowce tej musi znajdowac sie aparat
telefoniczny, ktdry ma poigczenie z placowka
tacznosciowq, oraz duze tarcze. Tarcze te beda
stuzyty do przekazywania poszczegélnym poste-
runkom rozrzuconym w terenie — miejsca, w ktd-
rych ma by¢ potozony ogien, wzglednie cel. Tarcz
takich potrzeba do 12 sztuk, a mianowicie: 10 szt.
z wymalowanemi liczbami farbg biatg na ciem-
nem tle od 0 do 9 (rys. 3) jedng tarcza z prze-
katng biatg (rys. 4) oraz jedng tarczg z lit. Z
(rys. 5). Po stronie tylnej tarcze te powinny by¢
pomalowane na kolor biaty.

-0.50— » . 6.

fiyj. 4.
\ \Y,

Rys. 5.

Wymiary tych tarcz zalezne sg od odlegtosci,
jaka jest pomiedzy placéowka pola petard, a po-
szczegOlnemi posterunkami (pod stowem poste-
runek w tym wypadku rozumiem miejsce, w kto-
rem oczekuje obstuga pola petard na rozkaz). Je-
zeli odlegtos¢ ta przekracza 400 mtr. a obstugu-
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jacy swoja czes$é pola petard nie posiada lornetki,
to woweczas tarcze te musza by¢ wielkosci przy-
najmniej okoto 1 mtr. X 50 cm.

Ze wzgledu na to, ze obstuga placéwki pola pe-
tard musi tarcze te podnosi¢ w gdre, pozagdanem
jest, by byty one lekkie — najlepiej wykona¢ je
z dykty grubosci 4—6 mm. W dolnej czeSci wsta-
wic listwe dtugosci 70 cm. ostro zakonczona.

Précz powyzszych tarcz wskazanem jest po-
siada¢, tak na placdwce tgcznosciowej jak i na
placowce pola petard, po dwie tarcze do sygna-
lizacji, ale tylko wowczas, gdy placowki wspoélnie
moga sie widzieé. Tarcze te bedg miaty tylko
wtedy zastosowanie, jesli zostanie przerwane
z jakiegobadz powodu potaczenie telefoniczne.

Dalsze wyposazenie pola petard stanowig
ptachty — cele. Najlepiej jest dla wywotania
wrazenia rzeczywistosci zastosowaé cele podo-
bne do prawdziwych. Mozna to osiggna¢ w taki
sposéb, ze na ptotnie (wybrakowanym z ptatow-
ca) wymalowac te cele: np. dziato, (rys. 6) jaszcz
(rys. 7) czotg i wiele innych, naturalnej wielko-
§ci, widzianej z lotu ptaka, a w zaleznos$ci od po-
stepu ¢wiczen, ktas¢ je naprzéd w terenie otwar-
tym, a nastepnie w zakrytym, utrudniajac przez
to wykrywanie celow.

on

-1.52

Kyj- 6

Ry. 7

Posiadajgc takie ptachty-cele, ktére mozna wy-
kona¢ we wiasnym zakresie, mozna da¢ obserwa-
torowi pewne wyobrazenie o widocznosci po-
szczeg6lnych rodzajow celdw z rdznej wysokosci
i w réznych warunkach, a przez to w poOzniej-
szej praktyce, znaczne ufatwienie w wyszukiwa-
niu prawdziwych celdw, czy to w czasie ¢wiczen
wspoétpracy z innemi rodzajami broni, czy tez na
polu walki.

W razie brakdw wyzej wymienionych ptacht -
celi, bedzie musiata placdwka pota petard wykta-
da¢ z géry ustanowione znaki, ktdre beda miaty
pewne znaczenie np. dwie ptachty czerwone, po-
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dtuzne, utozone nakrzyz oznacza¢ beda baterje
artylerji npla na stanowisku, dalej — ptachta
okrggta czerwona oznacza¢ bedzie zgrupowanie
piechoty npla i t. d. Bezwatpienia jest to gorszy
spos6b pozorowania celéw, anizeli w wypadku
pierwszym, jednakowoz nie bedzie mozna posia-
da¢ wszystkich mozliwych ptacht z wymalowane-
mi celami i niejednokrotnie ucieka¢ sie bedziemy
musieli do drugiego sposobu wyktadania celow
(np. kolumna piechoty w marszu, biwak i t. p.).

Pozgadanem jest rowniez wyposazy¢ placowke
pola petard w lornetke i zbudowa¢ maty schron,
wzglednie ustawi¢ namiot dla ewentualnego ukry-
cia sie zatogi w razie niepogody, a przedewszy-
stkiem w celu ukrycia sprzetu oraz petard, ktore
sg bardzo wrazliwe na wptywy atmosferyczne.

Wkoncu dodam, ze jako ostateczne wyposaze-
nie pola petard, bedag potrzebne tablice ostrze-
gawcze, ustawione na granicy tegoz.

Kazdorazowo przed ¢wiczeniami, prowadzacy
musi obliczy¢, jaka ilos¢ petard bedzie mu po-
trzebna na dany dzien ityle wyda¢ kierownikowi
pola petard, ktory przechowuje je na placéwce
i wydaje partjami poszczeg6lnym szeregowym
obstugujagcym swoj rejon.

Dotychczas uzywane petardy, wybuchajac, bar-
dzo dobrze imitujg ogien artylerji, powiedziat-
bym lekkiej, uwazam jednak, ze dym z tych pe-
tard jest troche za jasny. I1lo$¢ potrzebnych pe-
tard na kazde ¢wiczenie jest zalezna od rodzaju
zadania i tak: jesli bedzie obserwacja wstrzeliwa-
nia jednej baterji do jednego celu, badZz serjami
zwyktemi, badz ustopniowanemi, wzglednie ob-
serwacja kontroli ognia do trzech lub czterech
réznych celi, to ilos¢ petard przypadajaca na
jednego obserwatora, nie powinna przekraczaé
20 szt., liczac 5 serji po cztery petardy. W czasie
¢wiczen w dozorowaniu, ilos¢ petard zalezna be-
dzie od ilosci pokazywanych obserwatorowi ce-
16w,

Obstuga pola petard powinna sie sktadac z kie-
rownika, telefonisty, tarczowego, oraz na kazde
500 mtr2 terenu jednego obstugujgcego ,,petar-
dzisty“. Zatogi nalezaloby przedtem odpowie-
dnio wyszkoli¢, tak w obchodzeniu sie z petar-
dami, jak rowniez w obstugiwaniu samego pola
petard — dobrze jest réwniez dac¢ obstudze pe-
wne pojecie 0 samej zasadzie wspOtpracy, a przy-
najmniej zorjentowaé w niej kierownika pola
petard.
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Jezeli pole petard jest réwnocze$nie i poligo-
nem lotniczym, to wdwczas zatoga strzelnicy mo-
ze rowniez obstugiwac i pole petard, poniewaz
strzelanie wzglednie bombardowanie i wspépra-
ca z artylerja w tym wypadku nie moze sie od-
bywa¢ réwnocze$nie na tym samym terenie.

Kierownik pola petard ma nadzo6r nad catos-
cig pracy, zwraca baczng uwage, czy miejsce,
gdzie ma nastgpi¢ wybuch petardy jest wiasciwe
i czy nie ma w poblizu tego punktu niepowota-
nych oséb. Obserwacje te uskutecznia za pomoca
lornetki.

Telefonista pola petard jest obowigzany przez
caly czas ¢éwiczen mie¢ stuchawke natozong na
ucho. Odebrane z placéwki polecenia powtarzaé
do mikrofonu, lecz tak, by byty rownocze$nie
styszane przez kierownika pola petard a ode-
brane liczby zapisywa¢. Polecenia kierownika
pola petard przekazuje placéwce tgcznosciowej,
zadajac potwierdzen. Pozatem przeprowadza
przed ¢wiczeniami kontrole linji telefonicznej,
zwitaszcza jes$li to jest linja potowa.

Tarczowy ma zadanie przekazywaé rozkazy
nakazane przez kierownika pola petard do po-
szczeg6lnych posterunkow za pomoca tarcz zgéry
oméwionym sposobem. Przyjatem sposob naste-
pujacy: aby nakaza¢ wytozenie jakiego$ celu w
ktoryms$ z rejonow, tarczowy w kierunku danego
posterunku wystawia tarcze z literg ,,Z“ co o-
znacza zbidrke, tem samem $cigga do siebie pe-
tardziste z tegoz rejonu, ktéry otrzymuje pta-
chte — cel z poleceniem wytozenia przy danej
tablicy. Petardzista, wykonawszy rozkaz, podno-
si reke w gore, meldujagc tem, ze dane mu po-
lecenie zostato wykonane.

Gdyby cel miat by¢ wytozony do 200 mtr od
m. p. placowki, woéwczas wykonuje to tarczowy,
poczem natychmiast wraca na swoje stanowisko.

Chcac natomiast przy jakim$ punkcie poto-
zy¢ ogien, nie wzywa kierownik petardzisty do
siebie, lecz nakazuje tarczowemu przekazaé mu
ten punkt przy pomocy tarcz. N. p. placowka
pola petard otrzymata rozkaz od kierownika ¢wi-
czen potozenia serji z czterech strzatéw na punkt
76, wowczas tarczowy pokazuje w kierunku po-
sterunku, do ktdrego ten punkt nalezy, tarcze z
liczbg 7, a nastepnie z liczbg 6. Poczem na znak
ukonczenia przekazywania liczb odwraca tarcze
na drugg strone (tarcza biata). Obserwujgcy pe-
tardzista podnosi reke na znak, ze zrozumiat, po-
czem udaje sie na wskazane miejsce.
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Gdy obserwujacy go przez lornetke kierownik
pola petard stwierdzi, ze przybyt on na swoje
stanowisko, natychmiast podaje telefonicznie pla-
cowce facznosciowej, ze ,baterja gotowa".

Po pewnym czasie kierownik pola petard otrzy-
muje z placowki tgcznosciowej awizo np. ,,baterja
gotowa" do serji zwyklych 4 strzatow" (moze
tez otrzymac i inne awizo o gotowosci baterji —
patrz instrukcja wspopracy lotnictwa z artyler-
ja, zatgcznik Nr. 3 od 1 p. 45 do 54.) wolwczas
nakazuje tarczcowemu przygotowac tarcze z prze-
katnig co oznacza ,,ognia" i tarcze z liczbg 4, co
w tym wypadku oznacza oddanie 4 strzatow. Po
otrzymaniu z placéwki tacznosciowej ,,ognia" tar-
czowy podnosi przygotowane obydwie tarcze w
goére w kierunku ocawianego poprzednio stupka.

Z chwilg zauwazenia kolejnych wybuchéw pe-
tard kierownik placowki poleca telefoniscie po-
dawac: ,pierwszy wystrzat", ,drugi wystrzat"
i t. d. a po ostatnim meldowaé ,baterja oddata".
W razie niewypatu ktérejs z petard podaje ,,nie-
wypat' zamiast ,wystrzat".

W wypadku gdyby wstrzeliwanie miato odby-
wac sie serjami ustopniowanemi, a jedna i druga
wigzka strzatow ustopniowana wypadataby w re-
jonie obstugiwanym przez jednego petardziste,
wolwczas tarczowy winien udaé sie do pomocy
petardziscie, zajmujgc jedno ze stanowisk.

Obstuga w takich wypadkach powoduje naj-
pierw wybuch petard w punkcie pokazanym bli-
zej placowki tgcznosciowe;j.

Szeregowi petardzisci obstugujacy swoj rejon,
muszg go w krétkim czasie pozna¢ (dobrze jest
mie¢ tych samych szereg., ktorzy byli w czasie
urzadzania pola petard przy ustawianiu tablic
liczbowych), a otrzymanym planem z podziatem
na rejony (rys. 8) postugiwac sie w wypadkach
wyjatkowych.

Kazde otrzymane polecenie petardzisci wyko-
nuja biegiem. Petardzista po zauwazeniu sygna-
tow tarczowych z placowki pola petard, nakazu-
jacych potozenie ogniaw ktdryms z punktéw, pod-
nosi reke do géry na znak, ze zrozumiat i udaje
sie tam z petardami jak najszybciej. Na wypa-
dek niezrozumienia przez petardziste podanych
mu sygnatdw, podnosi on obie rece poziomo, ocze-
kujac na powtérzenie. Petardy powinno sie nosié
w osobnem pudetku, a nigdy w kieszeni, ponie-
waz mozna spowodowa¢ mimowolny wybuch, a
co za tem idzie powazne poranienie.
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Po dojsciu do odpowiedniego stupka podnosi
petardzista reke pionowo w gére, dajac znaé pla-
cowce pola petard, ze jest na wskazanym punk-

cie, poczem oczekujac nastepnego sygnatu, od-
bezpiecza potrzebng mu ilo$¢ petard. Z chwilg
otrzymania sygnatu ,,ognia" zapala petardy i na-
tychmiast odrzuca od siebie. Wybuchy poszcze-
gélnych petard powinny nastepywac¢ po sobie do
3 — 5 sekund.

W razie niewypatu petardy w miejscu jej nie
rzuca innej.

Nalezy pouczyé szeregowych, aby w czasie od-
dawania serji strzatdw nie rzucali petardy jed-
nej po drugiej w to samo miejsce, tylko rzuty
roztaczali wokot siebie.

Po oddaniu serji strzatow petardzista wraca
na miejsce swego statlego posterunku, zwraca-
jac jednak stale uwage na tarczowego, gdyz ten
tymczasem moze mu da¢ nastepne polecenie.
(Dlatego tez nie bytoby wskazane, aby urzga-
dzajgcy pole petard zaktadal potgczenia telefo-
niczne pomiedzy placéwka pola petard, a po-
szczeg6lnemi posterunkami, by wytgcznie w ten
spos6b porozumiewac sie z nimi, gdyz te nie mo-
ga by¢ stale w jednem miejscu, a tarcze i tak
sg potrzebne do wydawania polecen przy otwar-
ciu ognia).
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Dla uzupetnienia catoksztattu musze wspomniec
0 sposobie pracy na placéwce tgcznosciowej.

Sprawy sprzetu nie poruszam, wspomne tylko
0 obstudze, w skiad ktérej powinni wchodzi¢:
radjotelegrafisci, pisarz, telefonista, oraz obstu-
ga ptacht. Dostarczenie tych ludzi winny
wzig¢ na siebie artyleryjskie plutony #gcznosci
tembardziej, ze to jest wybitnie ich dziat pracy.

Zakres pracy radiotelegrafistow, telefonisty,
oraz obstugi ptacht jest znany, za$ pisarz ma za
zadanie opisa¢ doktadnie i w chronologicznym
porzadku catos$¢ ¢wiczen w specjalnym notatniku.

Przebieg ¢wiczenia wspdtpracy lotn. z art. Nr.

godz rozpoczecia, godz. ukonczenia

Sygnaty
z samolotu

Sygnaty

z ziemi Godz

L.p, Godz, Uwaga

Podpis kierownika ¢éwiczen

Kierownik ¢éwiczen wyrysowuje i opisuje na
przygotowanym szkicu (rys. 10) miejsca poto-
zenia celéw i miejsca wybuchdéw petard. Oba
te zapisy otrzymuje powracajacy z lotu obser-
wator, aby zorjentowat sie w catym przebiegu
swej pracy, oraz jakie byty réznice miedzy jego
obserwacjg, a rzeczywistym punktem potozenia
celu, wzglednie serji.

Notatnik (tabelka) nie wymaga specjalnych ob-
jasnien, za$ prowadzenie zapiskéw na szkicu
(rys. 9) najlepiej wskaze przyktad ponizej poda-
ny, ktéry réwnoczesnie scharakteryzuje samg or-
ganizacje pracy na placowce, jak i wspotprace
z polem petard.

Przyktad: obserwator otrzymat zadanie doko-
nania wstrzeliwania do baterji npla znajdujacej
sie w punkcie 436 364, obserwacja osiowa. Kie-
rownik ¢éwiczen przed startem samolotu ma za-
danie przeprowadzenia na szkicu o$ baterja —
cel i prostopadtg do niej (dla utatwienia prowa-
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dzenia ¢wiczen, stanowisko witasnej baterji przy
obserwacji osiowej powinno sie znajdowaé¢ na
wspoétrzednej przechodzacej przez cel).

Bioragc pod uwage dwie ostatnie cyfry uktadéw
spotrzednych, w tym wypadku pkt. 64 jest miej-
scem potozenia celu, ktdrego wytozenie na polu
petard nakazuje:

Po otrzymaniu meldunku, ze cel zostat wy-
tozony, kierownik ¢éwiczeh nakazuje przygoto-
wanie ognia na punkt przez siebie obrany. Przy-
pus¢my, ze pierwsza serja ma pas¢ 300 metrow
w prawo i 500 metrow krotko — miejscem tem
przeto w terenie bedzie punkt Nr. 11.

Po otrzymaniu od kierownika pola petard mel-
dunku, ze ,baterja gotowa" przekazuje siete wia-
domos$¢ badz ptachtami, badz innym S$rodkiem
tacznosci obserwatorowi, na co otrzymuje sie od
wymienionego zgdanie oddania ognia. Placdwka
tacznosciowa (przy tacznosci jednostronnej) na
to wyktada ptachtami sygnat ,,baterja strzelata",
a gdy minie czas, jaki jest potrzebny dla prze-
lotu pocisku od baterji do punktu uderzenia —
przekazuje zadanie ,ognia" placéwce pola pe-
tard, ktora uskuteczniajgc to, zawiadamia kiero-
wnika ¢éwiczen meldunkiem ,baterja oddata".

Wspoitpracujacy lotnik po zauwazeniu wybu-
chéw podaje obserwacje np. ,,400 mtr. w prawo,
400 mtr. krétkie", co kierownik ¢wiczen przenosi
na szkic zaznaczajac jak na rysunku 9.

Nastepne oddanie ognia nalezy uskutecznia¢ w
miejscu, w ktore przeniést obserwator. W tym
wypadku bedzie to punkt 75. Postepowaé tak
nalezy dlugo, dopdki poddana obserwacja lotnika
nie bedzie zgodna z rzeczywista.

Tak samo postepowaé przy obserwacji potud-
nikowej, oraz przy serjach ustopniowanych.

Dla tatwego odréznienia przy przenoszeniu na
szkic nalezatoby obserwacje lotnika wpisywac i
wyrysowywacé otdwkiem np. czerwonym, zas$ rze-
czywisty stan rzeczy otdwkiem niebieskim. W
czasie dozorowania lub kontroli ognia wskazanem
jest dla kazdego celu prowadzi¢ osobny szkic.

Na tem konczyty sie zasadnicze dane o urza-
dzeniu pola petard, organizacji pracy na nim,
oraz na placéwce facznosciowej. Przy nieduzym
stosunkowo naktadzie pracy i kosztéw uzyskaé
mozna wielkie korzysci dla szkolenia w dziale
wspétpracy z artylerja.
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Dyskutujmy!

Chce jeszcze raz zabra¢ gtos w dyskusji, jaka
sie wywigzata na temat doskonalenia obserwa-
torow lotniczych (w zwigzku z artykutem p. t
,,Oko dowodcy").

Rozumowania szefa wydziatu studjow sa
bardzo logiczne, proste i jasne, ale tylko wow-
czas — zdaje mi sie — jesli bedziemy sie za-
stanawia¢ nad przygotowaniem obserwatoréw do
pracy w warunkach wojny pozycyjnej, przy usta-
lonym (ufortyfikowanym, odpowiednio nasyco-
nym wojskiem) froncie. Wdwczas na odcinku
kilkukilometrowym inicjatywa obserwatora, je-
go taktyczne przygotowanie, nie powinny prze-
kracza¢ tych ram, jakie sg nakreslone naszym
regulaminem lotnictwa.

Wdéwczas bedzie miata miejsce wspoipraca z
piechotg i artylerjg, rozpoznanie bliskie, dozo-
rowanie. Je$li nieco giebiej sie zastanowimy
nad pracg obserwatora w takich warunkach woj-
ny, to rzeczywiscie bedzie kontrolowat on ogien
(raczej skutecznos$¢ ognia) Jo celéw juz znanych,
Zewidencjonowanych, ponumerowanych, umiegj-
scowionych na planach, wzglednie fotografjach;
bedzie on wspotdziatat z piechota, nacierajaca
(naturalnie po zupeinie dokladnem przestudjo-
waniu rozkazoéw bojowych), wzglednie omowie-
niu wspdéipracy z d-ca nacierajagcych wojsk; be-
dzie patrzat, je$li idzie o rozpoznanie bliskie tam,
gdzie mu zgdry nakazg patrzec.

W kilku stowach: obserwator, czy to przez
sztab D. P., czy tez przez swego d-ce eskadry
(plutonu) lub oficera taktycznego, bedzie nakie-
rowany, nastawiony mniej lub wiecej dokiadnie,
na prace, ktérg bedzie musiat wykonac.

Bedzie okiem dowodcy patrzgcem mechanicz-
nie, skierowanym tu lub tam, jednak bystrem,
umiejgcem widzie¢ to, czego sie od niego wy-
maga. Tu bedzie miata miejsce inicjatywa je-
go, jego ducha, ale tylko w odniesieniu do tak-
tyki lotnictwa.

O ile wiec idzie o przygotowanie obser-
watorow do pracy na korzy$¢ wojska i d-cow
dywizyj piechoty na okres walk pozycyjnych,
przy ustalonym froncie — wystarczy znajomos$¢
dziatania tych wojsk i znajomos$¢ taktyki broni
potaczonych na szczeblu w. j. — dywizyj pie-

choty. Nastawienie obserwatora przed wykona-
niem zadania przez d-ce eskadry, oficera tak-
tycznego, wzglednie d-ce, na korzy$¢ ktérego ma
on pracowa¢ wystarczy w zupetnosci. Z czems$
nowem, niespodziewanem obserwator tutaj sie
nie spotka. Winien on by¢ tylko sumiennym,
dobrym wykonawcg swego zadania.

Dopisek redakcji Przegladu przy artykule
,Oko dowodcy" jest dla mnie bardzo wymow-
ny. Brzmi on: ,im szczebel dowodzenia jest
nizszy, tem praca obserwatora jest bardziej
skomplikowana i wymaga zrozumienia przebiegu
walki i taktyki poszczeg6lnych broni. Dlatego
tez zadania rozpoznania bojowego, dozorowania,
a szczegOlnie rozpoznanie w okresie boju spotka-
niowego na szczeblu dywizji — nalezg do naj-
trudniejszych™.

Rozszerzajac te cze$¢ dopisku, mozemy $miato
powiedzie¢: tak jest, praca obserwatora na ko-
rzys¢ d-cy dywizji piechoty, a tembardziej bry-
gady kawalerji w walkach ruchowych jest bardzo
trudna, gdyz wymaga od obserwatora poza grun-
towng, doktadng znajomoscig taktyki danej bro-
ni, jeszcze zdrowej, rozsagdnej orjentacji w dzia-
taniach na danym odcinku, na ktérym on pracuje.
W rzeczy samej: w walkach ruchowych, zdaje mi
sig, rzadko kiedy dojdzie do wspoétpracy z pie-
chotg, a obserwator bedzie przedewszystkiem
tem okiem dowoddcy, wykonujgc zadanie badz
rozpoznania, badz tgcznosci. Bedzie miato to
miejsce przy marszu ubezpieczonym, przy boju
spotkaniowym, przy poscigu i przy odwrocie, a
szczegOlnie przy dziataniach opdzniajgcych. Otéz
tu obserwator moze by¢ nastawiony na wykona-
nie zadania tylko ogdlnikowo: moze w 50-ciu, albo
i mniej procentach w odniesieniu do spodziewa-
nej rzeczywistosci. Ten, kto go nastawia, nakie-
rowuje, sam dziata, decyduje albo na podstawie
szczuptych wcigz jeszcze wiadomosci o nplu, al-
bo na podstawie swoich rozwazan i przypusz-
czen — hipotez. Praca zatem obserwatora —
,0ka dowodcy" — jest niezmiernie wazna, od-
powiedzialna i powinna by¢ wykonana z jaknaj-
wieksza sumiennoscig i starannoscig. Winno to
,0ko" patrze¢ tam, gdzie potrzeba, a spostrzegt-
szy maty drobny szczegét, winno sie wpatrze¢ tu
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i odnalez¢, wyszuka¢ to, o co idzie. Powinno to
,,0ko* zorjentowac sie w sytuacji i dalej wyszu-
ka¢, wypatrze¢ wszystko, nieraz nawet nie tam,
gdzie go nakierowano.

Jesli obserwator bedzie taktycznie gruntownie
wyszkolony, jesli on bedzie myslat tak jak d-ca
w. j., ktory go wysyta na zadanie, jesli bedzie
dobrze zorjentowany w zamierzeniach i pla-
nach tego d-cy, wéwczas napewno dostarczy mu
potrzebnych wiadomosci i to takich, na ktorych
d-ca bedzie mogt sie Smiato oprzec

W tem miejscu przypominamy § 61 Ogoélnej
instrukcji walki. Co6z sie tam moéwi? ,,Przydziat
eskadr lub ich czesSci pozwala na bezposrednia
stycznos$¢ i zgranie sie obserwatorow z d-cami,
na ktérych korzy$¢ pracuja oraz na lepsza or-
jentacje lotnika w potozeniu". Jeszcze dalej w
tymze paragrafie czytamy dostownie: ,,Warun-
kiem wydajnej pracy lotnictwa jest inicjatywa.
Obserwator moze jedynie wowczas przejawié ini-
cjatywe, gdy jest dobrze poinformowany i zna
potozenie witasne i npla".

Zatem § 61 nie przesadza zagadnienia inicja-
tywy obserwatora w sensie wyraznie negatyw-
nym, Przeciwnie, jako warunek wydajnej pra-
cy lotnictwa podkres$la jego inicjatywe, ktora
moze sie okazaé wdwczas, gdy obserwator jest
dobrze poinformowany (zorjentowany w sytuacji,
zamierzeniach i planach d-cy, na korzys¢ ktdre-
go bedzie pracowal) i zna polozenie wilasne
i npla.

Wydaje sie dla mnie zupeinie stusznem i ce-
lowem podobne ujecie sprawy. Wogdle powin-
nismy dazy¢ wszelkiemi sitami do tego, by roz-
budzaé, popieraé, wychowywac i zgda¢ od kaz-
dego zdrowej, rzeczowej inicjatywy. Szczegol-
nie my, lotnicy. Zaden z nas nie ma prawa by¢
jakim$ automatem bezdusznym, S$lepym tylko
wykonawcg, ze sie tak wyraze swego ,,rzemiosta".
Kazdy z nas winien posiada¢ jaknajwieksze wa-
lory ducha, indywidualno$¢, humor i fantazje,
bystry, jasny umyst, dobre wyszkolenie fachowe
i taktyczne i duze i to nawet bardzo duze do-
Swiadczenie, w zadnym za$ wypadku rutyne *).

Nie bede moéwit dalej o wychowaniu wartosci
osobistych u nas w lotnictwie, ale niech mi bedzie
wolno pare stéw wypowiedzie¢ o wyszkoleniu

*) Dlaczego nie? Rutyna — czyli praktyka, po-
igczona z wiadomosciami fachowemi i doswiadczeniem
dajg 100°/0 wykonawce (dop. redakcji).
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taktycznem i o tem doswiadczeniu, jakie winien
posiada¢ obserwator.

Doskonalimy sie przez kilka lat juz w/g in-
strukcji doskonalenia, osiggneliSmy bardzo du-
ze, uwazam, postepy w dziedzinie znajomosci
taktyki, ale niestety doswiadczenie przychodzi
nam jednak z trudnos$cig i to nie z naszej przy-
czyny.

Zbyt mato czasu mamy na to, by uczy¢ pa-
trze¢ naszych obserwatorow. Majg oni moznosc
widzie¢ ruchy wojsk, uczy¢ sie ,,wzrokowo" in-
strukcji walki tylko przez 1V2 — 2 miesigce.
Przez reszte czasu — 10 miesiecy nabierajg
rutyny w pisaniu meldunkéw na podstawie su-
ponowanych zatozen i sytuacyj, moze pogtebiajg
nieco wiedze taktyczng teoretycznie, ale tutaj nie
moze by¢ mowy o doswiadczeniu. Doswiadczenie
w obserwacji rzeczywistej mogag nabywac tylko
w okresach éwiczen letnich. Wtedy uczg sie oni
patrze¢ tam, gdzie potrzeba, gdzie im ka-
z3. Jedli idzie o dokfadne poznanie tak-
tyki broni lub broni potaczonych, to powtarzam,
poznaja ja onitylko wokresie doskonalenia zimo-
wego teoretycznie. Kierownikami tego doskona-
lenia jesteSmy my, lotnicy, lepiej lub gorzej przy-
gotowani do tego, niemyslacy kategorjami mysli
d-cy” ) — oficera piechoty, kawalerji, lub ar-
tylerji. Rozumujagc dalej po tej linji, przysztoby
sie do wnioskéw: 1) a wiec i w lotnictwie —
jesli idzie o doskonalenie taktyczne, spe-
cjalizacja musi by¢ posunieta jaknajdalej, 2) do-
skonali taktycznie personel przeznaczony do pra-
cy na korzy$¢ d-céw d. p. i b. k. i wojska, wi-
nien d-ca d. p. i b. k, d-ca puiku piechoty,
kawalerji, artylerji, 3) lotnictwo przeznaczone
do pracy na korzy$¢ d. p. i b. k. (powiedziat-
bym organiczne — plutony towarzyszgce) winno
by¢ w dyspozycji tych w. j. przynajmniej przez
6 miesiecy w ciggu roku, a w kazdym razie przez
okres letni doskonalenia. W putku lotniczym
personel plutonéw towarzyszgcych nie ma co ro-
bi¢ poza ¢wiczeniami szkieletowemi i przygodne-
mi éwiczeniami rzeczywistemi, organizowanemi

przez najblizej stacjonowany putk piechoty,
wzglednie kawalerji. Zdaje sobie doktadnie
sprawe, ze wprowadzenie wnioskow 2 i 3 w

zycie potgczone jest z bardzo wielu trudnos-

**)  Starszy oficer lotnictwa, kierujagcy wyszkole-
niem musi mys$le¢ kategorjami d-céw innych rodzai broni!

(Dop. redakcji).
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ciami natury finansowo-materjatowej, ale wy-
daje mi sie, ze z jednej strony mielibySmy lot-
nictwo w. j. przygotowane prawie w 100% do
pracy na korzys¢ tych w, j., a z drugiej strony
sztaby w. j. i wojska (putki piechoty, kawa-
lerji, artylerji), wykorzystujgc swoje lotnictwo,
przyzwyczaityby sie do zadan realnej, wartos-
ciowej wspotpracy, do usprawnienia wyszkole-
nia w opl biernej i czynnej.

Podtrzymuje catkowicie moje twierdzenie, ze
pierwszym stopniem, pierwszag klasg szkoty do-
skonalgcej miodych obserwatoréw w putku, wi-
nien by¢ pluton towarzyszacy.

A teraz chce przez chwile jeszcze pomowic
o doskonaleniu obserwatorow w eskadrach lin-
jowych.

Pierwsza cze$¢ dopisku redakcji do artykutu
,Oko dowddcy"” méwi: ,,im wyzszy szczebel do-
wodzenia — tem praca obserwatora jest bardziej
zmechanizowana. Naprzyktad: przy rozpoznaniu
dalekiem, dotyczgcem linji kolejowych, wiasciwa
praca obserwatora polega na fotografowaniu, na-
wigacji i dobrej obronie z K. M.“.

Zgadzam sie, lecz z tym zastrzezeniem, ze
przez catly czas bedzie trwata pogoda stoneczna,
wzglednie o tak matem zachmurzeniu, ze foto-
grafja weztéw kolejowych bedzie mozliwa *).

Jesli idzie o wezty kolejowe, to moze to twier-
dzenie jest stuszne. Ale pamietajmy o tem, ze
z kazdym rokiem motoryzacja armji naszych sa-
siadow posuwa sie bardzo szybko naprzéd, a
wiec wezty kolejowe potozone przypuszczam do
100 km. wgtgb terytorjum npla, powoli zatracajg
swoje pierwszorzedne znaczenie w komunikacji.

Juz przy okazji ¢wiczen aplikacyjnych, szcze-
golnie jesli idzie o naszych zachodnich sga-
siadow, mamy tak silnie rozgateziong sie¢ linij
kolejowych i drog szosowych, takag mnogos$¢ we-
ztéw kolejowych, ze nie negujac wcale pierwszo-
rzednej wartosci i koniecznosci stosowania foto-
grafji @8 267 Reg. lotnictwa), musimy przyjac
nastepujacq zasade: fotografowaé tylko te we-
zty kolejowe, ktére zbhieraja, koncentrujg caty

*) Dopisku redakcji nie nalezy przyjmowaé¢ do-
stownie. Zasadniczym zadaniem — jest fotografowanie.
Je$li z pewnych przyczyn tego zrobi¢ nie mozna — roz-
poznaje sie innemi $rodkami: wzrokowo. Zreszta m- nie
zawsze trzeba wykonywaé cate zespoly: fotografja po-
jedyncza bedzie pomocng dla obserwatora jako ,notat-
ka" — tembardziej, ze z matej wysokosci zbyt dtugo
nie bedzie mogt obserwowac! (Dop. redakcji).
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ruch transportéw i przez ktdre moga skierowaé
sie one ostatecznie na ten lub inny odcinek fron-
tu. Naturalnie wezty te bedg zawsze wskazane
przez sztab wyzszego dowddztwa.

Rzecza eskadry linjowej bedzie je fotografo-
waé, rozpoznawac systematycznie.

Jesli idzie o inne wezly kolejowe, po-
wiedziatbym, drugorzednej wartosci, o ruch na
drogach kotowych (szosach) o ruchu transportow
na szlakach kolejowych, to codzienne kilkakrotne
fotografowanie wydaje mi sie niemozliwem, po-
niewaz zaangazowatoby zbyt wiele samolotéw do
tego. A wiec tutaj rozpoznanie musi by¢ prze-
prowadzane wzrokowo i w razie spostrzezenia
ciekawych szczeg6téw, te szczegoty musza byc
fotografowane, jesli naturalnie pogoda na to po-
zwala.

W tem miejscu przypominam 88 57 i 300 na-
szego regulaminu lotnictwa.

§ 57 zaleca wyznaczy¢, w miare moznosci, je-
dne i te same zatogi dla wykonywania zadan w
danym rejonie i w konsekwencji § 300 dopusz-
cza, naturalnie w pewnych ramach, moznos¢ de-
cyzyj, powzietych w czasie wykonywania za-
dania.

Ot6z i tu obserwator nie moze by¢ tylko Sle-
pym wykonawcg nakazanego mu zadania. To
co mu kazano winien bezwzglednie wykona¢, ale
winien réwniez dotozyé wszelkich staran, by na
pytanie, ktdre interesuje d-ce wysylajacego go
na zadanie, da¢ zupetnie wyczerpujacg, doktadng
odpowiedz. Takie, mojem zdaniem, powinno by¢
nastawienie obserwatorow.

Wracam mys$lg do 8 61 Ogo6lnej instrukcji wal-
ki, do zaleconej przez ten paragraf inicjatywy
lotnictwa.

| tutaj, postugujac sie odnalezionemi przeze
mnie notatkami, jeszcze z czas6w wojny z bol-
szewikami, przytocze kilka wypadkdw inicjatywy
zatogi w roku 1920:

Przyktad 1-szy:

Dnia LVI 1920 r. zaloga samolotu Breguet
Nr. 10.13 otrzymata zadanie od d-cy 3 Armji —
rozpoznac kierunek posuwania sie Armji Konnej
Budiennego. Wedtu posiadanych przez Armje
wiadomosci, kilka dywizyj miato by¢ w okolicach
Taraszczy, Jeziernej, Skwiry, skad kierowaty sie
na zachdd, (na tyty 3 Armji).

Rejon Biatej Cerkwi zajmowata 7 D. P. (sztab
w Biatej Cerkwi). Zaloga w trakcie przeprowa-
dzania rozpoznania stwierdzata, ze Skwira jest
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atakowana przez kawalerje Budiennego, ze od
strony Samhorodka podchodzi kawalerja Budien-
nego, ze 7 D. P. walczy z tg kawalerja.

Wracajagc po wykonanym zadaniu, zatoga sa-
morzutnie lgduje w Biatej Cerkwi i o catosci zdo-
bytych wiadomosci informuje D-ce 7 D. P., be-
dacego na prawym skrzydle 3 Armji. Zatoga
zorjentowata sie, ze zaobserwowana sytuacja jest
bardzo wazna dla Armji, ale bezpos$redni, na-
tychmiastowy wptyw tej sytuacji moze odczué
7 D. P.

Przyktad 2-gi:

Dnia 12.V1 1920 r. w czasie odwrotu 3 Armji
z Kijowa, zatoga samolotu Breguet Nr. 10.11
otrzymuje z D-twa Frontu Ukraifiskiego zadanie
rozpoznania na Zytomierz, Brusitow, Malin, Ko-
rosten. lIdzie D - cy frontu (generat Listow-
ski) o dyslokacje cofajacych sie oddziatéw
3 Armji. Zatoga jest poinformowana, ze Zyto-
mierz jest we wilasnem posiadaniu i ze gdzie$
w rejonie Berdyczowa operuje wiasna dywizja
kawalerji gen. Karnickiego. Nakazana marszru-
ta zatogi idzie w kolejnosci Zwiahel — Zyto-
mierz — Brusitow — Radomys$l — Malin — Ko-
rosten — Zwiahel. Zatoga, przelatujagc nad Zy-
tomierzem, widzi zupetny spokdj w miescie. Mia-
sto jest jakby martwe; Nie wida¢ zadnego ru-
chu kotowego. Nieliczni przechodnie. Odnoszgc
wrazenie, ze Zytomierz jest w posiadaniu wita-
snem, kieruje sie samolot na wschdd. Okoto 10
km. na wschod od Zytomierza napotyka olbrzy-
mig kolumne jazdy (dtugosci, doktadnie nie pa-
mietam, co$ okoto 18 km.), zdgzajacg w kierun-
ku Zytomierza. Przy zblizaniu sie samolotu naj-
mniejszego zamieszania w zwartych szykach ko-
lumny nie byto. Powstaje pytanie: Céz to za
oddziat? czyj? Pilot zamyka gaz, schodzi do
300 — 400 metrow. Zadnego wrazenia w kolum-
nach, Nie stychaé¢ ani jednego strzatu z ziemi.
W prawdze nie wyktadajg ptacht tozsamosci. Ale
ktoryz to oddziat kawalerji wyktadat ptachty?
Whniosek — nasi, cze$¢ dywizji generata Karnic-
kiego. Zatoga leci dalej. Widzi 7 D. P. w mar-
szu (koto Sitniki), widzi grupe artylerji ptk. Ale-
ksandrowicza na postoju w Radomyys$lu, widzi
wojska wtasne zblizajgce sie do Malina — wraca
na Korosten. W Korosteniu nic ciekawego. W
naszem posiadaniu. Zadanie wykonane. Sg wia-
domosci obchodzace d-ce frontu. Jest odpowiedzZ
zupetnie doktadna na pytania postawione przez
d-ce frontu.
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Jedno tylko niepokoi obserwatora: ta kawa-
lerja. Nasza, czy tez Budiennego? Po drodze
do Korostenia zastanawia sie¢ on nad tem py-
taniem. Jesli nasza, to dlaczego kieruje sie na
Zytomierz i zostawia luke miedzy 7 D. P. i gru-
pa artylerji w Radomys$lu? Moze Zytomierz zaje-
ty jest przez npla? Nie. Zadnego ruchu na szosie
Zwiahel — Zytomierz nie bylo. Zresztg Zyto-
mierz nasz — tak powiedziano w Sztabie Frontu
w Zwiahlu. Decyzja zatogi—sprawdzi¢ te pierw-
szg obserwacje. Z Korostenia samolot kieruje
sie ponownie na Zytomierz. | oto co widzi: Ko-
lumna stoi 5 — 6 kim. przed Zytomierzem. Na
przedpolu Zytomierza wre walka. Zytomierz bro-
ni sie. Od strony Zytomierza po szosie na Zwia-
hel widzi spiesznie jadace jakie$ furmanki, sa-
mochéd, motocykl. Teraz sytuacja wyrazna:
kolumna nieprzyjacielskiej kawalerji. Zatoga
widzi ostatnie chwile polskiego Zytomierza. Za
jedna, kilka godzin Zytomierz nazawsze zostanie
oddany bolszewikom.

Tutaj zatoga sumiennie wykonata swoje zada-
nie. Data zupeine (100% pewne) doktadne wia-
domosci.

Zatoga, wykonujac zgdanie $lepo, bez zastano-
wienia sie nad istotg obserwowanych faktow, mia-
ta prawo z Korostenia kierowac sie prosto do
Zwiahta.

Nawrét do Zytomierza byt samorzutny, z ini-
cjatywy zatogi, ktéra, powtarzam, samorzutnie
wyrozumowata pewng nielogiczno$¢ marszu ko-
lumny kawalerji na Zytomierz.

Przyktad 3-ci:

Dnia 26.1X 1920 r. zaloga samolotu Breguet
Nr. 10.13 otrzymuje zadanie od Szefa Sztabu
Kwatery Gtownej Naczelnego Wodza w Bialym-
stoku (6wczesnego pik. dypl. Piskora) — prze-
prowadzi¢ rozpoznanie na Mosty — Lide. Tra-
sa wyznaczona Biatystok — Wotkowysk — Mo-
sty — Lida i zpowrotem. Dnia poprzedniego
(25.1X) ta sama zatoga wykonata lot rozpozna-
nia Grodno — Radun — Lide. Wowczas wi-
dziata Grupe Operacyjng ptk. Nieniewskiego, ma-
szerujaca na tyty npla drogg przez Marcinkarnce
na Radui. Grodno i Brzostowica jeszcze woOw-
czas byty w rekach bolszewikéw, jednak juz roz-
poczynat sie ich odwrét. Bardzo wiele szczegd-
téw niezwykle ciekawych i waznych zatoga za-
obserwowata i w dniu tym (26.1X) zatoga de-
cyduje sie po zakoriczeniu wykonania zadania
wyladowa¢ w Raduniu, gdzie byt Sztab Grupy
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Operacyjnej (gteboko na tytach npla) i poin-
formowa¢ go o rezultatach swego rozpoznania.

Zatoga dokiadnie sobie zdawata sprawe, ze
zaobserwowane okolicznosci w pierwszym rzadzie
odczuje Grupa Operacyjna. Moze nawet naiwnie
mniemata, nie wdajac sie w rachube sit
zdolno$¢ marszowa i wysitkéw wojsk Grupy, ze
szybkie, zdecydowane dziatanie Grupy bedzie
warunkiem pogromu npla.

Decyzja — lgdowa¢ w Raduniu i natychmiast
poinformowac¢ D-ce Grupy. Tak sie tez i stalo.
W drodze powrotnej — (z Radunia do Biatego-
stoku), zatoga zrzuca informacje sporzadzone
przez Sztab Grupy D-cy 1 D. P. Leg. w Lipnicy.
Jak sie pozniej okazato, D-ca 1 D. P. Leg. wsku-
tek niefunkcjonowania radjostacji nie miat zad-
nej tacznosci z nikim.

Nie wdaje sie w waznos$¢ i celowos¢ podo-
bnej decyzji zatogi, bo moze nie jestem, przy-
znaje sie, dostatecznie przygotowany do tego, ale
zdaje mi sig, ze ta inicjatywa byta bardzo ce-
lowa, gdyz $. p. ptk. Serednicki, 6wczesny Szef
lotnictwa Kw. Gidwnej N. W. osSwiadczyt, ze
zaloga za to zostata przedstawiona do Krzyza
V. M. IV klasy.

Oto 3przyktady, wprawdzie z wojny 1920 roku.

Odnosze jednak wrazenie, ze zawsze W po-
czatkowym okresie wojny, wzglednie przy wie-
kszych zmianach frontu, wskutek natarcia lub
odwrotu, podobne przyktady moga sie powto-

Por, pilot ROMAN NIEWIAROWSKI.

Zagadnienie ,asa

Po przeczytaniu art. por. pil, Laskowskiego
,Geneza ,morale" lotnika" w Przegladzie Lot-
niczym Nr. 6 i art. mjr. pil. Wojtygi ,,Rotmistrz
pilot Manfred Freiherr von Richthofen" w Prze-
gladzie Lotniczym Nr. 8, nasunety mi sie pewne
refleksje, z ktéremi pragne z czytelnikami sie po-
dzielic.

Przeziera w tych artykutach jakby pewna tros-
ka, czy nas sta¢ na takich ,,aséw" w przysztosci,
podczas wojny.

Do lepszego oswietlenia nalezy poruszy¢ kwe-
stje psychiki mysliwca w ogolnosci.

Podczas pokoju trudno przesadzié, jaki czio-
wiek bardziej odpowiada warunkom mysliwca,
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rzy¢ i obserwatorowie winni umie¢ wczu¢ sie
w sytuacje i zda¢ sobie doktadnie sprawe, jakie
moze mie¢ znaczenie dla catoksztattu dziatan ten
lub inny zaobserwowany fakt i kto go moze w
najblizszym czasie odczuc.

,,Oko d-cy“ wyzszego stopnia, winno by¢ in-
teligentne, bystre i odpowiednio wyksztatcone.

Jesli teraz wysuwajg sie na pierwszy plan
dziatania lotnictwa samodzielnego, to pamietaj-
my o tem, ze nasi d-cy dyondéw, eskadr, ofice-
rowie taktyczni i wogdle obserwatorowie w eska-
drach linjowych powinni by¢ odpowiednio juz
teraz przygotowani do tego, by zrozumie¢, co to
jest stacja rozdzielcza armji, jak ona wyglada,
jak przeprowadza sie rozdziat materjatu, tech-
niczna strona pracy stacji rozdzielczej i jej wy-
dajno$¢. Co mozna zrobié, bombardujac takg
stacje.

Winni rozumie¢, co to jest przelotno$é linij ko-
lejowych, zdolno$¢ przepustowa weztow kolejo-
wych, chociazby dla ustalenia czestotliwosci roz-
poznan, jesli d-ca nakaze systematycznie roz-
poznawaé¢ wezty i szlaki kolejowe.

Wreszcie winni rozumieé, podkreslam: tylko
rozumie¢, zagadnienia operacyjne na szczeblach
grupy operacyjnej i armji, a moze nawet i co$
nieco$ ze strategji.

Im inteligentniejszy wojskowo bedzie nasz lo-
tniczy d-ca i obserwator, tem bedzie lepiej.

mysliwskiego

gdyz warunki pokojowe sg zgota inne, niz podczas
wojny. Pojecie ,,asa" w czasie pokoju jest bar-
dziej rozciaggte i moze nie pokrywac sie z poje-
ciem ,,asa" wojennego. Sprawdziany ,asa" pod-
czas pokoju mogg ulega¢ wahaniom i zmianom,
zaleznie od wyczynow i postepu techniki w lot-
nictwie, gdy podczas wojny $wiadczy o tem tylko
ilos¢ zestrzelonych wrogich samolotéw i nic po-
nadto. Eliminuje bowiem zdolnosci dowddcze,
ktore niezaleznie od innych mys$liwiec moze po-
siadac.

Nalezy wiec rozstrzygnac:

1) zdolnosci,

2) cechy charakteru,
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3) cechy fizyczne, jakie mysliwcowi sg po-
trzebne i w jakim stopniu i

4) jakie potrzeby mysliwca, jakie ambicje
mysliwstwo zaspakaja, a jakich nie zaspakaja.

Z duzem przyblizeniem mozna okresli¢ naste-
pujaco:

1) inteligencja (w tym wypadku zdolnos$¢
predkiej akomodacji), szybka orjentacja, spo-
strzegawczo$¢, zdolnosci logiczne, koncentracja
i natezenie uwagi, doktadnos¢ i scistos¢ wykona-
nia, samodzielno$¢, odpornos$¢ sugestji, meto-
dyczno$¢, szybkos$é kojarzenia, objektywizm, wy-
obraznia przestrzenna, zdolno$¢ improwizacji.

Wszystkie te zdolnoSci w stopniu wybitnym.

2) Silna wola, duch zaczepny, zacieto$¢, zim-
na krew, bohaterstwo, zdolno$¢ do poswiecen,
honor, mestwo, zaufanie do siebie, wytrwatos¢,
obowigzkowos$é, namietno$¢ czynu, skromnosc,
energja, zuchwatos$é, odwaga.

Wszystkie te cechy w stopniu wybitnym.

3) Normalna budowa i zdréw fizycznie czto-
wiek o duzej odpornosci na zmeczenie i znuzenie.

4)  Podczas wojny mysliwiec swojg ambicje
moze wytadowa¢ w walce, a zwyciestwa i pty-
nace stad zaszczyty zaspakajajg jego potrzeby
duchowe.

W pokojowych warunkach odpowiedz na to py-
tanie moze by¢ interpretowana o wiele szerzej
i w kazdym wypadku indywidualnie. Zalezne
to jest od potrzeb kulturalnych, od zapatrywan
wiasnych i otoczenia, od wieku mysliwca, od je-
go wyksztatcenia.

Mysliwca posiadajgcego wszystkie te zdolnos-
ci, cechy charakteru i cechy fizyczne w najwyz-
szym stopniu rozwiniete, trudno jest znalezé.
Wiekszos¢ mysliwcow bedzie posiadata te wa-
runki w wiekszym lub mniejszym stopniu roz-
winiete, jak rowniez niektdrych zdolnosci lub
cech moze wecale nie posiadaé. Pewne zdolno-
Sci i cechy moga by¢ wrodzone, inne mogg by¢
w zarodku i dopiero z biegiem czasu rozwijac
sie przy sprzyjajacych warunkach wychowania
i szkolenia. Zarodki ,,asa“ moze mie¢ kazdy
mysliwiec, zdawaloby sie zupetnie przecietny,
ktéry jednak nie miat okazji, lub silnego bodzca,
by zdolnosci swe okaza¢ i w petni rozwingc.

Aby znalezé trafng odpowiedz, jaki powinien
by¢ pilot mysliwski i jak wptywaé na jego psy-
chike, by posiadane przez niego zalety rozwi-
nety sie, mozna "doj$¢ droga:

przeprowadzenie wywiadu w jaknajszerszych
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sferach pilotéw i mysliwcéw (szczegdlnie bytoby
ciekawe i cenne wynurzenia mysliwcow znanych
i uznanych):

— przeprowadzenie obserwacji, poczgwszy od
szkolenia poczgtkowego pilotazu, poprzez pilotaz
wyzszy, do eskadry i dywizjonu mysliwskiego,
w odniesieniu do kazdego poszczegdlnego pilota
i pdézniej mysliwca;

— poréwnawczo-statystyczna, przy pomocy
tych dwoch pierwszych oraz obserwacja psycho-
techniczna i pomiaréw ciata przez C. B. L. L.

Mysliwiec ma swojg psychike, dzieki ktérej
zdolny jest na reagowanie w ten, a nie inny spo-
séb na zjawiska zyciowe. Psychika mys$liwca mo-
ze ulegaé¢ wahaniom pod wptywem specyficznych
warunkéw, w ktorych pracuje i wydarzen od
niego niezaleznych.

Dla lepszego wnikniecia w psychike mysliwca
konieczne jest pewne zobrazowanie sobie wa-
runkéw, w ktdrych pracuje, otoczenia i jego zycia
prywatnego.

Atmosfera podczas wojny jest podniecona, pra-
ca wszystkich i wszystkiego jest nastawiona do
walki. Wojne cechuje zycie chwilg. Podczas
wojny caty narod grupuje i tgczy swe sity i
uczucia w kierunku zwyciestwa. Na podiozu
og0lnej sity moralnej narodu tatwiej zapali¢ sie
moga i wytrysngé¢ zdolnosci mysliwca, wyrazic¢
sie silng wolg idgcg li tylko w kierunku walki,
co moze zosta¢ uwiericzone zwycigstwami i mia-
nem bohatera, mianem ,,asa“. MysSliwiec ma
szerokie pole popisu w walce dla przejawienia
w niej swej indywidualno$ci, o niczem nie mysli
tylko o walce, zyje dla walki. Ambicja jego
znajduje zaspokojenie w zwyciestwach.

Podczas wojny wypadki $Smiertelne sg na po-
rzadku dziennym, sg zestrzeleni przez nieprzyja-
ciela w walce powietrznej koledzy mysliwca, sa
zestrzeleni przez opl. ziemng — lecz zdarzenia
toczg sie szybko, jest naprezenie nerwéw, co
wplywa na czesciowe zobojetnienie, zresztg
$mier¢ czyni olbrzymie spustoszenia wokoto. Pod-
czas wojny nikt nie zadaje pytania: ,dlaczego
zgingt". Jest to jasne dla kazdego: waitczyt.

Zycie prywatne podczas wojny jest prawie
przekreslone, jest podporzagdkowane zupetnie o-
gélnym interesom narodu. Uczucia mysliwca
moga sie grupowaé w nienawisé do wroga, ktory
to lzycie prywatne zaktécit, ze jego bliscy moga
ucierpie¢ od dziatan nieprzyjacielskich. To
wszystko, tacznie z ogdlnem uczuciem patrjo-
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tycznem mys$liwca, moze potegowaé jego zacie-
tos¢ i kaza¢ szuka¢ wytadowania na skorze
wroga.

Rzecz przedstawia sie zgota inaczej podczas
pokoju. Mysliwiec przewaznie jest pozostawiony
samemu sobie, swoim obowigzkom, smutkom i
radosciom szarego dnia. Zmudna praca dosko-
nalenia sie nie daje emocji, chociaz jest przygo-
towaniem do wojny, nie daje widomego bliskiego
celu. Mysliwiec miody, porywany jeszcze jest
akrobacja, jesli widzi w tem swdj cel, ktory zda-
je sie mu by¢ najwazniejszym i godnym wysit-
kéow. W miare lat jednak horyzont jego roz-
szerza sie, wystepujg na widownie inne cele, inne
szerzg sie, wystepujg na widownie cele, ktore
moga go pochtongé, mimo, ze moze on nic nie
straci¢ ze swoich witasciwosci mysliwca.

Jesli wezmiemy mysliwca podczas pokoju, be-
dzie on inaczej reagowat i przejawiat swoje zdol-
nosci. ldac dalej, moze on zniechecac sie lub
zapalac¢ i od tego bedzie zalezat efekt jego pracy.
Trzeba bowiem zwréci¢ uwage na wydajnos¢ pra-
cy w warunkach normalnych i pod wptywem
bodzca. Sg typy, ktérzy pracujg zawsze jedna-
kowo wydajnie, niezaleznie od bodZcow zew-
netrznych, drudzy za$ pod wptywem bodzca wy-
dajno$¢ pracy znacznie zwiekszaja, tak, ze cze-
sto mogg oni przescigng¢ w pracy tych pierw-
szych. Praca wiec normalna nie zawsze daje
petny i wierny obraz w odniesieniu do zdol-
nosci i cech poszczegdlnych mysliwcow, niektérzy
bowiem mogg ujawnia¢ swoje zdolnosci dopiero
pod wptywem silnego bodzca.

Wypadki lotnicze, w ktoérych mysliwiec od-
nosi wieksze lub mniejsze obrazenia ciata, a na-
wet kalectwa, wptywajg w pewnym stopniu na
strone psychiczng pilota. Swiadkowie wypad-
kéw S$miertelnych swoich kolegéw ulegajg réw-
niez pewnym urazom psychicznym, ktore moga
pozostawa¢ w nich nawet diuzszy okres czasu,
zanim ulegng zapomnieniu, a tymczasem mo-
ga ktasé pewien cien na prace.

Mtody mysliwiec podczas pokoju potrzebuje
nieraz ze strony dowddcy i kolegéw pewnego zro-
zumienia i jakby ciepta, by dojs¢ do réwnowagi
psychicznej.

Wptyw na psychike mysliwca ma w duzym
stopniu jego dowddca. Prosty, szczery stosunek
miedzy dowddcg a podwiadnym dla wspolnego
dobra, przyczyniajacy sie do zwyciestwa, winien
juz podczas pokoju sktada¢ sie na ,morale",
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w promieniu i atmosferze ktérej moga wychowaé
sie przyszte ,asy".

Zzycie sie pilotow eskadry i dywizjonu, sto-
sunek szczery, przyjacielski, jest drugim skia-
dnikiem ,morale”, czesto jednak w tem moze
zadecydowaé¢ w duzej mierze wplyw dowddcy.

Podczas pokoju atmosfera kolezenskosci, przy-
jazni, stwarza warunki do dobrego wychowania
nietylko pilota mysliwca, ale i przysztego do-
wadcy, zdolnego rozumie¢ psychike swoich pod-
komendnych.

Duzy wpityw na psychike mysliwca ma i zy-
cie prywatne. To zycie prywatne, osobiste
obija sie na jego pracy, moze ja hamowac
lub przyspieszaé. Czesto drobne niepowodze-
nia, fakty mato znaczgce, odgrywajg duzg role.
Wszak cztowieka nie tamie i nie ugina jakie$ je-
dno duze ,zto", tylko drobne, niemal codzien-
ne przykrosci sktadajg sie na jedno ,duze" i
czesto kropla przewaza. Na wydajnos¢ mysliwca
w pracy, w jego lataniu, moze wptywaé caty sze-
reg drobnych faktow mato znanych, a czesto ba-
gatelizowanych przez dowddce i kolegow. Sto-
sunek powierzchowny urabia mysliwcowi taka lub
inng opinje, ktéra go doopinguje, lub tez do pracy
zniecheca. Mysliwiec moze bowiem by¢ cztowie-
kiem zamknietym w sobie, lub o naturze otwartej.
Bedg w tem pewne gradacje, a wiec w pierwszym
wypadku od wrazliwosci do niewrazliwosci i w
drugim — od nastroi wesotych do nastroi z prze-
wagg smutku, przygnebionych. Moga by¢ réwniez
mniejsze lub wieksze odchylenia w tym podziale.

Te szczegdty indywidualnos$ci nie brane sg pod
uwage przy wychowaniuiszkoleniuimogg ujem-
nie odbija¢ sie przy tworzeniu obrazu mysliwca.

Podczas pracy w lotnictwie mysliwskiem i ob-
serwacyj pobocznych zauwazytem, ze na pilota
mysliwskiego najlepiej nadaje sie pilot o budo-
wie szczuptej, wysmukiej (tak zwanej astenicz-
nej), zamkniety w sobie, Srednio przezywajacy.
Pracujacy i dazacy do celu z rownem natezeniem,
na jakie go sta¢, wybija sie na ,asa" podczas po-
koju, poniewaz zyjac swoim Swiatem wewnetrz-
nym jest ogromnie odporny na wptywy zewnetrz-
ne. Natomiast mys$liwiec nierbwny w pracy, po-
trzebujgcy podniety, podczas pokoju jest bardzo
dobrym tylko przy sprzyjajacych warunkach i o-
kolicznosciach, apodczas wojny moze by¢ ,,asem".

Pilot z naturg otwartg zatamuje sie przewaznie
w ten lub inny sposéb i wychodzi z lotnictwa
mysliwskiego, jakkolwiek i tu sa wyjatki stosun-
kowo nieliczne.
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LISTA

zgtoszonych zawodnikéw na Miedzynarodowe Zawody Balonowe o puhar
im. Gordon-Bennetta.

Podajemy ponizszg liste zawodnikéw zgtoszonych na zawody w dniu 23 kwietnia 1934 r.
w Warszawie.

Pojemnos¢
Nazwa balonu W m3 Z at og a
BELGJA — 2 balony
Belgica 2200 E. A. J. P. Demuyter i L. Coeckelbergh
Bruxelles 1935 2200 Ph. Quersin i M. van Schelle
CZECHOSLEOWACJA — 1 balon
Bratislava m 1600 F. Jezisek, G. Peter i Dr, D. Fabry
FRANCJA — 3 balony
nie podana jeszcze 2200 Ch. Dollfus i (nie podany jeszcze)
Lorraine 2200 A. Boitard i Ch. Dupont
Torun 2200 G. Ravaine i R. Deguy
WLOCHY — 1balon
Dux 2200 F. Amoroso i A. Pirazzoli
NITEMCY — 3 balony
Deutschland 2200 K. Goetze i E. Burgartd
Stadt Essen 2200 H. Kaulen i H. Prébsting
Wilhelm von Opel 2200 W. Zinner i E. Deku
POLSKA — 3 balony
Kosciuszko 2200 Fr. Hynek i Wi Pomaski
Polonja 2200 A, Janusz i lg. Wawszczak
Warszawa 2200 Zb. Burzynski i J- Zakrzewski

STANY ZJEDNOCZONE AM. POLN. - 3 balony

Us-Navy 2200 Ch. H. Kendall i H. T. Orville

Us-Army 2200 Mc. Cormick i R. R. Gillespie

Buffalo Courier Express 2200 G. Hineman i M. F. Yanik
SZWAJCARIA — 3 balony

Ziirich 3 2200 W. Gerber i Dr. E. Tilgenkamp

Basel 2200 A. van Baerle i J, Dietschi

Victor de Beauclaire 2200 (nie podano jeszcze)

Razem 19 balonoéw
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§. P. KPT. OBS. POKORNY WLADYSLAW.,

Po ukonczeniu
stuz-

Ur. dnia 11. 7. 1899 r. w Tarnobrzegu.
austrjackiej szkoty kadeckiej rozpoczat w r. 1916
bg wojskowa jako oficer zawodowy piechoty.

Do W. P. wstgpit dnia 8. XI. 1918 r., petnigc przez
caty okres wojny funkcjg dcy kompanji 37 p.p. na fron-
cie.

Odznaczony orderem Virtuti Militari.

W r. 1923. wstapit do Ofic. Szkoty Obserwatoréw Lot.
i po jej ukonczeniu petnit stuzbg w 2 p. lot., 5 p. lot,
a ostatnio w Lotniczej Szkole Strzelania i Bombardowa-
nia. Wybitny oficer lotnik, dtugoletni dowddca ¢skadry
cieszyt sie zawsze petnem uznaniem przetozonych i nad-
zwyczajng przyjazniag kolegow.

Zginagt $miercig lotnika dnia 30. 4. 1934 r. w nurtach
Wisty, z ktérej wydobyto go dopiero dnia 12. 6. 1934 r.,
by pogrzeba¢ na wieczny spoczynek na cmentarzu w
Grudzigdzu.

§. P. POR. PIL. OBS. LESZCZYNSKI JOZEF.

Urodz, dnia 20. 6. 1907 r. w m. Budy Kaminskie woj.
warszawskie. Po ukonczeniu korpusu kadetow wstapit
w r. 1927 do Szkoty Podchorazych Lotnictwa, ktorg
ukonczyt dnia 15. 8. 1929 r. ze stopniem podporucznika
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$. p. ppor.J. LESZCZ YNSKI

obserwatora. Wocielony do 1 putku lotniczego petnit
ofiarnie stuzbe obserwatora w 113 eskadrze mysliwskiej
nocnej i 213 eskadrze bombardujgcej. W r. 1933. ukon-
czyt kurs pilotazu nizszego, dazac do lauréw pilota my-
Sliwskiego. Niestety dnia 27. 6. 1934 r., juz na ukoncze-
niu kursu wyzszego pilotazu, zgingt S$miercig lotnika w
katastrofie na lotnisku w Grudzigdzu.

§. P. POR. PIL. OBS. LANGNER GUSTAW KAROL.

Ur. dnia 16. 11 1906 r. w Brzezinach Opatowskich woj-
tédzkie. Po ukoniczeniu gimnazjum im. A. Asnyka w Ka-
liszu, zamitowany w zawodzie wojskowym, wstepuje na
kurs unitarny do Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Dnia
15. VIII. 1930 r. uzyskat stopien podporucznika-obserwa-
tora i rozpoczat stuzbe w 31 eskadrze wywiadowczej.
W r. 1932 ukonczyt nizszy, a w r. 1933 wyzszy kurs pi-
lotazu, zyskujac w krotkim czasie opinje bardzo dobre-
go pilota mysliwskiego.

Dnia 5. VII. 1934 r. zgingt S$miercig lotnika wskutek
zderzenia samolotéw w powietrzu.
§. P. PPOR. OBS. BUDZYNSKI JERZY MIECZYSLAW.

Ur. dnia 14. V. 1908 r. w Swiszewie woj. t6dzkie. Po
ukonczeniu Panstw. Szkoty Techn. i odbyciu obowigzko-
wej stuzby czynnej wstgpit do Szkoty Podchorgzych

Lotnictwa, ktérg ukoriczyt dnia 15. VIII. 1933 r. Wcielo-
ny do 5 putku lot. petnit stuzbe obserwatora w 56 eska-

drze.

Przydzielony w r. b. na kurs pilotazu w Centrum

Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa ulegt Smiertelnemu wy-
padkowi w czasie lotu szkolhego dnia 10. VII. 1934 r.

§. P. PPOR. OBS.

DESZYNSKI

WINCENTY PIOTR.

Ur. dnia 22. 1. 1908 r. w Janowie Podlaskim woj. lu-

belskie.

Po ukonczeniu 7 klas gimnazjum w Lidzie wsta-

pit do Szkoty Podchorgzych Piechoty, a po ukonczeniu
kursu unitarnego do Szkoty Podchorazych Lotnictwa.

Dnia 15. VIII.

1933 r. promowany na podporucznika

i wcielony do 5 p. lot. W r. b. przydzielony na kurs pi-

Oficeréw Lotnictwa,

gdzie dnia 20. VII. 1934 r. poni6st $mieré w czasie lotu

lotazu w Centrum Wyszkolenia
) szkolnego.
S. p. ppor. CZESC ICH PAMIECIH!

J. BUDZYNSKI

$. p. ppor.
G. LANGNER
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Wspotpraca tankdéw z lotnictwem™)

NIEMCY

Modne obecnie zagadnienie broni pancer-
nej oraz wspoétpraca jej z innemi rodzajami
broni, znajduje szerokie omoéwienie na ta-
mach prasy fachowej. Bardzo ciekawe po-
glady w tej dziedzinie znajdujemy w prasie
niemieckiej, dlatego tez postaramy sie choé-
by pobieznie zaznajomi¢ z niemi naszych
czytelnikow.

Redakcja.

Pierwszy raz w czasie wojny uzyto tankéw do walki
w wielkim stylu pod Cambrai w listopadzie 1917 r. Od
tego czasu datuje sie staly rozwéj techniczny i taktyczny
tej broni.

Problem potaczenia sity ognia z szybkos$cig i réwno-
cze$nie ochrong przed dziataniem ognia nieprzyjaciel-
skiego zajmuje teraz, jak i dawniej, szereg specjalistow
wojskowych calego $wiata. Angielska teorja armji przy-
sztosci, przypuszczajaca, ze wojska lgdowe sktadaé sie
beda tylko z samochodéw réznej wielko$ci i opancerze-
nia — ma duzo racji bytu.

Pomimo rozwijajacej sie we wszystkich armjach moto-
ryzacji i przewarto$ciowania ustalonych pojeé, zasady
uzycia tankéw pozostaly w swej istocie niezmienne, od
dnia ich pierwszego wiekszego wystgpienia.

Jesdli przegladniemy angielskg instrukcje z 1917 roku
odnoszaca sie do taktycznego uzycia tankéw, to zoba-
czymy, iz cho¢ bedzie ona w wielu wypadkach przedaw-
niona, jednak niektére mysli tam wyrazone nic nie stra-
city na aktualno$i w stosunku do zagadnieA dzisiej-
szych.

Czytamy tam np.:

»Jak w kazdej broni, tak i przy tankach, rezultaty za-
dawalajace osiaggamy drogg wspdipracy wszystkich ro-
dzajéw broni ze sobg. Chociaz uzycie tankéw, jako $rod-
ka pomocniczego przy specjalnych atakach jeszcze w
wiekszej czesci znajduje sie w stadjum doswiadczalnem,
muszg wszyscy dowodcy i podwiadni zdawaé sobie z te-
go sprawe doktadnie, co tanki moga zdziata¢, a czego nie.
Pozatem muszg zna¢ zasady ich uzycia, o ile te do czasu
wykorzystanie tankéw moze sie odby¢ tylko przy
stale wzrastajgcej liczbie tankéw angielskich, wojska be-
dg musialy z niemi wspoétdziata¢é bez poprzednich do-
Swiadczen lub wyszkolenia™.

Nic dzisiaj nie stracito na aktualnosci twierdzenie, ze
wykorzystanie tankow moze sie odbyé tylko przy
wspoétdziataniu z innemi broniami, oczywiscie, ze rozwdj
techniczny ~ wprowadza konieczno$¢ przeprowadzenia
zmian sposobdéw wspoétdziatania miedzy tankami, a inne-

*)  Luftwehr, Nr. 1/33.

mi rodzajami broni, co zreszta w poszczegblnych armjach
juz nastgpito.

W czasie wojny i w pierwszych latach po jej zakon-
czeniu trzeba sie byto liczy¢ z tem, ze tanki, jako bron
ciezka, towarzyszaca piechocie, rozporzadzaja szybkoscig
dostosowang do posuwajacej sie w ataku piechocie. Prze-
cietna szybko$¢ starych tankéw w terenie wynosita okoto
S km/godz.

Udoskonalenie $rodkéw obrony tankéw zmusza je do
zastosowania wiekszej szybkosci. Na podstawie pew-
nych doswiadczen mozna przyja¢, ze Srednio ciezki tank
powinien rozporzgdza¢ szybko$cig w terenie 32 — 35
km/godz. Szybko$¢ ta jest konieczna, aby moéc podczas
ataku szybko, a tem samem pewnie, wprowadzi¢ tanki
az do linji nieprzyjacielskich. Podniesienie szybkosci
w bardzo duzym stopniu utrudni utrzymanie stycznosci
pomiedzy falg idacych do ataku tankéw a postepujaca
za nimi piechotag. Celem usuniecia tego niedomagania
przeprowadzono w rozmaitych armjach ¢wiczenia do-
Swiadczalne, polegajace na tem, ze pewng cze$¢ piechoty
przewozono na specjalnych tankach poza idaca do ataku
falg tankéw, by zapewni¢ sobie w ten spos6b obsadzenie
i utrzymanie zdobytego terenu, az do nadej$cia wiasnych
oddziatéw piechoty. Doswiadczenia te, robione w An-
glji, a specjalnie we Francji, nie daly jeszcze catkowi-
cie zadawalajacych wynikéw. Z tego wytaniajg sie mo-
zliwosci, ze w pewnych wypadkach tank dzieki duzej
szybkosci oderwie sie na zbyt duza odlegto$¢ od swej
piechoty i wtedy bedzie musiat sam broni¢ zdobytego
terenu.

Trudno$ci wynikajgce z réznic szybkosci, przez co po-
waznie narazone jest na szwank wspotdziatanie z piechota,
nasuwa mysl, aby wyprébowaé wspdiprace jeszcze z in-
nemi broniami, chronigc tem samem tak wazng bron za-
czepng przed niebezpieczng izolacjg. Lecz i tu, gdzie sie
liczy z uzyciem wiegkszej ilosci tankow, jako gtownego
czynnika walki, wytania sie konieczno$¢ statego wspdt-
dziatania z innemi broniami.

Ta konieczno$¢ wynika przedewszystkiem z nowo-
czesnych zasad taktycznych, stosowanych przez tanki.
Nam idzie tutaj o omodwienie wspotpracy tankow
z lotnictwem, dlatego musimy sie zastanowié, jak tanki
praktycznie bedg uzyte w poszczeg6lnych armjach, jako
bron zaczepna i jaka rola przypadnie lotnictwu w zasto-
sowaniu samolotéw do wspotpracy z tankami.
Zagadnienie uzycia tankoéw znalazto dotychczas dwa
zasadnicze rozwigzania. Anglicy (Fuller i Liddell-Hart)
uwazajg tanki za gtéwng bron w przyszte} zmotoryzowa-
nej wojnie ruchomej. Tank ma byé tu nawet gwarancja,
ze wojna pozycyjna, taka jak w wojnie S$wiatowej, juz
nie powroci. We Francji przez dlugie lata, a cze$ciowo
i dzi§ jeszcze tank uwaza sie za bron stuzaca do prze-
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tamania frontu. Dopiero w ostatnich latach zmieniono
cze$ciowo poglady, dajac tankowi troche samodzielnosci
i wiecej ruchliwe zajecie w wojnie przysztosci. Mowi
sie przytem o zastosowaniu wiekszej ilosci tankéw, albo
w pierwszym stadjum operacyj bojowych, a wiec jeszcze
przed ukonczeniem mobilizacji i koncentracji, albo po
niej, to znaczy na froncie, do przetamania frontu, celem
sparalizowania zamierzeA nieprzyjacielskich.

W tych wszystkich wypadkach bedzie sie miato do
czynienia z masowym udziatem tankéw, ktérych ulepszo-
ne $rodki obronne zezwolg na bardzo grozne wypady.

Pod Cambrai Anglicy uzyli 436 tankéw, zaskakujgc ta
nowg i nieznang bronig Niemcéw. W czaeie walki unie-
szkodliwiono 107 tankéw, ale jezeli wezmiemy pod uwa-
ge, ze obrona przed tankami zostata dzisiaj silnie wzmoc-
niona we wszystkich armjach, to dojdziemy do wniosku,

ze procent strat tankéw bedzie w przysztoSci jeszcze
wiekszy.
Szybkosci tankéw, ktédra tymczasem wzrosta czte-

rokrotnie, przeciwstawiono wielka ilo$¢ ciezkich karabi-
néw maszynowych specjalnie przeznaczonych do zwal-
czania tankéw swym silnym ogniem.

W szystkie te okolicznosci nasunety konieczno$¢ prze-
prowadzania atak6w tankami pod ochrong sztucznej
magty.

W walce pozycyjnej, gdzie teren jest dokitadnie zna-
ny we wszystkich detalach, a wszelkie zmiany sg bez
trudnosci wykrywane przy pomocy wywiadu lotniczego,
atak tankéw nawet sztucznie zadymionych, a wiec jada-
cych na $lepo nie bedzie zbyt trudny.

Zupetnie inaczej sytuacja bedzie sie przedstawiata
w walce ruchowej, gdy nie bedzie mozna przeprowadzié¢
wywiadu w celu rozpoznania terenu. Lecz i w tym
wypadku, wskutek stabej widoczno$ci z tanku, beda one
skazane na jazde na $lepo.

Dzieki temu, najwieksze znaczenie dla uzycia wielkich
ilosci tankéw w walce, nabiera kierownictwo tankami.
Sprawa niedomagania tgcznosci miedzy tankami, ktéra
przy masowem uzyciu tankéw pod koniec wojny Swiato-
wej tak dawata sie we znaki, dzi§ nie przedstawia zad-
nych trudnos$ci, dzieki udoskonaleniu techniki radjowej
i telefonéw bez drutu. Mimo tego jednak, kierowanie
masg tankéw idgcych we mgle do ataku jest nadal kwe-
stjg otwartg. Poszczeg6lne tanki, idagce na przedzie i pro-
wadzace za sobg fale tankéw, moga w najlepszym razie
przegladnaé¢ tylko maty skrawek terenu przed wiasnym
otworem. Co sie dzieje kilkaset metré6w w bok uchodzi
uwadze prowadzacego, nie liczac sie nawet ze sztucznym
zadymieniem. Jednak sztuczne zadymienie atakujacych
tankéw jest reguta.

Te niedogodno$ci kierowania atakujgcym dywizjonem
tankéw starano sie usuna¢ przez ulokowanie dowddztwa
dywizjonu na samolotach. Jeden, lub wiecej samolotéw
dowodztwa, chronionych oczywiscie przez wtasnych my-
$liwcow, moze z duzej nawet wysokosci kierowaé falami
atakujacych tankéw, pomimo, ze beda sie one poruszaé
w sztucznej mgle i nieznanym terenie. Wedtug pewnych
wiadomos$ci przeprowadzono tego rodzaju ¢wiczenia
w Rosji i to na wielkg skale. Jeden lub dwa samoloty
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przeprowadzajg obserwacje terenu dla catego dywizjonu
atakujacych tankdéw.

Wskazowki i dyrektywy idg z samolotu bezposrednio
do wyznaczonych tankéw i stuzg poszczegdlnym falom
do orjentacji w terenie. To ma specjalne znaczenie wte-
dy, gdy teren jest trudny do obserwacji ziemnej z po-
wodu laskéw i pagorkéw. W takich wypadkach dla pro-
wadzacego tank bardzo sg wazne wiadomosci o prze-
szkodach terenowych, z ktéremi sie musi liczy¢ podczas
ataku. Lecz réwniez samo prowadzenie walki jest prawie
ze niemozliwe z tanku w masie i przy $lepej jezdzie. | ten
problem moze znaleZzé rozwigzanie przez obarczenie sa-
molotéw dowdédztwa obowigzkiem informowania tankow
prowadzacych poszczegélne dywizjony o sytuacji i prze-
kazywania im koniecznych rozkazéw. Przekazanie roz-
kazéw do wykonania poszczeg6lnym tankom walczgcym
danej jednostki nastepuje z tankéw prowadzacych.

W ten sposéb uzyskuje sie prawie ze automatyczne
przekazywanie rozkazéw tankom, unikajac tego niebez-
pieczeAstwa, ze pojedynczy kierowca tanka ugania $lepo
w terenie i w momencie rozstrzygajacym nie znajduje sie
lam, gdzieby go dowd6dztwo mie¢ chciato.

Przez intensywng obserwacje pola walki z samolotu,
w wielu wypadkach bedzie mozna ustali¢ juz wczesniej
stanowiska gniazd obronnych przeciwtankowych i przed-
siewzigé odpowiednie kroki celem ich zwalczania. Do
zwalczania gniazd przeciwtankowych bedzie mozna we-
zwaé pomocy ze strony artylerji lub przeprowadzi¢ te
akcje przy pomocy specjalnych grup wozéw bojowych,
trzymanych w pogotowiu. Ten drugi sposéb bedzie nie-
kiedy jedynym $rodkiem, albowiem czasem braknie czasu
do uzycia artylerji. Akcja ta wymaga¢ bedzie debrze
zgranej wspoétpracy miedzy tankami a samolotem.

Nietylko w tych, ale i w innych wypadkach, rodzi sie
konieczno$¢ wspdbipracy miedzy tankami a samolotami-
Wedtug angielskich zatozen nalezy sie liczy¢ z uzyciem
tank6w do zwalczania tankéw. Taktyka tego rodzaju
walki tankéw przeciw tankom bedzie troche podobna do
walki na morzu. Bedzie tu szto o to, by uzyskac
sytuacje, w ktdérej sita ognia mozliwie licznych wtasnych
wozéw bojowych zostanie skupiona w pewnym momen-
cie przeciw tankom nieprzyjacielskim, podczas gdy te
ostatnie nie beda mogly wykorzysta¢ swej sity ognia
w catej petni. Praktycznie bedzie to wymagato zaatako-
wania wtasng falg tankéw flanki fali tankéw nieprzy-
jacielskich, bo w takiej tylko sytuacji, z fali tankéw nie-
przyjacielskich tylko ograniczona ilo§¢ wozéw bedzie sie
mogta postugiwaé ogniem skutecznym.

Zasady kierowania tego rodzaju bitwag tankéw prze-
ciw tankom, bedg jednak inne, jak dla bitwy na morzu.
Nieprzejrzysto$¢ terenu i zadymienie sztuczne uniemozli-
wiajg kierowanie tego rodzaju akcjg z ziemi. Akcja taka
kierowana z ziemi doprowadzitaby do bezmyS$lnych i nie-
spodziewanych zderzen pomiedzy pojedyfAczemi oddzia-
tami tankéw. Gratyby tu role bezplanowo$¢ i przypadek.
Kierowanie akcjg tankéw przeciw tankom jest mozliwe
tylko z powietrza.

Préby przeprowadzane w tym kierunku nie daty jeszcze
ostatecznych wynikéw. W Rosji przedsiewzieto w tym
kierunku bardzo ciekawe ¢wiczenia. W najlepszej i naj-
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aktywniejszej armji czerwonej Dalekiego Wschodu gen.
Bliicher liczy sie z uzyciem tankéw (uwzgledniajac wiel-
kie przestrzenie swego frontu), w akcjach samodzielnych
o wielostronnym znaczeniu. Tutaj najciekawsze zastoso-
wanie miata wspoétpraca tankéw z lotnictwem. Mysli sie
nawet w armji Dalekiego Wschodu o bezposredniem
wsparciu akcji bojowej tankéw przez samoloty z powie-
trza. Wsparcia tankéw dokonalyby samoloty bombardo-
wania dziennego, obrzucajgc bombami w poczatku ataku
zgrupowania tankéw nieprzyjacielskich. Pozatem prze-
widuje sie uzycie opancerzonych samolotdw piechoty,
ktéreby trzymaty pod silnym ogniem z powietrza nie-
przyjacielskie gniazda oporu tak diugo, az atakujgce
tanki przyblizg sie na tyle, by na rozkaz samolotu, kie-
rujacego akcja, mogly same zniszczy¢ rzeczone gniazda
oporu.

Te ostatnie teorje budzag jednak pewne watpliwosci co
do ich praktycznego zastosowania, albowiem pomimo
wiasnej przewagi w powietrzu, trzeba sie liczy¢ z udo-
skonalong ziemng obrong przeciwlotniczg, specjalnie
w stosunku do nisko lecacych samolotéw nieprzyjaciel-
skich. Mimo to sg to rozwazania bardzo zajmujgce, po-
niewaz otwierajg pewne perspektywy na przysztosé.

Cata taktyczna wspéipraca tankéw z lotnictwem na-
bierze jeszcze wiekszego znaczenia, gdy zczasem i szyb-
kos¢ tankéw sie powiekszy. Je$li przyjmiemy, ze pod-
czas ataku tanki beda sie poruszaty z szybkoscig 50 —
60 km, to dojdziemy do przekonania, ze kierowanie fa-
lami tankéw, liczacych po 100 i wiecej wozéw, bedzie
z ziemi wogdle niemozliwe. Przegladniecie szybko prze-
jechanego i stosunkowo rozciggtego terenu stanie sie co-
raz bardziej niemozliwe dla kierowcy poszczegélnego
tanku. Jego funkcje beda sie stawa¢ podobne do obstu-
gi dziata na wiezy bojowej okretu wojennego. To zna-
czy, ze obstuga tanku tylko do pewnego stopnia bedzie
pracowa¢ wedtug wiasnej inicjatywy, natomiast w zakresie
kierunku jazdy i ognia dziata¢ bedzie na podstawie roz-
kazéw otrzymanych z samolotu dowddcy drogg radjowa.

Mimo to fakt, ze kazdy tank, je$li mozna sie tak wy-
razi¢, przedstawia oddzielng istote, z witasng zdolnoScig
do poruszania si¢ w terenie, stawia nieraz zatoge tanku
przed konieczno$cig powziecia indywidualnych postano-
wien, zaleznych od chwilowej sytuacji.

Dla lotnictwa wspétpraca z tankami stwarza caly sze-
reg interesujagcych i waznych probleméw, przewaznie na
polu wyszkoleniowym. Chodzi nietylko o to, ze dowdd-
cy wielkich i $rednich oddziatéw tankéw musza otrzy-
maé catkowite wyszkolenie obserwatoréw lotniczych,
z uwzglednieniem specjalnych wymagan broni pancernej,
ale i o to, ze dla lotnictwa otwiera sie pole, jeszcze prawie
nieznane — $cistej_ wspdtpracy z nowg bronig ziemna.
Lotnik ze swej strony musi doktadnie znaé technike i tak-
tyke broni pancernej. Z biegiem czasu bedzie to mozna
uzyska¢ przez odkomenderowanie lotnikéw do dyondw
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tankéw w celu praktycznego zapoznania ich z techniczne-
mi i taktycznemi witasciwosciami tej broni. Nie chodzi
tu tylko o praktyczna wspétprace dwéch rozmaitych bro-
ni, lecz raczej o rzeczywiste ich zespolenie, co sie¢ musi
uwydatni¢ w dalszym stadjum rozwoju broni pancernej.

Jak juz wspomniano, niema jeszcze wystarczajacych
doswiadczen na tem polu, jednak we wszystkich armjach
zaczynajg intensywnie zajmowac sie tym problemem, co.
kaze przypuszczaé, ze dotychczasowe teorje w tej dzie-
dzinie zamienig sie szybko na uzyteczng praktyke.

Pewne punkty zaczepienia dla praktycznego ujecia te-
go problemu nastrecza wspéipraca samolotu z artylerjg.
Przy wspétpracy tankéw z samolotem mozna sie bedzie-
oprze¢ na doswiadczeniach lotnictwa artylerji. Trzeba
tu jednak wzig¢ pod uwage okolicznos¢, ze lotnik wspot-
pracujagcy z tankami, obok kierowania ogniem, bedzie
musiat kierowaé¢ i ruchem tankéw, w czem bedg leze¢
gtowne trudnosci praktyczne tej wspoéipracy. W pew-
nych armjach rozpoczeto juz systematyczne dEwiczenia
wyszkoleniowe w kierowaniu ruchem tankéw przy pomo-
cy samolotéw. Dzieki tym d¢wiczeniom zatoga tankéw
przyzwyczai sie do jazdy na $lepo, pokonywania prze-
szkéd terenowych oraz szybko$ci. Stworzy sie przez to
mozliwo$¢ sktadnego funkcjonowania ruchu wielkich je-
dnostek tankéw, co odpowiada nowoczesnym wymaga-
niom, dajac szereg mozliwosci.

Specjalnie waznem bedzie, aby lotnik przeznaczony do-
wspoétpracy z tankami, znat wszystkie trudnosci poje-
dyncze osobiscie, ktére ma do pokonania szofer tanka
przy jezdzie na $lepo w duzych zgrupowaniach i w nie-
znanym terenie. Lotnik musi z wiasnego doswiadczenia
wiedzie¢, ze w pewnych powaznych wypadkach on sam
ma kierowaé¢ catg kompanja poruszajacych sie na S$lepo
tankéw. Nie moze wtedy dawaé takich wyjasnien, jak
je widzi. To znaczy, ze pilot powinien posiada¢ daleko
idgcg wnikliwo$é. Lotnik jest z natury do tego przy-
zwyczajony, aby uwaza¢ oko, jako sktadowg cze$¢ swe-
go uzbrojenia. Tej skladowej czesci brakuje tankom
nieraz w czasie ich jazdy, catlkowicie. Ten brak musi
uzupetni¢ lotnik swag pracg w powietrzu na rzecz tan-
kéw. Przytem musi lotnik zwaza¢, ze przeprowadzajac
obserwacje terenu dla tankéw poruszajgcych sie na $le-
po, musi odpowiednio w czas poda¢ szybko jadacym
tankom dyspozycje odnoszace sie do nieprzyjaciela i te-
renu, aby dyspozycje te mogly by¢ wykonane dobrze
i celowo.

Juz ten krotki szkic wykazuje wielostronne trudnosci,,
ktére sie nasuwajg we wspotpracy lotnictwa z tankami,
lecz tego rodzaju trudnos$ci znajdujemy na wszystkich
polach taktyki broni potgczonych. Dopiero ich przezwy-
ciezenie uczyni z pojedynczych broni—bron jedng wspol-
ng, ktéra bedzie w stanie wykona¢ zadania oczekujace
nowoczesng armje.

Strescit A. W.
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Ustawa o0 o0go0lnej organizacji sit powietrznych

FRANCIJA

»,La France Militaire" podaje nowa (z dnia 2. lipca b.r.)
ustawe o organizacji ,Tarmee de lair*. Jest to wynik
wieloletniej walki francuskich sit powietrznych o catko-
wite usamodzielnienie sie i zdobycie naprawde réwno-
rzednego z wojskiem lagdowem i flota morskg stanowiska.

Aczkolwiek ministerstwo lotnictwa 1) istnieje we Fran-
cji juz od roku 1928, przed tem za$ niejednokrotnie two-
rzono i znoszono podsekretarjat statutu aeronautyki, do-
piero fachowi ministrowie wojskowi: marszatek Petain
i generat Denain oraz p. Pietri — minister marynarki —
doszli do ostatecznego porozumienia si¢ co do roli lot-
nictwa w obronie narodowej.

Definitywne ustalenie organizacji ogélnej poprzedzity
wielomiesieczne doswiadczenia praktyczne w oddziatach

i czeSciowa reorganizacja jednostek lotnictwa i wojsk
balonowych 2).
POSTANOWIENIA OGOLNE.

1. Armja lotnicza sktada sie z formacyj lotniczych
stacjonowanych w metropolji i formacyj lotniczych za-
morskich.

2. Najwyzsza rada lotnicza funkcjonuje jako organ
doradczy i badawczy ministra lotnictwa, ktéry jej

przewodniczacy z urzedu. Skiad i zakres dziatania naj-
wyzszej rady lotniczej jak rowniez prawa i przywileje
cztonkéw rady okresla dekret.

(Sktad personalny N. R. L.: generatlowie — Armen-
gaud, Bere$, Saconney, Pujo, De Goys de Mezerac, Mi-
chaud 3),

ORGANIZACJA W CZASIE POKOJU.

3. W czasie pokoju armja lotnicza sktada sie z:

a) Organéw dowodzenia i sztabdw:

b) Formacyj linjowych i administrowanych jako lin-

jowe;

(Dotychczas streszczajagcemu udato sie stwierdzi¢ ist-
nienie: 5 brygad, 7 pdétbrygad lotniczych i 3 balonowych,
20 ,escadres" (putkéw) oraz 5 bataljonéw i 1 kompanji
stuzby lotniczej — wszystko w metropolji, 2 putki, 1
.escadre" oraz 3 dywizjony lotnicze w basenie morza
Srédziemnego).

c) Organéw badan i doswiadczen;

d) Szkot;

e) Zaktadéw i ewentualnie organéw administracyjnych;

f) Centrow mobilizacyjnych.

U Aczkolwiek dostowne ttomaczenie z francuskiego
brzmi: ,Ministerstwo powietrza” — redakcja zastosowata
termin bardziej u nas przyjety: ,Ministerstwo lotnictwa”.

2) Por. Przeglad Lotniczy b. r. Nr, 4. ,Organizacja
sit powietrznych panstw europejskich”. Strescit A. Woj-
tyga mjr. pil. i Nr. 5 — ,Reorganizacja formacyj armji
powietrznej”. Strescit S. A.

Tre$¢ nowego dekretu podajemy prawie w catosci.

3) Tu i dalej w nawiasach uwagi streszczajacego.

(13 centrow mobilizacyjnych w metropolji i 4 w Afry-
ce — lotniczych oraz 5 — wojsk balonowych).

4. Armja lotnicza zorganizowana jest w sposéb po-
zwalajacy na przygotowania wszystkich formacyj badz:

— do operacyj powietrznych;

— do operacyj wspoélnych z armjami ziemi i morza;

— do obrony powietrznej kraju.

Formacje armji lotniczej, przeznaczone do szczegblnego-

przygotowania operacyj w zwigzku z armja ladowa
i marynarkg, wyznacza dekret.
Dekrety, wydane na propozycje ministrow lotnictwa,

wojny, marynarki i kolonij, okreslajg warunki, w ktérych
ministrowie wojny, marynarki i kolonij beda dziata¢:

— w stosunku do formacyj szczeg6lnie przeznaczonych
do przygotowania do operacyj w zwigzku z armjami ziemi
i morza;

—e w stosunku do formacyj zamorskich.

5. Organizacja og6lna armji lotniczej oparta jest na
terytorjalnym podziale na okregi lotnicze, ktérych gra-
nice ustala dekret o administracji publicznej.

(Obecnie ustalono 5 okregéw: 4 europejskie: | — Metz,
Il — Paryz, Ill — Tours, IV — Lyon i V Péinocno
Afrykanski).

Dla utatwienia dowodzenia terytorjalnego mogg by¢
stworzone podokregi lotnicze.

6. Kazdym okregiem lotniczym dowodzi generat, pod-
legajacy bezposrednio ministrowi lotnictwa. Generat ten
ma sztab i ewentualnie kierownikéw lub szeféw stuzb;
jest on jednoczes$nie dowoédca wojsk i dowddcag terytor-
jalnym.

Podlegaja mu personel, formacje, zaktady i szkoty ar-
mji lotnictwa, stacjonowane w danym okregu lotniczym.

(Wiadome jest, ze okregiem Il dowodzi gen. Tulasne,
Il — gen. Massenet de Morancour, V. — gen. Armen-
gaud).

7. Pewne zakiady i szkoty podlegaja wprost mi-
nistrowi lotnictwa; w tym wypadku wtadza dowddcow
okregéw rozcigga sie tylko na sprawy o charakterze te-
rytorjalnym, okre$lone w art. 11 niniejszej ustawy.

8. Kompetencje dowddcéw okregéw lotniczych w sto-
sunku do wojsk i szkét armji lotniczej, oddanych do sta-
tej dyspozycji kierownictwa morskiego, beda przedmio-
tem specjalnego porozumienia tych dwéch kierownictw,

9. Generat, dowodzacy w czasie pokoju okregiem, mo-
ze by¢ przewidziany na dowddce w czasie wojny. W
chwili odejscia na front zostanie on zastagpiony przez
generata wyznaczonego w tym celu juz w czasie pokoju.

10. Dowodzenie wojskiem dotyczy wszystkich spraw
ich wyszkolenia i uzycia, stuzby wewnetrznej, admini-
stracji, dyscypliny i hygjeny.

11 i 12. (Sg pewnem rozwinieciem artykutu 10 i za-
znaczaja, ze dekrety ustalg kompetencje dowo6dcéw okre-
géw lotniczych w stosunku do spraw stuzby garnizono-
wej i do stuzb ministerstw wojny i marynarki, obstuguja-
cych réwniez formacje armij lotniczych).
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13. Formacje lotnicze metropolji,
czesci statych i ruchomych, mogg by¢:

— badz zgrupowane w brygady lotnicze, rozporzadza-
jace potrzebnemi organami dowodzenia;

sktadajace sie z

— badZz zorganizowane inaczej, zaleznie od potrzeb
wynikajacych z ich przeznaczenia szczegélnego.

Zamorskie formacje lotnicze majg organizacje zalezng
od szczeg6lnych potrzeb terytorjum, na ktérem sg sta-
cjonowane.

Formacje oddane do dyspozycji ministerstwa kolonij,

dla potrzeb posiadtoséci francuskich, znajdujacych sie po-
za basenem $rédziemnomorskim, skiladajg sie ze zmien-
nej ilosci eskadr, ktére mogg by¢ taczone w dywizjony,
a ktérych liczbe i sktad ustala porozumienie miedzy mi-
nistrami lotnictwa i kolonij.

(Stan obecny: w Indochinach — 5 eskadr, w Afryce
Zachodniej — 3 esk., na Madagaskarze — 1 esk. na Wy-
brzezu Somali — X esk.).

14. Mate jednostki armji lotniczej zorganizowane «g
wedtug wzorédw mozliwie najbardziej zblizonych do po-
dobnych jednostek czasu wojennego.

Jednakze w drodze wyjatku mogg by¢ tworzone je-
dnostki skadrowane.

UZUPELNIANIE. WYSZKOLENIE.

15. Poborowi (Francuzi i tubylcy poinocno-<afrykan-
scy) sg wcielani do réznych formacyj (wojsk ladowych)
przez ministra wojny na podstawie porozumienia z mi-
nistrem lotnictwa.

Tam tez otrzymujg oni odpowiednie wyszkolenie.

Po ukoniczeniu stuzby obowigzkowej w armji lotniczej,
moga by¢ oddani do dyspozycji ministra wojny na wa-
runkach, ktére bedg przedmiotem specjalnego porozu-
mienia miedzy dwoma ministerstwami.

16. Oficerowie i kadry armji lotniczej szkolg sie w
szkole lotniczej.

Organizacja szkoty lotniczej, ilo$¢, charakter
dziatania réznych kurséw ustala dekret.

Wyzsze wyszkolenie lotnicze, przewidziane dla dosko-
nalenia oficeréw formacyj i przygotowania oficeréw szta-
bow, zostanie okre$lone dekretem.

Ponadto oficerowie moga by¢ upowaznieni:

— do przestuchania kursu Wyzszej Szkoty Wojennej
i Szkoty Wojennej Morskiej;

i zakres

— do przestuchania kursu w Centrum Wyzszych Stud-
jow armji ziemi i armji morza.

Stage oficerdbw armji lotniczej w formacjach armji lg-
dowej i marynarki, oraz stage oficeréw armij ladowej
i marynarki w armji lotniczej odbywa si¢ wedtug poro-
zumienia miedzy zainterasowanemi ministerstwami.

17. Wyszkolenie techniczne kadr i specjalistow armji
lotniczej uzyskuje sie badZz w formacjach, badZz w szko-
tach armji lotniczej, badZz tez w szkotach cywilnych, wy-
branych przez ministra lotnictwa.

PRZYGOTOWANIE MOBILIZACII.

18. Przygotowanie mobilizacji nalezy catkowicie do
ministra lotnictwa. Warunki, na ktérych stuzby mi-
nisterstw wojny i marynarki dziatajg w tym celu na ko-
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rzy$¢ armji lotniczej, unormowane sg zarzadzeniem mie-
dzyministerjalnem.

19. Przygotowanie mobilizacji armji lotniczej wyko-
nuja centra mobilizacyjne, ktére mogg posiada¢ oddziaty
(aneksy). (Conajmniej 13 centréw i 2 aneksy lotnicze,
5 balonowych w metropolji i 4 centra lotnicze w Afryce
pin.).

Kompetencje dowdédztw terytorialnych naziemnych i lo-
tniczych, oraz dowdédcow wielkich jednostek i formacyj
lotniczych w stosunku do centréw mobilizacyjnych armji
letniczej wyszczeg6lnione sa w przepisach szczeg6lnych.

20. Przygotowanie mobilizacji materjatdw, oddanych
do statej dyspozycji ministerstwa marynarki, oraz for-
macyj lotniczych okretowych, wykonuje minister mary-

narki w porozumieniu z ministrem lotnictwa.

WYKONANIE MOBILIZACJI ARMIJI LOTNICZE].

21. (Méwi o wykonaniu mobilizacji wedtug pewnych
artykutow ustawy 1927 r. o ogoélnej organizacji wojsk
naziemnych).

22. (Méwi o wykonaniu mobhilizacji w sposob analogicz-
ny do jej przygotowania) (por. art. 20).

23. Podstawy ogo6lne (,donnes generales") planu mo-
bilizacji armji lotniczej ustalajg zgodnie ministrowie: woj-
ny, marynarki, kolonij i lotnictwa.

SKLAD ARMII LOTNICZEJ W CZASIE WOINY.

24. Podziat zmobilizowanych formacyj lotniczych po-
miedzy sitami lotniczemi niezaleznemi (,,reservees) a si-

tami lotniczemi, oddanemi do rozporzadzenia armji lg-
dowej i marynarki, okre$la rzad, zaleznie od charakte-
ru operacyj.

Niezalezne sity lotnicze podlegajg generatowi armji
lotnictwa — naczelnemu dowédcy (,commandant en

chef*), ktéry ma prawo inspekcji wszystkich sit lotni-
czych i ewentualnie obejmuje kierownictwo operacjami
powietrznemi powierzonemi mu przez rzad.

Sitami lotniczemi, oddanemi do rozporzadzenia armji
ladowej, dowodzi generat armji lotniczej, podporzadko-
wany generatowi armji lgdowej — dowddcy danego na-
ziemnego teatru operacyjnego.

Sitami lotniczemi, oddanemi do rozporzadzenia mary-
narki, dowodzi generat armji lotnictwa, podporzadkowa-
ny wiceadmiralowi — dowo6dcy danego morskiego teatru
operacyjnego.

25. Formacje lotnicze, zmobilizowane jako stuzby te-
rytorjalne, z wyjatkiem specjalnych zaktadéw, podlegtych
wprost ministrowi lotnictwa, podlegaja dowdédcom okre-
géw lotniczych, w granicach ktérych sg stacjonowane.

ZARZADZENIA SPECJALNE.
26. Warunki transportéw (personelu i materjatéw) dla
armji lotniczej sg te same, co i dla armji lgdawej i ma-
rynarki.

ZARZADZENIA PRZEJSCIOWE.

27 — 29. Moébwig o szkoleniu w okresie przejSciowym,
sgdownictwie i o zachowaniu w sile ustawy 1933 r. o or-
ganizacji ministerstwa lotnictwa.
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Zdaje sie, ze lotnictwo francuskie z chwilg ukazania sie
przytoczonej wyzej ustawy weszto w okres zupetnej i
zdecydowanej reorganizacji. Poniewaz korzysta ono z
wielkich doswiadczen wioskich i angielskich, gdzie nie-
zalezne sity lotnicze istniejg juz od lat kilkunastu, wyda-
je sie wskazanem baczne $ledzenie wszystkich dalszych
posunie¢ parlamentu, rzadu i ministra lotnictwa Francji.

O wadze jaka sie tam przywigzuje do zagadnien lot-
niczych Swiadczy artykut, ktéry sie ukazat w tygodniku
,LAero" z dn. 27 lipca b. r. pod tytutem ,,Czy potrzebne
jest lotnictwo wojskowe?"

Podczas dyskusji w parlamencie francuskim nad sta-
tutem armji lotniczej senator generat Bourgeois postawit
takie zapytanie, jako wymagajace szybkiego rozstrzyg-
niecia.

Cata organizacja, ustalona przez niedawno uchwalong
ustawe, oparta jest na dzisiejszym pojeciu wojny po-
wietrznej i na $rodkach, ktérych wymaga ta wojna dla
skutecznego jej prowadzenia.

Gen. Bourgeois podkreslit, ze od chwili zakonczenia
wojny $wiatowej walka powietrzna zmienita swoj charak-
ter catkowicie. Wedtug jego zdania utrzymuje sie zbyt li-
czne lotnictwo rozpoznawcze i obserwacyjne, dziatajgce

na matg odlegto$¢, a bardzo ograniczone — lotnictwo
bombardujace.

,Pobudke — méwit gen. Bourgeois — wydzwonit sa-
siedni nar6d — Iltalja“.

W ksigzce, ktéra sie ukazata w 1927 r. gen Doubhet,
przewrécit obiegowe pojecia. Wedlug niego wszystko
polega na uzyskaniu od poczatku wojny panowania w po-
wietrzu.

Panowanie w powietrzu, gdy sie go raz uzyska, pozwoli
lotnictwu bombardujgcemu zniszczyé na ziemi wszelkie
urzadzenia wojskowe, wszelkie urzadzenia lotnicze, mor-
skie i cywilne, nie méwigc juz o demoralizacji ludnosci .

,Oto wniosek gen. Bourgeois, bardzo stuszny i bardzo
rozsadny — pisze ,,L'Aero“: przy tym systemie niema
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potrzeby w lotnictwie rozpoznawczem ani bombardujgcem.
Cate lotnictwo powinno by¢ zdolne do bitwy w powietrzu
i bombardowania, co — wedlug gen. Douheta — unie-
szkodliwia catkowicie nieprzyjaciela. Twierdzenie oczy-
wiscie przesadne, ktére zresztg zostato uznane za takie
przez samych Wiochéw.

Lecz nader stuszng jest mys$l gen. Douhefa, ze prze-
dewszystkiem trzeba zniszczy¢ urzadzenia naziemne i na
tem witasnie polega okreslenie celu walki powietrznej.

Czyli, ze watka powietrzna nie jest walkg lotnictwa
z lotnictwem innem, lecz walkg z ziemig".

To tez gen. Bourgeois sadzi, ze trzeba miecwielkie
lotnictwo bombardujace, dzi$ jeszcze bronione przez silne
lotnictwo mys$liwskie, gdyz zagadnienie samolotu bombar-
dujgcego, ktory jednocze$nie bytby samolotem wtasnej o-
brony, dotychczas nie jest rozwigzane.

,Pozostaje nadal zagadnienie lotnictwa wspétdziatania..

W spétdziatanie réznych broni byto tamigtdwka dla
wszystkich szeféw sztabu generalnego. Urzeczywistnie-
nie tego wspoéidziatania jest bardzo trudne do wykona-
nia; trudnos$ci te istniaty réwniez w wojnie Swiatowej.
W strategje dzisiejszg i przysztg wszedt nowy czynnik —
lotnictwo. Musi on wspoétdziata¢ z armjg ziemi i armja
morza, gdyz niezaleznie od tego co ludzie moéwigi
nig, operacje i bitwy na ziemi i na morzu zawsze beda
istniaty.  Stad konieczno$¢ istnienia lotnictwa wspoét-
dziatania™.

Omawiana ustawa daje w tym Kkierunku tylko pewne
ramy, szczeg6ty okre$lag dekrety, na ktére trzeba zacze-
kac.

Wedtug gen. Bourgeois zagadnienie wspdétdziatania jed-
nak nadal obraca sie w granicach lotnictwa bombarduja-
cego, mysliwskiego, rozpoznawczego i obserwacyjnego,
czyli ze obecnie Francja nie ma wiasciwego lotnictwa*
ktére mogtoby wykonywaé¢ wszystkie te zadania naraz.

S. Al

Skoki ze spadochronem (Z. S. R. R))

R OSJA

Sadzac z literatury sowieckiej, skoki ze spadochronem,
w réznych sytuacjach lotu, obecnie w Z. S. R, R. sg bar-
dzo modne. W dwéch kolejnych numerach ,Krasnaja
Zwiezda" (2 i 3 sierpnia r. b.) czytamy opisy skokéw
z samolotu w korkociggu i do jeziora; oba rodzaje sko-
kéw wykonano w celach dos$wiadczalnych.

1 Skok
wania. ,Spadochronista® Amintajew, zaczat dos$wiadcze-
nia od skokéw z ostrego skretu (nachylenie samolotu) «—
60"). Nastepnym etapem byt skok z waskiej spirali,
najpierw z siedzenia obserwatora, pézniej — pilota. Row-
niez skakat Amintajew w czasie nurkowania pod katem
60 — 65°. Samolot miat szybko$¢ 250 km/gdz.

25 lipca samolot z Amintajewem wszedt w korkociag
na wysoko$ci 1800 m. Po czwartym obrocie Amintajew
skoczyt, z trudem odrywajc sie od samolotu i przelatujac
o 50 cm przed gérnem prawem skrzydtem. Nastepnie

»,Z korkociggu" wymagat diugiego przygoto-

skoczka odrzucito w bok na 50—60 m, a dopiero po 10
sek. otworzyt on spadochron. Pilot, siedzagc kierunek lo-
tu skoczka, wyprowadzit samolot z korkociggu w strone
odwrotng.

Doswiadczenie wykazuje stusznosé
czen oraz catkowita mozliwosé
z korkociagu,

1 sierpnia Amintajew powtérzyt skok z wysokosci 1500
m. z siedzenia pilota. Przy pierwszym skrecie korkociggu
Amintajew prébuje wylezé z kabiny, przy drugim — sita
dosrodkowa wciska go zpowrotem. Skoczek chwyta lewa
reka daszek kabiny obserwatora, jednak sita wiatru od-
rzuca reke Amintajewa tak, ze rozbija on szkio daszka.
Ostatnim wysitkiem wyrzuca skoczek nogi za burte, od-
bija sie rekg o daszek kabiny obserwatora i wylatuje z
samolotu.

Charakterystyczna uwaga dziennika; ,,obserwator Amin-

uprzednich obli-
i bezpieczenstwo skoku
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tajew dopiero w ubiegtym roku zaczagt skaka¢ ze spado-
chronem, lecz w ciggu roku wykonat juz 65 skokoéw,
z ktérych 10 z op6znieniem otwarcia spadochronu®.

2. Instruktor — ,spadochronista” Kozula wykonat 10
skokéw do jeziora ze szkolnego samolotu ,U 2“. Je-
zioro, do ktérego skakat Kozula ma 10 m. gtebokosci.

Istota skoku do wody, wedlug notatki, polega na od-
czepieniu spadochronu juz w powietrzu na odlegtosci kil-
ku metréw od wody. Skoczek daje przytem nurka, a po-
tem wyplywa na powierzchnie.

Instruktor Kozula ma na swojem koncie 90 skokdéw, w
tem 50 doswiadczalnych.

Po raz pierwszy skakali ze spadochronem mtodzi lo-
tnicy, absolwenci Szkoty pilotazu ,Elektrozawod" (Tu-
szyno pod Moskwa): Tkaczow, Dotganin i Kamieniew z
loopingu. Niebezpieczenstwo skoku polega na moznosci
trafienia pod $migto samolotu, wyprowadzanego z wezta.

6 sierpnia w czasie lokalnego $wieta lotnictwa w Tuszy-
nie z 3-ch samolotéw wyskoczyli jednoczes$nie 48 spado-
chronistéw, 18-go réwniez z 3 samolotow — 75.

Rekordzista sowiecki (co do ilosci skokow). Kajtanow
wykonat wowczas swoéj 113-ty skok.

Skoki ze spadochronem wykonywa sie réwniez dla ce-
l6w reklamowo-dekoracyjnych, tak np. wspomniane $wie-
to lotnictwa (6/VIIlI) w Tuszynie rozpoczeto skokiem tre-
bacza, ktéry ,usiadtszy wygodnie na pasach spadochronu
gral na fanfarze"; w dniu ,$wieta lotnictwa" (18/VIII)
w ten spos6b grata juz cata orkiestra ztozona 10 skoczkdw.

Inne notatki w tejze gazecie méwig o utworzeniu przy
»Wszechukraifskim aeroklubie” w Kijowie szkoty ,spa-
dochronistéw" na 50 ludzi ysudarnikéw" kijowskich
przedsiebiorstw przemystowych.

Tenze aeroklub na ,dzien lotnictwa" (18/VIIl) organi-
zuje 25 nowych koétek spadochronowych. Woroniez szy-
kuje promocje 1.000 ,spadochronistéw™ i t. p.

»Spadochronisci" rosyjscy w skokach z opdéznieniem
otwarcia spadochronu od 2-ch lat rywalizujg z Ameryka-
nami i Anglikami.

Do 1932 r. rekord tego rodzaju (1.500 m) dzierza Stany
Zjednoczone A. P. Sowiety obdierajg im pierwszenstwo
w r. 1932 (IX) — Afanasjew — 1.600 m i w 1933 (II) —

LOTNICZY Nr 9

Zworygin — 2.200; w marcu tegoz roku znéw bija rekord
St. Zjedn. A. P. (3.200 m), zeby w czerwcu oda¢ go
Z. S. R. R. — Kajtanéw — 3.200 m, nastepnie za$, w li-

pcu — Anglji (5.300 m). Od tej chwili rekordy sg w
reku Rosjan: sierpien 1933 (Ewdokimow) — 6.640 m,
pazdziernik (Ewsiejew) — 7.050 m i wreszcie 16 lipca

b. r. — 7.900 m.

Ostatni rekord nalezy do Ewdokimowa, ktéry wysko-
czyt z dwusilnikowego samolotu z wysokosci 8.100 m
i otworzyt spadochron w odlegtosci 200 m od ziemi. Czas
trwania wolnego spadania wynosit 142sek. Instruktor
spadochronowy Ewdokimow skakat z aparatem tlenowym.
Skok poprzedzity sumienne przygotowania teoretyczne
(obliczenia) i praktyczne (trening). ,Skonczyty sie czasy,
gdy skakatem ,na arapa" 1) bez specjalnego przygoto-
wania i treningu” moéwi Ewdokimow, to tez zdaje
sie, ze tym razem bolszewicy na diugo zatrzymajag ten
rekord w swych rekach.

Zywy udziat w sporcie, jezeli tak mozna okreéli¢, spa-
dochronowym biorg kobiety. ,Krasnaja Zwiezda' (12 sier-
pnia) podaje opis rekordowego skoku z opdZnieniem o-
twarcia spadochronu 26-letniej Z. Buszewny, ktéra 11
sierpnia na lotnisku w Tuszynie wyskoczyta z samolotu
na wysokosci 3.000 m i otworzyta spadochron dopiero na
500 m przed ziemia. ,Zaréwno podczas wyskakiwania,
jak i potem — opowiada Buszewna — czutam sie dosko-
nale. Najpierw leciatam na plecach. Nieco mna krecito.
Nastepnie poszto jak zwykle". Buszewna ,skacze" od
roku, rekordowy skok byt 25-ym za ten czas.

Skaczag tez dzieci. 28 lipca b. r. na tymze lotnisku
w Tuszynie wykonat pierwszy skok spadochronista naj-
mtodszy, bo 14-letni W. Owsiannikow, syn technika lot-
niczego aeroklubu centralnego z samalotu szkolnego U—2
z wysoko$ci 600 m.

16 sierpnia na zjezdzie ,Spadochronistow"” ogtoszono
postanowienie Centralnej Rady Osoawiachimu Z. S. R. R.
o nadaniu pierwszych 14 tytutdw ,mistrza sportu spado-

chronowego”. Miedzy mistrzami jest jedna kobieta (Kam-
niowa).
1) Co$ w rodzaju naszego — ,na lampe".

Obrona przeciwlotnicza krajul

W niewielkiej broszurze autor, dazy do ujecia calo*
$ci zagadnienia obrony przeciwlotniczej panstwa, poswie*
cajagc uwage zaréwno S$rodkom obrony przeciwlotniczej,
jak i1 jej organizacji, oraz udziatlowi w tej dziedzinie
pracy partyjnej.

Autor na wstepie charakteryzuje warunki europejskie,
podkre$lajac gotowo$¢ panstw kapitalistycznych do roz*
poczecia wojny z Z. S. R. R,, co go z kolei zmusza do

)] M. E. Miedwiediew.
strany. Moskwa 1932.

Protiwozdusznaja

oborona szym stanie techniki, sa3 w stanie dosiegna¢

zwrocenia bacznej uwagi na zagadnienie
ciwlotniczej.

Praca autora ma na celu zunifikowanie istniejgcych
dotychczas rozbieznych poje¢ i stworzenie podstawowe*
go systemu obrony przeciwlotniczej.

obrony prze*

1. POJECIE SLUZBY OBRONY PRZECIWLOTNI*

CZEJ, JEJ CELE | ZADANIA.
Stuzba obrony przeciwlotniczej ma na celu walke
z lotniczemi sitami nieprzyjaciela, ktére, przy dzisiej*

kazdy nie*
mai punkt na kuli ziemskiej.
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Zadaniami jej sg:

1) paralizowanie dziatania lotnictwa nieprzyjaciela
przez niszczenie jego sil lotniczych, zaréwno na ziemi,
jak i w powietrzu.

2) uniemozliwienie obserwacji i bombardowania zapo*
mocg systemu obrony zenitowej *),

3) zmniejszenie skutkéw napadéw lotniczych
stosowanie odpowiednich $rodkéw zaradczych,

4) jak najszybsza likwidacja nastepstw napadu.

przez

2. KROTKI RYS HISTORYCZNY ROZWOJU
SLUZBY OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ.

Poczatek stuzby obrony przeciwlotniczej datuje sig
od chwili wprowadzenia w r. 1915 artylerji przeciwlot*
niczej, przeznaczonej do zwalczania samolotéw.

W Z. S. S. R. rozwdéj organizacji obrony przeciwlotni*
czej, brany chronologicznie, dzieli si¢ na trzy etapy.

Etap pierwszy: 1918 — 1924. Obrona przeciwlotnicza
jest niemal zupeinie zaniedbana, zdarzajg sie jedynie
sporadyczne wypadki, doraznej organizacji $rodkéw
obrony przeciwlotniczej zapomoeg dyspozycyjnego sprzeg
tu wojskowego.

Etap drugi wigze sie z reformg wojskowg 1924 r.
i charakteryzuje go wzrost sit technicznych, ujecie w ra*
my organizacyjne udziatu spoteczefstwa w pracy nad
przygotowaniem obrony przeciwlotniczej, oraz ustalenie
og6lnych zasad organizacyjnych.

Etap trzeci — to znaczne rozszerzenie podstaw mate*
rjalnych i wszechstronny rozwdj stuzby obrony przeciw*
lotniczej.

3. WIADOMOSCI O NAPADACH LOTNICZYCH.

Napady lotnicze mogag by¢ wykonywane w dzieA

i w nocy.
Bobardowanie dziennie odbywa sie zmasowanemi
silami lekkich samolotéw bombardujacych ze $rednich

i duzych wysokos$ci, nocne «— niewielkiemi grupami cigez*
kich samolotow z malej wysokosci.

Do napadéw sg uzywane rozmaite rodzaje bomb lot*
niczych, gazéw bojowych, min i torped (przy zwalczaniu
sit morskich).

Najskuteczniejsze sg gazy bojowe, umozliwiajace ska*
zenie diugotrwate ogromnych obszaréw terenu i warstw
powietrza.

Naréwni z niemi stojg bomby zapalajace (przede*
wszystkiem elektronowe), ktére mogg by¢ zabierane dzie*
ki swej minimalnej wadze (1 kg.) w znacznych ilosciach,
a ktérych wysoka temperatura spalania sie (3.000°) wy*
wotuje liczne, trudne do ugaszenia pozary.

Ponadto nalezy sie liczy¢ z nowym $rodkiem napa*
déw lotniczych — bronig bakterjologiczng, ktéra zwraca
obecnie na siebie uwage wszystkich panstw.

] Autor obejmuje terminem ,Obrona zenitowa"
wszystkie $rodki przeciwlotnicze ogniowe, zdolne do pro*
wadzenia ognia pod duzemi katami (artylerja przeciw*
lotnicza, k. m. przeciwlotnicze i t. d.).
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4. SRODKI OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ.

Skuteczno$¢ walki z lotnictwem nieprzyjaciela zalezy
przedewszystkiem od szybkoéci i zdecydowania dziatan,
oraz od zado$€uczynienia wysokim wymogom stawianym
sprzetowi obrony przeciwlotniczej.

Cato$¢ Srodkéw i zarzadzehn stosowanych w stuzbie
obrony przeciwlotniczej przedstawia szemat Nr. 1

Wyjasnienia.

a) Srodki dowodzenia.

1) Kazdy posterunek dowddcy jest potgczeniem cen*
tralnego posterunku obrony lotniczo*zenitowej i central*
nego posterunku obrony lokalnejl), ponadto wskaza.
ne jest posiadanie przy nim specjalnego posterunku Kkie*
rownictwa przeciwpozarowego. Wyposazenie materjalo*
we punktu powinno zapewnié ciagtos¢, zautomatyzowa*
nie i szybko$¢ dowodzenia catym systemem obrony prze*
ciwlotniczej.

2) Obowigzek ogtaszania alarmu lotniczego spoczywa
na gtéwnej stacji alarmowej, wyposazonej w potezne
$rodki alarmowe, mechaniczne, wybitnie rézniajagce sie od
innych sygnatéw. Ponadto przewidziane jest alarmowa*
nie uprzednie wadz przed ogtoszeniem ogdlnego alarmu.

3) Stuzba W. N. O. S. (obserwacyjno meldunkowa
i tacznosci) skiada sie z posterunkéw obserwacyjnych
gtéwnych i pomocniczych, wyposazonych w odpowiednie
$rodki i majgcych za zadanie obserwacje powietrza i u*
przedzanie na czas o zblizajgcem sie niebezpieczeAstwie
napadu.

4) Stuzba W. N. A. R. (obserwacyjno wywiadowcza)
jest Srodkiem obserwacji naziemnej i ma na celu dostar*
czenie dowo6dztwu niezbednych wiadomosci o przebié*
gu akcji nieprzyjacielskiej.

5) Stuzba tacznosci — obejmuje wszystkie $rodki tech*
niczne i zywe tgcznosci, niezbedne do dowodzenia i stuz*
by meldunkowej. Ze wzgledu na trudne warunki pracy,
wszystkie S$rodki tgcznosci winny by¢ dublowane, oraz
musi byé zachowana najsurowsza dyscyplina w pracy.

6) Stuzba meteorologiczna — dostarcza dane potrze*
bne do okreslenia mozliwosci i sposobu uzycia lotnie*
twa mysliwskiego, artylerji przeciwlotniczej, gazéw bojo*
wych, maskowania dymnego i t. d.

b) Srodki lotnicze.

Najskuteczniejszym sposobem obrony przeciwlotniczej
sg $rodki lotnicze, ktére moga by¢ uzyte badz do wy*
walczenia przewagi w powietrzu i uniemozliwienia w ten
sposéb akcji lotnictwa nieprzyjacielskiego, badz do obro*
ny bezposredniej wiasnego terenu w Scistej tgcznosci ze
$srodkami obrony zenitowej.

Mozliwo$¢ napadéw nocnych pocigga za sobg konie*
czno$¢ posiadania réwniez lotnictwa mysliwskiego noc*
nego.

c) Srodki zenitowe.

1—2) Artylerja przeciwlotnicza.

Jednostke ogniowg stanowi baterja (2 — 4 dziala) ; sa
one tgczone organizacyjnie w dywizjony. Dywizjon moze

*) Pod pojeciem obrony lokalnej (terenowej) ujmuje
autor wszystkie $rodki przeznaczone do usuwania, lub lo*
kalizowania nastepstw napadu jak np. oddziaty odkazajg*
ce, sanitarne, remontowe i t. d.
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ostoni¢ 30—40 km2, przyczem poszczegdlne baterje sa
rozmieszczone w wierzchotkach tréjkata o bokach 4 km
w ten sposéb, azeby jedna z nich znajdowata sie zawsze
na najbardziej prawdopodobnym kierunku nalotu. Mar*
twe pola ponad dziatami sg bronione ogniem k. m. prze*
ciwlotniczych.

Do obrony przeciwlotniczej uzywane sa réwniez dzia*
ta artylerji polowej, odpowiednio przystosowane i mo>
gace zaja¢ stanowiska ogniowe w przeciggu 5—8 minut.

Skuteczno$¢ bojowa artylerji przeciwlotniczej oblicza
sie w stosunku 125—250 strzatéw na 1 strgcony samolot.
3—5) Karabiny maszynowe przeciwlotnicze (kaliber
7,6—13 mm) sa stosowane przewaznie do obrony ma*
tych, ale waznych objektéw, oddziatéw wojsk i stano*
wisk artylerji przeciwlotniczej. Postugujg sie one poci*
skami smugowemi, przeciwpancernemi i zapalajgcemi.

K. m. przeciwlotnicze sg zorganizowane w plutony
(2—4 k. m.), ktoére tgczone po kilka, tworzg kompa*
nje. Do obrony objektéw uzywa sie 2—3 plutonéw roz*
stawionych w formie tréjkata na odlegto$ciach 600 do
1000 m. Ponadto na mniejsze wysoko$ci stosuje sie
ogien c. k. m., r. k. m. i kb., przyczem ten ostatni, pro*
wadzony przez grupy 10—12 ludzi salwami, daje na wy*
sokosciach do 200 m doskonate rezultaty.
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SRODKI OBRONV
PROCESOW WYTWORCZ

ZAR2A PL.DOTYCZACE
NOWEGO BUDOWNICTWA.

1.

6) Balony zaporowe.

Balony zaporowe majg na celu zmuszenie przeciwnika
do nabierania nadmiernej wysokos$ci, obnizajac w ten
spos6b rezultaty bombardowania, oraz powodujac po*
nadto bardzo silne oddziatywanie moralne.

a) balony mate (do 350 m3) tgczone po dwa, wzno*
szac sie pietrowo — osiggaja wysoko$¢ 4.500 m w ciaggu
15 minut i sg rozstawione w szachownice co 300—500 m.

b) balony duze (do 1000 m3) wznoszg sie pojedyhczo
do wysokos$ci 2000 m i sg tgczone poziomemi linami,
z ktérych zwisajg siecic, lub linki metalowe o diugosci
do 300 m.

Grupa 27 matych balondw moze ostoni¢ powierzchnie
2 X 4 km. Maksymalna sita wiatru, przy ktérej moga
byé zastosowane balony zaporowe wynosi 20 m/sek.

7—8) Reflektory i aparaty podstuchowe.

Reflektory i aparaty podstuchowe wspotpracujg z lot*
nictwem mySliwskiem i artylerjg przeciwlotnicza, oswie*
tlajac w nocy cele. Ponadto moga one w znacznym sto*
pniu utrudni¢ prace samolotu bombardujacego przez oSke*
pienie jej.

Sita $wiatta w nowoczesnych reflektorach dochodzi
do 1—2 miljardéw $wiec. Jednostke os$wietlajacg stano*
wig plutony reflektorow (3—4 refldkt.), taczone po trzy
w kompanje.
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Kompanja reflektorow moze oswietli¢ powierzchnie
60—70 kmL Do kazdego plutonu przydziela si¢ aparat
podstuchowy. Reflektor pracujagcy z nim bezposrednio
nazywa sie kierunkowym, pozostate — towarzyszacemu

Zasieg aparatow podstuchowych 8—10 km.

d) Srodki techniczne.

1) Maskowanie dzieli sie na naturalne i techniczne.
Maskowanie naturalne polega na upodobnieniu bronio*
nego objektu do otoczenia, oraz na dyscyplinie masko*
wania.

Na maskowanie techniczne skiada sie: malowanie
ochronne, budowa makiet i masek, budowa fatszywych
punktéw orjentacyjnych i objektéw, maskowanie $wietlne
i dymowe.

2) Srodki i zarzadzenia techniczne obejmuja:

— specjalne urzadzenia wojskowe,

— przystosowanie terenu do dziatan lotnictwa mysliw*
skiego i artylerji przeciwlotniczej,

— wyposazenie posterunkéw dowddztwa i obserwacyj*
nych,

— budowa koszar, sktadéw, drég, sieci tgcznosci, oraz
czasowych i statych schronow.

Przy planowaniu nowej budowli nalezy uwzgledniaé
zawsze budowe schronéw, gdyz w tym jedynie wypadku
daja sie one wykonaé¢ minimalnym kosztem. Ponadto do
tego celu nalezy wykorzysta¢ budowle podziemne (ko»
lejki podziemne i t. d.).

3) Srodki obrony przeciwgazowej majg za zadanie
chroni¢ ludnos$¢ i materjaty przed dziataniami gazéw bo*
jowych, stosowanych w czasie napadéw lotniczych.
Sktada sie na nie wyposazenie przeciwgazowe pomiesz*
czen (ochrona zbiorowa), oraz $rodki obrony indywi*
dualnej.

Ochrone produktéw spozywczych zapewnia sie przez
budowe sktadéw z hermetycznie izolowancmi komorami.

4) Srodki obrony pozarowej, obejmuja:

— $rodki gaszace,

— sie¢ wodociggowa przeciwpozarowa,

— narzedzia pozarnicze,

— transport.

Wszystkie te $rodki powinny by¢ odpowiednio zabez*
pieczone przed bombardowaniem.

Autor zwraca uwage na niebezpieczeAstwo gaszenia
woda bomb elektronowych, ktére, wskutek wywigzywa*
nia sie gazu piorunujacego, moze spowodowaé grozny
wybuch.

e) Zarzadzenia obrony ludnosci.

Obrone ludnosci ujmujg zarzadzenia organizacyjne
i zaopatrzenie w $rodki obrony indywidualnej, oraz
w $rodki niezbedne do walki z nastepstwami napadu i sa*
nitarne. Ponadto powinien by¢ utozony plan odcigzenia
punktéw gesto zaludnionych od nadmiaru ludnosci (ewa*
kuacja miast).

5. ORGANIZACJA OBRONY PRZECIWLOTNICZE)J
KRAJU.

Ogb6lne kierownictwo obrony przeciwlotniczej kraju

spoczywa w rekach Min. Wojny, jednakze szereg obo»

wigzkéw w zakresie przygotowania i obrony zycia go*
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spodarczego panstwa jest powierzony witadzom cywil*
nym.

W celu osiaggniecia jak najpetniejszej wspotpracy or*
ganow witadz wojskowych i cywilnych w ramach obrony
przeciwlotniczej nalezy przystosowa¢ podziat kraju na
rejony obrony przeciwlotniczej do istniejgcego podziatu
administracyjnego.

Przyktadowg organizacje obrony przeciwlotniczej
w czasie pokoju i wojny podajg szematy Nr. 2 i 3.

Rys. 3.
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Ogélne obowigzki wojskowych organéw kierowniczych
obrony przeciwlotniczej.

1) Organizacja obrony przeciwlotniczej najwazniejé
szych punktéw i objektéw, oraz miejsc mobilizacji i kom
centracji wojsk.

2) Wypracowanie i wprowadzenie w zycie
obrony przeciwlotniczej.

3) Organizacja i kierowanie uzyciem $rodkéw obrony:
lotniczych, zenitowych i lokalnych.

4) Opracowanie ustaw i regulaminéw
stuzby obrony przeciwlotniczej.

5) Kierownictwo i udzielanie pomocy w organizowac
niu obrony przeciwlotniczej, organizacjom spotecznym
i nizszym urzedom.

6) Ogdlne kierownictwo nad przygotowaniem kadr
specjalistow obrony przeciwlotniczej.

7) Nadz6r nad przestrzeganiem obowigzujacych przeé
piséw przez lotnictwo wojskowe i cywilne.

8) Kontrola w kierunku uwzgledniania przy wznoszeé
niu nowych budowli, zarzadzen bezpieczenstwa przed
napadami lotniczemi.

planéw

dotyczacych

Obowigzki wtadz cywilnych.

Ministerstwa cywilne powinny mie¢ sobie powierzone:
1) przygotowanie i wyposazenie wiasnemi sitami pod¢

SZEFOPL.OKREGU
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legtych im objektéw cywilnych lub  punktéw obrony
przeciwlotniczej,

2) wyposazenie w koszary i w sprzet oddziatdw lotni¢
czych i zenitowych, stanowigcych obrone objektow cy¢
wilnych lub punktéw obrony przeciwlotniczej,

3) przygotowanie kadr dowddcéw obrony przeciwloté
niczej,

4) udziat w organizowaniu lokalnych formacyj obrony
przeciwlotniczej,

5) organizacje i szkolenie specjalnych formacyj reson.
towych obrony przeciwlotniczej, tworzonych z wiasnego
personelu, oraz mieszkanc6w miast,

6) podjecie $rodkéw zmierzajacych do zapewnienia
ciggtosci pracy zaktadéw przemystowych i urzedéw w czaé
sie napadu lotniczego.

Ponadto wszystkie ministerstwa powinny mie¢ powieé
rzone sobie zadania wyplywajace z charakteru ich pracy
i majace znaczenie dla obrony panstwa jako catosci.

Obowigzki organizacyj spotecznych.

Na czele organizacyj spotecznych w dziedzinie obrony
przeciwlotniczej jest postawiony Osoawiachim. Do obo¢
wigzkéw tych organizacyj nalezy:

1) organizowanie samoobrony ludnosci,

2) organizowanie i szkolenie specjalnych oddziatéw

j- I|l ODDZ.ARTYL.P-LOT.

LOKALNE :M * ODDZ.K.M. P-LOT
WLADZE KOMENDANT
MIEJSKIE. 0$RODKA OPL fi ODDZ REFLEKTOROW P-LOT.
|—D&J ODPZ.LOTNICZE
SIEFOWIE
StUZB
) - ODDZ.OPJERAC.
T U or ODDZ.OBRONY
% @l SLUZBAWN.OS LOKALNEJ
- SE.LACZNOKI
OSRODK.i REJON.PODODDZ.
L SLUZBAW N M [LOKALNEJ, O.PL. ,
K-DANCI BEZP. K-DANCI
MIEJSKICH SPECJAL.
REJONOW DZIELN.
_ O.PL.
SZTAB SEUZBY SZTAB
1 [
oDDZ.  St. St . oDDZ. st St.
OPERAC tACZN W.N.AR  CHEM. POZAR SANIT. OPERAI tACZN WNAR
Eg?\",g&,? MIEJSKIE SPECJ.  OBIEKTY
DZIELN. DZIELN 0.PL.
oBJEKTY:  OPL. O.PL.

Rys. 4,
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obrony przeciwlotniczej ztozonych z ludno$ci miejskiej,
oraz zasilanie stuzby obserwacyjno-meldunkowej przez
tworzenie dodatkowych posterunkéw obserwacyjnych,

3) zaopatrzenie ludnos$ci i oddziatdw w $rodki obrony
indywidualnej,

4) przeprowadzenie ochrony i odkazania produktéw
spozywczych i pierwszej potrzeby,

5) praca instruktorska ws$réd ludnosci.

Ustosunkowanie sie wzajemne Min. Wojny i innych
Ministerstw powinno by¢ uregulowane przez organ nad*
rzedny okre$lajacy zakres i kompetencje poszczegdlnych
resortow.

6. ORGANIZACJA OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ
OSRODKOW | OBJEKTOW.

Srodki obrony przeciwlotniczej powinny byé grupom
wane na poszczeg6lnych objektach obrony przeciwlotnis
czej, ktére, w zaleznoSci od swego znaczenia, sg tgczone
w $rodki obrony przeciwlotniczej.

Gtlownem zadaniem obrony przeciwlotniczej jest zapes
whnienie ciggtosci normalnego toku pracy.

Obrona przeciwlotnicza o$rodkéw i objektéw powinna
by¢ gotowa do odparcia napadéw nieprzyjaciela juz
w czasie pokoju i dlatego caty system organizacji i kies
rownictwa zaréwno w czasie pokoju, jak i wojny powis
nien by¢ identyczny.

Przyktady organizacji osrodkéw obrony przeciwlotnis
czej podaja szematy Nr. 4 i 5, przyczem szemat 4 podaje

Rys.

7. PRACA ORGANIZACYJ PARTYJINYCH
W DZIEDZINIE OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ.

Ze wzgledu na oparcie systemu obrony przeciwlotnis
czej na szerokich warstwach robotniczych, angazowanych
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organizacje o$rodka wiekszego z uwzglednieniem rozbis
cia na rejony i dzielnice miejskie, a szemat 5 uwzglednia
jedynie dzielnice.

Organizacje obrony przeciwilotniczej
objektu podaje szemat Nr. 6.

samodzielnego

SZEF
LOKALNE OKREGU O.PL - 'llartyl.p-lot
WELADZE
CYWILNE - + ODDZ.K.M.P-LOT.
K -DANT
OSRODKA O.PL. fi REFLEKT.P-LOT.
-C & OPDZ.LOTNKZE
SZEFOWIE
SL%JZB szep JOPPZ.OFERACI
SZTABU J. -[SLUZBA WNOS]
OSRODKA
fSLLAZIN. 1
-pt W.N.AR. 1
1
K-DANCI K-DANCI K-DANCI
MIEJSKICH SPECJ.DZIELN. WAENIEJSZ.
PZIELN.O PL. O.PL. OBJEKTOW O.PL
KOM. — MALE SZTAB SZTAB st
DOMOWE WNAR.
1 \ o
ODDZ. St St. i ODDZ. .
OPERAC.  EACZN.  WINAR IOPERAC.II LACIN.
Rys. 5.
6.

do czynnego udziatu, wydaje si¢ autorowi koniecznem
dla sprawnego funkcjonowania systemu, wprowadzenie
bezposredniego kierownictwa partyjnego, majgcego za
zadanie zapewnienie politycznej lojalnosci kazdego pos
szczeg6lnego ogniwa stuzby.
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8. ZASADY UZYCIA StUZBY OBRONY
PRZECIWLOTNICZEJ W ARMIJI | NA OBSZARZE

KRAJOWYM.

Stuzba obserwacyjno-meldunkowa (W. N. O. S.).

Stuzba obserwacyjno meldunkowa ma zapewni¢ w cza*
sie pokojowym otrzymanie doktadnie przestudjowanych
wiadomosci o stopniu zagrozenia lotniczego, a w czasie
wojny zapewni¢ czas na uruchomienie $rodkéw obrony
przeciwlotniczej.

Azeby wypetni¢ to drugie zadanie powinna ona uja*
wni¢ napad lotnictwa nieprzyjaciela w odlegtosci 100 do
120 km (30—40 min. lotu) od bronionego punktu, a po*
czynajac od 60—70 km, utrzymywaé go pod stalg ob*
serwacja, okreslajac jego site, wysoko$¢ i kierunek lotu.

Stuzba obserwacyjno meldunkowa moze byé¢ zorgani*
zowana:

ljsystemem  pier$cieniowym
z sobg punktéw, lub

— dookota zwigzanych

2) system zwartego pola obserwacji, ktérego istota po* dow na lotnictwo nieprzyjacielskie

lega na zorganizowaniu strefy alarmowej w odlegtosci
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100—120 km od osrodka, sktadajacej sie z 2—3 linij po*
sterunkéw obserwacyjnych roztozonych w szachownice
i odalonych od siebie 10—15 km, oraz zwartego pola ob*
serwacji, otaczajagcego os$rodek obrony przeciwlotniczej
i terenu z urzadzeniami sygnalizacyjnemi wskazujagcemu
wiasnemu lotnictwu mysliwskiemu kierunek na nieprzy*
jaciela — strefy dziatan lotnictwa mysliwskiego.

Strefa zwartego pola obserwacji jest podzielona
wszerz i wgtgb frontu na odcinki posterunkéw obserwa*
cyjnych o wielko$ci 10 X 10 km, przyczem granica we*
wnetrzna strefy jest oddalona od bronionego objektu
0 25—30 km, poza nig za$ znajduje sie strefa dziatania

lotnictwa mysliwskiego.
Uzycie lotnictwa mysSliwskiego i artylerji zenitowej.
Lotnictwo mysS$liwskie ostania broniony rejon przez:
1) wysytanie w powietrze patroli,
sitami

2) dokonywanie znacznemi okresowych napa*

dla zniszczenia go
W powietrzu,

Graficzny schemat wspdtpracy lotnictwa mysliwskiego i art. pl, przy pracy—w jednej strefie i przy istnieniu zwartego
pola obserwacji.

120 K

CZAS GOTOWOSCI LOTNICTWA MYSL.
NA LOTNISKU 1 ARTYLERJI PLOT.

7-10it2io. 10

CZAS
UPRZEDZENIA
5mm

STREFA
P O G OTOWI A
5 O kim.

POSTER OBS,
5TREFA ALARM
10 kim.

CZAS STARTU LOTNICTWA
I ICH NAPROWADZENIE NA NPLA.
- 1Z min

P OSTERUNKI
0 BSERWAGIJI
4 O kitu

MYSLIW * PUNKI

1EWN.STREFA  POST. NAWEROM
OGNA ARTYL. STRDZALLOTMYSL  MYSUWSKE
10 kim 25 kim

Rys. 7.

3) urzadzanie zasadzek,

4) start na rozkaz do zgéry przewidzianych
w rejonie bronionych o$rodkow.

(Ostatni sposéb jest najskuteczniejszy, wymaga jednak
doskonale zorganizowanej tgczno$ci i wyposazenia samo*
lotbw w radjostacje nadawczosodbiorcze).

System  obrony artylerji przeciwlotniczej polega na
stwarzaniu poteznych zgrupowan artylerji przeciwlotni*
czej rozmaitych kalibréw wzmacnianych k. m. przeciw*
lotniczemi i reflektorami. Zgrupowania te otaczajg za*
zwyczaj broniony osrodek, tworzac strefy zewnetrzna,
oddalong o. 15—30 km i wewnetrzng, przyczem luki mig*

stref,

--1j

Sliwskiego. O ile lotnictwa mys$liwskiego niema, to strefa
wewnetrzna ostania swoim ogniem bezposrednio bronio*
ny objekt.

Szemat ujetej w ten spos6b wspdipracy lotnictwa mv*
Sliwskiego i artylerji przeciwlotniczej przedstawia rys. 7.

W spoitpraca lotnictwa mysliwskiego i artylerji przeciw*
lotniczej opiera sie na podziale zadanh w czasie, w stre*
fach i na poszczegélne cele.

Najskuteczniejszy jest podziat w czasie,
i na posiczeg6lne cele.

Cechuje go zadanie poteznego uderzenia ogniowego
i rozbicie szykéw bojowych nieprzyjaciela, poczem naste*

w strefach

dzy strefami sg przeznaczone dla dziatania lotnictwa my* [eCpuje natychmiastowy atak lotnictwa mys$liwskiego.
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Przy podziale na strefy artylerja przeciwlotnicza jest
wysunieta naprzéd lub ma przydzielone wysokosci
3000—4000 m, powyzej ktérych pracujg mysliwcy.

Ponadto nalezy dazy¢ do osiggniecia wspoétpracy
w tych samych strefach, co sie da osiggna¢ przy odpo*
Wiedniem zgraniu dowodcow tak artylerji, jak i lotnictwa.

Uzycie stuzby obrony przeciwlotniczej na obszarze

wojennym.

Zadaniem obrony przeciwlotniczej na obszarze opera*
cyjnym jest utatwienie dziatah wojennych w warunkach
wspotczesnej wojny.

Osigga sie ten cel przez ostone zgrupowan wiasnych
wojsk, baz i lotnisk, na decydujgcym kierunku, zapo*
moca zmasowanych sit lotnictwa mysliwskiego, artylerji
przeciwlotniczej i oddziatbw obserwacyjno *meldunko*
wych, przy jednoczesnem wykorzystaniu lotnictwa bojo*
wego do zniszczenia lotnictwa nieprzyjaciela na jego lot*
niskach. Do tego celu powinny by¢ réwniez wykorzy*
stane wszystkie $rodki i sposoby znajdujgce sie w dyspo*
zycji oddziatow.

W czasie dziatan gtéowny wysitek stuzby obrony prze*
ciwlotniczej powinien byé¢ skierowany:

1) béj spotkaniowy — ostona podchodzacych do walki

kolumn, oraz rejonu rozwijania sie artylerji i $rodkéw
technicznych,

2) natarcie — ostona artylerji, $rodkéw technicznych
(czotgbéw) i odwodow,

3) obrona — jak wyzej, ponadto ostona odkrytych
drég podejscia odwodéw do pozycji obronnej,

4) marsz — wspoétdziatanie $rodkéw obrony ogniowej

i maskowania, oraz utrzymanie dyscypliny z chwilg na*
padu lotniczego na kolumne,

5) przesuniecia wojsk na wiekszg skale (operacyjne)
powinny by¢ ostaniane poza $rodkami, znajdujacemi sie
w dyspozycji wojsk, réwniez i przez artylerje przeciw*
lotniczg, tworzgcg zwarty pas zewnetrzny obrony ognio*
wej, oraz lotnictwo mysliwskie i bombardujgce.

6) na postoju — ostona wiekszych zgrupowan wojsk,
a przedewszystkiem rejonéw rozmieszczenia artylerji
i jednostek zmotoryzowanych.

Specjalng uwage nalezy poswieci¢ obronie przeciwlot*
niczej, zatadowaniu i wytadowaniu oddziatdbw, ktére
beda zawsze ponetnym celem dla lotnictwa nieprzyja*
cielskiego. W tym wypadku nalezy podwyzszy¢ znacznie
normy $rodkéw przydzielonych dla obrony przeciwlotni*
czej.

Uzycie stuzby obrony przeciwlotniczej przy obronie

obszaru krajowego.

Organizacja obrony przeciwlotniczej obszaru krajo*
wego jest oparta na systemie przygotowanych do obrony
osrodkéw, ktoérych wyposazenie w $rodki obrony jest
uzaleznione od ich znaczenia i oddalenia od frontu.

Zastosowanie stuzby obserwacyjno =wywiadowczej.

Stuzba obserwacyjno *wywiadowcza (W. N. A. R))
ma na celu umozliwienie wprowadzenia na czas do akcji
Srodkéw i oddziatéw lokalnych obrony przeciwlotniczej.
Organizacja tej stuzby opiera sie, na sieci posterunkéw
W. N. A. R. o$rodkéw lub rejonéw. Ponadto wystawia
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sie posterunki na poszczeg6lnych duzych objektach. Po
akcji na ziemi, majag one obowigzek alarmowania w razie
zastosowania przez nieprzyjaciela gazéw bojowych.

OGNISKO SKAZENIA

SZTAB OSRODKA O.PL.

-

KDANT DZIELNICY O.PL.
A POSTERUNEK K-DANTA DZIELN.BCy.
| POSTERUNEK W.N.A.R.

EACZN.SRODKAMI TECHN.IZYWYMI

© BOMBA WYBUCHOWA
n GAZOWA
I ZA PALAJACA

OGNISKO SKAZENIA

PAS ROZPRZESTRZ. SIE GAZOW
ODDZIALY UNITARNE O.PL.
ODDZIALY LUB KOMP.SPECJ.0.PL.
ZASADNICZY KIERUNEK WIATRU
LOKALNY u u

ROZGRANICZENIE

Rys, 8.
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Uzycie oddziatéw lokalnych obrony przeciwlotnicze;j.

Praca oddziatéw lokalnych obrony przeciwlotniczej
jest skierowana na dorazne usuwanie skutkéw napadu
lotniczego. Momentem rozpoczecia ich pracy sg badz
pierwsze wybuchy bomb lotniczych, badz tez oddalenie
sie samolotéw nieprzyjacielskich. W pracy swej kieruja

DZIELNICE BOJOWE

SZTAB OSRODKA O.PL.

» REJONU O.PL.

TS

K-DANT DZIELNICY O.PL.
i 11 BOJOWEJ
OBJEKT O.PL.
BOMBA ZAPALAJACA
u OAZOWA
ODDZIAL UNITARNY O PL.
ODDZIALY LUB KOMP.SPECJ. O.PL
LACZN.SRODKAMI TECH N .IZYW.
OGNISKO SKAZENIA

POSTERUNEK W.N.A.R.

BOMBA WYBUCHOWA
Rys. 9.
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sie one wiadomosciami otrzymanemi od stuzby obserwa*
no swywiadowczej (W. N. A. R.).

Oddziaty te dzielg sie na rzuty. Rzut pierwszy ma za
zadanie natychmiastowe lokalizowanie skutkéw napadu,
rzut drugi i trzeci stanowig odwdéd kmdta o$rodka obrony
przeciwlotniczej i sag uzywane zaleznie od sytuacji w tym
lub innym rejonie lub dzielnicy.

Szematy pracy oddziatéw lokalnych przedstawiajg rys.
8109

9. PRZEGLAD STANU SLUZBY OBRONY
PRZECIWLOTNICZEJ ZAGRANICA.

Autor charakteryzuje stan ogdlny stuzby obrony
przeciwlotniczej zagranicg, podkreslajagc przedewszyst*
kiem znaczne zainteresowanie sie wszystkich panstw ta
dziedzing, oraz pociggniecie do pracy jak najszerszych
warstw spoteczenstwa i organizacyj spotecznych.

Oméwione sa doktadnie organizacje obrony przeciw*
lotniczej we Francji, ktéra zdaniem autora posiada sy*
stem najbardziej przejrzysty, w Polsce, Anglji, Italjt
i Niemczech.

Przechodzagc do oméwienia pracy M. E. Miedwiedie*
.wa, nalezy na samym wstepie podkresli¢ agresywnos$é
doktryny sowieckiej, ktérej jest on wyrazicielem. Nie
poprzestajagc na okre$leniu niemieckiem zadan obrony
przeciwlotniczej jako ,akcji odparcia ataku przez zwal*
czanie samolotow z ziemi lub powietrza" (dr. Henryk
Hunke: Zagrozenie powietrzne i obrona przeciwlotnicza)
moéwi on réwniez o ,niszczeniu sit lotniczych nieprzyja*
cielskich zaré6wno w powietrzu, jak i na ziem i'rozwija*
jac ta mys$l, jako nalot na teren nieprzyjacielski, celem
zniszczenia jego baz i lotnisk.

Studjujagc sposoby przeprowadzenia napadéw lotni*
czych (rozdz. 3 Wiadomos$ci o napadach lotniczych) spo*
tykamy sie ponownie z charakterystycznemi pogladami
réznigcemi sie od niemieckich lub francuskich odpowied*
nikéw. Drobne te napozdr odchylenia, wskazujg jednak
jasno na samodzielny rozw6j doktryny sowieckiej, wy*
biegajacej znacznie naprzéd poza ramy ogdlnie przyjete.

Miedwiediew przyjmuje wiec jako normalng forme na*
padéw bombardujgcych nocnych, nalot ,niewielkich
grup samolotéw ciezkich" podczas gdy w Zrédtach nie*
mieckich np. spotykamy takie okreslenie: ,nocne napa*
dy lotnicze pozostang nadal napadami jednostek". Znaj*
dujemy jedynie wzmianke o pracach zmierzajacych do
umozliwienia lotéw nocnych w zespotach zwartych, nale*
zacych jednak jeszcze obecnie do spraw przysztosci.
Przytem jako ,ulubiony" rodzaj napadu nocnego, podaja
Niemcy, t. zw. ,napad toczacy sie" polegajacy na kolej*
nem atakowaniu objektu przez poszczegblne samoloty
(sposéb ten jest zreszta przyjety i u nas).

Ta napoz6ér drobna wzmianka w pracy, ktérg nalezy
uwazaé¢ za wyrazicielke sowieckich pogladéw oficjalnych,
ma ogromny wplyw na spos6b uzycia lotnictwa mysliw*
skiego dla celéw obronnych, jak to zobaczymy przy
omawianiu jego sposobow dziatania.

W tem samem miejscu napotykamy jeszcze jedno
charakterystyczne, tym razem, przemilczenie. Autor mé*
wigc o0 napadach dziennych nie podaje zadnych, dla ich
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zastosowania, ograniczen, co wydaje mi sie stuszne, gdyz

wszelkie ograniczenia, co do napadéw bomb. dziennych
sg zalezne od wilasciwosci technicznych sprzetu i warto*

$ci moralnych zatog.

Wyliczajagc w dalszym ciagu tego rodzaju $rodki sto*
sowane w napadach lotniczych, autor wysuwa na pierw*
sze, pod wzgledem skuteczno$ci dziatania miejsce, gazy
bojowe, przypisujgc im ogromne znaczenie.

Poglad ten nie jest ogdlnie uznany. Niemcy np. (dr.
Hunke — w cytowanej juz pracy, Hanslain — Der che*
mische Krieg, V. Oertzen i inni) na kwestje uzycia ga*
z6w bojowych do napad6éw lotniczych zapatrujg sie nieco
odmiennie, negujac do pewnego stopnia ich skutecznos$¢
na podstawie dosSwiadczen wojennych, oraz trudnosci,
jakie sie napotyka ze strony, nieprzychylnych czesto
warunkéw atmosferycznych. Dla przykitadu cytuje prze*
widywania warunkéw atmosferycznych podane w ,Ta*
ges anzeiger fur Stadt und Kanton Ziirich" z dnia
13.1.1930:

»W ciagu roku 46 dni opadéw $nieznych — napad
gazowy bezskuteczny, gdyz $nieg absorbuje w zupetno*
§ci gaz; 102 dni mrozu — ze wzgledu na bardzo stabe
parowanie gazéw bojowych w tych warunkach, mozna
je niemal natychmiast unieszkodliwi¢. W ciggu 51 dni
silne wiatry przeszkadzajag w otrzymaniu potrzebnej kon*
centracji. W ciggu 50 dni silne promieniowanie stoneczne
szybko rozprasza gazy. Odpada wiec 250 dni, w czasie
ktérych napad zapomocag gazéw nie przynidstby pozada*
nych skutkéw."

Z przytoczonego chociazby wyliczenia wynikatoby,
ze niebezpieczenstwo gazowe jest przeceniane, w kazdym
razie tak sadzi znaczny odtam prasy fachowej niemiec*
kiej. Napotyka sie réwniez, wprawdzie odosobnione,- ale
wrecz przeciwne zdania (Endres*Gieftgaskrieg die grosse
Gefahr. — Thoms*Gas iiber Deutschland).

Zblizone poglady do wiekszosci autoréw niemieckich
wygtasza gen. Niessel: Preparons la defense antiaerienne),
moéwiac, ze gazom bojowym nie mozna przypisywac de*
cydujacego znaczenia w napadach lotniczych. Natomiast
pptk. Vauthier uwaza, Ze najniebezpieczniejszy napad
kombinowany zapomocg bomb gazowych i wybucho*
wych.

Jak widzimy, rozbiezno$¢ zdan jest znaczna, tem
wieksza, ze w przeciwnych obozach stojg po obu stro*
nach uznane w tej dziedzinie autorytety. Wnioskowac
z tego mozna zupetnie pewnie, ze tak waznej kwestji
przyszta wojna bez odpowiedzi nie pozostawi, i ze na
napady takie nalezy by¢ przygotowanym w calej petni.
Warto$¢ twierdzenia sowieckiego podkres$la zorganizo*
wanie ,,Gltawchima" Centralnego instytutu do badan ga*
z6w bojowych, ktéry widocznie swojemi pracami dat od*
powiednie podstawy naukowe.

Réwnie sprzeczne zdania wywotuje i nastepny S$rodek,
z wprowadzeniem ktérego do akcji lotniczej powaznie
liczy sie Miedwiediew. Srodek ten, to brori bakterjo*
logiczna, ktéra zwraca na siebie obecnie baczng uwage
catego S$wiata. Najciekawsze jest to, ze przy rozpatry*
waniu tego zagadnienia znowu spotykamy sie z negaty*
wnem ustosunkowaniem sie do niego fachowej prasy
niemieckiej. Znajdujemy w niej mianowicie, kategoryczne
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twierdzenie, ze mniemania o warto$ci wojny bakterjolo*
gicznej sa znacznie przejaskrawione, gdyz nawet przy
obecnym stanie wiedzy ,niemozliwe jest, aby reka ludz*
ka mogta przez przeniesienie bakcyli wywota¢ w dowot*
nych miejscach i czasie zarazy i epidemje". Niemieccy
badacze uznajg tg sprawe za nienadajacg sie nawet do
dyskusji. | tu odmiennego zdania sg Francuzi. Licza
sie oni niemal napewno z uzyciem bomb bakterjologicz*
nych przeciw ludno$ci (Vauthier, Niessel).

Jako dalsze $rodki nowoczesnego napadu lotniczego
przytacza autor bomby lotnicze zapalajace, stawiajac je
naréwni z bombami gazowemi.

Warto$¢ tych bomb, jako bardzo skutecznego $rodka
napadu, zostala powszechnie uznana, poza matemi roz*
bieznosciami w ocenie koncowej, oraz technice uzycia.
Tak np. Niemcy uwazajg, ze wprawdzie doswiadczenia
wojenne wypadty ujemnie (ciekawe poréwnanie z cyto*
wang poprzednio z pptk. Vauthier rezygnacja), ale wpro*
wadzenie obecnie bomb elektronowych nie pozwala na
ostateczne przesadzenie tej kwestji. Podkres$lajg oni jed*
nak, konieczno$¢ podwyzszenia ciezaru bomby conaj*
mniej do 5 kg, aby zapewni¢ jej mozno$¢ przebicia stro*
pu. Amerykanie konstruujag nawet bomby o wadze 12 —
14 kg.

W kolejnem rozwinieciu tematu przechodzi autor do
omoéwienia i podziatu S$rodkéw obrony przeciwlotniczej
(Rozdz. 4. — Srodki obrony przeciwlotniczej).

Na wstepie Miedwiediew po raz pierwszy wysuwa
nowg koncepcje podziatu $rodkéw obrony przeciwlotni*
czej zarzucajac definitywnie utarty dotychczas system
podziatu na $rodki czynne, bierne; okre$la on temi sto*
wami wady starego systemu: ,Dzielenie $rodkéw i za*
rzgdzen obrony przeciwlotniczej na czynne, bierne i stuz*
be obserwacyjno*meldunkowa, okre$lajgc zupetnie nie*
prawidtowo ich taktyczne zastosowanie, prowadzi jedno*
cze$nie do szkodliwego przeciwstawienia sie jednej gru*
py $rodkéw drugiej (czynne — bierne) i do rozprosze*
nia wysitkéw bojowej pracy systemu obrony przeciwlot*
niczej jako catosci.

W szystkie $rodki i dziatania obrony przeciwlotniczej,
niezaleznie od dzielenia ich na grupy, w swojem zasto*
sowaniu bojowem, powinny by¢ zawsze czynne i stoso*
wane przy uwzglednieniu jak najdalej posunietej wspot*
pracy".

Sadze, ze autor zbyt wielkie i decydujace znaczenie
przywigzuje do samej terminologji, jednak w twierdze*
niach swoich ma duzo racji. Zupeine wyodrebianie po*
szczeg6lnych grup uwazam réwniez za niewskazane, gdyz
stwarza to pewien obraz ,wylgcznosci" poszczegélnych
Srodkéw obrony przeciwlotniczej, podczas gdy ich naj*
istotniejszg treScig jest wzajemna wspoétpraca i ta jedy*
nie moze da¢ konkretne wyniki.

Ponadto podziat na $rodki czynne i bierne na pod*
stawie skuteczno$ci dziatania, jak to przyjmujg Zzrodta
niemieckie, réwniez mozna zakwestjonowaé. Bo czyz mniej
skutecznie przyczyni sie do unicestwienia zamierzen nie*
przyjacielskiego samolotu bombardujagcego dobrze pomy*
$lany, falszywy punkt orjentacyjny, ktéry sprowadza go
z drogi i naraza na nieodszukanie celu, od pocisku arty*
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lerji przeciwlotniczej, wybuchajgcej w odlegtosci kilku*
dziesieciu metrow i oddziatywajgcego tylko moralnie na
samopoczucie zatogi.

Podobnych przyktadéw moznaby znalezé wiele. Po*
mimo jednak b. ostrych zastrzezen stawianych przez sa*
mego autora, znajdujemy w rozdziale 4*tej pracy przy
omawianiu organizacji posterunkéw dowddczych, wzmian*
ke o potaczeniu w jednym punkcie posterunkéw obrony
lotniczo*zenitowej i obrony lokalnej, ktére sg najdo*
ktadniejszemi odpowiednikami obrony czynnej i biernej,
tylko inaczej nazwanemi, a wiec wnioskowaé mozna, ze
chodzi mu przedewszystkiem o zwalczenie mylnej terrni*
nologji przez wprowadzenie podziatlu opartego jedynie
na wiasciwos$ciach i zakresie pracy poszczeg6lnych $rod*
kéw obrony przeciwlotniczej, przy niezmienionych za*
sadach samej walki i to wydaje mi sie stuszne.

Przechodze obecnie za autorem do omawiania poszcze*
g6lnych Srodkéw przeciwlotniczej.

W organizacji posterunkéw dowdédztw zastuguje na
podkre$lenie scentralizowanie w jednem miejscu, odpo*
wiednio zabezpieczonem i technicznie wyposazonem,
wszystkich organéw naczelnych danego os$rodka, czy tez
objektu obrony przeciwlotniczej. Utatwia to w znacz*
nym stopniu sprawne dowodzenie, oraz jak najwydatniej*
sze i nabardziej ekonomiczne wyzyskanie stojagcych do
dyspozycji $rodkéw. Druga z kolei cechg charaktery*
styczng, jest dazenie do zautomatyzowania sieci meldun*
kowej przez wprowadzenie planéw S$wietlnych zaréwno
sieci posterunkéw obserwacyjno*meldunkowych, jak i sy*
tuacyjnych planéw S$wietlnych o$rodka (objektu), obra*
zujacych szybko i doktadnie przed oczami dowdédcy sy*
tuacje, bez konieczno$ci odcyfrowywania, czesto trudnych
do zrozumienia lub pokreconych meldunkéw telefonicz*
nych. Jak podajg zrédta sowieckie, praca z takimi pla*
nami nie nasuwa zadnych trudnos$ci ani pod wzgledem
technicznym, ani wyszkoleniowym, przy$pieszajac nato*
miast niepomiernie prace.

Ogtaszanie alarmu lotniczego w organizacji sowiec*
kiej nalezy do obowigzkéw gtéwnej stacji alarmowej
i odbywa sie na rozkaz komendanta obrony przeciwlot*
niczej. Niemcy przewidujg inne rozwigzanie tej spra*
wy, a mianowicie przekazywanie wiadomosci o zblizajg*
cym sie napadzie do centrali ostrzegawczych wprost ze
sktadnic meldunkowych stuzby obs.*meldunkowej. Po*
nadto przewidywane sg dwie fazy alarmu: zapowiedzZ
»,zagrozenie lotniczell i ostateczny ,alarm lotniczy". Po*
rbwnywujac te dwa systemy alarmowania, pierwszen*
stwo nalezatoby przyznaé¢ sowieckiemu i to z dwu powo*
déw. Przedewszystkiem prawo zarzadzenia ogtoszenia
alarmu lotniczego spoczywa wylgcznie w rekach komen*
danta os$rodka obrony przeciwlotniczej, jako tego, ktéry
jest jedynie najbardziej kompetentny do zadecydowania
o koniecznosci i czasie jego ogtoszenia dla calego osrodka.
Najlepszem zobrazowaniem optakanych skutkéw fatszy*
wych, lub przedwczesnych alarméw lotniczych moga siu*
zy¢ raporty okregéw przemystowych z czaséw wojny
Swiatowej, ktére moéwia, ze na skutek nadmiernie czestego
alarmowania, produkcja zaktadéw przemystowych, bez
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Uwzglednienia jakichkolwiek strat spowodowanych przez
napady lotnicze, spadata do 30%.

Z tych samych powodéw na niekorzy$¢ systemu nie*
mieckiego nalezy zaliczy¢ ogtaszanie ogélne zapowiedzi
zagrozenia lotniczego, gdyz wystarczy uprzednie zaalar*
mowanie jedynie odpowiednich witadz, azeby mogly one
wydaé¢ na czas potrzebne zarzadzenia. Alarmujgc lud*
no$¢ dopiero w ostatniej chwili osigga sie jak najdtuzszy
okres normalnej pracy z peing wydajnoscia.

Poniewaz autor podkresla kilkakrotnie koniecznos¢
stosowania takich sygnatéw alarmowych, ktéreby sie
jaskrawo odbijaty na tle hataséw i gwaru miasta czy
fabryki, ciekawe sg spostrzezenia dr. Hunke, ktéry stwier*
dza, ze najskuteczniejszemi wydajg sie rakiety, zwraca*
jace na siebie uwage nie tylko $wiattem, ale i charakte*
rystycznym hukiem strzatu, podczas gdy wszelkiego ro*
dzaju syreny zle spetniajg swoje zadanie.

Jako potwierdzenie tego ostatniego ustepu, mogg stuzy¢
ostatnio przeprowadzane ¢wiczenia obrony przeciwlotni*
czej w Warszawie, gdzie wiele o0s6b badz zupeinie
sygnatu alarmowego nie styszato, badZ nie byto w stanie
odrézni¢ go od normalnych sygnatéw fabrycznych.

Zagadnienia stuzby obserwacyjno*meldunkowej, obser*
wacyjno*wywiadowczej, $§rodkéw lotniczych i zenitowych
zostang omowione tgcznie z rozdziatem 8, traktujagcym
o ich uzyciu.

Co sie tyczy pozostatych $rodkéw obrony przeciwlot*
niczej, to naogdt, zapatrywania co do ich uzycia sa zgodne.

Nalezatoby jedynie podkresli¢, ze k. m. przeciwlotnicze
nabieraja obecnie coraz to wigkszego znaczenia ze wzgledu
na tendencje obnizania lotu (lot koszacy) celem uzyska*
nia zaskoczenia, ma na to miejsce szczeg6lnie przy bom*
bardowaniu objektéw mniejszych, ktére mozna skutecznie
trafi¢ tylko przy obnizeniu lotu.

Ciekawe réwniez sg wyniki badan Stanéw Zjednoczo*
nych A. P. prowadzonych juz od kilku lat, a dotyczacych
skutecznosci ognia karabindw recznych dla zwalczania
samolotow.

Badania te wykazaty zupetnie wyraznie, ze skutecznos¢
ognia przeciwlotniczego karabinéw recznych przewyzsza
znacznie skuteczno$¢ ognia k. m.

W rozdziale sz6stym przechodzi Miedwiediew do ©mé*
wienia zasad organizacyjnych obrony przeciwlotniczej.

Zasadnicza struktura organizacyjna obrony przeciwlot*
niczej Z. S. R. R. wczasie pokoju, jest zblizona do kon*
cepcji polskiej. Jej gtéwng cechg charakterystyczng jest
skupienie wladzy w jednem reku, z ta jedynie réznica,
ze u nas wiladze te piastuje Generalny Inspektor Sit
Zbrojnych, kierujgcy zapomoca swego sztabu i nastawia*
jacy catla prace zaréwno na terenie wojska, jak i witadz
cywilnych i organizacyj spotecznych, w Z. S. R. R. nato*
miast, jest przewidywane stworzenie w ramach rzadu spe*
cjalnego organu nadrzednego, ktéremu to zadanie bedzie
powierzone.

Zchodzac na szczeble nizsze, w obu systemach wi*
dzimy zupetnie analogicznie podporzadkowanie poszcze*
g6lnych szczebli wiadz cywilnych, pod wzgledem kieréw*
nictwa fachowego obrony przeciwlotniczej, odpowiednim
szczeblom wiadz wojskowych.
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Korzyséci takiego ujecia organizacyjnego obrony prze*
ciwlotniczej sa widoczne na pierwszy rzut oka. Scentra*
lizowanie wiadzy zapewni jednolito§¢ doktryny i najbar*
dziej wydajne i skoordynowane wykorzystanie wszelkich
$rodkéw i poczynan obrony przeciwlotniczej.

Ztozenie, natomiast, w Polsce kierownictwa w rece Gen.
Insp. Sil zbrojn., jako osoby najbardziej kompetentnej
i powotanej, ma jeszcze ta zalete, ze zapewnia nalezyte
nakierowanie tej pracy i jak najszersze uwzglednienie
wszystkich istotnych dla obrony Panstwa postulatéw.

Kwestje organizacji obrony przeciwlotniczej osrodkéw
i objektéw pomijam, poniewaz przedstawiajg ja wystar*
czajgco jasno szematy, a sama koncepcja organizacyjna
wydaje mi sie zupeinie stuszna.

W literaturze polskiej znalaztem, jako odpowiednik,
jedynie szemat organizacyjny obrony biernej, ktéry uwa*
zam za jednostronny, gdyz nie przewiduje on zupeinie
dodatkowego wyposazenia w $rodki czynne i w wypadku
przydziatu ich musiatby by¢ odpowiednio przebudowany.

Pomijam réwniez organizacje przeciwlotniczg pod wzgle*
dem pracy partyjnej, jako zbedng w naszych warunkach
i mogacqg mie¢ racje bytu jedynie przy uwzglednieniu
rozagitowanych i rozpolitykowanych mas w Z. S. R. R.
(rozdz. 7).

Rozdziat 8 (zasady uzycia stuzby obrony przeciwlot*
niczej w armji i na obszarze krajowym).

a) stuzba obserwacyjno meldunkowa.

Charakterystyczne jest jej znaczne rozbudowanie,
kosztem wielu sit i srodkéw technicznych. Przewidywana
organizacja, bazowana przewaznie na wzorach angielskich,
powinna jednak spetni¢ bezwzglednie swoje zadanie
w czasie wojny — zauwazenie i $ledzenie ruchu samolo*
tébw nieprzyjacielskich, oraz przekazywanie wiadomosci
do d*twa obrony przeciwlotniczej.

b) lotnictwo mysliwskie.

Zdania co do skuteczno$ci dziatah lotnictwa mysSliw*
skiego sg bardzo podzielone. Coraz czesciej styszy sie
glosy negujace wogo6le mozliwo$é pomysinej walki jedno*
miejscowego samolotu mysliwskiego, z wielomiejscowym,
poteznie uzbrojonym. Miedwiediew, jako jedno z zadan
lotnictwa mys$liwskiego w obronie przeciwlotniczej stawia:
.dokonywanie znacznemi sitami okresowych napadéw na
lotnictwo nieprzyjacielskie dla zniszczenia go w powie*
trzu®“. Tymczasem u autoréw niemieckich i francuskich
spotykamy takie zdania (dr. Hunke i Vauthier) : ,zwal*
czanie lotnictwa bombardujacego w walce powietrznej
jest przy dzisiejszym stanie niemozliwe. Zwalczanie to
sprowadza sie do obrony lokalnej, wykonywanej przez
mys$liwcow, przyczem nalezy sie obawiaé, ze skutecznosé
zwalczania przez nich zmniejsza sie z dnia na dzien.
W przeciwienstwie do powyzszego, uzycie mysSliwcow
w nocy jest nadal celowe, z uwagi na fakt, ze naloty nie
odbywajg sie w zwartych szykach".

W Swietle tego ujecia, specjalnego znaczenia nabiera
wypowiedzenie sie Miedwiediewa, podkre$lone przy
omoéwieniu rozdziatu trzeciego, o sposobie wykonywania
napadéw nocnych przez ,niewielkie grupy ciezkich samo*
lotébw bombardujacych”, czyli réwniez i w tych warun*
kach skuteczno$¢ dziatania samolotéw mysliwskich staje
sie problematyczng.
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Wynika z tego, ze zadania stawiane obecnie lotnictwu
mysliwskiemu w dziedzinie obrony przeciwlotniczej prze*
kraczajg jego mozliwosci przy dzisiejszym stanie strony
technicznej sprzetu. Rozwiazanie tej trudnosci lezy
w ulepszeniu sprzetu przez wprowadzenie samolotéw o sli*
niejszem uzbrojeniu, a wiec wielomiejscowych.

Ciekawe zagadnienie w zwigzku z teorjami sowiec*
kiemi i niemieckiemi, co do uzycia lotnictwa bombardu*
jacego nocnego, stanowi analiza taktyki walki' samolotu
mysliwskiego. Z analizy tej mozna wyciggna¢ zupeinie
konkretne wnioski, co do przydatnosci sprzetu istniejg*
cego obecnie, oraz co do wymogéw konstrukcyjnych,
ktére nalezy postawi¢ nowemu sprzetowi.

Obecnie warunki walki nocnej pozwalajg zasadniczo
na dziatanie na pewnej wysokosci jednego tylko samo*
lotu ze wzgledu na niebezpieczeAstwo zderzenia sie. Po*
zostate samoloty znajdujg sie w alarmie i oczekujg na
moment, w ktérym trzeba bedzie z kolei wznie$¢ sie
W powietrze.

W jaki spos6b dziata nieprzyjaciel? Wysyta on za*
sadniczo (za wyjatkiem doktryny sowieckiej, przedsta*
wionej przez Miedwiediewa) kolejne samoloty, przepro*
wadzajac ,napad toczacy sie”, o ktérym moéwitem po*
przednio. Odstepy czasu miedzy poszczegdlnemi samolo*
tami sg nieznaczne i w ich ramach samolot musi by¢ ze*
strzelony pod grozg niewykonania zadania przez my*
$liwca.

Sadze, ze majac cel jasno oswietlony przez reflektor,
a sam bedac niewidoczny, samolot mysliwski moze i po*
winien w catej petni wykorzystaé potege swego ognia.
W tych warunkach znacznie wiecej zalezy mu na jak naj*
dtuzszym czasie, w ktérym ogien ten bedzie mozliwy i na
jego sile, niz na zwrotnosci i szybkosci, ktérych wyko*
rzystywaé niepotrzebuje, bo nieprzyjaciel przeciez go nic
widzi. Sitg faktu lepsze warunki speinienia zadania be*
dzie posiadal w tym momencie samolot dwumiejscowy,
z ktérego ogien moze by¢é prowadzony, zaleznie od poto*
zenig samolotu, przez pilota lub obserwatora.

Wynika stad, ze najwazniejsza cechg charakterystyczng
nowoczesnego samolotu mysliwskiego nocnego, powinna
byé potega ognia, oraz fatwo$¢ jego prowadzenia z roz*
maitych pozycyj dostepna jedynie dla samolotéw wielomiej*
scowych.

Naog6t uzycie samolotéw mysliwskich dwumiejscowych
jest tembardziej wskazane, ze samoloty jednomiejscowe,
ze wzgledu na znaczng szybko$¢ przy lgdowaniu, nie sg
zbyt odpowiednie do wykonywania lotéw nocnych (po*
glad pptk. Vauthier).

Przy omawianiu tego $rodka obrony przeciwlotniczej
nalezy ponownie podkre$li¢ znaczne wyprzedzenie przez
doktryne sowiecka, doktryn innych panstw. Tak wiec
nowa instrukcja strzelania artylerji przeciwlotniczej Z. S.
R. R. z 1932 r. zmienita catkowicie zadania artylerji prze*
ciwlotniczej. Zamiast dotychczasowego ,przeszkadzania
i krepowania dziatan lotnictwa nieprzyjacielskiego" naka*
zZuje ,,niszczenie".

Podobnie przedstawia sie¢ sprawa wspo6ipracy lotnictwa
mysliwskiego z artylerjg przeciwlotnicza, ktérag autor
rozwija b. szeroko dochodzac nawet do wspotpracy
w jednej i tej samej strefie.
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Na zakonczenie podaje Miedwiediew dane, co do orga*
nizacji obrony obszaru krajowego, omawiajagc doktadniej
stuzbe obserwacyjno*wywiadowczg i uzycie oddziatow
obrony lokalnej.

Zkonkretyzowanie organizacji stuzby obserwacyjno*
meldunkowej, uwazam za zupeinie stuszne i uwzglednig*
nie jej w naszym systemie bytoby bardzo pozyteczne,
gdyz ona jedynie ma mozno$¢ i Srodki statego informo*
wania d*twa o przebiegu napadu, co pozwala na stworze*
nie realnego obrazu sytuacji i odpowiednie uzycie stojag*
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cych do dyspozycji $rodkéw, celem zlikwidowania na*
stepstw napadu.

Oceniajagc og6lnie prace M. E. Miedwiediewa mozna
zupetnie $miato przychyli¢ sie do oceny sowieckiej, przy*
toczonej na wstepie ksigzki, jest to rzeczowe ujecie naj*
nowocze$niejszych poglagdéw w dziedzinie obrony prze*
ciwlotniczej przy uwzglednieniu ostatnich zdobyczy tech*
nicznych sprzetu i wiedzy, dazac do stworzenia $cisle
okre$lonych ram organizacyjnych, niezbednie koniecz*
nych dla celowej i wydajnej pracy.

HOLANDJA

Pierwsze préby w locie nowego 4-ro silnikowego sa-
molotu-olbrzyma F. XXXVI zostaly ukonczone pomysl-
nie, dlatego podajemy obecnie opis tej maszyny, ktéra
jest przeznaczona dla najdtuzszej linji komunikacji po-
wietrznej $wiata. Chodzi tu o K.L.M, (Krélewsko-nider-
landzkie Towarzystwo Komunikacji Powietrznej), utrzy-
mujgce komunikacje na linji Amsterdam — Batavia, o
dtugosci 15 tys, kim.

Loty prébne wykazaty Swietne wilasnosci lotne tego sa-
molotu, mogacego sie utrzymaé¢ w powietrzu nie tylko
na 4 — 3, ale i na 2 silnikach.

Fokker F. XXXVI jest 4-ro silnikowym samolotem-
olbrzymem, mogacym pomiesci¢ 32 osoby, a z komfortem
jaki jest wymagany na linjach indyjskich 16 o0séb, przy-
czem, w tym wypadku podr6zni dysponujg t6zkami, kto-

Samolot komunikacyjny Fokker XXXVI.

re w dzien zamieniajg sie¢ na wygodne fotele. Obsada
sktada sie z 5-ciu ludzi: 2 pilotéw, radiotelegrafista i 2
ludzi obstugi. Dla dwojga ludzi z zalogi przewidziane
sg tez t6zka do spania.

Samolot jest wyposazony w 4-ry silniki chtodzone po-
wietrzem, kazdy o mocy 700 MK., umieszczone po dwa
z kazdej strony kadtuba. 4-ry zbiorniki benzynowe o po-
jemnosci 3400 1 sg umieszczone, jak zwykle u Fokkera
w skrzydle.

Wolnonos$ne skrzydto jest zaopatrzone w sloty, syste-
mu Fokkera. Przestrzen na pakunki o pojemnosci 9 m.3,
znajduje sie miedzy dzwigarami skrzydtowemi, a procz
tego na paczki przeznaczono 1 m.3 w kadtubie.

Rozpieto$¢ skrzydet wynosi okoto 33 m., powierzchnia
no$na okoto 172 m2.

Kadtub jest zbudowany z jednolitych rur stalowych
odpowiednio spawanych. Kadtub o ksztatcie okragtym
taczy sie bezposrednio ze skrzydtami, zostawiajgc wolne

Whnetrze kabiny sypialnej.

miejsce w gdrnej czeéci kabiny, przez co uzyskano sto-
sunkowo maty przekr6j kadiuba, bez zmniejszania kom-
fortu kabiny.

Miejsce pilota miesci sie z przodu kadtuba. Pierwszy
pilot siedzi catkiem na przodzie w $rodku, drugi troche
na prawo za pierwszym, a radjotelegrafista na lewo od
pierwszego pilota i troche nizej plecami w kierunku lotu.
Za pilotem znajduje sie miejsce dla mechanika i stolik
na mapy. Nastepnie znajduje sie bufet z kuchnig elek-
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tryczng i miejsce dla obstugi. 2 t6zka dla obstugi sa
umieszczone w skrzydle nad pierwszg cze$cig kabin.
Miejsce pilota ma osobne wejscie. Kabina ma 4-ry prze-
dziaty, kazdy dla 8, ewenetualnie 4 podréznych. Ponie-
waz kadtub nie posiada wbudowanych silnikéw, a procz
tego jest izolowany od gtoséw, przeto w kabinie mozna
prowadzi¢ normalng rozmowe a dzieki temu praca sil-
nikéw nie przeszkadza i podczas snu. Za kabing znaj-
duje sie garderoba i 2 umywalnie.

Naloty
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Waga witasna samolotu wynosi okoto 9900 kg. Ciezar
uzyteczny okoto 6100 kg., waga catkowita okoto 16000 Kkg.
Przy catkowitem obciazeniu szybko$¢ maksymalna wy-
nosi 280 km/godz., szybko$¢ podrézna 260 km/godz. na
wysokosci 3250 m. Putap okoto 5000 m., a przy pracy
3 silnikéw samolot osigga z petnym obcigzeniem putap,
3000 m.

bojowe)

CZECHOSLOWACJA

Tre$cig artykutu jest rozpatrzenie warunkéw odpo-
wiednich do nalotéw bojowych, rodzaju lotnictwa nada-
jacego sie do tego zadania i sposobu wykonania.

Naloty bojowe bedzie sie wykonywaé przedewszyst-
kiem tam, gdzie one najbardziej beda mogty liczy¢ na
dziatanie moralne, a wiec na cele zywe: jak oddziaty
w marszu, zhiérki, tabory, stacje kolejowe, mosty i t. d.
Powtére bedg wykonywane tam, gdzie sie mozna spo-
dziewaé¢ stabej lub Zzadnej obrony przeciwlotniczej, a
wiec przy odwrocie, w wypadkach rozruchéw i zamie-
szek.

Niebezpiecznie natomiast bedzie dokonywaé¢ nalotéw

przeciw oddziatom dobrze uzbrojonym, zwiaszcza w
bron maszynowa, przeciw oddziatom przygotowanym
na napad, oddzialom majacym juz w obronie przeciw-

lotniczej pewne dos$wiadczenie, oraz oddziatom niezde-
moralizowanym niepowodzeniami.

W kazdym wiec razie zawsze trzeba sie liczy¢ z obro-
ng przeciwnika i stara¢ sie go zaskoczyc¢.

Najlepiej nadaje sie do nalotow lotnictwo mysliwskie,
na samolotach jednoosobowych; sg bowiem ruchliwe i o-
brotne i tatwo moga zwalcza¢ cele naziemne. Te ich
witasciwosci utatwiajg im zarazem zaskoczenie prze-
ciwnika.

Strong ujemng jest mata sita ogniowa. Mozna j3
zwiekszy¢ przez zwiekszenie ilosci samolotéw, przyczem
najczesciej uzywanym szykiem jest rozwiniety czotowo.
Nasuwa sie tu jednak trudno$¢ osiagniecia z rezerwy

dostatecznej ilosci pilotéw, wymagajacych diugoletniego
szkolenia.
tatwiej zwiekszy¢é te site ogniowa przez uzbrojenie

samolotéw takze w bomby. Kazdy z nich moze unie$¢
pod kadtubem 2—4 lekkie bomby. Przy zrzucaniu ich
musi sie wystrzega¢ zbytniego zblizania sie do ziemi,
zeby sie nie narazi¢ na dziatanie wybuchajgcej bomby.
Np. wybuch bomby 20 kg. siega dziataniem do wysoko-
§ci 150 m. Dlatego najlepiej napierw =z dostatecznej
bliskosci ostrzela¢ cel, a nastepnie wznie$¢ sie i przela-
tujac nad nim zrzuci¢ bombe z odpowiedniej wysokosci.

Gdy samolot wykonywa nalot nie sam, lecz w zespole,

* Vcjenske Rozhledy. Praga, Styczen 1934, Ppitk. Wia-
dystaw Kveton.

niebezpieczenstwo jest wieksze, bo jeden z nich moze sie.
dosta¢ w zasigg dziatania bomby drugiego.

Zdaniem autora samolot mysSliwski zdziatatby wiele,
gdyby byt uzbrojony w karabin maszynowy o duzym
kalibrze lub w dziato, strzelajace do matych celéw, jak
czotgébw, samochod6éw pancernych i t. d.

Uwazajac, ze lotnictwo mysSliwskie nadaje sie do na-
lotéw tylko pojedynczo a nie zbiorowo, autor ostrzega
przed zbytniem zajmowaniem sie tem zadaniem przez lot-
nictwo mysliwskie, ktérego i tak jest mato, podczas gdy
do zwalczania celéw naziemnych jest duzo innych $rod-
kow.

Samoloty dwu i trzyosobowe nie majg wprawdzie tak
duzej ruchliwosci, ale majg dostateczng szybko$¢, a uz-
brojenie przynajmniej w 2 karabiny maszynowe pilota
i 2 obserwatora daje im znaczng site ogniowg. Procz
tego uniosg teoretycznie przynajmniej 12 bomb po 20 kg.

Opancerzenie ich okazato sie niecelowem. Najlepiej
sie zabezpieczajg latajac szybko i nisko i wykonujac
duzo figur.

Strzelania i zrzucania bomb jednoczes$nie nalezy uni-
kaé, bo préocz trudnosci wykonywania dwu zadan jedno-
cze$nie przeszkadzajag temu warunki, bo bomby zrzuca
sie nad celem ze znacznej wysokosci a strzela sie w pew-
nej odlegtosci od celu ale nisko.

Na cele trzeba wybieraé przedmioty bardzo wrazliwe,
ale niezbyt mate, aby je tatwo bylo znalezé.
Konieczne jest przytem zaskoczenie
Trzeba do tego wybra¢ odpowiedni teren

nig chwile.

Lepiej, zeby nalot byt gromadny, bo wyrzadzi wigk-
szg szkode nieprzyjacielowi i utrudni mu obrone prze-
ciwlotniczg. Natezony ogien powinien trwaé okoto 7 se-
kund, bo liczac 50 m na sekunde lotu mozna w tym
czasie na rozpietoSci 350 m pokry¢ cel dostatecznie og-
niem, nie dajgc przeciwnikowi moznosci skutecznej o-
brony. Bomby wyrzadzajag wieksze szkody, materjalne
i moralne, ale czesto trudniej ich uzyé¢, bo musza lecie¢
na wiekszej wysokosci, przez co utatwiajg obronie prze-
ciwlotniczej celowanie.

Ze gromadne naloty sg korzystniejsze niz pojedyricze,
tego dowodzg m. in. wielkie straty lotnictwa angielskie-
go, dziatajacego samodzielnie.

Wreszcie ostrzega autor przed zbytniem manewrowa-
niem. Zabiera ono sporo drogiego czasu i naraza jedno-

przeciwnika.
i odpowied-
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stke na rozluznienie, wskutek niemozno$ci opanowania
jej przez dowddce przy zbyt wielkich odstepach,

KILKA UWAG DO ROZWOJU | UZYCIA LOTNICTWA.

Autor zwraca uwage, ze rozwdj lotnictwa wojskowego
w Czechostowacji ma sktonno$¢ zbyt jednostronng troski
o rozw6j techniczny, co przynosi szkode taktyce, a od-
bywa sie tc w ten sposéb, ze pod wzgledem technicznym
szuka sie coraz nowych ulepszen, podczas gdy taktyka
opiera sie na tem, co osiggnieto pod koniec wojny.

Zeby temu zaradzié, nakre$la autor zadania lotnictwa
mysliwskiego, dzielac je na obronng dziatalno$¢ ochro-
ny wiasnego lotnictwa i obronne lub zaczepne paralizo-

* Marzec 1934. Mjr. Jan Smid.
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wanie dziatalnoéci lotnictwa nieprzyjacielskiego, zapo-
wiadajgc rozpatrzenie zadan reszty lotnictwa w zeszy-
tach pézniejszych.

OBSERWATORZY Z SAMOLOTOW™).

Ze wzgledu na trudno$¢ uzyskania dostatecznej ilosci
obserwatoréw, zwtaszcza zpos$réd rezerwy podczas woj-
ny, wskazuje autcr na potrzebe ¢wiczenia w obserwacji
oficerébw réznych broni, ktadac zwiaszcza nacisk na ofi-
cerow sztabu generalnego, mogacych powaznie utatwic

zadania operacyjne, oraz oficeréw technicznych, moga-
cych najlepiej oceni¢ warunki terenowe i komunika-
cyjne.

Strescit J6zef Rossowski.

*  Mjr. Wactaw Molicharek.

O. P. L. baonu wlasnemi Srodkami przeciw lotnictwu

atakujgcemu

lotem koszacym

WELOCHY

Znany pisarz wojskowy wtioski, putkownik Mecozzi,
podaje w witoskim Przegladzie Wojskowym ciekawe ob-
liczenia co do rezultatéw napadu klucza samolotéw, leca-
cych lotem koszagcym na baon piechoty w marszu.

Przypu$émy, ze baon piechoty znajduje sie¢ w mar-
szu rozcztonkowany na prostej drodze, przyczem dtugosé
tej kolumny wynosi 1000 metréw, a baon rozporzadza
550 kb. i 24 ckm, i lkm,

Klucz (3 samoloty) lotem koszagcym atakuje go, le-
cac z szybkoscig 240 kim. na godz., co nie jest szybko-
$cig przesadna, skoro szturmowe samoloty amerykanskie
robig 300 kim. na godzine. Na sekunde klucz ten prze-
latuje wiec 67 metrow.

Kazdy samolot wyposazony jest w 2 KM obserwato-
ra, mogace wystrzeli¢ kazdy 15 strzalbw na sekunde
(szybko$¢ przecietna 900 strzatéw na minute, a wiec nor-
malna) i wyrzutnik do bomb na 600 bomb Bertone lub
Benaglia (mniejszych myszek) o wadze #tgcznej 320 Kg.

Przypuszczamy, ze bomby wyrzucane sg iz szybko-
$cig od jednej do 33 bomb na sekunde, czyli po jednej
bombie upadtoby w odstepach od 2 m. do 67 m. Autor
zaznacza, ze te odstepy sga mniejsze od rozprysku odtam-
kéw tych bomb, gdyz pole razenia bomb okresla na
100 metréw, co wydaje sie przesadne. Kazda bomba daje
40 odtamkow, wagi po 10 gramow.

Po spostrzezeniu samolotéw, kolumna rozprasza sie
na 35 m. po obu stronach drogi. Przypu$émy, ze klucz
obstrzela i zbombarduje trzy rdéwnolegte pasy terenu
dtugoéci do 1200 metréw. Srodkowym pasem bedzie sa-
ma droga (szeroko$¢ okoto 8 metrow), boczne pasy o 20

m. po bokach tej drogi, co odpowiada odlegto$ciom prak-
tycznym pomiedzy samolotami i pokrywaniu sie czescio-
wo pél razenia bomb.

Klucz przeleci te 1200 metréow w 18 sekund, wy-
strzeliwszy 540 naboi ckm. i zrzuciwszy 600 bomb, daja-
cych 24,000 odtamkoéw, czyli razem 24.540 pociskow.

Autor okre$la prawdopodobiefstwo trafien na 160
pro mille, czyli baon stracitby 16 procent stanu.

Przypuszczajgc z drugiej strony, ze czas w ktérym
baon bedzie sie broni¢ wyniesie 18 sekund, po odrzuceniu
straty czasu na chwilowy poptoch, rozbieganie sie, przyj-
mowanie pozycji strzeleckiej etc., to bron automatyczna
wystrzeli po 18 naboi, a strzelcy z kb. po 4, a biorac,
ze okoto 25 strzelcow z jakichkolwiek powodéw (ranni
lub kryjacy sie), nie bedg strzela¢, zostanie wystrzelone
okoto 2530 naboi.

W ciggu tych 18 sekund, trzy samoloty klucza zmio-
tag przestrzen okoto 3 miljonéw metréw kubicznych,
w ktérej to przestrzeni kule baonu roztozg sie przeciet-
nie po jednej kuli na 1170 metr. sze$¢. Jezeli zywotne
czesci samolotu okre$limy, wedlug autora, na 2 metr.
sze$¢, (co wydaje sie troche za malo), to otrzymamy
prawdopodobienstwo trafienia do samolotu 1,7 na 1000,
co rzeczywiscie jest bardzo niewiele.

Odnosi sie wrazenie, Ze autor przesunat troche za-
rbwno w swych obliczeniach, jak i w ocenie mozliwosci
sprzetu, szanse na strone lotnictwa, moze dla poruszenia
opinji i zwrdcenia uwagi wojsk naziemnych na niebez-
pieczenstwo dziatan lotnictwa szturmowego, system je-
dnak rozumowania jest ciekawy i pouczajacy.

Mjr. dypl. pil. M. lzycki.
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~KARTKI Z DZIENNIKA OFICERA | BRYGADY".

General T. Kasprzycki — ,Kartki z dziennika oficera
| Brygady". Warszawa, 1934, Wojsk. Inst. Nauk.
Wydawniczy, stron 560 wraz z zalgcznikami. Cena 19,50
ztotych.

Mamy do czynienia ze zjawiskiem ciggtego narastania
literatury legjonowej, a specjalnie o charakterze pamiet-
nikarskim. Na potkach ksiegarskich zwraca obecnie
uwage dzieto p. t. ,Kartki z dziennika oficera | Bryga-
dy". Przytem, gdy dotychczasowe pamietniki z tego za-
kresu stanowig pewne przyczynki, gdzie autorzy daja
tylko okresy czy fragmenty tych dziejow, w ktérych
sami brali udziat — omawiany pamietnik generata Kas-
przyckiego stanowi wiekszg cato$¢ i pod wzgledem roz-
pietoSci zawartych w nim zdarzen jak i co do wewnetrz-
nych zalet pracy zajmuje czolowa ws$rdéd nich pozycje.
Do pewnego stopnia mozemy sobie wyttumaczy¢ tg prze-
wage, zwazywszy na role autora w | Brygadzie. Pierw-
szy dowédca kompanji kadrowej w momencie jej wyru-
szenia na front, p6zniej czotowy oficer sztabu | bryga-
dy, pracujacy w niej niemal do kohca 1915 roku, autor
byt w tych szczesliwych okolicznosciach, ze maégt ogar-
na¢ caloksztatt wydarzeh z zycia | brygady, a posiada-
jac przytem w reku wszystkie rozkazy, meldunki sytua-
cyjne, relacje bitew i t. p. miat moznas¢ wnikng¢ gte-
biej w ich strone taktyczno-operacyjng. Je$li chodzi
znéw o przedstawienie ideologji legjonowej jak i zycia
wewnetrznego brygady, to réwniez jako jedna z najwy-
bitniejszych jednostek, stojacych blisko Komendanta,
nalezat do tych, ktérzy obok swego Wodza reprezento-
wali i tworzyli te ideologje. Trzeba podkresli¢ fakt, ze
jako pamietnikarz autor umiat bacznie patrze¢ na
wypadki i ocenia¢ rzeczowga ich warto$¢. Stad pod tym
skromnym tytutem ,Kartki z dziennika...." i w formie
pozbawionej wszelkiej pretensjonalno$ci, prostej i na-
turalnej, miesci sie ogromny materjat o pierwszorzednej
warto$ci dla nauki historycznej i wojskowo-historycznej.

Badaczowi utatwia niezmiernie prace usitowanie au-
tora, by te ,Kartki" przekaza¢ w ich pierwotnym wygla-
dzie t. j. takie jak je zapisat, gdyz zycie tworzyto hi-
storje.

Powstawanie tych ,Kartek" jak i obecne ich wydanie
okre$la autor we wstepie swej pracy w nastepujacy spo-
s6b: ,Pisane w réznych warunkach — na kolanie w po-
lu lub na biwaku, pod dachem chtopskiej chaty lub na
kwaterze wygodnej dworu, w krotkich przerwach pracy
bojowej i podczas diuzszych wypoczynkéw... Tam gdzie
materjat ,Kartek" zachowat sie w kompletnej postaci nie
koryguje tego, by nie zahi¢ bezposredniosci dokumentu,
jego gtéwnej wartosci”.

To tez bardzo rzadko autor ucieka sie do wuzupet-
nien albo raczej rekonstrukcyj zaginionych notatek, gdy
zachodzita potrzeba wypetnienia powstatej w opowiada-
niu luki. Wyjatkowo tylko autor nie mogt przejsé¢ obo-
jetnie obok najwiekszej bitwy | brygady — pod tow-
czéwskiem, ktérej byt uczestnikiem, by nie uzupeini¢ jej
obrazu oczywiscie dla tem lepszego jej przedstawienia.
To tez bitwa przedstawiona jest szczegdtowo, we wszyst-

LOTNICZY 433

grafja

kich jej fazach, z porywajaca sitg opisu, z ktoérego bije
groza i bohaterstwo.

Pod wzgledem ukitadu praca jest podzielona na XIX
rozdziatéw, zawierajgcych wazniejsze okresy w dzie-
jach | brygady. Tytuty ich: W Zwigzku Walki Czynnej.
Mobilizacja Strzelecka. Marsz na Kielce. Postdj w Kiel-
cach i odwro6t. ,Ofensywa defensywa" nad Wista. ,Na
Warszawe". B6j pod Laskami. Odwrét z pod Deblina.
Ulina, Walki na Podhalu. ,Putk dostaje brygade". Bit-
wa pod towczéwkiem. W rezerwie 4 armji i XI korpusu.
Na wypoczynku w Ketach. Nad Nidg. Konary — Tar-
téw. Walki na LubelszczyZznie. W poscigu za Brzesc.
Na Wotyniu.

Opowiadania nastepujag z dnia na dzied, w porzadku
chronologicznym, od chwili mobilizacji strzeleckiej w
Krakowie. Tre§¢ ich wypetniajg réznorodne spostrzeze-
nia autora, opisy bitew, rozkazy, meldunki i t. d.

Cato$¢ poprzedza krotkie przedstawienie dziejow or-
ganizacyj strzeleckich i Zwigzku Walki Czynnej przed
samym wybuchem wojny w Paryzu, Szwajcarji i Belgji.
Urywa sie pamietnik pod datg wrze$Sniowg 1915 r. na
froncie w okolicach Kowla, t. j. w czasie, gdy autor zo-
stat przeznaczony do innych zadan i opuscit stanowisko
oficera sztabu | brygady.

Jest to monumentalne dzieto, jesli chodzi o przedsta-
wienie pracy bojowej Legjonéw, epopei legjonowej, na-
strojow chwili; kopalnia faktéw i 6wczesnych wypad-
kéw dziejowych, przedstawionych z duzym objektywiz-
mem. Stanowi ona powazne Zzr6dto i dla historyka i dla
wychowawcy zoinierza. Poza tem cechuje ja wybitna
ideowos$¢, uwielbienie.

Prace uzupeiniajg 52 tablice z fotografjami
nych osobisto$ci i scen frontowych.

Na koncu pracy — zalagczniki, na ktére sie sktadaja:
spis nazwisk i pseudoniméw, komentarz do spisu na-
zwisk, skorowidz miejscowos$ci, spis szkicébw i map za-
mieszczonych w tekscie, spis tablic z fotografjami, mar-
sze i boje | brygady (swoje i z map austrjackich).

Ksigzka wydana bardzo tadnie na bezdrzewnym pa-
pierze z efektowng oktadkag. Liczy 542 strony druku.
Zawiera 104 szkice i mapy w tekscie.

owczes-

VERS UN NOUVEAU CHARLEROI ).

Charteroi! Mata miescina belgijska, prawie tuz na gra*
nicy francuskiej, ktéra — w pamietnych dniach 21—24
sierpnia 1914 r. — stata sie niejako punktem zwrotnym
dla koncepcji operacyjnej Francuzéw: pryst stynny ,po*
kojowo" przygotowany ,XVII plan", ustepujac miejsce—
.fzeczywistosci rzeczywistej — jaka byto silne prawe
skrzydto niemieckie hej i 2*ej armij poteznie poruszajg*
cych sie poprzez terytorjum Belgji.

Charteroi... przygotowana putapka dla 5*j armji fran*
cuskiej, kleska dotychczasowych przewidywan i okres

Pierre Faure,
Alexis Redier, II,

Vers un nouveau Charteroi.
Rue de Sevres. M. C. M. XXXI.

Paris,



434 PRZEGLAD

zwrotny w koncepcjach Naczelnego Dowodztwa Fran*
cuskiego.

Ten oto tytut, jako gtéwny (pomocniczy brzmi spokoje
niej: wojna powietrzna jutra) obrat sobie znany lotnik
i deputowany Pierre Faure, by w S$wietnie przekonywa*
jacych argumentach obudzi¢ czujno$¢ opinji francuskiej,
uspionej szeregiem traktatow, paktéw i zbyt wierzacej
w potege wiasnego lotnictwa!l

Oddajmy glos autorowi.

....Aby wzbudzi¢ szacunek naréd ma dwa wyjscia:
kompletne rozbrojenie lub potega. Rozwigzanie posrednie
doprowadzi tylko do kleski"... oto stowa wstepne Fau*
re‘a — ktory juz w nastepnych wierszach przychyla sie
w stosunku do Francji — do koncepcji stworzenia pote*
znej sity, przyczem odrazu zaznacza, ze nie chcac, by
naréd uginat sie pod ciezarem wydatkéw pienieznych,
niechybnie zwigzanych ze zwiekszeniem sity zbrojnej —
doradza zwiekszenie $rodka stosunkowo tanszego — ja*
kiem jest lotnictwo bombardujgce w ilosci wiekszej niz
_go posiadajg ewentualnie przeciwnicy.

,Lotnictwo—jesli jest silne—zabije by¢é moze wojne!"
z emfaza oSwiadcza autor... ,Je$li nardéd niemiecki be*
dzie przeSwiadczony, ze rozpoczecie wojny z Francja
oznacza¢ bedzie natychmiastowe i bardzo prawdopodo*
bne zniszczenie 20*tu wiekszych miast wraz z ludnocs$ia

— nalezy przypuszczaé, ze rzad niemiecki nie zechce
zaryzykowaé..."
A wiec — juz od stowa wstepnego — autor otwiera

swe karty: jest on zwolennikiem rozwoju lotnictwa, spe*
cjalnie lotnictwa bombardujgcego, jako czynnika pokoju
i czynnika statego respektu, respektu naturalnego, bo
w obliczu sity poteznej, w obawie przed odwetem, ktory
by¢ moze, bedzie silniejszy niz atak...

*
* *

Pierre Faure nie kryje sie ze swym pogladem na ko=
nieczno$¢ zrewidowania zapatrywan na uzyteczno$¢ po=
szczeg6lnych broni — stawiajgc wrecz zarzuty kierowni*
ctwu wojskowemu, ze grzeszy on stale brakiem przewi*
dywan, zarbwno w dobie obecnej, jak i przed rokiem
1914, co o maty wios, nie kosztowato Francji wolnosci.

W nastepnych wiec rozdziatach, autor dazy do mozli*
wie popularnego zobrazowania na czem winna polegaé
ta ewolucja zapatrywan w stosunku do lotnictwa — i jak
nalezy pojmowaé mozno$¢ uzycia tego nowoczesnego
$rodka, jego rozwoju, sprzetu i t. d.

Przyszta wojna powietrzna — jeéli wzig¢é pod uwage
coraz to wiekszg zdolno$¢ lotnictwa do transportowania
bomb wybuchowych, gazowych a szczeg6lnie zapalajg*
cych — nie przedstawia sie zbyt fatwag pod wzgledem
odpornosci. Najmniej moze zwraca si¢ uwagi na uzycie
bomb zapalajacych, aczkolwiek sg one najpotezniejszym
wrogiem, szczeg6lnie miast. Istotnie, 20 samolotéw Jun*
kerséw obecnie uzywanych w komunikacji niemieckiej,
zdolne sg zabra¢ okoto 140.000 matych bomb zapalajg*
cych, co wytworzy, biorgc pod uwage 40% zabudowanie
Paryza — okoto 60.000 jednoczesnych pozaréw. Czyz
do pomySlenia jest, by mozna byto przygotowaé $rodki,
zdolne oprze¢ sie tej nawale ognia? Powszechny wiec
pozar catego Paryza stanie sie nieuniknionym.
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Jaka wiec flote powietrzng trzeba mie¢ by szachowaé
przeciwnika? Jesli chodzi o Niemcéw, to Faure uwaza,
ze 10 samolotéw o tonazu jak najnowsze samoloty DO X
lub 300 obecnych Junkerséw w zupetno$ci temu wy*
starczg. Stanowi to objekt okoto, 1 miljarda ztotych, co
jako cyfra absolutna wydaje sie olbrzymig. Lecz tu wla*
$nie autor nawotuje do ,rewizji zapatrywan", zapytujac
czy nie warto zrezygnowaé¢ z dwoch tylko kragzownikéw
na korzy$¢é stworzenia poteznej armji powietrznej?...
,Posune sie jeszcze dalej ze swemi argumentami, twier*
dzac, ze lepiej jest posiada¢ armje lotniczg sktadajgcg sie
z 500 samolotéw o 10 tonach kazdy, niz armje lgdowa
150.000 zotnierzy"..., albowiem witasnie przy pomocy tych
500 samolotéw bedzie sie dysponowalo poteznym poten*
cjatem ofenzywnym, z czem przeciwnik bedzie musiat
sie powaznie liczy¢, dzieki czemu mozliwosci nowej woj*
ny beda coraz to mniejsze...

W rozwazaniach swych co do rewizji zapatrywan Fau*
re posuwa sie tak dalece, ze podminowuje stare usank*
cjonowane ,niezaczepnc" twierdzenie o potedze ,zdoby*
cia i utrzymania terenu”, do czego sg zdolne jedynie
wojska lgdowe.

Wojne nalezy wygrywa¢ ,od tytu". Posiadajagc po*
tezng armje lotnicza, zdolng do natychmiastowego i sy*
stematycznego dziatania mozna zbulwersowaé wszystkie
przygotowania mobilizacyjne przeciwnika i niedopuscié¢
do koncentracji. Wystarczy przecie zniszczy¢ mosty na
Renie, zniszczy¢ wazniejsze wezty kolejowe jak i pewng
cze$¢ wiekszych miast juz w pierwsza noc po mobilizacji,
aby pokrzyzowaé wszystkie plany, co w konsekwencji
doprowadzi do tego, ze prawdziwa rozgrywka odbywac
sie bedzie w powietrzu; armji lgdowej przypadnie zada*
nie drugorzedne.

Oto sg przestanki autora, przestanki bardzo $miate,
a nawet wobec dzisiejszej dokryny wojennej — wrecz
rewolucyjne. Jednak Faure z calym naciskiem zastrzega
sie, ze nie jest to ani niemozliwe, ani tez nie traci chi*
merg: wystarczy posiada¢ dobry sprzet i checi zrealizo*
wania tego zamiaru.

*
* *

W nastepnych rozdziatach omawiane sg braki obecnego
lotnictwa francuskiego oraz charakterystyki poszczeg6l*
nych typéw samolotu, w zatozeniu do teorji autora.

Opinja o lotnictwie francuskiem nie wypada zbyt po*
chlebnie. Zaré6wno pod wzgledem charakterystyk samo*
lotéw, jak i przygotowan konstrukcyjno*przemystowych—
lotnictwo francuskie (autor ciggle ma na mysli lotnictwo
bombardujgce), w stosunku do mozliwosci Niemiec
jest w stanie wybitnej stabosci, co jednak moze by¢ szyb*
ko naprawione jesli tylko Ministerstwo Lotnictwa zej*
dzie z drogi dotychczasowych zapatrywan.

Jesli chodzi o sprzet — t. j. o samoloty — to autor jest
bezwzglednym zwolennikiem lotnictwa bombardujgcego
supersciezkiego, albowiem ono tylko oddaje olbrzymie
oszczedno$ci w personelu latajagcym, ciezarze uzytecznym
i sile pociggowej. Obecnie, by przenie$¢ 80 ton bomb,
(bioragc pod uwage mate seryjne samoloty) zuzyje 200
ludzi zatogi i 100 samolotéw. Stosujgc natomiast super*
ciezkie samoloty wystarczy dla tego celu tylko 2*ch sa*
molotéw i 24 ludzi zatogi! Co za olbrzymia oszczedno$é
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w personelu latajgcym, ktéry stanowi wyborowy element
W wojsku.

Autor wykazuje roéwniez szereg innych dogodno$ci —
juz czysto technicznych, lotniczych — ktoére majg mieji
sce przy uzyciu malej ilosci wielkich samolotéw, niz
wielkich ilosci malych samolotéw, jak to: start, dojscie
do celu, powr6t i t. p.

Pierre Faure jest zwolennikiem bombardowania wigk*
szych miast i to wprost ludnosci cywilnej. Zapatrywania
swe — nietylko nie owija w baweine — lecz wrecz pod*
kres$la, ze tym oto sposobem chce wptyngé na morale
walczacych, ze tym oto sposobem chce zdemoralizowaéd
i zdeprawowa¢ ludno$¢ cywilng, ktéra mimo ze jest ,cy*
wilna“ pracuje dla wojny. Podczas wojny poniesione
straty, w ciggu lat czterech, 1.200.000 zabitych. Te straty
trzeba zadaé nieprzyjacielowi w ciggu pierwszych nocy
po mobilizacji bombardujgc bezlitoSnie wieksze miasta.

W przewidywaniu tego oto wtasnie — zdaniem autora
jedynie stusznego wuzycia wielkiej armji powietrznej —
Faure ustala pewne specjalno$ci samolotéw: samolotu —
armaty, samolotu ,bojowego" i innych, wskazujac na
pewne, juz czysto techniczne szczegOty.

Realizujagc, w mysli, swe wnioski, autor dochodzi do
ciekawej i bardzo odwaznej konkluzji, ze obrona prze*
ciwlotnicza przeciwko nowoczesnym samolotom, jak to
je autor zcharakteryzowal, bedzie bardzo mato skuteczng,
albowiem:

1. Balony zaporowe beda bezuzyteczne, gdyz samo*
loty bedg dziataly na takiej wysokos$ci, jakg balony nie
sa w stanie osiggnac.

2. Stlumiona praca silnikéw i wielka wysoko$¢ lotu
samolotéw bombardujacych znacznie utrudnig ich umiej*
scowienie, co zmniejszy znacznie wydajno$¢ ognia arty*
lerji przeciwlotniczej.

3. BezpieczeAstwo i odwaga zatogi wzro$nie znacznie
ze wzgledu na posiadanie spadochronéw oraz duzg ilos¢
zastepczego personelu wséréd zatogi.

4. Wreszcie, szturmowiec  powietrzny, uzbrojony
w dziato, bedzie moégt ostrzeliwaé objekt zdaleka, zmniej*

szajgc tem samem ryzyko by¢ samemu ostrzeliwanym
przez artylerje przeciwlotnicza.
Réwniez niezbyt przychylng opinje wyraza autor

i o innych $rodkach obrony przeciwlotniczej, w szcze*
g6lnosci o lotnictwie mysliwskiem nocnem... ,Samoloty
przeznaczone do walki nocnej musza by¢ poteznie uzbro*
jone i zaopatrzone w odpowiednie reflektory... Uzbroje*
nie samolotu we wszystkie niezbedne S$rodki, dziatko
szybkostrzelne, karabiny maszynowe i t. d. wymaga sa*
molotu o znacznie wigkszych wymiarach niz samoloty
obecnie do tego uzywane"... Rozwazania swe autor ce*
lowo doprowadza do jednego wniosku, zresztag ogélnie

znanego ze: ,jedynym stusznym S$rodkiem obrony — jest
atak"...

*
* *

Dalsze rozdzialy tej ciekawej ksigzki dotyczg warunkow
juz czesto specjalnych, francuskich. Omawia w nich
autor sytuacje francusko*niemieckg z punktu widzenia
przygotowan lotniczych w czasie pokoju, sprawy rozbro*
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jenia, polityki prototypéw, polityki ministerstwa lotnictwa
it od

W koncowych wnioskach, autor nawotuje, Zze skoro
nauka data do naszych ragk nowa bron, ktérej mozliwosci
sg niewyczerpane i ktdra moze by¢ Smiato gwarantka
pokoju — nalezy to wykorzysta¢ i to wykorzysta¢ mozli*
wie szybko.

Nie mozna sie tudzi¢ zapewnieniom stownym lub na
pismie. Nie mozna sie tudzié, ze Niemcy otrzymaly juz,
w swoim czasie, dobrg nauczke i nie bedg ryzykowac
nanowo. Przeciez przed samg wojng w 1914 r, nikt inny
jak Briand zapewniat, ze: ,Niemcy nie beda gtupcami
aby nam wypowiedzie¢ wojne". Nie mozna iS¢ na reke
zwolennikom rozbrojenia, w typie pana Bluma, ktéry
post factum zapewne wyrzeknie, ze ,nie chciatem tego,
tylko zostatem zdradzony przez niemieckich socjalistow".

Dla nas Polakéw najciekawszym bedzie jeden z kon*
cowych ustepéw Pierre Faure‘a.. ,,Coby sie nie mdéwito,
nasza polityka doprowadzita do izolacji ztagodzonej je*
dynie sojuszem z Polskg i Matlg Ententg. Te sojusze nie
sg bez warto$ci, lecz majg one i odwrotng strone medalu:
odpowiedzialno$¢ za obowigzki wzgledem kazdego z so*
jusznikéw. To tez, w dniu gdy Niemcy zechcg odebraé
Polakom ,korytarz — nie wiem jakim sposobem moze*
my unikng¢ mobilizacji. A kto moze okre$li¢ jak duzo
czasu dzieli nas od tego dnia?

Strescit M. Romeyko, major dypl. pilot.

BOJOWE SRODKI CHEMICZNE

Kpt. inz. STEFAN KOROLEC—,Bojowe S$rodki che-
miczne , — wydanie Ill, uzupeinione i ilustrowane. Wy-
dawnictwo Szkoty Gazowej — Warszawa, rok 1934, str.
150; cena zt. 4.—.

Tre$¢ tej ksigzki w obecnem wydaniu zostata grun-
townie przepracowana i znacznie rozszerzona. Caly ma-
terjat w niej zawarty, zostat $cis$le dostosowany do obec-
nych programéw wyszkoleniowych z obrony przeciwgazo-
wej. Tre$¢ ksigzki, pomimo, iz oparta jest na S$cistych
danych naukowych, ujeta zostata przez autora popular-
nie, dajac catoksztatt zagadnienia trucizn bojowych
w formie zupeinie jasnej i przystepnej nawet dla oséb,
nie posiadajacych zadnych teoretycznych podstaw z che-
mji. Nowy podziat tresci przedstawia sie w gtéwnych za-
rysach nastepujgco:

I. Gazy bojowe:

a) gazy nieparzace: gazy duszace, gazy trujace, gazy
draznigce. 1) gazy draznigco-tzawace, 2) eternity,

b) gazy parzace.

Il. Substancje dymotworcze:

a) substancje dymotwoércze stosowane w fumatorach,

b) substancje, stosowane w pociskach i bombach,

c) substancje dymotwoércze, stosowane w $wiecach
dymnych.

I11.  Srodki zapalajace:

a) materjaty i mieszaniny samozapalne,

b) materjaty zapalajace sie pod wptywem S$rodkéw
inicjujagcych.



436

Materjaly ochronne, stosowane w obronie przeciw-
gazowej:

1 materjaly, stosowane w pochtaniaczach,

2. substancje chemiczne, stosowane do niszczenia
gazéw bojowych w terenie i na przedmiotach.

Podkres$lajac tylko wieksze zmiany, zaznaczamy, iz
w pierwszej cze$ci zostal na nowo opracowany dziat dy-
sensekcji cyjanowodorowej i uzupetniony ciekawemi ry-
sunkami. Gruntownej przerébce ulegt réwniez dziat p. t.
Llperyt”’, w ktéorym znajdujemy zamiast podanych daw-
niej sposobéw odkazania, bardzo ciekawe dane, dotycza-
ce przenikania iperytu przez rézne materjaly (skore,
drzewo i t. p.), poparte tabelami i rysunkami.

Cze$¢ druga, omawiajgca substancje dymotwdrcze,
otrzymata nowy podziat, podtug sposobéw ich zastoso-
wania i wyposazona w liczne i dobre ilustracje. W cze-
$ci trzeciej, poswieconej $Srodkom zapalajagcym, zostat na
nowo opracowany i rozszerzony rozdziat o termicie i mie-
szaninach termitowych.

Najwiekszych zmian dokonat autor w ostatniej cze-
Sci ksigzki, traktujacej o materjatach ochronnych, stoso-
wanych w obronie przeciwgazowej. Nowowprowadzone
zostalty rozdziaty: o filtrach przeciwdymowych, materja-
tach ochronnych, stosowanych w -pochtaniaczach weglo-
wozasadowych, granulkach pumeksowo-sodowych i gra-
nulkach zelazo-wapniowych, nie wspominajgc o licznych
przer6bkach w pozostatej tresci. Dobrze dobrane ryciny
utatwiaja czytelnikowi orjentacje. Na zakonczenie dodat
autor 120 pytan do repetytorjum z bojowych $rodkéw
chemicznych.

Zmiany, dokonane przez autora, przyczyniajg sie do
zaktualizowania tre$ci znanej ksigzki i zapewniajg jej
pozyskanie nowych zwolennikéw. Podrecznik kpt. Korol-
ca jest ksigzka, ktorg wszyscy interesujgcy sie obrong
przeciwgazowag, posiada¢ powinni. Ksigzka ta zostata za-

REDAKTOR — mjr. dypl. pilot ROMEYKO MARJAN

KOMITET REDAKCYJNY

Pik. obs. inz. De BEAURAIN JANUSZ, Pptk. dypl.

DOMES AUGUSTYN, Pptk. pil. ster. GRABOWSKI HILARY, Mijr.
IWASZKIEWICZ WACLAW, Mjr.

obs. HELLER WLEADYSLAW, Pptk. pil.
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twierdzona przez P. | Wiceministra Spraw Wojskowych
do uzytku stuzbowego w oddziatach oraz przez Minister-
stwo W. R. i O. P. do uzytku w szkotach og6lno-ksztat-
cacych, technicznych i seminarjach nauczycielskich. Skiad
gtéowny: Giéwna Ksiegarnia Wojskowa i Wydawnictwo
Szkoty Gazowej. Sprzedaz we wszystkich ksiegarniach.
TOMASZEWSKI A. kpt. i CONSTANTIN C, ptk.

Od
sunki z

odzyskania niepodlegtosci, nasze sto-
ozywiajg sie z kazdym rokiem

politycznem, wojskowem i
tego zacie$nienia weziéw by-
Pierwszego Marszatka Polski,
pary krélewskiej w Warszawie,
wspaniaty zagon naszych

czasu
Rumunja
na polu gospodarczem,
kulturalnem. Wyrazem
ta wizyta w Rumunji
odwiedziny rumunskiej
wizyta lotnikéw rumunskich,
lotnikow w Bukareszcie i t. d.

Waznym czynnikiem dalszego rozwoju i pogtebiania
tych stosunkéw oraz $cislejszej wspotpracy dwoch sprzy-
mierzonych wojsk, moze by¢ poznanie jezyka swego sa-
siada, tak potrzebnego pod kazdym wzgledem.

Wyrazem zrozumienia tych potrzeb jest ,,Stownik",
opracowany przez oficera polskiego i rumunskiego, sta-
nowigcych pierwszg tego rodzaju prace. Praca podaje na
poczatku zasady wymowy, poczem nastepuje wilasciwy
stownik w porzadku alfabetycznym, zawierajacy okoto
10.000 wyrazéw z dziedziny taktycznej i technicznej
wszystkich rodzajéow broni i stuzb.

Przy koncu zalagczono praktyczne rozmoéwki z zakre-
su marszu i postoju, umozliwiajgce, dzieki podanej wy-
mowie, porozumienie si¢ w koniecznej potrzebie nawet
bez znajomosci obcego jezyka. Ortografja czesci rumun-
skiej ,,Stownika" wedtug najnowszej pisowni z roku 1933

»Stownik" bedzie miat szerokie zastosowanie prak-
tyczne we wzajemnych stosunkach obu wojsk.

SEKRETARZ — mjr. pilot WOJTYGA ADAM
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CIBA LUDWIK, Pptk. pil.
ZEMOWIT, Ppik. dypl.
JOZEF, Pik. pil.

GRABOWSKI
obs. JUNGRAV

dypl.

KALKUS WHLADYSEAW, Pptk. obs. KARAS EDWARD, Mjr. dypl obs. KOPYCINSKI BOLESLAW, Pptk. dypl.

pil. obs. inz. KUZMINSKI STANISLAW, Ppik. pil. LEWANDOWSKI EDWARD, Ppik. pil. PRAUSS TADEUSZ,

Ppitk. dypl. SALONI ROMAN, Pptk. pil. ster. SIELEWICZ JULJAN, Pptk. pil. STACHON BOLESEAW, Kom.-por.

pil. TRZASKA-DURSKI KAROL, Pik. dypl. obs. UJEJSKI STANISLAW, Ppik. pil. inz. WIEDEN FRANCISZEK,
Pptk. pil. ster. WOLSZLEGIER JAN.

WARUNKI PRENUMERATY-. Rocznie w Warszawie i na prowincji 28.80 zi, p6trocznie 14.40 zi, kwartalnie 7.20 zt.
Zagranicg rocznie 40 zi, po6trocznie 20 zt. Konto P. K. O. 17 944.

»,Przeglad Lotniczy" Departament Aeronautyki M. S. Wojsk., Warszawa,

ul. Putawska, tel. 8 20-71.

W sprawach redakcyjnych przyjmuje interesantéw: redaktor w Departamencie Aeronautyki — tel. 820-71, w domu 979-78;
redaktor -teehn. —tel. 820-76; sekretarz w Departamencie Aeronautyki ul. Putawska, Lotnisko, tel. 851-22.

Adres Redakcji i Administracji:

4642 Drukarnia Gospodarcza, Warszawa, Wspélna 54. Tel. 8-84-12.






DWUTYGODNIK ILUSTROWANY

L O T

|l OBRONA PRZECIW LOTNI CZ0-GAZO WA

P O L S K 1°

N A NADER UROZMAI CONA TRESC DWUTYGODNIKA
SKLADAC SIE BEDA POPULARNE ARTYKULY | REPORTAZE Z NASTEPUJACYCH DZIEDZIN:

LOTNICTWO turystyczno-komunikacyjne wojskowe, SZYBOWNICTWO, MODE-
LARSTWO, BALONY, O.P.L. i O. P, G,, AKTUALNOSCI, DZIAL LITERACKI,
RECENZJE :1 NOTATKI BIBLJOGRAFICZNE, KORESPONDENCJA KRAJOWA
i ZAGRANICZNA, DODATKI DLA MtODZIEZY, ROZRYWKI UMYSLOWE

CEMft NUMERU 50 CROSZY

LICZNE ILUSTRACJE | ZDJECIA FOTOGRAFICZNE AKTUALNYCH WYDARZEN ZE WSZYST-
KICH WYMIENIONYCH DZIEDZIN

,Lot i o. p. 1 g Polski mozna nabywaé takze
w kioskach T-wa ,Ruch® oraz we wszystkich im
nych punktach sprzedazy gazet

ADMINISTRACIA= = =

,,PRZEGLADU LOTNICZEGO"

=== DYSPONUIJE:

—nielicznemi OPRAWNEMI rocznikami 1928 — 1933
—oddzielnemioprawamidla poszczegolnych rocznikow

Roczniki 1928—1933 sg oprawione w angielskie ptétno, ztotem
ci$nione, w trzech kolorach: biato-szarym, zielonym i niebie-
skim, Poszczeg6lne oprawy sg identyczne jak i roczniki opra-
wione. Prace introligatorskie wykonane zostaty w znanej fir-
mie B. Zjawinski w Warszawie, Nowy Swiat 41,

OPRAWIONE ROCZNIKI STANOWIA PIEKNA OZDOBE KAZDE) BIBLIOTEKI

Cena poszczegolnych rocznik6w wraz z opakowaniem i przesytkg wynosi:
Rocznik 1928 — 10 zt. Rocznik 1930 — 20 zt.Rocznik 1932 — 20 zt.

1929 — 20 ” 1931 — 20 " ” 1933— 30 ,,
Przy zaméwieniach wszystkich rocznikéw—cato$¢ wynosi z+ 100,—
ktéora moze by¢ roztozona na raty po zt 20.— miesiecznie.
Oprawy dla poszczeg6lnych rocznikdw wynoszazt 4— za rocznik wraz z opakowaniem i przesytka

Zamoéwienia prosimy kierowaé: Administracja ,,PRZEGLADU LOTNICZEGOZF
Warszawa-Mokotow, Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.

Naleznosci prosimy wptacaé na konto P. K. O. Nr. 17.944

4642 Drukarnia Gospodarcza, Warszawa, Wspdlna 54. Tel. 8-84-12



