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Pptk, pil. TADEUSZ PRAUSS.

Nr 2

Z lotow bojowych 3-ej eskadry

4. KNOW.
I

Dnia 8. V. wszystkie aparaty eskadry szty
po trzy razy na front z zadaniem bombardowania
stacyj na linji wiodacej z Kijowa ku péinoco-
wschodowi, do Niezyna. Po ostatnim locie Ig-
dowalismy wszyscy w Kijowie na lotnisku Post
W otynskij.

Byto juz pézno po potudniu. Po zatatwieniu
wszelkich formalnosci jak ztozenie meldunkéw,
zebranie zadan na dzien 9. V., moglismy sie do-
piero zaja¢ soba. ByliSmy wszyscy po obiedzie,
ale zjedzonym dnia poprzedniego, wiec gtéd nam
porzadnie dokuczat. Kijow byt stabo aprowizo-
wany wiec z trudem znalezliSmy jaka$ ukrytg na
trzeciem pietrze w podwdrzu jadtodajnie, gdzie
nas nakarmiono kotletami ze stechiej kaszy. Po-
tem dopiero mogliSmy sie uda¢ na poszukiwanie
kwater.

Wreszcie okoto 1-e¢j po poéinocy bylisSmy
wszyscy rozmieszczeni w chatupach na przed-
miesciu Sotominka.

W czasie naszej nieobecnosci lotnisko zaata-
kowat bolszewicki Farman, ktoéry z 30 metréow
rzucit szes¢ bomb, nie wyrzadzajac najmniejszej
szkody. Napedzit tylko strachu wartownikowi,
ktéry stanowczo twierdzit, ze samolot specjalnie
za nim gonit i w niego rzucat bomby. Dlatego
tez znalezliSmy go ukrytego w najgtebszym ro-
wie.

Z powodu tego wypadku D-wo Armji zazg-
dato lotnictwa myséliwskiego. Dopodki nie przy-
byty samoloty 7-ej eskadry musieliSmy odgrywac
role mysliwcéw, patrolujac nad miastem.

Po przybyciu mieliSmy dwa duze kiopoty:
wikt i bomby.

Rozmiesciwszy sie jako tako na Sotomince
nie narzekaliSmy na kwatery, ale jes¢ trzeba by-
to, a nie bylo co. Wreszcie komenda miasta
urzadzita w hotelu Praga jadtodajnie oficerska,
a dla szeregowych udato sie zorganizowaé pro-
wizoryczng kuchnie koto lotniska. Ta sprawa
spadta nam wiec z gltowy, jakkolwiek ciagte jazdy
do miasta niepotrzebnie kiopotu przyczyniaty.

Jedna z tych jazd skonczyta sie nawet dosé
przykro, bo samochdd przygniott por. Lagune do
muru, tamigc mu dwa zebra. Poniewaz jednak
Laguna na razie o ztamaniu nie wiedziat, wiec
kwekat tylko ale latat i o leczeniu nie myslat.
P6zniej dopiero, gdy zostat ranny i odjechat do
szpitala, Roentgen wykazat ztamania.

Skoro mowa o jazdach i samochodzie, to za-
znaczy¢ musze, ze nasze auto nie byto luksuso-
wa limuzyng, lecz samochodem cysterng. Kos-
sowski siadywat obok szofera, a my na zbiorni-
kach. Nie byta to wiec jazda zbyt wygodna.

Drugim naszym bardzo powaznym kilopotem
byt brak bomb. Zuzylismy juz caty zapas, a no-
we nie nadchodzity. PusciliSmy sie wiec na po-
szukiwanie po kijowskich magazynach. Po diu-
gich szperaniach, w sktadach na Peczersku zna-
lezliSmy dos¢ duzy zapas francuskich bomb bu-
rzacych i zapalajgcych. Prdcz nich wydobylismy
jeszcze jakie$ bomby nieznanego nam typu, ktére
okreslilismy jako ,gazowe”. — Nikt jednak nie
wiedziat jak sie z niemi obchodzi¢ i czem one sg
naprawde. To tez gdy w czasie lotu por. Ra-
tomski odbezpieczyt takg tajemniczg bombe przy-
gotowujac jg do zrzucenia, bylem przerazony
poczuwszy jaki$ dziwny zapach.

Pewien juz bylem, ze to ulatniajg sie gazy
trujgce i myslac, ze obserwator tego nie czuje,
zaczatem krzycze¢: ,wyrzu¢ bomby! zaraz! na-
tychmiast! wyrzucaj bomby!"

Ratomski, widzgc mie tak zdenerwowanego,
nie rozumiat co sie stato ale bez namystu bomby
wyrzucit. Gdysmy sie potem mogli porozumieé
wyttomaczyt mi, ze to tylko zapalnik owiniety
byt takiemi cuchngcemi pakutami.

Niestety byto juz zapdzno, bo bomby pole-
cialy gdzie$ na pola i lasy.

Juz bo tez te nasze proby bomb ,zdobytych"
na Peczersku niezawsze byty madre i niezawsze
bezpieczne. Aby zbada¢ np. konstrukcje jednej
z bomb i zrozumie¢ dziatanie, musieliSmy ja ro-
zebra¢. Zrobit to Krzyczkowski przy pomocy
miota i dtutka. Bomba nie wybuchta i nie rozer-
wata nas wszystkich przygladajacych sie temu
chyba dlatego tylko, ze warjatami Pan Bdég sie
opiekuje.
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Nastepna, 50-ciokilogramowsg, probowat juz
mjr. Kossowski przez zrzucenie do niewielkiego
bajorka obok lotniska. Nie wiedzieliSmy czy ona
wogole wybuchnie, nie znaliSmy systemu bezpie-
czenstwa. Rzucit jg Laguna z wysokosci co$ oko-
to 50 mtr. Bomba wybuchta. Z bajorka nie zo-
stato ani $ladu, ale i Breguetowi tak dmuchneto
pod ogon, ze nie wiele brakto by i oh sie skoriczyt.

Naogot biorac nasze tupy z Peczerska byty
do$¢ pokazne i znalezione tam zapasy wystar-
czyly nam, az do czasu nadejscia bomb z War-
szawy.

Tak wiec pomysinie usuniete zostaty pierw-
sze trudnosci.

Po paru dniach pobytu por. Tereszczenko,
znajacy doskonale Kijow, wynalazt nam mieszka-
nie, przeniesliSmy sie wiec do miasta.

Gdysmy przylecieli do Kijowa bolszewicy
ostrzeliwali jeszcze miasto z pancerki stojgcej
na lewym brzegu Dniepru. Potem bardzo czesto
spotykaliSmy sie z pociagami pancernymi ,Le-
nin" i ,Trocki". Byt tam jeszcze jeden, ktérego
nazwy nie pamietam, lecz ten do$¢ predko wy-
cofat sie. Pancerki te niejednokrotnie daty nam
sie we znaki. Mnie osobiscie najbardziej dopiekt
-Lenin": ostrzeliwat mnie gdy wracatem z lotu
z por. Ratomskim, przyczem pocisk poprostu
wyrwat kawat skrzydta. Miatem wrazenie, ze
przeszedt przez srodek. Na szczescie podiuzni-
ca byta tylko lekko uszkodzona, udato mi sie
jeszcze przeciggna¢ te kilkanascie kilometrow
~przez Dniepr i miasto i sigé¢ na lotnisku.

Linja kolejowa Kijow—Niezyn byta terenem
czestych naszych dziatdin. Stacje Browary, Di-
niirka, Bobrile — to state cele naszego bombar-
dowania az mniej wiecej do 20 maja. Loty te
nie bylty nadzwyczaj ciekawe z punktu widzenia
pracy obserwatora, wiasciwie byto to pole do po-
pisu dla strzelcow ptatowcowych. Jednak na ra-
zie nie byto ich z nami i musieli lata¢ obserwa-
torzy. Nic wiec dziwnego, ze byli przemeczeni.
Loty zaczynaliSmy o0 2.30 t. zn. ze o 1.30 trzeba
byto wstawaé. W dzieh nie bytowsie kiedy wy-
spac a to bardzo odbijato sie na personelu
latajacym. MOj dziennik lotow az po dzien 20
maja wypetniony jest samemi bombardowaniami
dworcéw i raz tylko wiekszego zgrupowania nie-
przyjaciela w Boryspolu. Loty te naogét byty
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dos¢ nudne, zdarzaty sie tylko ciekawsze epi-
zody. Np. bombardowalismy z Lagung Browa-
ry. Na stacji stato kilka pociagéw, ruchu dokota
nie byta zadnego. Jednak po pierwszej bombie
caty zawagonowany oddziat wysypat sie i beztad-
nie gromadg rzucit sie do ucieczki w kierunku
budynku stacyjnego. Reszta bomb wybuchta na
peronie, wiasnie posrdd tej beztadnej masy. Sku-
tek byt bajeczny!

Przy ataku jednego z oddziatédw w Dimirce
czy tez Bobriku zacigt mi sie K. M. Nie mogac
usung¢ zaciecia odleciatem na lotnisko. Po wy-
ladowaniu przekonatem sie, ze miatem pie¢ razy
przestrzelong $mige przez wiasny K. M. Mecha-
nizm synchronizujacy rozregulowat sie i, gdyby
sie karabin nie zacigt, prawdopodobnie odstrze-
litbym sobie pét $migi. MielisSmy wiec szczescie,
chociaz w powietrzu kigtem okropnie nie mogac
strzela¢ do zupetnie odstonietego celu. Podobnie
dzieki zacieciu K. M. udato nam sie wynie$c¢
prawie catg skore w locie z pchor. Hryszkiewi-
czem na Okuminowo (Prz. Lotn. 12/34).

20 maja przybyta do Kijowa cata eskadra.
Byt to moment tesknie przez nas oczekiwany,
gdyz nareszcie mogliSmy dosta¢ sie do swoich
rzeczy, zwtaszcza bielizny. Dotychczas catym na-

szym bagazem byt recznik, mydto i szczotka do
zebow.

Wylatujgc ze Starokonstantynowa, bylismy
poinformowani, ze po trzech dniach dotgczymy
do eskadry. Tymczasem miesigc juz dobiegat
jak thukliSmy sie po réznych bardzo prymityw-
nych kwaterach, nie majac sie w co przebraé, a
konca tych ,trzech dni" nie bylo widaé. Nie
przesadze jesli powiem, ze warunki naszego kwa-
terunku byty nieraz gorsze niz w innych rodza-
jach broni (zresztg to samo jest czesto i na ma-
newrach) gdyz nie tam mogliSmy szukaé¢ kwater
gdzie byty budynki odpowiednie lecz tam musie-
lisSmy stawac¢ gdzie byto lotnisko. Tam za$ naj-
czesciej nie byto gdzie mieszka¢. Wygodne i tat-
we warunki zycia lotnikow na froncie, o ktorych
tak sie duzo styszy, az nazbyt czesto musi sie
miedzy bajki wilozyé. Rezultatem tych ,wygé6d"
byto to, ze juz i rézne plugawe insecta zaczy-
naty sie nam do skéry dobieraé! Dopiero przy-
bycie eskadry wyratowato nas z opresji.
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Rownoczesnie i na froncie zmienito sie tro-
che, zywsza i ciekawsza praca zaczeta sie dla
nas*).

24 maja poleciatem z Ratomskim z zadaniem
bombardowania Czerkas, mniejwiecej 160 kim
w dot Dniepru. Deszcz lat przez wiekszg czesé
lotu, burze przechodzity jedna za drugg. Roz-
trzasaliSmy w tym czasie w eskadrze kwestje czy
piorun moze uderzy¢ w samolot? nie doszliSmy
jednak do konkretnych wynikéw. To tez kazdy
piorun — a byto ich nie malo — wywolywat w
nas ponure refleksje i mimo wmawiania w siebie
,,»2& jednak chyba on nie moze“ nie bardzo mu-
sieliSmy mie¢ bohaterskie miny, wlepiajac wzrok
w kazdy zygzak btyskawicy.

Ale oto i Czerkasy. W czasie bombardowa-
nia nadleciat drugi Breguet: to Kossowski, ktdry
startowat w kilka minut po nas. Po trzech go-
dzinach wylagdowalismy w Kijowie. Kosowski z
lotu tego nie powrdcit, naprézno czekaliSmy do
pdznego wieczora. Dopiero na drugi dzien wie-
czorem ktory$s putk kawalerji zawiadomit nas,
ze samolot wyladowat na lewym brzegu Dniepru
na wysokosci Trypola.

Byt to zasadniczo teren bolszewicki, lecz od-
dziaty byty tam tak rozproszone, ze mogt go nikt
nie zauwazy¢. 26. V. o Swicie poleciatem z me-
chanikiem, kpr. Polczykiem, na poszukiwanie.
Dwa trzygodzinne loty byty bez rezultatu. Wie-
czorem nadeszta druga wiadomosé, z ktdrej oka-
zato sie, ze w pierwszem zawiadomieniu pomy-
lono brzegi: Kossowski siedziat na prawym. De-
fekt silnika udato sie naprawic¢ i major powrocit
lotem do eskadry.

1 czerwca prawie trzygodzinny lot, do ¢

ciezki ze wzgledu na warunki atmosferyczne, zro-
bitem z Lagung. Bombardowalismy grupujace sie
koto Taraszczy i Piatigory oddziaty nieprzyja-
cielskie. Nie mogliSmy im wyrzadzi¢ wielkiej
szkody, ale chodzito gtéwnie o wykazanie, ze
akcja nasza nie ogranicza sie¢ jedynie do linji
Dniepru.

W tym czasie na lotnisko Kijowskie przy-
byta juz eskadra 16 (dawna 39) pod dowddztwem
kapt. Rudlickiego i czes¢ eskadry 7-ej mysliw-
skiej, ktdéra stata w Biatocerkwi.

MieliSmy w tym okresie duze trudnosci z
benzyng, ktorej nadejscie ogromnie sie opdzniato.

*) Rozpoczeto w tym czasie akcje na Rzyszczew

opisatem w Przegl, Lotn. 12/34,
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7-a eskadra latata na samochodowej, a my na
resztkach lotniczej pomieszanej z ciezka, bo tej
cysterna nadeszta. Potem sie okazato, ze nasza
benzyna poszta omytkowo gdzieindziej, tam wia-
$nie gdzie oczekiwano ciezkiej. To mieszanie
nieodpowiedniej benzyny powodowato, ze silni-
ki nasze, ktdre i bez tego byty ogromnie wyczer-
pane, zaczety sie buntowaé. Rezultat: przymuso-
we lgdowanie Krzyczkowskiego z Ratomskim pod
Biatocerkwig.

Rownoczes$nie zaczagt .sie i brak obserwato-
réw, o czem wspomniatem juz poprzednio (Prz.
Lotn. 12/4). Na loty musieliSmy bra¢ kogo sie
dato. Miedzy innymi poleciat i por. L., oficer
ze sztabu V Grupy.

Oziwny to byt typ. Obserwatorem trudno
go nazwac, byt on tylko pasazerem, ktéry mogt
pomdc pilotowi przez potrzymanie mapy, poda-
nie otéwka lub t. p. Nie orjentowat sie w po-
wietrzu zupetnie, a co gorsza wecale sie o to nie
starat, bedac Swiecie przekonany, ze i tak drogi
nie znajdzie. Nie chciatem wierzy¢ gdy mi to
opowiadano, ale po pierwszym (i ostatnim) locie
z nim uwierzytem.

Caty czas siedziat spokojnie. Zeby choé K.
M. wyprébowat, lub zanotowat to, co mu poka-
zywatem! Nic a nic. Dopiero w powrotnej dro-
dze, gdy lotnisko byto juz widaé, wstgpita wen
energja i ostrp zaczat ostrzeliwaé stado bydta.
ByliSmy z jakie 200 mtr., wiec widzialem jak na
dtoni spokojnie pasace sie kréwki i dwu ucieka-
jacych pastuchoéw. A L. strzelat péki pastwisko
nie znikneto mu z oczu. Po wylgdowaniu: zapy-
ganie poco napsut tyle amunicji? Odpowiedziat
obrazony: ,Napsut? Nie wiedziatem, ze rozpe-
dzenie bataljonu piechoty bolszewickiej nazywa-
cie psuciem amunicji" — Czyz mozna byto brac
powaznie w rachube takiego obserwatora? A tu
i z Daszewskiego musieliSmy na jaki$ czas zre-
zygnowac¢. Byt on w czasie lotu z Kossowskim
zaskoczony przez Spad‘a. Kossowski przeszedt
odrazu do ataku i Spad‘a przepedzit lecz Da-
szewski zostat ranny w glowe.

16. eskadra miata tez straty: ging por. Rudnic-
ki Stanistaw i sierz. Dabrowski.

Ciezko nam byto, ale i ciezko byto juz catej
Armji.

10. czerwca rano
Zwiahla do Dowddcy frontu gen. Listowskiego
z pismami od Dowddcy Armji. Lecz zanim powro-

Krzyczkowski poleciat de
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cit, gdy meldowatem sie ze sprawozdaniem z lotu
u gen. Rydza Smigtego, otrzymatem juz rozkazy
do odwrotu. PoOzniej okazato sie, ze Krzyczkow-
ski powrdci¢ nie moégt, gdyz deszcz rozkleit mu
zupetnie Smige. Starat sie jg obi¢ blachg, ale za-
nim to skonczyt byto juz za pézno na lot.

Otrzymalismy rozkaz cofniecia sie do Zwiahla:
samoloty lotem, samochody o godz. 21 odjazd ze
Swiatoszyna, co sie uda zatadowa¢ do wagondw,
ktére moze odejda, reszte spalic!

Maszyny nasze obtadowane narzedziami i amu-
nicjag byty gotowe, zaczeto sie gorgczkowe tado-
wanie mniej wartosciowych rzeczy do wagonow,
drozszych do samochod6éw. Reszte sktadano do
Bessonneau aby potem pusci¢ z dymem.

Po potudniu odleciat ppor. Zochowski z Ratom-
skim; pogoda byta marna, deszcz i chmury. Przed
wieczorem, po odbyciu dwu lotéw na front, odle-
ciatem i ja z mechanikiem plut. Zientkiem, a od-
latujgc spojrzatem jeszcze ku miastu. Mosty dwa
zwalone (wysadzono je jeszcze rano) dwa w pto-
mieniach; koto dworca palg sie jakie$ magazyny;
na lotnisku ptonie Bessonneau, a w nim dwa nie
gotowe do lotu Breguet'y.

Ostatnim obrazem nikngcego w dali Kijowa
i lotniska byt olbrzymi stup ognia: to wybuchty
bomby ztozone w ptongcym hangarze.

5. W ODWROCIE.
I

10 czerwca nad wieczorem przybyliSmy do
Zwiahla prawie razem z samolotami 16. eskadry.
Przykre byly te péttorej godziny lotu z Kijowa.
Caly czas padat deszcz i prawie wszystkie $migi
okazaty sie po wylgdowaniu rozbite, rozklejone
i niezdatne do uzytku. Az dziwne, ze tyle czasu
wytrzymaty!
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tacznosci ze sztabu dowddcy Frontu, celem od-
dania rozkazéw gen. Rydz-Smigtemu, dwa loty
z podchor. Hryszkiewiczem na bombardowanie
kawalerji i z por. Ratomskim na rozpoznanie oraz
w celu nawigzania tgcznosci z d-cg Armji) lecz
z ostatniego powrocitem z ciekngcg chtodnicg i
tak strzelajgcym silnikiem, ze mowy nie byito
0 dalszych lotach.

To tez gdy 13. 6. Kossowski z Krzyczkowskim
1 Zochowskim odlecieli, musiatem siedzie¢ w
Zwiahlu i pospiesznie reparowac silnik. W podo-
bnem byt potozenu i siedziat wraz ze mng por.
Sutkowski. Dotrzymywat nam chwilowo towa-
rzystwa por. Burchard z 16. eskadry, ktéry rozbit
swg maszyne i transportowal teraz szczatki na
stacje w dos$¢ oryginalny sposéb: ztozyt je na
skrzydle, zaprzagt do niego kilka krow i tak wléokt
szosg i ulicami na dworzec.

Deszcz lat przez caty czas. Mechanicy mieli
nadzwyczaj trudng prace, bo przeciez samoloty
staty w szczerem polu. Gazniki montowali pod
prowizorycznem przykryciem z kurtek skoérza-
nych. Chtodnice zalepiono niewypieczonym chle-
bem i wcale to niezle trzymato. Nie byliSmy pew-
ni czy nam sie uda uratowaé te aparaty, gdyz ze
wzgledu na bliski front i stabg ostone, kazdej
chwili spodziewaliSmy sie zajecia lotniska. To tez
wszystko mieliSmy przygotowane do spalenia sa-
molotéw i wycofania si¢ na lewy brzeg Stuczy.
Mimo jednak alarmow i r6znych trwoznych wiesci
doczekalismy sie dnia 16. czerwca, Koto potud-
nia wystartowaliSmy we mgle i deszczu. Sutkow-
ski rozbit niestety samolot przy starcie. Widzac,
ze mu sie nic nie statlo odleciatem wsrod rzesi-
stego deszczu do Szepietowki. Nie pamietam dla-
czego nie lgdowatem wtedy odrazu na lotnisku
zajetem przez nasze Breguety lecz na pobliskiem
polu. Co$ trzeba byto poprawié przy maszynie.
Po naprawie wsiadt ze mng mechanik, plut. Zawi-

11. czerwca wieczorem nadeszta cata eskadra,stowski, datem gaz i odlecieliSmy do Cwietochy,

lecz tej samej nocy poszta dalej, do tucka.
W Zwiahlu pozostat tylko pod dowddztwem Kos-
sowskiego rzut powietrzny, razem 5 Breguet ow.

Mielismy sporo roboty, tem trudniejszej, ze sil-
niki bylty w coraz gorszym stanie, coraz bardziej
nalezat im sie wypoczynek, a nie byto ich czem
zastapi¢. Zadaniem naszem byto i rozpoznanie
1bombardowanie oddziatéw kawalerji Budienne-
go itgcznos$¢ pomiedzy dowddztwem Frontu a do-
wodztwem Armji. W tych dniach wykonatem je-
szcze cztery loty (z por. Szczerbowskim oficerem

gdzie byta cata nasza grupa. Rzucato ogromnie
ale, ze lot byt krociutki nie przejmowatem sie
tem bardzo. Dopiero po wylgdowaniu zrobito mi
sie nieprzyjemnie, gdy zamiast pasazera znala-
ztem tylko zakrwawiong czapke. Zawistowskiego
ani $ladu. Pewien bytem, ze wyleciat w czasie
silniejszego rzucenia. Jednak sytuacja wyjasni-
ta sie po kilkunastu minutach, gdy nadbiegt za-
dyszany Zawistowski. Okazato sie, ze chciat je-
szcze co$ zatatwic i zeskoczyt z maszyny akurat
w momencie gdy dawatem petny gaz. Przewro-
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cit sie ale juz tego ani tez jego nieobecnosci nie
mogtem zauwazyc.

Nie dtugo popasatem w Cwietosze, gdyz Kos-
sowski, widzac rzeczywiscie beznadziejny stan
mojej maszyny, kazat mi jg odstawi¢ do 2. Parku
Ruchomego w tucku. Niestety i tego nie mogtem
juz wykonac. Odleciatem w piekng stoneczng po-
gode. Silnik, jakby czut ze idzie do stajni, zdo-
byt sie na ostatni wysitek i szedt rowno. Stonce,
spokoj i cisza tak jako$ nastrajata optymistycz-
nie, ze wprost trudno byto dopusci¢ do gtowy
mys$l o jakiem$ niepowodzeniu. Przyszto ono
niewotane. Juz wida¢ byto Roéwno gdy silnik
charknat raz i drugi i zdat obroty. SzliSmy coraz
nizej i nizej, az na 50 mtr. znowu lepiej pociggnat
i nadzieja w nas wstgpita. Nagle silnik strzelit
kilka razy, przerwat i w kohcu $miga staneta zu-
petnie. Cisza w uszach dzwonigca roztoczyta sie
dokota. Przeciggnagtem ponad stacjg Ozenin, kie-
rujgc sie ku sasiadujgcej z nig tagce. Na nie-
szczescie byta ona przecieta gtebokim rowem,
ktory zauwazytem w ostatniej chwili. Resztki wy-
sokosdci zuzytem na skret by row wyming¢ lecz
aparat zupelnie stracit przez to szybko$¢ i prze-
padt az do ziemi. Tak zakoriczyta zywot moja
»Siodemka", na ktorej pracowatem od stycznia
przez caty czas akcji plebiscytowej na Spiszu
i Orawie i przez caty czas wojny od chwili przy-
bycia do Starokonstantynowa.

Po rozbiciu mego Bregueta 10. 7. — udatem sie
wprost do Warszawy po nowy samolot i dnia 5.
tipca przyleciatem do eskadry, ktéra stata w ma-
jatku Felin pod Lublinem. By} to okres kilko-
dniowego wypoczynku, w czasie ktdrego kpt. Ma-
kijonek starat sie rozbitg i wyczerpang eskadre
jako tako doprowadzi¢ do porzadku. Lecz juz
9. VII. przeszliSmy na nowe lotnisko w Chetmie
i zakwaterowalismy sie w dworku w Czutczycach.

W tym czasie eskadra pracowata mniej. Otrzy-
maliSmy uzupetnienie personelu latajagcego i sa-
molotéw, lecz te, jakkolwiek po remoncie, nie
byty w najlepszym stanie, to tez nie mozna byto
tak intensywnie lata¢ jak poprzednio. Loty obec-
nie byty wiec rzadsze lecz dtuzsze, wszystkie szty
w rejon Lwowa. Z Chetma eskadra ruszyta do
Kowla lecz nie zdgzyta sie tam jeszcze rozloko-
wacé, jak jg rozkaz cofngt zpowrotem.

W konicu lipca spotkat nas ciezki cios w postaci
traby powietrznej, ktora przeszta przez lotnisko,
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zagarniajac nam wszystkie samoloty. Mimo do-
brego zakotwiczenia w przeciggu kilkunastu se-
kund jeden samolot znalazt sie w lesie, drugi
zostat wttoczony pod niewielki mostek na szosie,
inny znéw rzucony z furjg na kupe kamieni;
z eskadry pozostaty tylko drzazgi.

Uzupetnit nas park z Lublina, lecz ,nowy ma-
terjat byt bardzo stary". Loty mogly sie teraz
odbywac w iscie aptekarskich dawkach.

Mnie dostat sie aparat 10. 1, naprawde jakas:
pechowa bestja.

W czasie reorganizowania eskadry dostat jg
kpt. Jurgenson i zaraz zapalit sie przy rolowaniu,
na szczescie bez ofiar. Po remoncie przydzielono
mi te maszyne po to, bym zaraz siadt przymuso-
wo ze stojagcg Smigg. Maszyna ta nie mogta wo-
gole dolecie¢ do eskadry do Krakowa i zostata
jako treningowa w Warszawie. Dostatem jg zno-
wu w parku w Lublinie. Wystartowatem w celu
oblatania i odrazu zrozumiatem, ze na niej wo-
g6le nie bede mogt wylgdowaé na matem i bez
podejs¢ lotnisku lubelskiem. Odleciatem wiec do
Chetma po to tylko, by po przeregulowaniu sa-
molotu lecie¢ na nim wélad za cofajgcg sie eska-
drg do Konopnicy, a potem, po nowem przeregu-
lowaniu, do Deblina z tg pewnoscig niezachwiana,
ze rozbicie jest nieuniknione i, ze szczescie bede:
miat jezeli wogdle dolece do Deblina. Rozbitem
maszyne doszczetnie pod hangarem w Deblinie;
sam wyszediem cato, tylko mechanik miat nos
troche nadtamany.

Eskadra znéw sie cofneta, tym razem do Ko-
nopnicy z noclegiem po drodze w Lublinie. Za-
trzymaliSmy sie w majatku gdzie nas niezbyt
mile przyjeto.

Musze tu pare stow poswieci¢ tej witasnie spra-
wie przyjmowania nas, z ktérg zetkneliSmy sie
w chwili gdySmy zmuszeni byli szuka¢ kwater
w zamieszkatych dworach. Pierwszym byta Cwie-
tocha pod Szepietowka, gdzie para staruszkow
(nazwisk ich nie pamietam) przyjeta nas zyczli-
wie i bardzo goscinnie. W majatku Felin wprost
przeciwnie. W1ascicielka dworu, zamieszkujgca
z dwiema kuzynkami dwanascie pokoi, po dtugich
ceregielach odstgpita nam jeden z nich, ale pod
warunkiem, ze do godziny 10-ej rano bedziemy
chodzi¢ przez okno, by kroki na korytarzu nie
budzity $pigcych kuzynek. Poniewaz nie stoso-
walismy sie do tego warunku robita na nas state
doniesienia i szykanowata nas na kazdym kroku.
Nastepny dwor gdzieSmy stali to Czutczyce. Ma-



PRZEGLAD LOTNICZY 55

ty dworek zamieszkany przez p. Moraczewskg
2 synem. Ciasno byto, a jednak wiasciciele pro-
szeni o kwatere bez wahania dali nam wiecej niz
moglismy prosi¢, gdyz odstgpili nam caty dwor,
zatrzymujac sobie tylko jeden malenki pokoik i
proszac (!) o pozwolenie korzystania z jadalni
i kuchni. Zotnierzy umiescili w szopach i stodo-
tach. Oczywiscie ten ,,caty dwor” nie byt znow
takg luksusowg kwaterg, bo umeblowanie naszych
sypialni stanowito siano przykryte dywana-
mi, t6zko miat tylko Kossowski. Opuszczajac
Czutczyce serdecznie dziekowaliSmy wiascicie-
lom za ich szczerg goscinnos¢ i pomoc, jakiej na-
wet nie proszeni udzielali nam na kazdym kroku.
Potem zmuszeni byliSmy zatrzymac sie w Ko-
nopnicy. WoHasciciele przyjeli nas bardzo nie-
mile, ostentacyjnie wszystko przy nas zamykajac
na klucz. Potem wyjasnito sie, ze byli to krewni
p- Jankowskiej z Felina i ze ta wyrobita nam
opinje skonczonych totréow i bandytow.

Eskadra wykonata jeszcze kilka lotow w rejon
Beresteczka.

PrzeniesliSmy sie na lewy brzeg Wisty do Kli-
kary (vis a vis Putaw) gdzie stata z nami 10. eska-
dra, wyposazona w Bristole. Breguet‘éw juz bra-
kto i Krzyczkowskiemu dano Bristola, przydzie-
lajac go chwilowo do 10-ej.

Gdy armja nasza poszta naprzod eskadra mu-
siata by¢ wycofana, gdyz byty to juz tylko niedo-
bitki. Kilka lotow Laguny i Ratomskiego *) w re-
jon Radzynia i tukowa tak jg wyczerpato, ze
tylko szczatki doszty do Minska Mazowieckiego.

Wtenczas, 23. sierpnia, przeniesiono eskadre do
Warszawy na odrestaurowanie.

6. OFENZYWA.
I

Z powodu zupetnego juz wyczerpania eskadra
2aledwie kilka dni brata udziat w rozpoczynajg-
cej sie ofenzywie, poczem musiata by¢é wycofana

prawie miesieczny odpoczynek.

Przez ten czas otrzymata uzupetnienie tech-
niczne, lecz poniewaz byt to wszystko materjat
zuzyty, remontowany w tempie bardzo pospiesz-
nem, wiec na prace eskadry tak intensywng jak
Poprzednio nie mozna byto liczy¢.

*) W lotach tych nie bratem udziatu, gdyz bytem
bez samolotu. Byto tam wykonanych kilka bardzo cieka-
wych zadan i sadze, ze duzo mogiby o nich powiedzieé
®ir. Stanistaw Ratomski.

Jednak w potowie wrzesnia eskadra opuscita
Warszawe, a 17. IX. przeleciaty samoloty do Doj-
lid pod Biatymstokiem.

Znajdowaty sie tam rozrzucone po okolicy trzy
eskadry: znana nam juz 16-a, procz niej 1-a (kpt.
Domes, Bristole) i 13-a (kpt. Norwid Kudto, my-
$liwska).

Loty na front byty dos¢ rzadkie, a to gtdwnie
z powodu wyczerpania sprzetu, Przymusowe lg-
dowania byly naszym chlebem codziennym. Nie
zrazajgc sie temi trudnosciami eskadra pracowata
wydobywajac ze siebie maksimum wysitku. Mimo
braku wszelkich do tego urzgdzen robiono i loty
nocne, startujgc o zapadajagcym zmroku, lgdujgc
przy Swietle zwykiego ogniska. Okres ten byt
moze nieco lzejszym dla personelu latajgcego
(o ile nie bra¢ pod uwage wyczerpujacych ner-
wowo warunkéw w jakich sie pracowato i po-
przedniego zmeczenia) lecz byt okresem ciezkiej
préby i wytezonej pracy personelu technicznego:
stata praca koto ledwie dyszacych samolotéw nie
pozwalata im ani na moment wytchnienia.

Bardzo denerwujgcymi réwniez byty dla nas
warunki w jakich zyliSmy. Bywaty chwile, ze cho-
dziliSmy do lasu zbiera¢ grzyby, aby byto co zjes¢
na obiad i kolacje (dostownie!) gdyz nie mieliSmy
za co urzadzi¢ kasyna ani stotowac sie w miescie
(pieniadze dla nas miaty dopiero nadejs¢). Szef
lotnictwa, pputk. Serednicki, chciat nam zaopa-
trzy¢ kasyno w zapasy za zaliczkg z sum technicz-
nych, lecz zostat okradziony, tak, ze wszyscy lot-
nicy zostali bez grosza. Tak byto przeszto przez
tydzien.

1 pazdziernika eskadra przeszta do Wotkowy
ska. Tu spotkata nas nieprzyjemna przygoda.
W czasie transportu, na stacji Brzostowica, wy-
bucht pozar w naszym pociggu. Dzieki energji
por. Sieczkowskiego pozar nie przeniost sie na
stojgcy obok transport amunicji, lecz nas dotknat
bolesnie, gdyz spality sie rzeczy oficerskie. Zo-
staliSmy ogotoceni prawie ze wszystkiego; po do-
ktadnem przejrzeniu pozostatych resztek okaza-
to sie, ze ja np. bytem wiascicielem jednej skar-
petki, jednego nowiutkiego buta, kawatka spodni,
kotnierza od munduru i kieszeni od nowego pta-
szcza! Inni tez nie lepiej wygladali.

W pare dni p6zniej przeszlismy do Baranowicz.
Transport byt bardzo ciezki. MusieliSmy prze-
jecha¢ samochodami, a brakto nam szoferéw. Au-
ta prowadzili czeSciowo oficerowie. Mosty na
szosie byty pozrywane, nalezato objezdza¢ bocz-
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nemi drogami po piachach i btocie, przez ktére
ciezkie i ciezko natadowane Packardy ledwie sig
wlokty. W Zelwie wszystkie auta musieli ludzie
przepychad.

W Baranowiczach nastgpit okres pracy o tyle
Izejszej, ze mozna byto pomysle¢ o powazniej-
szem uporzgdkowaniu sprzetu eskadry.

Zresztg byt to juz okres ostatnich dni pracy
frontowe;j.

Jeszcze kilka lotéw potem rozejm i rozkaz po-
wrotu do Warszawy. W potowie listopada opu-
scilismy Baranowicze ku wielkiej zazdrosci es-
kadr 10-ej (pputk. Kiezuna) i 19-ej (kpt. Mrocz-
kowskiego), ktore jeszcze jaki§ czas tam zosta-
waty.

Orjentuje sie dobrze, ze o ostatnim okresie
pracy eskadry nie mogtem powiedzie¢ prawie nic
ciekawego. Znacznie wiecej mogliby o tem po-
wiedzie¢ 6wczesni obserwatorzy, z ktorych jedy-
nie mjr. Ratomski jest jeszcze w czynnej stuzbie.

Jesli te czes¢ wspomnien moich z czaséw ofen-
zywy tutaj umiescitem, to dlatego jedynie, by daé
poznac jak réznorodne warunki i przypadki pra-
ce utrudniaty, z jakiemi trudnosciami nalezato
walczy¢ i jak nieraz marnie wygladato to okrzy-
czane ,wygodne" zycie lotnikow.

Ostatnie wystepy eskadry byty mniej efektow-
ne niz praca jej w czasie ofenzywy kijowskiej i
odwrotu, ale tez zmeczenie jej bylo ogromne:
sprzet zniszczony, personel wyczerpany nerwo-
wo. Poniewaz w tym okresie w pracy bojowej
eskadry bralem- bardzo maty udziat — tem tat-
wiej mi jest powiedzie¢, ze praca 6éwczesna wy-
magata od wykonawcéw nieztomnego hartu du-
cha i wielkiej dozy samozaparcia.

Zyczyé by sobie nalezato, by te ideowo$¢ w pra-
cy i ten hart ducha przejety nasze miode pokole-
nia lotnicze.

7. WSPOMNIENIA Z R. 1919.
I

Zanim jeszcze eskadra przybyta do Lublina,
zorganizowatem w Chetmie lotnisko wysuniete.
Po skoriczeniu dotaczylem do eskadry i zajeli-
$my sie montowaniem samolotow. By#ta ich kolek-
cja wielce urozmaicona: Albatrosy, L. V. G,
Rumpler, D. F. W., a potem jeszcze i D Il przy-
byt.

LOTNICZY Nr 2

Stare to byty graty, nie tyle moze wystuzone ile
zbutwiate i zgnite przez stanie w ciekngcych ma-
gazynach pod niemiecka opieka. A ze hangaréw
nie mieliSmy wiec dalej mokty na deszczu i $nie-
zycach, statly na wichrze i stoncu, trzaskaty na
mrozie, tak, ze regulacja ich zmieniata sie z go-
dziny na godzine. Zaraz po zmontowaniu rozbit
sie CVilL. V.G. Mimo lekkiego uderzenia oba
poszty na opat, gdyz tak byty przegnite, ze nie
byto co remontowad.

Niedtugo za nimi poszedt i méj C I. Na razie
jednak dostatem rozkaz wykonania na nim pierw-
szego mego lotu bojowego w eskadrze. Obserwa-
tor ppor. Laguna, rejon rozpoznania Kowel—
Brze$¢ n/B.

Pogoda piekna lot przeprowadzilismy bez prze-
szkdd i zamierzaliSmy wylagdowaé w Chetmie, by
ztozy¢ w sztabie meldunek. Tymczasem lagdowa-
nie zamienito sie w przymusowe, gdyz nad Chet-
mem $miga staneta. SiedliSmy gtadko na przy-
gotowanem lotnisku.

Ze startem byto potem gorzej: ledwie nabratem
500 mtr. i mingtem miasto, $miga znow staneta.
Zawrocitem i siadtem na wzg6rzu koto lotniska
ale z nadtamanem podwoziem. Skonstatowatem
réwniez, ze widok wiez koscielnych, obok ktorych
przechodzi sie ze stojgcem $migtem, nie jest przy-
jemny.

Rano miatem startowaé. Silnik byt juz w po-
rzagdku, ale podwozie ztamane zostato: jedno
skrzydto prawie oparte o ziemie, do drugiego le-
dwie siegng¢ mozna. Z dusza na ramieniu wsia-
dtem do maszyny. Préby nie robitem tylko usta-
witem aparat w dot stoku, chociaz to byto z bocz-
nym wiatrem i datem peiny gaz. Troche rozpe-
du, lotkami uniostem prawe skrzydto, ktére zdra-
dzato ochote wleczenia sie po ziemi, poderwatem
maszyne i jakim$ cudem znalezliSmy sie w po-
wietrzu. Przeskoczylismy jeszcze przez druty te-
legraficzne i dopiero odetchnagtem z ulga, rozpo-
czynajac sie réwnoczesnie martwié¢, jak ja bede
ladowat z tem potamanem podwoziem.

W Lublinie kragzytem nad lotniskiem by znalez¢
odpowiednie miejsce do wylgdowania. Wszyscy
na ziemi zauwazyli, ze co$ z maszyng nie jest
w porzadku i biegli oglada¢ przysztg krakse. Wi-
dziatem nawet jak wyjmowano nosze z sanitarki.
Przyjemna perspektywa! No, ale okazaty sie one
niepotrzebne. WyladowaliSmy kosztem trzech
zeber w prawem skrzydle.
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Potem rzut bojowy eskadry poszedt do Kowla.

Poniewaz w czasie przelotu rozbitem mego C I,
otrzymatem teraz L. V. G. i na nim miatem prze-
lecie¢ na nowe lotnisko.

Do Chetma szto jeszcze jako tako. Pdzniej
zaczeta sie mgla, tak, ze 'leciatem na 30 mtr, ale
nad Bugiem mgta dosiegata ziemi i musiatem za-
wroci¢. Prébowatem jeszcze przebi¢ sie ponad
chmury; obsunatem sie przytem na skrzydto i
stracitem z oczu linje kolejowa, ktérg z trudno-
$cig odnalaztem. Miedzy Chetmem i Lublinem
ztapat nas grad, a przed samem lotniskiem ulew-
ny deszcz.

Musiatem go okraza¢ gdyz juz dos¢ miatem
proby przelecenia przez grad i chmury, by jeszcze
teraz mokng¢. Lot niezbyt szcze$liwie sie zakon-
czyt:. podczas mej nieobecnosci lotnisko na de-
szczu zupetnie rozmokto i méj L. V. G. po sama 0§
zanurzyt sie w miekki torfiasty grunt. Wylado-
watem na plecy, a méj obserwator, ppor. Lagu-
na, uderzywszy gtowg o ziemie, przez trzy dni le-
zat jak bez duszy.

Latatem teraz na dwusterowym C I, bo innej
maszyny nie byto w eskadrze. MieliSmy z dowod-
cg eskadry, kpt. Stoniewskim, podminowaé tor
kolejowy Ukrairicom. Stoniewski, chtop ogromny,
trzymat na kolanach duzg skrzynie z materjatami
wybuchowemi, co bardzo przeszkadzato w locie,
gdyz moj C | nie miat drazka sterowego tylko
koto. Po przylocie nad Kiwerce zauwazyliSmy,
ze sg one juz zajete przez Hallerczykéw, wiec
przerywanie toru nie miato celu. Stoniewski ka-
zat mi lgdowac¢ w tucku. Nie wiedziatem czy je-
go bagaz od wstrzasnien nie wybuchnie, a lgdo-
watem na kartoflisku, wiec nie bardzo mi byto
przyjemnie. Ale jako$ poszto gtadko.

W potowie maja sierz. Arciszewski i por. An-
toniewicz dostali sie do niewoli Ukrainskiej. Uda-
to im sie zbiedz i ukry¢ w tucku przy pomocy
jakiego$ oficera ze sztabu, dawnego kolegi Anto-
niewicza. Mial on im réwniez ufatwié¢ ucieczke
samolotem, jednak, wobec wycofywania sie Ukra-
incow pod naporem wojsk Polskich, ryzyko tej
ucieczki nie optacato sie i projekt ten zarzucili,
pozostajac w ukryciu az do zajecia tucka przez

naszg armje.
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Tu dziwny wypadek: samolot, na ktorym mieli
ucieka¢, wystartowat z pilotem ukraifnskim.
W czasie startu z przylegtego cmentarza padt
strzat, pocisk ugodzit pilota w czoto i samolot
skapotowat. Kto strzelit? Przypadek czy strzat
umyslny? Niewiadomo.

V.

Wspomnienia te z 1919 roku sg prawie dostow-
nym odpisem roznych notatek i listbw z tamtych
czasow. Uzupetniajg one kronike wojenng 3ej
eskadry (Prz. lotn. 8/31) i dobitnie wykazujg na
jak zniszczonym i niepewnym sprzecie musieli-
Smy lata¢. Zewnatrz niezla jeszcze farba, a do-
piero po jakiemkolwiek uszkodzeniu okazywato
sie, ze pod nig byto wszystko zgnite.

Lecz nikt z nas wtedy sie nad tem nie zastana-
wiat na czem lata: byle sie Smiga krecita. Prze-
jeci jedng ideg walki mniej zastanawialiSmy sie
nad ryzykiem wiasnej skory.

Précz technicznych mieliSmy jednak i inne tru-
dnosci.

Oficerowie, jakkolwiek z roznych zaborow i
w réznych wychowani warunkach, porozumieli sie
i zgrali ze sobg tatwo. Bardzo pomocng byta im
spora gar$¢ podchorgzych, moze stabiej wyszko-
lonych wojskowo lecz w kazdym razie pracujg-
cych rzetelnie i z petnem poswieceniem.

Natomiast wsrod pozostatego personelu eska-
dry, mzwiaszcza wséréd mechanikéw, obok ludzi
ogromnej wartosci, ktorzy przez caty okres walk
eskadry pracowali sumiennie i z peltnem zrozu-
mieniem cigzacej na nich odpowiedzialnosci,
znajdowatly sie — coprawda w iloSci minimalnej
— typy zupetnie nieodpowiednie i szkodliwe dla
stuzby. Eskadra, formujgc sie w tempie bardzo
szybkiem, nie mogta sobie ludzi dobraé, musiata
bra¢ wszystkich co sie pod reke nawineli. Nie-
stety mscito sie to pdzniej utrudniajgc prace.

Wkradty sie do szeregu mechanikow typy z
pod ciemnej gwiazdy, dla ktérych stuzba byta ni-
czem, pojecie jakiejkolwiek idei byto nieznanem.
Pochodzity stad nietylko trudnosci w utrzymaniu
nalezytej dyscypliny w oddziele, ale zdarzaty sie
nawet akty sabotazu. Usuniecie jednostek nie-
odpowiednich byto nadzwyczaj trudnem, moge
nawet powiedzie¢ niemozliwem, gdyz wszczete
w kilku sprawach dochodzenia zakorniczyty sie
tem, ze kpt. Stoniewski musiat sie grubo ttoma-
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czy¢ z zarzutu tolerowania niedemokratycznych
stosunkow w eskadrze i szykanowania szerego-
wych przez oficeréw.

Jezeli w tych warunkach eskadra mogta istnie¢
i pracowac, to zawdzieczac nalezy chyba tylko te-

Kpt. MAREK ROZYCKI.
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mu, ze bedac wszyscy bardzo miodymi mniej
zwracaliSmy uwage na bezposrednie niebezpie-
czenstwo i, ze ogromna wigkszo$¢ personelu byta
przejeta nawskro$ jedng myslg, jednem hastem;
pro Patria.

Udziat lotnictwa 2-iej armji w bitwie niemenskiej

2. Armja gen. Rydza-Smigtego zostata powo-

tana do zycia 18 sierpnia 1920 r. i powstata z
t. zw. grupy uderzeniowej 3. Armji. Zaréwno
grupa uderzeniowa, jak poczatkowo i 2. armja
nie posiadaty zupetnie lotnictwa. Dopiero w
ostatnich dniach sierpnia, armja otrzymata jed-
ng eskadre.

Dnia 28. VIII. 1920 roku gen. Moineville, ofi-
cer tacznikowy misji francuskiej przy Dtwie 2.
Armji, w uwagach swych dotyczacych ostatnich
dziatan 2. armji pisat miedzy innemi: Enfin
Temploi de l'aviation doit faire I‘objex d‘un plan
methodigue, gui ne taisse inexploree aucune re-
gion. Il ne suffit pas d'euvoyer un avion guaned
le besoin sen fait sentir, car a ce moment meme
t'ennemi peut progresser ailleurs. Le Comman-
dant de l‘aviation doit etre a—c6te du comman-
dement et tenu au cournaut de la situation tac-
tiguel).

W odpowiedzi na powyzszy memorjat D-wo
2 Armji przestato do gen. Moinvebille w dniu 3
wrzesnia 1920 r. za 1 3660/Il11 pismo nastepuja-
cej tresci: Od czasu wymarszu 2. rmji z Lublina,
armja nie posiadata witasnych lotnikéw, dopie-
ro przed paru dniami przybyta do Biategostoku
1. eskadra, ktéra dotad z braku benzyny i ztych
warunkéw atmosferycznych, taktycznych lotow
nie dokonywata. Tylko podczas wiasnego ataku
na Sokodtke byt jeden samolot uzyty wedtug roz-
kazu Dow. Armji.

') ..W Kkohcu uzycie lotnikéw winno odbywacé sie we-
dle pewnej metody i planu, ktéry umozliwitby zbada-
nie poszczeg6lnego odcinka frontu. Nie wystarcza w razie
potrzeby wystanie 1 aparatu, bowiem w tej samej chwi-
li, moze wtasnie nieprzyjaciel posuwa¢ sie¢ w innem miej-
scu. Szef lotnictwa winien przebywac¢ przy dowdédcy i wi-
nien by¢ poinformowany o sytuacji taktycznej. Archi-
wum Wojsk. Teka Nr. 107.

Na zapotrzebowanie Dow. Armji przybedzie
dn. 5 wrzesnia Szef lotnictwa do Sztabu Armji,
a przydzielone eskadry 1, 13, 14 i 16 bedg uzy-
te do planowego wykonania zadan okres$lonych
rozkazami Dow. Armiji.

Szefem lotnictwa 2 armji zostat rtm. Buc-
kiewicz. Podlegaty mu 1, 12, i 16. eskadry lot-
nicze wywiadowcze oraz 13. mysliwska eskadra
lotnicza.

Juz w dniu 6 wrzesnia 1920 r. rtm. Buckie-
wicz zostaje upowazniony przez D-wo Armji nie-
tylko do przeprowadzenia inspekcji w podlegtych
mu eskadrach ale réwniez do osobistej orjentacji
0 sytuacji w poszczegolnych Dowodztwach 2.
Armji posrednio podlegtych, wigcznie do Do-
wodztwa Brygady?2).

Eskadry roztozone byly w rejonie Markow-
szczyzna niedaleko Biategostoku obok szosy
warszawskiej. Lotnisko, pomimo stosunkowo nie-
ztych podejs¢ byto naog6t nieodpowiednie i zie
a to z powodu licznych bruzd, ktére przyczyni-
ty sie nawet do kilku wypadkow i uszkodzen
maszyn 3).

W dniu 10 wrze$nia odbyta sie w Brzesciu
nad Bugiem odprawa u Naczelnego Wodza. Jest
to okres w czasie ktorego poczyna sie coraz bar-
dziej zarysowywac i krystalizowa¢ idea przewo-
dnia przysztej bitwy niemenskiej. Na odprawie
tej dowiaduje sie d-ca 2. armji o mysli przewod-
niej planu operacyjnego.

Od tej pory rozpoczyna si¢ intensywna dzia-
talnos¢ lotnictwa 2. armiji.

Dla celéw Sscisle taktycznych zostaje front
2. armji podzielony na dwa odcinki w ktorych

2) Rozkaz Dwa 2. Armji Nr. 3691/111 z dnia 6 wrz
$nia 20 r. Arch. Wojsk. T. 107.

s) Relacja kpt. Zrodia wtérne.

T. 1061.

pil. lwaszkiewicza.
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potudniowy zostaje przydzielony 1. lotn. esk.
wyw., natomiast pétnocny — 12. lotn. esk. wyw.
Wywiady dalekie operacyjne wykonywata prze-
waznie 16. esk. wyw. lotn. wyposazona w Bre-
guety, za$ 13. mysdliwska esk. lotn. przeprowa-
dzata bliskie wywiady lotn. oraz brata udziat w
walkach o charakterze lokalnym.

Poniewaz szczeg6towego uregulowania wy-
magata kwestja przepraw przez Niemen, bacz-
ng wiec uwage poswiecono temu zagadnieniu.
Przejscia przez rzeke byty badane przez lotni-
kéw i uzupetniane wiadomos$ciami osiggnietemi
inng droga. Eskadry meldowaly o przygotowa-
niach nieprzyjaciela do budowy przepraw, o sta-
nie istniejagcych przepraw, o zmianach w budo-
wie i ulepszeniach. Zrobione zdjecia dawaty dos¢
doktadny obraz sytuacji. Jedno zdjecie, a mia-
nowicie mostu kolejowego w Grodnie robione
z niewielkiej wysokosci przez podchor. obs.
Szczepanskiego, bylo tak szczegdétowe i wyryz-
ne, ze pozwolito ustali¢ warunki naprawialnosci
mostu.

Rozpoznawano i fotografowano dworce Ko-
lejowe na tytach npla jak Grodno, Wotkowysk,
Lida oraz mosty kolejowe na szlakach Biaty-
stok — Wotkowysk, Wotkowysk — Lida, Grod-
no — Wilno.

Juz pierwsze loty 12. eskadry doniosty o nad-

chodzeniu npla na odcinku Lipsk — Kuznica__
Odelsk.

Préocz lotow o charakterze rozpoznawczym
przeprowadzano réwniez loty propagandowe, w
czasie ktérych rzucano na tytach npla pisma oraz
odezwy o tresci agitacyjne;j.

Zebrane wiadomosci o gromadzeniu sie na od-
cinkach 2. i 4. armji coraz liczniejszych oddzia-
téw npla pozwalaty przypuszcza¢, ze npl., kto-
rego sytuacja na froncie potudniowym stawata
sie coraz trudniejsza na skutek korzystnych walk
wiasnych 3. i 6. armji, zamierza przej$s¢ do ofen-
zywy na poéinocy celem odcigzenia frontu potud-
niowego. Aby uprzedzi¢ ofenzywe bolszewicka
zdecydowat sie Naczelny Waodz. ktory objat
dtwo nad 2. i 4. armja, przejs¢ do ofenzywy, sfor-
sowa¢ Niemen na odcinku 2. armji i ruchem
oskrzydlajgcym zaatakowac Lide.

W dniu 18. wrzesnia 1920 roku zostat wyda-
ny przez Dtwo 2. Armji rozkaz do bitwy nie-
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menskiej 4). W rozkazie tym lotnictwo otrzy-
mato nastepujgce zadania: aj dziatalno$¢ wywia-
dowcza: dnia 19 i 20 wrzesnia rekognoskujg
eskadry obrone przepraw Druskieniki — Hoza—
Balia — Grodno — Komalowo — tunna Wola,
pozatem wyswietlajg linje Kol. Grodno — Mar-
cinkance i Wotkowysk — Mosty oraz rejony Je-
ziory — Skodel i Lida.

b) dziatalno$¢ bojowa: ..Lotnictwo bedzie
wspoétdziatato przy forsowaniu Niemna wedtug
dodatkowych rozkazow Dtwa Armji. Dnia
X + 6B nalezy zbombardowac Lide.

c) stuzba tgcznosci: Przez caty przebieg ope-
racji wylatywa¢ beda dziennie miedzy godz. od
83 i godz. od 13-ej samoloty aia stwierdzenia
potozenia wojsk wiasnych. Wojska przygotowuja
sie w tych godzinach do sygnalizowania witasnych
linij, wyznaczajgc szczeg6lnych zotnierzy do ob-
serwowania przybycia lotnikéw i wyktadania zna-
kow lotniczych. Przypomina sie obowigzek utat-
wienia wiasnym lotnikom rozpoznania wojsk
wiasnych przez powiewanie chustkami, czapka-
mi i t. d. W szczeg6lnosci w dniu x + 2 szukac
bedg oddziatow grupy skrzydiowej ® wzdiuz
toru kolejowego Grodno — Wilno i bedg rzucali
rozkazy dla poszczeg6lnych dywizyj...”.

Z dziatalnosci lotnictwa w dniach 19. wrze-
$nia na szczegdélne podkreslenie zastuguje lot
ppor. pilota Dziamy Teofila i ppor. obserwatora
Blajchera Michata, ktorzy dotarli poza linje nie-
przyjacielskie do Lidy i tam porobili zdjecia fo-
tograficzne linji kolejowej i dworca. Ponadto
przywiezli niezwykle cenne wiadomosci o ru-
chach npla. Za powyzszy czyn lotnicy zostali wy-
réznieni w rozkazie wewnetrznym Dtwa 2. Ar-
mji7).

Szczegdblnie pracowity dzien przebyli lotnicy
2. armji dn. 21. wrzesnia. Wydany w tym dniu
przez Dtwo 2. Armji dodatek do meldunku sytu-
acyjnego wieczornego zostat catkowicie poswie-
cony dziatalnosci i jest dostateczng oceng dla
ruchliwosci i intensywnosci lotnictwa 2. armiji.

4) Rozkaz operacyjny Nr. 55. Arch. Wojsk. Teka Nr.
71.

B Dniem x jest dzieh 22 wrzeénia 20 r.

6) W czasie bitwy niemenskiej dziataty w ramach 2.
armji: grupa frontowa z zadaniem sforsowania Niemna
i grupa skrzydtowa, ktéra miata dziata¢ wzdtuz osi Sej-
ny — Druskienniki i Lida.

7) Arch. Wojsk. Teka Nr. 54.
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Brzmi on: ,Dnia 21.9. lotnictwo 2. armji doko-
nato 21 lotéw. 4 wywiadowcze wykryty koto
Mscibowa na torze kol. balon kaptiv. Dworzec
w Wotkowysku prawie pusty, dwa pociaggi z lo-
komotywami i 3 skiady. Mosty nieuszkodzone.
Most kol. w Zaniemensku wysadzony, drewnia-
ny obok nieuszkodzony. Na wschéd od mostu
kol, jest rdwniez most drogowy nieuszkodzony.

Most drogowy w miejscowosci Mosty w do-
brym. stanie.

Na potudnie od Grodna o g. 17-ej stat poc.
(przypuszczalnie panc.) z przyczepionym balo-
nem kaptiv.

Na szosie Grodno — Kuznica na wysokosci
m. Bakuny maszerujgcy oddziat piech. w kie-
runku ptd. w sile 800 bagnetow i tabory. Kolum-
na ta zostata bombami obrzucona i ostrzelana
z k. m. Na szosie na ptdn. od Kuznicy we wsi
labory okoto 30 wozéw. Rejon Odelska: stwier-
dzono baterje npl. miedzy miejscowoscig Par-
czewka a Czepielami, dwie baterje na pidn.
wschdd od wsi Nomiki jedng ciezkag bat. na pin.
zachdd od wsi Totcze. Wszystkie obrzucono bom-
bami.

Samoloty wspieraty skutecznie atak wiasnej
piechoty prowadzony na wschdod od Zaspicze
ostrzeliwujac z k. m. okopy npl. gesto obsadzo-
ne w rejonie Lubrzyca — Wojnowece i ptd. wsch.
i pin. wsch. od Zaspicze.

Zaobserwowano okopy boisz, miedzy m. Zu*
brzyca Wielka i Mata na ptdn. zachdd od Woj-
nowce. Na zachdéd od m. Nowinki 3 rzedy oko-
péw boisz., ktére byty silnie obsadzone.

Og6lne wrazenie: rejon na zachéd i pin. za-
chéd od Odelska silnie obsadzony przez boi.

Straty wiasne: jeden pilot z powodu otrzy-
manych ran rozbit przy ladowaniu aparat dobi-
jajac siebie i kaleczgc ciezko obserwatora.

Drugi aparat otrzymat 17 postrzatéw i przy
przymusowem lgdowaniu zostat rozbity s).

Kutrzeba,
Pdptk. Szt. Gen. i Szef. Sztabu.

Przy ladowaniu zgingt pchor. pil. Katarzyn-
ski, ktory w czasie ostrzeliwania balonu na uwie-
zi zostat ranny. Mimo odniesionej ciezkiej rany
Stara sie dotrze¢ do eskadry, lecz bedac prawie,
ze nieprzytomny wskutek znacznego uptywu

s) Meld. syt. Nr. 3876/Il1l. Arch. Wojsk. T. Nr. 71
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krwi, rozbija maszyne podczas lgdowania gingc
pod jej szczatkami.

Pchor. obserwator Szczepanski, ktory odbyt
lot wspdlnie z pchor. Katarzynskim ciezko ran-
ny. ,Bylem Swiadkiem — pisze w swej relacji
kpt. pilot Ilwaszkiewicz — jak pottuczony pchor.
Szczepanski ze ztamang nogg i rozbitg twarza,
lezat przy szczatkach ptatowca i dyktowat spra-
wozdanie z lotu...” poezem dopiero pozwolit sie
opatrzec.

W ogtoszonym specjalnym rozkazie pochwal-
nym dca armji pisat: ,Podajgc te czyny naszych
odwaznych lotnikow do ogdlnej wiadomosci, ja-
ko przykiad godny nasladowania wyrazam im
za okazang odwage, poswiecenie i poniesione
trudy w imieniu stuzby dla Ojczyzny petne uz-
nanie i podzieke".

Obok tych niezwykle pieknych rzeczy byly
réwniez i cienie, ktére szczegdlniej rzucaty sie
w oczy jesli idzie o wspdtdziatanie wiasnych od-
dziatéw z lotnikami. Musiato ono dos¢ powaznie
szwankowac, skoro Dwo Armji bylo zmuszone
wydaé juz 21. wrzesnia nastepujacy rozkaz: W
dniu dzisiejszym zostat zestrzelony przez od-
dziaty wiasne jeden z najlepszych lotnikéw na-
szej eskadry. Rownocze$nie zaszedt wypadek
ostrzelania przez lotnikéw wiasnych oddziatdw.
Wypadek- ten wskazuje na karygodny brak na-
kazanego parokrotnie orjentowania wilasnych
lotnikéw przez oddziaty pierwszej linji za pomo-
cg sygnatow9).

Sforsowanie Niemna i zajecie Grodna zosta-
to przez dwo 2. Armji nakazane na dzien 23
wrze$nia. W rozmowie hughesowej w dniu 22
wrze$nia Szef Sztabu armji zapoznat szefa lot-
nictwa z sytuacja i okreslit mu zadania czekaja-
ce lotnictwo, zwracajagc szczeg6lng uwage na
wsparcie dywizji ochotniczej przy przeprawie
przez Niemien oraz wspoétdziatanie z dywizjg
gorska w rejonie Zaspicze — Nomiki — Szyma-
ki. ,Prosze jednak uwaza¢ na wiasne wojska,
ktore moga by¢ pomieszane".

Odpowiadajgc rtm. Buckiewicz zameldowat
-Panie putkowniku, 3. leg. dyw. bedzie obstuzo-;
na przez 3. eskadre lotniczag ktéra nalezy do
Kwatery Gtéwnej... reszte frontu zatatwimy swo-
imi eskadrami. Trudniej bedzie przesledzi¢ ruch
naszych oddziatéw na pétnocy o ile wiasna pie-

9) Rozkaz L. 3844,/I1l. Arch. Wojsk. T. 107.
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chota i kawalerja nie beda lotnikom pomagaty:
na rano juz wyznaczone sg wywiadowcze apa-
raty, ktére majg zbadac¢ caty teren operacyj ju-
trzejszych i po wynalezieniu objektow atakéw
lotniczych bedg wystane maszyny bojowe z kulo-
miotami i bombami. Na jutro mam tylko 15 ma-
szyn. O ile bedzie pogoda mpotrafimy zrobi¢ do
30 lotow".

Dnia 23. wrzes$nia rozpoczety sie krwawe wal-
ki o sforsowanie Niemna. Jednakze w tym dniu
nakazane cele nie zostaty osiggniete.

Dnia 24. wrze$nia dywizja ochotnicza nacie-
ra na zewnetrzne forty Grodna. Tego dnia uda®
je sie 205. p.p. sforsowa¢ Niemen pod m. Ple-
banskie (na potnoc od Hozy). Wiadomos$¢ o tem
przywozi do Dtwa Armji por. obs. Vandevauer,
ochotnik z armji belgijskiej, z 1. lotn. esk. wyw.
Wydany o powyzszem Komunikat brzmi: Wia-
sny lotnik obserwator, ranny, zmuszony do lgdo-
wania pod m. Hoza przywi6ozt meldunek 205
p.p., ze przeprawia sie ¥ddkami pod Hozg przez
Niemen nie czekajac na artylerje i maszeruje na
Grodno.

Po< otrzymaniu tej ,radosnej wiadomosci lot-
niczej" Dtwo 2. Armji skierowato Il. bryg. jazdy
dla zasilenia 205. p.p.

W akcji pod Judura, ktéra kilkakrotnie prze-
chodzita tego dnia z rgk do rak wspoétpracowaty
z wiasnemi oddziatami 12. w. e. 1 oraz 13. m.
e. 1 Nalezy zaznaczy¢, ze warunki atmosferycz-
ne w jakich przyszto tego dnia pracowac¢ naszym
lotnikom byty szczeg6lnie ucigzliwe, dzien bo-
wiem byt wietrzny i pochmurny (podstawa
chmur 200 — 400 mtr.).

Dnia 25. wrze$nia toczg sie walki o opanowa-
nie Grodna. W ciggu dnia lotnictwo zostaje za-
alarmowane nastepujagcym rozkazem pitk. Ku-
trzeby: ,...Dywizja Gorska stoi jednym putkiem
w Grodnie w walce o palgce sie mosty. Koniecz-
ny wspoétudziat lotnikéw dla uratowania mo-
stow...

Ponadto lotnictwo ma do spetnienia jeszcze
w tym dniu szereg powaznych zadan. W prze-
stanym o g. 103 przez Dwo 2. Armji raporcie
0 potozeniu czytamy miedzy innemi: ,odnosi sie
wrazenie, ze ogolny kryzys minagt. Nalezatoby
z calg sitg robi¢ wywiad lotniczy i uzupetni¢ po-
wyzszy obraz". Wiadomosci uzyskane przez lot-
nikbw sg bardzo cenne i stajg sie¢ podstawag do
dalszych decyzji. O p6inocy zostaje zajete Grod-
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no. Précz zadan o charakterze bojowym eskad-
ry petnig takze stuzbe #acznosci. Jest to szcze-
go6lnie trudne i odpowiedzialne zadanie ze wzgle-
du na nikte zgranie sie piechoty z lotnikami.

W nastepnych dniach lotnictwo prze$laduje
swoim ogniem cofajgce sie oddziaty bolszewic-
kie. Zarowno jency, jak i ludnos¢ cywilna pod-
kre$la, ze dziatanie lotnictwa wywiera wplyw
niezwykle demoralizujgcy. W zwigzku z tem
Dtwo sowieckie wydaje rozkazy nakazujgce zot-
nierzom kry¢ sie i nie strzela¢ do samolotéw, aby
nie zwroci¢ na siebie uwagi.

Od czasu do czasu odbywajg sie takze loty
-propagandowe" np. w dn. 26.9. wyrzucono w re-
jonie Lunna Wola 20 tysiecy proklamacji.

Wspotdziatanie lotnictwa z wiasnemi oddzia-
tami staje sie z kazdym dniem trudniejsze i ogra-
niczone ze wzgledu na coraz bardziej zwieksza-
jaca sie odlegtos¢ lotniska od terenu dziatan.
Lotnisko wcigz jeszcze znajduje sie w Markow-
szczyznie. Mimo tych naogét niesprzyjajacych
warunkow lotnictwo bierze czynny i bardzo
owocny udziat w walkach pod Lidg, wykonujac
loty przeszto 3 godzinne i wracajgc dostownie
ostatniemi kroplami benzyny...10).

30. wrzednia eskadry 2. armji zostaja prze-
niesione do Zososny pod Grodnem. 16. eskadra
wykonuje stagd dalekie wywiady (Motodeczno)
bombardujac wezty kolejowe i utrudnia w og6l-
nosci odwrdét. Podczas jednego z takich lotow w
dn. 1.10. kpt. pil. Dziama i ppor. Romanowski
stoczyli walke powietrzng z 3. nieprzyjacielskie-
mi Neuportami, ktére miaty swoje lotnisko pod
Mizem.

2. pazdziernika eskadry przelecialty do Lid
Na froncie toczg sie obecnie walki o przyszte gra-
nice Polski. Udziat lotnictwa nosi naogdt cha-
rakter taki sam, jak w dotychczasowych wal-
kach. Rozmach wprawdzie nieco zmalat, a to ze
wzgledu na warunki atmosferyczne i techniczne.

Dnia 15. pazdziernika zostaje ogtoszone za-
wieszenie broni. Z tej racji dca 2. armji wydaje
rozkaz, w ktorym miedzy innemi pisze ,Szefowi
lotnictwa rtm, Buckiewiczowi dziekujg za dosko-
natg petng poswiecenia i brawurowg prace es-
kadr lotniczych 1., 12., 13, i 16. ..2. armja spet-
nita zadanie dane jej przez Naczelnego Wodza,

10) Sprawozdanie Szefa lotn. 2. Armji. Arch. Wojsk.
T. Nr. 01221.
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spetnita wiernie swoj obowigzek wzgledem Na-
rodu. Stwierdzit to Naczelny Wédz — stwier-
dzit Nardd".

m
w

Razem
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wyw. strategiczne 3 3 — 10 16
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Razem 58 41 49 23 171
llos¢ wystrzelonych naboi z K. M. 33.000
zrzuconych bom b . 360
zrzuconych odezw(w przyblizeniu) . 350.000
wykonanych zd je € . 50
STRATY.
W zatogach: 1 zabity, 8 rannych i kontuzjowanych.
W samolotach: Uszkodzonych przez npl. . . . t7
J N przy ladowaniu . 10

Pptk, obs. bal, w st. sp. HILARY GRABOW  SKI
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2. armja speilnita swoje zadanie. Niemato v

tym zastugi lotnictwa 2. armji. llustracjg wiel-
kiego wysitku dokonanego przez lotnictwo w
dniach od 5. wrze$nia do 15. pazdziernika 1920.
roku niechaj bedzie ponizsze zestawieniell).

Dziatanie lotnictwa 2, armji jest niezmiernie
bogate, ciekawe i pouczajgce. Podajac w jaknaj-
bardziej ogdlnikowej formie zarys dziejow tych
kilku eskadr w ciagu kilku zaledwie tygodni chce
sprowokowaé¢ bylych uczestnikow do zabrania
gtosu i pisania swej wiasnej historji. Tak mato
naogot sie u nas w tym kierunku robi. A jednak
trzeba przeciez pozostawi¢ nadchodzacemu mio-
demu pokoleniu lotniczemu, jak i przysztym hi-
storykom naszej odrodzonej wojskowosci trwa-
ty Slad Swietnych wyczynéw miodego lotnictwa
polskiego w zaraniu naszej Niepodlegtosci. Obo-
wigzkiem wiec moralnym tych wszystkich, ktd-
rzy brali udziat w dziataniach lotnictwa w cza-
sie ubiegtej wojny, jest pisa¢, pisa¢ i jeszcze raz
pisa¢ swojg wiasng historje.

al) Sprawozdanie Szefa lotn. 2.
T. Nr. 01221.

armji. Arch. Wojsk.

Problem matych balonéw obserwacyjnych

Zagadnienie stosowania na polu bitwy balo-
néw obserwacyjnych zostato definitywnie roz-
strzygniete podczas wojny Swiatowej.

Walka przysztosci, — by¢ moze jeszcze w
wiekszym stopniu, niz to miato miejsce w wiel-
kiej wojnie, — bedzie przedewszystkiem zacietg
walka o punkty obserwacyjne. Kto ma tych
punktéw w swojem posiadaniu wiecej, ten be-
dzie miat znaczng przewage nad przeciwnikiem.

Ot6z balon na uwiezi do dzi$ jest w wielu wy-
padkach niezastgpionym, — statym $rodkiem ob-
serwacji, — szczego6lnie korzystnym dla wyko-
nywania wszelkich zadan artyleryjskich.

W wojnie Swiatowej, jak o tem Swiadczg ze-
brane dane statystyczne, obserwacja z balonu
znacznie ufatwiata prace artylerji przez wykry-
wanie celow dla wiasnych bateryj, — to byto
jedno z najwazniejszych zadan balonu. Niemcy

za$ i francuzi czesto dotkliwie odczuwali na
froncie zachodnim ,prace" balonéw nieprzyja-
ciela.

Zatem nic dziwnego, ze regulaminy prawie
wszystkich panstw, posiadajacych jednostki ba-
lonowe, zalecajg stosowanie obserwacji z balo-
nu przedewszystkiem na korzy$¢ zadan artyle-
ryjskich.

Dla spelnienia powyzszych zadann niezbed-
nem jest rozstrzygniecie pewnych technicznych
zagadnien, ktoreby pozwolity balonom obserwa-
cyjnym na przyjmowanie udzialu w wspoétczes-
nej walce, naréwni z innemi broniami.

Jesli poréwnamy stan balonéw obserwacyj-
nych w chwili wybuchu wojny i w dobie obecnej,
to musimy objektywnie stwierdzi¢, ze w dziedzi
nie ulepszenia samych balonéw, a takze sprzetu
pomocniczego, poczyniono duze postepy:
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a) znikly juz bezpowrotnie ciezkie balony ku-
liste obstugiwane przez mato zwinne konne dzwi-
garki,

b) juz do przesztosci nalezg balony typu t. zw.
,Drachen“, o stabej statecznosci,

c) prawie wszedzie starajg sie juz wycofac
z uzycia, w jednostkach polowych, ciezkie i nad-
zwyczaj niewygodne aparaty wodoro-wytwor-
cze, — it d

Obecnie istniejgce balony na uwiezi posiadajg
duzg stateczno$¢. Nawet przy znacznej sile
wiatru moze dobry obserwator wykonywaé swo-
je zadania z powodzeniem. Posiadajg one bo-
wiem mechanizmy automatyczne, regulujace cis-
nienie wewnetrzne gazu w balonie it d.

Manewrowanie balonem na ziemi, przy juz
istniejagcych dzwigarkach oraz samochodach o
silnikach wielkiej mocy, réwniez posuneto sie o
wiele naprzod.

Najstabszg jednak strong wiekszosci obecnie
przyjetych balonéw jest ich wielka pojemnosc.
Balony na uwiezi o pojemnosci w granicach od
800 do 1100 metréw szesciennych, a nawet do
1300 metrow szeSciennych, — sa nadzwyczaj
widoczne, wymagajg bardzo licznej obstugi ma-
newrowej, zuzywajg znaczng ilos¢ gazu nosnego,
w konsekwencji czego wszystkie jednostki tak-
tyczne posiadajg bardzo wielki i kosztowny ta-
bor, ograniczajacy ruchliwo$¢ jednostki. Ponad-
to w terenach bezdroznych, podczas walk ru-
chowych, trudno jest nadazy¢ z balonem na
miejsce dziatania.

Balony takie — przy obecnym rozwoju lot-
nictwa oraz dalekim zasiegu jego dziatania —
bardzo trudno zamaskowaé¢, — natomiast wyko-
nywanie marszéw pod ostong nocy z balonem
napetnionym niezawsze mozna ze wzgledow
taktycznych stosowac.

Jak mozna unikng¢ wszystkich powyzej wy-
tuszczonych trudnosci?

Odpowiedz jest nietrudna. Bardziej ruchli-
wemi sg mate balony, fatwo dajgce sie masko-
waé, zuzywajgce matg ilos¢ gazu, z bardzo nie-
liczng obstuga i matym lecz zwinnym taborem.
Stowem nalezy dazy¢ do skonstruowania balo-
nu, ktéryby posiadat warunki statecznosci, juz
obecnie istniejagcych balonéw, jednak pod wzgle-
dem pojemnosci bytby mniejszy. Pojemnosé
winna by¢ taka, by da¢ mozno$¢ obserwatorowi

Nr 2

wykonywania jego zadan obserwacyjnych z tg
samg precyzja i doktadnoscia, jak i z balonu o
duzej pojemnosci.

Stosujgc pozatem do tych matych balonéw
dzwigarki o duzej mocy, a w balonie automa-
tyczny przyrzad zmniejszajacy przy $ciaganiu
opér powietrza (jak to juz ma miejsce przy nie-
ktérych typach nowoczesnych balonéw), mozna
osiggna¢ szybko$¢ sciagania, traktujac sprawe
tylko praktycznie do 12—15 m/sek., co takze
w wielkim stopniu podniostoby sprawno$¢ dzia-
tania balonu i ulatwitoby zadania naziemnej
obrony przeciwlotniczej balonu.

DosSwiadczenia przeprowadzone w tym Kie-
runku we Francji daty wyniki pozytywne.

Naturalnie, ze maty balon bedzie wznosi¢ sie
tylko z jednym obserwatorem, poniewaz jego
sita podnosna bedzie wynosi¢ maksymalnie 60—
70% sity podnosnej obecnie przyjetych balondéw
0 duzej pojemnosci. Wysokos¢ wzniesienia prak-
tycznie nie bedzie przekraczata 1000 — 1200
metrow.

Wyzej wspomniane wznoszenia balonéw mo-
znaby uja¢ w nastepujacy schemat:

Pojemnos$é Wysokos¢ los¢
balonu wzniesienia  obserwatoréw
1300 2000 1
1300 1600—1800 2
1100 1600 2
1100 1400 1
800—1000 1600 1
800—1000 1200 2
600— 650 1000— 1100 1

Z powyzszego schematu widzimy, ze maty ba-
lon o pojemnosci 600 — 650 metrow szescien-
nych z jednym obserwatorem, osigga wysokos¢
1000 do 1100 metrow.

Utrzymuje sie powszechnie poglad, ze w ko-
szu balonu obserwuje 2-ch obserwatoréw, kto-
rych praca, zaleznie od zadania, moze by¢ po-
dzielona, oraz ze dla wykonywania zadah z ba-
lonu, nalezy wznosi¢ balony mozliwie wysoko
(1200 — 1400).

W tych dwoch punktach tkwi sedno sprawy,
poniewaz konstruktorzy przy opracowaniu no-
wych typow balondw na uwiezi otrzymujg cze-
sto zadanie, by balon mégt wznies$¢ 2 ludzi, a po-
zatem by wysoko$¢ jego wzniesienia nie byta
mniejsza od 1200 — 1300 metréw.
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Rozpatrzymy punkt pierwszy tej sprawy.

Studjujac literature balonowg trancuska, nie-
mieckyg lub rosyjska z czaséw wojny Swiatowej
przychodzimy do przekonania, ze poza bardzo
nielicznymi wyjatkami, obserwacja w warunkach
bojowych wykonywana byta przez jednego ob-
serwatora. Uwazam, ze najwybitniejsze i naj-
cenniejsze spostrzezenia z balonu byty wykona-
ne zawsze wowczas, gdy w koszu byt jeden ob-
serwator.

W warunkach bojowych pewien jestem, ze
stany oddziatdw balonowych, pod wzgledem ob-
sadzenia stanowisk obserwatoréw, chyba w wy-
jatkowych wypadkach, bedg kompletne. Nor-
malnie zawsze bedzie sie odczuwac brak obser-
watorow, a szczegdlnie obserwatoréw dobrych.
Z drugiej strony obserwator w koszu, gdy czuje
sie sam, pracuje z wiekszg uwagg, wiekszg pre-
cyzja. W rozmowach telefonicznych czy w wy-
konywaniu sygnalizacji nikt mu nie przeszka-
dza, dyskusji, czesto szkodliwych dla szybkosci
wykonania zadan, w tym wypadku nie bedzie.

To sa wazkie powody do przejscia na system
pojedynczej obserwacji z kosza.

Co do punktu drugiego, to sprawa jest na
pierwszy rzut oka dos$¢ trudng do rozstrzygnie-
cia.

Zdawatoby sie, ze wspdiczesne dziatanie ognia
artylerji przedtuza sie znacznie, a zatem i ob-
serwacja z balonu powinna odpowiednio zwiek-
szy€¢ swoj promien dziatania, to znaczy czem wy-
zej jest balon wzniesiony, tem lepiej widac.

W teorji tak jest, jednak fakty, chociazby za-
czerpniete z dosSwiadczenia wojny S$wiatowej,
mowig inaczej.

Zaznaczam, ze balony francuskie, belgijskie,
niemieckie i rosyjskie, juz po roku 1914-ym, t. j.
z chwilg wzmocnienia intensywnej dziatalnosci
lotnictwa, nie wykorzystaty maksymalnej sity
podnosnej, jednak praca obserwacyjna na te/n
nie ucierpiata, a tylko nabrata cech wiecej spe-
cjalnych, a mianowicie wyszukiwania celow dla
wiasnej artylerji.

Mam nadzieje, ee ponizej przytoczone zesta-
wienie cyfrowe w zupetnosci potwierdza moje
twierdzenie. Dane te zostaly zaczerpniete ze
zrodet niemieckich (z r. 1915 i 1916).

Wysokos$¢ wzniesienia balonu we wszystkich
wymienionych  wypadkach nie przekraczata
1000 metrdow.

llo$¢ pociskow zaobserwowanych przez:

moon k m qQ
D ata f _ £$ 54
oi ri iri
Balon 112 169 205 249 268
Samolot 75 110 117 128 152
Obserwacja
naziemna 130 135 143 195 200

Podobne dane takze widzialem i w statystyce
francuskiej z roku 1916.

Powtarzam, ze juz od potowy roku 1915 prze-
cietnie obserwacja byta wykonywana z wysoko-
$ci 800 — 1200 metréw, t. j. ze znacznie niz-
szych wysokosci niz te, na ktore balony bytly
obliczone.

Wysokos¢ 800 — 1200 metrow jednak w zu-
petnosci pozwalata obserwatorom wyszukiwaé
nieprzyjacielskie baterje i tem utatwia¢ zadanie
wiasnej artylerji.

Zresztg i dla wykonywania innych zadan ba-
lon wzniesiony od 600 — 1000 m ma przed sobag,
nawet przy przecietnych warunkach atmosfe-
rycznych, dos¢ duze pole widzenia i moze bez
trudnosci prowadzi¢ kontrole ognia kilku bate-
ryj ciezkich lub lekkich, oraz moze z wielkg do-
ktadnoscig wstrzeliwaé¢ kolejno poszczeg6lne
baterje.

Jasnem jest, ze mowie tu o artylerji lekkigj
i ciezkiej. Trudniej, a czesto niemozliwem by-
toby z powyzej podanych wysokosci wzniesienia
wspOtpracowaé z artylerjg najciezszg — dla
tych celow nalezatoby nadal uzywaé balonow o
wielkiej pojemnosci.

Co sie za$ tyczy dzialania balonow obserwa-
cyjnych na ladzie, w terenach réwninnych, to
wysoko$¢ obserwacji z 1000 m jest zupetnie wy-
starczajaca.

Zresztg gdyby podczas walki wykonywaé ob-
serwacje z balonu wiekszej pojemnosci, z jego
maksymalnej wysokosci 1400 — 1600 m, to ob-
serwacja ta bedzie nosita charakter przerywany,
poniewaz, przy silnej ruchliwosci lotnictwa nie-
przyjacielskiego, duza wysoko$¢ wzniesienia
zmuszataby do czestego $ciggania balonu na niz-
sze wysokosci, by w ten sposéb umozliwi¢ obro-
ne balonu z ziemi, co zresztg juz czesto miato
miejsce w drugiej potowie wojny Swiatowej.
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Widzimy wiec, ze skruputy wysuniete na po-
czatku tego artykutu nie majg decydujgcego zna-
czenia, jakie zdajg sie na pierwszy rzut oka
przedstawiac.

Niezaleznie od powyzszego balony o wiekszej
pojemnosci bylyby nadal uzywane:

1) dla celéw wyszkoleniowych,

2) dla zadan na morzu, wzglednie na wybrze-

zZu morskiem.

Jasnem jest, ze tam, gdzie chodzi o wyszkole-
nie mtodego obserwatora w powietrzu, powinien
z nim podnosi¢ sie doswiadczony instruktor. Jed -
nak w lgdowej pracy bojowej balonu, nie widze
koniecznosci podnoszenia az 2-ch obserwatorow.

Takze na balonach o wigkszej pojemnosci ty-
pu morskiego, powinien podnosi¢ sie tylko jeden
obserwator, natomiast pojemno$¢ ich powinna
by¢ wyzyskana dla wzniesienia balonu na mozli-
wie wiekszg wysokos¢, w celu uzyskania jak naj-
wiekszego zasiegu obserwaciji.

W tem miejscu poswiece jeszcze kilka stow
sprawie tak zwanych ,balonéw zmotoryzowa-
nych™

Niektore panstwa wprowadzity u siebie balo-
ny tego typu (Avorjo, Riedinger i t. d.). Przy-
znaje, ze jako s$rodek wyszkoleniowy balony te
posiadajg pewne zalety, ale pod wzgledem bojo-
wym wartos$¢ ich jest wiecej niz problematyczna,
a to z powoddéw nastepujacych:

1) Balon zmotoryzowany, obcigzony silnikiem
(silnikami) oraz potrzebnemi do tych silnikéw
paliwem i smarami, z natury rzeczy powinien
by¢ znacznie wiekszej pojemnosci (1100 —
1300 m3.

2) Silniki takiego balonu sg stabe (40 — 60 —
80 K.M.) by wykonywac¢ przelot do miejsca wzlo-
tu przy silniejszych wiatrach.

3) Zmontowanie i rozmontowanie gondoli i za-
miana jej na kosz obserwacyjny zajmowacé be-
dzie duzo czasu.

4) Maskowanie takiego balonu jest jesli nie
niemozliwe, to przynajmniej nadzwyczaj trudne.

5) W razie silnego wiatru, a zatem niemozli-
wosci przelotu do wyznaczonego miejsca wzlotu,
manewrowanie ziemne balonem wymagac¢ bedzie
znacznego zwiekszenia obstugi manewrowe;.

Zastrzegam sie, Ze rozwazania moje sg czysto
teoretyczne i by¢ moze w praktyce te balony
jednak majg swe strony dodatnie.

LOTNICZY Nr 2

We Francji z inicjatywy ministra Cot'a byty
przeprowadzone préby nad zmotoryzowaniem
balonu B.D., niestety o wynikach tych prob nie
posiadam dostatecznych wiadomosci. Mam jed-
nak wrazenie, ze proby te zakoriczyty sie jedy-
nie na probach.

Niestety konstruktorzy i technicy balonowi
jeszcze nie doszli do tego by skonstruowac bar-
dzo maty balon obserwacyjny, wyposazony w
maty, lecz o duzej mocy silnik. Dopdki nie be-
dziemy napetnia¢ tych balonéw gazem jeszcze
Izejszym od wodoru, dopoty watpliwem bedzie
pomyslne rozstrzygniecie sprawy matych zmoto-
ryzowanych balondéw obserwacyjnych. Musimy
zatem zadowoli¢ sie balonem o matej pojemnol
$ci, bez silnika.

Reasumujgc wszystko, co byto powiedziane
wyzej stwierdzam, ze wspdiczesne wymagania
od balonu obserwacyjnego sg nastepujace:

1) Balon na uwiezi powinien by¢ maty (o ma-

tej pojemnosci).

2) Powinien by¢ ruchliwy (taktycznie i tech-
nicznie).

3) Powinien by¢ zaopatrzony w odpowiednie
dzwigarki umozliwiajgce szybkie jego scig-
ganie zgory.

4) Pozatem powinien posiada¢ sprzet manew-
rowy i pomocniczy uproszczony do maksi-
mum.

Obstuga takiego oddziatu balonowego wraz
z personelem technicznym nie powinna przekra-
cza¢ 70—80 ludzi.

Wstepne badania i kalkulacje przeprowadzo-
ne w tym kierunku wykazaty, ze urzeczywistnie-
nie powyzszego jest mozliwe, a przy dobrych
checiach nawet nie trudne do zrealizowania.

Pojemnos$¢ takiego balonu wynositaby 600 —

650 m3 Dzwigarka o duzej mocy silnika
pociagowego, sprzet uproszczony, a tabor
zaopatrzenia zmniejszony. Taki balon moze

z powodzeniem wykonywa¢ wszystkie zadania
taktyczne, szybko$¢ jego transportowania po-
zwoli stosowac z balonu obserwacje nawet tam,
gdzie obecnie uzywane balony, ze wzgledu na
powolnos¢ ruchéw, nie mogac nadazy¢, nie daja
sie zastosowac¢. Ruch oddziatéw bytby w bardzo
nieznacznym stopniu uzalezniony od warunkow
terenowych. Stowem balon taki moznaby $mia-
to nazwacé balonem towarzyszacym.

Materjalny zysk byitby nie mniejszy, natural-
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nie przy masowej produkcji tych balonéw-
W kazdym badz razie kalkulowatby sie z grub-
sza o0 jakie 20% taniej, nie liczac znacznych
oszczednos$ci na gazie.

W Sowietach, a szczeg6lniej we Francji, do-
Swiadczenia przeprowadzone z matemi balona-
mi, daty wyniki zadawalniajgce. Nieliczne bra-
ki, ktére zarzucajg czesto tym matym balonom,
jak to obcigzenie balonu przez deszcz lub $niegi,

Ppor. obs. DYMITR MACKIEWICZ.
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dadza sie z tatwoscig usunaé, przez zastosowanie
Izejszych tkanin oraz zapomocg paséw biwako-
wych, jak i dla balonéw typu B.D.

Studjujac problem zastosowania réznego typu
balondw do- obecnych wymogdéw taktycznych,
doszedtem do przekonania, ze maty balon o
ogélnych cechach, omdwionych przezemnie wy-
zej, bedzie najodpowiedniejszym, a zarazem bar-
dzo tanim S$rodkiem obserwac;ji.

Taktyka 2-miejscowego samolotu linjowego
w walce z mysliwcamil

Walka pojedynczego samolotu linjowego.

W walce powietrznej, jak i w kazdej walce,
gdzie walczymy przy pomocy sity ogniowej osta-
teczny wynik bedzie zalezal od skutecznosci
ognia.

Dlatego rozpatrujgc walke samolotu linjowego
z mysliwcem, musimy sie przedewszystkiem za-
stanowi¢, ktérego z nich ogien moze by¢ skutecz-
niejszy. Giowng bronig maszyny linjowej, zwia-
szcza przy spotkaniu z samolotem mysliwskim,
sg k. m. obserwatora.

Chcac porownac skuteczno$¢ w walce, ognia k.
m. obserwatora ze skutecznoscig k. m. mysliwca,
napotkamy pewng trudnosc.

Brak nam poprostu w czasie pokojowym do-
Swiadczen w tym kierunku.

Moznaby byto coprawda opiera¢ sie na wyni-
kach zdje¢ foto-strzeleckich. Jednak wyrobienie
wiasciwego sagdu bytoby mozliwe przy zastoso-
waniu k. m. foto samoczynnych i o szybkosci fo-
tografowania réwnej szybkostrzelnosci k. m.

Z powyzszych wzgledéw pozwole sobie tylko
na podkreslenie charakterystycznych i oczywi-

1) W chwili, kiedy juz mialem przygotowany ma-
terjat do niniejszej pracy, ukazat sie artykut por. Laezkie-
wicza, ktéry zagadnienie to ujmuje z punktu widzenia my-
Sliwcow, omawiajac przedewszystkiem sposoby zaatako-
wania samolotu linjowego przez mysliwca.

Ja ze swej strony pragne szczegétowo omoéwié¢ mo-
zliwosci i sposoby obrony samolotu linjowego.

Nie zgadzajac sie z niektéremi argumentami przyto-
czonemi przez por. taszkiewicza, postaram sie kiedyin-
dziej, osobno na nie odpowiedziec.

stych cech uzbrojenia obserwatora i mysliwca.

Ogien k. m. samolotu mysliwskiego odznacza
sie bezwzglednie wiekszem skupieniem.

Ruchomos¢ k. m. obserwatora zezwala w walce
na szybsze wycelowanie i tem samem na wcze-
$niejsze rozpoczecie skutecznego ognia.

Wiasciwe wykorzystanie przez walczacych
cech swego uzbrojenia, jak rowniez indywidualny
poziom wyszkolenia strzeleckiego, zadecydujg o
zwyciestwie w pojedynku ogniowym pomiedzy
obserwatorem a mysliwcem.

Istnienie p6l martwych nie pozwala obserwa-
torowi na strzelanie we wszystkich kierunkach,
wobec czego przy pewnych atakach, samolot lin-
jowy bedzie musiat wykonywaé¢ manewry ma-
jace za zadanie tego rodzaju ustawienie sie, aze-
by przeciwnik znalazt sie w polu obstrzatu obser-
watora.

Znaczna przewaga zwrotnosci i szybkosci ma-
szyny mysliwca zmuszajg zatoge samolotu lin-
jowego do pamietania, ze jedyng obrong przed
nim, jest zwycieska walka.

Dlatego stosowanie manewru celem unikniecia
ataku mysliwca, moze mie¢ miejsce tylko w wa-
runkach specjalnych (np. chowanie sie w chmu-
ry, ucieczka pod obrone wiasnej o. p. 1.), lub
kiedy manewr ten jednoczesnie nie przeszkadza
obserwatorowi w prowadzeniu ognia do ataku-
jacego.

Zamiast przewleklego opisywania pél mart-
wych, charakterystycznych dla poszczeg6lnych
typoéw samolotéw linjowych i przy roznych kie-



68 PRZEGLAD LOTNICZY

runkach strzelania, poprzestane na bardziej ja-
snem i obrazowem przedstawieniu ich za pomocg
zalgczonych rysunkow.

Rys. nr. 1.

Pola obstrzatu 2 miejsc, linjowca dwuptata przy réznych
katach podniesienia luf k.m. obserwatora,

pole obstrzatu w doét
pole obstrzatu przy k.m.
szczyzny lotu

pole obstrzatu w gore
kier. ognia k.m. pilota

a — widok z gory

b — widok z dotu.

réwnolegtych do pta-

Pola martwe, ograniczajgc pola obstrzatu,
przestaniajg jednoczesnie widocznos¢, zwieksza-
jac tem samem mozliwo$¢ zaskoczenia przy ata-
kach z kierunku tychze po6l. Zaskoczenie jest
bezwzglednie czynnikiem bardzo waznym w wal-
ce. Wprowadzenie tego czynnika przez mysliw-
ca, jest najbardziej prawdopodobnem przy ata-
kach z dotu. Przedewszystkiem trudniej jest za-
uwazy¢ samolot na tle ziemi, niz wyraznie rysu-
jaca sie sylwetka na tle nieba.

Nr 2

Ponadto juz jedno spojrzenie na rys. 1, 2 i 3
przekona nas, ze we wszystkich typach samolo-
tow 2-miejscowych, widocznos¢ w dot jest bar-
dziej ograniczona niz w goére, czy na boki.

Rys. nr. 2.

Pole obstrzatu 2 miejsc, linjowca; dolnoptat przy réznych
katach podniesienia luf k.m. obserwatora.

— pole obstrzatu w dét
pole obstrzatu przy k.m.
szczyzny lotu
pole obstrzatu w gore
kier. ognia k.m. pilota
a — widok z géry
b — widok z boku.

réwnolegnych do pta-

Zaskoczenie z gory w dzien pogodny, normal-
nie bedzie mozliwe, przy atakach wykonywanych
od strony stonica. Roéwniez chmury, zwilaszcza
ktebiaste, mogg w znacznej mierze przyczynié sie
do przeprowadzenia zaskoczenia z kazdej strony.

Przejdzmy teraz do rozpatrzenia atakéw po-
jedyrniczego mysliwca i sposobéw obrony przed
nim.

Zdarza sie niekiedy, ze mysliwiec bedacy w
okresie zblizania przed przejSciem do ataku
wiasciwego, wykonuje jaka$ ewolucje (najcze-
sciej wywrot).
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By¢ moze, ze utatwia to mysliwcowi wykona-
nie ataku. Natomiast z punktu widzenia linjow-
ca, nie widze celowosci w tego rodzaju manewru
mysliwca.

O ile manewr ten dzieje sie poza odlegtoscig
skutecznego ognia k. m. obserwatora, to nie moze
ujemnie wptynaé na jego celno$¢ poniewaz:

po pierwsze — obserwator jeszcze nie strzela,

po drugie — utrzymanie na celowniku my-

$liwca znajdujgcego sie na od-
legto$ci ponad 300—400 mtr.
nie przedstawia specjalnych
trudnosci dla obserwatora,

— wiedzac, ze atak wiasciwy be-
dzie zawsze wygladat jako na-
lot mniej lub wiecej po prostej,
obserwator moze spokojnie cze-
ka¢ na ten moment.

po trzecie

Rys. nr. 3.

Pole obstrzatu 2 miejsc, linjowca; goérnoptat przy réznych

katach podniesienia luf k.m. obserwatora.

pole obstrzatu w doét

pole obstrzatu przy k.m.

szczyzn lotu

— pole obstrzatu w gore

LN kier. ognia k.m. pilota

a — widok z gory

b — widok z boku.

rownolegtych do pta-
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O ile natomiast ewolucje te mysliwiec wykona
juz w strefie ognia skutecznego obserwatora, to
zwiekszy tem tylko prawdopodobienstwo zestrze-
lenia siebie.

Wykluczonem jest bowiem, azeby w czasie te-
go mogt skutecznie strzela¢, jednoczesnie za$
sam przez ten czas jest narazony na ogien obser-
watora by¢ moze cokolwiek utrudniony, lecz bez-
karny.

Opierajac sie czesciowo na przytoczonych ar-
gumentach, uwazam, ze wszelkiego rodzaju ,stra-
szenie" t. zw. ,niedokohczonym atakiem" bedzie
bardzo nieznacznie oddziatywac na strone fizycz-
ng i moralng obserwatora.

Atak, niedokonczony, musi by¢ wykonany cat-
kowicie poza strefg skutecznego ognia obserwa-
tora (w przeciwnym razie bedzie on nieudanym,
a nie niedokonczonym!). Obserwator bedzie miat
swoje k. m. zawsze po stronie z ktorej ma prze-
ciwnika.

Cata reakcjg obserwatora na taki manewr my-
Sliwca bedzie najwyzej wziecie go na celownik.
Nie moze wiec by¢ tu mowy o jakiem$ zmeczeniu.

Czy taki niedokonczony atak wplynie ujemnie
na strone moralng zatogi linjowca?

Sadze, ze raczej na odwrdét. Niezdecydowanie
mysliwca moze wylacznie przekona¢ zatoge sa-
molotu linjowego, ze nie czuje sie
przeprowadzenia ataku.

Nie mozna réwniez przesadzac
serwatora, wywotanego przechodzeniem mysliw-
ca z jednej strony na druga.

Pamietajmy przedewszystkiem, ze samolot lin-
jowy odpowiednio manewrujac, moze trzymac
stale mysliwca po jednej swojej stronie (z pra-
wej lub z lewej) 2.

Przekrecenie obrotnika, ktore wtasnie mogtoby
powodowaé zmeczenie, nastepuje tylko przy za-
sadniczych zmianach kierunku strzelania, n. p.:
wystarczy mie¢ obrotnik w $rodkowem potoze-
niu, z podniesionym kabtgkiem, azeby przez samo
skrecanie k. m. moc zupetnie dobrze zwalczac
wszystkie ataki z tytu, z gory.

Przejscie mysliwca, znajdujgcego sie w odle-
gtosci kilkuset metréw, z jednej strony maszyny
linjowej na drugg, bedzie trwato dobre kilka mi-

2) tatwo mozna to sobie uprzytomni¢ na takim przy-
ktadzie: odpowiednio odwracajac sie, mozemy zawsze miec
po naszej jednej n. p.: lewej rece czlowieka biegajgcego
dokota nas i majacego nawet znaczng przewage szybkosci.
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nut i w zadnym wypadku nie bedzie wymagato
gwattownego i meczacego przerzucania k. m.

Nalezy jednak bezwzglednie przyznaé, ze w
czasie faktycznej walki, zwtaszcza na wysoko-
$ciach, zmeczenie u obserwatora wystapi w bar-
dzo duzym stopniu.

Pozatem mysliwiec chodzac dookota maszyny
linjowej, zmusza obserwatora do ciggtej obser-
wacji jego ruchow i tem samem utrudnia lub
wogoble uniemozliwia wykonanie wiasciwego za-
dania, a nawet nawigacje.

Skuteczno$¢ zwalczania atakdw mysliwca, jak
rowniez i sposoby postepowania samolotu linjo-
wego w walce powietrznej, bedg przedewszyst-
kiem zalezaty od kierunku, z ktérego atak zostaje
przeprowadzony.

Bardzo czesto stosowanym przez mysliwca be-
dzie atak z tytu z géry, z tytu, lub z tytu z dotu.

Zajmijmy sie najpierw atakiem z tytu i z tytu
z dotu, poniewaz obrona przed atakiem z tytu
z gory bedzie poruszona przy omawianiu wszyst-
kich atakéw z gory.

W  pierwszym wypadku samolot atakujgcy
znajdzie sie w polu statecznika pionowego, lub
poziomego (patrz rys. Nr. 1, 2, 3).

W drugim, atakujacego mysliwca z tytu z dotu
bedzie zastaniat przed ogniem k. m. obserwatora
kadtub, lub statecznik poziomy albo tez obydwa
jednocze$nie. (Patrz rys. Nr. 1, 2, 3).

Wchodzenie mysliwca ,w ogon“ maszyny, uza-
sadnione w waice z samolotem jednomiejscowym,
nie jest specjalnie straszne dla samolotu uzbro-
jonego w k. m. obserwatora. Naturalnie, jezeli
atak wykonano przy wykorzystaniu zaskoczenia,
to samolot linjowy zostanie (a przynajmniej po-
winien by¢) zestrzelony, lecz nie mozna woéwczas
mowi¢ o walce, ktorej wiasciwie nie byto.

Zaréwno przed atakiem z tyhu, jak iz tylu z
dotu, bedziemy sie bronili w podobny sposéb.
Obrona ta bedzie polegata na wykonaniu skretu.

Skret (odpowiednio do okolicznosci — ostry,
duszony czy zadarty), catkowicie odstoni samo-
lot mysliwski przed ogniem obserwatora.

To samo osiggniemy wykonywujac rodzaj cigg-
tego skretu na gazie3, jednak przy tem nietylko

' 3) Chciatem Iu poczatkowo uzyé wyrazu spiral, lecz
spiralg to nie bedzie, gdyz nie musi tu nastepowac utrata
wysokosci.

obserwator ma mozno$¢ strzelania do przeciw-
nika ale i jednoczes$nie utrudnia sie temu ostat-
niemu celowanie i mozno$¢ ponownego wejscia
do pdl martwych (Rys. Nr, 4).

Rys. nr. 4,

Przy skrecie linjowca, myS$liwiec atakujacy od tytu, znaj-
dzie sie w polu obstrzatlu k.m. obserwatora.

Rozpatrzmy ten rodzaj manewru. Wykonywu-
jac ciagty skret, samolot zacznie zakresla¢ droge
po kole.

Samolot mysdliwski chcac sie utrzymac¢ z tytu
atakowanej przez sie maszyny, bedzie musiat za-
kresla¢ te sama droge.

Podtuzna o$ jego bedzie w tym czasie prze-
chodzita gdzies z tytlu za maszyna linjowsa, ca
naturalnie uniemozliwi mu strzelanie (Rys. 5).

Rys. nr. 5.

Przy skrecie linjowca, mys$liwiec chcac sie utrzymaé za

nim, leci po tej samej drodze. Podiuzna o$§ jego w tym

wypadku przechodzi gdzie$§ z tytu za maszyna linjowa.

Strzelanie dla mySéliwca jest niemozliwe, sam za$ on znaj-
duje sie w polu ognia k.m. obserwatora.

Chcac otworzy¢ ogien, mysliwiec musiatby,
$ciggajac maszyne, rozpocza¢ zataczanie drogi
po kole o mniejszej $rednicy. (Rys. 6).
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Jednak, uprzedzajgc go w tym manewrze i
wczesniej rozpoczynajgc wykonywanie skretu
bardziej ostrego (czesto na peitnym gazie), ma-
szyna linjowa stworzy ponownie opisang juz sy-

Rys. nr. 6.

Chcac otworzyé ogien, mysliwiec znajdujacy sie w skre-

cie za maszyng linjowa, musiatby, $ciggajac maszyne,

rozpoczaé zataczanie drogi po kole wewnetrznym, do
drogi linjowca.

tuacje (Rys. 7). Jezeli nawet ostatecznie mysliw-
cowi uda sie wzigé przeciwnika na celownik, to
nalezy pamietaé, ze przez caly czas, od chwili
rozpoczecia tego manewru, sam on bedzie sie
znajdowat w ogniu k, m. obserwatora.

X N

Rys. nr. 7.

Przy prébach mys$liwca w czasie skretu wziecia maszyny

linjowej na celownik, ta wykonujac skret bardziej ostry,

znéw jemu to uniemozliwia. Stwarza sie sytuacja jak na
rys. nr. 5.

Opierajagc sie na doswiadczeniach i przykta-
dach z praktyki, mozna twierdzi¢, ze ten sposob
obrony przy ataku z tytu, lub z tytu z dotu, ma-
szynie linjowej daje catkowitg przewage w walce.
Jedynie tylko w wypadku, kiedy mysliwcowi uda
sie przez zaskoczenie dosta¢ bezposrednio pod
kadtub atakowanego samolotu, stworzy sie su-
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tuacja dla tego ostatniego conajmniej ciezka.
(Rys. Nr. 8)).

I tu ostry skret zmusi w koncu mysliwca do
oderwania sie, ale napewno do tego czasu nada-
rzy sie mu sposobnos$¢ oddania trafnej (bo z tak
matej odlegtosci) serji.

Rys. nr. 8.

Mysliwiec wszediszy bezposrednio pod kadtub m.
wej, znajdzie sie w polu martwem.

linjo-

Mowiagc o walce w skrecie, nie mozna pomingé
faktu silnego wyczerpania zatogi, a szczegoélniej
obserwatora. Dziatanie sity odsrodkowej znacz-
nie utrudni mu obstugiwanie k. m. pomimo, ze
majgc przeciwnika stale po stronie wewnetrznej,
nie zajdzie konieczno$¢ przerzucania k. m. z jed-
nej strony na druga.

Uzycie w walce przez maszyne dwumiejscowq
k. m. obserwatora podkadtubowych nie daje wie-
le korzysci. Wymagaja one od obserwatora przy
strzelaniu chowania sie do kadtuba, co nie po-
zwoli na ciggltg obserwacje przeciwnika i na
utrzymanie kontaktu z pilotem. Pozatem k. m.
wbudowane bezposrednio w dno kadtuba majg
bardzo mate pole obstrzatu.

W duzej mierze natomiast musi utatwi¢ walke
przy atakach z tytu, z dotu, stosowanie w nowo-
czesnych konstrukcjach samolotow (Potez, Bre-
guet) kadtubéw belkowych.

Przy wszelkiego rodzaju atakach mysliwca z
przodu, samolot linjowy bedzie mial moznos¢
zwalczania go przy pomocy k. m. pilota. Nalezy
jednak by¢ wtedy ostroznym pamietajac, ze w
walce takiej mysliwiec bedzie miat przewage wy-
szkolenia, zwrotnosci maszyny oraz uzbrojenia.

Wogéle na niekorzys¢ uzycia k. m. pilota ma-
szyny linjowej w walce powietrznej przemawia
jeszcze i to, ze pilot nastawiony na prowadzenie
walki swoim k. m., oraz starajgc sie jg sobie
umozliwié, bedzie nieraz wykonywat manewry
nieprzewidziane przez obserwatora, utrudniajgc
mu tem samem prowadzenie ognia. To tez do
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tego sposobu walki nalezy sie ucieka¢ tylko w
ostatecznosci i nie majac innego wyjscia.

Przy ataku mysliwca z przodu, najlepszym
wyjsciem, o ile czas na to pozwoli, bytoby od-
wrocenie sie do niego bokiem (Rys. Nr. 9).

A

Przy ataku mysSliwca z przodu, o ile czas pozwala, naj-
lepiej odwroci¢ sie do niego bokiem,

O ile samolot linjowy jest dolnoptatem, to od
przodu ma tylko pole martwe ptaszczyzny wi-
rujgcego Smigta, to tez juz niewielki skret po-
stawi mysliwca w ogniu k. m. obserwatora (Rys.
Nr. 10).

Rys. nr. 10.

O ile samolot linjowy jest dolnoptatem, )uz niewielki
skret postawi mysliwca w ogniu k.m. obserwatora.

Moze sie zdarzy¢, ze jakie$ wzgledy nie pozwo-
g na wykonanie takiego manewru. Wtedy przy
odpowiedniem poduszeniu maszyny, obserwator
bedzie mogt bardzo wygodnie strzela¢ do przodu
ponad ptatem i smigtem (Rys. Nr. 11).

Rys. nr. 11.

Przy ataku mysS$liwca z przodu, maszyna linjowa nurku-
jac, pozwala strzela¢ obserwatorowi do atakujacego przez

piaty.

Zanim przejdziemy do rozpatrywania Srodkéw
obrony przed atakiem z przodu z dotu, trzeba
zwréci¢ uwage na cechy charakterystyczne ata-
kéw z dotu wogole. Jak mowiliSmy na poczatku,
zaskoczenie jest najprawdopodobniejsze z tego
kierunku. Roéwniez strzelanie w dét przy pochy-
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leniu” k. m. wiekszym katem staje sie niewygodne,
z uwagi na pole martwe pod kadtubem (Rys.
Nr. 8).

Brak p6l martwych od przodu z dotu w samo-
lotach linjowych jednoptatach o gérnem skrzy-
dle zezwala obserwatorowi na walke z mysliw-
cem atakujacym V4 z przodu z dotu w locie pro-
stym (Rys. Nr. 3). Mydliwiec znajdujacy sie z
przodu w dole, lecz w polach martwych kadtuba,
Smigta, podwozia i t. d., przy tym typie samolotu
linjowego, zostanie tatwo odstoniety niewielkim
skretem.

Na jednoptatowym samolocie linjowym o
skrzydle dolnem, bedziemy mogli strzela¢ w dot
do przodu skosnie, ponad ptatem. Ograniczone
w tym wypadku przez przednig krawedz skrzy-
dta, pole obstrzatu (Rys. 2) bedziemy mogli po-
wiekszy¢ przez poduszenie maszyny, ktére udo-
stepni strzelanie do celéw, potozonych nizej i
bardziej blisko. Jezeli jednak pomimo to, cel
bedzie sie znajdowat w polu martwem skrzydta,
to przez wykonanie zwrotu w odpowiednig stro-
ne, zostanie on odstoniety. Réwniez dwuptat be-
dzie sie bronit przed atakiem z przodu z dotu
przez odwrdcenie sie bokiem do przeciwnika, gdyz
obserwator na samolotach tego typu wogoéle nie
moze strzela¢ do przodu i do przodu w dét. Przy
wykonywaniu wspomnianego manewru nie mozna
zapominac, ze dolne skrzydto zakryje na pewien
czas, widocznego poprzez przednig jego krawedz,
przeciwnika. Nastepnie, wskutek pochylenia ma-
szyny przy skrecie na strone zewnetrzng od
npla, atakujagcy mysliwiec moze sie znalez¢ w po-
lu martwem pod kadtubem. Z tych wzgledéw
zarowno samolot dwuptatowy, jak i o skrzydle
dolnem, powinien na ataki z przodu z dotu zwra-
ca¢ baczng uwage, azeby mdc zawczasu odwro-
ci¢ sie do atakujgcego bokiem. Kiedy jest watpli-
wos¢, czy ten zwrot da sie na czas wykonaé, le-
piej odrazu przez nurkowanie pozwoli¢ pilotowi
uzy¢ swego k. m.

Pozostato nam jeszcze omdwic¢ ataki z gory i
z bokéw. Poniewaz z tych stron niema p6l mart-
wych, (Rys. Nr. 1, 2 i 3), wiec obrona przed ata-
kami sprowadzi sie tylko do skutecznego pro-
wadzenia ognia.

Strzelanie do gory i w boki, jest naog6t dla
obserwatora bardzo wygodne i nie napotyka przy
tem na zadne trudnosci chyba, ze atak bedzie
wykonywany od strony stonca.
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Przy atakach z gory, samolot linjowy bedzie
wykonywat manewry jedynie celem zajecia od-
powiedniej pozycji wzgledem stonca.

Nurkowanie i skrety — oto sg jedyne ewolucje,
konieczne dla obrony linjowcowi.

Obserwator, oprécz gruntownej znajomosci
taktyki walki, musi jeszcze posiada¢ pewne do-
Swiadczenie, gdyz dopiero dzieki niemu bedzie
umiat rozpoczynaé odpowiedni manewr we wita-
sciwym czasie. Moment rozpoczecia manewru
jest Scisle zalezny od odlegtosci do npla i kie-
runku, z ktorego sie przeprowadza atak. Przy
atakach z przodu, wskutek wspélnej szybkosci
zblizania sie, manewr musi by¢ rozpoczynany
wczesniej.

Wielkos¢ skretu koniecznego na odstoniecie
znajdujgcego sie w polach martwych przeciwni-
ka, teoretycznie mozemy okres$li¢ jako skret o
kacie cokolwiek wiekszym, niz kat zawarty po-
miedzy prostg obserwator — mysliwiec, a naj-
blizszg granica pola martwego, w ktdrem mysli-
‘wiec sie znajduje (Rys. Nr. 12).

Rys. nr. 12.

Azeby odstoni¢ myéliwca znajdujacego sie w polu mar-
twem, maszyna linjowa musi wykonaé¢ skret o Kkacie
wiekszym od kata a.

Kat a jest zawarty miedzy prosta obserwator—mysliwiec
a najblizsza granicg pola martwego, w ktérem mysliwiec
sie znajduje,

a — atak z przodu
b — atak z tytu.

Przy atakach z przodu skret bedzie wykony-
wany na strone zewnetrzng (od npla), przy ata-
kach z tylu — przeciwnie.

Zadaniem pilota linjowego bedzie umozliwie-
nie prowadzenia walki obserwatorowi.

Znajomo$¢ sposob6w walki i doswiadczenie w
tym kierunku w znacznej mierze utatwi mu zro-
zumienie intencyj obserwatora.

Okazywanie przez pilota inicjatywy, niezgod-
nej z wolg obserwatora, uczyni walke wprost
niemozliwa.

Powyzej podatem og6lne zasady prowadzenia
walki- samolotu linjowego przy spotkaniu z po-
jedynczym mysliwcem. Stosujgc sie do nich, ma-
szyna linjowa bedzie mogla zawsze przyjgé wo-
bec atakujgcego taka pozycje, azeby przeciwnik
znalazt sie w ogniu k. m. (nie biorgc naturalnie
pod uwage wypadkdw zaskoczenia).

Przy rozwazaniach na temat walki powietrz-
nej pomiedzy linjowcem a mysliwcem, przewaz-
nie wywigzuje sie gorgca dyskusja nad jej ewen-
tualnym wynikiem.

Opierajac sie na przytoczonych przeze mnie
wywodach, uwazam, ze w walce takiej techniczne
wiasnosci sprzetu dajag mozliwosci, bardzo do
siebie zblizone.

O wyniku wiec zadecyduje przedewszystkiem
wyszkolenie i indywidualnos¢ przeciwnikéw oraz
pewna doza przypadkowosci czy t. zw. szczescia.

Wysoki poziom wyszkolenia jest mozliwy do
osiggniecia tak u mysliwcow, jak i u Hnjowcow.

Czesto spotykane przesadzanie z gory zwycie-
stwa mysliwca, ze wzgledu na jego wybitng in-
dywidualno$é, o ktorej sie tak wiele czyta w pra-
sie fachowej, oparte jest na watpliwych podsta-
wach. Niema bowiem powoddw ogatacaé¢ z tych
samych zalet zatoge linjowg i przypuszczaé, ze
pod tym wzgledem okaze sie ona gorsza.

Zestrzelenie niektdrych zatdg linjowych za-
pewne nie bedzie przedstawiato wielkich trudnosci
dla doswiadczonego mysliwca. Ale przeciez w
czasie wojny nie kazdy mysliwiec moze okazac
sie ,,asem . Znane sg zresztg przyktady z wojny
Swiatowej, kiedy nawet i ,asy“ byly zestrzeli-
wane przez zatogi linjowe4).

W warunkach rzeczywistych czesciej bedzie za-
chodzita mozliwo$¢ zaatakowania samolotu lin-
jowego przez klucz mysliwcow npla, niz przez
pojedyncza maszyne.

4) N. p. 11 wrze$nia 1917 zostal zestrzelony przez
zatoge linjowga ,,as‘* lotnictwa francuskiego por. Guynemer
(przez por. Wiessemanna, ktorego znéw zestrzelit 30
wrzeé$nia 1917 r. Fonck).
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Oczywiscie, ze walka z kluczem bedzie nie-
réwna, lecz nie beznadziejna. Zresztg tutaj nie-
ma innego wyjscia. Zaatakowana przez klucz my-
$liwcow maszyna linjowa bedzie miata do wyboru
albo zosta¢ zestrzelong bez walki, albo tez wal-
czy¢ i mie¢ cho¢ stabe szanse obrony. Przewaga
szybkos$ci mysliwcow, nie pozwoli na jakakolwiek
ucieczke.

O ile chodzi o kierunki atakéw klucza, to linjo-
wiec bedzie postepowat podobnie jak i przy walce
z maszyng pojedynczg, t. zn. odpowiednim ma-
newrem postara sie postawi¢ npla w polu ob-
strzatu k. m. obesrwatora.

O ile chodzi o sposoby przeprowadzania ata-
kéw przez klucz mysliwski, to postepowanie sa-
molotu linjowego bedzie zalezne przedewszyst-
kiem od tego, czy atak zostanie przeprowadzany
z jednego czy tez z réznych kierunkow.

Klucz mysliwski bedzie mdgt atakowac strzata,
pelengiem, lub tez t. zw. ,,obskokiem*“. Przy ata-
ku na pojedynczy samolot strzatg, zbiezno$¢ linji
lotu oraz absorbowanie uwagi mysliwcoéw przez
sgsiadow, powoduje znaczne zmniejszenie sku-
tecznosci ognia maszyn bocznych. Z drugiej stro-
ny, poniewaz atak jest wykonywany z jednego
kierunku, przenoszenie ognia k. m. obserwatora
z jednego samolotu klucza na drugi, jest nie-
zmiernie tatwe i mozliwe nawet w tak krotkim
czasie, w jakim atak zostanie przeprowadzony.

Trudno przypusci¢, azeby obserwatorowi uda-
to sie zestrzeli¢c wszystkie 3 maszyny. Ale zu-
petnie zblizong do prawdopodobienstwa w walce
z pojedyncza maszyna, jest mozliwos¢ zestrzele-
nia maszyny prowadzacej, najbardziej w tym wy-
padku niebezpiecznej.

Przy ataku pierwszym sposobem, u mysliwcow
sytuacja, w ktorej obserwator musi stoczy¢ 3,
szybko po sobie nastepujace walki z pojedyncze-
mi maszynami.

Poniewaz i tu atak nastepuje prawie z jednego
kierunku, obserwator moze przyjaé réwnie do-
brze kazdego z atakujgcych.

Obrona przed obydwoma temi atakami bedzie
polegata na nastawieniu sie, azeby przyjac atak
z najwygodniejszej strony, a nastepnie juz tyl-
ko na prowadzeniu skutecznego ognia.

Atak z obskoczeniem moze by¢ przeprowadza-
ny, albo jako atak z réznych stron, albo tez jako
atak na linjowca, zwigzanego uprzednio walka
z pozostatemi maszynami Klucza.

Nr 2

Przy ataku pierwszym sposobem u mysliwcow,
zachodzi trudnos$¢ uzgodnienia w przestrzeni r
czasie atakow poszczeg6lnych samolotéw oraz
wzajemne przeszkadzanie sobie w ostatniej fazie
ataku.*) Wskutek tego, bedzie najczesciej sie zda-
rza¢, ze atak tym sposobem wyjdzie jako atak
mysliwcéw z réznych stron, lecz w pewnych, od-
stepach czasu.

Obserwator bedzie sie tu starat zwalczac¢ ataki
kolejno. Konieczno$¢ przerzucania k. m., brak
pewnosci, ze po odparciu 1 przeciwnika, zdazy
sie przyja¢ nastepnego, czynig, ze obrona przed
takim atakiem jest dla linjowca bardzo ciezka.

Jeszcze mniej prawdopodobienistwa wyjscia
cato ma samolot linjowy, przy zastosowaniu przez
mysliwcéw drugiego sposobu.

CzeSciowo moze linjowiec polepszy¢ swoje po-
tozenie przy atakach obskokiem, szybko przecho-
dzac do lotu koszgcego. Nie pozwoli to juz wiecej
na atakowanie go od dotu. W duzej mierze moze
przy tego rodzajach atakach pomoc pilot, biorac
na siebie jednego z przeciwnikéw. Dzieki temu
samolot linjowy bedzie zdolny do prowadzenia
ognia w 2 kierunkach jednocze$nie.

Walka 2miejscowych samolotéw linjowych
w szykach z mysliwcami.

taczac maszyny linjowe w szyki, uzyskujemy
w walce powietrznej:

1) Zwiekszenie sity ognia.

2) Wzajemng obrone samolotéw, dzieki pokry-
wania pdl martwych poszczegélnych maszyn
przez ogien sasiadéw.

3) Zmniejszenie do minimum mozliwosci zasko-
czenia.

Najmniejszym, szykiem samolotdw linjowych
bedzie klucz, ztozony z 3 maszyn.

Rozwazania nad taktykg jego w walce po-
wietrznej, nalezy przeprowadza¢ ze szczegélng
uwaga, poniewaz jest to szyk, stworzony specjal-
nie dla skuteczniejszej walki z mysliwcami, w od-
réznieniu od rojow i ciggdw, ugrupowanie ktérych
podyktowane byto nietylko wzgledami walki po-
wietrznej, ale réwniez i wymogami przeprowa-
dzanego masowo zadania.

*)  Przy takim wtasnie ataku zginagt stynny as lotni-
ctwa niemieckiego Boelcke, zderzajac sie z atakujacym
rownocze$nie samolotem wtasnego klucza. Redakcja.
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Taktyke walki kazdego szyku mozna podzieli¢
na 2 zagadnienia:

1) Sposdb ugrupowania maszyn, oraz

2) Sposoby postepowania catosci w walce.

Zastanawiajac sie nad ugrupowaniem klucza,
ztozonego z 2-miejscowych maszyn linjowych,
1prébujac przytem najrozmaitszych kombinacji,
musimy dojs¢ do wniosku, ze jednak zawsze be-
dzie on posiadat pola martwe. Rozmiary tych
pol i rozmieszczenia bedg zalezne od typu samo-
lotow, z jakich klucz jest ztozony, zawsze jednak
sg umiejscowione od przodu (Rys. Nr. 13).

Kwestja niemoznos$ci prowadzenia ognia w tych
kierunkach przez obserwatorow klucza, staje sie
jeszcze bardziej powazng, kiedy sobie uprzytom-
nimy, jak problematycznem jest strzelanie pilo-
tdw samolotéw linjowych, lecacych w szyku.

Zaobsorbowanie catej uwagi pilota samolotem
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prowadzgcego, w znacznej mierze utrudnia lub
nawet uniemozliwia prowadzenie skutecznego
ognia. Niebezpieczenistwo zderzenia sie z jednej
strony lub mozliwos$¢ rozbicia szyku z drugiej,
zezwala normalnie na strzelanie tylko pilotowi
maszyny prowadzgcej.

Piloci maszyn bocznych bedg mogli strzelac
w wyjatkowo dogodnych okolicznodciach, t. j. kie-
dy przeciwnik znajdzie sie prawie idealnie na
jego linji lotu.

Obrona przed atakami z kierunkéw p6l mart-
wych moze by¢ przeprowadzona wytgcznie przez
manewr.*)

Z tego tez wzgledu przy ugrupowaniu klucza
musi by¢ brana pod uwage réwniez i jego zwrot-
nos¢.

Rozmieszczenie samolotéw w kluczu, stosowa-
ne u nas, w zupetnosci zapewnia zwrotnos¢, wy-
magang w walce od tego szyku.

Ugrupowanie to jest rowniez bardzo szczesli-
wie dobrane, jezeli chodzi o wzajemng obrone sa-
molotéw. Przy zastosowaniu go bowiem, kazde

Rys. nr. 13.

Pole obstrzatu klucza 2 miejsc, sam. linj. przy roéznycli
katach pochylenia k.m. obs.

pole obstrzatu w doét
pole obstrzatu przy km.
szczyzny lotu
pole obstrzatu w gére
kier. ognia k.m. pilota
a pola obstrzatu klucza dwuptat.
> — polaobstrzatu klucza dolnoptat.
c — polaobstrzatu klucza gornoptat.

réwnolegtych do pta-

5 Niezgodne to jest z naszym regulaminem lotn., kt6-
ry powiada: ,Szyk nie wykonywa zadnego manewru ru-
chem..." (Reg. Lotn. § 204).
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pole martwe poszczegOlnej maszyny (za wyjat-
kiem oczywiscie wspomnianych na poczatku pol
martwych od przodu) jest pokryte przez ogieh
2 pozostatych samolotow.

Pozostaje wiec jeszcze jeden warunek, ktoremu
musi odpowiada¢ dobre ugrupowanie samolotéw
w kluczu: mozno$¢ skoncentrowania ognia jak-
najwiekszej ilosci obserwatoréw na przeciwnika,
nacierajgcego z dowolnego kierunku. Dopiero to
pozwoli na wyzyskanie sity ogniowej klucza. Przy
omawianym przez nas rozmieszczeniu samolotéw,
ataki z niektérych kierunkéw klucz bedzie magt
zwalczaé tylko przy pomocy ognia 2 maszyn. Je-
zeli atak wykonywuje klucz mysliwski, ztozony
z 3 samolotéw, to przewaga sity ogniowej bedzie
juz po stronie atakujgcych.

W wypadku, kiedy atak jest przeprowadzony
od strony ktéregokolwiek z pdl martwych po-
szczeg6lnej maszyny, naturalnie jedyna rada be-
dzie wykonanie manewru catym kluczem.

Ale réwniez kiedy mysliwcy nacierajg z boku,
w plaszczyznie lotu maszyn 2-go rzutu, obserwa-
torzy bedg mogli prowadzi¢ ogien tylko z 2 ma-
szyn: prowadzacej i blizszej npla (Rys. Nr. 14)
(o ile nie wykonajg manewru w samym szyku).

Rys. nr. 14.

Pr.zy ataku z boku, przy kluczu o normalnem rozmie-
szczeniu maszyn, prowadzi¢ ogien bedg mogty tylko dwa
samoloty (w tym wypadku 1 i 3).

Widok z przodu.

Pozatem w takiej sytuacji powstaje jeszcze du-
ze prawdopodobiefAstwo, ze obydwie maszyny
2-go rzutu bedg razone tym samem ogniem.

Niedogodnos$ci te mozna usunaé, o ile przez ob-
nizenie sie maszyny blizszej npla klucz przyjmie
uszykowanie jak na rys. 15.

Rys. nr. 15,

Przez przyjecie takiego uszykowania wszystkie 3 ma-
szyny bedg mogty zwalcza¢ npla, atakujacego z boku.
Widok z przodu.

Nr 2

Pojedyniczego mysliwca klucz linjowy bedzie
zwalczat skoncentrowaniem ognia, zachowujgc sie
przy tem wedtug tych samych ogolnych zasad,
co i przy walce z mysliwcami w kluczu.

Znaczna przewaga ogniowa 3 samolotow linjo-
wych lecacych w szyku i trudno$¢ ich zaskoczenia
nie pozwalajg przypuszczaé, azeby atak pojedyn-
czego mysliwca mogt by¢ uwienczony powodze-
niem i dlatego nie bede diuzej nad tem sie za-
trzymywat.

RoOzne sposoby przeprowadzenia atakéw przez
klucze mysliwskie zmuszajg obserwatorow wal-
czacego klucza do stosowania odpowiedniej w da-
nym wypadku taktyki prowadzenia ognia.

Kiedy klucz mysliwski bedzie atakowat ,,pe-
lengiem®, to naturalnie obserwatorzy bedg kon-
centrowali ogien na kolejno atakujgce samoloty.
Jezeli moga to uczyni¢ wszyscy trzej, to zrozu-
miatem jest, jak duze istnieje prawdopodobien-
stwo kolejnego zestrzelenia atakujgcych.

Wypadki takie bedg zachodzity przy wszelkie-
go rodzaju atakach opisanym sposobem, przepro-
wadzonych z gory (patrz rys. 12) i (jezeli linjow-
cy przyjeli szyk, jak na rys. 14) z boku.

Przy atakach mysliwcow, t. zw. strzalg ze stro-
ny, z ktorej brak pol martwych, kazdy z obser-
watoréw bedzie zwalczat ogniem maszyne bezpo-
Srednio mu zagrazajacg, a po ewentualnem jej
zestrzeleniu, przeniesie ogien na mysliwca sobie
najblizszego czy najtatwiejszego do zestrzelenia.
Przy atakach z boku, z dotu lub z boku z géry,
kiedy jest trudnem stwierdzenie, ktéry mysliwiec
zagraza ktéremu z linjowcéw, nalezy stosowac
regute, ze samolot linjowy, lecacy w kluczu po
stronie lewej, bedzie zwalczat mysliwca lecace-
go rowniez w kluczu po stronie lewej. Tak be-
dziemy postepowali przy atakach z tylu i z bo-
kéw.6) Przy atakach z przodu kazdy obserwator
bedzie zwalczat mysliwca, lecgcego nawprost nie-

o

Ustalenie tego zawczasu jak i stosowanie sie
do tego w walce jest koniecznem, gdyz moga po-
wsta¢ wypadki, kiedy jeden z mysliwcow bedzie

6) Uzasadniam to wten sposéb: Wskutek poprzec
nego lotu klucza linjowego, atak rozpoczety, jako atak
z boku, przy zakonczeniu bedzie sie przedstawiat przy-
najmniej czesSciowo jako atak % =z tytu. Dlatego tez po-
dany przezemnie sposéb obierania do zwalczania przeciw-
nikéw bedzie odpowiadat sytuacji réwniez i przy ataku z
tytu.
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naraz ostrzeliwany przez 3 obserwatordw, wtedy
kiedy pozostali nie beda zwalczani wogodle.

Zresztg co do tego spotykatem sie rowniez ze
zdaniem, ze wiasnie nalezy koncentrowac ogien
na jednym mysliwcu, mozliwie prowadzacym, a
po zwalczeniu tego, majgcego najwieksze dane
celnego ognia przeciwnika, zabiera¢ sie do zwal-
czania nastepnego.

Ta zasada wydaje sie mnie niezyciowa, gdyz
juz sam brak czasu nie pozwoli na kolejne prze-
noszenie ognia wszystkich 3 obserwatorow.

Przy atakach, kiedy poszczegdlni obserwatorzy
ze wzgledu na pola martwe nie mogg zwalczac
mysliwcéw bezposrednio ich atakujacych, czesto
sie mowi, ze kwestja wzajemnej obrony jest bar-
dzo problematyczna. Rzeczywiscie, gdyby ob-
serwator miat do wyboru zwalcza¢ mysliwca ata-
kujacego jego samego, lub mysliwca nalatujgcego
na sasiada, to napewno otworzy ogien na tego
pierwszego.

Najczesciej sie jednak zdarza, ze przy ataku
klucza mysliwcow strzaty, kazdy z nich znajdzie

sie w polu martwem maszyny przez siebie atako-
wanej (Rys. Nr. 16).

Obserwator nie bedzie wiec miat do wyboru,
czy ma zwalcza¢ maszyne atakujacg jego samego,
czy sasiada, lecz bedzie mogt strzela¢ wyltacznie
do mysliwcow, atakujgcych pozostate maszyny
klucza. Powstanie tu znowu tylko kwestja, aze-
by wszystkie maszyny npla byly jednoczesnie
zwalczane. (Rys. Nr. 17).

Rys. nr. 16.

Taka taktyka prowadzenia ognia przez obserwatora jest
zta, gdyz nie wszyscy mysliwcy zostajg zwalczani.

Gorzej sie bedzie przedstawiata sprawa odpar-
cia przez klucz linjowy udanego ataku z obsko-
czeniem.

Niemozliwe tu jest przewidzie¢ wszystkie mo-
gace powstaé sytuacje i dlatego sprawnos¢ zwal-
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czania tego rodzaju atakéw, bedzie w gidwnej
mierze zalezata od trafnych decyzji dowdédcy klu-
cza oraz poszczegélnych obserwatoréw.

Ataki klucza mysliwskiego na klucz linjowy
z obskoczeniem, sprawnie przeprowadzone, bedg
nalezaty do rzadkos$ci, a moze wogoéle sg dzietem
przypadku. tatwo to jest zresztg wyttumaczalne,
o ile przypomnimy sobie, jakie trudnosci charak-
teryzujag wykonanie tych atakéw. Normalnie
obrona przed nimi sprowadza sie do kolejnego
zwalczania pojedynczych mysliwcow, atakujag-
cych z réznych stron.

Rys. nr. 17.

W tasciwy spos6b prowadzenia ognia: wszyscy atakujacy
mySéliwcy sg zwalczani.

Przy rozpatrywaniu skutecznosci ognia po-
szczegolnych obserwatoréw klucza, musimy zwro-
ci¢ uwage na to, ze obserwatorowi d-cy klucza,
dowodzenie catoscig bedzie znacznie przeszka-
dzato w prowadzeniu ognia.

Rozpatrzmy teraz sposoby obrony klucza przed
atakami mysliwcow ze wzgledu na kierunek, z
ktorego atak zostaje przeprowadzony.

Najtatwiejszemi, jak to juz zaznaczylismy przy
omawianiu walki pojedyrnczego samolotu, sg
wszelkie ataki z gory.

Obrona przed nimi nie wymaga specjalnego
manewrowania i polega¢ bedzie na skutecznym
ogniu.

Czasami moze tu jedynie przeszkadzaé storice.

To samo mozna powiedzie¢ i o atakach z boku,
jezeli tylko klucz zdazy przyja¢ omawiane juz
uszykowanie, jak na rys. nr. 15. W przeciwnym
razie klucz mysliwski bedzie miat tylko przewage
sity ognia.

Ataki mysliwcow z najstabszej strony klucza
linjowego — z przodu mogg by¢ zwalczane przez
skret i nastawienie sie bokiem (przy tem znéw
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bytoby pozadanem przyjecie jednoczesnie uszy-
kowania jak na rys. 15, Jezeli na to niema cza-
su, odpowiednie silne nurkowanie pozwoli obser-
watorowi prowadzi¢ ogien do przodu ponad
skrzydtami i Smigtem (rys. nr. 11).

Najniebezpieczniejszemi atakami dla klucza
bedg ataki z przodu z dotlu. Stosuje sie tu to
wszystko, co méwitem o tego rodzaju atakach na
maszyne pojedyncza. Jedyng obrong bedzie tu
wykonanie skretu, odstaniajgcego przeciwnika.

Przed atakami z tytu i z tylu z dotu, klucz
linjowy bedzie sie bronit prawie wylacznie
ogniem. Jednak i tu niewielkie skrety moga
znacznie walke utatwic.

Przy spotkaniu sie klucza linjowego z kilkoma
kluczami samolotéw mysliwskich, warunki walki
wytworzg sie podobne do walki pojedynczej ma-
szyny linjowej z mysliwcami atakujagcymi obsko-
kiem. Bardzo dobrym sposobem w tym wypadku
bedzie przejscie do lotu koszgcego ostrem nurko-
waniem. Utrudni to w znacznej mierze skoordy-
nowanie atakdw i przeprowadzenie obskoczenia.

W poréwnaniu ze sposobami obrony maszyny
pojedynczej w walce powietrznej klucz bedzie
zachowywat sie podobnie. Odpada tylko obrona
ostremi i dtugotrwatemi skretami przed atakami
z tytu. W Kkluczu jest to niepotrzebne, zresztg
niemozliwe.

Odstepy i odlegtosci ok. 25—40 m. catkowicie
zapewnig kluczowi zwrotno$¢ konieczng w walce,
bedac jednoczesnie najdogodniejszemi ze wzgle-
du na pokrywanie ogniem pdl martwych sgsia-
dow.

Klucz linjowy nie potrzebuje sie nadstawia¢ do
przeciwnika, oczekujgc ataku. Wystarczy dla
niego zajecie potozenia, ktére bedzie zalezne od
odlegtosci przeciwnika i od manewru, jaki przy
danem potozeniu npla nalezy przeprowadzi¢, co
pozwoli to na wykonanie w#asciwego manewru
w ostatniej chwili.

Zwrotnos¢ klucza jest znacznie mniejszg od
zwrotr.oéci samolotu pojedynczego, jednak w tym
samym stosunku pozostaje zwrotnos¢ kluczag my-
Sliwskiego do pojedynczej maszyny. Dlatego tez
zwrotno$¢ klucza jest zupeilnie wystarczajacg
w walce z kluczem mysliwskim.

Nr 2

Prawie zupetnie odpada w kluczu linjowym
w normalnych warunkach kwestja zaskoczenia.
Obserwatorzy i czesciowo piloci samolotéw, ktore
towarzyszg, jak réwniez i pilot maszyny prowa-
dzgcej, obserwujgc stale powietrze, dadzg cat-
kowicie moznos¢ dowddcy klucza spokojnego za-
jecia sie wykonaniem witasciwego zadania.

Waznem jest tylko, azeby zatogi towarzyszace,
umialy w skuteczny i szybki sposéb zaalarmowacé
dowddce, o zblizajacym sie, czy zauwazonym
przeciwniku. Bardzo dobrym sposobem bedzie tu
chwilowe zréwnanie sie lub nawet wyprzedzenie
prowadzacego, celem zwrdcenia jego uwagi, a na-
stepnie wskazanie przeciwnika reka.

Szyki 2-miejscowych samolotow linjowych, zto-
zone wiecej niz z 3 maszyn, sg zdolne do odpar-
cia wiekszej ilosci mysliwcow atakujacych z ty-
tu. Natomiast szyki te stajg sie zupeinie bez-
bronnemi przy atakach mysliwcéw, przeprowa-
dzonych z pewnych kierunkéw od przodu.

Piloci maszyn linjowych, lecagcych w roju, majg
jeszcze mniej mozliwosci strzelania, niz w klu-
czu.

Obserwatorzy roju, ztozonego z samolotow
dwuptatowych, nie moga zupetnie strzela¢ w dot
i do przodu.

W rojach samolotéw dolnoptatowych lub gor-
noptatowych, aczkolwiek jest moznos¢ strzelania
z k. m. obserwatora w pewnych kierunkach do
przodu, to jednak w polu obstrzatu z tej strony
bedg powazne luki.

Niezwrotno$¢ roju w zupetnosci uniemozliwia
obrone przed atakami z przodu manewrem. Smia-
to mozna powiedzie¢, ze 2-miejscowe samoloty
linjowe, lecace w tym szyku, przy ataku mysliw-
cow z trafnie obranego kierunku 7) stajg sie ich
bezbronnemi ofiarami.

To samo co mowiliSmy o rojach, mozemy po-
wiedzie¢ o ciagach kluczy, jezeli szyk ten ma by¢
w czasie walki powietrznej zachowany.

7) N. p.: przy ataku na réj samolotow dwuptatowy
od przodu z dotu lub % od przodu z dotu.
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Por. obs. bal. KAZIMIERZ JAKLEWICZ,

Uzycie spadochronu

U schytku XV 11 stulecia, w kilka lat po ,,na-
rodzinach" aeronautyki w postaci balonu wol-
nego, ukazali sie pierwsi spadochronisci. Nie oba-
wa $mierci, nie pamie¢ o pierwszej katastrofie
balonowej, o piewszych ofiarach w zegludze po-
wietrznej, w osobach aeronautéw francuskich Pi-
latre de Rozier i Romain, podczas drugiego z
koleji przelotu Kanatu La Manche, ale che¢ dal-
Szego oOpanowania powietrznego zywiotu byta
powodem wynalazku, prymitywnego woéwczas
.spadochronu. Oweczesne skoki na spadochronie,
wykonywane z uwieznego balonu kulistego, byty
wielka imprezg widowiskows dla niezliczonych
ttuméw widzdw.

Zahamowanie dalszego rozwoju aeronautyki
z poczatkiem XIX wieku pograzyto w niepamieci
rowniez spadochron. Dopiero ostatnia wojna
Swiatowa popchneta aeronautyke ku olbrzymie-
mu rozwojowi, a liczne katastrofy lotnicze w la-
tach wojny przywrdcity i nadaty spadochronowi
wiasciwe znaczenie. Zaopatrzenie pilotow i ob-
serwatoréw w spadochrony umozliwiato im nie-
jednokrotnie ratowanie swego zycia.

W latach powojennych, konstruktorzy spa-
dochronéw zapewnili im catkowita gwarancje ot-
warcia sie podczas skoku, a co zatem idzie moz-
nos$¢ uratowania zycia w niebezpieczeristwie.

O ile chodzi o uzywanie spadochronéw dla
celow cwiczebnych, to wiladze lotnicze réznych
armji odniosty sie rozmaicie do tego zagadnie-
nia, majac na uwadze te czy inne wzgledy. Trze-
ba zastanowi¢ sie, czy stosowanie skokow na spa-
dochronie dla celow c¢wiczebnych daje persone-
lowi latajgcemu jakie$s korzysci, czy tez nie?

Od kazdego zoinierza wymaga sie gruntow-
nej znajomosci i opanowania w uzyciu sprzetu
bojowego, jakim sie postuguje. A przeciez spa-
dochron jest tym wiasnie sprzetem, ekwipun-
kiem, ktéry ma uzy¢ lotnik w niebezpieczenstwie.
Skoro nie bedzie z nim dokfadnie zapoznany
praktycznie, nie ma gwarancji ze uzyje go do-
brze i czy wogéle uzyje go w wypadku koniecz-
nosci. Zgodzi¢ sie z tem musimy, ze wyszkolenie
w postugiwaniu sie sprzetem, a takze i spado-
chronem, daje pewnos$¢ jaknajlepszego wykorzy-

stania i uzycia go. Dlatego tez te wszystkie armje,
ktére wprowadzity w swem lotnictwie obowigz-
kowe skoki na spadochronach dla personelu la-
tajgcego, wzglednie polecity je stosowac dla ce-
I6bw ¢wiczebnych, miaty na uwadze zapewnienie
sobie odpowiedniego poziomu wyszkolenia w tym
kierunku, jak réwniez wykazanie i ugruntowanie
petnego zaufania lotnika do uzywanego spado-
chronu. A wiec ¢wiczebne skoki na spadochro-
nach dajg szereg korzysci.

Skoki treningowe odbywajg sie w warunkach
idealnych, w catkowitem bezpieczeristwie samo-
lotu czy tez balonu, a co zatem idzie, skaczacy
posiada wiekszg tatwos¢ i swobode przy wysko-
ku, niz w chwili niebezpieczenstwa, a takze ma
pewnos¢ szczeSliwego wylgdowania ze spado-
chronu na ziemi. Samopoczucie skaczacego dla
celow éwiczebnych jest o wiele wyzsze, niz pod-
czas katastrofy, a wiec sprawnos$¢ otwarcia spa-
dochronu przez lotnika w odpowiednim momen-
cie jest zapewniona. Jednem stowem, skok w
niebezpieczenstwie jest bardziej skomplikowany,
bardziej utrudniony, z powodu trudnosci oder-
wania sie od spadajgcej masy samolotu czy tez
balonu, bedacej bardzo czesto w ptomieniach,
— trudnosci spowodu wyboru chwili wyskoku —
ran od pociskéw nieprzyjaciela lub ptomieni, a
wreszcie, silnego podniecenia nerwowego.

Skoki ¢wiczebne powinny wyrobi¢ u skacza-

Rys. 1
W chwili skoku.



80 PRZEGLAD

cych catkowite opanowanie techniki wyskoku,
tacznie z wyborem momentu wyskoczenia, tech-
niki samego otwierania spadochronu wyzej lub
nizej ziemi, manewrowania linkami no$nemi spa-
dochronu, omijanie przeszkod, lgdowania i t. d.
Poza tem spadochroniarstwo powinno da¢ pew-
nos¢ i zaufanie do spadochronu oraz wyrabiaé
znaczng odwage.

Wiele panstw stosuje w swem lotnictwie
wojskowem obowigzkowe skoki ¢wiczebne na
spadochronach. Rosja Sowiecka, nalezgca dzi$
do najwiekszych poteg lotniczych Swiata, poszta
w tym kierunku bardzo daleko. Spadochroniar-
stwo w Z. S. S. R. stalo sie udzialem nietylko
wojskowych sfer lotniczych, ale szerokich mas
miodziezy, nie wytaczajac kobiet. Jest ono tam
tak szeroko praktykowane i tak spopularyzowa-
ne, jak w zadnem jeszcze dotad panstwie*).
Armja sowieckia docenia znaczenie spadochro-
niarstwa, a ponadto ma jeszcze w tem pewne
ukryte cele na wypadek wojny, a mianowicie:
desanty dywersyjne i wywiadowcze na tytach
przeciwnika, bo prawdopodobnie kobiety-spadro-
chroniarki sg tylko w tym celu przewidziane.
Spadochroniarstwo w Z. S. S. R. uwazane jest
jako bardzo wazny $rodek wyrabiania odwagi
wséréd miodziezy przedpoborowej i dlatego tez
w warunkach uzyskania sowieckiej oznaki spor-
towej pod nazwa ,,bgdz gotéow do trudu i obro-
ny", a bedacej odpowiednikiem naszej P. O. S,
jest powiedziane, ze zdobywca oznaki musi by¢
uprzednio zapoznany praktycznie z uzyciem spa-
dochronu, a wiec przynajmniej raz wyskoczyé
ze spadochronem.

Przy jesiennem wcieleniu rekruta w 1934 ro-
ku do armji sowieckiej, okreg fabryczny char-
kowski dat 33% poborowych posiadajgcych oz-
nake sportowg, a wiec spadochroniarzy oraz spo-
ra ilos¢ pilotow cywilnych.

Aerokluby sowieckie tez szkotg spadochro-
niarzy, bo. np. Centrala Aeroklubéw Z. S. S. R.
postanowita wyszkoli¢ w okresie zimowym
1934/35 r. — 300 pilotow, 100 pilotow balono-
wych, 800 awiotechnikdw oraz 2000 spadochro-
niarzy.

Inny jeszcze przykiad: korespondent wio-
skiego najpoczytniejszego dziennika ,,Corriere
della Sera" — p. Beonio Brocchieri, podrozujgc

*)  Patrz ,Przeglad Lotniczy" Nr, 9/34 str, 417,
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samolotem w listopadzie 1934 r. przez Rosje So-
wiecka, opisuje, ze na lotnisku wojskowem w
Krasnojarsku widziat olbrzymig ilo$¢ ptatowcow,
na horyzoncie manewrujgce balony obserwacyj-
ne oraz codzienne éwiczenia skokow ze spado-
chronami. Cwiczenia te byty tak sprawnie pro-

Rys. 2.
Spadochron w chwili rozwijania sie.

wadzone, ze byt nawet na lotnisku specjalny
instruktor, ktéry przy pomocy megafonu, regu-
lowat manewr linkami nosnemi spadochronéw
kilku jednoczesnie skaczacych lotnikdw.

Poza r6znemi wzgledami, spadochroniarstwo
w Z. S .S. R. przeistoczyto sie w rodzaj sportu
nowoczesnego, majagcego na celu nietylko krze-
wienie go wséréd szerokich mas lotnikow i mio-
dziezy obojga pici, ale nawet zaczeto osigga¢ w
tym kierunku znaczne rekordy, polegajgce na
op6znionem otwieraniu spadochronu, mozliwie
blisko ziemi, w granicach bezpieczenstwa, przy
jednoczesnem wyskoku z bardzo duzej wysoko-
ci, jak n. p. wyczyn skoczka Jewdokimowa, kté-
ry wyskoczyt z wysokosci 8100 m, a rozwinat spa-
dochron dopiero na 160 m nad ziemig. Takie
wyczyny podniecajg innych do szukania stawy
i bohaterstwa.

To szerokie popularyzowanie lotnictwa a w
zwigzku z niem i spadochroniarstwa daje Rosji
Sowieckiej wszelkie dane, by stangé w rzedzie
najwiekszych poteg lotniczych Swiata, a na wy-
padek wojny osiagna¢ zwyciestwo w przestwo-
rzach.

Sladami Rosji poszta juz w tym kierunku
Francja. Jesienig 1934 roku, minister lotnictwa
gen. Denain wydat rozkaz, w ktérym stwierdza,
ze personel latajgcy jest niedostatecznie wyszko-
lony w zakresie uzycia spadochrondw, wskutek
tego nie Wyzyskuje tego srodka nalezycie.
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Gen. Denain, na podstawie wiasnego do-
Swiadczenia, stwierdza, ze spadochrony zawodzg
w nadzwyczaj rzadkich wypadkach i nakazuje
kategorycznie doszkolenie kadry lotniczej w tym
kierunku, oraz stosowanie spadochronéw w moz-
liwie najszerszej mierze. Rozkaz ten podany zo-
stat do wiadomosci i zastosowania rowniez wszy-
stkim aeroklubom Francji. Ponadto zostat wy-
dany okolnik, polecajgcy stosowanie specjalnych
przepiséw dla spadochronéw, celem ich kontroli
i prob mechanicznych.

Skoki ¢wiczebne na spadochronach, nalezg
do wyszkolenia lotniczego, ale przedewszystkiem
powinni je uprawiac baloniarze, a to dlatego, ze
obserwator balonowy bedzie musiat bardzo cze-
sto w czasie wojny ratowaé sie spadochronem,
czesciej niz zaloga samolotu. Balon uwiezny
jest duzym, ponetnym i fatwym celem do ze-
strzelenia przez nieprzyjacielskiego lotnika. Sko-
ro balon obserwacyjny nie bedzie nalezycie bro-
niony przez wiasne lotnictwo mysliwskie, o. p. 1
ziemng balonu i ewentualnie k. m. obserwatora
z kosza, to chwile jego pracy w powietrzu beda
bardzo krotkie.

Na poparcie swego twierdzenia pozwole so-
bie przytoczyé statystyke strat niemieckich sa-
molotéw i balonéw obserwacyjnych w czasie woj-
ny Swiatowej 1914 — 1918 r., na podstawie Zro-
det niemieckich (,,Niemieckie sity powietrzne w
wojnie Swiatowej mjr. Neumann‘a).

Straty niemieckich ptatowcow

Lata wojny 1914715 1916 1917 1918

lloé¢ samolotéow ze-
strzelonych

156 227 700 1045

Razem 2128 -f- 1000 zaginionych, ktére na-
lezy uwazaé¢ za stracone.

Niemcy wyprodukowali w czasie wojny
47,637 ptatowcow, z czego stracili 3128, przez
zestrzelenie wszelkiemi $srodkami walki i o. p. 1
oraz katastrofy. Straty te stanowig 6,5% o0golnej
iloSci maszyn posiadanych przez Niemcy w cza-
sie wojny.

Do tego dochodzi jeszcze 505 balonéw usz-
kodzonych w powietrzu i 109 zniszczonych przez
pozary, burze i wiatry i t .d., czyli razem stracili
Niemcy 1160 balonéw na ogélng ilos¢ 1870 ba-

lonéw, wyprodukowanych podczas wojny, co sta-
nowi 62% strat.
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Straty niemieckich balonéw obserwacyjnych

=
Zniszczone w po- 2
p 1918 B
wietrzu 1914/15 1916 1917 )
przez lotnictwo 3 37 116 315 471
przez artylerje 10 8 20 37 75
Razem 13 45 135 352 546

Poréwnujac te dwie statystyki, widzimy ol-
brzymiag niewspétmiernos¢ strat, 6,5% i 62% na
niekorzys¢ balonéw, to jest stosunek 1:10. Ta

Rys. 3.
Po rozwinieciu lgduje.

przyttaczajgca kleska balonéw jest w zupetnosci
usprawiedliwiona, a powody jej sa dla nas zro-
zumiate.

A jak wielkie straty balonéw moga by¢ w
przysztej wojnie, skoro lotnictwo w swym roz-
woju poszto juz obecnie tak daleko naprzod,
zwiaszcza mysliwskie, a balony, wzglednie ich
obronno$¢, pozostaty w tyle? Odpowiedz na to
pytanie da nam dopiero wojna, dzi$ mozemy snuc
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tylko pewne przypuszczenia, a co najwazniejsze,
powinnismy sie stara¢, aby wszelkiemi sitami
ztemu zaradzic.

Zrozumiate teraz bedzie moje zapatrywanie,
ze skoki ¢wiczebne na spadochronach powinny
by¢ kontynuowane przedewszystkiem w oddzia-
tach balonowych, aby przygotowaé¢ personel la-
tajgcy juz w czasie pokoju, do grozacego mu nie-
bezpieczeristwa, do ratowania sie w tak czestych
wypadkach jak na wojnie, gdyz inaczej wyczer-
pie sie on w bardzo krétkim czasie z najlepszego
swego elementu.

W pierwszych latach wojny $wiatowej, Fran-
cuzi, chcac temu zaradzi¢, zaopatrzyli swych
obserwatorow balonowych w specjalne spado-
chrony indywidualne oraz wprowadzili, obok o.
p. 1 ziemnej balonu, uzbrojenie kosza, celem
zwalczania nieprzyjacielskich ptatowcow przy
ataku w locie koszacym i poziomym oraz celem
wzmocnienia ,morale" zalogi balonu. Kpt. Bri-
card, w artykule ,Spadochrony", zamieszczonym
w ksigzce: ,L‘aeronautique pendant la guerre
mondiale" (,Aeronautyka podczas wojny $wia-
towej"), pisze, ze w 1915 roku, zaraz po zestrze-
leniu 2-ch balonéw francuskich w Szampanji
przez lotnikbw niemieckich, wprowadzono dla
obserwatorow balonowych specjalne spadochrony
indywidualne, wynalazku por. Juchmes‘a. Wpro-
wadzenie tego spadochronu, jak pisze kpt. Bri-
card, spotkato sie z ogdlnem uznaniem, a obser-
watorzy mogli spokojnie wykonywa¢ swe zada-
nia w powietrzu. Niebezpieczenstwo zycia zo-
stato prawie catkowicie usuniete. Pdzniej w 1916
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roku, wprowadzono jeszcze dodatkowo specjalny
spadochron koszowy, konstrukcji kpt. Caguot.
Ten ostatni typ spadochronu miat ratowaé kosz
w wypadku niebezpieczehstwa.

O ile chodzi o uzbrojenie kosza, to por. J.
Peycru pisze w tej samej ksigzce ,,L‘aeronauti-
que"... ze juz w 1915 roku zaopatrzono kosz ba-
lonu w karabin Winchester, o kalibrze 350, t. j.
okoto 9 m/m, o wadze zaledwie 3 kg. 400 gr. P6z-
niej w 1916 roku, wprowadzono k. m. Hotchkiss,
typu lotniczego, kaliber 7,65 m/m, o ciezarze 11
kg. 500 gr., z celownikiem wynalazku por. Ter-
risse. Karabin ten, osadzony na widetkach,
umieszczony byt w rurce wbudowanej w kazdg
burte kosza balonu. W 1918 roku wprowadzono
dla balonéw k .m. lotniczy Levis'a, kal. 7,70 m/m,
0 wadze 11 kg. 700 gr. Umieszczono go obrotowo
na tarczy drewnianej, ruchomej, na zewnatrz ko-
sza, a specjalne urzadzenie pozwalato na prowa-
dzenie ognia we wszystkich kierunkach.

Wyposazenie francuskich kompanji balonéw
obserwacyjnych w okresie wojny S$wiatowej w
spadochrony, w o. p. 1 ziemng, oraz uzbrojenie
kosza, zapewnito zatodze ratunek w katastrofie,
obrone przed przeciwnikiem a przedewszystkiem
umozliwito spokojng prace w powietrzu, wzbu-
dzajac catkowite zaufanie do srodkéw obronnych
balonu i bezpieczenstwa zycia.

Reasumujac wszystkie powyzsze fakty, jesz-
cze raz podkreslam waznos¢ wyszkolenia perso-
nelu latajgcego jednostek balonowych w skokach
¢wiczebnych na spadochronach.
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Anglja.

Lot Anglja —Australja.

Fachowa prasa angielska wcigz jeszcze przepetniona
jest echami wysécigu Mac Robertsona, znanego u nas pod
nazwg zawodéw Anglja — Australja.

Pan Mac Roberston, Szkot, mieszkajacy stale w Mel-
bourne, ofiarowat na cel tej wielkiej imprezy sportowej
olbrzymiag sume 25.000 £, czynem tym zaprzeczajac, jako-
by w popularnych anegdotkach o skapstwie Szkotéw by-
to rzeczywiscie tyle prawdy. Ofiarowana suma poruszyta
sfery lotniczego przemystu Wielkiej Brytanji, a takze
innych panstw, zainteresowanych w rozwoju komunika-
cji pasazerskiej z Australjg i Indjami. W zwigzku z wy-
datkami, poniesionemi na budowe i ekwipunek samolo-
téow, na paliwo, nagrody i organizacje zawodoéw, prze-
szto miljon funtéw sterl. przetoczyto sie z rak do rak.

Wyniki znane nam sg juz dobrze. Teraz dopiero
szczegdty niektoére rzucajg sie w oczy. Naprzyktad to, ze
zwycieska maszyna D. H, Comet stanowi wtasnos$¢ p.
Edwarst, wtasciciela jednego z wiekszych hoteli londyn-
skich, Grosvenor House. Wiadomo przeciez, ze hotelarz-
filantrop kupit ja bynajmniej nie z mitosci do pp. Scotta
i Campbell-Blacka, ktérzy pilotowali Comet, ani tez z
zamitowania do sportu. P. Edwards kazal jasno i wyraz-
nie wymalowaé stowa Grosvenor House po obydwuch
stronach samolotu. Poza filantropig kryta sie dobrze zro-
zumiana reklama handlowa, ktéra w gruncie rzeczy data

tak wielkie zwyciestwo i rozgtos cywilnemu lotnictwu
Wi ielkiej Brytanji.
Jeszcze o wystawie paryskiej

W jednem z pism angielskich znajdujemy nastepuja-
cgq uwage, zrobionag przy omawianiu wystawy lotniczej
av Paryzu:

i,Pomiedzy bolszewickiemi i europejskiemi samolota-
mi znajdujg sie aparaty polskie i czechostowackie; jedne
1 drugie porzadnie i doktadnie wykonane ... Dwa pol-
skie jednoptaty mysliwskie, o ksztatcie skrzydet mewy,
majg wyglad bardzo wojowniczy, jako samoloty, stuzace
Jo powstrzymania ataku — lecz c6z znaczy¢ moga tacy
obroncy, przeciw wielkiej ilosci wielo-silnikowych samo-
lotébw bombardujacych, napastujgcych przedmurze Eu-
ropy — tyje samo pewnie, co w 1915 roku ttumy Rosjan,
uzbrojonych tylko w kije, a pchanych na niemieckie oko-
Py i zapory z kolczastego drutu'l

Przy doktadnym za$ technicznym opisie polskich
eksponatéw, korespondent angielski znéw nie moze pow-
strzymac¢ sie od mysli: ,Na polskim stoisku widzimy ré6z-
ne bojowe samoloty mysliwskie, zapewne przeznaczone,
jako odpowiedZz na o$mio-silnikowy bombardujgcy samo-
lot ,Maxim Gorkij", ktéry ustawiony by} na przeciwle-
Jftem stoisku sowieckiem".

*) The Aeroplane — grudzien 1934.

Samolot Bombardujgcy Overstrand.

W fabryce Boulton i Paul, Ltd. w Norwich, angiel-
skie Min. Lotnictwa zamoéwito pewng ilo$¢ samolotéw
bombardujacych, typu Overstrand. Typ ten posiada dwa
silniki Bristol Pegasus, osadzone w o$miokatnych pier-
$cieniach na dolnych skrzydtach. Nowoscig jest obraca-
jaca sie wiezyczka do karabinéw masz., umieszczona z
przodu samolotu. Jak zapewniajg konstruktorzy, tego
rodzaju budowa daje wielkie utatwienie i duze pole ob-
strzatu.

Samoloty dla Portugalji.

Armja portugalska zakupita w Anglji wiekszg ilo$¢
samolotow myséliwskich typu Hawker Fury, posiadajacych
silnik Rolls-Royce Kestral, o mocy 550 K. M.

Ptywajgce lotniska.

Oficjalny reprezentant amerykanskiego Towarzystwa
Budowy ptywajagcych Dokéw - Lotnisk na Oceanie (Sea*
drome Ocean Dock Corp.) wygtosit ostatnio w Londynie

odczyt, ktéry zgromadzit przedstawicieli lotnictwa, in-
zynieréw i konstruktoréw, oraz przemystowcéw branzy
okretowej.

Odczyt byt ilustrowany filmami, z ktérych jeden
zwtaszcza, wywotat zdumienie stuchaczy. Byto to zdje-
cie zrobione z eksperymentu uciszania wzburzonych fal
oceanu, na stosunkowo nawet niewielkg gtebokos$¢é. Po-
wietrze, wznoszac si¢ go gory, przebija fale i wywotuje
nadmierne burzenie sie¢ wody. Nadchodzgce fale, uderza-
jac na to miejsce, cofajg sie .i zupetnie rozpraszajg. Oli-
wa, wylana na wzburzone morze wygtadza tylko po-
wierzchnie wody, ale nie wptywa na jej ruch — tymecza-
sem przy zastosowaniu zgeszczonego powietrza fale zni-
kaja natychmiast.

Prelegent, omawiajgc ciekawe dla obu krajow, t. j,
Anglji i Ameryki, zagadnienie ptywajacych lotnisk wspo-
minat, ze budowa takiej jednej wyspy wyniesie okoto 1
miljona f. sterl. Waga za$ catosci, wynosi¢ ma 28 tys.
tonn na ladzie. Na wodzie i z napetnionymi zbiornikami—
okoto 70 tys. tonn. Kiedy w dyskusji poruszono sprawe
neutralnosci oceanicznych lotnisk w razie wojny, okaza-
to sie, ze beda one zwolnione z wszelkich podatkéw, jak
i optat dzierzawnych, ktére optacajg state lotniska.

Wywiad z

Ameljag Earhart.

Amelja Earhart znéw przypomniata sie Swiatu swym
nowym przelotem, dokonanym w tych dniach z Honolulu
do Kalifornji. Jest ona, jak wiadomo, jedyng kobiets,
ktéra zwyciezyta oba Oceany, a takze jedyng, jaka sig
wzniosta na autozyro do wysoko$ci 18.415 stép. Zdaniem
p. Earhart autozyro ma wielkg przyszto$¢ przed soba,
lecz wtasciwego samolotu nie wyruguje, a tylko zastg-
pi tam, gdzie nie bedzie chodzito o szybko$é, lecz o duze
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bezpieczenstwo. Konstruktor, inz. de la Cierva, opowia-
da lotniczka jest jednym z najlepszych matematykéw
wspotczesnych i jego teorja o autozyro wypetnia olbrzymi
tom notatek, formut i wyliczeh. Istniejag juz plany auto-
zyra jednoosobowego, ktére ma rozwijaé szybko$¢ do
200 m. ang. na godz., a takze aparatow latajacych wol-
niej, lecz zato z obciazeniem dwudziestu pasazerdow.

Tymczasem za$ popularno$¢ autozyra, moéwi dalej w
swoim wywiadzie p. Earhart, zwieksza sie z dnia na dzien.
tatwo$¢ ladowania na stosunkowo niewielkiej przestrze-
ni czyni je wygodnem i predestynowanem dla wielkich
miast, jak New-York, lub Londyn, gdzie lotnisko musi
by¢ usuwane daleko od centrum, z braku odpowiedniego
terenu. Chwilowo jednak autozyro moze narazie stuzyc¢
celom eksperymentalnym i sportowym, gdyz okazato sig,
ze utrzymanie jego ze wzgledu na duze zuzycie paliwa
na wolnych obrotach silnika, jest dalego kosztowniejsze
od zwyktego samolotu.

Na koncu swego wywiadu p. Earhart podaje opis,

Lotnictwo samodzielne

Nr 2

jak to pewien pilot, przelatujagc nad wzgérzami w pobli-

zu Filadelfji, zauwazyt mys$liwych z psami, $ledzacych.
zajaca. Wystraszone zwierze zdotato sie jednak ukry¢
w zaroS$lach i psy stracity jego $lad. Pilot, znizywszy

autozyro na jakie$ 50 stép, zawist nad zaro$lami i zamk-
nawszy silnik, zawotat: ,Tutaj jest zajac!“.

Lotniczka sama byta $wiadkiem innego jeszcze eks-
perymentu, dokonanego na autozyro przez Jamesa Ray,
jednego z czotowych pilotow fabryki de la Ciervy. Oto le-
cac ponad szosg, zwolnit umys$lnie bieg maszyny do tego
stopnia, ze wyprzedzita go para koni roboczych, ciggna-
cych natadowany wéz.

Niemniej, ostrzega p. Earhart, niechaj sie nie wydaje;
laikom, ze kto$§ nieobznajmiony z lataniem mogtby na
autozyro pozwala¢ sobie na tego rodzaju sztuczki. Prze-
ciwnie, pilotowanie tego bezskrzydtego samolotu wyma-
ga rownie dobrego przygotowania i dos$wiadczenia, co
przy zwyktych aparatach szybko latajacych.

Strescit J. B.

— armja powietrzna*).

(Jugostawia).

Opierajac sie na samodzielno$ci marynarki, wynika-
jacej z jej dziatania niezaleznie od armji, twierdzi
autor, ze takze lotnictwo powinno by¢ odrebnag czescig
sity zbrojnej, poniewaz moze ono dziataé niezaleznie od
armji i marynarki.

Nie uznaje sie jednak samodzielnosci lotnictwa w
niektorych panstwach, zwtaszcza mniejszych, a uzasad-
nia si¢ to stanowisko tem, ze podstawy dziatalnosci lotni-
ctwa sg na ziemi, a takze cele jego walki sg przewaznie
na ziemi.

Zdaniem autora to uzasadnienie nie jest stuszne. Ma-
rynarka ma swoje podstawy na lagdzie a celem jej dziatan
jest obrona lagdu a czesto takze dziatania przeciw ladowi.
A mimo to jest oddzielng czes$cig sity zbrojnej, a nie-
tylko rodzajem broni.

Czynnikiem rozstrzygajacym jest tu $rodowisko dzia-
tania. Jak $rodowiskiem dziatah armji jest ziemia a $ro-
dowiskiem marynarki morze, tak S$rodowiskiem lotnic-
twa jest powietrze. A zeby wiec mogto ono swym zada-
niom sprosta¢, powinno by¢ lotnictwo oddzielng cze-
§cig sity zbrojnej, z osobnem ministerstwem na czele.

Nieuznawanie tej potrzeby da sie uzasadni¢ tylko w
panstwach matych, w ktérych wiaczenie lotnictwa do
ministerstwa obrony kraju daje znaczng oszczedno$¢ w
administracji i wydatkach osobowych. Takze brak ko-
loni] usprawiedliwia takie stanowisko panstw mniejszych.

Lotnictwo jako odrebna cze$¢ sity powietrznej jest
konieczna ze wzgledu na zadania, jakie ma spetnia¢. A
ze zadaniem jego jest przenoszenie wojny na terytor-
ium nieprzyjacielskie, czego dokonywa lotnictwo bom-
bardujace, wystepujace wybitnie zaczepnie i samodziel-

*)  Wazduchoplowni Glasnik.

1934. Ppik. St. Ziwkowié.

Nowy Sad. Lipiec

nie, bez pomocy innych rodzajéw lotnictwa, przeto mus?
by¢ ono organizmem samodzielnym.

Z tej samodzielnos$ci lotnictwa zdaje sobie zwtasz-
cza sprawe Z. S. R. R., gdzie lotnictwo ze wzgledu na
wielkie obszary bedzie miato duze znaczenie; ono tez:
pierwsze wystapi do walki, bo pierwsze si¢ zmobilizuje,
bez wzgledu na warunki komunikacyjne i szybko sie znaj-
dzie na miejscu zamierzonych dziatan.

Wi ielkie znaczenie przypisujg teraz
w Anglji, Niemczech i Japoniji.

Sita samodzielnego lotnictwa polega na skuteczno-
$ci jego dziatania bombami wielkiej mocy i bombami za-
palajagcemu Dlatego tez rozw6j lotnictwa bombarduja-
cego rozwija sie w kierunku samolotéw wieloosobowych,
0 wielkiej sile nosnej, a wielkag moca dziatania ogniowe-
go. Beda one miaty potege dziatania, a nie bedag potrze-
bowatly towarzyszenia ani ostony.

lotnictwu takze-

Zadania swe bedzie lotnictwo samodzielne spetniato-
jeszcze tatwiej po ulepszeniu materjatu, lepszem uzbro-
jeniu, zwiekszeniu szybkosci, usunieciu hatasu silnika t
umozliwieniu latania we mgle, w chmurach i nad chmu-
rami, Wobec tego, ze dzi$§ poszczegbélne typy samolo-
tow osiggnety szybko$¢ 350 — 400 krn/godz, a wkrétce
beda miaty jeszcze wiekszg, bedzie lotnictwo tatwo mo-
gto w krotkim czasie przelecie¢ obszar frontu i etapow,
dobrze zorganizowany do obrony przeciwlotniczej, r
osiggna¢ obszar stabiej zorganizowany. W tych warun-
kach bedzie lotnictwo samodzielne wykonywato roz-
strzygajace zadania w czasie mobilizacji, koncentracji
1 dziatah napadami na wielkie odlegtosci. Dziatalno$¢ ta
bedzie dotkliwg pod wzgledem materjalnym i moralnym,
zwtaszcza jesil chodzi o podstawy gospodarcze. Wojsko
bowiem bedzie sie mobilizowato unikajgc wielkich miej-
scowosci i nie dozna wielkich strat. Natomiast os$rodki
przemystowe i linje komunikacyjne beda narazone na
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mbombardowanie. Ponadto wielki
dowania na ludnos$¢ cywilna.

W czasie koncentracji lotnictwo samodzielne bedzie
-uniemozliwiatlo koncentracje przeciwnika i zblizenie
frontu do granicy wtasnej, zapewniajac sobie w ten spo-
s6b przewage nad przeciwnikiem.

bedzie wptyw bombar-

W czasie dziatan lotnictwo samodzielne moze mieé

trojakie zadanie:
napad na oddzialy nieprzyjacielskie i w ten sposob
udziat posredni w walce na ziemi,

napad na osrodki przemystowe
ludnosci,

i wielkie skupienia

dziatanie na tyty i komunikacje, w celu odciecia od-
dziatéw od ich tytdw.

Poniewaz sam front i bezposrednie tyty beda sie
bronity, a ich zaktady beda sie maskowaty, trudno im
bedzie wyrzadzi¢ znaczne szkody. Natomiast tatwo be-
dzie lotnictwo mogto niszczy¢ linje komunikacyjne, odci-
najac w ten sposéb front od tytéw. Zwitaszcza w krajach
mopierajagcych taczno$¢ frontu z tytami na sieci kolejo-
wej. To tez zachodzi pytanie, czy koleje w przysziej
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wojnie beda uzywane w toku koncentracji i dziatan. Czy
ich nie zastagpia znacznie mniej wrazliwe samochody.

W ieksze rezultaty, niz podczas natezenia dziatan
armji lagdowej, moze lotnictwo samodzielne o0siggnac
przed temi dziataniami i po nich, zarébwno w razie po-
wodzenia jak i kleski. W pierwszym wypadku przenosi-
my dziatanie na tyty przeciwnika, niszczac podstawy do
prowadzenia dalszej walki, a w drugim staramy sie para-
lizowaé ruchy przeciwnika, przerywajac jego #tacznos$é
z tytami i niszczac zr6dia wspierania dziatan.

W razie uzycia broni chemicznej, co autor uwaza za
pewne, nalezy uzywaé¢ $rodkéw chemicznych w dosta-
tecznej odlegtosci od oddziatéw wiasnych, w kazdym ra-
zie w odlegto$ci okoto dwu tygodni, marszu a wiec na
odlegtych tytach.

Lotnictwo samodzielne, jak zadna inna broA, moze
dziata¢ na najwrazliwsze miejsca nieprzyjaciela, spara-
lizowa¢ tgczno$¢ z krajem i w ten sposéb zyskaé prze-
wage i zmusi¢ do zadania pokoju. Ale zeby te zadania
mogto spetniaé, musi mie¢ zapewniony swobodny roz-
woj jako oddzielna cze$¢ sity zbrojnej.

Stredcit J. R.

Uzycie i praca lotnictwa w wojnie pozycyjnej*)

(Jugostawia).

Poniewaz w wojnie pozycyjnej niemozliwe jest dzia-
tanie kawaterji, szczegélnego znaczenia nabiera w niej
lotnictwo.

Przedewszystkiem wielkie pole dziatania otwiera sig
dla lotnictwa rozpoznawczego, wigksze niz w wojnie ru-
chowej.

W skutek zwartej #acznosci nieprzerwanej linji fron-
tu i niemozliwos$ci manewrowania, rozpoznanie strategicz-
ne traci wiele ze swego znaczenia i dziata tylko w ogélnym
zarysie. Natomiast wiele zadan spada na rozpoznanie
taktyczne.

Pierwszorzedne zadanie przypada rozpoznaniu bo-
jowemu, obserwujagcemu najmniejsze szczeg6ty i najdrob-
niejsze zmiany w uktadzie sit nieprzyjacielskich, bo kaz-

V z nich moze mie¢ donioste znaczenie.

Szczeg6lne ustugi oddaje tu fotografja, bez ktérej w
wojnie pozycyjnej rozpoznanie jest prawie niemozliwe.

~kopanie pozycyj i maskowanie utrudnia wglad, wsku-
tek czego trzeba je obserwowaé z matej wysokosci, a ze
silny ogien nie pozwala na diugotrwata gbserwacje, wiec
tylko nagte obnizenie lotu na matg wysokos¢ i doktadne

Jecie fotograficzne daje mozno$¢ stwierdzenia stanu po-
zycyj, Procz |ego fotografja stanowi niezachwiana doku-
ment' umozliwiajacy poréwnanie ze stanem poprzednim
1 dostrzezenia wszelkich zmian.

Poniewaz w wojnie pozycyjnej jest mozliwe tylko
natarcie czotowe, a do tego jest konieczna ocena potoze-
nia i wybdr najwrazliwszego miejsca w uktadzie nieprzy-
jacielskim .przyczem najdogodniejszy jest ten Kierunek
natarcia, ktéry moze zagrozi¢ komunikacji przeciwnika,

) Wazduchoplowni Glasnik. Nowi Sad. Lipiec. 1934.

Por. Kosta Simic.

¢ ktorych $wiadczg drobne szczegéty techniczne, wiec roz-
poznanie ich, moze wykona¢ tylko lotnictwo rozpoznaw-
cze. Chodzi tu o doktadny obraz terenu po stronie nie-
przyjaciela jakie i gdzie sg silniejsze a gdzie stabsze
umocnienia, gdzie sa zbudowane objekty umocnieniowe,
gdzie i jakie przeszkody, gdzie sg baterje, gdzie odwody
it d

Nie mozliwe jest dziatanie dywizji w pierwszej linji
bez lotnictwa rozpoznawczego. Trudno tu o obserwatora,
a balony z powodu ognia nie mogga sie utrzymaé. Niemozli-
wa tez obserwacja ognia artyleryjskiego. Stad wynikta
potrzeba podziatu na lotnictwo piechoty i artylerji. A
ubocznem zadaniem tego lotnictwa jest sprawdzanie ma-
skowania wtasnych pozycyj i donoszenie o wszelkich do-
strzezonych usterkach.

Zeby lotnictwo rozpoznawcze mogto spetniaé wszyst-
kie te zadania, musi go broni¢ lotnictwo wtasne.

Fronty dziatania w wojnie pozycyjnej sg zwykle
mniejsze niz w ruchowej, a to utatwia prace lotnictwa.

Eskadry dywizyjne pierwszej linji wykonujg rozpo-
znanie bojowe w gtgb nieprzyjaciela do 10 a najwyzej 15
km, obejmujac w ten sposéb gtéwng pozycje nieprzyja-
ciela, stanowiska bateryj, obszary biwakéw i odwodow.

Lotnictwo armji wykonuje rozpoznania w gtagb 30 —
40 km tytéw nieprzyjacielskich, obejmujac drugag i trze-
cig pozycje, gtdwnie linje komunikacyjne, punkty wezto-
we, lotniska i lgdowiska.

Rozpoznanie dalekie dokonuje sie na odlegto$¢ 200—
300 a nawet 500 km w gtgb tytdéw nieprzyjacielskich, na
rzecz samodzielnych armij i naczelnego dowddztwa.

Znalaztszy sie na froncie, obserwatorzy muszg naj-
pierw dokona¢ lotéw w celu zapoznania si¢ z obszarem,
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poczem dopiero moga przystagpi¢ do rozpoznania. Nie na-
lezy ich potem zmienia¢ bez istotnej potrzeby, gdyz jako
obeznani z frontem fatwiej si¢ w nim rozeznaja. Najle-
piej, zeby to byli inzynierowie, artylerzys$ci i oficerowie
dyplomowani. Autor uwaza tez za pozadane, zeby kazdy
dowoddca baterji odbyt jeden lot w celu poznania miejsca
artylerji nieprzyjacielskiej i celow.

Lotnisk i lgdowisk z powodu ich nieruchliwosci nie
mozna czesto zmieniaé. Lotniska wieksze powinny by¢ od-
dalone od wtasnej pierwszej linji o 15 — 25 km, i by¢
blisko sztabow, a lgdowiska w poblizu dowddcow.

Lotnictwo bojowe ma w wojnie pozycyjnej te same
zadania co w wojnie ruchowej:

1) ochrone witasnego rozpoznania i bliskiego bombar-
dowania dziennego,

2) paralizowanie dziatalnosci lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego,

3) natarcia na lotnictwo i balony przeciwnika.

Lotnictwo bojowe moze tez dziata¢ przeciw zywym
celom na ziemi poza pozycja, jak przeciw kolumnom, bi-
wakom i odosobnionym grupom, byle niespodziewanie, ze-
by przeciwnik nie mégt odpowiedzie¢ ogniem.

Dlatego nie nalezy lotnictwu wyznacza¢ czasu dziata-
nia, lecz pozostawi¢ jego wyb6r w odpowiedniej chwili,
ktéra lotnictwo samo wynajdzie. Bedzie to najczesciej
chwila zachwiania sie nieprzyjaciela po doznanem niepo-
wodzeniu oraz cofniecia sie.

W natarciu na oddziaty przeciwnika na ziemi moze
uczestniczy¢ nietylko lotnictwo bojowe, lecz takze rozpo-
znawcze i bombardujace, dziatajac z broni maszynowej
i bombami.

Przyktadem takiego dziatania byto rzucenie 21 marca
r. 1918 lotnictwa francuskiego przeciw Niemcom, ktérzy
sie gleboko wdarli w pozycje angielskie. Lotnictwo po-
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niosto straty, ale Niemcy w kolumnach marszowych ucier-
pieli dotkliwie, jak to przyznaje Ludendorf.

Lotnictwo bombardujace ma réwniez wieksze pole
dziatania w wojnie pozycyjnej niz ruchowej, a zadania
iego dzielg sie na dwie grupy:

1) bombardowanie na polu walki i

2) bombardowanie dalekie.

Pierwsze ma na celu przedtuzenie ognia artylerji, ni-
szczenie miejsc zbiérki, schronéw, odwodéw, biwakow,
sztabow, sktadow, stacyj kolejowych, lotnisk, przerywanie
linij komunikacyjnych i wogéle burzenie wszystkiego,
czego nie dosiega artylerja.

Diugotrwata walka pozycyjna ustala miejsca celow,
co utatwia lotnictwu wyszukiwanie ich.

Bombardowanie dalekie (dzienne i nocne) ma zada-
nia te same co w wojnie ruchowej, ale znaczenie jego jest
tu o tyle wieksze, ze w wojnie pozycyjnej moze osiggnac
wieksze wyniki.

Jezeli nie mozna uzyska¢ przewagi nad przeciwni-
kiem a przeciggajaca sie wojna pozycyjna uniemozliwia
rozstrzygnigcie, bombardowanie dalekie moze tak znisz-
czy¢ podstawy zaopatrzeniowe przeciwnika, ze ich obro-
na przeniesie walke z frontu w gtab kraju, sprowadzajac
rozstrzygniecie, do czego sie przyczyni potezne dziatanie
moralne na wojsko i ludno$¢ cywilna.

Oczywiscie moze tu wchodzi¢ w gre takze wojna che-
miczna.

O balonach mozna powiedzie¢, ze sie do stuzby ob-
serwacyjnej nienadajg. Z jednej strony bowiem muszg
by¢ jak najblizej pierwszej linji, a z drugiej strony jest
to niemozliwe, bo wobec okopania i zamaskowania pozy-
cji stanowig doskonaty cel dla artylerji i lotnictwa prze-
ciwnika.

Jozef Rossowski.

Fotografja promieniami infraczerwonemi jako Srodek
rozpoznania

(Szwecja). *)

Fotografja z wielkich odlegtosci.

Niebieska mgta, ktora przestania rzeczywiste ksztat-
ty i kolory przedmiotéw, ogladanych z wielkiej odlegto-
§ci powstaje wskutek tego, ze znajdujace sie w powie-
trzu czasteczki wody, kurzu i sadzy odbijajg najsilniej
niebieskie i fjoletowe promienie stonca.

Fakt ten ma szczeg6lne znaczenie przy fotografji
poniewaz zwykta klisza fotograficzna jest specjalnie
czutg wtasnie na niebieskie i fjoletowe promienie.

*) Miesiecznik ,Fidskrifti Sjorasendet” — maj 1933.
1) Dtugo$¢ fal poszczeg6lnych koloréow okredla
w milimikronach i wynosi dla koloréw:
fioletowego —400—450
niebieskiego — 450—500
zielonego — 550— 600
z6Hto-pomaranczowego — 600— 650
czerwonego — 650— 700

Aby zapobiedz szkodliwemu dziataniu tej mgty, sto-
sowano z6tte filtry, ktére wchianiajac cze$¢ niebieskich
i fjoletowych promieni nie dopuszczaty ich do wnetrza
kamery fotograficznej. Pozwalatlo to na zwiekszenie od-
legtosci fotografowania.

W pdzniejszym czasie zaczeto stosowac filtry ciem-
niejsze (pomaranczowe i czerwone). Stato sie to mozliwe
dopiero po wynalezieniu sposobu fabrykacji klisz czutych
na promienie o wiekszej ditugosci fall).

Jak wiadomo, przy stosowaniu filtrow zwieksza sie
czas naswietlania. Dlatego tez przy dalszym zaciemnie-
niu filtru, np. az do koloru ciemno-czerwonego, zastoso-

sigvanie zwyktej kliszy bytoby niemozliwe ze wzgledu na
zbyt duzy czas ekspozyciji.

Dobre wyniki osiggniete przy stosowaniu z6ttych
i pomaranczowych filtrow naprowadzity na przypuszcze-
nie, ze jeszcze korzystniejszy wynik mozna by otrzymac,
gdyby udato sie wykorzysta¢ do zdjecia czerwone lub
nawet infraczerwone, niewidoczne dla oka, promienie.
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Intensywna praca w tym kierunku data wyniki do-
piero w latach 31—32.

Stosujagc negatywy wyjatkowo czute na barwe czer-
wong udato sie wykona¢ zdjecia z odlegto$ci 500 kim.
Otrzymano przytem, na zdjeciu olbrzymia przestrzen
niewidoczng normalnie dla oka.

Osiagnigcie tak wielkiej odlegtosci tlumaczy sie tem,
ze niewidoczne promienie znacznie mniej niz inne pod-
legajg dyfuzji.

Im powietrze jest bardziej wilgotne, tem wieksza jest
ré6znica w zdolnosci przenikania réznych promieni.

Nie znaczy to, jednak, aby promienie infraczerwone
miaty zdolno$¢ przenikania przez kazdg mgte. Przeciw-
nie, sg rodzaje mgty, przez ktére promienie te nie moga
przenikngé. Istnieje pewien krytyczny stopied nasycenia
powietrza czasteczkami wody — przy ktérem promienie
infraczerwone tracg zdolno$¢ przenikania.

Zagadnienie to jest nadal przedmiotem interesuja-
cych badan.
Jesli fotografowanie odbywa sie w dzieh, to przed

objektywem ustawia sie odpowiedni infraczerwony filtr,
ktéry nie dopuszcza do wewnatrz kamery widocznych
promieni $wietlnych. W wypadku zupetnej ciemnosci filtr
nie jest potrzebny.

Dla otrzymania zdjecia niezbednym jest aby przed-
miot fotografowany byt oSwietlony promieniami infra-
czerwonemi.

Im bardziej przedmiot jest o$wietlony temi promie-
niami, tem jasniej przedstawia sie na zdjeciu.

Zawdzieczajac nieré6wnemu odbiciu promieni przez
poszczegblne czesci przedmiotu, otrzymujemy na zdje-
ciu cienie i kontrasty, bez ktérych jakiekolwiek przed-
stawienie przedmiotu nie jest mozliwe.

Zielona barwa roélinnosci wystepuje na zdjeciu naj-
jasniej, poniewaz, zarowno trawa jak i liscie drzew od-
bijaja niewidoczne promienie infraczerwone bardzo sil-
nie. Niebo na zdjeciu przedstawia sie jako ciemna pla-
ma, poniewaz czasteczki ciat stalych, ktéremi nasycone
jest powietrze bardzo stabo odbijajag promienie infraczer-
wone, a filtr neutralizuje promienie niebieskie.

Podobnie, morze odbijajace niebieska barwe nieba,
na zdjeciu infraczerwonemi promieniami wychodzi bar-
dzo ciemno. Natomiast kazdy przedmiot znajdujacy sie
na powierzchni morza, odbijajac silnie te promienie, na
zdjeciu wystepuje bardzo wyraznie.

Ptyty o wysokim stopniu czuto$ci, czas naswietlania.

Czas naswietlania zalezy od czutoéci ptyt fotogra-
ficznych. Poczatkowo wyrazat sie on w godzinach i mi-
nutach, a dopiero niedawno spadt do sekund. Najwieksze
znaczenie w dorobku biezacego roku2) posiada fakt, ze
Ptyty czute na promienie infraczerwone staty sie przed-
miotem normalnego zbytu na rynku. Czas naswietlania
wynosi obecnie 2 — 3 minut, a w najblizszym czasie be-
dzie zredukowany do 1/10 sekundy.

Przy fotografowaniu infraczerwonemi promieniami
z samolotu, uzywa sie z reguty pltyt o wysokim stopniu

2) —
cego.

Pisane w roku 1933 — dopisek
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czutosdci, dla ktérych przy stonecznej pogodzie czas na-
Swietlania wynosi j1Q do ¥2- sekundy.

Mogtoby sie to wydaé nieprawdopodobnem, ponie-
waz przy normalnej fotografji lotniczej dopuszczalny
czas nasSwietlania przy szybkoéci samolotu 200 kim/godz.
nie powinien przekracza¢ i/s7s sekundy — w przeciw-
nym razie zdjecie bedzie niewyrazne.

Trzeba jednak pamieta¢, ze fotografowanie omawia-
nym sposobem odbywa sie na zupetnie innych odlegto-
Sciach, przy ktorych szybko$¢ samolotu nie odgrywa wiek-
szej roli.

Dla otrzymania wyraznego zdjecia trzeba, aby zmiana
potozenia kamery podczas ekspozycji nie przewyzszata
aliooo odlegtosci od przedmiotu fotografowanego jes$li jest
on nieruchomy.

W wypadku gdyby warunku tego nie mozna byto
dotrzymaé, moze przyjs¢ z pomoca inna metoda foto-
grafowania. Mianowicie stosuje sie filtr, ktory précz pro-
mieni infraczerwonych przepuszcza takze czeSciowo pro-
mienie czerwone. Skraca to w duzym stopniu czas na-
Swietlania, oczywiscie za cene zmniejszenia odlegtosci.

Przy fotografji lotniczej metoda ta moze okazaé sie
specjalnie cenng.

Objekiyw, odlegto$¢ ogniskowa, wymiary zdja¢ i t. p.

Przy wielkich odlegto$ciach fotografowania jest ko-
nieczna duza odlegto$¢ ogniskowa objektywu, aby szcze-
g6ty na zdjeciu nie byty zbyt trudne do rozpoznania.
Objektyw powinien mie¢ duzg site Swiatta, co ma duze
znaczenie dla zmniejszenia czasu naSwietlania. Odlegtos¢
ogniskowa aparatu do fotografowania promieniami nie-
widocznemi, w stosunku do aparatéw zwyklych wymaga
poprawki wskutek tego, ze promienie te zatamuja sie pod
nieco innym katem anizeli promienie S$wietlne. Rdznica
ta wystepuje przy odlegtosciach ogniskowych ponad 25
cm. Np.: dla odlegt. ogniskowej 120 cm. wynosi 5 mm.

Teren objety zdjeciem zalezy, jak wiadomo, w sto-
sunku prostym od wymiaru kliszy i w stosunku odwrot-
nym od odlegtosci ogniskowej i skali zdjecia.

Wybo6r tej lub innej kamery zalezy zatem od tego
w jakim celu wykonujemy zdjecie. W pewnych wypad-
kach bedziemy chcieli otrzymaé¢ wiekszg skale zdjecia,
np.: przy fotografowaniu poszczeg6lnych okretéw npla;
w innych — bedzie wazne objecie wiekszej przestrzeni,
np.: przy rozpoznaniu na morzu, kiedy kurs floty npla
nie jest jeszcze znany. W pierwszym wypadku zastosu-
jemy duzg odlegto$¢ ogniskowa, w drugim — matg. Prak-
tycznie mozna przyjaé, ze do fotografowania okretéw z
wielkich odlegtosci, odlegto$¢ ogniskowa powinna wyno-
si¢c od 25 — 50 cm. przy wymiarze ptyty lub blony nie
mniejszej jak 13 x 18 cm.

Gdy chodzi o rozpoznanie wigkszej czes$ci horyzon-
tu —trzeba uzy¢ morskiego aparatu panoramicznego z
automatycznie obracajacg sie aparaturg S$wietlna.

Specjalne urzadzenie tego aparatu pozwala na wy-
ré6wnanie katow poszczegélnych zdje¢ na podstawie sa-
mych zdje¢. Stosowanie takiego aparatu daje wielkie ko-
rzy$ci zwtlaszcza wtedy, gdy fotografowany przedmiot

streszczajgrie jest widoczny dla oka.

A. K.
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Maskowanie lotnictwa*)

(Rosja).
Koniecznos¢ stosowania w jaknajszerszym zakresie  dejéciem sprzetu, a ostatnim etapem jest jaknajszybsze
maskowania zostata wywotana przedewszystkiem rozwo- zamaskowanie samego sprzetu i objawow obecnosci wigk-

jem rozpoznania lotniczego, ujawniajagcego natychmiast
wszelkie zaniedbania w dziedzinie maskowania tak pod
wzgledem taktycznym jak i technicznym.

Pod koniec wojny S$wiatowej osiggano za pomoca
maskowania znaczne wyniki, wszystkie jednak wysitki
byty skierowane prawie wytgcznie ku ostonie wojsk i ob-
jektow naziemnych z zupeinem niemal, pominieciem
sprzetu lotniczego. Zaniedbanie to trudno w jakikolwiek
sposéb usprawiedliwi¢, gdyz sprzet lotniczy jest znacz-
nie trudniejszy do zamaskowania, a przewaga w powie-
trzu moze w wojnie wspo6tczesnej zadecydowaé o powo-
dzeniu catej operacji. Pozatem we wszystkich niemal
regulaminach lotniczych spotykamy jako jedno z najwaz-
niejszych zadan stawianych lotnictwu, zadanie zgniecienia
sit powietrznych przeciwnika zarébwno w powietrzu jak i
na ziemi, przyczem w tym ostatnim wypadku specjalny
nacisk ktadzie si¢ na niszczenie lotnisk, urzadzen, skta-
doéw, fabryk lotniczych i t. d.

,Kto jest silniejszy w powietrzu — ten jest silny
wszedzie" (Woroszytow) i ta wtasnie decydujaca rola,
jaka powierza sie lotnictwu, zmusza do zwro6cenia bacznej
uwagi na konieczno$¢ jego zabezpieczenia oraz na usunie-
cie wszystkich przeszkéd, ktére mogltyby w jakikolwiek
spos6b dziatanie jego utrudni¢, lub uniemozliwi¢.

Jednym z najskuteczniejszych $rodkéw zmierzaja-
cych do osiaggniecia tego celu, jest witasnie maskowanie
sprzetu lotniczego w powietrzu i na ziemi.

Zrozumienie wagi tego zagadnienia jest juz obecnie
powszechne to tez warto sie przyjrze¢ w jakim kierunku
idg poczynania zdgzajace do zapewniania sitom powietrz-
nym niezbednego maskowania. Nalezy zaznaczy¢, ze be-
dziemy tu mowi¢ jedynie o maskowaniu lotnictwa na te-
renie dziatan wojennych naziemnych i powietrznych. Te-
mat w tym ujeciu rozpada si¢ na trzy dziaty:

1) maskowanie kompleksu objektéw stanowigcych

lotniska i wezty lotnisk,

2) taktyczne sposoby maskowania stosowane w po-

trzu,

3) techniczne sposoby maskowania samolotéw w po-

trzu.
Maskowanie lotnisk.

Maskowanie lotnisk nastrecza bardzo znaczne trud-
nosci spowodowane istnieniem catego szeregu specyficz-
nych cech charakterystycznych, na podstawie ktérych
mozna obecno$¢ lotniska stosunkowo tatwo rozpoznad.

Z tego tez powodu nie mozna przeprowadza¢ masko-
wania lotniska ,od reki", jak sie to zazwyczaj obecnie
robi przy maskowaniu wojsk naziemnych. Niezbedne s3
tu systematyczne prace przygotowawcze rozpoczynajace
sie od rozpoznania terenu, przeprowadzanego tacznie z
rozpoznaniem maskowania. W dalszej kolejnosci naste-
puje maskowanie wybranego lotniska jeszcze przed na-

*) Wiestnik Wozdusznawo Ftota Nr. 11/34.

szej ilosci ludzi oraz state maskowanie rozwijajacego sie
coraz intensywniej ,zycia" lotniska.

Lecydujgce znaczenie dla skutecznosci maskowania
maja witasciwosci terenu, na ktérym lotnisko zostato za-
instalowane (ro$linno$¢, zabudowania, ich potozenie w
stosunku do kata padania promieni stonecznych, rodzaj
gruntu i pokrycia pola wzlotow).

Przedewszystkiem powinny byé¢ jaknajszerzej zasto-
sowane wszystkie $rodki maskowania naturalne, ze spo-
sobem wykorzystania ktérych powinien by¢ doktadnie
obznajmiony caty personel.

Zazwyczaj jednak, $rodki maskowania naturalne i
najsurowsza nawet dyscyplina nie wystarczajg do osiag-
niecia zadawalniajgcych wynikéw i trzeba stosowaé réw-
niez sposoby maskowania technicznego.

Szczegblnie wiele trudnosci nastrecza maskowanie
duzych wielomotorowych samolotéw, wymiary Kktérych
nie pozwalaja na wykorzystanie oston naturalnych.

Wynika z tego konieczno$¢ zorganizowania na wszy-
stkich lotniskach i dobrze zaopatrzonej stuzby maskowa-
nia, dysponujacej tatwemi w uzyciu maskami, ktére po-
winny by¢ kazdorazowo przystosowane do otoczenia za
pomocg znajdujacych sie na wyposazeniu jednostki ma-
terjatow.

Nalezy podkresli¢, ze nawet najdoktadniejsze ma-
skowanie nie jest w stanie ukry¢ lotniska przed czesto-
powtarzanem rozpoznaniem powietrznem nieprzyjaciela,
0 ile nie sg stosowane poza zazwyczaj uzywanemu $rod-
kami, réwniez i $rodki zmierzaj.ace do odwré6cenia uwa-
gi tego ostatniego. Najskuteczniejszym z tych S$rodkéw
jest urzadzanie falszywych lotnisk.

Jako zasade nalezy przyja¢ budowe dwu lotnisk fat-
szywych na jedno rzeczywiste, przyczem réwniez i na nich
nalezy stosowaé¢ maskowanie, ze wzgledu na to, ze brak
jakichkolwiek prac maskowniczych natychmiast odkryje
przeciwnikowi ich wtasciwe znaczenie. Na lotniskach fat-
szywych powinno byé przeprowadzone maskowanie po-
towiczne wykonane w taki spos6b, azeby nie zdradzato
sie¢ nadmierng prymitywnoscig, ale umozliwiato jednocze-
$nie nieprzyjacielowi odnalezienie go bez zbytniej trud-
nosci.

Lotniska fatszywe powinny mie¢ cechy
prawdziwych az do samolotéw wiacznie, laduja
1startujg w chwili nalotu nieprzyjaciela w celu ostatecz-
nego wprowadzenia go w biad.

Pocigga to zo sobg konieczno$¢ urzadzenia pola
wzlotéw z ktérego mogtyby korzysta¢ przynajmniej po-
jedyncze samoloty.

Maskowaniu poza objektami znajdujacemi sie na sa-
mem lotnisku, podlega réwniez jego otoczenie, a w szcze-
g6lnosci'drogi dojazdowe, $rodki komunikacyjne, $rodki
tgcznosdci drutowe oraz przedewszystkiem radjowe. W celu
uniemozliwienia nieprzyjacielowi wykrycia lotniska na
podstawie radjogonjometrycznego ustalenia radjostacji lot-

wszystkie
ktére
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niskowej, nalezy ja odpowiednio oddali¢ nawigzujac z
nig tacznos¢ telefoniczng.

Réwniez samo doprowadzenie sprzetu na lotnisko
powinno by¢ odpowiednio ukryte, poniewaz w wypadku
rozpoznania go w momencie transportu traci jakikolwiek
sens dalsze maskowanie samego lotniska.

Jako jeden ze Srodkéw zmierzajagcych do ostony lot-
niska rozpoznanego przed bezposrednim atakiem, stoso-
wane sg zastony dymowe. Uzycie jednak tego $rodka ze
wzgledu na zalezno$¢ od warunkéw atmosferycznych, wy-
maga réwniez uprzednich przygotowan. Jako S$rodek ta-
twiejszy i szybszy sg stosowane zastony dymowe zasnu-
wane przez samoloty. Ilo$¢ samolotéw potrzebnych do
zadymiania jest uzalezniona od systemu stosowanych
aparatow zadymiajacych oraz wielkosci terenu, ktéry na-
lezy ostonic.

Taktyczne sposoby maskowania w powietrzu.

Dziat ten obejmuje zagadnienia maskowania sit po-
wietrznych za pomocag oston naturalnych jak n. p. wa-
runki o$wietlenia, meteorologiczne i t. p., dziatanie jed-
nostek lotniczych, ktére zmierzajg do wprowadzenia w
btagd nieprzyjaciela oraz uktadania tras lotu z uwzgled-
nieniem maskujacych wtasciwosci terenu i rozmieszcze-

nia $rodkéw obserwacji i obrony przeciwlotniczej nie-
przyjaciela.

Wykorzystanie warunkéw os$wietlenia, jak np. po-
dejscie od strony stonca, z poza chmur i t. d. sg znane

i stosowane od dawna. Wyczerpujagce omoéwienie tego za-
gadnienia znajdujemy w pracy p. t. ,.Maskowanie objek-
tow sit powietrznych".

W zwiagzku z rozwojem techniki lotu bez widocznosci
specjalnego znaczenia nabiera maskowanie nalotu zgru-
powania ciezkiego lotnictwa bombardujgcego w warun-
kach intensywnej dziatalnosci OPL. nieprzyjaciela w ten
spos6b, ze przenikniecie nad terytorjum nieprzyjaciela
wykonuje sie w chmurach, lub nad chmurami.

Zalete lotu bez widocznosci stanowi ukrycie zaréw-
n° przed obserwacjg naziemna jak i przed samolotami
uiysliwskiemi, ktére mogtyby sie znalez¢ ponad chmu-
rami wskutek rozpoznania nalotu nieprzyjaciela za po-
mocg aparatow podstuchowych.

Lot ponad chmurami poza szeregiem dogodnosci, ja-
kie daje lot w chmurach, posiada jeszcze tag zalete, ze
mniej wyczerpuje zatogi samolotéw, pozwala na swobod-
ne manewrowanie, utrudniajgce prowadzenie ognia arty-
lerii przeciwlotniczej, opierajacego si¢ jedynie na pod-
stuchu i umozliwia utrzymanie tacznosci wzrokowej po-
miedzy samolotami.

Strong ujemng takiego sposobu przeprowadzenia lo-
tu w wypadku, kiedy mySsliwscy nieprzyjacielscy znaj-
dujag sie ponad chmurami, jest doskonata widoczno$¢
zgrupowania na tle chmur. Widoczno$¢ ta umozliwia my-
Sliwcom otwarcie ognia do ciezkich maszyn bombardu-
focych z tak znacznych odlegtosci, ze sami sg, zawdzie-
czajac matym wymiarom i zwrotnosci, niemal zupetnie
Po za strefg niebezpieczna.

Doswiadczenie wykazuje, ze najskuteczniejszg jest
metoda mieszana, polegajgca na wykonaniu lotu tuz nad
chmurami w ten sposéb, aby w kazdej chwili mozliwem
byto ukrycie sie¢ w nich w razie ataku npla zgéry. To
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ukrycie powinno by¢ stosowane jako zasada w chwili
przejscia na kurs bojowy przed rozpoczeciem bombardo-
wania, ze wzgledu na to, ze manewrowanie w tym okre-
sie czy to dla unikniecia ataku, czy skutkéw ognia arty-
lerji jest niemozliwe. W ystarczajaco doktadne naprowa-
dzenie na cel moze by¢ przeprowadzone przez pojedyn-
cze lekkie samoloty przydzielane w tym celu do zgrupo-
wania, ktére dokonujg rozpoznanie przez krotkie wypa-
dy pod chmury. Wykorzystanie maskujacych witasciwo-
§ci chmur ma zastosowanie réwniez i w nocy. Wystarcza
tu juz do$¢ geste chmury porozrywane okna w Kktérych
beda pozwalaty na pobiezng przynajmniej orjentacje.
Udoskonalenie metod prowadzenia ognia artylerji prze-
ciwlotniczej wytgcznie na podstawie podstuchu wysuwa
r.a jedno z pierwszych miejsc zagadnienie maskowania
dzwiekowego samolotéw. Rozpatrzymy tu jedynie spo-

soby, ktére majg zastosowa¢ bezposrednio same zatogi
samolotéw w czasie lotu bojowego.
Jeszcze w czasie wojny $wiatowej bylo stosowane

z pomys$lnym wynikiem przekraczanie frontu na jaknaj-
wiekszej wysokos$ci, a nastepnie schodzenie lotem S§liz-
gowym ku celowi. Sposdb ten chociaz stary, nabiera obec-
nie ponownie znaczenia. W warunkach wspo6tczesnych,
moze by¢ stosowany dla zamaskowania akustycznego lo-
tu w chmurach, lub w nocy jeszcze jeden réwniez bar-
dzo korzystny spos6b, za pomocag ktorego osigga sie
znieksztatcenie pracy aparatow podstuchowych. Osiaga
sie to przez wystanie doadtkowego zgrupowania samolo-
tow, lecacego znacznie nizej od zgrupowania bombardu-
jacego i unieszkodliwiajacego warkotem swoich silnikéw
nietylko wustalenie kursu zgrupowania w#asciwego, ale
nawet jego odkrycie.

Przy odpowiedniem obliczeniu $rodkéw i wysokosci
lotu zgrupowania ,maskujgcego" osiggniety efekt bedzie
bardzo znaczny. Do zadan tego rodzaju moga by¢ uzyte z
powodzeniem samoloty wyposazone w aparaty zadymia-
jace, za pomocg ktorych osigga sie:

a) oSlepienie punktéw obserwacyjnych i
przyjaciela,

b) bezposrednie ukrycie samolotow za zastonag dy-
mowa.

OPL. nie-

Mozliwoséci zastosowania zaston dymowych w obu
przytoczonych  wypadkach sg omoéwione doktadnie w
podreczniku Agtazina — taktyka lotnictwa bombarduja-

cego, to tez zatrzymamy sie jedynie przy omdwieniu nie
poruszonej w wymienionej ksigzce metody oS$lepiania na-
ziemnych punktéw nieprzyjaciela, a mianowicie lotu ko-
szagcego samolotéw zadymiajgcych. Sposéb ten poza do-
skonatymi wynikami oélepienia zmniejsza réwniez w
znacznym stopniu straty.

Maskowanie w czasie takiego lotu uzyskane przez
wykorzystanie rzezby terenu oraz wytyczenia marszru-
ty tak, aby przebiegata ona przez najbezpieczniejsze od-
cinki, uniemozliwia w wiekszosci wypadkéw zatrzyma-
nie samolotéw zadymiajagcych i niedopuszczenie ich do
punktéw artylerji przeciwlotniczej. Odejscie samolotow
po wykonaniu zadania odbywa" sie pod ostong ogona tej
samej zastony, ktdrg zaciggnety one dla ukrycia celu
wiasciwego zgrupowania bombardujacego na kursie bo-
jowym. Lot na wiekszych wysokosciach (kilkaset metréw)
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naraza w znacznie wiekszym stopniu samoloty zadymia-
jace, a jakos$¢ zastony nic tem nie zyskuje. We spoicze-
snych warunkach walki specjalna uwage nalezy poswieg-
ci¢ maskowaniu pracy radja, zarbwno przy utrzymaniu
tacznosdci samolotéw z ziemia, jak i pomiedzy samolota-
mi.

Samo szyfrowanie korespondencji w wielu wypad-
kach nie przyniesie zadnej korzysci, poniewaz odpowiedz
na najwazniejsze pytania, gdzie jest lotnisko, lub jaki jest
zasadniczy kurs zgrupowania, otrzyma nieprzyjaciel za
pomocg radjogonjometrji.

Techniczne $rodki maskowania samolotéw w powie-
trzu.

Préby nad rozwigzaniem zadania maskowania samo-
lotu w powietrzu byty rozpoczete juz w pierwszej potowie
wojny $wiatowej. Pomys$lne wyniki maskowania przed
rozpoznaniem zgéry osiggnieto zapomoca malowania
ochronnego samolotéw. Sposéb ten zostat przyjety przez
wszystkich, niemal, uczestnikéw wojny, przyczem jako
gtowny cel do osiggniecia stawiano ukrycie samolotu
przez znieksztatcenie i rozbicie jego sylwetki za pomoca
odpowiedniego utozenia plam o rozmaitych kolorach.

W okresie powojennym prace w tej dziedzinie nie
ustaty, przyjety jedynie rozmaite formy w poszczegdl-
nych panstwach, z ktérych jedne wystepujg otwarcie ze
swemi poczynaniami i zdobyczami, inne pracujag w ukry-
ciu zazdro$nie strzegac wynikéw. Sadzgc z prasy facho-
wej i przeprowadzonych do$wiadczen, mozna juz obec-
nie uzyskaé¢ catkowite ukrycie samolotu przed oczyma
obserwatora znajdujacego sie wyzej, przyczem zamasko-
wanie jest tak skuteczne, ze uniemozliwia najczesciej od-
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nalezienie nawet takiego samolotu, co do ktérego doktad-
nie wiadomo w jakim kierunku nalezy go szukac.

Wyniki maskowania samolotédw za pomocag barwnych
plam sa uzaleznione od stopnia urozmaicenia tta nad
ktorem przelatujg, oraz od kata obserwacji. To tez pilot
zamaskowanego w ten sposéb samolotu powinien wyko-
rzystywaé dodatkowo wszystkie mozliwe $rodki natural-
ne jak np. obejscie przeciwnika z takiej strony, z ktérej
ma on najtrudniejsza obserwacje ze wzgledu na warunki
oSwietlenia, oraz wybor takiego tta, ktéreby najbardziej
sprzyjato ukryciu.

Najlepsze rezultaty osiggnieto przy maskowaniu ma-
tych samolotéw, jednak mozna przypuszcza¢ niemal z ca-
ta pewnosdcia, ze juz obecnie istnieja schematy zupetnie
zadawalniajgce do maskowania nawet samolotow naj-
wiegkszych.

Obecny stan techniki maskowania doprowadzit do
tego, ze np. przy sprzyjajacych warunkach terenowych
mysliwiec, dopedzajacy od dotu samolot bombardujacy,
ma bardzo wiele szans podejScia niezauwazenie na odle-
gtos¢ kilkudziesigciu metréw. Niedocenianie takiego atu-
tu w warunkach walki powietrznej bytoby lekkomys$lno-
$cig. Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze maskowanie za pomo-
cq malowania samolotu jest najwydatniejsze w powietrzu,
kiedy samolot porusza sie, jednak réwniez i na ziemi przy
pomysélnych warunkach terenowych mozna osiggna¢ zna-
czne wyniki, szczegélnie w zimie przy ostrych cieniach
i zastosowaniu odpowiednich barw.

W miare rozwoju $rodkéw powietrznych walki, ma-
skowanie nabiera coraz to wiekszego znaczenia dla sa-
mego lotnictwa.

Sterowiec ,Osoawjochim W — 6
(Z. S. R R) %

Najwiekszy sterowiec Z. S. R. R. ,Osoawjochim
W—6" wykonat juz 2 loty. Po raz pierwszy, dnia 5 listo-
pada przebywat w powietrzu 1 godz. 45 minut. Drugi lot
dnia 8 listopada trwal 5 godzin.

Sterowiec byt zbudowany w stoczni towarzystwa
,Dirizablostroj” koto Moskwy. Prace konstrukcyjne byty
rozpoczete w r. 1932

Sterowiec posiada konstrukcje pdisztywna.

Dane techniczne sg nastepujace:

3 silniki po 260 K. M.

*) ,Krasnaja Zwiezda" Nr. 260/34.

E. K.
pojemnos$¢ gazu — 18.500 m3
dtugos$¢ — 105 m.
§rednica najwiekszego przekroju poprzeczn. — 19 m.

szybko$¢ maksymalna — 113 kim*godz.

szybko$¢ podrdozna m— 90 kim/godz.

Zasieg (prom. dziat) — 1000 kim.

Ciezar uzyteczny — 8500 kg.

Gondola pasazerska moze pomiesci¢ 20 ludzi. Stero-
wiec ma by¢ uzyty do eksploatacji na pierwszej linji
powietrznej sterowcowej: Moskwa — Swierdtowsk.

Jednocze$nie ma stuzy¢ jako materjat eksperymen-
talny do budowy dalszych sterowcéw,

A. K.

Czynna obrona przeciwlotnicza we Francji*)

Francja

Dzieki usitowaniom marszatka Petain, ujeto i rozwig-
zano zaadnienie terytorialnej obrony przeciwlotniczej
Francji, stwarzajac w 1931 r. Generalng Inspekcje Krajo-
wej Obrony Przeciwlotniczej (,Inspection generale de la

') Liiftwehr 12/34.

defense aerienne du territoire D. A. T."). Na czele Ge-
neralnej Inspekcji pozostawat marszatek Petain do lutego
1934 r., to jest do czasu powotania go na stanowisko mi-
nistra wojny. Jego miejsce objat gen. Duchene. Do sta-
nowiska generalnego inspektora opl. krajowej przywig-
zujg we Francji b. duze znaczenie, czego dowodem byto
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powierzenie tego stanowiska znanemu marszatkowi, czton-
kowi Najwyzszej Rady Obrony Narodowej,

Podziat zadan krajowej opl. (D. A. T.) jest naste-
pujacy:

A. Obrona posrednia, przez atak lotniczy, jako $ro-
dek zapobiegaweczy.

B. Obrona bezposrednia, przez:

I, Ogoblne (urzedowe) $rodki bezpieczenstwa ,,securite
generale" (stuzba obs. meld., alarmowa i t. d.).

Il.  Obrong czynng — opl. wojskowa (defense contre
aeronef — D. C. A.), a mianowicie:

1. lotnictwo mysliwskie (obrona powietrzna),

2. obrona ziemna (witasciwaD. C. A), zapomoca:

a) artylerji przeciwlotniczej 105 i 75 mm,
b) karabinéw maszynowych 13 i 8 mm,
c) balonéw zaporowych.

I11.  Obrone bierng.

Szef sztabu marszatka Petain, generat Laure, wyglo-
sit dnia 22/1.34 r. na zebraniu towarzystwa ,Redresse-
ment Franeais" ciekawy odczyt, w ktéorym dat wyraz
swym pesymistycznym zapatrywaniom na skuteczno$¢ po-
$redniej obrony przeciwlotniczej i lotnictwa opl.

Specjalng uwage poswiecono ,,securite generale", kto-
rej czynnoscig jest przekazywanie wiadomosci. Cata Fran-
cja jest pokryta siecig linji przeznaczonych do przekazy-
wania wiadomosci, na ktérej co 10 kilometréw znajduje
sie posterunek obserwacyjno-meldunkowy. Poszczegélne
wezly tej sieci sg ujete w centrale meldunkowe, ktérych
obowiagzkiem jest przekazywanie otrzymywanych meldun-
kéw do central sasiednich i do Paryza. Srodkami taczno-
Sci sg wiasne i pocztowe linje telefoniczne.

Rys. i.
Dziato przeciwlotnicze 7,5 cm. ,L/40.*

Urzadzenie sieci obs.-meld., az do wyposazenia ma-
terjatowego wiacznie i obsady personalnej, nalezy do mi-
nisterstwa wojny, przy wspotpracy z D. A. T.

Rys. 2,
Karabiny maszynowe pl. 13,2 m/m ,,Hotchkiss®.

Do dalszych obowiazkéw ,Securite generale" nalezy'
urzadzenie central gaszenia $wiatet i alarmowania ludno-
Sci.

Organizacja central gaszenia $wiatel i alarmowania
ludnosci napotyka na trudnosci, albowiem jest ona za-
lezng od kredytéw, przeznaczonych na ten cel przez de-
partamenty (wojewddztwa) i gminy. Rozporzadzenia prze-
widujg, ze w zagrozonym wezle przez nieprzyjacielski
atak lotniczy, nalezy gasi¢ $wiatta juz wtedy, gdy ataku-
jacy znajdujg sie w odlegtosci 150 km, poniewaz dos$wiad-
czenie wykazato, ze $wiatlo jest widoczne juz z odlegto-
§ci 100 km. Dopiero przy jeszcze wiekszym zblizeniu
nieprzyjaciela alarmuje sie ludno$¢, na 20 minut przed je-
go przybyciem. Réwnoczesne powiadomienie o niebezpie-
czenstwie wszystkich zainteresowanych wiladz wojsko-
wych i cywilnych, policji, strazy ogniowej, stuzby sani-
tarnej, przemystu i t. d. jest zadaniem, ktérego technicz-
nie jeszcze sie nie udato przeprowadzi¢. Dalsza trudnosé
lezy w tem, ze personel stuzby obs. meld. nalezy do re-
zerwy i stanie do dyspozycji dopiero po ogtoszeniu.mo-
bilizacji, podczas gdy z napadem lotniczym nalezy s*;
liczy¢ juz przed mobilizacja.

Dla ziemnej opl., witasciwej D. C. A. przyznano w
1930 r. kredyt w wysokosci 400 miljonéw frankéw, prze-
znaczonych na utworzenie dostatecznie wielkiej ilosci ru-
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chomych i poétstatych bateryj artylerji i karabinéw ma-
szynowych o-pl. Dobrg strong artylerii opl. pdistatej jest
mozliwo$¢ szybkiego postawienia jej i zmiany miejsc, w
przeciwienstwie do stale umocnionych dziat na platfor-
mach.

Artylerja o-pl. stuzby czynnej, ruchoma, jest uzbro-
jona w samochodowe dziata 7,5 cm i zgrupowana w 5 put-
kach artylerji o-pl. (D. C. A.) Puiki nosza numery od
401 — 405, Miejsca postoju tych putkéw znajdujg sie na
wschdd od Paryza, za wyjatkiem 2 bateryj, umieszczo-
nych w pin. Afryce.

Rys, 3,
Dziato pl. 7,5 cm. ,Saint Chamond".

Wedle rocznika Ligi Narodéw z 1934 r. te 5 putkéw
sktada sie z 20 dywizjondw, 32 bateryj art. - pl. i 8 bateryj
reflektoréw. Dyon art. - pl. ruchomej skitada sie z 3 ba-
teryj 4-ro dziatlowych. Organizacja reflektoréw nie jest
dostatecznie jasna. Wedtug oficjalnych danych tylko dwa
putki art. - pl. posiadajg oddziaty reflektorow, sg wiec
one przeznaczone do specjalnych celéw, albowiem innym
putkom przydziela sie reflektory do wspéipracy tylko w
miare potrzeby. Znamy baterje reflektoréw ,type armees"
do uzycia na froncie i ,,type territoire" do o-pl. kraju. Ostat
nie sktadajg sie z plutonéw o zmiennej ilosci reflekto-
row 150. cm., podczas gdy pierwsze posiadajg plutony
4-ro reflektorowe z aparatem podstuchowym. Oczywiscie
kazdy reflektor jest potgczony ze ZzZrédiem wytwarzajg-
cym Swiatto, t. zw. sekcjg ,foto-elektryczng". Przypusz-
czalnie na kazde dziato przypada jeden reflektor.

Takze i oddziaty karabinbw maszynowych-pl. nie
sg tgczone w specjalne formacje D. C. A.; ich gtéwnem
zadaniem sg ¢wiczenia z obrony przeciwlotniczej wojska,
np. w putkach kawalerji do kazdego dywizjonu (p6t put-
ku) jest przydzielony oddziat ciezkich karabinéw maszy-
nowych, sktadajacych sie z 2 plutonéw c. k. m. i 1 plu-
tonu k. m.-pl. Karabiny maszynowe-pl. sg umieszczone
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na platformach samochodowych, wozy pancerne posiada-
ja k. m. - pl. do wiasnej obrony.

Formacje D, C. A. przeznaczone do obrony wybrze-
zy, ,czutych punktéw" i terenéw nadgranicznych sg wy-
posazone w silne $rodki o-pl. Wszystkie zwigzki o-pl. na-
leza do gtéwnej rezerwy artylerji. Rozmaite organizacje
D. C. A. pracujg dla siebie, lub wspdlnie z innemi. One
podlegaja czeSciowo komendzie D. C. A. armji (wedtug
rozkazu naczelnego owddztwa, wzgl. D-wa grupy armiji),
czesciowo za$ komendantowi o-pl. kraju (wedtug rozkazu
sztabu generalnego, dowo6dcom okregéw korpuséw).

D. C. A. (o-pl.)) armji jest zorganizowana przez sama
armje: jeden dywizjon art.-opl. przypada na kazdy kor-
pus armji na froncie i odpowiednia ilo$¢ dyonéw w tyle, w
zaleznosci od znaczenia ,,czutych punktéw". W pewnych
wypadkach (w czasie marszu) dyon podlega d-cy korpu-
su armji, a normalnie wspdlnie z catg D. C. A. dowo6dztwu
armji, przez szefa lotnictwa, ktéremu przydziela sie ofice-
ra o-pl.

Balony zaporowe.sg rzeczg wojsk balonowych, nak
zgcych do sit powietrznych. Okregi powietrzne 1, 2, 3
posiadajg 51, 52 i 53 brygady powietrzne, z ktérych kaz-
da skiada sie z 2-ch bataljonéw balonowych. Balony za-
porowe sg zorganizowane w plutony po 20 balonéw i 10
dzwigarek i nalezg po sze$¢ plutonéw do kompanij balo-
nowych D. C. A, Kazda kompanja (takze i balonéw ob-
serwacyjnych) balonowa ma po 6 k. m. dla wiasnej obro-
ny przeciwlotniczej.

Nie mozna ustali¢ doktadnie sit francuskiej obrony
przeciwlotniczej, albowiem cyfry podawane w literaturze
fachowej sag sprzeczne ze soba. Jezeli stuzbe czynna zor-
ganizowang w putkach art. pl. ocenimy na 22 dyony a 3
baterje, to da nam to 66 baterji a 4 dziata, to jest 264

Rys. 4.

Karabiny pl. ,,Hotchkiss" 13,2 m/m na poczwdérnej lafecie,
stuzace do uzbrojenia krgzownikéw,
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dziat - pl. Cyfra ta nie wyczerpuje wszystkiego, bo nie
znamy liczby dziat znajdujgcych sie w depot i przezna-
czonych dla rezerwy. Réwniez nie jest blizej ustalona
liczba dziat statych, przeznaczonych do opl. wybrzezy, te-
renébw nadgranicznych i ,punktéw czutych" wewnatrz
kraju, a specjalnie Paryza. To samo jest z karabinami
maszynowemi opl.

Rys. 5.
Reflektor pl, ,,Barhier-Turenne", 150 cm.

Wedtug wiadomosci podanych w prasie, obrona prze-
ciwlotnicza Paryza zasadza sie na zorganizowaniu dwdch
paséw obronnych. Jeden skiada sie z 12 stanowisk, odle-
ztych o 10 km od Paryza. Kazde stanowisko jest obsadzo-
*e przez 3 baterje art. - pl. 9 post. podstuchowych i 9
reflektorow. Zewnetrzny pas skitada sie z 14-tu stanowisk
w odlegtosci 15 km od Paryza. Kazde stanowisko posia-
da 4 baterje art. - pl. 12 post. podstuchowych i 12 reflek-
toréw. Précz tego na 5-ciu fortach ma znajdowaé sie po
jednej baterji 10,5 cm. Tworzy to w catosci dla o-pl. Pa-
ryza 97 bateryj.

Przegladajac liste oficerow artylerji francuskiej wi-
daé, ze na kazdy putk art. pl. przypada specjalnie duza
iloé¢ oficeréw sztabowych. Wieksza ilo$¢ oficeréw szta-
bowych o-pl. nalezy do sztabu inspektora krajowej obro-
ny przeciwlotniczej (D. A. T.), wielu z nich jest odko-
menderowanych do sztabéw okregéw wojskowych do prac
°Pl- krajowej, cze$¢ pracuje w centrum wyszkolenia o-pl.
W Metzu i t. d.

Artylerja pl. (A.A.A.)) stosuje dziata ruchome, moga-
ce strzela¢ pod katem 10 — 70°, p6t state 10° — 89° i sta-
le. W stuzbie czynnej istniejg dziata 75 i 105 mm. State
1lpoistate 75 i 105 mm, sg umieszczone na platformach, 75
mm ruchome na samochodach i przyczepkach samochodo-
wych. Dziato samochodowe wazy 5600 gk, a tacznie z po-
ciskami okoto 6000 kg. Zaletag dziata samochodowego jest

PRZEGLAD LOTNICZY 93

jego ruchliwo$¢ i zdolno$¢ marszowa, wada kat martwy
120°. Dziato 75 mm na przyczepce samochodowej o wadze
3400 kg niema kata martwego ,moze by¢ zastosowane i w
terenach niekorzystnyeh. Wadga jest, ze dziato potrzebuje
5 minut na zajecie stanowiska ogniowego i jest troche wol-
niejsze.

Karabiny maszynowe pl. majg kalibry od 8—13,2 mm.
Z typbéw ,,Hotchkiss" i ,,Typ 1807 T" (Saint Etienne), ten
ostatni ma najwieksze zastosowanie, gdyz przewyzsza
Hotchkiss (400 strzatéw) iloScig strzatéw, dajagc 600 strza-
fow/min. Poczatkowa szybko$¢ pocisku 700 m/sek., waga:
25 kg. Lafete stosuje sie typu Hotchkiss 1916, zezwalaja-
cg na strzelanie do 50° podniesienia. Oprécz tych sg sto-
sowane specjalne lafety tréjnozne. Do strzelania uzywa
sie celownika ,correteur Cazaut - Labat". Dobrg strong
najnowszych k. m. pl. 13,2 jest, procz lepszej celnosci,
podniesienie zasiegu skutecznego strzatéw do 3000 m dla
zwyktych pociskéw, 1500 m dla S$wietlnych, wreszcie
szybkos¢ strzatow 1500 i wiecej na minute. Dla marynarki
k. m. sg ujete w poczwoérne lufety, n. p. 4-krotna ,,Hotchkiss
Rapide contre avions 13,2 mm“, ktére mogg by¢ obstugi-
wane przez jednego cziowieka. K. m. pl. sg ujete w gru-
pach po 4 i 8 karabindéw.

Reflektory rozréznia sie wedtug ich ,kalibru" t. j,
$rednicy lustra: 120 i 150 cm, oraz wedtug systemu ich:
lamp: Barbier — Benard — Turenne (B B T), Breguet,
Luchaire i Sautter - Harle, wreszcie wedlug materjatu lu-
stra: szklo lub poztacany metal. Wéz, ktory reflektor
wiezie, lub ciggnie, posiada generator napedzany silnikiem
wozu, wzgl. innym. Reflektor i agregat tworza razem fo-
toelektryczne wyposazenie. Ogélna waga 3500 — 5400 kg.

Znane sg nastepujace typy reflektoréow:

Typ R: Silnik Dion, 4 cyl. 22 KM, przy 1300 — 1400
obr./min., 110 Volt, 120 Ampere.

Lampy: Sautter - Harle, B B T
cm.

lub Luchaire 120

Waga wyposazenia 4450 kg, reflektora 930 kg razem
5380 kg.

Typ T: Silnik Dion, 6 cyl., 60 KM, 1400 obr./min,
120 Volt, 200 Ampere.

Lampy: Sautter - Harle lub Breguet.

Na dwukotowej przyczepce 150 cm.

Waga: wyposazenie 4700 kg, refl. 2400 kg, razem
7100 kg.

Typ S: Silnik Rolland-Pilain 60 KM, 950 obr./min. 110
Volt, 200 Ampere.

Lampy: Sautter - Harle lub Breguet 150 cm na 4-ro
kotowej przyczepce.

Waga: wyposazenie 6200 kg, reflektor z przyczepka
3800 kg razem 10.000 kg.

Balony zaporowe stuzg do tworzenia zap6r w nocy na
drodze przypuszczalnego nalotu. Zapore tworzg liny ba-
lonowe. Balon sktada sie z wihasciwego balonu, liny i dzwi-
garki. Istniejg dwa typy: balon NN, umieszczany nad ba-
lonem N (tandem), wznoszgce sie na 2500 i 4500 m wy-
sokosci. Balony ustawia sie w odlegtosci 600 m od siebie.
Ich dziatanie jest materjalne i moralne.

W rzeczywistosci jest tak, ze D. C. A. (wojsko i kraj)'
zawsze, oprocz wiasciwej obrony musza wykonywaé i
stuzbe obs. - meld. Wszystkie czesci D. C. A. sg na to
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nastawione, a specjalnie ,,postes de guet", ktore sa ujete
w kompanje obserwacyjne i alarmowe, posiadajgce po 5
posterunkéw i centrale meldunkowsa.

Specjalne znaczenie przypisuje sie réwniez i masko-
waniu. D. C. A. postuguje sie zastonami dymnemi i $wie-
cacemi. Ostatni sposéb polega na sworzeniu na ziemi plam
Swiecacych, ktére maja lotnika wprowadzi¢ w biad.

Zadymienie przeprowadza sie przy pomocy hieprze-
zroczystego dymu, ktéry ma ukryé objekt ataku i punty
kierunkowe (orjentacyjne). Ten spos6b moze mie¢ miej-
sce tylko przy stabym wietrze i dymie odpowiednio ge-
stym i duzym. Takze i specjalne pozorowane urzadzenia
Swietlne bedg stuzy¢ do mylenia lotnikéw. Zadymienie
odbywa sie przy pomocy specjalnych oddziatéw, w tym
jednak ¢éwiczy sie wszystkie jednostki tak czynnej jak
i biernej opl. Wyszkolenie w zadymianiu odnosi si¢ do
marszu, bitwy, budowy pozycyj i schronéw.

Taktyczng jednostka artylerji pl. jest baterja. Prze-
ciwnika zwalcza sie niespodziewanie polgczonym ogniem.
Ochrong kolumn marszowych jest wykonywana gtdwnie
przez zmotoryzowang art. pl. Towarzyszgca kolumnie ar-
tylerja pl. musi sie staraé, by maszerujgce oddziaty by-
ty ciagle chronione, dlatego zawsze dwie baterje znajdu-
ja sie na stanowiskach, jedna tylko zmienia miejsce, zaj-
mujac nowa pozycje. Tak np. wyglada obrona kolumny
wozoéw diugosci 10 km, posuwajgca sie z szybkoscig 10
km/godz. przez dyon art. pl.

Jezeli czoto kolumny osigga stanowisko baterji 1 i 2

unkt
-wyraar- L
szu

Rys. 6.
Schemat obrony kolumny marszowej przez art, pl.
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ustawia sie 2 baterje o 5 km od baterji 3, co trwa pét go-
dziny, podczas ktérej kolumna przybywa do A, niepo-
zbawiona obrony pl. ze strony baterji 1, 3. pozostajacych

Aparat podstuchowy na przyczepce ,,Barbier-Turenne®.

na stanowisku. Zmiana stanowiska baterji 1 rozpoczyna
sie 15 min. po przejSciu czota kolumny przez punkt A,
podczas tego czasu miata réwniez 2 baterja czas, by zajaé
stanowisko ogniowe. 1-sza idzie potem 7 km przed 2-gg na
pozycje; gdy ta jest zajeta osiaga kolumna baterje 3 i jej
obrone przejmuje baterja 1 i 2, potem posuwa sie baterja
3 znowu 7 km przed 1-szg i dzieki temu istnieje ciggta
obrona utrzymywana przez dwie baterje.

Oprécz ostrzelania zwyklego, stosuje sie jeszcze strze-
lanie na gtos (w nocy przy braku reflektoréw i w dzien
przy niskich chmurach). Za pomocg aparatéw podstucho-
wych uzyskuje sie zgdane elementy, wyposrodkowane réz-
nemi metodami.

Rezultaty strzelan bez widocznosci, tylko na stuch, sa
jednak nikte, tak ze trzeba sie zadowoli¢ jedynie niepo-
kojeniem przeciwnika, przytem zachodzi jeszcze niebez-
pieczenstwo ostrzelania witasnych lotnikéw.

Pozatemi strzelaniami przewiduje sie strzaty dla sy-
gnalizowania wiasnym lotnikom, lotnikéw nieprzyjaciel-
skich. Jes$li zauwazy sie jednego lub kilku lotnikéw npl.
poza zasiegiem wiasnej artylerji i mozna przypusci¢, ze
wiasni mysliwey ich nie zauwazyli, wéwczas oddaje sie
jednym dziatem 4 strzaty w odstepach 300 m w Kierun-
ku lotu npla. Przy pogodnym niebie strzela sie szrapne-
lami, przy niebie pokrytym biatlemi chmurami — grana-
tami. Wojna $wiatowa wykazata, ze sposéb ten oddaje
ustugi wiasnym mysliwcom.

Zastosowanie reflektorow powinno mieé¢ miejsce na
terenie wyzej wzniesionym, miedzy plutonami, z ktérego
mozna zaobserwowacé snopy S$wiatet i ktéry jest dogodny
dla ustawienia przewodoéw elektrycznych. Stanowiska plu-
tonéw sa tak urzadzone, ze kazdego czasu 4 reflektory,
obojetne do ktérego naleza, moga oswietli¢ ten sam cel.
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Ogolnie nalezy ustawia¢ reflektory 120 cm w kwadracie
o0 boku 2,5 km. — a reflektory 150 cm w kradracie 3,5
km. Przy ustawieniu reflektorow nalezy baczy¢, aby unik-
naé¢ oswietlenia okolicy.

Aparaty podstuchowe nalezy, o ile moznosci, usta-
wia¢ zdata od szmeréw wiatru i echa. Unika sie blisko-
$ci wodospadéw i wodotryskéw, dworcéw, linji kolejo-
wych, ulic, goscincéw i t. d. Aparat podstuchowy ustawia

0 30 — 40 m od reflektora w zagtebieniu terenowym.
Jesli stanowisko nie jest chronione 6d wiatru nalezy za-
stosowaé¢ ochrone z pidétna namiotowego. Generator usta-
wia sie za ochrona.

Gtéwne reflektory — (kierunkowe) nalezy tak roz-
miesci¢ w terenie, by zawsze trzy towarzyszace im wiasne-
go plutonu lub innego, moglty dziataé razem z kierunko-
wym. Stanowisko d-cy plutonu jest zawsze przy reflekto-
rze gtébwnym, od niego muszg by¢ tatwo widoczne snopy
Swiatet reflektoréow sasiednich.

Dla wspotpracy miedzy opl. ziemng i powietrzng do
d-cy sit powietrznych jest przydzielony oficer opl. (D. C.
A.). Praktycznie natrafia ona na trudnosci, albowiem lot-
nicy mysliwcy nie posiadajg radjostacji pokiadowych.
Braki te specjalnie wykazaly sie w ostatnich manewrach
francuskich. Wspomniane strzelanie sygnalizacyjne jest
tylko pomocg konieczna.

A teraz omoéwimy po krotce bierng opl. Wojskowe
kierownictwo D.A.T. orjentuje sie ze mimo $rodkéw obs.
meld. i obronnych, cze$¢ samolotéw atakujacych osiggnie
swoj cel. Zarzadzenia dla ludnosci cywilnej, wyposazenie
i wyszkolenie ,,zotnierzy biernej Opl." ma sie odbywa¢ za
posrednictwem $rodkédw, ,Union Nationale de defense
Aerienne" (co$ jak u nas L. O. P. P.). Zjednoczenie to po-
wstato staraniem marszatka Petain. Dla obrony ludnosci
paryskiej przyjeto dwa wnioski:

1. ,Repliement" — wydalenie zbytecznych paryzan,
na wypadek wojny, mozliwie predko i daleko.

2. ,Dispersion” — ludnos$ci zwigzanej z Paryzem za-
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pewni¢ ochrone przed skutkami napadu, ograniczajac je,
przez rozrzucenie mieszkancéw na mozliwie duzej prze-
strzeni. Mysli sie o miejscowosciach oddalonych o 60 m—
80 km od Paryza. Co pozatem pozostanie w samym Pa-
ryzu bedzie specjalnie chronione. Tu rozrézniamy:

1) funkcjonarjuszy Opl. ,la population active*, ,,zot-
nierzy obrony biernej", ktérzy musza by¢ gotowi poswie-
ci¢ sie dla ogotu. Ich wyposazy sie natychmiast w maski
przeciwgazowe,

2) ,population passive“, ktéra bedzie znajdowaé za-
bezpieczenie w schronach, a ktérej wyposazenie w maski
przeciwgazowe jest przewidziane dopiero w wypadku ko-
niecznym.

Manewry Opl. latem 1934 r. pod Lyonem i Paryzem
sg tak znane, ze nie potrzeba ich opisywaé, natomiast cie-
kawe sg wnioski podane przez ,Les Ailes" z 27. IX. 1934
r. z tych manewréw.

Lyoriskie manewry byty prowadzone przez D. A, T.
(Opl. kraju), paryskie przez armje powietrzng. D. A. T.
puscita w ruch organizacje ziemna, t. zn. sie¢ obs. meld.
z odpowiedniemi centralami. W Lyonie organizacja ta
pracowata dla obrony i o$iagneta nadspodziewane wyniki.

Armja powietrzna myslata, ze bedzie mogta zrezygno-
wacé z sieci D. A. T. Wyniki byly ujemne.

Zarzucono manewrom lyonskim, iz przesadzaty co do
znaczenia ognia ziemnego D. A. T,

Tym z pod Paryza mozna zarzuci¢, ze zignorowali
zasady postawione przez gen. Ashmore.

Manewry D. A. T. i ,powietrzne" muszg by¢ wspélne
i organizowane przez tego samego rozkazodawce. Armja
powietrzna jest przeciez — sama bez wspotpracy z opl.
ziemng, — czesécig D. A. T. — bezpos$rednio przez lotni-
ctwo mysliwskie, posrednio przez lotnictwo bombardujace.

Wiasciwg naukag paryskich manewréw powietrznych
byto dojécie do wniosku, ze D. A. T. i Armja Powietrzna
musi by¢ jednym organizmem pod rozkazami tylko jedne-
go szefa: ministra lotnictwa. Strescit A. W.

Cl, CO ODESZLI..

WSPOMNIENIE POSMIERTNE.

Dnia 14.1.1935 r. zginat Smiercig lotnika podczas wykonywania
lotu stuzbowego §. p. kprl. pil. Lemanski Wiadystaw.

Urodzit sie dnia 29.vV.1913 r. w Dopiewie woj. Poznanskiego.
Skonczyt szkote powszechng, a nastepnie wstapit do szkoty wy-
dziatowej w Poznaniu. W r. 1932 ukoriczyt P. W. Lotn., a w marcu
1933 r. zostat wcielony jako ochotnik do 3 p. lotn., w tym samym
roku konczy kurs pilotazu podstawowego w L. S. S. i B. w Gru-
dzigdzu. W nastepnym roku skoniczyt kurs pilotazu wyzszego
i zostat mianowany nadterminowym. Od tej chwili peinit stuzbe
w 131 esk. mysl., zyskujac sobie uznanie swych przetozonych.
W listopadzie 1934 r. zostal awansowany do stopnia kaprala.

W zmartym stracit 3 p. lotn. wzorowego podoficera, mtodego
i dobrego pilota, a korpus podoficerski szczerego kolege.

Cze$¢ Jego pamieci.
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NOWE SAMOLOTY W POLSKIEJ KOMUNIKACIJI
LOTNICZE].

P. L. L. ,LOT" doskonalagc swojg organizacje zaku-
pity w Stanach Zjednoczonych A, P. dwa samoloty ko-
munikacyjne typu Douglas D. C. 2, stanowigce ostatni
wyraz $wiatowej techniki lotniczej.

Wprowadzenie na polskie linje lotnicze tych nowych
samolotéw (co nastagpi zapewne nie wcze$niej, jak w kon-
cu letniego sezonu) poza oczywistemi korzys$ciami dla po-
dréznych ma niezmiernie powazne znaczenie dla nasze-
go przemystu lotniczego. Podobny system zakupywania
wyjatkowo wartosciowych fabrykatéw zagranicznych w
celu; doskonalenia odnosnej gatezi wtasnego przemystu
jest stosowany przez wszystkie kraje i np. samoloty i sil-
niki lotnicze zagranicg zakupujg zaréwno Wielka Bry-
tanja jak Francja, Italja, Niemcy i t. p,, pomimo bar-
dzo silnie rozwinietego rodzimego przemystu lotniczego,
a licencje na budowe samolotéw Douglas nabyta na Eu-
rope znana u nas fabryka holenderska Fokkera.

Nowe samoloty typu Douglas nabyte przez Polske
bedg wyposazone kazdy w dwa silniki typu Pegasus IlI
po ca 750 KM., rozwijajace szybko$¢ przelotowag okoto
300 km. na godzine; dzieki temu skréci sie naturalnie
bardzo znacznie dzisiejszy czas podrézy powietrznych na
tych linjach, ktére beda obstugiwane nowemi samolotami
(np. przestrzen dzielagca Warszawe od Krakowa Dougla-
sy beda mcgty przelatywaé w ciggu ca godziny).

Samoloty typu Douglas wykonane sg z duraluminjum
i sa jednoptatowcami (dolnoptatowcami). Posiadajg one
kajute pasazerskg urzadzong z najwyzszym komfortem
(dtugos¢ 8,03 m. szeroko$¢ 1,68 m. wysoko$¢ 1,91 m.)
i mieszczg 14-cie wygodnych foteli. Za kajutg znajduje
sie bufet, umywalnia oraz przedziaty na bagaz i towary.
Nowe te samoloty posiadajg naturalnie radjo, centralne
ogrzewanie i ponadto specjalng wentylacje, dzieki ktoérej
kajuta ma zawsze idealnie czyste powietrze. Na podkre-

cjalnej izolacji i umieszczeniu silnikow na skrzydtach tyl-
ko po obu stronach kajuty warkot ich jedynie w nieznacz-
nym stopniu dochodzi do kajuty, skutkiem czego zbytecz-
ne staje sie chronienie uszu watg i mozna zupeinie swo-
bodnie rozmawia¢ normalnym gtosem.

OTWARCIE TRZECH NOWYCH DZIALOW
W MUZEUM PRZEMYStU | TECHNIKI
W WARSZAW IE.

W dniu 15 grudnia' 1934 r. otwarte zostaly w obec-
nosci przedstawicieli rzadu, samorzadu oraz sfer przemy-
stowych i gospodarczych trzy nowe dziaty Muzeum Prze-
mystu i Techniki w Warszawie.

Dwa z nowoutworzonych dziatdw obrazujg zagad-
nienia o duzym znaczeniu spoteczno - socjologicznym,
przedstawiaja bowiem z pomocg licznych tablic i ekspo-
natéow historje pracy rak ludzkich i bezpieczenstwo i hy-
gjene pracy w przemysle.

Szczeg6lnie ten ostatni problem, stosunkowo mitody
nie tylko u nas lecz i na zachodzie, gdyz jego rozpracowy-
waniem zajeto sie wilasciwie dopiero w ostatnich latach
w zwigzku z postepujacag w szybkiem tempie mechani-
zacjg warsztatow pracy, zostal mozliwie wyczerpujaco
i wszechstronnie przedstawiony.

Nie mniej wszechstronnie i bogato zilustrowany zostat
dziat trzeci poswiecony rozwojowi pojazdéw mechanicz-
nych obok historyczng tylko warto$¢ majacych, dawno
wysztych z uzycia bicykli, welocypedéw i t. d. przedsta-
wiono w tym dziale nowoczesne rowery, motocykle i sa-
mochody. Warto$¢ dydaktyczng tego dziatu podnosi zna-
czna ilo$¢ eksponatéow w przekroju i w ruchu oraz celo-
we i logicznie obmys$lone tablice i fotomontaze.

Do najcenniejszych eksponatéw naleza tu: silnik sa-
mochodu Citroen‘a a w przekroju, podwozie samochodo-
we wraz z motorem Buick’a w przekroju i ruchu oraz dwa
historyczne samochody: F. N. z roku 1901 i Coterau-Diors

Slenie zastuguje wreszcie i ta okoliczno$¢, ze dzieki spe- z r. 1905.

REDAKCJA REKOPISOW NIE ZWRACA

REDAKTOR — mjr. pilot WOJTYGA ADAM SEKRETARZ — kpt. dypl. pilot SZUL LUDW IK
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