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Warunki ogtaszania prac

W

.Przegladzie Lotniczym".

Najbardziej pozadane sg prace krotkie i zwie-
Zte.

Prace majg by¢ pisane na maszynie, po jednej
stronie arkusza, w podwojnym odstepie wier-
szy, z pozostawieniem marginesu oraz pot
strony wolnego miejsca ponad tytutem pracy
dla uwag Redakcji.

Prace powinny by¢ starannie wykonczone pod
wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia
wszelkich poprawek i skracania nadestanych
prac, gwarantujgc rownoczesnie nienaruszenie
zasadniczych mysli autora.

Prac nadestanych, Redakcja nie zwraca.

Rysunki, plany, tablice i szkice, zatgczone do
prac, sg honorowane jedynie wtedy, gdy zo-
stajg wykonane przez autora, ttomaczgcego,
streszczajgcego (oryginaty lub reprodukcje
opisane po polsku). Rysunki (szkice i t. p.)
winny by¢ wykonane tuszem w 2-u krotnem
powigkszeniu. Rysunki winny by¢ u dotu
opisane (tytut artykutu, tytut rysunku i t. p.).
Rysunki winny by¢é wykonane w formie za-
fagcznikéw (nie nalezy rysowac ich w samym
artykule). W artykule nalezy zaznaczy¢
miejsce, w ktérem rysunek ma by¢ umieszczo-
ny.

Wykorzystane prace stanowig wiasnos¢ Prze-
gladu Lotniczego w zwigzku z czem nie moga
by¢ przez autora (tlomaczacego, streszczaja-
cego) rownoczesnie oferowane innym czaso-
pismom.



PRZEGLAD LOTNICZY

E S I E C Z N

WYDAWANY PRZEZ DOWODZTWO LOTNICTWA

ROK IX WARSZAWA, LISTOPAD — 1936 Nr. 11

’q)/\
9: HG

Wieza do skokéw spadochronowych w Warszawie,



514

PRZEGLAD LOTNICZY

Nr 11

Walka o panowanie w powietrzul.

Walka o przewage w powietrzu jest jednym
z gtébwnych zadan lotnictwa. Wspotdziatanie sit
naziemnych z lotniczymi przeciw celom ziemnym
i powietrznym jest tylko wtedy mozliwe, jesli sie
nie spotyka z przeciwdziataniem lotnictwa nie-
przyjacielskiego.

Przeciwdziatania takiego mozna unikna¢ tylko
przez zniszczenie wrogiego lotnictwa. Poszczegol-
ne dziatania zaczepne, prowadzone energicznie
i bez przerwy, dadza w koncu jako wynik osta-
teczny panowanie w powietrzu, i w ten sposob
wiasnie nalezy szuka¢ rozwigzania zagadnienia
— strategicznej przewagi lotnictwa.

Mimo istnienia wielu doktryn co do sposobéw
opanowania powietrza w rzeczywistosci zdarza
sie jednak tak duza ilos¢ szczeg6lnych potozen
tak, ze miedzy teoretycznym dazeniem do prze-
wagi a sposobem jej praktycznego urzeczywist-
nienia powstaje duza przepa$é. Powodoéw tej
rozbieznosci nalezy szuka¢ w regulaminach lotni-
ctwa réznych panstw, ktore, ustalajagc w rézno-
rodny sposob zasady operacyjnego zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela, nie dajg jednak rekoj-
mi, ze te zasady sg stuszne i zapewniajg powo-
dzenie.

Klucz zagadnienia zdaje sie leze¢ w szybkim
technicznym rozwoju sprzetu, za ktérym niestety
nie moze nadazy¢ przeobrazenie sie mysli opera-
cyjnej, tak nieroztgcznie zwigzanej z mozliwo-
Sciami wykorzystania posiadanego uzbrojenia.
Czynniki te powodujg, ze sztywne trzymanie sie
zasad istniejgcych regulaminéw nie tylko unie-
mozliwia celowe wykorzystanie lotnictwa, lecz
nawet moze prowadzi¢ do niewfasciwego jego
uzycia. Regulaminy lotnictwa panstw Europy
zachodniej zawierajg nastepujace sposoby zwal-
czania floty powietrznej wroga.

1 Zwalczanie
w strefie przyfrontowej przypada w udziale lotni-
ctwu mysliwskiemu.

Zadania te rozwigzujg mysliwcy w dwojaki
sposobb — badz dziatajg obronnie, zwalczajac sa-
moloty nieprzyjaciela nad wiasnym terenem,
badz tez prowadzg dziatania zaczepne, dgzac do
zniszczenia wroga nad jego obszarem. W obu
wypadkach stwarzajg mysliwcy jak gdyby za-
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lotnictwa nieprzyjacielskiego

stone, ktérg przeciwnik musi przedrze¢ w razie
zamierzonego napadu na cele potozone w giebi
kraju, lub zwalczy¢, jesli na danym odcinku chce
umozliwi¢ dziatania lotnictwa wiasnego. Z tych
powodow pozorna zaczepno$¢ mysliwcow jest
zaczepnos$cia wylacznie taktycznag, natomiast
z punktu widzenia operacyjnego dziatania ich sg
wybitnie obronne. Skuteczno$¢ ich pracy staje
pod znakiem zapytania, je$li sie wezmie pod uwa-
ge, ze nieprzyjaciel ma petng swobode dziatania,
ze nigdy nie wiadomo, kiedy, na jakim odcinku
i w jakiej ilosci przeciwnik wprowadzi swe sity
lotnicze.

Ponadto stosowanie powyzszych zasad uzycia
mysliwcow prowadzi do statego trzymania ich
w napieciu, w oczekiwaniu na dziatanie, przy
czym czesto zdarzy¢ sie moze, ze przez dluzszy
czas oczekiwaé beda na prézno. W tym wypadku
mysliwiec, nadajgcy sie w szczeg6lnym stopniu
do walki powietrznej, jest, taktycznie biorac,
uzywany podobnie do artylerii przeciwlotnicze;j.
Oboje bowiem czyhajg na wroga, przy czym jed-
nak mysliwiec nie ma tak wielkiej szybkosci
wznoszenia sie jak pocisk, w nastepstwie czego
skuteczno$¢ dziata przeciwlotniczego przewyz-
sza znacznie wyniki, ktére mozna osiggna¢ uzy-
wajgc w ten sposob mysliwcow.

Nalezy wreszcie zrozumie, ze ograniczenie
mysliwcow do taktycznego wyczekiwania pozba-
wia ich pod wzgledem operacyjnym najbardziej
wartosciowych wiasciwosci, to jest szybkosci po-
ziomej i wznoszenia sie, ktorymi w tak znacznym
stopniu wyrézniajg sie sposrod samolotow woj-
skowych innych typéw.

State zwiekszanie szybkosci lekkich samolotéw
bombardujacych oraz nieznaczna juz dzisiaj roz-
nica przewagi szybkosci mysliwcow nad bom-
bardierami stwarza szereg trudnosci w zwalcza-
niu samolotéw bombardujacych. Plytka zastone
przelecg szybko, dogoni¢ ich trudno, chcac wiec
mie¢ pewne prawdopodobieristwo zwalczenia
bombardieréw muszg mysliwcy znacznie pogtebié
swe ugrupowanie. Z wielkg gtebokoscig ugrupo-
wania wigze sie S$cisle wieksza ilos¢ Srodkow
potrzebnych dla tego samego odcinka frontu,
przy czym nalezy podkresli¢, ze nawet w takim
wypadku nie mozna by¢ pewnym, iz nieprzyjaciel
nie zdota przedrze¢ sie przez zastone.
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Takie sa wady pierwszego sposobu zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela.

2)  Drugim
lotnictwa nieprzyjaciela jest ostona wiasnych
bombardieréw przez mysliwcow. Przyczyny ta-
kiego uzycia mysliwcéw sg dzi$ pewnego rodzaju
nawykiem, pozostatym z czaséw, gdy bombowiec
byt za stabo uzbrojony, by moéc podjaé walke
z nieprzyjacielskim mysliwcem. W tym okresie,
w zaczgtku swego rozwoju, samolot bombarduja-
cy, majagcy matlg szybkos$¢ i putap, oraz stabo
uzbrojony nie mdgt samodzielnie utorowa¢ sobie
drogi przez zastone mysliwcéw przeciwnika. By-
ty to w pelnym tego stowa znaczeniu transpor-
towce bomb, a nie samoloty walki, w nastepstwie
czego dziatania ich musiaty by¢ szczegdlnie sil-
nie ubezpieczone. Przy organizowaniu ubezpie-
czenia natrafiono na szereg trudnosci. Mianowi-
cie mozliwo$¢ skutecznego ubezpieczenia bytla
zalezna od uzycia w tym celu takich samolotéw,
ktére by w stosunku do samolotow bombowych
miaty: wiekszg szybkos$¢ i zwrotnos¢, rowng gle-
bokos$¢ wypadu i silniejsze uzbrojenie, wyraza-
jace sie nie tyle w ilosci wbudowanej broni ma-
szynowej, ile przeciwnie — w jej skutecznosci
i mozliwosci dania ognia na duzag odlegtosé.

Urzeczywistnienie tych wymagan taktycznych
okazato sie technicznie trudnym do przeprowa-
dzenia. Brak bowiem byto odpowiednich samo-
lotow do ubezpieczenia, a ponadto i sposéb ubez-
pieczania natrafiat na wiele trudnosci przy jego
stosowaniu.

Zgrupowanie bombowcéw, dziatajgc czas diuz-
szy nad terenem nieprzyjaciela, musi by¢ stale
przygotowane do odparcia napaddw, mogacych
nastgpi¢ w kazdym czasie z réznych kierunkéw.
Jak wyzej wspomniano, bombardierzy majg
stosunkowo niewielkg szybko$¢, przy mozliwej
jednocze$nie  znacznej glebokosci  wypadu.
Wzgledy te powoduja, ze mysliwcy ubezpiecza-
jacy wyprawe bombardierskg idgca na glebokie
tyty musieliby sie zmienia¢ w powietrzu.

Zorganizowanie w ten sposéb pomyslanego
ubezpieczenia bytoby bardzo trudne do przepro-
wadzenia, ponadto nastepowatoby znaczne zuzy-
cie sit, a co najwazniejsze, ze nie ma pewnosci,
czy datoby ono samolotom bombardujacym swo-
bode i bezpieczehstwo dziatania.

Szukano zatem innych drég, ktére by bombow-
com zapewnity wzgledne bezpieczenstwo. Jedng
z nich jest dazenie do zwigkszenia wartosci bo-
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jowej samolotéw bombardierskich,
przez ograniczenie zabieranego

chociazby
ciezaru bomb.

rodzajem, posrednim, zwalczania Ograniczenie to wykorzystuje sie przede wszyst-

kim w zwiekszeniu szybkosci, zwrotnosci, a zwia-
szcza uzbrojenia samolotu.

Im szybszy jest bombardier, tym krdcej bedzie
leciat przez strefe dziatania mysliwcéw nieprzy-
jaciela, tym mniejsze jest prawdopodobienstwo
walki powietrznej, a jesli nawet ona nastapi, to
bombardier dysponujacy duzg szybkoscig ma
wiecej widokéw powodzenia.

3)  Trzecim sposobem prowadzacym do opanc
wania powietrza, jest niszczenie materiatu lotni-
czego nieprzyjaciela. Takie dziatania beda zda-
niem autora najwazniejszym zadaniem ciezkiego
lotnictwa bombardujgcego. Nasuwa sie tu py-
tanie, co niszczy¢?

Wartos$¢ bojowa lotnictwa w duzej mierze za-
lezy od jego zdolnosci manewrowania na ziemi
oraz od zaopatrzenia w materiaty pedne i amu-
nicje. Coraz czesciej stosowane zaopatrzenie sa-
molotami przewozowymi i state ulepszanie zdol-
nosci startowania i lgdowania samolotéw czyni
je z kazdym dniem bardziej niezaleznymi od za-
paséw ztozonych na lotniskach oraz od naziem-
nej sieci komunikacyjnej i lotnisk.

Na podstawie tego krotkiego rozwazania do-
chodzimy do wniosku, ze jedynym wiasciwym
celem bombardowania beda samoloty, Ze niszcze-
nie zapaséw na lotniskach oraz lotnisk jako tere-
nu startu i lgdowania moze by¢ jedynie celem
0 zupehnie drugorzednym znaczeniu. Trudno$c¢
zwalczania samolotow na ziemi lezy w matym
prawdopodobienstwie zaskoczenia ich na lotni-
sku, z ktorego mogty tymczasem wystartowac lub
ktore dzieki tatwosci naziemnego manewrowania
mogtly juz zmieni¢. Widzimy wiec, ze i ten spo-
s6b zwalczania floty powietrznej przeciwnika
wykazuje szereg brakéw, Srodki natarcia niedo-
rosty jeszcze do osiggniecia celéw, ktére sobie
postawiono.

To krétkie zestawienie sposobow majgcych
prowadzi¢ do opanowania powietrza chce zamk-
na¢ malg uwaga. Przytoczone przeze mnie ,kla-
syczne metody" wywalczenia przewagi w powie-
trzu, wedtug recepty r6znych regulamindéw, nie sa
ze sobg operacyjnie zwigzane. W regulaminach
nie ma nigdzie cho¢by najmniejszej wzmianki, ze
jedynie wéwczas mozna uzyska¢ powodzenie,
kiedy dziatania sg pewnym zmiennym zestawie-
niem powyzszych sposobOw. Przeciwnie, nawet
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odnosi sie wrazenie, ze sposobéw tych nalezy
uzywac¢ odrebnie. Co wiecej, dziatania wyzej
wspomniane nadajg sie raczej do obrony, a wiec
do dziatan biernych, bedgcych zywym zaprzecze-
niem wszelkich poje¢ o zwyciestwie. Budowane
na takiej podstawie dazenie do wywalczenia
przewagi w powietrzu staje sie zwyktg mrzonka.
Powododw takiego podejscia do zagadnienia uzy-
cia lotnictwa nalezy doszukiwaé sie w dwaoch
przyczynach. Po pierwsze w tym, ze ludzie be-
dac na ogot zachowawczy, trzymajg sie kurczo-
wo niewiele zmienionych sposobdw z czasOw
wojny Swiatowej, a po drugie, ze tylko w niewiel-
kim stopniu uwzglednia sie postepy techniczne
przy rozwazaniach nad taktycznym uzyciem
lotnictwa.

Koniecznym wydaje sie szukanie innych drég
w walce o przewage w powietrzu. Poglad swoj
na to zagadnienie opre na wilasciwej ocenie $rod-
kéw walki i na pewnych wiasciwosciach walki
powietrznej.

Nowoczesna flota powietrzna sktada sie z na-
stepujacych typow samolotow:

Samoloty mySliwskie jednomiejscowe.

— szybkos$¢ pozioma na wysokosciach 0 —
5000 m, waha sie w granicach 320—450 km/godz,

— putap: 10.000 m,

— uzbrojenie: 2—4 szybkostrzelne karabiny
maszynowe. Zapas unoszonej amunicji wynosi
okoto 500 naboi na kazdy karabin. Zamiast ka-
rabindbw maszynowych moga by¢ uzyte armatki
o kalibrze 20 mm, z zapasem 100— 150 pociskéw,

— ciezar unoszonych bomb: 50— 100 kg, przy
czym pojedyncza bomba wazy od 10 do 25 kg,

— gtebokos¢ wypadu 300—400 km.

Samoloty rozpoznawcze i do dziatan szturmo-
wych.

— Szybko$¢ pozioma: 240—300 km/godz,

— uzbrojenie: samolotu rozpoznawczego 2 ka-
rabiny maszynowe, kalibru 7.65 mm; samolotu
szturmowego 6 do 8 karabindw maszynowych,
przeznaczonych do zwalczania celow naziemnych,
oraz 200 kg bomb.

Lekkie samoloty bombardujace.

— Szybkos$¢ pozioma: 300 do 400 km/godz,

— uzbrojenie: 2 lub 3 karabiny maszynowe
o kalibrze od 7.65 do 12 mm,

— ciezar unoszonych bomb 300 do 500 kg,

— gtebokos¢ wypadu 500 do 750 km.

Ciezkie samoloty bombardujace.
— Szybko$¢ pozioma: 260 do 300 km/godz,
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— uzbrojenie: 3 do 4 karabiny maszynowe
i armatka o kalibrze 20 mm,

— ciezar unoszonych bomb: 1000 do 2000 kg,

— glebokos¢ wypadu: 750 do 1000 km.

Zwigkszenie putapu oraz szybkos$¢ wzrastajgca
w miare zwiekszania wysokosci lotu, urzeczywi-
stniono dzieki nowoczesnym zdobyczom technicz-
nym, w postaci sprezarek i smigiet o zmiennym
skoku.

Przy rozpatrywaniu wiasciwosci samolotéw
z punktu widzenia taktycznego mozna doj$é do
nastepujacych ostatecznych wnioskéw: zwigksze-
nie szybkosci poziomej i putapu poteguje ruchli-
wos$é i samodzielnos¢ samolotow. Moga one
wowczas dziata¢ w duzo wigkszej przestrzeni.
Ulepszone wiasciwosci lotne i uzbrojenia stwa-
rzajag duze mozliwosci uzycia lotnictwa. Po-
nadto niewielka ro6znica szybkosci samolotéw
roznych typéw pozwala na $cistg wspotprace roz-
maitych rodzajow lotnictwa, przy organizowaniu
napadoéw powietrznych na jeden i ten sam cel.
Wykorzystujagc wysrubowang a mimo to z dnia
na dzien wzrastajgca szybko$¢ mogg samoloty
mysliwskie nareszcie porzuci¢ swe klasyczne
strefy dziatania i napadac lotniska nieprzyjaciela
lub tez jego samoloty w powietrzu. Duza szyb-
kos¢ podniosta warto$¢ bojowa mysliwca, przesu-
wajgc dalej na tyly przeciwnika granice giebo-
kosci wypadu.

Roéwniez samoloty bombardujgce i szturmowe
moga dzi$ dosiegng¢ dalszych celéw niz chociaz-
by przed paru laty. Szturmowiec moze zwalczac
tylko przedmioty naziemne, natomiast bombar-
dier moze dziata¢ réwniez za pomocg bomb prze-
ciw nieprzyjacielowi w powietrzu, oczywiscie tyl-
ko wtedy, gdy przeciwnik leci w dostatecznie
wielkich i zwartych zgrupowaniach. Ciezkie sa-
moloty bombardujgce sa dzi$ bardziej unieza-
leznione od ostony, gdyz posiadana szybkosé¢, pu-
tap i uzbrojenie zapewniajg im dostateczne bez-
pieczenstwo.

Najwazniejszym celem dziatania w walce
0 przewage w powietrzu bedzie zawsze samolot
nieprzyjaciela. Aby rozwigzaé to zadanie trzeba
przede wszystkim znalez¢ odpowiedni sposob,
umozliwiajacy zniszczenie sprzetu lotniczego
wroga. Lotnictwo jest dzisiaj w niemniejszym
stopniu niz dawniej uzaleznione od swych baz.
Jednak zalezno$¢ ta ma szereg odcieni, ktére
czasami miewajg zasadnicze znaczenie. llos¢ sa-
molotéw, jakie mozna rozmiesci¢ na pewnej po-
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wierzchni obszaru, zalezy przede wszystkim od
ilosci posiadanych lotnisk. Kazde lotnisko bo-
wiem moze przyja¢ tylko pewng ograniczong
ilos¢ samolotow.

Z tego rozumowania mozna wyciggna¢ naste-
pujace wnioski:

1. W terenie ubogim w lotniska niszczenie lot-
nisk da duze wyniki, gdyz odsuwajac lotnictwo
nieprzyjaciela dalej na tylty zmniejszy jego gte-
boko$¢ wypadu, a tym samym zmniejszymy i je-
go warto$¢ bojowa.

2. Unieruchomienie lotnisk, nawet w zwyktych
warunkach terenowych obszaru wojennego, be-
dzie miato nastepujace skutki: narzucenie prze-
ciwnikowi koniecznosci wycofania lotnictwa na
dalsze tyty zmniejszy wprost proporcjonalnie do
ograniczonej gtebokosci wypadu, wartos¢ bojowg
jego floty powietrznej. Biorgc za podstawe roz-
wazania nad odlegtoscig, na jakg od frontu chce-
my odsung¢ lotnictwo nieprzyjaciela, fatwo juz
okresli¢ kolejne przedmioty nalotéw. Przede
wszystkim nalezy wybrac te, ktérych zwalczenie
sprawi nieprzyjacielowi najwieksze trudnosci
w wywalczeniu przewagi w powietrzu.

Z tych wzgledéw dziatania prowadzone w ce-
lu zniszczenia lotnisk muszg by¢ zawsze oparte
na wiasciwej ocenie wspomnianych wyzej czyn-
nikdéw. Przede wszystkim chodzi o zmniejszenie
gtebokosci wypadu nad wilasnym obszarem sa-
molotoéw przeciwnika o duzej szybkosci poziomej.

Dziatania lotnictwa prowadzone dla wywalcze-
nia przewagi w powietrzu powinny sie skiladac
z dziatan, ktérych celem bedzie osiagniecie na-
stepujacych wynikéw: zwalczanie lotnictwa nie-
przyjaciela nad jego terenem, niszczenie lotnisk
przeciwnika, aby zmniejszy¢ gltebokos$¢ wypadu
wrogich samolotéw oraz zmusi¢ nieprzyjaciela
do przeprowadzania niebezpiecznych dla niego
przegrupowan. W razie nalotu przeciwnika na-
lezy do zwalczania go uzy¢ catego lotnictwa,
a wiec nie tylko mysliwcow. We wszelkich dzia-
taniach prowadzonych nad obszarem nieprzyja-
ciela nalezy stale mie¢ na oku $ciste wspétdzia-
tanie wszystkich rodzajéw lotnictwa.

Uwzgledniajgc wiasciwosci taktyczne srodkow
walki nowoczesnego lotnictwa oraz wnioski, do
ktérych doszliSmy na podstawie rozwazan, moze-
my ostatecznie okres$li¢ zadania, jakie powinny
przypas¢ poszczeg6lnym rodzajom lotnictwa
w walce o panowanie w powietrzu. Zarazem be-
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dzie mozna rowniez ustali¢ zasady organizacji
ich wspodtdziatania.

Lotnictwo mysSliwskie. Wiasciwosci samo-
lotbow mysliwskich  umozliwiajg  mysliwcom
dotarcie w przeciggu 20 — 30 minut na
150 — 220 km w glab terenu nieprzyjaciela,
przyjmujgc, ze odlegto$¢ dzielgca ich lotniska
od frontu bedzie sie wahata w granicach 25—40
kilometréw. Dzieki temu mogg oni z fatwoscig

napadac lotniska.

Duza szybko$¢ lotu umozliwia mysliwcom
szybkie osiggniecie celu napadu oraz dziatanie
przez zaskoczenie. Ponadto jest ona jeszcze
czynnikiem ubezpieczenia. Przy takiej szybkosci
zdaje sie by¢ mato prawdopodobnym spotkanie
w powietrzu nieprzyjaciela zwalczajgcego nalot
a tym samym i mozliwo$¢ niewykonania zadania.
Uzbrojenie mysliwcow jest dostatecznie silne, by
zwalczaé cele naziemne, a do walki powietrznej
nadajg sie lepiej niz wszelkie inne rodzaje lotni-
ctwa.

Dochodzimy do wniosku ostatecznego, ze gtow-
ne zadanie nowoczesnych mysliwcéw polega
obecnie na zwalczaniu lotnictwa nieprzyjaciela
na jego obszarze, ze dopiero zadaniem drugo-
rzednym beda takie dziatania jak patrolowanie
zaczepne, obronne, wymiatanie, zastona i zasadz-
ki. W taktyce wiec lotnictwa mysliwskiego za-
chodzi dzi$§ zasadnicza zmiana, bedzie ono bo-
wem zwalczato nieprzyjacielskie lotnictwo na
ziemi i w powietrzu, jednym stowem wszedzie,
gdzie tylko go dopadna.

Lotnictwo szturmowe przedtuza i poteguje
dziatania mysliwcow, wykorzystujagc swa wielka
gtebokos$¢ wypadu. Przede wszystkim zwalcza
ono lotniska przeciwnika lezgce poza zasiegiem
mysliwcéw. Walczy zawsze przez zaskoczenie,
tak wiasciwe taktyce szturmowcéw. Zwalczanie
lotnictwa bedzie polegato na prowadzeniu dzia-
tan kombinowanych. Napadanie lotnisk z po-
wietrza ma na celu niszczenie samolotow, pozo-
statego sprzetu i sity zywej, za$ bombardowanie
lotnisk poza powyzszymi celami réwniez i unie-
ruchomienie jednostek uszkodzenia pola wzlo-
tow.

Z taktycznego punktu widzenia wspotpraca
miedzy mysliwcami a lotnictwem szturmowym
bedzie bardzo $cista. Szturmowcy zwalczg cele
naziemne, a mysliwcy badz napadng samoloty
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znajdujgce sie w powietrzu, badz tez dzialajac
poczagtkowo podobnie do lotnictwa szturmowego
przejdg nastepnie do walki powietrznej, umozli-
wiajac w ten sposob pierwszym dokoriczenie zni-
szczenia lotniska.

Wspétdziatanie lotnictwa szturmowego i my-
Sliwskiego mozna przedstawi¢ nastepujgco. Dla
zachowania tajemnicy wyprawy oba rodzaje lot-
nictwa polecg na nig oddzielnie. Mysliwcy beda
krazyli naokoto lotniska, zblizajgc sie do niego
stopniowo. Sztrumowcy powinni napas¢ lotni-
sko jednoczesnie z kilku kierunkéw. Wybor kie-
runkoéw bedzie zalezatl od potozenia na lotnisku
tych celéw, ktore przede wszystkim chcemy
zwalczyé. Rozumie sie, ze takie naloty trzeba
bedzie poprzedzi¢ doktadnym rozpoznaniem lot-
niska.

Lekkie lotnictwo bombardujgce bedzie w dwo-
jaki sposob zwalczato lotnictwo nieprzyjaciela.
Badz napadnie tgcznie z innymi rodzajami lotni-
ctwa lotniska przeciwnika, badz tez przejdzie do
zwalczania samolotéw nieprzyjaciela w powie-
trzu za pomoca bomb z zapalnikami czasowymi.
Ostatnie dziatania moga bombowcy prowadzié
samodzielnie lub tez wspotdziatajac z mysliwca-
mi.

Ciezkie lotnictwo bombardujgce unosi nawet
w matych zwigzkach dostateczng ilo$¢ Srodkow
niszczacych, by stale zagrazac lotnictwu nieprzy-
jaciela na jego lotniskach. Duza szybkos¢ po-
zioma, osiggana przede wszystkim na wiekszych
wysokosciach, zapewnia mozliwos¢ zaskoczenia
nieprzyjacielskich jednostek lotniczych na ich
lotniskach.

Z powyzszych powodow ciezkie lotnictwo bom-
bowe powinno by¢ uzyte przede wszystkim dc
zwalczenia:

— lotnisk lezacych na giebokich tytach,

— szkot, wytworni i baz lotniczych.

Zasady omodwione w artykule, polegajgce prze-
de wszystkim na $cistej wspotpracy poszczegol-
nych rodzajow lotnictwa, umozliwiajg petne wy-
korzystanie broni powietrznej w dgzeniu do wy-
walczenia przewagi w powietrzu.

Zastanowmy sie nad artykulem, czy wnidst
co$ nowego i w jakiej mierze? Zdaje sie ze tak
i ze przede wszystkim dotyczy to mysliwcow.
Dzi$ na tamach prasy fachowej ciggle spotykamy
artykuty méwiace o zmierzchu mysliwcéw. Z cze-
g6z to wyptywa? Chyba z dwodch czynnikow:
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najwazniejszego, ekonomii wysitku, i w drugiej
kolejnosci — z wiasciwosci technicznych nowo-
czesnych samolotéw. Zasady obecnej walki my-
SliwcOw opierajg sie jeszcze dzisiaj na doswiad-
czeniach wojny Swiatowej, kiedy przy stabo roz-
winietym lotnictwie bombardujgcym wiasciwym
celem dziatania bylo zwalczenie samolotéw pra-
cujacych na korzys¢ dowodcow i oddziatow, kto-
re przy 6wczesnym skostnieniu i nasyceniu fron-
tébw mozna bylto zawsze w mniejszej lub wigkszej
ilosci znalez¢ nad frontem, a wiec mozna byto
dziata¢ majgc widoki nieuderzenia w préznie,
tym bardziej, ze wiasciwosci techniczne samolo-
téw, jak szybkos$¢, uzbrojenie, pola martwe,
utatwiaty dziatanie mysliwcow. Dzis warunki
sie zmienity. Na glébwnego wroga wyrastajg
bombardierzy, majacy zupeina swobode wyboru
celéw, a wiec i swobode dzialania w czasie
i przestrzeni. Z drugiej strony wszystkie panstwa
dazg do wojny manewrowej, coO W nastepstwie
spowoduje ptynnos¢ ilosci lotnictwa, pracujacego
na korzys$¢ dowodcéw i oddziatdbw, na danym
odcinku frontu, a tym samym mozliwos$¢ nie-
ekonomicznego dziatania mysliwcow. Nalezy
jeszcze podkresli¢, ze stosunek wiasciwosci tech-
nicznych samolotow zmienit sie znacznie na nie-
korzys¢ mysliwcoéw, przy czym odlegtos¢ sku-
tecznego strzatu pozostata na ogdt bez zmian.

W takich warunkach taktycznych dotychczaso-
we zasady dziatania mysliwcow zdajg sie zaprze-
cza¢ wszelkim zasadom wojennym. Mysliwcy,
biorgc operacyjnie wedtug stosowanych jeszcze
zasad, sg rodzajem lotnictwa pracujacym wybit-
nie obronnie. Obrona jest rodzajem walki stab-
szego, Zasada ta, dobra w dziataniach naziem-
nych, przy ktérych mozna zawsze na podstawie
dobrej oceny potozenia nieprzyjaciela i terenu,
zmusi¢ nieprzyjaciela do walki, zamykajagc kie-
runki jego posuwania sig, zawodzi zupetnie w lot-
nictwie. Przeciwnik ma nieograniczong mozli-
wos$é wyboru celéw, dziatanie w trzech wymia-
rach, a co za tym idzie, i narzucenia walki
w miejscach i czasie, ktorych przewidzie¢ nie
mozna. Dazenie do przeciwstawienia mu sie na
wszelkich mozliwych kierunkach, wyprowadzaja-
cych chociazby tylko na przypuszczalne cele, ma-
jace dla nas zasadnicze znaczenie, lub tez bez-
posrednia ich obrona doprowadza do tego, ze do
obrony trzeba by mie¢ wiecej Srodkow niz do
napadu, przy czym jeszcze ich skuteczno$¢ przy
takim uzyciu, zalezna tak od spotkania wroga
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w powietrzu jak i wiasciwosci nowoczesnych sa-
molotéw, stoi pod znakiem zapytania. Docho-
dzimy wiec do wniosku, ze obrona jako ekono-
miczna forma dziatania stabego, dobra dla od-
dziatdw naziemnych, przy zastosowaniu w lot-
nictwie, zwlaszcza nowoczesnym, prowadzi do
wypaczenia jej celu w sposéb absurdalny.

Na tym, moze nieco inaczej podmalowanym
tle, wystepuje jasno wartos¢ rozumowania auto-
ra, dazacego do nowych zasad uzycia mysliwcow,
do zerwania z szablonem lat powojennych, be-
dacych w dzisiejszych warunkach przezytkiem.
Jedynie dziatanie zaczepne, i to w pojeciu ope-
racyjnym a nie taktycznym, majgce na celu
zwalczenie nieprzyjaciela tam, gdzie sie go praw-
dopodobnie na pewno znajdzie, narzucenie mu
walki w miejscu i czasie przez nas obranych,
otworzy na pewno nowe widnokregi przed my-
Sliwcami. Takie zasady uzycia spowodujg, ze
przyszta wojna nie bedzie zmierzchem lotnictwa
mysliwskiego, lecz okresem jego petnego roz-
woju.

Na zakonczenie chciatbym takze podkreslié
pewne sprzecznosci w rozumowaniu autora. Ja-
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ko cel dziatania lotnictwa stawia on wywalcze-
nie panowania w powietrzu. Wszelkie zadania
stawiane lotnictwu nie wybiegajg poza te ramy.

Postawienie sobie od poczatku do korica woj-
ny tylko jednego ogdlnego zadania dowodzi, ze
nie wierzymy w mozno$¢ jego urzeczywistnienia.
Sadze, ze stuszniej postepujg Niemcy mowigc
,Ze przede wszystkim nalezy zwalczy¢ lotnictwo
nieprzyjaciela, napadajac je w jego wytwdérniach,
szkotach i na jego lotniskach, przy czym zwia-
szcza trzeba niszczy¢ lotnictwo bombardujace,
dalej szturmowe i mysliwskie, w koncu rozpo-
znawcze. Ze nastepnie, podtrzymujac unieru-
chomienie zniszczonych wytworni, nalezy dzia-
ta¢ przeciw innym celom majgcym zasadnicze
znaczenie w wojnie“. Maéwiac lapidarnie, re-
cepta autora sprowadza sie do antyseptyki lot-
niczej i dalej celu nie widzi, w czym wiasnie zda-
je sie leze¢ jej niezupetnosé.

Niemniej konczgc omoOwienie chciatbym jeszcze
raz podkresli¢ wartos¢ artykutu w dziedzinie
rozwazah nad szukaniem nowych droég uzycia
mysliwcow.

Strescit kpt. dypl. Szut Ludwik.

Podstawy wspdtczesne] walki i dziatan oraz uzycia
bojowego lotnictwa szturmowego*)

PODSTAWY WSPOLCZESNEJ WALKI
| DZIALAN.

Wspolczesnej walce nadaje szczegélny cha-
rakter przedewszystkiem masowe uzycie tech-
nicznych srodkéw bojowych i pomocniczych (sa-
moloty, czotgi, samochody pancerne, samocho-
dy, ciggniki i t. p.).

Oddziaty zmechanizowane majg wielkg site
zaczepna, sg zdolne do przetamywania frontu,
pokonywania réznych przeszkéd, moga przeni-
ka¢ szybko na tyty nieprzyjaciela i t. d. Maszy-
ny zwiekszajg zdolno$¢ ruchu i manewru od-
dziatdw, pozwalajg na tgczenie poteznego ognia
wspoitczesnej broni z szybkim i gtebokim mane-
wrem. Lotnictwo wspoiczesne jest poteznym,
dalekono$nym, szybkim i manewrowym $rod-

*)  Streszczenie

czesci lotnictwa

szturmowego A. K. Mednis.

pierwszej
Moskwa,

Taktyki
1936.

kiem bojowym. Napada¢ moze zar6wno na woj-
sko, jak i na rézne objekty na gtebokich tytach
nieprzyjaciela. W szczegolnosci lotnictwo sztur-
mowe zdolne jest do razenia najréznorodniej-
szych objektéw taktycznych: wojska, technicz-
nych srodkéw walki, kolei, przepraw i t. p.

Obok oddziatéw walczgcych, mechanizujg sie
oddziaty pomocnicze, co pozwala na tworzenie
w krétkim czasie umocnieri, drég, przepraw
it p

Wspobiczesne Srodki niszczenia dajg moznosc
prawie jednoczesnego razenia catej szerokosci
pasa taktycznego rozmieszczenia nieprzyjaciela,
co — w poréwnaniu z dawng taktykag czotowg —
zmienia catkowicie charakter walki.

Powodzenie walki wspoétczesnej zalezy od do-
ktadnego i zgranego wspotdziatania wszystkich
rodzajow wojska. Wspobiczesne dziatania sta-
wiajg cele rozstrzygajace i polegajg na zorga-
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nizowaniu gtebokiego manewru i na operacyj-
nem spotdziataniu réznych rodzajow wojska.

WEASCIWOSCI BOJOWE LOTNICTWA
SZTURMOWEGO.

Lotnictwo szturmowe jest samodzielnym ro-
dzajem lotnictwa bojowego. W zasadzie dziata
z lotu koszgcego, czem gtdwnie rézni sie od in-
nych rodzajow lotnictwa.

Dodatnig cechg lotu koszacego jest doktad-
nos¢ trafiania bomb i pociskéw karabinbw ma-
szynowych, co zapewnia razenie drobnych ob-
jektow lub waskich celow, ktérych wymiary
sg mniejsze niz rozrzut techniczny pociskow z
wysokosci Srednich i duzych. Przy napadzie na
cele rozlegte razi¢ mozna objekty wazniejsze,
przez co sie unika straty pociskéw na pokrycie
»pola“.

1. Wiasciwosci lotu koszacego.

Lotem koszgcym nazywa sie lot wykonywany
na najmniejszej technicznie mozliwej wysoko-
§ci (5—10 m). Rzut pionowy lotu koszacego po-
winien odpowiada¢ rzezbie terenu. Putap nie
powinien przekracza¢ 25 m; wyzsze przeszkody
nalezy omija¢ bokiem i wykorzystywac jako o-
stone przed obserwacjg nieprzyjaciela.

Poza wiekszg dokladnoscig razenia lot ko-
szacy ma nastepujace wiasciwosci dodatnie:

a) ukrywa samoloty szturmowe przed okiem
i uchem nieprzyjaciela i zapewnia podejscie do
celu i napad szturmowy z zaskoczenia;

b) zaleznie od warunkéw terenowych i umie-
jetnego ich wykorzystania czas widzenia i sty-
szenia samolotow szturmowych przez nieprzy-
jaciela skraca sie do minimum (sekundy, rzadziej
1—2 minuty), dzieki czemu samoloty szturmo-
we zblizajg sie na tyle niespodziewanie, ze nie-
przyjaciel nie zdgza uzy¢ nawet dobrze zorga-
nizowanej obrony przeciwlotniczej; nawet nad
terenem otwartym lot koszacy maskuje samolo-
ty, gdyz (do$¢ czesto) widoczne sg one na tle
ziemi i przedmiotéw na jej powierzchni ponizej
widnokregu;

c) zaskoczenie, krotki czas pobytu w polu
widzenia nieprzyjaciela, szybkie zmiany potoze-
nia i wielkie szybkosci katowe utrudniajg
ostrzeliwanie napadajgcego, zaréwno ze spe-
cjalnych karabinbw maszynowych przeciwlot-
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niczych jak i z broni recznej piechoty i innych
rodzajow wojska;

d) wylacza obrone zapomocg artylerii prze-
ciwlotniczej. Zestrzelenie samolotu w tych wa-
runkach mozliwe jest tylko wtedy, gdy on leci
wprost na dziato, wycelowane w osi jego lotu
(kinzalnyj obstriet), co jest wypadkiem zbyt
rzadkim;

€) zmusza nieprzyjaciela do szerokiego roz-
cztonkowania srodkéw obrony przeciwlotniczej
(obrona ze wszystkich stron objektu), tak, ze w
strzelaniu uczestniczy tylko ich czes¢, reszte za$
krepujg przeszkody terenowe, wiasne wojsko
it p

f) zastosowanie lotéw koszacych obok dzia-
tan lotnictwa z innych wysokosci wymaga zor-
ganizowania podwojnej obrony przeciwlotni-
czej — dla lotéw normalnych i dla koszgcych,
gdzie jedna nie tatwo daje sie zastgpi¢ druga;
stad ogodlne zmniejszenie sity ognia i komplika-
cje organizacyjne;

g) utrudnia lotnictwu mysliwskiemu walke z
samolotami szturmowymi (zta widoczno$¢ sa-
molotéw lecacych bardzo nisko i brak moznosci
manewrowania w celu zajecia dogodnej pozycji
ogniowej);

h) pozwala na dziatania w ztych warunkach
atmosferycznych, w ktérych loty na wiekszych
wysokosciach nie sg mozliwe (niski putap).

Wszystko to zmniejsza wrazliwo$¢ na ogien
nieprzyjaciela i straty samolotéw szturmowych
stosujacych lot koszacy.

Lot koszacy ma tez wiasciwosci ujemne, z
ktérych gtowne sa nastepujgce:

a) zta widoczno$¢ (mate pole widzenia)
i szybka zmiana widocznego terenu utrudniajg
szczeg6towe orjentowanie sie i doktadne wyj-
Scie na cet; w pewnych warunkach terenowych
nawet stosunkowo drobna omytka (200—300 m)
moze spowodowac catkowite chybienie celu;

b) krétki pobyt nad celem utrudnia pozna-
wanie i ocene potozenia oraz przygotowanie sie
do napedu i racjonalny podziat sit i Srodkow
miedzy poszczegolne objekty;

c) mate pole widzenia i trudno$¢ orjentacji
utrudniajg catkowite i celowe wykorzystanie
rzezby terenu jako ostony, tak ze samoloty, ktd-
re na cel nie trafig, mogg sie wystawi¢ na ogien
niewykrytych $rodkéw obrony przeciwlotniczej
i ponie$¢ znaczne straty;

d) gdy zaskoczenia nie osiggnieto, bezposred-
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nia bliskos¢ samolotow w stosunku do nieprzy-
jaciela zwieksza ich wrazliwos¢ na srodki ognio-
wej obrony przeciwlotniczej;

e) przy przejsciu przez linie frontu i nad po-
lem walki samoloty dostaja sie w strefe torow
pociskéw artylerii a nawet pociskéw karabino-
wych, jak rowniez moga ponies¢ straty od od-
tamkow pociskéw wiasnych i nieprzyjacielskich
wybuchajgcych na ziemi;

f) stale wytezona uwaga i trudno$¢ manewro-
wania szybko wyczerpujg zalogi samolotow;

g) nieznaczne nawet btedy pilotazu mogg po-
wodowac¢ zderzenia samolotéw z ziemig lub z
przeszkodami; wada silnika zmusza do lgdowa-
nia bez moznosci wyboru odpowiedniego terenu;
nie mozna wykorzysta¢ spadochronu w razie
potrzeby.

Jednakze zalety taktyczne i bojowe lotu ko-
szgcego zwiekszajg skutecznos$¢ dziatania lotnic-
twa szturmowego o tyle, ze stosowanie go jest
koniecznos$cia; ujemne strony trzeba o ile moz-
nosci unieszkodliwia¢ przez dokladng organi-
zacje pracy bojowej i wzmozone ¢éwiczenia per-
sonelu.

dziatania lotnictwa szturmo-

wego.

2. Skutecznos$é

Lot koszacy, w poréwnaniu z dziataniami z
duzych i s$rednich wysokosci, zwieksza skutecz-
nos¢ dziatania lotnictwa szturmowego 3—4-
krotnie. Wiasciwosci lotu koszacego w zasadzie
okreslajg wiasciwosci taktyczne lotnictwa sztur-
mowego: sposdb  wykonania napadu, rodzaj
i ilos¢ srodkéw obrony przeciwlotniczej i walki
Z nieprzyjacielem powietrznym, jak rowniez
sposoby uzycia operacyjno-taktycznego lotnic-
twa szturmowego.

Stosujac lot koszacy i rozne Srodki razenia,
lotnictwo szturmowe staje sie zdolne do wyko-
nywania uderzeh najbardziej niespodziewa-
nych, decydujacych i skutecznych na objekty
najréznorodniejsze. Zaleznie od uzbrojenia sa-
molotéw szturmowych, charakteru celu i poto-
zenia ogolnego, lotnictwo szturmowe moze wy-
konywa¢ rowniez uderzenia kombinowane, t. j.
razi¢ cel jednoczes$nie réznemi srodkami ognio-
wemi, co znacznie zwieksza skuteczno$¢ napa-
du i ulatwia napadajgcemu samoobrong. Po-
nadto lot koszacy zapewnia maksymalne mozli-
we razenie celow matych i ruchomych w szy-
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kach nietylko zwartych lecz i rozcztonkowa-
nych, w réznych okresach dziatania wojska.

To tez lotnictwo szturmowe dziatajgce z lotu
koszagcego jest podstawowym Srodkiem zwal-
czania z powietrza objektéw taktycznych. Jed-
nakze moze ono dziata¢ réwniez przeciwko in-
nym objektom, zwiaszcza waskim (tor kolejo-
wy) i o matych wymiarach (mosty i t. p.) z wie-
kszg skutecznoscig niz dziatajgc przeciwko
tymze celom i zapomocg tychze $rodkéw z wy-
sokosci duzych i Srednich.

3. Dziatania lotnictwa szturmowego z matych
i Srednich wysokosci.

Lot lotnictwa szturmowego na wysokosciach
30 — 300 m nazywa sie lotem na matych wyso-
koSciach. Zaréwno dodatnie strony taktyczne
i bojowe lotu koszgcego jak i ujemne (np. ogra-
niczonos¢ pola widzenia) malejg ze wzrostem
wysokosci. Jednakze stosowanie matych wyso-
kosci  (szczegOlnie powyzej 50 m) do dziatah
bojowych lotnictwa szturmowego w zasadzie
jest niecelowe. Chociaz dokladnos$¢ trafiania
i sita uderzenia w tym wypadku sg wieksze (2—
3 krotnie) niz z lotu na $rednich i duzych wyso-
kosciach, zaskoczenie jednak jest stracone,
wrazliwos¢ za$ samolotéw szturmowych na o-
gien zwigkszona.

Wykorzystanie matych wysokosci dopuszczal-
ne jest w warunkach nastepujacych:

a) gdy obrona przeciwlotnicza objektu nie
istnieje lub jest zle zorganizowana, charakter
za$ celu i napadu nie wymaga szczegdlnego za-
skoczenia;

b) gdy sie wykonuje napad duzym ugrupowa-
niem lotnictwa szturmowego i gdy rzut czoto-
wy zwalcza obrone przeciwlotnicza nieprzyja-
ciela z lotu koszacego; woOweczas cate ugrupowa-
nie leci do celu lotem koszgcym, przed napa-
dem za$ rzuty, przeznaczone do dziatania z ma-
tych wysokosci ,,wyskakujg¥ na wysokos¢ 200
300 m;

c) gdy niema wecale lub w dostatecznej ilosci
zapalnikéw do bomb z op6znieniem; napad sztur-
mowy wykonuje sie woOwczas z ,,wyskakiwa-
niem" i obowiazkowem neutralizowaniem $rod-
kéw obrony przeciwlotniczej zapomocg ognia
karabinbw maszynowych;

d) gdy warunki atmosferyczne nie pozwalaja
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na lot koszacy (noc, deszcz, mgta przy ziemi
i t. p.), t. j. gdy pogoda sama zapewnia zasko-
czenie i pewne bezpieczenstwo dla samolotéw
szturmowych przed obrong przeciwlotnicza.

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze ,,wyskakiwanie'l
na odpowiednig wysoko$¢ we wilasciwym cza-
sie, t. j. bezposrednio przed napadem, jest tru-
dne do wykonania (szczegdlnie przy celach ru-
chomych). Zawczesne ,,wyskakiwanie" prowa-
dzi do utraty zaskoczenia, sp6znione — do nie-
moznosci rzucania bomb bez zapalnikéw z op6z-
nieniem i do bezuzytecznego narazenia sie na
ogien obrony przeciwlotniczej. ,,Wyskakiwanie"
jest tatwe, gdy cel jest staly i ma dobrze wido-
czne punkty orientacyjne.

Wysokosci mate utatwiajg pilotaz, stosuje sie
wiec je zasadniczo przy przelocie nad wiasnem
terytorjum, az do strefy widocznej dla nieprzy-
jaciela (5 — 8 km przed linjg frontu). Mozna
je stosowa¢ nad terytorjum nieprzyjaciela przy

przelocie nad obszarami o trudnej obserwacji
(bagna, masywy lesne i t. p.).
Rozpoznanie na wilasng korzy$¢ lotnictwo

szturmowe wykonuje na $rednich wysokosciach
(1.000—2.000 m), ze wzgledu na niedostateczne
pole widzenia w locie koszagcym oraz dlatego,
ze lot koszacy zwiadowcy moze sie sta¢ uprze-
dzeniem nieprzyjaciela o zamierzonym napa-
dzie szturmowym. Mate wysokosci przy rozpo-
znaniu sg niebezpieczne ze wzgledu na obrone
przeciwlotniczg i sg dopuszczalne tylko w od-
powiednich warunkach atmosferycznych.

Lotnictwo szturmowe moze niekiedy dziata¢
ze $rednich a nawet duzych wysokosci, np. gdy
objekt napadu lezy w strefie ostrzalu lub torow
pociskéw artylerii i piechoty, lub gdy lotnictwo
szturmowe dziata  przeciwko celowi, ktory
ostrzeliwa wojsko wiasne z ziemi (zeby unik-
ng¢ strat lub przerywania wiasnego ognia z zie-
mi). Ponadto lotnictwo szturmowe moze by¢ u-
zyte jako lekkie bombardujgce do niszczenia
objektéw wymagajgcych silnego dziatania bomb
burzacych. W pewnych wypadkach, dla unik-
niecia trafienia w strefe toréw pociskdw, przej-
$cie przez front mozna rowniez wykona¢ na wy-
sokosciach $rednich.

4. Srodki razenia.

Moc bojowa lotnictwa szturmowego zalezna
jest od jakosci samolotéw i ich uzbrojenia. Mia-
nowicie:
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a) od wiasciwosci lotnych i taktycznych sa-
molotéw szturmowych;

b) od konstrukcji ich uzbrojenia:

— aparatury bomb i karabinébw maszyno-

wych;

— wiasciwosci bomb;

— konstrukcji i whasciwosci zapalnikow bom-

bowych;

¢) od moznosci stosowania strzelania i bom-
bardowania jednoczes$nie.

Do tego dochodzi nalezyte techniczne i tak-
tyczne przygotowanie personelu latajgcego oraz
trafna ocena ogélnych warunkéw walki.

Wymagania stawiane wspotczesnemu
lotowi szturmowemu sg hastepujgce:

1. Szybko$¢ — 300—350 km/g. Wielkie szyb-
kosci utatwiajg zaskoczenie, zmniejszajg czas
i skuteczno$¢ dziatania obrony przeciwlotniczej
nieprzyjaciela (zalety), a jednoczesnie zmniej-
szajg czas trwania ognia wlasnego w napadzie,
zmniejszajg doktadnos¢ tego ognia i zwiekszajg
Slizganie sie bomb (wady).

2. tadunek bojowy (oprocz karabinéw ma-
szynowych) — 300 — 500 kg. Szczeg6lne zna-
czenie ma przy uzyciu bomb ciezszych — 30 —
50 kg — przeciw objektom trwatym. Nadmier-
na nosnos$¢ samolotdw zmniejsza inne ich wia-
Sciwosci lotne i taktyczne.

3. Promien dziatania — nie mniej niz 300 —
400 km. Duzy promien dziatania umozliwi spot-
prace z innemi rodzajami lotnictwa na dalszych
tytach nieprzyjaciela, oraz pozwala na 2 — 3-
krotne powtdrzenie napadu bliskiego bez uzu-
peinienia paliwa (czas).

4. Zwinnos¢, duza rozpieto$¢ szybkosci (du-
zy nadmiar mocy) oraz dobry ostrzal na wszy-
stkie strony utatwiajg wykonywanie lotow ko-

samo-

szacych i wykorzystanie przygodnych terenéw
jako lotnisk.
5. Duzy putap nie ma wielkiego znaczenia

dla lotnictwa szturmowego, natomiast koniecz-
na jest duza szybko$¢ wznoszenia sie (manewr
pionowy).

6. W miare moznosci, bez szkody dla wiasci-
wosci aerodynamicznych samolotéw, pozadane
jest opancerzenie ich czesci zywotnych. Silnik
powinien by¢ jak najpewniejszy. Z braku osob-
nych samolotéw szturmowych nalezy przysto-
sowa¢ do tego celu samoloty lekkiego bombar-
dowania.

Uzbrojenie powinno zapewnic:
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a) maksimum ognia w minimum czasu;

b) ciggtos¢ dziatania ogniowego.

Skutecznos$¢ ognia polega na jego skupieniu.
Podstawowe $rodki — bomby i karabiny ma-
szynowe.

Bomby, wobec ro6znorodnosci celéw, musza
by¢ réznego rodzaju i ciezaru. Komplikuje to
szybkie osigganie gotowosci bojowej i zaopa-
trywanie. Jako uniwersalne bomby moga stuzy¢
bomby odtamkowe o grubych s$ciankach (duze
odtamki), razace objekty zywe w promieniu
100 m, sprzet za$ (dziata, czotgi, pancerki i t. p.)
— w promieniu 15 — 25 m.

Bomby rzucone w locie koszacym S$lizgaja sie
i odbijaja na odlegto$¢ 10 do 30 m, pozadane
wiec jest zastosowanie urzadzen ,,hamujacych*]

chocby i ze szkoda dla witasciwosci balistycz-
nych bomb.
Doktadno$¢ i skuteczno$¢ bombardowania

matych objektow wymaga wyrzutnikéw pozwa-
lajgcych na zwolnienie 6 — 8 bomb w ciggu 1
sekundy. Przy dobrem wyszkoleniu zatogi bom-
bardowanie z lotu koszgcego i z matych wyso-
kosci mozna wykonywac ,,na oko*.

Z lotu koszgcego wszelkie bomby mozna zrzu-
cac tylko wtedy, gdy sa zaopatrzone w zapalni-
ki z opdznieniem. Czas opOznienia roéwna sie
(minimum) w sekundach — promieniowi zasie-
gu odtamkoéw bomby danego typu (w metrach)
dzielonemu przez szybkos$¢ podrézng samolotu
(w metrach na sekunde). Przy uzyciu gtebokich
szyk6éw promien zasiegu odtamkéw musi  byc
zwiekszony o gtebokos¢ ugrupowania samolo-
tow. Przy dziataniach jednostek wiekszych od
klucza klucz czotowy zwieksza opoOznienie za-
palnikbw o 20 — 25% (zapas bezpieczenstwa).
Niedopuszczalne jest rzutowanie w giab wiecej
niz 5 kluczy i to na przestrzeni nie wiekszej niz
800 m. Przy napadzie wiekszemi sitami miedzy
kazdemi 3 — 5 kluczami musi by¢ przerwa w
czasie okoto 3 — 5 minut, lub tez cel mozna po-
dzieli¢ na odcinki o dobrze widocznych grani-
cach.

Pamieta¢ jednak nalezy, ze opdznienie ponad
10 — 15 sekund moze zmniejszy¢ skutecznosc
napadu, gdyz objekt napadu zdagzy wowczas
dostatecznie sie oddali¢ od bomb. Przy celach
nieruchomych mozna stosowa¢ maksymalne
opoznienie.

Po zrzuceniu bomb az do ich wybuchu zabra-
nia sie zmienia¢ kurs drogi ponad 45°, oraz
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zmniejsza¢ szybkos¢ i zwigksza¢ wysokos¢ lotu.

Wskutek $lizgania sie bomb, zapalniki z op6z-
nieniem dziatania uderzeniowego mozna stoso-
wacé tylko jako denne (tylne).

Opbznienie powinno by¢ zmienne, od 5 — 6
do 30 — 40 sekund, nie wiecej jednak niz 1 mi-
nuta. OpoOznienie od Kkilku minut do kilku go-
dzin stosuje sie przy ,,zaminowaniull objektu.
Wykona¢ takie zaminowanie lepiej jest z pe-
wnej wysokosci niz z lotu koszacego, gdyz wow-
czas bomba zagitebia sie w ziemie i staje sie nie-
widoczna.

Karabinéw maszynowych uzywa sie do napa-
doéw na cele zywe i do unieszkodliwienia srod-
kéw obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela
oraz w walce powietrznej. Ogien karabinéw ma-
szynowych, ktéry sie rozpoczyna ze znacznych
odlegtosci (z chwilg wejscia ugrupowania sztur-
mowego w pole widzenia nieprzyjaciela) po-
zwala na petniejsze wykorzystanie zaskoczenia.
Karabiny maszynowe przednie i tylne pozwala-
ja na trzymanie celu pod ogniem przed wybu-
chem bomb i po nim, t. j. w chwilach podejscia
do bombardowania i odejscia od objektu napa-
du.

Poniewaz jeden samolot nie moze by¢ réwnie
silny we wszystkich rodzajach uzbrojenia, bate-
rje karabinbw maszynowych (w przéd) powin-
ny by¢ urzadzone tak, zeby je mozna byito ta-
two demontowac¢ i montowaé ponownie.

Samoloty kluczy czotowych uzbraja sie bar-
dziej w karabiny maszynowe, dalszych zas —
w bomby, kosztem karabinéw maszynowych.

5. Sposoby razenia roznych objektéow z lotu
koszacego.

Lot koszacy wymaga zarOwno szczegoblnego
przygotowania zatogi samolotéw szturmowych
(pod wzgledem wyszkolenia) jak i przygotowa-
nia samego lotu bojowego. A mianowicie:

— dokfadnego uprzedniego przestudjowania
terenu na mapie, fotografjach i t. p.,

— wyboru trasy (jak najwiecej punktéw or-
jentacyjnych, ukryte podejscia i t. p.),

— rachunku czasu przy zastosowaniu wszy-

stkich mozliwych sposobéw orjentacji wzroko-
wej i wedtug przyrzadow.
Dowodcy wszystkich szczebli  (w zakresie

swych dziatan) powinni umie¢ szybko wykony-
wac ,,obliczenia bojowe" (plan dziatania).
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Do wykonywania obliczen bojowych dane
wyjsciowe sg nastepujgce:

1. wiasciwosci techniczne i taktyczne objek-
tu napadu:

a) wrazliwos¢ wojska lub sprzetu oraz konie-
czna sita niszczaca do jego razenia (dziatanie
odtamkowe czy burzace, ogien karabinbw ma-
szynowych lub inne $rodki); wymiary i ksztaht
objektu, jego ruchliwos¢, zdolno$¢ do krycia
sie, przystosowywania do terenu i rozcztonko-
wania;

b) organizacja i sita obrony przeciwlotniczej
objektu napadu w roznych okresach jego dzia-
fania;

2. techniczne i taktyczne wiasciwosci
nego sprzetu i uzbrojenia:

a) szybkos¢ i fadownosé samolotu; ile i jakich
bomb mozna zabra¢ na dany samolot; w jakiej
kolejnosci i z jakiemi odstepami w czasie (mi-
nimalnym i maksymalnym) mozna zrzuca¢ bom-
by; jakie sg przyrzady celownicze i jaki jest
stopien dokladnosci ich dziatania;

b) rodzaj bomb, ich wiasciwosci bojowe i ba-
listyczne na roznych wysokosciach; ich sita ni-
szczaca, promien dzialania podmuchu i przybli-
zona S$rednica leja; maksymalny rozrzut odtam-
kéw poziomy i pionowy, przyblizona ilo$¢ od-
tamkéw i ich zdolno$é przebijania; gesto$¢ po-
krycia odlamkami przy réznych promieniach,
w jakim promieniu odtamki sg najbardziej sku-
teczne;

c) rodzaj i wiasciwosci zapalnikdéw, maksy-
malne i minimalne opo6znienie;

d) ilo$¢ karabinbw maszynowych na samolo-
cie; ich rozmieszczenie, strefy ostrzatu, szyb-
kos¢ strzelania i zapasy nabojow; celowniki
i doktadnos¢ ognia w roznych odlegtosciach i z
roznych wysokosci;

e) inne $rodki razenia i ich wiasciwosci bo-
jowe;

f) Srodki razenia, ktére moga by¢ wziete na
samolot jednoczes$nie (bomby, karabiny maszy-
nowe i inne) i ich wzajemny stosunek.

Istniejg trzy podstawowe sposoby obliczen
bojowych: do pola (do ogdlnej powierzchni), do
wycinkéw rozcztonkowanych, do pojedynczych
celdw.

Spos6b pierwszy stosuje sie przy napadzie na
objekty zajmujace znacznag powierzchnig, ktorej
Wymiary w kierunku lotu sg réwne lub wieksze
niz odlegtos¢ catej serji bomb na samolocie.

wias-
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Dtugosé serji okresla sie wychodzac z zatozenia,
ze odstepy miedzy bombami powinny by¢ row-
ne Srednicy skutecznego razenia danej bomby.
Sg to zwykle cele stale, skupienia oddziatow
(cele dtugie, choéby waskie), ktore pozwalaja
na wykorzystanie catego tadunku bojowego sa-
molotu.

Sposobu drugiego — grupowego — uzywa Sie
przy napadzie na cele rozcztonkowane, gdy ka-
zda grupa celéw zajmuje powierzchnie mniej-
szg niz dlugos¢ serji bomb samolotu, odlegtosci
za$ miedzy niemi sg wigksze niz $rednica sku-
tecznego razenia danej bomby. Grupy napada
sie kolejno.

Spos6b razenia pojedynczych celéw stosuje
sie przy napadach na mate state objekty trwale,
wymagajgce trafienia bezposredniego lub wy-
buchu w poblizu. Bomby zrzuca sie wéwczas ser-
jami lub serjami salw, na kazdy objekt osobno.

Obliczenia bojowe razenia bombami wykony-
wa sie w sposéb nastepujacy:

1. Zaleznie od wtasciwosci technicznych i tak-
tycznych objektu napadu oraz w#asciwosci roz-
porzadzalnych bomb okres$la sie typy i ciezary
bomb najodpowiedniejszych w danym wypadku
jak réwniez sposéb bombardowania.

2. llo$¢ bomb okresla sie po obliczeniu po-
wierzchni skutecznego razenia jednej bomby —
S:

a) przy sposobie bombardowania do pola —
zapomocg dzielenia powierzchni catego objektu
przez S;

b) przy bombardowaniu grupowem — zapo
mocg dzielenia powierzchni kazdego ugrupowa-
nia objektdw przez S i zsumowaniu wszystkich
ilorazow;

c) przy bombardowaniu pojedynczych celéw:
w razie celu ruchomego — oblicza sie ilo$¢ bomb
potrzebnych do razenia powierzchni, poza kto-
ra cel nie moze wyjs¢ w czasie dziatania op0z-
nienia zapalnikéw. lloczyn otrzymanej liczby
pomnozony przez ilos¢ objektéw da catkowitg
potrzebng ilos¢ bcmb. W razie celéw statych
oblicza sie powierzchnie razenia zapewniajacg
bezposrednie lub dostatecznie bliskie trafienie
bomb, biorac pod uwage ich $lizganie sie, i dzieli
sie jg przez S. Mnozac iloraz przez ilo$¢ objek-
tow otrzymuje sie ilos¢ potrzebnych bomb.

3. llos¢ potrzebnych samolotéow oblicza sie
dzielenia ilosci potrzebnych bomb
ktorg unosi jeden samolot.

zapomoca
przez ilos¢ bomb,
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Dzielgc dalej przez trzy i zaokraglajac wgore
otrzymuje sie ilos¢ potrzebnych kluczy. Ugru-
powanie bojowe formuje sie z kluczy.

Uzyskane obliczenia stajg sie podstawg pla-
nowania dziatan bojowych. Zaleznie od potoze-
nia normy uzyskane teoretycznie mozna zmniej-
szy¢ lub powiegkszyé, np. przez dodatkowe klu-
cze przeznaczone do zwalczania srodkéw obro-
ny przeciwlotniczej.

Obliczenia takie wymagajg pracy okoto 1 go-
dziny. W ciggu tego czasu w potozeniu ogdl-
nem i potozeniu objektu napadu zajda mniej-
sze lub wieksze zmiany. Rzeczg dowddcy jest
zmiany te wiasciwie przewidziec.

Objekty napaddw lotnictwa szturmowego
dzielg sie na nastepujgce 4 podstawowe grupy:

1. cele o przewadze sity zywej i wrazliwe-
go sprzetu, np. skupienia i kolumny piechoty,
kawalerji, artylerji, samochod6w, baterje na
stanowiskach, lotniska polowe, organy zaopa-
trywania i transportu, desanty morskie i t. p.:

2. objekty taktyczne o trwalszym sprzecie,
np. wozy pancerne, pociagi pancerne i rzuty
kolejowe oddziatéw, lekkie okrety i t. p.;

3. objekty stale, np. tory i kolejowe urza-
dzenia stacyjne réznego rodzaju skiady, lotni-
ska state (bazy), wezly i linje tgcznosci, prze-
wody energji elektrycznej i t. p.;

4. objekty mato wrazliwe, wymagajgce spe-
cjalnego tadunku na samolotach szturmowych,
np. wieksze mosty kolejowe, wieksze okrety,
objekty przemystowe i t. p.

Objekty grupy 1 znamionuje znaczna moc o-
brony przeciwlotniczej czynnej i zdolno$é przy-
stosowania sie do terenu. Napad nalezy kom-
binowa¢ z wydzieleniem znacznych $rodkéw do
zwalczania obrony przeciwlotniczej nieprzyja-
ciela.

Objekty grupy 2 majg mniej Srodkéw obro-
ny przeciwlotniczej, pancerz za$ wymaga bomb
o wielkich odfamkach.

Objekty grupy 3 dajg sie zbadaé¢ (rozpoznac)
zawczasu. Mogag mie¢ silng obrone przeciwlot-
niczg lub tez nie mie¢ jej wcale. Wymagajg
bomb burzacych (50 kg i wiecej), oraz zapalaja-
cych. Ogien karabinbw maszynowych potrzebny
jest do zwalczania obrony przeciwlotniczej i
walki powietrznej.

Objekty 4 grupy wymagaja bomb
nych.

Przy okreslaniu ilosci koniecznych jednostek

specjal-
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bojowych lotnictwa szturmowego przyjmuje sie
nastepujgce normy.

Piechota. Jednostka obliczeniowa — pluton,
ktory skutecznie razi klucz 3-samolotowy lot-
nictwa szturmowego. Najmniejszy objekt napa-
du w zasadzie — bataljon*). Napad na wigksze
jednostki oblicza sie na podstawie ilosci bata-
1jondw i roéwnorzednych.

Kawalerja. Plutony sg réwnorzedne z piecho-
ta, putk kawalerji réwna sie bataljonowi pie-
choty.

Artylerja. Baterja réwna sie |12—2 pluto-
nom piechoty. Najmniejszy objekt napadu w
marszu — dywizjon.

Kolumna samochodowa. Jednostka oblicze-
niowa — 1 samochod. Najmniejszy objekt na-
padu — 30—40 maszyn.

Czolgi. Jednostka obliczeniowa — czotg; naj-
mniejszy objekt napadu — kompanja czotgéw
(15— 18 maszyn).

Lotnisko potowe. Atakuje sie samoloty (co-
najmniej 15 na lotnisku — eskadra), personel,
sktadnice, niekiedy pole wzlotéw.

Pociggi (pancerne, rzuty wojska). Obliczenio-
wa jednostka — 1 pocigg. Do atakowania na po-
cigg na postoju potrzeba 1—3 klucze, na pociag
w ruchu — 2—3.

Klucze ,,wigzace" obrone przeciwlotniczg nie-
przyjaciela wyznacza sie poza normg kluczy na-
padajacych na objekt napadu. Zmniejszenie
srodkéw napadu obniza znacznie skutek dziata-
nia materjalny i niewiele — moralny.

6. Formy organizacyjne i personel lotnictwa
szturmowego.

Jednostkg ogniowa lotnictwa szturmowego
jest klucz (,,zwieno* — ogniwo) ztozony z 3 sa-
molotéw. Ma on minimalng konieczng site ude-
rzenia i samoobrony. Pojedyncze zalogi moga
wykonywa¢ tylko zadania rozpoznania i dodat-
kowego rozpoznania celu na korzys$¢ lotnictwa
szturmowego. Ze zgranych kluczy tatwo sie two-
rzg wieksze ugrupowania, skiad wiec kazdego
klucza (zaldg) musi by¢ staty. Tylko do rozpo-
znania mozna tworzy¢ klucze doraznie; w zasa-

*) W przyktadach jednak autor wyznacza do napadu
na kolumne bataljonu z dywizjonem artylerji 3 Kklucze,
nie za$ 15, jakby wypadato z rachunku na plutony. Uwa-
ga streszczajacego.
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dzie w sklad takiego klucza wchodzi dowddca
ugrupowania, wykonywujgcego zadanie szturmo-
we.

Dowodcy dywizjonow i eskadr wchodzg w
sktad czotowych kluczy swych oddziatéw i sg
ponadto dowdédcami kluczy. Latanie dowddcow
w dziataniu bojowem poza kluczami jest zaka-
zane.

Udziat dowddcy i szefa sztabu dywizjonu w
rozpoznawaniu celdéw, niezaleznie od przyszte-
go udzialu w napadach, jest obowigzkowy. Za-
stepcami dowddcy dywizjonu w locie bojowym
sg dowddcy eskadr, ktorzy uczestniczyli w roz-
poznaniach. W lotach nie bojowych — szef szta-
bu dywizjonu. Nie wolno dowodcy i szefowi szta-
bu dywizjonu wchodzi¢ w sklad tej samej za-
togi.

Dowoddca dywizjonu (,,awiacjonnowo sojedi-
nienja", t. j. conajmniej — dywizjonu) planuje
prace bojowa, dowodzi na ziemi i w powietrzu,
organizuje zaopatrywanie i rozmieszczenie na
lotniskach i weztach lotnisk. Znajduje sie tam,
skad mu jest wygodniej kierowa¢ jednostka: we
wiasnym sztabie, na punkcie dowddztwa jedne-
go z lotnisk lub na punkcie dowo6dztwa dowdd-
cy ogolno - wojskowego, ktéremu podlega lub z
ktorym spotdziata. Wykonujgc szczegolnie waz-
ne zadania, prowadzi swojg jednostke na czele
jednego z pododdziatéw lub ugrupowan.

ZASADY UZYCIA LOTNICTWA SZTURMO-
WEGO W WALCE | DZIALANIU.

1 Zasady operacyjno-taktycznego uzycia lot-
nictwa szturmowego.

Szczegblng wiasciwoscig lotnictwa szturmo-
wego jest jego zdolnos¢ do skutecznego zwal-
czania objektéw taktycznych nieporéwnanie
mniej wrazliwych na dziatania lotnictwa innych
rodzajéow. Lotnictwo szturmowe wiec jest pod-
stawowym S$rodkiem zwalczania tych objektow
z powietrza, chociaz moze napadac réwniez na
inne objekty, zwiaszcza matle, ktorych wrazli-
wos$¢ zmniejsza sie proporcjonalnie do zwiegk-
szenia wysokosci dziatania lotnictwa.

Nalezy jednak liczy¢ sie z tem, ze lotnictwo
szturmowe dziata skutecznie tylko przeciw ce-
lom rozmieszczonym otwarcie i w masie. Dzia-
tania przeciwko celom ukrytym i rozcztonkowa-
nym jest mato skuteczne. Nie bytoby wiec celo-
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wem uzycie lotnictwa szturmowego przeciwko
celom na polu bitwy, znajdujagcym sie w zasie-
gu ognia naziemnego. Uzycie takie mozliwe jest
tylko wyjatkowo, w chwilach krytycznych bi-
twy. Objektaim najwiasciwszemi do dziatan
skutecznych bedg sity nieprzyjaciela dazace do
pola bitwy, ktore nie przybraly jeszcze szykéw
bojowych.

Lotnictwo szturmowe dziata skutecznie w ma-
sie, gdy jest jednolicie kierowane, nie nalezy
wiec rozprasza¢ go podporzadkowujac dowdd-
com ponizej szczebla dowddztwa korpusu, w
zasadzie za$ jest ono w reku dowddcy armiji,
ktéry go moze uzy¢ zar6wno w skali operacyj-
nej jak i taktycznego spétdziatania z korpusami
i dywizjami.

Normy dziatania lotnictwa szturmowego:

zwykte — 1 napad na dobe, ogélny czas lotu
nie powinien by¢ wiekszy niz 3 godziny (nad nie-
przyjacielem nie wiecej niz 2 godziny);

zwiekszone — 2—3 napady na dobe przy o-
golnym czasie lotu 5—6 godzin (nad terytorjum
nieprzyjaciela — 4 godzin);

W warunkach szczegdlnych, zwlaszcza nad
wiasnym terytorium (zagony, desanty nieprzy-
jaciela i t. p.) — do 4—5 napaddéw na dobe, jed-
nak przy ogélnym locie nie wiecej niz 6—7 go-
dzin.

Przecietna norma na dekade — 8—10 lotéw,
na miesigc zas — do 20 lotéw.

Przerwa miedzy lotem pierwszym a drugim
(tego samego dnia) nie powinna by¢ mniejsza
niz P £2—2 godziny, miedzy drugim a trzecim —
nie mniejsza niz 4— 6 godzin.

2. Szczeg6lne wiasciwosci zaopatrywania i stu-
zby tytow lotnictwa szturmowego.

Warunki rozmieszczenia i organizacji tytow
powinny zapewni¢ lotnictwu szturmowemu: du-
zg ilos¢ roznych i kombinowanych zestawéw
amunicji i bomb; jak najkrotsze terminy osig-
gania gotowosci bojowej i wielokrotne loty bo-
jowe w krotkim okresie czasu; pewnos$¢ pracy
sprzetu i broni; pewng tgczno$¢ wewnatrz od-
dziatu szturmowego, z innemi rodzajami lotnic-
twa i z dowddztwami wielkich i najwiekszych
jednostek naziemnych; moznos¢ czestych zmian
»linij zaopatrywania" (,,pieriebazirowanje™) bez
przerwy w pracy bojowe;.
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Juz przy oddziale szturmowym powinna by¢
znaczna ilos¢ zestawow Srodkéw ogniowych. Na-
wet przy najdalej idagcem zjednoliceniu bomb
potrzebne sg przy czterech rodzajach objektéw
trzy rodzaje zestawéw: do celow zywych i lek-
kiego sprzetu, do sprzetu pancernego i innego
bardziej trwatego, oraz do niszczenia réznego ro-
dzaju budowli stalych. W tych ostatnich zesta-
wach konieczne jest dalsze rdéznicowanie bomb,
zaleznie od wiasciwosci objektow napadu.

Lotniska szturmowe nie powinny by¢ zbyt od-
dalone od linji stycznosci wojska (30—60 km).
Bliskie rozmieszczenie utatwia tacznos¢ z wiel-
kiemi jednostkami, szybka gotowo$¢ bojowa,
krotszy lot (nad wiasnym terytorium) do celu
it d

Silniki lotnictwa szturmowego, ze wzgledu na
pewnos¢ pracy, wykorzystuje sie tylko w 80%
ich normy ogolne;j.

3.  Glowne zadania lotnictwa szturmowego w
walce i dziataniach.

Zadanie postawione przez dowddce ogo6lno-
wojskowego powinno by¢ konkretne co do miej-
sca, czasu i skutkdéw dziatania. Te ostatnie le-
piej jest wyraza¢ w liczbach, np. zniszczy¢ nie
mniej niz 20% piechoty, ktéra sie napadnie,
zniszczy¢ nie mniej niz 20—30 czolgéw i t. p.,
lub tez — zatrzymaé nieprzyjaciela na czas ta-
ki a taki, zniszczy¢ taki a taki objekt i t. p.

Nie wolno dawac¢ lotnictwu szturmowemu za-
dan niezwigzanych bezposrednio z niszczeniem
lub razeniem nieprzyjaciela, t. j. zadan wiasci-
wych lotnictwu organicznemu

Zadania w natarciu.

a) W okresie przygotowania natarcia:

1) zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na je-
go lotniskach;

2) zwalczanie i zatrzymywanie Swiezych sit
nieprzyjaciela scigganych na front;

3) niszczenie wykrytych odwodéw nieprzyja-
ciela;

4) dezorganizacja pracy komunikacji i zao-
patrywania oddziatdw nieprzyjaciela.

b) W okresie natarcia na umocniong pozycjg
nieprzyjaciela:

1) normalnie — zwalczanie bliskich odwo-
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dow, organow zaopatrywania, aparatow #gczno-
§ci i dowodzenia, w celu przeszkodzenia wpro-
wadzeniu Swiezych sit nieprzyjaciela w strefe
wilasnego natarcia;

2) wyjatkowo — bezposrednie spotdziatanie
z wilasnemi czolgami przez napadanie odkrytych
stanowisk bateryj lub zadymianie (oslepianie)
artylerji nieprzyjaciela.

c) W czasie dziatania w gigbi pozycji obron-
nej nieprzyjaciela:

1) izolowanie odcinka przetamania frontu;

2) wstrzymywanie dowozu amunicji.

d) W okresie wykorzystania powodzenia i w
poscigu:

1) napady na oddzialy nieprzyjaciela bedace
w odwrocie, zwilaszcza na przeprawach i w cie-
$ninach, w celu dezorganizacji odwrotu;

2) napady na oddziaty przeciwstawiajgce sie
wiasnym jednostkom motoryzowanym, mecha-
nizowanym i konnym, rzuconym do wykorzysta-
nia powodzenia,;

3) napady na oddziaty nieprzyjaciela skiero-
wane na skrzydta i tylty oddziatéw wiasnych.

W obronie.

1) napady na skupiajgce sie grupy uderze-
niowe nieprzyjaciela;

2) stawianie zagrod (zaminowanie i t. p.) na
drogach dowozu i w rejonach koncentracji;

3) zwalczanie odwodow i rzutéw wykorzystu-
jacych nieprzyjaciela;

4) niszczenie oddziatbw moto - mechanizowa-
nych i konnych nieprzyjaciela, ktére sie przedo-
staty na wiasne tyty;

5) zwalczanie desantéw lotniczych przeciw-
nika.

W bitwie spotkaniowe;.

1) zwalczanie i opOznianie kolumn marszo-
wych nieprzyjaciela;

2) stawianie przeszkéd dla zyskania na cza-
sie i zapewnienia wiasnym oddziatlom zajecia
dogodnych linij terenowych;

3) pomoc wiasnym oddziatom przednim w
zwalczaniu strazy przednich nieprzyjaciela w
celu zmuszenia go do wcze$niejszego rozwija-
nia sie w niedogodnych dla niego warunkach;

4) zwalczanie gtdwnych sit nieprzyjaciela,
przeszkadzanie wprowadzaniu ich do dziatania
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w celu utatwienia oddziatom wilasnym wziecia
inicjatywy natarcia.

W dziataniach operacyjnych.

1) zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na
ziemi, dla zapewnienia sobie przewagi powietrz-
nej;

2) spoidziatanie z zagonami kawalerji przez
zwalczanie oddziatéw przeciw niej skierowa-
nych;

LOTNICZY Nr 11

3) dziatanie przeciw komunikacji kolejowej,

4) zwalczanie operacyjnych odwoddéw prze-
ciwnika;

5) niszczenie obrony przeciwlotniczej duzych
objektow przy spotdziataniu z lotnictwem bom-
bardujgcym;

6) niszczenie skltadéw armiji i innych objek-
téw w strefie tylowej armij nieprzyjaciela.

Strescit ptk. dypl. w s. s. Abidltowski S.

Miedzynarodowe wojsko powietrzne.

Pare miesiecy temu Flandin, éwczesny minister
spraw zagranicznych Francji, wnidst do Ligi Na-
rodéw projekt zorganizowania miedzynarodowej
sity zbrojnej i oddania jej do dyspozycji Ligi
Narodéw. Nie wydaje mi sie, by projekt ten mogt
by¢ kiedykolwiek urzeczywistniony.

Nie dlatego, zeby trudnosci finansowe Ilub
techniczne byty nie do przezwyciezenia, lecz
dlatego, ze zadna z wielkich poteg Swiata nie
dopusci zapewne do zwalczenia tych trudnosci.
Da¢ wiladze w rece instytucji, ktdrej orzeczenie
w zatozeniu swojem jest bezstronne i sprawie-
dliwe... Nie! Toby sie mogto dla mocodawcéw
okaza¢ rzeczg zbyt niebezpieczna.

Przypusémy jednak, ze caly Swiat szczerze
pragnie pokoju i ze 56 mocarstw, panstw i pan-
stewek potrafi wybra¢ kilkudziesieciu przedsta-
wicieli na tyle uczciwych i madrych, ze az god-
nych powszechnego zaufania.

Wyobrazmy sobie, ze panstwa pragng powie-
rzy¢ tym ludziom rozstrzyganie wyniklych mie-
dzy nimi sporow. Stowem popatrzmy na Lige
Narodow tak, jak sie ona uksztattowata w umy-
$le Wilsona lat temu dwadziesScia.

Wyobrazmy sobie, ze Swiat, nauczony Kilku
niedawnymi doswiadczeniami, pragnie da¢ Li-
dze site, ktéraby mogta zmusi¢ kazde poszczegol-
ne panstwo do postuszenstwa. Prosze czytelni-
kéw o przyjecie tych warunkéw — caty niniej-
szy artykut moze wyglada¢ na humbug. Prag-
natbym omoéwié¢ te sprawe w formie powaznej,
tak powaznej, jak potozenie europejskie, jak
propozycje ministra Flandin z roku biezgcego
i Clifforda Harmona z roku 1929. Zaréwno
Flandin jak i Harmon sg starymi lotnikami i ludz-
mi znanymi na terenie miedzynarodowym. Har-

mon obecnie jest prezesem miedzynarodowej li-
gi lotnikow (ligie Internationale des Aviateurs,
prosze nie utozsamia¢ z F. A. 1.), ma dyplom pi-
lota Stanéw Zjednoczonych A. P. Nr. 7.

Zdaje mi sie, ze nie trzeba by¢ szowinistg
swojej broni, by twierdzié¢, ze jedyna takg silg

mogtoby by¢ wielkie miedzynarodowe wojsko
powietrzne.
Czy wojsko takie bytoby dostateczng rekoj-

mig postuchu dla Ligi?

Sadze, ze tak. Zresztg postaram sie operowac
argumentami Flandina, Harmona oraz A. Bello-
ta, autora artykutu wstepnego dwutygodnika
I‘Aviation francaise (Nr. 325).

Jako pierwsze zalozenie przyja¢ nalezy, ze
wojsko powietrzne Ligi Narodoéw, ztozone
z przeréznych narodowosci, musi by¢ silniejsze
od kazdego wojska powietrznego narodowego
europejskiego, azjatyckiego, czy amerykanskie-
go. Wedtug obliczenn francuskich ilos¢ samolo-
tébw stojagcych do dyspozycji Ligi powinna wy-
nosi¢ okoto 5000, t. zn. przewyzsza¢ flote po-
wietrzng Sowietéw o blisko 1000 maszyn (Bellot
twierdzi, iz najwiekszg potegg lotniczg jest Z
S. R. R.). Nastepnie przytacza formute aA +
bB + ¢cC.. — uU A> U, gdzie A, B, C, it d
oznacza sity poszczegllnych panstw, za$ aA,
bB, cC itd. sily powietrzne poszczeg6lnych
panstw bedace w dyspozycji Ligi Narodéw. U
oznacza napastnika w wypadku, gdy on jest
cztonkiem Ligi. Jes$li nie jest, tem gorzej dla
niego i formufa jeszcze sie upraszcza o to ,—
uu“.

Tak wielkg armie powietrzng utrzymywac
gdzie$ w poblizu Genewy wydaje sie niepodo-
bienstwem bez zatruwania zycia Bogu ducha
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winnym Szwajcarom, to tez propozycja Flandi-
na idzie w tym kierunku, by poszczegdélne czesci
tej armady byly zalogowane kazda w swoim
kraju macierzystym. Mobilizowatyby sie te jed-
nostki wytgcznie na rozkaz Genewy. Nie wiem,
czy projektodawca nie nazbyt fatwo wyobraza
sobie sprawe mobilizacji jednostek lotniczych,
i tak — twierdzi pan Bellot — zaden nardd
nie bytby narazony na dodatkowe wydatki, po-
niewaz eskadry oddane do dyspozycji Ligi Na-
rodow w czasie pokoju tworzylyby czes¢ inte-
gralng jego normalnych sit powietrznych. Z dru-
giej strony, biorgc pod uwage obecng szybkosé
samolotéw wojskowych, oddziaty moznaby prze-
rzuca¢ lub kierowaé tam, gdzieby rozkazal
sztab generalny majacy siedzibe w Genewie".

Co sie tyczy dowoOdztwa tej miedzynarodowej
armii powietrznej, pan Bellot twierdzi, iz nie
przedstawiatoby to szczegoélnej trudnosci. Przy-
tacza on liczne precedensy, w ktérych armie
miedzynarodowe podlegaty jednemu dowddcy
np. tlumienie powstania Boer6éw w roku 1900,
gdzie europejskimi sitami dowodzit generat nie-
miecki hr. von Waldersee, wspomina marszatka
Foch‘a w wojnie Swiatowej, a rowniez Darda-
nele. Ciekawg jest struktura sztabu generalne-
go proponowana przez ministra Flandin. Sztab
ten skiadatby sie z szeféw wszystkich armii po-
wietrznych narodowych i w czasie pokoju zbie-
ratby sie w pewnych okreSlonych dniach w pa-
tacu Ligi Naroddw i pracowatby w podobny spo-
sob jak rada Ligi Narodéw. Opracowywanoby
tam plany mobilizacyjne zaréwno ogdlne jak na
odcinkach poszczeg6lnych panstw. Jesli potoze-
nie politycznie byloby zbyt naprezone, na wez-
wanie Rady Ligi Narodéw ten sztab gtéwny
umiescitby sie na state w Genewie, skad wysy-

Kilka uwag o

JesteSmy po ¢éwiczeniach letnich, wchodzimy
w nowy, nie pierwszy rok doskonalenia, szkole-
nia personelu bojowego.

W artykule tym pragne wypowiedzie¢ kilka
uwag o metodzie doskonalenia. Zastrzegam sie,
ze wiele z nich jest powszechnie znanych czy-
telnikom, a podaje je dla jasniejszego przedsta-
wienia, opisania mych spostrzezen osobistych.

O metodzie doskonalenia personelu bojowego
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talby rozkazy do kazdego ze zgrupowan naro-
dowych. Mobilizacja kazdego z panstw odbywa-
faby sie na wiasng reke w ten sposoéb, jak gdyby
panstwo to bylo w odosobnieniu.

Najciekawszym zagadnieniem jest, ktoby w
razie powszechnej mobilizacji, czy tez przegla-
du catej miedzynarodowej sity powietrznej Li-
gi Narodoéw ponosit koszty. Wymagatoby to
stworzenia osobnego funduszu dla Ligi Naro-
dow, ktéryby sie zawigzat z chwilg powstania
miedzynarodowego lotnictwa. Naturalnie rozto-
zylyby sie te koszty nastepnie na poszczegoélne
narody. ,,Napastnik o ztej woli — pisze pan
Bellot — zastanowitby sie dwa razy, zanimby
poprébowat w tych warunkach cokolwiek przed-
siewzig¢ przeciw pokojowi ludéw. Miatby pew-
nos¢, ze w krétkim czasie po rozpoczeciu napa-
Sci caly jego kraj mogtby powaznie ucierpie¢ od
napaddéw bombowych, ktérym zapobiec absolut-
nie by nie potrafit". Takiego zdania mniej wie-
cej byt Harmon, tak myslat Flandin i tak pisze
Bellot. By¢ moze, ze Wilsonowi projekty te tez-
by sie podobaty.

Ale czyz nie jest prawdopodobne, Zze napast-
nik nie bedzie w odosobnieniu i ze zmobilizowa-
na przez Lige Narodow ktérakolwiek z czesci
integralnych jej wojska nie wypowie sie w pew-
nej chwili za napastnikiem?.

Wtedy formutka, podana wyzej, musiataby
wyglada¢ inaczej, np. tak: bB + ¢cC + dD —
(il + nN +aA) (ii +nN aA). | coby to
kosztowato?

Zresztg — nie mOwmy o tym, bo przecie wy-
szliSmy z zatozenia, ze wszyscy szczerze pragng
pokoju.

Por. w s. s. Baykowski Juliusz

doskonaleniu.

w powietrzu mozna moéwié¢ jedynie na szczeblu
jednostki bojowej. Dowddcy wszystkich wyz-
szych szczebli ograniczajg sie do administrowa-
nia doskonaleniem i kontrolujg jego wykonanie,

Rola dowoddcy jednostki bojowej w doskona-
leniu jest olbrzymia. Jest ona w prostym sto-
sunku do jego wiedzy wojskowo-lotniczej oraz
doswiadczenia. Im wigkszg wiedze wojskowo-
lotniczg oraz doswiadczenie ma dowddca, tym
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tatwiej mu zapoznawa¢ szkolone zatogi z rzeczy-
wistoscig wojenng, tym fatwiej stwarza¢ warun-
ki zblizone do rzeczywistosci wojennej.

Dowodca ma zdawac¢ sobie sprawe, ze pozo-
rowanie potozenia w powietrzu jest bardzo tru-
dne, a czesto wrecz niemozliwe, ze bardzo ta-
two jest sprowadzi¢ zalogi na bledne tory,
zwlaszcza zatogi mniej krytyczne i bardziej za-
palone do latania, do mieszkania w powietrzu.

Wychodzac z tego zatozenia twierdze, ze nie
ilos¢ wykonanych zadan i wylatanych godzin ma
znaczenie rzeczowe, lecz jako$¢ wykonanych
zadan w pewnych przemyslanych warunkach,
obliczonych, wykonanych $cisle wedlug zamie-
rzen zatogi.

Aby kazdy lot mogt da¢ zatodze co$ nowego,
aby dorzuci¢ cho¢ jedno ziarnko do duzej becz-
ki jej wihasnego doswiadczenia, dowodca powi-
nien sie zastanowi¢ nad warunkami pracy swe-
go oddziatu, nad atmosfera:

1) wytworzy¢ szczery stosunek zatdég do wyko-
nywanych zadan. Stosunek, w ktérym zalogi
nie daza do osiggniecia wysokiej oceny, lecz
ambicja ich jest wykonanie zadania z u-
wzglednieniem warunkow bojowych i atmo-
sferycznych;

2) zdawac sobie sprawe, ze ocena oraz ilo$¢ za-
dan dla poszczegllnych zaldg nie stanowig
jedynych wartosci fachowych. Zadanie na-
wet zle wykonane lub nie wykonane moze
by¢ wypadkiem, ktory kazdemu moze sie
zdarzyé, zwilaszcza w ciezkich warunkach
atmosferycznych i trudnym potozeniu tak-
tycznym;

3) zdoby¢ zaufanie i powagg zatdbg w wykony-
waniu zadan;

4) Nie zgda¢ od podwiadnych rzeczy, ktérych
nie moze sam zrobi¢ i pokaza¢ osobiscie lub
przy pomocy instruktora;

5) dawac¢ odpowiednig ilos¢ czasu na wykona-
nie;

6) ludzi ocenia¢ indywidualnie, tj.
czym i w jakim czasie moze zrobi¢;

7) personelowi miodemu stawiaé¢ inne wymaga-
nia niz personelowi do$wiadczonemu.
Doskonalac miody personel latajacy, dowdd-

ca ma dazy¢ do wyrobienia w nim dwoch zasad-

niczych cech.

Pierwsza — takiego obycia z lotem, aby go
zbytnio nie zajmowat, aby w locie mdégt spokoj-
nie i normalnie, logicznie mys$le¢. Wyrobienie

kto, co,
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tej cechy uswiadomi dowddce, do czego ten pilot

lub obserwator jest zdolny w powietrzu, co i w

jakich warunkach moze zrobic.

Druga — to nauczenia zatég predkiego i lo-
gicznego wyhierania wtasciwych sposobéw wy-
konania tego lub innego zadania, z uwzglednie-
niem nakazanego zadania, potozenia taktyczne-
go na ziemi i w powietrzu, warunkéw atmosfe-
rycznych i sprzetu;

8) pamieta¢, ze codzienna praca, wykonywanie
zadann w powietrzu, nie moze by¢ cigglym
egzaminem zaldg, poniewaz system taki pro-
wadzi do samozakfamania;

9) ze dowddca ma lata¢ ze swoimi zatogami, by
osobiscie przekona¢ sie w powietrzu o spo-
sobach ich pracy, a niekiedy i pokazac je.

10) ze doskonalenie taktyczne w powietrzu mo-
zna prowadzi¢ i nalezy ogranicza¢ do bardzo
prostych urywkow, ktére obserwator moze
ocenia¢ i wyciggna¢ z nich wnioski tylko dla
wiasnego uzytku, do dalszej swej pracy. Te
taktyczne urywki majg by¢ sprawdzianem
spokojnego i logicznego myslenia oraz po-
bierania réwniez logicznych decyzji i wresz-
cie ich realizowania.

Reszta pieknie wypisanych programéw do-
skonalenia taktycznego w powietrzu na szczeblu
putku, jak to stusznie okreslit jeden ze starszych
oficeréw, to ztuda.

Ostrzezenie. — Znudzenie i zniechecenie do-
wodcy bardzo predko udziela sie podwtadnemu
personelowi bojowemu, a woéwczas doskonale-
nie ogranicza sie do wylatywania duzej ilosci
godzin, do ,,odwalania zadan", aby statystyke
wypetni¢, do wypisywania na maszynie dtugich
zadan z pieknymi, kolorowymi oleatami. Jed-
nym stowem — biorokracja wyszkolenia.

W takich warunkach zalogi dgza do wybit-
nych ocen zadan, cho¢ one moga by¢ wykonane
w zupetnie innym terenie i w czasie rozmaitym.

W takich warunkach moze sie zakras¢ fatsz
i obtuda pracy w powietrzu.
Odprawy przed lotem i po locie lepiej jest

prowadzi¢ raczej w postaci pogawedki.

Na odprawie przed lotem dowddca naprowa-
dza zatoge na wiasciwy sposdb wykonania za-
dania w danych warunkach atmosferycznych
i w danym, przyjetym potozeniu taktycznym.
Porusza organizacje jednostek, tytéw, charakte-
ryzuje widocznos$¢ celéw oraz ich wrazliwosc,
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mozliwo$¢ zmian itp. Zatoga ma podaé¢ zamiar
sposobu wykonania zadania.

Na odprawie po locie dowodca ma sie dowie-
dzie¢, jaka pogode zaloga miala nad terenem
zadania, jak zadanie wykonata i dlaczego tak
a nie inaczej; jak zostat urzeczywistniony zamiar
sposobu wykonania i dlaczego. Wskazujgc inne
sposoby w tych warunkach, nalezy podaé¢ uza
sadnienie.

W omawianiach unika¢ schematéw, a omawiac
tylko sprawy istotne.

Zatogom doswiadczonym wystarczy da¢ roz-
kaz do przeczytania, darowujgc im odprawe ja-
ko zbedna.
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Odprawa po locie powinna sie konczy¢ wnios-
kami:

1) jaka korzys$¢ z zadania odnidst dowoddca,

na ktoérego korzys$¢ byto ono wykonane?

2) czy zadanie ma by¢ powtérzone i w jakich

warunkach?

Odprawy przeprowadzane wedlug rozmai-
tych szablonéw majg bardzo wielki minus, gdyz
omawia sie wolwczas nawet to, co nie ma zwigz-
ku z zadaniem i warunkami wykonania. Stoso-
wanie szablonow, w wiekszosci wypadkéw pro-
wadzi do bezmys$Inosci, cho¢ czasami utatwia
prace.

Kpt, Kulza Jan

Organizacja francuskiego lotnictwa wojskowego.

W czasopi$mie niemieckiem ,,Luftwehr* z ma-
ja b. r. przedstawiono na podstawie najnow-
szych zrdédet organizacje naczelnych wiadz lot-
nictwa francuskiego. W stosunku do poprzed-
niej organizacji nastgpity pewne zmiany, wyni-
kte z rozporzadzenia wydanego w tej sprawie,
wobec czego warto sie z temi zmianami zapo-
znac.

Najwazniejszg zmiana, ktdia wywotata prze-
suniecia osobowe i reorganizacje Sztabu Gene-
ralnego oraz Najwyzszej Rady Lotniczej, bylo
przejecie przez ministerstwo lotnictwa obrony
przeciwlotniczej.

Dotychczasowy szef sztabu generalnego gen.
Pujo zostat mianowany szefem lotnictwa i gene-
ralnym inspektorem obrony przeciwlotnicze;.
Jego uprawnienia zostaty ustalone rozporza-
dzeniem z 7 kwietnia b. r. Urzedowy tytut gen.
Pujo jako szefa lotnictwa brzmi: ,,Chef d‘etat —
major generat de larmee de l‘air”. Jest on jed-
noczesnie wiceprezydentem Najwyzszej Rady
Lotniczej. Do jego obowigzkéw nalezy przygo-
towanie wojska powietrznego do wojny, pod
kierownictwem ministra lotnictwa. W tym Kkie-
runku wydaje on wytyczne w sprawach polity-
ki osobowej, zaopatrzenia materjatowego, orga-
nizacji naziemnej i obrony przeciwlotniczej kra-
ju.

Do swej dyspozycji ma Sztab Generalny woj-
ska powietrznego, oraz ma prawo wydawania
zarzadzen wydziatom ministerstwa lotnictwa w
sprawach odnoszacych sie do zagadnien woj-

skowych. Do zakresu jego uprawnien nalezy
pewnego rodzaju nadzér nad wszystkiemi roz-
porzagdzeniami i zagadnieniami Ministerstwa
Lotnictwa, mianowicie czy odpowiadajg one wy-
maganiom i potrzebom wojskowym. W jego re-
ku spoczywa kierownictwo nad Sztabem Gene-
ralnym Lotnictwa i przygotowanie oficeréw
sztabowych do objecia stanowisk w czasie woj-
ny.

W sprawach tych gen. Pujo, na mocy odpo-
wiednich pelnomocnictw, moze podpisywac¢ ak-
ty z mocg wykonawczg taka, jakg ma sam mini-
ster. Pelnomocnictwa w sprawach podpisywania
aktow moze przekaza¢ szefowi Sztabu General-
nego Lotnictwa lub tez jego zastepcy.

Najwyzszy szef lotnictwa w czasie pokoju zo-
staje podczas wojny gtéwnodowodzacym sit po-
wietrznych. Podczas pokoju jest generalnym
inspektorem sit powietrznych, a ponadto ma
nadzér nad Akademja Lotnictwa i szkotami lot-
niczymi. Stuzbowo podlegajg mu cztonkowie
Najwyzszej Rady Lotnictwa. Jako peltnomocnik
rzagdu jest generalnym inspektorem czynnej
i biernej obrony przeciwlotniczej i ma prawo
przeprowadzania kontroli oddziatéw lotniczych
i przeciwlotniczych. Szefowi lotnictwa podlega
inspektor obrony przeciwlotniczej, ktérego obo-
wigzkiem jest przeprowadzanie odpowiednich
prac i kontroli w terenie. Na stanowisko to byt
wyznaczony gen. Poli-Marchetti, dotychczaso-
wy dowddca IV okregu powietrznego w Lyonie.
Nastepcg jego na tem stanowisku zostat gen.
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Keller, dotychczasowy dowddca 4 brygady lot-
niczej w Dugny.

Szef lotnictwa jest jednoczes$nie cztonkiem
»Conseil Superieur de la Defense nationale”
(Najwyzsza Rada Obrony Narodowej).

Szef lotnictwa dysponuje bezposrednio szta-
bem generalnym i jego organami przez genera-
fa, majgcego urzedowy tytut szefa Sztabu Ge-
neralnego Lotnictwa. Szefem Sztabu General-
nego Lotnictwa jest gen. Picard, na szczeblu do-
wodcy okregu powietrznego. W razie wojny po-
zostaje on przy ministrze lotnictwa i otrzymuje
wtedy tytut Szefa Sztabu Generalnego Lotnic-
twa w kraju, przejmujgc kierownictwo tej cze-

Organizacja naczelnych wtadz

Szef Sztabu Generalnego wojska Powietrznego
gen. Picard

(Chef d'etat-major de 1l'armee de l'air)
1. Zast, szefa: gen. Mouchard
2. ” - ptk. Odic
Sztab Generalny

Generalny inspektor wojska powietrznego

gen. Pujo
Inspekcja samodzielnych
sit powietrznych i szkot, Inspekcja Inspekcja
gen. Armengaud lotnictwa zamorskich
Inspekcja: rozpoznaw- _S|I po-
czego wietrznych

bomb.: gen. Vuillemin
mys$l.: ptk. d’Astier
szko6t: gen. Maginel

gen, Tulasne gen. Denain

Rejony lotnicze | — V.
Jednostki w kolonjach
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§ci Sztabu Generalnego Lotnictwa, ktéra pozo-
staje w Kkraju.

Szef Sztabu Generalnego Lotnictwa ma swe-
go zastepce w osobie gen. Mouchard, ktory w
razie wojny zostaje szefem sztabu generalnego
sit powietrznych w polu, Podczas wojny Sztab
Generalny Lotnictwa dzieli sie na: sztab gene-
ralny sit powietrznych w polu i sztab generalny
ministerstwa lotnictwa.

Organizacja Sztabu Generalnego Lotnictwa i
praca jego wydziatéw oraz zakres obowigzkow
i uprawnien szefa Sztabu Generalnego Lotnic-
twa i jego zastepcy sa okre$lone odpowiednie-
mi zarzadzeniami ministra lotnictwa.

lotnictwa francuskiego w czasie pokoju.

Inspektor obrony przeciwlotniczej
gen. Poli - Marchetti

(Inspecteur de la defense antiaerienne du territoire)

Delegat

M. S. Wewn. Delegat

Generat wojska Minist, Poczty
Bierna obrona
przeciwlotnicza
ludnosci i prze-

mystu

Czynna obrona
przeciwlotnicza
kraju i wojska

Stuzba tacznosdci
obrony przeciw-
lotniczej

Ministerstwu Marynarki podlegaja:

Jednostki lotnictwa morskiego i czynna
obrona przeciwlotnicza marynarki
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Zadania Najwyzszej Rady Lotnictwa.

Najwyzsza Rada Lotnictwa, ktérej przewod-
niczy minister lotnictwa, ma do rozwigzania za-
gadnienia, tgczace sie z:

— obrong kraju przed napadami z powietrza,

— udziatem sit powietrznych w dziataniach
wojska i marynarki,

— organizacjg sit
wojny i pokoju,

— rekrutacjg i wyszkoleniem personelu sit
powietrznych,

— taktyka walki sit powietrznych,

— opracowaniem  programu  zaopatrzenia
mater jatowego,

— zaopatrzeniem sit powietrznych w nowy
sprzet i opracowaniem wyniktych z tego
zmian w taktyce sit powietrznych,

— mobilizacjg przemystu.

powietrznych w czasie

Najwyzsza Rada Lotnictwa.

Najwyzsza Rada Lotnictwa skiada sie z: pre-
zydenta, najwyzej pieciu generatow dywizji i
dwu technicznych inspektoréw. Obecny wykaz
imienny czlonkéw Najwyzszej Rady Lotnictwa
jest nastepujacy:

1. Minister lotnictwa, jako prezydent rady,

2. Gen. dyw. Pujo, najwyzszy szef lotnic-

twa i generalny inspektor obrony przeciw-
lotniczej, jako wiceprezydent rady,

3. gen. dyw. Armengaud, inspektor opera-

cyjny sit powietrznych,

4. Gen. dyw. Tulasne, inspektor

rozpoznawczego,

5. Gen. dyw. Picard, szef Sztabu Generalne-

go wojska powietrznego,

lotnictwa

Sposoby polepszenia

Wzrost szybkosci wspotczesnych  samolotow
spowodowat duze zmiany dwdch czynnikow
taktyki walki powietrznej: manewru i ognia. Po-
niewaz gtownym tematem niniejszego artykutu
sg pewne zagadnienia drugiego czynnika t.j. —
ognia, porusze, nie wyczerpujac zagadnienia,
typowa zmiane w zwigzku ze wzrostem szybko-
$ci manewru tak popularnego w walce powietrz-
nej, jakim jest skret.
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6. Gen. dyw. Denain,
sit powietrznych,

7. Przypuszczalnie gen. Poli-Marchetti, in-
spektor obrony przeciwlotniczej,

8. Generalny techniczny inspektor lotnictwa
Fortant,

9. Inzynier szef Volpert, dyrektor wydziatu
fabrykacji samolotéw w Ministerstwie Lot-
nictwa.

inspektor zamorskich

Cztonkowie doradcy bez prawa gtosu.

1 Gen. bryg. Mouchard, Il szef Sztabu Ge-
neralnego Lotnictwa.

2. Pik. Magnin, dyrektor wydzialu materja-
tu lotniczego w Ministerstwie Lotnictwa,

3. Szef Sztabu Generalnego wojska i jeden
cztonek najwyzszej Rady Wojennej, kto-
rego wyznaczy minister wojny,

4. Szef Sztabu Generalnego marynarki i je-
den cztonek Najwyzszej Rady Wojennej
marynarki, ktérego wyznaczy minister
marynarki,

5. Generat przydzielony do ministra kotonij,
ktoremu podlegajg wojskowe sprawy ko-
tonij.

Cztonkowie wymienieni od 3 do 5 majg pra-
wo glosu, gdy Rada Lotnictwa omawia sprawy,
nalezace do ich zakresu dziatania.

Zagadnienia reorganizacji czynnej i biernej
obrony przeciwlotniczej, ktére zostaty podpo-
rzagdkowane ministrowi lotnictwa, nie dotycza
ministra marynarki. Temu ostatniemu podlega-
ja jednostki lotnictwa morskiego i czynna obro-
na przeciwlotnicza w rejonach podlegajgcych
jego rozkazodawstwu.

Strescit mjr. Wojtyga Adam

celnosci k. m. pilota.

I Manewr okresli¢ mozna dwoma czynnikan
szybkoscig i zwrotnoscig. Sg to jednak pojecia,
ktére sie sobie przeciwstawiajag. Bezwladnosc
masy samolotu, przeciwdziatajgca jego zwrot-
nosci, wzrasta jak druga potega jego szybkosci.
Kazda zmiana kierunku t. j. manewr, wywotuje
przyspieszenia, czyli przecigzenia konstrukcji
samolotu. Im bezwladno$¢ masy samolotu wiek-
sza, lub im manewr jest bardziej.nagly, tym
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wywotane przyspieszenia sg wieksze. Powoduje
to konieczno$¢ mocniejszej budowy szkieletu i
pokrycia samolotow.

Wspotczesna technika lotnicza pozwala na
budowe samolotéw, ktére wytrzymujg z przyje-
tym wspotczynnikiem bezpieczenistwa przyspie-
szenia ponad 10 g, t. j. obcigzenia samolotu 10-
krotnie wieksze od normalnego. Budowanie
jeszcze mocniejszych samolotéw nie stanowi
trudnosci. Zdolnos$¢ jest wiec samolotu do ma-
newru pod wzgledem wytrzymatosciowym du-
za. Czynnikiem, ktéry ogranicza szybko$¢ ma-
newru samolotu w walce, a wiec jego zwrotnosg,
jest wytrzymatos¢ cztowieka.

Przyspieszenia wyzsze od 5—6 g, zwilaszcza
trwajace czas diluzszy, jak np. podczas skretow
lub wyrywania samolotu z lotu nurkowego, po-
wodujg u ludzi chwilowg utrate przytomnosci.

Jesli przyjmiemy, ze przy pewnej zaprawie
pilot moze pracowaé przy przyspieszeniu row-
nym 2,5 g, t. j. kiedy wszystko w samolocie be-
dzie podczas manewru wazyto 2,5 razy wiecej
niz w locie normalnym, to podczas walki po-
wietrznej przy szybkosci samolotu 180 km/godz.
promien skretu wyniesie okoto 100 m.

Jesli bedziemy chcieli zachowa¢ podobng
zdolnos¢ pilota do pracy, t. j. przys$pieszenia
2,5 g, przy szybkosci wspotczesnego samolotu
mysliwskiego — 360 km/godz., promien skretu
w takiej walce musiatby by¢ ok. 400 m, a przy
szybkosciach samolotéw mysliwskich najblizszej
przysztosci 540 km/godz., nawet ok. 900 m.

To obnizenie zwrotno$ci musi oczywiscie
wptyngé na zmiane taktyki manewrowej w wal-
ce powietrznej w przysztosci.
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nie celnosci i mozno$¢ dawania skutecznego og-
nia z wiekszej odlegtosci moze stanowi¢ w wal-
ce powietrznej o istotnej przewadze. W tym ce-
lu nalezy rozpatrzy¢ wszystkie czynniki, ktore
moga wplywaé¢ na zachowanie lub zwiekszenie
celnosci. Ja ogranicze sie tylko do rozwazenia
wplywu zmiany szybkosci samolotu na celnosc¢.

Praktycznie przebieg regulacji karabina ma-
szynowego pilota na ziemi jest nastepujacy: na
strzelnicy przestrzeliwa sie karabin maszynowy
w odpowiedniej odlegtosci od tarczy, znajduje
sie na tarczy $lady pociskéw i, nie ruszajgc sa-
molotu ani broni, nastawia sie celownik w taki
sposéb, aby srodek trafien znalazt sie podczas
celowania przez celownik na jego osi, a jesli
odlegtos¢ celu jest przewidywana wigksza niz
odlegtos¢ od tarczy, uwzglednia sie krzywizne
toru.

Zachodzi pytanie, czy w locie rozmieszczenie
pociskéw, a zwilaszcza Srodka trafien, bedzie w
stosunku do osi celownika podobne, oraz jakie
beda odchylenia. Dla uproszczenia zagadnienia
przyjmiemy, ze celownik jest uregulowany w
sposOb powyzej wskazany przy pomocy tarczy,
umieszczonej w takiej odlegtosci od samolotu,
w jakiej jest przewidziany cel. W rozwazaniach
nie uwzglednimy réznic w rozrzucie wyniktych
z innego amortyzowania drgan karabina maszy-
nowego w locie przez mase samolotu, ani krzy-
wizny toru.

Poniewaz szybko$¢ samolotu V, jako jedna
ze sktadowych szybkosci wypadkowej pocisku
musi wptywaé na przebieg toru pocisku, zada-
niem niniejszego artykutu bedzie, w zwigzku z
mechanika lotu, okreslajagc wielkosci odchytek

2. Wiasciwym tematem niniejszego artykutu wypadkowego toru pocisku od osi celowania lub

bedg pewne zagadnienia drugiego czynnika wal-
ki — ognia, a mianowicie wptyw szybkosci sa-
molotu na tor pocisku, a w zwigzku z tym na
celnosc.

Skrdcenie czasu dawania ognia w przysziej
walce powietrznej przy duzych szybkosSciach
samolotéw zmniejsza skuteczno$¢ ognia. Dla
zwigkszenia w tych warunkach skutecznosci
ognia broni palnej na samolocie praktykuje sie
obecnie zwigkszenie ilosci broni maszynowej,
zwigkszenie jej szybkostrzelnosci, umieszczanie
armatek automatycznych itd.

Jest jeszcze jeden czynnik, ktéry w najwiek-
szym stopniu decyduje o skutecznosci ognia
broni palnef na samolocie — celnos$¢. Zwieksze-

od toru pocisku wystrzelonego na ziemi, wywota-
nych wplywem szybkosci samolotu, rozpatrze-
nie wptywu tych odchylek na celno$¢ oraz po-
danie sposobéw usuniecia ich, tj. polepszenia
celnosci.

Jesli na ziemi przeprowadzimy w mysli przez
0$ celownika dwie ptaszczyzny: pionowg i pro-
stopadtag do niej — poziomg, to Slad plaszczy-
zny pionowej na tarczy rys. 1) jest X—X, po-
ziomej V—Y, a $rodek trafienn "O", zgodnie z re-
gulacjg celownika, lezy na przecieciu tych pro-
stych.

W locie, jesli w mysli pozostawimy te proste
na state zespolone z samolotem, srodki trafien
moga by¢ odchylone od prostych X—X i Y—Y.
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3. Odchyitki od prostej Y—Y.
Nachylenie osi samolotu, a wiec i karabina

maszynowego pilota w stosunku do toru samolo-
tu nie jest state i moze sie odchyla¢ o pewne
katy + «, zaleznie od szybkosci samolotu

(rys. 2).
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cisk bedzie leciat po pewnej wypadkowej OC,
ktéra bedzie odchylona od osi lufy o kat p ta-

ki, ze:

R__ V'sina
1 V ecos a-j- a

Rys. 1

Przy locie poziomym i szybkosci minimalnej,
0$ samolotu tworzy z torem samolotu kat duzy;
przy poziomym o szybkosci maksymalnej o$ sa-
molotu w stosunku do toru ustawiona jest pod
katem bardzo matym, a nawet ujemnym, w za-
leznosci od kata przyjetego jako zerowy dla osi
samolotu.

W razie strzelania z karabina maszynowego

gdzie:

V — szybkos$¢ samolotu w m/sek. w okreslo-
nych warunkach, np. przy ziemi, lub na wysoko-
§ci Z wedlug wskazan, ewent. szybkomierza.

a — kat odchylenia osi karabina maszynowego
pilota od toru samolotu;

a — szybkos¢ poczgtkowa pocisku, lub na
wiekszych odlegtosciach szybko$¢ Srednia.

Rys. 2

pilota, kiedy tor samolotu OB i kierunek osi sa-

Wielkos$¢ odchytki pocisku A od prostej Y—Y

molotu i lufy karabina maszynowego pilota OA w odlegtosci ¢ wyniesie:

sa w locie odchylone o kat a, wystrzelony po-

ii==c.tgp ° 2)
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Wielkosci tg $ — tj. katowe odchyitki pocis-
kéw przeliczone zostaty dla pewnego hipotety-
cznego samolotu mysliwskiego o ciezarze w lo-
cie P = 1500 kg i pewnej typowej krzywej bie-
gunowej. O$ samolotu i lufy karabina maszyno-
wego pilota jest nachylona w stosunku do cieci-
wy przyjetego profilu skrzydia o kat -1°24°;
szybkos$¢ poczagtkowg pocisku a przyjeto w ra-
chunku: a= 900 m/sek.

Wychodzac z zasadniczego réwnania lotu:

P= — CyS V2

2
gdzie: g
5 = 17,4 m2 — powierzchnia nosna skrzydet;

— = — — polowa gestosci powietrza przez
249 16

przys$pieszenie ziemskie,

i przyjmujac szybkosci lotu od 40 do 150 m/sek
(144—540 km/godz.) znajdujemy dla kazdej
wartosci na szybkos$¢ odpowiednig wartos¢ Cy.

Wykres na rys. 3 daje nam dla kazdej warto-
$ci Cy odpowiedni kat i cieciwy profilu skrzydta
do toru lotu samolotu. Podstawiajgc do wzoru
(1) wartosci V i odpowiadajgce wartosci kata a
obliczamy wartosci tg B dla réznych szybkosci
oraz zgodnie ze wzorem (2) wielkosci odchytek
dla celu w odlegtosci 100 m. dajagc znak + dla
odchytek w gore i — dla odchytek w dot.

W ten sposéb obliczone wielkosci sa podane
W ponizszej tabeli.

Jak wynika z zestawienia tej tabeli, w odle-
gtosci 100 m zaleznie od szybkosci samolotu od-
chytka srodka trafienn pociskdw od prostej Y- Y
moze sie waha¢ od 67 cm w dot do 52 cm w go-
re, tj. wedrowa¢ o 1,19 m.
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Przy strzelaniu do celu odlegtego o 600 m
waha¢ sie bedg odchytki od 4,02 m w dot do
3,14 m w gore, tj. o okoto 7,16 m. Jak widac,
odchytki duze i niezalezne od staran pilota.

Wielkosci tg B obliczono, jak to juz bylo wy-
zej wskazane, dla lotu przy ziemi. Wartosci
tg @ rosng z wysokoscig, poniewaz wzoér (1)

Vsin a
P = - \cos a--a

na wysokosci Z przybiera postac:

pVsina
pVcos a-f-a

gR=

gdzie: p= — pierwiastek drugiego stopnia

ze stosunku gestosci powietrza przy ziemi i na
wysokosci Z.

Wynika to stad, ze pomiar szybkosci przy po-
mocy szybkosciomierza podaje V odczytane na

TABELA 1
Szybkos$¢ samolotu V 100 Cy a tg ? Odchytka na
km/godz. m/sek. 100 m w cm
144 40 83,3 10° 6’ 9° —0.00667 — 66,7
188 50 53,3 6° 4° 30 —0,00413 —41.3
216 60 37 3° 42" 2° 30 —0,00272 —27,2
252 70 27,2 2° 15 1° —0,00125 — 12,5
288 80 20,8 1°24° 0° 0 0
324 90 16,5 0° 48’ -0° 30 0,000794 7,94
360 100 13.3 0° 18’ -1° 0,00175 17,5
396 110 11.0 0° —1°30' 0,00285 28.5
432 120 9,26 -0° 18’ — 1°42' 0,00346 34,6
468 130 7,69 —0° 24 — 1° 48’ 0,00403 40,3
504 140 6,81 —0° 36' —2° 0,00471 47,1
540 150 5,93 —0° 42" —2°6' 0,00523 52,3
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szybkosciomierzu = ~rzeczyw-"CZyij y rzeczy-

wiste = pp odcz.

Czynnik p rowny przy ziemi 1 zwieksza sie
z wysokoscig (tabl. 2) i wpltywa na zmiane szyb-
kosci rzeczywistej samolotu z wysokoscig, jed-
nak wymyka sie z pod kontroli pilota. Szybko-
Sciomierze zwykle sg wyskalowane na wartosci

V rzeczywiste

ilorazu przy ziemi, t.j. przy V

rzeczywiste = V odczytane bez uwzglednienia
czynnika p. Jednak w obliczeniach, gdzie w gre
wchodzi czynnik szybkosci na wysokosciach,
trzeba o tym pamietac,

p {ysin a
pVcosa-j-a
zmianie z wysokoscig czynnika p szybciej niz
mianownik, w ktérym najwiekszy skitadnik a
jest bardzo duzy i nie zmienia sie z wysokoscia.

Tabela ponizsza i wykres na rys. 4 podajg

W wyraZeriu licznik ro$nie przy
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zmiany wartosci tg B z wysokoscig oraz wiel-
kos¢ odchytek A na réznych wysokosciach i
przy réznych szybkosciach w odlegtosci 100 m.

Jak wskazuje powyzsza tabela oraz wykres
na rys. 4, odchytki z wysokos$cig bardzo wydat-
nie rosng, np. na wysokosci 8000 m i w odlegto-
$ci 600 m wahac sie bedg od 6 m w dot do 4,7 m
w gore, tj. 0 10,5 m.

3. Odchytki od prostej X — X.

Jesli karabiny maszynowe pilota s3 wbudo-
wane w osi samolotu lub rownolegle, szybkos¢
samolotu nie wptywa na ksztatt toru wypadko-
wego widzianego z gory (rys. 5).

Rozpatrywa¢ bedziemy wypadek, kiedy kara-
biny maszynowe pilota sa wbudowane w odle-
gtosci b od osi samolotu i majg zbieznos$¢ w odle-
gtosci ¢. Kat miedzy osig samolotu a lufg kara-

bina maszynowego — o jest taki, ze tg o= ~—

TABELA 2.
Szybk samol. tg P n a wVSokos$ci ach
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
km/g m/s
p= 1 p= 1,05 p= M p= 1,16 p= 1,22 p= 129 p= 1,36 p= 1,44 p= 153
-9° 144 40 —0.0067 —0,0069 —0,0073 —0,0077 —0,0081 —0,0085 —0.0089 —0,0094 —0,001
—4° 30’ 180 50 —0,00413 —0,0043 —0,0045 —0,0047 —0,005 —0,00525 —0,0055 —0,0058 —0,00615
—2" 30" 216 60 —0,0027 —0,0029 —0,003 —0,0031 —0,0033 —0,0035 —0,0036 —0,0038 —0,00405
—1° 252 70 —0,0013 —0,00132 —0,00138 —0,0014 -0,0015 —0,0016 —0,0017 —0,0018 —0,00185
0° 288 80 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0° 30" 324 90 0,0008 0,00083 0,00086 0,0009 0,00095 0,001 0,00105 0,0011 0,00116
1" 360 100 0,00175 0,00182 0,0019 0,002 0,0021 0,0022 0,0023 0,0024 0,00254
1° 30° 396 110 0,00285 0,003 0,0031 0,0033 0,0034 0,0036 0,00373 0,0039 0,00413
1° 42" 432 120 0.00346 0,0036 0,00372 0,0039 0,0041 0,0043 0,0045 0,0047 0,00493
1° 48’ 468 130 0.00403 0,00414 0,00431 0,0045 0,0047 0,00494 0,00517 0,0054 0,00564
2° 504 140 0.0047 0,0049 0,0051 0,0053 0.0056 0,00583 0,0061 0,0064 0,00671
2° 6" 540 150 0,00523 0,00547 0,00568 0,0059 0,0062 0,0065 0,0068 0,0071 0,00746

Tak samo jak w poprzednim dowodzeniu na
wysokosci Z wypadkowy tor pocisku bedzie od-
chylony od kierunku lufy karabina o kat Y ta-
ki, ze:

p Vsino
gT:

Rozpatrujgc znéw, ze strzelanie odbywa
przy ziemi i p= 1, otrzymamy:

sie

Vsin o
tg7:

KcosS-j-a

Poniewaz praktycznie kat o jest maty, mo-
zemy z dostateczng dokladnoscia dla rachunku

przyja¢, ze sino: tgo
W takim razie
\%
tgl/=
Vi/j
| 1- [¢)+

Poniewaz utamek ( ) jest wielkosciag mala,
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-./0to -AOO ~*00 nt 00
4-
i L}
srva -iz” &ru< ,
Rys. 4.
Rys. 5.
a druga potega ma warto$¢ jeszcze mniejsza, Ag= b—n. tg [90 —y— (90 — 5)]
. 1b\2 .
opuszczamy we wzorze skladnik f—\l . ktory A2—b—n. tg (S—y)
praktycznie mato znaczy w poréwnaniu z 1,
i otrzymujemy wyrazenie: b sin (0—vy)
cos (5—y)
V +a A= b—n sin3cosy— cos 3siny
Vb COS 0C0S 3-j- sin 8sin 3
tgY=
c(V +a)
Wielkos$¢ odchyiki toru pocisku A2 od pro- Po podstawieniu: L. = singfy*\ _ [Aj2=
stej X —X wyniesie w odlegtosci n od karabina = ¢cgs3= ~ 1 i po podzieleniu przez cosy licz-

maszynowego (rys. 5).

nika i mianownikaprawej strony otrzymuje sie:
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b t
gt
&= b—n. ¢
1 tg7
c
Poniewaz t 7¥7b 7 otrzymuje sie po
iewaz = — zymu i
gy (Vi) ymuje sig p
podstawieniu:
Vb
A=Db
Vb
! ¢ c[V-\-a)
A= b - abc
ac2-j-Vb2+Vc2
nac
= Ml a po upro-
A ac2 Vb°-+ Vc2 P P

szczeniu, jesli opuscimy vh~, ktére w poréwna-
niu z innymi skfadnikami mianownika ma mata
wartosc:
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molotu, lub odlegto$¢ tarczy zgodnie z rys. 5):
n= c¢ iwzor (5) sie upraszcza:

, lub
V,

bV

v+ a ©6)

Odchytka konstrukcyjna A3 (rys. 5) dla po-
miaréow na ziemi, je$li n nie jest rowne c, wy-
nosi:

()

Odlegtos¢ | od samolotu do przeciecia sie wy-
padkowego toru pocisku z osig samolotu otrzy-
mamy z réwnania (5), jesli przyjmiemy, ze

A= 0; z zatozenia: n= |;

an
nac MI — =0
1 , lub c(a+ V)
c2(a+ V)
A=61 an ) — @ -

c(a+V) 1 cfa-\- V)
W odlegtosci ¢ (odlegtosé, w ktorej os lufy / C(a+V) 3
karabina maszynowego przecina sie z osig sa- ©)

TABELA 3.

V m/sek 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
przy 0,084 0,105 0,125 0.144 0,163 0,182 0,2 0,218 0,235 0,252 0.270 0,286
tarczy

0 400 —5,66 —5,57 —55 —5,42 —535 —5.27 —52 —5,13 —505 —4,98 —492 —4,85

yd
NG
asg 800 — 13,32 — 13,16 -13 —12,85 —12,7 —1255 —12,4 —12,25 — 12,12 —11,98 —11,84 -11,7

Wzér (8) pozwala zaleznie od szybkosci sa-
molotu V obliczy¢ odlegto$¢ ¢ tj. podaé, jaka
nalezy da¢ konstrukcyjna zbiezno$¢ karabinom
maszynowym na ziemi, aby otrzymaé¢ w powie-
trzu zbiezno$¢ toru pocisku z osig samolotu w
odlegtosci |.

Wzory 4, 5, 6, 8 podane dla wartosci V przy
ziemi. Na wysokosciach Z nalezy wszedzie w
tych wzorach zamiast czynnika V wprowadzic¢

czynnik p V przy czym p ma wartosci okreslone
w rozdziale poprzednim w tabeli 2.
Charakter odchytek A2, jak to wskazuje rys.
5, jest inny niz odchytek Aj, poniewaz ich war-
to$¢ zmniejsza sie od wartosci b przy samolocie
-_-_CI_
c(a~\-v)

do wartosci przy tarczy, aby w odlegto-

sci przecig¢ o$ samolotu, czyli
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przybra¢ wartos¢ 0. W dalszym ciggu odchytki
rosng pod wzgledem wartosci bezwzglednej,
zmieniwszy znak.

Dla przykiadu podana jest ponizej tabela od-
chytek dla odlegtosci réwnej odlegtosci tarczy
od samolotu 400, 600 i 800 m. Przyjmujemy, ze
karabin maszynowy pilota jest wbudowany po-
za zasiegiem smigta na skrzydle a jego odlegtosé
od osi samolotu b = 2 m. Odlegtos$¢ tarczy ¢ =
100, szybkos¢ poczatkowa i Srednia pocisku —
a — 900 m/sek.

Warto$¢ odchytek A2 obliczamy dla szybko-
§ci od 40 do 150 m/sek.

Dla karabinéw maszynowych pilota wbudowa-
nych w kadtubie samolotu, czyli w poblizu osi
samolotu, odchyiki te beda mniej wiecej 10 ra-
zy mniejsze, a wiec praktycznie, zwilaszcza je-
§li sie przyjmie C odpowiednio duze, mozna sie
z nimi nie liczyc.

4. Whnioski.

Zmniejszenie zwrotnosci samolotow w zwigz-
ku ze wzrostem szybkosci spowoduje koniecz-
nos¢ zmiany taktyki walki lotnictwa mysliw-
skiego. Prawdopodobnie walka samolotu my-
Sliwskiego 1-miejscowego z takim samym nie-
przyjacielskim mysliwskim bedzie technicznie
niemozliwa do przeprowadzenia.

Szybkie samoloty bombowe bedzie mozna
zwalcza¢ ogniem karabinéw maszynowych lub
armatek samolotéw poscigowych. Stosowana
taktyka walki: napad w linii prostej w poscigu
za zaobserwowanym lub wskazanym z ziemi sa-
molotem nieprzyjacielskim i danie skutecznego
ognia z mozliwie duzej odlegtosci, powiedzmy
800 m. W tych warunkach, po uwzglednieniu
krzywizny toru, ktérg to poprawke zawsze mo-
zna wprowadzi¢ na podstawie danych z pomia-
row balistycznych odchytki $rodka trafien po-
ciskébw od obu osi mozna obliczy¢ na podstawie
wzoréw wyzej wskazanych. Znajgc wielkos$¢ od-

Rola sportu w Cwiczeniu
niezbednych w

Sport w ¢wiczeniu dyspozycyj psychicznych,
jako elementarny czynnik wychowawczy, zys-

*) Referat naukowem

C. B. L. L.

wygtoszony na posiedzeniu
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chytek i ich pochodzenie, tatwo wprowadzi¢ po-

prawki, ktore doprowadzg do celu $rodek trafien

pociskow. Zaznaczy¢ nalezy, ze krzywizna toru
pocisku na wiekszych wysokosciach ze wzgledu
na mniejsze opory osrodka bedzie troche inna
niz przy ziemi.

Sposoby usuniecia odchytek od obu osi moga
by¢ teoretycznie nastepujgce:

a) od osi Y— Y.

1) ustawianie w kazdym wypadku lotu osi lufy
karabina maszynowego pilota i celownika
rownolegle do toru samolotu. Praktycznie
bardzo trudne i kiopotliwe do urzeczywist-
nienia, zwlaszcza, ze powinien by¢ automat,
aby zbytecznie nie rozprasza¢ uwagi pilota;

2) samoczynne ustawianie muszki celownika w
takim potozeniu, zeby zaleznie od szybkosci
samolotu i wysokosci znajdowata sie w po-
tozeniu wskazujgcym istotny tor wypadko-
wy pocisku. Wykonanie mozliwe;

3) zatozenie z gory dla walki okreslonej szyb-
kosci i wysokosci samolotu, obliczenie przy
pomocy wyzej podanych wzoréw odchyiki,
przestrzelenie karabinéw maszynowych pi-
lota na strzelnicy, znalezienie $rodka trafien,
zaznaczenie na tarczy punktu, w ktérym po-
cisk w locie przebitby tarcze przy ewentu-
alnym uwzglednieniu krzywizny toru, wyre-
gulowanie celownika na ten punkt.

b) od osi X — X:

obliczenie przy pomocy wyzej podanych wzo-

row punktu zbieznosci powiedzmy 800 m lub

wiecej. Sprawdzi¢ to mozna w kazdej dowolnej
odlegtosci, poniewaz wzor (8) pozwala obliczy¢
odlegtos¢ C — tj. konstrukcyjng zbiezno$¢ na

ziemi zaleznie od zbieznosci w locie, a wzor (7)

daje mozno$¢ sprawdzenia wartosci C przez po-

miar odchytki As w odlegtosci n samolotu do
tarczy.
Kpt. Suchos.

dyspozycyj] psychicznych,
nauce pilotazu*).

kat sobie juz od lat kilkunastu jedno z naczel-
nych miejsc wsérod szeregu metod ksztatcgcych
i wychowujacych jednostki, z ktorych sktada sie
organizm pewnego zespotu.

Dzi$ bez zadnej przesady mozna powiedziec,
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Zze kazda dziedzina, kazdy rodzaj pracy zawo-
dowej wymaga od jednostki odpowiedniego na-
stawienia sie¢ na tory najbardziej dla danej pra-
cy odpowiednie i stawiajagce najmniej oporéw
w dazeniu do celu. Inaczej méwigc wymaga sie
dzi$ od jednostek specjalizacji, by staly sie one
jak najbardziej wydajne.

Lotnictwo, ta najmiodsza i cenna dla panstwa
dziedzina pracy, zatrudniajaca duzo ludzi, wy-
maga od nich tembardziej daleko idacej specja-
lizacji i doskonalenia sie.

Fizyczna i psychiczna sprawnos$¢ lotnika po-
dlega bardzo szczego6towej selekcji i kontroli
podczas badan lekarsko-lotniczych. Badania te
nie zawsze moga by¢ zbyt rygorystyczne, tak,
ze wsérod osob, zakwalifikowanych do stuzby
w powietrzu, znajdzie sie pewien odsetek ludzi,
ktorzy posiadajg pewne uszczerbki zdrowotne,
na co nie mozna zamykac¢ oczu.

Usuniecie nieraz btahych niedyspozycyj, od
ktérych tylko nieliczne jednostki sg wolne, po-
winno sta¢ sie troska zaréwno nowoprzyjetego
kandydata, jak i jego nauczycieli lotniczych.
Jedynie zainteresowanie sie obu stron zagadnie-
niem zdrowia moze doprowadzi¢ do podniesie-
nia stanu zdrowotnego personelu latajacego do
tych wyzyn, do jakich siega nowoczesna techni-
ka latania.

Do réwnowagi wiadz psychicznych i fizycz-
nych powinien dgzy¢ sam zainteresowany pilot
czy obserwator, jak rowniez i wszystkie jego
wiadze przetozone.

Nie wychodzac poza ramy zakre$lone tytu-
tem, omoéwie drogi, jakiemi nalezy kroczyé¢, aby
uzyska¢ poprawe dyspozycyj psychicznych per-
sonelu latajacego.

Wytyczne do pracy na tym polu nasuwajg sie
niemal same przez sig, skoro wezmiemy pod
uwage wspomniane juz zatozenie oraz regula-
min organizacji zycia w szkole lub w putku lot-
niczym.

Wytyczne te moznaby ujgé w nastepujgce
punkty: 1) metoda postepowania leczniczego
musi by¢ tania, 2) musi zabiera¢ niewiele cza-
su ludziom, obcigzonym catodziennymi zajecia-
mi, 3) powinna mie¢ charakter zbiorowy, 4) po-
winna by¢ przyjemna i w zadnym wypadku nie-
przemeczajaca, 5) metody te powinny céwiczy¢
nastepujace elementy psychiczne, niezbedne w
pracy lotnika: a) uwage wraz z podzielnoscia,
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b) szybkos¢ reakcji, ¢) opanowanie i koordyna-
cje ruchéw, d) odwage i zacietos¢ w dazeniu do
celu, e) umiejetnos¢ w dziataniu zespotowym.

Bioragc pod uwage powyzsze punkty, naleza-
toby poszukiwac¢ tych metod w dziedzinie wy-
chowania fizycznego. Sprawa wychowania fi-
zZycznego W naszej armii zostata juz dawno uz-
nana za niezbedny czynnik w wychowaniu cie-
lesnem i duchowem Zoinierza. Zastepy fachowe
wyksztatconych instruktorow prowadza gry
sportowe w mysl obowigzujacych przepisow,
majac do swej dyspozycji chetny do sportu ele-
ment ludzki, czas wyznaczony regulaminem oraz
doskonaty sprzet sportowy. Cel tych ¢wiczen
jest powszechnie rozumiany i jest dla kazdego
jasny. Ma on jednak charakter ogélny, wszyst-
kie bowiem rodzaje broni postugujg sie temi sa-
mymi metodami wychowania fizycznego.

Nie mam zamiaru krytykowaé¢ tych metod,
ktére bezwarunkowo przynosza duze korzysci;
wychodzac jednak z zatozenia, ze kazdy Srodek
powinien dazy¢ jak najszybciej do celu, wysu-
wa sie konieczno$¢ blizszego okreslenia oraz se-
lekcji réznych dziatéw sportu w dostosowaniu
ich do poszczegélnych grup ludzi, od ktorych
sie wymaga okreslonej pracy zawodowej. Nale-

zy zatem dostosowaé pewne dziedziny sportu
do potrzeb lotnictwa.
Omawiajac wpltyw sportu na czynniki psy-

chiczne, niezbedne w lotnictwie, takie jak: uwa-
ga, szybkos¢ reakcji, opanowanie i koordynacja,
wydaje sie stusznem, aby wprowadzi¢ do ¢wi-
czenh fizycznych moment, ktéry powinien sta¢ sie
zasada we wszystkich poczynaniach, majgcych
przynies¢ pewng dorazng korzy$¢. Momentem
tym jest powaga w traktowaniu rzeczy nawet
takiej, jak gra sportowa. Jedynie wowczas mo-
zna uwazac sport za droge do zdobycia popra-
wy swego zdrowia.

Oczywiscie, ze wesoty nastro) i humor jest
nieodzownym towarzyszem kazdej gry sporto-
wej; jest to nawet jeden z cenniejszych czynni-
kéw, ktorego doniosto$¢ zawsze jest podkresla-
na jako argument, wpiywajacy na popularyza-
cje i jego zdrowotne znaczenie. Niestety, uczest-
nicy gier sg czesto skionni do przesady i nie
umiejg zachowac granic swej wesotosci, co za-
wsze szkodzi celowi, do jakiego zdaza déwicze-
nie sportowe. Czy mozna moéwié¢ o skupieniu,
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czy ¢wiczeniu uwagi wowczas, gdy ktos w ze-
spole grajacych znajduje zadowolenie w umysl-
nym wykonywaniu jakich$ karykaturalnie prze-
sadnych ruchoéw, pobudzajgcych do $miechu
innych. Wdéwczas jest $miech, ale niema déwi-
czenia.

Dlatego tez pierwszg tezg uczestnikOw gry
sportowej powinno by¢ zrozumienie, w jakim
celu urzadza sie ¢éwiczenia oraz umiejetnos¢ po-
godzenia dobrego humoru z powaga zadania.

Ujmujac Scisle sprawe wplywu sportu na ¢wi-
czenie dyspozycyj psychicznych, niezbednych
w lotnictwie, i uzgadniajgc istniejacy juz stan
rzeczy w dziedzinie wychowania fizycznego w
armii ze sprawg jego dostosowania do potrzeb
lotnictwa, nalezatoby zwréci¢ uwage na naste-
pujace sporty: |. Gry sportowe: 1) siatkdéwka,
2) koszykéwka; Il. Narciarstwo, Ill. Lyzwiar-
stwo, IV. Szermierka, V. Plywanie.

I Gry sportowe. 1) Sposrdd innych gier spor-

towych wysuwa sie dzi$ na pierwsze miegjsce
siatkéwka, dzieki swej popularnosci. Popular-
nos¢ ta jest zupetnie usprawiedliwiona, gdy cho-
dzi o korzysci, jakie z tej gry mogag wyciagnaé
grajgcy. Zalety ogolne tej gry sa nastepujgce:
siatkbwka umozliwia uczestniczenie w grze za-
rowno osobom wytrzymatym fizycznie, jak row-
niez i osobom pod wzgledem fizycznym mniej
wartosciowym, nie sprowadzajac zadnego nie-
bezpieczehnstwa dla zdrowia nawet przy inten-
sywnym i czestym uprawianiu tej gry. Jest to
sprawa niezmiernie wazna z punktu widzenia
lekarskiego. Siatkéwka wymaga od grajgcego
sprytu, inteligencji, szybkosci reakcji, napiecia
uwagi, oraz minimum wysitku miesni. Smiato
mozna powiedzie¢, ze zatrudnia ona bardziej
psychiczng niz fizyczng strone grajacych.

Fakt, ze bledéw powstatych wskutek brakow
technicznych nie da sie nadrobi¢ wysitkiem fi-
zycznym, jest bardzo wazny dla poczatkujg-
cych, ktérzy nie majgc dostatecznej zaprawy
sportowe] nie bedag sie mimo to przemeczali.
Tyle co do ogdlnych walorow tej gry.

Znaczenie siatkOwki dla adeptéw lotnictwa
jest nastepujgce: a) ¢wiczy ona uwage, b) Cwi-
czy ona szybkos$¢ reakcji, ¢) éwiczy ona koordy-
nacje i precyzje ruchéw, d) waznym rowniez
dla lotnictwa walorem tej gry jest czynnik ze-
spotowosci, ktory jest podstawg do uzyskania
zwyciestwa w siatkowce. Wygrywa ta druzyna,
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ktéra umiejetniej potrafi przeprowadzi¢ kombi-
nacje precyzyjnego podawania pitki od jednego
gracza do drugiego w swym zespole. Niewatpli-
wie ksztatci t6 zmyst wspotpracy, niezbedny
dzi$ w kazdej dziedzinie, a zwlaszcza w dziata-
niu zespotowym w lotnictwie.

Zwazywszy ponadto, ze koszta urzadzenia
placu, pitki i siatki s3 minimalne, Ze odrazu w
grze moze bra¢ udziatl wieksza liczba oséb, siat-
kéwka jest bardzo celowg gra sportowa, jako
¢wiczenie dla uczni lotnictwa.

2. Koszykdéwka posiada nastepujgce zalety
majace Znaczenie dla ¢wiczenia elementéw psy-
chicznych, niezbednych w nauce latania: a)
¢wiczenie uwagi, b) ¢wiczenie reakcji, c¢) éwi-
czenie podzielnosci uwagi, d) ¢éwiczenie koordy-
nacji i precyzji ruchéw, e) ograniczenie do mi-
nimum dziatania indywidualnego przez co uzy-
skuje na znaczeniu czynnik dziatania w zespole,
f) ¢wiczenie wytrzymatosci fizycznej.

W koszykdéwce uwaga zawodnikéw jest w
ciggtym napieciu, gra wymaga bowiem statej ob-
serwacji pitki oraz pozycyj poszczegdlnych gra-
czy, zar6éwno strony swojej jak i strony prze-
ciwnika. Szybkos$¢ reakcji jest w tej grze bodaj
ze podstawowym momentem, decydujacym o
wygranej. Gracz, ztapawszy pitke, musi jg na-
tychmiast poda¢ jednemu ze swych wspottowa-
rzyszy, bedac sam w cigglem pogotowiu do po-
nownego uchwycenia pitki w locie przed ota-
czajacymi go przeciwnikami.

Uwaga musi by¢ w tej grze podzielona: gracz
obserwuje pitke, obserwuje towarzyszy, prze-
ciwnikdw i wyrabia sobie przez bieganie odpo-
wiednig pozycje dla rzutu pitki do kosza.

Koordynacja i precyzja ruchéw w tej grze jest
podstawa, a nawet zalozeniem gry, skoro sie
zwazy, ze cata rozgrywka odbywa sie na ma-
tym placu, gdzie uwija sie 10-ciu grajgcych,
stale walczacych o posiadanie pitki i to o posia-
danie tylko na krotki moment, gdyz regulamin
gry zabrania przetrzymywania pitki przez gra-
cza.

Sprawne dziatanie zespotu, wzajemne zrozu-
mienie sie grajacych jednej druzyny w kazdej
sytuacji, jest warunkiem sprawno$ci druzyny.

Gra wymaga dosy¢ duzej wytrzymatosci fi-
zycznej i wyrabia niewatpliwie instynkt pewnej
zaciektosci i uporu, podniecanego przez bezpo-
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sredni kontakt z przeciwnikiem. Gra w koszy-
kéwke jest zatem wartosciowa, gdyz wyrabia
niezbedne dla lotnika cechy charakteru, jak za-
wzietos$é i nieztomne dazenie do pokonania prze-
ciwnosci.

II. Narciarstwo. Ten miody  stosunkowo
sport zyskat juz sobie prawo obywatelstwa we
wszystkich krajach, gdzie sa odpowiednie wa-
runki $niezne. Kazdy z pilotow, uprawiajacy ja-
zde na nartach w gérskich terenach, widzi jak
wielki jest paralelizm miedzy wrazeniami, jakie
sie odczuwa w lataniu i w jezdzie na nartach.

Dla lotnika obok czynnikéw odpoczynkowo-
zdrowotnych ma narciarstwo duze znaczenie,
gdyz éwiczy zmyst rownowagi i oceny odlegto-
§ci przy duzej stosunkowo szybkos$ci tuz przy
ziemi. Ciggta obserwacja przeszkod terenowych
podczas szybkiego zjazdu, przewidywanie co
moze sie sta¢ za chwile, skupienie uwagi na
szybko mijane otoczenie, przypomina sytuacje,
jaka mamy w locie koszgcym lub nawet podczas
zwyktego lgdowania na nierébwnym, przygod-
nym terenie.

W miare ciggltego uprawiania narciarstwa w
terenach goérskich wyrabiaja sie u narciarza ta-
kie zalety charakteru, jak rozwaga, odwaga
i szybko$¢ decyzji, trzy zalety, ktore powinny
zdobi¢ kazdego pilota.

Wreszcie pierwiastek pewnego ryzyka przy
trudnym zjezdzie, uzupetniony rutyng, dajaca
pewnos¢ siebie, czyni lotnika-narciarza odpor-
nym nerwowo przy podejmowaniu trudnego i
niebezpiecznego zadania w lataniu.

Ostatnie momenty wysuwajg narciarstwo na
czoto tych sportéw, ktére mozna uwazac za po-
zyteczne dla lotnictwa w sensie ich wartosci tre-
ningowo-lotniczej.

Il.  tyzwiarstwo. Narciarstwo nie zawsze
moze by¢ uprawiane, ze wzgledu na koniecz-
nos$¢ oderwania personelu latajgcego od statego
srodowiska; natomiast sport tyzwiarski ma te
zalete, ze w zimie mozna go uprawia¢ w kazdej
szkole lotniczej, czy putku. Koszta urzadzenia
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Slizgawki sg minimalne, sprzet jest znacznie
tanszy od narciarskiego, a korzysci, gdy chodzi
o wyrobienie dyspozycyj, niezbednych lotniko-
wi, sg nastepujgce: tyzwiarstwo, C¢wiczy zmyst
rownowagi i wyrabia poczucie harmonii, tak nie-
zbednej w nauce akrobacji; uczy migkkosci ru-
chow oraz ich koordynacji. Te zalety ma zwia-
szcza jazda figurowa, do ktdrej nie potrzeba
wiekszego placu i wysitku, mogacego tatwo przy-
czyni¢ sie do przemeczenia.

IV. Szermierka. Szybko$¢ reakcji i uwaga
rozstrzyga o powodzeniu w walce na szable czy
florety. Stad niewatpliwie wyptywajg znaczne
korzysci, jakie moze da¢ szermierka w éwicze-
niu tych elementéw dla potrzeb nauki latania.
Sport ten wymaga dosy¢ kosztownego sprzetu,
zwilaszcza gdy chodzi o ¢wiczenie wiekszej licz-
by oso6b i dlatego schodzi na nieco dalszy plan
w zastosowaniu praktycznem tembardziej, ze
wymaga dlugiej i meczacej zaprawy.

V. Piywanie. Sport ptywacki jako taki nie-
ma bezposrednio wiekszego znaczenia dla ¢wi-
czenia tych dyspozycyj psychicznych, ktére ma-
ja zwigzek z nauka latania. Jedynie koordyna-
cja ruchéw mogtaby wchodzi¢ w gre. Racjonal-
ne uprawianie tego sportu daje jednak tyle ko-
rzysci posrednich dla oséb zajmujacych sie lot-
nictwem, ze nalezy o nim i o jego zaletach
wspomnie¢. Plywanie jest niewatpliwie spor-
tem najbardziej higienicznym. Powietrze, woda,
storice, oto czynniki, ktére w tym sporcie wyzy-
ska¢ mozna do maksimum. Ptywanie i plazowa-
nie daje doskonala okazje do odpoczynku psy-
chicznego i fizycznego, stanowiac jednocze$nie
kontrast, jesli chodzi o napiecie nerwowe, ze
sportami takimi jak: siatkdwka, koszykdwka,
szermierka i t. p. Jest zatem waznym elemen-
tem dopetniajgcym w wychowaniu fizycznym
wogole, a w szczegdlnosci w wychowaniu fizy-
cznym lotnika. Jedng z najwigkszych zalet spor-
tu ptywackiego jest rowniez i to, ze jest on ma-
to kosztowny i nie wymaga zadnego sprzetu.

Lek. Eugeniusz Przysiecki.



544 PRZEGLAD LOTNICZY Nr 11

Francuski samolot akrobacyjny ,CAUDRON C. 690". Uzywany do treningu pilotow myS$liwskich.
Silnik 220 K. M. Szybko$¢ najwieksza 340 km/godz, Szybko$¢ lagdowania 80 km/godz. Czas wznoszenia na 6.000 m.
11 minut. Putap praktyczny 10.000 m.

Francuski samolot akrobacyjny ,MORANE 350".. Przeznaczony do ¢wiczen w akrobacji i pilotowaniu samolotéw
czutych i szybkich. Silnik 220 K. M. Obcigzenie na m2 48,5 kg. Obcigzenie na K. M. 3,95 Kg.
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Czeski samolot akrobacyjny ,AVIA 122", Uzyskat 2-gie i 3-cie miejscé na zawodach akrobacji w Berlinie z okazii
olimpiady, Silnik 350 K. M, Szybkos$¢ najwieksza 270 km/godz, Szybko$¢ najmniejsza 80 km/godz, Czas wznoszenia
na 3,000 m, — 6 minut, Putap 7.000 m, Obcigzenie na K. M. — 3 kg, Obcigzenie na m2 — 47,5 kg.

Niemiecki samolot ,GOTHA GO 146", — Przeznaczony do szkolenie i treningu wojskowych pilotéw i obserwato-

row Jest to samolot przejsciowy z typéw szkolnych na wojskowe. Moze by¢ uzyty do akrobacji. Poza tym uzywany

do ¢wiczen w strzelaniu, bombardowaniu, radio, fotografii, do lotéw bez widocznoséci i nocnych. Do ¢éwiczen

w bombardowaniu zabiera 6 bomb a 10 kg. Silnik chtodzony powietrzem 240 — 350 K. M. Szybko$¢ najwieksza

212 km/godz. Szybko$¢ lgdowania 90 km/godz. Czas wznoszenia na 1,000 m. — 4 min. 12 sek. Putap 4.100 m,
Promien dziatania 700 km.
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Miejsce

10

Pilot i pomocnik

DEMUYTER Ernest
Hoffmans Pierre

JANUSZ Antoni
Brenk Stanistaw

TILGENKAMP
Erich

ten Bosch Maurits

GOETZE Carl jr.
Lohmann Werner

HYNEK Franciszek
Janik Franciszek

BURZYNSKI
Zbigniew
Pomaski W tadystaw

BERTRAM Otto
Schubert Fritz

DOLLFUS Charles
Jacguet Pierre

FRANK Ernst
Bauderer Johann

QUERSIN Philippe
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1
IM. GORDON-BENNETT'A 1936
Nazwa Q Kraj, miejsce Data, godzina, min.
balonu Zgtoszony _23 quyowania Odlegtos¢ startu ladowania Czas
Pojemn. przez o oo . km. 30.VIII lotu
ca (najblizsze miasto) :
m3 X5 36 Data Godz.
Belgica Aero-Club Miedlesza
Royal de Bel- 2 U.RSS. — 1715,80 17.06 1.1X,36 15.30 46h 24°'
2205 ) rej. Szenkursk
gique
(Szenkursk — 28 kra.)
Loppe Aeroklub Rze- Nosowszczyzna
” czypospolitej 10 Y-R:SS — 1534,28  17.58 1 8.00 38b 02'
2310 o rej. Onega
Polskiej
(Katgaczycha 21,4 km.)
Kuitozero
L U.R.S.S. —
Ziirich 111 Aero-Club
4 R 1518,40 17.24 1 8.00 38h 36’
22045  de Suisse Woknawolok
Uhtua
Woknawolok—17 km.)
b h Kirosozero
eutsch-
land Aero-Club von  ; U.R.S.S. — 1493,99 17.44 1 3.40 33h 56
2310 Deutschland rej. Sorokskaja
(Nadwojcy—24 km.)
W arsza- Aeroklub Rze- Maksimowa
wa Il czypospolitej 5 U'R'.S'S' - . K 1453,36 17.30 1 250 33h 20°'
22045 Polskie] rej. Czaroziers
Kargopol—51 km.)
Czaronda
Poloniall 8 U.R._S.S. - 1428.64 17.48 X 133 31h 45'
2204,5 > rej. Czaroziersk
(Czaronda—7,6 km.)
Dymcewo
Sachsen Aero-Club von 3 U.R.S.S. — 114241 1715 31.V111.36 1840 25h 25'
2310 Deutschland rej. Maksaticha
Pawsk—35 km.)
Maurice Osienkowo
Aero-Club
Mallet 1 YURSS — 1120,08 16.59 - 19.20 26h 21
2280 de France rej. Ramieszki
(Kalinin—52,5 km.)
Czuczemice
Augsburg Aero-Club von U.R.S.S. —
e 915,81 . '
2310 Deutschland ° rej, Motwatycze 17.52 1 13,58 20h 06
(Demjarnisk—39 km.)
B ruxelles Aero-Club Puzankowa
U.R.S.S. - ,
2200 Royal de Bel- 6 801,04 17.39 5 12.10 18h 31

van Schelle Martial

gique ,

rej. Smolensk
(Smolefsk— 18,2 km.)



Nr

n

PRZEGLAD LOTNICZY

Jetio-'
Jtadog*

E. Dwmiytor — 17I5.HO*

A..Innns/,m — 1534, 2H'm 0. Berlrnnj
F. Tilgonktiro|> — 154-v,40*m Cli. Dollftia
(. Goptze jr. - 140SWI*ni E. Frank
F, HyiM*. - 14YSHi\km Pli. "AiPrsin

Mapka tras lotu balonéw, biorgcych udziat w zawodach o nagrode im. Gordon-Bennett'a 1936,
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Organizacja terenu i jej znaczenie przy prowadze-
niu wojny powietrzne,.

Lotnictwo ma obecnie jeszcze duzo cech
wspoélnych z marynarka wojenng. Jedng z nich
— to pewnego rodzaju czynnik niezbedny do
walki, a znajdujacy sie poza wiasciwg sferg
dziatania obu tych rodzajéw sity zbrojnej. Czyn-
nikiem tym jest t. zw. ,,organizacja terenu",
wspolna lotnictwu i marynarce wojennej a opie-
rajgca sie na urzadzeniach naziemnych. Tego
»ZWigzania z ziemig" technika nie potrafita je-
szcze usuna¢. Stanowi ono najwazniejszg a za-
razem i najbardziej ujemng ceche lotnictwa,
zmuszajac jego dziatalnos¢ bojowg do zalezno-
sci od potozenia wojennego na ziemi. Tu nalezy
szuka¢ powodow, dla ktorych lotnictwo i ma-
rynarka wojenna nie mogg osiggna¢ takiej nie-
zaleznosci, jaka ma wojsko lgdowe.

Nalezy zatem zbada¢, jakie wymagania po-
winno sie stawia¢ organizacji terenu z punktu
widzenia prowadzenia wojny powietrznej, uza-
sadniwszy poprzednio konieczno$¢ istnienia tej
organizaciji.

Azeby lotnictwo mogto prowadzi¢ dziatania
wojenne, musi sie zaopatrywa¢ z os$rodkéw
wytworczosci przemystowej rozmieszczonych na
ladzie. Takze sam przebieg zaopatrzenia odby-
wa sie przewaznie drogg ladowa. Okolicznosci
te zmuszajg do narzucenia szczegdllnego rodzaju
organizacji, ktéra w pewnym stopniu reprezen-
tuje lotniczg stuzbe etapowa. Organizacja tere-
nu nie jest stuzbg etapowsg lotnictwa: jej istot-
ne zadania taczg sie Scisle z zadaniami bojowe-
mi jednostek lotniczych. Kazda lotnicza jednost-
ka bojowa wraz ze swem lotniskiem tworzy pe-
wnego rodzaju catos¢ organiczng, niezbedng do
walki; bo od ilosci i jakosci posiadanych lot-
nisk zalezy sita uderzeniowa jednostek lotni-
czych, tak pod wzgledem operacyjnym jak i tak-
tycznym.

Zasadniczg zaletg lotnictwa powinna by¢ je-
go ruchliwos¢ operacyjna. Ta ruchliwos$¢ nie
polega jedynie na szybkosci samolotéw, ale jest
tez zagadnieniem dalekiego zasiegu. | to jeszcze
nie wszystko; bytoby zupetnie niecelowe, gdyby
jednostka lotnicza, przebywszy wprawdzie du-
zg przestrzen i z duzg szybkoscig, znalaztaby sie
u celu w takim stanie, ktéryby jej nie pozwalal

na prowadzenie dziatania bojowego. Zasada
ruchliwosci operacyjnej zatem polega na mo-
zliwosci przebywania duzych przestrzeni przy
duzej szybkosci bez utraty zdolnosci do rozpo-
czecia dziatania bojowego po przybyciu do celu.
Przez ,,przybycie do celu" nalezy rozumie¢ mo-
zliwosé skupienia wszystkich dyspozycyjnych
jednostek bojowych w wybranym rejonie i w
okreslonym czasie do przeprowadzenia nakaza-
nego dziatania bojowego. Ruchliwos¢ opera-
cyjna stanowi istote dziatalnosci bojowej lot-
nictwa samodzielnego. | pod tym wzgledem mo-
zna zauwazy¢ pewne podobienistwo z marynarka
wojenng.

Wobec potrzeby ruchliwosci operacyjnej zro-
zumiate jest zagadnienie organizacji terenu dla
lotnictwa samodzielnego. Stusznem rowniez wy-
daje sie twierdzenie z czaséw wielkiej wojny, iz
samolot w ramach swojego zasiegu jest najszyb-
szym S$rodkiem walki, ale poza zasiegiem jest
powolniejszy od piechoty. Z tych to powodéw
stuszne zdanie wypowiada Wing-Commender A.
G. R. Garrod w swoim artykule ,,Air Strategy",
ze prawdziwg ruchliwos¢ operacyjng zapewni
sie lotnictwu wtedy dopiero, kiedy manewrowa-
nie miedzy lotniskami odbywac¢ sie bedzie z ta-
kg tatwoscig i rutyng, z jakg jednostki lotnicze
wykonujg codzienne zadania bojowe z lotnisk
juz dawno urzadzonych.

Po tym wstepie, w ktdrym staraliSmy sie wy-
jasni¢ znaczenie organizacji terenu, nalezy okre-
§li¢ zadania, jakie jej bedziemy stawiali.

Nalezy przyja¢ roéwniez jako zasade, ze:

1) organizacja terenu t. j. zagadnienie lotnisk
stanowi nieodtgczng czes¢ dziatalnosci bojowej
lotnictwa,

2) organizacja dowozu zaopatrzenia stanowi
nieodtaczng czesé lotniczej stuzby etapowej.

Zasadniczg sprawg bedzie konieczno$¢ posia-
dania jak najwiekszej ilosci lotnisk. Sprawa lot-
nisk dla lotnictwa samodzielnego jest zagadnie-
niem stosunkowo tatwem do rozwigzania: lot-
niska juz raz rozpoznane i urzadzone moze lot-
nictwo samodzielne stale uzytkowa¢, pod warun-
kiem, ze nie zbombarduje ich nieprzyjaciel i ze
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dziatania na ziemi nie zagrozg ich uzytkowa-
niu.

O wiele trudniejsza jest sprawa lotnisk dla
lotnictwa wspéldziatajgcego z wojskiem lgdo-
wym*). Mozna napotka¢ nieprzezwyciezone
trudnosci, chcac dla utatwienia przekazania
rozkazéw Scisle dostosowywaé przesuniecia lot-
nisk jednostek bojowych lotnictwa do dziatan
operacyjnych oddziatbw naziemnych. Zaleznie
od wiasciwosci geograficznych i terenowych ob-
szaru operacyjnego mozna sie niekiedy znalez¢
w takiem potozeniu, ze nie bedzie mozna wybraé
potrzebnej ilosci lotnisk. Przy rozpatrywaniu
francuskich dziatan lotniczych w drugiej poto-
wie r. 1918 putkownik Guillemency podaje, ze
najwieksza i najpilniejsza troskag dowodztwa
lotnictwa francuskiego w owym czasie bylo roz-
poznanie i zorganizowanie odpowiedniej ilosci
lotnisk. Mimo olbrzymich wysitkdw nie udato sie
tego praktycznie uskuteczni¢: wieksza czes¢ jed-
nostek lotniczych przydzielona do armij francu-
skich wykonywata swoje zadania jeszcze w
przededniu zawarcia rozejmu z tych samych lot-
nisk, ktére zajeta z chwilg rozpoczecia ofensy-
wy. Odlegtosé tych lotnisk od frontu dochodzi-
ta do 150 km. Pik. Guillemency zaznacza, ze w
razie trwania dalszej ofensywy sprzymierzonych,
wiekszos¢ jednostek lotniczych nie mogtaby juz
byta uczestniczy¢ w dzialaniach, ze wzgledu na
niedostateczny zasigg Owczesnych samolotow.

Z podobnemi trudnosciami, wynikajgcemi z
uksztaltowania terenu, nalezy sie liczy¢ i w
przysztej wojnie. Poniewaz niema zadnej moz-
nosci przeprowadzenia zmian w terenie, trzeba
szuka¢ rozwigzania w udoskonaleniu technicz-
nem samolotow. Nalezy zatem samolotom prze-
znaczonym do wspotdziatania z wojskiem lgdo-
wym da¢ warunki odpowiadajgce rozmiarom i
wiasciwosciom lotnisk. Oznacza to przedewszy-
stkiem zmniejszenie szybkosci lgdowania, a
wiec zmiany w konstrukcji ptaszczyzn nosnych,
oraz odpowiedni dobo6r podwozia. Réwniez du-
ze znaczenie ma tu stopien odpornosci sprzetu
samolotowego na dzialania atmosferyczne. Na-
lezy rozstrzygnaé, czy konieczne jest urzadza-

*) Przez ,lotnictwo wspotdziatajagce” nalezy wedtug
autora rozumie¢ nietylkolotnictwo pracujace na rzecz do-
woédztw i oddziatdw, lecz rédwniez lotnictwo mysliwskie
i bombardujgce przydzielone do zwigzkdéw strategicznych

i operacyjnych wojska lgdowego (przyp. streszczajacego).
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nie hangar6éw i namiotow oraz potaczone z tem
przenoszenie ich. Jesli sprzet hangarowy odpad-
nie, osiggnie sie poza korzyscig taktyczng (ruch-
liwos¢) takze i te, ze lotnisko nie da sie tak
tatwo wykry¢ przez fotografje. Ponadto zmnigj-
szg sie znacznie prace zwigzane z urzgdzeniem
lotniska i odpadng S$rodki potrzebne do prze-
wozu sprzetu hangarowego. Sprawa posiadania
na lotnisku potlowem hangarow taczy sie tez $ci-
§le z wyposazeniem jednostki w dany sprzet
samolotowy, gdyz samoloty konstrukcji metalo-
wej sg odporne na wplywy atmosferyczne; pod-
czas gdy samoloty o konstrukcji mieszanej i
drewnianej sg bardzo wrazliwe na te wptywy,
zwiaszcza, gdy musza dluzszy czas znajdowac
sie poza hangarami. Jednakze postepy nowocze-
snej techniki i temu potrafig zaradzic.

Nastepnym warunkiem, ktory trzeba uwzgled-
ni¢ przy wyborze lotniska, jest zabezpieczenie
go przed dziataniem nieprzyjaciela. W jednej z
prac omawiajgcych angielskie manewry lotnicze
przeprowadzono analogje zagadnienia podstaw
operacyjnych miedzy lotnictwem a teorjg wojny
morskiej admirata Mahana; chodzi tu o twier-
dzenie, ze bazy marynarki wojennej tworzg pew-
nego rodzaju fundament, na ktorym sie opiera
nadbudéwka, niezbedna do prowadzenia mor-
skiej wojny zaczepnej. Fundament ten musi by¢
odpowiednio zabezpieczony, aby mogt znies¢ na-
por nadbudéwki. W czasie jednych z manewrdw
lotniczych w Anglji zatamata sie w krotkim cza-
sie sita bojowa strony niebieskiej wskutek sku-
pienia catego wysitku strony czerwonej na nisz-
czeniu lotnisk. Mianowicie prawie wszystkie lot-
niska strony niebieskiej skupione byty razem i
lezaty bezposrednio za linjg frontu w strefie
dziatania lotnictwa mysliwskiego strony prze-
ciwnej. Pozwalalo to ,,czerwonym'l przede-
wszystkiem tatwo odszukiwaé lotniska, a na-
stepnie niszczy¢ je, zanim samoloty niebieskich
mogty sie rozwing¢ do walki. Gdyby kierow-
nictwo manewrdéw nie narzucito ,,niebieskim" ta-
kiego potozenia lotnisk, wynik manewréw bytby
zupeinie inny, gdyz strona ta ,,teoretycznie"” wy-
brata dla swoich jednostek inne lotniska, lezgce
bardziej w tyle.

Z manewrow tych wysnu¢ mozna wniosek, ze
zabezpieczenie lotnisk powinno i$¢ w dwoch
kierunkach. Jeden polega na koniecznosci urza-
dzania lotnisk daleko za frontem przy jedno-
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czesnem unikaniu skupienia wiekszej ich ilosci
w jednem miejscu. Dla jednostek lotnictwa sa-
modzielnego odlegtos¢ lotnisk od frontu nie ma
szczegblnego znaczenia: czy odlegtos¢ lotniska
do celu wynosi 100 km wiecej, czy mniej, nie
ma to wpltywu na przebieg dziatan, ze wzgledu
na sprzet o duzym zasiegu, wchodzacy w wypo-
sazenie tego rodzaju lotnictwa (samoloty bom-
bardujace ciezkie). Natomiast lotnictwo wspoét-
dziatajgce w ramach zwigzkdéw taktycznych woj-
ska lagdowego zwigzane jest juz bardziej z wy'
borem lotnisk pod wzgledem odlegtosci. Jednak
i wtedy dazy¢ nalezy do rzutowania w gigb.
Drugi kierunek majacy na celu zabezpiecze-
nie lotnisk przed dziatalnoscig nieprzyjacielska,
polega na utrudnianiu ich rozpoznania. Uzysku-
je sie to przez urzadzanie lotnisk w sposob nie-
wpadajacy w oczy (porzucenie hangarow i na-

miotdw a wykorzystanie naturalnych $rodkéw
maskowania i t. p.).
Ponadto zabezpieczenie utatwia posiadanie

duzej ilosci lotnisk zapasowych.

Te sposoby zabezpieczenia obowiazujg zarOw-
no lotnictwo samodzielne jak i lotnictwo wspot-
pracy, przyczem to pierwsze ma pod tym wzgle-
dem wiekszg swobode w wyborze terenu.

Lotnicza stuzba etapowa ma za zadanie zor-
ganizowanie dowozu materjatbw pednych, réz-
nego rodzaju amunicji oraz czesci zapasowych.

llos¢ tych materjatdéw zaopatrzenia jest bar-
dzo duza i wymaga licznych $rodkéw przewozo-
wych. Na state mozna zaopatrzenie przeprowa-
dza¢ tylko przy pomocy dowozu kolejowego; za-
stagpienie go dowozem samochodowym ma cha-
rakter zastepczy i warto$¢ watpliwa.

Przekonywajgcym przyktadem tego jest ury-
wek z ofensywy pazdziernikowej (1917 r.l
panstw centralnych w potnocnych Wioszech. Z
chwilg gdy dziatania zaczepne oddziatow na-
ziemnych przeniosty sie z obszaru goérskiego na
nizine w okolicy Udine, byto konieczne dla
utatwienia rozkazodawstwa przesuniecie jedno-
stek lotniczych z rejonéw dotychczas zajmowa-
nych pod m. Celowiec (Klagenfurt) i m. Krani
(Krainburg) na nizing wenecka. Caly szereg jed-
nostek lotniczych przerzucono w jednym etapie
na lotnisko Campoformido koto Udine. Zostaty
one jednak w szybkim czasie zmuszone do bez-
czynnosci wskutek niemoznosci zaopatrywania
sie nawet w matle ilosci materjatbw pednych,
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Dowéz kolumnami samochodowemi zawi6dt
wskutek zakorkowania taborami nielicznych

drég gorskich bitych, prowadzacych od stacji
zaopatrzenia do rejonu Udine. W wyniku tego
nastgpit grozny zast6j dziatalnosci lotnictwa
uczestniczacego w ofensywie panstw central-
nych.

Ten historyczny przykiad obrazuje watpliwg
warto$¢ dowozu zaopatrzenia jednostek lotni-
czych, opartego na kolumnach samochodowych.

Wynika z tego, ze kolej powinna nadal by¢
gtdbwnym Srodkiem dowozu materjatu lotnicze-
go.

Nie zwalnia to jednak lotnictwo od obowigzku
posiadania organicznych srodkéw przewozo-
wych, niezbednych do wykonywania przewozu
zaopatrzenia w potozeniu szcze$liwem, narzu-
conem warunkami operacyjnemi; $rodkami temi
bedg samochody i samoloty przewozowe. Co do
samolotow Amerykanie osiagneli dzieki nim
bardzo dobre wyniki w czasie manewréw lotni-
czych wr. 1930.

Technice budowy samolotow stawia¢ nalezy
pewne zadania réwniez w dziedzinie zaopatrze-
nia. Poniewaz zaopatrzenie w benzyne lotniczg
obcigza wiekszg czes¢ srodkow przewozowych
jednostki, nalezaloby rozpatrzy¢ zamiane uzy-
wanych dotychczas silnikbw benzynowych na
silniki dieslowskie; tern samem zmniejszytyby
sie znacznie normy zuzycia materjatdw ped-
nych.

Ponadto nalezaloby zjednolici¢ ilos¢ typow
samolotéw, aby w ten sposOb uprosci¢ zaopatrze-
nie w czesci zapasowe. PrzejScie na samoloty
metalowe bezsprzecznie uproscitoby te sprawe.

W koncu nalezatoby rozpatrzy¢ znaczenie, ja-
kie ma lotnictwo komunikacyjne dla rozwoju
organizacji terenowej lotnictwa wojskowego.
Lotniska komunikacyjne w wiekszosci wypad-
kéw nie nadajg sie na state jako podstawowe
lotniska wojskowe. Znajdujg sie one wszystkie
w poblizu wielkich miast i waznych osrodkow
przemystowych. Juz przez samo potozenie
$ciggajg na siebie wyprawy bombardjerskie nie-
przyjaciela, zwiaszcza, jeSli beda obsadzone
przez wiasne lotnictwo wojskowe. To jest ich
staba strona. Ponadto przy uzywaniu tych lot-
nisk przez jednostki wojskowe wypacza sie pod-
stawowag zasade utrudniania nieprzyjacielowi
wyszukiwania i rozpoznawania lotnisk; lotnisko
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komunikacyjne ze wzgledu na swoje potozenie
nietylko jest znane kazdemu z czasu pokojo-
wego ,ale i urzadzenia jego dostosowane do po-
trzeb pokojowych przekres$lajg zupetnie mozli-
wos$¢ maskowania niezbednego na wojnie.

Znaczenie wojskowe lotnisk komunikacyjnych
ogranicza¢ sie powinno tylko do roli pomocni-
czej (np. jako lotnisko zapasowe).

Je$li chodzi o znaczenie lotnictwa komunika-
cyjnego, jako organu wykonawczego dowozu na
dtugich szlakach lgdowych i morskich, ma ono
znaczenie tylko dla tych panstw, ktoére posia-
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dajg kolonje; np. Wielka Brytanja musi prze-
widywac ten rodzaj lotnictwa, aby na wypadek
wojny zapewni¢ sobie statg komunikacje miedzy
Londynem a potudniowag Afryka i Indjami. Dla
innych panstw Europy nie ma ono szczeg6lnego
znaczenia poza zadaniami bezposrednio zigczo-
nemi z dziatalnoscia operacyjng lotnictwa
wojskowego **).
Strescit
mjr. dypl. Winnicki Gustaw

*) Militaryissenschaftliche Mitteilunger,

Obserwacja lotnictwa nieprzyjacielskiego.

W artykule swoim autor przedstawia niezmier-
nie ciekawe doswiadczenia wojenne, na podsta-
wie dokumentu, zdobytego na froncie zachodnim,
dotyczace organizacji obserwacji lotnictwa nie-
przyjaciela pod koniec wojny Swiatowe;.

~SLUZBA OBSERWACIJI LOTNICTWA
NIEPRZYJACIELAL

Instrukcja dla posterunkéw obserwacyjnych
i lotniczych stacyj rozpoznawczych 7. armji nie-
mieckiej.

Zadania stuzby obserwacyjnej.

1. Obserwowac¢ wszystkie samoloty, jakie sie
pojawia, zarowno w czotowej jak i tytowej stre-
fie; przekazywac natychmiast meldunki pozwala-
jace na dalsze sledzenie lotu w kierunkach do-
frontowych i odfrontowych.

Meldunki o wiasnem lotnictwie nalezy przeka-
zywac wiasnym oddziatom lotniczym tylko w wy-
padku, jezeli ptatowce wiasne przeleciaty na po6t-
noc od linji rozgraniczenia: Avain, Hirson—
Liare.

2. Spoidziata¢ w dziataniach przygotowaw-
czych do obrony, utatwiaé¢ zadania stuzby ostony
powietrznej oddziatdéw mysliwskich.

3. Utatwia¢ wziecie do niewoli nieprzyjaciel-
skich lotnikéw i ich samolotéw, ktére lgdujg na
naszych tytach.

4. Przechwytywac przedmioty zrzucane z sa-
molotéw nieprzyjacielskich (np. paczki, obcigzo-

ne spadochroniki, przy ktérych znajduja sie go-
tebie pocztowel).

Organizacja stuzby obserwacyjnej w 7. armji

Za frontem stuzbe obserwacyjng petnig (poste-
runki obserwacyjne (Flugwachen) i lotnicze sta-
cje meldunkowe (Flugmeldestationen), potgczo-
ne siecig telefoniczna.

Stuzba obrony przeciwlotniczej skiada sie z 5
rejondw obserwacyjnych, bedacych w igcznosci
z takiemiz rejonami armij sasiednich.

Pierwsza, druga i trzecia linja stanowig pierw-
sza grupe stuzby obserwacyjnej; czwarta i pigta
linja — druga.

3) Chodzi tu o nastgpujace $rodki, jakiemi si¢ postugi
waty wojska koalicji w czasie wojny $wiatowej:

a) pakiety zrzucane na spadochronikach, zawierajgce
kwestjonarjusze dotyczace przewaznie ruchéw od-
dziatbw na tytach, a skierowane do sympatyzujacej
W tejze
paczce znajdowat sie balonik z instrukcjg uzycia go,

z wojskami koalicji miejscowej ludnoSci.
ktéry nalezato napeini¢ i w okresie sprzyjajacego
wiatru z doczepionym wypetnionym Kkwestjonarju-
szem — wypusci¢. Za wykonanie tego obiecywana
byta cenna nagroda po zawarciu pokoju.

b) Gotebie pocztowe zrzucano réwniez na spadochroni-
kach, wraz z wezwaniem, kwestjonarjuszem i instruk-
cja obchodzenia sie z gotebiem i wykorzystania go
do przekazania wiadomosci.

Podane powyzej sposoby nazywane przez Niemcéw ,ko-

munikacyjnem szpiegostwem aliantéw" dawaty bardzo

efektywne wynik: w okolicach zamieszkanych przez lud-
nos$¢ francuska.
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Przepisy specjalne dla lotniczych stacyj i poste-
runkéw pierwszej i drugiej linji obserwacyjne;j.

Zgodnie z zasadg posterunki obserwacyjne
meldujg tylko o samolotach lecacych nad fron-
tem, w pasie frontowym i tylowym. Samolotéw
nieprzyjaciela nad ich wlasnym frontem nie mel-
dowac.

Jednostki lotnictwa mogg sie informowac o
dziatalnosci lotnictwa nieprzyjaciela przed fron
tern od najdalej wysunietych bateryj przeciwlot-
niczych na ich odcinku.

Lotnicze stacje meldunkowe obowigzane sg
przekazywac wszelkie otrzymane meldunki na
posterunek obserwacyjny swojego odcinka.

Otrzymywane i przekazywane przez nie mel-
dunki nalezy wcigga¢ do dziennika z dokfadnem
oznaczeniem czasu.

Wytyczne postepowania na wypadek lgdowania
samolotéw albo zrzucania z nich meldunkéw 2.

Kazdy samolot nalezy obserwowa¢ z réznych
punktéw obserwacyjnych do czasu jego lgdowa-
nia badz powrotu nad wiasne linje. Posterun-
ki, ktore zauwaza, ze samolot, ktérego przyna-
lezno$¢ do wojska nieprzyjacielskiego jest nie-
watpliwa, podchodzi do lgdowania, powinny na-
tychmiast zameldowaé o tern dowddcom i zawia-
domi¢ oddziaty. Kazda stacja rozpoznawcza
i kazdy posterunek obserwacyjny powinien do-
ktadnie wiedzieé, ktorych dowodcéw i jakie od-
dziaty nalezy zawiadamiac.

Jezeli nieprzyjacielski lotnik lgduje w strefie
etapowej, lotnicze stacje meldunkowe winny po-
nadto zawiadomic¢ posterunki $ledzenia znajdu-
jace sie w H. i w O. (miejscowosci).

Celem tego zadania nie jest uniemozliwienie

2) Obrona przeciwlotnicza zorganizowana przez Niemcow

w czasie wojny $wiatowej nie przeszkodzita wojskom ko-
alicyjnym prowadzi¢ na tytach oddzialow niemieckich
udatng dziatalno$¢ wysadzania pojedynczych pirotechni-
Wobec matego rozpowszechnienia
spadochroniarstwa odbywato si¢ to przez lgdowanie samo-
lotéw lub wodowanie wodnoptatowcéow na rzekach i ka-

natach przy wykorzystaniu nocy i zamglenia.

kéw i wywiadowcow.

Nie rzadkie réwniez byty
skutek wad silnika.

przymusowe ladowania na

Tern tez ttumaczy sie wydanie osobnej instrukciji.
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wylgdowania, lecz przychwycenie zalogi i samo-
lotu.

Strzela¢ do samolotu i zatogi wolno tylko w
tym wypadku, kiedy niewatpliwie stwierdzono
jego przynalezno$é, oraz gdy bombarduje Ilub
strzela (na ziemi zdradza che¢ strzelania)3).

Przed rozpoczeciem ognia nalezy sie bezwzgle-
dnie upewnié¢, ze samolot nie ma wiasnych (nie-
mieckich) znakéw tozsamosci. W zadnym wy-
padku nie wolno strzela¢ do samolotu na tej
podstawie, ze zaczeto na niego juz ogien z innego
miejsca (obok). Kazdy jest odpowiedzialny sam
za rozpoczecie ognia do samolotu.

Stwierdzono niezbicie, ze zaden z samolotéw
nieprzyjaciela nie miat niemieckich znakéw toz-
samosci 4).

Meldunki.

Meldunki powinny by¢ krotkie, petne, jasne
i zrozumiate. Powinny one zawieraé: ilo$¢ sa-
molotéw, przynaleznos¢ do panstwa (jezeli nie-
rozpoznana, to okresli¢ jako nierozpoznana), typ
samolotu, czas, miejsce, kierunek lotu (nie we-
dlug stron Swiata lecz punktami w terenie), o ile
moznosci wysokos¢ lotu i odlegtos¢ od punktu
(przy pomocy dalmierza).

Przyktad. Meldunek o lotnictwie z W. (miej-
scowos() : ,,Dwa francuskie dwuptatowce z oka-
potowanemi kabinami przelecialty o godzinie
18.30 nad m. Roguigny z kierunku Retelle lecac
w kierunku Hirson—Roquigny*.

Meldunki takie nalezy przekazywac¢ w pierw-
szej kolejnosci z przerwaniem wszelkich innych
rozméw na linji.

Wszystkie posterunki i stacje centralne pro-
wadzg kontrolne dzienniki meldunkéw. Poste-
runki i lotnicze stacje meldunkowe powstate
z rozkazu komendanta oddziatu etapowego pro-
wadzg dzienniki zgodnie z rozporzadzeniami
kwatery gtownej.

3) Rozkaz ten byt nastepstwem czestych pomytek, wsku-
tek ktérych zdarzaty sie liczne wypadki ostrzeliwania za-
t6g i samolotow wtasnych (niemieckich), zmuszonych do
ladowania na wtasnych tytach. Aljanci wykorzystujac te
ostrozno$¢ niemiecka, niejednokrotnie wysadzali
nie wywiadowcéw lub pirotechnikéw na zdobytych samo-

lotach niemieckich.

bezkar-

4) Dopiero po wojnie dowiedziano sie o wykorzystywa-
niu zdobytych samolotéw niemieckich.
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Wyposazenie posterunku obserwacyjnego.

a) conajmniej dwie pary dobrych lornetek,

b) szkic organizacji stuzby obserwacyjnej,

c) tablica sylwetek, samolotéow i sterowcow
wiasnych i nieprzyjacielskich,

d) schemat sieci tacznosci,

e) odpis instrukcji dla posterunku,

f) dziennik meldunkdw,

g) mapa rejonu dziatan i tylowego obszaru
armji.

Instrukcja dla posterunku obserwacyjnego.

1. Meldowa¢ tylko o tych nieprzyjacielskich
i niemieckich samolotach, ktére przekroczyty
w kierunku pinc. linje rozgraniczajgcg G. — H.
— L. (miejscowosci).

2. Odszukiwaé¢ samolot najpierw stuchem, po-
tem optycznie, wreszcie, postugujgc sie lornetka
okres$li¢ przynalezno$¢ i typ ptatowca (porow-
nujac z tablicg sylwetek).

3. Nie przyjmowa¢ kazdego samolotu za nie-
przyjacielski. Ostrzeliwa¢ jedynie w razie stwier-
dzenia, ze samolot ma znaki tozsamosci r6zne od
znaku zelaznego krzyza. Kazdy rozpoczynajacy
ogien do samolotu jest osobiscie za to odpowie-
dzialny.

4. Nasi lotnicy dla odr6znienia sie od nieprzy-
jacielskich strzelaja rakiety Swietlne rozsypuja
ce sie na kilka biatych gwiazd.

5. Wskazywac kierunek nalotu nie wedtug kie-
runku $wiata, lecz wedlug wazniejszych miejsco-
wosci, np. z L. do M. (miejscowosci). Zaznaczac,
czy samolot krazy, czy leci po kursie, czy leci na
duzej wysokosci, czy tez nisko, czy podchodzi do
ladowania i gdzie.

6. Uwaznie obserwowa¢ samoloty lecace, nisko,
aby niespostrzezenie nie zrzucity czego na ziemie.
W tym wypadku nalezy okresli¢ miejsce upadku
przedmiotu i dokladnie oznaczy¢ je wedlug ma-
py. Meldowac o tern do lotniczych stacyj mel-
dunkowych, do posterunku zandarmerji i komen-
danta etapéw. Jezeli miejsce upadku zrzucone-
go przedmiotu jest w poblizu posterunku obser-
wacyjnego, wysta¢ z niego patrol (cyklistow).
Obserwator, ktéry widziat zrzucenie, stuzy jako
przewodnik. Golebie pocztowe zrzucone bywaja
zwykle w koszykach na spadochronach. Najcze-
sciej bywa to na skrajach lasow lub miedzy la-
sami. Czas zrzucania — zwykle o zmierzchu.
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7. W razie lgdowania nieprzyjacielskiego lot-
nika nalezy postepowac jak w punkcie 6. Nie do-
pusci¢ do ukrycia sie pasazera (zwykle ma on
pod mundurem ptaszcz cywilny) oraz do spale-
nia ptatowca. W razie ucieczki strzela¢ do pa-
sazera. Dziata¢ przytomnie i szybko.

8. Jezeli lotnicy ,rzucajg* o $wicie lub zmierz-
chu rakiety, policzy¢ ich ilos¢ i oznaczy¢ punkt
nad ktérym byty zrzucane.

9. Tereny do lgdowania i zrzucania przedmio-
téw wskazuje sie biatym krzyzem wysokosci 2 m
i szerokosci 0,5 m, w nocy zapomocg ogni.

Sledzi¢ sygnaty $wietlne podawane z okien
i rakietami.

10. Specjalne czerwone balony z cyframi arab-
skiemi puszczajg nasze posterunki meteorologi-
czne, zwykle wieczorem lub rano. W nocy za-
opatrzone sg one czesto w urzgdzenia Swiecace.

11. Sterdwce zdradzajg sie znamiennym silnym
hatasem silnikébw. Nie myli¢ go z odgtosami fa-
bryk, pociaggéw, samochodéw i motocykli.

12. W razie przymusowego lgdowania wia-
snych samolotéw udziela¢ natychmiastowej po-
mocy, postepujgc jak w pkcie 6.

13. Strzela¢ do samolotow lecacych nisko tylko
w razie niewatpliwego stwierdzenia, ze to nie-
przyjacielski (karabin w rekach obserwatora).

14. W wypadkach wskazanych w punktach 6
i 9, gdy z samolotow zostaty zrzucone przedmio-
ty, nalezy pozostawi¢ je na ziemi i nie zdradza-
jac sie przytrzymac osoby zblizajgce sie do tego
przedmiotu lub podnoszace go. Réwniez nie li-
kwidowa¢ wytozonych sygnatéw (ogni) do lgdo-
wania (pkt. 9), lecz znajdujgc sie w poblizu —
wyczekiwag.

15. Jezeli posterunek wysyta patrol (wypadki
podane w pktach 6, 7, 12 i 14), to na posterunku
obserwacyjnym pozostaje obserwator i telefoni-
sta.

Jak wiadomo, podane w niniejszym dokumen-
cie niemieckie srodki obrony przeciwlotniczej nie
okazaty sie dostatecznemi dla uniemozliwienia
lotnikom aljanckim pojedyriczych desantéw. Nie-
ktérzy z lotnikow dochodzili do takiej pewnosci
siebie i $miatosci, ze wodowali na rzekach i ka-
natach pod ostong nocy lub mgty w bezposred-
niem sasiedztwie — wiegkszych miejscowosci, lub
niemal obok niemieckich statkow.

Wskazuje to, ze organizacja stuzby obserwa-
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cyjno - meldunkowej nawet w koricowym okresie
wojny Swiatowe] byta dalekg od doskonatosci.

Wspotczesnie z rozwojem lotnictwa i spado-
chroniarstwa trudnosci dziatania tej stuzby,
zwlaszcza w nocy, znacznie jeszcze sie powiek-
szyty. Niewatpliwie jednak doswiadczenia mi-

LOTNICZY Nr 11
nionej wojny stuzyé moga jako podstawa do
przewidywan organizacyjnych w dziedzinie stuz-
by obserwacyjno-meldunkowej *).

*)  Wiestnik protiwwozdusznoj
3/36.

oborony, Nr.

Strescit kpt. Skibinski Jozef.

Ugrupowanie dziat w putkach artylerji
przeciwlotniczej.

Uwzgledniajgc czas ubiegty od r. 1921, w kt6-
rym ustalono organizacje putkoéw artylerji prze-
ciwlotniczej, oraz zmiany zaszte w ich sprzecie i
taktyce, wydaje sie stusznem poddanie rewizji
spraw organizacji oddziatéw artylerji przeciw-
lotniczej, karabinébw maszynowych przeciwlotni-
czych i reflektorow. W niniejszym artykule roz-
patrzymy wylgcznie sprawe ugrupowania oddzia-
téw artylerji przeciwlotniczej, szczego6lnie:

1) koniecznej ilosci jednostek ogniowych dla
obrony danego objektu przed napadem lotnictwa
bombardujgcego;

2) z ilu dziat musi sie sktada¢ jednostka og-
niowa.

Najmniejsza ilos¢ jednostek ogniowych.

Jednostka ogniowa sktada sie z dwdch lub wie-
cej dziat oraz wyposazenia koniecznego do samo-
dzielnego przeprowadzenia walki ogniowej. Dzi-
siejsze putki artylerji przeciwlotniczej majg jed-
nostki ogniowe 4-dziatowe.

W manewrach angielskiego korpusu artylerji
przeciwlotniczej w 1933 r. uzyto do obrony ob-
jektu na tytach o wymiarach 1 mili2 (2,6 km2) 4
bateryj po 4 dziata.

Z manewrow tych dat dowddca dywizjonu ar-
tylerji przeciwlotniczej nastepujace sprawozda-
nie: ,,Pozadane jest zasadnicze zbadanie mozli-
wosci: zmniejszenia ilosci dziat w 7,5 cm baterji
i zwiekszenia ilosci 7,5 cm bateryj lub zbadanie
wyposazenia bateryj przeciwlotniczych w konie-
czny sprzet pomocniczy, aby umozliwi¢ jednost-
kom ogniowym wigkszg samodzielno$¢ dziata-
mal.

Za podstawe do tego sprawozdania przyjeto,
ze zwiekszenie ilosci jednostek ogniowych po-
zwoli na rownomierniejsze utrzymanie ognia w

catej strefie krytycznej (jako strefe Kkrytyczng
okresla pas przestrzenny zawarty wokoto celu,
miedzy linjg zrzutu bomb i od niej oddalong lin-
ja 0 1 minute dolotu — p. rys. 1).

Do réwnomiernego objecia ogniem strefy kry-
tycznej, odpowiadajgcej szybkosci samolotu 320
km/godz. i wysokosci bombardowania 4500 m, nie
wystarczg trzy baterje artylerji przeciwlotniczej.
Widac to z rysunku 1, na ktérym zaznaczono: (2)
czesci strefy, razone ogniem dwu bateryj, (1)
czesci strefy razone ogniem jednej baterji, (0) —
czesci strefy nie objete zupetnie ogniem, a ktére
w catosci strefy obejmuja okoto Yi jej powierzch-
ni.

Rys, 1, Objecie strefy Kkrytycznej ogniem 3 jednostok.

C — cel o $rednicy 1600 m.
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Dzisiejsze zasady ugrupowania jednostek og-
niowych zostaty wprowadzone w czasie, gdy
szybkos¢ samolotow bombardujgcych wynosita
160 km/godz. Przy tej szybkosci samolotow wy-
starczyly trzy jednostki ogniowe do zabezpiecze-
nia strefy krytycznej. Jednakze przez zwieksze-
nie sie szybkosci samolotéw i gdy praktyczna ich
szybko$¢ wynosi juz 320 km/godz., nie wystarczy
3 jednostek ogniowych na zabezpieczenie strefy
krytycznej. Rzut oka na rys. 2 pozwala na tatwe
poréwnanie stref krytycznych przy szybkosci sa-
molotéw 160 km/godz. i 320 km/godz.

»The Coast Artillery Field Manuat" tom Il cz.
| podaje nastepujgce dane co do koniecznej sity
ognia artylerji dla zabezpieczenia strefy krytycz-
nej:

»Aby cel i strefe krytyczng skutecznie obro-
ni¢, konieczng jest sita ognia conajmniej jednej
baterji®.

Dla artylerji przeciwlotniczej istnieje naogoét
nastepujgca zasada:

.»Cel i strefa krytyczna musza by¢ catkowicie
zabezpieczone sitg ogniowg conajmniej jednej ba-
terji, a przecietnie (potrzebna jest do zabezpiecze-
nia strefy krytycznej sita ognia dwdch batery;.

Potrzebna przecietna sita ognia dwu bateryj
wynika z nastepujacych powodow:

— jedna baterja moze nie wystarczy¢ do ob-
jecia ogniem dostatecznie wielkiej ilosci celéow w
krotkim czasie trwania nalotu,

— jedna baterja moze by¢ chwilowo nieczyn-

w
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na w skutek bombardowania jej przez samoloty
towarzyszace wyprawie bombardujgcej (t. zw.
o$lepiajace).

Aby by¢ w zgodzie z regulaminowg zasada,
potrzeba szes¢ jednostek ogniowych dla objektu
normalnie bronionego jednym putkiem artylerji
przeciwlotniczej. Wynika to z przytoczonej tabeli
(1), opracowanej napodstawie rys. 1 i podobnych,
tu nieprzytoczonych wykreséw, przedstawiaja-
cych zabezpieczenie strefy krytycznej przez 3 —
7 jednostek ogniowych.

TABELA 1

Przecietna ilo$¢ je- Przecietna ilos¢ je-

Przy iloéci dnostek ogniowych dnostek (sity ognia),
jednostek (sity ognia), ktoére ktére obejma wew-
ogniowych obejma catkowita netrzna potowe stre-
strefe krytyczna fy krytycznejl)

3 0,88 1.3

4 1,3 1,6

5 1,5 1,9

6 1,7 2,5

7 2,2 3,0

1) W czasie ostatnich 30 sekund wystawion
jest samolot na skuteczniejsze dziatanie ognia i
prawdopodobienstwo trafienia bedzie zwiekszone
wobec zmniejszonej odlegtosci strzatu oraz wsku-
tek koniecznosci utrzymania lotu po linji prostej
w czasie celowania.

W nastepnej tabeli (2) ujeto kilka kombinacyj,
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dzieki ktorym mozna osiagna¢ potrzebne 6 lub
wiecej jednostek ogniowych.

TABELA 2.
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llos¢ dziat artylerji przeciwlotniczej w jed-

nostce ogniowej.

Wychodzgc z zatozenia, ze 6 jednostek ognio-
wych zabezpiecza strefe krytyczng przecietng si-
tg ognia 2 jednostek, postaramy sie ustali¢ wia-
Sciwg ilo$¢ dziat w jednostce ogniowe;.

Pozgdane cechy jednostki ogniowej artylerji
przeciwlotniczej bytyby nastepujgce:

1. jednostki ogniowe powinny by¢ mozliwie
mate, zato wieksza ich ilos¢, aby duza ilos¢ ce-
lbw mogta by¢ objeta ogniem artylerji przeciw-
lotniczej,

2. sita ognia jednostki powinna by¢ dosyé¢ duza,
aby zapewni¢ wysoki stopien prawdopodobierist-
wa trafienia i uzyska¢ strzat trafny w czasie
ostrzeliwania samolotu;

3. ilos¢ dziat jednostki ogniowej powinna by¢
dosy¢ duza dla uzyskania zapory ogniowej rodza-
ju strzatu Srutem;

4. jednostka ogniowa powinna by¢ dosy¢ du-
Za, aby przynalezny do niej personel i sprzet po-
mocniczy byt dobrze wykorzystany.

Do p. 1. Nalot zgrupowania bombardujgcego
wiekszego od eskadry i sprawnie (szybko) wyko-
nany przedstawia matg ilos¢ celéw, ktore moga
by¢ objete ogniem bateryj artylerji przeciwlotni-
czej dzisiejszego ugrupowania, co jest powaz-
nym ujemnym objawem dla obrony naziemnej.

Przy danej ilosci dziat i cho¢by tylko z punktu
widzenia ilosci celow, ktére moga by¢ objete og-

PRZEGLAD LOTNICZY
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niem, nalezy bezwzglednie wyrézni¢ jednostki
ogniowe o 2 dziatach przed jednostkami liczeb-
nie wiekszemi.

Do p. 2. Trzeba sie dowiedzie¢, jak dtugo sa-
molot pozostanie zazwyczaj w zasiegu oghiowym
artylerji przeciwlotniczej i ile strzaléw potrzeba,
aby w tym czasie uzyskaé strzat trafny.

Samolot majacy szybkos$¢ 360 km/godz. przele-
ci w jednej minucie droge 5460 m. Najwieksza
skuteczna odlegtos¢ strzatu 7,5 cm dziata prze-
ciwlotniczego wynosi w kierunku poziomym réw-
niez 5460 m.

Gdy 5 jednostek ogniowych broni¢ bedzie stre-
fy krytycznej, to samolot nieprzyjacielski bedzie
sie znajdowat w zasiegu ognia artylerji przeciw-
lotniczej w ciggu 1 minuty zanim osiggnie linje
zrzucenia bomb.

Po zrzuceniu bomb samolot prawdopodobnie
zmieni swoj kierunek, zeby sie wycofa¢ jaknaj-
predzej ze strefy ognia, a ogien artylerji przeciw-
lotniczej skierowany zostanie przeciw innemu
zblizajacemu sie samolotowi.

Liczby strzatow potrzebnych do uzyskania jed-
nego trafnego nie mozna poda¢ ze Scistoscig.
Osiggniete wyniki trafne podczas wojny $wiato-
wej nie dajg pewnej podstawy dla prawdopodo-
bienistwa trafienia dzisiejszej artylerji przeciw-
lotniczej, a wyniki osiggniete podczas strzelan
¢wiczebnych nie majg warunkéw wojennych. Nie
mamy rowniez danych z innych zrédetl, aby sie
na nich oprze¢ dla stwierdzenia prawdopodobien-
stwa trafienia dzisiejsze artylerji przeciwlotni-
czej. Na podstawie wyzej przytoczonych dwu
przyktadow (wojny Swiatowej i strzelan ¢wiczeb-
nych, nowym sprzetem), wnioskuje sie, ze trzeba
przecietnie do 50 strzatow na jeden trafny. Stad
whniosek, ze jednostka ogniowa musi by¢ zdolna
da¢ 50 strzatéw w ciggu minuty. Teoretycznie
moze jednostka ogniowa sktadajgca sie z 2 dziat
oddac 50 strzatdw w ciggu minuty, ale, jak wie-
my z doswiadczenia, jedno dziato moze by¢ nie-
zdolne do ognia i dlatego jednostka ogniowa skta-
dajgca sie z 3 dziat lepiej zapewni konieczng site
ognia.

Do p. 3. Przy strzelaniu do celu poruszajgce-
go sie w 3 wymiarach pozadane jest, zeby jedno-
stka artylerji przeciwlotniczej data ogien zaporo-
wy o skutecznosci strzatu Srutowego.

Takie dziatanie ognia mozna osiggna¢ tylko z
jednostki sktadajacej sie conajmniej z 3 dziat.
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Do p. 4 Wieksza ilos¢ dziat w jednostce og-
niowej prowadzi do zmniejszenia zapotrzebowa-
nia sprzetu pomocniczego kierujgcego ogniem, a
przez to rowniez do zmniejszenia personelu i ko-
sztbw. Nowe dziata artylerji przeciwlotniczej
majace lufy z lanej stali moga by¢ produkowane
w masach, natomiast produkcja pomocniczego
sprzetu do kierowania ogniem wymaga znacznie
dtuzszego czasu. Z tego punktu widzenia wydaje
sie wskazanem, aby jeden zestaw sprzetu pomoc-
niczego uzy¢ na jednostke ognia 4-dziatowa.

Z poréwnania zalet i wad matych i duzych jed-
nostek ogniowych, wynika, ze jednostki ogniowe
2-dziatowe maje te wyzszos¢ nad 3 i 4-dziatowe-
mi w tern samem ugrupowaniu catkowitem, ze
wskutek wiekszej ilosci pojedynczych jednostek
ogniowych moga zwalcza¢ wiekszg ilos¢ celow,
a jednoczesnie stwarzajg dla samolotéw oslepia-
jacych trudnosci ich pokonania czy neutralizowa-
nia. Z drugiej jednakze strony jednostki 2-dziato-
we maja jako ujemne strony: zmniejszong site
ognia, mniej skuteczng zapore ogniowsa i mniejsze
wykorzystanie personelu i sprzetu pomocniczego.

Jednostka ogniowa 3-dziatowa ma wszystkie
zalety i wady jednostki 2-dziatowej, ale w mniej-
Szym stopniu.

Czterodziatowa jednostka wobec poprzednich
(2 i 3-dziatowych) ma zalety wielkiej sity ognia,
skuteczniejszej zapory ogniowej i lepszego wyko-
rzystania personelu i sprzetu pomocniczego. Po-
zadana jest ona réwniez w wypadku powolniej-
szej produkcji sprzetu pomocniczego do kiero-
wania ogniem. Innym jeszcze czynnikiem prze-
mawiajgcym na korzy$¢ jednostek 4-dziatowych
jest czeste chociaz przejsciowe wycofywanie z
walki jednego lub kilku dziat. Zwigzane z tem
zmniejszenie sity ognia miatoby dla jednostek 2
— 3-dziatowych niekorzystne nastepstwa.

Wada jednostki 4-dziatowej w zgrupowaniu
jest ograniczona ilos¢ celéw, razonych ogniem,
umozliwienie samolotom os$lepiajgcym skutecz-
niejsze ich szachowanie.

Mozna przyja¢, ze do obrony przeciwlotniczej
osrodka potrzeba bedzie 6 jednostek ogniowych

PRZEGLAD LOTNICZY
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5hp.3. Pokryciestrefy ktytyaay przy (.jednostkach ocjnicuiych.

4-dziatowych. W catosci wiec bedg to 24 dzia-
ta, stanowigce mniej wiecej minimum ilosci zgru-
powania obrony przeciwlotniczej.

Niektorzy doswiadczeni artylerzysci przeciw-
lotniczy wystepujg za zmniejszeniem ilosci dziat
w dzisiejszych jednostkach ogniowych. Praktycz-
nych doswiadczenn z éwiczen polowych niema.
Mamy jedynie doswiadczenia odnoszace sie do
obecnego ugrupowania sktadajgcego sie z 3 jed-
nostek ogniowych 4-dziatowych. Szerzej zakro-
jone éwiczenia tgcznie z lotnictwem i przy uzyciu
6 jednostek ogniowych tak 2 jak i 3-dziatowych
pozwolityby na zdobycie cennych uwag. Wystar-
czy na to zwigkszenie personelu i ewyposazenie
2 dywizjonow artylerji przeciwlotniczej, przy-
czem 1 dywizjon miatby 6 jednostek ogniowych
2-dziatowych, a drugi dywizjon 3-dziatowych.
Osiggnietoby w ten sposob poréwnanie z dzisiej-
szymi jednostkami ogniowemi 4-dziatowemil)

Strescit
kpi. Jankowski Jan.

') Luftwehr, Nr. 4/36.
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dzieki ktorym mozna osiaggnag¢ potrzebne 6 lub
wiecej jednostek ogniowych.
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llos¢ dziat artylerji przeciwlotniczej w jed-

nostce ogniowej.

Wychodzac z zatozenia, ze 6 jednostek ognio-
wych zabezpiecza strefe krytyczng przecietng si-
ta ognia 2 jednostek, postaramy sie ustali¢ wia-
Sciwg ilos¢ dziat w jednostce ogniowe;.

Pozadane cechy jednostki ogniowej artylerji
przeciwlotniczej bytyby nastepujace:

1. jednostki ogniowe powinny by¢ mozliwie
mate, zato wieksza ich ilos¢, aby duza ilo$¢ ce-
Ibw mogta by¢ objeta ogniem artylerji przeciw-
lotniczej,

2. sita ognia jednostki powinna by¢ dosy¢ duza,
aby zapewni¢ wysoki stopien prawdopodobierist-
wa trafienia i uzyska¢ strzat trafny w czasie
ostrzeliwania samolotu;

3. ilos¢ dziat jednostki ogniowej powinna by¢
dosy¢ duza dla uzyskania zapory ogniowej rodza-
ju strzatu Srutem;

4. jednostka ogniowa powinna by¢ dosy¢ du-
7a, aby przynalezny do niej personel i sprzet po-
mocniczy byt dobrze wykorzystany.

Do p. 1. Nalot zgrupowania bombardujgcego
wiekszego od eskadry i sprawnie (szybko) wyko-
nany przedstawia matg ilos¢ celow, ktére mogg
by¢ objete ogniem bateryj artylerji przeciwlotni-
czej dzisiejszego ugrupowania, co jest powaz-
nym ujemnym objawem dla obrony naziemne,j.

Przy danej ilosci dziat i chocby tylko z punktu
widzenia ilosci celéw, ktére moga by¢ objete og-
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niem, nalezy bezwzglednie wyrdzni¢ jednostki
ogniowe o0 2 dziatach przed jednostkami liczeb-
nie wiekszemi.

Do p. 2. Trzeba sie dowiedzieé, jak dtugo sa-
molot pozostanie zazwyczaj w zasiegu ogniowym
artylerji przeciwlotniczej i ile strzaléw potrzeba,
aby w tym czasie uzyskac strzat trafny.

Samolot majacy szybkos$¢ 360 km/godz. przele-
ci w jednej minucie droge 5460 m. Najwieksza
skuteczna odlegtos¢ strzatu 7,5 cm dziata prze-
ciwlotniczego wynosi w kierunku poziomym réw-
niez 5460 m.

Gdy 5 jednostek ogniowych broni¢ bedzie stre-
fy krytycznej, to samolot nieprzyjacielski bedzie
sie znajdowal w zasiegu ognia artylerji przeciw-
lotniczej w ciaggu 1 minuty zanim osiggnie linje
zrzucenia bomb.

Po zrzuceniu bomb samolot prawdopodobnie
zmieni swoj kierunek, zeby sie wycofa¢ jaknaj-
predzej ze strefy ognia, a ogien artylerji przeciw-
lotniczej skierowany zostanie przeciw innemu
zblizajacemu sie samolotowi.

Liczby strzatow potrzebnych do uzyskania jed-
nego trafnego nie mozna podaé¢ ze Scistoscig.
Osiaggniete wyniki trafne podczas wojny $wiato-
wej nie dajg pewnej podstawy dla prawdopodo-
bieristwa trafienia dzisiejszej artylerji przeciw-
lotniczej, a wyniki osiagniete podczas strzelan
¢wiczebnych nie majg warunkéw wojennych. Nie
mamy rowniez danych z innych zrédetl, aby sie
na nich oprze¢ dla stwierdzenia prawdopodobien-
stwa trafienia dzisiejsze artylerji przeciwlotni-
czej. Na podstawie wyzej przytoczonych dwu
przyktadow (wojny Swiatowej i strzelan ¢wiczeb-
nych, nowym sprzetem), wnioskuje sie, ze trzeba
przecietnie do 50 strzatéw na jeden trafny. Stad
whniosek, ze jednostka ogniowa musi by¢ zdolna
da¢ 50 strzatdw w ciggu minuty. Teoretycznie
moze jednostka ogniowa sktadajgca sie z 2 dziat
oddac 50 strzatdw w ciggu minuty, ale, jak wie-
my z doswiadczenia, jedno dziato moze by¢ nie-
zdolne do ognia i dlatego jednostka ogniowa skta-
dajgca sie z 3 dziat lepiej zapewni konieczng site
ognia.

Do p. 3. Przy strzelaniu do celu poruszajgce-
go sie w 3 wymiarach pozadane jest, zeby jedno-
stka artylerji przeciwlotniczej data ogien zaporo-
wy o0 skutecznosci strzatu Srutowego.

Takie dziatanie ognia mozna osiggna¢ tylko z
jednostki sktadajgcej sie conajmniej z 3 dziat.
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Do p. 4. Wieksza ilos¢ dziat w jednostce og-
niowej prowadzi do zmniejszenia zapotrzebowa-
nia sprzetu pomocniczego kierujacego ogniem, a
przez to rdwniez do zmniejszenia personelu i ko-
sztobw. Nowe dziata artylerji przeciwlotniczej
majace lufy z lanej stali mogg by¢ produkowane
w masach, natomiast produkcja pomocniczego
sprzetu do kierowania ogniem wymaga znacznie
dtuzszego czasu. Z tego punktu widzenia wydaje
sie wskazanem, aby jeden zestaw sprzetu pomoc-
niczego uzy¢ na jednostke cgnia 4-dziatowsa.

Z porownania zalet i wad matych i duzych jed-
nostek ogniowych, wynika, ze jednostki ogniowe
2-dziatowe maje te wyzszos$é nad 3 i 4-dziatowe-
mi w tem samem ugrupowaniu catkowitem, ze
wskutek wiekszej ilosci pojedynczych jednostek
ogniowych moga zwalcza¢ wiekszg ilos¢ celow,
a jednoczesnie stwarzajg dla samolotéw oSlepia-
jacych trudnosci ich pokonania czy neutralizowa-
nia. Z drugiej jednakze strony jednostki 2-dziato-
we majg jako ujemne strony: zmniejszong site
ognia, mniej skuteczng zapore ogniowa i mniejsze
wykorzystanie personelu i sprzetu pomocniczego.

Jednostka ogniowa 3-dzialowa ma wszystkie
zalety i wady jednostki 2-dziatowej, ale w mniej-
szym stopniu.

Czterodziatowa jednostka wobec poprzednich
(2 i 3-dziatowych) ma zalety wielkiej sity ognia,
skuteczniejszej zapory ogniowej i lepszego wyko-
rzystania personelu i sprzetu pomocniczego. Po-
zadana jest ona réwniez w wypadku powolniej-
szej produkcji sprzetu pomocniczego do kiero-
wania ogniem. Innym jeszcze czynnikiem prze-
mawiajgcym na korzys¢ jednostek 4-dziatowych
jest czeste chociaz przejsciowe wycofywanie z
walki jednego lub kilku dziat. Zwiazane z tem
zmniejszenie sity ognia miatoby dla jednostek 2
— 3-dziatowych niekorzystne nastepstwa.

Wada jednostki 4-dziatowej w zgrupowaniu
jest ograniczona ilo$¢ celéw, razonych ogniem,
umozliwienie samolotom oSlepiajagcym skutecz-
niejsze ich szachowanie.

Mozna przyjaé, ze do obrony przeciwlotniczej
osrodka potrzeba bedzie 6 jednostek ogniowych
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Slys.3, Pokryciestrefy knfyaay (/jednostkach ogniacych.

4-dziatowych. W catosci wiec bedg to 24 dzia-
ta, stanowiace mniej wigcej minimum ilosci zgru-
powania obrony przeciwlotniczej.

Niektorzy doswiadczeni artylerzysci przeciw-
lotniczy wystepujg za zmniejszeniem ilosci dziat
w dzisiejszych jednostkach ogniowych. Praktycz-
nych doswiadczen z éwiczern polowych niema.
Mamy jedynie doswiadczenia odnoszgce sie do
obecnego ugrupowania sktadajgcego sie z 3 jed-
nostek ogniowych 4-dziatowych. Szerzej zakro-
jone ¢éwiczenia tacznie z lotnictwem i przy uzyciu
6 jednostek ogniowych tak 2 jak i 3-dziatowych
pozwolityby na zdobycie cennych uwag. Wystar-
czy na to zwiekszenie personelu i wyposazenie
2 dywizjonoéw artylerji przy-
czem 1 dywizjon miatby 6 jednostek ogniowych
2-dziatowych, a drugi dywizjon 3-dziatowych.
Osiaggnietoby w ten sposéb poréwnanie z dzisiej-
szymi jednostkami ogniowemi 4-dziatowemix)

przeciwlotniczej,

Strescit
kpt. Jankowski Jan.

') Luftwehr, Nr. 4/36.



560

PRZEGLAD LOTNICZY

Nr 11

Wodnosamolot w stuzbie lotnictwa morskiego.

Bojowe przystosowanie wodnosamolotu.

Mozno$¢ przystosowania wodnosamolotu do
walki w powietrzu nad morzem i lgdem jest du-
za i réznorodna. Lotnictwo morskie nietylko ob-
stuguje wiasng flote w bazie i na morzu, lecz
ponadto jest samodzielng sita, mogaca napadac
z powietrza flote nieprzyjaciela, zbyt oddalong
i nie do osiggniecia dla innych Srodkow walki
morskiej, lub jego bazy i punkty umocnione na
wybrzezu.

Na morskim terenie wojennym lotnictwo mor-
skie wykonuje nastepujgce zadania:

1) obserwacja, a) rozpoznanie, b) dozér, «c)
poszukiwanie todzi podwodnych i zagréd mino-
wych,

2) dziatania ogniowe: a) napady bombami,
b) napady torpedowe, ¢) rzucanie min zagrodo-
wych, d) napady szturmowe, e) walka powie-
trzna,

3) dziatania trujgce: a) napady gazowe, b)
wytwarzanie chmury gazowej,

4) maskowanie: wytwarzanie zaston dymo-
wych,

5) walka bakteriologiczna,

6) desanty powietrzne.

Obserwacja.

Stuzba obserwacyjna jako taka jest jednym
z wazniejszych czynnikéw we wspoétczesnej woj-
nie morskiej. Kto uzyska wiecej wiadomosci
0 sitach przeciwnika, ma wigksze widoki zwycie-
stwa. Wodnosamolot dzigki znacznej szybkosci
1 putapowi moze szybko przeby¢ pozadany rejon
i da¢ dowddcy potrzebne wiadomosci o nie-
przyjacielu, nic tez dziwnego, ze popularnie na-
zywa sie wodnosamoloty ,,oczami floty".

Rozpoznanie. Wodnosamoloty przepro-
wadzajg rozpoznanie dla floty podczas jej po-
stoju w porcie (bazie) oraz w marszu. Charakter
wywiadu jest przystosowany do potozenia i prze-
widywanych zadan. Maszynie daje sie konkret-
ne zadanie: trase, wysokos¢ lotu, przedmiot roz-
poznania, to jest rejon albo przeciwnika, ktére-
go trzeba odnalez¢, rozpoznac i Scisle okreslic,

a takze, komu nalezy najpredzej donies¢ o wy-
niku wywiadu. Nieprzyjaciel nie powinien sie
spostrzec, ze jest przedmiotem obserwacji wod-
nosamolotu, albowiem w takim wypadku wieksza
cze$¢ korzysci bylaby stracona. Dokumentem,
ktéry bezbtednie potrafi poprze¢ wyniki rozpo-
znania i zarazem utrwali¢ wczesniej szczegOty,
jest fotografja lotnicza. To tez wodnosamolot
lecagcy na rozpoznanie zabiera ze sobg aparat fo-
tograficzny, kazdej chwili gotowy do uzytku. Z
chwilg nawigzania tgcznosci wzrokowiej przecho-
dzi do rozpoznania, przyczem trzeba sie liczy¢,
ze w fazie tej napotykamy sie z silnym przeciw-
dziataniem nieprzyjaciela w postaci ognia arty-
leryjskiego lub nierzadko z natarciem sit powie-
trznych konwoju (ubezpieczenia lotniczego).

Wysokos¢ lotu na rozpoznanie zalezy od ilo-
§ci i rozmieszczenia wzdhluz trasy bateryj prze-
ciwlotniczych nieprzyjaciela, rozmieszczenia je-
go lotnictwa mysliwskiego, rodzaju chmur (ni-
skie, wysokie, geste lub rzadkie), wogoble od
wszystkich tych przeciwnosci, ktore napotkane
w drodze moga zagraza¢ catosci wodnosamolotu.
Wysokos$¢ lotu rozpoznania waha si¢ od 400 do
4000 m i wyzej.

Wywiad przeprowadza sie w poblizu bazy i w
duzej od niej odlegtosci, zaleznie od czasu, w ja-
kim dowddca morski chce by¢ uprzedzony o zbli-
zaniu sie floty nieprzyjacielskie;j.

Naprzyktad flota wiasna moze byé gotowa do
walki w ciggu 2 godzin a szybkos$¢ nieprzyjacie-
la wynosi 30 weztow, wowczas nalezy wykonac
rozpoznanie w odlegtosci nie mniejszej niz 60 mil,
aby da¢ czas wiasnej flocie na przygotowanie
sie do walki lub na unikniecie zniszczenia przez
sity znacznie wigksze. Jesli ciemna pora nocy
wynosi 9 godzin, nieprzyjaciel idacy z szybkoscig
20 weztéw moze nas zaskoczy¢ o Swicie; aby to
jednak nie zaszto, wysylamy wodnosamoloty na
wywiad na odlegto$¢ réwng szybkosci nieprzy-
jaciela, mnozonej przez czas trwania nocy (20
weztow X 9 godzin — 180 mil).

Ze wzgledu na odlegto$¢ nazywamy rozpozna-
niec bliskiem Ilub dalekiem Zalez-
nie od tego rozrézniamy wodnosamoloty rozpo-
znania bliskiego (0o matym promieniu dziatania)
i dalekiego (0 duzym promieniu dziatania).



Nr 11 PRZEGLAD
Rozpoznanie przeprowadza sie periodycznie
=— w okre$lonych odstepach czasu, dostatecznych
do obserwacji zgdanego rejonu i spostrzezenia
nieprzyjaciela z odlegtosci bezpiecznej dla
floty. Czasy przelotow poszczegdlnych wodno-
samolotéw lub grup nie moga by¢ regularne.

Rzadko sie zdarza, aby wodnosamoloty roz-
poznania byly ochraniane przez mysliwcow.
Ubezpieczenie rozpoznania polega zwykle na tem,
Zze od czasu do czasu wysylamy na trasy grupy
aparatow mysliwskich, ktére zwalczajg napotka-
ne wodnosamoloty nieprzyjaciela. Procz tego,
aby zmniejszy¢ dziatalnos¢ nieprzyjacielskiego
lotnictwa, przeprowadzamy w tym czasie bom-
bardowanie jego baz i lotnisk.

Dozoér. Jezeli rozpoznanie nie odkrylo nie-
przyjaciela, a mimo to dowo6dca morski obawia
sie napadu (lub wie o planowanym napadzie z
innych zrodet, np. O. Il), jezeli przeprowadze-
nie rozpoznania jest zgdry skazane na niepowo-
dzenie (np. wskutek ztych warunkéw atmosfe-
rycznych jak mgta, $nieg, deszcz i t. p. w rejo-
nie rozpoznania), chcac unikna¢ niespodziewa-
nego napadu, zarzadza sie dozdr. Na pod-
stawie szybkosci floty nieprzyjaciela, (ktérg mo-
zna przewidzieé wiedzac, jakiemi jednostkami
rozporzadza) i czasu gotowosci wiasnej floty
obliczamy odlegto$¢ dozoru, a tuk zatoczony tym
odcinkiem na morzu przez calg przestrzeh do-
stepng dla dosiegu nieprzyjaciela daje linje do-
zorowania. Na linji dozorowania patrolujg ko-
lejno wodnosamoloty, utrzymujac ciggtos¢ ob-
serwacji. Jezeli linja dozorowania jest zbyt diu-
ga, dzielimy ja na kilka odcinkéw, a patrolujace
na nich aparaty stale ja przebywajg az do przy-
bycia zmiany.

Poszukiwanie todzi podwodnych.
Juz podczas wojny Swiatowej wodnosamolot
na tym polu miat bardzo szerokie zastosowa-
nie u Anglikbw na morzu Pétnocnym, gdy w
zwigzku z bezwzgledng wojng niemieckich todzi
podwodnych, byli oni zmuszeni szuka¢ skutecz-
nych srodkéw walki przeciwko nim.

Wodnosamoloty  panstw  sprzymierzonych
przeszukiwaty wyznaczone rejony i dostrzegiszy
16dz podwodng natychmiast donosity o tem stat-
kom strazniczym i kutrom motorowym, ktére da-
zyty do wskazanego miejsca, aby jg zniszczyg,
a jezeli samolot miat bomby, sam napadat na od-
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kryta t6dZ podwodna. Jezeli pierwszy napad sie
nie powiodt, wodnosamolot poszukiwat dalej tej
samej todzi, siadat od czasu do czasu na wode
i stuchat przez hydrofon. Z chwilg postyszenia
pracy $rub okreslat dos¢ dokiadnie jej miejsce
i powtarzat napad.

Uzycie wodnosamolotéw do wspétpracy z
okretami przy zwalczaniu todzi podwodnych da-
to dobre wyniki. Pod koniec roku 1918 wiele
niemieckich todzi podwodnych zniszczono przy
pomocy tej metody.

Z wysokosci 300 — 500 m mozna zobaczy¢
t6dz podwodng w stanie zanuzenia bojowego
(przy dobrej przezroczystosci wody), w pasie
do p6t mili w obie strony od linii lotu. W ten
sposob mozna jednym tylko samolotem w ciggu
kilku godzin przeszuka¢ do$¢ duzag pota¢ morza

Tak samo poszukuje sie todzi podwodnych
przed flota w marszu, aby jg, zabezpieczy¢ od
niespodziewanych napadéw. Wodnosamoloty
przeprowadzajg poszukiwania w odlegtosci 2
mil przed idacg flotg, lecac linjg wezowa, ta-
mang lub zataczajac kota. Widzgc t6dz pod-
wodng wodnosamoloty donosza o tem przez
radio i napadaja jg. Sita gtéwna floty omija
miejsce niebezpieczne, a umysinie wyznaczo-
ne okrety (torpedowce) udajg sie na wskaza-
ne miejsce i niszczg lub zmuszaja t6dz nieprzy-
jacielska do natychmiastowej ucieczki.

Poszukiwanie zagréd minowych.

Poszukiwanie zagréd minowych przez wodno-
samoloty wykonuje sie podobnie jak poszuki-
wanie todzi podwodnych, z tg tylko réznica, ze
na miejsce odkrytej zagrody samolot wzywa nie
okrety straznicze, lecz traulery i torpedowce, kto-
re wytratlowujg meldowane miny. Poszukiwanie
zagréd minowych jest z powodu matych ksztat-
tow min i ich nieruchomosci w wodzie trudniej-
sze i ucigzliwsze, wymaga tez wiecej pracy za-
togi i wodnosamolotu oraz uzycia wigkszej ilo-
§ci maszyn, niz przy poszukiwaniu todzi pod-
wodnych. Podczas gdy przy poszukiwaniu to-
dzi podwodnych wodnosamolot moze przeszukac
powierzchnie okoto 180 mil kwadratowych w cig-
gu dwoch godzin, to w tych samych warunkach
widocznosci poszukiwanie zagréd minowych zaj-
mie mu dwa do trzech razy wiecej czasu.

Prace poszukiwania wykonujg mate maszyny
rozpoznawcze, w razie za$ koniecznosci powierza
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sie to zadanie wodnosamolotom rozpoznania bli-
skiego, nigdy natomiast nie wysyta sie w tym ce-
lu wodnosamolotéw rozpoznania dalekiego.

Oproécz wyszczegoélnionych wyzej zadan wod-
nosamoloty rozpoznawcze wykonujg rozpoznanie
celéw artyleryjskich i korygowanie ognia arty-
leryjskiego. Potrzeba korygowania ognia artyle-
ryjskiego zachodzi wtedy, gdy okret nie widzi
celu, do ktérego strzela (np. przy strzelaniu na
wybrzeze, gdy wzgoérza lub las przestaniajg cel).
Jako $rodek tacznosci przy korygowaniu stuzy
prawie zawsze radio, a rzadko kiedy rakiety lub
barwne dymy.

Praca obserwacyjna wodnosamolotu jest zada-
niem bardzo ciezkim. Lot na rozpoznanie moze
trwa¢ 10 — 12 godzin (na odpowiednio duzych
maszynach) a zatoga musi caly czas bacznie ob-
serwowac¢ morze, tak zwykle puste i meczace, gdy
poza biatemi grzywami fal niema na czem oprzec
wzroku. Gdy ponadto nie sprzyjajg warunki me-
teorologiczne, jak deszcz, mgta i t. p., i kazdej
chwili grozi napad mysliwcow, rozumie sie, ze
zaloga wybrana na dalekie rozpoznanie, musi
by¢ wytrzymata fizycznie i moralnie, oraz skia-
da¢ sie z dobrych marynarzy, znajagcych morze
i warunki pracy na niem, aby podota¢ trudnemu
lecz zazwyczaj bardzo waznemu zadaniu.

Dziatania ogniowe.

We wspoiczesnej wojnie dziatania ogniowe
wodnosamolotow mogg zada¢ duze straty tak flo-
cie jak i bazom oraz innym obronnym urzadze-
niom nieprzyjaciela.

Podczas wojny Swiatowej, wodnosamoloty nie
miaty na morzu wiekszego =zastosowania pod
wzgledem dziatan ogniowych, a aparaty wyko-
nane umysinie w tym celu pod koniec wojny nie
zostaly juz uzyte wobec zaprzestania dziatan
wojennych.

W przysztosci napady z powietrza nabiorg
duzego znaczenia, zwiaszcza przy niszczeniu
celow nieosiggalnych dla innych srodkéw bo-
jowych z powodu duzego oddalenia.

Napady bombowe wodnosamolotéw na okrety
nawodne mozna przeprowadza¢ podczas pobytu
ich na morzu, w pochodzie lub na postoju, na re-
dzie i w bazie. W przewidywaniu objektéw na-
padu wybiera sie odpowiednie $rodki, mianowi-
cie do bombardowania duzych jednostek — okre-
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tow linjowych — stosuje sie najciezsze aparaty
bombardujgce, mogace unie$¢ kilka ton materia-
téw wybuchowych i bomby o cigzarze 1/4 do 2
i wiecej ton. Takie bomby sg zdolne poczyni¢
olbrzymie zniszczenia, a trafiajac w zywotne cze-
§ci okretu lub w poblizu nich (maszyny, komory
amunicyjne i t. p.), moga nietylko unieruchomic
okret na czas dluzszy, lecz nawet go zatopic.

Do bombardowania mniejszych okretéw, nie
tak silnie opancerzonych, jak lekkie krgzowniki,
minowce, transportowce, uzywa sie bomb o cie-
zarze 100 do 250 kg; bomby 16 do 100 kg wy-
starczg do powaznego uszkodzenia torpedowca,
traulera lub todzi podwodnej. Do walki z kutra-
mi torpedowemi i strazniczemi uzywamy bomb
2—38 kg.

Napady bombowe na okrety wykonujg wodno-
samoloty samodzielnie lub, w tgcznem dziataniu
z flota (np. podczas walki naszej floty z flotg
nieprzyjaciela).

Wysoko$¢ napadu bombowego moze by¢ rézna,
zaleznie od potozenia, lecz nie nizsza od 2500 m.
Wyrzucenie bomb nastepuje salwg. Na znak
wodnosamolotu prowadzacego wszystkie aparaty
rzucajg jednocze$nie bomby, kilkoma salwami
nastepujacemi w pewnych odstepach czasu, lub
tez kazdy samolot kolejno rzuca swoje bomby
w okreslonem migjscu.

Pierwszy sposob bombardowania wodnosamo-
lotami stosujemy przeciw nieruchomym celom
morskim lub lagdowym, zajmujgcym szerokg pta-
szczyzneg, drugi — kiedy cele nawodne i nazie-
mne sg w ruchu, trzeci — kiedy cele sg rozrzu-
cone (ten spos6b stosujemy gtdéwnie przy bom-
bardowaniu celéw na brzegu).

Napady bombowe wodnosamolotéw na cele na-
ziemne przeprowadza sie podobnie jak takiez
dziatania na morzu, a rozny jest tylko sposéb
wykonania rzutu oraz spos6b podchodzenia na
kurs natarcia.

Ciekawym, lecz jeszcze nie zupeinie zbadanym
zagadnieniem jest napad bombowy na cele po-
wietrzne. Prob takich dziatarn dokonywano w o-
statnich czasach i wiele panstw poczeto czynié
doswiadczenia w tej dziedzinie, badz w praktyce
szkolno-bojowej, bagdz na manewrach. Oczekuje
sie po tym dziataniu, je$li juz nie zniszczenia
samolotéw lecacych kluczem, to przynajmniegj
zmuszenia ich do rozwigzywania szyku, przez co
stang sie tatwiejszym tupem mysliwcow. Wyko-
nanie takiego bombardowania wyglada nastepu-
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jaco. Samoloty majgce bombardowac¢ wychodzg
nad klucz nieprzyjacielskich samolotéw i prze-
chodzac nad nim rzucajg bomby, ktére majg za-
palniki czasowe, nastawione na odlegtos¢ réwng
roznicy wysokosci. Eksplodujgce bomby w pta-
szczyznie lotu klucza raza odltamkami maszyny
i zatogi. Do bombardowania powietrznych celéw
stosuje sie niewielkie bojnby, 2-, 4-, 8-mio kilo-
gramowe. Wodnosamoloty wykonujace napady
muszg dysponowa¢ wiekszg szybkoscig i puta-
pem od napadanych maszyn nieprzyjaciela, po-
wierzono wiec ten dzial bombardowania mysliw-
com.

Napady torpedowe.

Drugim $rodkiem niszczenia duzych objektéw
na morzu jak okretéw linjowych, lotniskowcow,
duzych transportowcow, sag torpedy lotnicze.

Sita wybuchu torpedy jest tak wielka, ze w ra-
zie trafienia nawet dobrze opancerzony okret
moze by¢ zatopiony, a conajmniej na czas dtuzszy
musi wyjs¢ z linii. Dos$wiadczenia powojenne
pod kazdym wzgledem zmusity wielkie mocar-
stwa morskie do unowoczes$nienia okretow star-
szego typu; buduje sie na nich umysine zgrubie-
nia przeciwtorpedowe na burtach, a wybudowa-
ne przez Anglje okrety linjowe ,,Nelson* i ,,Rod-
ney*“ majg budowe przegrod i pancerzy celowo
przystosowang do zabezpieczania przed wybu-
chami torped. Pancerz jest odlegty od przegro-
dy wzdluznej o 5 m, a cata ta przestrzen roz-
grodzona na szereg komér wypetnionych ptynem
lub pustych ma stuzy¢ jako ochrona potozonych
wewnatrz zywotnych czesci okretu.

Ciezar wspotczesnej torpedy waha sie od jed-
nej do dwu ton. Ze wzgledu na powage, z jaka
panstwa morskie traktujg zagadnienie napaddéw
torpedowych, tak z okretu jak i z powietrza, moz-
na sie spodziewac, ze sg juz jesli nie w uzyciu,
to przynajmniej w opracowaniu torpedy o wiek-
szym ciezarze.

Grupa wodnosamolotéw wykonuje napad tor-
pedowy szykiem pelengu, czotowym lub kluczem,
rzucajgc torpedy z takim obliczeniem, aby prze-
cia¢ jego droge w pewnym punkcie drogami tor-
ped. Poniewaz wodnosamoloty muszg podejs¢
do napadu na odlegtos¢ okoto jednej mili mo-
gtoby sie zdarzy¢, ze silny ogiehn artylerji $red-
niej napadnietych okretdbw zada napadajagcym
powazne straty, a nawet udaremni napad. Aby
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unikng¢ tej mozliwosci, stosuje sie przestanianie
dymami, ktore wytwarza osobna grupa wodnosa-
molotow.

Pod wzgledem rozwigzania taktycznego ist-
nieje wiele sposobéw wykonania napadu torpedo-
wego. Napad jednym wodnosamolotem lub je-
dng grupg ma mate widoki powodzenia. Dwie
grupy aparatow moga napadac¢ okret kolejno lub
jednoczes$nie. Najskuteczniejszym sposobem jest
jednoczesne natarcie dwoma lub wiecej grupami
z kilku stron. Taki napad jest korzystny, gdyz
okret nie moze sie uchyli¢ od wszystkich torped,
godzacych z réznych stron, a artylerja $rednia
nie moze zwalcza¢ jednoczesnie kilka celow.

Decyzja co do sposobu przeprowadzania na-
padu zalezng jest od wielu czynnikéw, jak pory
dnia, ubezpieczenia napadnietego (lekkiemi okre-
tami i lotnictwem), rodzaju czynosci i formacji
nieprzyjaciela (postdj na redzie, w porcie, czy
tez pochdd na morzu). Napad samodzielny musi
wygladac inaczej niz przy wspotudziale wiasnej
floty, torpedowcow lub kutréw torpedowych.

Nacieranie torpedg z powietrza jest dzi$ przed-
miotem wielu pilnych badan i doswiadczen wiel-
kich mocarstw morskich. Z torpeda lotniczg li-
czg sie juz najpowazniejsi taktycy, a sg juz dzi-
siaj prorocy, ktorzy rozprawiajg o jej przewadze
nad bombg lotnicza. Bedgc ostrozniejszym mu-
sze stwierdzi¢, ze ta mioda brohn w lotnictwie
morskim zajeta juz powazne miejsce i stata sie
nieodzowng jego czescig sktadowa,.

Napady szturmowe.

Napady szturmowe wodnosamolotéw, polega-
jace na ostrzeliwaniu z karabinéw maszynowych
celow nawodnych i brzegowych lub razeniu ich
malemi bombami 2-, 4- i 8- kilogramowemi, sg
trzecim zkolei dziataniem ogniowym. Przed-
miotem tych napadow sg mate okrety - torpedowe
i motorowe kutry, traulery, torpedowce oraz sita
zywa znajdujaca sie na pokladzie transportow-
céw, todziach i pontonach podczas dziatan de-
santowych; przedmiotem na wybrzezu moze by¢
tylko sita zywa — ludzie i konie.

Do wykonywania napaddéw szturmowych wy-
znacza sie wodnosamoloty rozpoznawcze i lekkie
bombardujace. Wysokos$¢ napadu waha sie od
50 do 200 m. Napad szturmowy przeprowadzo-
ny odpowiednio i energicznie jest skutecznym
srodkiem nietylko do rozpedzenia grupy kutréw
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torpedowych idgcych do napadu, lub przeszko-
dzenia traulerom w tratlowaniu, lecz moze nawet
zniszczy¢ mniejsze jednostki. Zdecydowany na-
pad szturmowy wystarczy, aby zdezorganizowac
porzadek ladujgcego desantu lub rozpedzi¢ ob-
stuge niechronionej baterii brzegowe;j.

Doswiadczenia amerykanskie wykazujg ol-
brzymig skutecznos$¢ tego sposobu walki. Np.
3—4 naloty, nastepujgce po sobie co dwie minu-
ty na kompanie w sile 200 ludzi, dziewiecioma
samolotami daty w wyniku okoto 50% strat. Do-
Swiadczenie to nie moze nam da¢ w wyniku bar-
dzo zblizonego do warunkéw bojowych, poniewaz
nie brano w nim pod uwage dziatania obrony
przeciwlotniczej, w kazdym razie jednak daje
pojecie o doniostym znaczeniu tego dzialania
na terenie walki morskiej.

Dziatania ogniowe wodnosamolotéw przeciwko
flocie handlowej nieprzyjaciela mozna wykony-
waé o tym wiekszym skutkiem, ze wobec stab-
szego uzbrojenia tych okretow tatwiej je zwal-
cza¢ z mniejszej odlegtosci i mniejszej wysoko-
$ci niz okrety wojenne.

Rzucanie min zagrodowych.

Wodnosamoloty o duzej nos$nosci, zaopatrzone
w umyslne urzadzenia do przymocowania lub za-
tadowania min zagrodowych, moga ktas¢ niewiel-
kie zagrody minowe w miejscach niedostepnych
dla innych srodkéw walki morskiej.

Zagroda minowa ma charakter zaczepny, gdy
jest postawiona niespostrzezenie dla nieprzyja-
ciela, w miejscu czesto odwiedzanym przez jego
jednostki. Zagrode o charakterze obronnym rzu-
camy zwykle tak, aby nieprzyjaciel byt pewien,
ze ona istnieje, i nie przechodzit miejsc, w kto-
rych dla jakichkolwiek powodéw okrety naszej
floty nie chciatyby go spotka¢, W sprawie mi-
nowania z powietrza nie mozna ostatniego stowa
jeszcze powiedzie¢, ale jest to w kazdym razie
bron przysztosci, ktéra z pewnoscig odegra waz-
ng role, uzywajac jako $rodka transportowego —
wodnosamolotu.

Walka powietrzna.

Uzycie jakiegokolwiek rodzaju broni przy
spotkaniu sie dwu wrogich sobie wodnosamolo-
tbw w celu zniszczenia przeciwnika nazwiemy
ogdlnie walka powietrzng. Taktyka
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samej walki powietrznej wodnosamolotow nie
rozni sie niczem szczegolnem od taktyki walki
samolotdéw lagdowych. Nacierajgcym bywa zwy-
kle samolot mysliwski, pozostate typy zaleznie
od sity obronnej, ktoérg dysponujg w danej chwi-
li i od potozenia ogolnego i wykonywanego za-
dania przyjmujg walke lub jej unikajg, jesli im
na to pozwoli szybkos¢ wiasna.

Praca mysliwca na morzu dzieli sie na naste-
pujace zadania: a) patrolowanie — periodyczne
przebywanie okreslonych tras, aby wylaczy¢
mozno$¢ wgladu nieprzyjacielskich samolotéw
rozpoznawczych w pewne rejony; b) przestania-
nie — tworzenie zastony na pewien przecigg cza-
su przez kilku lub wiecej mysliwcéw, pozostajg-
cych w wyznaczonem miejscu i strzeggcych przed
nagtem pojawieniem sie nieprzyjacielskich sit
powietrznych; c) zagony — obejmowanie jakby
naganka pewnej potaci morza, aby niszczy¢ wszy-
stkie napotkane na niej wodnosamoloty nieprzy-
jaciela; d) wypady na alarm — start i wydanie
walki nadciggajacemu lotnictwu nieprzyjaciela;
e) konwojowanie — strzezenie wiasnego lotni-
ctwa podczas wykonywania zadan.

Wodnosamoloty mysliwskie jedno- lub dwu-
miejscowe, zaréwno jak i samoloty mysliwskie ty-
pu lagdowego, moga wykonywac¢ zadania wyzej
wymienione z wyjatkiem ostatniego t. j. konwo-
jowania. Niektore panstwa zachodnie budujg
w tym celu duze wielomiejscowe wodnosamoloty
mysliwskie (t. zw. krgzowniki powietrzne), ktore
moga konwojowaé wiasne lotnictwo wykonywa-
jace dtugie przeloty. Ten typ samolotéw mysliw-
skich, uzbrojonych w kilkanascie karabinéw ma-
szynowych duzych kalibréw (do 25 mm, o potez-
nej sile ogniowej, zapewnia bombardujgcym
i rozpoznawcom spokojne wykonywanie zadan

Powietrzne dziatania trujace.

Powietrznych napadéw gazowych nie stoso-
wano w minionej wojnie na morzu, na ladzie na-
tomiast stosowano je w bardzo duzym zakresie,
zuzytkowujgc gtownie w tym celu bomby gazowve.
Mozna dzi$ przypuszczaé, ze wojna przysztosci
bedzie conajmniej w potowie chemiczng a samo-
lot jednym z najwazniejszych posrednikow przy
postugiwaniu sie srodkami walki chemicznej.
Tymczasem wieksze panstwa przeprowadzaja
proby zastosowania $rodkéw chemicznych do ce-
6w kulturalnych, uzywajgc do tego samolotéw
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— gazami niszczy sie szkodniki w lasach i wiej-
skich gospodarstwach, a zdobyte w ten sposéb
doswiadczenie skrupulatnie sie bada dla celéw
przysztej wojny.

Gazami bojowymi nazywamy ciata state, ptyn-
ne i gazowe, o wiasciwosciach trujgcych lub sil-
nie szkodliwych dla zywych organizmoéw. Prze-
chowuje sie je badz w umysinych bombach gazo-
wych, badz w zbiornikach pod ci$nieniem. Wy-
puszczenie gazéw odbywa sie przez wybuch bom-
by lub przez zwolnienie ze zbiornikow.

Stosownie do rodzaju uzytych srodkoéw dzieli-
my dziatania chemiczne wodnosamolotow wedtug
sposobOw uzycia na: a) napady bombowe — bom-
bami gazowemi; b) wytwarzanie chmury gazo-
wej; ¢) zraszanie lub wylewanie ptynow; d) roz-
pylanie sproszkowanych ciat statych.

Napadami bombowo - gazowemi mozna zwal-
cza¢ wszystkie typy okretdw, umocnienia brzego-
we i skupiska ludzkie. Wykonuje sie tak jak
przy zwykiem bombardowaniu, majac na wzgle-
dzie odpowiedni pod wzgledem cigezaru dobor
bomb gazowych i kierunek wiatru, ktéry bedzie
znosit na ziemie gaz zwolniony po wybuchu.
Gtownym celem chmury gazowej jest wytrucie
sity zywej nieprzyjaciela. Chmury gazu mozna
wytwarzaé na drodze posuwajgcych sie okretow,
samolotéw, ludzi idgcych po brzegu, a takze
przed wszystkimi przedmiotami nieruchomymi,
biorgc zawsze pod uwage kierunek i site wiatru,
aby chmura predko sie nie rozwiata lub odsuneta
sie od celu. Przezroczysta chmura gazu jest
grozna bronig, dziatajacg tez powaznie na site
duchowsg ludzi. Kazde pojawienie sie nieprzyja-
cielskiego wodnosamolotu w poblizu skupienia
ludzkiego powoduje obawe, czy aby nie wytwo-
rzyt on chmury gazowej? Czasem znowu samo-
lot moze zagazowac powietrze niespostrzezenie,
szczegolnie przy sprzyjajagcym wietrze; moze po-
stawi¢ chmure gazowa w znacznej odlegtosci od
celu i na przypuszczalnej jego drodze. Ludzie na
okrecie, samolocie lub brzegu, w ciggtej obawie
przed zatruciem gazami, muszg wktada¢ maski
przeciwgazowe na glowy, co oczywiscie zmnigj-
sza znacznie wydajnos¢ ich pracy.

Zastosowanie plyndw i proszkow trujgcych
jest podobne i stuzy gtéwnie do skazenia waznych
punktow, przez co sie uniemozliwia pobyt istotom
zywym na tych terytorjach.

Maskowanie z powietrza (Zastony dymowe).
Maskowanie dymami z powietrza wykonujg na
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morzu wodnosamaloty zaopatrzone w umysine
aparaty dymotwdarcze lub bomby dymne. Apara-
tura dymotwaércza jest nieskomplikowana: mocny
zbiornik, wypetniony substancjg, ktéra przy ze-
tknieciu sie z powietrzem daje wielkag ilo$¢ dy-
mu, zaleznie od sktadu substancji, réznych kolo-
row — bialy, szaro-zéty, czarny i t. d. Bomby
dymowe sg wypetnione substancjami, ktore po
wybuchu wytwarzajg geste obtoki dymu. Wodno-
samoloty wyposazone w te przybory, moga wy-
tworzy¢ sztuczng mgte nad pewnym obszarem
morza lub brzegu, nieprzenikliwg dla oka ludz-
kiego.

Zadaniem maskowania dymami jest zabezpie-
czy¢ wiasng flote przed wgladem nieprzyjaciela.
Np. podczas walki, gdy zachodzi koniecznos$¢
przegrupowania sit, badz oderwania sie¢ od prze-
ciwnika, aby odejs¢ na lepszg pozycje, lub prze-
ciwnie, wykona¢ napad. W tych wypadkach
mozna postawi¢ poprzeczng zastone, ktora na
chwile skryje flote przed obserwacjg nieprzyja-
ciela i pozwoli wykona¢ w ukryciu konieczne
czynnosci. Aby przeciwnik nie mogt dokonywac
obserwacji zgory (wodnosamolotami), wykonuje
sie zastone poziomg nad flotg, dzieki czemu
otrzymujemy zupeine ukrycie. Poziome zasto-
ny stosuje sie tez podczas nalotu samolotéw bom-
bardujacych nieprzyjaciela, ukrywajac wten spo-
séb przed nimi cel napadu, np. okret, lotnisko-
wiec, baze floty i t. p. Uzycie zaston dymowych
w dziataniu obronnem stosuje sie przy napadzie
lotnictwa torpedowego, kutréw lub torpedowcow;
chronig je wtedy dymy przed ogniem artyleryj-
skim z o.kretow napadnietych.

Na podstawie doswiadczen niemieckich i ame-
rykanskich, ktére wykazaty w przyblizeniu, ze
jeden wodnosamolot moze wykonaé¢ zastone ze
sztucznej mgly okoto dwu do trzech kilometréw
dtugosci oraz 50 do 100 metréw szerokosci i gru-
bosci, mozna wnioskowaé, jak niewielkiej ilosci
samolotow trzeba uzy¢ do zadymiania normal-
nych wymiaréw objektow morskich np. okretow,
baz, lotnisk i t. p.

Aby mie¢ moznos$¢ wykona¢ zastone dla floty
podczas walki, wodnosamoloty powinny sie znaj-
dowac w poblizu, czasem nawet juz w powietrzu
i na sygnat wykonywac¢ zadanie.

Wykonanie zaston dymowych lub gazowych
mozna powierza¢ réznym typom wodnosamolo-
téw, zaopatrzonych tylko w odpowiednie urza-
dzenia; jest to dobrg strong tych zadan, bo czy to
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bedzie mysliwiec, czy rozpoznawca, czy bombar-
dowiec, moze je bez trudnosci wykonac.

Desanty powietrzne.

Ostatnim, lecz niemniej waznym, zadaniem
wodnosamolotéw sa dziatania desantowe. Wspot-
czesne wodnosamoloty jak wyzej wspomniano,
unoszg znaczne ciezary, dzieki czemu mozna
przewozi¢ niemi ludzi, karabiny maszynowe, dzia-
ta, motocykle, samochody, lekkie czotgi i t. p.
$rodki zaopatrzenia bojowego drogg powietrzng
na znaczne odlegtosci. W ten spos6b mozna prze-
rzucac¢ cate oddziaty zmotoryzowane na tyty nie-
przyjaciela, a takze dostarcza¢ odlegtym lub od-
cietym oddziatom walczagcym amunicje i catko-
wite uzbrojenie.

Wiadomo, ze proby takich dziatan przeprowa-
dzajg w teorji niemal wszystkie wieksze pan-
stwa; przodujg w tem Stany Zjednoczone Ame-
ryki Péinocnej i Rosja Sowiecka.

T A B L
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Proby praktyczne w przewozeniu $rodkow
walki przez lotnictwo wykorzystali z powodze-
niem Wiosi w wojnie z Abisynjg, podczas ktorej
oddziaty oddalone od gtéwnych kolumn zaopa-
trywato catemi tygodniami w sprzet i wyzywie-
nie Swietnie dziatajgce lotnictwo.

W Panamie wykonali Amerykanie przerzuce-
nia czterodziatowej baterji 75 mm dzial wraz
z amunicjg i obstugg na odlegto$¢ okoto 240 km
d oga powietrzna, pokonujgc przy tem rdznice
poziomdéw 2000 m. Do wykonania tego zadania
uzyto 14 wielomiejscowych samolotow mysliw-
skich, a od chwili zaladowania do dania pierw-
szego strzatu na nowej pozycji uptyneta zaledwie
1 godzina 7 minut. Rosjanie przerzucili na odle-
gtos¢ okoto 500 km oddziat 600 ludzi, wysadza-
jac sprzet i zoinierzy na wyznaczonem miejscu
przy pomocy spadochrondw.

Desanty powietrzne bedg mialy w przysziej
wojnie olbrzymie znaczenie, poniewaz dajag moz-

cC A l.

cechujaca podziat typéw wspoétczesnych wodnosamolotéw lotnictwa morskiego wojennego i cywilnego

w przyblizonem poréwnaniu.

Typ wodnosamolotu
w zaleznodci od ciezaru

ogéinego Cywilne
Najlzejsze Od 1000 kg Sportowo-turystyczne lub
w dét wyscigowe
Ciezaru Od 1000 kg Sportowo-turyst. i wyscig.
lekkiego do 2500 kg Pasazerskie — maty rejon.
Pocztowe » »
Przemystowe » »
Transportowce ,, .
Ciezaru Od 2500 kg Sportowe wyscigowe
Sredniego do 5000 kg Pasazer.o duzym przelocie
Pocztowe 1 "
Transport. " "
Przemystowe,, ”
Ciezaru Od 5000 kg Pasazerskie o duzym za-
wielkiego do 10000 kg siegu oceanicznym
Pocztowe oceaniczne
Transportowce
Przemystowe "
Ciezaru Od 10000 kg Pasazer, linii oceaniczn.
najwiek- W ZWYyzZ. Transport. ,, ”
szego

Podziat w zaleznoéci od przeznaczenia

Uwagi
Wojenne

Podziat odpowiednio do
ciezaru macharakterprzy-

Myséliwskie

blizony, gdy weZmiemy
dalszy rozwéj wodnosa-
molotéw, przy tem nie
Mysliwskie l;f\"/\c/jamieijelcs.c biora,c, po_d uwage mocy
Bliskiego wywiadu motoréw i obquema_\ na
1 K, M.i 1m! powierz-

chni nos$nej tylko odnos-
nie wagi przy petnem ob-
cigzeniu.

Mysliwskie (krazowniki

powietrzne) wielo miej-

Bliski wywiad
Bombardujgce lekkie
Torpedujace '
Minowce ”
Transportowce ,,

MySsliwskie — linj.
Bombardujace U
Torpedujace ) c
Dalekiego rozpozn.
Minowce
Transportowce

o
TT

Bomb. najciez. duzy rejon
Torped. " "
Minowce ,, » »
Dalekiego wywiadu naj-
ciezsze duzy rejon
Transportowce najciezsze
duzy rejon
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no$¢ wykonania niespodziewanego natarcia w do-
wolnem miejscu wybrzeza, a czynnik stuprocen-
towego zaskoczenia podnosi jeszcze bardziej
pewno$¢ powodzenia tych dziatan.

Oddziat desantowy wysadzony na wybrzezu
nieprzyjacielskiem, dysponujac szybkiemi $rod-
kami komunikacyjnemi, jak np. motocyklami,
moze sie uda¢ w gtgb kraju, zniszczy¢ tam wazne
punkty, wezty kolejowe, mosty i t. p., a jesli nie-
przyjaciel nie spodziewat sie tego wypadu, zda-
zyC jeszcze drogg powietrzng do punktu wyjscia.

Z chwilg rozwiniecia tych mozliwosci wodno-
samolotu wiele ktopotéw bedzie miat nieprzyja-
ciel z obrong tytéw, ktére nietylko zostang zbom-
bardowane i zatrute gazami, lecz stale bedzie nad
niemi wisiat ,miecz Damoklesa" w postaci de-
santu powietrznego.

Rozw0j techniczny wodnosamolotu wskutek
op6znienia powojennego jest w wieku mtodszym
o wiele lat od samolotu ladowego. Wiasciwy
jego rozwoj dopiero sie zaczyna. Pole jednak
dla rozwoju wodnosamolotu w poréwnaniu z sa-
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molotem jest korzystniejsze pod wieloma wzgle-
dami, gtbwnym za$ z nich jest moznos$¢ rozbu-
dowy wodnosamolotéw pod wzgledem wymiardw.
Zwiekszania wielkos$ci wodnosamolotu nie ogra-
niczy wzglad na wodowanie, ktéry do$¢ powaz-
nie hamuje rozwoj duzych samolotéw lagdowych;
nie moga one lagdowac¢ na lotnisku choé troche
rozmieklem, gdyz zapadajg sie zbytnio kotami
i grozi im zniszczenie (oczywiscie mowa tu o sa-
molotach, ktorych ciezar przekracza 10 ton).

Wzrost sity silnikow i uzupetnianie budowy
wodnosamolotu pozwoli budowa¢ takie olbrzymy,
wobec ktérych dzisiejsze konstrukcje bedg dzie-
cinng zabawka. Rdwnolegle ze wzrostem wielko-
$ci wodnosamolotu bedzie postepowato zwieksza-
nie jego nosnosci, co wptynie dodatnio na ekono-
mie eksploatacji pokojowej.

W wojnie przysztosci wodnosamolot - olbrzym
bedzie straszng bronig dla kazdego przeciwnika
na morzu. Por. Sokotowski Janusz.

Zrédta: Hanow. ,Morskaja Awiacja".

~Morskoj Sbornik“ rok 1934 i 1935.

Instruktorzy i absolwenci kursu spadochronowego.
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Anglia.

Samolot bombowy $redni Bristol ,,.Blenheim®.

Samolot ten powstat z przerébki samolotu pa-
sazerskiego ktéry rozwija szybkos$¢ 432 km/godz.
Samolot wojskowy jest prawdopodobnie naj-
szybszym samolotem bombowym na Swiecie.

Ptatowiec wykonany jest catkowicie z metalu,
zaopatrzony w 2 silniki Bristol - Merkury mocy
840 K. M. kazdy na wysokosci 4270 m, $migta
0 skoku zmiennym de Havilland.

Rozpietos¢ ptatowca 17 m, dlugos¢ 14 m, wy-
sokos¢ 414 m.

Wyczyny samolotu bombowego nie sg znane.

Nowa organizacja dowodzenia w lotnictwie
angielskim.

Przeznaczeniem nowej organizacji jest:

1. rozdzieli¢ lotnictwo wedtug zadan wojen-

nych,

2. uwolni¢ wyzszych dowodcéw od funkcji

materiatowych,

3. pozwoli¢ wyzszym dowodcom poswiecic¢ sie

szkoleniu wojennemu jednostek bojowych.

Nowa organizacja weszia w zycie z dniem
1V 1936 i objeta 4 S$cisle odgraniczone dziaty
lotnictwa:

a) dowddztwo lotnictwa bombardujgcego,

b) dowddztwo lotnictwa mysliwskiego,

¢) dowodztwo obrony wybrzeza,

d) komende szkdt lotniczych.

Trzy pierwsze dowoOdztwa zajmujg sie dziata-
niami wojennymi w czasie pokoju i poswiecajac
sie wylacznie doskonaleniu jednostek bojowych.

Komenda szkot lotniczych jednoczy w swych
rekach catos¢ szkolenia podstawowego.

Na czele poszczegdlnych dowddztw stojg mar-
szatkowie lotnictwa:

a) dowddcg bombardierow jest — marszatek

lotnictwa John M. Steel,

b) dowodcg mysliwcoéw jest — marszatek lot-

nictwa Hugh Dowding,

c) dowddcg wybrzeza jest — marszatek lot-

nictwa Arthur Longmore.

d) Komendant szko6t lotniczych marszatek

lotnictwa Charles Burnett.

Miejsca postoju dowddztw sg ustalone naste-

pujaco:
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Dowodca bombardierow w Usebridge, na za-
chéd od Londynu;

Dowodca mysliwcéw w Stanmore, na pinc.-
zach. od Londynu;

DowoOdca wybrzeza w Lee-on-Solent na wy-
brzezu;

Komendant szkét lotniczych w Ternhill w pinc.
zach. czesci Anglii.

Te zmiany organizacyjne byty konieczne ze
wzgledu na niebywaty rozrost lotnictwa angiel-
skiego, ktore w marcu 1935 liczyto 600 samolotéw
w pierwszej linii, a w marcu 1937 liczy¢ bedzie
2.000 samolotow w pierwszej linii. Dalszy roz-
woj lotnictwa jest przewidywany, albowiem An-
glia postanowita rozbudowaé swe lotnictwo do
poziomu najsilniejszego lotnictwa w Europie.
Ten potezny rozrost lotnictwa przecigzat dowdd-
cOw sprawami administracji i materiatowymi, ze
szkodg dla zadan wojennych.

Obecna organizacja ma temu zapobiec przez
utworzenie przy wyzej podanych dowddztwach
stanowiska kwatermistrza, ktéry jest jedynie od-
powiedzialny za administracje jednostek i samo-
dzielnie koresponduje z jednostkami.

Sprawy osobowe réwniez odjeto wyzszym do-
wodcom — i skupiono wprost w Ministerstwie
Lotnictwa.

Nowa organizacja lotnictwa angielskiego ma
analogie w organizacji francuskiej, gdzie utwo-
rzono:

I. korpus lotniczy, ztozony z 17 putkéw bom-
bardieréw, podzielonych na dywizje i bry-
gady,

Il. korpus lotniczy, ztozony z 8 putkédw my-
$liwcow, podzielonych na dywizje i brygady,

Chiny.
Dostawy samolotéw dla chinskiego lotnictwa
wojskowego.
Gtownymi dostawcami sprzetu lotniczego w

Chinach sg Amerykanie, Niemcy i Wiosi. W cig-
gu maja, czerwca i lipca b. r., sprzedali Amery-
kanie za 7 miljonéw frankéw ztotych sprzetu
lotniczego Chinczykom.

Nastepujagcych zaméwienn udzielono:

60 samolotow Curtiss A 12 — ,,Shvike* z sil-
nikami Wright-Cyclone 750 K. M.

20 samolotéw mysliwskich Curtiss Hawk 111
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z silnikami Wright-Cyclone 750 K. M. i chowa-
nymi podwoziami.

Niemcy dostarczyli 6 dwusilnikowych samolo-
tow He — 111.

Szkota pilotow wojskowych zakupita dla tre-
ningu stare samoloty amerykanskie Forda.

W Nanchang budujg Wtosi wytwornie ptato-
wcow, ktora w biezacym roku rozpocznie pro-
dukecje.

Amerykanie prowadzg rokowania z rzadem
chinskim, w celu uzyskania koncesji na budowe
wytworni silnikow w Chinach,

Francja.

Budowa nowych lotnisk.

W numerze sierpniowym L‘Aero porusza p.
Jacgues Sauvage konicznos$¢ budowy nowych lo-
tnisk w okolicy Paryza z nastepujgcych powo-
dow.

Lotniska ze wzgledu na duzy obszar przedsta-
wiajg doskonaty cel do bombardowania. Obrona
przeciwlotnicza lotnisk wymaga ogromnej ilosci
sSrodkdéw, a jest mato skuteczna, poniewaz tatwo
je odnalez¢ i trafic.

Rozwigzania nalezy szuka¢ w zwiekszeniu ilo-
sci lotnisk.

Wprawdzie wyszkolenie czasu pokojowego wy-
maga skupienia wiekszej ilosci eskadr na jed-
nym lotnisku, nie znaczy to jednak, zeby lotni-
ska miaty by¢ zattloczone samolotami.

Wymagania wojenne idg réwniez w kierunku
rozproszenia jednostek lotniczych w terenie. Stan
panujacy na lotniskach francuskich, gdzie sie zna-
jduje do 100 samolotéw na jednym lotnisku, jest
nie do zniesienia.

Przede wszystkim nalezy oddzieli¢ lotniska

cywilne od wojskowych. Kazde wieksze miasto
powinno posiada¢ lotnisko komunikacyjne oraz
jedno do dwu lotnisk aeroklubowych.
W ten sposéb kazdy bytby u siebie w domu. U-
nikneliby$my obecnosci lotnikow cywilnych, spor-
towych i turystow zagranicznych na lotniskach
wojskowych.

W poroéwnaniu z Londynem, ktéry ma 18 lot-
nisk wyréwnawczych, zaopatrzonych w materia-
ty pedne, warsztaty, hangary itd., Paryz ma tyl-
ko 10 lotnisk.

Mowi sie wiele o lotniskach pomocniczych na
wypadek mobilizacji. Ale przygotowanie takich
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ladowisk wymaga czasu, a urzadzanie takich lg-
dowisk w krotkim czasie nie zapewnia bezpie-
czenstwa lgdowania szybkich samolotéw mysliw-
skich i ciezkich bombowcow.

Jest rzeczg ogromnej wagi posiadanie juz w
pierwszych dniach wojny sporej ilosci lotnisk na-
dajacych sie do natychmiastowego uzytku, w ce-
lu wiasciwego ugrupowania w terenie jednostek
lotniczych oraz zmniejszenia strat wskutek bom-
bardowan nieprzyjacielskich.

Obrona przeciwlotnicza tak duzego miasta jak
Paryz wymaga kilkunastu lotnisk. Lotniska po-
winny by¢ tak wybrane, zeby umozliwity my-
Sliwcom napadniecie bombardieréw przed osig-
gnieciem celu. A w ty wypadku kazda minuta
jest droga.

Lotnictwo mysliwskie nocne wymaga terenéw
odpowiednio przygotowanych, i to wewnatrz
stref patrolowanych przez mysliwcow. Krece-
nie sie mysliwcow w nocy dokota Paryza moze
by¢ zrédiem wielu przykrych nieporozumien.
Kazda strefa patrolowana w nocy przez mysliw-
céw powinna mie¢ wiasne lotnisko.

W koncu autor domaga sie rozbudowy lotnisk
na wschod, potnocny wschéd i potudniowy
wschéd od Paryza oraz budowy dalszych lotnisk
w Lyonie i Marsylii.

Reorganizacja szkét lotniczych.

Minister lotnictwa Pierre Cot postanowit
przenies¢ wszystkie szkoly lotnicze szkolace
personel latajacy do rejonu Salon de Provence-
Istres, tworzac tam os$rodek pod nazwg ,,Szkota
Powietrzna”. Szkole tej zostaty podporzadko-
wane osrodki lotnicze w Caranse, Berre, Roche-
fort.

Dla podniesienia poziomu wyszkolenia perso-
nelu latajgcego ,.Szkota Powietrzna" skladac
sie bedzie:

a) ze szkoly podchorgzych lotnictwa,

ze szkoty podoficeréw lotnictwa,

b) ze szkoly doskonallagcej dla porucznikéw

po 4 latach stuzby w polu.

Catos¢ wyszkolenia uzupetniajg studia wyz-
sze w ,,0srodku Wyzszych Studiéw Lotniczych'
i ,Wojenna Szkota Lotnicza" w Paryzu, ktora
sie rozpocznie w dniu 1 pazdziernika 1936, w
Scistej tagcznosci z Wyzsza Szkotg Wojenna i
Szkotg Marynarki.
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Jednoczes$nie przenosi sie do Istres i oddaje
pod rozkazy komendanta ,,Szkoty Powietrznej":

a) wyzsza szkot pilotow z Etampes,

b) szkote wielkich wysokosci z Bourget,

c) szkole wielkich szybkosci i kierowania ra-

dio z Remis.

Osrodki doswiadczenn taktycznych z Reims
(lotnictwo lagdowe) i St. Raphael (lotnictwo mor-
skie) przeniesiono do Cazanse i oddano pod roz-
kazy komendanta ,,Szkoty Powietrznej".

Program Ministra Cofa upanstwowienia
francuskiego przemystu lotniczego.

Minister Cot dazac do uparnstwowienia prze-
mystu lotniczego pragnie osiggna¢ nastepujace
cele:

a) podnies¢ poziom techniczny przemystu lo-

tniczego,

b) pozbawi¢ ,rycerzy przemystu lotniczego'

nadmiernych dochoddw,

¢) zmniejszy¢ niebezpieczehstwo wojny,

d) ulatwi¢ przyszte rozbrojenie.

W mys$l programu utworzonych zostanie 5
grup panstwowego przemystu lotniczego.

Do chwili obecnej utworzono jedng grupe pod
nazwg ,Societe Nationale Aeronautique de
LOuest".

Do grupy tej nalezg dwie wytwornie Loire et
Nieuport w Issyles-Moulineaux i Nantes, trzy
wytwdrnie Bregueta w Villacoublay, w Havre
i Nantes, oraz wytwOrnia Morane-Saulnier, kto-
ra nalezy do Bregu‘eta.

Pewng swobode dziatania pozostawiono tylko
wytwrni Morane-Saulnier, ktéra produkuje sa-
moloty cywilne.

Plan upanstwowienia przemystu lotniczego
przewiduje podziat na 5 grup terytorialnych:
grupa poétnoc, grupa zachod, grupa potudniowy-
zachdd, grupa potudnie i grupa $rodkowa.

Wytwoérnie okregu paryskiego zostang podzie-
lone miedzy 5 wyzej podanych grup. W wytwor-
niach paryskich bedg wykonywane prototypy
i przygotowywana produkcja masowa. Wyko-
nanie duzych serii samolotow powierzone bedzie
jednej z 5 grup.

Wykonanie tego programu obejmuje:

a) wykup 51% akcji od dotychczasowych
wiascicieli,

b) rozwigzanie zarzadu wytworni.
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Panstwo wyznaczy naczelnego dyrektora dla
kazdej z 5 grup.

Na czele grupy pétnoc stanie — pan Henryk
Potez.

Na czele grupy zachéd stanie — p. Mariusz
Olive.

Na czele grupy ptd.-zach. stanie — p. Marceli
Bloch.

Na czele grupy srodkowej stanie — p. Outhe-
nin Chdboudre.

Na czele grupy potudnie stanie — p. Avene.

Poglady przemystowcéw francuskich na plan
upanstwowienia przemystu lotniczego sa podzie-
lone, p. Henryk Potez i p. Marceli Bloch popie-
raja projekt, wielu innych zwalcza go.

Plan upanstwowienia wytwdrni silnikéw lotni-
czych odsunieto na pézniejsze lata.

2 silnikowy samolot mysliwski.

Wiadze lotnicze francuskie przywiazujg duzg
wage do 2 silnikowych 2—3 osobowych samolo-
tébw. Samoloty te o bardzo duzej szybkosci tru-
dno bedzie zwalcza¢ w powietrzu — uzy¢ nato-
miast bedzie je mozna do réznych zadan.

a) jako mysliwcow,

b) jako samolot dowddcy w eskadrach my-

Sliwskich,

c) jako samolot bombardujacy lekki,

d) jako samolot dalekiego rozpoznania.

Pierwszy samolot tego typu Potez 63 wykonat
juz proby w locie z bardzo dobrym wynikiem,
W chwili obecnej 4 wytwornie konstruujg ten typ
samolotu Romano, Loire-Nieuport, Hanriot i
Breguet. Model 2 silnikowego samolotu mysliw-
skiego Breguet 690 wystawiony bedzie w Salonie
Paryskim w listopadzie b. r.

Przysposobienie lotnicze.

Francja zniosta dotychczasowy system sub-
wencjonowania cztonkéw aeroklubéw droga
zwrotu potowy ceny kupna samolotow.

W miejsce dotychczas udzielanych subwen-
cji Minister Lotnictwa przewiduje bezptatne
szkolenia ochotnikdéw w wieku 18—21 lat, na sa-
molotach lekkich mocy 40—90 K. M.

Utworzony zostat specjalny wydziat przyspo-
sobienia lotniczego, szefem jego zostat putkow-
nik Jeannin, jego zastepcag Sadi Lecointe,
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Aerokluby francuskie w liczbie 140 wyrazity
gotowos¢ wspotpracy z nowymi wiladzami przy-
sposobienia lotniczego pod warunkiem uznania
ich 20 letniej owocnej pracy nha rzecz rozwoju
lotnictwa i nie mieszania polityki do prac przy-
sposobienia lotniczego.

Niemcy.
Staly rozwdj silnikéw ropnych Diesla.

Towarzystwo Lufthansa wyposazyto juz przed
kilku laty niektére samoloty pasazerskie w sil-
niki ropne typu Junkers — Jumo 205 o mocy 550
M. K., a w szczegdlnosci: 1) Junkers Ju 52 — 3
silniki Jumo 205 do transportu 17 pasazerow.
Ciezar catkowity 10.000., zasieg 1200 km, szyb-
kos¢ 250 km/godz. 2) Junkers G—38 do tran-
sportu 34 pasazerow: + 4 ludzi obstugi,

4 silniki Jumo 204 po 750 M.K,,

Ciezar catkowity 24.000 kg.,

zasieg 1500 km.,

szybkos$¢ 200 km/godz.

3) Junkers — Ju 86 o 2 silnikach Jumo 205
do transportu 10 pasazerow:

ciezar catkowity 7500 kg,

szybkos$¢ maksymalna 340 km/godz.

4) Do przewozenia poczty przez Atlantyk

Lufthansa uzywa wodnoptatowcéw Dornier Do
18, Acolus i Zephyr. Ptatowce te sg wyposazone
w 2 silniki Jumo 205.

ciezar materiatow pednych 2800 kg,

ciezar uzyteczny 150 kg (poczta),

szybko$¢ maksymalna 250 km/godz.

5) Najnowszym typem wodnoptatowca do
przelotéw przez Atlantyk bedzie Do—20 kon-
struowany przez Dorniera.

Wodnoptatowiec ten bedzie wyposazony w 8
silnikbw ropnych Diesla, kazdy o mocy 1000
M.K.

Silniki ztgczone bedg po 2 w tandem.

Ciezar catkowity Dc 20 — 50.000 kg.

ciezar uzyteczny — 2.000 kg.

zasieg — 4.000 km.

szybkos$¢ podrozna — 250 km/godz.

W ciagu roku 1935 silniki Diesla przeleciaty
1.600.000 km, w roku 1936 przeleca okoto
3.000.000 km.

Wedlug wiadomosci z réznych zrodet Niem-
cy wyposazyli okoto 10°/c swych samolotéw bom-
bardujgcych w silniki ropne.
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Fabryka Junkersa produkuje okoto 200 sil-
nikdw ropnych miesiecznie.

Komunikacja pocztowa przez poéinocny
Atlantyk.

Ostatni lot probny w biezagcym roku przez
potnocny Atlantyk niemieckiej Lufthansy odbe-
dzie sie droga przez Irlandie do Nowej Ziemi,
z pominieciem dotychczas uzywanej drogi po-
tudniowej przez Azory — Bermundy.

Przygotowania dla zaopatrzenia wodnopta-
towcéw ,,Aeolus” i ,,Zephyr* zostaty ukorczone.
Start odbedzie sie w zatoce Galway (Irlandia).

Rosja.
Lotnicze fabryki olbrzymy.

W Rosji bawita na zaproszenie rzadu sowiec-
kiego delegacja francuskich przemystowcow lo-
tniczych pod przewodnictwem prezesa zwigzku
inzynieréw i przemystowcéw lotniczych Henry-
ka Poteza.

Jeden z cztonkéw delegacji, znany i w Polsce
inzynier konstruktor Michat Wibault, tak okresla
swe wrazenia

Organizatorzy lotniczego przemystu sowiec-
kiego, nie majgc za sobg tradycji ani weztow
taczacych ich z przesztoscig, przystapili do pra-
cy, stosujac wszelkie naukowe zdobycze tech-
niki.

Stworzono potezne fabryki obliczone na maso-
wg produkcje w miejscowosciach odpowiednio
wybranych, do ktérych sprowadzono z r6znych
stron kraju tysigce robotnikoéw i inzynierdw.

W poréwnaniu z tymi poteznymi organizmami
przemyst francuski daje obraz rozproszkowania.

Wytwdérnie te ozywia potezna propaganda
majgca w swych rekach wielkie nagrody i bezli-
tosne kary.

Duch rekorddw wyniesiony z boisk sportowych
a potegowany propaganda opanowat wszystkich
pracownikéw od robotnika do dyrektora.

Wytwdérnie przystosowane sg do masowej
produkcji samolotow o S$redniej wydajnosci.
Nie jakos¢ lecz ilos¢ gbruje w wytwOrczosci so-
wieckiej. Nie wida¢ duzej ilosci prototypéw
samolotéw. Wszystkie cechuje ta sama doktry-
na i technika konstrukcyjna od najmniejszego
do najwiekszego samolotu.

Sowiety budujg w ogélnosci 5— 6 typow sa-
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molotéw, W nastepstwie tego produkcja jest
szybsza a zaopatrzenie tatwiejsze. System ten
ma swe zalety i wady.

Mysl konstrukcyjna sowiecka oparta sie na
wzorach amerykanskich i niemieckich. Zapozy-
czyta od nich wiele, ton i kierunek nadaje jej
dzisiaj znany konstruktor sowiecki Tupolew.

llos¢ samolotow sowieckich oraz ich wyczyny
otoczone sg $Scista tajemnica.

Niemniej mozna dojs¢ do nastepujacych wnio-
skéw:

a) Gléwnag mase uderzeniowg stanowig samo-
loty bombardowania lekkiego o wyczynach
zblizonych do samolotéw Potez 54.

b) Rosjanie nie majg typéw samolotow, kté-
re by pod wzgledem wyczynéw przewyz-
szaly najlepsze samoloty zagraniczne.

c) W chwili obecnej jest w fabrykacji duza
seria samolotéw mysliwskich, ktére pod
wzgledem jakosci przewyzszajg samoloty
mysliwskie, istniejace za granica.

d) Samoloty bombardujgce ciezkie sg prze-
starzate ale liczbg przewyzszajg kazde po-
szczego6lne panstwo zagraniczne.

e) Jak we wszystkich innych panstwach, lo-
tnictwo sowieckie szybko odnawia swdj
sprzet, typami samolotéw dordwnujgcymi
zagranicy lecz w wigkszych ilosciach.

f) Sowiety wytwarzajg obecnie 100 ptatow-
céw w stosunku do 60 w Niemczech i 40
we Francji,

Fakt ten wywart juz i wywiera¢ bedzie nadal
ogromny wplyw na stosunki w Europie.

J.J.
Benzyna, nafta i olej z itu.

Instytut paliwa kopalnianego w Sowietach
(zorganizowany w r. 1935 przez Akademie
Nauk) od dluzszego juz czasu przeprowadza ba-
dania nad wiasciwosciami nafty, wegla, torfu
i ,,sapropelej" t. j. itu z wdd stojacych.

Prace nad tym ostatnim uwienczyly powazne
wyniki, stwierdzajgce niezwykle ciekawe widoki
wykorzystania go do celow przemystowych.

I+ ten tworzy sie w zagtebiach wod stojgcych
jako produkt rozktadajacych sie mikroskopij-
nych organizméw pochodzenia roslinnego i zwie-
rzecego. I+ taki spotyka sie nie tylko w jeziorach
i stawach, ale i w blotach torfiastych. Lezy on
tam jako warstwa (,,ptast podstitajuszczij") po-
krywajaca torf.
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Pokiady tego itu w Z S. R. R. znajduja sie
na wielkich przestrzeniach na p6inocy i péinoc-
nym zachodzie w obwodach: leningradzkim, iwa-
nowskim, kalinifiskim i na Biatej Rusi. Zapasy
jego sag olbrzymie, bo w samym okregu tuzskim
(m. Luga) obliczajg znajdujgce sie tam pokiady
na 20 milionéw ton tzw. ,,suchopowietrznego itu*“.
Swiat naukowy przypuszcza, ze it ten jest
pierwszym stadium w tworzeniu sie znakomite-
go wysokogatunkowego wegla i, podobnie tak
jak torf, jest praojcem wegla kamiennego. Lecz
w odréznieniu od torfu it ten jest niezwykle bo-
gaty w tluszcze i biatka, co pozwala przypusz-
czaé, iz istnieje jaki$ zwigzek miedzy nim a naf-
tg. Ta mysl skierowata sowieckich badaczy —
naukowcOw na droge prob technicznych, itu, li-
czac na to, ze mozna bedzie z niego wydobyc¢ tj.
»wWyzac" ptynne paliwo. Proby nie zawiodly
oczekiwan. Wydobyty p6zng jesienig 1934 r. it
z blot przelezat catg zime i suszyt sie w ciagu
lata 1935 r. Nastepnie przeszedt proces spala-
nia w zwyktych piecach kopalnianych, stosowa-
nych do poétkoksowania torfu. Wynikiem tych
prob byto:
35% sproszkowanego koksu, nadajacego sie
do kottéw jako wysokowartosciowe paliwo
pytowe;

— 40% wody smotowanej, zawierajgcej 3%
amiaku;

— 13% szwelgazu o wysokich mozliwosciach
cieplnych;

12% smoty.

I wiasnie w tej smole zawarte sg wszystkie
szczegOlne bogastwa itu. Pedzona ta smota data-

— 10% benzyny,

— 25% nafty,

— 20% oleju maszynowego,

10— 12% parafiny.

8—10% zwigzkéw pirytowych, uzywanych
w przemys$le anilinowym i innych gateziach
przemystowych.

— 25% tzw. ,,peku”, nadajgcego sie do wy-
robu materiatu izolacyjnego.

Prob tych nie przeprowadzano tylko sposobem
laboratoryjnym, lecz przetwarzano masowo w
osobnych fabrykach. Dlatego tez obecnie moz-
na juz mowi¢ o tym jako o dziele dokonanym.
Na proby doswiadczalne zuzyto 60 ton surowca.

Dla Sowietow dodatnie wyniki tych préb ma-
ja wielkie znaczenie ze wzgledu na olbrzymi
obszar panstwa, a tym samym bardzo utrudnio-
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ny dowo6z nafty z zaglebia naftowego do miegj-
scowosci odlegtych o 2—3 tysigce kilometrow.

Ponadto ma ten gatunek surowca jeszcze jed-
no dodatnie znaczenie. Eksploatacja itu moze
trwaé¢ do konca jesieni, prawie do grudnia. Po-
niewaz it ten znajduje sie masowo na biotach
torfiastych, przeto sezon przemystu torfianego
przedtuzy sie tatwo o 50% czasu.

W roku biezacym eksploatacja itu wejdzie na
normalne tory, jako jeszcze jedna galaz prze-
mystu.

Instytut paliwa kopalnianego mimo swej ,,m{o-
doscil ma caty szereg prac przemystowych o
pierwszorzednym znaczeniu dla panstwa.

Miedzy innymi wynalazek inz. Dubrowego,
pozwalajgcy na zwiekszong produkcje benzyny
z nafty za pomoca nowego procesu technolo-
gicznego.

W Jarostawiu roczna produkcja surowca wy-
nosi 50 tysiecy ton i wedtug metody inz. Dubro-
wego otrzymuje sie niemniej niz 40% benzyny
z nafty, gazoliny i olejow.

Instytut ten przeprowadza obecnie studia nad
zrodtami i wulkanami btotnymi i zwigzkiem ich
ze zrédtami nafty.

Olbrzymi rozw0j motoryzacji w Sowietach,
a tym samym wielkie i stale rosngce zapotrzebo-
wanie nafty i benzyny, zmusza czynniki rzadowe
do usilnego popierania wszelkich wynalazkow
w zakresie wyrobu benzyny i otaczania tej ga-
tezi przemystu szczegolng opieka. Jest to bo-
wiem ta przystowiowa pieta Achillesa w zyciu
gospodarczym panstwa sowieckiego.

Naprawa samolotu na wysokosci 2000 metréow

W Orenburgu na lotnisku wojskowym uczest-
nicy kursu odbywali loty ¢wiczebne. Uczen pi-
lotowatl pod kierownictwem oficera pilota, sie-
dzacego w tylnej kabinie.

Po drugim zanurkowaniu do ziemi i podnie-
sieniu sie — lewe koto podwozia samolotu ze-
skoczyto. Ladowanie grozito zniszczeniem ma-
szyny. Na lotnisku wytozono odpowiedni znak
(tj. krzyz), zabraniajacy lgdowac zatodze. Pilot
nie stracit sie a oficer, odebrawszy ster od ucz-
nia, zrzucit w obcigzonej skarpetce meldunek,
w ktérym prosi o wystanie na drugim samolocie
kota. Drugi samolot wzniéstszy sie nad samolot
uszkodzony, spuscit koto na sznurku. Wéwczas
oficer oddat ster uczniowi, sam za$ na wysoko-
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$ci 2000 m wyszedt z kabiny na lewg ptaszczy-
zng, ciaggnac za sobg koto. Z wielkim trudem do-
stat sie do podwozia i tam po 40 minutach pra-
cy natozyt koto i umocowat Nastepnie powro6-
cit do kabiny i odebrawszy ster wylgdowat po-
myslnie na lotnisku. Przyzna¢ trzeba, ze lotni-
cy wykazali duzo odwagi, zimnej krwi i tech-
nicznego opanowania samolotu.

Skoki z pétsamoczynnymi spadochronami.

Z wiosng roku biezgcego w Sowietach lotnicy
organizacji Osoawiachimu rozpoczeli zaprawe
skokéw ze spadochronami pétautomatycznymi.
W razie, gdy poczatkujgcy w skokach w chwili
skoku z powodu zdenerwowania hie pociggnie
za kotko, spadochron sam sie roztwiera za po-
moca tzw. ,lamki", czyli paska, przymocowane-
go do samolotu. Probne skoki wykonywano
z wysokosci 800 metrow z samolotu U-2.

Swieto lotnictwa sowieckiego.

W roku biezgcym, wskutek niepogody w dniu

18.VIIl, obchdd $wieta lotniczego odbyt sie
24.VII1.

Cala impreza sktadata sie z dwdch czesci: 1—
to pokazy lotnictwa cywilnego, Il — wojskowe-
go.

Czes$c¢ L

a. — O godz. 15 obchdd rozpoczat przelot

okoto 30 samolotéw R-5. Samoloty te lecgc two-
rzyty stowa: Lenin, Stalin, ZSSR.

b. — Nastepnie odbyt sie przelot tzw. ,,pocig-
géw powietrznych", ztozonych kazdy z jednego
samolotu holujgcego dwa lub trzy szybowce. Po
odczepieniu sie szybowce wykonywaty akroba-
cje wyzszego pilotazu, tak pojedynczo jak i gru-
pami. Szczegdllnie dwa szybowce wyrdzniaty sie
nie tylko swa wielkoscig, lecz takze sprawno-
$cig i szybkosciag w wykonywanych akrobacjach.

Duzg emocje wsrod widzéw wywotato  wy-
strzelenie z katapulty szybowca na wysokosé
okoto 500—600 m. Szybowiec ten po wykonaniu
wielu figur i skretéw sprawnie wylgdowat.

c. — Nastepnym punkiem imprezy byta defi-
lada samolotéw cywilnych. Szybowaly wiec se-
ryjne maszyny ,Stal-3" i ,,Ant-9" ze znanych
typéw. Na czoto mnéstwa innych samolotow
wysunety sie dwa samoloty typu ,,CHAI-1", od-
znaczajace sie wielkg zwrotnoscig. Wedtug ofi-
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cjalnych danych przy schowanym podwoziu sa-
moloty te rozwijajg szybko$¢ do 320 km/godz.

PRZEGLAD LOTNICZY

Nr 11

Rozstaw kot — 7,3 m.
Samolot ten, przystosowany do lotéw na od-

d. — Nastepnie ukazat sie dotychczas niewi-legtos¢ ponad 10 tys. km. (loty arktyczne), ma

dziany olbrzymi samolot typu ,, ANT-25". Szy-
bowat do$¢ nisko nad ziemig. Widoczny byt na
nim napis ,,Stalinskij marszrut". Pilotowal go
znany pilot Gromow. Trzeba poswieci¢ kilka
stow temu olbrzymowi. Samolot ten ,,S. S. S. R,-
025", zaprojektowany i wykonany przez Cen-
tralny Instytut Aerohydronamiczny wedtug pro-
jektu i pod kierownictwem inz. A. N. Topolewa,
otrzymat nazwe ,, ANT-25". Dane techniczne:

Dtugosé skrzydet — 34 m,

Diugos¢ samolotu — 13,4 m,

Wysokos$¢ samolotu — 5,5 m,

Powierzchnia skrzydta — 88 m2

Obcigzenie na m2 — 128,8 kg

Obcigzenie na 1 KM — 125 kg

Ciezar samolotu bez obcigzenia — 4200 kg

Ciezar obstugi — 240 kg

Paliwo — 5880 kg

Oliwa — 350 kg

Urzadzenie — 580 kg

Ciezar w czasie lotu — 11.250 kg

Silnik M-34P — 950 KM przy 1950 obrotach.

Szybkos$¢ techniczna — 240 km/godz.

Rozchod paliwa — 212 gr benzyny na 1 KM
na godzine.

Podwozie rozdzielone, chowane.

Kota sprzezone o rozmiarze 900 X 200 mm.

radiostacje typu ,,RRD*“ o ciezarze okoto 40 kg
i radiobusole.
e. — Jeszcze publicznos¢ nie zdagzyta sie na-

patrze¢ na kolosa ,,ANT-25", gdy ze $rodka lot-
niska wystartowata dwusilnikowa jednoptatowa
maszyna typu ,, CKB-26" z asem pilotéw so-
wieckich Kokinakim. Samolot ten, konstrukcji
lluszyna, o chowanym podwoziu, wykonany z a-
luminium, wykazat niebywala zwrotnos¢ i o-
gromna szybko$¢. Lotnik wykonat bardzo trud-
ne akrobacje i figury (martwa petla itd.), po
czym bardzo ostro nurkowat, to znowu btyska-
wicznie wznosit sie do gory.

f. — Dalej ten sam lotnik zademonstrowat sa-
molot jednosilnikowy dwuptat, konstrukcji N.
Polikarpowa ,,CKB-3", wznoszgc sie¢ na nim na
wysoko$¢ 14.575 m, a nastepnie, po obnizeniu
sie, przez pewien czas wykonywat figury wyz-
szego pilotazu.

g. — Pierwszg czes¢ zakonczyt lot samolotu

jednoptatowego, dwusilnikowego typu ,,ANT-
40 konstrukcji inz. Archangielskiego.

Czesc¢ L

1 — W pokazach czesci wojskowej zademol

strowano napad lotniczy na weztowa stacje ko-
lejowa i obrone. Na lotnisku wybudowano sta-
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cje, pompe wodna, most itd. Z rozpoczeciem
dziatania ukazaty sie na widnokregu lekkie sa-
moloty bombardujace, za nimi sunely ciezkie,
czterosilnikowe samoloty bombardujgce. Po bo-
kach leciaty szybko klucze samolotéw mysliw-
skich.

Nagle z ziemi wystartowaty maszyny mysliw-
skie do walki z nieprzyjacielm. Po chwili odez-
waly sie hukiem zamaskowane dziata przeciw-
lotnicze, gesto ostrzeliwajac nadlatujgce ciezkie
samoloty nieprzyjacielskie. W oczach widzow
rozpoczeta sie walka mysliwcow, ktore krazac
staraty sie zwalczy¢ wroga. Zademonstrowano
zapalenie si¢ 2 samolotéw przez zadymienie i la-
dowanie dymigcych maszyn. Jednocze$nie 3
ciezkie  2-silnikowe samoloty bombardujace
ostrzeliwaly z dziatek stacje kolejowa. Dla do-
konczenia zniszczenia zjawit sie dywizjon samo-
lotow szturmowych i szybkich ,,bombardirow-
szczikow", ktore koszacym lotem przeszty nad
stacjg rzucajgc bomby zapalajgce. Stupy dymu
i ognia obwiescity, ze stacja sie zapalita. Na po-
moc ruszyly samochody strazy pozarnej. Po
zgaszeniu pozaru i rozwianiu sie dymu widocz-
ne byly ruiny stacji i urzadzen stacyjnych oraz
mostu.

Zapalenie przez samolot balonu na uwiezi da-
to dos¢ dobry efekt.

Cate to dziatanie zaaranzowano umys$lnie dla
wywotania wsrdd zebranych ttumoéw i zaproszo-
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nych gosci odpowiedniego nastroju. Masy, trze-
ba przyzna¢, lubig na ogét tego rodzaju dobrze
wyrezyserowane widowiska i na pewnag cze$é
tych mas, w mysl zyczen inicjatorow, oddziaty-
wajg dos¢ dodatnio.

2. — Drugim bardzo ciekawym punktem po-
kazow wojskowych byly loty 5 samolotow my-
Sliwskich, najnowszej konstrukcji. Piloci wyko-
nali bardzo trudne i ciekawe figury akrobacji
przy niezwykle duzej szybkosci.

3. — Dorocznym zwyczajem gwo6zdz imprezy

stanowily skoki ze spadochronem ze samolo-
tow.
9 samolotow typu ,,ANT-6", 4-silnikowych

nadleciato nad lotnisko i z nich wyskoczyto naj-
pierw 200 ,,spadochroniarzy”. Stwierdzi¢ tu na-
lezy, ze po raz pierwszy zastosowano jednoczes-
ny masowy skok na komende, chcac przez to
uzyskac¢ ideat grupowych skokéw — jednoczes-
ne lagdowanie. Ma to niezwykle wazne znacze-
nie w dziataniu desantowym. Kazdy ze skaczg-
cych miat 2 spadochrony — drugi spadochron
otwierat sie z boku nieco p6zniej, po otworzeniu
sie pierwszego. Za spadochroniarzami skoczyto
z jednego samolotu 25 dziewczat na réznokolo-
rowych spadochronach.

4. — Na zakonczenie pokazoéw, po przelocie
sterowca, wzniést sie balon z przywieszonym do
kosza wielkim portretem Stalina (nieobecnego
na zawodach).

J. T.

Komunikat P. L. L. Lot.

Polskie drogi lotnicze siegaja coraz dalej.

Linja prosta, biegnaca przez przestworza z p6tnocy na
potudnie Europy od Helsinek az do Aten, a stad na po-
tudniowy wschéd Afryki, wiedzie poprzez Polske, przy
czym Polska znajduje sie w samym jej $rodku. Linia ta
idealny gos$ciniec pomiedzy krajami Battyckimi
i Batkanami, a przebiega przez nasze obszary niemal w
dtugosci, ponad

stanowi

potowie
2400 km.
Polsce zatem z

swej olbrzymiej ktéra wynosi

racji jej potozenia geograficznego
i najwiekszego obszaru przypada w udziale zaszczytne
zadanie realizowania tego poteznego, miedzynarodowego
szlaku komunikacyjnego o ogromnym znaczeniu gospo-
darczym i kulturalnym.

Praca nasza trwa od wielu lat, a o postepach jej
$wiadczy uruchamianie komunikacji lotniczej na coraz to
nowych odcinkach tej ogromnej drogi. | tak w roku 1930
P.L.L. ,LOT“ otwarta komunikacje powietrzng miedzy

Warszawag a Bukaresztem,, w rok poézniej miedzy Buka-

resztem i Salonikami, a w r. 1932 miedzy Warszawa
a Tallinem. Obecnie realizuje sie dalszy odcinek goscin-
ca komunikacyjnego Battyk — Morze Sré6dziemne. Bedzie
nim polska linia lotnicza Saloniki-Ateny, ktérej uroczy-

ste otwarcie nastgpito 3 pazdziernika b. r.

Poza tym realizacja odlegtego o 1600 km.
stolicy lotniczego,
wo w tworzeniu polskiego potaczenia komunikacyjnego

od naszej
szlaku bedzie stanowi¢ wazne ogni-
z Bliskim Wschodem. Jest ono niestychanie wazne prze-
de wszystkim dla przewozu poczty i gazet miedzy Polska
a Palestyna, w ktorej

dzisiaj juz liczba wychodzcow z

Polski, zwiekszajgca sie rok rocznie, przekracza cyfre
200.000.
Obecnie polskie samoloty zaopatrzone w najnowo-

cze$niejsze urzadzenia techniczne beda kursowaty miedzy
Warszawa a Atenami raz na tydziehn przy czym w zimie
przelot z powodu wczesnego zachodu stonca bedzie roz-
tozony na dwa dni; w lecie za$ bedzie trwat zaledwie
8 godzin.
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POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT"

DYREKCJA: Warszawa, Plac Napoleona 9, telefon 563-60

ROZKLAD LOTOW

wazny od dnia 4.X 1936 do dnia 3.1V 1937 r.
SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE (réowniez w niedziele)

Godziny Kierunek Godziny
POLACZENIA LOTNICZE:
0. 825 Warszawa p. 16.35* 15.35%% w Berlinie — z Amsterdamem, B_ruksela, Dreznem,
p. 9.45 Poznan 0. 15.20* 14.20%* Frankfurtem n. M., Har’nburglem_‘ Halle. Kopen-
. haga, Londynem, Malbd, Manheim, Norymberga,
0. 10.00 Poznan t p. 15.00* 14.00* Paryzem, Szczecinem, Wroctawiem i t. d.
. 11.10 * Berlin o. 13.35* 12.55**
P w Wiedniu —z Bazyleg, Bernem, Genewa, Lausanne,
o. 13.10 | Warszawa t p. 10.00 Rzymem, Wenecja i Zurichem i t. d.
. 14.40 Katowice I o 830 . . . . .
p w Salonikach —z Atenami, Jerozolima, Kairem i t. d.
0. 13.30 il \Il_Varszawa p. 10.00 w Tallinie —z Abo, Helsinkami, Sztokholmem i Lenin-
p. 15.00 wow 0. 8.30 gradem i t. d
0. 9.00 . Warszawa ' p. 15.05 w Bukareszcie — z Istambutem i t. d.
p. 10.05 I Krakéw 0. 14.00
P.L.L. ,,LOT" przewoza pasazeréw i ich bagaz bezptat-
0. 8.300 | Warszawa t  p. 1350x nie do lotnisk i z lotnisk samochodami z wyjatkiem
p. 10.05 Lwow 1 o 12.15x Berlina, gdzie miedzy lotniskiem a $rédmiesciem utrzy-
10.20 Lwéw b, 12.00x mywana jest dogodna komunikacja (metro, tramwaje).
0. . . .
p. 12.20 Cernauti 0. 12.00x ) 3
0. 12.40 Cernauti p. 11.40x OBJASNIENIE ZNAKOW:
p- 14.50 Bucuresti 0. 9.30x
* od 4.X - 31.X. 1936 i od 1.11. 1937
o. 9.3000 Bucuresti p. 14.20xx e od |.X1I. 1936 do 31.1. 1937
p. 11.00 Sofia 0. 12.50xx O samoloty kursujg tylko w poniedziatki
0. 11.20 Sofia p. 12.30xx 0O . W . we wtorki
p. 12.35 Thessaloniki 0. 11.15xx X ” ” ” w soboty
0. 1255 Thessaloniki p. 10.55xx XX u - Y w piatki
p. 14.20 Athinai 0.  9.30xx

BIlURA P. L. L. ,LOT".

Adres Lotnisko — Okecie. Tel. 563-00
WARSZAW A telegr. BIURO DYREKC)I BIURO M IEJSKIE
Pl. Napoleona 9. Tel, 563-60 . .
LOT Al. Jerozolimskie 35. Tel. 8.08-50 lub 8.08-60
LOT BIURO MIEJSKIE Lotnisk R ia. Tel. 96-50
GDYNIA Skwer Kosciuszki 18. Tel. 17-35 otnisko — Rumia. Tel. 96-
KATOWICE LOT Lotnisko — Muchawiec. Tel, 337-17, 337-18
) BIURO MIEJSKIE . .
KRAKOW LOT ul. Szpitalna 32. Tel. 132-22 Lotnisko — Czyzyny. Tel. 125-45
. BIURO MIEJSKIE . il
LWOW LOT Plac Mariacki 5. Tel, 245-71 Lotnisko — Sknitéw. Tel. 229-36
POZNAN LOT Lotnisko — ktawica Tel. 78-45
WILNO LOT Lotnisko — Porubanek. Tel. 80
Aero- S. H. C. A. ul. Voulis 7. . .
ATENY practo Tel. 21-993 Lotnisko — Dehelia.
GDANSK (Danzig) LOT Lotnisko — Wprzeszcz — Langfuhr. Tel. 415-31
BERLIN Luft- ) Luftreisebtiro Lotnisko — Tempelhof. Tel. Baerwald 55-01
hansa Lindenstrasse 35. Tel. Donhoff 86-30
BRNO LOT Lotnisko — Cernovice. Tet. 18-266
BUKARESZT LOT BIURO MIEJSKIE Lotnisko — Baneasa. Tel. 4-11-47

Str. Clemenceau 2. Tel. 369-63

BIURO M IEJSKIE .
CZERNIOWCE LOT str. lancu Flondor 11. Tel. 294 Lotnisko — Czachor. Tel, 561

RYGA LOT Lotnisko — Spilve. Tel. 412-11

SOFIA polkamera Ul. Benkovski 8, Tel. 204-43 Lotnisko — Buzuriszcze Tel. 229-72
TALLIN LOT Hotel Kuld Lovi. Tel. 426-27 Lotnisko — Tel. 313-30
SALONIKI Allalouf  10. Rue Metropole. Tel, 44-44 Lotnisko — Sedes
WIEDEN Austro- »Luftreisebtiro Lotnisko — Aspern. Tet. R. 48-5-62

flug I. Kaerntnerring 5. Tel. R. 28-1-21
Pozatem informacje i bilety we wszystkich wiekszych biurach podrézy.
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N A N ADER UROZMAICONA TRESC DWUTYGODNIKA
SKLADAC SIE BEDA POPULARNE ARTYKULY | REPORTAZE Z NASTEPUJACYCH DZIEDZIN:
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i ZAGRANICZNA, DODATKI DLA MtODZIEZY | ROZRYWKI UMYSLOWE.

LICZNE ILUSTRACIJE | ZDJECIA FOTOGRAFICZNE AKTUALNYCH WYDARZEN ZE WSZYST-
KICH WYMIENIONYCH DZIEDZIN.

»Lot i 0. pl.-g. Polski" mozna nabywa¢ w Zarzadzie
Gt L.O.P.P. Wierzbowa 9 i w kioskach T-wa ,,Ruch"
oraz we wszystkich innych punktach sprzedazy gazet.

ADMINISTRACJA DWUTYGODNIKA

LOT i oplg. POLSKI"

POSIADA NA SKLADZIE OZDOBNIE WYKONANA

BARWNA ODBITKE FOTOGRAFJI
MARSZAtKA POLSKI

J- PILSUDSKIEGO

W OTOCZENIU ZWYCIEZCOW CHALLENGE'U

kot. pl. Jerzego BAJANA
Isierz.Gustawa POKRZYWKI

WYSYLKE USKUTECZNIA ADMINISTRACJA DWUTYGODNIKA ,LOT i oplg.
POLSKI" (Warszawa, Wierzbowa 9) PO OTRZYMANIU ZAMOWIENIA ZA ZALI-
CZENIEM, LUB PO WPLACENIU zt. 1 (powiekszenie - 4.50 z) NA KONTO
P.K.O. 7.860 (z zaznaczeniem celu wptaty) CENA Zt. 1—

6577 Drukarnia Gospodarcza, Warszawa, Al. Jerozolimskie 79. Tet 8-84-12, 8-28-02.



