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Marszatek $migty-Rydz przyjmuje defilade lotnictwa.



W NARODZIE NA PIERW-
SZYM MIEJSCU ARMIA.
W ARMII LOTNICTWO.

WIELKA JEDNOSTKA PANCERNO - SILNIKOWA
A LOTNICTWO.

OD REDAKLCII.

Zagadnienie wptywu motoryzacji wojska ladowego na
dziatania lotnictwa, byto czeSciowo omoéwione w artykule za-
mieszczonym w P. L. nr. 2/37. str. 124 p. t. ,Wptyw motory-
zacji Srodkéw przewozowych na dziatania lotnictwa”. Niniej-
szy artykut, poswiecony wpitywowi wielkich jednostek panc.
na dziatanie lotnictwa, stanowi obok pierwszego artykutu dru-
ga odrebnag cze$¢ catloksztattu zagadnienia.

OGOLNE POGLADY.

Zjawienie sie wielkich jednostek pancerno-silnikowych ja-
ko nowego czynnika walki wywiera rowniez ogromny wplyw
na taktyke i operacyjne uzycie lotnictwa.

Aby sobie zdaé¢ sprawe z tego, co moze zrobi¢ lotnictwo
we wspoétdziataniu z wielkg jednostkg panccrno-silnikowg lub
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przeciw niej, scharakteryzuje pokrétce poglady niektérych
panstw na samo uzycie wielkich jednostek pancernych. Opie-
ram sie tu na artykutach rtm. Rozen-Zawadzkiego w ,,Przegla-
dzie W ojskowo-Techndcznym”.

Francija.

Francja jest zdaje sie jedynag sposréd mocarstw wojsko-
wych, ktdra wciagz jeszcze wigze uzycie broni pancernej wy-
tacznie z walkg o przetamanie pozycji. Dlatego tez w wojsku
francuskim ta bron nie wystepuje dotad w postaci oddzielnych
zwigzkow pancerno-silnikowych, tak jak je rozumie wiek-
szo$¢ pozostatych panstw.

Stany Zjednoczone A.P.

Uzycie czotgéw szybkobieznych, na ktére w Stanach Zje-
dnoczonych A. P. zwrécono szczeg6lng uwage, jest juz okre-
$§lone. Wystepujg one jako odwody armii i sa zdolne do ude-
rzenia na skrzydta, do poscigu bliskiego lub dalekiego i do
przeciwnataré. DosSwiadczenia przeprowadzone 1 dywizjg pan-
cerno-silnikowg daty wyniki zadowalajgce i wykazaty koniecz-
nos¢ posiadania organicznej artylerii ciezkiej, oraz wspotpra-
cy wszystkich broni.

Z. S.R.R.

Szybko$¢ zjawiania sie i rozwijania na polu walki, ta-
twos¢ manewrowania i duza ruchliwos$¢, potgczona z mocy
przebojowg — oto zalety zwigzku pancerno-silnikowego. W a-
dami jego natomiast sg trudnos$ci dowodzenia i zaopatrywania
oraz trudnosci zabezpieczenia tytdw i osi komunikacyjnych.

Jesli chodzi o uzycie operacyjne, to w poczatkowej fazie
dziatan zwigzki pancerno-silndkowe mogg by¢ uzyte do:

f. — ostony mobilizacji, koncentracji i rozwijania sie do
walki sit gtownych,
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2. — przeszkadzania takim samym dziataniom nieprzy-
jaciela.
W pézniejszej fazie dziatan typowymi zadaniami wielkich
jednostek pancernych beds:

1. — przetamywanie pozycji nieprzyjaciela, poscig bliski
i daleki,

2. — opO6znianie,

3. — obrona na szerokim froncie.

Zwigzek pancerno-silnikowy uwaza sie w Rosji za odwdod
dowddcy armii. Totez gteboko$¢ uderzenia tych zwigzkéw od-
powiada gtebokosci dziatahn armii. Wyraza sie ona potozeniem
odwodow i baz przeciwnika i wynosi przecietnie (70 t'¥) lcm.).
Odlegtosc¢ te wielkie jednostki pancerne moga przeby¢ w ciggu
1 doby bez walki, a w ciggu 2 dob, jesli bedg zmuszone poko-
nywaé opor.

Zwigzki pancerno-silnikowe mogg by¢ uzyte do dziatania
juz w pierwszym dniu wojny.

Niemcy.

W Rzeszy niewatpliwie kietkuje mys$l, ze juz w czasie po-
koju nalezy mie¢ wojsko, ktére by byto zdolne do giebokiego
wypadu na obszar nieprzyjaciela w celu dezorganizacji jego
obrony i zadania mu btyskawicznych a poteznych uderzen. Do
tego celu, poza lotnictwem, mozna uzy¢ zmotoryzowanej pie-
choty, kawalerii i zwigzkdw pancerno-silnikowych. Jest to zda-
nie gen. Ludendorfa, wyrazone w ksigzce: ,Weltkrieg droht
auf deutschen Roden”. Poglad ten potwierdza réwniez gen.
von Seckt, wyrazajgc mys$l, ze zamierzeniem nowoczesnej
strategii jest uzyskanie powodzenia przy pomocy ruchliwych,
dobrze wyszkolonych sktadnikéw, zanim zostang uzyte do
walki sity gtowne przeciwnika. Trzeci niemiecki general,
Metzsch, jest zdania, ze celem strategicznym silnego panstwa
jest przeniesienie dziatan wojennych na terytorium nieprzyja-
ciela, aby od pierwszego dnia wojny zniszczy¢ jego organiza-
cje wojenng. Nalezy wykorzystaé do tego lotnictwo i oddzia-
ty pancerno-silnikowe. Dopiero w drugiej kolejnosci nalezy
ruszy¢ wielkimi jednostkami piechoty i kawalerii, ktére stwo-
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rzg bazy operacyjne dla oddziatéw pancerno-silnikowych, ope-
rujgcych na przodzie.

Nie wiadomo, w jakim stopniu wptywajg te gtosy genera-
tdbw na poglad urzedowych czynnikéw wojska niemieckiego.
W kazdym razie rola wielkich jednostek pancerno-silniko-
wych na poczatku wojny zaznacza sie dos$¢ wyraznie.

W dalszym ciggu dziatan wielkie jednostki pancerne we-
dtug pogladéw' niemieckich majg stuzy¢ do:

1) dalekiego rozpoznania na korzys$¢ piechoty i kawalerii,

2) przerywania frontu wsp6lnie z broniami gtéwnymi.

Anglia.
ffuii)

Jeden z teoretykdéw, gen. Fuller, posuwa sie w swych po-
gladach jeszcze dalej niz generatowie niemieccy. Twierdzi mia-
nowicie, ze broniami gtéwnymi w przysztej wojnie bedg zwia-
zki pancerno-silnikowe i lotnictwa.

Urzedowa poglady angielskie nie podzielaja catkowicie
zdanie gen. Fullera, jednakowoz stwierdzajg, ze posiadanie
tych broni pozwala na jednoczesne uderzenie na catg gtebokos¢
ugrupowania przeciwnika. Zdolno$¢ zwigzkéw pancerno-silni-
kowych do szybkich uderzen i rozlegtych poruszen bedzie jed-
ng z wazniejszych przyczyn, ktére uniemozliwiajg prowadzenie
walki pozycyjnej na dtuzszg mete.

Tyle z zagranicy. Z polskich gtoséw' przytocze opinie pik.
dypl. Pragtowskiego, ktéry mowi: ,,Silne lotnictwo i bron pan-
cerno-silnikowa sg czynnikami zaczepnego manewru, stuzg ta-
kze zadaniom szybkiego ruchu. Ich przeznaczeniem jest przy-
gotowanie i wytworzenie warunkéw uzdolniajgcych dowddz-
two do zadawania szybkich ciosow' oraz wykorzystywania ich
w rozmiarach operacyjnych.

ZASADY PORUSZEN WIELKICH JEDNOSTEK PANCERNO-
SILNIKOWYCH.

Tyle o pogladach na uzycie wielkich jednostek pancernych
lub pancerno-silnikowych.
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Jesli chodzi o szczeg6ty wykonawcze, mozna zauwazy¢ na-
stepujace poglady:

1) Przesuniecia strategiczne woz6w pancernych na tytach
moga sie odbywac alho transportem kolejowym, albo jjo szo-
sach. Przesuniecia dalekie po szosach — zasadniczo na samo-
chodach. Przewozy takie doprowadzajag do obszaréw wytadow-
czych. Obszary te moga by¢ bardziej odlegte niz obszary wyta-
dowcze innych oddziatéw. Rowniez przesuniecia rokadowe mo-
ga sie odbywac giebiej.

2) Dalsze poruszenia odbywajg wozy pancerne juz o wita-
snych sitach po szosach lub drogach.

Wielka jednostka pancerno-silnikowa porusza sie kilkoma
rownolegtymi drogami. Zrédta niemieckie wymieniajg nawet
liczbe 10 drdg, jako normalnie potrzebng do przesuniecia wiel-
kiej jednostki. Jest to zrozumiate, jesli sobie uprzytomnimy, ze
ta sama wielka jednostka wyciggnieta na jednej drodze zaje-
taby okoto 200 km na dtugosc.

3) Dtugosé kolumny jest rowniez funkcjg szybkosci posu-
wania sie, poniewaz przy wiekszej szybkosci wozy muszg
utrzymywaé wieksze odlegtosci. Przy wiekszej szybkosci i dtu-
gosci kolumna jest tatwiejsza do rozpoznania, natomiast ma
mniejszag wrazliwo$¢ na bombardowanie lotnicze.

4) Ruch wielkiej jednostki pancernej wymaga niezwykle
doktadnego zorganizowania i statego regulowania podczas je-
go wykonania. Wielka jednostka panc. ma staty czynnik regu-
lacji ruchu, np. w postaci komisji ruchu, ktéra musi rozporza-
dzac¢ catym aparatem dowodzenia i tgcznosci.

5) Wozy pancerne na ggsienicach mogg sie poruszac nie
tylko po drodze, ale i w terenie. Majg juz obecnie duzg zdol-
no$¢ pokonywania przeszkdd. Pojawity sie nawet czotgi ptywa-
jace, np. 2-tonowy czotg ziemno-wodny Vickers-Carden Lloyd,
majacy szybkos$¢ poruszania sie po drogach 64 km/godz. a w wo-
dzie 9 km/godz.

Na razie czolgi takie nie wystepujg masowo. Trzeba sie
wiec liczy¢ z tym, ze jeszcze przez czas diuzszy wieksze rzeki,
wieksze kompleksy lesne i btota beda stanowity dla wielkich
jednostek pancernych powazne przeszkody.

6) Wozy pancerne same nie sg zdolne do utrzymania tere-
nu przez diuzszy czas. Moze to jednak zrobi¢ piechota przewo-
zona na samochodach. Wozy pancerne i samochody po wyko-
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naniu dziennego wysitku marszowego muszg byé przygotowa-
ne do dalszego marszu, t. j. zebrane, oczyszczone, zaopatrzone
w materiat pedny, smary i wode oraz skontrolowane pod
wzgledem technicznym. Wymaga to Kilku godzin czasu.

7) Zaopatrzenie wielkiej jednostki pancerno-silnikowej
jest niezwykle trudne ze wzgledu na znaczne odlegtosci od ba-
zy i masowe zuzycie materiatow pednych.

WSPOLDZIALANIE LOTNICTWA WEASNEGO Z WIELKA
JEDNOSTKA PANCERNO - SILNIKOWA,.

Rozpoznanie.

Jest rzeczg niewatpliwg, ze wielka jednostka pancerno-sil-
nikowa musi korzysta¢ z pomocy rozpoznania lotniczego.
Wprawdzie ma wtasne czynniki rozpoznania, ktére wysyta da-
leko wprzod, ale zasiag i wieksza szybko$¢ lotnictwa dajg ol-
brzymi atut rozpoznaniu powietrznemu.

Im wiekszg szybko$¢ bedzie miat zwigzek pancemo-silni-
kowy, tym wieksze znaczenie dla niego bedzie miato rozpozna-
nie lotnicze.

Lotnictwo bedzie miato na wykonanie rozpoznania znacz-
nie mniej czasu niz przy dziataniu na korzy$¢ piechoty i ka-
walerii. Nadwyzka szybkosci lotnictwa w tym wypadku jest
znacznie mniejsza.

Lotnictwo rozpoznawcze pracujgce na korzys¢ wielkiej
jednostki pancerno-silnikowej powinno by¢ dwojakiego ro-
dzaju.

Pierwsze — to lotnictwo przydzielone, poruszajace sie sko-
kami razem z wielkg jednostka, lgdujace przy jej dowoddztwie
w kazdym niemal terenie. Jest to nasze lotnictwo towarzyszg-
ce, ktére sie wybitnie nadaje do tego rodzaju poruszen.

Drugie — to lotnictwo rozpoznawcze, dziatajgce na ko-
rzy$¢ wielkiej jednostki spoza frontu og6lnego lub z baz ope-
racyjnych, pozostajagcych gteboko w tyle za wielkg jednostka
pancerno-silnikowg. Lotnictwo to musi mieé¢ duzg szybkos¢
i duzy zasigg. Najlepiej do tego zadania nadajg sie eskadry
dalekiego rozpoznania. Totez organizacja wielkich jednostek
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pancerno-silnikowych w wielu panstwach przewiduje posiada-
nie takiej organicznej eskadry.

Taki podziat lotnictwa rozpoznawczego ma swoje uzasad-
nienie takze w dotychczasowej organizacji rozpoznania przy
zagonach wielkich zgrupowan kawalerii. Jest on zresztg stusz-
ny, gdyz samoloty o wielkiej szybkos$ci nie moga lgdowaé wsze-
dzie; wielka jednostka pancerno-silnikowa nie zawsze moze
utrzymacé dostatecznie duzy szmat terenu, aby zapewnic¢ posia-
danie lotniska i spokojng prace eskadry dalekiego rozpozna-
nia. Z drugiej strony, dowddca wielkiej jednostki musi miec
w swych rekach do natychmiastowego uzycia pewng ilos¢ lot-
nictwa, ktére by mogto wykonaé bardziej krdtsze i prostsze
zadanie.

Zadania lotnictwa towarzyszgcego.

Lotnictwo towarzyszace bedzie wykonywato nastepujgce
zadania:

1) ubezpieczenie bezposrednie, przez rozpoznanie na krdt-

kie odlegtosci w kierunku dziatania i na skrzydta;

2) rozpoznanie terenu;

3) rozpoznanie $rodkéw przeciwpancernych i osrodkow

oporu przeciwnika na osiach marszu;

4) zadania tgcznos$ci wewnatrz wielkiej jednostki i na

zewnatrz od przodu ku tytowi;

5) rozpoznanie lgdowisk i lotnisk na witasny uzytek.

W szystkie zadania wykonuje lotnictwo towarzyszgce tak
na korzy$¢ dowodcy catosci jak i na korzys¢ poszczegdlnych
kolumn i sktadnikOw rozpoznania ziemnego.

Wytwarza sie¢ w ten sposOb niejako prowadzenie tych
sktadnikow przez wskazywanie im wszystkich przeszkod, za-
rowno taktycznych jak i terenowych, oraz przez wtasciwe na-
kierowywanie ich na cel.

Rozpoznanie lotnicze powinno sie zazebiaé¢ $ciSle z rozpo-
znaniem $rodkow naziemnych. Zatem powinien je organizowacd
dowddca catosci.

Rozpoznanie terenu polega na stwierdzeniu:

— przeszkéd pionowych i poziomych, jak wody, lasy, biota,
oraz zniszczenia, poczynione przez przeciwnika,
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— drég do ominiecia tych przeszkdd, przej$¢ przez rzeki, sta-
nu mostow, dogodnych drdég leSnych, drég na przetaj i t. p.,

— gleby, wiekszych potaci piasku, gliny i t. d. oraz rzezby te-
renu (wiekszych wzniesien),

— obszaréow dogodnych do rozwiniecia sit.

Rozpoznanie terenu nalezy traktowac¢ jako uzupeinienie
0g6lnej oceny terenu, przeprowadzonej na podstawie mapy.

Duzg ustuge temu rozpoznaniu odda fotografia lotnicza,
zwtaszcza zdjecia skos$ne i stereoskopowe. Zatem plutony towa-
rzyszace wielkiej jednostce pancerno-silnikowej powinny miec
sekcje fotograficzng.

Rozpoznanie terenu wykonuje sie na wysokos$ciach 50 —
500 m. Najlepsza pora dnia — w kilka godzin po S$wicie lub
przed zmierzchem, gdy cienie sg dtugie.

Utrzymanie tgcznosci wewnatrz wielkiej jednostki ma du-
ze znaczenie, tak w przewidywaniu walki, jak i po zawigzaniu
jej, gdy poszczegdlne czeSci wielkiej jednostki sg rozdzielone.

Osobne zagadnienie stanowi lotnictwo na ustugach orga-
néw regulujgcych ruch. Spotyka sie gtosy, 'iz dobre ustugi mo-
gtyby tu odda¢ wiréwce. Dopdki ich nie ma, czynnos$ci te przy-
padng rowniez wr udziale lotnictwu towarzyszacemu.

Inne przytoczone zadania nie wymagajg wyjasnien. Ogol-
nie mozna stresci¢, ze lotnictwo towarzyszace bedzie miato
bardzo duzo pracy. W naszych warunkach jednostka pancerno-
silnikowa powinna mie¢ conajmniej 2 plutony towarzyszace.

Zadania eskadry dalekiego rozpoznania.

Eskadra dalekiego rozpoznania bedzie wykonywata zada-
nia w zasadzie podobne do zadan lotnictwa towarzyszacego.
Beda one jednak siegaly na dalsza odlegtos¢ i dotyczyty ca-
tosci wielkiej jednostki, a nie jej poszczegdlnych sktadnikow.
Zadaniami tymi beda:

1) — okres$lanie celéw do osiggniecia i skierowywania na
te cele wielkiej jednostki,

2) — ubezpieczenie dziatania wielkiej jednostki na wiekszg
odlegto$é. Mozna je nazwaé ubezpieczeniem operacyjnym.

3) — rozpoznanie przeszkdd terenowych o charakterze
operacyjnym, np. wiekszych rzek,
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4) — utrzymanie tgcznosci od tytu do wielkiej jednostk
pancerno-silnikowej.

Rozpoznanie i okre$lenie przedmiotéw, na ktére ma sie
skierowaé¢ uderzenie wielkiej jednostki, ma na celu uniknigecie
uderzenia w proznie. Znaczenia tego nie trzeba uzasadniad.

Ubezpieczenie operacyjne wielkiej jednostki polega na roz-
poznaniu wszelkiego rodzaju sit, ktére przeciwnik moze prze-
ciwstawié¢ wielkiej jednostce pancerno-silnikowej. Bedg to od-
wody operacyjne w postaci wielkiej jednostki piechoty lub ka-
walerii, oddziaty pancerne lub zmotoryzowane i lotnictwo bo-
jowe przeciwnika.

Rozpoznanie takie powinno sie opiera¢ na zadaniu, jakie
otrzymata wielka jednostka pancerno-silnikowa. Gtebokos$¢ roz-
poznania powinna zabezpieczy¢ wielkg jednostke na caty czas
posuwania sie do witasciwego celu i przez czas walki od niespo-
dziewanych wystgpien przeciwnika. Jako przecietng gtebokos$¢
rozpoznania liczagc od osi marszu i od obszaru walki mozna
przyja¢: 70 — 90 km do odwod6w nieprzyjaciela na ziemi
i 200 km do jego lotnictwa. Rozpoznanie sit lotniczych nieprzy-
jaciela jest celowe tylko wtedy, gdy mamy czas i wiasne lotnic-
two bombowe, potrzebne do zwrdcenia sie przeciwko lotniskom
nieprzyjaciela. Czas ten wynosi nie mniej niz 1 dobe.

Rozpoznanie operacyjne na korzys¢ wielkiej jednostki pan-
cerno-silnikowej powinno sie zaczg¢ znacznie wcze$niej niz sa-
mo dziatanie na ziemi, gdyz rozpoznanie to musi dostarczy¢
danych do pomystu uzycia wielkiej jednostki. Na uwage zastu-
guje okoliczno$¢, ze usilne rozpoznanie w pewnym okreslonym
kierunku moze zdradzi¢ zamierzone dziatanie.

Plan rozpoznania powinien obejmowac cate dziatanie i by¢
dostosowany do jego poszczeg6lnych etapdw.

Poniewaz eskadra dalekiego rozpoznania moze pozostac
daleko w tyle za wielkg jednostka, a w pewnych okresach mo-
ze nawet nie mie¢ tgcznosci z nig, trudno sobie wyobrazié jej
samodzielng prace. Dowo6dca eskadry znalaziby sie w zupetnym
odosobnieniu i musiatby pracowa¢ na wtasng reke. Dlatego
wydaje sie, ze najkorzystniej bytoby pozostawié¢ te eskadre
w reku dowodcy, ktdry dysponuje wielkg jednostkg pancerno-
silnikowg (lub jego dowoddcy aeronautyki). Znajduje to po-
twierdzenie i w tym, ze dowodca ten bedzie dysponowat lot-
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nictwem bojowym, dziatajagcym tacznie lub na korzys$é wielkiej
jednostki pancerno-silnikowej.

Zresztg dowddca wielkiej jednostki pancerno-silnikowej
bedzie miat ktopot nic tylko z lotnictwem pozostawionym w ty-
le. Tak samo musi mu kto$ pomaga¢ w kierowaniu zaopatrze-
nia itp. Jest to wiec zagadnienie szersze, zagadnienie podstaw
operacyjnych dla zwigzkéw pancerno-silnikowych i upraw-
nien dowodcéw tych podstaw.

Lotnictwo mysliwskie i poscigowe.

Zadaniem tego lotnictwa bedzie wubezpieczenie wielkiej
jednostki przed rozpoznaniem i nalotami jego lotnictwa sztur-
mowego i bombowego.

Trudnosci tych zadah sg te same, co przy ostonie trans-
portdw samochodowych. | tu jednak istnieje nieodzowna ko-
nieczno$é tej ostony. Zaskoczenie jest pierwszym warunkiem
powodzenia broni pancernej.

W alka ze zgrupowaniami lotnictwa bojowego nie przynie-
sie 100% wyniku, moze jednak powaznie ostabi¢ skutki jego
dziatania. Zalezy to w znacznym stopniu od wzajemnego sto-
sunku szybkosci i uzbrojenia lotnictw mys$liwskiego lub posci-
gowego z jednej strony, a bombowego i szturmowego z drugiej.

Zasady, jakie mozna tu wskazaé, sa podobne do zasad
przyjetych przy ostonie transportéw samochodowych.

1) Lotnictwo mysliwskie, a nawet poScigowe, musi
w wiekszos$ci wypadkow oczekiwaé nieprzyjaciela w powietrzu,
jesli go chce doscignac przed jego wtasciwym dziataniem,

2) najsilniejsze nawet lotnictwro nic potrafi ostoni¢ wiel-
kiej jednostki pancerno-silnikowej przez caty czas jej ruchu
(w dzief) i walki,

3) jesli przesuniecia wielkiej jednostki odbywajg sie w no-
cy, wowczas lotnictwo mysliwskie powinno ostonié poczatko-
wy lub koncowy etap marszu odbywajacy sie za dnia,

4) przeniesienie lotnisk mys$liwcow na teren zajety przez
wielkie jednostki pancerno-silnikowe w wiekszosci wypad-
kéw wydaje sie niemozliwe. Organizowania zasadzek na tym
terenie nie mozna wytaczy¢,
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5) obecnos$¢ i silne dziatanie lotnictwa mysliwskiego moze
zdradza¢ kierunek dziatania wielkiej jednostki pancerno-silni-
kowej.

LOTNICTWO BOMBOWE | SZTURMOWE.

Dziatanie lotnictwa bombowego i szturmowego moze mieé
na celu: badZ uderzenie wyprzedzajgce na ten sam cel, na kté-
ry jest skierowana wielka jednostka (dla zmniejszenia jego od-
pornosci), badZ tez odosobnienie terenu dziatania wielkiej jed-
nostki pancerno-silnikowej od przyptywu nowych sit.

W pierwszym wypadku uzycie lotnictwa zalezy catkowicie
od zadania wielkiej jednostki i jakosci celu, przeciwko ktore-
mu ona dziata. Na uwage zastuguje wyboOr odpowiedniej chwi-
li do uzycia lotnictwa, tak aby nieprzyjaciel nie zdazyt otrzgs-
na¢ sie z jednego uderzenia, gdy nastgpi drugie.

Nie jest wytgczone uzycie lotnictwa szturmowego do zwal-
czania broni przeciwpancernej nieprzyjaciela.

Dziatania lotnictwa bojowego s bardzo trudne do uzgod-
nienia z dziataniami na ziemi. Lotnictwo powinno byé zawcza-
su przygotowane do przysztych dziatan i wzywane do dziatania
radiotelegraficznie. Je$li chodzi o niedopuszczenie odwoddéw'
przeciwnika na teren walki, to zar6wno lotnictwo bombowe, jak
i szturmowe ma bardzo szerokie pole do dziatania.

Zadaniami lotnictwa bombowego bedg:

1) przerywanie komunikacyj, prowadzgcych na teren wal-
ki w odpowiednich odlegto$ciach. Chodzi gtéwnie o ko-
leje, przerywanie komunikacyj szosowych bedzie stoso-
wane wyjatkowo;

2) zwalczanie zwigzkéw pancerno-silnikowych nieprzyja-
ciela;

3) zwalczanie transportéw kolejowych i pociggéw pan-
cernych;

4) walka z lotniskami nieprzyjaciela.

Lotnictwo szturmowe bedzie wykonywato nastepujgce za-

dania:

1) zwalczanie zwigzkéw pancerno-silnikowych nieprzyja-
ciela;

2) zwalczanie wielkich jednostek piechoty i kawalerii na
drogach i postojach.
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W catosci zwalczanie odwodéw nieprzyjaciela jest funkcja
rozpoznania. Plan zwalczania odwodéw musi byé przewidzia-
ny z goéry, jeszcze przed rozpoczeciem dziatania.

Dziatanie lotnictwa bojowego na korzys$é¢ wielkiej jednost-
ki pancerno-silnikowej nabiera szczegdlnego znaczenia w wal-
kach odwrotowych.

ZAOPATRZENIE.

Nie jest wytaczone w przysztosci uzycie lotnictwa trans-
portowego do zaopatrywania wielkich jednostek pancernych.
Nie wydaje sie jednak, aby mogto to by¢ zaopatrzenie regular-
ne. Trzeba wzigé pod uwage masowos$¢ zuzywania materiatow?7
pednych, trudnos$ci wyszukania lotnisk dla samolotow trans-
portowych i niemozno$¢ przekazywania tadunku (materiaty
pedne, amunicja) z powietrza na ziemie bez lgdowania. Nato-
miast dorywcze zaopatrywanie techniczne (czesci zamienne)
jest bardzo prawdopodobne.

EACZNOSC.

Udziat lotnictwa w tgcznosci wielkiej jednostki pancernej
byt juz czesciowo poruszony.

Pozostaje tylko oméwi¢ techniczne sposoby #gcznosci. Ca-
to$¢ zagadnienia mozna podzieli¢ na trzy odrebne dziaty:

1) utrzymanie tgcznosci miedzy sztabami,

2) taczno$¢ miedzy samolotem a sztabem wielkiej jednost-

ki pancernej,

3) #3cznos¢ miedzy samolotem a poszczeg6lnymi sktadni-

kami wielkiej jednostki.

Jes$li chodzi o tgczno$é miedzy sztabem wielkiej jednostki
pancerno-silnikowej z dowddztwem nadrzednym i sasiadami,
mto tu lotnictwo nie napotka na wieksze trudnosci. Samoloty
towarzyszace bedg lgdowaty przy sztabach. Samoloty o wiek-
szej szybkosci mogg zrzucac rozkazy i podchwytywac¢ meldun-
ki.

Podstawowym $rodkiem #gcznosci miedzy samolotem pra-
cujagcym w powietrzu a sztabem wielkiej jednostki pancerno-
silnikowej bedzie radiotelefon na blizsze odlegto$ci i radiote-
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legraf na dalsze. Poza tym pozostang w mocy podchwytywa-
cze, ptachty korespondencyjne, meldunki ciezarkowe i inne.

Najtrudniejszg bedzie tgczno$¢ miedzy samolotem a drob-
nymi sktadnikami pancernymi, ktére bedg miaty wielkie trud-
nosci przy obserwacji powietrza, wyktadaniu ptacht i wysta-
wianiu podchwytywacza. Za podstawowy $rodek #gcznosci mie-
dzy samolotem a czotgiem trzeba przyja¢ dwustronng tgcznosc¢
radiotelefoniczng.

PRACA LOTNICTWA STRONY PRZECIWNEJ.

Rozpoznanie lotnicze moze da¢ wilasnej stronie przewage
czasu, aby uzyé w odpowiednim kierunku swoich $srodkéw od-
wodowych.

Nowa taktyka walki lotnictwa bojowego, jesli ono potrafi
skutecznie rozwigza¢ niektore zagadnienia techniczne przy sa-
mym zwalczaniu, moze wyréwna¢ dodatnie strony jednostek
zmotoryzowanych, ktorymi sg szybkos$¢ i sita uderzenia.

Dlatego tez dziedzine zwalczania wielkiej jednostki pan-
cernej przez lotnictwo mozna podzieli¢ na 2 dziaty:

a) — rozpoznanie,

b) — wtasciwe zwalczanie przez lotnictwo bojowe.

Rozpoznanie.

W rozpoznaniu wielkiej jednostki pancerno-silnikowej
przeciwnika mozna rozrézni¢ dwa odrebne zagadnienia. Pierw-
sze — to rozpoznanie broni pancernej na gtebokich tytach lub

uchwycenie jej strategicznych przesunie¢. Drugie — to rozpo-
znanie zwigzk6w pancerno-silnikowych w zasiegu dziatania
operacyjnego.

Pierwsze zagadnienie sprowadza sie do rozpoznania kolei
i drog lub wazniejszych szos. Jak juz wspomniatem, wozy pan-
cerne muszg czesciowo lub catkowicie korzysta¢ z ustug trans-
portu kolejowego lub samochodowego. Zagadnienie rozpozna-
nia transportu kolejowego jest znane. Na podkres$lenie zastugu-
je duze znaczenie fotografii lotniczej, ktéra umozliwia nie tyl-
ko stwierdzenie zawarto$ci transportu, ale i typu rozpoznanych
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wozOow pancernych. Dlatego lotnictwo nie moze zaniedbywac
fotografowania transportéw kolejowych.

Rozpoznanie wielkiej jednostki pancerno-silnikowej na
drogach jest takie same jak rozpoznanie transportéw samocho-
dowych innych rodzajéw wojska. Zasady tego rozpoznania
omoéwitem powyzej.

W ielkg jednostke pancerno-silnikowg mozna przerzucac
na dalekie odlegtosci. W ciggu jednej nocy na 150 — 250 km.
Czolgi ciezsze, jak sie zdaje, bedg musiaty korzysta¢ przy prze-
rzucaniu na dalekie odlegtosci z kolumn samochodowych,
przydzielonych dodatkowo na okres przesuniecia wdelkiej jed-
nostki.

Czolgi te, podobnie jak piechota organiczna wielkiej jed-
nostki pancerno-silnikowej, przewozona na wtasnych samocho-
dach, muszg mie¢ pewne obszary zaladowcze oraz wytadowcze.

Tabor samochodowy nieorganiczny po wytadowaniu czot-
gow musi wykona¢ ruch powrotny lub tez odejs¢ w innym Kkie-
runku. Piechota wielkiej jednostki pancerno-silnikowej na
dtuzszym postoju jest rozmieszczona na innym obszarze niz jej
samochody. Moze to by¢ obszar sasiedni lub bardziej oddalony
(np. przy postoju ubezpieczonym).

Rejony wszelkiego rodzaju postojow, zwtaszcza rejony za-
tadowcze, powinny by¢ punktem wyjscia dalszego rozpoznania
lotniczego.

Rozpoznanie lotnicze powinno dazy¢ nie tylko do okreSle-
nia kierunku przewozéw, ale takze sity wielkiej jednostki pan-
cernej i jej sktadu. I tutaj wiec fotografia bedzie miata szero-
kie zastosowanie.

Rozpoznanie strategiczne sprowradza sie do zawiadomienia
dowc¢dztw operacyjnych o pojawieniu sie wielkiej jednostki
pancernej w7ich zasiegu zainteresowania.

Rozpoznanie wielkiej jednostki pancernej w7 znaczeniu
operacyjnym polega na stwierdzeniu:

1) charakteru zwigzku pancerno-silnikowego i jego sity,

2) typu wozow pancernych,

3) kierunku dziatania,

4) sposobu i szybkos$ci posuwania sie,

5) tytéw wielkich jednostek pancerno-silnikowych i ich

podstaw operacyjnych i zaopatrzeniowych.
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Rozpoznanie zwigzkéw pancerno-silnikowych musi by¢ do-
statecznie wczesne, aby je uchwyci¢ na podstawach wyjscio-
wych do dziatan, dlatego tez rozpoznanie musi iS¢ na dalekie
odlegtosci i byé dosy¢ intensywne.

Ze sposobu posuwania sie wielkiej jednostki pancerno-sil-
nikowej po drogach i w terenie, o czym juz byta mowa wyzej,
wynikajg powazne trudnos$ci dla lotnictwa. Wozy mogg is¢
matymi grupkami, w nieregularnych odstepach. Obserwator
moze je widzie¢ wszedzie. W tych warunkach stwierdzenie sil
i kierunku posuwania sie bedzie dla lotnictwa trudne.

Miejsca zbidrek, postojow i punktow zaopatrzenia tych
matych zgrupowan sg stosunkowo tatwe do ukrycia.

Wysoko$¢ rozpoznania w dzien musi by¢ znaczna, gdyz
zwigzki pancerno-silnikowe bedg miaty bron przeciwlotniczg
w postaci dziatek i karabindw maszynowych. Utrudnia to réw-
niez rozpoznanie szczeg6tow na ziemi.

Posuwanie sie zwigzkdéw pancerno-silnikowych w nocy,
w terenie nie zajetym przez wiasne oddziaty, jest obecnie mato
prawdopodobne. Gdyby jednak w przysztosci doszto do dzia-
tan wielkich jednostek pancerno-silnikowych w nocy, to zada-
nie rozpoznania lotniczego bytoby nie do wykonania.

Nie jest wytaczone uzycie lotnictwa do rozpoznania terenu
w dziataniu przeciwko wielkim jednostkom pancernym. Moze
ono np. wykonaé¢ pewne prace rozpoznawcze dla saperow wy-
konujacych zniszczenia na drodze posuwania si¢ wielkich jed-
nostek pancernych.

Rozpoznanie tytow i podstaw zaopatrzeniowych ma na ce-
lu stwierdzenie najczulszych punktéw, na ktére moze by¢ skie-
rowane przeciwdziatanie badZ oddziatow na ziemi, badZz tez
lotnictwa bojowego.

W wyniku tych rozwazan mozna stwierdzi¢, ze pojawie-
nie sie wielkich jednostek pancerno-silnikowych przysporzyto
wiele pracy lotnictwu rozpoznawczemu wszystkich szczebli.

.Czesciej, dalej, wiecej i wyzej” — oto wnioski, jakie mu-
si ono wyciggna¢ na witasny uzytek.
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ZWALCZANIE WIELKICH JEDNOSTEK PANCERNO-SILNI-
KOWYCH PRZEZ LOTNICTWO BOJOWE.

Do zwalczania wielkich jednostek pancerno-silnikowych
powotane jest lotnictwo bombowe i szturmowe.

Lotnictwo bombowe moze zwalczac.

1) transporty kolejowe i samochodowe wielkich jednostek
pancerno-silnikowych przy ich przesunigciach strate-
gicznych,

2) komunikacje w zwiazku z tymi transportami,

3) obszary wytadowcze zaréwno przewozow kolejowych
jak i samochodowych.

4) wielkie jednostki pancerne na drogach i w terenie”

A zatem zagadnienie to sprowadza si¢ do walki z przewo-
zami samochodowymi i przesunieciami wozéw pancernych na
drogach, a wreszcie walki z wielkimi jednostkami pancerno-
silnikowymi na terenie operacyjnym.

Walka z przewozami kolejowymi wielkich jednostek pan-
cerno-silnikowych oparta jest na tych samych zasadach co
walka z przewozami innego rodzaju wojska. Zasady te sg 0g0l-
nie znane, dlatego do nich nie powracam.

Walka na drogach jest w zasadzie podobna do walki
z transportami samochodowymi innych rodzajéw wojska. Sg
jednak pewne roznice. Najwazniejsze z nich — to inna wrazli-
wos$¢ sprzetu na dziatanie lotnictwa i inne warunki obrony
przeciwlotniczej. Oba te czynniki przemawiajg na korzys$¢ jed-
nostek pancerno-silnikowych w poréwnaniu z transportem in-
nych rodzajow wojska.

Obrona przeciwlotnicza bedzie szczego6lnie silna na posto-
jach, gdzie bedg czynne witasne $Srodki wielkich jednostek pan-
cerno-silnikowych, a moze i $rodki przydzielone. Miejsca po-
stojow i zbiorek beda przewidziane z go6ry, a wiec i obrona
przeciwlotnicza moze by¢ zawczasu zorganizowana.

Takze podczas ruchu $rodki obrony przeciwlotniczej beda
znaczne, mozna je jednak uruchomic¢ dopiero po zatrzymaniu
sie kolumn. Cze$¢ srodkow bedzie mozna wyrzuca¢ zawczasu
na droge marszu i tam organizowa¢ obrone przeciwlotnicza
statlg. Nie mozna jednak ostoni¢ wielkiej jednostki pancerno-
silnikowej na catej dtugosci, ani przez caty czas biegu transpor-
tu. Lotnictwo zawsze znajdzie odcinki nie ostoniete. Yij
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Wieksza odpornos$¢ sprzetu zapewnia opancerzenie wo-
z6w. Sprawa bombardowania lotniczego nic przedstawia sie
dla lotnictwa Zle.

Najkorzystniejszym wydaje sie stosowanie bomb o cieza-
rze 12 i 50 kg.

Zrodta rosyjskie wymieniajg takze bombe 100 kg oraz spe-
cjalng bombe 50 kg o pogrubionych $ciankach. Wedtug tych
Zzrodet skuteczno$¢ bomb jest nastepujgca:

czolg zostaje wyprowadzony z linii:

przy bombie 12 kg — przy trafieniu na wprost,

przy bombie 50 kg zwyktej przy trafieniu w promieniu 2 m,

przy bombie 100 kg zwykitej przy trafieniu w promieniu
3 m,

przy bombie 50 kg o grubych S$ciankach w promieniu
10 m.

Jesli musimy sie liczy¢ z uzyciem w przysziej wojnie
bomb gazowych, to niewatpliwie i tu znajdg one szerokie za-
stosowanie. Dotgczenie do bomb wybuchowych pewnej ilosci
bomb gazowych musi wywota¢ duzy skutek i utrudnié¢ obstuge
czotgow.

Pozostato jeszcze do omowienia zagadnienie stosowania
przez lotnictwo szturmowe czy mysliwskie karabinow maszy-
nowych przeciw wozom pancernym. Zagadnienie to jest row-
niez mato opracowane w praktyce.

Gorne pancerze czotgow lekkich i srednich wynoszg okoto
3 — 6 mm.

Przy uderzeniu prostopadtym pocisku przeciwpancernego
kalibru 7,9 mm blachy pancerne wykazujg mniej wiecej naste-
pujaca przebijalnosc:

blacha grubosci 3 mm z odlegtosci 1800 m,

blacha grubosci 4 mm z odlegtosci 1600 m,

blacha grubosci 6 mm z odlegtosci ponizej 1300 m.

Dane te oczywisScie nie sg miarodajne dla strzelania z sa-j
molotow, poniewaz pociski [jadajac skos$nie bedg miaty znacz-!
nie mniejszg skutecznos$¢. Jednakze i odlegtosci, z ktérych mo-
zna prowadzi¢ ogien z samolotu, moga by¢ znacznie mniejsze
(zasadniczo 600— 1000 m).

Poza tym chodzi nie tylko o przebicie $cianek wozu, ale
i 0 uszkodzenie jego czutych punktéw, ktoérych czotgi lekkie
i Srednie maja bardzo duzo. Skuteczno$é ognia karabin6w ma-
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szynowych w stosunku do tych czulych czeSci wozow nalezy
takze sprawdzié praktycznie.

A wiec i ta sprawa nie przedstawia sie dla lotnictwa bez-
nadziejnie.

Jesli wozy pancerne bedg korzystaty z ustug transportu sa-
mochodowego, to silniki samochodow bedg nadal punktami
wrazliwymi na dziatanie lotnictwa. Poza tym wrazliwg czes$cig
wielkich jednostek pancerno-silnikowych podczas ruchu bedzie
zawsze piechota przewozona na samochodach.

Zasady zwalczania wielkich jednostek pancerno-silniko-
wych na drogach, jesli chodzi o wybor celu, sg te same co przy
transporcie samochodowym innych rodzajow wojska. Sposoby
wykonywania bombardowania lub wypraw lotnictwa szturmo-
wego sg réwniez takie same.

Lotnictwo powinno dazy¢é do zwalczania wielkich jedno-
stek pancerno-silnikowych jeszcze podczas przesunieé¢ strate-
gicznych lub nawet w gtebi kraju.

Walka na terenie operacyjnym jest dla lotnictwa znacznie
mniej korzystna niz na gtebszych tytach. Sktada sie na to spo-
s6b. w jaki sie posuwa i walczy wielka jednostka pancerno-sil-
nikowa. Przede wszystkim przedstawia ona znacznie mniej do-
godne cele ze wzgledu na rozcztonkowanie zaréwno wszerz jak
i na gtebokosé.

I tu, podobnie jak na drogach, najkorzystniejszym celem
bedzie skupienie wielkich jednostek pancerno-silnikowych na
postojach. Totez gtéwnie postoje bedg wykorzystywane do na-
padéw lotnictwa szturmowego i bombowego.

Jedyng dodatnig strong zwalczania jednostek pancerno-
silnikowych na terenie operacyjnym jest to, ze teren ten lezy
blisko lotnisk lotnictwa bojowego. A zatem czas miedzy roz-
poznaniem postoju a napadem bedzie znacznie mniejszy. Za-
sieg radiostacyj poktadowych pozwala na zaalarmowanie lot-
nictwa radiotelegraficznie. Nalezy wszystkimi sitami dazy¢ do
skrécenia tego czasu do minimum, gdyz postdj wozéw moze
by¢ krotkotrwaty. Mozna to osiggna¢ przez dobrg organizacje
przygotowania wypraw.

Ze wzgledu na mniejsze wymiary celow, a tym samym
niniejsza wysokos¢ bombardowania, do zwalczania wielkich
jednostek pancerno-silnikowych na terenie operacyjnym, po-
wotane jest raczej lotnictwo szturmowe. Stosuje ono w catej
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rozciggtosci swg taktyke lotdw koszacych lub nalotow z ma-
tych wysokosci.

Jednakze udziat lotnictwa bombowego w tym dziataniu
nie jest wytaczony, a w pomys$inych okolicznosciach moze
przynies¢ dobre wyniki.

Zwalczanie samych komunikacji na terenie dziatania wiel-
kiej jednostki pancerno-silnikowej przypuszczalnie bedzie sie
stosowac tylko w wypadkach zupetnie wyjatkowych np. duzy
most drogowy).

Konczagc omawianie tak nowego zagadnienia, jak uzycie
lotnictwa w zwigzku z wprowadzeniem do walki wielkiej jed-
nostki pancerno-silnikowej, chciatbym, aby szanowni czytelni-
cy wyniesli to przeSwiadczenie, ze lotnictwo jako jedyna bron
przewyzszajgca jednostki pancerne szybkoScig i zasiegiem mo-
ze tu zrobi¢ bardzo wiele. Trzeba tylko to zagadnienie doktad-
nie przemysle¢ i opracowac.

Mjr. dypl. Adam Kurowski.

Zrodta podano w artykule p. t. ,Wptyw motoryzacji $rod-
kow przewozowych na dziatanie lotnictwa (Patrz P. I.. Nr.
2/37 str. 124). \%



ZWALCZANIE ZGRUPOWANIA BOMBOWCOW
LOTNICTWEM MYSLIWSKIM.

Por. Lazoryk Wtodzimierz w artykule p. t. ,Zwalczanie
duzych zgrupowan lotnictwem myS$liwskim jednomiejsco-
wym?”, zamieszczonym we ,Przegladzie Lotniczym” z sierpnia
1936 poruszyt istotne zagadnienie ,taktyki lotniczej” i po szki-
cowym rozwazaniu doszedt do wniosku, ze przy zwalczaniu
duzych zgrupowan lotnictwem mysliwskim jednomiejscowym
nalezy:

a) znalez¢ sie miedzy celem a zgrupowaniem,
b) mieé zapas wysokosci,
c) byé ugrupowanym w giagb,
d) naciera¢ z przodu z gory,
e) starac sie rozbi¢ ugrupowanie.
1) Zgadzajac sie w ogOlnym zarysie z wnioskiem por. Lta-
zoryka, pragne stwierdzi¢, ze szereg autoréw popetnia zasadni-
czy biad polegajacy na tym, iz zasad walki klucza mysliwskie-
go z pojedynczym samolotem rozpoznawczym doszukuje sie
w walce duzych, zgrupowan mieszanych.

W alka lotnictwa mys$liwskiego zc zgrupowaniem bombar-
dierskim odbywa sie na zupetnie innych zasadach, odmiennych
niz walka klucza, zaleznie od potozenia, sprzetu i wzajemnego
stosunku sil.

Zanim przejde do szkicowego ujecia ogo6lnych taktycznych
zasad wadki mysSliwcéow ze zgrupowaniem bombowym,
chce wyrazic¢ kilka drobnych zastrzezenn do kolejnych punktéw,
stanowigcych zasady walki, okreslonych przez por. Lazoryka:

a) Jak lotnictwo mysliwskie moze sie znalez¢ miedzy ce-
lem a zgrupowaniem bombardjerskim (wroga), jezeli nieprzy-
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jaciel leci tylko w og6lnym kierunku i w kazdej chwili moze go
zmieni¢ na jeden z trzech lub czterech mozliwych kierunkéw?

Wydaje mi sie, ze lotnictwo mys$liwskie powinno sie zna-
lez¢€ na kierunku lotnictwa nieprzyjacielskiego przed swoim
weztem lotnisk, aby go mogto bi¢ jak najwczes$niej i przez naj-
dtuzszy czas. Lotnictwo mySliwskie moze to zrobi¢ tylko wow-
czas, jezeli prowadzi wiasne rozpoznanie. Rozpoznanie lecace
rownolegle do zgrupowania bombowcéw i stale meldujgce
0 kierunku, wysokosci, szyku lotu i sile nieprzyjaciela.

b) W walce duzych zgrupowan ,zapas wysokos$ci” nie jest
niezbedny dla dowodcy lotnictwa mysSliwskiego, jako jeden
z czynnikow jego ubezpieczenia. Tego ,zapasu wysokosci”
w zadnym wypadku nie nalezy utozsamia¢ z putapem bezpie-
czenstwa, na ktérym sie znajduje odwod.

Jednoczes$nie przewaga wysokosci ma bardzo duzg wade,
mianowicie zmniejsza warunki zaskoczenia, a przewaznie wy-
tacza zaskoczenie w podejsciu.

»Zapas wysokosci” w walce lotnictwa mysliwskiego z lotni-
ctwem bombowcdw nie moze byé czynnikiem statym, lecz musi
by¢ czynnikiem elastycznym, umozliwiajgcym osiggniecie ma-
ximum dogodnych warunkéw do pierwszej serii natarg.

¢) Ugrupowanie w gtgb jest warunkiem bezspornym, ale
musi by¢ i szerokie, dostosowane do frontu szyku bombowcéw
1 do okolicznos$ci spotkania.

d) Twierdzenie, ze nalezy naciera¢ z przodu z géry, uwa-
zam za zbyt teoretyczne i mozliwe tylko przy zatozeniu, ze
nieprzyjaciel stale idzie po prostej. Dazenie nieprzyjaciela do
celu, krotkos¢ czasu walki i gwattownos$é natarcia wymagajg
jednoczesnego uderzenia z tej strony, z ktdrej sie znajduje
zgrupowanie mysliwskie. Rzeczg dowodcy jest zgrupowanie
tak podprowadzi¢, aby natarcie z przodu i z bokdw byto mozli-
we i jednoczesne.

Natarcie zgrupowania mysS$liwskiego z przodu i z bokow
na zgrupowanie bombowcéw ma te zalete, ze tamuje mu cze-
sciowo droge, i utrudnia manewr na boki. To wszystko daje
zgrupowaniu mysliwskiemu dogodne warunki do czeSciowego
i stopniowego wykruszania samego czota wyprawy bombow-
cow lub jego ubezpieczenia.

e) Z tego mego uzasadnienia wida¢ réwniez, ze bardziej
celowe jest natarcie na przednie, czotowe rzuty zgrupowania



nieprzyjaciela niz na tylne. Dowddcy w wiekszosci wypadkow
bedg lecieli na takim samym samolocie, jaki bierze udziat wrwy-
prawie, bedg lecieli w $rodku, w gornej warstwie szyku i dy-
sponowali co najmniej takimi Srodkami tgcznosci jak i lotni-
ctwo mysliwskie. Argument wiec, ze dlatego nalezy nacierac
z przodu, bo tam jest dowddca, nie przemawia do przekonania.

f) Ttwierdzenie ,stara¢ sie rozbi¢ ugrupowanie” trudno
uzna¢ za czynnik walki zgrupowania mys$liwskiego ze zgrupo-
waniem bombowcow, poniewaz kazdy zoinierz w walce stara sie
zniszczy¢ wroga, a rozbicie szyku jest tylko $rodkiem do ta-
twiejszego osiggniecia gtdwnego celu, tj. zniszczenia. Pomimo
to jestem przekonany, ze rozbicie zgrupowania niejednokrotnie
bedzie celem, ale na wykorzystanie tego rozbicia zabraknie
sit stronie napadajgcej.

Wydaje mi sie, ze wspbtczesne zasady walki duzych zgru-
powan lotnictwa mys$liwskiego z lotnictwem bombowym mozna
stre$ci¢ nastepujgco:

1) Ugrupowanie lotnictwa mysliwskiego na lotniskach po-
winno byc¢ szerokie i gtebokie, dla wzajemnego i stopniowego
wspdtdziatania.

2) Lotnictwo mys$liwskie musi prowadzi¢ wtasne rozpo-
znanie.

3) Naciera¢ przed linig wtasnych lotnisk i prowadzi¢ na-
tarcia poza te lotniska, tj. do lotnisk mysliwskich drugiego
rzutu.

4) Naciera¢ z przodu i z bokéw, jednoczes$nie kolejnymi
falami.

5) Ugrupowac sie w natarciu tak w gtgb jak tez i wszerz.
Ugrupowanie na szeroko$¢ — jak ugrupowanie nieprzyjaciela.
Ugrupowanie w gtgb — od 1/2 do 1 gtebokosci wroga (zaleznie
od szybkosci i stosunku sit).

6) Stosunek sit jak 1:1 pozwoli mys$liwcom, przy 30% prze- \
wadze szybkosci na powazne zwigzanie zgrupowania bombow-
cow i stopniowe cho¢ powolne wykruszanie jego przednich
rzutow.

7) Og6lna suma czasu kolejnych natar¢ lotnictwa myS$liw-
skiego na zgrupowanie bombowcéw powinna byé mozliwie
dtuga, tj. okoto jednej godziny.



8) Zwalczaé nieprzyjaciela przede wszystkim przed celem.

9) Dowodzenie w kazdej fazie walki jest koniecznym i dzi$
mozliwym do zrealizowania.

Streszczajac powyzsze ogoOlne zasady walki zgrupowan nie
poruszam zasad uzycia i wzajemnego wptywu sprzetu, tj. cha-
rakterystyki samolotéw oraz ich uzbrojenia, przyjmujac je za
zblizone do siebie.

Kpt. Jan Kulza.



ZNACZENIE SZYBKOSCI | DZIALANIA W LUZ-
NYCH SZYKACH PRZY NALOTACH St PO-
WIETRZNYCH.

Polemizujagc do pewnego stopnia z poglagdami gen. Armen-
gaud, kpt. P. Etienne ogtosit niniejszy artykut w nr. 11/34.
w ,,Revue de I’Armee de I’Air”.

Przed pewnym czasem gen. Armengaud ogtosit w ,,Revue
militaire franeaise” artykut pod tytutem: ,,Rozpoznanie powie-
trzne i jego wptyw na dziatanie wojska lgdowego”. W artykule
tym przypomina gen. Armengaud, jak wielkie znaczenie miato
lotnictwo w roku 1914, w czasie dziatai pod Morhange, Grand
Couronnee, na wzgorzacti nad Mozg oraz w roku 1918 nad rze-
kami Ourcq, Marne i Somme. Na tej podstawie podkresla
warto$é rozpoznania lotniczego, umozliwiajgcego dozorowanie
czynnos$ci nieprzyjaciela, co ma szczeg6lne znaczenie w dziata-
niach obronnych i w czasie przejscia z obrony do natarcia.

Dzi§ zdaniem gen. Armengaud poszukiwanie wiadomoS$ci
za posSrednictwem lotnictwa jest nie mniej wazne niz w czasie
wojny Swiatowej. Aby jednak lotnictwo mogto spetni¢ przypa-
dajgce mu w tym dziale zadania, musi by¢ wtasciwie nastawiane
przez dowodztwa i by¢ dostatecznie zdolne do wykonania powie-
rzonych mu zadah. Dotyczy to szczeg6lnie gtebokosci wypadu,
czestotliwos$ci rozpoznania oraz doktadnosci obserwacji.

Nawigzujac do tego rozumowania przechodzi gen. Armen-
gaud do zbadania technicznej strony zagadnienia, po rozwazeniu
ktérej zaleca uzywanie do rozpoznania nocnego tak zwanych
eskadr zapasowych (escadrilles de complement), wyposazonych
w samoloty pasazerskie, podczas gdy do rozpoznania dziennego
beda jego zdaniem niezbedne samoloty bojowe wieloosobowe.
Nalezy sie jednak liczy¢, ze z czasem nawet samolot bojowy
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wieloosobowy zostanie zniszczony, jesli kilku mysliwcow na-
rzuci mu walke. Ziudg jest przeto twierdzenie, ze w przyszio-
§ci w zwyczajnych warunkach walki i przy bezchmurnym nie-
bie, mozliwem bedzie wysytanie pojedynczego samolotu na roz-
poznanie dalekie, chociazby nawet miat szybko$¢ i zwrotnos$¢
podobng jak mys$liwcy. Poniewaz nieprzyjacielskie lotnictwo
mysliwskie bedzie dziatato w zespotach, przeto nawet w tym wy-
padku przystowie ,sita ztego na jednego” bedzie miato swe uza-
sadnienie. Wobec tego mozliwe jest tylko jedne rozwigzanie,
a mianowicie wykonywanie rozpoznania przez klucze samolo-
tow bojowych wieloosobowych.

Samolotéw tych zdaniem gen. Armengaud bedzie musiato
dostarczy¢ lotnictwo samodzielne, poniewaz lotnictwo wojska
ladowego bedzie za szczupte, by podota¢ w ten sposdéb wykony-
wanemu rozpoznaniu.

Lotnictwo samodzielne, dowodzi dalej gen. Armengaud, be-
dzie musiato ponadto dbaé samo o rozpoznanie na korzy$é woj-
ny powietrznej, jesli nie chce uderza¢ w proznie. Musi przeto
mie¢ szczegllne typy samolotow rozpoznawczych, ktorych
szybkosé¢ bytaby przynajmniej réwna szybkosci mysliwcow.
Trudnos$¢ budowy takich samolotow dwuosobowych mozna roz-
wigzaé tylko przez obnizenie w stosunku do samolotéw mys$liw-
skich spoOtczynnika bezpieczenstwa samolotu rozpoznawczego.

Powyzsze rozumowanie przesgdza, ze w pierwszych dniach
wojny wojsko lgdowe zwr6ci sie do sit powietrznych z zada-
niem rozpoznania zamiarOw nieprzyjaciela, ze trzeba bedzie do
tego celu uzy¢ samolotdw nadajacych sie w duzej mierze do
nalotow daleko w gtgb obszaru przeciwnika i ze ponadto uzyje
sie ich w duzej ilosci. Zdajemy sobie jasno sprawe, zc dowoddca
sit powietrznych oceniajac wazno$¢ zadan wojska lgdowego,
bedzie musiat im zado$¢ uczynié. Co jednak pozostanie w tym
wypadku do dziatah przeciw przewozom koncentracyjnym, za-
ktadom przemystowym i miastom wroga?

Poniewaz takie ostabianie samodzielnych sil powietrznych
obniza powaznie ich site uderzenia, przeto konieczne jest ogra-
niczenie wydzielania z nich sit na korzy$¢ wojska lgdowego do
jak najmniejszego stopnia. Czyz zalecany przez gen. Armenga-
ud sposob rozpoznania da sie pogodzi¢ z zasada oszczednosci
wysitku? Czyz w wypadkach, gdy jeden wieloosobowy samolot
bojowy nie wystarcza, nalezy je wysta¢ kluczem?
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Szczegdlne wiasciwosci samolotow.

Nie mozna dostatecznie podkresli¢, iz szybko$¢ i zwrotnosc
sg najwiekszymi zaletami samolotow. Strzec sie przeto nalezy
przede wszystkim uzywania samolotow w taki sposéb, przy kté-
rym te wiasciwosci samolotéow bytyby wykorzystane nie w pet-
nym stopniu.

A taki wypadek zachodzi witasnie przy lotach grupowych.

Poniewaz potegujgca sie stale szybkos¢ samolotow jest ich
najwiekszg zaletg, nie mozna sie zgodzi¢ ze zdaniem, ze spraw-
dzianem najlepszego wyszkolenia sg loty grupowe skrzydto
w skrzydto, uniemozliwiajgce jakikolwiek manewr. Niebez-
pieczenstwo takiego latania wzrasta do tego stopnia, ze zacho-
dzi konieczno$¢ zmniejszania szybkosci — tej tak cennej wta-
Sciwosci samolotow. A jakiz zysk chcemy osiggna¢ kosztem
zmniejszenia szybkosci? Mozliwos¢ wzajemnego wsparcia
ogniowego nie zmienita sie od dwudziestu lat, skuteczna odle-
gtos¢ ognia pozostata bowiem bez zmian. Przypuszczalnie od-
legto$¢ jeszcze sie zmniejszy, gdyz wskutek zwiekszenia szybko-
§ci trzeba bedzie stopniowo ograniczaé¢ kierunek ognia do osi
podtuznej samolotu.

Roéwniez silnie obcigzony samolot bombowy traci wiele ze
swych cennych witasciwosci, nie tyle przez zmniejszenie szyb-
kosci, ktéra na ogo6t pozostaje bez zmian, ile przez ograniczenie
zwrotnos$ci. Stuszne jest twierdzenie, ze przewdz ciezarow jest
zadaniem, do ktérego stosunkowo najmniej dordst samolot.
Uzycie samolotu do tego celu jest tylko woéwczas wskazane, jesli
przewdz w inny sposob nie jest mozliwy, lub jesli sie wytania
konieczno$¢ takiego przewozu, ktéry jest mozliwy do wykona-
nia wytacznie za pomocg samolotu. Drugg szczegbdlng wiasci-
woscig jest mozliwosé obserwacji z samolotu. Rozlegto$¢ wi-
dnokregu oraz warunki oSwietlenia przestrzeni obserwacji w po-,
wietrzu sg takie, ze na og6t widoczno$¢ jest doS¢ mierna. Czyz
wobec tego nie postepuje sie whrew zdrowemu rozsadkowi le
cac w hatasliwych, duzych, tatwych do zauwazenia, powolnych
i mato ruchliwych zgrupowaniach? Czy wtasnie taki sposob
dziatania nie utatwi nieprzyjacielowi nawigzanie stycznos$ci?

Trzecia szczegdlna wiasciwos$¢ dotyczy wytgcznie samolo-
tow bombowych. Jest ona ich staboscig i polega na koniecz-
nosci Scistego zwigzania pocisku z bronig przez okres lotu do

W
(1
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chwili bombardowania. W walce artyleria zawsze rozcztonko-
wuje swoéj sprzet w terenie, chronigc go w ten sposob przed
zniszczeniem. Takie ustawienie nie przeszkadza jednak arty-
lerii w skupianiu ognia na dowolne cele. Kt6z zaprzeczy, ze
takie dziatanie wykazuje ogromne zalety? Jesli tak jest istotnie,
to jakze uzasadni¢ daznos$¢ lotnictwa do ,,ustawiania stanowisk
ogniowych” jedno obok drugiego?

W konicu, co najwiecej zresztg rzuca sie w oczy, nalezy
stwierdzi¢, ze lotnictwo jest jedynym rodzajem broni, ktdry
w obliczu coraz skuteczniejszej obrony odwaza sie dziataé
w zwartych szykach.

Jednym stowem uzycie lotnictwa wymaga uwzglednienia
jego szczegdlnych wiasciwosci, to znaczy: szybkosci, zwrotnosci
i niewspotmiernej w poréwnaniu z innymi $Srodkami — mozli-
wosci obserwacji ziemi. Cechy te zmuszajg nas do uzycia lotni-
ctwa w zwigzkach szybkich i niezbyt przecigzonych bombami.
Zgrupowania dazac do celu powinny i$¢ w szykach luznych,
a dopiero przed samym natarciem zbierac¢ sie w czasie lub prze-
strzeni, badz tez jednocze$nie w jednym i w drugiej. Nastepnie
dopiero nalezy wykona¢ jednoczes$nie lub kolejno po sobie na-
stepujace naloty na zyciodajne o$rodki nieprzyjaciela. Celem
za$ nalotow powinno by¢ obezwtadnienie tych osrodkéw, a nie
zniszczenie jakiego$ punktu.

Rozpoznanie dalekie.

Juz przedtem wykazano, ze duzy samolot bojowy jest tatwy
do zniszczenia, ze do rozpoznania bardziej sie nadaje samolot
dwu- lub jednoosobowy. Stanowisko takie potwierdzaja je-
szcze wyniki osiagniete z ré6znymi typami wielomiejscowych
samolotéw bojowych. Okazato sie bowiem, iz wtasciwosci ich
jako samolotow rozpoznawczych ustepujg w duzej mierze wita-
$ciwosciom w jednakim czasie budowanych samolotéw' o mniej-
szych wymiarach. Ograniczono przeto ich zadania wtasciwie do
roli zwyktych samolotéw bombowych, tym bardziej, ze do-
Swiadczenia z roznymi rodzajami wiezyczek dowiodty, jak tru-
dno jest zbudowaé stanowisko ogniowe umozliwiajagce napra-
wde skuteczne uzycie karabinu maszynowego bez zmniejszenia
zalet aerodynamicznych samolotu.
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Nie bedziemy juz szukali potwierdzenia powyzszego rozu-
mowania w szczeg6towym omawianiu istniejgcych samolotéw
bojowych. Wystarczy zwrdci¢ uwage na moze najbardziej
istotng rzecz, a mianowicie, ze we wszystkich krajach razem
wzietych witasciwie jeszcze nie zbudowano samolotu mogacego
uchodzi¢ za samolot bojowy majacy tworzy¢ rdzen nowoczesnej
floty powietrznej.

Jeszcze raz podkresli¢ nalezy, ze warunkiem ubezpieczenia
samolotu w rozpoznaniu dalekim jest jedynie i wytacznie szyb-
kos¢. Stusznos$é takiego pogladu potwierdza nieznany jeszcze
jak dotychczas postep osiggniety w organizacji lotniczej sieci
dozorowania.

Projekt lotniczej sieci dozorowania.

Na tamach pisma chce przeprowadzi¢ rozwazania nad or-
ganizacja lotniczej sieci dozorowania, ré6znigcej sie znacznie od
wzoru obowigzujagcego we Francji. Projekt jest oparty na za-
sadach, ktore daty bardzo dobre wyniki w Anglii i Stanach Zje-
dnoczonych Ameryki P6inocnej. Ustawienie posterunkéw lot-
niczej sieci dozorowania bytoby w mys$l tego wzoru nastepujgce:

1. Wartos$¢ E okre$la nam jednaki odstep i odlegto$¢ mie-
dzy poszczegdlnymi posterunkami ustawionymi w linie wszerz
i w gtab, przy czym posterunki stojgce na linii biegnacej bezpo-
Srednio w tyle sg w stosunku do poprzedzajgcej ustawione
w szachownice. Warto$s¢ E mozna przyja¢ za robwng 15 km.

Przyjmuje sie nastepnie, ze zaden samolot nie moze prze-
lecie¢ nie zauwazony pierwszej linii posterunkow. Osigga sie
to przez wzmocnienie pierwszej linii posterunkdéw posterunkami
pomocniczymi oraz przez zwiekszenie obserwacji za pomoca
pociagniecia do wspotpracy sieci dozorowania nalezacej do od-
dziatow walczgcych na froncie lub stojacych na tytach.

2. Rh jest promieniem praktycznego zasiegu obserwacji
tak wzrokowej jak i stuchowej.
Przyjmijmy nastepujace wartosci Rh:

wysokos$é Rh
5000 m 8000 m
3000 m 7000 m
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wysoko$é Rh

1000 m 5000 m
100 m 3000 m
30 m 2000 m

Na marginesie nalezy nadmienié, iz wartosci te nalezatoby
w réznych warunkach obserwacji jeszcze sprawdzié, uwzgle-
dniajac szczegdlnie loty koszace.

3. Czasokres uptywajacy od obserwacji do przekazania
meldunku okre$limy symbolem T. Na czasokres ten ztoza sie:

a) czas, ktéry uptywa od chwili rozpoczecia obserwacji
przez posterunek dozorowania pierwszego rzutu (wlot
samolotu do kota o promieniu Rh) do chwili wptyniecia
meldunku do komendy sieci dozorowania. Przyjmijmy
ze potrzeba:

— okoto 30 sekund, by rozpoznac¢: przynalezno$¢ panstwo-
wga samolotu, kierunek i wysoko$¢ lotu oraz ilos¢ sa-
molotéw,

— okoto minuty, by przekaza¢ meldunek. (Jak wykazujg
doSwiadczenia, w Anglii potrzeba byto do przekazania
meldunku tylko 30 sekund, jednak dosSwiadczenia te
dotyczyty sieci dozorowania o niewielkich wymiarach).

Wynosi to ogotem minute i 30 sekund, jesli perso-
nel jest dobrze wycwiczony.

b) czas potrzebny:

— oficerowi komendy sieci dozorowania na powziecie
decyzji co do wyboru jednostki lotnictwa mys$liwskiego
otrzymujacej zadanie poscigu,

— do przekazania zadania oficerowi nastawiajagcemu (offi-
cier orienteur, anweisender offizier) prace mySliwcow
na ich lotnisku,

— na zaalarmowanie kluczy mysliwskich, ktérych zatogi
powinny sie znajdowa¢ w matym namiocie obok samo-
lotéw, ustawionych juz na lotnisku pod wiatr,

— na wydanie rozkazéw przez dowddce klucza,

— na zajecie miejsca przez zatlogi w samolotach,

— na kroétkie nagrzanie silnikow,

— na przekazanie dowddcy klucza przez oficera nastawia-
jacego dodatkowych danych, np. co do kursu, jaki na-
lezy obraé, lub tez jak ditugo nalezy wedtug tego kursu
lecie¢,
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— na wystartowanie i wykonanie okrgzenia nad lotni-
skiem.

Przyjmijmy, ze na wykonanie czynnos$ci podanych
w punkcie b) potrzeba 10 minut 30 sekund. Wynika
z tego, ze warto$¢ spoétczynnika T bedzie sie réownata
12 minutom.

4, Okreslimy symbolem ,,t” okres czasu potrzebny do za
wiadomienia pilota o danych lotu nieprzyjaciela umiejscowio-
nego powtdrnie. Ten okres czasu sktadatby sie z nastepujgcych
sktadnikéw:

- z czasu potrzebnego do powtdérnego umiejscowienia sa-
molotu przez dany posterunek dozorowania i na prze-
kazanie wiadomosci z posterunku do komendy sieci do-
zorowania,

— z czasu potrzebnego komendzie sieci dozorowania na
przekazanie meldunku oficerowi nastawiajgcemu tej
jednostki mysliwcéw, z ktorej zostal poprzednio wy-
znaczony klucz poscigowy,

— z czasu potrzebnego oficerowi nastawiajacemu, by za-
mieni¢ meldunek w rozkaz dla pilota. Rozkaz ten obej-
mie wskazOwki co do kursu oraz czasu, w ciggu kté-
rego kurs ma byé zachowany,

— z czasu potrzebnego na przekazanie rozkazu z ziemi do
dowodcy klucza, znajdujgcego sie juz w powietrzu al-
bo tez gotowego do startu.

Przyjmijmy, ze na wykonanie wszystkich tych czynnosci

potrzeba okoto 4 minut (t = 4°).

Te cztery czynniki ustalajg juz doktadnie zasady dziatania
sieci dozorowania.

Aby naszg metode nieco szerzej omoOwic¢, przyjmiemy, ze
dowddca ma zegarek i ze po uptywie okre$lonego czasu zaczy-
na krazy¢ tak dtugo nad miejscem, ktore w czasie lotu osigg-
nat, az otrzyma nowe rozkazy co do dalszego kursu i czasu je-
go trwania. Przyjmiemy tez, ze oficer nastawiajgcy jest wypo-
sazony w odpowiednie odlegtosciomierze, dzieki ktdrym moze
kazdej chwili doktadnie umiejscowi¢ tak witasny klucz, jak
rowniez samolot nieprzyjaciela.

Kierowanie mys$liwcami na podstawie kursu i zegarka wy-
kazuje szereg zalet. Nie mozna bowiem pilotowi rozkazac: ,le-
cie¢ nad taka a takg miejscowos$¢ oddalong o 15 km.”.
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Na rysunku podano brane pod uwage posterunki dozorowania, oraz
kola odpowiadajgce zasiegowi obserwacji dla danej wysokos$ci lotu bombow-
cow, wynoszacej w naszym wypadku 5000 m. Odcinek B - B przedstawia
trase lotu bombowcoéw; odcinek ten jest podzielony na minuty lotu, liczac
od chwili zauwazenia samolotu przez posterunek dozorowania.

Poprzednio podano tabelke przedstawiajacg promienie zasiegu ob-
serwacji dla danej wysokos$ci lotu. Zapora 5000 jest linig, na ktdrej naj-
wczes$niej, moze nastapi¢ dopedzenie bombowca leczagcego na wysokosci
5000 m. Mysliwiec startuje w 12-minucie i leci do punktu, bedacego prze-
cieciem odcinka B B z zaporg 5000. W punkcie tvm nastgpi spotkanie sa-
molotéw, jezeli odcinek T jest dostatecznie maty. Chodzi przy tym, o to, by
odlegtos¢ dzielgca lotniska myS$liwcow, zaznaczona na rysunku jako odcinek
T - T, byta dostatecznie mata.

W drugim wypadku bombowiec zmienia kurs w 9-minucie lotu, liczac
od chwili zauwazenia go, a wiec po przekroczeniu granicy manewrowania.
Zmiana kursu przed ta granicg nie miataby zadnego celu. Druga zmiana
kursu w 16. minucie. MySliwiec lecacy w Kierunku T leci w préznie. W 13.
minucie otrzymuje on rozkaz lecenia prawie w przeciwnym Kkierunku, to sa-
mo powtarza sie w 20. minucie. Tymczasem bombowiec zdazyt daleko odle-
cie¢, wskutek czego mysliwiec moze go dogoni¢ dopiero po uplywie pewne-
go czasu, i to tylko w tym wypadku, jesli bombowiec nie bedzie ponownie
zmieniat swego kursu.

Mate kola odpowiadajgce zasiegowi obserwacji dla lotu na wysokosci
100 m. Z ich wielkosci widaé, ze zmiany kursu nieprzyjaciela moga przez
dtuzszy czas pozostaé niezauwazone.
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Zajety obserwacjg powietrza i myS$lg o czekajacej go wal-
ce nic ma on czasu ani mozliwosci zajag¢ sie doktadng obserwa-
cjg ziemi, zwitaszcza w wypadku, gdy chodzi o minuty.

Oprécz nakierowywania mys$liwca z lotniska, pomagajg
mu ponadto w szukaniu nieprzyjaciela posterunki obserwacyj-
ne, przez strzelanie rakiet Swietlnych.

Rozwazmy omdwione zasady dziatania na konkretnym
wypadku.

W tasne lotnictwo mysSliwskie znajduje sie na lotniskach
oddalonych o 75 km od pierwszego rzutu posterunkéw dozo-
rowania. Poszczeg6lne lotniska sg oddalone od siebie o 60 km.
Szybkos$¢ kluczy mysliwskich wynosi 320 km/godz. Szybkos¢
ta jest podrozng szybkoscig lotu, a wiec zarazem $rednig mie-
dzy szybkos$cig wznoszenia sie a szybkos$cig w locie poziomym.
Natomiast szybkos¢ wznoszenia sie¢ wynosi 5000 m w 8 minut.

Nieprzyjaciel leci z szybkoscig podr6zng 280 km/godz., wy-
soko$¢ lotu — 5000 m.

W rysunku przyjeto, ze samolot leci na wysokosci 5000 m,
dalej przyjeto, ze Scigany samolot dwukrotnie zmienia kurs, by
zmyli¢ obrone i uj$¢ poscigowi.

Rysunek przedstawia schemat sieci dozorowania. Poszcze-
g6lne posterunki dozorowania sg od siebie oddalone o 15 km
i ustawione w szachownice. Kota odpowiadajg zasiegowi obser-
wacji posterunkéw dozorowania dla wysokosci lotu nieprzyja-
ciela wynoszgcej 5000 m.

Wypadek pierwszy.

Nieprzyjaciel porusza sie po prostej, po trasie B R, na kto-
rej co minuta jest okreslane jego potozenie. Czas 0 minut jest
chwilg, w ktdérej samolot po raz pierwszy zauwazono.

W 12 minut samolot ten znajdzie sie w punkcie Z, jest to
zarazem chwila startu mysliwcow. Spotkanie samolotow moze
nastagpi¢ najwczes$niej po uptywie czasu, ktory potrzebny jest
mys$liwcom do osiggniecia strefy 5000 m, to znaczy w punkcie
X strefy, ktérg nazwiemy zaporg 5000 (czas wznoszenia my-
$liwcow na 5000 m wynosi 8 minut, a wiec punkt X lezy na 20
minucie lotu samolotu nieprzyjaciela). Ponadto warunkiem
sprawnego dziatania obrony jest nieduza wielko$¢ TX, bedaca

3- Przealad Lotn'czv Nr 3
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odlegtoscia dzielgcg lotnisko mysliwcow od punktu X. Wiel-
kos¢ te nalezy obraé¢ w taki sposob, by mysliwcy mogli jg prze-
by¢ w czasie nabierania wysokos$ci, to jest w ciggu 8 minut.
W przeciwnym wypadku dopedzcnie bombowcdw nastgpi
w jakim$ punkcie, ktory bedzie bardziej odlegty niz punkt X.

Pozadane jest wybieranie lotnisk mysliwcow T w taki spoi
sob, by lezaly jak najblizej punktu X, a wiec wybieranie ich
w poblizu zapory, przy czym punkt X nalezy przyjmowac na
tej wysokosci, na ktérej najczesciej nastepuje nalot bombow-
cO6w. W naszym przyktadzie jest to wysoko$¢ 5000 m. Z przy-
toczonego rozumowania wynika, ze lotniska mysliwcow nie
mogg lezec¢ fca blisko frontu.

Odlegto$¢ T T’ dzielgca lotniska dwu jednostek mySliw-
cOw powinna o ile moznosci byé mniejsza od wartosci 2TX,
albo wartosci 2VC + 5000, gdzie Yc = szybkos¢ mysSliwcow,
+ 5000 = czas potrzebny do wejscia na wysokos¢ 5000 m. Po-
niewaz szybko$¢ mysliwca jest doktadnie 1’2 razy wiekszg od
szybkosci jego przeciwnika, przeto wartos¢ T T’ musi by¢
mniejsza od wartosci 2TX, a ta znOw mniejsza niz 2.4VB +
5000 razy gtebokos¢ strefy zaporowej.

Praktycznie mozna to okresli¢ nastepujgco: dla danych
samolotow bombowych i dla danej sieci dozorowania trzeba
ustali¢ zapory od 0 do 5000 m.

Lotniska mysliwcow nalezy zorganizowaé w miare moz-
nosci w strefie tej zapory, ktéra odpowiada najwyzszej mozli-
wej wysokosci lotu bombowcéw. Odlegtos¢ dzielgca dwa lot-
niska mysliwcow moze by¢ dwa razy wieksza od gitebokosci
strefy zaporowej.

By uchwyci¢ samoloty lecgce lotem koszgcym, trzeba by
mie¢ nieskofAczong ilos¢ lotnisk lotnictwa mysliwskiego poto-
zonych gesto obok siebie.

Wypadek drugi.

Nieprzyjaciel dwukrotnie zmienia kurs. Pierwsza zmiana
kursu jest tylko wtedy celowa, gdy nastepuje juz po starcie
mysliwcow, to jest po przekroczeniu pewnej linii, Kktérg na-
zwiemy granicg manewrowania. W naszym wypadku bedzie
to 8 minuta lotu od chwili zauwazenia bombowca. Gdyby zmia-
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na kursu nastgpita wcze$niej, mozna by jeszcze bezposrednio
przed startem myS$liwcdw zmienié¢ rowniez ich kurs.

Przyjmijmy przeto, ze bombowiec zmienit kurs w 9 minu-
cie od chwili zauwazenia go. O zmianie tej zostang mysSliwcy
zawiadomieni po uptywie czasu potrzebnego do przekazania
im wiadomos$ci, to jest po 4 minutach lotu; znajdag sie wow-
czas na swej trasie lotu w punkcie oznaczonym liczbg 13.

Wykonanie pierwszej zmiany kursu w pdzniejszym czasie
nie daje nieprzyjacielowi zadnych korzys$ci, natomiast z kazda
chwilg zmniejsza sie odlegto$¢ dzielagca go od mySliwcoéw. Na-
tomiast powtdrng zmiane kursu powinien on wykonac jak naj-
p6zniej, np. w 16 minucie. W ten sposOb uniknie spotkania
z mysSliwcami, ktérzy o tej zmianie zostang zawiadomieni do-
piero po uptywie dalszych 4 minut, t. j. w 20 minucie. W o0gdl-
nosci mozna powiedzie¢, ze pierwsza zmiana kursu powinna
nastagpi¢ natychmiast po przekroczeniu linii, od ktérej mane-
wrowanie ma swe uzasadnienie (granica manewrowania). Li-
nia ta bedzie oddalona od zapory 0 o odlegto$¢ rowng odcin-
kowi lotu, ktéry mysliwcy nieprzyjaciela przebedg do czasu
zawiadomienia ich o zmianie kursu, a wiec w naszym wypad-
ku t = 4 minuty.

Rozumie sig, ze jest to tylko teoria. Warto$¢ jej trzeba by
dopiero stwierdzi¢ praktycznie. Proponowane rozwigzanie za-
gadnienia nalezy uwaza¢ za odpowiadajgce zasadom ekonomii
uzycia sil obrony.

Jednak obok tego rozwigzania i rozwigzania zagadnienia,
np. w drodze systematycznej zastony, mozna znalez¢ wyjscie
posrednie. Na przyktad mozna wysta¢ szereg patroli na r6z-
nych wysokosciach w okre$lone strefy, dla stworzenia zastony
odpowiadajacej poniekad ogniowi zaporowemu artylerii.

Z tego rozpatrzenia skuteczno$ci sieci dozorowania mozna
wyciggnal nastepujace wnioski.

1. Sie¢ dozorowania jest z punktu widzenia obrony me-
chanizmem do$¢ niepewnym. Mimo to trzeba jg organizowac,
albowiem w razie niezorganizowania jej nastgpitoby duze
trwonienie sit, w nastepstwie tworzenia mniej lub wiecej sta-
tych zapor, na co zresztg nigdy nie wystarczytoby Srodkdéw.

2. Nigdy nie mozna by¢ zupetnie pewnym, ze chwyci sig
wrogich bombowcdw. Nieprzyjaciel wtargnie zawsze bezpiecz-
nie dos¢ gteboko w broniony obszar (do 100 km). Walki zda-
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rzajagce sie do 100 km od frontu mogg by¢ jedynie dzietem
przypadku.

3. Potozenie zmienia sie na wiekszej gtebokosci, szczegdl-
nie jesli chodzi o obrone miast lezgcych na gtebokich tytach.

4. Napastnikowi zalezy bardzo na zwiekszeniu szybkosci
samolotow.

5. Dla napastnika jest korzystniej dziata¢ w szykach luz-
nych a nie zwartych, i w miare moznosci przy$pieszy¢ wyko-
nanie zadania.

6. Nastepstwem motoryzacji jest wzrost wartosci foto-
grafii lotniczej:

w roku 1914 wiedziano, zc kolumna maszerujgca zto-
zona z réznych rodzajow broni o diugosci n km jest
z pewnoscig dywizjg. Ponadto na podstawie podreczni-
ka operacyjnej stuzby sztab6w mozna byto zupetnie do-
ktadnie stwierdzi¢, jakie rodzaje broni i jakie ich zwig-
zki wchodzg w sktad kolumny,

w roku 19.. obserwator zobaczy tylko kolumny samo-
chodéw. W tym wypadku nie bedzie on méogt rozréznic,
czy kolumny te przewozg piechote, czy materiat zaopa-
trzenia, czy tez nalezg do jednostek taktycznych broni
pancernej. Jakiez wiec oko moze sie rGwnac¢ z fotogra-
fig lotnicza, zwtaszcza przy szybkos$ci 300 km/godz. ?
w roku 1914 wielkie jednostki piechoty biwakowaty.
Sladéw kot taboréw nie byto widaé,

- w roku 19.. miejsce taboréw zajmg kolumny samocho-
dowe, ktére moga pozostawi¢ na swej drodze marszu
widoczne koleiny,

- w roku 1914 wojna byta prosta. Trzeba byto tylko roz-
pozna¢ baterie i bataliony,

-- w roku 19.. trzeba bedzie zwr6cié uwage na szereg
drobniejszych szczegétow, jak: budowe nowych drdg,
stacje wytadowcze, posterunki dozorowania, przeszko-
dy, sktady materiatéw pednych, rurociggi, maszty an-
tenowe, sygnaly agentéw i I. d. Oko ludzkie nie potrafi
spostrzec tych szczegd6tow.

7. W lotnictwie wszystko musi sie toczy¢ szybko. Rozpo-
znanie dalekie wykonywane w sposéb podobny jak w roku 1914
nalezy do przesztosci. W roku tym przeprowadzat rozpoznanie
oficer dyplomowany, siedzagc w kabinie Maurice-Farmana. Ro-
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bit on w nim obliczenia, wyciggat wnioski, sprawdzat stusznosé
swoich przypuszczen, a pilot nie byt niczym wiecej jak tylko
kierowcg samolotu. W przyszto$ci, zgodnie z zasadami nauko-
wej organizacji pracy, zadaniem oficer6w sztabOw bedzie usta-
lenie i podziat zadan oraz wykorzystanie wiadomos$ci dostar-
czonych przez wykonawcdw, a wiec praca na ziemi. Natomiast
wilasciwe zadanie pilota bedzie polegato na wykonaniu szybkie-
go lotu na réznych wysokosciach na trudnych trasach, a czesto
w umiejetnym manewrowaniu majgcym na celu ucieczke przed
poscigiem. Zadanie obserwatora wykona mechanizm, to jest
aparat fotograficzny. Z tych wtasnie powoddéw wzrosto dzisiaj
znaczenie taktyczne pilota w stosunku do lat ubiegtych.

Jesli chodzi o zastosowanie do rozpoznania lotniczego za-
sady ,kupa mos$ci panowie”, to zasady tej nie mozna stosowac
w ten sposé6b, ze wysyta sie klucz lub wiecej samolotéw na jed-
no zadanie, natomiast mozna jg stosowaé uzywajac na przy-
ktad trzech samolotéw i powierzajac kazdemu z nich jedna
trzecig catosci zadania.

Ubezpieczenie wyprawy przez rozpoznanie bezposrednie.

General Armengaud rozwaza rowniez zagadnienie rozpo-
znania majgcego na celu bezposrednie ubezpieczenie wyprawy
przez rozpoznanie. W czasie wojny Swiatowej zagadnienie to
nie istniato. Wyprawy startowaty i leciaty wedtug z gory wy-
znaczonej linii marszruty. JeSli sprzyjato szczeScie, to wszyst-
kie samoloty wracaty cato do portdw macierzystych. Jesli wy-
prawa sie nie udata, to czesto wpadata prosto ,w paszcze lwa”,
i to w najbardziej niekorzystnych dla siebie warunkach.

Zagadnienie rozpoznania majgcego na celu bezposrednie
ubezpieczenie wyprawy mozna by nazwac, je$li chodzi o trud-
nosci, rozpoznaniem w drugiej potedze. Jest ono szczytem
trudnos$ci. Zastanéwmy sie, do jakiego stopnia mozna je wy-
konac?

W wojnie morskiej jednostki rozpoznawcze zwigzkdw
ptynacych za nimi donosza o zauwazonym nieprzyjacielu. Sity
gtowne moga wtedy znajdowac sie jeszcze poza zasiegiem ob-
serwacji nieprzyjaciela, a wiec mogg nie zauwazone zmieniac
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w miare potrzeby kierunek ruchu, ugrupowanie, a nawet na
czas rozpocza¢ odwrot.

Natomiast w wojnie powietrznej, co jest zasadniczg rézni-
ca, samoloty rozpoznawcze zdradzg kierunek posuwania sie sit
gtownych. Albowiem posterunki dozorowania, zwracajgce uwa-
ge na kazdy samolot przelatujgcy front, nie tylko zauwazg roz-
poznanie, ale tym bardziej zawiadomig wtadze przetozone
0 wyprawie.

Samoloty rozpoznawcze zaobserwowano, wiadomosci
0 nich przekazano mysliwcom. Wykorzystujagc wiadomos¢ o sa-
molotach rozpoznawczych jednostki mysliwskie bedg sie stara-
ty tak manewrowaé, by dopas¢ sity gtdwne i omingé rozpozna-
nie, mogace zaalarmowaé¢ wyprawe. Mozna wiec przyjaé, ze
rozpoznanie ubezpieczajace bezposrednio wyprawe tylko rzad-
ko bedzie mogto przekaza¢ sitom gtownym wiadomosci powo-
dujace manewr, a nawet jesSli wiadomosci te przekaze, to jedy-
nym manewrem moze by¢ odwrédt po najkrotszym kierunku.

Czy jednak wyprawa rozpocznie odwrot? Przypuszczalnie
nie. Przede wszystkim dlatego, ze w lotnictwie za punkt hono-
ru uwaza sie wykonanie nakazanego zadania, a ponadto z tego
powodu, ze odwrot jest tylko wtedy dopuszczalny, gdy stanowi
chwilowy manewr. Dalsze wykonanie zadania musi nastgpic
natychmiast, gdy tylko sie oceni, ze droga lotu jest wolna od
mys$liwcow nieprzyjaciela. Niestety samolot nie moze wisieé
na jednym miejscu. Czas pracuje przeciw niemu, zapas ma-
teriatbw pednych sie wyczerpuje, zawsze za mata gtebokosc
wypadu zmusza do czestego napeiniania zbiornikdéw, a wiec
1 do ladowania. W ten spos6b mozna zmarnowac¢ najkorzyst-
niejsze okolicznosci.

Ostatecznie mozna przyjac¢, ze straz przednia natknie sig
na te cze$¢ mysliwcow, ktéra najbardziej niezdarnie manewru-
je i ktdra nie potrafi ujs¢ uwagi rozpoznania. Z tego powodu
straz przednia doniesie wyprawie jedynie o natknieciu sie na
tak drobne sity, ze wyprawa swego kierunku lotu przypuszczal-
nie nie zmieni.

Jednym stowem pomyst ubezpieczenia wypraw bombo-
wych przez rozpoznanie bezposrednie zdaje sie nie by¢ niczym
innym, jak tylko dazeniem do zastosowania w wojnie powietrz-
nej zasad wojny morskiej, ktdére niestety przeszczepic¢ sie nie
dajg. Dziatajagc samolotami rozpoznawczymi w wiekszosci wy-
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padkéw osiggnetoby sie tylko jeden skutek, a mianowicie za-
alarmowanie przeciwnika, zanim jeszcze wyprawa zdotataby
przelecie¢ front.

Nalezy stale pamietac¢, ze z chwilg wtargniecia w teren nie-
przyjaciela nastepuje walka miedzy szybkoscig samolotu
a szybkos$cig przekazywania wiadomosci przez stuzbe dozoro-
wania. Dlatego wtasnie zagadnienie szybkos$ci i dziatania
w luznych szykach ma zasadnicze znaczenie. Oczywiscie cho-
dzi tu tylko o zasade nalotu, majgcg zastosowanie w stosunku
do strefy, w ktérej obrona wykorzystujagc sie¢ dozorowania
moze skutecznie przeciwdziata¢ silnym lotnictwem mySliw-
skim. Poza tg strefg, w obszarach, w ktérych mozna sie na-
tkng¢ na mysliwcéw jedynie przypadkowo, lub natrafi¢ na
mysliwcéow wykonywajgcych zastone, dziatanie w duzych
zwigzkach moze by¢ zupetnie uzasadnione.

Zasady dziatan bombowych.

Wspomniane zasady sa rowniez miarodajne dla bombow-
cow dziennych. Inzynier Rougeron w niedawno wydrukowa-
nym artykule po raz drugi wystepowat z pogladem, o ktorego
przeprowadzenie walczy juz od trzech lat, uzasadniajac go
przekonywajacymi dowodami. Mianowicie twierdzi Ol1, ze na-
lezy daé¢ pierwszenstwo lekkim samolotom bombowym. Na
uzasadnienie swego poglagdu podaje, ze zwiekszenie wymiaréw
samolotu bombowego nie zwieksza ani jego warto$ci bojowej,
ani gtebokosci wypadu, ani tez ciezaru unoszonych bomb.

Rozwazajac na poczatku artykutu zagadnienie rozpozna-
nia dalekiego z punktu widzenia doktryny Douheta stwierdzi-
liSmy, ze tak zwany kragzownik powietrzny nie nadaje sie w 0g6-
le do walki powietrznej. Natomiast przyznaliSmy, ze w nieda-
lekiej przyszto$ci na pierwszy plan wysung si¢ ciezkie samolo-
ty bombowe nocne i dzienne, dziatajace w zwigzkach, ubezpie-
czonych w dzien przez lekkie samoloty niszczycielskie. Rouge-
ron zamiescit w ,,Revue de TArmee de I’Air” artykut pod tytu-
tem ,Jednolito$¢ sprzetu lotniczego”. W pracy tej stwierdza,
iz kragzownik powietrzny Douheta w ogdle nie nadaje sie do
bombardowania, ze najlepszym rozwigzaniem zagadnienia by-
tyby szybkie mate dwuosobowe samoloty bombowe.
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Poréwnajmy zalety i wady ciezkich i lekkich samolotow
bombowych, patrzac na to zagadnienie z r6znych punktéw wi-
dzenia.

1. W czasie wypraw nocnych nawigacja jest tak trudna,
ze zachodzi konieczno$é posiadania na poktadzie samolotu za-
togi ztozonej przynajmniej z nastepujgcych cztonkow:

— nawigatora, bedacego zarazem bombardierem,

— jednego - dwu pilotow,

— radiotelegrafisty, nie mowiagc juz o strzelcu na tylnym
stanowisku, niezbednym choc¢by tylko dlatego, by za-
toga pracowata w atmosferze poczucia wzglednego bez-
pieczeAstwa. Nalezy przeto przypuszczaé, ze nawet na
dtuzszy okres czasu zatoga ztozona z trzech cztonkow
bedzie najmniejszym zespotem mozliwym do pomysSle-
nia. Samoloty o ciezarze uzytecznym 20—30 t, takie
jak je dawniej uwazano za niezbedne, sa przesadg. Mi-
mo to jednak samolot dwuosobowy nalezy uwazaé
rowniez za nie odpowiadajagcy wymaganiom.

2. JeSli chodzi o mozliwos$¢ unikniecia walki, to wszelkie
wzgledy poruszane uprzednio zdajg sie przemawiaé za samo-
lotem dwumiejscowym, ktory sitg rzeczy musi by¢ szybszy od
samolotu trzy lub wielomiejscowego, zbudowanego w tym sa-
mym czasie.

3. Nawigacja dzienna wymaga tak przy lotach bez wi-
docznosci zewnetrznej jak i przy lotach koszgcych uzycia przy-
najmniej jednego cztonka zalogi do wypatrywania nieba, by
ubezpieczy¢ sie przed zaskoczeniem od tytu. Jesli zatoga bedzie
sie sktadata tylko z dwu oséb, to muszg to by¢ jednostki o nie-
przecietnych wartosciach, ale i wéwczas nawet gtebokie wtarg-
niecie w teren nieprzyjaciela jest nie do pomyslenia. Samoloty
dwuosobowe majg duzo martwych katow, gdyz bombardier
skupiajagc uwage na bombardowaniu nie moze prowadzi¢ jed-
noczes$nie ognia ze swego karabina maszynowego. Opierajac
sie na dosSwiadczeniach wojennych mozna ostatecznie przyjac,
ze samolot dwuosobowy nadaje sie do dziatan niszczycielskich,
jezeli wystepuje w zespotach, natomiast nie mozna go uzywacé
do tego pojcdynczo.

4. W razie dopedzenia bombowcéw przez mysliwcow na-
stepuje walka powietrzna. Nalezy przypuszczac, ze przy coraz
bardziej wzrastajacej szybkos$ci poziomej wkrdtce jedynym
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mozliwym kierunkiem napadu bedzie napad od tytu. Chyba
nikt nie ma ztudzen, ze w tym wypadku samolot trzymiejscowy
ma bezwzglednie lepsze mozliwos$ci niz samolot dwumiejscowy.
Jesli nawet istniejg samoloty wielomiejscowe, majgce ograni-
czone mozliwosci prowadzenia ognia do tytu. to jednak ogien
ten jest mozliwy, szczegdlinie przeciw jednomiejscowym dolno-
ptatom. Wzglad ten przemawia raczej za samolotem trzyoso-
bowym.

5. Trzeba przyzna¢ inzynierowi Rougeron, ze oba rodza-
je samolotow unosza na og6t jednaki ciezar bomb. Jednak do
przewozu bomb o duzym ciezarze i na dalekie odlegtosci samo-
lot dwumiejscowy, taki jakim go widzi Rougeron, nadaje sie
znacznie mniej.

Inzynier Rougeron uwaza, ze ztudzeniem jest przekonanie
iz w przysztosci bedzie mozna wykonywaé szereg powtarzajg-
cych sie nalotbw masowych na wielkie odlegtos$ci. W yjatek
w tej mierze moga jego zdaniem stanowi¢ loty wykonywane
nad zwartg pokrywg chmur. Podzielajagc na og6t te cze$¢ po-
gladow inzyniera Rougeron musimy jednak dodac¢, ze nie mo-
zna wpadac¢ z jednej ostatecznos$ci w drugg i zupeinie odma-
wiac jakiejkolwiek warto$ci dziataniom na gtebokie tyly. Mo-
zliwo$¢ zadania nieprzyjacielowi strat w jego zapleczu daje juz
powazne korzysci, gdyz zmusza wroga do trzymania na tytach
duzych sit dla obrony ludnoSci.

Odrzuémy czynnik obcigzenia samolotu oraz czynniki ae-
rodynamiczne i wychodzac z zatozen potrzeb obecnych zasta-
néwmy sie nad niezbedng iloscig cztonkéw zatogi, a z pewno-
$cig dojdziemy do wniosku, ze jezeli nawet juz samolot dwu-
osobowy stanowi korzystne rozwigzanie, to jednak nie mozna
zej$¢ ponizej samolotu trzymiejscowego. Zrozumiate jest, iz
zwiekszajagc sktad obsady nalezy jednocze$nie dgzy¢ do budo-
wy samolotu o jak najmniejszych wymiarach. Rdznica miedzy
takim samolotem trzyosobowym a obszernym samolotem wie-
lomiejscowym przeznaczonym do réznorodnych zadan, wypo-
sazonym w szereg stanowisk karabinéw maszynowych i ma-
jacym kryte dojscia, z pewnoscig nie polega tylko na zwieksze-
niu zatogi o jednego zotnierza.

Matym szybkim samolotom bombowym mozna postawié
zarzut, iz nie nadaja sie do walki powietrznej. A przeciez Dou-
het méwigc o swych kragzownikach najezonych $rodkami ognio-
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wymi stale podkreslat, iz zadaniem ich jest miedzy innymi na-
rzucenie walki powietrznej lotnictwu nieprzyjaciela. Wspomi-
na o tej koniecznosci rowniez autor kryjacy sie pod pseudoni-
mem N N N, w swym artykule zamieszczonym przed rokiem
w czasopiSmie ,Action Franeaise” — ,Skupienie na tym samym
ptatowcu Srodkdw potrzebnych tak do zwalczania celow ziem-
nych jak i powietrznych, to jest zbudowanie kragzownika po-
wietrznego, jest jednym z zasadniczych pomystéw genialnego
wiloskiego pisarza wojskowego. Douhet zdaje sie by¢ jednym
z tych, ktérzy pozostaja w cieniu, ale ktdrych nieprzecietna
gtebokos¢ mysli bezwzglednie juz w najblizszej przysztosci
przyniesie owocne i praktyczne rozwigzania szeregu zagadnien
z dziedziny strategii lotniczej”.

Takie sg poglady. Postawmy sobie jednak pytanie, czy sa-
molot bombowy powinien szuka¢ walki powietrznej? Czesto
spotykamy sie z potwierdzeniem tego pytania, z jednoczesnym
powotywaniem sie na najSwietsze zasady sztuki wojennej. Jed-
nak jako$ nikt jeszcze dotychczas nie powiedziat artylerzys$cie
»2€ jego pierwszym zadaniem jest zwalczanie artylerii nieprzy-
jacielskiej”, natomiast zadanie artylerii okreslono w sposdb
nastepujacy: ,naprzod nalezy zwalcza¢ nieprzyjacielskg pie-
chote, a artylerie przeciwnika zwalcza¢ tylko w tym stopniu,
w jakim przeszkadza ona wtasnej artylerii w wykonaniu zada-
nia”.

Z chwilg gdy samolot bombowy zrzucit swe bomby lub
samolot rozpoznawczy dostarczyt wiadomosci, zadanie nalezy
uwaza¢ za wykonane. C8z potem majg one jeszcze zwalczac?

Poszukiwanie walki powietrznej ma uzasadnienie tylko
woéwczas, jeSli sie chce przeciwdziataé wtargnieciu nieprzyja-
cielskiego lotnictwa we wilasny obszar. Zadanie to jednak jest
zadaniem szczegblnego rodzaju lotnictwa — myS$liwcow, Kktd-
rych zywiotem jest walka.

Niezrozumiate jest, ze dla zamierzonych dziatan, majacych
jakoby na celu wywalczenie przewagi w powietrzu, wybiera
sie wiasnie przestrzen nad obszarem przeciwnika. Wtasnie tam
walczy sie w jak najbardziej niekorzystnych warunkach. Ka-
zdy ruch samolotu natychmiast przekazuje stuzba dozorowa-
nia. Samolot jest narazony na ogien artylerii nieprzyjaciela.
Najmniejsze wysadzenie silnika moze spowodowaé utrate sa-
molotu. A przystowiowe korzy$ci dziatan zaczepnych sg zwia-
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zane z tym, iz samolot napadajgcy pierwszy zuzyje materiaty
pedne, zabierane w powietrze w ograniczonej ilosci.

Raz jedyny, a mianowicie w maju roku 1918, zrobiono
doswiadczenie z takim taktycznym uzyciem lotnictwa. Nad
obszarem niemieckim nad Sommg dziatali w jednym zwigzku
bombowcy i mySliwcy francuscy. Osiggniete woéwczas wy-
niki byty tak ujemne, ze szybko zarzucono ten sposéb wspot-
dziatania. P6zniej nie probowano juz tgczy¢é mysliwcow z bom-
bowcami ani tez ostania¢ bombardierow samolotami rozpo-
znawczymi.

Jednak istnieje jeden rodzaj dziatah zaczepnych, w kté-
rych walka powietrzna jest zjawiskiem zupeinie uzasadnio-
nym. Mianowicie w dziataniach majgcych na celu oczyszczenie
z nieprzyjacielskiego lotnictwa obserwacyjnego, ubezpieczone-
go przez mysliwcdw, waskiej strefy nad polem walki wojska
ladowego. Jest to wyjatek, ktory zreszta przez dtuzszy czas byt
jedynym powodem walki powietrznej. Ma swe uzasadnienie:

— w matym stosunkowo niebezpieczefAstwie wynikajgcym

z dziatania nad obszarem nieprzyjaciela. Strefa dziata-
nia jest ptytka,

— w ograniczeniu swobody dziatania nieprzyjacielskiego

lotnictwa,
w dazeniu do osiggniecia przewagi w powietrzu.

Jednym stowem walka powietrzna jest celowa tylko w nie-
licznych wypadkach, do ktérych dzieki swym cechom nadaja
sie wiasnie samoloty mysliwskie. Natomiast powodem istnienia
wszystkich innych rodzajow lotnictwa jest me walka po-
wietrzna, lecz dziatania skierowane przeciw celom na ziemi,
czy to w postaci rozpoznania, czy tez bombardowania (réw -
niez samolotow na ziemi). Te wiec rodzaje lotnictwa musza
przede wszystkim dazy¢ do wykonania swych zadah. Powinny
unika¢ walki, bedacej dla nich ztem koniecznym, powoduja-
cym zazwyczaj niewykonanie gtdwnego zadania. Z tego powo-
du gtowng zasadg jest przede wszystkim szybko$¢. A mianowi-
cie szybkos¢ samolotow jako takich, dalej szybko$¢ wykony-
wania zadan, ktdrg mozna uzyska¢ dzielgc zadania na czesci
i powierzajagc wykonanie kazdej czesci odrebnym wykonaw-
com. Wreszcie zasadg jest, ze samoloty bombowe powinny
dziata¢ oddzielnie, przez co sie uniknie straty czasu u siebie,
a spowoduje jg u nieprzyjaciela.
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Czy nalezy jednak szuka¢ walki, jesli bombowcy nie
moga dojs¢ do celu? W roku 1918 starano sie to zagadnienie
rozwigza¢ w ten sposéb, ze wielomiejscowe samoloty bombo-
we ubezpieczaty bombardieréw lecagcych na zadanie. Zmniej-
szata sie przez to ruchliwo$¢ zwigzkéw. Sposéb ten byt mozli-
wy w roku 1918, gdy cele nie lezaty na gtebokich tytach.

Wedtug Douheta nalezy naprzéd dazy¢ do wywalczenia
przewagi powietrznej nad obszarem nieprzyjacielskim. Chyba
do$¢ juz powiedziano o nierealnosci takich pomystéow i o roz-
czarowaniach, ktdre spotkajg ich zwolennikow. Rozwigzanie
Douheta przypomina krwawe dni roku 1914. Tam gdzie na-
tarcie jednego batalionu zostalo odparte, uzywano obok pozo-
statych szczatk6w drugiego i trzeciego batalionu, krwawigc sie
w natarciach, przeprowadzanych wrecz. Dopiero po wielu mie-
sigcach zrozumiano, ze uparte przetamywanie oporu moze spo-
wodowac najgorsze skutki.

Jesli bombowcom nie udato sie przedrzec¢, albo okres$lajac
wiasciwiej, jesli nie mogli wtargngé¢ dostatecznie gteboko na
obszar przeciwnika, to nalezy szukac innego rozwigzania dzia-
tania. Moze to by¢ lot w innej porze dnia, po innej trasie lub tez
przejscie frontu na innym odcinku, majace na celu znalezienie
jakich$ wiekszych ok w nieprzyjacielskiej sieci dozorowania.

Rozczarujg sie ci, ktérzy oczekujg samodzielnego dziata-
nia lotnictwa. Cze$ciej nawet trzeba bedzie uzy¢ wojska lgdo-
wego i marynarki wojennej sprzymierzencéw, by zapewnic te-
muz lotnictwu mozliwo$¢é dziatania z podstaw niezbyt odle-
gtych od celéw przewidywanego bombardowania.

Nowe poglady na sposob uzycia mysliwcow.

Nawigzujgc do tych rozwazah moze ciekawe i wskazane
bedzie poruszenie niedawno wydrukowanego artykutu o walce
powietrznej miedzy mys$liwcami a bombowcami. Autorem jego
jest kpt. Chenault, peinigcy stuzbe w amerykanskiej szkole
taktyki walki powietrznej. Wedtug pogladéw autora zagadnie-
nie to nie przedstawia sie zbyt beznadziejnie dla mySliwcow,
a to z nastepujacych powodow:

— rdznica miedzy szybko$cia bombowcdédw i mysliwcow
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wieksza niz w czasie wojny $wiatowej,

— szybko$¢ pozioma bombowcow jest najwieksza na ma-
tej wysokoséci nad ziemig, na wysokos$ciach wiekszych
spada szybko (w lotnictwie amerykanskim sprezarki
sa obliczone dla duzo mniejszych wysoko$ci niz we
Francji),

— niestuszne jest twierdzenie, ze szybko$¢ napadajgcego
mysliwca bedzie tak wielka, iz uniemozliwi mu bez-
pieczne odejscie. Przy szybkosciach nowoczesnych sa-
molotéw mysliwiec nie musi podchodzi¢ do celu lotem
nurkowym, moze podchodzi¢ od ogona bombowca i na
rownej z nim wysokosci. W tym wypadku mysSliwiec
bedzie mogt w petnym spokoju daé szereg krotkich se-
ryj ogniowych,

— nowoczesne przyrzady celownicze mys$liwcéw sg zna-
cznie ulepszone, mozna je doktadnie nastawia¢ na taka
odlegto$é, na jakag chce sie rozpoczaé ogien. Natomiast
przyrzady celownicze ruchomych karabinéw maszyno-
wych mozna wykorzystaé do strzelania tylko na mate
odlegtosci,

— jezeli nawet odrzuci¢ uzbrojenie mysliwca w armatke,
to réwniez ogieA najciezszego karabina maszynowego
ma wielkag dziatalno$¢ niszczgcg, mogacg mie¢ powaz-
ne skutki. Moze on spowodowaé wybuch trafionej
bomby. Nalezy przy tym nadmieni¢, ze stanowisk ru-
chomych (obrotnikéw) nie mozna uzbroi¢ w taka bron
maszynowa,

— w konhcu mysliwcy mogg zwalcza¢ zwarte szyki bom-
bowcéw miotajgc bomby czasowe. ,Ten rodzaj dziata-
nia rokuje duze powodzenie, jednak ze zrozumiatych
powodOw nie mozna go dokitadnie omawiac”.

Wedtug przytoczonego pogladu kpt. Chenaulta nowa tak-
tyka mysSliwcéw polegataby na wspdtdziataniu dwu grup my-
$liwskich. Jedna z nich lecaca za wyprawa rozpoczynataby sku-
piony ogien na duzg odlegtos¢ (500 m), druga za$ lecagc nad
wyprawg miotataby bomby czasowe. W ten sposdb mozliwe by
byto skupienie ognia mysliwcoéw, podczas gdy ogien bombow-
cow byiby rozstrzelony w réznych kierunkach.
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Ciekawe jest tylko, dlaczego autor nie omowit sposobu
przeciwdziatania bombowcéw. Naszym zdaniem obrona bom-
bowcow powinna polegaé na rozluznionych szykach i na szyb-
kosci, gdyz:

— utrudni sie w ten sposéb mysliwcom nawigzanie stycz-

nosci bojowej z bombowcami.

— samoloty mySliwskie uzbrojone w armatki, to jest, te
ktérym zdobycz sama idzie w rece, bedg wowczas mu-
siaty dziata¢ rowniez w luznych szykach. Nie majg one
wtedy czasu na wyszukiwanie tupu za tupem,

— skupienie ognia mys$liwcow jest niemozliwe bez takie-
go samego przeciwdziatania nieprzyjaciela,

— samoloty mySliwskie nie mogag bombardowaé¢ skutecz-
nie wyprawy.

Trzeba sie z tym liczyé, ze los pojedynczego bombowca
bedzie przesgdzony, jezeli on natknie sie na mys$liwca — ar-
matke, wspotdziatajgcego z innymi mysliwcami. Jednak krotki
czas walki wystarczy, by pewna ilos¢ bombowcow przeslizgne-
ta sie.

Niema dwu zdan, ze w obliczu dobrze zorganizowanej
obrony przeciwlotniczej w przysztoSci wyprawy bedg ponosity
duze straty. Straty bedg odpowiadaty w pewnym stosunku ilo-
§ci samolotow biorgcych udziat w wyprawie, natomiast 0sigg-
niete skutki bombardowania z pewnos$cig tych strat nie uspra-
wiedliwig.

Czyz ostatecznie nalezy uwazaé, ze ciezkie samoloty bom-
bowe nie majg zadnej przysztosci? Nie, tak nie jest. Bedg one
wiasciwym typem do bombardowania nocnego. A to jest bar-
dzo duzo. Moze kiedy$ bedg uzywane réwniez w dzien do bom-
bardowania bardzo duzych celow z duzych wysokosci. Moga
wowczas stanowi¢ niebezpieczenstwo zagrazajace z duzej odle-
gtosci. Zagrozenie to moze sie urzeczywistnié, gdy trzeba be-
dzie zada¢ ostatni cios $Smiertelny nieprzyjacielowi, ktorego
wola oporu zaczeta sie zatamywac.

Zdajemy sobie sprawe, ze zwalczaliSmy szereg pogladdw,
ktore dotychczas bylty uwazane za nienaruszalne i ktore byty
przesagdzone przez regulaminy. Jednak przytoczone przez nas
rozumowania opierajg sie na dosSwiadczeniach, ktorych ilos¢
mozna by jeszcze dowolnie zwiekszyé. Ale nawet gdyby tych
doswiadczen nie byto, to za wystarczajagcy powdd ponownego
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doktadnego rozwazenia tych zagadnien nalezatoby uwazac
krwawga nauke z przed 20 lat. OtrzymaliSmy jg woéwczas dzieki
niezdawaniu sobie sprawy i niewyciggnieciu wnioskéw ze sku-
tecznosci ognia i z wymogdw walki na mate odlegtosci oraz
z brakow we wspoétdziataniu. Straty byty ponadto nastepstwem
Slepej wiary w znaczenie i wartos¢ dziatan zaczepnych.

Nawigzujgc do artykutu autora chciatbym oswietli¢ pew-
ne jego rozumowania i poglady =zastugujgce na szczegdlne
uwzglednienie.

Cate rozumowanie autora jest oparte na zaproponowanej
przez niego sieci dozorowania. Przede wszystkim nalezatoby
sobie postawi¢ pytanie, o ile zorganizowanie takiej sieci jest
mozliwe. Wezmy pod uwBge front o ogdlnej dtugosci 1000 km.
Jesli chcemy mieé¢ moznos¢ dopadniecia nieprzyjaciela, ktéry
dwukrotnie zmienia kurs od granicy manewru, to gtebokos¢
strefy sieci dozorowania musi wynosi¢ okoto 120 km (rycina).
Do zorganizowania takiej sieci potrzeba by byto.

okoto 700 stacyj radiowych lub tacznic telefonicznych,
okoto 5000 wyszkolonych ludzi do obstugi stacyj radio-
wych lub tgcznic i do dozorowania,

a jesli to ma by¢ sie¢ telefoniczna, to ponadto okoto
20.000 km kabla (linie jednoprzewodowe), do ktorego
wybudowania potrzeba by byto okoto 5000 ludzio/dni
pracy.

Z tego krotkiego zestawienia widzimy, ze naktad Srodkéw
i pracy musiatby by¢ olbrzymi, przy czym obejmuje on tylko
gtebokos$¢ okoto 135 km, a przeciez i na dalszych tytach sieé
dozorowania musiataby rowniez by¢ zorganizowana, zwtasz-
cza jezeli uwzglednimy gteboko$¢ wypadu nowoczesnych sa-
molotdw bombowych, wynoszgcg Srednio okoto 600 km. Sga-
dze, ze schematy mozliwe do przyjecia w Anglii, majgcej
szczegO6lne potozenie geograficzne, nie dadzg sie przyjaé bez-
krytycznie w innych panstwach, zwtaszcza w tych, ktdre nie
majg granic zamknietych umocnieniami staltymi, zabezpiecza-
jacymi raz wtozony wysitek przed zniszczeniem.

Roéwniez nalezatoby sie zastanowi¢, czy taki system jest
w o0g6le mozliwy do przyjecia w walce ruchowej.
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Sadzac ze szkicu, autor proponuje rozmieszczenie lotnisk
mysliwskich w odlegtosci okoto 60 km jedno od drugiego. Nad
rozwigzaniem tym, na pozdér tak prostym, warto sie nieco dtu-
zej zatrzymac.

Ustawiajac tak dywizjony na froncie o dtugos$ci)1000 km,
i to ustawiajac je w dwu liniach w szachownice, potrzeba by
byto okotojjtO dywizjondéw mysliwskich. Trzeba przyznac, ze
ustawienie takie jest zupeinie mozliwe w panstwach o silnym
lotnictwie. Dla przyktadu podam, ze np. Rosja ma posiadac
okoto; 36 dywizjonéw mysliwskich, a ponadto 24 samodziel-
nych eskadr mysliwskich (Przeglad Lotniczy nr. 4/36 str. 167).
Ustawienie takie jest na pozdr schematyczne i stanowi jak gdy-
by kordon. Na kazdych tytach nowoczesnych wojsk lezy duza
ilos¢ tak zwanych obiektow czutych.

Przyjmijmy iz dtugo$¢ frontu wynosi rowniez 1000 km, ze
wybieramy z ilosci X tylko 10 najwazniejszych obiektow i ze
chcac ich wzglednie skutecznie broni¢, uzyjemy do obrony
kazdego z nich grupy/z 3 dywizjondéw, co og6tem da takze 30
dywizjonow.

Poréwnajmy zalety i wady obu systemow.

a. System obrony posredniej.

Przy sprawnie dziatajacej sieci dozorowania mozemy na
kazde meldowane zgrupowanie nieprzyjaciela, idace po jakiej-
kolwiek trasie do celu lub z powrotem, rzucic¢ 3 5 dywizjo-
now mysliwskich z odlegtos$ci 30 — 90 km. Zadna wyprawa nie
przejdzie bezkarnie, jesli tylko idzie pod podstawg chmur. Lot-
nictwa mysliwskiego mozna zawsze uzy¢ na froncie, skupiajac
je na wazniejszych kierunkach. Przyjmujgc szybko$¢ okoto
400 km/godz. i zapas paliwa na 2 godziny lotu, mozna na do-
wolnym kierunku skupi¢ na czas prac 1 1,5 godzin okoto
20 dywizjondéw. Po wykonaniu zadania dywizjony najdalsze
wyladujg po lotniskach lezgcych w poblizu strefy dziatania
i tam pobiorg materiaty pedne. Ogdinie mozna powiedzie¢, ze
system ten nie mogac, jak kazdy zresztg system, zatrzymac
wypraw idgcych na tyly, sprawia jednak, ze kazdy szyk bom-
bowcow bedzie narazony na walke, a to jest juz bardzo duzo
w wojnie powietrznej. Jest to jak gdyby odwrdcenie zasady
Douheta w zastosowaniu do mysliwcéw. Jest to moze ich naj-
ekonomiczniejsze i najcelowsze uzycie. System ten ma jednak
tg wade, ze trudno jest zwalcza¢ wyprawy idgce nad chmura-
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mi i dopiero w poblizu celu schodzgce ponizej podstawy chmur.
Jednak w tym wypadku i bezposrednia obrona obiektéw nie
wiele pomoze. Wadg tego systemu jest konieczno$¢ rozbudo-
wania odpowiedniej sieci dozorowania. Kto wic jednak, czy
sieci tej nie mozna by zastgpi¢ linig zasadzek mysSliwcéw odle-
gtych od siebie o 15 km, a wystawianych przez poszczegOlne
dywizjony w ilosci 4 na kazdy dywizjon. Samoloty na zasadz-
kach i zasadzki mogtyby byé wyposazone w krotkofalowe sta-
cje radiowe, tanie i tatwo przenosSne. Samolot startujgc na wi-
dok wyprawy maogtby lecie¢ w takiej odlegtosci, by madgt ja
obserwowac i nie byt narazony na skuteczny ogien, przy czym
zadaniem jego bytaby tgcznosé z wiasnym dywizjonem i napro-
wadzanie go na wyprawe.

b. System obrony bezposredniej.

Jak wspomniatem, ilo$¢ tak zwanych obiektow czutych le-
zacych w gtebokosci wypadu nowoczesnych bombowcow jest
bardzo duza. Za frontem o diugosci 1000 km bedzie ich z pew-
noscig wiecej niz 10. Dla obrony ich trzebaby mie¢ wielkie ilo-
§ci mysliwcéw, na jakie nie sta¢c zadnego mocarstwa. Sitg rze-
czy wiec trzeba obrone ograniczy¢ do ram mozliwosci, wybie-
rajac obiekty najwazniejsze. Przy tym systemie przeciwnik ma-

jac swobode decyzji moze zawsze napas$¢ bezkarnie obiekt nie.

broniony. Sity mySliwskie przywigzane do obiektu bedg uzyte
zdata od frontu. Przy dzisiejszych szybkosciach bombowcdéw
moze ponadto zaj$¢ czesto wypadek, ze mysliwcy bronigcy
obiektu lezacego na blizszych tytach w ogdle nie zdgzg wystar-
towa¢. Poza tym wiemy wszyscy, ze wazniejsze obiekty sg
przewaznie bronione przez artylerie przeciwlotniczg, a wspot-
dziatanie mys$liwcéw z nig nalezy do zagadnien dos$¢ ztozonych.

Przy rozwazaniu systemu obrony posredniej moze sie na-
sungé watpliwos$¢ co do moznosci jej wykonania. Mianowicie
wiemy, ze od chwili zaalarmowania do startu nie moze uptyngé
wiecej niz 10 minut, a wiec ze zalogi dywizjondw pierwszej
linii musiatyby sie stale znajdowac¢ w alarmie. Sadze jednak, ze
to zagadnienie jest w zupetnoSci do rozwigzania. Prasa obca
podnosita juz wiele razy konieczno$¢ wyposazenia jednostek
w zatogi rezerwowe. JeSli weZzmiemy pod uwage, ze nowoczesny
samolot mys$liwski kosztuje okoto 200.000 zt a wyszkolenie pi-
lota okoto 20.000 zi, ze w czasie wojny czeSciej spotykano sie
z bratdem samolotow niz personelu latajgcego, to sgdze, zc mo-

4. Przeglad Lotniczy Nr 3.

inf
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zna, optaca sie i trzeba dywizjony mysliwskie pierwszej linii
wyposazy¢ w drugi zesp6t zatdg, by umozliwié state trzymanie
wszystkich samolotéw wraz z odpowiednig iloScig zatég w alar-
mie, przy czym w tym samym czasie drugi zespo6t zatdg bedzie
odpoczywat. Przyjmujac ogdlny koszt eskadry 10 samolotowej
na okoto 3.000.000 zt widzimy, ze zwiekszajac jej warto$é przez
dodanie zatdg zapasowych w czasie o 100% podwyzszamy jej
koszt w stosunku do warto$ci bojowej zaledwie 0 4%.

Tres$¢ artykutu zdaje sie wskazywac, ze pisat go mysliwiec.
Nie wchodzac w stusznos$¢ pogladéw autora co do innych po-
ruszanych zagadnien, staratem sie oswietli¢ dwa, moim zda-
niem najciekawsze zagadnienia wigzace sie w jedna cato$¢ —
taktyki mys$liwcéw. Stuzba dozorowania bowiem w ujeciu au-
tora zdaje sie by¢ przede wszystkim oczyma mysliwcow. Arty-
kut wraz z tylu innymi pisanymi poprzednio zdaje si¢ nam
wskazywaé¢ na jedno, a mianowicie na przezywanie przez my-
Sliwcow przesilenia ichi taktyki, spowodowanego rozwojem
sprzetu i na szukanie nowych drég. Z tego powodu wtasnie
artykut ten zastugiwat na przytoczenie go czytelnikom Przegla-
du Lotniczego.

Omowit kpt. dypl. Ludwik Szul.



DZIALANIA CIEZKIEGO LOTNICTWA BOMBO-
WEGO PRZECIW BAZOM LOTNICZYM.

W nr. 9/36 Wiestnika Wozdusznowo Fitota, rozwaza pitk.
F. Arzenuhin powyzsze zagadnienie.

Rola baz lothiczych w czasie wojny bedzie miata olbrzymie!

znaczenie dla organizacji dziatalnosci bojowej lotnictwa. Bazy

bedg tymi osSrodkami, w ktérych bedg przechowywane duzej/j!

zapasy materiatu i sprzetu, w ktdrych bedg czynne warsztaty
naprawcze a czasem i produkcyjne, wreszcie, gdzie sie bedzie
¢wiczyt personel. Na nich bedg opieraty swe uzupetnienie jed-
nostki w polu.

Najprawdopodobniej czes$¢ istniejgcych lotnisk podstawo-
wych czasu pokojowego, potozonych w odpowiedniej odlegto-
$ci w gtebi kraju, bedzie w czasie wojny odgrywata role takich
witasnie baz lotniczych. Nalezy przypuszczaé, ze bazy te beda
wyposazone w potezne $rodki obrony przeciwlotniczej az do
umysinych hangaré6w — schronéw, schrondéw na materiaty
pedne, podziemne magazyny materiatu wojennego i t. p.

Czesto bazy te bedg potozone w poblizu duzych miejscowo-
§ci o doniostym znaczeniu gospodarczym dla panstwa. Czasem
zndw bedg moze przy fabrykach lotniczych.

Niewytgczona bedzie tu mozliwos¢, ze na lotnisku bazy
w okresach stabego dziatania na froncie znajdowac sie beda
rowniez jednostki lotnictwa bojowego.

W ten sposob bazy lotnicze frontu bedag zawieraty jako cel
4 rodzaje sktadnikow (nie zawsze wszystkie i o jednakowym
znaczeniu):

1) magazyny,

2) osrodki szkolenia,
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3) parki, lub warsztaty wytwodrcze,

4) jednostki bojowe lotnictwa.

Wieksze bazy zeSrodkowanego przemystu lotniczego itp.
bedg lezaly na gitebokich tytach a dziatania przeciwko nim be-
da miaty charakter raczej dziatan strategicznych, majgcych
na celu ostabienie przemystu wojennego, niz walki o operacyjne
panowanie w powietrzu na szerokim froncie.

Niewatpliwie obie strony beda dazyly do zniszczenia baz
przeciwnika a uzyjg do tego ciezkiego lotnictwa bombowego,
bedacego Srodkiem walki najpotezniejszym i o najwiekszym
zasiegu dziatania.

Dziataniem wstepnym tego zadania bedzie rozpoznanie, ma-
jace na celu wykrycie najwazniejszych przedmiotéw (punktow
orientacyjnych celowania, systemu obrony przeciwlotniczej,
charakteru umocnien ze wzgledu na wybd6r rodzaju bomb itp.).

Organizacja rozpoznania bedzie zalezata w duzej mierze od
danych posiadanych w sztabach zawczasu i od potozenia tak-
tycznego w danej chwili.

Prawdopodobnie ani jednorazowe rozpoznanie ani maty
pododdziat lotnictwa nie wykonajg tego tak ztozonego zadania
rozpoznania. Na rozpoznanie fotograficzne liczy¢ nie bedzie
mozna ze wzgledu na prawdopodobne wytezenie przeciwdzia-
tania nieprzyjaciela. A zatem sity przeznaczone do tego roz-
poznania muszg by¢ dostatecznie duze i zdolne do stoczenia
zacietych walk na drodze do celu. Najéelowszym wydaje sie
uzycie do tego zadania jednostki rozpoznawczej ztozonej z lo-
tnictwa lekkiego bombowego w sile 30—50 samolotow.

Jak widaé¢, juz na poczatku tego zagadnienia wysuwa sig
sprawa wspoOtdziatania lotnictwa bombowego lekkiego z ciez-
kim.

Okres$lanie zadania dla tej grupy rozpoznawczej w waskich
ramach wydaje sie niewtasciwym.

Najlepiej, jezeli to lekkie zgrupowanie bedzie pierwszym
i do$¢ juz silnym rzutem zasadniczego dziatania, zorganizowa-
nego w czasie tak, aby mogto odegra¢ jednoczes$nie role de-
monstracji,

W stosunku do dziatania ciezkiego lotnictwa bombowego
nastepujacego po dziataniu grupy lekkiej, zadania grupy lek-
kiej wyrazajg sie: 1) w zadaniach rozpoznawczych, 2) w prze-
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prowadzeniu zniszczen, 3) w odwrdceniu uwagi nieprzyjaciela
od strefy dziatania ciezkich bombardierow.

Ta réznorodno$¢ zadan i dziatan potwierdza koniecznosé
i celowos$¢ uzycia w dziataniach przeciwko bazom lotniczym
lekkiego rzutu.

Drugim etapem tych dziatan bedzie rzut nocny, dziatajacy
pojedynczymi samolotami bombowymi ciezkimi lub matymi je-
go oddziatami. Zadaniem tego dziatania bedzie wyczerpanie
zatogi bazy przeciwnika, zwilaszcza obstugi Srodkéw obrony
przeciwlotniczej. Jezeli zaloga bazy bedzie nekana w ten spo-
sOb przez 2—3 noce z rzedu, to jej wartos¢ obronna szybko sie
obnizy. Zniszczone w ciggu nocy przedmioty wymagajg prac
naprawczycli w ciggu dnia. Jezeli do tego zostang zastosowane
bomby z zapalnikami o p6Znym dziataniu, przeciwnik wyczerpie!/s*
sie szybko, czujgc sie ciggle ,,osaczonym?” i ciggle wyczekiwac ta
bedzie nastepnych uderzen z powietrza.

Dziatania nocne jak widaé, obnizajg sprawnos$¢ dziatania
bazy lotniczej, nie unieszkodliwiajgc jej jednak na diugi prze-
cigg czasu, wobec czego nie mozna sie ograniczy¢ tylko do nich.

Konieczne jest wykonanie nalotow poteznymi zgrupowa-l a-e fl
niami ciezkiego lotnictwa w dzien.

To dziatanie jest trzecim z kolei i najwazniejszym etapem
dziatan przeciw bazom lotniczym.

W spdtdziatanie z lotnictwem bombowym lekkim okazuje
sie tu niezbednym. Na pottory godziny przed nalotem ciezkich
bombowcow lekkie bombardujg niektére przedmioty bazy,
zwtaszcza pole wzlotow i znajdujace sie tam samoloty, majac
jako gtdwne zadanie zwigzanie lotnictwa mys$liwskiego nieprzy-
jaciela i wyczerpanie jego Srodkéw obrony przeciwlotniczej.
Mozliwe, ze czasami nalot ten trzeba bedzie wykonaé nie na
samg baze lotniczg, lecz na te wtasnie lotniska, z ktérych prze-
ciwnik moze najskuteczniej przeciwdziata¢ ciezkim bombar-
dierom. W tym wypadku lekkie lotnictwo bombowe dziatac
bedzie mniejszymi zgrupowaniami na szerokim froncie.

Nalezy uwzgledni¢, ze dowodzenie lotnictwem, gdy ono jest
na ziemi, jest znacznie tatwiejsze i prostsze niz wtedy, gdy sie
znajduje w powietrzu. Dlatego tez, jezeli rzutowi lekkiemu
uda sie zmusi¢ nieprzyjaciela do poderwania go przeciw sobie
w powietrze, po czym utrudni¢ mu ladowanie bodaj przez cze-
Sciowe tylko zniszczenie jego ladowisk, cel zadania bedzie osig-
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gniety. Skierowanie lotnictwa mysliwskiego przeciw ciezkim
bombardierom przedstawi teraz duze trudnosci.

Czesto jednakze to wspotdziatanie miedzy ciezkim i lekkim
lotnictwem bombowym przybierze SciSlejszg forme, kiedy wy-
niknie konieczno$¢ wspo6lnego przelotu do celu i od celu. W tym
wypadku dopiero nad celem grupa lekka uzyskuje niejako ,,sa-
modzielno$¢” dziatania, bombardujgc wyznaczone dla niej wta-
Sciwe cele, zwigzujagc mysliwcow nieprzyjaciela, dziatajac prze-
ciwko artylerii przeciwlotniczej itp.

Zasadniczg rolg lekkich bombardierow w razie wspdlnego
lotu jest niedopusci¢ lotnictwa nieprzyjacielskiego do zgrupo-
wania ciezkiego, ktore ze wzgledu na swdéj charakter i zadanie
ma utrudniony manewr i obrone. Zrzuciwszy na cel swe bom-
by lekkie lotnictwo bombowe bedzie spetniato zatem zadanie
dwumiejscowego lotnictwa mySliwskiego. Na drodze za$ po-
wrotnej odegra role strazy tylnej, ostaniajgcej powrot z wy-
prawy ciezkich bombardierow.

Tego schematu organizacji wyprawy przeciwko bazie lot-
niczej nie nalezy traktowac jako jedyne prawidtowe rozwigza-
nie. Bedzie ono zalezato catkowicie od potozenia taktycznego.

Teraz rozpatrzymy zagadnienie ilosci potrzebnych sit.
Przypus¢my, ze frontowa baza nieprzyjaciela ma magazyny
sprzetu technicznego, czesci ptatowcow i silniki. Prawdopodo-
bnie sktadnica ta bedzie rozrzucona na duzej przestrzeni, badz
tez bedzie miata umys$lne zabezpieczenia przeciw dziataniu
bomb burzacych (schrony zelbetowe itp.). Wymiary tych
sktadnic mogg by¢ réznorakich wymiaréw. Liczac z grubsza
mozna przewidywac, ze do zniszczenia ich potrzeba bedzie od

p. 3—5 zgrupowan ciezkiego lotnictwa po 3—4 samolotow, tj. ra-
.zem 10 do 20 samolotéw. Najcelowsze bedzie uzycie bomb
"'N burzacych 100 kg.

Zatézmy teraz, ze baza ma park reperacyjny, hamownieg
1silnikéw itp., zajmujace przestrzeri okoto 40—50.000 m kwT Do
zniszczenia takiego przedmiotu potrzeba bedzie 10 do 15 samo-

sy lotéw, z ktoérych kazdy zrzuci 20— 30 takich samych burzacych
bomb.

Przypus¢my, ze baza ma lotnisko, hangary, schrony na

im ateriaty pedne, amunicje, pomieszczenia stuzb itp. Skromnie
0 liczac trzeba bedzie na ten cel uzy¢ conajmniej 15 samolotow’
ciezkich.
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Przypusémy jeszcze, ze w bazie jest maty osrodek wyszko-
lenia, szkolgcy lub uzupeiniajagcy personel latajacy, techniczny
i specjalistow. Zburzenie pomieszczen szkolnych, koszar itp.
wymagac¢ bedzie uzycia 5—8 samolotow.

Wreszcie bedzie mozliwe, ze na lotnisku bazy znajduje sie
we danej chwili jednostka lotnictwa. Pociggnie to za sobg ko-
nieczno$¢ zwiekszenia sil dziatajagcego lotnictwa o 5 do 10 sa-
molotow.

Razem otrzymujemy potrzebng site 50 do 70 samolotéw,
ponadto uzupeiniajac te liczbe 30—40 samolotami lekkimi ubez-
pieczenia otrzymamy cato$¢ sit potrzebng do skutecznego dzia-
tania przeciw bazie lotniczej. Wyniesie ona okoto 100 samo-
lotéw.

Rowniez i tego rachunku nie nalezy traktowac jako jedy-
ne Sciste rozwigzanie. Jest on jedynie orientacyjnym rachun-
kiem. zaleznym od potozenia taktycznego, doktadnych wymia-
row celu itp.

Nalezy sie jednak zastrzec, ze aby zniszczy¢ cel, nie wy-
starczy zna¢ doktadnie wymiary jego poszczeg6lnych przedmio-
tow, stopien ich czutosci itp. Wazniejsze jeszcze bedzie znaé
charakterystyczne cechy, ktdre pozwolg napewno go rozpozna¢c
z powietrza w szczegdlnym wypadku nakazanej wysokos$ci bom-
bardowania. Dlatego jezeli cel jest o duzym znaczeniu, trzeba
zna¢ nie tylko wtasciwe mu cechy obserwacyjne, ale i otocze-
nia, co bombardierowi utatwi powziecie kursu bojowego.

Jak juz uprzednio zaznaczono, bazy lotnicze bedg potozo-
ne w znacznym oddaleniu od linii frontu (300—500 km). Przy
dziataniach na tak wielkg odlegto$¢, dowddca lotnictwa orgar
nizujacy to dziatanie powinien zwréci¢ szczegdlng uwage na
zagadnienie dowodzenia i wspotdziatania z sgsiadujagcymi je-
dnostkami lotnictwa.

W alka o operacyjne panowanie w powietrzu musi by¢ pro-
wadzona na szerokim froncie, gdy przeciwnik zwigzany zostanie
nie tylko na odcinku gtownego uderzenia albo kierunku gtow-
nego dziatania.

Trzeba pozbawié nieprzyjaciela mozliwosci manewrowa-
nia na tyty i skrzydia witasnego dziatajagcego ciezkiego lotni-
ctwa. Osiggnie sie to przez uderzenia na cele znajdujace sie na
tytach nieprzyjaciela i na szerokim froncie. Do tego konieczne
jest Sciste wspotdziatanie w czasie. Oprocz tego niezbedna jest
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Scista wspotpraca z lekkim lotnictwem bombowym, odgrywa-
jacym role ubezpieczenia (0o czym mowa wyzej).

Zadaniem sztabu bedzie rozplanowanie i zorganizowanie
tego wspdtdziatania, ujecie go w forme rozkazow, planow, wy-
kreséw graficznych itp.

Duzy nacisk w okresie przygotowywania tej wyprawy na-
lezy potozy¢é na zaznajomienie zaldg z celami, ze wzgledu na
szczegblny charakter, jaki bazy lotnicze jako cele przedsta-
wiajg.

Dowodzenie w powietrzu odbywa sie przez sygnaty radio-
we, ktéry to sposéb przy dzisiejszym rozwoju radiotechniki stal
sie najistotniejszym Srodkiem dowodzenia.

Rozwlektej i dtuzszej korespondencji radiowej w powie-
trzu nalezy sie wystrzega¢, ze wzgledu na mozno$¢ zdradzenia
sie wobec nieprzyjaciela. Dlatego z go6ry nalezy opracowac
klucz sygnatéw jak najkrdtszy a zarazem catkowicie wyczer-
pujacy.

Znajdujacy sie na ziemi starszy dowodca lotnictwa musi
ciggle zna¢ potozenie rozwijajacych sie dziatan w powietrzu nad
terenem nieprzyjaciela. W pewnych wypadkach bedzie mdgt
wptynac rozstrzygajgco na tok dziatan, np. organizujgc spotka-
nie ciezkiej wyprawy, przez zwigzanie nieprzyjaciela innymi
wiasnymi jednostkami itd.

Najtrudniejsze zagadnienie w powietrzu przedstawia dowo-
dzenie w razie spotkania nieprzyjaciela w poblizu celéw, tj.
w chwili manewrowania bojowego oraz w wypadku znacznego
pogorszenia sie warunkdw atmosferycznych.

W innych wypadkach dowodzenie nie bedzie przedstawiato
szczegllnych trudnosci.

W razie spotkania sie w powietrzu z przeciwnikiem do-
wodca ciezkiego zgrupowania powinien przede wszystkim wy-
da¢ stosowne rozkazy dowodcy lekkiego zgrupowania ubezpie-
czajgcego, ktore przybiera najwtasciwsze uszykowanie i poto-
zenie. Prawdopodobnie pierwsze meldunki o nieprzyjacielu
wptyng od wiasnych samolotéw rozpoznawczych.

Szyk, jaki przybierze ciezkie zgrupowanie, powinien by¢
najdogodniejszy do odparcia napadu, przy zastosowaniu jak
najprostszego manewru zmiany szyku.

Najniekorzystniejszym z punktu widzenia dowodzenia dla
wiasnego zgrupowania ciezkiego jest jednoczesny napad z wie-
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lu stron. Utrudnia to orientacje w potozeniu i ocene jej, a zatem
i powziecie decyzji. W tym wypadku poszczegblne pododdziaty
musz”™ dziata¢ wedtug wiasnej inicjatywy.

W poblizu celu rzuty lekkie wysuwajg sie naprzéd, aby
jak najsilniej zwigza¢ lotnictwo nieprzyjaciela. Jesli go nie
ma w powietrzu, unieszkodliwia czeSciowo dziatanie obrona
przeciwlotnicza, przeprowadzajgc jednoczeSnie nakazne im zni-
szczenia.

Oczywiscie w pewnej odlegtosci przed celem ciezkie zgru-
powanie bedzie sie przegrupowywato na mate pododdziaty. Be-
dzie to chwila wymagajaca szczeg6lnej uwagi dowddcy rzutu
lekkiego, ktory zachowujgc putap bezpieczenstwa nad zgrupo-
waniem ciezkim powinien jednocze$nie wyznaczy¢ na niedu-
zych wysokosciach umys$inych obserwatorow powietrza.

Bombardowanie celu przez ciezkich bombardieréw nie po-
winno trwaé diuzej niz 5 do 10 minut, aby nie pozwoli¢ nie-
przyjacielowi Sciggng¢ witasnego lotnictwa z lotnisk sgsiednich.

Zbiorke przy powrocie przeprowadzaé najlepiej nie oso-
bnym manewrem, lecz przez wykorzystanie roznic szybkosci
i dotaczanie na oznaczonej trasie do czota (lecgcego najwolniej).
Bzut lekki leci na ogonie ciezkiego rzutu bombardierskiego spet-
niajac teraz role strazy tylnej.

Strescit kpt. Jozef Skibinski.



ROWNOWAGA SRODZIEMNOMORSKA A BRON
POWIETRZNA.

W nr. 9/36 Rivista aeronautica pptk. Licy zastanawia sig
nad znaczeniem broni powietrznej Witoch w polityce S$rodzie-
mnomorskiej.

Ze wzgledu na to, ze polityka zagraniczna jest funkcjg po-
tozenia geograficznego a opiera sie na sile wojskowej, rozpa-
truje autor potozenie polityczne Wtoch, stwierdzajac jego za-
leznoé¢ od potozenia posrodku Morza Srédziemnego, jak tego
dowodzi historia.

Potwysep Apeninski byt przez diugie wieki osrodkiem zy-
cia politycznego, ale Wtochy po osiggnieciu zjednoczenia i nie-
podlegto$ci nic umiaty tego swego potozenia dostatecznie wy-
korzystac.

W czasie procesu jednoczenia sie krolestwa Wtoch, Anglia
i Francja wspo6tzawodniczac ze sohg na Morzu Srédziemnym na-
przemian to pomagaty to szkodzity Wtochom, a tylko zdolnos$¢
Cavoura potrafita z tego.wyciggna¢ korzysci.

Ze wzgledu na znaczenie tego morza Anglia sie sprzeciwiata
budowie kanatu Sueskiego, a kiedy go zbudowano, zakupita
z wielkim trudem 1-76.000 akcyj, szachujgc w ten spos6b inte-
resy Francji w Egipcie, i dalej wywierata wptyw na Egipt, az
do zajecia go w r. 1882.

Kongres berlinski ustalit na Morzu $rédziemnym réwnowa-
ge miedzy mocarstwami. Rosja, odczuta odsuniecie jej wpty-
wow od tego morza i od Batkanu, Austria uznata sie za upra-
wniong do zajecia Bosni, Hercegowiny i Sandzaku Nowobazar-
skiego, Anglia zajeta dla pewnosci Cypr a' Francja Tunis.

Wiochy zajete trudno$ciami wewnetrznymi i nie przygoto-
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wane dyplomatycznie, nie uzyskaty nic, cho¢ sg na samym Mo-
rzu Srédziemnym.

W tych warunkach weszty w sktad trojprzymierza austria-
cko-wegierskiego, ktore juz zabezpieczato status quo.

Potozenie nizszosci Witoch w tym bloku poprawito sie przy
odnowieniu tréjprzymierza w r. 1887, przez:

a) uznanie status quo nad Adriatykiem, Morzu Srédziem-
nym, Egejskim i na Batkanie,

b) dopuszczenie zasady wyréwnan, w razie gdyby Austria
w porozumieniu z Witochami musiata naruszy¢ status quo na
Batkanie,

c) solidarnos$¢ przeciw dalszej ekspansji Francji w Afryce
p6inocnej.

Ponadto Wtochy nalezaty do porozumienia miedzy Austro-
Wegrami a Rumunig przeciw Rosji. Ale wszystko to zabezpie-
czato Witochom tylko stan posiadania.

Dopiero po pewnym uzgodnieniu intereséw z Francjg i An-
glia w Afryce poinocnej zdotaty Wiochy skierowaé swa ekspan-
sje\u Libii (1911—1912).

Dalszg ekspansje, w czasie wojny Swiatowej, zapewniatly
uktady londynski i w San Giovanni di Moviana. Tylko ze ukta-
dy te p6zniej wykonywano w sposOb niekorzystny dla Wtoch.

Znaczenie Wtoch w tonie tréjprzymierza opierato sie zwta-
szcza na sile marynarki, ktéra byta silniejsza od austriackiej,
cho¢ stabsza od angielskiej czy francuskiej. Stabg strong Wtoch
byt brak sity gospodarczej, wynikajgcy z braku moznosci eks-
pansji.

Marynarka witoska wiec byta ograniczona w swych mozli-
wosciach, cho¢ Wiochy sg zwigzane wybitnie z morzem. Wy-
starczy przypomnieé, ze 3/4 wywozu z Wtoch idzie przez morze,
ze podczas wojny Swiatowej ruch wiloskiego handlu morskiego
wynosit 4000 przyjazdéw i wyjazdéw okretdw rocznie, przy
czym Wiochy ponosity najwieksze straty (58.93% ), a inne pani-
stwa mniejsze (Anglia 42.63%, Francja 39,44%, Ameryka i Ja-
ponia 11%). Wtochy sg jedynym mocarstwem, ktorego zycie
zalezy w wiekszej czesci od swobodnej zeglugi po Morzu Sréd-
ziemnym.

Dlatego Wiochy walczyty o udziat w zarzadzie miedzyna-
rodowym Tangeru i dlatego tez nie moga sie zgodzié, zeby ja-
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kiekolwiek panstwo kontynentalne przewyzszalo Wiochy
w uzbrojeniu na morzu.

Dzi$§ zjawit sie nowy czynnik, zmieniajagcy zasadniczo tra-
dycyjne stosunki sit miedzy Wtochami, Anglig i Francjg. Zna-
czenie lotnictwa wobec marynarki angielskiej uwydatnity nie-
dawne wypadki na Morzu Srédziemnym w zwigzku z wojng
w Abisynii, dzieki ogromnemu rozwojowi tej mtodej broni.

Jesli powietrzne mozliwosci wojskowe Wioch wprawiajg
w zaklopotanie Anglie, to w niemniejsze zaklopotanie wprawi-
tyby Francje w razie konfliktu.

Dzisiejsze wtoskie samoloty bombowe umozliwiajg bom-
bardowanie catego wybrzeza Tunisu i Algeru i $Srédziemnomor-
skich wybrzezy Francji.

Dzi$ juz kontrola Morza S$rédziemnego z Biserty przez
Francje nie ma takiego znaczenia jak dawniej. Jest to tym
wazniejsze dla Francji, ze wobec ciggtego spadku ludnosci Fran-
cja uzupetnia niedobo6r przyrostu ludnoscig afrykanskich ko-
lonij.

W razie wojny bedzie taczno$¢ Francji z Afryka jeszcze
wazniejsza. Wedtug pika Fabry’ego kolonie afrykanskie maja
wysta¢ do Francji w razie mobilizacji 850.000 zotnierzy, z cze-
go 500.000 przebedzie Sahare.

Te transporty przez morze mogg odczu¢ rozstrzygajace
znaczenie lotnictwa wtoskiego, jak to wynika ze stébw mjra
Sorba w ,Tribunie”.

»W sierpniu 1914 przewéz wojska z Algeru i Tunisu od-
byt sie bez trudnosci, bo nikt sie temu nie sprzeciwit. Od pierw-
szej chwili Wiochy zachowywaty sie neutralnie. Jednakze sa-
ma obecno$¢ na morzu dwu okretdw niemieckich Goeben i Bre-
slau wystarczyta, zeby sie dowddca floty francuskiej wahat.
Potrzebna byta pomoc sztabu marynarki, ktéry wziat na siebie
cate ryzyko przewozu. Ale wtedy lotnictwo nieprzyjacielskie
nie dziatato na Morzu Srédziemnym. Dzi$, w nowym konflikcie
z Niemcami, przew6z bezposredni i szybkimi drogami naszych
oddziatow afrykanskich stat sie konieczny, wskutek znacznego
ubytku standéw liczebnych posiadanych w kraju. Jesli, jak w r.
1914, Witochy bedg neutralne, przew6z odbedzie sie bez prze-
szkod. Ale je$li Wiochy beda dziataty na rzecz Niemiec, ode-
graja zasadniczg role, usitujgc przeszkodzi¢ naszym oddziatom
w szybkim przebywaniu Morza Srédziemnego. A wszelka zwto-
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ka w przybyciu sit afrykanskich utatwiataby bardzo napad nie-
miecki, zanim my bysSmy zdotali zorganizowa¢ powazng linie
obronng. Dzi$ Wtochy swymi srodkami morskimi i powietrz-
nymi mogtyby z pewnoscig przeszkodzi¢ temu szybkiemu prze-
wozowi”.

»Samo lotnictwo witoskie stanowitoby straszng groze dla
przewozOw, pomijajagc, ze port lotniczy w Sanova jest bardzo
blisko Marsylii i ze potrzeba godziny lub dwu na przelot z Ca-
gtiari nad porty francuskie w Algerze i Tunisie.

Trzeba sie wiec zdecydowa¢. W nowej wojnie francusko-
niemieckiej, jesli Wtochy pozostang neutralne i zyczliwe, bedzie
mozna szybko przewozi¢ wojsko francuskie z Afryki. Ale jesli
Witochy bedg wrogie, trzeba bedzie wyrzec sie dziatan”.

Te stowa francuskiego pisarza wojskowego ujgt Mussolini
w stowach: ,,Albo nasza cenna przyjazn, albo nasza nieubta-
gana nieprzyjazn”. Ma to tym wieksze znaczenie, ze takze
Casablanca bedzie wkrotce pod kontrolg lotnictwa witoskiego.

A op6znienie naptywu francuskich oddziatéw kolorowych,
zwtaszcza w razie wojny na dwa fronty, miatoby donioste na-
stepstwa, poniewaz Francja musiataby obsadzi¢ obydwa fronty
od pierwszych dni wojny samymi tylko sitami krajowymi.

Jako ostrzezenie przypomina autor stowa premiera Vivia-
niego w r. 1914 wypowiedziane w parlamencie francuskim:
~Wystarczyta jedna kompania bersaglieréw na Alpach nadmor-
skich, zeby nie doszto do Marny”.

Jesli ogtoszenie neutralnosci Witoch w r. 1914 oznaczato dla
Francji odzyskanie 450.000 ludzi (150.000 rozrzuconych na
froncie witoskim, 150.000, ktére Wiochy miaty wystaé nad Ren,
w mys$l zobowigzan trojprzymierza, a ktorym Francja musiata-
by przeciwstawi¢ takg samg ilos¢, i 150.000 zotnierzy koloro-
wych. ktérzy mogli zaraz przyby¢ do Francji, w razie wojny
Francji nad Renem i w Alpach, oznaczatoby dla niej niezuzyt-
kowanie 850.000 zotnierzy kolorowych i nieuzycie na poczatku
wojny przynajmniej 250.000 ludzi w Alpach. Razem wiec
oszczednos¢ 1.100.000 ludzi, z czego 250.000 (okoto 17 dywizyj)
na samym poczatku wojny.

Co$ podobnego mozna powiedzie¢ o angielskich drogach
komunikacyjnych na Morzu Srédziemnym. Anglia ma podsta-
wy lotnicze w Gibraltarze, na Malcie, Cyprze, w Palestynie,
Egipcie, mogace paralizowac¢ dziatalno$¢ lotnictwa witoskiego.
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Ale wszystkie one zalezg mniej czy wiecej od odlegtej metro-
polii. Dlatego kazda z nich w razie nadwyrezenia bedzie po-
trzebowata duzo czasu na odbudowe i uzupetnienie brakdw.
W yjatek stanowig poniekagd Palestyna i Cypr, ktore mogg uzu-
petnia¢ braki paliwa w Jaffie, bedacej jednakze pod manda-
tem.

W prost przeciwnie jest z wtoskimi podstawami lotniczy-
mi. Wyjawszy libijskie i egejskie, cho¢ i te sg o wiele blizsze
metropolii niz angielskie, wielka ich ilo$¢ jest w metropolii,
stanowigcej wielkga, statg i potezng podstawe dla wszystkich
potrzeb walki i zaopatrywania jednostek powietrznych, budo-
wanych w catosci w kraju.

Z angielskich tylko Malta mogtaby robi¢ trudno$ci Wio-
chom przez jaki$ czas, ale ulegtaby pod ciosami podstaw sycy-
lijskich i libijskich, zmuszona opiera¢ sie na wtasnych sitach,
ktore musiatyby sie wyczerpad.

Gibraltar i Cypr, potozone na przeciwlegtych koricach Mo-
rza Srédziemnego, w odlegtosci 3.500 km jeden od drugiego,
majac potaczenie przerwane podstawami wiloskimi, nie moga
wykonywaé powaznych dziatan przeciw pdtwyspowi Apenin-
skiemu.

Inna rzecz, ze zakres mozliwos$ci komunikacyjnych miatyby
Witochy mniejszy niz ich nieprzyjaciele. W kazdym razie jed-
nak Anglia nie miataby na Morzu $ré6dziemnym swobodnej dro-
gi komunikacyjnej, ktdrg posiada od 230 lat, a takze jej drogi
na Atlantyku nie bytyby bezpieczne. W razie nieprzyjazni
Witoch wielkie mocarstwa, ktdre dotychczas byty rozjemcami
na Morzu Srédziemnym, bylyby na nim w niebezpieczenstwie.

Z rozwazan tych wysnuwa autor nastepujace wnioski:

1. Witochy bedace jedynym wielkim mocarstwem zupeinie
$§rédziemnomorskim z zywotnych wzgleddw istnienia i rozwoju
sg zainteresowane w rownowadze $rédziemnomorskiej, ktorej
zmiany na swojg szkode nie moga dopuscic.

2. Utworzenie cesarstwa wtoskiego, o nowych zadaniach
i energiach, wzmaga te wole Wtoch.

3. Ogromne mozliwosci broni powietrznej zmienity za-
sadniczo tradycyjng hierarchie mocarstw zainteresowanych na
Morzu Srédziemnym. Podstawy lotnicze Wtoch w Sardynii,
Sycylii, Libii i na morzu Egejskim umozliwiajg kontrole nad
zeglugg panstw wrogich Wtochom, potrzebujagcych Morza
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Srédziemnego do swojej dziatalnosci handlowej i kolonialnej.
Takg samg kontrole mozna petni¢ nad Dardanelami, jako wyj-
éciem na Morze Srédziemne niektérych matych panstw batkan-
skich i Rosji.

4. Ta zmiana potozenia bedzie o tyle wiecej rozstrzygata
na korzy$é Wioch, im lepiej bedzie sie rozwijato wtoskie lotni-
ctwo, wspierane silng polityka morska.

5. Morze Srédziemne koriczy sie dzi$§ dla Wtoch na Oce-
anie Indyjskim, a swobodne uzywanie tego morza 0 rozszerzo-
nych granicach zalezy od rozwoju floty powietrznej i podwod-
nej, ze wzgledu na wptyw, jaki one mogag wywiera¢ na floty
przeciwnikdow.

6. Silny rozwdéj lotnictwa zgadza sie doskonale ze Srodka-
mi finansowymi kraju.

7. Lotnictwu przypada zadanie zapewnienia Wiochom
stanowiska wielkiego mocarstwa.

Ttumaczyt kpt. Jozef Rossowski.



WOJNA TOTALNA.

Znakomity wojskowy pisarz angielski gen. Fuller, opierajac
sie na doswiadczeniach z wojny witosko - abisyniskiej, podaje
w nr. 11 12/36 Army Ordnance swe poglady o wptywie stanu
duchowego i karno$ci narodu na wynik wojny o charakterze
lotalnym.

W obszernym wstepie zaznacza, ze przyszta wojna znaj-
dzie swe podtoze w starciu sie dwu systemow politycznych. Spo-
sOb jej prowadzenia bedzie zalezat od charakteru tych systemow
oraz uzbrojenia walczgcych. W naszym wieku wiedzy sita bro-
ni rozwija sie z kazdym dniem, a ten ,zgubny” rozwoj bedzie
miat wymowny wptyw na polityke narodéw.

Rozpatrujagc obecne systemy polityczne autor stwierdza, ze
sg one na og6t dwojakiego rodzaju: w jednych przoduje poglad
romantyczny, a w drugich realistyczny. Zwolennikami pierw-
szego sg panstwa demokratyczne, wzorujace sie na rewolucji
francuskiej, a drugiego, autokratycznego — adepci nowoczesnej
wiedzy. Dla pierwszego oparciem jest Liga Narodow, a dla dru-

giego - naukowa organizacja narodu w paAstwie totalnym.
-(Pierwszy jest podobny do epoki przemystu rekodzielniczego,
a drugi — do obecnego przemystu maszynowego. Wreszcie

w pierwszym odgrywa role swoboda obywatelska, a w drugim
poswieca sie jg dla panstwa.

Totalny system polityczny byt zapoczatkowany jeszcze
w ostatnim stuleciu, kiedy Clausewitz napisat pierwsze dzieto
naukowe o wojnie. Trzydziesci lat o tym dziele nic nie méwio-
no, az sie ukazaty koleje. Dopiero one mogty daé rozwigzanie
systemu zaopatrywania dla narodu pod bronig. Widzimy to
w wojnie austriacko-pruskiej w r. 1866, a tym bardziej w fran
cusko-pruskiej w r. 1870—71. Jednakze lata 1914— 1918 przy-
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niosty catkowite zatamanie sie dotychczasowej strategii, bo
chociaz kolej mogta zaopatrywa¢ milionowe wojska, nie mo-
gta jednak stworzyé zaopatrzenia. Proste pojecie narodu pod
bronig stato sie skomplikowane, a zeby je urzeczywistnic, trzeba
byto pracy catego narodu na wojsko.

Autor uwaza, ze sprzymierzeni wygrali wojne gtéownie
dzieki blokadzie oraz nowym broniom, jak samoloty, czoigi,
gazy i todzie podwodne. Jednakze zwyciezcy, zakazujgc budo-
wy tych broni zwyciezonym i przez to czujac sie bezpiecznie,
sami powrocili do tradycyjnego starego uzbrojenia.

W tym stanie rzeczy, c6z zrobit Hitler, gdy objat wiadze?
Skrepowany uktadem pokojowym poszedt za Clausewitzem.
Dla zrozumienia poréwnajmy kilka zdan Hitlera i Ludendorffa
z tezami Clausewitza.

Hitler moéwi: ,Najokrutniejsze bronie bedg humanitarne,
jezeli prowadzg do szybkiego zwyciestwa”... ,Jezeli zechce na-
pas¢ przeciwnika... moge miesigce przedtem prowadzi¢ rokowa-
nia i robi¢ przygotowania, lecz po zdecydowaniu sie¢ uderzam
na niego jak piorun”.

Ludendorff: ,Wojna i polityka stuzg naprzemian instynk-
towi samozachowawczemu narodu, lecz wojna jest najwyzszym
wyrazem dazen narodowych do zycia. Dlatego polityka powin-
na sie podporzadkowac¢ wojnie... Kiedy$ w okresie tak zwanym
cywilizacji wojna byta wprost przypadkiem. Ludzko$¢ sadzi-
ta, ze mozna jg nawet zupeinie znie$¢. Dzi$, wrecz przeciwnie,
wojna wyzwolita sie od ludzkoS$ci, stata sie formag egzystencji
z takimiz prawami, jak pokdj”.

Jedyna réznica miedzy tymi zapatrywaniami a zapatrywa-
niami Clausewitza jest ta, ze Clausewitz widziat w wojnie dal-
szy cigg polityki, ,totalisci” za$ widzg w niej zrddta polityki.
Poglad na wojne jak na zlo, panujacy u nietotalistow, jest na
tyle niebezpieczny, iz nalezy przypuszczac, ze narody bedg zmu-
szone do zaniechania hipokryzji i rozpatrzenia tego zagadnie-
nia na nowo, $cisle naukowo.

W racajgc od teorii do faktow nalezy zaznaczyé, ze wojna
Swiatowa trwata za krdtko, zeby wiekszo$¢ oséb mogta wy-
ciggna¢ wnioski co do jej przysztego charakteru. Ale zaledwie
ta wojna sie skoriczyta, rozpoczeta sie inna, wtosko-abisynska.
Wykazata ona, ze nie byta prostym pojedynkiem miedzy dwo-
ma walczacymi, lecz skomplikowanym dziataniem z udziatlem

5- Przeglad Lotniczy Nr 3.
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Ligi Narodéw, ktdéra, z wyjatkiem Rosji, nie doceniata potegi
wojny totalnej.

Widzimy w niej z jednej strony Mussoliniego - faszyste
i realiste; z drugiej strony — nie Negusa, lecz Lige Narodow,
ktéra go popierata. Innymi stowy painstwo totalne zmierzyto sie
ze zwolennikami systemu zbiorowego. Bez udziatu Ligi Naro-
dow wojna ta, jak wiekszo$¢ wojen kolonialnych, trwataby kil-
ka lat. Przypuszczalnie na poczatku nawet Mussolini nie zda-
wat sobie jasno sprawy ze znaczenia wojny totalnej; moze ra-
czej miat zamiar wysadzi¢ w powietrze Lige Narodéw za po-
mocg tej wiasnej petardy, a w tym celu rozpoczaé dziatanie
wojenne takimi sitami, zeby nieprzyjaciel nie odwazyt sie przy-
ja¢ bitwy i wycofywat sie, dajgc moznos$¢ zajmowania okregu
za okregiem, przekupywania ras6w, a p06zniej za pomoca ple-
biscytu udowodnienia Lidze, ze Abisyinczycy wolg okupacje
witoska.

Tak sie przedstawiato potozenie, gdy autor w potowie paz-
dziernika 1935 przybyt do Erytrei i stwierdzit raczej zbrojna,
polityczng demonstracje, niz dziatania wojenne. Zastat tam
duzg armie okoto 150 tysiecy, rozrzucong na szerokim froncie
i dowodzong przez generata de Bono, zoinierza o nastawieniu
politycznym. W alk nie byto, a tylko poddawanie sie. Robiono
wszystko dla pozyskania narodu, ptacagc mu odszkodowania
i nawet pozwalajgc posiada¢ bron.

Czy wreszcie ten system uzbrojonego przenikania bytby
uwienczony powodzeniem, powiedzie¢ trudno. Mozna stwier-
dzi¢ jedno tylko, ze z chwilg zastosowania sankcyj (listopad
1935) caly charakter wojny nagle sie zmienit. Po pierwsze, na
miejsce de Bono przyszedt Badoglio, najzdolniejszy zotnierz we
Wtoszech; po drugie Abisynczycy, majac pewnos¢, ze Liga Na-
rodéw jest ich serdecznym sprzymierzeficem, uderzyli na wto-
skie prawe skrzydto, ktoére byto zmuszone cofngé sie na jakie
80 mil.

W grudniu potozenie wojska wtoskiego, z powodu party-
zantki prowadzonej przeciw ich komunikacjom, byto niepewne.
Zwolennicy Ligi, chcac przy$pieszy¢ wojne, zadali rozszerzenia
sankcyj na nafte. Powstato drugie przesilenie, gdyz paliwa
tego nagromadzono w Erytrei tylko na trzy—cztery miesigce.
Jezeliby wiec w tym czasie wojna nie byta zakonczona, Wtochy
bytyby zmuszone do jej zaprzestania. Oznaczatoby to upadek
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Mussoliniego oraz catkowite ztamanie wioskiego nacjonalizmu.
Jakiz byt wynik tych zadan? — Zagrozenie nie tylko zaopatrze-
nia, lecz i ducha narodowego. Jedynym zatem ratunkiem dla
Wiochéw byta wojna totalna. Wszystkie trudnosci, konwencje,
umowy i zasady wojenne zostaty zarzucone i rozpoczety sie dzia-
tania najbardziej okrutne.

Autor nic wie, jakie instrukcje dat Mussolini marszatkowi
Badoglio. Nie ulega jedynie watpliwosci, ze mial polecenie
niszczenia nieprzyjaciela. Gdy Badoglio rozpoczat energiczne
dziatania, nieprzyjaciel nieSwiadomie mu pomagat, bo zamiast
stosowaé partyzantke, zachecony drobnymi powodzeniami za-
czat szukac¢ bitwy. Utatwito to marszatkowi Badoglio wykona-
nie polecen Mussoliniego. Podszczuwajgc nieprzyjaciela i za-
checajagc go do koncentracji, uderzyt catg sitg. Stosujac silne
pociski wybuchowe i gazowe, nie tylko niszczyt oddziaty, ale
szerzyt teror w catym kraju.

Najbardziej interesujacy w tej oryginalnej kampanii wo-
jennej jest wptyw rzadu. Jezeliby rzagd wioski nie byt autokra-
tyczny, lecz demokratyczny, to nasladujac tradycyjna polityke
rozwingtby rowniez i tradycyjng strategie: duzo by gadat i kon-
ferowat, aby powzigé taktyke zblizong do totalnej. W ynikiaby
z tego dtugotrwata wojna, w ktorej sankcje gospodarcze odnio-
styby skutek, co by doprowadzito do upadku Wtoch, a moze
nawet do wybuchu bolszewizmu.

Mozna stagd wysnu¢ wniosek, ze gdyby Mussolini w celu
samozachowawczym nie zastosowal wojny totalnej, bytby stra-
cony. Wynika stad nauka, ze jezeli rzady demokratyczne tego
doswiadczenia nie wykorzystajg, zrobig to narody o ustroju
totalnym. Bo o ile rok temu strategia i taktyka totalna byty
oparte tylko na teorii, o tyle obecnie opierajg sie na faktach.

Przechodzgc do wojny w warunkach europejskich, autor
zaznacza, ze chociaz wojna miedzy narodami jednakowo uzbro-
jonymi znacznie sie rézni od wojny wilosko-abisynskiej (nowo-
czesne wojsko i zle uzbrojone hordy), jednakze catkowity wy-
nik wojny totalnej mozna osiggng¢ tylko w wojnie miedzy kra-
jami wysoko cywilizowanymi. Albowiem celem tego rodzaju
we°jny jest ztamanie woli narodu, do czego gtéwnie stuzy lotni-
ctwo. A gdziez jest tatwiejsze jego dziatanie jak w krajach,
z ludnoscig zgromadzong w duzych os$rodkach? Wojna wio-
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sko-abisyriska, w ktdérej lotnictwo walczgc w tak trudnym te-
renie osiggneto tak wielkie wyniki, moze to tylko potwierdzac.

Moéwigc dalej o zaskoczeniu, autor sadzi, ze im bardziej
podobne sg sity obu stron, tym wiekszy wptyw bedzie ono mia-
to. Zbliza sie czas, w ktérym pierwsze uderzenie moze by¢ je-
dnoczesnie i ostatnim. Innymi stowy; o ile wojna roku 1914—18
sktadata sie z szeregu bardzo dtugich i nierozstrzygajacych
star¢, o tyle przyszta wojna moze sie ograniczy¢ do jednej tylko
bitwy, trwajgcej niewiele godzin.

Jakiez znaczenie w takiej wojnie bedzie miata Liga Naro-
déw z sankcjami i zbiorowym bezpieczenstwem, jesli jej czton-
kowie nie bedg uznawali wojny totalnej i nie bedg mieli wiel-
kich sil powietrznych, gotowych w duchu sankcyj do niezwitocz-
nego dziatania? Co wreszcie dadzg trwajgce cate lata debaty,
jezeli walczace narody zjednoczone totalng karnoscig szybko
uderza na przeciwnika?

Na podstawie powyzszych rozwazan autor dochodzi do
ostatecznego wniosku, zapomnianego — jak pisze — przez pan-
stwa demokratyczne, ktéry ujmuje stowami Bacona: ,Obmu-
rowane miasta, wielkie arsenaty, dobre uzbrojenie, rasowe ko-
nie, wozy bojowe, stonie, artyleria itp. — wszystko mozna upo-
dobni¢ do owcy w lwiej skdrze... jezeli nar6d nie ma odwagi”.
Jeszcze Wirgiliusz powiedziat: ,,Nic nie obchodzi wilka, ile na-
potka owiec”. Juz za dawnych czaséw byto wiadomo, ze woj-
sko bez karnosci jest tylko uzbrojong gromadg, a w naszych
warunkach karno$¢ tym bardziej musi spaja¢ narod w jedna
catosc¢.

W obecnych czasach rozwdj lotnictwa bardziej niz jakikol-
wiek inny czynnik powinien sktoni¢ wszystkie demokratyczne
panstwa Europy do zastosowania tej czy innej formy polityki
totalnej. Przez spojenie karnoscig catego narodu, przyczyni sic
ona do zapewnienia bezpieczenstwa kraju oraz niedopuszcze-
nia do upadku duchowego narodu.

Autor uwaza, ze panstwa demokratyczne obraty mylng
droge w dazeniu do Swiatowego pokoju, ktory opierajg na zbio-
rowym bezpieczenstwie, zaleznym od zagadnien ekonomicznych
i sity zbrojnej. W rzeczywistosci podtozem wszystkiego po-
winno by¢ zagadnienie stanu duchowego oraz karnos$ci. Za-
miast narzekac i przeklinaé zwolennikéw totalizmu, przeciwni-
cy powinni od nieb sie uczy¢.

Strescit pitk. dypl. w st. sp= Rudowicz.



W SPRAWIE NASZEGO SPORTU.

Z duzym zaciekawieniem zabratem sie do czytania artyku-
tu pt. ,,Sport w lotnictwie”, zamieszczonego w nr. 10/36 ,,Prze-
gladu Lotniczego”. Nareszcie kto$ poruszyt to palgce zagadnie-
nie, tak wstydliwie dotgd chowane pod korcem!

Z surowg oceng dotychczasowej roli sportu w lotnictwie,
podang przez kpt. Wojciechowskiego, zgadzam sie zupetnie.
Bytem wprawdzie S$wiadkiem szeregu rzetelnych wysitkow,
zmierzajacych do zerwania z tg parodig sportu i ze ,,smutng
gimnastyka”, ale wyniki byty niewielkie, a przede wszystkim
krotkotrwate.

Twierdzeniu kpt. W. ze: ,sport powinien zajmowac nic
jedno z pierwszych, lecz bezsprzecznie pierwsze miejsce w dzia-
le szkolenia”, zarzucitbym jedynie zbytnig delikatno$¢ stylu,
bo przeciez sport nie zajmuje ,jednego z pierwszych miejsc”,
ale jest raczej bez miejsca, jest jakim$ dodatkiem programo-
wym, traktowanym po macoszemu, cho¢ stanowigcym na pa-
pierze dos$¢ powazng pozycje.

Jestem jednym z tych, ktérzy, jak to kpt. W. przewidy-
watl, uwazajg jego twierdzenie o konieczno$ci supremacji sportu
w szkoleniu personelu latajgcego za $miate, jednak tylko dla-
tego Smiate, ze przeczy ono, jak sam autor pisze: ,wszystkim
naszym dotychczasowym planom szkolenia czy doskonalenia”.
Argumenty, ktore ktp. W. przytacza na poparcie swego ,,rewo-
lucyjnego” twierdzenia, sq proste, jasne i przekonywajgce. My-
Sle jednak, ze nasz Isntytut Badan Lotniczo-Lekarskich mogt by
dodac jeszcze niejedno wazkie stowo. Jak np. wygladatyby
vl Swietle kilkoletniej statystyki takie sprawy jak: nadmierny'’
przyrost ciezaru, ottuszczenie serca i rézne schorzenia orga
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nizmu, ktorych powstawaniu wtasnie sport Swietnie zapo-
biega?

Kreslgc tak niewesoty a jednak wierny obraz naszego spor-
tu, nie wdat sie kpt. W. w rozwazanie jego przyczyn; z calej
jednak tresci artykutu wynikaé sie zdaje niedwuznacznie, ze
jedyna przyczyne upatruje w planach szkolenia czy doskonale-
nia. Sadze, ze tak nie jest, ze przyczyny sa gtebsze i bardziej
ogolne.

Kulture fizyczng szerza w Polsce czynniki parnstwowe
i spoteczne. Dziatalno$¢ panstwa w wychowaniu fizycznym
narodu — to jedno z dziet Pierwszego Marszatka Polski, a jaki
udziat w tej dziatalnos$ci bierze wojsko, wszyscy dobrze wiemy.
Jednak praca ta trwa zaledwie kilkanascie lat i napotyka na ol-
brzymie trudno$ci; dlatego tez wynikdw bardziej widocznych
i gtebiej siegajagcych doczeka sie moze dopiero drugie czy trze-
cie pokolenie po nas. Dzi$ jeszcze w Polsce sport i gimnastyka
nie sa nalezycie spopularyzowane. Poza wojskiem i organiza-
cjami sportowymi, z ich kilkuset tysigcami cztonkéw, w poje-
ciu szerokich mas sport i gimnastyka sg jeszcze zbytkiem i mar-
nowaniem czasu; niestety, czesto nawet sg nimi w rzeczywi-
stosci.

A my sami? Kazdy z nas rozumie znaczenie sportu i uzna-
je moze nawet jego potrzebe. Tak, ,rozumiemy” i ,uznajemy”
sport, ale nie odczuwamy go jako ,potrzebe”. Wy-
zbyliSmy sie juz mylnego zapatrywania, ale nie mamy sportu
jeszcze we krwi; umiemy sie bez niego doskonale obywaé. Wy-
starczy nam czytanie w prasie i stuchanie nadawanych przez
radio komunikatéw sportowych, ktéorymi nawet umiemy sie
entuzjazmowacé¢. A zdobywanie odznak sportowych? Pisze
o tem réwniez kpt. Wojciechowski w swoim artykule. Czyz
nie zdobywa sie ich raczej na rozkaz, albo tylko przez snobizm ?
Wypaczamy ich cele. Oczywiscie daleki jestem od uogO6lniania
tych faktéw, niemniej jednak one istnieja.

A czyz naprawde przy istniejagcych planach i programach
nie moznaby zrobi¢ co$ wiecej w dziedzinie sportu? Wiele
z prob naprawy, ktédrych bytem Swiadkiem, nie powiodto sie
w duzej mierze z powodu niecheci personelu latajgcego. Spraw-
dza sie na nas przystowie: ,Czym skorupka za miodu ”
Trudno, nie jesteSmy wychowankami szkét angielskich. Dwie
godziny dziennie poSwigecone na gimnastyke i sporty uchodzity
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do niedawna, (a moze i dzi$ jeszcze) w oczach wielu pedagogow U)c
za zbrodnie. Dalecy jesteSmy jeszcze od angielskiego punktu
widzenia, uznajgcego lekcje ptywania i piesSciarstwa za daleko
pozyteczniejsze dla przysztych obywateli kraju niz dziesigtki 9
formutek chemicznych i ro6wnan trzeciego stopnia. Przetado-
wywanie pamieci, nadmiar teorii przy minimalnej praktyce 1 lod
to zarzuty stawiane przez Anglikéw i Amerykanow srednim O

i wyzszym uczelniom catej Europy, a wiec i naszym.

Plany, szkolenie i doskonalenie nie sg zapewne wolne od
wptywoéw tej naszej ,mato sportowej” psychiki, nie zapominaj-|
my jednak o réznorodnym i obfitym materiale wiedzy i umie- Qli
jetnosci fachowych, ktéry musi by¢ rozplanowany. Moze
obecnie istotnie po blizszym zbadaniu okaze sie, ze pewne ,za-
jecia uboczne, moze mniej wazne”, jak plisze kpt. W. nie tylko cm
»fozdrabniajg personel latajagcy”, ale i zajmujg niewspotmiernie
duzo czasu.

Czas! Ot6z to jest czynnik, ktérego nie mozna lekcewazy¢
planujagc wprowadzenie zmian w programy wyszkoleniowe.
Wszelkie proby powiekszenia ilosdi godzin poswieconych na
sport i gimnastyke, nie kosztem innych zaje¢, lecz przez rozdy-
manie tzw. godzin stuzbowych, nie dadzg nigdy rzeczywistych
wynikéw, tak jak ich nie mogty daé proby wciggniecia perso-
nelu latajgcego do sportow (w klubach putkowych) w godzi- jj
nach pozastuzbowych. Ulubione przez niektérych dowddcow
powiedzenie ,Zotnierz jest zawsze w stuzbie, nie istnieja dla
niego godziny pozastuzbowe”, jest stuszne tylko w gtebszym,
przeno$nym znaczeniu. Nikt z nas w razie zaistnienia rzeczy-
wistej potrzeby nie mowi o ,godzinach stuzbowych”; w co-
dziennym jednak zyciu stosowanie tej zasady bytoby nierozum-
nym i bezdusznym postepowaniem, mogacym wywotaé tylko j
zniechecenie. JesteSmy tylko ludZmi, a nie bohaterami powie- i
sciowymi, i kazdy chce mie¢ troche czasu dla siebie, swej ro-
dziny, swych osobistych zaje¢ i przyjemnosci.

Z drugiej strony nadmierna ilo§¢ czasu poswieconego na
sporty i gry moze sie nie zgadza¢ z innymi zajeciami; ponadto
ze wzgledu na mato sportowg psychike naszg czas ten maégtby
czesSciowo byC¢ przez nas jeszcze marnowany.

Z tych wiec wzgledow nie podobajg mi sie wTpropozycjach
kpt. W. nastepujgce punkty:



1) w okresie zimowym: ptywanie dla potowy personelu
latajagcego ma sie odbywac¢ ,na godzine przed rozpo-
czeciem zaje¢ stuzbowych”. Uwazam, ze zupetnie do-
brze moze sie rozpocza¢ o tej samej godzinie, ale nie
codziennie dla catego personelu, tylko co drugi dzien,

, na dwie zmiany.

2) W okresie letnim: uprawianie sportéw przez 3 godziny
\N dziennie uwazam za nieco przesadzone; sadze, ze dwie

godziny bytyby norma wystarczajaca.

Pomija tez kpt. W. w swym artykule trudnos$ci natury tech-
nicznej i finansowej, ktore bytyby dosé duze, jesli sprawa spor-
tu miataby tak byc¢ ujetg, jak to autor przedstawia. A jednak,
czyz ta gra nie warta ztotej Swieczki?

Streszczajac: projekty kpt. Wojciechowskiego uwazam za
piekne i stuszne. Przyszto$¢ sportu w lotnictwie jednak zalezy
moim zdaniem w rdéwnej przynajmniej mierze od witadz na-
szych, ktére moga utatwi¢ jego byt przez planowanie, organi-
zacje i finansowanie, jak i od nas samych, od naszej woli i ener-
gii, dobrego przykfadu i umiejetnosci wzbudzania w personelu
latajgcym prawdziwego zamitowania do sportu.

Por. dypl, Franciszek Kalinowski.



NOWA BUSOLA MAGNETYCZNA ,,AERA*TYP E10

»Revue de TArmee de I’Air” podaje opis lotniczej busoli
magnetycznej wyprodukowanej ostatnio przez francuska firme
»Aera”, kiadac szczegolny nacisk na wygodne odczytywanie
kurséw i tatwos¢ kompensowania.

Ry¢. 1 przedstawia zewnetrzny wyglad busoli. Zasadni-
czym udogodnieniem tej busoli jest umieszczenie podziatki rézy
w ptaszczyznie pionowej na obwodzie tarczy, dzieki czemu od-
czytywanie kurséw przedstawia sie w mozliwie najprostszej
formie. Dodatkowa podziatka umieszczona na ruchomym, pot-
kolistym wycinku pozwala na doktadne ustawienie, za pomocg
kreski kursowej, zgdanego kursu do sterowania. Podziatka

Hyc. 1.
Widok zewnetrzny kompasu ,Aera E. 10“.
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jest widoczna przez okienko, umieszczone w ostonie kompasu.
Po zdjeciu ostony, przez zwykte wyciggniecie jej ku przodowi
otwiera sie odrazu dostep do urzadzen dewiacyjnych, oSwietle-
nia elektrycznego i urzagdzenia do unieruchomienia kociotka bu-
solowego. Stanowi to duzg zalete, gdyz pozwala na umieszcze-
nie busoli w najdogodniejszym miejscu i wykonanie czynnosci
kompensacyjnych bez potrzeby demontowania jakichkolwiek
czesci dokota busoli.

Po skorygowaniu btedéw wynikajgcych z dewiacji statej
mozna unieruchomié¢ kociotek przez dokrecenie kluczem (do-
step z przodu) odpowiedniej tarczy.

Do kompensacji dewiacji poétokreznej stuzag dwa zespoty
magnesow: podituznych i poprzecznych, przy czym kazdym
z tych zespotdw mozna manipulowac¢ przy pomocy tego samego
klucza, ktéry stuzy do unieruchomienia kociotka. Kluczem
tym mianowicie obraca sie dwie osie, z ktérych kazda jest

Przekr6j wzdtuzny kompasu w wielko$ci naturalnej. 1) ostona. 2) po-
dziatka orientacyjna kursu. 3) wycinek ruchomy. 4) tgcznik uchwytu
ostony. 5) 0§ kierujaca magnesami wzdtuznymi. 6) réza. 7) i 9) magnesy
podtuzne, 8) magnesy poprzeczne. 10) membrana elastyczna. 11) kétko
do odsuwania pdtpierscieni. 13) i 14) poétpierScienie z miekkiego zelaza
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zwigzana z jedng grupa magneséw kompensacyjnych. O$ po-
ruszajgca zespét magneséw dla kurséw Nord-Sud oznaczona
jest NS, za$ druga, kierujgca zespotem dla kurséw Ost-West,
EW.

Dewiacje ¢wier¢ okrezng kompensuje sie dwoma potpiers-
cieniami z miekkiego zelaza. Dziatanie tych pierscieni, gdy sg
zblizone, ro6wne jest zeru, wzrasta za$, gdy je oddalamy,
i zmienia kierunek, gdy je obracamy. Zardwno oddalanie pot-

Widok kompasu z przodu po zdjeciu ostony. Legenda 1—14 wedtug

ryc. 2. 15) ptytka do umocowania kompasu. 16) lampa. 17) tarcza do

unieruchomienia kociotka, 18) klucz do unieruchomienia kociotka i do
monipulacji zespotami kompensacyjnymi. 19) wsporniki ostony.

pierscieni jak obracanie ich odbywa sie za pomocg dwdch ko-
tek wycietych umieszczonych pod kociotkiem.

OsSwietlenie rozy zapewnia lampka umieszczona nad ko-
ciotkiem, dajgc refleks Swiatta od wewnetrznej czesci ostony
busoli. Natezenie Swiatta mozna regulowaé opornikiem.
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Ryc. 8 przedstawia przekrdj wzdtuzny, ryc. 3 przekrdj po-
przeczny busoli w ptaszczyznie pionowej i w wielko$ci natu-
ralnej, ktérej wymiary wynoszg: 85 X 85 X 90 mm.

Ciezar busoli: 770 g.

Na Kkoniec rzecz najwazniejsza: ,opOZnienie”l) rézy
w granicach okoto 2", powro6t do zera w przeciggu okoto 15 se-
kund.

Przytaczajgc opis tej busoli nie mozna sie¢ powstrzymac od
pewnych uwag.

Jak wiadomo, zastosowanie busoli magnetycznej na pokia-
dzie samolotu nastrecza trudnosci, wynikajace gtownie stad, ze
kierunek pionu rzeczywistego moze do$¢ znacznie r6znic¢ sie
od pionu ,busolowego”, a zatem nic zawsze da si¢ o0siggngc
utrzymanie rézy w ptaszczyznie poziomej, co z drugiej strony
zapewnia prawidtowos$¢ jej wskazan. Z tego wzgledu zastoso-
wano w lotnictwie busole oparte na innych zasadach, a wiec
zyroskopowe i elektromagnetyczne (busoli takiej uzywat
Lindbergh w swym przelocie transatlantyckim). Sposréd tych
busol wyrdzniajg sie zyroskopowe oraz zyro-magnetyczne, sta-
nowigce potaczenie busoli magnetycznej z zyroskopowg. W tym
ostatnim wypadku busola magnetyczna daje kurs przy lotach
w linii prostej, za$ zyroskopowa (zwany tez wowczas ,direc-
tional gyro” lub ,azimut indicator”) dostarcza stalego wskaz-
nika orientacyjnego podczas akrobacyj, w czasie ktdrych bu-
sola magnetyczna moze ulec znacznym odchyleniom.

Nie mam mozno$ci na tym miejscu omoéwi¢ wszystkich
wad i zalet zaréwno jednych jak i drugich busol, mozna atoli
powiedzie¢, ze busole innych typow nie zdobyty sobie dotych-
czas stanowczej przewagi nad magnetycznymi.

.Zastosowanie tych ostatnich w lotnictwie zdaje sie wyraz-
nie zbliza¢é do poglagdu panujgcego powszechnie w marynarce,
a mianowicie do posiadania dwoch réznych typow busol: dro-
gowych, przeznaczonych wytacznie do sterowania na zada-
nym Kkursie, i gtéwnych (nawigacyjnych), stuzacych do kon-
trolowania kursu i ewentualnego brania namiarow.

R entrainement nalezy tu rozumie¢ jako zjawisko ociezatoSci
r6zy powodowane jej bezwtadnoscig.
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Busola ,,Aera E. 10” jest jednym z widocznych dowoddw,
ze zastosowanie busol magnetycznych na samolotach nie prze-
staje interesowac techniki aeronawigacyjnej.

Co do samej busoli, to urzagdzenie kompensacyjne wydaje
sie by¢ wykonane bardzo pomystowo i niewatpliwie przyczyni
sie do utrzymania dewiacji w wiekszej aktualno$ci. Natomiast
nalezy z zastrzezeniem przyja¢ 2-stopniowg granice ,opdznie-
nia” rozy oraz czas 15 sekund potrzebny na ponowne ustalenie
sie rdzy na kursie.

W artosci te bywajg daleko wigeksze nawet w znacznie ko-
rzystniejszych warunkach okretowych.

Opisat por. Tadeusz Borysiewicz.
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Czechostowacki
mysliwski nocny

samolot

i bombardowania lekkiego. Szybko$¢ najwieksza m 4500 m — 3% km/godz.

L,LETOV S 528“ z silnikiem Gnome Rhone 80 MK, Moze byé uzyty jako

5000 n — 118 minuty,

putap praktyczny 900 m. Zasieg 90 km,

samolot rozpoznania,
Czas wznoszenia na
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Samolot mysliwski

Koolhoven

(Patrz  Przeglgd Lotniczy 1/37.

F. K
str.

105).
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Samolot poscigowy

»Fokker

GI1“ zwany

,Kosiarzem", Zaopatrzony w dwa

lub Bristol

Mercury o 80 MK

silniki

Hispano

Suiza p 7™ MK



OPIS |

obcigzenie na m2
obcigzenie na konia
szybkos$¢ najwieksza

szybko$¢ przelotowa

czas Wynoszenia na

putap praktyczny
zasieg

Moze byé uzyty

MOZLIWOSCI

UZYCIA SAMOLOTU
~FOKKER G. 1”.

z silnikami
Hispano Bristol
123 kg 133 kg
2,95 kg 2,86 kg
na 3500 m 450 km/godz.

» 4000 m 446 470 km/godz.
,» 6000m 418 ”

350 » 360 ”
1000 m 1,6 min. 1.6 min
3000 m 48 46
4000 m 6,3 ., 61 ,,
6000 m 10,3 ,, 95
8000 m 18,1 16,0 ,,

9000 m 9300 m

1600 km 1550 km

jako samolot poscigowy, rozpoznania da-

lekiego i bombardowania lekkiego.

Pilot posiada na przedzie kadtuba dwie armatki Madsen
23 m/m i dwa karabiny maszynowe Madsen 7,9 m/m.

Armatki posiadaja po 100 nabojoéw, karabiny maszynowe

po 550 nabojéow”.



Uzbrojenie pilota.
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Strzelec posiada jeden karabin maszynowy i 600 nabojow.

Opis armatki ,,Madsen” 23 mm.

dtugosé

ciezar
szybkostrzelnos$¢
sita odrzutu
ciezar naboju
ciezar pocisku

— 2,06 m

— 52Kkg

— 400 strzatow' na minute
— 180 kg

m— 340 gramoéw

— 170 ”

Obcigzenie jako samolotu poscigowego:

zatoga
materiaty pedne
wyekwipowanie
uzbrojenie
aparat radio

zasieg

— 160 kg
— 725Kkg

120 kg
—a 350 kg
— 45 kg

razem — 1400 kg
— 1350 km

Obcigzenie jako samolotu rozpoznania:

zatoga
materiaty pedne
Wyekwipowanie
uzbrojenie
aparat radio
aparat foto

gtebokos¢ wypadu

— 160 kg
— 870,
— 130 ,,
— 150 ,,
-1 45
— 45 ,,

razem «— 1400 kg
— 650 km
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Obcigzenie jako samolotu bombowego:

zatoga — 160 kg
materiaty pedne — 575
wyekwipowanie — 120 ,,
uzbrojenie — 150 ,,
aparat radio — 45
bomby — 350 ,
razem — 1400 kg
gtebokosé wypadu — 450 km.

Moze byé zaopatrzony w wyrzutniki:
200, 100, 50, 25, 15, 5 8 kg.

W netrze kabiny obserwatora.
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Obrotnik karab, masz,

Mjr. Stanistaw Nazarkiewicz.



KILKA SZCZEGOLOW Z SAMOLOTU , AMIOT 144",

(Przeglad Lotniczy 10/36, str. 501).

Urzadzenie samolotu.

1) wiezyczka przednia goérna,

2) wiezyczka przednia dolna,

3) aparat fotograficzny do zdje¢ prostopadtych i skosnych,
4) ostona pilota,

5) wyrzutniki bomb,

6) aparat radio,

7) wiezyczka tylna dolna,

8) wiezyczka tylna gorna,

9) otwor celowniczy,

10) derywometr,
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11) karabin maszynowy przesuwany,
12) kompas,

13) antena,

14) karabin maszynowy tylny gérny,
15) korytarz,

16) alternator,

17) siedzenie d-cy statku.

Uzbrojenie obronne pozwala na strzelanie z karabinow lub
armatek bez zadnych katow martwych.

Strzelec przedni gérny.
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Strzelec gérny tylny.
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Strzelec tylny dolny.

»Amiot 144”.

Mjr. Stanistaw Nazarkiewicz.



LOTNICZE SILNIKI DIESLA.

Artykut niniejszy jest wyciggiem z referatu dra inz. M. J.
Gasterstadta z Dessau, wygtoszonego na zebraniu plenarnym
~Towarzystwa Lilienthala do Badan Lotniczych” w Berlinie —
13 pazdziernika 1936 r.

We wstepie prelegent, ktéry byt jednym z pionierdw roz-
woju lotniczych silnikow Diesla w f. Junkers, strescit histo-
ryczny rozwoj tego typu silnika i wspomina miedzy innymi
pierwsze proby w locie, uwiefAczone powodzeniem w r. 1929,
wprowadzenia silnika Jurno 204 do lotniczych linij komunika-
cyjnych, urzeczywistnione dzieki tow. Deutsche Lufthansa
w r. 1932 i nakoniec fakt, ze obecnie silniki Diesla typu Jun-
kers wylatujag miesiecznie wiecej niz 2000 godzin. Do silnika
Jurno 204, dwutaktu szesciocylindrowego rzedowego o ttokach
sprzezonych, o pojemnosci cylindrycznej okoto 28 Itr nalezy
dorzuci¢ 2 nowe typy tej samej konstrukcji: Jurno 205, znany
juz, o pojemnosdci cylindrycznej 17 Itr i mocy troche mniejszej
oraz Jumo 206, o pojemnosci cylindrycznej 25 Itr, mocy wiek-
szej, ktdry jest jeszcze w prdbach.

Poréwnujac te typy mozna stwierdzi¢, ze przyjety uktad
i podwdjny ttok do jednego cylindra oraz wspdlna przektadnia,
ttoki dtugie, ciezki karter do watu korbowego u gdry powodu-
ja, ze ciezar na litr pojemnosci cylindrycznej jest zawarty
w granicach do$¢ ograniczonych; najnowszy typ przedstawia
liczbowo prawie to samo, co ty]) pierwszy (okoto 26,5 kg/ltr),
mimo zmniejszenia gtdéwnych wymiaréw i bardzo posunietego
wycyzelowania czesci. Na odwrot, ciezar na 1 km znacznie
zmniejszono, bo z 0,95 kg/km dla silnika Jumo 204 do 0,63
kg/,km dla silnika Jumo 206, co stanowi zmniejszenie okoto
35%, spowodowane gtéwnie przez zwiekszenie mocy z jednego
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litra, ktéra sie podniosta maksimum z 28 km/Itr silnika Jurno
204 do 42 km/ltr silnikow Jurno 205 i 206. Ostatnie proby na
jednocylindrowkach wskazujg, ze bedzie mozliwe podniesienie
mocy 1 litra do 45—50 km/Itr.

Najwazniejsza zmiana, ktora pozwolita zwiekszyé moc,
polega na zmniejszeniu skoku. W ten sposdb mozna byto
zwiekszy¢ ilos¢ obrotow, zachowujgc szybkos¢ maksymalng
ttok6w bez zmian. W ten spos6b stosunek podwojnego skoku
do Srednicy wynosi dla silnika Jurno 204 — 3,5, dla Jurno 205
3, a dla 206 — 2,5.

W zrost mocy wywotany jest takze zwiekszeniem S$rednie-
go ci$nienia; nalezy zaznaczyé, ze zwiekszenie nadcisnienia nie
powstato wskutek wzrostu ci$nienia maksymalnego.

W dalszym ciggu p. Gasterstadt opisat niektére trudno-
§ci, ktore trzeba byto przezwyciezy¢ w toku rozwoju nowych
silnikow. Zmniejszenie skoku powoduje natychmiastowe
zwiekszenie trudnosci catkowitego usuniecia spalin i wymaga
duzego wysitku dla ich usuniecia. Konstruktorzy przez czas
dtuzszy nie widzieli innego sposobu jak tylko wywotanie duze-
go ruchu obrotowego powietrza, wymiatajgcego spaliny, ruchu
wywotanego przez styczne otwory wlotowe, konieczne réwniez
do wytworzenia mieszanki. Jednak stanowito to przeszkode dla
zupeinego usuniecia spalin, poniewaz zimne powietrze, ciezsze,
zostaje wepchniete w skutek tego obrotu na strony zewnetrz-
ne komory spalinowej i pozostawia w osi cylindra oSrodek spa-
lin. Im skok jest mniejszy, t. j. im mniejsza jest dtugo$é w sto-
sunku do jego S$rednicy, tym bardziej daje sie odczuwaé to zja-
wisko. Stwierdzenie tego doprowadzito do ,usuwania spalin
przez wiekszy moment” (patent niemiecki). Sposob ten polega
na zmianie kierunkéw otworéw wtryskowych umieszczonych
w Kkilku rzedach jeden nad drugim w ten sposéb, ze otwory
otwarte pod koniec ruchu ttoka opadajgcego i usuwajgcego
spaliny kierujg powietrze wprost do $rodka cylindra, usuwa-
jac resztki spalin. To urzadzenie usuwa spaliny tak skutecznie,
ze w silniku Jurno 206 powietrze wypychajagce spaliny i prze-
znaczone do pracy wynosi tylko 1,35 razy pojemnos$¢ cylindra,
podczas gdy dla Jurno 204 i 205 wynosito 1,5 — 1,6. Pozwolito
to jednoczes$nie podnie$¢ cisnienie $rednie pracy z 7 do 8 atmo-
sfer, bez powiekszenia zuzycia paliwa na KM/godz. W ostatnich
probach na jednocylindréwce otrzymano wartosci o 20% niz-
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sze, co odpowiada Sredniemu cisnieniu pracy 16—19 atmosfer
dla czterosuwu.

Przy pomocy kilku wykres6w indylatorowych prelegent
podat nowe poglady na usuwanie spalin, obcigzenia i zapalanie
silnikdw na ciezkie paliwo olejowe. Zwiekszenie wydajnosci
sprezarki zasilajacej ttumaczy sie podwojnym zyskiem, spowo-
dowanym: 1) bezpos$rednim zyskiem na mocy potrzebnej dla
sprezarki; 2) obnizeniem temperatury powietrza zasysanego,
co pozwala zwiekszy¢ cisnienie w cylindrze. Stwierdzono, ze
mozna do cylindrow zasysaé¢ (wttaczaé) Swieze powietrze bez
widocznej straty ciSnienia nawet przy najwyzszej iloSci obro-
tow pod warunkiem odpowiedniego dostosowania czasu otwar-
cia otwordw. Wykresy wykazujg doskonato$¢ pracy pompki
paliwowej Junkersa, ktéra doprowadza do cisnienia okoto 550
atm. paliwo w czasie krotszym od 1/1000 sek. doktadnie przed
gérnym zwrotnym punktem bez widocznych wahanh. ,,Op6znie-
nie zapalania” t. j. fakt, ze zapalenie nastepuje po uptywie
pewnego czasu od wtrysku — wynosi na petnym gazie okoto
2/3 czasu trwania wtrysku. To opéznienie jest pozadane dla
uzyskania mieszanki bardziej jednorodnej, je$liby zapalanie
odbywato sie zbyt gwattownie, pierwsza fala wybuchu powo-
dowataby zaburzenia w powstawaniu mieszanki jednorodnej
na samym poczatku, co by wywotywato niezupeine spalanie.
Ciezkie oleje specjalne o niskich punktach zaptonu daty mniej
korzystne wyniki niz produkty rynkowe, rGbwnorzedne miedzy
sobga, ktédrych punkt zaptonu jest 50—70° C.

Chtodzenie rozwigzano, kiedy sie udato unikngé najdrob-
niejszej nieszczelnosci miedzy ttokiem a cylindrem pomimo
znacznego cisnienia podczas wybuchu. Zwykte pierScienie tto-
kowe nie wystarczajg; znaleziono szczeSliwe rozwigzanie, sto-
sujagc ,ogniwo prze¢iwogniowe”, t. j. okragty pierscien, cienki
i wysoki, ktory umieszczony na gornej krawedzi ttoka miedzy
dyskiem o ztym przewodnictwie cieplnym a samym ttokiem
przesuwa sie z pewnym tarciem. Pod dziatanie ci$nienia gazéw
pierScief ten przylega szczelnie do ttoka powierzchnig wew-
netrzng, a zewnetrzng do powierzchni koszulki cylindra. Dzie-
ki matej odlegtosci pojemnos$é pomiedzy pierScieniem i koszul-
ka jest wypetniona warstewkg oleju tak cienka, ze jej sity mie-
dzy czasteczkowe przeciwstawiajg sie¢ kazdemu ci$nieniu w ko-
morze spalania. Mata grubos$¢ pierScienia przeciwdziata niebez-
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pieczenstwu zakleszczenia. Duze i nieregularne wydtuzenia
pod wptywem ciepta przeszkadzajg prawidtowemu i dobremu
dziataniu tego pierscienia. Doktadne pomiary temperatur wska-
zaly, ze temperatury $Scianek wewnetrznych w okolicy komory
spalania przekraczaty 200° z jednoczesnym duzym spadkiem
do zewnatrz. Powodujac krazenie cieczy ochtadzajacej w kana-
tach umysinie w tym celu wydrgzonych w poblizu tej powierzch-
ni wewnetrznej obnizono w tym niebezpiecznym punkcie tem-
perature ponizej 100°. Stalowa koszulka wprasowana na gorg-
co wzmacnia wytrzymatos$¢ koszulki wewnetrznej, ostabionej
przez te kanaty. (Mowca podkres$la, ze caty ten wynalazek, po-
zornie nowy, zostat opatentowany przez prof. Junkersa w r.
1913).

Do tych udoskonalen, ktore podniosty moc silnika Jumo
205 z 600 na 700 KM, dochodzi nowy $miaty czyn: przejscie na
chtodzenie ptynem goracym. Po diugich pracach przystgpiono
do préb w locie silnika Jumo 205 o mocy 600 KM zatwierdzo-
nego dla lotnictwa komunikacyjnego. Temperatura ptynu chito-
dzgcego moze osiggngé max. 130°. Nie osigga sie oszczednosci
paliwa, ale nastepuje zmniejszenie ciezaru, a przede wszystkim
oporu chtodnicy.

Szczegllnie ciekawym urywkiem referatu byta czes$¢ po-
Swiecona dostosowaniu silnikéw Diesla do lotdw na wysokosci
ekonomicznej.

Jest rzeczg trudng wykorzysta¢ energie gazéw wylotowych
silnika benzynowego z powodu bardzo wysokiej ich tempera-
tury — 800 do 1000°. W silniku Diesla te temperatury wahajg
sie miedzy 500 a 550° co bardzo upraszcza zagadnienie.

W pierwszym typie (patrz rys. 1) Junkers uzyt jednostop-
niowek sprezarki dostosowanej do wysokosci 4—5 km. Przy
ziemi sprezarka (a) uruchamiana jest mechanicznie przez sil-
nik i stuzy tylko do wydmuchiwania spalin. W miare jak wy-
soko$¢ sie zwieksza, turbina napedzana przez gazy wydecho-
we (b) zaczyna napedzac sprezarke za posrednictwem dyferen-
cjatu (c), zwiekszajac jej obroty, a przez to cisnienia tadowa-
nia. W lecie r. 1935 jeden silnik Jumo 205 zaopatrzony w po-
dobng turbinowga sprezarke dat wyniki zupeinie zadowalajace
w locie doSwiadczalnym az do wysokosci 6 km.

Drugi dwustopniowy typ (Il) turbinowej sprezarki — roz-
woéj typu pierwszego powinien pozwoli¢ na osigganie wysoko-
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§ci uzytkowej wiekszej, lepiej usprawiedliwiajagc zwiekszenie
ciezaru, jaki powoduje to urzadzenie. Turbina napedzana przez
gazy wylotowe jest ztgczona z pierwszym stopniem sprezarki
jako oddzielna cato$¢, niezalezna od silnika. Chtodzenie powie-
trza ttoczonego do cylindréw jest konieczne dopiero od wyso-
kosci uzytkowej ponad 6 km i uskutecznia sie przed zasileniem
do cylindrow (d). Zwykte koto o topatkach otwartych spreza-
rek jest zastgpione kotem zamknietym, wydrgzonym w otwo-

rach wzdtuz promieni, obrobione z jednego kawatka dla zwiek-
szenia wytrzymatosci (fot.). Powietrza dostarcza wirujagcy roz-
dzielacz. Ta nowa sprezarka na wysokie ciSnienie osigga sto-
pien sprezania 1:2,2 i wiecej. Na wysoko$¢ 6 km moc turbiny
wynosi 160 KM przy ciezarze 30 np. W lotach do$wiadczalnych
moc okre$lono za pomocg nowego przyrzadu pomiarowego
momentu mocy D. V. L.

Na wysokos$ciach 4—6 km zuzycie paliwa w locie podréz-
nym nie osiggneto 160 g/KM/godz.

P. Gasterstadt skonczyt swéj wyktad wyrazajagc przekona-
nie, ze coraz bardziej zarysowuje sie przewaga silnikdw Diesla
w komunikacji lotniczej. Strescit krdotko zalety wynikajace
z oszczedno$ci na cigzarze, ze zmniejszenia pojemnosci i ze
wzrostu mocy, ktére wynikajg z przejscia z typu prostego o 6
cylindrach w linii na typ wielocylindrowy w trojkat lub pro-
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Dornier

D 0-18 diugodystansowy wodnoptat wyposazony w silniki

Jumo205.
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stokat. Stusznie maogt referent podnies¢ jako przykiad postepu
juz osiggnietego i mozliwosci rozwojowych lotniczych silnikow
Junkersa typu Diesla Swieze zdobycze Jumo 205 w diugody-
stansowym locie rekordowym Stuttgart — Bathurst — Stutt-
gart samolotu Junkers Ju-86, jak rowniez przeloty nad Atlan-
tykiem péinocnym dwéch wodnosamolotéw Dornicr Do 18
low. Deutsche Lufthansa.
Strescit kpt. Suchos.



ZNACZENIE BOJOWE BALONOW OBSERWACYJ-
NYCH.

W dyskusjach, ktére sie toczg o znaczeniu bojowym balo-
nu obserwacyjnego, przyznaje sie zazwyczaj, ze ustugi, ktére
balon oddaje na polu walki, sg bezsporne, ze jest on $rodkiem
obserwacji niezwykle oszczednym w uzyciu i mato kosztow-
nym. Zarazem jednak wysuwa sie caty szereg zastrzezen, z kt6-
rych wymienie tu najgtdwniejsze, a mianowicie: duze straty
w obserwatorach i sprzecie, spowodowane dziatalnosciag lotnic-
twa nieprzyjacielskiego, mata ruchliwo$¢ kompanii balonowej,
nadmierny tabor i zbyt duzy stan obstugi potrzebnej do uru-
chomienia balonu. Zarzuty te stawia sie niekiedy w tak zdecy-
dowanej formie, ze zestawienie ogodlnego bilansu pracy balonu
w walce staje sie sprawg na czasie.

Punktem wyjscia naszych rozwazan moze by¢ tylko woj-
na $wiatowa. Przyznam, ze od tego czasu niejedno si¢ zmieni-
to. Pomimo to nie mozemy dzi$ jeszcze odbiega¢ zbyt daleko
od danych statystycznych tej wojny, bo wszystkim innym na-
szym rozwazaniom brak najgtéwniejszego argumentu, jakim
jest doswiadczenie. Teorie za$, nieoparte na dosSwiadczeniach,
czestokro¢ mogag nas sprowadzi¢ do fatszywych wnioskow.

Balon obserwacyjny zajmuje wiasciwie posrednie miejsce
miedzy obserwacjg naziemng a obserwacjg z ptatowca. Jest
on w gruncie rzeczy bardzo wysoko wzniesionym punktem
obserwacyjnym, ktéry cechuje tatwo$¢ nawigzywania tacznosci
(tacznosé telefoniczna — a wiec podlegajgca najmniej zakto-
ceniom przez nieprzyjaciela) i stato$¢ punktu obserwacyjnego.
Duze wzniesienie zapewnia mu duzy zasieg obserwacji, przed
ktérym trudno sie maskowaé, zwilaszcza oddziatom w ruchu.
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Stato$¢ punktu obserwacyjnego umozliwia mu ciggto$¢ obser-
wacji.

Bezposrednia tagcznos¢ telefoniczna ze sztabami pozwala
mu na natychmiastowe przekazywanie swych spostrzezen za-
interesowanym dowddcom, tgczno$¢ za$ z grupami artylerii —
na natychmiastowg przemiane obserwacji w dziatania broni.

Punkt obserwacyjny, ktéry sie moze wykaza¢ tymi wia-
$nie zaletami, ma duze znaczenie w dobie dzisiejszej, kiedy na-
sza doktryna idzie wyraZznie po linii wojny ruchowej, zwtasz-
cza ze potegujgca sie szybkos$¢ ptatowcoéw, poza tym tak pozy-
teczna, utrudnia im coraz bardziej bezposrednie wnikniecie
w szczegOty pola walki. Zwieksza to jeszcze racje bytu statego
punktu obserwacyjnego powietrznego, ktory, trzeba to wyraz-
nie podkresli¢, jedynie moze zapewni¢ nam obejmowanie ca-
toksztattu wydarzen w pasie dziatania wielkiej jednostki w spo-
sob ciggty i doktadny.

Dla poparcia tych stow przytocze meldunek centrali balo-
nowej jednej z armii niemieckich z dziatan obronnych 1917
roku.

(Die Deutschen Luftstreitkrafte im Weltkriege).

,Dowddca armii, dowdédcy grup operacyjnych, dowodca
aeronautyki armii, dowdédcy grup i zgrupowan artylerii. Miej-
sce postoju, godzina 5,40”.

,0d godziny 5,25 nieprzyjaciel rozpoczat zesSrodkowanie
ognia artylerii na naszej pierwszej linii od Corbeny do Berry-
au-Bac. Nasze baterie na tym odcinku sg pod ciezkim ogniem
artyleryjskim. W pasie na pétnoc od Juvincourt pociski gazo-
we.

Skrzyzowanie drog Berrieux i dworce Amifontaine i Gu-
ignicourt sg pod najciezszym ogniem dalekono$nym.

W szystkie nieprzyjacielskie grupy artyleryjskie sg pod na-
szym, ogniem artyleryjskim. Jedynie grupa przy po6inocnym
skraju La Yille jest stabo ostrzeliwana. Odnosny meldunek
otrzymata juz grupa X.

Dwie nowe grupy artylerii nieprzyjacielskiej pojawity sie
w lasku na wschod od Chevreux oraz na po6inoc od wspomnia-
nej miejscowosci, z obu stron drogi do Corbeny.

Odnos$ny meldunek otrzymata juz grupa Y.
W gskie linie w terenie, najprawdopodobniej $lady czol-
gow, na zachdd od drogi z Pontavert do Corheny, nie siegajg



358

jeszcze poza droge Chevreux — La Ville. Z powodu gestego za-
drzewienia drogi nie mozna jeszcze w tej chwili okresli¢, czy
czotgi znajdujg sie tam istotnie.

Na zach6d od linii pierwszej, na ktdérej nieprzyjaciel ze-
srodkowat ogien swej artylerii, od Corbeny do Bouconville,
silny ogien nekajacy siega do 5 km za naszg pierwszg linie. To
samo na potudnie od Berry-au-Bac do La Neuville. Stamtad
az do Beims spokdj.

Silna nieprzyjacielska dziatalno$¢ lotnicza.

Nad Corbeny trwajg od 5,30 wytezone walki powietrzne.
Nieprzyjacielskie ptatowce sg zwolna odpierane na pé6inocny
zachd6d. Nieprzyjaciel stracit dotad cztery, my jeden platowiec.

Wi ielki napad lotniczy na wszystkie halony o 5,20 zostat
odparty. Jeden balon stracony, przy czym dwa ptatowce nie-
przyjacielskie zestrzelita nasza artyleria przeciwlotnicza.

Centrala balonowa armii”.

Meldunek ten komentowany jest w nastepujacy sposob:
»,Dawniej dowodcy wyzszych szczebli uzyskiwali przyblizony
poglad na potozenie dopiero po kilku godzinach, poréwnujac
urywkowe meldunki poszczeg6lnych srodkéw rozpoznania, te-
raz zebrane meldunki balonéw zapewnity im zupeinie jasny
poglad na potozenie... Meldunki stale uzupetniano. Gdy ruszyto
natarcie, meldowano poszczegdlne jego fazy natychmiast, nie-
kiedy tez czesciowo, tym wszystkim dowddcom, dla ktérych
obserwacja byta w tej chwili wazna...

.Szczegblng wage przywigzywano do obserwacji potozenia
ognia artylerii nieprzyjacielskiej na naszych tytach; miato to
wybitne znaczenie dla zaopatrywania w amunicje i przesunie-
cia dywizji odwodowych do pierwszej linii”.

»Praca balonow przyczynita sie wydatnie do wzmocnienia
naszych dziatah obronnych w roku 1917, wskutek czego straty
byty stosunkowo mate... W walkach obronnych roku 1917
dziatania wojska balonowego osiagajg maksimum swej wydaj-
nosci. Balony stajg sie waznym S$rodkiem rozpoznania dla do-
wodcow wyzszego szczebla”.

Niemniej wydajna jest po stronie niemieckiej wspdGtpraca
balonu z artylerig, jak to wynika z zatgczonych wykreséw sta-
tystycznych. Nie rozporzgdzam statystykg za rok 1918. W tym
czasie jednak, wedtug autorow niemieckich, wydajno$¢ pracy



359

jednego balonu byta wieksza niz wydajno$¢ dwoch balonow
w roku 1916.

Ponizsze wykresy wykazujg réwniez zalezno$¢ od pogo-
dy, a wiec od silnego wiatru, deszczu i mgty. Zarazem jednak

wzmozona walka

widzimy, ze w roku 1917 wskutek ulepszenia sprzetu balono-
wego zalezno$¢ od wiatru znacznie sie zmniejsza. Na przykitad
10 lipca mimo wichury o natezeniu do 26 metrow na sekunde
16 baloné6w wykrywa okoto 200 baterii nieprzyjacielskich.
Z faktem za$, ze mgta i deszcz utrudnia znacznie albo tez unie-
mozliwia w og6le obserwacje ze wszystkich bez wyjatku punk-
tbw obserwacyjnych, zawsze trzeba bedzie sie liczy¢.
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Po zapoznaniu sie ze statystykg niemieckg wylania sie
z kolei pytanie, jak ocenian6 prace balon6w po stronie francus-
kiej. Najwiecej kompetentng jest chyba opinia generata Hir-
schauera, szefa aeronautyki francuskiej w czasie wojnyl): pi-
sze on miedzy innymi:

»~Widziatem natarcia ptatowcdw niemieckich na balony
obserwacyjne. Widziatem, jak ptatowce te zestrzeliwata nasza

wzmozona walka.

Rozpoznane bater|« przez: balony lotnictwo

obrona przeciwlotnicza balon6éw. Widziatem tez bardzo czesto
spalenie balonu obserwacyjnego i emocjonujgcy skok obserwa-
torbw na spadochronie. Przede wszystkim jednak mogiem
stwierdzi¢ nadzwyczajng S$cistos¢ obserwacji dokonywanych
przez balony, ktoére zapewniaty staty dozér pola walki i kto-
rych uwagi nic nie uchodzito... To tez zachowatem dla obserwa-
torow balonowych najwdzieczniejsze wspomnienia i najgtebszy
podziw”.

A czy nie warto sie zastanowi¢ nad demoralizujgcym wpty-
wem, jaki wywiera balon na nieprzyjaciela przez statg swa
obecnos$¢ na polu walki?

Jak silnie odczuwano go po stronie francuskiej na poczat-
ku wojny, Swiadczg nastepujace stowa, wyjete z historii fran-
cuskiego i i 2 putku balonowego.

,Gdy piechota nasza widziata wznoszace si¢ nad okopami
przez caty dzien balony niemieckie, doznawata przykrego wra-

1) pO6zniejszy dowdca 2 armii.
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zenig, ze kazdy najmniejszy jej ruch nie ujdzie uwagi tego
czujnego oka, ze one to wskazujg nieprzyjacielskiej artylerii
kazdy najdrobniejszy cel, ze kazdy pocisk skierowany jest na
nig przez owe witasnie balony. Piechota nasza byta tym wiecej
przygnebiona, ze nie czuta za sobg obecnosci balonéw obserwa-
cyjnych francuskich, ktore by mogty wyrzadzi¢ przeciwnikowi
to wszystko zto, jakie ,dracheny” jej wyrzadzaly. To tez
wszystkie armie zazgdaty od naczelnego dowodztwa przydziatu
balon6w obserwacyjnych”.

To samo podnosi po stronie niemieckiej generat F. v. Be-
low, podkres$lajgc w swym meldunku z okresu bitwy nad Som-
ma, ze balony francuskie, ktére zwisaty nad pozycjami jak
grona, wywieraty na oddziatach niemieckich wrazenie bardzo
przygnebiajagce. Zresztag czyz nie wiemy z witasnego dosSwiad-
czenia, ze dziatalno$¢ pociggdéw pancernych i artylerii nieprzy-
jacielskiej na froncie bolszewickim znacznie stabta, gdy tylko
balon sie wznosit, i ze z drugiej strony zewszagd domagano sie
od nas wzniesienia balonu, gdy z jakichkolwiek przyczyn
w obserwacji nastgpita przerwa?

Z kolei przytocze kilka francuskich danych statystycznych:
(Historigue des ler et 2me R¢égiments D’Aerostation).

W spétpraca aeronautyki 5 armii z artylerig za czas 9—20
IV 1917 roku (17 balondw).

rodzaj wspoitpracy balony lotnictwo
niszczenia (zeSrodkowania ogni) 405 109
ognie przeciwbateryjne 165 209
wstrzeliwania i kontrole ognia 235 74
rozpoznanie baterii nieprzyjacielskich 1059 315
Razem 1864 707

Nieco po6zniej we Flandrii sze$¢ balonéw w okresie od 15
lipca do 31 pazdziernika przeprowadza ogo6tem 2610 obserwacji
ognia. Balon nr. 49 w czasie jednego wzlotu powoduje znisz-
czenie 10 baterii nieprzyjacielskich lub zmusza je do zaprze-
stania ognia, a 22 lipca 1917 roku w czasie 17 godzinnego lotu
niszczy 16 baterii i przeprowadza obserwacje i kontrole 40%
ogni skutecznych, wykonanych w ciggu tego dnia na catym
froncie 1 armii. 24 kompania balonowa w jednym dniu wykry-
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wa stanowiska 23 baterii i przeprowadza 28 wstrzeliwan. 33
kompania w 7 godzinnym wzlocie obserwuje 63 wstrzeliwan.

30 kompania balonowa w 3468 godzin wzlotow' wykrywa
1146 baterii nieprzyjacielskich i przeprowadza 1369 obserwa-
cji ognia. 39 kompania w 3500 godzin rozpoznaje stanowiska
2800 baterii nieprzyjacielskich i obserwuje 1700 wstrzeliwan.

Ogrom tej pracy znalazt nalezytg ocene u dowdédcow wszy-
stkich szczebli. (Wedtug ,Historigue des 1 et 2 regiments
d’Aerostation pendant la campagne 1914—1918").

Udzielono nastepujgcych pochwat za dziatalno$¢ bojowa
jednostek balonowych w rozkazach:

Armii Korpusu Dywizji Putkow Razem

2 27 11 13 53

Odznaczenia i pochwaty indywidualne

Odznaczono Udzielono pochwatly w rozkazach

Legiag

hono- Medalem Armii  Korpuséw Dywizji Putkéw Razem
wojsk.

rowga

145 155 281 279 183 408 1151

W szystkie te dane Swiadczg chyba wymownie, ze mimo
silnego przeciwdziatania lotnictwa nieprzyjacielskiego, ktére
w tym okresie doszto do niebywatego rozwoju, wydajnos$¢ pra-
cy i wartos¢ bojowa wojska balonowego wcigz wzrastata, ze po
obu stronach frontu nie doznata uszczerbku nawet w najciez-
szych okresach walki, ze pomimo wiatréw, deszczow i mgiet
obserwacja balonowa moze swymi wynikami niekiedy wptynac¢
powaznie na przebieg bitwy.

Moznaby podniesé zarzut, ze wszystkie dane, jakie dotych-
czas przedstawitem, odnoszg sie przeciez tylko do wojny pozy-
cyjnej, zc zatem dziatalno$¢ balonéw w wojnie ruchowej po-
mimo to moze by¢ bardzo problematyczna.

I znéw doswiadczenia wojny Swiatowej przeczg takim po-
gladom. Rozpatrzmy choéby tylko ofensywe 1917 roku na
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froncie wtoskim. Byta ona prowadzona na gteboko$¢ 200 km.
a poczatkowo walki toczyty sie w wysokich gdrach. Po stronie
niemieckiej brato udziat 6 balonéw, przy czym trudnosci, jakie
powstaty przy marszu taboru balonowego przez gdéry, byly
bardzo powazne i wymagaty nadzwyczajnego wysitku kompa-
nii. Mimo to juz w pierwszym dniu natarcia osiggnieto nad-
spodziewane wyniki. Wskutek nagtej $niezycy bowiem obser-
wacja naziemna zawiodta wéwczas zupetnie, a wszystkich mel-
dunkéw o rozwinieciu natarcia dostarczyty wytgcznie balony.
Podczas przejscia Soczy (lsonzo) wyr6znita sie szczegOlnie
87 kompania balonowa. Dzieki niej skierowano skuteczny ogien
na droge odwrotowg nieprzyjaciela, przez co znacznie utatwio-
no 2 armii dalsze natarcie. Nad rzeka Tagliamento balony byty
przez kilka dni jedynym S$rodkiem rozpoznania, poniewaz pta-
ski i pokryty teren uniemozliwiat obserwacje naziemng, a parki
lotnicze utknety w przeteczach gdrskich. Balony stwierdzity
wodwczas, ze gtowne sity nieprzyjacielskie sg w dalszym odwro-
cie, rozpoznaty straze tylne i zwalczyty artylerie nieprzyjaciel-
ska, dos$¢ zresztg nieliczng. Piawe osiggnety wraz z pierwszy-
mi rzutami piechoty i w ciggu dwdch dni rozpoznaty cato$¢
ugrupowania artylerii nieprzyjacielskiej oraz cze$¢ umocnien
polowych piechoty witoskiej. W rok pdzniej w dziataniach za-
czepnych 1918 roku we Francji osiagnieto podobne wyniki:
»Z niespotykang dotychczas szybko$cig posuwaty sie ba-
lony za nacierajaca piechota. Podczas natarcia zblizaty sie na
odlegto$¢ 4 i 5 km do przeciwnika, a w okresie wojny rucho-
wej nawet do 3 km. Niektdre z nich catymi dniami posuwaty
sie zaledwie w oddaleniu po6ttora kilometra za pierwszymi rzu-
tami piechoty. Odpowiednio do tego wzrosta tez wydajnosc¢
obserwacji. Nie tylko stale zawiadamiano dowdédcow o poste-
pach natarcia, lecz zdotano nawet rozpozna¢ przygotowania
nieprzyjaciela do przeciwnatar¢ na godzine przed rozpoczeciem
tych dziatan. Dzieki doktadnej obserwacji balonowej dowddcy
na wyzszym szczeblu mogli na czas zarzadzi¢ przeciwdziata-
nia, przez co zdotano odeprze¢ nieprzyjaciela, zadajac mu du-
ze straty. To samo dotyczy dziatan czotgéw nieprzyjacielskich.
Poza tym znalazty balony jeszcze czas na rozbicie odwodow'
nieprzyjacielskich, na skierowanie ognia artylerii na drogi od-
wrotowa oraz na wkroczenie w' rozstrzygajacych chwilach bi-

twy”.
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»Jakg warto$¢ przywigzywali dowddcy do obserwacji ba-
lonowych, wynika chocby z tego, ze ich osrodki tgcznosci prze-
suwaty sie wraz z balonami i ze na miejscu wzlotow przeby-
wat najczesciej drugi oficer sztabu dywizji”. (Stottmeister.
Die Deutschen Luftstreitkrafte im Wcltkriege).

Po stronie francuskiej dziatalno$¢ balonu w okresie wojny
ruchowej byta niemniej owocna. Oto kilka przyktadéw.

W spotpraca aeronautyki 6 armii francuskiej z artylerig za
okres 15 — 31 lipca 1918. (dziatania zaczepne od Marne do
Vesle).

Rodzaj wspoipracy balony lotnictwo

Rozpoznanie stanowisk baterii nieprzyj. 280 137

Obserwacja ognia artylerii 169 40
Razem 449 177

Niektére z tych obserwacji sg pierwszorzednej wagi. | tak
19 VII 1918 ppor. Lacombe z 59 kompanii balonowej (6 armia
Il korpus) spostrzega na drodze Oulchy-le-Chateau do Nanteuil
Sur Ourcq 300 samochoddw ciezarowych i przenosi na nie
ogien 7 baterii artylerii dalekono$nej marynarki. Kolumna
idzie w rozsypke a w dwa dni pbézniej jenicy zeznajg, ze zasko-
czone tym ogniem odwody poniosty ciezkie straty i musiaty
przeby¢ 30 km marszem, wskutek czego nadeszty na front z 24
godzinnym opdznieniem.

24 lipca balon nr. 88 (10 armia) przenosi ogien ciezkiej
artylerii na kolumne dtugosci kilku kilometrow. W zdtuz calej
kolumny nastepujag eksplozje amunicji, ktére trwajg do na-
stepnego dnia, szerzg sie pozary, Kktére znacznie utrudniajg
nieprzyjacielowi podsuniecie odwodoéw. Przeciwdziatanie arty-
lerii nieprzyjacielskiej traci widocznie na sile z powodu trudno-
§ci powstatych w zaopatrzeniu w amunicje, co utatwia nie-
zmiernie zadanie piechocie francuskiej.

37 kompania balonowa rozpoznaje w czasie od 24 sierpnia
do 30 wrze$nia 1918 roku 154 stanowisk baterii nieprzyjaciel-
skich i przeprowadza 174 wstrzeliwali. 26 wrze$nia za$ 21 ba-
lonébw IV armii rozpoznaje mimo bardzo ucigzliwych warun-
kéow atmosferycznych okoto 500 haterii nieprzyjacielskich
i wykonuje 400 wstrzeliwan, z tego czes¢ na cele ruchome.
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»W czasie tego okresu petnego chwaty balony wykazaty
swa przydatnos$¢ bojowg w wojnie ruchowej i oddaty najwiek-
sze ustugi.

Stosunkowo mato niepokojony przez artylerie i lotnictwo
nieprzyjaciela, bedacego w odwrocie, balon staje sie witasci-
wym punktem obserwacyjnym swej dywizji; zapewnia w duzej
mierze skutecznos¢ obserwacji powietrznej ognia artylerii i od-
cigza wydatnie lotnictwo liniowe, przeprowadzajgc niekiedy
prawie cato$¢ tych obserwacji”. (Historigue des ler st 2-me Re-
giments).

Jest rzeczg jasna, ze w miare wzrostu znaczenia balonu po-
tegowato sie przeciwdziatanie ze strony nieprzyjaciela. | tu
wbrew przyjetym og6lnie pogladom — statystyka wykazuje,
ze straty w obserwatorach, pracujacych przeciez w tak trud-
nych warunkach, byly zdumiewajgco mate. llosSci polegtych po
stronie niemieckiej byty nastepujgce:

Poleglo: Dostato sie do niewoli lub

Rok zagineto
ofic. podofic. szereg. ofic. podofic. szereg.

1914 2 3 21 3 5 4
1915 8 11 71 — —_ —
1916 23 34 67 7 16 1
1917 7 16 109 4 — —
1918 30 37 280 1 - 7

Razem 70 101 548 15 21 12

Z tego oficerdw obserwatorow polegto: 14 w czasie napa-
déow" lotniczych na balon, 21 wskutek ognia artylerii.

Pptk. Santschi komentuje te straty w nastepujacy sposodb:
(L Artilleur Suisse — nr. 3/34 r.).

»Prawie kazdy, kto idzie na wojne, nosi sie z mys$lg, ze mo-
ze z niej nie powr6ci¢. Ze jednak w czterech ciezkich latach
wojny polegta po stronie niemieckiej tak znikoma ilo$¢ 70 ofi-
cerbw balonowych, zastanowi zapewne i najzagorzalszych
przeciwnikow balondéw. llez bezuzytecznych przedsiewziec, ile
btednych decyzji wyzszych dowodcédw uniknieto witasnie dzieki
pracy obserwatoréw balonowych. Ile wreszcie cennej Kkrwi
przez nich zaoszczedzono. O tym nikt nic wspomina, bo obser-
watorzy ci spetniali tylko swo6j obowigzek.
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Natomiast pod jednym wzgledem panowata zgodno$¢ po-
gladéw po obu stronach frontu, a mianowicie, ze balon po
wielkiej wojnie bedzie tak samo niezbedny jak podczas niej”.

Uderza, ze po stronie francuskiej straty byty jeszcze mniej-
sze, albowiem polegto lub zmarto w szpitalach.

oficer6w podofic. szereg, razem

1914/15 1 5 - 6
1916 2 8 14 24
1917 8 8 22 38
1918 i pOzniej 5 14 41 60

Razem 16 35 77 128

W tym polegto 28 obserwatorow.

Ro6znica strat ttumaczy sie czeSciowo tym, ze Niemcy mie-
li na froncie przeszto dwa razy wiecej jednostek balonowych
niz Francuzi.

Nalezy jednak uwzgledni¢, ze ciezka i nadwerezajgca ner-
wy praca zuzywata obserwatorow. Chcac utrzymaé wydajnos¢
pracy na najwyzszym poziomie, trzeba byto zapewnié nalezyty
doptyw Swiezych sil.

Straty wr balonach przedstawiaty sie nastepujaco (Niem-
cy)2)-

Sz Zniszczono przez
o>0° ©
glig . o & Z tego przypada
Rok oS ° - > w ciggu roku na
. x ] H £ jednostke balonowg
o £ = > @
8% 2 = - @ N
= =2 © @ =
1914/15 10/40 3 10 17 30 1.2
1916 53 37 8 11 56 11
1917 128 116 20 32 168 1,3
1918 186 315 37 49 401 213

Razem 471 75 109 655

-) do potowy 1917 roku bez Bawarii.
3) w ciggu 10 miesiecy wojny.
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Widzimy wiec, ze po stronie niemieckiej do roku 1017
straty utrzymuja sie mniej wiecej na jednakowym poziomie
i wynoszg na jednostke balonowg bedaca na froncie 1,2 balo-
noéw w ciggu roku. Natomiast w roku 1918 jednostka balono-
wa traci juz 2,1 balonéw. Tiumaczy sie to po czesSci tym, ze
w ostatnich miesigcach wojny Niemcy sie zatamujag, sg w pet-
nym odwrocie, a lotnictwo koalicyjne uzyskuje przewage w po-
wietrzu, co niewatpliwie musiato sie przyczyni¢ do zwieksze-
nia strat. Na odwro6t po stronie francuskiej spotykamy liczne

wzmianki, ze napady lotnicze na balony francuskie sg w tym
okresie stosunkowo rzadsze.

Straty po stronie koalicji sg wedtug niemieckich zrodet na-
stepujace:

Zniszczono

przez artylerie

W walce powietrznej przeciwlotniczg (Flak)

samolotow balonéw samolotow balonow

1914/18 6811 614 1331 ) 1— sterowiec

Powyzsze dane potwierdzajg, ze najgrozniejszym przeciw-
nikiem balonu jest samolot, dla ktérego balon przedstawia du-
zy i dogodny cel. Natomiast straty spowodowane artylerig by-
ty daleko mniejsze. | dzi§, pomimo wzrostu zasiegu ogniowego
dziat, przeciwdziatanie artyleryjskie nie wptynie zapewne zbyt
ujemnie na prace balonu. Przeciez juz w czasie wojny zwal-
czano go nawet najciezszymi kalibrami, ostrzeliwano go nieraz
dziatami dalckono$nymi. Przy tym warunki przygotowania
i przeprowadzania ognia byty chyba do$¢ dogodne, chocby ze
wzgledu na mozno$¢ wykorzystywania wszystkich S$rodkow
obserwacji artyleryjskiej (plutony pomiarowe i t. ]).), na roz-
budowang sie¢ tacznosci oraz czas, jakim rozporzadzano. Bez-
posrednia tgcznos¢ z artylerig ogdlnego dziatania pozwala jed-
nak balonowi zwalczy¢ skutecznie przeciwnika. Dlatego tez
wychodzi on z takich pojedynkdw najczesciej zwyciesko. Ma-
my na to liczne przyktady po obu stronach walczgcych, do kté-

4) poza tym zmuszono do lgdowania 206 ptatowcow.
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rych moglibySmy jeszcze dorzucié wtasne doswiadczenie z cza-
sOw wojny polsko-bolszewickiej.

A teraz kilka uwag o zagrozeniu balonu przez lotnictwo
mysliwskie. Napady lotnicze niszczg przewaznie tylko powto-
ke balonu, niezbyt zresztg kosztowngb).

Jednak kazdy wypadek spalenia balonu odbija sie predzej
czy p6Zniej na nerwach obserwatoréow i przedwcze$nie je zuzy-
wa, a z taktycznego punktu widzenia przerywa obserwacje ba-
lonowg conajmniej na przecigg dwdch godzin, potrzebnych do
napetniania nowej powtoki.

Trzeba zatem balonowi zapewni¢ obrone, jak kazdemu in-
nemu punktowi obserwacyjnemu.

Broni go wtasne lotnictwo mys$liwskie — niekiedy bezpo-
Srednio, jesli wazno$¢ zadania tego wymaga — najczesciej jed-
nak posrednio, przez wywalczenie przewagi w powietrzu w da-
nym miejscu i czasie.

Bronig go zawsze naziemne S$rodki obrony przeciwlotni-
czej.

Obrona ta, jak widzimy ze statystyki strat, byta wr wojnie
Swiatowej wcale skuteczna. Zachodzi teraz pytanie, jaka be-
dzie w przysziej wojnie.

Szybkos$¢ Fokkera (D. VI do D VIII)wynosita 200 km/godz.
Spada — 217 km/godz. Najlepsze prototypy samolotéw my-
$liwskich bedacych w probach osiggajg dzi$ szybko$ci 420—530
km/godz., a wiec dwu- lub trzykrotnie wieksze.

Zwiekszyty sie ponadto zasigg i skutecznos$¢ ognia, co im
umozliwia rozpoczecie napadu na balon juz z odlegtosci kilku-
set metrow.

Nie trzeba jednak zapominaé, ze i obrona znacznie sig
wzmogta.

Do niedawna najwieksza szybkos¢ S$ciggania wynosita 4
do 5 m/s. Nowoczesne dZwigarki natomiast $ciggaja juz balon
z szybkoscig do 18 m/s. A cho¢ u nas tych szybkosci nie osig-
gnieto, to jednak préby, ktdre ostatnio przeprowadzano, daty
juz wcale dobre wyniki (12 m/s).

B) Na pokrycie zapotrzebowania 200 czynnych jednostek balono-
wych, w tym 14 na poligonach wyprodukowano w Niemczech w ciggu
wojny tylko 350 dZzwigarek silnikowych i 50 dzwigarek o $cigganiu
recznym.
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Balony nowoczesne trudniej zapali¢ pociskiem zapalajg-
cym. Wiemy o tym z praktyki ostatnich miesiecy wojny, Kie-
dy to po stronie francuskiej pojawity sie pierwsze prototypy
balonéw wykonanych wedtug nowych zasad konstrukcyjnych.
Zjawisko odpornosci na zapalenie wystgpito wowczas zupetnie
nieoczekiwanie, a potwierdzity je pozniejsze doswiadczenia la-
boratoryjne.

Co do srodkow obrony przeciwlotniczej, to najciezsze ka-
rabiny maszynowe o szybkos$ci poczatkowej 1100 m/s, wykazu-
jace na wysokosci 4500 m jeszcze zdolno$¢ niszczenia, moga
sie chyba skutecznie przeciwstawi¢ napadom 6).

Kompania balonowa wyposazona organicznie w taki sprzet
moze zapewni¢ w znacznej mierze obrone balonu tak w marszu
jak ina miejscu wzlotow.

Bardzo wazne sg tez préby z balonem zmotoryzowanym,
ktére sie odbedg w najblizszym czasie u nas. Jak wiadomo
z prasy, Wojskowe W arsztaty Balonowe konczag wtasnie w tych
dniach budowe takiego balonu.

Chodzi tu raczej o gondole z silnikiem i sterami, ktdrg
w razie potrzeby przyczepia sie do zwyktego balonu obserwa-
cyjnego zamiast kosza. Zajmuje to okoto 10 minut czasu, po
czym juz balon zdolny jest przelecie¢ z biwaku na miejsce wzlo-
tow". Jego szybkos$é wiasna wynosi okoto 50 km/godz.

Duze osady, wysokie napiecia, druty telefoniczne, ktdre
dotychczas tak krepowaty przesuwanie sie balonu, tracg odtad
dla niego charakter przeszkdd. Pocigga to za soba, oszczednos¢
w' obstudze i sprzecie, pozwala cofng¢ biwaki i miejsca napet-
niania ku tytowi. Ruchliwo$¢ balonu wzrasta w znacznym
stopniu, a kompania balonowa staje sie tym samym jednostkg
zmotoryzowang w peinym tego stowa znaczeniu.

Twierdzenie to nie jest gotostowne, poniewaz gdzie indziej
proby z balonem zmotoryzowanym daty zupetnie pomys$ine wy-
niki.

Pewne trudnos$ci sg jeszcze w zaopatrywaniu kompanii ba-
lonowej w woddr, ktory zazwyczaj dostarczany jest z kraju
i to w butlach stalowych. Moze go wiec niekiedy zabraknaé
w rozstrzygajacych chwilach walki, zwlaszcza w wojnie ru-

n) BroA szwajcarska — dane wedtug L’Artilleur Suisse nr. 3/34,
by wymienié sprzet juz istniejacy.

8 Przeglad Lotniczy Nr 3.
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dhowej. Zachodzi wigc pytanie, czy nie lepszym rozwigzaniem
bytoby wyposazenie kompanii balonowej w potowg wytwdrnie
wodoru (na przyczepce samochodowej, wydajno$s¢ do 300 m3
na godzine). Pokrycie catosci potrzeb kompanii na przeciag
15 dni wymaga zaledwie 2—3 ton chemikaliéw. W ten sposéb
jeden samochéd ciezarowy z przyczepka — wytwdrnig zasta-
pitby potrzebne dotychczas 4 samochody ciezarowe z butlami,
a co wazniejsze, zaopatrywanie kompanii w woddr bytoby wie-
cej uniezaleznione.

Zarzuca sie kompanii balonowej, ze jest tworem duzym.
Ci, co tak twierdzg, nie biorg pod uwage, ze jeden balon do-
brze broniony moze zapewnic¢ ciggty dozo6r pola walki od Switu
do nocy. Przeciez juz samo korzystanie z punktu obserwacyj-
nego wymaga personelu (telefonistow, radiotelegrafistow, mo-
tocyklistéw itp.). A najciezsze karabiny maszynowe, ktore go
bronig, takze przedstawiajg pewng warto$s¢ dla ogolnej obrony
przeciwlotniczej w pasie dziatania wielkiej jednostki.

Staratem sie wykaza¢ w tych wywodach, jak wielkie zna-
czenie w walce ma staty powietrzny punkt obserwacyjny, pota-
czony bezposrednio z dowddca wielkiej jednostki i z artylerig.

Dotychczas role tg spetnia wytgcznic balon obserwacyjny,
a z zadania swego wywigzuje sie — jak widzimy — dobrze.

Mozliwe, ze kiedy$ na polu walki uzupeini go rGwnorzedny,
a moze i zastgpi, lepszy Srodek obserwacji. Ale przeciez nie
0 $rodki tu chodzi, tylko o rodzaj obserwacji.

Przed wojng Swiatowg gtoszono powszechnie, ze wobec
rozwoju lotnictwa balon obserwacyjny stracit racje bytu. Wojna
jednak, miast umniejszyé, zwiekszyta jeszcze jego znaczenie
bojowe. Wykazata réwniez, ze straty w obserwatorach, a nawet
sprzecie, sg niewspoOtmiernie niskie w stosunku do wydajnosci
obserwacji balonowej.

Trudno oczywiscie przeciwstawic¢ dzi$ nowoczesnemu lotni-
ctwu kompanie balonowg z takim wyposazeniem i uzbrojeniem,
jakie miata w roku 1918. Natomiast przez unowocze$nienie
sprzetu, przez zwiekszenie ruchliwos$ci, urzeczywistnionej juz
w duzej mierze za granica, przez wydatne zwiekszenie skutecz-
nosci i zasiegu broni maszynowej kompanii, mozna bedzie utrzy-
mac¢ wydajnos$¢ jej pracy na dotychczasowym poziomie.

Z punktu widzenia technicznego nie widze przeszkéd
w przeprowadzeniu takiego unowocze$nienia sprzetu, poniewaz
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Zagadnienie to jest juz w wiek$zej ¢zasei rozwigzane. Koniecz-
ne natomiast sg srodki finansowe, niezbyt zresztg duze, na urze-
czywistnienie tycli wymagan.

Nie jest tez bez znaczenia, ze wielka jednostka, w ramach
ktérej pracuje kompania balonowa, wystagpi w przysztej wojnie
ze znacznie bogatszymi srodkami obrony przeciwlotniczej, dla
zapewnienia sobie swobody dziatania niekrepowanej przez lotni-
ctwo nieprzyjacielskie, a to na wydajnos$¢ pracy balonu moze
wptynaé tylko korzystnie.

Kpt. Janusz.



KRONIKA

Stany Zjednoczone A P

APARATY DO ZWALCZANIA MGLY.

Chemik z San-Francisco, California, M. C. R. Pleasand
wynalazt aparat pozwalajagcy na utworzenie podczas mgty na
ziemi strefy bez mgty o Srednicy 1,6 km (1 mila) i wysokosci
conajmniej 150 (500 stép). Aparat sktada sie zasadniczo z ko-
mory spalania o wymiarach 50 X 50 X 76 m (20 X 20 X 30
cali) i pionowego komina wys. 1,8 m (6 stép). A oto zasada:
paliwo olejowe przez spalanie powoduje powstawanie pradu
cieptego powietrza, stosunkowo suchego, ktdre rozpuszcza
mgte. Urzadzenie to, $Swiezo przedstawione inzynierom woj-
skowym, jest przeznaczone przede wszystkim do zwalczania
mgty na lotniskach i bedzie stanowito dla transportéw lotni-
czych jedno z tych pomocniczych urzadzen, ktérego rozwoju
od dawna oczekiwano z niecierpliwoscig.

Szwajcaria.

CZWARTY MIEDZYNARODOWY MEETING LOTNICZY.

Aeroklub Szwajcarii organizuje w czasie od 23 lipca do
1 sierpnia 1937 czwarty ,miedzynarodowy meeting lotniczy”.
Tmpreza ta zakrojona jest na wiekszg skale: obejmuje siedem
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konkursow przeznaczonych dla lotnictwa sportowego i sze$é
konkurséw dla samolotéw wojskowych. Organizacja wszyst-
kich konkurséw jest taka, ze najciekawsze wyczyny bedzie
mozna obserwowac z lotniska w Dubendorf. Ze wzgledu na
mozno$¢ zebrania w czasie meetingu obszernego materiatu po-
réwnawczego i korzy$ci wynikajace z zetkniecia sie z najlep-
szymi pilotami $Swiata (jak to byto na poprzednich meetingach)
organizatorzy spodziewajg sie zar6wno licznego udziatu panstw
europejskich jak i wielkiej iloSci (bezwzglednej) pilotéw i ma-
szyn.

Zawody i warunki ich sg nastepujace:

1. Zlot gwiazdzisty samolotow sportowych i turystycz-
nych.

Zawodnicy startujg z wybranych przez siebie lotnisk i kie-
rujag sie do Genewy w taki sposob, zeby w jak najkrétszym
czasie przeby¢ mozliwie najdtuzsza trase, z mozliwie duzg ilo-
§cig ladowan. Najkrotsza dopuszczalna trasa wynos$i 600 km;
najkrotsze odcinki lotu — 100 km, przy czym nie wolno dwu-
krotnie przelatywac¢ jednego odcinka, ani ladowa¢ dwukrotnie
na jednym lotnisku. Ladowanie natomiast w Genewie jest obo-
wigzujace, gdyz tam nastepuje start do ostatniego przelotu:
Genewa—Dubendorf. Przelot musi byé skonczony 23 lipca
1937 r.

Klasyfikacje zawodnikow bedzie sie przeprowadzaé w taki
sposOb, ze nikt nie moze naprzdd swoich szans obliczyé, a typ
silnika czy samolotu nie wptywa na mozliwosci osiggniecia po-
wodzenia.

2. Miedzynarodowe zawody samolotow sportowych i tu-
rystycznych.

W zawodach moga bra¢ udziat samoloty seryjne, z silni-
kami nie przekraczajgcymi 8 litrobw objetosci. Zawody skia-
dajg sie z préby technicznej i lotu ,,handicapowego”, na trasie
wynoszacej conajmniej 600 km, ktora bedzie podana do wiado-
mosci dopiero w dniu zawodow. Start i meta — w Duben-
dorf.

Préba techniczna obejmuje: montaz i demontaz, urucho-
mienie silnika, dtugos$¢ startu i lgdowania, wchodzenie na wy-
soko$¢, urzadzenie i wyposazenie samolotu.

W ocenie lotu konkursowego brane bedg pod uwage wa-
runki bezpieczenstwa lotu, wiadomosci lotnicze i czas lotu. Start
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do lotu wyznaczony bedzie po uwzglednieniu ilosci punktow
osiggnietych w prébie technicznej, z poprawka odpowiednig do
mocy silnika, czyli, ze zakonczenie lotu bedzie podobne jak
w challenge’u.

3. Miedzynarodowe zawody wchodzenia na wysokos$¢
i schodzenia.

Zawodnicy startujg z lotniska Dubendorf i wchodzg jak
najszybciej na 3000 m, po czym schodzg. Przed lagdowaniem
obowigzuje przelot wyznaczonej linii, na wysokosci 100—300 m
i w oznaczonym kierunku.

4, Miedzynarodowe zawody wysokosci.

Zawody te powinny da¢ w wyniku pojecie o mozliwos$ciach
réznych typéw samolotéw wojskowych. Uwzgledniajg one
dwie kategorie samolotow: jednomiejscowe i dwu- lub wielo-
miejscowe. Pierwsza kategorie obowigzuje wysoko$¢ 10.000 m
i obcigzenie 180 kg, druga 9.000 m i 400 kg. Wskazane ob-
cigzenie obejmuje ciezar zalogi, wyposazenie osobiste i balast;
nie wlicza sie paliwa i inhalator6w. Najkrotszy czas osiggniety
— oznacza zwyciestwo.

5. Miedzynarodowe zawody szybko$ci w zamknietym ob-
wodzie.

Dopuszczone sg do zawodow wszystkie typy samolotéw.
Trase lotu wybrano tak, ze wspotzawodniczgce samoloty przez
caly czas bedg widoczne z lotniska Dubendorf. Obejmuje ona
odcinki: Dubendorf — Wil Gruningen — Tour dc Bachtel —
Wangen — Dubendorf, to znaczy 50,5 km. Trase nalezy prze-
lecie¢ cztery razy. Jako punkty kontrolne, ktére samoloty mu-
szg okrgzaé, wyznaczono wieze koscielne w wymienionych miej-
scowos$ciach. Na lotnisku Dubendorf obowigzuje przelot nad
linig kontrolng na wysokosci 30—50 m lub wiecej. Najkrotszy
0gdlny czas lotu rozstrzyga o zwyciestwie.

6. Miedzynarodowe zawody akrobacji (nazwane przez or-
ganizatoréw konkursem ,wirtuozowstwa lotniczego™).

Dopuszczone sg do zawoddw samoloty wojskowe i sporto-
we, przy czym przewiduje sie podziat na 3 kategorie, w zalezno-
§ci od rodzaju silnika. Przeprowadzone bedg zawody elimina-
cyjne i finat (rozgrywany przez trzech pilotéw, ktérzy zdobedg
najwiekszg ilo$¢ punktéw).

Kazdy zawodnik otrzyma przed startem program, ktéry po-
winien wykona¢ w czasie 10 minut lub dtuzszym.
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Punktowane bedg: doktadno$¢ wykonania, porzagdek naka-
zanych ewolucyj i ogo6lne wrazenie. Finat (w kazdej z trzech
kategoryj) obejmuje dowolny popis w czasie do 10 minut.
SzczegOtowy program tego popisu musi by¢ przestany organi-
zatorom meetingu przed 20 lipca.

Ocenie podlega: wykonanie programu, doktadnos$¢ poszcze-
golnych figur i wrazenie ogdlne, przez ktére organizatorzy ro-
zumiejg delikatno$¢ wykonania i rozmaito$¢ programu. Figu-
ry dowolnie wybrane beda oceniane wedtug ,tablicy oceny fi-
gur akrobatycznych” i zaleznie od ich trudnosci.

7. Miedzynarodowy lot okrezny samolotéw wojskowych
dookota Alp.

Jest to znany ogdlnie lot okrezny, cieszacy sie dobrg stawg
w Europie i wymagajacy od uczestnikOw maximum wysitkow.
W obecnym meetingu odbedzie si¢ on w trzech kategoriach: dla
samolotéw jednomiejscowych, dla wielomiejscowych i dla klu-
czy (3 samoloty jedno- lub wielomiejscowe). Lot dzieli sie na
trzy etapy:

Dubendorf Thoune, Thoune — Bellinzona, Bellinzona —
Dubendorf. Czas trwania lotu: w ciagu jednego dnia, miedzy
wschodem a zachodem stonca.

m8. Miedzynarodowe zawody eskadrowe.

Zawody eskadrowe byly rozegrane po raz pierwszy w cza-
sie meetingu w r. 1932 i spotkaty sie z ogdélnym uznaniem.
W obecnym meetingu odbeda sie w czterech kategoriach: dla
pilotow wojskowych na samolotach jedno-, dwu- i wielomiejsco-
wych, i dla pilotow sportowych na samolotach sportowych.
Najmniejszy sktad eskadry — 5 samolotéw.

Zawody polegajg na wykonaniu przez eskadre dowolnego
programu w czasie do 20 minut. Programy muszg by¢ przesta-
ne w terminie do 20 lipca b. r. Wykonanie programu odbedzie
sie w przestrzeni 3 X 3 km, w okolicy lotniska Dubendorf.
Podstawy klasyfikacji podobne jak w zawodach akrobacji.

9. Miedzynarodowe zawody wirowcdw (autogires).

Wiréwce nie znalazty dotychczas zastosowania wr Szwaj-
carii, mimo ze warunki terenowe (miasta i hotele w gorach)
wybitnie sprzyjajg uzyciu wirowcéw jako $rodka turystyczno-
komunikacyjnego.

Celem zawoddéw jest zorientowanie sie w poziomie tech-
nicznym i mozliwos$ciach praktycznego zastosowania tego typu
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lotnictwa. Zawody obejmujg: start, lgdowanie (z 200 m, po
zatrzymaniu silnika w kole o $rednicy 25 m) przelot okreslo-
nej trasy i podjecie w czasie lotu worka z pocztg oraz zrzucenie
worka do kota o $rednicy 10 m.
Zwyciestwo bedzie przyznane pilotowi, ktéry otrzyma naj-
mniejsza ilos¢ punktéw karnych.
F. K,

Z.S.R.R.

PRZEMYSL LOTNICZY W Z. S. R. R.

Przemyst lotniczy w Z. S. R. R. przedstawia sie w tym
roku nastepujgco: 28 fabryk samolotowych, 14 fabryk silniko-
wych, 32 fabryki czesci samolotowych. W przemysle lotni-
czym zajetych byto w tym roku od 40.000—150.000 pracowni-
kow. Kiedy w roku 1929 wybudowano 500 samolotow, to
w roku 1936 liczba ta wzrosta do 5.000 samolotéw. Wedtug
zapodan gen. Krypina szybko$¢ samolotow mysliwskich, ktd-
ra dotychczas wynosita 400 km/godz., wzrosta w tym roku do
600 km/godz. a liczba pilotow w ostatnim czasie wzrosta do
100.000, gdyz z jednej tylko szkoty wyszto w tym roku okoto
8.000 wyszkolonych pilotow.

LOTNICTWO KOMUNIKACYIJNE | SPORTOWE W Z. S. R. R.

Lotnictwo komunikacyjne w Z. S. R. R. datuje sie od roku
1923 i byto poczatkowo zorganizowane w dwu towarzystwach,
pod nazwg ..Dobrolet” i ..Ukrowozduchput”. W roku 1932 na-
stgpito potaczenie (z wyjatkiem lotnictwa wojskowego) tych
dwu towarzystw w jedno, pod nazwg ,,Aeroftot”.

Linie komunikacyjne w Rosji Sowieckiej obejmujag dzisiaj
61.000 km, z ktorych okoto 50.000 przelatywano kilometrow
mozna uwaza€ za zupeinie zorganizowane z portami lotniczymi
wiacznie. Komunikacja lotnicza wewnatrz parnstwa sktada sie
z 4 gtéwnych linij: Moskwa—Wtadywostok (8200 km), Mo-
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skwa—Tyflis (3000 km), Moskwa Taszkient (3000 km) i Mo-
skwa—Leningrad (650 km).

Potgczenie z Witadywostokiem prowadzi przez Kazan,
Swierdtowsk, Omsk, Nowosybirsk, Krasnojarsk, Irkuck, Cha-
barowsk. Komunikacja lotnicza pasazerska odbywa sie tylko
w zachodniej cze$ci, tj. do Nowosybirska, pozostata za$ czesé
tej trasy stuzy tylko do przewozenia poczty. Przed koncem
1937 roku przewiduje sie otwarcie catej trasy dla komunikacji
pasazerskiej. Komunikacja do Tyflisu rozgatezia sie¢ na potu-
dniu, pasazerska prowadzi dalej przez Baku, pocztowa przez
Tyflis na potudnie. Na linii tej znajdujg sie gory wysokosci
okoto 5.000 m do przebycia, wobec czego o tym odcinku linii,
mozna na razie moéwié, ze jest w stadium doswiadczen préb-
nych. RO6wniez na linii do Taszkientu komunikacja pasazerska
prowadzi tylko do Samary.

Z tych 61.000 kilometrow linii komunikacyjnej jest obecnie
zorganizowanych do uzytku nocnego tylko 6.750 kilometrow.
Razem biorac cate lotnictwo komunikacyjne w Z. S. R. R. ma
210 miejsc pasazerskich do dyspozycji. Srednia szybko$¢ po-
drézna na liniach wewnatrz kraju przy uwzglednieniu chwilo-
wego postoju w portach wynosi 87 kilometrow na godzine, na
liniach miedzynarodowych 140 km na godzine. Sie¢ komuni-
kacyjna i naziemna w Z. S. R. R. jest obecnie dosy¢ dobrze roz-
gateziona, jednak przy bardzo malej szybkosci, tak ze komuni-
kacja lotnicza nawet przy uzyciu powolnych samolotow przy-
nosi duze korzysci. Bioragc to pod uwage, Sowiety budujg obe-
cnie rézne wielkie samoloty komunikacyjne, o nieduzych szyb-
kosciach, ktdére przy minimalnej wydajnosci silnikéw maja
duzy ciezar uzyteczny.

Typ (i. M. K. 1 przy 28 metrach rozpietosci i jednym sil-
niku 100 KM dZwiga ciezary okoto 1000 kg, rozwijajac przy
tym szybko$¢ do 110 km/godz. Mimo ze korzysci z tych samo-
lotbw w pordéwnaniu z kosztami witasnymi sg duze, to jednak
dotychczas nie wydaje sie mozliwym zastosowanie tych samo-
lotbw do uzytku komunikacyjnego lub prywatnego, przypu-
szczalnie bowiem nadwyzka wydajnosci nie pozwoli jednak
przy ztych warunkach atmosferycznych lub wietrze czotowym
wyzyskac tych wszystkich korzysci, tak ze zalety konstrukcyjne
tych samolotoéw mozna zastosowacé tylko na papierze.

Jezeli chodzi o rozwdj i propagande szybownictwa w Z. S.
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H. R., to poSwieca sie temu dziatowi lotnictwa wiele pracy i wy-
sitku, gdyz obok masowego szkolenia poczatkujagcych przepro-
wadza sie wiele prob w szybownictwie wyczynowym, ktore
ostatnio dato bardzo powazne wyniki.

Szwecja

KRIEGSVETENSKAPS — AKADEMIENS HANDLINGAR
OCH TIDSKRIFT. SZTOKHOLM. WRZES. 1936. T. HOLM —
KRAJ NIEPRZYJACIELSKI, JAKO PRZEDMIOT DZIALAN.

Zdaniem autora Douhet nie jest tworcg nowych mysli,
a przynajmniej nie w takim stopniu, za jakiego uchodzi. Jego
hasto jak najszybszego zniszczenia kraju nieprzyjacielskiego
nie jest nowoscig, bo dgzenie to spotyka sie w sztuce wojennej
od niepamietnych czaséw. W wojnach miedzy Szwecja, a Da-
nig—Norwegig na przetomie XV wieku niszczono sobie wza-
jemnie kraj, czego dowodzg m. i. rozkazy pozostawiania tylko
kominéw wsrdd ruin, a w Europie srodkowej przyktadem tego
byty kraje, bedace ofiarg wojny trzydziestoletniej.

Zasada ta ustepowata zawsze, kiedy sie zjawiat jaki$ wielki
wodz, ktéry dazyt do jak najszybszego pobicia przeciwnika
przez ztamanie jego sity zbrojnej. Kraj poddawal sie wtedy
sam przez sie. Ostatnim takim wodzem byt Napoleon.

Hasto zniszczenia kraju nieprzyjacielskiego pojawito sie
teraz znowu wskutek powstania nowej broni w postaci lotnic-
twa, ale nie tylko wskutek tego, bo takze z powodu niemozno-
$ci dostania sie do kraju nieprzyjacielskiego droga lagdowg, bo
ja zagradza front.

Natomaist droga powietrzna jest znacznie ‘tatwiejsza do
uzycia, a przede wszystkim szybciej prowadzi do celu. | o tyle
Douhet ma stusznos¢.

Nie moze jednak twierdzi¢, zeby powietrza nie mozna by-
to broni¢. 1 on wiec przewiduje walke frontdw, tylko ze prze-
niesiong w powietrze. A tutaj réwniez szybkie rozstrzygniecie
jest mozliwe tylko wtedy, kiedy jedna strona ma znaczng prze-
wage nad druga. 1na to wiasnie liczyt Douhet. Zresztg zajecie
przez Niemcoéw w trzy tygodnie wiekszej czeSci Belgii, znacz-
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nej czesci Francji, z miastami Lille, Douai, Arras, Yalenciennes,
St. Quentin, Soisson, Reims, powinno byto zmusi¢ do poddania
sie w my$l zasady Douheta. Zajecie jednak tych ziem nie wy-
starczyto do narzucenia warunkéw pokojowych, bo do tego
jest konieczne zwyciestwo na jednym z frontéw przy zapew-
nionej obronie innych, czego tam nie byto.

Ponadto autor podwaza ten sposob prowadzenia wojny,
skierowany przeciw ludnosci bezbronnej, jako niegodny ludz-
kosSci, dazacej dzis do zniesienia w ogdle wojny.

J.

Czechostowacja.

VOJENSKE ROZHLEDY. PRAGA. MARZEC 1936.
KPT. JIRI SRP. — UWAGI O NOWOCZESNYM USTROJU
OBRONY PRZECIWLOTNICZE].

Zagadnienie przynalezno$ci obrony przeciwlotniczej moz-
na rozwigza¢ w trojaki sposob: albo jg przydzieli¢ do artylerii,
albo do lotnictwa, albo utworzy¢ z niej brofA samodzielng.
W niektérych krajach, np. w Niemczech, wilgczono obrone
przeciwlotnicza do lotnictwa jako samodzielnej broni, w in-
nych za$. jak we Wtoszech Anglii, przydzielono obrone prze-
ciwlotniczg wojsku lgdowemu.

W wielu krajach, np. w Stanach Zjednoczonych A. Pic.,
obrona przeciwlotnicza nalezy do artylerii, z tej prostej przy-
czyny, ze z niej sie wytonita. Ale ustrdj taki trudno uzasadnic.
Artyleria przeciwlotnicza jest tylko jednym ze skiadnikow
obrony przeciwlotniczej, obok karabinéw, broni maszynowej,
reflektorow, balonéw. Wyszkolenie artyleryjskie jest tylko cze-
$cig wyszkolenia przeciwlotniczego, obok wyszkolenia w obstu-
giwaniu reflektoréw, stuzbie obserwacyjnej, alarmowej, przy-
rzagdow podstuchowych.

Ponadto artyleria nie jest juz jedyng bronig strzelajacg
z dziat, bo dziata sg takze na okretach, czotgach, w piechocie
i na samolotach.

Nie ma wiec dostatecznej podstawy do trzymania artylerii
przeciwlotniczej w ramach artylerii. Rozstrzygajagcym czynni-
kiem ustroju powinny tu byé wspélne zadania, dlatego i moz-
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dzierze oddawna juz nie nalezg do artylerii, a reflektory nie
nalezag do broni technicznych.

Podstawg szkolenia podczas pokoju jest przygotowanie do
zadan bojowych. Szkolenie artylerii przeciwlotniczej (ze wzgle-
du na inne sposoby celowania, inne przyrzady i inne rodzaje
ognia), rozni sie od szkolenia artylerii naziemnej. Taktyczne
szkolenie artylerii przeciwlotniczej ze wzgledu na inny niz
w artylerii sposdb zwalczania celéw, powinno i$¢ reka w reke
ze szkoleniem lotnictwa.

Takze uzycie artylerii przeciwlotniczej armii wymaga od-
taczenia artylerii przeciwlotniczej od artylerii naziemnej, bo
takze na froncie nie bedzie jej podlegata.

W walce pozycyjnej artyleria przeciwlotnicza broni waz-
nych miejsc, lub tworzy zapore w ramach armii, w $cistej sty-
cznodci z lotnictwem.

W wojnie ruchowej musi réwniez dziataniem artylerii
przeciwlotniczej kierowac jednolicie dowdédca obrony przeciw-
lotniczej armii, odpowiednio do terenu, a bez uwzglednienia
taktyki artylerii naziemnej.

Z lotnictwem #aczy artylerie przeciwlotniczg wsp6lny cel,
wsp6lne wprowadzenie i uzycie, wspdtpraca w walce i w szko-
leniu.

W spoOtpraca w walce wymaga $cistego wspierania artylerii
przeciwlotniczej i Scistej tgcznosci. Ta wspoOtpraca bedzie tym
sprawniejsza, jesli obie bronie bedg podlegaty jednemu dowdd-
cy, ktéry tez bedzie odpowiedzialny za jednolite ich wyszkole-
nie. Znajomos$¢ typéw samolotéw, taktyki lotniczej i sposobow
nacierania nowoczesnych samolotéw jest konieczna dla kazde-
go zoinierza obrony przeciwlotniczej, tak samo jak uzycie lot-
nictwa i jego wydajnos¢ zalezy od mozliwosci srodkéw obro-
ny przeciwlotniczej.

Wszelkie ¢wiczenia w obstugiwaniu dziat, reflektoréw,
przyrzadéw pomiarowych i podstuchowych wymagajag celéw
powietrznych.

Techniczny rozw6j wszystkich $rodkow kazdej z tych
dwu broni jest zwigzany z mozliwos$ciami rozwojowymi drugiej.

Kiedy wiec artyleria przeciwlotnicza nie ma nic wspdlne-
go z artylerig naziemng ani w szkoleniu, ani w walce, to z obro-
nag przeciwlotnicza ma wiele wspdlnego.
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Nie znaczy to, zeby artyleria przeciwlotnicza miata z lot-
nictwem stanowié¢ jedng bron. Chodzi tylko o taki ustrdj, zeby
obie byty w ramach wspdélnego dowoddztwa wyzszego szczebla,
zapewniajagcego im sprawnag wspoétprace, tak jak wspdlnemu
wyzszemu dowodztwu podlegajg wspétdziatajagce z sobg piecho-
ta i artyleria.
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Rosja.

BOMBARDOWANIE LOTNISK.

Autor w artykule swym zamieszczonym w nr. 7/36 W iest-
nika Wozdusznawo Flota rozwaza sprawe zwalczania lotnictwa
nieprzyjacielskiego przez bombardowanie jego sit na lotniskach,
jako jeden ze skuteczniejszych Srodkéw do osiggniecia przewa-
gi w powietrzu.

Azeby dziatanie przeciw lotniskom odniosto pozadany sku-
tek, musi bombardowanie przychwyci¢ na bombardowanym
lotnisku znajdujgcy sie tam wtasnie sprzet, sztab, personel i ma-
teriat.

Osiagniecie tego wymagac¢ bedzie zaskoczenia i uniemozli-
wienia uchylenia sie spod dziatania.

W tym celu autor proponuje nastepujgcy ogoélny plan ta-
kich dziatan.

Bombardowanie lotniska sktada sie z dwoch faz:

1) bombardowanie pola wzlotéw wykonane w nocy, maja-
ce na celu uniemozliwienie na przecigg kilku godzin wylotu
znajdujgcych sie na lotnisku jednostek;

2) bombardowanie sprzetu, przeprowadzone najlepiej
0 Swicie, zeby ubiec poczynienie napraw na uszkodzonym polu
wzlotéw i powiekszyé mozliwos$¢ zaskoczenia.

To ostatnie bombardowanie i podejscie do niego wykona¢
najlepiej wedtug ptk. Z. na niskiej wysokosci, co powiekszy
celno$¢ dziatania i da wieksze prawdopodobienstwo zaskocze-
nia.
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Jako dziatanie przygotowawcze bedzie tu stosowane oczy-
wiscie rozpoznanie lotnisk nieprzyjacielskich. Zwraca sie uwa-
ge na wykonanie tego rozpoznania nie zdradzajgce nieprzyja-
cielowi jego przeprowadzenia, tj. tak, zeby zaloga rozpoznajgca
starata sie rozpoznac lotnisko przelatujac w mozliwie duzej od-
legtosci od niego, przez co nie obudzi w przeciwniku tak za-
ostrzonej czujnosci, jak wtedy gdyby sie krecita nad samym
lotniskiem.

Drugim sposobem zaskoczenia sprzetu i personelu na lotni-
sku bytoby przychwycenie go w czasie uzupetniania materiatow
pednych i uzbrajania ptatowcéw po dokonanej przez nieprzy-
jaciela wyprawie.

W tym celu lotnictwo witasne przeznaczone do bombardo-
wania lotniska, po zameldowaniu przez organy dozorowania
0 zblizaniu sie wyprawy nieprzyjacielskiej, startuje i oczekuje
w strefie wyczekiwania w poblizu linii frontu. Samolot rozpo-
znawczy $ledzi, dokad wyprawa nieprzyjacielska wraca i gdzie
laduje, o czym radiotelegraficznie donosi dowdédcy wtasnej wy-
prawy bombowcow, znajdujgcej sie w tej chwili w powietrzu
w strefie wyczekiwania.

Sledzenie to autor radzi wykonywaé réwniez w locie ni-
skim, co by dawato widoki ukrycia si¢ samolotu na tle terenu.

W tochy.

NADZOR POWIETRZNY ABISYNII.

W nr. 10/36 Rivista Aeronautica rozwaza autor uzycie lot-
nictwa do nadzorowania Abisynii.

Do utrzymania podbitej Abisynii konieczny jest ciggty do-
ktadny nadzo6r nad catym jej obszarem, a do tego niezbedna
jest odpowiednia sie¢ drog, ktérych budowe juz rozpoczeto.

Autor dzieli te drogi na klasy. Drogi | klasy bedg zape-
wniaty tgczno$¢ miedzy wazniejszymi punktami, zawierajacy-
mi statg obsade policji i oddziaty ruchome.

Sie¢ drég uzupetniajgcych Il klasy bedzie tgczyta miejsco-
wosci mniej wazne i punkty graniczne.
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Wreszcie sie¢ drdg Il klasy bedg stanowity drogi uzywane
przez ludno$¢ miejscowq, karawany i muty juczne, w niektore
pory roku nie nadajgce sie do ruchu kotowego.

Najwazniejsze punkty w kraju, do ktérych bedg nalezaty
takze siedziby gubernatora, bedg pod ochrong statych zatog,
przy drogach | klasy i na ich skrzyzowaniach. Zatogi te bedg
miaty do swej dyspozycji petng sieé¢ tgcznosci telegraficznej, te-
lefonicznej i radiowej.

Zatogi drugiego rzedu, podlegajagce pierwszym, beda
w mniejszych miejscowos$ciach na drogach I i Il klasy, gdzie
bedg takze siedziby wiadz administracyjnych, majacych réw-
niez dobrg sie¢ tgcznosci.

Zalogi trzeciego rzedu bedg sie sktadaty czeSciowo z obsa-
dy statej a czeSciowo ruchomej, o ograniczonej samodzielnosci.

Zatogi ruchome bedg stanowity oddziaty lotne o duzej sa-
modzielnos$ci, nadzorujgce ruch komunikacyjny oraz zachowy-
wanie sie ludnosci poza drogamii.

Budowa tych drég potrwa diugo, bo teren jest trudny,
a obszar wynosi 1.700.000 km2 (5K raza tyle co p6twysep Ape-
ninski).

Drogi I klasy wyniosa okoto 3,000 km a drogi Il klasy dru-
gie tyle. Do tego trzeba dodaé drogi tgczace posterunki gra-
niczne, okoto 8000 km (5000 granicy lgdowej i 3000 morskiej).
W ysitek gospodarczy Witoch musi by¢ wiekszy niz w innych
koloniach z powodu dzikiego terenu i wojowniczej ludnosci.
Zaprowadzenie porzadku w Abisynii wymaga natychmiastowe-
go wkroczenia wszedzie, gdzie tylko zajdzie potrzeba, zeby proé-
by podwazania porzagdku nie miaty mozliwosci rozwoju.

Z powodu braku na razie drdg, a w niektorych okresach
roku niemoznos$ci uzycia i tych niewielu, ktdre istniejg, w wie-
lu wypadkach bedzie mogto dziata¢ tylko lotnictwo. O mozli-
wosciach lotnictwa mdéwig wiele dosSwiadczenia z wojny w Abi-
synii, w walce z zacigtym wrogiem i niepomyS$lnymi warunka-
mi meteorologicznymi.

Dzatalno$¢ rozpoznawcza, wspoétdziatajaca z sitami lgdo-
wymi, bedzie orientowata o potozeniu w kazdym zakatku kraju,
donoszgc natychmiast o kazdym podejrzanym ruchu. Policja
powietrzna bedzie mogta wkraczaé, wzmacniajagc miejscowe
zatogi bez wzgledu na warunki komunikacyjne i atmosferyczne.
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Ponadto lotnictwo bedzie wspotdziatato przy pracach te-
renowych, w wypadkach powodzi i pozarow, kontrolowato wa-
runki pastwisk i uprawy roli, wspotdziatato w pracy sanitarnej
i niosto pomoc okolicom bardziej niedostepnym.

Sposéb sprawowania kontroli powietrznej bedzie zalezat
od zadan i rodzajow samolotéw. Zadania bedg nastepujace:
rozpoznanie, tgcznos$¢, zaopatrzenie, dziatania wojenne za po-
mocg bomb i karabin6w maszynowych, przewo6z oddziatow.
W szystkie te zadania bedzie lotnictwo spetniato opierajac sie
na witasciwosciach technicznych samolotéw, zwiekszajgc do pe-
wnego stopnia promien dziatania kosztem ciezaru lub od-
wrotnie.

W yjatek stanowi przewéz oddziatéw, bo mozna do pewne-
go stopnia zwiekszy¢ samodzielno$S¢ przewozu zmniejszajac
ilos§¢ przewozonych ludzi, ale nie mozna dowolnie zwiekszaé
ilosci przewozonych ludzi ponad zdolno$¢ aparatu. Biorgc pod
uwage samoloty wielosilnikowe o $redniej sile, poniewaz sie
okazaly najodpowiedniejszymi w wojnie etiopskiej, mozna na
kazdym z nich przewiezé 20 zoinierzy zupetnie uzbrojonych na
odlegto$¢ 400 km.

Zeby lotnictwo dziatato wydajnie beda jednostki powietrzne
w statej tgcznosci z gtébwnymi organami politycznymi, admini-
stracyjnymi i wojskowymi.

Grupa 24 samolotéw (18 w linii a 6 w obwodzie) moze
przewiezé w ciggu 2 godzin na 400 km 360 zotnierzy lub 25.000
kg sprzetu wojennego, albo w 5 godzin rozpoznaé¢ 100.000 kilo-
metréw kwadratowych terenu, gdyby kazdy samolot miat widok
na boki tylko na 5 km.

Uzycie lotnictwa wymaga lotnisk podstawowych i sieci Ig-
dowisk. W kazdej siedzibie oddziatdéw i w miejscach bedgcych
najczesciej celem lotéw, trzeba urzadzi¢ lgdowiska, zaopatrzone
we wszystkie niezbedne pomoce, zwtaszcza urzadzenia meteoro-
logiczne.

Kazdy o$rodek demograficzny, polityczny, wojskowy, rol-
niczy czy przemystowy musi byé dostepny dla samolotéw. Be-
dzie to tym wazniejsze, ze niektore okolice, zwtaszcza w okre-
sie deszczow", bedg trudno dostepne dla innych $rodkéw' komu-
nikacyjnych, tak ze do przebycia kilkudziesieciu kilometrow
potrzeba bedzie kilku dni uciazliwego marszu.

Ale wystarczy, zeby jakie$ zbuntowane plemie zniszczyto

Przeglad Lotniczy Nr 3.
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lagdowisko, albo zeby deszcze doprowadzity je do stanu nieuzy-
walnosci, a lotnictwo juz by nie mogto dziataé.

Zeby takie nieprzewidziane przeszkody nie uniemozliwiaty
zadan lotnictwu, musi sie ono postugiwac¢ spadochroniarstwem,
ktore sie we Wioszech szybko rozwija, a doSwiadczenia prak-
tyczne ma juz tak bogate, jak w zadnym innym panstwie.

Rozwija sie ono takze we Francji, a jeszcze bardziej w Ro-
sji, gdzie z niego zrobiono szkoty odwagi, w ktoérej miodziez
uczestniczy z zapatem, tworzac liczne oddziatly spadochronia-
rzy, podejmujac rekordy, studiujgce i udoskonalajgce technike
spadochroniarstwa, popularyzuje je na réwni z innymi spor-
tami.

Zwtaszcza na uwage zastugujg lgdujace w ten sposob z sa-
molotéw oddziaty niszczycieli. Znaczenie ich jest nie ocenione,
ale konieczne jest do tego wyrobienia duchowe i intelektualne,
zeby ci ludzie, znalaztszy sie na ziemi, orientowali sie odrazu
w terenie uprzednio przestudiowanym i zwarcie wedtug z goéry
nakre$lonego planu dziatali.

Do takiego wyrobienia nie wystarczg praktyczne éwiczenia
w ciggu Kkilku tygodni czy miesiecy, ale potrzebna jest zapra-
wa od mitodosci, w postaci przysposobienia wojskowego $rod
mtodziezy.

Uzywanie oddziatdw spadchroniarzy utrzymywatoby w ca-
tym kraju porzadek i zapewniatoby w kazdym zakatku bezpie-
czenstwo biatym, bo one mogtyby najpredzej dziataé, jako
pierwsze sktadniki zbrojne, zjawiajgce sie w okolicach nie ma-
jacych stalej zatogi.

R. J.

SAMOLOTY ZACZEPNE | SAMOLOTY OBRONNE.

W nr. 10/36 Riyis.ta Aeronautica jest mowa o samolocie
bombowym wielosilnikowym i wielomiejscowym, a wiec o lo-
tnictwie bombowym, a z drugiej strony o samolocie t. zw. my-
Sliwskim, a wiec typowym jednosilnikowym jednomiejscowym.

Nie ulega watpliwos$ci, ze bombardowanie jest dziataniem
wybitnie zaczepnym, a zarazem rozstrzygajacym, bo jedynym,
od ktérego moga ucierpieé¢ wszelkie sity nieprzyjacielskie, bez
wzgledu na ich jako$¢ i miejsce.
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Postawa obronna w powietrzu jest rzeczg bardzo delikatna,
bo ryzykowng, podczas gdy na ladzie, a czeSciowo takze na
morzu, bywa czesto korzystna. Obrona na ladzie opiera sie
0 naturalne lub sztuczne przedmioty, umozliwiajgce jej z je-
dnej strony skuteczne unieszkodliwianie dziatania zaczepnego
nieprzyjaciela a z drugiej strony z wiekszym skutkiem uzywa-
nia swojej broni.

W powietrzu wprost przeciwnie: nie ma czynnik6w moga-
cych stuzy¢ obronie jako ostona czy oparcie, a przeszkody na-
turalne (meteorologiczne) stuzg raczej nacierajgcemu (do za-
skoczenia, ukrycia sie po dziataniu). Zwtaszcza jesli sie uwzgle-
dni wyposazenie wspo6tczesnego bombowca w radio i przyrzady
umozliwiajgce mu lot w chmurach.

Naloty nocne sg dzi§ dla bombowcéw zadaniem znacznie
fatwiejszym niz dawniej i bedg prawdopodobnie stosowane prze-
ciw wszelkim przedmiotom o znaczniejszych rozmiarach.

Natomiast dla mys$liwcéw mozliwosci w nocy pozostang
ograniczone z powodu trudnosci naturalnych. Zwilaszcza je-
dnosilnikowy jednomiejscowiec nic bedzie si¢ do tego nadawat.

Do niedawna przeceniano samoloty mysliwskie z powodu
ich przewagi nad innymi typami samolotéw podczas wojny, po-
mimo ze warunki sprzyjajagce mysliwcom podczas wojny juz
dawno znikly a mysliwiec jednomiejscowy stracit prawo do
zycia.

Pierwotna jego przewaga polegata na zdolnosci szybkiego
startowania, lotu i ruchliwos$ci, co mu utatwiato uzyskiwanie
pomys$lnych warunkéw taktycznych. Wykorzystywat je przy
pomocy dobrego uzbrojenia pod wzgledem ilosciowym i jako-
sciowym, co mu dawato przewage w walce.

Dzi$ samolot bombowy ma dzieki technice aerodynamicz-
nej i aeromechanicznej takie wudoskonalenia, o jakich przed
dziesieciu laty nie mozna byto marzy¢é. A samolot mysSliwski
w tym czasie nie wiele sie ulepszyt.

Mianowicie, zeby zwiekszy¢ swojg szybkos$¢, samolot my-
Sliwski potrzebuje silnika poteznego, co pocigga za sobg po-
wiekszenie ciezaru do granicy niedopuszczalnej. Zwtaszcza ze
musiatby z sobg wtedy zabiera¢ takze wielkg ilos¢ paliwa. To
Wszystko odbiera mu ruchliwos$¢ i zwinnos$¢, a jednocze$nie po-
wieksza jego widoczno$¢, co jest rowniez szkodliwe.



388

Wysoko$¢ lotu urosta dla bombowca ponad 5000 m. Wy-
soko$¢ taka dla mySliwca jest niepozgdana, bo wymagataby
osobnych urzgdzen dla obsady w celu zabezpieczenia przed zi-
mnem i rzadkoScig powietrza, co by obnizatlo wydajnosc¢ jej
pracy, wymagajacej i tak duzego wysitku fizycznego i nerwo-
wego. Natomiast przeciwnik mysliwca — bombowiec moze
miec tatwiej ochrone, bo pozwalajg na to wieksze rozmiary sa-
molotu, a prace ma takze tatwiejszg, bo ograniczong do strze-
lania.

Co do uzbrojenia bombowiec ro6wniez moze tatwiej otrzy-
mac¢ wiekszy kaliber niz mysliwiec, ze wzgledu na obcigzenie
bronig, a jeszcze wiecej amunicjg. Ponadto takze strzelanie na
wielkie odlegtosci, do czego sie dzi$ dazy, bedzie tatwiejsze do
osiggniecia na bombowcu, mogacym sobie pozwoli¢ na odpo-
wiednie przyrzady celownicze, niz na samolocie mysliwskim.
A swoboda ruchéw konieczna do doktadnego celowania jest
rowniez wieksza na samolocie bombowym.

Rozwdj wiec lotnictwa przenidost przewage z mysliwca na
rzecz bombowca.

Nasuwa sie tu zarzut na niekorzy$¢ bombowca, ze swoimi
wielkimi rozmiarami ufatwia celowanie. Ale trzeba pamietac,
ze tu nie chodzi o samo tylko trafienie, lecz o Smiertelne zranie-
nie przeciwnika, zeby go strgcic. A bombowiec wielosilniko-
wy i wielomiejscowy stanowi wprawdzie duzy cel i ma wiele
punktéw wrazliwych w postaci pilotéw, innych osdb obstugi,
silnikéw itd., ale wtasnie ta znaczna ilos¢ organ6w i oséb za-
togi pozwala na zniesienie wielu cioséw, nie pozbawiajgcych go
zdolnosci dziatania, w czym sie z nim nie moze rownaé¢ mysl-
wiec. JeSli np. bombowiec ma 4 osoby zatogi, trzeba dla unie-
mozliwienia mu dziatania zabi¢ dwie osoby, i to koniecznie obu
pilotow, a zeby go pozbawic¢ obrony, trzeba by trafi¢ koniecznie
trzy osoby (jeden pilot moze obstugiwac¢ karabin maszynowy).

Tak samo w razie zepsucia jednego organiu silnika perso-
nel zasadniczo moze temu zaradzi¢. Jesli jeden silnik stanie sie
bezuzyteczny, mozna lecie¢ dalej na pozostatych.

W wojnie z Abisynig byto wiele wypadkow trafienia bom-
bowcéw w czesci zywotne lub zabicia czesci zatogi, a jednak
samoloty wracaly do swej podstawy. Wszystkie jednak byty
wielomiejscowe i wielosilnikowe.
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Natomiast jednosilnikowy jednomiejscowy samolot my-
§liwski, choé stanowi mniejszy cel, jest bardziej wrazliwy, bo
kazde uszkodzenie silnika lub jedynego pilota usuwa go z walki.

Doswiadczenia takie poczyniono takze podczas wojny Swia-
towej. ,Caproni” Oresta Salomone ostrzeliwany nad m. Aiso-
vizza stracit dwu ludzi obsady a jedyny pozostaty zotnierz do-
prowadzi! go na witasng pozycje.

Zestawiajac zalety i wady bombowca i myS$liwrca musi sie
uzna¢ przewage zalet u bombowca. Dlatego tez trzeba sie
zbroi¢ w bombowce kosztem mys$liwcow.

Bombardowanie jest podstawg lotnictwa jako rodzaju broni
i musi mie¢ bezwzgledng przewage nad wszystkimi innymi ro-
dzajami lotnictwa. Skuteczne bombardowanie jest réwno-
znaczne ze skutecznym lotnictwem. Przy tym bombowiec na-
daje sie do uzytku przez caty czas swrego istnienia, a mys$liwiec
wychodzi z uzytku, kiedy tylko straci na szybkosci, ktdrg mu
odbiera naturalny rozwdj techniki.

Samolot myS$liwski jest srodkiem drugorzednym, bo stuzy
tylko do obrony i tylko czesciowo, bo nie zawsze moze przeszko-
dzi¢ bombardowaniu, ale naraza bombowce na ryzyko.

R. J.

ZAGADNIENIE DZISIEJSZEGO MYSLIWSTWA.

Autor rozpatruje w nr. 9/36 Rivista Aeronautica wojskowe
zagadnienie lotnictwa mys$liwskiego, w zestawieniu ze wzrostem
mozliwosci lotnictwa bombowego i wynikajacych stad zaga-
dnien taktycznych.

W wojnie powietrznej lotnictwo bombowe ma $Swietne wa-
runki: nie ma juz wielkich ptaszczyzn no$nych, nie ma skompli-
kowanej budowy, nie ma ograniczonych wysokos$ci lotow, skro-
mnych szybkos$ci, niepowaznych rozmiaréw samodzielnosci.

Nowoczesny samolot bombowy jest naprawde Srodkiem wo-
jennym mogacym dziata¢ zaczepnie na duze odlegtosci (pro-
mien dziatania 1500 km), zeglujac pewnie, bez wzgledu na wa-
runki atmosferyczne, osiggajac szybko$¢ najwyzsza 450
km/godz. i wysokos¢ przy obtadowaniu 8000 metréow.
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Budowa sprowadzona do prostych ksztattéw, o liniach jak
najbardziej aerodynamicznych.

Bombowiec nowoczesny rozwigzat pomys$inie manewr bro-
ni obronnych. Umieszczone w umys$inych wiezyczkach hydra-
ulicznych, elektrycznych, zapewniajg przy wzajemnym uzupet-
nianiu sie obrone na wszystkie mozliwe strony napadu, przy
jakimkolwiek wietrze kursu.

Trudnosci wiec dla lotnictwa mysliwskiego wzrosty, bo tak
udoskonalone lotnictwo bombowe utrudnito mu spetnianie dwu
zasadniczych zadan:

a) zabezpieczania panowania w powietrzu przez przeszka
dzanie dziatalnosci nieprzyjacielskiej dziataniami juz to nad
swoim terytorium, juz to nad nieprzyjacielskim, b) utrzymy-
wania przewagi w powietrzu nieprzyjacielskim.

Autor -pomija bombardowanie lekkie, rozpoznanie i inne
zadania nie nalezgce do statych.

Ze wzgledu na te zadania samolot mys$liwski musi mie¢
nastepujace zalety:

1. Bardzo wielkg szybko$¢ wznoszenia sig, zeby mogt
przeszkodzi¢ wszelkiemu nalotowi na wazne o$rodki w kraju,
co zalezy od: odlegtosci bronionego osrodka od wysunietego
posterunku obserwacyjnego,

wysokos$ci (przypuszczalnej) lotu sit nieprzyjacielskich,

przypuszczalnej szybkos$ci lotu sit nieprzyjacielskich.

2. Bardzo wielkg szybko$¢ pozioma, umozliwiajgcg nawia-
zywanie stycznos$ci balistycznej miedzy lotnictwem mysS$liwskim
a sitami powietrznymi przeciwnika. Szybko$¢ ta zalezy od:

najwiekszej szybkosci sit powietrznych nieprzyjaciela,

granic obserwacji w locie jednostek powietrznych,

potrzeb organicznych, zmuszajgcych do ograniczania iloSci

oddziatéw, a co za tym idzie rozmieszczania ich w miej-

scach najbardziej jednakowo odlegtych od przypuszczal-
nych kierunkéw napadu.

3. Znaczna samodzielno$¢, umozliwiajgca osiggniecie je-
dnostki nieprzyjacielskiej i trzymanie jej w styczno$ci balistycz-
nej, $cigganie nieprzyjaciela bez koniecznoSci zaprzestania
z obawy dostania sie na terytorium nieprzyjacielskie lub nad
morze, a wreszcie utrzymywanie przewagi na liniach wybra-
nych przez przeciwnika do manewrowania.
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Samodzielnos$¢ ta zalezy od:

roznicy szybkosci miedzy samolotem mys$liwskim a bombo-

wym, przewidywanego rozmieszczenia samolotéw mysliw-

skich w stosunku do gtéwnych kierunkdw napadu,
przewidywanego manewru lotnictwa przeciwnika,
gtownych celéw do zwalczania.

Obok tych zalet zasadniczych pozadane sg jeszcze:

Skuteczne uzbrojenie, bo ze wzgledu na odwrotnie propor-
cjonalng ilo$¢ ognia do trwania styczno$ci balistycznej koniecz-
ny jest ogien krotkotrwaty, a kaliber, typ, ilo$¢ i umieszczenie
broni takie, zeby umozliwiaty jak najwieksze skupienie ognia
w jednostce czasu przeciw zywotnym czeSciom samolotu - celu.

Wysoki wspo6tczynnik sity, zeby moégt w jak najkrotszym
czasie spadac niespodzianie na cel, do czego jest potrzebny lot
przy peinym silniku po torze pochylonym przynajmniej na 80°
do poziomu i przy réznicy wysokosci przynajmniej 2000 m.

Dobra zwrotno$é, ze wzgledu na $cisty zwigzek manewro-
wania z ogniem.

Doskonata widocznos$é, zapewniajgca petny widok z przo-
du i duzej czeSci z tytu.

Dobrze dziatajgca tgczno$é miedzy cztonkami tej samej
eskadry czy kilku eskadr oraz miedzy nimi a ziemia.

Odpowiednie udogodnienie w aparacie, a wiec urzadzenie
oddechowe dostosowane do wielkiej wysoko$ci, ogrzanie kabiny,
tatwos$¢ otwierania i zamykania kabiny takze podczas lotu.

W arto$é szybkosci wznoszenia jest dla Wioch nadzwyczaj
wazna. 24 miast powiatowych (z czego 13 majacych ponad
100.000 mieszkancdw) lezy nad morzem, a i stolica sama jest
odlegta od morza tylko o 22 km. Blisko potozone wybrzeza
obce moga im tatwo zagrozi¢ (Prowansja, Korsyka, Tunis,
Malta i Dalmacja).

Przed tym zagrozeniem konieczne jest ubezpieczenie ze
wzgledu na zalezno$¢ gospodarczg Wtoch od morza, przez ktére
przybywajg do Wtoch 2/3 surowcdw. Obrona portéw witoskich
wiec bedzie konieczna w razie wojny z jakim$ panstwem $réd-
ziemnomorskim. Takze obrona wielkich osrodkéw przemysto-
wych — Turynu i Mediolanu, potozonych blisko granicy, a takze
Triestu, wymaga samolotow zdolnych do jak najszybszego
wznoszenia sie. Pozadane by byto osigganie 6000 m wysokosci
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w 40 minuty. (Nieprzyjaciel moze sie znalez¢ nad Turynem
lub Triestem w 6 minut po przekroczeniu granicy).

Szybkos$¢ pozioma, umozliwiajgca mys$liwcom zdazenie na
czas do obrony zagrozonych os$rodkdéw powinna by wynosic¢
520 km/godz. na 6000 m.

Szybkos$¢ ladowania musi by¢ réwniez wielka, zeby umozli-
wiata samolotowi szybkie znalezienie si¢ na ziemi, i to na lotni-
sku nieduzym, aby nie zwracato zbytnio na siebie uwagi, a wiec
okoto 400 m.

Samodzielno$¢ powinna by¢ mierna, bo przesada w obu
kierunkach bytaby tu szkodliwa.

W razie lotu alarmowego do miasta nadgranicznego potrze-
ba banzyny na 1 godzine lotu.

Nalot moze sie odby¢ ,,masg” lub ,falami”. Je$li masa, to
odlegto$¢ miedzy jednostkami bedzie bardzo mata, zeby nie ni-
weczy¢ czynnika zaskoczenia. Moze wiec wynosi¢ okoto
500 m = 4 sekundom, przy 450 km/godz. szybkosci. W ten
sposéb w 15 minut moze sie znalez¢ nad Turynem 225 jednostek
czyli 1575 samolotéw, liczac eskadry po 7 aparatéw. Gdyby
kazda jednostka miata tylko 3 samoloty, sita nieprzyjacielska
wynositaby 675 samolotow.

Gdyby bombardowanie odbywato sie falami, trudno prze-
widzie¢ odlegtos¢ miedzy jednostkami. Ze wzgledu na trudniej-
sze zadanie trzeba je podzieli¢ miedzy samoloty alarmowe i sa-
moloty poscigowe, dziatajgce po nich. Samoloty poscigowe be-
dg potrzebowaty samodzielnosci 2'A godzin.

W zadaniu obrony strategicznej dla bombowcéw samoloty
mys$liwskie, majgce wiekszg szybkos$¢, powinny przyby¢ na
przypuszczalnie stabsze miejsce nieprzyjaciela o kilka minut
wczesniej, zeby swoim bombowcom zapewnié przewage w po-
wietrzu i droge do pozadanego miejsca.

Ciezar pocisku ma w lotnictwie wieksze znaczenie niz w in-
nych broniach. Biorgc pod uwage, ze pociski 12.7 mm maja
mniej wiecej takie samo dziatanie przeciw samolotom nieprzy-
jacielskim jak pociski wiekszych kalibrow, korzystniejsze jest
uzywanie pocisk6w 12.7 mm, bo mniej obcigzajg samoloty. Np.
60 pocisk6w 20 mm wazy 25 kg, podczas gdy 60 pociskow
12,7 mm wazy tylko 6 kg. A mozno$¢ zabrania wiekszej ilosci
naboi daje mys$liwcowi wiekszg samodzielnos¢.
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Ilos¢ broni pozadana jak najwieksza. Ale liczac sie z ogra-
niczonymi mozliwo$ciami mozna powiedzieé, ze odpowiednig
iloScig bedg 4 umocowane karabiny. Jeden z nich powinien
broni¢ tytu, ktory dzi$ jest istotnie bezbronny.

Obecnos$¢ drugiej osoby obstugi umozliwia tgcznosé z zie-
mig przez radio, co byto niemozliwe na mysliwcach jednomiej-
scowych.

Zdaniem autora uzbrojenie i uposazenie samolotu mysliw-
skiego powinno by¢ nastepujgce:

3 ludzi obstugi 240kg
4 karabiny maszynowe $redn. kal. umocowane 96
1400 naboi do nich 140 ,,
1 karabin tylny gérny ruchomy 24,
1 karabin tylny dolny 24,
700 naboi do nich 70 ,,
50 bomb przeciwlotniczych 150 ,,
radio 102 ,,
megafon 4,
aparat fotograficzny 10 ,,
urzgdzenie oddechowe 21 ,,

benzyna i olej na 2000 km przy 470 km/godz. 1380 ,,
razem 2261 Kkg.

R. J.

PORTY LOTNICZE.

Autor rozpatruje urzgdzanie portdw lotniczych w sposéb
uzgadniajacy potrzeby komunikacyjne, gospodarcze i lotnicze.

Miejsce na lotnisko trzeba wybiera¢ w poblizu osrodkow
zamieszkanych, z bezpoérednim potaczeniem z innymi $rodka-
mi komunikacyjnymi. Odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ 5—15
kilometréw, zeby podréznych i towaréw nie naraza¢ na zbedng
strate czasu. Odlegtos¢ ta jest dosy¢ ucigzliwa dla krdtkich
linij lotniczych, ale znaczenie jej spada przy wielkich liniach
kontynentalnych.

Ze wzgledoéw gospodarczych pozadane jest budowanie lotni-
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ska w poblizu wielkich o$rodkéw przemystowych, ktérych waz-
ne gatezie przemystowe przyczyniajg sie do budowy portu.

Wazny jest tez wybdr miejsca pod wzgledem meteorolo-
gicznym, a wiec unika¢ nalezy miejsc majagcych w ciggu roku
czesto ograniczong widocznosg.

Zwitaszcza mgta jest nieprzyjacielem lotnictwa. Dlatego
trzeba unikaé okolic bagnistych i potozonych nisko, a tak samo
narazonych na wiatry, ktére mgte przynoszg. Unikac tez oko-
lic obfitujacych w dym i kurz.

Najlepsze jest miejsce na rdwninie, zdata od gér, o ile moz-
nosci powyzej miasta, zeby dymy i kurz nie zastaniaty widoku.

Najdtuzszy wymiar lotniska powinien biegna¢ w kierunku
goérujacego wiatru.

Najodpowiedniejszym ksztaltem jest kolo lub elipsa. Mniej
sie nadaje kwadrat, bo mniej go mozna wykorzystac.

Teren lotniska po zdrenowaniu przepaja sie do 25—30
cm olejem i roztworami bitumowymi. Dobry tez jest teren
piaszczysty przepojony naftg meksykanska i masg bitumowa.

Hangary buduje sie dzi$ drewniano-zelazne lub betonowe,
o rozmiarach scisle dostosowanych do potrzeby. Najodpowie-
dniejsze sg o powierzchni prostokata, ktérego krdtszy bok jest
nieco diuzszy od diugosci samolotu. Samoloty umieszcza sie
na przemian przodem i tytem dla wiekszego wykorzystania
miejsca, przy czym bramy sg réwniez na przemian po obu stro-



KOMUNIKATY

KONGRES MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU BADANIA MATERIALOW,

W dniach od 19.1V. do 24.1V.1937 r, odbedzie sie w Londynie kongres Mie-
dzynarodowego Zwigzku Badania Materiatow.

Kongres odbedzie sie pod protektoratem Jego Krolewskiej Wysokosci
Ksiecia Kentu.

Na kongres zgtoszono ponad 200 referatéow wybitnych specjalistow z réz-
nych krajéw, a to: Austrii, Belgii, Czechostowacji, Danii, Francji, Italii, Japonii.
Niemiec. Polski. Stanéw Zjedn. Pin. Am., Szwajcarii, Szwecji, Urugwaju i Wielkiej
Brytanii.

Obok technicznych posiedzen jest przewidziane zwiedzanie laboratoriow
badawczych i zaktadéw przemystowych.

Przewidziana jest kolacja w Brytyjskim Tow. Radiowym, oficjalny bankiet
oraz oficjalny bal.

Udziat w kongresie wynosi:

21 szylingéw do dnia 31.111.1937 r.

W terminie po 31.111.1937 r. koszt uczestnictwa wyniesie
30 szylingéw.

Ksiega kongresu bedzie w cenie 21 szylingbw dla uczestnikéw kongresu
wytacznie do 31.111.1937, po tym okresie 30 szylingow.

Zgtoszenia na udziat w Zjezdzie nalezy kierowaé¢ do Polskiego Zwigzku Ba-
dania Materiatbw — Wlarszawa, skrzynka pocztowa 540.—, wszelkich informacji
udziela tenze Zwigzek.
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KOMUNIKAT P. L. L. ,LOT*".

Wrzesien w polskiej komunikacji lotniczej.

Wrzesien byt ostatnim miesigcem, w ktéorym samoloty kursowaty wedtug
letniego rozktadu lotéw.

Ogo6tem w miesigcu wrzeéniu polskie samoloty komunikacyjne wykonaty
718 przelotéow, w ktérych przewiozty 4.258 pasazeréw, 41,3 ton bagazu, 23 ton to-
waréw, 6,3 ton poczty i 9,8 ton gazet.

Najwiekszg frekwencja pasazerska cieszyty sie linia Krakéw — Warszawa,
towarowa Warszawa — Lwoéw, pocztowa Berlin — Poznan, gazetowg Warszawa —
Katowice.

Poza przelotami, dokonywanymi zgodnie z rozkiadem z regularnoscig
99,7'lfo, P.L.L. ,LOT" w miesigcu wrze$niu wykonaty 2 loty takséwkowe (Warsza-
wa - Katowice - Warszawa) 35 lotéw okreznych nad miastami i 11 lotéw foto-
grametryczn. (wykonywanie zdje¢ fotograficznych do sporzgdzania planéw sytu-
acyjnych dla celéw gospodarczych). Ogétem nasze samoloty komunikacyjne w
miesigcu wrze$niu przebyty droge powietrzng 190.549 km.

Poréwnanie rezultatéw eksploatacyjnych naszej komunikacji lotniczej za
miesigc wrzesien z miesigcami ubiegtymi przedstawia si¢ nastgpujgco:

przywieziono pasazerow poczty w t. towar, i bag. gazet
we wrze$niu 1934 r. 2.290 3,5 34,8 1,2
. wrze$niu 1935 r. 3.374 4,2 47,6 5,4
, lipcu 1936 r. 3.865 3,4 61,2 10,6
. sierpniu 1936 r. 3.885 3,5 56,0 11,1
. Wrze$niu 1936 r. 4.258 53 64,3 9,8

Miesiagc wrzesien, jak widzimy, byt rekordowym miesigcem naszej komuni-
kacji powietrznej pod wzgledem ilosci przewiezionych pasazeréw jak réwniez
poczty i towarow.

W biezagcym miesigcu samoloty kursuja wedtug rozktadu zimowego i sa
ogrzewane.

ROZWOJ POLSKIEJ KOMUNIKACJI LOTNICZEJ

w r. 1936.

Rok ubiegty byt o6smym rokiem dziatalnosci Tow. Polskie Linie Lotnicze
,LOT" i pietnastym rokiem istnienia polskiej komunikacji powietrznej.

Z najwazniejszych wydarzen roku ubiegtego zanotowac nalezy nastepujace:

Otwarcie komunikacji powietrznej na szlaku Saloniki-Ateny, co nastgpito
w pazdzierniku. Stato sie¢ to na zasadzie podpisania dodatkowego protokétu do
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konwencji lotniczej polsko-greckiej, ktéry daje Polsce prawo dolotu do stolicy
Grecji z réwnoczesnym zezwoleniem na utrzymanie komunikacji przez Grecje
z Palestynag.

Otwarcie tego potgczenia odbyto sie bardzo uroczy$cie zarébwno w Warsza-
wie, w Salonikach jak i w Atenach i wziety w nim udziat najpowazniejsze osobi-
stosci obu krajow. Z okazji otwarcia tego potaczenia zarzad miasta Salonik nadat
jednej z gtéwnych swych ulic miano ,ulicy Polskiej".

Drugim bardzo powaznym sukcesem roku ubiegtego byty loty prébne, wy-
konane pomys$inie w pazdzierniku i listopadzie miedzy Polska a Palestyng. Loty
te stwierdzity mozliwo$¢ zorganizowania regularnej komunikacji na tym szlaku,
co ma nastapi¢ z wiosng roku biezacego. Potgczenie to jest niestychanie wazne
z punktu widzenia handlowego, gdyz liczba wychodZzcéw z Polski przekracza
obecnie w Palestynie cyfre 200.000 i miedzy oboma krajami istnieje bardzo zywa
wymiana korespondencji (w ciggu roku po 3 miliony listow w kazdym kierunku).
Projektowane potgczenie lotnicze pozwoli na przewéz w ciggu 2-ch dni, podczas
gdy najszybsze koleje i okrety potrzebujg na przew6z 10—13 dni. Dowodem po-
trzeby stworzenia tego potgczenia jest fakt. iz w dwéch lotach probnych samolo-
ty przewiozty do Palestyny okoto ¢wieré miliona listbw. Trasa linii biec bedzie
z Warszawy przez Lwoéw, Czernowce, Bukareszt, Sofie, Saloniki, Ateny, wyspe
Rodos do Lydda (port lotniczy Jerozolimy i Tel Avivu) i wyniesie okoto 3.200 km.

Z dalszych posunie¢ pozytywnych roku ubiegtego byto wprowadzenie na
wszystkie polskie miedzynarodowe linie lotnicze samolotdéw nowoczesnych, o szyb-
kosci handlowej powyzej 250 km na godzine.

Rok 1936 wzbogacit wreszcie polska komunikacje powietrzng o dwoch
pierwszych milioneréw powietrznych, ktérzy pracujac w naszym lotnictwie handlo-
wym od roku 1923, ukonczyli w roku ubieglym droge powietrzng po milionie
kilometréow. Pierwszym polskim pilotem milionerem byt p. Kazimierz Burzynski,
ktéory ukonczyt swéj milion kilometréow w dniu 12 lutego, drugim za$ p. Klemens
Dlugaszewski, ktérych obchodzit swoj piekny jubileusz w dniu 17 czerwca.

W roku 1936 polskie samoloty komunikacyjne wykonaty okoto 7.350 lotéw
i przewiozty poza poczta i towarami okoto 33.000 pasazer6w. Ogdlna droga, jaka
v/ roku ubiegtym przebyty polskie samoloty przekroczyta 1.600.000 Kkilometrow.

Wystawa Fotografiki Wojskowej.

Redakcja ,Podchorgzego” organu szk6t Podchorgzych organizuje z ramienia
Wojskowego Instytutu Naukowo-Os$wiatowego pod protektoratem I-go Wicemini-
stra Spraw Wojskowych gen. bryg. J. Gotuchowskiego Wystawe Fotografiki Woj-
skowej. Wystawa odbedzie sie w ostatniej dekadzie maja 1937 r. w Warszawie.

Udzial w wystawie jest dostepny dla wszystkich fotograféw amatoréw (fo-
tografowie zawodowi moga w niej uczestniczy¢ poza konkursem) wojskowych-ofi-
ceréw, podchorgzych, podolicerow oraz szeregowcéw zaréwno stuzby czynnej jak

i rezerwy.
Ilo$¢ nadestanych prac jest dowolna. Rozmiar — nie mniejszy niz 137 18 cm.
Wystawa bedzie podzielona na dwie grupy: |I|. Grupe poczatkujacych obej-

mujaca eksponaty nadestane przez autoréw, ktérzy dotychczas nie brali udziatu
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w wystawach fotograficznych i Il. Grupe zaawansowanych — do ktérej zaliczeni
beda autorzy, ktérzy juz wystawiali swoje prace.

Temat. Do wystawienia zakwalifikowane zostang prace, ktérych temat zwig-
zany jest z wojskiem. Zdjecia moga obejmowac zycie zoinierza w koszarach, na
kwaterach, na ¢wiczeniach i w polu, na uroczystoSciach i na urlopie i t. p. Moga
to by¢ réwniez ujecia portretowe, fragmentaryczne. Tematem zdje¢ moga byé cze-
§ci oporzadzenia, bron (z uwzglednieniem tajemnicy wojskowej), wnetrza koszar,
zotnierz i przyroda, sport w wojsku, wspétpraca z ludnosécig cywilng, zycie organi-
zacyj P. W.

Wystawa obejmowaé¢ bedzie réwniez zdjecia historyczno-legionowe i z ostat-
nich wojen polskich oraz specjalny dziat posSwigcony zyciu i pracy Marszatka Pit-
sudskiego.

Zwroci¢ nalezy uwage na artystyczne i pomystowe ujecie tematu.

Nagrody. Przewidziane sa nagrody pieniezne, przyczym wysoko$¢ pierw-
szej nagrody wyniesie 300 zt., drugiej 200 zt. i trzeciej 100 zt., oraz szereg dalszych
cennych nagréd. Wykaz nagréd zostanie podany w nastepnych numerach ,Pod-
chorgzego'l przed dniem 15.1V.1937.

Regulamin. Szczeg6towy regulamin Wystawy podany zostanie w n-rze 10
,Podchorgzego" oraz bedzie wysytany na zadanie.

Termin nadsytania prac na Wystawe — 10.V.1937 r.

Wszelkg korespondencje i zapytania o informacje w sprawie wystawy Kkie-
rowa¢ nalezy pod adresem Redakcji ,Podchoragzego” Warszawa, Wojskowy Instytut
Naukowo-O$wiatowy, Nowy Swiat 23/25.

Polska sie¢ komunikacji lotniczej w lecie 1937 r.

W dniach 11—13 stycznia b. r. odbyta si¢ w Berlinie konferencja towarzystw
komunikacji powietrznej w sprawie ustalenia rozktadu lotéw dla linii miedzynaro-
dowych na tegoroczny okres letni (od 4-go kwietnia b, r.). W konferencji wzieli
udziat przedstawiciele towarzystw komunikacji powietrznej, nalezagcych do ,,Asso-
ciation Internationale du Trafie Aeren" 24 krajéow. Polska komunikacje powietrzna
reprezentowali kpt. Z. M. Piagtkowski. Kierownik Referatu Polityczno-Prawnego
Departamentu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji, inz. pilot W. Ma-
kowski, Dyrektor P. L. L. ,Lot" i inz. pil. L. Zejfert, Wicedyrektor P. L. L. ,Lot".

Polska sie¢ komunikacji powietrznej w tegorocznym okresie letnim bedzie
obejmowata nastepujace szlaki miedzynarodowe: Warszawa—Wilno—Ryga—Tal-
lin—Helsiniki (w r. 1936 tylko do Tallina), Warszawa—Lwo6w—Czerniowce—Buka-
reszt— Sofia— Saloniki—Ateny—Rodos—Tel-Aviv (Jerozolima) w r. 1936 tylko do
Aten), Warszawa—Poznan—Berlin (linia ta bedzie obstugiwana podobnie jak w r.
1936 tacznie z Deutsche Lufthansg).

Poza tym przewidziany zostat rozktad lotéw dla linii Warszawa—Krakéw —
Budapeszt i Warszawa—Krakéw—Wieden—Wenecja—Rzym. Ostateczna decyzja
co do uruchomienia tych potaczen powzieta jednak zostanie dopiero po osiggnigciu
porozumienia miedzy krajami, ponad ktérymi linie te majg przebiegaé. W wypad-
ku pozytywnym szlaki te bedg obstugiwane przez P. L. L. ,Lot" tacznie z zainte-
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resowanymi towarzystwami zagranicznymi (linia Polska—Wegry z tow. wegier-
skim ,,Malert" linia Polska—Italia z tow wtoskim ,Ala Littoria").

llo$¢ pasazeréw, poczty i towaréw, przewozonych samolotami P. L. L. ,.Lot“
stale wzrasta.

Zostaty opracowane cyfry statystyczne naszej komunikacji powietrznej za
rok ubiegty, Wykazujg one ogromny wzrost przewozéw w stosunku do wszystkich
lat ubiegtych, a w szczegdlnosci do roku 1935,

Poréwnanie przewoz6w za ostatnie 5 lat przedstawia sie nastepujgco:

Samoloty P, L, L, ,Lot" przewiozty w roku:

1932 1933 1934 1935 1936
pasazerow 11.187 15.912 18.301 22.192 33.204
bagazu w kg, 114,769 147,826 185,261 194,259 305.404
poczty w kg. 25.494 22.255 29.892 24.391 44.865
gazet w kg. 13.910 15.755 18.676 38.860 77.404
towaréw w kg. 210.814 185.216 180.015 175.297 238.416

W ogdlnosci od poczatku istnienia komunikacji powietrznej w Polsce, t. j.
od 1922 do 1936 polskie samoloty komunikacyjne wykonaty 66.190 lotéw, przela-
tujac droge 16,563.005 km. i przewiozty 178.266 pasazerow, 3.775.210 kg towaréw
i bagazu. 531.386 kg poczty i gazet.
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