PRZEGLAD LOTNICZY

MIESIECZNIK
WYDAWANY PRZEZ DOWODZTWO LOTNICTWA

Fragment pomnika ku czci Marszatka Jézefa Pitsudskiego
na lotnisku Okecie.



W NARODZIE NA PIERW-
SZYM MIEJSCU ARMIA.
W ARMII LOTNICTWO.

STRATEGIA LOTNICZA.

W trzech numerach angielskiego kwartalnika ,,The Royal
Air Force Quarterly” z roku 1936 znajdujemy rozprawe p .t
Strategia lotniczal), ktorej autorem jest generat N. N. Goto-
win, przy wspoétpracy eksperta technicznego — niewiadome-
go nazwiska.

W uwagach wstepnych redakcji czytamy, ze gen. Gotowin
jest zar6wno znanym pisarzem wojskowym, jak i szczeSliwym
w dziataniach wojennych generatem. W czasie wojny $wiato-
wej bowiem byt szefem sztabu 7. armii rosyjskiej i w tej roli
wspottwdrcg zwyciestwa rosyjskiego nad Strypg w r. 1916, kie-
dy to Rosjanie wzieli 80.000 jeicow i 400 dziat. Przed r. 1914
byt profesorem Wyzszej Szkoty Wojennej w Petersburgu,
a od r. 1920 profesorem historii wojskowej w rosyjskiej wyz-
szej uczelni w Paryzu. W tym charakterze zapraszano go
trzykrotnie do Wyzszej Szkoty Wojennej w Paryzu i Waszyn-
gtonie, dwukrotnie do uniwersytetu Stanforda. Gen. Gotowin

1) Air Strategy.
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jest autorem 22 prac naukowych w jezyku rosyjskim, z ktd-
rych sze$¢ przettumaczono na jezyk angielski. Jego wspdtpra-
cownik w ostatniej rozprawie jest inzynierem o gtebokiej wie-
dzy zaréwno technicznej jak i ogo6lno-lotniczej. Zdaniem re-
dakcji angielskiego pisma powstato z tej wspotpracy ,dzieto
dobrze zrownowazone” o przedmiocie, co do ktérego panowat
dotychczas w literaturze ,nieurodzaj”. Jedyng powazng prace
wydat wtoski generat Douhet, ktérego rozprawa jest szeroko
komentowana. Miedzy tymi dwoma teoretykami strategii po-
wietrznej gen. Gotowinem a gen. Douhefem — zachodzg
podstawowe rdznice.

Z tych wiec wzgledéw redakcja angielskiego pisma, a z nig
i redakcja Przegladu Lotniczego, uwaza za pozadane zazna-
jomienie swych czytelnikéw z ponizszg rozprawg. W obecnym
numerze drukujemy streszczenie dwu pierwszych rozdziatow.

Rozdziat I. Doktryny.

OkreS$lenie ,,doktryna” w odniesieniu do prowadzenia wroj-
ny powietrznej nie byto dotgd witasciwie niczym wnecej jak
zbiorem praktyk i metod z wojny Swiatowej. Z pisarzy powo-
jennych jedynie witoski generat Douhet zastuguje na szczeg6ling
uwage. Jego ksigzki i artykuty sa pierwszg powazng probg
sformutowania ,doktryny lotniczej”. Dlatego tez dzieta gen.
Douheta mogg by¢ poddane rewizji, jako przyktad ,szkoty my-
Slenia” przywiazujacej skrajne znaczenie do uzycia broni po-
wietrznej, az do zupeinego lekcewazenia dziatah naziemnych
i marynarki.

Podstawowym zalozeniem, na ktérym sie opiera doktryna
gen. Douheta. jest mniemanie, ze wr nowoczesnej wojnie woj-
sko ladowe i marynarka nie moga osiggna¢ szybkich i rozstrzy-
gajacych wynikow, jest to natomiast przywilejem ,wojska po-
wietrznego”. Krytycy teorii gen. Douheta zupetnie stusznie za-
uwazyli, ze znaczenie kazdej nowej broni zwykle — jak to hi-
storia wykazuje — przeceniano. Po fali optymizmu nastepuje
okres rozczarowan. Pojawiajgce sie wkrdtce nowe Srodki obro-
ny przywracajag powoli roéwnowage, zmniejszajagc olbrzymie
poczatkowo znaczenie nowej broni. Dobrym zobrazowaniem
tego pogladu jest wspotzawodnictwo miedzy dzialem a pance-
rzem w nowoczesnej marynarce.
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Jednym ze stabych ogniw w tancuchu rozumowania gen.
Douheta jest jego, zaznaczona wyraznie, pogarda dla obrony
przeciwlotniczej.

W jego ksigzce ,Wojna w roku 19....” niemieckie bom-
bowce nie napotykaja powaznego oporu. Zatozenie takie jest
oczywiscie trudne do przyjecia, jesli sie wezmie pod uwage
précz zwyktych dziat od 3- do 5-calowych te pokazng liczbe
nowych wzoréw dziat i dziatek przeciwlotniczych stromotoro-
wych réznego kalibru. Niektére z nich, strzelajgce skutecznie
do wysokosci 9.000 m, nie dadzg sie wcale poréwnac¢ z dziatami
przeciwlotniczymi z lat 1914—1918.

Niewatpliwie przypuszczenie, ze samoloty uzyte w sposob
doradzany przez gen. Douheta spowodujg szybkie i rozstrzy-
gajace zakonczenie wojny, — jest niedocenianiem $rodkéw ob-
rony i przecenianiem skuteczno$ci nowej broni. Réwniez lekko
traktuje wtoski autor sity duchowe oporu walczgcego narodu.
Jesli nacierajacy bedzie mial do czynienia z przeciwnikiem
0 silnym duchu, nie ostabionym wskutek spotecznych czy poli-
tycznych zaburzen, wéwczas wptyw napaddéw powietrznych
moze sie okazaé maty, a nawet moze wywota¢ skutek przeciw-
ny: wzrost sity oporu danego narodu.

Przyktad taki daje nam zresztg historia: w r. 1918 nie-
mieckie naczelne dowodztwo wydato zakaz uzywania bomb za-
palajacych ,elektronow”, ze wzgledu na mozliwo$¢é odwetu ze
strony koalicji.

Przytoczone ponizej liczby wykazujg jasno, ze nawet cze-
sciowe tylko zniszczenie gtdwnych stolic Europy wymagatoby
ogromnej ilosci sit powietrznych, (len. Douhet przyjmuje 40
graméw gazu na metr kwadratowy jako ilo$¢ wystarczajgca
do zupetnego zatrucia danej powierzchni. Inni pisarze przyj-
mujg tylko 25 gramdéw na metr kwadratowy, albo 75 ton na
mile kwadratowga, a wiec znacznie mniej niz gen. Douhet..

I co sie okazuje?

_ ch\r?lilaervzv- Ogélny cig- Ogélna Ogodlna  Przyblizona
Miasto milach kwa- Z2ar bomb  liczba ilos¢ ilos¢ ludzi
dratowych w tonach samol. silnikow (zatogi)
Londyn 76 5,750 5,750 11,500 23,000
Berlin 37 2,750 2,750 5,500 11.C00

Paryz 27 2,000 2,000 4,000 8.000
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W tabeli powyzszej nie uwzgledniono samolotow rozpo-
znawczych i towarzyszgacych wyprawie (mysliwskich). Przyj-
mujac, ze 30% tych samolotow nie doleci do celu z réznych
powodow (niektorzy pisarze przypuszczajg nawet, ze tylko
10% doleci) otrzymamy ilos¢ 8.200 samolotow (w przyblize-
niu) potrzebng do zupeinego zniszczenia Londynu. Pomijajac
wszystkie inne warunki, potrzeba zatem dla samych bombow-
cow 16,400 silnikéw, a jesli doliczy¢é konieczny zapas silnikow
w magazynach, tylko 1 silnik na kazdy jeden z uzytku biezg-
cego, otrzymamy olbrzymig ilosé silnikow — okoto 33.000, kt6-
rg musiatoby jedno panstwo wyprodukowac i utrzymac dla
zniszczenia zycia w samym tylko Londynie! Samoloty my-
Sliwskie i inne zupetnie tu pominieto.

Podstawowym bitedem prac gen. Douheta jest to, ze cala
teoria jego zbudowana byta przez dedukcje, a wytgczne sto-
sowanie metody dedukcyjnej w strategii prowadzi nieuchron-
nie do ,reductio ad absurdum?”.

Wiasciwie dyskusja o ogOlnych doktrynach lotniczych nie
ma wielkiej warto$ci. Doktryna lotnicza jest tylko wtedy
realna, jezeli sie zajmuje jakim$ okreSlonym panstwem i ma
okreslone warunki czasu i przestrzeni. Dlatego tez tylko pewne
oderwane mys$li gen. Douheta majg wartosé, dla scisle okre-
Slonych wypadkéw. Jedng z takich wtasnie idei jest twierdze-
nie, ze sity lotnicze, zwane przez gen. Douheta ,wojskiem po-
wietrznym” mogg prowadzi¢ samodzielne dziatania strategicz-
ne, podobnie jak wojsko lgdowe i marynarka.

Tak jak btedne jest w teorii gen. Douheta ograniczenie roli
wojska lagdowego do obrony granic a marynarki do obrony
przybrzeznej, tak samo nie mozna sie. zgodzi¢ na zniesienie
wszelkich ustug lotnictwa na rzecz sit zbrojnych na ziemi
i morzu.

W samym okre$leniu ,uniwersalnego samolotu”, ktory ma
by¢ gtowng bronig ,wojska powietrznego”, tkwi sprzecznosc,
samolot-olbrzym o wielkiej nosnosci bedzie zawsze pod pew-
nymi wzgledami ustepowal samolotom wybitnie wyspecjali-
zowanym, czy to do watki czy do bombardowania.

Pomyst ,wojska powietrznego” ztozonego z ,uniwersal-
nych” samolotow nie ma gtebszych podstaw naukowych. Roz-
wijajgc konsekwentnie swg teorie doszedt autor wtoski do przy-
jecia Scistego podobienstwa miedzy lotnictwem i marynarkag.
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len wazny punkt witoskiej teorii oSwietlit trafnie p. C. Rouge-
ron w artykule z 17 XI 34 zamieszczonym w L Illustration.

Op6r w wodzie jest proporcjonalny do zanurzonej po-
wierzchni, ktdra wzrasta wolniej od objetosci. Dlatego okrety
wieksze, a wiec ciezsze, majg wiekszg szybko$¢ i sg jednoczes-
nie potezniejsze pod wzgledem uzbrojenia i pancerza.

Opbér w powietrzu jest wprost proporcjonalny do ciezaru,
gdyz skrzydta majgce uniesé¢ wiekszy ciezar muszg by¢ wiek-
sze, a tym samym dajg wiekszy op6r. Zatem o samolocie mo-
zna powiedzieé, ze ze wzrostem ciezaru, oczywiscie po osiggnie-
ciu juz pewnej granicy, traci na szybkosci i potedze, czyli na
znaczeniu.

Zasadniczg réznice miedzy okretami a samolotami stano-
wi fakt, ze rownowaga w wodzie jest stateczna a w powietrzu
- dynamiczna.

Gtowny trzon wyprawy lotniczej w zrozumieniu gen.
Douheta stanowi¢ bedg ,,samoloty walki” (,battle ’planes”),
unoszace liczng zaloge, rdéznego rodzaju bron i nieodzowne
wielkie zapasy r6znej amunicji. Trudnos$ci techniczne stad wy-
nikajace, ich rodzaj i ilos¢ wydajg sie jasne, jednak gen. Douhet
je przemilcza. Réwniez nie podaje, jak sobie wyobraza zabez-
pieczenie tych olbrzymdéw powietrznych przed pociskami spe-
cjalnymi i granatami z nowoczesnej broni, ustawionej juz obec-
nie albo w przysztosci — na samolotach mysliwskich o bardzo
duzej szybkodci. Takze wrazliwo$¢ zatogi na ogien nieprzyja-
ciela bagatelizuje gen. Douhet. Po prostu przyjmuje, ze bedg
to fortece powietrzne niedostepne dla mysliwcow i niewrazli-
we na ogien. Typowe przesadzanie ,,idee preconeue”.

Inny sktadnik doktryny witoskiej, ktéry mozna silnie za-
czepi¢ — to ,panowanie w powietrzu”. Historyczne przykia-
dy — wyprawy francuskiej w Marokku i wojny wtosko - abi-
synskiej — nie sg oczywiscie miarodajne, wobec razacej dys-
proporcji sit i poziomu cywilizacji przeciwnikéw.

Panowanie w powietrzu jest nierozerwalnie ztgczone z pa-
nowaniem na ziemi lub morzu, a lotnictwo samo nie moze
stworzy¢ nigdzie (na ziemi czy na pewnej przestrzeni morza)
bezwzglednej przewagi — bez rozstrzygajgcego udziatu od-
dziatéw lgdowych lub morskich. Panowanie w powietrzu jest
mozliwe tylko w okre$lonych granicach czasu i przestrzeni.

Zdobycie takiej czy miejscowej przewagi w powietrzu wy-
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maga uprzedzenia lotnictwa nieprzyjacielskiego nad poszcze-
gbélnymi potaciami kraju przez wiasne silne lotnictwo. Przewa-
ga .w powietrzu jest mozliwa do osiggniecia nad wielkimi mia-
stami i oSrodkami przemystowymi i to przez wspdtprace lot-
nictwa z obrong przeciwlotniczg. Duze znaczenie majg tu pa-
trole mys$liwcow jednomiejscowych, ktéorym gen. Douhet od-
mawia zupetnie racji bytu.

~Wzgledna albo miejscowa przewaga” jest dobrze skre-
Slonym warunkiem zapobiezenia masowym bombardowaniom.
Przez ,masowe bombardowanie” nalezy rozumieé¢ wspdlne
dziatanie pewnej ilosci jednostek bombowych w przeciwien-
stwie do dziatania poszczegdlnych samolotéw, czy eskadr dzia-
tajacych samotnie.

Jednym 1z celdw artylerii przeciwlotniczej mogtoby by¢
rozpraszanie takich grup, przyjmujac, ze odosobnione samolo-
ty mogliby tatwiej zwalcza¢ mysSliwcy. Tak bylo w ostatniej
wielkiej wojnie, jednak w przysztosci znacznie wieksze sity lot-
nicze mogg wejs¢ do dziatania w tym samym czasie. Wynika-
jacy stad podziat sit obrony moze nie pozwoli¢ czestokro¢ na
zwalczanie wypraw bombowych przed ich nadlotem nad bro-
nione przedmioty. Wdwczas nalezy zorganizowac energiczny
poscig, tak by wyprawy bombowcoéw ostatecznie byty przed-
siewzieciem kosztownym.

W tym punkcie naszych rozwazah wypada sie zajg¢ orga-
nizacjag ,wojska powietrznego”. Niezaprzeczalng zastuga gen.
Douheta jest to, ze ujat zagadnienie samodzielnych strategicz-
nych dziatan lotnictwa w daleko szersze ramy niz wszyscy jego
poprzednicy, ktorzy widzieli wtasciwie tylko ,odwetowe zago-
ny”. Jego domaganie sie lotnictwa strategicznego, zdolnego nie
tylko do bombardowania, ale i do walki mozna z pozytkiem
oddzieli¢ od btednych czesci jego teorii. Jego wptyw jest praw-
dopodobnie widoczny w schematach organizacyjnych opra-
cowanych przez czynniki odpowiedzialne za stworzenie bry-
tyjskiej doktryny lotniczej. Dla uwolnienia dalszego rozumowa-
nia od zwodniczego wptywu przesadnych wywodoéw Douheta
nie bedzie w tej ksigzce w uzyciu okre$lenie ,,wojsko powietrz-
ne”. Jednostki lotnicze przeznaczone do niezaleznych strate-
gicznych dziatan nazywane beda ,Niazaleznym lotnictwem do
strategicznej ofensywy” (N.L.S.0.) 2).

2) W oryginale: ,the Indepedent Air Force for Strategie Offen-
sive (I.A.F.S.0.)”.
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Pierwszym istotnym warunkiem jest to, zeby jednostki
N.L.S.O. byty wyposazone w samoloty bojowe o lepszych ce-
chach niz nieprzyjacielskie bombowce. Powinny one mie¢ wiek-
szy zasieg niz zwykle jednomiejscowe samoloty mysliwskie
a prawdopodobnie bedg to samoloty dwumiejscowe. Samoloty
te powinny by¢ uzbrojone w dziatka matokalibrowe, dajgce im
duzg site ,przebojowa”. Te dwumiejscowe maszyny mysliwskie
bytyby przeznaczone do strategicznego i taktycznego natarcia,
podczas gdy jednomiejscowe samoloty mysliwskie — do na-
tarcia taktycznego i do obrony strategicznej. (Lotnictwo ,uni-
wersalne” gen. Douheta mozna okresli¢ jako lotnictwo strate-
gicznego natarcia i taktycznej obrony). Ten nowy rodzaj lot-
nictwa bojowego, mysliwskiego, powinien mie¢ nowg nazwe;
bedzie on w tej ksigzce nosit nazwe lotnictwa poscigowego
(,destroyers™).

Dla umozliwienia lotnictwu poscigowemu dopadniecia
nieprzyjacielskich szykdéw w locie trzeba w catej petni wyko-
rzysta¢ obserwacje z ziemi i z morza. Eskadry mysliwskie po-
winny mie¢ takze witasne $srodki rozpoznania. Odrzuciwszy raz
mys$l ,uniwersalnej” maszyny, — stusznie czy niestusznie
autorzy wprowadzajg nowy typ samolotu, ktéry nazywaja
,harcerzem” (Scout) :i), odznaczajacy sie nadzwyczaj duzg
szybkos$cig i duzym putapem.

Trudno$¢ w zdobyciu wzglednej przewagi powietrznej na-
suwa konieczno$¢ bezposrednich napadéw na lotniska i maga-
zyny lotnicze w gtebi Kkraju nieprzyjacielskiego. Dlatego
N.L.S.O. ma takze bombowce. Ze wzgledu na miejsce i charak-
ter walki bombowce powinny miec raczej wielkg szybko$¢ niz
duzg nodnos¢; zresztg napady na lotniska i bazy nie wymagaja
wielkiego zuzycia bomb i gazow. Dlatego N.L.S.O. powinno mie¢
w swym skladzie bombowce ,wysoko-wyczynowe” 4).

MéwiliSmy dotad o pierwszym okresie przysziej wojny.
Bardzo mozliwe, ze pOzniej, zwtaszcza pod koniec wojny, po-
jawi sie zapotrzebowanie na wieksze bombowce, kiedy naczel-
ne dowddztwo dla przyS$pieszenia ,konca wojny” zechce za-
rzuci¢ nieprzyjaciela nieomal wszedzie bombami, a nie bedac

3) Scout oznacza w jez. ang. harcownika, szpiega, a takze na-
szego harcerza.
4) ,LHigh performance” bombers.
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ograniczone juz zadnymi trudnos$ciami budzetowymi, nakaze
budowe wiekszych, ciezszych bombowcoéw, a reszte lotnictwa
rzuci do dziatania bezpos$redniego, interwencyjnego, przeciw
oddziatom nieprzyjaciela.

Moze sie wydawaé, ze zblizamy sie w tym przedstawieniu
sprawy do wizji gen. Douheta w jego ,Wojnie w r. 19....”. Lecz
istnieje zasadnicza rdéznica: w naszym wypadku jest tylko
.mozliwy okres koAcowy wojny” miedzy dwoma wysoko
uprzemystowionymi i poteznymi panstwami, a nie Kierunek
catkowitego prowadzenia wojny, jak u gen. Douheta.

PowiedzieliSmy na poczatku krytyki doktryny gen. Dou-
heta, ze doktryna lotnicza nie moze by¢ ,uniwersalna”, dla
wszystkich pafAstw. Zreszta sam gen. Douhet zaznaczyt, ze jego
nauki sga przede wszystkim dla Wtoch. Prawdopodobnie tez
rozszerzenie jego oryginalnych mys$li w ,uniwersalng” doktry-
ne dokonato sie wbrew jego zyczeniom. Jedng z przyczyn tego
wypaczenia mysli — jest wskazane juz wyzej naduzycie przez
gen. Douheta metody dedukcyjnej. W kazdym razie gen. Dou-
het zastuzyt sobie na wielkie uznanie przez sformutowanie my-
$li nowoczesnego lotnictwa wojskowego.

Zasadniczy wniosek z tych rozwazan jest ten, ze kazdy kraj
musi stworzyé i rozwing¢ swojg wtasng doktryne lotniczg, tak
jak ja ma dla swych sil ladowych i morskich. Szczeg6lnie waz-
ne jest oparcie programow budowy i zapasow sprzetu lotnicze-
go na gtebokich podstawach strategicznych.

Krotki przeglad organizacji i uzbrojenia lotnictwa gtow-
nych mocarstw utatwi czytelnikowi zrozumienie podstawo-
wych zasad przyjetych w strukturze réznych sil lotniczych.

R.A.F. Organizacja i wyposazenie.

Lotnictwo W. Brytanii, jest porozdzielane miedzy szes$¢
dowddztw: obszar zachodni, $rodkowy, mySliwski, krajowy
i przybrzezny, oraz grupa obrony powietrznej nr. 1

1. Obszar zachodni. — Obejmuje pietnascie eskadr
posazonych przewaznie w samoloty: Vickers ,Virginia”, Han-
dley Page ,,Heyford” i Hawker ,,Hart” (bombowce). Duzy pro-
cent stanowig cigzkie albo nocne bombowce, ktorych szybkosé
jednak jest nizsza od $redniej nowoczesnej. Sagdzac z rozmiesz-

WY -
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czenia tych sit, operacyjnym kierunkiem przewidywanym dla
nich jest niewatpliwie potudniowy wschéd. Nie sg one zdolne do
samodzielnych dziatan, jednak nie wiadomo, jakich myS$liwcow
i skad przydzieli sie im, gdyz w sasiedztwie potozone lotnictwo
mysliwskie wyposazone jest w samoloty jednomiejscowe, 0 zna-
cznie mniejszym promieniu dziatania.

Eskadry obszaru zachodniego mozna uwazac za jadro
N.L.S.O. przysztosci.

2. Obszar srodkowy. Dziesie¢ eskadr — gtdwnie lekkich
bombowcoéw; samoloty nowoczesne Hawker ,,Hind”.

$cisle biorgc, samoloty te nie sg zdolne do dziatan stra-
tegicznych. Ich stosunkowo krotki zasieg i maty tadunek bomb
— zmusza do zaliczenia ich do kategorii ,,taktycznych” bom-
bowcéw. Moga one niewatpliwie odda¢ duze ustugi jako uzu-
petnienie srodkow walki jakiegokolwiek wojska europejskiego
lub w wojnie kolonialnej, ale z punktu widzenia pisarzy ma-
ja matg wartos¢ dla dziatan strategicznych.

3. Obszar mysliwski. —r Czternascie eskadr, wyposazo-
ne gtdwnie w samoloty jednomiejscowe, takie jak Bristol
»Bulldog”, Hawker ,Fury” i Gloster ,Gauntlet”, majg jednak
rowniez maszyny dwumiejscowe — Hawker ,Demon”. Ob-
szar mySliwski tworzy najistotniejszg cze$¢ obrony Londynu
i zachodnich okregéw przemystowych. Warto$¢ ich jest juz
obecnie bardzo watpliwa, nie tylko ze wzgledu na krdétki za-
sigg, lecz i ze wzgledu na ich szybko$é¢, nie przekraczajgcag 400
km na godzine. Szybko$¢ bardzo zblizong do 400 km/godz. ma-
ja obecnie juz bombowce, wobec czego mysliwcy wymagajg
przezbrojenia.

4. Obszar krajowy. — Stanowi lotnictwo wojska. Poza
osrodkami zaprawy i oddziatami rezerwowymi liczy zaledwie
pie¢ eskadr ,wsp6ipracy”. Chociaz obszar krajowy jest czescig
R. A. F. nie mozna go bezwzglednie uwaza¢ za cze$¢ niezalez-
nego lotnictwa strategicznego.

5. Obszar przybrzezny. - Cztery eskadry wodnoptatow-
cOw i jedna eskadra bombowa. R6zni sie od obszaru krajowego
wiekszg niezalezno$cig. Do zadan tego lotnictwa nalezy patro-
lowanie, rozpoznanie i obrona wybrzeza. Chociaz jest ono
przeznaczone do wspOltpracy z marynarka, jest bardziej nie-
zalezne niz eskadry lotnictwa floty.
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6. Grupa obrony powietrznej nr. 1. — Sktada sie z oSmiu
positkowych eskadr (pie¢ bombowych i trzy mysliwskie) i mo-
ze by¢ uwazana za zapasowg organizacje zaprawowg, ktora
w razie potrzeby dostarczy wojsku terytorialnemu pewnej
ilosci jednostek lotniczych. Przypadkowo wojsko terytorialne
jest odpowiedzialne za obrone przeciwlotnicza Londynu.

Poza wymienionymi takze dowddztwa kolonialne maja
rozne jednostki lotnicze, wyposazone gtéwnie w lekkie bom-
bowce i czeSciowo w ciezkie transportowe bombowce.

Powyzszy krétki opis miatl da¢ ogdlne pojecie o organi-
zacji R.A.F. w r. 1935. Od tego czasu dokonat sie wielki po-
step techniczny, ostatnie samoloty mysliwskie majg daleko
wyzsze witasnoséci techniczne i wiekszy zasieg od uzywanych
w linii. Jednoptat Hawker z silnikiem Rolls-Royce jest praw-
dopodobnie najszybszym samolotem wojskowym na Swiecie.
Szybki bombowiec Rristol 142 (jednoptat dwusilnikowy)
wprowadzi zmiany w taktyce i strategii lotniczej.

Mozna $miato powiedzie¢, ze granica obronna wysp bry-
tyjskich w przysztej wojnie rozciggaé sie bedzie daleko od an-
gielskiej linii brzegowej. MysSliwcy i patrole rozpoznawcze
dziata¢ bedg nad brzegami Belgii i pétnocnej Francji, a za-
pewne nawet dalej — nad Renem. Catkowity i szczeg6towy
program obrony, oparty na ostatnich zdobyczach techniki lot-
niczej i doSwiadczen wojskowych, rozwing autorzy w nastep-
nych rozdziatach.

R.F.A. w roku 1935 byta niezdolna do dziatan strategicz-
nych na wielkg skale.

Francja.

Francja oddawna stynie z niezwykle zywotnej mysli woj-
skowej. Jednakze i tam, jak we wszystkich innych krajach,
szybki postep techniczny conajmniej podwazyt, jezeli zupetnie
nie zburzyt, teoretyczne schematy oficjalnych strategéow. Wy-
posazenie lotnictwa francuskiego jest jednolite, lecz mys$l prze-
wodnia, ktéra powinna by¢é podstawag wszelkich programow
rozbudowy, jest niedostateczna.

Lotnictwo francuskie mozna z grubsza podzieli¢ na trzy
rodzaje: — mysliwcy jednomiejscowi - Devoitine 500 i 510,
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ktére zastgpity przestarzate Nieuport - Delage 62. Ale nawet
te nowe maszyny sg juz zdeklasowane przez bombowce. O tym
t. zw. ,lotnictwie obrony lekkiej” 5) mozna powiedzie¢ to samo.
co powiedziano wyzej o obszarze mys$liwskim R.A.F.

— ,Lotnictwo wspdipracy” — na samolotach dwumiej-
scowych réznego typu jak Breguet, Potez, Mureaux. Nic god-
nego uwagi w nieb nie ma, tak jak w podobnych tego typu lot-
nictwach innych pafstw.

— ,Lotnictwo obrony ciezkiej” 3) albo jednostki strate-
gicznych bombowcdw.

Oto ,klucz” do francuskiej organizacji obrony lotniczej.
Tutaj rowniez dostrzegamy brak jasno okres$lonych mysli, co
potwierdza istnienie wielomiejscowych mysliwcow. Samoloty
takie, jako oryginalne jednoptaty Amiot i Bloch, majg same
siebie obroni¢ i zapewni¢ obrone zgrupowahA bombowcéw.
W szystko jest obmys$lone' w tych maszynach, o jednym tylko
zapomniano, 0 czym szerzej pomowimy w nastepnych rozdzia-
tach, mianowicie o trudnos$ci uzycia broni tych wielomiejsco-
wych mysliwcow' przy szybkosci bliskiej 300 km na godzine.
Nie bedziemy dalecy od prawdy, jezeli przypusScimy, ze ,lot-
nictwa) ciezkiej obrony”, ktdre raczej powinno sie nazywac
»ciezkim lotnictwem dla ofensywy strategicznej, — przezna-
czone jest gtownie do napadu na zagtebie Ruhr i zachodnig
cze$¢ Rzeszy.

Mys$l strategiczna jest stuszna, jednak Naczelne Do-
wodztwa) Francuskie przeoczyto tak wazny czynnik nowocze-
snego lotnictwa wojskowego, jakim jest szybkoS¢.

Widzimy zatem jakby préby produkcji ,uniwersalnych”
samolotow gen. Douheta, i byloby to usprawiedliwione, gdyby
lotnictwa wojskowego nic byto w Niemczech, zgodnie z posta-
nowieniami uktadu wersalskiego.

Niemcy.

Niemiecki przemyst lotniczy bardzo prostymi $Srodkami
zniweczyt plan francuski: dla osiggniecia najwyzszej dosko-
natosci zgromadzit wszystkie nowa; typy samolotéw wojsko-

5 ,Aviation de Defense Legere”.
B) ,Aviation de Defense Lourde”.
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wycli, ktére sie juz wytwarza lub dopiero planuje, a o sobie
nic nie mowi. Wiadomosci, ktdre mozna otrzymac¢ z réznych
zrédet, sg na og6l niepewne. W kazdym razie szybko$¢ nie-
mieckich prototypow bombowcoéw zblizona jest, zdaje sie do
410 km/godz. a mysSliwcow do 430 km/godz. ,Zespoty” albo
jednostki taktyczne ztozone z takich bombowcéw i mySliw-
cow (tatwos$¢ ich wspotpracy jest jasna) moga byc¢ znacznie
grozniejszym przeciwnikiem niz wielo-silnikowy samolot o licz-
nej zatodze. Bardzo szybkie wyprawy bombowe, chociaz o ogra-
niczonym zasiegu i sile niszczacej, sg dla tych jednostek mo-
zliwe. Obecni dzienni i nocni mys$liwcy musieliby im ustgpic
pola w walce.

Lotnictwo niemieckie ma réwniez jednomiejscowych my-
$liwcow do obrony obszardw przemystowych oraz ciezkie lot-
nictwo zdolne do uniesienia powaznego tadunku bomb. W razie
wojny wiec z Niemcami lotnictwo francuskie w obecnym sta-
nie organizacji uzbrojenia bedzie nie tylko w obronie, ale
i w natarciu znacznie stabsze od niemieckiego, gdyz mysliwcy
niemieccy, stanowiacy cze$¢ zgrupowan bombowcOw, moga
przyj$¢ swoim jednomiejscowym mys$liwcom z pomocs.

Ustréj niemieckich ,zespotéw”, zdolnych do strategicz-
nych i taktycznych napadéw, jest gietki i pozwala na szybkie
zmiany zaréwno ilosci jak i sktadu jednostek.

Z.S.R.R.

Rzad sowiecki zeSrodkowat zdaje si¢ swoje wysitki na ciez-
kich bombowcach (4 i 5 silnikowych) oraz samolotach -olbrzy-
mach typu ,Maksym Gorkij”. Program jest prosty: cata stra-
tegia — to liczenie na zaburzenia spoteczne u sgsiadéw, stra-
tegia ,propagandy i teroru”. Dobrg ilustracjg tej strategii sg
rozpowszechniane liczne fotografie przedstawiajace desanty
spadochronowe. W zwyktych zachodnich warunkach wojny ta-
kie dziatania bytyby btahe, gdyz luzne grupy ludzi bytyby
szybko niszczone przez jednostki kawalerii czy broni pancer-
nej. W kazdym razie koszty takich w najwyzszym stopniu ry-
zykownych wypraw hytyby ogromne, a korzysci watpliwe.
Niewatpliwie jednak mys$l nie jest pozbawiona wartosci, ale
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w innej interpretacji, 1L p. zrzucenia kilku saperéw dla zni-
szczenia mostu, czy wysadzenia innego waznego obiektu.

Masowe desanty majg uzasadnienie jedynie w wojnie do-
mowej lub przeciw niezorganizowanym bandom.

Wiochy.

Na poczatku 1935 r. lotnictwo wtoskie podobne byto do
francuskiego. Nie odpowiadato to oczywiscie pomystom
Douheta. Od dtugiego czasu wtoscy znawcy lotnictwa byli pod
wptywem francuskiej szkoty. Mys$li Douheta wrécity do Witoch
w postaci zmodyfikowanej przez generata francuskiego Staffa.

Stany Zjednoczone A. Poéin.

Nie mozna odmowié¢ technicznej doskonatos$ci amerykan-
skim samolotom, jednak wielka ilos¢ dobrych samolotéw nie
tworzy jeszcze silnego lotnictwa. Wspaniate samoloty mysliw-
skie ,,Boening”. bombowce ,,Martin” i inne nie majg odpo-
wiedniej doktryny lotniczej w Ameryce. Lotnictwo bez okre-
$lonych celdw nie ma wielkiej warto$ci, chyba ze przyjmie sie
mozliwo$¢ powtorzenia sie wypadkow z lat 1917—18. Wiekszg
natomiast warto$¢ praktyczng przedstawia to lotnictwo jako
uzupetnienie floty. W razie konfliktu na Oceanie Wielkim
lotnictwo amerykanskie ze swoimi mys$liwcami i bombowcami
nurkowymi moze by¢ powaznym czynnikiem taktycznym.

Whnioski.

Na og6t mozna zauwazy¢ instynktowne niejako dazenie
do tworzenia lotnictwa strategicznego opartego na zasadach,
ktére nic sg catkowicie rozumiane i czesto mylnie interpreto-
wane. Doktryna kazdego narodu jest obarczona charakterysty-
cznymi btedami, ktdre z grubsza mozna ujgé nastepujaco:

1. Za wiele teorii: organizacja niezgodna z oryginalng do-
ktryng. Przykiad: doktryna Douheta i lotnictwo wtoskie.
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2. Polityczne i strategiczne cele niejasno okresSlone. Przyktad:
Wielka Brytania.

3. Postep techniczny przeoczony i za wiele uwagi posSwieco-
nej teoriom wojskowym. Przyktad: Francja.

4. Brak ideii strategicznych i za wiele uwagi poswieconej
technicznym wyczynom. Przyktad: Stany Zjednoczone
A. Pin.

Jedyne dwa kraje, ktdre zdajg sie mie¢ od niedawna opra-
cowane praktyczne doktryny lotnicze, to Niemcy i Rosja So-
wiecka. Twdrcy tych doktryn osiagneli zadowalajacy kompro-
mis miedzy strategig a technika, gdyz sowiecka doktryna opra-
cowana jest gtownie do wojny domowej, albo w granicach
wtasnych Z.S.R.R. albo w sasiednich krajach.

Podobnych btedéw w przysztym wustroju i wyposazeniu
brytyjskiego lotnictwa bedzie mozna — zdaniem autorow —
uniknaé, jezeli gtdéwng uwage poswieci sie studiowaniu warun-
kéw strategicznych wytyczonych przez zagadnienia polityczne.

ROZDZIAL 1.
Zagadnienia brytyjskiej strategii lotniczej.

Sity zbrojne W. Brytanii winny rozwigza¢ trzy zagad-
nienia:

1. Obrona wysp brytyjskich.

2. Obrona dominiow i kolonij morskich.

3. Ochrona drég imperium.

Zgodnie z twierdzeniem Clausewitza, ze ,wojna jest dal-
szym ciggiem polityki, tylko przy pomocy innych $rodkdéw?”,
autor (gen. Gotowin) podaje krdtki rys historyczny polityki
W. Brytanii. Po polityce ,wspaniatego odosobnienia” (,,Splen-
did Isolation”) z okresu wiktorianskiego nastgpita polityka
..Entente Cordiale”, uwienczona dniem 11 listopada 1918.
Rozwazajgc zmiany zaszte w Imperium po wojnie Swiatowej
stwierdza autor, ze cele Ligi Narodow sg zgodne z interesami
W. Brytanii. Stara zasada z osiemnastego stulecia - ,,rdwno-
wagi” miedzy wielkimi panstwami Europy, zdaje sie znowu
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by¢ bardzo aktualng. W. Brytania nie moze dopusci¢ do wy-
raznej przewagi w Europie ani Francji, ani Niemiec. Zagraza-
toby to istnieniu zywotnego oSrodka Imperium Brytyjskiego
t. j. istnieniu wysp brytyjskich. Powrét do zasady miedzyna-
rodowej ,rownowagi” albo ,zbiorowego bezpieczeAstwa” po-
dyktowany jest réwniez koniecznoscig utrzymania brytyjskie-
go panowania na Morzu Srédziemnym. Wchodza tu w gre
Francja i Wtochy, ktére mogtyby zakidéci¢ normalng prace
zywotnej arterii handlowej taczacej Zjednoczone Krolestwo
z Oceanem Indyjskim, Dalekim Wschodem i Australig. Wzglad
na Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej i Japonie ma oczy-
wiscie takze wielkie znaczenie.

Czasy sie zmienity — potezna flota nie daje juz W. Bry-
tanii bezwzglednej przewagi. Wielka wojna stworzyta nowg
bron — lotnictwo, a W. Brytania jest sposrod wszystkich kra-
jow najbardziej wrazliwa na napady z powietrza. Jest to pro-
stym nastepstwem wysokiego rozwoju przemystowego Zjedno-
czonego Krélestwa. Szczegdlnie narazona jest stolica, bo linia
najdalej wysunietych posterunkéw obserwacyjno-alarmowych
jest niecate 100 km oddalona od Londynu, gdy tymczasem
minimalna odlegto$¢ od bronionego obiektu, wymagana dla
nalezytego dziatania sieci posterunkow alarmowych, wynosi
okoto 160 km.

Strategiczne potrzeby wysuwajg trzy gtdwne zagadnienia:

1. Stworzenie lotnictwa mysliwskiego jednomiejscowe-
go, przeznaczonego do przychwytywania wszelkich zagonow
zdolnych do szybkiego lecz ograniczonego dziatania. Samo-
loty te powinny mie¢ bardzo duzg szybkos$¢ i bardzo krotki
czas wznoszenia, co nie przedstawia wiekszych trudnosci tech-
nicznych ze wzgledu na to, ze w warunkach angielskich samo-
loty te nie potrzebujg by¢ zdolne do diugich lotéw. Te wysoce
wyspecjalizowane samoloty bedg w dalszych rozdziatach okre-
Slane jako ,lekkie jednomiejscowe lotnictwo mysliwskie” 7),
dla odréznienia od dziennych i nocnych mys$liwcow oraz my-
Sliwcow danej strefy.

2. Zorganizowanie pomocniczych punktéw obserwacyj-
nych poza linig brzegowga. Zadanie to spetniaé moze lotnictwo
specjalnie przeznaczone do dalekiego rozpoznania i patrole

7)) ,Light S. S. Fighters”.
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uzupeiniajagce system stuzby obserwacyjno-alarmowej. Bytyby
to samoloty okreslone w rozdziale | jako ,harcerze” (scouts)
i ,poScigowce” (destroyers).

3. Stworzenie jednostek mysliwskich N.L.S.O. o duzym
zasiegu do dziatan spotkaniowych, ktéorych warunkiem oczy-
wiscie jest sprawnos$¢ stuzby ostrzegawczej. ,,PosScigowcy” sta-
raliby sie spotkaé¢ nieprzyjacielskg wyprawe jak najdalej od
brzegow Anglii, jednak w razie zwtoki w przekazaniu wiado-
mosci wspotdziataliby z eskadrami lekkich jedndmiejscowych
mys$liwcéw w strefie obrony krajowej. W obu wypadkach for-
macje poscigowcoéw Scigatyby nieprzyjaciela na jego drodze
powrotnej.

Obrona W. Brytanii przed napadami lotniczymi powinna
by¢ organizowana z mys$lg o mozliwosci odosobnienia W. Bry-
tanii w7 czasie wojny.

Po omowieniu mozliwosci paktu lotniczego autor dochodzi
do wniosku, ze obrona lotnicza W. Brytanii moze by¢ oparta
na dwu formach dziatania lotnictwa.

1. organizacji obrony powietrznej na terytorium brytyj-
skim.

2. wspoOtpracy R.A.F. z lotnictwem Belgii, Holandii
i Francji, w razie napadu niemieckiego. Jezeli napastnikiem by-
taby Francja, lotnictwo niemieckie zastagpitoby francuskie
w tej wspotpracy.

Obecna robwnowaga sit miedzy Francjg a Niemcami uspra-
wiedliwia przypuszczenie, ze wystgpienie R.A.F. zmusitoby na-
pastnika do wycofania sie.

Do obrony obecnych granic na obszarze Renu wystarczg
zwykte bombowce, o promieniu dziatania do 600 km. Oczywi-
Scie plany szczeg6towe prototypdéw ciezkich bombowcow sg
konieczne, gdyz mogga sie przyda¢ w koncu wojny, lecz dziata-
nia lotnictwa w rozmiarach opisanych przez Douheta bytyby
.hiepotrzebne, fantastyczne i nieludzkie”. W interesie Anglii
nie lezy bynajmniej zupetne zniszczenie jednego z przeciw-
nikéw.

Analiza R.A.F. przeprowadzona w rozdziale 1 wykazata,
ze jednostki rozmieszczone na terytorium Zjednoczonego Kro-
lestwa zdolne sg do natychmiastowego dziatania w obronie
kraju, lecz do strategicznych celéw sie nie nadajg.

2. Przeglad Lotniczy Nr 5.
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Drugg czeScig trdjdzielnego zagadnienia, o ktéorym byta
mowa na poczatku tego rodziatu, jest obrona dominidw i ko-
lonij zamorskich. Niewatpliwie wyrazna jest warto$¢ ,kon-
troli lotniczej” narodéw wysoko cywilizowanych w krajach be-
dacych na niskim szczeblu rozwoju. Najlepszym tego przykta-
dem jest historia brytyjskiego zarzgdu Mezopotamii (obecnie
Irak) i Arabii.

Na konferencji w Cairo (1921) rozwazano dwie propozy-
cje: pierwszy plan, przedstawiony przez wojsko (ladowe),
przewidywat 12 batalionéw piechoty z artylerig oraz jednost-
kami technicznymi i pomocniczymi, plus sze$s¢ eskadr R.A.F.;
razem koszty jednorazowe 10 milionéw funtéw i roczny bu-
dzet 7 — 8 milionow; drugi plan, opracowany przez R.A.F.,
przewidywat osiem eskadr R.A.F. i wspdtprace 4 bataliondw,
oddanych do dyspozycji dowo6dztwa lotnictwa; jednorazowe
koszty — 4 miliony, a budzet roczny réwniez okoto 4 miliondw.
Zatem o0 50% mniej! Plan R.A.F. przyjeto, a jego wyniki prze-
kroczyty wszelkie oczekiwania. W roku 1918 wycofano ostat-
ni batalion wojska regularnego z Iraku i zmniejszono lotnictwo
do pieciu eskadr . A przeciez od r. 1922 do 1926 byty wielkie
trudnos$ci w samym Iraku i poza jego granicami, byta wojna
z Turcjg. Od roku 1930 jest Irak niepodlegtym panstwem, jed-
nak W. Brytania zachowata nad nim ,kontrole lotniczg”, kto-
ra daje jej nad tym ,powietrznym Suezem” przewage, tak
wazng w razie wojny ze wzgledu na ztoza naftowe w Iraku.

W krétce po przyjeciu ,kontroli lotniczej” w Iraku za-
czat pétwysep Arabski na nowo odpadaé od W. Rrytanii. Pro-
ponowana przez wojsko (lagdowe) wyprawa miata kosztowac
6— 10 milionow funtow. Rzad odrzucit projekt wojskowy. Po-
tozenie uratowata w zupetnosci jedna eskadra lekkich hom-
howcow zainstalowana w porcie Aden. Dwanascie samolotow
tej eskadry przywrécito porzadek wTciggu dwéch miesiecy,
zrzuciwszy w tym czasie pieédziesigt ton bomb i wystrzeliwu-
jac okoto stu tysiecy pociskéw karabinowych (k. m.). Caly
koszt tych dziatan wyniést 8,500 funtow, dodajagc do tego nor-
malne, codzienne koszty utrzymania eskadry.
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Nastepnie autor rozpatruje szczeg6towo obecny stan lot-
nictwa brytyjskiego we wszystkich koloniach i jego mozliwe
zadania w przypuszczalnych *konfliktach. Rozwazah tych, ja-
ko mniej interesujacych polskich czytelnikéw, nie streszczam.

W niosek ogolny, do ktorego autor doszed}, jest nastepu-
jacy:

Lotnictwo Imperium Brytyjskiego powinno by¢ podzie-
lone na trzy grupy:

a) Lotnictwo dla pomocniczych celow strategicznych, mia-
nowicie:

1. jednostki lotnicze wojska (ladowego),

2. jednostki lotnicze Floty,

3. lotnictwo dominiéw;

1)) lotnictwo do miejscowych celéw strategicznych albo nie-
zalezne lotnictwo strategicznej obrony, ktdrego zadania
bytyby:

1. obrona Zjednoczonego Krdlestwa,

2. kontrola lotnicza $rodkowego wschodu,

3. obrona p6in. zacli. granicy Indyj,

4. obrona cie$nin Malaki,

5. polityczne i tagcznosciowe zadania na Morzu $rédziem-
nym.

c) lotnictwo do ogOlnych celéw strategicznych albo nieza-
lezne lotnictwo strategicznej ofensywy (proponowane
w rozdziale 1) obarczone nastepujacymi zadaniami:

1. ,ruchowg” obrong Zjednoczonego Krdlestwa i drég
Imperium,

2. utrzymaniem przewagi nad Renem i Morzem Sréd-
ziemnym,

3. w przedtuzajacej sie wojnie — dostarczeniem Srodkow
masowego niszczenia gtéwnych okregéw przemysto-
wych nieprzyjaciela i gdyby zaszta potrzeba, wykony-
waniem wypraw odwetowych na szerokg skale.

Stworzenie silnego niezaleznego lotnictwa strategicznej
ofensywy umozliwiatoby W. Brytanii wkraczanie w kazdym
wypadku, w sposOb rozstrzygajacy, niezawodny, gdyby cho-
dzito o utrzymanie ,rdwnowagi” miedzynarodowej, oraz za-
wieranie wszelkich pozgdanych w danej chwili przymierzy.
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ROZDZIAL 111.
Postepy techniki.

Rozdziat ten posSwiecony jest krotkiej analizie rozwoju
technicznego samolotow, silnikow i uzbrojenia lotniczego
w ostatnich dziesieciu latach. Précz opisu znanych konstruk-
cyj rozdziat zawiera przewidywania dalszych udoskonalen
w poszczegblnych dziedzinach.

Podstawowe zmiany w budowie samolotéw wywotato
stwierdzenie, ze przez nadanie wszystkim cze$ciom samolotu
ksztattow optywowych zwiekszajg sie wiaSciwosci aerodyna-
miczne samolotu a wszystkie jego wyczyny - przy tym sa-
mym silniku — znacznie wzrastajg.

Na ogo6t wszystkie nowe samoloty w ostatnich trzech la-
lach nalezg do kategorii jednoptatowcéw, przy czym przewa-
zaja dolno- i $rednio-ptaty.

Chowane podwozie zdobyto sobie juz prawo obywatel-
stwa w nowoczesnych samolotach, aczkolwiek pierwsze kon-
strukcje przyjeto z niedowierzaniem, gdyz obawiano sie o bez-
pieczenstwo w czasie lgdowania w razie zaciecia sie mechani-
zmu wysuwajgcego podwozie. W niadalekiej przysztosci —
zdaniem autoréw samoloty ze statym podwoziem bedg na-
lezaty do wyjatkow.

Z kolei omawiajg autorzy skrzydta szczelinowe (,sloty”)
i ,automatycznego pilota”, przewidujac szerokie stosowanie
tych urzadzehn w przysztych konstrukcjach.

W dziale silnikéw omdwiona jest obszernie sprawa $mi-
giet o zmiennym skoku, kté6re — zdaniem autoréw znajda
szersze zastosowanie w samolotach wojskowych z chwilg
zmniejszenia ich ciezaru i kosztéw, a zwiekszenia niezawodno-
§ci w dziataniu.

W dazeniu do zmniejszenia stosunku mocy silnika do cie-
zaru dajg sie wyodrebni¢ dwa poglady: duza objeto$¢ cylin-
dra, maly ciezar poszczegdlnych czesci silnika i jako nastep-
stwo - Kkrotkie zycie silnika, a z drugiej strony mata objetos¢
cylindra, duze obroty, ciezka budowa i dtugos$¢ zycia silnika.
Pisarze wypowiadajg sie za drugim systemem budowy silni-
kow.
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Zastosowanie szczeg6Olnych ptyndéw i pary do chitodzenia,
zmniejszenie ksztattdw chtodnicy i wysuwane chtodnice (cho-
wane w kadtubie), zdajg sie obecnie wysuwa¢ na pierwszy
plan silniki chtodzone wodg (ptynami). Zdaniem; pisarzy roz-
woj obydwu systeméw chiodzenia — wodg i powietrzem -
péjdzie dalej réwnolegle, zaleznie od typu samolotu i jego
przeznaczenia. Samolot, ktory wymaga daleko posunietej eko-
nomii ciezaru, prostoty budowy i obstugi, musi mie¢ silnik
chtodzony powietrzem.

Nastepnie omowione jest zagadnienie sprezarek i silnikow
na ciezkie paliwo. Rzeczywiste wyniki réznych typow silni-
kéw dwusuwowych — lotniczych dieslow — sg na og6t nikte.
Wyjatek stanowi silnik Junkersa ,Jurno”. Prawdopodobnie
jednak wiele lat jeszcze uptynie, zanim silniki benzynowe be-
dzie mozna zastgpi¢ ,lotniczymi dieslami”.

W zakonczeniu dziatu silnikowego omowione sg rdzne ro-
dzaje benzyny lotniczej i sprawa ttumikéw (,silencers”).

Uzbrojenie do walkis).

W obecnych warunkach zwykly karabin maszynowy ja-
ko brohA samolotu stracit wiele na warto$ci. Zwtaszcza samo-
lot, ktéry ma by¢ zdolny do dziatan strategicznych, nie moze
by¢ uzbrojony tylko w jeden czy dwa zwykte karabiny maszy-
nowe.

Istniejg dwa poglady na te sprawe. Wedtug jednego z nich,
ktéremu hotduje brytyjskie ministerstwo lotnictwa, przed sa-
molotem powdnien by¢ utworzony wielki stozek z licznych to-
row pociskéw karabinowych. W praktyce wiec jest to samo-
lot uzbrojony w cztery, sze$¢ lub osiem karabindw maszyno-
wych czyli samolot ,wielokarabinowy”. Umieszczenie karabi-
néw moze by¢ rozmaite, np. cztery w kadiubie, a dwa lub
cztery w skrzydtach. Powaznymi wadami tego systemu sg: du-
zy ciezar i niedostepnos$¢ karabinéw w locie.

Wedtug drugiego pogladu, ktoérego zwolennikiem jest
francuskie ministerstwo lotnictwa, wystarczy przeciwnika
trafi¢ jednym pociskiem, ale za to takim, ktéry go unieszko-
dliwi w kazdym wypadku. W praktyce wyraza sie to zastoso-

8) W org. ,fighting armament” i ,bomb armament” uzbro-

jenie do bombardowania.
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waniem dziatka albo wielkokalibrowego karabina maszynowe-
go, strzelajagcego pociskami wybuchowymi. Matg szybkostrzel-
nos¢ wyrownuje wieksza celnosé¢, wieksza odlegtos¢ skutecz-
nego strzatu i sam skutek w razie trafienia. W czasie prob te-
go typu broni (Oerlikon i Madsen) pokazano pisarzom znisz-
czenia poczynione przez 20 mm pociski: dZzwigar ztamany, trzy
do szeSciu metrow kwadratowych pokrycia kadtuba zerwane.
Jednak byty to strzaty dane wprost, jak do tarczy, a wydaje
sie watpliwym, by mozna tak trafi¢ samolot w locie, zwtaszcza
wobec matej gestosci ognia i przy stosunkowo niewielkim za-
pasie amunicji.

»Dziatko — silnikowe” Hispano-Suiza reprezentuje na-
stepny rodzaj broni. Teoretycznie dziatko uzgodnione z silni-
kiem jest bardzo ciekawym rozwigzaniem, jednak nie wiado-
mo, czy drgania silnika nie obnizajg skutecznos$ci samej broni.
Poza tym odrzut dziatka i miejscowe przegrzanie mogg wy-
wiera¢ szkodliwy wpityw na silnik - te najczulszg cze$é sa-
molotu.

Niedostateczng gesto$¢ ognia ,dziatka silnikowego” w nie-
ktorych samolotach zastgpiono systemem ,wielodziatkowym?”.
Jako przyktad tego systemu przytaczajg pisarze samolot my-
Sliwski jednomiejscowy P. Z. L. (P. 24) wuzbrojony w dwa
ciezkie 20-milimetrowe karabiny maszynowe wbudowane
w skrzydta. W tym rozwigzaniu ominieto ujemne wplywy
dziatka na silnik, a cate urzgdzenie jest mniej skomplikowane;
jednak ze wzgledu na ciezar karabindw i ich odrzut skrzydta
muszg byé mocniejsze, co wywotuje z kolei wzrost ciezaru ca-
tej konstrukcji.

Innym sposobem spotegowania skutecznosci karabinow
maszynowych jest zastosowanie typu karabina wielolufowego.
Ten rodzaj broni jest bardziej spoisty i niezawodny, gdyz
bron tu jest dostepna w czasie lotu. Karabin zaopatrzony
w kilka stozkowych Iluf, taki, jakim postugiwali sie Niemcy
w swoich doswiadczeniach, moze sie sta¢ z czasem skuteczng
bronig, a nawet doskonatg. Ma bowiem dwie zalety wazne dla
broni lotniczej: duzg szybko$¢ poczatkowg pocisku i wielkg
donos$nosé skuteczng.

Niszczgce dziatanie karabina maszynowego mozna jesz-
cze zwiekszy¢ przez uzycie pociskObw smugowych — zapala-
jacych.
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Schematy uzbrojenia.

Zalety bojowe samolotu nie zalezg jedynie od wartosci
poszczegllnej broni, lecz od catosci uzbrojenia. Z rozmaitych
schematdw uzbrojenia mozna wyodrebni¢ 5 gtéwnych grup.

1. Samoloty jednomiejscowe: 1 — 8 karabinéw strzelaja-
cych do przodu.

2. Samoloty dwumiejscowe: 1 albo 4 karabiny strzelajace
do przodu; 2 do 4 karabinéw strzelajacych nad i pod
kadtub, umys$lnie przeznaczone do obrony.

3. Wielomiejscowe samoloty mysliwskie (uzbrojenie ty-
pu statego): wszystkie karabiny state gotowe do strza-
tu. mimo ze zewnatrz wiezyczek powoduja ,hamowa-
nie” samolotu (szybkosci).

4. Samoloty wielomiejscowe (uzbrojenie typu znikajgce-
go): wiezyczki karabinowe mogag by¢ wysuwane lub
ukryte w kadtubie, co zwieksza wtasciwosci aerodyna-
miczne samolotu.

5. Samoloty wielomiejscowe (uzbrojenie typu zreduko-
wanego): Ilo$é karabinéw ograniczona do minimum,
a obronno$¢ samolotu polega gtownie na jego szybko-
§ci i zwrotnosci.

Samolot francuski ,,Amiot 143", wielomiejscowy, jest do-
skonatym przyktadem samolotu majgcego state ,sferyczne po-
le zycia”. Karabiny w przedniej wiezyczce i na ,balcon de tir”
sg tatwo dostepne, a strzelcy ostonieci przed pradem powie-
trza. Jednak proby przeprowadzone w Cazeaux (francuskie
centrum strzelania i bombardowania) wykazaty powazng wa-
de, ktdra zresztg odnosi sie do wszystkich samolotow wyposa-
zonych w karabiny o osi nie rbwnolegtej do linii lotu.

Od dawna juz w rdznych pismach zwracano uwage, ze
pociski z karabina maszynowego strzelajgcego pod katem do
kierunku lotu samolotu zbaczajg znacznie z linii celowania,
wskutek czego celowanie jest witasciwie niepewne, niedoktad-
ne. Pdzniejsze artykuty albo potwierdzaty, albo zwalczaty wy-
niki pierwszych préb. Niezmiernie wazng rzeczg bytoby stwier-
dzenie, czy jest mozliwe zastosowanie jakich$ Ssrodkow prze-
ciwdziatania szkodliwemu wptywowi szybkosci na witasciwo-
§ci balistyczne pociskow. Wieksza szybko$¢ poczatkowa po-
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cisku zapewne zmniejszytaby zbaczanie i rozrzut, lecz jedno-
cze$nie spowodowataby wydtuzenie lufy i wiekszy ciezar ta-
dunkdéw, a zatem i tadownikéw, czyli og6lny wzrost ciezaru
uzbrojenia. Widzimy wiec, ze ,klasyczny” samolot wielomiej-
scowy nic moze uzy¢ wszystkich swoich karabinow z réwnym
skutkiem.

Jezeli rozrzut matokalibrowych pociskéw w czasie strze-
lania pod katem do linii lotu bedzie zbyt duzy, to zaloga moze
nie by¢ zdolna do unikniecia napadéw przeciwnika inaczej jak
przez manewrowanie catym samolotem. Przyjecie takiej mozli-
wosci potepia wielomiejscowy samolot jako samolot walki.

Doswiadczenia w Cazeaux dotyczg szybkosci okoto 300
km,/godz., ktdéra nie jest przeciez gorng granicg szybkosci naj-
nowszych samolotéw. W braku wiec pbézniejszych i ostatecz-
nych doswiadczen w tej dziedzinie bytoby niestusznym wy-
datkowanie olbrzymich sum zwigzanych z produkcjg i utrzy-
maniem duzej ilosci wielomiejscowych samolotéw mySliw-
skich.

Innym powaznym czynnikiem jest szybko$¢ reakcyj orga-
nizmu ludzkiego, ktéra moze ograniczy¢ dziatalno$¢ Strzelca
na poktadzie wielkiego samolotu wielomiejscowego. Chociaz
nowoczesne wiezyczki umozliwiajg tatwg i szybkg obstuge ka-
rabindw, nie wiadomo dotychczas z doSwiadczen, czy prze-
cietny cztowiek moze skutecznie uzyé karabina przeciwko my-
Sliwcowi napadajacemu z gory z szybkoscig okoto 600 km/godz.

Pisarze sgdza, ze nalezy poswieci¢ uwage raczej lzejsze-
mu typowi samolotu myS$liwskiego, z ograniczonym osiowym
polem ognia, i to ulepszonemu samolotowi dwumiejscowemu
z przednimi i tylnymi karabinami.

Uzbrojenie bombardierskie.

Bomby sg najwazniejszg cze$cig uzbrojenia samolotu. Ka-
rabiny i dziatka sg tylko srodkiem pomocniczym: do utorowa-
nia drogi bombowcom lub zwalczania bombowcéw. Bombar-
dowanie stanowi obszerne zagadnienie samo dla siebie, wykra-
Cczajace poza granice tematu i rozmiar6w niniejszej pracy.
Dlatego autorzy ograniczaja sie do kilku uwag.
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Najwazniejszg z nich jest twierdzenie, ze nowoczesne spo-
soby bombardowania nie pozostawiajg zadnych watpliwosci
co do celno$ci bombardowania, jezeli wyprawa dotarta nad
cel. Dla zmniejszenia skuteczno$ci napadu powinni na kazdy
bombowiec napadaé¢ mysliwcy, tak zeby zatoga bombowca
byta zmuszona do rozdwojenia swej uwagi miedzy obrone
a bombardowanie. Zaréwno $Swiadomo$¢é ciggtego niebezpie-
czenstwa ze strony mys$liwcow jak prawdopodobne gwattow-
ne zmiany kursu w czasie walki utrudnig w powazny sposéb
celowanie bombardierom, zmniejszajagc tym samym wyniki
bombardowania.

Istniejg obecnie dwa gtdwne sposoby bombardowania:
bombardowanie wysokos$ciowe albo nurkowe. Wyniki bom-
bardowania pierwszym sposobem mogg by¢ bardzo dobre, je-
zeli widocznos$¢ jest dobra a cele Scisle okreslone. Bombardo-
wanie nurkowe jest wiecej indywidualne, a samolot musi tu
by¢ znacznie mocniejszy od zwyktego samolotu wojskowego.
Samoloty do bombardowania nurkowego muszg by¢ w szcze-
gblny spos6b budowane. Bombardowanie nurkowe jest praw-
dopodobnie najlepszym sposobem do zwalczania celéow o ma-
tych wymiarach.

Innym bardzo ciekawym kierunkiem rozwoju bombardo-
wania jest uzycie matych bomb przeciw duzym zgrupowa-
niom samolotdéw w locie. Dziatanie takich bomb, z zapalnika-
mi uderzeniowymi lub czasowymi bytoby prawdopodobnie
znacznie skuteczniejsze od ognia karabin6w maszynowych
czy dziatek.

Radiotelegraf i radiotelefon osiggnety juz tak wysoki sto-
pieri doskonatosci, ze zdaje sie nie ulega¢ watpliwos$ci, iz nie-
bawem kazdy samolot — z wyjatkiem moze lekkich jedno-
miejscowych mys$liwcow — bedzie wyposazony w radiostacje
umozliwiajgcg porozumiewanie si¢ z ziemig i innymi samolo-
tami eskadry czy zgrupowania. Radio kierunkowe i automa-
tyczne ,kontrolery lotu” zapewnig w przysztosci zupeine bez-
pieczenstwo lotu przy catkowitej nicwidocznosci, w chmurach
W nocy.

Poza tym pisarze przytaczajg za prasg lotniczg r6zne po-
mysty, jak: wysytanie samolotow bez zatdg na bombardowa-
nie, uzycie torpedy na samolocie, samoloty-putapki, przycig-
gajace i zderzajgce sie z samolotem przeciwnika.
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Niewatpliwie w przysztej wojnie wszystko bedzie zaleza-
to od czasu, ktory uptynie od ukazania sie jakiej$ nowej broni
do przygotowania odpowiednich $srodkdw przeciwdziatania.

Szczegbétem o duzym znaczeniu, ktéry zlekcewazono w cza-
sie wojny Swiatowej, sg spadochrony. Mimo istnienia obecnie
wielu typoéw spadochronéw, na ogdét pewnych, nalezy sie jed-
nak spodziewa¢ dalszych udoskonalen, zwitaszcza ze nie moz-
na przypuszczaé, aby wersalskie obyczaje z czasow wojny
Swiatowej w stosunku do nieprzyjaciela korzystajagcego ze
spadochronu odzyty w przysziej wojnie.

Na lepsze rozwigzanie czeka rdwniez sprawa aparatéw
tlenowych lub ubran wysokosciowych.

W zakonczeniu rozdziatu pisarze stwierdzajg, ze postep
techniczny jest stopniowy i ze nie ma podstaw do przypuszcze-
nia, aby jaki$ sensacyjny wynalazek mogt wywota¢ nagte
zmiany.

Kazdy nardd majagcy wyposazenie oparte na gruntownych
naukowych i przemystowych podstawach moze sie przeciw-
stawi¢ wszelkim niespodziankom. Wprowadzeniu nowego
Srodka walki (czy ulepszonego) zawdzigczaé mozna jedynie
miejscowe lub czeSciowe powodzenie. Nikt dotychczas nie wy-
nalazt i niewatpliwie nie wynajdzie takich Srodkéw watki, kto-
re moga ,wygra¢ wojne”.

(Mozemy sobie dopowiedzie¢ mys$l autorow ze ostate-
cznie nie martwe przedmioty, ale cztowiek prowadzi i wygry-
wa wojne).

ROZDZIAL 1V.

Rozwazajagc role samodzielnego lotnictwa w obronie prze-
ciwlotniczej imperium W. Rrytanii, doszli autorzy przy koncu
rozdziatu Il do wniosku, ze warto$s¢ obrony przeciwlotniczej
zalezy przede wszystkim od zwalczania lotnictwa przeciwnika,
czy to w postaci ,dziatah spotkaniowych” zdata od granic
panstwa, czy tez przez bombardowanie lotnisk, baz i zaktadow
przemystu lotniczego. Wykazano réwniez, ze masowe bom-
bardowania wielkich miast sg w praktyce niemozliwe, nato-
miast mniejsze wyprawy nie majg ani moralnego ani poli-
tycznego uzasadnienia. Wyprawy takie moze nakazac¢ tylko
rzad, ktory calg swojg strategie opiera na przypuszczeniu wy-
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wotania przez bombardowania wewnetrznych rozruchow
w kraju nieprzyjacielskim.

Obecnie przystepujemy do rozpatrzenia potrzeb, ktorych

zaspokojenie bedzie zadaniem nowoczesnego lotnictwa my-
Sliwskiego i bombowego.

Lekkijednomiejscowy mysliwski (patrz rys.5)

'Samolot dalekiego rozpoznania (scout) patrz rys.k

Wysoko-wyczynowy bombowiec (pddrz rys.3.)
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W rozdziale 1 okre$lono szybkos$¢ jako pierwszy czynnik
przysztej wojny lotniczej. Trzeba jednak stwierdzi¢, ze dalszy
wzrost szybkosci samolotow bedzie coraz trudniejszy, gdyz
»czynnik ludzki” pozostaje staty, a zwrotno$¢ bardzo szybkie-
go samolotu nieuchronnie maleje. DoSwiadczenia wioskie wy-
kazaty, ze nagta zmiana kierunku przy szybkosci okoto 560
km/godz. wywotuje silny wstrzgs fizyczny, ktérego skutki za-
toga odczuwa przez czas diuzszy, a nawet ze w pewnych wy-
padkach przecietny organizm ludzki moze ulec trwatemu usz-
kodzeniu. Oto pierwsze zastrzezenie, jakie mogg mie¢ prze-
ciwnicy wyczynowego charakteru lotnictwa walki.

Drugim zastrzezeniem moze byé fakt coraz wiekszej licz-
by przyrzadéw poktadowych, i to coraz wiecej skomplikowa-
nych, co rozprasza uwage a zarazem bardzo wyczerpuje pilota.

Na zarzuty te odpowiadajg autorzy nastepujgco:

1) wyczynowe samoloty myS$liwskie i bombowe nie sg prze-
znaczone do gwattownych zwrotéw,
2) dalszy postep w dziedzinie ,samoczynnych kontrolerow”

i przyrzaddw poktadowych, dzieki tgczeniu kilku wskazan

w jednym przyrzadzie, utatwi prace pilota.

Typ Przeznaczenie Zasieg Zadania
1 Samolot Strategiczne i takty- Dtugi Walka powietrzna,
poscigowy czne natarcie S. L. S. ,dziatania spotkanio-
0.9 we”, towarzyszenie

bombowcom

2 Wysoko- Strategiczne natarcie  Dtugi Wyprawy bombowe

wyczynowy i taktyczna obrona (S. gtownie przeciwko

bombowiec L. S.0.) ziemnym organizacjom
lotnictwa nieprzyja-
cielskiego

3 Samolot Strategiczne rozpoz- Dtugi Rozpoznanie i sty-

dalekiego nanie (S. L. S. 0. i S. czno$¢ z lotnictwem

rozpoznania L. S. D.) strategicznym nieprzy-
jaciela

4  Lekki Strategiczna obrona  Krétki Dziatania lokalne, w

jednomiejs- itaktyczne natarcie (S. tacznos$ci z obrong

cowy mysé- L. S. D.)) przeciwlotniczg i uzu-

liwski petnianie dziatan lot-

nictwa poscigowego

B) Samodzielne lotnictwo strategicznej ofensywy.
1) Samodzielne lotnictwo strategicznej defensywy.
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Powyzsza tabela podaje przeznaczenie i zadania nowych typow
samolotéw, wchodzgcych w sktad samodzielnego lotnictwa
strategicznego.

Najwazniejszg cze$¢ S.L.S.0. stanowig samoloty posScigowe
i wysokowyczynowe bombowce. Pozostate dwa rodzaje sg po-
mocniczymi, do zadan rozpoznania i obrony.

Samolot poscigowy. .
Przyjmujac, ze szybko$¢ nowoczesnych bombowcéw wy-
nosi okoto 400—420 km/godz. powinien samolot poscigowy
mie¢ najwyzszg szybkos$¢ okoto 480 km/godz. Rdznica szybko-
§ci wydaje sie nieduza, jednak nalezy wzigé pod uwage, ze
bombowcy lecg z szybkoscig przelotowa, a nic najwyzsza, dla
oszczedzania paliwa i silnikéw.

Drugim waznym czynnikiem obok szybko$ci jest diugi
zasieg, gdyz lotnictwo poscigowe ma stuzy¢ do patrolowania
zdata od granic panstwa. Patrole takie, ostrzegane przez stu-
zbe obserwacyjno-alarmowg, beda nieraz musiaty zmieniac
kierunek i lecie¢ do odlegtych czesci kraju.

Eskadry poscigowe o dalekim zasiegu bedg mogty row-
niez towarzyszy¢ lotnictwu bombowemu w jego wyprawach.
Organizacja takich mieszanych grup bedzie omdéwiona w roz-
dziale VII.

Duza szybkos$¢ i tatwos$¢ oraz gwattowno$é manewru sg
podstawowymi zasadami dziatania jednomicjscowego lotnic-
twa mysliwskiego. Samoloty jednomiejscowe jednak sg bez-
bronne z tytu i dla zrobienia wuzytku ze swej broni muszg
szybko zmienia¢ potozenie. Sg procz tego niezdolne do diuz-
szych dziatann zespotowych.

Najlepszym rozwigzaniem jednocze$nie szybkosci i wi-
docznosci jest, wedtug ostatnich dosSwiadczen, samolot dwu-
silnikowy.

Samolot posScigowy proponowany przez autoréw (rys. 2)
jest dolnoptatcm dwusilnikowym, z chowanym podwoziem.
Silniki po 1000 KM, chtodzone ptynem, przeprezone do wyso-
kosci 4500 m; $migta trzySmigowe.
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Zatoge stanowiag zasadniczo dwaj piloci: do poszczeg6l-
nych zadan moze dojs¢ trzeci cztonek zatogi. Piloci prowadzg
samolot na zmiane, zaleznie od okolicznosci.

Uzbrojenie:

— 1 dziatko (20 — 25 mm).
— 4 karabiny maszynowe stale, strzelajgce do przodu, réw-
nolegle do osi samolotu.



575

— 4 karabiny maszynowe ruchome, po 2 w gorze i w dole
kadtuba.

Dziatko strzela zasadniczo rownolegle do osi samolotu,
jednak moze by¢ poruszane w granicach 10—15° na boki i w
gére, dzieki czemu pilot strzelajgc w czasie nurkowania czy
.darcia” samolotu w goOre nie potrzebuje nadawa¢ samoloto-
wi zbyt ostrego kata. Szybko$¢ poczatkowa pociskéw moze
by¢ wieksza od przecietnie dopuszczalnej w dziatkach silniko-
wych czy skrzydtowych, gdyz odrzut jest przejmowany przez
caty kadtub, Kktéry oczywiscie jest mocny. Przy napadaniu
z tylu — z géry czy z dotu — strzela pierwszy pilot, a drugi
prowadzi samolot. Na wiekszych odlegto$ciach strzela pierw-
szy pilot z dziatka, p6Zniej z dziatka i karabinéw statych. Sku-
teczny strzat z dziatka mozna oddac¢ z odlegtosci okoto 800 m.
W innych potozeniach samolot posScigowy upodabnia sie do
zwyktego samolotu dwumiejscowego, to znaczy strzela prze-
de wszystkim drugi pilot, z gérnych lub dolnych karabinéw.
Ro6znica polega na tym, ze pierwszy pilot samolotu poscigowe-
go moze, majac sposobnos¢, strzela¢ znacznie potezniejszym
ogniem niz pilot zwyktego samolotu dwumiejscowego.

Oczywiscie skuteczno$¢ dziatania samolotu posScigowego
zalezy w gtéwnej mierze od doskonatego zgrania sie zatogi.
Dla utrzymania statej tgcznosci z ziemig i innymi samolotami
eskadry czy zgrupowania poscigowcow na kazdym samolocie
powinna by¢ radiostacja dla dwustronnej tgcznosci, tak urza-
dzona, aby kazdy z pilotbw maégt sie nig postugiwaé. Dalsze
wyposazenie stanowi¢ powinno: oSwietlenie do lotow nocnych,
urzadzenie do lotow bez widocznos$ci, aparaty tlenowe, spado-
chrony. Szybkos$¢: do 480 km/godz. Promien dziatania: do
2000 km. Zbiorniki mogtyby by¢ napetniane w zaleznosci od
przewidzianych dziatah, przy czym potrzebne jest urzadzenie
pozwalajgce pilotom na opr6znienie czeSciowe zbiornikéw
przed wejsciem do dziatania, dlazwiekszenia zwrotnosci samolo-
tu. Dla samolotu poscigowego moze by¢ przewidziany niewiel-
ki tadunek bomb. 100 — 250 kg, gdyz bombardowanie bytoby
dla lotnictwa posScigowego zadaniem ewentualnym, wyjatko-
wym (tylko w dziataniach przeciw nieprzyjacielowi stojgcemu
na niskim stopniu rozwoju lub w braku bombowcow). Zawie-
szenie bomb pod skrzydtami lub pod kadtubem.
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Wysoko-wyczynowy bombowiec.

Gtownym przeznaczeniem tego samolotu sg strategiczne
wyprawy przeciw okreSlonym celom, jak bazy lotnicze i za-
ktady przemystu lotniczego. Wielki tadunek bomb ma tu dru-
gorzedne znaczenie. Najpewniejszym $rodkiem osiagniecia ce-
lu wyprawy jest szybko$é. Dlatego tez zatoge takiego bombow-
ca ograniczy¢ mozna do dwoéch lub trzech ludzi. Jezeli jest
spodziewane spotkanie myS$liwcow nieprzyjacielskich, powin-
ny bombowcom towarzyszy¢ eskadry poscigowe. Kazdy pilot
moze petni¢ funkcje bombardiera i Strzelca. Uzbrojenie obron-
ne jest ograniczone i w normalnych warunkach trzeci cztonek
zatogi strzelec — nie jest potrzebny.

Najwyzsza szybko$¢ takiego bombowca nie powinna by¢
ponizej 410 km/godz.; rdwniez zasieg powinien by¢ dtugi. Pi-
sarze przyjmujg szybko$¢é najwyzsza 450 km/godz; tadunek
bomb 450 — 900 kg, promien dziatania od 1600 do 2000 km,
przy czym tej drugiej liczbie odpowiada tadunek bomb 450 kg.

Caly tadunek bomb miesci sie wewnatrz kadtuba.

Sita pociagowa 2 silniki po 1000 KM ze $migtami
0 zmiennym skoku.

Uzbrojenie sktada sie z 2 karabinbw maszynowych sta-
tych i 2 ruchomych (z tytu u gory).

Niektore czesci samolotu sg3 wymienialne i identyczne
z odpowiednimi cze$Sciami samolotow poscigowych, co ma
oczywiscie duze znaczenie w wytwaorczosci.

Jak to juz w lrozdziale autorzy zaznaczyli, w czasie woj-
ny moze nadejs¢ chwila, w ktdrej wskazane bedzie uzycie
ciezkich bombowcéw przeciw celom strategicznym wspdlnym
z wojskiem lgdowym i marynarka. Celami tymi bytyby wezly
kolejowe, okregi przemystowe, porty i doki. Samoloty ciezkie,
unoszace od trzech do pieciu ton, bytyby najodpowiedniejsze.
Budowaé ich obecnie nie warto, wystarczy mie¢ konkretne
plany budowy i wybrane prototypy. Z obliczeA w 1 rozdziale
pamietamy, ze do zniszczenia powierzchni 1 mili kwadratowej
potrzeba 75 ton bomb. czyli ze nalezatoby wysta¢ 80 wysoko
wyczynowych bombowcoéw. Praktyczniej i taniej jest oczywi-
Scie posta¢ 15 do 30 ciezkich bombowcow. W okresie, w kto-
rym lotnictwo nieprzyjaciela jest juz daleko stabsze, liczebnie
1moralnie, mozna sobie, zdaniem autoréw, pozwoli¢ na wypra-
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we ciezkich transportowcéw bombowych, znacznie powolniej-
szych i nieruchliwych. Jako dobre przykiady nowoczesnych
bombowcow o ciezarze uzytecznym od dwu do czterech ton
przytaczajg autorzy samoloty: Caproni, Farman F. 222, Liore
et Olivier 208.

Niektérzy autorzy uwazaja, ze do obrony wyprawy takich
»transportowcéw bombowych” ” ) wystarczy kilka wielomiej-
scowych samolotow mysliwskich, ktdre nazywa sie czesto ,la-
tajgcymi fortecami”. Sad ten opiera sie oczywiscie na mnie-
maniu, ze samoloty te sg niewrazliwe na napady zwyklych
mys$liwcéw. W rozdziale Ill autorzy wykazali btednos$¢ tego
pogladu. Samo nawet okreSlenie ,forteca” jest niestosowne
i Swiadczy o zbytnim optymizmie jego zwolennikéw. W osta-
tecznosci jednomiejscowi piloci moga wpasé¢ na ciezki, nie-
cbrotny samolot, co jest rownoznaczne z zupetnym i bezzwio-
cznym zniszczeniem obydwu przeciwnikéw. Oczywiscie byty-
by to wypadki wyjatkowe, nie mniej mozliwo$¢ taka wykazu-
je dosadnie niestosownos$¢ okreSlenia ,latajgca forteca”.

Samolot wielomiejscowy tego typu kosztuje nawet przy
wyrobie seryjnym okoto 2Atmilionow ztotych, a strata jedne-
go takiego samolotu bytaby niewatpliwie powazniejsza od
straty jednego czy dwu posScigowcoéw. Czyz nie lepiej zamiast
jednego wielomicjscowego zbudowac kilka samolotéw posci-
gowych? Procz tego szyk poscigowcOw jest oczywiscie zwrot-
niejszy, a zatem skuteczniejszy.

Catkowite przezbrojenie S. L. S. O. w samoloty wysoko-
wyczynowe wymagatoby utworzenia pewnej ilosci jednostek
zaprawowych z samolotami odpowiadajagcymi nowemu wypo-
sazeniu.

Dla zmniejszenia kosztdw i uproszczenia wyrobu mozna
by do zaprawowych typéw samolotow wprowadzi¢ pewne
zmiany:

1. mniejsza moc — dwa silniki chtodzone powietrzem,
po 600 — 700 KM.
2. mniejsze uzbrojenie — karabiny maszynowe fotogra-

ficzne staty i drugi ruchomy (z tytu).

”) Autorzy uzywajag okre$lenia ,transportowiec”, gdyz zdaniem
ich samolotu takiego nie mozna nazywa¢ tak jak samoloty bojowe
W nowoczesnym pojeciu.

3. Przeglad Lotniczy Nr 5.
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i |is Sfes3

i. Gloanik borbardierski

Z KM. stata

3 Wyrzutniki do bon6
Siedzen/e pilota.

5. Siedzeniepitdn rudoma

6. Rad/o

i. Z.b/or'nik paliwowy

8. Tdb/icd rozdzielcza

9 K.M.ruchome

Rys. 3, Wysoko-wyczynowy bombowiec.

3. bomby ¢éwiczebne i celowniki bombardierskie.
4. mniejszy zapas paliwa, natomiast dodatkowe obcigze-
nie — zbiorniki z woda.
Nawigzujgc do sprawy ciezkich transportowcoéw autorzy
zwracajg uwage, ze bedzie mozna w razie potrzeb}- uzyé samo-
lotbw komunikacyjnych, po drobnych przerdbkach.
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Mate prywatne samoloty turystyczne bedg mogty stuzy¢
do tgcznosci miedzy jednostkami samodzielnego lotnictwa oraz
do przewozenia o0s6b, narzedzi itp.

Dotychczasowe badania wykazaty, ze z wyjatkiem ciez-
kich transportowcéw jedynie samoloty specjalizowane moga
wypetni¢ rozmaite zadania samodzielnego lotnictwa strate-
gicznej ofensywy. Zaden ,wszechstronny samolot” nie moze
zwalczaé skutecznie lotnictwa nieprzyjaciela w powietrzu i na
ziemi.

ROZDZIAL V.

Samoloty dalekiego rozpoznania lotnictwa (,,scouts”) i lekkie
jednomiejscowe mysliwskie.

Pierwszy z tych samolotow przeznaczony jest do strate-
gicznego rozpoznania lotnictwal?). Rdznice miedzy strategicz-
nymi a taktycznym rozpoznaniem lotnictwa okreslajg autorzy
w nastepujacy sposOb: rozpoznanie strategiczne ma jedynie
okresli¢ potozenie gtéwnych sil lotnictwa nieprzyjaciela;
utrzymanie stycznosci jest zadaniem jednostek rozpoznania
taktycznego. Rozpoznanie strategiczne przerywa sie i wyko-
nywa w postaci odosobnionych i $cisle okres$lonych dziatan,
natomiast rozpoznanie taktyczne jest ciggtym niemal statym
obserwowaniem nieprzyjaciela.

Z r6znic tych wynika wybo6r samolotu do kazdego celu.
Samolot przeznaczony do rozpoznania taktycznego musi by¢
zdolny do obrony swych ,,punktow obserwacyjnych”. Samolot
rozpoznania strategicznego powinien mie¢ tylko najwiekszg
mozliwg szybkos$¢ i duzy putap, zeby mogt poczynié potrzebne
obserwacje i szybko opusci¢ niebezpieczng strefe w gtebi kra-
ju nieprzyjacielskiego.

Obecne samoloty rozpoznawcze mozna jedynie uwazac za
przejSciowe, zaprawowe samoloty, ktére w przysztosci zastg-
pione bedag wysokowyczynowymi.

12) Nalezy odrézni¢ ,strategiczne rozpoznanie lotnictwa”
strategicznego rozpoznania armii. Pierwsze jest pomystem autoréw
i odnosi sie do Samodzielnego Lotnictwa.

od
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Zadania lotnictwa dalekiego rozpoznania ujete sg w trzy
grupy:
1. wykrywanie zblizania sie wypraw bombowych nieprzy-
jaciela oraz ich drog (tras) w jak najkrotszym czasie
po ich wystartowaniu;

2. okresowe wypady rozpoznawcze nad lotniska nie-
przyjacielskie;

3. wskazywanie i rozpoznawanie drogi dla jednostek po-
$cigowych i bombowych S. L. S. O. napadajgcych na
bazy lotnicze nieprzyjaciela lub powracajgcych do
kraju.

Samolot dalekiego rozpoznania musi by¢ samolotem naj-
bardziej wyspecjalizowanym sposr6d samolotéw wojskowych.
Trudnos$ci techniczne sg tu o tyle zmniejszone, ze samolot ten
nie wymaga witasciwie zadnego uzbrojenia i zblizony jest
technicznie do samolotéw ,rekordowych”. Najwazniejszymi
jego cechami powinny byé: szybkos¢ okoto 600 km/godz., teo-
retyczny putap okoto 13000 m, zasieg 2000 km, kabina szczel-
nie zamykana, (albo specjalny ubior wysokosciowy), silnik
0 mocy 1000— 1200 KM, ze sprezarkami, $migto o zmiennym
skoku. Najwyzszg moc powinien silnik rozwija¢ na wysokosci
okoto 7000 m. W razie przymusowego lgdowania pilot powi-
nien mie¢ mozno$¢ oprdéznienia zbiornikéw (paliwo na 4K g.).
Radiostacja nadawczo-odbiorcza powinna by¢ prosta w uzy-
ciu, gdyz zatoge stanowi tylko jeden cztowiek. W samolocie
powinien by¢ wbudowany samoczynny aparat fotograficzny
/ obiektywem odlegtosciowym i podczerwonym filtrem, umo-
zliwiajgcym wykonywanie zdje¢ w ztych warunkach atmosfe-
rycznych, a takze w nocy.

Nalezatoby zrobi¢ krok na przéd w dziedzinie utrwalania
wynikéw rozpoznania i zbudowac¢ rodzaj dyktafonu, witaczo-
nego do instalacji, ktory by pozwolit pilotowi zapisywaé dro-
bne spostrzezenia.

Uzbrojenie samolotu proponowanego przez autorow (rys.
4) stanowig dwa karabiny maszynowe o zmniejszonej szybko-
strzelnos$ci. Jest to uzbrojenie stabe, lecz jego znaczenie jest
raczej natury moralnej, mianowicie ma doda¢ pilotowi pew-
no$ci siebie w razie przypadkowego spotkania na wprost sie-
bie nieprzyjaciela.
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‘. Chtodnice, sma.ru
2. "Lbtornik
3. Chiodnica.
4: Siedzenie

5. K Af.siaty

Rys. 4. Jednomiejscowy samolot dalekiego rozpoznania (,,scout”).

Krytycy moga zarzucié, ze takie samoloty bytyby bardzo
kosztowne i wymagatyby specjalnych pilotéw. Jest to w duzej
mierze stuszne, ale trzeba pamieta¢, ze ilos¢ samolotéw dale-
kiego rozpoznania bedzie stanowita drobny procent w ogdlnej
ilosci samolotow catego lotnictwa i ze samoloty te dzieki;
swym warunkom technicznym zasadniczo nie bedg zmuszone
do walki, a zatem i straty tego sprzetu bedg znikome.
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Nastepnie autorzy omawiajg na podstawie ksigzki gen.
Ashmore’a obrone przeciwlotniczg Londynu w czasie wojny
Swiatowej i przedstawiajg swoje propozycje organizacji, wy-
posazenia i dziatania obrony przeciwlotniczej Londynu oraz
catego imperium brytyjskiego.

Lekki

jedno- Samolot
miejsco- rozpoz-
Wy samo-nania da-

Samolot Wysoko-
poscigo- wyczynowy

lot my$- lekiego wy bombowiec
liwski
Tvyp Dolnoptat z chowanym podwoziem
Rozpieto$¢ (w przyblizeniu) 8,40 m 10m 15m 171 m
Dtugos¢ N 7.2m 8,4 m 10,5m 12 m

Ciezar catkowity maksymalny 1350 kg 2350 kg 4700 kg 5400 kg

Io$¢ silnikow 1 1 2 2

Ilo$¢ cylindrow 16 12 12 12

Typ silnika »H” A% A% 2V

Chtodzenie powietrz. P 1Ly n e ni
Przeprezenie do wysokosci 4500 m

Najwyzsza moc — (KM) 500/550 1000

Wyczyny

Szybkos$¢ najwyzsza (w km) 530 570 480 450
Czas wznoszenia na 4800 m
w minutach 4* 4% 6% 7
Putap teoretyczny (w m) 13200 13200 10500 11200
Zasieg » w godz. 2 — — —
w km — 2000 2000 1600—2000
Zatoga 1 1 2—3 2—3
Radio jednostr. @wustronne
Uzbrojenie
dziatko 20—25 mm — — 1 —
karabiny maszynowe 2 2 8 4
Ciezar bomb bomby

przeciwl. — — 600—900 kg
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Zasadniczym wnioskiem z tych rozwazan w odniesieniu
do samodzielnego lotnictwa jest konieczno$é istnienia czwar-
tego typu samolotu wchodzacego w sktad S. L. Ma to by¢ jed-
nomiejscowy lekki samolot mys$liwski, o krdtkim zasiegu,
zwrotny, prosty i tani w produkcji.

Najwazniejszg zaletg tego samolotu musi by¢ szybkos$¢.
Jezeli sie zwréci uwage na szybko$¢ nowoczesnych bombow-
cow (np. Boeing 279 — o szybkos$ci 410 km,/godz. lecz sg inne
0 szybkos$ci do 480 km/godz.), to nalezy uzna¢ za usprawie-
dliwione zgdanie, by szybko$¢ mysSliwcéw lekkich wynosita
od 520 — 560 km/godz. na wysokosci okoto 4500 m. Szybkos¢
wznoszenia sie na te wysoko$¢ powinna wynosi¢ 4 — 5 minut.
Uzbrojenie sktadac sie. powinno z 2 karabindw maszynowych
wielokalibrowych i bomb przeciwlotniczych. Samolot powi-
nien by¢ przystosowany do wielkich szybkos$ci nurkowania,
natomiast zwrotno$¢ akrobacyjng nalezy posSwieci¢ na rzecz
wyczynowosci, gdyz akrobacja w nowoczesnych warunkach
walki powietrznej jest coraz trudniejsza.

Taktyka mysSliwcow moze pozosta¢ bez zmian, pod wa-
runkiem, ze sprzet bedzie wiecej odpowiadat zadaniom. W ka-
zdym razie lekkie lotnictwo mys$liwskie nalezy uwazaé¢ za
bron o krétkim zasiegu i tylko za bron pomocniczg miejsco-
wej organizacji obrony przeciwlotniczej. Powyzej podajemy
zestawienie i charakterystyke wszystkich czterech nowych sa-
molotéw proponowanych przez autoréw.

ROZDZIAL VI.
Lotnictwo wojska i marynarki.

Dotychczasowe studium samodzielnego lotnictwa oparte
byto na nowych, wytgcznie teoretycznych podstawach. W woj-
nie 1914 — 18 samodzielne lotnictwo strategiczne witasciwie
nie istniato.

Dla lotnictwa wojska i marynarki studium przyktadow
z wojny Swiatowej moze by¢é bardzo pozyteczne. Mimo powaz-
nego postepu techniki bogate doSwiadczenia z wojny moga
1 powinny by¢ podstawg programo6w rozbudowy tego lotnic-
twa.
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Rozdziat traktuje jedynie o samolotach, gdyz taktyczne
uzycie balonéw obserwacyjnych i matych sterowcow (patro-
lowanie przybrzezne) jest $cisle okreSlone i ograniczone, na-
tomiast steréwce jako Srodek walki nie wytrzymaty préby
wojny, mimo wielkich wysitkow niemieckich. Miejscowe po-
wodzenia sterowcoéw nalezy uzna¢ za wyjgtkowe, nie mozna
ich uwazaé¢ za miernik skutecznosci wojskowych sterowcéw.
Nieprzezwyciezong przeszkodg na drodze przeksztatcenia ste-
rowca w skuteczng bronf lotnictwa jest fakt, ze za wzrostem
szybkosci, putapu i ciezaru uzytecznego, idzie niewspdéimiernie
duzy wzrost objeto$ci sterowca, co z kolei zmniejsza i tak juz
niewielka jego zwrotno$é, a zwieksza opdr czotowy i wrazli-
wos¢é na ogien nieprzyjacielski z ziemi i z powietrza. Proécz
tego, duze trudnosci istniejg w zwigzku z obstugg sterowcow
i dostarczaniem wodoru czy helu.

Na podstawie zatem niemieckich doswiadczen mozna
z catg pewnoscig powiedzieé, ze masowe uzycie sterowcOw jest
w warunkach nowoczesnej wojny nie do przyjecia i ze w lot-
nictwie wojskowym niepodzielnie panuje samolot.

Drugi wniosek z doswiadczen wojennych bytby ten, ze
ogromna czynno$¢ lotnictwa wojska w nowoczesnych warun-
kach musi ulec zmniejszeniu ze wzgledu na niemozliwo$¢ unik-
niecia walki powietrznej. Kazdy samolot wojskowy musi by¢
uzbrojony, chociazby tylko dla obrony. Samoloty o matej war-
tosci bojowej muszg by¢ ostonione przez lepiej uzbrojone sa-
moloty.

Trzecim wnioskiem jest stwierdzenie koniecznosci spe-
cjalizacji samolotow lotnictwa wojska, zgodnie z postepem te-
chniki. Podobnie jak w rozwazaniach o samodzielnym lotnict-
wie i tutaj autorzy nie uznajg ,wszechstronnego” samolotu do
wszystkich zadan w wojsku czy marynarce.

Samolot przeznaczony do rozpoznania strategicznego woj-
ska, ktére nalezy odréznié od rozpoznania strategicznego sa-
modzielnego lotnictwa (omdéwionego w rozdziale 1V) powinien
mie¢ nastepujace cechy:

1. Duzy zasieg; samolot powinien méc dziata¢ w odlegto-
§ci conajmniej 240 km od wtasnych linii;

2. wysokos$¢ dziatania — 4500— 6000 m;

3. duza szybko$¢ pozioma i szybko$¢ wznoszenia;

4. o ile moznosci powinien mieé¢ tthumiki;
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5. aparat fotograficzny do skos$nych i pionowych zdje¢
z duzych wysokosci;

6. radio dwustronne;

7. uzbrojenie: state i ruchome karabiny maszynowe.

W razie niedostatecznego zasiegu lotnictwa wojska, roz-
poznanie na korzy$¢ wojska mogtyby wykonywac¢ samoloty da-
lekiego rozpoznania samodzielnego lotnictwa.

Rozpoznanie taktyczne daje szczegoty, a szybkosé ich prze-
kazywania bywa czesto doniostej wagi. Dlatego fotografia jest
tu na drugim planie, a rozpoznanie wzrokowe jest podstawg.
Skutkiem tego sitg rzeczy zmniejsza sie wysoko$¢ praktyczna
samolotu. Autorzy podajg nastepujacg tabele widocznosci *sa-
molotu réznych przedmiotow:

drogi 3000 m

wieksze zgrupowania oddziatéw 3000—3900 m
mate grupy ludzi i koni . . 2000—2400 m
szyki bojowe e 2000—2400 m
szczegOty okopow, rob6t ziemnych . 1000—1500 m
szczegOty poruszen jednostek piechoty 400— 900 m
stanowiska bateryj (dymy, btyski) 3000—3900 m
baterie 2000 m

Z tych wzgledéw okres$lajg autorzy wysokos$é lotu samolotu
rozpoznania taktycznego na 450—3000 m (wyjatkowo do 4000
metrow).

Glebokos¢ rozpoznania taktycznego w czasie bitwy okre-
$lona jest na 16 — 24 km.

Jednostki rozpoznania taktycznego wykonuja réwniez za-
dania na korzys$¢ artylerii.

W szystko, co powiedziano wyzej, odnosito sie do jednostek
lotniczych przydzielonych do dywizyj. Jednostki rozpoznania
taktycznego przydzielone do armii lub korpusu muszg byé
przygotowane do gtebszego rozpoznania terenu nieprzyjaciel-
skiego. Ze wzgledu na jednostki zmotoryzowane lub pancerne
nieprzyjaciela gtebokosé rozpoznania taktycznego na szczeblu
armii lub korpusu powinna wynosi¢ okoto 80 km.

Zatem dla rozpoznania taktycznego powinny by¢ dwa ro-
dzaje samolotow, jeden dla dywizyj (wspoOtpraca o krdtkim
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zasiegu), drugi dla korpuséw i armij. Obydwa rodzaje powin-
ny mie¢ nastepujgce cechy:

— zapas paliwa na 3 do 4'A, godz.

— najwyzszy praktyczny putap (w czasie pracy — 4000
metréow,

- zdolnos$¢ do szybkiej zmiany wysokosci lotu,

- znaczng rozpieto$¢ szybkos$ci poziomej.

Samoloty te bytyby uzywane tak w wojnie ruchowej jak i w po-
zycyjnej. Dlatego powinny byé wyposazone w aparaty fotogra-
ficzne do zdjec¢ stereoskopowych, radio dwustronne o zasiegu
od 80 — 160 km i Srodki optyczne dla tagcznosci z ziemiag czy to
w postaci aparatow dymnych, czy tez rakietnic. Uzbrojenie
— tylko dla celow obronnych — 2 lub 3 karabiny maszynowe.
Ostona wtasnych samolotéw rozpoznania taktycznego przeciw
silnemu lotnictwu nieprzyjaciela bytaby zadaniem eskadr my-
§liwskich armii, stanowigcych osobny rodzaj lotnictwa armii.

W szyscy sg zgodni co do tego, ze samoloty takie musza
by¢ dwumiejscowe. Obowigzki drugiego cztonka zatogi — ob-
serwatora — sa liczne i trudne. Prdécz obserwowania ziemi
musi on postugiwac sie aparatem fotograficznym, radiostacja
i innymi Srodkami tgcznosci, celownikiem bombardierskim
oraz umieé¢ dobrze strzelaé w razie potrzeby. Jest to sprawa
skomplikowana, gdy obserwatorem ma by¢ oficer sztabu lub
artylerzysta. Dlatego zachodzi pytanie, czy samolot dwumiej-
scowy nadaje sie do wszystkiego, czy tylko do rozpoznania
taktycznego o krotkim zasiegu na szczeblu dywizji. Mozliwe,
ze do pracy na korzy$¢é korpusu i armii bardziej by sie nada-
wat wiekszy samolot, trzymiejscowy.

Samoloty rozpoznania strategicznego i taktycznego po-
winny by¢ przygotowane do lotéw nocnych.

Balon obserwacyjny jako $rodek rozpoznania taktycznego
ma te wyzszo$¢é nad samolotem, ze umozliwia prawie ciggta ob-
serwacje i ma zupeinie pewng tacznos$¢ z ziemig. Jednak ze
wzgledu na duzg wrazliwo$¢ balonu i ciggte niebezpieczenstwo
grozace mu od mys$liwcow sktonito sztaby juz w czasie wojny
Swiatowej do uwazania balonéw tylko za $rodek obserwacyj-
ny artylerii. Znaczenie balon6w obserwacyjnych w nowoczesnej
wojnie zmniejszyto sie — zdaniem autoréw z wprowadze-
niem lotnictwa wirowcéw, ktére obok zadan tgcznosci przejma
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4. Hm.staty

Z. Zbiornik paliwa.

3 Tablica, przyrzgdow
Siedzenia pilofa.

5.Bomby przeciwlotnicze

Rys. 5. Lekki jednomiejscowy samolot mys$liwski.

cze$¢ zadan obserwacji. Duzg zaletg wirowcOw jest tatwos$¢ pi-
lotowania ich, co moze pozwoli¢ oficerom sztabu i artylerzy-
stom, po krotkiej nauce, na samodzielne latanie.

Samoloty mysliwskie armii powinny sie odznaczaé przede
wszystkim zwrotnoscig, silnym uzbrojeniem oraz tatwoscig
startowania i lgdowania (bedg pracowaty z matych lotnisk po-
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lowych). Walki powietrzne toczy¢ sie bedg wzdtuz frontu i na
gtebokosci do okoto 80 km. Duza zwrotno$¢ potrzebna do tych
walk powoduje mniejszg szybko$¢, co trzeba wyréwnaé silnym
uzbrojeniem. Nalezy stosowac system wielo-karabinowy i dziat-
ko silnik. Czas trwania lotu, ograniczony wielkim wysitkiem
fizycznym myS$liwca, moze by¢é od dwu do dwu i p6t godzin,
w tym za$ wiasciwej pracy najwyzej 1% godziny.

Zadaniem lotnictwa myS$liwskiego armii jest zwalczanie
lotnictwa nieprzyjacielskiego, ostona jednostek rozpoznania
i tgcznosci, towarzyszenia bombowcom i szturmowcom armii.

Lotnictwo mysliwskie armii mozna podzieli¢ na jedno —
i dwumiejscowe.

1. Jednomiejscowe — w Anglii w czasie wojny niestusz-
nie zwane ,,scouts”; niestusznie dlatego, ze nie miato nic wspol-
nego z rozpoznaniem. Szybko$¢ jego moze by¢ okoto 400
km/godz. Przeznaczone bytoby do taktycznego natarcia i stra-
tegicznej obrony.

2. Dwumiejscowe — ro6zni sie od jednomiejscowego
przede wszystkim silniejszym uzbrojeniem, tak ze dopiero trzy
samoloty jednomiejscowe majg przewage w walce nad jednym
dwumiejscowym. Uzycie taktyczne: — gtéwnie zadanie osto-
ny i towarzyszenia; w pewnych wypadkach — pomoc jednost-
kom lotnictwa jednomiejscowego.

Samoloty bombowe armii. Ogélnie przyjetym typem jest
samolot dwumiejscowy, podobny do samolotu rozpoznawczego.
Zadania taktyczne: bombardowanie weztéw kolejowych, skita-
déw amunicyjnych, dowddztw i tym podobnych celow. Zada-
nia wymagajace wiekszych sit moznaby powierzaé¢ jednostkom
bombowym S.L.S.O.

Samoloty szturmowe - pokazaty sie pod koniec wojny
Swiatowej (Junkers Infanterie Flugzeug). Przeznaczone byty
do lotow na matych wysokos$ciach i bylty opancerzone przeciw
pociskom karabinowym i karabin6w maszynowych. W zwy-
ktych warunkach walki pozycyjnej uzytecznos¢ ich byta watpli-
wa, za to kolumny oddziatow i taboréw ucierpiaty wiele. Gtow-
na trudno$¢ obrony polegata na nagto$ci pojawiania sig¢ sztur-
mowcow zza drzew i domoéw, oraz matej skutecznoSci karabi-
néw maszynowych ziemnych wobec duzej szybkosci katowej,
celu. Teoretycznie najlepszym sposobem obrony jest napad
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mys$liwcow na wyprawy szturmowe, jednak w praktyce nurko-
wanie do wysokosci zaledwie kilkudziesieciu metrowljest trud-
ne i niebezpieczne. Pr6cz tego, bardzo trudno jest dostrzec
inne samoloty bedgc samemu na wysokos$ci 1500 - - 3000 m,
zwhaszcza gdy szybko$¢ szturmowcow wynosi okoto 320
km/godz.

W czasie wojny Swiatowej znaczenie szturmowcow byto
przede wszystkim moralne, bo samoloty nie byty nalezycie
uzbrojone i dziataty kolejnym nurkowaniem, gdyz. pilot mdgt
lepiej ostrzeliwa¢ ze swego karabinu. Nowoczesne samoloty
szturmowe, np. Curtiss ,Shrike”, dwumiejscowe, maja jako
gtowne uzbrojenie wiekszg ilos¢ karabindw maszynowych,
umieszczonych albo w dolnej czesci kadtuba, albo w podwo-
ziu, co pozwala na strzelanie bez nurkowania i jakichkolwiek
akrobacyj.

Niektérzy pisarze, np. putkownik Mecozzi, dali sie ponies¢
zbytniemu entuzjazmowi wizji przysztych dziatan szturmo-
wych o strategicznym znaczeniu. Zapomnieli o dwu rzeczach:
po pierwsze, ze istnieje przeciwdziatanie z powietrza, po drugie,
ze stworzenie osobnego lotnictwa szturmowego do zadan stra-
tegicznych musiatoby pochtong¢ olbrzymiag cze$¢ budzetu lot-
niczego. Niewatpliwie jednak dziatanie lotnictwa szturmowe-
go we wczesnym okresie przysztej wojny, dla ztamania pierw-
szego oporu, moze mie¢ duze znaczenie, zwtaszcza gdyby byto
potagczone z dziataniem jednostek pancernych.

Nastepnie autorzy podajag geneze i charakterystyke ,sa-
molotu piechoty” — rzeczy ogo6lInie znane i, nie odbiegajgce na
0g6t od naszych pojeé. Wyrazajg przekonanie, ze postep tech-
niczny wprowadzi z czasem dwa typy samolotow’ dla dywizyj:
jeden do rozpoznania a drugi dla zadan wspdtpracy (tagcznosci).

Do tgcznosci miedzy dow’6dztw’ami moga stuzy¢ lekkie sa-
moloty (turystyczne) i wiréwce. Jedne i drugie powinny sta-
nowi¢ wyposazenie dowodztw wyzszych (od dywizji w gore)
tak jak samochody.

W wojnach kolonialnych moze samolot procz tego stuzyc¢
jako S$rodek transportowy, gdyz ma w tych warunkach ponad
tysigckrotng przewage wTwydajnosci nad normalnymi $rodka-
mi przewozu. Jezeli bowiem mut przenosi ciezar okoto 40 kg
z szybkoscig 2A km/godz., to zwykly samolot starego typu
0 szybkos$ci 160 km/godz. moze unie$¢ okoto 1000 kg.
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W zakonczeniu tych rozwazan autorzy stwierdzaja, ze row-
niez w lotnictwie armii nie mozna moéwi¢ o jednym wszech-
stronnym typie samolotu, a w ponizszym zestawieniu podaja
rézne typy samolotow i,ich zadania oraz charakterystyke.

Zadania

1 Armia: Roz-
poznanie‘strategicz-
ne

2 Korpus: Roz-
poznanie taktyczne
dalekiego zasiegu,
bombardowanie i
wspdétpraca

3 Dywizja: Roz-
poznanie taktyczne
krétkiego zasiegu,
bombardowanie i
wspéipraca

4 Samolot tacz-
noéciowy piechoty

5 +taczno$é¢ mie-
dzy dywizjami kor-
pusami i armiami

6 Ostona lotnicza
armii i lokalna
przewaga nad fron-
tem

7 Jak wyzej i to-
warzyszenie bom-
bowcom armii

8 Dziatania sztur-
mowe, wspo6tpraca
z jednostkami pan-
cernymi i zmotory-
zowanymi

Typ samolotu

Zmodyfikowany o-
becny 2 miejscowy
samolot lekkiego
bombardowania lub
wspoétpracy

Samolot podobny
do obecnych samo-
lotbw przeznaczo-
nych ,do wszyst-
kiego”

Obecny samolot 2-
miejscowy lekkiego
bombardowania lub
wspotpracy

Lekki samolot t3-
cznikowy

Lekki i $redni sa-
molot transportowy
i wirébwce

Obecny samolot
myS$liwski  jedno-
miejscowy

Obecne 2-miejsco-
we samoloty mySli-
wskie

Specjalny samolot
szturmowy

©

N

Charakterystyka
techniczna

Dobre wyczyny, wi-
docznos$é, petne wypo-
sazenie, diugi zasieg,
uzbrojenie obronne

jak wyzej

jak wyzej
-tylko zasieg—s$redni

Latwos$¢ zwrotow,
ladowania, krotki za-
sieg

Wysokie wyczyny,

krétki zasieg, uzbroje-
nie przednie

Wysokie wyczyny,
$redni lub dtugi zasieg,
ciezkie uzbrojenie

Zalety potrzebne w
locie koszagcym, Sredni
zasieg i specjalne uz-
brojenie

W nastepnej czesci rodziatu omawiajg autorzy sprzet lot-
nictwa marynarki, rozrézniajac rdwniez kilka typéw samolo-

tow do rozmaitych zadan.

Miedzy innymi wyrazajg przeko-
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nanie, ze znaczenie modnych od kilku lat samolotow torpedo-
wych13) obecnie zmalato, wskutek zastosowania metody bom-
bardowania nurkowego. Zdaniem autoréw szerokie zastosowa-
nie znajdzie w marynarce samolot bombardowania nurkowego
postugujagcy sie jedng bombg o ciezarze 200 do 450 kg.

W koncu rozdziatu stwierdzajg autorzy, ze lotnictwo prze-
stato by¢ tylko bronig pomocniczg. Znaczenie lotnictwa jest
dzi$ takie samo jak wojska ladowego i marynarki. Niewatpli-
wie wojsko ladowe i marynarka potrzebujg organicznych jed-
nostek lotniczych, jednak powazne dziatania strategiczne m<oze
wykonywac jedynie samodzielne lotnictwo. Uzgodnienie dzia-
tan wojska lgdowego, marynarki i lotnictwa (samodzielnego)
— nalezy do naczelnego wodza.

ROZDZIAL VII.

Wnioski koncowe.

Ostatni rozdziat poSwiecony jest wnioskom wynikajgcym
z rozwazan nad istotg strategii lotniczej i nowego ujecia ,sa-
modzielnego lotnictwa” w odniesieniu do imperium brytyjskie-
go. Autorzy analizujg szczeg6towo stan lotnictwa i jego orga-
nizacje w metropolii i dominiach w r. 1935 i stawiajg konkret-
ne propozycje zmian.

Ciekawe jest poréwnanie prawdopodobnych sit lotniczych
gtéwnych panstw europejskich, takich sit, ktére mozna uwazac
za samodzielne lotnictwo strategiczne.

Liczbowe zestawienie wyglada nastepujaco:

Francja — okoto 320 samolotow.
Witochy — okoto 500 samolotow.
Niemcy — okoto 400—500 samolotéw.

Sg to liczby wyjete z ogdlnej iloSci samolotow tych panstw,
przy czym np. przyjeto ilos¢ samolotow Rzeszy Niemieckiej

z marca 1936 za rowng 1500. Wobec tego samodzielne lotnictwo

13) ,the torpedo carrier”.
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strategicznej ofensywy W. Brytanii powinno wyglagda¢ w cy-
frach nastepujaco:
Samoloty poscigowe — 66 eskadr — 594 samolotow.
Wysoko -wyczynowe bombowce — 30 eskadr — 270 samol.
Samoloty rozpoznania delekiego 22 klucze — 66 samol.
Transportowce — 10 eskadr — 90 samolotéw.
Razem — 106 eskadr po 22 kluczy = 1020 samolotéw.
Og6lng ilos¢ samolotow, jaka powinna mie¢ W. Brytania, okre-
$lajg na.
2500 — pierwszej linii
375 — rezerwowych
750 — zaprawy,

précz tego zapas
pierwszej linii — 2500
zaprawowe — 375
Razem: 6.500 samolotéw.

Roczne zapotrzebowanie w czasie wojny okre$lajg autorzy
na 17,250 samolotow, przyjmujac miesieczne zapotrzebowanie
w wysokosci 50% stanu liczebnego jednostek pierwszej linii
i 25% stanu liczebnego jednostek zaprawowych.

W zakonczeniu swej rozprawy zwracajg autorzy raz jesz-
cze uwage czytelnika na gtdwng zasade wojny, ktéra uspra-
wiedliwia ich zdaniem stworzenie nowego rodzaju lotnictwa,
tj. lotnictwa poscigowego.

W kazdej formie prowadzenia wojny, na ziemi, na morzu
czy w powietrzu, przeciwnicy starajg sie zadaé nieoczekiwane
straty bedac sami poza zasiegiem broni nieprzyjaciela. Lot-
nictwo poscigowe ma by¢ wiasnie bronig o dalekim zasiegu,
rozwinieciem pomystu ,latajgcej artylerii”.

General Douhet proponowat uzycie artylerii w walce po-
wietrznej, lecz jego pomyst prowadzit do ,latajgcej fortecy”
o miernych wtasnosciach lotniczych. Samolot posScigowy —
przeciwnie — tgczy site ogniowg z szybkos$cig i zdolnoscig do
natarcia strategicznego i taktycznego. ,Latajgce dziato”, a nie
..latajgca bateria”, jest najlepszg bronig do prowadzenia woj-
ny powietrznej.

Strescit por. dypl.
Franciszek Kalinowski.



TYPY SAMOLOTOW ICH TAKTYKA WALKI
| ZASTOSOWANIE.

Lotnictwo jest bronig niebywale skomplikowang. Na uzy-
cie jej majg wptyw rdzne czynniki. Niektore z nich nie maja
nawret nic wspolnego z lotnictwem jako takim. Np. aluminium
jako podstawowe tworzywo w naszym potozeniu politycz-
nym — to przekresSlenie wszelkich uzupetnien w czasie wojny,
to niemozno$¢ podwyzszenia produkcji zastosowanej do po-
trzeb chwili. To jeden z czynnikéw, a takich jest bardzo wic-
ie. Rozwazenie wszystkich nie jest dla mnie mozliwe. Po pro-
stu ich nie znam. Dlatego zajgtem sie tylko podstawowymi
najbardziej znanymi. Jako cel tej pracy postawitem sobie:

a) stwierdzi¢ kategorie samolotow i ich nazwy ze wzgle-
du na podstawowe zasady taktyki walki zaleznej od
ich uzbrojenia,;

b) wyjasnié, jaka taktyka walki odpowiada pewnym ty-
pom samolotow w zaleznosci od ich konstrukcji;

c) stwierdzi¢, czy nie zachodzg rozbiezno$ci miedzy tech-
nicznym rozwigzaniem samolotéw a taktyka walki,
jaka odpowiada zadaniom im przeznaczonym;

d) porownaé taktyke walki r6znych rodzajow samolotéw,
by po znalezieniu cech wsp6inych méc jednym typem
wykonywa¢ dobrze kilka rodzajow zadan. Zagadnie-
nie bardzo wazne.

c¢) dowies$é, ze obrona i zwalczanie zgrupowan szybkich
bombowcow (strategicznych) wymaga ze wszystkich
wzgledéw zastosowania szczegbélnych zasad taktyki

4. Przeglad Lotniczy Nr 5.
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walki, potgczonej z nowym uzbrojeniem obrotowym
z prowadzeniem ognia zorganizowanym.

Nazwy i kategorie samolotéow w za-
leznosSci od taktyki i ich wuzbrojenia.
1. Mysliwiec — samolot jednomiejscowy uzywany nad

frontem do walki z mysSliwcami i samolotami wspét-
pracy. Celowanie bronig przednig odbywa sie catym
samolotem.

2. PosScigowiec — samolot jedno- Ilub dwumicjscowy
obrony przeciwlotniczej kraju do zwalczania bomb.
strategicznych. Celowanie bronig przednig odbywa sie
catym samolotem.

3. Szturmowiec — samolot dwumiejscowy uzywany
w poblizu frontu do bombardowan z lotu koszacego.
Uzbrojenie jak samolotu obserwacyjnego.

4. Bombowiec interwencyjny (lekki) — samolot bombo-
wy powolniejszy, uzywany w poblizu frontu. Wyso-
kod¢ dziatan 1.200 metrow.

5. Bombowiec szybki (strategiczny) — samolot uzywa-
ny do bombardowarn operacyjnych i wnetrza Kkraju
nieprzyjacielskiego, szczegdlnie w fazie mobilizacji.

6. Mysliwiec wielomiejscowy — takiz samolot bombowy
szybki, uzbrojony zaczepnie w bron maszynowgq obra-
calng, ktorej celowanie jest zorganizowane i oddzielo-
ne od pilotazu.

W pracy ponizszej chce omowi¢ wszystkie rodzaje lotnic-
twa, ktorych dziatalnos¢ musi przewidywa¢ walke czy to za-
czepng, czy obronng, by po doktadnym rozwazeniu ich mozli-
wosci taktycznych przedstawi¢ wymagania dla techniki, ma-
jacej przygotowac¢ te samoloty do zwycieskiego toczenia boju
powietrznego.

Wiadomo, ze wynik walki w powietrzu zalezy w rownym
stopniu od ducha zatogi jak od technicznego przystosowania
sprzetu. Potwierdzeniem mojej tezy jest przytoczone ponizej
zdanie ptk. Arciszewskiego z jego dzieta: ,Sztuka dowodzenia
na zachodzie Europy”. Oto one: ,Na wszelkich polach poko-
jowej pracy wojskowej nalezy zatem wystrzegac sie tych fan-
tastow, ktorych zaslepienie lub brak doswiadczenia doprowa-
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dzajg w ocenie wartosci moralnych do takiej przesady, iz tu-
dza sie sami i narzucajg innym mniemanie, ze nie nalezy oba-
wiaé sie przewagi materialnej przeciwnikéw, gdyz ,znajda
sie” sposoby, aby zréwnowazy¢ jg przewagg dzielnosci. Nale-
zaloby zapytaé sie, gdzie sg te sposoby, ktérych 1. b. nieprzy-
jaciel nie mogtby rowniez zastosowaé, uzyskujgc réwnowage
na tym polu, a zatrzymujac przewage na polu materialnym?”.
I dalej: ,,Dobrego ducha wojska nalezy wszystkimi srodkami
podtrzymywac i rozwijaé, a nie grzeszy¢ na jego rachunek”.

Jest faktem, ze o ducha w powietrzu jest znacznie trud-
niej niz na ziemi. Odosobnienie i przeSwiadczenie niemoznosci
ujscia Smierci w razie przegranej sg tego prawdopodobnie po-
wodem. Jezeli jeszcze dodaé¢ Swiadomo$¢ bezowocnos$ci wysit-
kéw — wobec nizszo$ci wiasnego sprzetu — to jasne jest, jak
wielkg role w walce powietrznej odgrywa przygotowanie tech-
niczne sprzetu, ktdrego niedocenianie moze sprowadzi¢ nie-
obliczalne skutki.

Tylko celowe zastosowanie samolotdw do walki jest ich
witasciwym uzyciem. Osiggng¢ to mozna przez doktadne roz-
patrzenie zadan, jakie powierzy sie lotnictwu, ocene jego mo-
zliwosci taktycznych, a co najwazniejsze—metodyczne stwier-
dzenie rzeczywistych warunkéw wszystkich rodzajow walki
w powietrzu. Spowoduje to ustalenie i przyjecie taktyki walki
poszczegoOlnych rodzajéw lotnictwa, by dla niej nastepnie zbu-
dowac wtasciwy sprzet. Nigdy odwrotnie.

Przystepujagc do okre$lenia zadan lotnictwa zwigzanych
bezpos$rednio z konieczno$cig toczenia walki trzeba stwierdzi¢,
ze sg one réznolite w zaleznos$ci od tego, czy korzy$é z dziatan
lotnictwa odnosi wojsko naziemne bezposrednio, czy posred-
nio.

a) Bezposrednie dziatania — to zwalczanie nad frontem:

1) lotnictwa bliskiego rozpoznania, dozorowania artyle-

rii, piechoty,

2) lotnictwa mysSliwskiego,

3) lotnictwa bombowego interwencyjnego,

4) samolotéw dalekiego rozpoznania,

5) lotnictwa szturmowego.

b) Dziatania posrednie —

6) ochrona wielkich zgrupowan szybkich bombowcéw na

gtebokich tytach nieprzyjaciela,
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7) zwalczanie zgrupowan szybkich bombowcéw na wia-

snych gtebokich tytach.

Nic poruszam tutaj takich zadan jak ostona pracy lotnic-
twa liniowego nad frontem, gdyz jest to jedna z form walki
z lotnictwem mys$liwskim nieprzyjaciela. Takze walka w cza-
sie wykonywania bombardowania jest identyczna w swych
przejawach z walkg w« czasie ochrony zgrupowan bomb. Lot-
nictwo mysliwskie dwumiejscowe bedzie omoéwione w czesci 5.

CZESC 1.
Zwalczanie lotnictwa wspotpracy.

Zwalczanie lotnictwa wspdtpracy jest powierzone wsze-
dzie mys$liwcom. Dziatanie jego jest r6zne w zaleznosci od te-
go, czy walczy nad frontem pozycyjnym, czy nad frontem
walk ruchowych. Uktad frontu pozycyjnego sprawia, ze obszar
napadania samolotow wspoétpracy jest bardzo niewielki, a co za
tym idzie, czas na dosiegniecie przeciwnika pozostajgcego
krotko i ptytko nad frontem jest bardzo maty.

Wymaga to uzycia mys$liwcow jako patroli zaczepnych
lub obronnych, ktére wiszgc w powietrzu napadajg z nienacka
na samoloty wspdtpracy. Warunkiem jednak spetnienia zada-
nia jest pozostawanie w pogotowiu w powietrzu, co zazwy-
czaj wymaga licznego lotnictwa mysliwskiego.

Sposoby, jakimi sie ono postuguje w walce z samolotami
wspoltpracy, sg bardzo proste; sktadajg sie na nie: a) nie ogra-
niczona niczym swoboda dziatania mys$liwcéw, b) mata wi-
doczno$¢ pojedyhAczego samolotu, co umozliwia niedostrzezo-
ne przysuniecie sie do przeciwnika na najmniejszg odlegtos¢.
Najczesciej uzywanym sposobem jest napad pojedynczego sa-
molotu z zaskoczenia na pojedyfczo latajacy samolot wspot-
pracy. Niekiedy tez taldz napad kluczem na klucz samolotéw
wspoltpracy wykonujacy zadanie rozpoznania sita.

To samo zadanie nad frontem walk ruchowych przedsta-
wia sie nieco odmiennie. Stabo obsadzona linia frontu, przer-
wy w nim, a takze wieksze oddalenie przesuwajgcych sie za
frontem mas manewrowych sprawia, ze samoloty rozpoznania
bliskiego i wspo6tpracy pozostajg na odcinku dtuzej, latajg ni-
zej i zapuszczajg sie dalej. Nie moga sie postugiwac fotografia
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w ten sam sposdéb, co nad frontem pozycyjnym. Tam fotogra-
fia stuzy do odnalezienia celow, tutaj do rozpoznania celu od-
nalezionego.

Zgeszczenie lotnictwa w przestrzeni jest mate. Sprawia to,
ze mysliwcy napotykajg rzadziej przeciwnika, muszg oblaty-
waé wieksze obszary, a takie np. wymiatanie w ogdle sie nie
udaje. Lecacy dywizjon myS$liwcow nie napotyka na odpowie-
dniego przeciwnika. Nie spostrzega go czesto. Te same trudno-
§ci natrafia patrolowanie.

Wtedy nalezy uzy¢ mysliwcow jako zasadzki w terenie.
W zasadzce pozostawal bedzie z zasady klucz dwusamololo-
wy. Dziatanie zasadzki jest nastepujgce: zaobserwowany sa-
molot wspotpracy, wysokos$¢ lotu do 1.500 metrow, przepusz-
cza sie nad sobg. Nastepnie startuje jeden lub dwa samoloty,
starajgc sie. nie straci¢ z oczu nieprzyjaciela, jednoczes$nie by¢
dlan niewidocznym. Teraz zasadzka dziata jak patrol obron-
ny. Wykonuje napad.

Jesdli na odcinku nie ma w tej chwili mys$liwcéw nieprzy-
jaciela, to zbliza sie do liniowca z tytu i nizej. Bedac juz blisko
szybko umieszcza mu sie za ogonem i daje dtuga serie. Inaczej
wyglada napad, gdy na odcinku sg mys$liwcy nieprzyjaciela.
Wdéwczas natarcie musi by¢ przeprowadzone szybko. Mysli-
wiec nabiera przewagi wysokosci i nurkujac gwattownie wy-j
konuje napad z zaskoczenia wprost z tytu.

Przed daniem serii zazwyczaj z 50 metrédw odlegtosci sa-
molot mys$liwca musi zostaé gwattownie zahamowany i dopie-
ro teraz rozpoczyna serie. Nad frontem pozycyjnym napad
ten jest najczestszy. Wymaga posiadania samolotu szybko sie
hamujacego, to jest takiego, ktérego masa w stosunku do po-
wierzchni skrzydet jest mata, tj. obciazenie na metr kwadra-
towy powierzchna ,nosnej niewielkie. Takim samolotem jest
dwuptat | lebiy y

Jezeli samolot wspoétpracy jest ostaniany przez mySliw-
coéw, to zasadzka lub patrol nabiera duzej przewagi wysokosci
i w odpowiedniej dla siebie chwili wykonuje napad wprost
z tytu, przy czym nie domyka przed strzatem gazu, lecz daje
serie w przelocie. Napad ten udaje sie tylko dobrym strzelcom
i jest z zasady bezkarny. Zasadzki majag précz tego i te zalete,
ze pole walki jest puste. Siedzacy na ziemi mysSliwcy sg nie-
widoczni dla my$liwcéw nieprzyjaciela. Nie wywotuje to walk
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mys$liwcow miedzy soba, ktére sg mniej przydatne do dziata-
nia na ziemi, a przeciwnie — pochtaniajg mysliwcow, ktérzy
zapominajg o0 swym najwazniejszym zadaniu.

Gdyby kto$ stawiat zarzuty, ze zasadzka nie zdota chwy-
ci¢ przelatujagcego nieprzyjaciela ze wzgledu na jego szybkosé
i wysoko$¢, to nalezy stwierdzié¢, ze jest inaczej. Samoloty
wspoOtpracy muszg by¢ samolotami wzglednie powolnymi, ze
wzgledu na warunki polowe lgdowisk i zwigzane z tym trud-
nosci jego uzycia. Précz tego zadania ich wymagajg, by samo-
lot byt niezbyt szybki. Wzgledy zaopatrzeniowe — by byt ta-
ni i tatwy w produkcji z przyczyn niebywatych strat, jakie
ponosi ten rodzaj lotnictwa w czasie wojny z powodu chociaz-
by lgdowisk i stabego wyszkolenia personelu latajgcego. Lot-
nictwo pracujace dla oddziatlow naziemnych lata na wysoko-
§ciach niewielkich (600, 1000, 1200, 1500). Uktad frontu walk
ruchowych wymaga jeszcze obnizenia tych wysokos$ci z przy-
czyn wytozonych powyzej. Takze czas pozostawania samolo-
tow rozpoznania nad terenem nieprzyjacielskim jest bardzo
dtugi. Wszystko to stwarza idealne warunki pracy dla my-
Sliwcdw w zasadzkach, ktore sg w wojnie ruchowej tym, czym
patrole zaczepne i obronne w wojnie pozycyjnej. Do tego,
powtarzam, nie narazone na walke z polujagcym nan przeciw-
nikiem.

Samolot, ktéry moze wykona¢ to zadanie, jest maszyng
jednomiejscowsa, lekka, zwrotng, tatwo sie rozpedzajgca
i szybko sie hamujacg. To jest dwuptat. Lagdowanie musi mieé
bardzo tatwe, start bardzo krétki. Musi mie¢ doskonatg wi-
doczno$¢ w przod. Uzbrojenie takiego samolotu — 2 karabiny
maszynowe strzelajgce przez Smigto. Warunki pracy wymaga-
ja, by taki samolot by} niebywale prosty w konstrukcji i tani.
Silnik rzedowy bez kompresora, takze najprostszej budowy.
Szybkos$¢ pozioma takiego samolotu — okoto 300 350 km
na godzine.

CZESC 11.
Zwalczanie mysSliwcow.

Drugim zadaniem myS$liwcow frontu jest walka z my-
S§liwcami nieprzyjaciela. Bezsprzecznie walk miedzy mySliw-
cami nalezatoby unika¢ ze wzgledu na nieprzydatnos$¢ jej do
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dziatan naziemnych. Umozliwi¢ jednak prace witasnemu lot-
nictwu wspoOtpracy mozna tylko przez pokonanie mys$liwcow
nieprzyjaciela. Rozkaz np. ,wymiatania” narzuca mysliwcom
przede wszystkim zadanie uporania sie w rejonie z myS$liw-
cami przeciwnika.

W odr6znieniu od zwalczania samolotow wspdtpracy za-
skoczenie nie odnosi spodziewanego skutku. Mozna napas¢
i zestrzeli¢ jednego lub dwodch, ale na tym koniec. Pozostatych
mozna wyrzuci¢ tylko przez zwalczenie kazdego z osobna, ina-
czej — trzeba stoczy¢ x pojedynkow.

Jezeli przeciwnicy siebie zobaczyli, to nie uciekajg na
swoj widok. Rzucajg sie natychmiast przeciw sobie. Walka,
ktérg tocza, jest pojedynkiem. By mie¢ duze widoki wygrania
takiej walki, trzeba sie postugiwacé sprzetem umys$inie do tego
przystosowanym. Na tak zwanego ducha liczy¢ tutaj nie wol-
no, gdyz przeciwnik bedzie go miat w rownym stopniu. Tym
bardziej jest to wazne, ze strona raz przekonana o nizszosci
swych samolotdw z najwiekszg niechecig bedzie sie decydo-
wata na przyjecie pojedynku.

Samolot, ktéremu mozna powierzy¢ zwalczanie mySliw-
coéw, musi byé dwuptatem, lekkim, o niewielkim ob-
cigzeniu na metr kwadratowy powierzchni nosnej. Czas po-
trzebny mu na rozpedzenie sie musi by¢ jak najkrdtszy. Szyb-
ko$¢ nurkowania dos¢ duza. Ze wzgleddw uzytecznosci w polu
ladowanie powinien mie¢ bardzo krétkie i tatwe. Uzbrojenie
— tylko 2 karabiny maszynowe (kazdy kilogram obcigzenia
skrzydet powieksza jego promien skretu), szybko$¢ pozioma
okoto 350 km na godzing. Maksymalne wyczyny na 2.000 me-
trow. Silnik rzedowy, mozliwie chtodzony powietrzem, bez
kompresora, najprostszy w konstrukcji i obstudze. Ten rodzaj
silnika zapewnia dobrg widoczno$¢ w przéd i nie jest tak
skomplikowany. Ze wzgledéw zaopatrzeniowych i z powodu
strat w sprzecie spowodowanych walkga, btedami pilotazu i te-
renem, przekraczajgcych normalnie w miesigcu 50% stanow
liczebnych, samolot mys$liwski musi by¢ budowy zupetnie pro-
stej i bardzo taniej.

Wobec zbieznoSci cech technicznych samolotéw uzywa-
nych do zwalczania lotnictwa wspoétpracy i mysliwcow mozna
odpowiednio zbudowanym samolotom mysSliwskim powierzyc¢
wykonywanie obu tych zadan.
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Zaopatrywanie mysliwcow wr silniki wysokos$ciowe
(z kompresorami) jest niepotrzebne, gdyz dziataja na wyso-
kosciach pracy lotnictwa liniowego. Mysliwiec lecagcy wysoko,
chcac zwalczyé mysliwca niszczacego lotnictwo liniowe musi
don zejsé. Teraz zadecyduje o zwyciestwie zwinno$¢é samolo-
tu, ktoéra sie wyraza zdolnoscig do zrobienia skretu w krot-
szym czasie i mniejszym promieniu.

Powyzej scharakteryzowany samolot jest wiasciwym sa-
molotem mys$liwskim frontu.

CZESC I11.
Zwalczanie lotnictwa interwencyjnego.

Lotnictwo interwencyjne ma za zadanie napadacé cele le-
zace albo na linii frontu, albo w niewielkiej odlegto$ci za nim.
Cele te sg 0 powierzchni stosunkowo matej, czesto bardzo ma-
tej. llos¢ celow jest bardzo duza. Charakterystyka celow wy-
maga, by lotnictwo bombowe interwencyjne dziatato z niewiel-
kiej wysokos$ci, okoto 1200 metrow i w matych zgrupowa-
niach.

Poniewaz jest duzo celéw, ktorych czestotliwosé zwalcza-
nia nie jest pozostawiona do decyzji bombowcom, a zalezy od
rozwijajgcego sie potozenia na ziemi, nalezy przewidywac, ze
dziata¢ ono musi intensywnie. Wymaga to ustawienia lotnic-
twa interwencyjnego w niezbyt duzej odlegtosci od frontu.
Inaczej trzeba bedzie korzysta¢ z przygodnych lgdowisk, cze-
sto sie zmieniajacych.

W tych warunkach pracy uzyje sie¢ bombowca powolniej-
szego, ktorego start nie moze by¢é diugi. Wielkie straty, spo-
wodowane czesto$cig walk, lgdowan, artylerig przeciwlotniczg,
zmuszajg do uzycia przede wszystkim taniego samo-
lotu, bardzo uproszczonej konstrukcji. Wobec tego, ze szyb-
kos¢ samolotu interwencyjnego nie dorownuje szybkos$ci sa-
molotéw myS$liwskich frontu, uzbrojenie jego musi pozostaé
takim, jakie jest obecnie, tzn. broA maszynowa umocowana
na obrotnikach o zasadach konstrukcji dotychczasowej. Je-
zeli technika bedzie umiata zbudowaé samolot bombowy tani,
prostej konstrukcji, o tatwo wymiennych cze$ciach, a jedno-



601

cze$nie bardzo szybki w locie poziomym, z urzgdzeniami do
krotkiego lgdowania i startu, to jego uzbrojenie zostanie ulep-
szone. Takie nowe uzbrojenie szybkiego bombowca omowie
w czes$ci VI i VII. Zaznaczam, ze nowe uzbrojenie moze by¢
zastosowane tylko do samolotu bombowego, ktérego szybkos¢
lotu nie wiele ustepuje szybkosci samolotu mysliwskiego
frontu.

Bez wzgledu na to, jakim rodzajem bombowcoéw bedg
wykonane zadania interwencyjne, zwalczanie tegoz lotnictwa
trzeba powierzy¢ lotnictwu mys$liwskiemu. Bedziemy do
tego zmuszeni, gdyz w rejonie jego dziatania nie mamy zadne-
go innego lotnictwa, ktérego uzbrojenie pozwalatoby na wy-
konanie tego zadania.

W itasciwosci taktyczne samolotu mySliwskiego n ie
sprzyjajag wykonaniu tego zadania. Samolot mysliwski,
zeby trafi¢, musi podlecie¢ bardzo blisko. Procz tego tylko na-
pad w osi lotu bombowego jest celny, do tego napad z tytu jest
wielokrotnie wydajniejszy w skutkach niz z przodu.

Bombowiec na obu gtownych kierunkach napadu mysliw-
ca bedzie miat zawsze silne uzbrojenie, o roznej celnosci ognia.
Zalezy to od szybkoSci poziomej, jakg sam rozporzadza.

Bombowiec powolny musi byc¢ uzbrojonyw bron
maszynowg o0 podstawach dotychczasowych, ktérej skutecz-
nos$¢ ognia jest niezbyt duza i tylko na mate odlegtosci.

Bombowiec szybki moze by ¢ uzbrojony w bron
maszynowg na nowych podstawach (tozach), ktorej skutecz-
no$¢ ognia bedzie duza, i to na odlegto$¢ stosunkowo duzg.

Poniewaz czas pobytu bombowcéw interwencyjnych za
frontem jest krotki, wiec mozliwo$é napadniecia ich przez

mys$liwcow z przodu (inaczej — spotkanie ich na drodze) jest
niebywale rzadkim wypadkiem. Po wykonaniu bombardowa-
nia zadne zgrupowanie bombowe nie pozwoli sie

napasc¢ inaczej, jak tylko z tytu. Jezeli teraz bomlbowcy nie
majg odpowiedniej szybkos$ci, jesli z powodu nieposiadania
rozdwojonego ogona muszg sie broni¢ tzw. ogniem krzyzo-
wym, wowczas sg wszelkie widoki, ze poniosg od mysliwcow
duze straty. Celnos$¢ ich ognia z ré6znych powodéw ustepuje
znacznie celnosci mys$liwcow, nawet napadajacych w szykach
(z tytu).
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Jak wyjasnitem poprzednio, dziatania lotnictwa interwen-
cyjnego bedg bardzo wytezone. Uniemozliwia to stosowanie
podczas dolotu do celu ostony mysliwcow. W ogé6le wszelka
wspotpraca lotnictwa mysliwskiego z bombowcami stawia
tych pierwszych w bardzo niebezpiecznym potozeniu. Jedy-
nym zadaniem mys$liwcow, ktére zawsze da dobre wyniki, jest
otworzenie bombowcom przejscia w« locie do celu i oczekiwa-
nie na ich powrét. A to oznacza walke z mys$§liw-
cami, do ktorej trzeba by¢ dobrze przygotowanym.

CZESC IV.
Zwalczanie lotnictwa dalekiego rozpoznania.

Samoloty dalekiego rozpoznania lecg samotnie i przekra-
czajg front na duzych wysokosciach. Dzisiaj tatwo 7000 m. Ich
szybkos¢ pozioma rdwna sie prawie szybko$ci samolotow po-
scigowych. Nad frontem pozycyjnym zwalczanie dalekiego
rozpoznania powierzy sie mys$liwskim patrolom wysokim, kt6-
re przypadkowo znajdag sie na jego drodze.

Nad frontem watku ruchowych dalekie rozpoznanie jest

nie do pokonania. Nasilenie mysSliwcow nad fron-
tem jest mate. Wieksze zgrupowania mysliwskie ukazujg sie
rzadko — gdy ,wymiatajg”. Stojace zasadzki nawet sie nie

ruszg. Mysliwcy w ogole nie beda latali tutaj tak wysoko.

Do tego wazno$¢ zadania i warunki jego wykonania (sa-
motnos¢) powodujg, ze taki samolot jest szczytem techniki.
Niewielka ich ilo§¢ — mozemy sie nie liczy¢ z kosztami. Za-
opatrzony jest w silnik wysokos$ciowy, $émigto o zmiennym
skoku. Poniewaz jest taki szybki, wiec nawet gdyby sie na-
tkngt na samolot posScigowy, moze by¢ napadniety tylko od
tytu. By moc strzela¢ w osi lotu, musi mie¢ rozdwojony ogon,
a karabiny maszynowe umys$inie ulawetowane, z celownikiem
optycznym. Strzela ogniem punktowym. Odpowiadatby tym
warunkom samolot P. 23, gdyby jego rozwigzanie konstruk-
cyjne i uzbrojenie byto dostosowane do taktyki walki, jaka
zmuszony jest sie postugiwaé. Wszystko powyzej napisane
wskazuje, ze mozna utrudni¢ prace dalekiego rozpoznania, ale
zwalczy¢ go obecnie nie podobna. Nie mozna przeciez wyobra-
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zi¢ sobie, by dla zwalczania pojedynczo przekradajgcych sie
samolotéw utrzymywac¢ osobne lotnictwo poscigowe. Jezeli
do tego sg chmury, to przy dzisiejszym stanie przyrzagdéw do
lotu bez widocznos$ci zauwazenie chwili przejscia jego przez
front jest w ogo6le niemozliwe.

W obecnych warunkach techniki, przy niezle zorganizo-
wanej stuzbie obserwacyjno meldunkowej frontu mozna po-
wierzyé zwalczanie samolotow dalekiego rozpoznania myS$liw-
com wielomiejscowym, stojacym w rejonach zgrupowan bom-
bowcow strategicznych, do ktérych samoloty dalekiego roz-
poznania docierajg. Majagc duzy zapas benzyny, wielkg szyb-
kos¢ pozioma, radio, a co najwazniejsze — nowoczesne uzbro-
jenie do prowadzenia ognia bocznego, moga go $ciga¢ az do
zblizenia sie na odlegtosé strzatu. Walke z nim bedg toczy¢
ogniem bocznym, do ktérego samolot dalekiego rozpoznania
rzadko bedzie przygotowany. Tylko ten rodzaj 'samolotéw mo-
ze wykorzysta¢ w takiej walce swojg prze,wage iloSciowg. Te-
razniejszy poscigowiec, celujgcy catym samolotem, wobec ma-
tych réznic szybkosci moze napada¢ samolot dalekiego rozpo-
znania tylko wprost z tytu, czyli nie moze wykorzysta¢ ewen-
tualnej przewagi iloSciowej, gdyz napad musi przeprowadzaé
pojedynczo. Samolot dalekiego rozpoznania w walce
toczonej w osi lotu bedzie zawsze miat przewage ognia. Po-
Scigowiec, by trafi¢, musi podejsé blisko, gdy tamten, uzbro-
jony nowoczes$nie i celowo, bedzie strzelat celnie na odlegtosé
znacznie wieksza.

CZESC V.
W alka lotnictwa szturmowego.

Utatwienie zaopatrzenia w sprzet jest tak wazne, ze wia-
Sciwie stoi na pierwszym miejscu. Mozna je uzyska¢ tylko
przez ujednostajnienie typéw samolotow, ktdre bedag zdolne
wykona¢ dobrze szeroki zakres zadan. Wobec podobieistwa,
jakie zachodzi miedzy wymogami technicznymi, jakie sie sta-
wia lotnictwu obserwacyjnemu, wspétpracy, szturmowemu
i lotnictwu mys$liwskiemu dwumiejscowemu, mozna zbudowac
dla nich jeden typ samolotu.
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Musi sie on odznaczad:

1. prostotg budowy i tanio$cig fabrykaciji,

mocnymi skrzydtami ze wzgledu na nurkowanie,

doskonatg widocznoscig w przdd i w dot,

prawidtowoscig lotu i tatwym skretem, co jest szcze-

g6lnie wazne w lotach przy ziemi,

5. opierzeniem ogona pozwalajagcym toczy¢ walke w za-
krecie, a w locie grupowym prowadzi¢ ogien wprost
w tyt.

o

Jak z tego wynika, jiest to gérnoptat, o rozdwojonym sta-
teczniku pianowym, lekko opuszczonym w dot. W roku 1932
zbudowano u nas taki samolot, ktérego witasciwosci technicz-
ne odpowiadaty zupetnie powyzszym wymaganiom. Byt to I3
W. S. 19. Do dzi$ panstwa oscienne nie majg lepszego samolo-
tu w tej kategorii.

Nie bede. rozpatrywat zadan lotnictwa wspotpracy. Wspo-
mne tylko, ze okoliczno$ci towarzyszace icli wykonaniu ozna-
czaja walke. Do niej to samolot ten powinien by¢ przygotowa-
ny jak najlepiej. Uzbrojenie obserwatora jest dlan podstawo-
we w dalszym ciggu. Uzycie jego musi by¢ obserwatorowi jak
najbardziej utatwione.

Zadania lotnictwa mySliwskiego dwumiejscowego — to
obrona przez towarzyszenie samolotom rozpoznania, grup
bombowcow interwencyjnych, niekiedy dziatania zaczepne
przy wspotpracy z lotnictwem mysliwskim jednomiejscowym.
Kazde z nich jest walka innego rodzaju. Pierwsze — to walka
w locie po prostej, drugie — to walka w zakrecie. W obu wy-
padkach usterzenie nie moze przeszkadzac.

Zadania szturmowcow — to napady na cele zywe samo-
dzielnie lub w dziataniach kombinowanych, niszczenie lotnic-
twa na lotniskach, w ogéle napady na obiekty stabo bronione
w strefie przyfrontowej. Wykonywa¢ ono bedzie bombardo-
wanie albo z lotu nurkowego, albo z lotu koszgcego. Niekiedy
— ostrzeliwac¢ cele z Kmoéw pilota i obserwatora. Powojenne
doSwiadczenia amerykanskie (rok 1928/29) udowodnity, ze
najgrozniejszg bronig dla celéw zywych jest bomba odtamko-
wa, a jej rzucanie pionowe najcelniejsze. Bombardowanie z lo-
tu koszacego jest tatwiejsze do przeprowadzenia, z zastrzeze-
niem, ze ma sie zapalniki czasowe skalowane.
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Wyzej opisany rodzaj lotnictwa nadaje sie szczegOlnie do
wspoéipracy z bombowcami interwencyjnymi. Docierajg oni do
celu na chwile przed przylotem bombowcéw, aby napadem
z zaskoczenia sparalizowa¢ obrone z ziemi, albo tez przez za-
danie pierwszych strat uniemozliwi¢ zorganizowanie sie szyb-
kie wobec nadciggajacego zgrupowania bombowcéw. Bardzo
skuteczne bedzie wykonanie napadu na lotniska lotnictwa my-
Sliwskiego, uniemozliwiajgc mu start.

Powrdt samodzielnie dziatajgcych szturmowcow odbedzie
sie lotem koszacym. Dotychczasowa praktyka wskazuje, ze be-
dg oni wdéwczas niedosiegalni dla obrony przeciwlotniczej na-
ziemnej, a napad na nich lotnictwa mysSliwskiego moze sie od-
by¢ tylko z tytu lub z tytu z gdry, co wobec bliskosci ziemi po-
taczone jest z duzymi dla niego trudnosciami technicznymi.

Ochrona bombowcdw interwencyjnych przez dwumiejsco-
wych mysliwcow jest bardzo tatwa i dla nich nie niebezpiecz-
na. Jest to wprost przeciwne niz u mysliwcéw jednomiejsco-
wych. Ci w chwili nadlotu mys$liwcdéw nieprzyjaciela muszg
sie odwroci¢ i przyja¢ walke. Inaczej muszg sie zatrzymac
w miejscu nad terenem przeciwnika. Tymczasem bombowcy
kontynuujg ucieczke, pozostawiajagc mysliwcdw na pastwe lo-
su. Jedni i drudzy razem stanowig wielkag sile, niemozliwg do
pokonania. Tymczasem techniczne warunki uzbrojenia zmu-
szajg ich do podziatu swych sit. To stanowi o niemozliwosci
dawania ostony z mys$liwcéw jednomiejseowych na dalsze odle-
gtosci. Mogtby z tych mysliwcéw nikt nie powrécic.

Ostona grupy interwencyjnej przez samoloty dwumiejsco-
we mysSliwskie wykonana bedzie przez towarzyszenie. Otocze-
nie bombowcow z tytu i z bokéw uniemozliwia przedostanie
sie mysliwcow jednomiejseowych w gtagb tego zgrupowania.
Cato$¢ podaza w czasie walki do wtasnych linii, nie rozrywa-
jac szykéw i bronigc sie w tyt i na boki karabinami maszyno-
wymi obserwatoréw. Z tytu z dotu bombowcow chronig ci sa-
mi mys$liwcy dwumiejscowi lecagcy za nimi i nizej. Z przodu
bronig catosci karabiny maszynowe w przednich wiezyczkach
bombowcdw. Napad mysliwcow z przodu nie jest grozny. Ma-
ty czas celowania i lot w szyku niszczy zupetnie ich celnos¢.
Précz tego moze byé wykonany tylko raz i to pod warunkiem,
ze mySliwcy jednomiejscowi zdotajg w duzej odlegtosci od
zgrupowania zastgpi¢ mu droge. Dotychczas matg wage przy-
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wigzuje sie do mysliwcow dwumiejsoowydi, gdyz nic posiada-
ja dobrych zdolnosci zaczepnych wobec lotnictwa bombowego.
Tymczasem juz doswiadczenia wojenne wykazaty ich uzytecz-
no$¢ w walce z lotnictwem mysliwskim jednomiejscowym nad
frontem.

Zadania ochrony lotnictwa interwencyjnego i wspodtpracy
z nimi wykonujg dwumiejscowi mys$liwcy bardzo dobrze.

CZESC VL.
W alka obronna szybkich bombowcéw.

W czesdi VI omowie taktyke ostony szybkich bombow-
cOw i ich obrone. Oba zadama sg identyczne co do przygoto-
wan technicznych. Réznica jest tylko w 'przeznaczeniu samo-
lotow.

Bombardowania operacyjne i strategiczne moga obec-
wykonywac¢ tylko szybkie bombowce, ktére albo majg osto-
ne z identycznych ciezkich samolotow albo bronig sie sami.

Zgrupowania te moga by¢ napadniete tylko przez posci-
gowcoéw obrony przeciwlotniczej kraju, w ktérych obecnie
poktada sie calg nadzieje. Technika napadu posScigowcoéw jest
bardzo prosta. Sg to szybkie samoloty jednomiejscowe lub jak
obecnie nawet trzymiejscowe, ktore uszykowane w ciggu klu-
czy wykonujg natarcie na szybkich bombowcow. Naturalnie
jedynym mozliwym napadem ze wzgledu na wyniki jest napad
wprost z tytu. Kazdy poscigowiec stara sie podejs¢ jak najbli-
zej, uwiesi¢ sie za ogonem i strzela¢ ogniem punktowym (bez
poprawek az do skutku). Dotad podejscie byto szybkie wobec
wielkiej przewagi szybkosci poscigowca nad bombowcem,
a odbywato sie w polu martwym zza statecznika pionowego.
Strzelec ciezkiego samolotu nie ostrzeliwat nacierajgcego nan
poscigowca, lecz wspierat swym ogniem innego towarzysza
czyli strzelat pobierajgc poprawke na odlegto$¢, przekraczajac
skuteczno$¢ witasnej broni.

To byto wielkim biedem. Od chwili gdy konstruktorzy
zdotali zbudowac ciezki samolot o wielkiej szybkos$ci pozio-
mej, taktyka obrony takiego zgrupowania zmienita sie zupet-
nie. Umozliwia to zastosowanie nowego uzbrojenia ciezkiego
samolotu.
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Wobec olbrzymich szybkos$ci a matych ich réznic miedzy
walczgcymi skuteczny napad mozna przeprowadzi¢ tylko
wprost z tytu. Naprowadzenie musi by¢ doktadnie w osi lotu.
Napad wykonany na wszystkich bombowcdw jednoczes$nie.
Zblizanie odbywa sie powoli. Pilot poscigowca, j a k k a-
zdy, kto celuje catym samolotem, musi
daé serie z najblizszej odlegtosci. Teraz bombowiec moze za-
stosowaé¢ do swej obrony takze ogien punktowy, skierowany
bezposrednio na napadajagcego go poscigowca. By to mdc zro-
bi¢, trzeba mie¢ rozdwojony statecznik pionowy i umocowane
karabiny maszynowe w tylnej wiezyczce na specjalnej silnej
lawecie. By moc strzela¢ duzymi seriami, a riie by¢ narazonym
na to, ze w najdogodniejszej, a zarazem najkrytyczniejszej
chwili (poscigowiec na 100 m) zabraknie amunicji, zamontu-
je sie karabiny maszynowe z amunicjg w tasmach. Celownik
optyczny — luneta, zblizajgca. Poruszanie tej broni odbywa
sie rekoma za pomocg $limacznic. W chwili strzatu bron jest
ryglowana. Obie te czynnosci strzelec wykonywa nogami, na-
ciskajgc pedaty. To wszystko.

Tak uzyta bron rozpocznie celny ogien juz z 500 m odle-
gtosci. W kazdym razie celno$¢ jej przewyzsza celno$é posci-
gowca celujgcego catlym samolotem lecagcego w szyku wielo-
krotnie.

Tutaj trzeba wyjasnié, ze wszelkie rozwazania napadu
wykonanego na zgrupowanie z boku przez samoloty poscigo-
we lecagce w szyku nalezy uwazaé¢ za bajki. Strzat przy napa-
dzie z boku odbywa sie w czaSie lotu w krzywiznie (tzn. psiej
krzywej), co dla pilotow celujgcych catym samolotem a lecga-
cych w szyku jest niewykonalne.

Trzeba przypomniec, ze powyzsze ulawetowanie broni ma-
szynowej bombowca jest zalezne od matej réznicy szybkosci
bombowca i posScigowca. Trudnosci uzyskania takich wyni-
kow powodujg, ze szybki bombowiec bedzie maszyng kosztow-
ng. Tym bardziej wiec nalezy pomys$le¢ o jego uzbrojeniu,
ktorego skuteczno$¢ musi mu zastapi¢ ostone. Jezeli ktokol-
wiek zdecyduje sie wykona¢ bombardowania strategiczne sa-
molotami technicznie nie przygotowanymi do walki toczonej
w wyzej opisanych warunkach, to straty poniesione zmuszg go
do zaniechania takich zadan.
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Po rozwazeniu zagadnienia obrony szybkiego bombowca
widzi sie, ze sprawa jest nadzwyczaj tatwa do urzeczywistnie-
nia. Wyptywa to z okolicznosci, ze pilot zajety prowadzeniem
samolotu lecgc w szyku nie moze starannie celowac, ze musi
by¢ podprowadzany do natarcia w osi lotu celu, ze jest zawsze
zmuszony dawac serie z bliska.

Tymczasem bombowiec uzyskawszy wspaniate warunki
techniczne jako samolot, majgc juz wszelkie widoki skutecz-
nej obrony — nie ma czym jej wykonac.

CZESC VII.
Walka wieloosobowych mys$liwcow.

Rozwéj lotnictwa mySliwskiego zapowiadat sie w czasie
wojny nadzwyczajnie. Nikt nie mogt kwestionowac jego przy-
datnosci. Wszystko Swiadczyto, ze ten korsarz powietrzny
czuje sie w swym zywiole doskonale. Ustugi oddat olbrzymie.
Potem nadeszty zgrupowania bombowcéw. Oczywiscie zwal-
czanie powierzono mysliwcom.

Jezeli taki btad popeinia sie w czasie wojny, to jest do
wyttumaczenia. Jezeli jednak w 20 lat po wojnie nie rozumie
$'ie, ze mySliwiec jest stworzony do lotu samotnego, ze w czasie
walki musi mie¢ wszelkg swobode ruchéw i obserwacji, to
przyczyna tego stanu pozostaje zagadka. Wielu taktykdédw gto-
si hasta tak przeciwne rzeczywistoSci w powietrzu, ze nabie-
ram przekonania, iz nigdy osobiscie nie ¢wiczyli sie w walce.
Rzeczywisto$é jest nastepujaca: mysliwiec napadajac cel mu-
si go nalatywac¢ sam. Jezeli jest ich kilku, to napad wykonujg
kolejno. Chcac by¢ pewnym trafienia mysliwiec napada z ty-
lu wprost, zbliza sie na 50 metrow i daje ognia. Tak musi po-
stepowaé 99% mysliwcow. Normalnie wtedy jedna seria wy-
starcza.

Jezeli we trzech napadng samolot dwuosobowy, to wynik
jest zupeinie inny. Samolot liniowy robi skrety, czyli serie
mysliwcow sg do niego dawane takze w skrecie. Wielokrotnie
ponawiane napady czesto nie dajg wynikow. W alka konczy sie
w 50% wypadkow zestrzeleniem jednego lub dwdéch mysliw-
cow i odleceniem liniowca. Dlaczego tak jest? Mysliwcy sobie



609

przeszkadzaja, nie mogg skupi¢ uwagi. Tak samo wypada wal-
ka duzych zgrupowan mysliwskich. Walczyto kilkakrotnie w
czasie wielkiej wojny po 60 mys$liwcéw. Stragcono kilku. Nie
ma wyniku. Dlaczego? Bo nie mozna skupi¢ uw a-
gi. | tycli ludzi wttacza sie w szyk i teraz kaze sie im nacie-
rac. Chyba nie potrzeba ttumaczy¢ niedorzecznosci tej taktyki.
'Wykonawcy ttumacza, jak moga, ze to jest niewykonalne. Po-
niewaz jednak sg do tego zmuszeni, wiec robig to, co widzia-
tem w okopach: piechota pochowana gteboko strzela nie ce-
lujagc, w gore. Oni takze naciskaja spusty nic patrzgc, gdzie
celuja.

Napisatem to dlatego, by wyjasni¢, ze wszystko jedno, czy
napad wykonujg mysliwcy jednomiejscowi, czy dwumiejscowi,
czy trzymiejscowi, czy poscigowe samoloty jednosilnikowe, czy
dwusilnikowe. Potgczenie pilotazu 2z celowa-
niem powoduje, Ze wszyscy onipracujag na tych
samych zasadach. Odlegto$¢ skutecznego strzatu
jest zawsze tylko 50 m. Nie mozna kaza¢ im napada¢ w szyku.
To sie po prostu nie optaci.

Poniewaz mys$liwcy sg tak bardzo potrzebni gdzie indziej,
nalezy im pozostawi¢ ich zakres pracy bezposredni dla frontu,
z ktérego zawsze wywigzg sie dobrze.

Zwalczanie zgrupowan szybkich bombowcéw nalezy po-
wierzy¢ lotnictwu umys$inie do tego przygotowanemu. Mogga to
by¢ tylko dwa rodzaje samolotow:

1) poscigowiec dwuosobowy ze strzelcem z przodu,
2) wieloosobowy mysliwiec (zatoga 4).

Oba te rodzaje samolotéw to dwusilnikowe jednoptaty ze
schowanym podwoziem. Pierwszy z nich jako niemajacy obro-
ny z tytu, moze byé uzyty tylko jako obrona przeciwlotnicza
kraju. Innej przydatnosci dla niego nie ma.

Strzelec takiego samolotu porusza baterie np. z 2 karabi-
néw maszynowych tadowanych tasmami lub armatek i celu-
je przez celownik optyczny. Jednym stowem musi mieé bron
ulawetowang tak, jak to opisatem w czes$ci VI. Napadaé ten
rodzaj lotnictwa bedzie wprost z tytu, tak jak to robig obec-
nie mysliwskie samoloty jednomiejscowe. Jednak oddzielenie
pilotazu od strzelania zapewni poszukiwang skuteczno$¢ ognia
na wiekszg odlegtos$¢ i przy napadzie w szyku (wspolnym).

5. Przeglad Lotniczy Nr 5.
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Drugi rodzaj lotnictwa do walki ze zgrupowaniem bom-
bowcéw to mysliwcy wielomiejscowi. Samoloty ich to zwykle
szybkie aparaty bombowe przystosowane do walki zaczepnej.
Majg po dwie baterie broni maszynowej obracalnej, sktadajg-
cej sie ze zdwojonych karabinéw maszynowych (fadowane ta-
§mami), obstugiwane przez 2 strzelcow. Dowddca obserwator
wykonuje pomiary potrzebne do prowadzenia ognia. Koryguje
stale celowniki na bateriach mechanicznymi przekaznikami.

Z zasady ogien prowadzi sie pod duzym katem do osi lotu,
a walke toczy sie przez towarzyszenie. Daje to nastepujgce ko-
rzysci: gdy lecimy z tytu za zgrupowaniem, to kazdy samolot
jest osobnym celem wzglednie matym. Gdy celujemy do zgru-
powania z boku lub z przedtuzenia jego skrzydet, to wszy-
stkie samoloty sg jednym celem o wielkiej powierzchni. Na-
padajagcy mogg by¢ w mniejszosci. llosciowa przewaga nie po-
tazebna. Ogien bedag prowadzity wtedy obie baterie zbieznie.

Wielomiejscowi mys$liwcy majg sprzet taki sam jak wtas-
nie szybcy bombardierzy i moga petni¢ kilka zadan.

1) bombardowanie dzienne strategiczne,

2) ochrone tych bombardowan,

3) zwalczanie takich zgrupowan,

4) dalekie rozpoznanie.

Przewage szybkosci uzyskujg nad bombowcami nieprzy-
jaciela w nastepujgcy spos6b: obcigzony bombowiec jest Sred-
nio o 30 km wolniejszy, przy czym bedagc zmuszony do lo-
tu w szyku traci dalsze kilka kilometréw. Poniewaz wielo-
miejscowi mysSliwcy nie muszg walczy¢ w szyku, bo kazdy
z nich jest skofAczong jednostkg taktyczng i ogniowg, wiec lot
na spotkanie, a przede wszystkim poscig za nim bedag prowa-
dzili pojedynczo. W ten sposéb wyzyskajg catkowicie swg
szybkos¢.

Dopadiszy zgrupowanie umieszczaja sie w przedtuzeniu
jego skrzydet i nizej. W miare jak nadciggajg nastepni tgcza
sie w zwigzki, ktdre ostrzeliwajg wspolnie cel.

Miejscem postoju tych bombowcdw jest rejon lotnictwa
bombowego operacyjnego. Uczepiwszy sie zgrupowania lecg
z nim w gtab kraju stale prowadzac walke. Mogg tez by¢ usta-
wieni przy punkcie bronionym wewnatrz kraju. Ale jest to gor-
sze rozwigzanie. W jednym i w drugim wypadku zapas benzy-
ny pozwala na prowadzenie dtugotrwatej walki.
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CZESC VIII.
Nasuwajgce sie wnioski.

Po rozpatrzeniu mozliwosci taktycznych poszczeg6inych
rodzajow lotnictwa walki i warunkdw, w jakich ono pracuje,
dochodzi sie do nastepujgcych wnioskow:

Bezwzglednie jakos$¢ sprzetu obstu-
gujgcego front bezposSrednio musi byé
podporzgdkowana mozliwos$ci jego szyb-
kiego uzupetnienia Jesttospowodowane wielkimi
stratami, normalnie 600% rocznie, na ktory skiada sie wiele
przyczyn. Okolicznosci pracy lotnictwa frontu nie dopuszczajg
mozliwos$ci przerwy wr jego istnieniu. Grozi to nieobliczalnymi
nastepstwami. Wobec odnawiania catego lotnictwa frontu
(mniej wiecej co dwa miesigce) szybkos$¢ fabrykacji jest czyn-
nikiem rozstrzygajacym. Wymaga to jednak zrezygnowania
z pewnych technicznych wyczynéw samolotow na korzys$¢
zmniejszenia kosztow i szybkosci produkcji. Z tych samych
wzgledéw jako tworzywo w naszych warunkach stuzy¢ moze
tylko drzewo, stal i ptétno.

Lotnictwo bombowe strategicznie, wystepujgce zaczepnie
w chwili wypowiedzenia wojny, dziatajac na terenie nieprzy-
jaciela, musi byé zbudowane juz w czasie pokoju. Zywot jego
obliczony jest na czas mobilizacji. Nie ma wiec czasu na im-
prowizacje. Trudnos$ci, z jakimi walczy ten rodzaj lotnictwa,
straty, na jakie jest narazony, powodujg, ze technicznie musi
sta¢ na wyzynie, by w ogo6le mdc istnie¢ potrzebny czas. Ponie-
waz musi by¢ ono zbudowane w cato$ci w czasie pokoju, moze
mu jako tworzywo stuzy¢ aluminium, podwarunkiem
jednak przygotowania w czasie pokoju seryjnej produkcji
z materiatow zastepczych, a wiec znbw drzewa i stali.

Stawiajgc zagadnienie zaopatrzenia na pierwszym miejscu
nie mozna poming¢ personelu latajgcego. Uzycie lotnictwa wal-
ki ma wielki wptyw na przygotowanie uzupeinien ludzkich.
Jezeli przyjmiemy, ze lotnictwo mysSliwskie bedzie uzywane
wytgcznie nad frontem, to wyszkolenie jego jest tatwiejsze od
wszystkich innych. Nie wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze sa-
molot mys$liwski jest najtatwiejszy do opanowania dla mtodego
pilota, a forma walki mys$liwskiej nad frontem daje sie opa-
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nowa¢ w kilka lotbw. Tymczasem zgdanie wykonania zwalcza-
nia wielkich zgrupowan bombardierskich zmusza do opanowa-
nia przez pilotdw sztuki manewrowania w wielkich zespotach,
przy czym czas szkolenia rozrdst sie do absurdalnych rozmia-
réw, nie dajagc zadnych wynikéw.

Jak przedstawitem powyzej, nie moze to da¢ wynikéw. To
wszystko wypaczyto sad o wyszkoleniu mys$liwskim, a jedno-
cze$nie zawazylo na zaopatrzeniu lotnictwa mysliwskiego
w personel latajgcy z rezerwy.

Ostatnie oSwiadczenie francuskiego ministra wojny Da-
ladiera jest oznaka, ze we Francji wraz z rozbudowa ciezkich
maszyn zmienit sie poglad na zaopatrzenie personelu. Stwier-
dzit on, ze rezerwa musli byé uzyta natychmiast na samolotach
pracujgcych dla frontu, podczas, gdy ciezkie maszyny nowo-
czesne wymagajg posiadania licznej kadry zawodowej.

Proponuje, by trzecie eskadry dywizjonéw mysliwskich
szkolity personel rezerwy, a tak zwane doskonalenie wstepne
robity eskadry bojowe. Eskadry szkolace rezerwistow miatyby
tylko dowodcoéw kluczy. Kazdy z nich szkoli dwa klucze rezer-
wowa. Danie rezerwiscie dwoch lotow w tygodniu jest zupeinie
wystarczajgcym wyszkoleniem i nie przekracza przecietnej ilo-
$ci lotéw normalnego mysliwca w eskadrach bojowych.

Zeby pogodzié zaopatrzenie w sprzet z zaopatrzeniem
w personel latajacy, trzeba sie zdecydowa¢ budowaé sprzet
tatwy w uzyciu. Jezeli chodzi o myS$liwstwo, to szybkosé 350
km na godzine w locie poziomym nie czyni dwuptatu samolo-
tem trudnym do opanowania. Wprost przeciwnie lagdowa-
nie jego jest takie samo jak samolotu 200 km na godzine.
Prowadzenie w powietrzu jest bardzo tatwe. Powodem tego
jest mate obcigzenie konia mechanicznego w potgczeniu z ma-
tym obcigzeniem metra kwadratowego powierzchni nosnej. Na
jednoptacie obcigzenie metra jest dwukrotnie wieksze a samo-
lot jest trudniejszym do opanowania.

Oczywiscie budujac sprzet przeznaczony do walki nad
frontem trzeba przyja¢ taktyke walki najprostszg i zaniechac
uczenia w czasie pokoju rzeczy, ktérych nikt w czasie wojny
nie bedzie robit. Mam na mys$li chociazby napady z przodu,
z boku, napad w szyku itp. To samo dotyczy samolotow ob-
serwacyjnych. szturmowych i bombardowania interwencyjne-
go (lekkie). W razie mobilizacji zycie obserwatoréow, tego naj-
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trudniej szkolgcego sie materiatu, bedziemy zmuszeni powie-
rzy¢ rezerwistom. Jezeli teraz sgdzimy, ze mozemy to zrobic
na samolotach o duzym obcigzeniu konia mechanicznego przy
ogromnym obcigzeniu metra kwadratowego powierzchni no-
$nej, to jesteSmy w grubym biedzie. Pomijajac juz, ze w prze-
ciggu 10 dni lotniska polowe zniszczg sprzet.

Samolot dla frontu musi by¢ tani, bardzo tatwy
w prowadzeniu, a przede wszystkim prawidtowo lat a-
jacy.

W rozwazaniu taktycznych mozliwosSci poszczeg6lnego
sprzetu widzimy wytaniajgca sie mozliwo$¢ zmniejszenia ilosci
typow samolotow'. W jeden typ wyposazony odpowiednio do
zadania, trzeba uzbroi¢ eskadry przeznaczone do réznych za-
dan. Wysuwa sie na pierwszy plan ujednostajnienie sprzetu
dla lotnictwa obserwacyjnego, wspoétpracy, szturmowego i lot-
liictwa mysliwskiego dwumiejscowego, a nawet lekkiego bom-
bowego interwencyjnego.

Sprawa sprzetu mysliwskiego, omowiona powyzej, ogra-

nicza sie do uznania za zasade, ze myS$liwcy frontu — to co$
zupetnie odrebnego od poscigowcéw' obrony przeciwlotniczej
kraju. taczenie ich w jeden typ — to przekreslanie ich przy-
datnoS$ci.

Dalekie rozpoznanie musi rozporzadzaé samolotami o naj-
wyzszych mozliwosciach technicznych w swej klasie, ktérych
uzbrojenie musi by¢ przemyslane i dostosowane do warunkow
watkli, jakg majg toczyé. Sprzet ten bedzie zazwyczaj kosztow-
nym.

Bombardierzy interwencyjni sg narazeni na state walki
z lotnictwem myS$liwskim nieprzyjaciela. Warunki pracy wy-
magaja, by byli powolniejsi, nie moga mie¢ tak dobrych Ig-
dowisk. Uzbrojenie ich bedzie zawsze ustepowato uzbrojeniu
mySliwca. W walkach ponoszg powazne straty. Sprzet muszg
mie¢ mozliwie prosty i tani, fabrykowany wielkimi seriami
i stale uzupetniany. Anglicy np. posiadajg do tego celu samo-
loty dwuptaty dwusilnikowe, ktére jako Izej budowane, nie wy-
magajg tak duzych lotnisk jak ciezkie jednoptaty. Francja
w czasie wojny Swiatowej nie wyprodukowata lotnictwa bom-
bowego interwencyjnego dwusilnikowego, a postugiwata sie do
korica z powodzeniem samolotem obserwacyjnym Breguet XIV.
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Samoloty bombowe szybkie jako bron samodzielna, wy-
stepujaca w czasie mobilizacji zaczepnie z catg gwat-
townos$cig, nie da sie dopiero wéwczas uzupetni¢. Do
tego stuzy czas pokoju. Sprzet drogi, ktdrego seryjny wyrdb
jest trudny, musi by¢ przygotowany za wczasu. Obsada tylko
zawodowa. Poniewaz dziatanie tego lotnictwa w czasie mobili-
zacji odbywa sie na gtebokich tytach kraju nieprzyjacielskiego,
zrozumie sig, ze walke tam musi ono toczy¢ bez ostony mysliw-
skiej. Dlatego warunki techniczne sprzetu muszg by¢ bardzo
wysokie, a uzbrojenie nowoczesne na najwyzszym mozliwym
poziomie.

Zeby obrona przeciwlotnicza nieprzyjaciela nie hamowata
dziatalnosci naszych bombowcéw szybkich, mozna im dac
ochrone, ktérg bedag petnity samoloty tej samej klasy, tylko
silniej uzbrojone i o ile tylko mozna zaopatrzone w silniki Die-
sla. Tylko niepalne paliwo zapewni im zywotnos¢.

Obrona przeciwlotnicza kraju przed takimi bombowcami
powinna wedtug mnie by¢é powierzona temuz typowi samolo-
tow, tylko z uzbrojeniem zaczepnym. Rozumiem je jako
uzbrojenie pozwalajgce strzela¢ celnie ogniem bocznym na
duzg odlegto$¢. Zasady jego byty przedstawione w Przegla-
dzie Lotniczym z lipca 36; a nastepnie szczeg6towo omowione
z sekcjg uzbrojenia I. T. L.

W kazdym razie nie mozna poktada¢ zadnych nadziei
w' lotnictwie poscigowym, strzelajgcym z karabindw maszy-
nowych umocowanych na state wzdtuz osi lotu i celujgcym
catym samolotem. Jego taktyka walki jest oparta na m y 1-
nych przestankach.

Ujemng cechg naszej produkcji lotniczej jest oderwa-
nie zamierzen budowy nowych samolotéw od taktyki przy-
jetej dotychczas i tworzenie typéw, dla ktérych trzeba po-
tem jaka$ taktyke stworzy¢. Jest to btgd p6zniej nie do napra-
wienia.

W pracy niniejszej staratem sie szczeg6towo rozwazy¢ uzy-
cie lotnictwa walki w obecnym rozwoju technicznym. Nie mo-
gtem pomingé spraw, na ktore przewidywanie uzycia lotnictwa
ma wptyw. Przewidywane uzycie nie da sie urzeczywistnié
hez osobnego przygotowania, zaopatrzenia itp.

Najblizszym zagadnieniem jest przyjecie taktyki walki
szybkich bombowcoéw i zwigzane z tym nowe uzbrojenie. Roz-
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wazenie zagadnienia broni o wielkiej szybko$ci poczatkowej
pocisku musi byé postawione na pierwszym miejscu wytwor-
niom broni. Obecnie posiadana bron pozwala zajg¢ sie budowg
celownikdéw umozliwiajgcych strzelanie z podstawy obrotowej
celnlie na odlegto$¢ 500 m. To nalezy do czynnikdw' uzbrojenia
lotniczego.

W niedalekiej przyszto$ci wystapi sprawa zmiany sprze-
tu samolotu mys$liwskiego. W tworzeniu nowego typu musi by¢
wziete pod uwage, ze w naszych warunkach, przy tak wyte-
zonym uzyciu jego nad frontem, ilo$¢ lotow kazdego samolotu
nie przekroczy przecietnie kilku (na wojnie 5). Budowa sa-
molotu mysliwskiego musi by¢ przystosowana do mozliwosci
taktycznych tego sprzetu, mozliwosci ludzkich i warunkéw
polowych.

W alka powietrzna opiera sie przede wszystkim na mozli-
wosci postugiwania sie amunicjg zapalajaca, ktéra stuzy do
zapalania zbiornikow benzynowych na samolocie. O ile to
w samolotach matych, tanich, jest juz wielkim niedomaganiem,
ktorego usuna¢ z powodow technicznych na razie nie mozna,
to na samolotach ciezkich i hardzo drogich jest w ogoéle nie-
dopuszczalne. Wszedzie, w kazdej innej broni wraz ze zwiek-
szeniem obiektu walki stosuje sie potezniejsze S$rodki
ogniowe. W lotnictwie — odwrotnie. Ciggle 8 mm pocisk zapa-
lajacy rozstrzyga o istnieniu najwiekszych samolotéw. Swia-
dectwem — Hiszpania.

Wprowadzenie silnikow Diesla uwazam za podstawowy
warunek tworzenia lotnictwa bombardowan strategicznych.
Niemcy majg takie silniki (Jurno 205). Czytatem, ze licencje na
wyrob ich sprzedali Anglii.

W arunki pracy wojennej wymagajg, by obstuga silnika
byta jak najprostsza. Zamiana jego musi si¢ odbywac¢ w czasie
jak najkrétszym. Obecnie np. silnik Jupiter Mercur mozna za-
mieni¢ przy bardzo wprawnej obstudze Ilatem w 30 godzin
pracy. Przy mniej wprawnej obstudze w 3 dni. Zimg na lot-
nisku polowym zamiana przekroczy zapewne 5 dni.

W arunki widocznosci, wysoko$¢ pracy, tatwos¢ obstugi,
przemawia dla mys$liwcow za silnikiem rzedowym, chlodzo-
nym powietrzem, odwréconym, bez kompresora.

MySliwcy wielomiejscowi, bombardierzy szybcy i samo-
loty dalekiego wywiadu ze wzgledu na szybko$¢ poziomg po-
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winni mieé¢ silnik rzedowy, zaopatrzony w kompresor, idacy
na ciezkie paliwo. Samoloty liniowe, szturmowe, mySliwcy
dwumiejscowi i bombardierzy interwencyjni dziatajg na wy-
sokosciach niewielkich. Kompresor jest im nieprzydatny. Cho-
dzi tu przede wszystkim o silnik tani, ze wzgledu na krotko-
trwatos$¢ jego istnienia.

CZESC IX.
Zakonczenie.

Obecna chwila jest jedyna do okre$lenia uzycia lotnictwa
walki, ze wzgledu na zmiane sprzetu przewidziang i konieczna.
W pracy niniejszej umiesScitem wszystko, co wiem z wiasnej
praktyki. Rozumiejgc i znajgc taktyke walki lotnictwa my-
Sliwskiego staratem sie przemys$le¢ sposoby przygotowania go
do oczekujgcych je zadan.

Znajgc stabe strony taktyki mysSliwskiej staratem sie uwy-
pukli¢ je dla dobra naszych przeciwnikow. Nie znaczy to jed-
nak, by rola lotnictwa mys$liwskiego w moich oczach ulegta
zmniejszeniu. Przeciwnie wiem, co ono moze zdziata¢, gdy hot-
duje starym zasadom wyrazonym przez Boelkego, Richthoffe-
na: ,,Keine Akrobaten, nur Draufganger”.

kpt. Florian Laskowski.



OBRONA WEZEA LOTNISK.

Wyposazenie w. j. w zmotoryzowane oddziaty rozpoznaw-
cze, zorganizowanie w. j. panc., mozliwos$¢ desantow powietrz-
nych, sg tymi czynnikami, ktére powoduja, ze dzisiaj obrona
lotnisk jest duzo wiecej ztozong, niz wéwczas, gdy w zasa-
dzie jedynym wrogiem byto lotnictwo. Nowoczesnemu poje-
ciu obrony lotniska jest poSwiecony artykut, zamieszczony
w nr. 10/36 ,Wiestnika Wozdusznowo Flota”, ktory ponizej
zamieszczamy.

W spobiczesny poglad na walke o panowanie w powietrzu,
panujacy dzi$ powszechnie jest taki, ze najcelowszg formg
zwalczania lotnictwa jest niszczenie go na lotniskach.

Od pierwszych dni wojny wysitki stron walczgcych bedg
zmierzaty do zaskoczenia lotnictwa przeciwnika na lotni-
skach, w czasie przygotowywania sie jego do zadan bojowych,
odpoczynku, lub powrotu po wykonanym zadaniu. Naloty na
lotniska w celu niszczenia pél wzlotow i urzadzen lotnisko-
wych bedg miaty zastosowanie zwtaszcza na widowniach woj-
ny ubogich w tereny stosowne dla lotnisk.

Aby sie ustrzec przed nalotem, poleca sie stosowac czesty
manewr przerzucania jednostek z lotnisk strefy tytlowej na
lotniska strefy frontowej, nie pozostawiajgc ich przez czas
dtuzszy bez przerwy na jednym lotnisku. Starac sie przy tym
nalezy wiekszo$¢ czasu przebywac¢ na lotniskach potozonych
poza zasiegiem dziatania lekkiego lotnictwa bojowego. Manewr
ten, trzeba pamietaé, nie uchroni lotnictwa wtasnego catkowi-
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cie przed uderzeniem nieprzyjaciela, gdyz nawet przy najkrét-
szym pozostawaniu na danym lotnisku moze byé wtasna jed-
nostka zaskoczona z powietrza.

Zagadnienie obrony lotnisk ma tym wieksze znaczenie,
ze jednostka lotnicza wiekszg cze$¢ czasu z koniecznos$ci prze-
bywa na ziemi. Wedtug obliczenia przyjetego przez lotnictwa
zachodu przyjmuje sie, ze na_720 godzin og6lnego czasu w cig-
gu miesiaca w powietrzu przebywa: lotnictwo lekkie — do 40
godzin, lotnictwo ciezkie — do 60 godzin.

Pozostaty czas, 12 — 15-krotnie dtuzszy, trzeba bedzie po-
zostawac¢ na ziemi, zajmujgc sie przegladem i naprawag sprze-
tu, uzbrojeniem, przygotowaniem operacyjno - taktycznym
przed lotem, i t. p. Thumaczy to nacisk, jaki potozono za gra-
nicag na zagadnienie obrony lotnisk.

Co wt spOtczesnej wojnie lotniskom zagraza i w jakim
kierunku nalezy zorganizowac¢ obrone?

Ze strony dziatan naziemnych grozié¢ moga: zagony kawa-
lerii i oddziatbw zmotoryzowanych, desanty lotnicze, grupy
i bandy dywersyjne. Z powietrza: napady lotnictwa nieprzy-
jacielskiego: naloty lekkich bombowcéw, lotnictwa szturmo-
wego i mysliwskiego dziatajgcych bombami burzgcymi, od-
tamkowymi i zapalajgcymi, a takze ogniem karabin6w maszy-
nowych i wreszcie zakazajacymi $rodkami chemicznymi.

Zardwno przeciwnik naziemny jak i powietrzny dazy¢
bedzie do zniszczenia sprzetu, sktadéw i pomieszczen, do
uszkodzenia pola wzlotéw oraz do sprawienia jak najwiek-
szych szkéd $réd personelu.

Streszczajagc — nalezy sie liczy¢ z mozliwoscig napadéw
na lotniska najruchliwszych rodzajow wojska a przede wszy-
stkim lotnictwa, dziatajacego z réznych wysokosci i stosujg-
cego najréznorodniejsze $rodki zwalczania.

Dlatego obrone nalezy zorganizowa¢ szczeg6llnie staran-
nie, przy wykorzystaniu wszystkich posiadanych $rodkéw.

Obrona lotnisk powinna by¢ organizowana na szczeblu
wezta lotnisk sitami organicznymi parkéw lotniczych, $rodka-
mi przydzielonymi oraz sitami i $rodkami jednostek lotnic-
twa. Niezaleznie od tego nalezy organizowaé obrone bezpo-
Srednig na kazdym z lotnisk.
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Obrona naziemna.

Sprawy naziemnej obrony lotnisk nie mozna rozpatry-
wacé oddzielnie od zagadnienia og6lnej organizacji obrony ty-
tow na catej operacyjnej gtebokosci.

Dziatania nieprzyjaciela na gtebokie tyty groza nie tylko
lotniskom, lecz takze pracy catej (taktycznej i operacyjnej
strefy tylowej. Dlatego tez organizacja obrony w granicach
tytéw na przykiad armii obowigzuje posrednio sztab armii,
bezposrednio za$ organy tytowe stuzb armii.

Konkretnie — obrone tytéw przed zagonami kawalerii,
jednostkami zmotoryzowanymi lub wiekszymi desantami lot-
niczymi moze zorganizowa¢ jedynie dowoddztwo frontowe,
przez uprzednie wyznaczenie i przygotowanie do tej walki
szczegOlnie ruchliwych jednostek z broni pancernej, kawale-
rii, zmotoryzowanej piechoty oraz lotnictwa.

Niezaleznie jednak od tego jednostki lotnictwa znajduja-
ce sie na lotniskach, jak i organy tytowych stuzb lotnictwa
obowigzane sg przewidzie¢ obrone swych lotnisk przez zwal-
czanie naziemnego przeciwnika zarobwno z ziemi jak z powie-
trza.

Staraniem sztabu jednostki (zgrupowania) lotnictwa prze-
prowadza sie rozpoznanie w najblizszym promieniu wezta
lotnisk, w celu okreslenia najlepszych i najdogodniejszych od-
cinkéw i punktow obronnych pod wzgledem terenowym, roz-
poznania najlepszych dostepdéw i dréog dojazdowych, ktore
przeciwnik madgtby wykorzystaé, zwtaszcza dla swoich jedno-
stek zmotoryzowanych. Szczeg6lng uwage nalezy zwroci¢ na
obszary nadajgce sie do wysadzenia desantéw lotniczych,

Uwzgledniajagc, ze naziemna obrona wezta lotnisk bedzie
organizowana na najwazniejszych kierunkach i na zasadach
podobnych do organizacji czat, nalezy przeliczy¢ z go6ry sity
i Srodki do organizacji obrony, a wiec. sity zywe, $rodki: og-
niowe, tgcznosci, transportu samochodowego, obrony przeciw-
pancernej i t. p.

W zaleznos$ci od potozenia terenowego obrone wezia lot-
nisk podzieli¢ trzeba bedzie na odcinki, ktérych dowddcami
zostang dowodcy poszczegOlnych oddziatéw lotniczych.

Na odcinkach tych srodkami oddziatdéw saperskich przy-
dzielonych przez dowdédztwo wyzsze oraz sitami i Srodkami
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parkow lotniczych nalezy wykona¢ prace ziemne przygoto-
wawcze, przygotowac¢ zniszczenia mostéw, wykopa¢ koniecz-
ne fortyfikacje poléwe, przygotowa¢ pola minowe, wykonac
stanowiska ogniowe i inne.

Dowédcy odcinkéw i ich sztaby przeprowadza¢ bedg
rozpoznania nieprzyjaciela, o ktérych wynikach meldowacé
majg wyzszemu dowddztwu i zawiadamiac sgsiadow. Zadanie
to przeprowadzi najlepiej lotnictwo.

Jednoczes$nie nalezy przygotowa¢ ognie przeciwpancer-
nych dziat i karabinéw maszynowych. Za zadng cen,e nic wol-
no dopusci¢ do opanowania przez nieprzyjaciela ostatecznych
granic (przewidzianych i wyznaczonych w terenie z gdry),
przeciwdziatajgc wszelkimi posiadanymi srodkami, wigcznie
do napadania z powietrza.

Jednocze$nie nalezy pamieta¢ o obowigzku wspierania

/ sgsiednich odcinkéw. W skazane jest mie¢ na kazdym lotnisku
gotowy do wyrzucenia oddzial karabiné6w maszynowych na
samochodach.

Na gtéwnym lotnisku wezta dowoddca zgrupowania powi-
nien mie¢ oddziat odwodowy, sktadajgcy sie z plutonu strzel-
cOw i plutonu ciezkich karabin6w maszynowych na samocho-
dach.

Spotdziatajac z wojskami naziemnymi w odrzuceniu nie-
przyjaciela uczestniczy lotnictwo, dziatajgc pojedynczymi sa-
molotami lub kluczami lekkiego lotnictwa (wtgcznie do my-
Sliwcow).

Caty personel oddziatéw znajdujgcy sie na lotnisku a nie
zajety w innej pracy bojowej, musi wzig¢ udzial w obronie
lotniska. Wszystkie Srodki ogniowe obrony przeciwlotniczej
powinny by¢ gotowe do ogni nie tylko przeciw nieprzyjacielo-
wi z powietrza, lecz takze naziemnemu.

Juz w czasie przygotowywania wezta lotnisk trzeba sie
stara¢ poznac¢ warunki polityczno-moralne tego obszaru i zni-
weczy¢ zawczasu istniejgce wrogo nastrojone bandy lub gru-

py-

Obrona wezta lotnisk przed nieprzyjacielem z powietrza.

Ubezpieczenie lotnisk przed nalotami nieprzyjaciela osig-
ga sie najlepiej przez zdecydowang walke z jego lotnictwem,



a mianowicie przez niszczenie sit jego lotnictwa na lotniskach,
w chwilach gdy tam sie znajduje, oraz przez zdobycie pano-
wania w powietrzu.

Jednakze pamieta¢ nalezy, ze i stabszy przeciwnik bedzie
dazyt do osiggniecia panowania w powietrzu, starajgc sie skie-
rowac¢ swoje uderzenie na nieprzyjacielskie lotniska. Stad ko-
nieczno$¢ organizowania obrony lotnisk tak, aby w kazdym
wypadku by¢é gotowym do odparcia nalotu nieprzyjaciela.

Obrone przeciwlotniczg wezta lotnisk trzeba rozpatrywac
tacznie z catoScig zagadnien organizacji obrony przeciwlotni-
czej frontu.

Dowodztwo lotnictwa frontu i jego sztab opracowujg
plan odparcia nalotow nieprzyjacielskich. Plan ten powinien
obejmowac¢ caty system stuzby dozorowania w strefie przy-
frontowej i w gtebi kraju, organizacje rozpoznania lotnicze-
go, stuzbe samolotow #gcznosci, okreSlenie obszaréw spotka-
nia nieprzyjaciela i zwalczania go wszystkimi srodkami obro-
ny przeciwlotniczej: ogniem przeciwlotniczym, balonami za-
porowymi i dziataniem w powietrzu wszystkich rodzajéw lot-
nictwa. W planie tym przydziela sie kazdemu z lotnisk i be-
dacej na nim jednostce (zgrupowaniu) okreSlone zadanie
w zwalczaniu nieprzyjaciela z powietrza.

Jak to juz wyzej zaznaczono, obrona wezta lotnisk musi
by¢ narzucona decyzjami sztabu lotnictwa, ktére sg ogolne
w catoksztatcie zamierzen dla catego wezta lotnisk, a ktore
bedag wykonywane samodzielnie przez kazde z lotnisk.

Wedtug rozkazéw sztabu lotnictwa i Srodkami parkéw
lotniczych organizuje sie sie¢ posterunkdw obserwacyjno-
meldunkowych w odlegtosci od lotnisk zabezpieczajacej moz-
liwos¢ zaalarmowania o nalocie na 3 — 4 minut przed poja-
wieniem isie lotnictwa z ktérejkolwiek istrony Przyjmujac ja-
ko S$rednig szybko$¢ spoétczesnych samolotéw 300 km/godz.
t. j. 5 km/min., posterunki powinny sie znajdowa¢ w odlegto-
§ci 15 — 20 km od lotnisk.

W celu obserwacji nalotu i linii marszu nieprzyjaciela
i dla zachowania ciggtosci zawiadamiania dowddztwa, wresz-
cie dla zabezpieczenia spotkania Sie wiasnego lotnictwa z nie-
przyjacielem beda wysytane z niektérych lotnisk umys$lne sa-
moloty tgcznosci (,kontaktu”). Meldunki od tych samolotow
bedg natychmiast przekazywane na wszystkie lotniska wezta.
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Rozkazami zgrupowania lotnictwa wyznacza sie alarmo-
we zatogi lotnictwa mysliwskiego, lekkiego i ciezkiego z zada-
niem ostony wezta przed nalotem nieprzyjaciela.

Jednocze$nie organizuje sie obrona przeciwlotnicza na-
ziemna $rodkami parkéw lotniczych i przydzielonymi. Dla
skutecznej obrony wezta lotnisk przyjmuje sie jako minimum
dywizjon artylerii przeciwlotniczej i batalion karabinéw ma-
szynowych przeciwlotniczych. W braku dostateczniej iloSci
sprzetu nalezy ostoni¢ najbardziej zagrozone kierunki ze wzgle-
du na prawdopodobienstwo nalotu nieprzyjaciela.

Ogien przeciwlotniczy musi by¢ dany w pore. Dla zacho-
wania statej gotowosci ogniowej karabin6w maszynowych wy-
znacza sie. state dyzury obstugi po dwoch strzelcéw na punkt
ogniowy. Zmiana ta musi sie znajdowac stale przy karabinach
i obserwowac przydzielony jej odcinek. Na alarm obstuga
ubierajgc isie w maskujgce jg ubrania przygotowuje sie do
rozpoczecia ognia, zanim jeszcze nieprzyjaciel pojawi sie
w powietrzu. Jako ideat wyszkolenia przyja¢ mozna osiagnie-
cie gotowosci ogniowej przez obstuge w 15 — 20 sekund od
sygnatu alarmu.

Nalezy pamieta¢ o witaSciwym doborze stanowisk ognio-
wych nie ograniczajacych ostrzatu przez znajdujgce sie w po-
blizu przeszkody terenowe z ktorejkolwiek strony. Korzystne
moze by¢ wybranie stanowiska na samym lotnisku lub jego
skraju, przy zastosowaniu doktadnego zamaskowania.

Dla wzmocnienia sity ognia przy samolotach, ktére nie
mogg wystartowac, nalezy wyznaczy¢ dyzurnych obserwato-
row, ktérzy bedag ostrzeliwali nieprzyjaciela z karabin6éw na
obrotnikach.

Caty personel znajdujacy sie na lotnisku a nie zajety w je-
go obronie chroni sie na alarm do rowoéw odtamkowych, przy-
gotowanych zawfczasu w poblizu samolotow.

W szystkie samoloty gotowe do startu startujg i albo
uczestniczg w zwalczaniu nalatujgcego nieprzyjaciela, albo
tez odlatujg do strefy wyczekiwania, gdzie oczekujg rozka-
z6w dowodztwa.

W czasie ¢wiczen szkoleniowych zdarzaty sie niejedno-
krotnie wypadki, ze samoloty te odlatywaty w poblize witasne-
go lotniska. Jest to niedopuszczalny btad. Odlegtos¢ strefy
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wyczekiwania musi byé tak wielka, aby nie naprowadzata
przeciwnika na wtasne lotnisko.

W skazane jest przeprowadzanie czestych przesunie¢ jed-
nostek miedzy lotniskami wezta lub z lotnisk strefy czotowej
do strefy tytowej. Przynosi to duze korzysci szkoleniowe dla
zaldg personelu latajgcego. Najszybszym sposobem {poderwa-
nia jednostki w powietrze jest start z miejsca ukrycia samo-
lotow. Dowodca jednak musi w tym wypadku zapewnic¢ sobie
mozno$¢ utrzymania tgcznosci i dowodzenia iswymi zatogami
we wszelkich warunkach.

Przy pokazaniu sie pojedynczych samolotéw rozpoznaw-
czych lub matych zgrupowan nieprzyjaciela nie ma potrzeby
zarzgdzania alarmu lotniczego. W naszych (rosyjskich) do-
Swiadczeniach szkoleniowych niejednokrotnie to stosowano,
wywotujac znaczne wyczerpanie personelu. Natomiast nalezy
dazy¢é w granicach mozliwosci do ukrycia wszystkiego przed
rozpoznaniem. Zarzadzenia co do maskowania wezta lotnisk
sg centralizowane. Dotyczg one maskowania drég dojazdo-
wych, prac na tytach, pomieszczen dowddztwa i sztabu, cen-
tral tgcznosciowych, punktow ogniowych obrony przeciwlot-
niczej oraz wszelkich przejawow zycia wezta.

Do obowigzkéw dowddcéw jednostek nalezy maskowanie
lotniska, znadujgcego sie na nim sprzetu, personelu, przeja-
wow zycia i t d. Do maskowania sprzetu nalezy wykorzystac
nie tylko zastony naturalne, a takze przykrycia specjalne
(ba¢wny tom ptoécienny naciggniety na znaki tozsamosci).
Przykrycie takie ukrywa lekki samolot przed obserwacjg juz
z 100 m i pozwala na start bez zdejmowania tych pokrowcdw.
Umieszczanie samolotow na skrajach lasow utatwia ukrycie
samolotéw, ale jednoczeSnie powieksza ich niebezpieczenstwo
w razie nalotu nieprzyjaciela wzdtuz tego skraju.

Stosunkowo najwiekszg trudno$¢ przedstawia maskowa-
nie samego pola wzlotow, jednakze ostatnie doswiadczenia
pod tym wzgledem przy zastosowaniu specjalnych pomalo-
wan w terenie, urzagdzenia pozorujgce i t. p. daty dobre wyni-
ki.

Aparat dowodzenia obrony wezta lotnisk powinien sie
znajdowaé na gtownym lotnisku wezta. Dla wszystkich lot-
nisk wezta nalezy ustali¢ wspdlne sygnaty.

Pewnie dziatajgca tgcznos$é, uzupetniana ré6znymi Srodka-
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mi, jest bezwzglednym warunkiem w organizacji obrony we-
zta lotnisk.

W miejscu postoju dowddztwa i sztabu trzeba wykonac
schrony przeciwodtamkowe i przeciwgazowe.

Wobec mozliwos$ci zniszczenia pola wzlotow nie pozwa-
lajacego na start czesci pojedynczych samolotéw nalezy réw-
niez przygotowaé rampy ewakuacyjne.

Ladowanie na zakazonym lotnisku jest dopuszczalne je-
dynie wtedy, gdy zatogi majg ze sobg maski i ubrania prze-
ciwgazowe.

W planie obrony wezta lotnisk muszg by¢ rowniez prze-
widziane prace naprawcze zniszczonych badz uszkodzonych
lotnisk. W zwigzku z tym sztaby obowigzane sg szybko i do-
ktadnie orientowaé¢ dowddztwo o stopniu zniszczenia lotnisk.
W ten sposOb sztab zgrupowania, znajac rozmiary uszkodzen
lotnisk wezta, wie jednoczes$nie, ktdre lotniska pozostajg w da-
nej chwili w stanie uzytecznosci.

W dyspozycji tegoz sztabu powinien by¢ oddziat niesie-
nia natychmiastowej pomocy uszkodzonym lotniskom. W wy-
padkach znacznego zniszczenia lotniska celowszym bedzie nie-
jednokrotnie porzucenie lotniska w ogole.

Na kazdym z lotnisk, rozkazem dowddcy znajdujgcych
sie tam jednostek lotnictwa, przydziela sie cze$¢ ich persone-
lu do wzmocnienia stanow liczebnych tamtejszych parkéw
lub do samodzielnego przeprowadzenia prac: sapersko-na-
prawczych, odkazania sprzetu, pierwszej pomocy rannym i -za-
gazowanym i t. p.

PamietaC nalezy, ze prace te, zwigzane z usunieciem skut-
kéw nalotu nieprzyjacielskiego, wykonywa sie pod statg groz-
bg powtdrnych jego nalotdw . Dlatego jednocze$nie z tymi
pracami nie wolno zapomnaé¢ o gotowos$ci wszystkich $rod-
kéw obrony lotniska i wezta lotnisk jako catoSci.

Dla zwiekszenia sprawnos$ci nalezy sie staraé czesto
sprawdzac¢ praktyczne przeprowadzenie i wykonanie opraco-
wanych instrukcyj obrony lotnisk: przeciwlotniczej, przeciw-
gazowej i naziemnej. Takie zaprawianie calego personelu:
posterunkéw obserwacyjnio - meldunkowych, pododdziatéw
karabinbw maszynowych, chemicznych, saperskich, strazy
pozarnej i personelu sanitarnego zapewni dokfadne opanowa-
nie obowigzkow przez poszczegdlne komarki obrony.
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Zakonczenie.

1) Obrona wezta lotnisk, bedaca zagadnieniem trudnym
i skomplikowanym, wymaga zardwno studiéw i doSwiadczen,
jak i statej zgprawy personelu oddziatéw bojowych lotnictwa
oraz parkow lotniczych.

2) Najprostszym sposobem unikniecia, istrat od nalotow
nieprzyjacielskiego lotnictwa jest poderwanie witasnego lot-
nictwa, ktore albo uczestniczy w walce, albo odlatuje do ob-
szaru lotnisk zapasowych, na ktérych lgduje po odlocie wy-
prawy nieprzyjaciela,.

Jezeli jednak przeciwnik dziata kolejno kilkoma rzutami,
w nastepstwie czego witasne samoloty zmuszone bedg lgdowac
na zapasowych lotniskach ze wzgledu na brak materiatéw
pednych i narazone bedg na dziatanie nalotu drugiego czy
trzeciego rzutu nieprzyjaciela, powstaje zagadnienie wymaga-j &m /m
jace rozstrzygniecia: Do kogo nalezy organizacja obrony lot- ue
nisk zapasowych? Jak w tych skomplikowanych warunkach u
te obrone przeprowadzac? 1

3) Skutecznos$¢ obrony wezta lotnisk zalezy od organiza-
cji tytéw lotnictwa.

Jak wiadomo, istniejg dwa zasadnicze systemy organiza-
cji tytdw lotnictwa (stuzb).

Pierwszy — to system parkdw lotniczych zwigzanych
z pewnym zgrupowaniem jednostek bojowych lotnictwa
(Francja, Japonia).

Drugi — to system niezaleznych parkéw obstugujacych
wszelkie jednostki na danym wezle lotnisk (Wtochy).

Z tych dwéch systeméw z punktu widzenia obrony lot-
nisk przewaza bezwzglednie ten drugi. Nie krepujgc manewru
jednostek lotnictwa nie przywigzanych do swoich ,ogondéw”
nie decentralizuje srodkow i sit, jakimi park moze dysponowac
dla skutecznej obrony lotnisk, tak przeciwlotniczej jak i na-
ziemnej.

Ttumaczyt kpt. Jozef Skibinski.

6. Przeglad Lotniczy Nr 5.



REORGANIZACJA LOTNICTWA FRANCUSKIEGO.

Rownolegle ze zmianami na naczelnych stanowiskach
w lotnictwie francuskim wprowadzono w ostatnich miesig-
cach wiele daleko idgcych zmian w ogdélnym ustroju lotnictwa.
Rozpoczetg jeszcze przed 4 laty przez gen. Denain reorganiza-
cje lotnictwa skierowano obecnie na zupetnie inne tory. Do-
tyczy ona przede wszystkim nastepujgcych zagadnien:

witadz naczelnych lotnictwa,
organizacji jednostek i kompetencji dowddcow,

— rozmieszczenia jednostek na czas pokoju,

powiekszenia i odSwiezenia kadr lotniczych.

Zagadnienie reorganizacji wtadz naczelnych lotnictwa
omoéwiono w ,Przegladzie Lotniczym” nr. 11/1936.

Zagadnienie organizacji jednostek i kompetencji dowdd-
cOw rozwigzano w kierunku.

1

przeprowadzenia rozdziatu miedzy jednostkami bojo-
wymi a jednostkami zwigzanymi z terenem i zaopa-
trzeniem.

zespolenia wszystkich istniejgcych w razie pokoju jed-
nostek bojowych 1 linii w' t. zw. ,lotnictwo samodziel-
ne” i utworzenia wyzszych zwigzkéw taktycznych
i operacyjnych tego lotnictwa.

wytgczenia ,lotnictwa wspoOtpracy” (aviation de coo-
peration), przeznaczonego dla wojska i marynarki
z pod kompetencji dowodcéw lotnictwa samodzielne-
go i oparcia organizacji tego lotnictwa wytgcznic na
jednostkach rezerwowych,



627

4. scentralizowania wszystkich lotniczych szkét przy
jednoczesnym podporzadkowaniu ich bezposrednio
witadzom naczelnym.

I. ROZDZIAL MIEDZY JEDNOSTKAMI BOJOWYMI
A TERYTORIALNYMI.

Wedtug dotychczasowej organizacji Francja byta podzie-
lona na 4 okregi lotnicze. Ponadto istniat V okreg lotniczy
w Afryce pétnocnej. Dowddcy okregdw mieli prawa i kompe-
tencje dowddcze nie tylko w stosunku do jednostek terytorial-

ORGANIZACJA TERYTORIALNA WOIJSKA.

Francja podzielona jest na 19 okregéw wojskowych, z ktérych kazdy
odpowiada jednemu korpusowi armii. Istnieje $cisty zwigzek miedzy
okregami wojskowymi i dowdédztwami Lotnictwa rejonu.



628

nych, ktdrych zadaniem byto szkolenie kontyngensu i rezerw
oraz administrowanie, uzupeinianie i zaopatrzenie, lecz takze
w odniesieniu do jednostek bojowych nizszych i wyzszycli
szczebli zatogujgcych w danym okregu.

W razie napadu ze strony lotnictwa nieprzyjaciela, ktore-
go mozna sie spodziewaé¢ juz w toku naprezenia politycznego,
wtadze naczelne bedg rozporzgdzaty bardzo matym czasem do
zorganizowania przeciwdziatania.

Aby uzyskaé state pogotowie bojowe i méc szybko prze-
ciwdziata¢, dowédcy wyzszych zwigzkéw lotniczych powinni
mieC te same warunki dowodzenia w czasie pokoju co i w cza-
sie wojny. Zachodzi zatem konieczno$¢ nieobarczania tych do-
wdédcéw codziennymi sprawami i troskami czasu pokojowego
zwigzanymi z uzupetnieniem personelu i zaopatrzeniem ma-
leriatowym. Z tych to wzgledéw w nowej organizacji wprowa-
dzono daleko idacy i Scisty rozdziat na:

— dowddztwa i jednostki terytorialne,
dowddztwa wielkich jednostek lotniczych.

1. ORGANIZACJA TERYTORIALNA.

Europejski obszar Francji podzielono na 4 okregi lotni-
cze (regions aeriennes): Dijon, Paryz, Tours, Aix-en-Provence.

Kazdy okreg lotniczy dzieli sie na 2 podokregi lotnicze
(subdmsion aerienne). W skfad kazdego podokregu lotnicze-
go wchodza:

— bazy lotnicze,

— rejony lotnicze,

- osrodki szkolenia rezerw lotniczych,

—-e jednostki balonéw obserwacyjnych i wirowcow.

W szczegltach podziat ten przedstawia sie nastepujgco:

Jak z powyzej podanego podziatu terytorialnego widag,
pokrywaja sie obszary rejonéw lotniczych z obszarami okre-
goéw wojskowych (réwnoznacznych z naszymi D. O. K.). Ma-
ja one réwniez te samg numeracje. Jest to szczegdlnie wazne
dla lotnictwa jak i dla wojska pod wzgledem przygotowan mo-
bilizacyjnych.
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ORGANIZACJA TERYTORIALNA LOTNICTWA.

I-y okreg rozmieszczony jest na wschodzie; Il-gi okreg na péinocy,
Ill-ci okreg na potudniowym zachodzie; IV-ty okreg na potudniu M. P.
d-cow okregow lotniczych znajduj.} sie w: Dijon, Paryzu, Tours, Aix-en-
Provence. M. P. d-cow podokregéw znajdujg sie w: Nancy, Dijon, Pa-
ryzu, Cherbourg, Tours, Rordeaux, Lyon, Toulon. M. P. d-céw Lotnictwa
Rejonu rozmieszczone sg w: Metz, Nancy, Dijon, Resaneon; Lille,
Amiens, Rouen, Reims, Paryzu, Le Mans, Nantes, Orleans, Tours, Ror-
deaux, Tuluzie, Clermont-Ferrand, Lyon, Montpellier, Aix, Marsylii.
Posiadajag one zasadniczo ta samg numeracje jaka majg korpusy armii,
dla ktérych wspdétpracy sg one przeznaczone.

A. Kompetencje dowddcow okregdw i podokregdw lotniczych.

Do kompetencji dowdédcoéw okregdéw lotniczych i im pod-
legtych 8 dowddcéw podokregdw nalezy:

— kierowanie rozbudowg urzgdzen terenowych,

— caltoksztatt spraw dotyczacych dziatania baz lotniczych,

— regulowanie spraw zaopatrzenia wielkich jednostek
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lotniczych i ruchu materiatlowego w skitadnicach lotni-
czych,

— zagadnienie lotnisk ¢wiczebnych i oddziatow dosSwiad-
czalnych,

— nadzdr nad uzupetnieniem personelu,

- organizowanie rezerwowych eskadr przeznaczonych

dla wojska i szkolenie obsady tych eskadr,

— przygotowanie oraz kierownictwo obrong przeciwlot-
niczg okregu lub podrikregu,

— dowodzenie formacjami balondw obserwacyjnych i wi-
rowcow.

B. Bazy lotnicze.

Bazy lotnicze podporzadkowane sg bezposrednio dowddcy
podokregu lotniczego. Stanowig one zarazem port i zbrojownie
dla jednostek bojowych lotnictwa. W zwigzku z tym wyko-
nujag nadzAdr nad gotowoscig techniczng jednostek, zaopatrujg
w materiat, uzupetniajg w personel, magazynujg sprzet beda-
Cy rezerwg wojenng oraz stanowig miejsce wypoczynku dla
zatog.
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O ile gtownym zadaniem jednostek lotniczych jest do-
skonalenie sie na wojne, a w czasie wojny walka, o tyle bazy
lotnicze maja za zadanie tak w czasie pokoju jak i w czasie
wojny uruchomienie w jak najlepszych warunkach jednostek
bojowych pod wzgledem zaopatrzenia, technicznym oraz oso-
bowym. Jednostka bojowa, zwolniona od catego szeregu fuink-
cyj administracyjnych, nabiera wiekszych mozliwos$ci mane-
wrowych i swobody dziatania.

Bazy lotnicze zatem zapewniajg zaspokojenie potrzeb for-
macyj lotniczych pod wzgledem administracyjnym, technicz-
nym i osobowym.

Komendant bazy, bedgac czym$ w rodzaju samodzielnego
dowdédcy jednostki administracyjnej, odpowiedzialny jest za
mobilizacje, wyszkolenie kontyngentu oraz zaopatrzenie ma-
teriatowe i uzupeinienie personelu tych formacyj bojowych,
ktore na state sg przydzielone pod tym wzgledem do bazy lub
ktére sg przejsciowo na lotniskach danej bazy. Ponadto do za-
kresu dziatania komendanta bazy nalezy administrowanie re-
zerwami personelu i materiatu.

Dziedzinami pracy komendanta bazy sg: park i warsztaty
lotnicze, organy stuzby administracyjnej, zaopatrzenia, trans-
portowej, bezpieczenstwa, zdrowia oraz batalion lotniczy (szko-
lenie personelu).

Przewiduje sig, ze jedna baza moze obstugiwa¢ 2 putki
lotnicze.

C. Rejony lotnicze i lotnictwo wspéitpracy.

Francja byta do niedawna jedng z nielicznych poteg lot-
niczych, gdzie przewidywano stosunkowo bardzo silne wypo-
sazenie wojska lgdowego w lotnictwo. | tak wynosito ono w r.
1934 okoto 70%, w r. 193G — 6Q% catego lotnictwa 1. linii za-
togujacego we Francji. Przewidywano, ze kazda armia bedzie
dysponowata organizacyjnie lotnictwem w sktadzie 1 dywi-
zjonu dalekiego rozpoznania i 1 dywizjonu mysliwskiego. Kaz-
dy korpus miat rédwniez dysponowac¢ przynajmniej 1 eskadrg
bliskiego rozpoznania. Niezaleznie od tego przewidywano tez
dalsze wzmocnienie lotnictwa wojska, a mianowicie zaleznie
od potozenia bojowego miano przydzielaé¢ pojedyncze jednost-
ki lotnicze dywizjom.
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Nowa organizacja wprowadzita zasadnicze zmiany w sy-
stemie przydziatu lotnictwa wspé6tpracy wojsku. Wprowadza-
jac rejony lotnicze zwolniono od ustug na xzecz wojska wszyst-
kie jednostki bojowe 1. linii, wcielajagc je do ,lotnictwa samo-
dzielnego”. Powodow' tych zmian szuka¢ nalezy w zasadni-
czych zadaniach, jakie czekajg lotnictwo podczas wojny, a mia-
nowicie: obronie powietrznej panstwa i pracy na rzecz wojska
i marynarki.

Obrona powietrzna panstwa wymaga uruchomienia bez
zwioki wielu jednostek lotniczych, zespolonych w t. zw. lot-
nictwo samodzielne. Wojna powietrzna moze rozpoczac sie juz
od pierwszej chwili konfliktu zbrojnego, a moze nawet przed
wypowiedzeniem wojny. W tych warunkach dziatanie lotnic-
twa samodzielnego bedzie miato rozstrzygajacy wpityw nie tyl-
ko na dziatanie wstepne, lecz takze na wynik walnej bitwy.
Poniewaz dziata¢ musi ono natychmiast, nie mozna liczy¢ na
uzupetnianie go rezerwistami przy przejsciu ze stanu pokojo-
wego na stan wojenny. Jednostki lotnictwa samodzielnego po-
winny by¢ juz w czasie pokoju w statej gotowosci bojowej,
a zatem w skitad ich powinien wchodzi¢ wytacznie personel za-
wodowy i stuzby czynnej, a nie rezerwy.

Inaczej przedstawia sie sprawa lotnictwa wspoétpracy: go-
towos$¢ bojowa tego lotnictwa powinna mniej wiecej odpowia-
da¢ terminom gotowos$ci bojowej tych jednostek wojska, z kté-
rymi to lotnictwa ma wyruszy¢ na front. Poniewaz termin go-
towosci bojowej tych jednostek, z matymi wyjatkami, bedzie
pbézniejszy od terminu gotowos$ci lotnictwa samodzielnego,
uzupetnienie rezerwistami jednostek lotnictwa wspdtpracy
tatwo da sie przeprowadzic.

Pozostaje do rozwigzania jeszcze jedno zagadnienie, a mia-
nowicie: przygotowanie kadr i materiatu dla tych jednostek
wspoOtpracy juz w czasie pokoju oraz wyszkolenie rezerwistow.
Ot6z to zagadnienie rozwigzano w nowej organizacji lotnic-
twa francuskiego przez utworzenie ,rejonow lotniczych” i jed-
nostek rezerwowych wspotpracy.

Dowddca takiego rejonu lotniczego zwany ,dowddca lot-
nictwu rejonu” (Commandement de I’Air Regional) odpowie-
dzialny jest za przygotowanie jednostek rezerwowych lotnic-
twu do zadan wspoétpracy z wojskiem w razie wojny. Podlega
on bezposrednio dowddcy podokregu lotniczego, a ponadto
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jest jednoczes$nie doradcg fachowym dowddcy okregu wojsko-
wego (i korpusu) we wszystkich sprawach dotyczacych wy-
szkolenia, mobilizacji i przygotowania bojowego jednostek re-
zerwowych lotnictwa, przeznaczonych do wspéipracy z woj-
skiem,. Scistg tgcznos¢ i wspdtprace miedzy dowddcg lotnictwa
rejonu a dowoddca okregu wojskowego (korpusu) zapewnia
wspoOlne terytorium, na ktéorym obaj ci dowodcy sa rozmiesz-
czeni. W razie wojny dowodca lotnictwa rejonu bedzie praw-
dopodobnie dowddca lotnictwa armii lub korpusu.

Organem wykonawczym dowodcy lotnictwa rejonu jest
»dywizjon lotniczy rejonu” (Groupe Aerien Regional). W skiad
takiego dywizjonu wchodzg eskadry rezerwowe oraz zwigzKi
przysposobienia lotniczego (kota p. w. i aerokluby).

Gtownym zadaniem dywizjonow lotniczych rejonu jest
przygotowanie pod wzgledem szkoleniowym i mobilizacyjnym
personelu rezerwy, ktory bedzie uzyty w razie wojny do wy-
stawienia jednostek lotniczych wspoétpracy z wojskiem. Dywi-
zjony te nie sg tylko osrodkami szkolenia, lecz dzieki posiada -
niu w swoimlsktadzie zmiennej ilosci eskadr rezerwowych sta-
ja sie prawdziwymi jednostkami bojowymi. To tez istnieja
one juz w czasie pokoju jako jednostki organizacyjne, w skiad
ktérych wchodzi kadra ztozona z wyborowego personelu za-
wodowego i podoficerskiego. Ten zawigzek organizacyjny be-
dzie uzupetniony w okresie mobilizacji tak oficerami zawodo-
wymi i rezerwy lotnictwa, jak i oficerami zawodowymi i rezer-
wy innych broni, ktérzy w czasie pokoju przeszli wyszkolenie
obserwatora lotniczego. Dla usprawnienia mobilizacji jedno-
stek rezerwowych przypuszczalnie uzupetnia¢ sie one bedg te-
rytorialnie.

Jednostki rezerwowe wspdipracy majg by¢ uzbrojone
W nowoczesny sprzet samolotowy, a mianowicie w samoloty
Potez 39, Mureaux 117. Samoloty te uzyska sie po przezbroje-
niu niektorych jednostek lotnictwa samodzielnego w sprzet
bardziej nowoczesny.

Wedtug danych czasopisma niemieckiego ,Luftwehr” na
poczet uzbrojenia jednostek rezerwowych wspdétpracy przewi-
duje sie:

— okoto 100szt. samolotéw Potez 39
— 120 ,, " Mureaux 117

- . 140 ,, ” Breguet 27
Razem okoto 300 do 360 samolotow.
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To samo czasopismo wspomina o mozliwos$ciach wysta-
wienia przez te dywizjony rejonu lotniczego jeszcze pewng
ilos¢ rezerwowych eskadr mySsliwskich.

Niezaleznie od tego przewiduje sie wyposazenie dywizjo-
now rejonu w inny sprzet, nadajgcy sie do wspdtpracy z woj-
skiem, jak 2-silnikowe 3-miejscowe samoloty lekkie, wirbwce
i halony obserwacyjne z silnikami.

Kontrole nad sprawnoscig pracy dowddcéw lotnictwa re-
jonu przeprowadza ,inspektor rezerw lotnictwa” (Inspecteur
generat des reserves de l’air), ktdrego zadaniem jest informo-
wanie ministra lotnictwa o poziomic wyszkolenia i doskonale-
nia rezerw oraz o zagadnieniach organizacyjnych i dziatalno-
§ci przysposobienia lotniczego.

II. LOTNICTWO SAMODZIELNE.

Po zakonczeniu wielkiej wojny lotnictwo francuskie sta-
nowito wytgcznie bron pomocniczg; uwazano, ze lotnictwo
rozpoznania i mys$liwskie, a nawet bombowe jest przeznaczo-
ne jedynie do wspierania wojska lub marynarki wojennej.

Dopiero w latach 1932/33 gen. Denain wprowadzit zmia-
ne poje¢ o przeznaczeniu operacyjnym lotnictwa. Mianowicie
wprowadzit on pojecie:

- lotnictwa obronnego (,aviation dc defense”),
— lotnictwa wspotpracy.

To pierwsze przeznaczone byto do zadar samodzielnych.
Liczyto 4 putki bombowe, 3 putki mys$liwskie i 1 dywizjon roz-
poznania. Drugie za$, ktére miato by¢ oddane w razie wojny
do dyspozycji wojska, liczyto 10 putk6w rozpoznania i 4 puiki
mysliwskie.

W toku 3-letniej rozbudowy lotnictwa za gen. Denain
ten, stan liczebny ulegt zwiekszeniu o 2 putki bombowe i 1 putk
mysliwski. Rdwnolegle ze stanem liczebnym wzrosta tez sita
bojowa, wskutek statego przezbrajania jednostek rozpoznania
w nowoczesne samoloty bombowe i wielomiejscowe bojowe.

Zmiany na naczelnych stanowiskach w ministerstwie lot-
nictwa skierowaty tez na inne tory rozwéj samodzielnego lot-
nictwa i jego organizacje.
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A. Wielkie jednostki lotnicze: korpusy i dywizje.

Dla uzyskania szybkos$ci i potegi uderzenia zaszta koniecz-
nos¢ zmiany dotychczasowej organizacji; przekazuje sie zakres
sjwaw administracyjnych dowodcom i jednostkom terytorial-
nym, reorganizuje sie lub zwija brygady i pétbrygady stare-
go typu, majgce mieszany sktad lotnictwa (np. bombowy
i mys$liwski). W miejsce ich organizuje sie wielkie jednostki
0 jednolitym rodzaju lotnictwa, utatwiajgc przez to dowodze-
nie, wyszkolenie i zaopatrzenie.

Sprawozdawca niemieckiego czasopisma ,Luftwehr” obli-
cza stan bojowy lotnictwa samodzielnego na 1670 samolotéw
1. linii, nie wliczajagc do tego uzbrojenia lotnictwa morskiego
1 kolonialnego. W sktad tej liczby wchodzi: 650 samolotéw
bombowych, 420 samolotow rozpoznania i 600 samolotéw my-
Sliwskich.

Catos¢ lotnictwu samodzielnego podlega ministrowi i dzie-
li sie na 2 korpusy lotnicze:

— korpus ciezki (Corps lourd)
— korpus lekki (Corps leger).

W skitad korpusu ciezkiego wchodzg dywizje lotnicze,
ktore sie dzielg na brygady, a te znowu na putki (escadres).

Korpus lekki dzieli sie bezposSrednio na brygady, a te na
putki.

Szczego6towy podziat na jednostki podaje zatgczony schemat
organizacyjny.

Korpusem lotniczym dowodzi generat, odpowiadajacy
stopniem dowodcy okregu lotniczego.

Powstanie dywizyj lotniczych opiera sie na chlubnej tra-
dycji dywizji lotniczej sformowanej 14 V 1918 i biorgcej zywy
udziat w drugiej bitwie nad Marng. Istniejg jednak zasadnicze
réznice miedzy tg ,historyczng” dywizjg lotniczg a tg ,nowo-
czesng”. Pierwsza sktadata sie z lotnictwa mys$liwskiego i bom-
bowego, druga za$ dysponuje tylko jednym rodzajem lotnic-
twa.

0. de b. wacikich jednostek lotniczych Francji na obszarze
Europy przedstawia sie nastepujgco:
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Korpus i m. p. Dywizja lotnicza Brygada lotnicza
dowddztwa i m. p. dowoédztwa i m. p. dowédztwa

1. dywizja lotn. Tuluza 1. bryg. lotn. Bordeaux
2. » .

1. Korpus Tuluza
ciezki
Paryz 2. dyw. lotn. Orleans 3. bryg. lotn. Chateauroux
5. ” ” Lyon
9. ” ” Tours
A bryg. lotn. Dugny
8. ” ” Nancy
2. korpus 3. dywizja lotn. Metz 21. bryg. lotn. Chartres
lekki 22. " . Dijon
Reims 23. ” ., Reims

W skiad 1. korpusu ciezkiego wchodzi 18 — 19 putkéw
bombowych i rozpoznania a w skiad 2. korpusu lekkiego 8
putkéw mysliwskich.

Poza podanymi wielkimi jednostkami istnieje jeszcze 11.
dywizja lotnicza, rozmieszczona w Afryce pdinocnej.

B. Brygady, pukki, dywizjony.

Brygada lotnicza jest jednostkg organizacyjng, taktycz-
ng i szkoleniowgq. Jej ustréj pozwala osiggngé pogotowie bojo-
we w jak najkrétszym czasie.

W sktad kazdej brygady lotniczej wchodzi:

— 2 — 3 pukki lotnicze,

— sktadniki pomocnicze niezbedne do szkolenia, jak es-
kadra zaprawowa, organy stuzby +tacznosci, fotograficznej,
nawigacyjnej i uzbrojenia.

Zadaniem dowodcy brygady jest przygotowanie podlegtych
mu jednostek do zadan bojowych.

Putk lotniczy jest wytgcznie zwigzkiem) taktycznym. Do-
wddca putku dysponuje adiutantem, ktéry jest mu pomocny
przy organizowaniu zycia wewnetrznego putku. W skiad kaz-
dego putku wchodzg 2 — 3 dywizjony.

Dywizjon lotniczy jest najmniejszg jednostkg organiza-
cyjng lotnictwa samodzielnego. Stanowi on pododdzial gospo-
darczy. Dowddca dywizjonu ma w swojej dyspozycji organa
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administracyjne wykonuje, poza praca szkoleniowg, rdzne
czynnos$ci zwigzane z gospodarkag wewnetrzng oraz przygoto-
waniem mobilizacyjnym dywizjonu.

C. Zmiany dyzlokacyjne w czasie pokoju.

Nowa organizacja lotnictwa samodzielnego spowodowa-

ta tez

koniecznos¢ zmian dyzlokacyjnych jednostek.

Zmiany te majag na celu:

utatwienie dowodzenia jednolitymi jednostkami ze-
spolonymi organizacyjnie w korpus ciezki;

utatwienie odparcia napaddéw powietrznych, skierowa-
nych na garnizony jednostek. Oddalajagc od granic
painstwa miejsca postoju jednostek i umieszczajac je
w okolicach zachodnich i potudniowo - zachodnich
Francji, zapobiega sie obawie niespodziewanego zni-
szczenia ich przez nieprzyjaciela;

rozmieszczenie jednostek korpusu lekkiego w lepszych
warunkach dla obrony pewnych okolic, grupujac jc
w poblizu czutych punktéw;

rozrzucenie garnizonow lotniczych w terenie, dla
zmniejszenia niebezpieczenstwa ze strony bombardo-
wania nieprzyjacielskiego. Duze zgrupowania jedno-
stek lotniczych na jednym lotnisku stanowityby wspa-
niaty cel dla lotnictwa przeciwnika a ponadto nic da-
watyby rekojmi rozprészenia sie we wiasciwym cza-
sie.

W zwigzku z nowg organizacjg i zasadami dyzlokacji
przewiduje sie, ze jedna baza moze obstugiwac najwyzej 2 put-
ki lotnicze.

D.

Korzysci, jakie sie uzyska przez stworzenie wielkich
jednostek lotniczych.

Zwolnienie dowddcow od trosk zwigzanych z administra-
Ccjg pozwala im na bardziej wytezone zajmowanie sie przygo-

towani

em podlegtych jednostek do wojny.
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Juz w pierwszych godzinach zagrozenia dowddcy majac
pod rekg duzg ilos¢ wyszkolonych jednostek hedg mogli szyb-
ko rozpocza¢ dziatanie zapewniajgce ostone Kkraju.

Dziatanie ciezkiego korpusu lotniczego bedzie tylko wte-
dy wydajne, jezeli on bedzie uzyty w zwartej masie. Rozpo-
rzagdzajagc wielkimi jednostkami lotniczymi, przystosowanymi
do dziatan samodzielnych, naczelne dowddztwo bedzie mogto
swobodnie wybraé miejsce i czas koncentracji; kazdy napad
nieprzyjaciela bedzie wtedy odparowany. Od pierwszej chwili
konfliktu zbrojnego bedzie mozna kierowaé¢ na dowolnie wy-
brane cele poteznie uzbrojone zgrupowania lotnicze i w ten
sposéb szerzy¢ zamet u wroga i stosowac represje. Lotnictwo
ciezkie tworzy¢ bedzie broA wybitnie zaczepna, stanowigc
jednoczes$nie najlepszy $rodek obrony Kkraju.

Jednolicie zorganizowane dowodzenie lotnictwem lekkim
przyczyni sie zarazem do zwiekszenia jego wydajnosci i ruchli-
wosci. Lotnictwo lekkie, ktorego zadaniem jest powstrzymanie
wypraw nieprzyjacielskiego lotnictwa ciezkiego, nie moze uzy-
ska¢ przewagi w powietrzu na catym obszarze panstwa. Aze-
by dziatalno$¢ jego byta najbardziej wydajna, musi ono
by¢ uzyte w duzej ilosci ruchliwych formacyj i natychmiast
kierowane na zgrupowanie lotnicze nieprzyjaciela, sygnalizo-
wane przez stuzbe obserwacyjno-meldunkowa.

Ta tatwos$¢ skoncentrowania $rodkéw lotniczych pozwoli
dowoddztwu lotnictwa wykona¢ na wybranym odcinku druzgo-
czacq przewage nad nieprzyjacielem.

Wielkie jednostki lotnicze bedg niezawodnie miaty do
odegrania pierwszorzedne zadanie podczas wojny tale na lg-
dzie jak i na morzu. Bedg one juz w niedalekiej przysztosci
rozporzagdzaty piechotg lotniczg (oddziaty spadochronowe).
W przysziej wojnie nie bedzie dziatan, w ktérych by lotnic-
two nie brato udziatlu i nie przynosito cennej pomocy. Jesli
wojsko lagdowe ogranicza swoje dziatania do dziatan na zie-
mi, a flota — poza nielicznymi wyjgtkami — do dziatah na
morzu, samodzielne lotnictwo moze przyjs¢ z wydajng pomo-
cg na wszystkich miejscach i we wszystkich okolicznosciach.
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I1l. REORGANIZACJA SZKOLNICTWA.

Azeby lotnictwu samodzielnemu da¢ dobrze i jednolicie
wyszkolony personel zawodowy i usung¢ dotychczasowe bra-
ki w tej dziedzinie, oparto organizacje lotniczych szkot dla
personelu zawodowego na zupetnie nowych zasadach.

Prawdziwe szkolnictwo lotnicze narodowe powinno miec
za zadanie szkolenie i doskonalenie oficerow i podoficerow
bez wzgledu na zajmowane stanowiska i na specjalnosci w du-
chu jednej i tej samej doktryny.

Zarzucono wiec dotychczasowg organizacje, wedtug ktd-
rej szkoty wchodzity w sktad poszczeg6lnych okregéw lotni-
czych. Cato$¢ szkolnictwa zawodowego skupiono w rekach
.komendanta szk6t lotniczych” (Conamandant de Z1ecole de
I’Air), majgcego stopieri generata dywizji.

W skiad szkdét lotniczych wchodza:

— O¢drodek Wyzszych Studiow Lotniczych (Centre des
hautes etudes aeriennes), ktérego zadaniem jest przygotowa-
nie starszych oficerow na stanowiska wyzszych dowddcow
lotnictwa,

— Wyzsza Szkota Wojenna Lotnictwa (Kcolc superieure
de guerre aerienne), ktorej zadaniem jest szkolenie w dzie-
dzinie taktyki i dziatan lotniczych;

— oraz zjednoczone w rejonie Salon de Provence:

— oS$rodki szkolenia i szkoty doskonalgce kandydatéw
na oficer6w oraz na podoficerow w réznych dziedzi-
nach wyszkolenia lotniczego, z przeznaczeniem tak
dla lotnictwa samodzielnego jak i dla lotnictwa wspo6it-
pracy z wojskiem i z marynarka;

— oSrodki szkolenia obecnie jeszcze rozmieszczone w roz-
nych rejonach jak ,Szkota doskonalenia pilotazu”
w Etampes, ,Centrum szkolenia pilotazu wysokoscio-
wego” w le Bourget, ,Centrum wyszkolenia pilotazu
szybkosciowego, radiogoniometrycznego i bez widocz-
nosci” w Reims;

— ,Centra doSwiadczalne studiow taktycznych” w Reims
i Saint - Raphael, przeznaczone do prowadzenia do-
Swiadczen taktycznych w zwigzku z wprowadzaniem
nowego i udoskonalonego sprzetu lotniczego.
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Zjednoczenie osrodkow szkolenia daje rekojmie wyrobie-
nia jednolitego ducha i spoistosci personelu zawodowego jed-
nostek lotniczych. Ta jednolitos¢ ducha w lotnictwie jest o ty-
le bardziej potrzebna niz w innych broniach, ze dziatania lot-
nicze pozostawiajg wykonawcom bardzo szeroki zakres samo-
dzielnosci.

Strescit mjr. dypl. Gustaw W innicki.
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Niemiecki samolot

ptétno.~ Ciezar
nia 253 kg.
% km/godz.

mySs$liwski ,Heinkel

samolotu 1465 Kkg.
Szybko$¢ najwieksza

Putap

7.700 m. Zasieg

330 km/godz.
30 km, =

HE 51" z silnikiem
Ciezar uzyteczny

Szybkos¢
zbiornikiem

~BMW?” 750

4% kg. Obcigzenie

przelotowa
dadatkowym

KM. Konstrukcja: stal,
m m2 6985 kg. Obcigzenie

drzewo,
n ko-

20 km/godz. Szybko$¢ Iladowania

710 km.
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,Dowobdca wywiera wptyw decydujgcy na
przebieg kazdego dziatania wojennego bez wzgle-
du na szczebel dowodzenia".

WAPNIARKA.

27 maja 1920 r.

Jednym z niezapomnianych w historii naszego lotnictwa
obrazéw osobistego przykitadu dowoddcy petnego posSwiecenia
oraz bohaterskiej pracy jego zatég jest stynna ,Wapniarka”.
Pod tg nazwg, uzywang przez naszych lotnikéw z wojny, a po-
chodzacg od nazwy lotniska wysunietego, kryje sie caty sze-
reg bohaterskich czynéw Ill dywizjonu lotniczego kpt. pil.
Stefana Bastyra.

W wyniku ofensywy Kijowskiej (>armia, dowodzona przez
gen. lwaszkiewicza, osiggneta w potowie maja 1920 roku ogol-
ng linie: Jampol - Wapniarka - Lipowiec. 12 dywizja piechoty
wchodzaca w sktad 6 armii, dziatajac po obu stronach linii ko-
lejowej Zmerynka Odesa, opanowata stacje kolejowa Krzy-
zopol, potozong 20 km na potudniowy wschéd od W apniarki.

Sztab 0 armii umiescit sie w Zmerynce, sztab 12 dywizji
piechoty w Wapniarce.

W dniach 20 i 21 maja 1920 r. gen. lwaszkiewicz inspek-
cjonowat odcinek swej armii. Jeden z oficeréw towarzyszacych
dowddcy armii w podrézy ztozyt dnia 22 maja raport, z kté-
rego przytaczam wyciag:

»Stacja Krzyzopol nabiera jako wysuniety punkt oporu
znaczenia ze wzgledu na stacje Wapniarka. Jak diugo stacja
Krzyzopol w reku naszym, tak diugo stacja W apniarka zabez-
pieczona jest od najazdu pancerek nieprzyjacielskich, stanowia-
cych najpowazniejsze jednostki bojowe bolszewikéw. Stacja
Krzyzopol stanowi obecnie oparcie dla wtasnych pancerek. W
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obecnym przebiegu linii bojowej jest za bardzo narazona na
podjazdy pancerek nieprzyjacielskich, ktére czasami wprost
ogniem artylerii zasypuja catg stacje.

Kpt. pil. Stefan Bastyr.

Przez wysuniecie linii do Goriaczkowki, wzniesien Zielonki
(dominujacych nad stacjg) i ze strony zachodniej do Zabo-
kricz, odeigzonoby samg stacje i moznaby wtasnymi bateriami
z tych miejscowosci dogodniej flankowac nieprzyjacielskie pan-
cerki.

Pancerki nieprzyjacielskie dajg sie dotkliwie odczuwaé
wtasnej piechocie, ktéra wobec nich jest bezsilna. Bateria ciez-
ka w Krzyzopolu bardzo skutecznie przeciwdziata pancerkom
nieprzyjacielskim, lecz nalezatoby jg ustawi¢ w miejscu dogod-
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niejszym do flankowania pancerek. W razie obsadzenia Go-
riaczkowki i wzniesien Zielonki moznaby jg ustawi¢ na skrzy-
zowaniu drég Kniazepol — Goriaczkowka i Miaskowka -

Zielonki.

Z wtasnych pociagéw pancernych jedyny ,lwaszkiewicz”,
mimo dzielnos$ci zatogi, nie moze podota¢ zadaniu”.

Mimo tego raportu dowoOdca armii nie zgodzit sie na wy-
suniecie linii bojowej, a razkazem operacyjnym nr. 20 z 23
maja 1920 wyznaczyt odcinek obrony dla 12 dywizji piechoty
przebiegajacy od rzeki Markowki przez stacje Krzyzopol i na
poinoc przez Kiernasowke, rzeczke Kleban..

Na potudniowym skrzydle 12 dywizji piechoty poczawszy
od miejscowosci Werbec obsadzaty odcinek armia ukrainska
gen. Pawlenki. Na po6tnocnym skrzydle 12 dywizji piechoty
znajdowata sie za rzekg Bohem wzdtuz Sobi 18 dywizja pie-
choty.

Dnia 23 maja 1920 nieprzyjaciel natart na Krzyzopol. Na-
tarcie byto wsparte czterema pociggami pancernymi, ktore
szczegdblnie daty sie we znaki obroficom Krzyzopola. Catodzien-
ny bdéj, podczas ktérego bolszewicy pieciokrotnie podrywali
swe oddziaty do natarcia, zakonczyt sie pod wieczOr przeciw-
natarciem oddziatow 12 dywizji piechoty i utrzymaniem stanu
posiadania z poprzedniego dnia.

Wobec naptywu Swiezych sit nieprzyjaciela spodziewano
sie, ze 24 maja nieprzyjaciel ponowi swe natarcie. Szczeg6lnie
obawiano sie pociggow pancernych (pancerek) nieprzyjaciela,
wyposazonych bogato w artylerie, wsréd ktoérej byto dziato
o kalibrze 18 cm.

Jako wsparcie sit 12 dywizji piechoty w dniu 24 maja wy-
stagpito lotnictwo.

W tym czasie 6 armia dysponowata IlIl dywizjonem lotni-
czym.

Dowddcg tego dywizjonu byt kpt. pil. Bastyr Stefan, jed-
na z najwybitniejszych postaci historycznych naszego po-
wstajgcego lotnictwa.

W skiad dywizjonu wchodzity 5, 6 i 17 eskadry wywiadow-
cze, 15 eskadra myS$liwska i 21 eskadra niszczycielska.
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Miejscem postoju dowddcy dywizjonu byto lotnisko
Rachny Lesowyje. Na lotnisku tym znajdowaty sie eskadry:

— 5 wywiadowcza, wyposazona w samoloty L.V.G. oraz

D.F.W. Ill; przecietna ilos¢ samolotow czynnych - 2;

— 15 mysliwrska, wyposazona w 5 samolotow Fokker

D VII i1samolot Albatros B. II.
— 21 niszczycielska, wyposazona w 1 samolot dwusilniko-
wy Gotha oraz 1—2 samoloty czynne A.E.G.

Eskadry 6 i 17 pozostaty na lotnisku w Ptoskirowie, po-
niewaz ich stan techniczny uniemozliwiat loty. 6 eskadra po
zuzyciu starego sprzetu pozostatego po zaborcach czekata na
uzupetnienie jej zapowiedzianymi samolotami Havilland D.H.9.
17 eskadra dysponowata 2 samolotami Breguet XIV, jednak
stan silnikow uniemozliwiat loty bojowe. Kpt. pil. Bastyr, do-
wodca Il dywizjonu lotniczego, pismem z 18 maja 1920 propo-
nowat ze wzgledu na brak sprzetu i ludzi potgczy¢ 6 i 17 eska-
dre w jedng. Propozycje te uwzgledniono dopiero w styczniu
1921 r.

Dla wspotpracy z 12 dywizjg piechoty dowddca Il dywi-
zjonu lotniczego zorganizowat lotnisko wysuniete w W apniar-
ce, dokad przesunat cze$¢ obstugi technicznej, materiatéw ped-
nych. amunicji i bomb.

Przebieg dziatania lotnictwa 24 maja 1920 przedstawia
ponizsza ,relacja lotnicza”, pisana bezposSrednio pod koniec
dziatania tegoz dnia:

.Zadanie: trzymanie w szachu nieprzyjacielskich pocig-
goéw pancernych, celem wspierania witasnych oddziatow, ida-
cych od wsi Zabokricze w strone Krikliwcy dla przerwania
toru.

Pod dowoddztw®m kpt. pil. Bastyra od godziny 6-ej rano
druzyna z 9 samolotéow atakowata kilkakrotnie nieprzyjaciel-
skie pociggi pancerne bombami. Ladujagc w Wapniarce celem
zabrania bomb i benzyny, rzucono 800 kg bomb, z ktérych
(zaledwiel) kilkanascie trafito tor kolejowy przez i poza po-
ciggami pancernymi, z powodu bardzo silnego bocznego wiatru.

Nieprzyjacielskich pociggéw pancernych do zupetnego
wycofania zmusi¢ nie byto mozna, a tylko do ustawicznego po-
suwania sie po torze tam i z powrotem, oraz obrony przed
samolotami.

J) stowo zaledwie przekre$lono w oryginale.
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Fo(ozerue 4 2 Wdrugioj potowie maja 1020

Wybito kulumiotami zatoge baterii na zachdéd od Zielon-
ki, ostrzeliwujgcej samoloty podczas bombardowania pocig-
gow pancernych. Zadanie to wykonata bardzo sprawnie 15
eskadra mysliwska. Zrobiono doktadne wywiady na potudnie
od linii kolejowej Krzyzopol Popicluchy, dajgc obraz prze-
biegu ataku bolszewickiego wojska. Atakowano bombami
i kulumiotami napotykane w lesie treny2) na wschéd od Go-
riaczkowki, Trebuszowki i Olszanki, oraz oddziat kawalerii
w Olszance, zmuszajac do panicznej ucieczki.

2) tabory.
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Dalsze loty od potudnia muszg sie przerwaé¢ z powodu kil-
kakrotnie przechodzacej burzy przez teren lotu.

Nalezy podnie$S¢ sprawne i petne poSwiecenia obsady sa-
molotéw, ktére mimo ciezkich warunkéw atmosferycznych
wywigzaty sie doskonale z zadania.

Szef Lotnictwa 6-ej Armii
Bastyr m. p.
kapitan - pilot”.

Deszcze, ktore zaczety pada¢ przed potudniem 24 maja,
przeciggnety sie przez caly 25 i 26 maja, powodujagc rozmok-
niecie drog i wstrzymanie dziatan naziemnych.

Zty stan lotnictwa i warunkéw atmosferycznych nie
wstrzymujg rozpoznania powietrznego i naziemnego. Lata na
rozpoznanie osobiscie i wytgcznie kpt. pil. Bastyr, dowddca Il
dywizjonu lotniczego i szef lotnictwa 6 armii w jednej osobie.
Uwaza, ze tam gdzie najgorzej, tam gdzie jest najbardziej od-
powiedzialna praca, tam gdzie najwieksze niebezpieczenstwo,
moze by¢ tylko on, jako najbardziej dosSwiadczony pilot
w swym dywizjonie.

Poddajg sie naszym oddziatom dezerterzy z wojska bol-
szewickiego, niosgc w reku ,propusk w plcn” (przepustke do
niewoli) rozrzucang przez lotnictwo polskie jako ulotke wsréd
oddziatow bolszewickich w czasie dziatania 24 maja 1926.

Og6lne wyniki rozpoznania sg nastepujace:

- tory kolejowe wskutek dziatania lotnictwa sg w kilku
miejscach przerwane, oddziaty bolszewickie poSpiesznie je na-
prawiaja;

— jeden z pociggbéw pancernych nieprzyjaciela wykoleit

sie najezdzajagc na wyrwe spowodowang bombg lotnicza;
nieprzyjaciel przygotowuje sie do dziatan zaczepnych.
W zwigzku z tym dowoOdztwo 6 armii postanowito wypad
piechoty, majacy na celu zdobycie wykolejonego pociggu pan-
cernego nieprzyjaciela ,,Bela Knn”. Podwieziono kompanige sa-

perdw do prac stawiania pociggu na szyny. Lotnictwu naka-
zano wspoOtpracowac z dziataniem piechoty.

Oto wycigg z komunikatu operacyjnego nr. 167, wydane-
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go przez 6 armie, a opisujagcego przebieg naziemnego dziatania
w dniu 27 maja 1920.

»P0 zaciektej obronie przy pancerce ,,Bela Kun” na wy-
sokosci Krikliwce cofneli sie bolszewicy, przy czym zniszczyli
gruntownie juz i tak uszkodzong przez znakomite bombardo-
wanie lotnikéw jak i artylerie wtasng wspomniang pancerke.
Po przetamaniu oporu nieprzyjaciela, ruszyty witasne oddziatu
naprzdd, celem osiagniecia nakazanego celu. Bolszewicy co-
fali sie, ostaniajgc odwrdt pozostatych pancerek. Wskutek ener-
gicznego posuwania sie naszych oddziatéw i na skutek usta-
wicznego bombardowania pancerek nieprzyjaciela przez nasze
samoloty wpadta w nasze rece i druga pancerka bolszewicka
»Krasnyj krestjanin” z zupetnie nieuszkodzonym pancernym
parowozem, jednym pancernym wozem nieuszkodzonym i jed-
nym pancernym wozem wykolejonym?”.

»Samolot typu Gotlia obrzucit stacje Malewanaja o godz.
8.30 dnia 27 maja szeScioma bombami po 50 kg, ktdre wy-
buchty z widocznym skutkiem™.

Wieczorem dnia 27 maja 1920 szef lotnictwa 0 armii skia-
da pisemne sprawozdanie z przebiegu dziatan, ktore z drob-
nymi poprawkami bedzie podane telegraficznie do Naczelnego
Dowoddztwa. Poprawki te miaty jeden zgodny charakter: roz-
szerzyly niektére zdania, zbyt skromnie przedstawiajgce dziel-
nos¢ i rzetelno$¢ pracy personelu Il dywizjonu lotniczego.

»,Dnia 27 maja 1920 roku wziety udziat samoloty Il dy-
wizjonu lotniczego w akcji 12 dywizji piechoty na Popieluchy
i dworzec, oraz dworzec Malewanaja w liczbie 11, to jest 4
samoloty jednosiedzieniowe, 6 dwusiedzeniowych, jeden sa-
molot Gotha. Akcje rozpoczeto o godz. 5 rano bombardowa-
niem dworca Malewanaja i to tak skutecznie, ze juz o godz. 7
wszystkie tory byly uszkodzone, i w ten. sposdb odwrdt nie-
przyjacielskich pociggéw pancernych uniemozliwiono. Dalsze
intensywne bombardowanie dworca przy wspo6tudziale wszyst-
kich samolotow trwato do godz. 11.30 celem wiekszego uszko-
dzenia toréw. Stojgce na dworcu pociggi osobowe i ciezarowe
zostaty czeSciowo uszkodzone. Od godz. 11.30 do 19.00 atako-
waty stale 1 lub 2 samoloty nieprzyjacielskie pociggi pancer-
ne bombami lub kulomiotami.

Rezultat. Zniszczono tory na dworcu Malewanaja, rozbi-
to kilka wagonow pomiedzy garniturami tam stojacymi, oraz
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jeden wagon (lora) pociggu pancernego. Wystrzelano konie
uciekajacym trenom z Popielach do Malewanaja, z Chresty-
szcze do Pieszczanki, oraz z Dnietraszewki do Studzienoje.

Zrobiono doktadnie wywiady na tytach cofajgcego sie nie-
przyjaciela.

Wykonano 6 lotow druzynowych pod dowddztwem Kkpt.
Bastyra, og6tem 40 lotow nad nieprzyjacielem. Rzucono 220
sztuk bomb — 2350 kg.

Straty: jeden oficer ranny, 4 samoloty kulami lekko
uszkodzone.

Ogolnie: 1los¢ dokonanych Ilotow $Swiadczy dobitnie
0 sprawnosci bojowej pilotéw i obserwatoréw Ill dywizjonu
lotniczego, z ktérych niektérzy w tym dniu zrobili po 6 lotéw
nad nieprzyjacielem. Na szczegdlne uznanie zastuguje por. pil.
Lepszy Bolestaw ranny w gtowe podczas ataku na pociggi pan-
cerne, oraz obsada samolotu 15 eskadry lotniczej por. pil. Hen-
driks i por. obs. Bilazewski.

Szef Lotnictwa 6 armii
Bastyr m. p.
kapitan-pilot.”

W élad za tym sprawozdaniem kpt. Bastyr przesyta do-
datkowy meldunek, w ktérym podaje, ze:
- trzecia cze$¢ bomb nie wybuchta,
nieprzyjaciel przystagpit do naprawy toréw, mimo ze
dziatanie nekajace na stacje trwato dalej.

Pod wieczér 27 maja zaszedt wypadek, mianowicie sa-
molot obrzucit na stacji Malewanaja wilasny pocigg pancer-
ny i piechote. Wypadek ten Swiadczy o braku wyszkolenia
piechoty i braku S$cistej tgcznosci miedzy wspoétdziatajgcymi
oddziatami piechoty a lotnictwem. Gdyby piechota wytozyita
znaki tozsamosci, prawdopodobnie wypadku by nie byto.
A przeciez byta to dywizja hallerowska, szkolona we Francji,
gdzie zasady tgcznosci lotnika z piechotg byty juz od kilku lat
znane i stosowane.

W ksiedze ,,Ku czci polegtych lotnikéw” znajdujemy na-
stepujgce wzmianki o dziataniu pod Wapniarka:

1) Wycigg z komunikatow prasowych Naczelnego Do-
waddztwa:
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30 V 1920.

»....Nasza zatoga przy skutecznym wspétudziale pancer-
nych pociggoéw, artylerii i lotnikéw nietylko odrzucita napor
nieprzyjaciela, lecz samorzutnie przeszediszy do poscigu, za-
data uciekajgcym oddziatom bardzo ciezkie straty, biorgc kil-
kudziesieciu jencow i kilka karabinéw maszynowych...”

31 VvV 1920.

»..Na wyréznienie zastuguja lotnicy, ktérzy w akcji na Po-
pieluchy wspétdziatali z naszg piechotg i przyczynili sie do zdo-
bycia jeszcze jednego pociggu pancernego....”

2) Wyciggi z tajnych komunikatow Naczelnego Do-
wodztwa:

29 V 1920.

....Nieprzyjaciel zostat zaskoczony akcjg na Popieluchy,
nakazang przez dow. 6-ej armii celem wyciggniecia wykolejo-
nego przez lotnik6w pociggu bolszewickiego...

...Nastepnie ruszyty nasze oddziaty do ataku na pociggi ze
wspoétudziatem dyonu lotniczego.... W skutek energicznego bom-
bardowania pociggdéw pancernych bolszewickich przez naszych
lotnikow wpadta w nasze rece i druga pancerka bolszewicka
z nieuszkodzonym parowozem.,..”.

30 V 1920,

....Bolszewicy sprowadzili czwartg pancerke, ktdra miata
wyciggnagé pancerke bolszewikow; zostata ona uszkodzona,
przez naszych lotnikéw na wysokosci stacji Popieluchy (trzecia
z rzedu)”.

3) Wyciag z rozkazu pochwalnego dowddcy 0 armii z 11
IX 1920.

.Razkaz pochwalny dla lii-go dyonu lotniczego.

W ostatnich miesigcach walk na froncie VI armii wyroz-
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nit sie z posroéd oddziatdéw VI armii Il dyon lotniczy, ktérego
zastugi i intensywnga dziatalno$¢ podnie$¢ musze.

Wybitna dziatalno$¢ lotnicza zaznaczyta sie juz podczas
ofensywy naszej w kwietniu r. b. a zwtaszcza przy zwalczaniu
nieprzyjacielskich pancerek, a nastepnie w walce z konng ar-
mig Budziennego. Sprawnos$¢ i petna poSwiecenia dziatalnos¢
lotnikéw naszych okazata sie dnia 27 maja r. b.,, w ktdrym to
dniu mimo ciezkich warunkéw atmosferycznych 11l dyon
lotniczy pod d-twem $§. p. kpt. pil. Bastyra :i) zaatakowat w Wap-
niarce nieprzyjacielskie pociaggi pancerne i zasypujac je bom-
bami, uniemozliwit zupetnie ich dziatalno$¢, przez co przyczy-
nit sie znacznie do zdobycia pociggéw pancernych przez wia-
sng piechote. Nastepnie za$ zaatakowawszy nieprzyjacielska
baterie, ktora ostrzeliwata samoloty, wybit do nogi kulomio-
tami jej zatoge. W dniu tym latato nad nieprzyjacielem 11 sa-
molotéw okoto 10 godzin. Ranny zostat woéwczas w gtowe por.
pil. Lepszy Bolestaw, ktéry mimo otrzymanej rany doleciat
z powrotem do lotniska ”

Z powyzej przedstawionych faktow widac, ze:

a) wszedzie na czele stat dowoddca dywizjonu, $Swiecac

osobistym przykiadem tak w powietrzu jak i na ziemi.

1)) 800 kg bomb, z ktérych blisko trzecia cze$¢ nie wy-
buchta, potrafito uszkodzi¢ tor kolejowy do tego stopnia, ze po
trzech dniach nie byt jeszcze catkowicie oczyszczony. Bomby
te rzucano z bocznym silnym wiatrem, bez celownikdw i bez
wyrzutnikow.

c) 2350 kg bomb, rzucone w warunkach podobnych jako
pod b) zniszczyty wszystkie tory stacji kolejowej, rozbity sze-
reg wagonow, uszkodzity linie kolejowg i dwa pociggi pan-
cerne. zadaty straty zywym sitom nieprzyjaciela, nekaty go
przez 14 godzin.

d) wysunieto lotnisko na odlegto$¢ okoto 20 km od fron-
tu i uzyskano moznos$¢ wykonania przez niektére zatogi nawet
po O lotow bojowych jednego dnia.

3) Kpt. pil. Bastyr byt ciezko chory na serce. Dnia (i.VIII
wystartowawszy do lotu ¢wiczebnego na Fokkerze, ginie $miercig lot-
nika, prawdopodobnie wskutek omdlenia przy sterze.

.1920
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Wnioski z tych faktow sg oczywiste:

— w dziataniu przyktad dowddcy ma rozstrzygajace
znaczenie; tylko ten dowoddca moze liczy¢ na najwyz-
szy wysitek swycti podwitadnych, ktéry potrafi wydo-
by¢ jak najwiekszy wysitek z siebie samego;

— potega wspobtczesnego lotnictwa, wyposazonego w licz-
ne samoloty o duzym tonazu i dokfadnych celowni-
kach, potaczonych z samoczynnymi wyrzutnikami jest
tak wielka, ze tylko fachowcy moga sobie z niej zdaé
sprawe;

— we wspoétdziataniu Scista tgcznosé, state wzajemne in-
formowanie sie i znajomo$¢ obustronna zasad wspo6t-
pracy jest niezbednym czynnikiem powodzenia.

Dawna 5 eskadra wywiadowcza, 15 mys$liwska i 21 nisz-

czycielska otrzymaty pdZniej nowg numeracje.

Prosze o nadestanie uwag i uzupetnien do niniejszego ar-

tykutu.
Mjr Wiadystaw Madejski,

Oznaka 21 esk. niszczycielskiej.



OCENA WYCZYNOWYCH WARTOSCI
SZYBOWCOW.

W zagadnieniu oceny szybowcéw wyczynowych brak do-
tad dos$¢ jasnego ustalenia wymagan, zaleznych naturalnie od
mozliwos$ci konstrukcyjnych, jak rowniez brak metod spraw-
dzania wartosci szybowcéw do wykorzystania ich do wyczy-
néw. Jedna i druga niejasno$¢ ttumaczy sie silnym rozwojem
szybownictwa i potrzebg pilnego $ledzenia mozliwo$ci meteo-
rologii szybowcowej, techniki latania i konstrukcji, do czego
potrzeba $rodkow i pracy doswiadczalnej.

Probe takiej pracy doswiadczalnej podjat w roku bieza-
cym t. zw. kurs doswiadczalny w Ustianowej. Wyniki tego
kursu pozwalajg wraz z danymi znanymi lub stwierdzonymi
w praktyce latania — poza kursem — stwierdzi¢ kilka zalez-
nosci pozytecznych dla rozwoju szybownictwa wyczynowego
i oceny mozliwosci polskiego szybownictwa na zawodach mie-
dzynarodowych.

Od chwili uniezaleznienia sie szybownictwa od warunkéw
zboczowych i rozpoczecia wykorzystywania wielu form ter-
miki, oparte na tych formach zatozenia konstrukcyjne szybow-
cow staty sie dos¢ trudne do ustalenia. | tak naprzyktad. bar-
dzo duze gradienty temperatur, stwarzajace w polarno-mor-
skim powietrzu gos$cince cumuluséw, mogace unies¢ szybo-
wiec, 0 bardzo duzym nawet opadaniu, na setkach kilometrow,
sktaniaja konstruktora do budowy ciezkich a szybkich ma-
szyn, aby mogty jak najlepiej wykorzystaé czas trwania ta-
kich warunkéw. Termiki stoneczne czyste w antycyklonach
wymagajg od szybowca duzej zwrotnos$ci i szybkosci, dla uta-

8. Przeglad Lotniczy Nr 5.
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twienia manewru miedzy kominami i wykorzystania czasu
trwania nastonecznienia.

Stabsza tcrmika stoneczna, powstajgca pod zastonami wy-
sokich chmur pierzastych w polarno-kontynentalnym powie-
trzu, przy stabej temiice cumulusowej, kaze przewidywac po-
trzebe mozliwie matego opadania szybowca kosztem jego szyb-
kosci, a moze nawet zwrotnos$ci, dla zapewnienia mu utrzy-
mania sie wr og6le w powietrzu.

Lot chmurowy wymaga od szybowca duzej wytrzymato-
§ci i statecznoéci.

Sprawe komplikuje réwniez to, ze czesto dostanie sie do
silnych warunkéw wymaga przejscia przez warunki stabe.

Jezeli, jak dotad wymagajg regulaminy zawoddéw, trze-
ba na jednym egzemplarzu szybowca lata¢ we wszystkich wa-
runkach, nalezy ustali¢:

a) jak na wykonanych szybowcach zbadaé, przynajmniej
poréwnawczo, jezeli trudniej jest bezwzglednie, ich
wartosci wazne dla wyczynow.

b) jaka najwieksza szybkos$¢ opadania nalezy uwazaé za
nieprzekraczalng dla uniwersalnego szybowca wyczy-
nowego, albo inaczej: czy wazniejsza jest duza szyb-
kos¢ po torze w punkcie najwiekszej doskonatosci
wraz z matym stosunkowo opadaniem na duzych szyb-
kosciach, czy tez mate opadanie kosztem szybkosci.

Rysunek 1. przedstawia obie mozliwos$ci w postaci wykre-
su t. zw. biegunowych szybkosci dwu rozwazanych wypadkdéw.

Do punktu a).

Dla kursu dosSwiadczalnego opracowatem i czeSciowo
przeprowadzitem na nim nastepujgce préby i pomiary:

A) proby poréwnawcze doskonatosci szybowcdw przez

loty parami:

1. przy statej wysokosci (szybkos$¢ opadania),

2. przy statej odlegtosci (szybko$¢ po torze),
pozwalajgce, bez drogich przyrzadow specjalnych, jak cztero-
pis Askanii lub t. p. uzywanych do mierzenia biegunowej
szybkosci, wymagajacych wielu prac montazowych, i rzadko
zdarzajacych sie, bardzo specjalnych warunkéw meteorolo-
gicznych i lotdw wleczonych, — szybko i w granicach biedu
dopuszczalnego dla praktyki, przeprowadzi¢ poréwnanie do-
skonato$ci szybowcoéw w uzywanym zakresie szybkosci.
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£YS. 1L

Pomiar biegunowej szybkos$ci, dajacy wartosci bezwzgled-

ne, — jest nadzwyczaj trudny, jak tego dowodzg publikacje.
Taki instytut jak D. F. S. w Darmstadzie, podat wyniki pomia-
row szybowca Condor Il, ktére nastepnie ogtosit za niewazne

z powodu btedéw pomiaru.

B) pomiar $rednic i czaséw krazenia.

A) Préoby lotow porownawczych parami, polegajag na za-
tozeniu. ze: jezeli szybowce lecg z rowng szybkosciag, to rézni-
ca ich wysokosci — bedzie miarg rdznicy wartosci uzytkowej
szybowcow.

Tak samo dla 2 szybowcow, lecagcych na réwnej wysoko-
§ci (z robwnym opadaniem) — rdznica odlegtosci przebytych
w tym samym czasie — bedzie takg samg miarg.

Poniewaz w prébach lotow parami wystepuje stosunek
szybkos$ci opadania, dajg one wprost porownanie aerodyna-
micznych doskonato$ci maszyn. Wartos$ci liczbowe sg w tych
prébach zbyteczne, chodzi bowiem o pordwnawcze dane szy-
bowcéw.

Obie proby sa zasadniczo jednoznaczne, jednak préoba
rownej wysokosci uwydatnia wyniki na duzych szybkosciach,
wobec koniecznosci wyréwnania do pilota wyprzedzajgcego, -
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préoba za$ rownych odlegtosci — pozwala tatwo okres$li¢ naj-
mniejsze opadania.

Proba lotu parami byta przeprowadzona w ten sposdb, ze
szybowce startowaty z Holicy silnym naciggiem, aby zmniej-
szy¢ wplyw tarcia przy réznych ciezarach szybowcow. W odle-
gtosci okoto 3 km. posterunek obserwacyjny ustalat odstep
miedzy przelatujagcymi szybowcami — przy pomocy celowa-
nia przez tyczki, ustawione po linii prostopadtej do kursu ma-
szyn. Obserwator na Holicy stwierdzat, czy lot odbywat sie
na rownej wysokosci.

W przysztosci nalezatoby trase lotu powiekszy¢, co sie da
tatwo zrobi¢ przez ustalenie kursu szybowcoéw na lotnisko sil-
nikowe. Trasa lotu moze osiagngé woéwczas 5 km. Zmniejszy
to wptyw roznicy mas szybowcdw przy starcie do wielkosci,
ktérag mozna pomingé, i uwydatni silnie wystepujgce roznice,
ktdre zresztg juz przy pomiarach na matej bazie wykazywaty
zgodno$¢é. W razie lotu w kierunku lotniska mozna zainstalo-
wac 2. posterunek, sprawdzajacy rowny poziom szybowcow,
mianowicie na Koroliku. Poziom ten najlepiej oceniajg sami
piloci i dlatego nalezy prdby przeprowadza¢ jedng lub dwoma
parami pilotow, najlepiej z praktykag lotow w szykach.

Jednakowy i jednoczesny nacigg byt zapewniony przez
zastosowanie nowych, zupetnie podobnych lin, wyznaczeniem
drogi naciggbéw i startowaniem na jedng komende. Dla zwiek-
szenia Scistosci préby ciezary pilotow' powinny by¢ wyréwna-
ne.

Préba lotu parami dwu pilotébw o réznicy ciezaréw okoto
30 kg na 2 szybowcach tego samego typu, stosunkowo lekkie-
go (Komar), wykazata przewage duzego obcigzenia przy szyb-
kosciach wiekszych od szybkosci najwiekszej doskonatosci.
Podobna proba dla maszyn ciezkich i pilotow rownych cieza-
row nie wykazata réznic, co jest sprawdzianem poprawnosci
takich prob.

Tablica poréwnawcza podaje przykiad zestawienia prob
lotu parami przy zachowanu statej wysokosci. Jak z niej wi-
da¢, kolejnos¢ szybowcdéw majagcych przewage na duzych
szybkos$ciach jest nastepujgca: C. W. 5/WOS. Sperber S. G.
3./bis. ('mimo bardzo matego opadania tego szybowca).
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W prébach na kursie doSwiadczalnym wziety udziat na-
stepujace szybowce:

S. G. 3 — typ z prostymi skrzydtami,

S. G. 3./bis. — proste skrzydta, wieksza rozpietosc,

C. W. 5./35 — egzemplarz seryjny,

C. W. 5/WOS — egzemplarz przerobiony w W. O. S,

Rhoensperber,

Condor I,

Komar.

Sq to wszystko typy latajace w Polsce, — z wyjatkiem
S. G. 3./3G, ktéry w porownaniu z innymi S. G. ma zgiete
skrzydto ku goérze, co wskutek zwiekszenia odstepu S$rodka
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masy od $rodka wyporu pogarsza jego zwrotno$é, zresztg row-
niez z powodu profilu steru o mniejszym cy max.

Przy wykonanych probach lotéw parami mierzono czasy
przelotow. W tablicy porownawczej podano tylko przewagi,
aby jej nic komplikowaé. Czasy te maja znaczenie przy ukia-
daniu kolejnosci prob.

B) Pomiar $rednic krgzenia ma za cel uchwycenie istoty
trudnosci w wykorzystaniu kominow t. j. zdolno$¢é utrzyma-
nia sie w ich obrebie.

Geometryczne wymiary komina i najcia$niejszych spi-
ral, jakie moze wykona¢ szybowiec — decydujg o mozliwosci
wykorzystania warunkow.

Srednice krazen mierzono na kursie do$wiadczalnym przez
fotografowanie aparatem kinowym z grzbietu Zukowa, szy-
bowcdéw kragzacych mniej wiecej na jego wysokosci i od-
czytanie nastepnie na tasmie — odstepoéw obrazéw szybowca
w kilku poprawnych, najciasniejszycli okrgzeniach. Odczytane
odstepy na tasSmie dajg rzeczywiste wymiary S$rednic kraze-

nia — przez poréwnanie znanych wymiaréw szybowca, z wy-
miarami tymi na zdjeciu.
Poniewaz chodzi o minima mozliwe — bytoby celowe

uzycie do pomiaru z kolei kilku pilotow na tych samych ty-
pach, aby wyodrebni¢ indywidualne zdolnos$ci pilotéw.

Aby zapobiec btedowi pomiaru, jaki moze powsta¢ przez
zniesienie wiatrem szybowca, w czasie fotografowanego pot-
okrgzenia, nalezy fotografowa¢ gdy szybowiec i kinoaparat
znajdujg sie w tozu wiatru. W tym celu przy kinoaparacie pa-
lono ognisko silnie dymigce, aby pilot w powietrzu mogt wprost
widzieé¢ czy znajduje sie w przedtuzeniu pionowej ptaszczyz-
ny, okreslonej smugg dymu, a kierujgcy pomiarami na ziemi,
ustali¢ dogodny moment do fotografowania.

Podczas fotografowania kragzenia moze by¢ réwniez mie-
rzony czas trwania okrgzen n. p. przez rbwnoczesne fotografo-
wanie sekundomierza. Uzyskane S$rednice i czasy okrgzen da-
ja wprost szybko$¢ po torze (po luku kota) w czasie krgzenia.
Wielko$¢ ta jest bardzo wazng dla poréwnania ze Srednicami
krazenia.

Obie préby dotyczg wprost form lotu stosowanych pod-
czas wyczynowego latania i dlatego tez majg réwniez duzg
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warto$§¢ wyszkoleniowg. Uzyskane przez rozmaitych pilotow,
Srednice i szybkosci — moga by¢é miarg ich zdolnodci latania,
przy znanych optimach uzytego typu. Tak samo zdolno$¢ zna-
lezienia punktu najmniejszego opadania (najmniejszej mocy

¢ - (c-\ uwydatniajgca sie przy prébie lotu parami, ze statg
*N\Ny/ _ o
szybkoscig po torze — pozwala o0sgdzi¢ zdolnoSci pilota do wy-

korzystania maszyny, na podstawie znanych jej préb z najlep-
szymi wynikami.

Do punktu b).

Jeden z dwu mozliwych wypadkow, kiedy szybowiec wy-
bitnie szybki moze mie¢ przewage nad szybowcem bardzo lot-
nym na matych szybkos$ciach, a o wiekszym od niego opada-
niu na duzych szybkosciach, powstaje, kiedy warunki nie wy-
magajg krazenia, jak n. p. kiedy gosciniec cumuluséw jest tak
dtugi, ze znajdujace sie na nim oba szybowce bedg zmuszone
do lagdowania jednoczeé$nie przez zapadajagcg noc albo koricza-
ce sie wznoszenie. Wolniejszy szybowiec pozostanie w tyle.
Takie wypadki jedrtak sg bardzo rzadko mozliwe. Najczesciej
albo szybowiec wolny przyjdzie nieco p6zniej na te sama odle-
gto$¢ co szybki, albo wyprzedziwszy go juz przy nabieraniu
wysokosci, wyprzedzony nastepnie, ostatecznie bedzie dalej niz
szybowiec szybszy, przetrwawszy tatwiej przerwy w warun-
kach lub wykorzystawszy warunki stabngce, juz niewystar-
czajace dla szybkiego. Bardzo dobrym przyktadem pierwszego
wypadku moze by¢ trwajgcy od 2 lat rekord Swiatowy 502 km,
wykonany zupeinie niezaleznie przez szybowce tak rézne jak:
D. B. 10. — Sperber, Condor | i Adler. Gdzie§ w okolicy Brna
koriczyty sie warunki i tam dochodzity szybowce, niezaleznie
od cech.

Drugim mozliwym wypadkiem przewagi szybowca szyb-
kiego jest lot pod wiatr, gdzie mozliwa do wykorzystania
przestrzen warunkow skraca sie dzieki zmniejszonej szybkosci
szybowcoéw w stosunku do ziemi, a z rosngcg szybkos$cig wia-
tru rosnie dla szybowca wolnego koniecznos$é lotu na matych
katach, na ktérych ma gorsze opadanie od szybowca szybkie-
go. W granicy moze szybko$é wiatru osiggng¢ wartosci unie-
mozliwiajgce juz lot szybowca wolnego, podobnie jak pewne
minimalne wznoszenia okreslajg mozliwos¢ lotu szybowca
szybkiego. W lotach okreznych i docelowych mozliwa jest ko-
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nicznos$¢ lotu pod wiatr, co sprawia, ze wprowadzg one dalsze
utrudnienie wustalenia zatozehn konstrukcyjnych szybowcdéw
wyczynowych.

W wykorzystaniu warunkéw waznym czynnikiem jest
czas, ale zuzywa sie¢ on co najmniej w tym samym stopniu na
nabieranie wysokosci, co na lot po kursie, wiec n. p. w czy-
stej tcrmice stonecznej, gdzie wiele czasu i pracy zuzywa sie
na odrabianie wysokos$ci, przewage bedzie mial szybowiec
o matym opadaniu, tym bardziej, ze bedzie mogt wykorzystaé
poczatek i koniec termiki.

Szybowiec 0o matym opadaniu na matych szybkosciach
ma poza wymienionymi wyzej réwniez przewage w waznym
dotad czynniku, jakim jest prawdopodobiefstwo spotkania
wznoszenia i wieksza tatwo$¢ wykorzystania warunkéw. W za-
wodach tegorocznych na Wasserkuppe, ktore sie wyrdzniaty
stabymi warunkami, pierwsze miejsce zajeta maszyna bardzo
wolna i z bardzo matym opadaniem. W zawodach krajowych
polskich 2 razy z kolei wzieta pierwsze miejsce maszyna
0 najmniejszym opadaniu. Wegierski szybowiec majacy lot
ponad 300 km ma rozpietos¢ 20 m i stosunkowo bardzo mate
opadanie.

Poniewaz mozliwosci przewagi szybowca szybkiego sg
bez poréwnania rzadsze od wypadku przewagi wolnego, —
nalezatoby przypuszczaé, ze szybowiec uniwersalny powinien
mie¢ mozliwie mate opadanie najmniejsze, nie wiecej jak 0,70
m/sek., wobec czego szybko$¢ przy tym opadaniu nic przekro-

czy 50 km/godz.
Kpt. inz, Michat Blaicher.
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Polska.

NOWE SAMOLOTY DLA ,LOTU”.

MS. Batory, ktéry wyjechat z Nowego Jorku 14 marca
przywiézt dla Polskich Linij Lotniczych ,LOT” dwa nowe sa-
moloty. Sa to ptatowce typu ,Lockheed Electra”, mieszczace
po 10 pasazerow.

Miedzy samolotami tego samego typu, ktore kursujg na
polskich liniach lotniczych od roku ubiegtego zachodzi tylko
ta réznica, ze nowe samoloty wyposazone sg w $migta nowego
systemu (constant speed), gwarantujgce najwiekszg wydaj-
nos¢ zaréwno przy starcie, jak i w locie na kazdej wysokosci.

Samoloty Lockheed-Electra posiadajg poza tym jeszcze
wiele innych ulepszen.

Nowe samoloty wprowadzone zostaty na polskich liniacli
lotniczych 4 kwietnia b. r. to jest od dnia wejScia w zycie let-
niego rozktadu lotow, wedtug ktérego podjeta zostaje komu-
nikacja na wielu liniach nowych oraz zamknietych w okresie
zimowym.

W PIEC DNI — DO PALESTYNY | Z POWROTEM.

W sferach handlowych, utrzymujacych kontakt z Palesty-
ng, wielkie zainteresowanie wywotato przedtuzenie linii lotni-
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czej z Warszawy przez Lwoéw, Czerniowce, Bukareszt, Sofie,
Saloniki i Ateny, gdzie poprzednio linia konczyta sie, az do
Lyddy przez Rodos. Dwa loty techniczne odbyte w jesieni uh. r.
wykazaty celowo$¢ utrzymania statego potgczenia Polski z Pa-
lestyng. Zwtaszcza jezeli chodzi o korespondencje (w lotach
technicznych przewieziono z Polski 1454 kg. poczty, czyli
150.000 listéw co wypada po 75.000 listbw na jeden lot). Ko-
munikacja powietrzna wykorzystywana jest rowniez dla prze-
sytek specjalnie cennych i towaréw szybko psujacych sie.

Potgczenie to przy$piesza przesytke listu o 10 dni. Obec-
nie bedzie mozna otrzymac¢ odpowiedz juz po uptywie 5 dni od
chwili wystania listu z Polski do Palestyny.

Jak juz prasa doniosta, start pierwszego samolotu linio-
wego do Palestyny nastgpit w dniu 5 kwietnia.

Samolot Polskich Linii Lotniczych ,,LOT”, ktéry wystar-
towat w dniu 5 b. m. o godz. 9 rano z warszawskiego lotnis-
ka cywilnego na Okeciu, wylgdowat w dniu nastepnym w Pa-
lestynie na lotnisku Lydda, porcie lotniczym dla Tel Aviv'u
i Jerozolimy.

Samolot pilotowany przez pilota Dmoszynskiego przebyt
w pierwszym dniu trase 1.837 km. kornczac pierwszy etap lotu
w Atenach. W dniu nastepnym droga lotu wynosita 1.311 km.T
przy czym nastgpito przewidywane lgdowanie na wyspie, Ro-
dos. O godz. 12.50 wylagdowat polski samolot na lotnisku
w Lyddzie, witany przez przedstawicieli Polonii i sfer handlo-
wych. Listy, ktére przywiezione zostaty w liczbie okoto 15.000
byty doreczone adresatom w Tel Avivic i Jerozolimie tego sa-
mego dnia.

LETNI ROZKLAD LOTOW P. L. L. ,LOT".

Z dniem 4 kwietnia wprowadzony zostat na polskich szla-
kach powietrznych letni rozktad lotébw. Tym samym po zimo-
wej przerwie zostaje podjeta komunikacja na trasie W arsza-
wa Wilno—Ryga—Tallin z przedtuzeniem do Helsinek. Osta-
tni etap Tallinn—Helsinki bedzie obstugiwany w tym roku po
raz pierwszy.

Rowniez od tej daty rozpoczety sie loty z Warszawy do
Gdyni i Gdanska. Linia potudniowa, ktéra dotychczas kon-



667

czyta sie w Atenach, obecnie przedtuzona zostaje az do Lyddy
(Palestyna). W ten sposéb podréz z Helsinek do Lyddy mozna
bedzie odbyé w przeciggu 2 dni z noclegiem w Bukareszcie.
Rozpoczawszy jag w Helsinkach jednego dnia o 7.30 jest sie
w Lyddzie nastepnego dnia o godz. 17.05. Przebycie tej prze-
strzeni pociggiem i okretem trwa¢ musi co najmniej dziewigé
dni. W projektach, ktére prawdopodobnie juz w najblizszym
czasie wejda w stadium realizacji, przewidywane jest otwarcie
nowych szlakéw z Warszawy, a to do Wiednia, Wenecji i Rzy-
mu, jak réwniez do Budapesztu. Dtugos¢ nowych linii wyniesie
2599 km. Zaznaczy¢ nalezy, ze letni rozktad lotow na liniach
polskich jest Scisle przystosowany do rozktadu lotow na liniach,
obstugiwanych przez Towarzystwa zagraniczne.

Dani a.

LATAJACY KROLEWICZ.

Nastepca tronu dunskiego, ksigze Christian Fryderyk,
ktéry w poczatkach maja weZmie udziat w uroczystosciach ko-
ronacyjnych w Anglii jako przedstawiciel swej dynastii, juz
teraz zamowit dla siebie i swej Swity 8 miejsc w samolocie.
Droge z Kopenhagi do Londynu jak i droge powrotng odbe-
dzie on samolotem. Ksigze we wszystkich swych podrézach
zagranicznych postuguje sie bardzo chetnie tym najnowocze$-
niejszym $rodkiem komunikacji.

P. L= L, L.

Hiszpania

SPRAWOZDANIE LOTNIKA Z HISZPANII.

W tygodniku ,,The Aeroplane” z 24 lutego znajdujemy
artykut sprawozdawczy z hiszpanskiego teatru wojny. Autor
artykutu, p. Nigel Tangye, byt oficerem marynarki, stuzyt
w lotnictwie jako pilot i jest inzynierem lotniczym.
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P. Nigel Tangye byt w Hiszpanii w wojsku narodowym
przez cztery tygodnie i sadzi, ze jest to czas az nadto wystar-
czajacy, aby ,wejs¢ za skore” wszystkich zagadnien. W dtu-
gim wstepie politycznym daje wyraz swoim sympatiom dla
powstaricow. Poniewaz rzad angielski zajmuje dotychczas
stanowisko przychylne czerwonemu rzadowi Hiszpanii, autor
wyraza przekonanie, ze byt jedynym korespondentem angiel-
skim majgcym catkowita swobode ruchéw w ramach wojska
narodowego, na froncie i za nim. W czasie swego pobytu
w Hiszpanii p. Tangye przejechat samochodem blisko 4.800 km.

Autor korzystat z kazdej sposobnosci rozmawiania o lot-
nictwie z lotnikami. Procz tego wtasne spostrzezenia dostar-
czylty mu wiele ciekawego materiatu. Oddajemy gtos samemu
panu Tangye.

Najwazniejszg naukg z Hiszpanii jest to, ze znaczenie lot-
nictwu, jego potega, nie jest tak wielka, jak sie to zwykio sg-
dzi¢. Wiecej niz kiedykolwiek potrzebna jest piechota, ktéra
wykorzystuje kazde dziatanie lotnictwa.

Drugg wazng nauka jest fakt, ze wyprawy bombowe nie
majg tak wielkiego wptywu na ludnosé¢, jak to przypuszczano.
W prawdzie nie uzywano jeszcze gazéw, lecz mozna przypusz-
cza¢, ze ta sama niecheé¢ do uzywania gazow, jaka widzimy
u stron walczacych w Hiszpanii, bedzie kierowata przeciwni-
kami w innych wojnach. (Poglad nieuzasadniony, idealistycz-
ny! — przypisek streszczajgcego). Ludzie przyzwyczajajg sie
filozoficznie do ciagtych bombardowan i nie przejmuja sie ni-
mi zbytnio.

Samoloty bombowe czerwonych lataja zazwyczaj ponad
3600 metrow, ze wzgledu na doskonate niemieckie dziata prze-
ciwlotnicze. Bombowce czerwonych — to przede wszystkim
samoloty bolszewickie, bardzo szybkie, podobne do bombow-
céw Martina i Boelinga. Widziano réwniez Potezy, ktdérych
ojczyzna tak gto$no wytyka niegodziwos$¢ interwencji Niemiec
i Wioch. Moze dlatego, ze samoloty niemieckie i wtoskie zabie-
rajg ciezkie bomby, podczas gdy czerwoni rzadko kiedy uzy-
wajg bomb ciezszych od 50 kg.

Doswiadczenia zdaje sie wykazaty, ze jedna bomba 250 kg
jest lepsza od pieciu bomb 50 kg. Powstancy bombarduja
wszystkie cele przewaznie bombami 250 kg. Uzywane sg row -
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niez bomby 2 kg zapalajgce, zrzucane bezposdrednio po bom-
bach ciezkich.

Narodowcy uzywajg do bombardowan nastepujgcych sa-
molotow: Junkers 52, przerobionych 6-osobowych Heinkel,
Savcxia-Marchetti i jednosilnikowych Alfa-Romeo. Skuteczno$¢
bombowcéw powstanczych jest wielka, co w duzej mierze
ttumaczy¢ mozna wysokos$cig ich dziatania, ktéra wynosi
1200 — 1800 m, ze wzgledu na zupeiny brak skutecznej arty-
lerii przeciwlotniczej — francuskiej i rosyjskiej. Brak ten
ttumaczy¢ sobie mozna jedynie tym, ze Rosjanie nic majg sku-
tecznej broni przeciwlotniczej. A jednak trudno w to uwie-
rzyé! (dodaje p. Tangye). Nie ma artylerii przeciwlotniczej,
ale sg mysSliwcy i z tymi lotnicy narodowi majg duzo do czy-
nienia.

Zatogi bombowcdédw sg coraz wiecej ,hiszpanskie”, gdyz
ochotnicy niemieccy i wioscy przeszkalajg powstancow w szyb-
kim tempie.

Bombowce Junkers 52 latajg zwykle w kolumnach Kkluczy.
Najczestszym szykiem jest kolumna 5 lub 6 kluczy (15 — 18
samolotéw). Wyprawom bombowym towarzyszg zazwyczaj
mys$liwcy i bardzo czesto toczg sie walki mys$liwcéw obydwu
stron nad wyprawami bombowymi, na wysoko$ci okoto
3000 m.

Powstancy wykonujg rowniez nocne wyprawy bombowe,
natomiast czerwoni, przynajmniej w czasie pobytu autora na
froncie, nie latali w nocy. Autor nie umie odpowiedzie¢ na py-
tanie, czy nie mogli, czy tez nie chcieli lata¢ w nocy, w kazdym
razie dla powstaricow byt to szczeSliwy zbieg okolicznosci, gdyz
hiszpanskie jasne noce sprzyjajag wykonywaniu bombardowa-
nia.

Jedng z niespodzianek wojny jest nadzwyczajna odwaga
Witochéw w powietrzu. Stara zta opinia o Wiochach coraz
wiecej traci swojg wartos¢. Wtosi okazali sie bardzo dobrymi
mys$liwcami, natomiast stabszymi bombardierami. Niemcy za
to sg lepszymi bombardierami.

Mysliwcy wiloscy latajg na dwuptatach Fiat, przypomina-
jacych pod wielu wzgledami angielskie Hawkcr Fury. Cho-
ciaz witoskie Fiaty nlie wiele sg szybsze od bolszewickich bom-
bowcow, to jednak piloci nie chcg ich zamieni¢ na dolnoptaty,
ktére nam (Anglikom) wydaja sie takie zgrabne. Wtosi wy-
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probowali je w walce powietrznej i uwazajg za gorsze od dwu-
ptatdw. Obronnos$¢ szykdéw bombowych jest obecnie taka, ze
jesli pierwsze natarcie chybito celu, to mys$liwcy nie majg po
co naciera¢ powtornie. W tym wypadku wieksza szybko$é my-
Sliwca nic nie pomoze. Wolniejszy samolot mysliwski moze
napadaé na bombowce z wyzszego putapu dzieki swej niewiel-
kiej nawet przewadze szybkos$ci, przy spotkaniu natomiast
z nieprzyjacielskimi mys$liwcami nie ma nawet pordwnania
miedzy tymi dwoma typami samolotéw. Liczne walki wyka-
zaly, ze dwuptat, chociaz wolniejszy, wcale nie ulega jedno-
ptatom i zawsze znajdzie droge wyjscia z pola ostrzatu prze-
ciwnika przez szybki zwrot. Spotkania konczg sie najczesciej
tym, ze jednoptaty — dzieki swej duzej szybkoSci oddala-
ja sie. Tym samym zadanie mys$liwca dwuptatowego jest wy-
konane.

Rosyjscy mysliwcy sg bardzo nowoczes$ni; latajg na dol-
noptatach z 4 karabinami maszynowymi. Przy spotkaniach ich
z bombowcami powstanczymi obustronne straty bywajg czeste.

Dziatka silnikowe nie znalazty szerszego zastosowania.

Od czasu do czasu Rosjanie wykonujg napady szturmowe,
lotem koszacym, zwtaszcza przeciw kolumnom samochodo-
wym i taborom konnym. Lecg zwykle cztery lub pie¢ samolo-
téw, jednoptaty, prawdopodobnie jednomiejscowe typu Boe-
ing, jeden za drugim, z karabinami wymierzonymi pod katem
do ziemi. Przy szybkos$ci ponad 300 km/godz. skupienie ognia
nie jest tak duze, jakby mogto by¢.

Salamanca, jak zresztg i inne obiekty wojskowe, ma wita-
sng obrone przeciwlotniczg w postaci dziat 88 mm, ktdérych
szybko$¢ poczatkowa wynosi ponad 800 m/sek. Bateria skta-
da* sie z 4 dziat, ustawionych w kwadrat. Ogniem Kkieruje ofi-
cer ze srodka kwadratu przy pomocy przyrzadow elektrycz-
nych. Baterie sg bardzo ruchliwe, nigdy nie wiadomo, gdzie
sie moga pojawi¢. Zwykle raz na dobe zmieniajg stanowisko.

W Hiszpanii wielu lotnikéw uratowato sie dzieki spado-
chronom, jednak przczyciai ich nie sg do pozazdroszczenia.
Skaczacy ze spadochronami ostrzeliwani sg z powietrza i z zie-
mi. Autor widzial mtodego Rosjanina, ktéry zostat zestrzelo-
ny nad frontem madryckim i w czasie lotu z otwartym juz
spadochronem sam sie zastrzelit z rewolweru, nie chcac wi-
docznie wpasé zywym w rece nieprzyjaciela.
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W czasie oSmiodniowego pobytu na froncie autor przezyt
okoto 25 bombardowan. Wszystkie nowoczesne $rodki walki
uzywane sg w tej wojnie, ktora jest niby wojng domowa,
a w rzeczywistosci stronami walczagcymi sg przede wszystkim
obcokrajowcy. Jezeli wojna ta potrwa jeszcze rok — konczy
autor swe rozwazania — to z Hiszpanii nie wiele pozostanie.

Stany Zje dlloczone A Pnec

PRZEMYSt LOTNICZY W r, 1936.

Rok 1936 byt dla przemystu lotniczego w Ameryce rekor-
dowym: sprzedano samolotow, silnikow i czeSci wymiennych
oraz dodatkowych za sume 76.805.000 dolar6w. W zrost w sto-
sunku do roku 1935 wynosi 85%.

a) Lotnictwo cywilne. W r. 1936 sprzedano 1528 samolo-
tow za 12.535.520 dolaréw, a w r. 1935 tylko 1046 samolotow
za 9.669.814. Z tych liczb na lotnictwo sportowe przypada
1356 samolotow w r. 1936 a 914 w r. 1935.

b) Lotnictwio wojskowe. Sprzedaz i dostawa samolotow
wojskowych przedstawia sie nastepujgco: w r. 1936 - 1024
samolotéw za 26.898.916 dolaréw, w r. 1935 — 344 samolotow
za 8.876.303 dolarow.

Produkcja silnikow lotniczych.

a) Lotnictwo cywilne: sprzedano w r. 1936 — 2527 silni-
kéw za 7.946.015 dolarow, a w r. 1935 — 1886 silnikow za
6.397.751 dolarow.

b) Lotnictwo wojskowe: w r. 1936 sprzedano 1794 silni-
kéw za 14.619.453 dolaréw, a w r. 1935 894 za 5.906.358 doi.

Produkcja cze$ci wymiennych i dodatkowych.

W r. 1936 sprzedano za 14.804.908 dolarow, a w r. 1935
za 10.694.774 dolarow.
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Wywdz. Ogélna suma uzyskana z wywozu wyniosta w r.
1936 — 23.055.761 dolaréw, tj. wzrosta o 61% w stosunku do
r. 1935.

Wywieziono: 550 samolotéw za 11.313.914 dolarow, 914
silnikéw za 5.397.469 dolaréw, czesSci wymiennych i dodatko-
wych za 6.344.378 dolar6w.

Zatem wywoz objat wiecej niz pigtg cze$¢ rocznej produk-
cji samolotéw, prawie czwartg cze$¢ silnikéw i prawie potowe
wytworczosci czesci wymiennych, dodatkowych itp.

Poréwnanie. Trudne a witasciwie niemozliwe jest prowny-
wanie liczb wytwdérczosci amerykanskiego przemystu lotnicze-
go z liczbami przemystu ktéregokolwiek z wielkich panstw
europejskich. Niewatpliwie wytworczos¢ europejska, jest wiek-
sza, lecz gdy stosunek samolotéw cywilnych do wojskowych
w produkcji amerykarnskiej wyraza sie liczbami 1528 : 1024.
to w Europie jest przeciwnie: przewaga samolotéw wojsko-
wych jest wrecz, przygniatajaca.

Rok 1936 zakonczyt sie wydarzeniem niemal sensacyjnym:
brytyjskie towarzystwa lotnicze zakupity materiat lotniczy
amerykanski, gdyz przemyst angielski byt catkowicie pochto-
niety zaspokajaniem zaméwien wojskowych, w zwigzku
z przezbrojeniem lotnictwa angielskiego.

SWIATOWY HANDEL MATERIALAMI WOJENNYMI.

O handlu materiatami wojennymi pisano i pisze sie wiele.
Nic dziwnego: jest to temat pociggajacy, dajacy sposobnosc
do ,puszczania wodzy fantazji” i poruszania w zwigzku z tym
wielu innych zagadnien. Nie mam zaimiaru pisa¢ o roli handlu
materiatami wojennymi w czasie wojny, przesztej czy przy-
sztej, ani o ,wielkich ludziach” tego handlu, w rodzaju Bazy-
lego Zacharowa. Rozwazania, jakie mogg snué¢ o tym filozof,
polityk, ekonomista i spotecznik, pozostawmy na uboczu, dla
odpowiednich ludzii i innej prasy. Chce jedynie przedstawic
fakty i liczby dotyczgce Swiatowego handlu materiatami wo-
jennymi w ostatnich latach, przy czym opieram sie na 7ré-
dtach niemieckich i amerykanskich. Oczywiscie, niektére licz-
by moga budzi¢ watpliwos$ci, jednak taki czy inny odsetek,
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dodatni czy ujemny, nie zmienia istotnej wymowy faktow
i liczb.

W i-oku 1936 swiatowy handel materiatami wojennymi
osiggnagt niemal 9/10 poziomu z roku 1929, to znaczy poziomu
z przed przesilenia. Handel materiatami wojennymi stanowi
zaledwie okoto 2% sumy wywozéw wszystkich wyrobow, jed-
nak zapotrzebowanie materiatow wojennych byto w roku 1936
tak duze, ze wywozy materiatbw wojennych wzrosty znacznie
wiecej niz cata reszta handlu Swiatowego. Bardzo znamienny
jest fakt, ze na poczatku przesilenia wywo6z materiatdéw wo-
jennych obnizyt sie silniej i gwattowniej od wywozu innych
towarow? lecz z chwilg gdy kryzys zaczat ustepowac, wywoz
materiatdw wojennych najszybciej i najsilniej sie podniost.

Drugim znamiennym faktem jest stosunek cen materia-
tbw7 wojennych w latach 1929 i 1936: ceny wszystkich towa-
row obnizyty sie w roku 1936 o 3Q% w stosunku do r. 1929,
natomiast ceny materiatdbw wojennych wzrosty o 7%.

W wywozie materiatbw wojennych zajmujg zawsze
pierwsze miejsce bron i amunicja, natomiast okrety wojenne
coraz wiecej ustepujg miejsca samolotom. Wida¢ to wryraznie
w7 ponizszym zestawieniu.

Udziat w wywozach $wiatowych materiatdw wojennych.

Rodzaj rok 1913 rok 1929 rok 1936
Amunicja i bron 81,4% 56,3% 55,5%
Okrety wojenne 15,8% 16,8% 0,6%
Samoloty 2,8% 26,9% 43,9%

Razem 100% 100% 100%

Pierwsze miejsce w wywozie materiatbw wojennych zaj-
muje stale W. Brytania, po niej idg Stany Zjednoczone A. P.
i Francja. Te trzy panstwa razem wywozg 75% wszystkich
wywozonych materiatdbw wojennych. Wywdéz Czechostowacji
w r. 1936 wzrost trzykrotnie w stosunku do r. 1929,

W wywozie materiatéw lotnictwa wojskowego pierwszen-
stwo dzierzg Stany Zjednoczone Ameryki Po6tnocnej, ktore
w tej gatezi handlu mocno przescignety Anglie i Francje, nie
mowigc juz o innych panstwach.

9. Przeglad Lotniczy Nr 5.
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Wedtug ankiety przeprowadzonej przez dyrektora ame-
rykanskich zaktadéw ,Benedix Aviation Corporation” 56
panstw ma wyda¢ w roku 1937 okoto 9/4, miliarda zi, z czego
oczywiscie 4/5 przeznaczone ,s3 na lotnictwo wojskowe. W ol-
brzymich tych sumach mieszczg sie oczywiscie takze wydatki
osobowe i materiatowe.

Wedtug tejze ankiety jest obecnie w uzyciu na catym
Swiecie 62.349 samolotdw, z czego 2/3 przypada na lotnictwo
wojskowe.

Ponizsza tabela, opracowana przez Benedix Aviation Cor-
poration, obrazuje stan obecny samolotdw w poszczegOlnych
panstwach oraz programy budowy w r. 1937.

Ogolna ilos¢ W budowie

samolotow w r. 1937
Panstwo Wojskowe Cywilne Wojskowe Cywilne
Francja 5.800 2.093 2.500 700
W. Brytania 3.600 1.597 2.700 528
Wtochy 3.600 259 2.300 65
Z. S. R. B. 3.400 1.000 3.000 200
Japonia 3.000 104 2.100 58
Niemcy 2.900 1.809 2.900 254
U. S. A. 2.600 9.071 1.200 2.640
Czechostow. 2.400 229 700 69
Polska 2.200 204 700 30
Rumunia 2.200 51 400 08
Jugostawia 1.200 58 540 06

Ogo6tem ma by¢ zbudowanych w r. 1937 — 28.500 samo-
lotow.

Dla nas znamienny jest fakt. ze nasi sasiedzi (podkresle-
nia moje) przodujg w budowie nowych samolotdw wszystkim
panstwom na $wiecie. Bardzo charakterystyczne sg liczby do-
tyczace Standéw Zjednoczonych: obecnie samolotéw wojsko-
wych maja U. S. A. trzy i pét razy mniej niz cywilnych, nato-
miast budujg w r. b. w stosunku 1.2. Wplyw europejskich
stosunkéw — duzego <zapotrzebowania samolotow wojsko-
wych — jest wyrazny. W kazdym razie Ameryka przede
wszystkim skupia swe wysitki na lotnictwie cywilnym, gdy
tymczasem Europa zdaje sie przygotowywaé¢ do wojny.
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Kanclerz skarbu brytyjskiego N. Chamberlain, po uchwa-
leniu przez Parlament programu dozbrojediowego obejmuja-
cego wydatki w sumie ponad 40 miliardéw zt w najblizszych
pieciu latach, oswiadczyt melancholijnie swoim wyborcom, ze
zbrojenia doprowadzg Europe do ruiny.

LOTY PRZEZ ATLANTYK | SLUZBA METEOROLOGICZNA.

Dyrektor Obserwatorium Meteorologicznego w Nowym
Yorku Dr. J. H. Kimball, zwany aniiotem-strézem lotnikéw
transatlantyckichl), przedstawit na konferencji w Amerykan-
skim Instytucie Nauk Lotniczych swoje poglady na linie lot-
niczga New York Paryz. Podajemy poglady te w streszcze-
niu.

Rok 1936 zdaje sie by¢ punktem zwrotnym w lotach nad
oceanami. ByliSmy Swiadkami czterech godnych uwagi prze-
lotow péinocnego Atlantyku: lot ze wschodu na zachdéd pani
Beryl Markham, lot z zachodu na wschéd J. Mollisona i lot
tam i z powrotem Merrilla i Richmana. Walka, jakg stoczyta
pani Markham z wiatrem czotowym i burzg, mogta da¢ juz
pojecie o granicach odwagi i wytrzymatosci cztowieka. Lecz
wyczyn ten zgingt niemal w cieniu innych faktéw: 20 plano-
wych, regularnych przelotow ,Hindenburga” i prébnych lo-
tow z okretu-katapultv ,Schwabenland” D. L. H. (Deutsche
Luft Hanse).

JesteSmy prawdopodobnie przy koncu ,bohaterskiej epo-
ki” i zaczynamy wkracza¢ w okres racjonalnych wysitkow.
Od pierwszej proby Alcocka i Browna w r. 1919 zmienito sie
wiele, jednak przeloty Hassella i Cramera, Lindbergha, Thor
Solberga, Gronaua i Balbo nie pozwalajg nam zapomnie¢
o0 mgtach, zimnych deszczach i nagtych burzach w poblizu La-
bradoru. Najbardziej zastanawiajacg rzeczg w tych przelotach
jest zupetny brak wiadomos$ci meteorologicznych wzdtuz ca-
tej linii lotu.

Loty w roku 1927 wykazaty, ze majagc cierpliwos¢ mozna
sie doczeka¢ tylnego wiatru o sile okoto 25 km/godz. na odcin-

1) Opracowat bowiem mapy meteorologiczne dla wiekszosci
przelotow poéinocnego Atlantyku.
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ku Nowa Ziemia — Irlandia, lecz ze jednocze$nie na wiekszo-
§ci tego odcinka chmury — mimo stabego wiatru — mogg by¢
zupetniie nisko, nieomal na poziomie morza, Powyzej 3000 m
natomiast istnieje niebezpieczenstwo oszronienia przez cate
prawie lato.

Wiele czasu uptyneto i wiele kosztownych dosSwiadczen
dokonano, zanim lotniicy projektujgcy przeloty Atlantyku zro-
zumieli na prawde, ze mapy meteorologiczne Atlantyku, opar-
te na tysigcach obserwacyj, nie uwzgledniajg wtasciwie zu-
petnie miejscowych zaburzen meteorologicznych.

Okropna byta dla dra, Kimballa Swiadomos$¢, ze bez tylne-
go wiatru samoloty w roku 1927 nie miaty prawie zadnych
widokdw nia osiggniecie Europy. Byto to rzeczywiscie wysta-
wianiem sie na straszng probe, jeSli przelot mozna byto wy-
kona¢ tylko przy tylnym wietrze o sile 40 km/godz. Précz tego
wiecej niz potowa pi'zelotow wykonana byta bez widocznosci.

Piloci transatlantyccy nigdy nie dokonujag prébnych lo-
tow z petnym obcigzeniem. Dlaczego? Odpowiedz jest prosta:
boja sie straci¢ moznos$¢ odlotu w dogodnej chwili przez, jakie$
uszkodzenie przy lgdowaniiu. Przypomnijmy sobie nieudate
starty Rene Foncka, De Pinedo i Monte Verde.

Jezeli przemyst lotniczy chce na prawde zbudowaé samo-
loty zdolne do przelotow Atlantyku, powinien loty prébne
przeprowadzi¢ w Ameryce, nad lgdem, na dtugosciach odpo-
wiadajgcych przelotom pdinocnego Atlantyku.

Kazdy pilot przelatujgcy nad Stanami Zjednoczonymi A.
Pnc. wie, co ma przed sobag, i, co godzlina znajduje sie w pobli-
Zu teren6w pomocniczych, zapewniajgcych bezpieczne lgdowa-
nie. Nad Atlantykiem jest zupeinie inaczej. Nie wie sie prawie
nic o warunkach meteorologicznych na réznych wysokos$ciach.
Nie ma posterunk6w meteorologicznych w regularnych odste-
pach ani teren6w do lagdowania. Ma sie jedynie obserwacje
meteorologiczne z poziomu morza dzieki uprzejmosci do-
Swiadczonych kapitandw okretowych, ktérzy jednak nie poda-
ja putapu chmur, temperatury, wilgotnosci ani kierunku i sity
wiatru. To nie jest stuzba meteorologiczna dla lotdw nad
Atlantykiem! Nawet sterowiec ,,Hindenburg”, ktéry moze so-
bie pozwoli¢ na szukanie drogi w szerokim pasie, domagat sie
ostatniego lata wiadomosci meteorologicznych,
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Przede wszystkim konieczne jest utworzenie obserwato-
riow meteorologicznych na przewidzianej linii w odstepach
okoto 350 km. Kazde z tych obserwatoriow powinno by¢ wy-
posazone w S$rodki obserwacji od poziomu morza do 8000 m.
Obserwacje powinny by¢é dokonywane 4 razy na dobe i prze-
kazywane witadzom linii. Gdyby te wstepng prace wykonano
w ciggu roku, mozna by rozpocza¢ prawdziwg stuzbe meteoro-
logiczng dla lotow nad Atlantykiem pdtnocnym.

Konstruktorzy samolotéw dla tych linij powinni myslec
rowniez o mozliwos$ciach przymusowych wodowan, a jedno-
cze$nie pamietac, ze Atlantyk obfituje w silne wiatry i burze,
ktére nieraz catymi dniami trzymajg kapitan6w okretéw na
mostku kapitanskim.

Z tej opinii wybitnego meteorologa wynika jasno, ze bez-
pieczna i regularna komunikacja lotnicza tniedzy Europa
a Ameryka nie jest bynajmniej rzeczg tak prostg i bliskg urze-
czywistnienia, jak to sie wielu entuzjastom wydaje.

OGOLNO-AMERYKANSKIE LINIE LOTNICZE.

Od 24 marca jest przedtuzona linia lotnicza przez Ocean
Spokojny, z Filipin do Chin. Poczatek linii chinskiej znajduje
sie w kolonii portugalskiej Macao. Podr6z z San-Francisco do
Macao trwa 5K dnia, okretem natomiast 20 dni. Miedzy San
Francisco a Manillg latagjg Czterosilnikowe wodnosamoloty
Martin Clipper; miedzy Manilly a Macao — czterosilnikowe

wodnosamoloty Sikorsky Clipper.
F. K.

Szwajcaria.

ZEGARKI W SAMOLOCIE.

Znana szwajcarska fabryka zegarkow otrzymata od jed-
nego ze swych statych odbiorcow z Indii Holenderskich tele-
graficzne zamdwienie na 1000 sztuk zegarkéw, pod warun-
kiem, ze dostarczone zostang najdalej w ciggu 10 dni. Fabry-
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kant nadal cenny towar pocztg lotnicza, ktéra tez przewiozia
go na przestrzeni 9.000 mil w ciggu jednego tygodnia.

P. L. L. L.

Szwecja.

~SAMOLOTY-WIDMA RZECZYWISTOSCIA”.

Pod tym tytutem zamie$cito szwedzkie ,,Flygning” w nu-
merze lutowym dtuzszy artykut.

Od dwu lat juz czytywaliSmy w prasie codziennej wzmian-
ki o samolotach-widmach, ukazujgcych sie nocami nad pdtnoc-
ng Skandynawig. Uwazano te wiadomosci za zwykte ,kaczki”
dziennikarskie. Wedtug wspomnianego powyzej czasopisma
stwierdzono zaréwno w Szwecji jak i w Norwegii z calg pew-
noscig pojawianie sie samolotu dwuptatowego, prawdopodob-
nie rosyjskiego rozpoznawczego typu R-5 i samolotéw trzy-
i czterosilnikowych, prawdopodobnie rosyjskich bombowcdw.
Poczatkowo przypuszczano, ze samoloty te przylatujg z jakie-
go$ lotniskowca bedgcego w poblizu Norwegii, jednak poOzniej
przychylono sie do zdania, ze zasieg tych samolotow pozwala
im na start i powrot do Z.S.R.R. Wedtug przypuszczen nie-
mieckich lotnictwo bolszewickie wykonuje nocne loty ¢wiczeb-
ne nad Batltykiem jako nad gtownym teatrem wojny w ewen-
tualnym zatargu zbrojnym niemiecko-rosyjskim. Tak Niemcy
jak i Z.S.R.R. bedg w tym wypadku prébowaty udaremnié wy-
w0z szwedzkich kopalin. Zbrojenia szwedzkie znajdujg w zwiga-
zku z tymi faktami powazne uzasadnienie.

ZAKUP SAMOLOTOW.

Lotnictwo szwedzkie zakupito 36 samolotéw bombowych
Junkers — Ju-86 i 12 szkolnych Focke-Wulf ,,Stieglitz”. Szwe-
cja kupita rowniez licencje na samoloty Focke Wulf.
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Wiochy.

BOMBY ,WLECZONE"”.

Putkownik Meccozt zaproponowatl nowy $rodek obrony
samolotow bombowych przed mysliwcami, mianowicie tzw.
,bomby wleczone” (albo ,,holowane”). Z samolotu bombowego
wypuszczano by na stalowej lince jedng lub kilka bomb (po
15 — 20 kg), ktdére bytyby wleczone w odlegtosciach przypu-
szczalnego natarcia mysliwcow. Odpowiednie urzadzenia po-
zwalatyby regulowaé¢ odlegto$¢ i potozenie bomb w stosunku
do samolotu bombowego. W chwili zblizania sie¢ myS$liwca za-
toga samolotu bombowego powodowataby wybuch bomb przez
wigczenie przadu elektrycznego. W razie nie uzycia bomby
wciggano by je z powrotem do samolotu.

MUSSOLINI PILOTEM WOIJSKOWYM.

12 stycznia b. r. wypetnit dyktator Witoch warunki pilota
wojskowego na trzysilnikowym bombowcu Savoia-Marchetti
S 81.

Komisje egzaminacyjng tworzyli: szef Sztabu Gidéwnego
wojska powietrznego, szef Gabinetu Ministra Lotnictwa 'i Ko-
mendant lotniska Littorio. Nie wszystkim wiadomo, ze karie-
ra lotnicza Mussoliniego datuje sie od roku 1913. W roku 1920
ukonczyt cywilng szkote pilotéw. W ciggu ostatnich tygodni
1936 r. wylatat Mussolini 29 godzin na trzysilnikowych samo-
lotach S.66 i S.81. Rodzine szefa rzagdu wtoskiego mozna $mia-
to okresti¢ jako rodzine lotnikow, gdyz précz Benita Musoli-
niego oficerami lotnictwa sg jego dwaj synowie, jego zie¢ hr.
Ciano (minister spraw zagranicznych) i jego bratanek Vito
Mussolini (dyrektor Popolo dTtalia). F. K.

Z. S.R.R.

MOZLIWOSCI LOTNICTWA SOWIECKIEGO.

Nie bez pewnej dumy lotnik sowiecki Czkatow podkresla
ostateczne zatwierdzenie przez Miedzynarodowa Federacje
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Lotniczg 12 miedzynarodowych rekordow ustanowionych
przez lotnikéw sowieckich w r. 1936, jako widoczny dla cate-
go Swiata wynik pozytywnej pracy sowieckiego przemystu lot-
niczego i wskaznik wzrostu sztuki pilotazu lotnikéw sowiec-
kich.

Rok 1936 nalezy uwaza¢ za poczatek powaznego i prze-
mys$lanego ,,natarcia” lotnictwa sowieckiego na pozycje $Swia-
towych rekordéw lotniczych.

Przelot arktyczny samolotu ,,ANT-25" dat lot bez lgdo-
wania 9374 km, a wiadomo, ze nie stanowi to granicy dla sa-
molotu tego typu, wiec pobicie rekordu francuskiego na prze-
lot po prostej bez ladowania nie jest niemozliwoscig dla lotnic-
twa sowieckiego, tym bardziej ze oblicza sie, iz samolot ,ANT-
25” potrafi przelecie¢ bez lgdowania 12.000 kilometrow.

Rozumie sie, ze wybranie trasy dla takiego przelotu nie
jest rzeczg tatwg, a sam lot stawia tak samolot jak i pilota
przed bardzo powaznymi trudno$ciami. Rozpatrujgc wszyst-
kie mozliwosci nalezy przyjac¢, ze najbardziej realng i celowa
bytaby dla takiego przelotu trasa Moskwa — Rrazylia.

Trudniejsza bytaby trasa Moskwa — Nowy York — Chi-
cago.

Ostatnimi czasy rozpoczeta sie w sferach lotniczych dy-
skusja nad zagadnieniem osiggniecia bieguna po6itnocnego, co
jest zupetnie osiggalne, lecz jesli samolotem mozna dolecie¢ do
bieguna i wroci¢, to czemuz nie przelecie¢ za biegun i wyla-
dowacé np. na ziemi amerykanskiej. Przelot taki np. Moskwa
— San Francisco nie tylko miatby znaczenie lotu rekordowe-
go, lecz ustalitby najkrotszg powietrzng tgcznos$¢ miedzy dwo-
ma poteznymi krajami i datby poczatek regularnej transark-
tycznej komunikacji miedzy Europg i Ameryka.

Co do Swiatowego rekordu dotyczacego lotu bez lgdowa-
nia po zamknietym kole, to mimo, ze nalezy on urzedowo do
lotnikow francuskich, ktérzy przelecieli 10.600 km na samo-
locie Rleriot-110, stwierdzi¢ nalezy, ze sowieccy lotnicy we
wrzeéniu 1934 r. na samolocie ,,ANT-25" osiggneli bez ladowa-
nia 12.411 km. Samo zestawienie tych liczb wskazuje, ze po-
bicie tego rekordu nie bedzie stanowito trudnosci dla lotnikéw
sowieckich.

Rekordy wysoko$ciowe na samolotach lgdowych z baga-
zem handlowym nalezg do ZSRR. Natomiast rekord wysoko-
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§ciowy bez obcigzenia bagazem nalezy do lotnictwa angielskie-
go (15.230 m).

Rozw0j wspoétczesnego lotnictwa cechuje juz nie tylko
mozliwo$é dtugiego przelotu bez lgdowania i lotu na wysokos¢.
Rodzaj wspoOtczesnego samolotu okresla sie takze wedtug jego
mozliwos$ci obcigzenia pozytecznego i szybkosci lotu.

Sowieckie samoloty wykazaty te zalete, co potwierdzajg

loty: na samolocie ,ANT — 6” z obcigzeniem 12 ton, na sa-
molocie skonstruowanym przez inz. Rotchowitinowa z obcig-
zeniem 13 ton oraz na samolocie ,ANT — 22” z 10 tonami
bagazu.

Jednak szybko$¢ lotu staje sie podstawowym i zasadni-
czym czynnikiem kazdej nowej konstrukcji lotniczej. Walka
0 zwiekszenie tej szybkos$ci prowadzona miedzy firmami lot-
niczymi jest ogdlnie znana. Dotyczy to wszystkich typoéw sa-
molotow tak cywilnego jak i wojskowego lotnictwa.

W r. 1937 walka toczyé sie bedzie o osiggniecie przez se-
ryjne samoloty wojskowo réznych klas szybkosci 500 km/g.
Gitownym zadaniem w budowie silnikbw nowego typu bedzie
zmniejszenie zuzycia paliwa do normy 190 — 160 g na moc/
godzine oraz zachowanie mocy silnikdw przy wysokos$ciach
6 — 7000 m.

W roku biezacym lotnicy sowieccy zapewne o0siggng re-
kordy szybkosci lotdw z obcigzeniem 2,5 i 10 ton na odlegto$¢
ponad 1000 km.

W zwiazku z dziesiecioleciem przelotu Lindberga aeroklub
Francji organizuje w sierpniu roku biezacego wyscig po-
wietrzny na szybko$¢, na trasie Nowy York — Paryz. Lotnic-
two sowieckie wezmie w nim udziat.

Mozliwos$ci sowieckiego lotnictwa sg duze i wielostronne.
Strona materiatlowa pozwala przypuszczaé, ze wyniki pracy
mogg byé pozytywne.

Jedyny wyjatek stanowi rekord Swiatowy bezwzglednej
szybkosci (709 km/godz.). Aby przezwyciezy¢ ten minus, kon-
struktorzy sowieccy muszg stworzy¢ nowy typ silnika o wiel-
kiej mocy, ktérego dotychczas lotnictwo sowieckie nie po-
siada

Rok biezagcy zapowiada sie bardzo ciekawie pod wzgle-
dem wspoétzawodnictwa na polu rekordéw lotniczych i wy-
czynéw sportowych lotnictwa sowieckiego.
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BUDOWA SAMOLOTOW-OLBRZYMOW.

W Z. S. R. R. wre goragczkowa praca nad ukoniczeniem
budowy nowych samolotow — olbrzymow typu , Maksym
Gorkij”. Olbrzyméw takich ma by¢ 16. Budowe ich rozpocze-
to w poczatkach 1936 roku. Projekt budowy i plan wyszedt
spod reki profesora A. N. Tupolewa i opracowuje go dalej in-
zynier Cagi (Centralny Instytut Aerohydrodynamiczny w Mo-
skwie) B. A. Sanke.

Samoloty te zewnetrznie prawie niczym nie bedg sie réz-
nity od swego prototypu. Wewnatrz jednak poczyniono za-
sadnicze zmiany. W skrzydtach samolotu i w kadtubie roz-
mieszczonych bedzie kilka kabin i salonéw (z miejscami sy-
pialnymi itd.). Przewidziano miejsce na bufet, szatnig, toale-
te i kabine radiowa.

Kazdy z samolotow tego typu bedzie mogt pomiesci¢ 60
0s6b pasazeréw i 8 cztonkéw obstugi.

Zasadniczej zmianie ulega réwniez zaopatrzenie samolo-
tow w silniki. Zamiast o$Smiu silnikbw o mocy 6.000 KM, jak
to miat prototyp (,Maksym Gorkij”), nowe samoloty bedg
miaty 6 silnikéw po 1200 KM, tzn. og6lna moc rownaé sie be-
dzie 7.200 KM ( Silniki te buduje fabryka silnikéw im. Frunze).

Praca jednak idzie w dos$¢ powolnym tempie, gdyz fabry-
ka produkujgca tego typu samoloty jednocze$nie musi dobu-
dowywaé poszczegdlne warsztaty, by méc tam wyrabiac rézne
materiaty podrzedne potrzebne do wyrobu samych czesci lub
dla ich montazu. Na razie bedg ukonczone dwa samoloty —
olbrzymy. Proby praktyczne w powietrzu majg potwierdzié
doktadnos$¢ obliczen i wykazac¢ pewne usterki, ktore bedg usu-
niete i wéwczas dopiero bedzie wykanczaé¢ sie ostatecznie bu-
dowa pozostatych 14 samolotow. Wszystkie standartowe cze-
$ci sg gotowe w ilosciach znacznie przewyzszajgcych potrzeb-
ny zapas dla wszystkich 16 samolotow.

W koricu lutego lub marcu ma nastgpi¢ montaz pierw-

olbrzymow.

T.J.
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SZLAKIEM 1l BRYGADY LEGIONOW POLSKICH
W KARPATACH WSCHODNICH.

Przewodnik historyezno-turystyczny po Gorganach i Czarnohorze.

Praca zbiorowa pod redakcjg pptk. dypl. J. Moszczenskiego. W ar-
szawa 1937. Wojskowy Instytut Naukowo-O$wiatowy. Str. 384. Cena
6.50 zt.

Oddawna dawat sie odczu¢ brak przewodnika po Gorganach
i Czarnohorze, ktéry to teren jest niezwykle ciekawy z punktu widze-
nia turystycznego, a pamietny ze wzgledu na walki, ktére toczyta tam
Il Brygada Legionéw. Luke te wypetnia niniejszy przewodnik. Geneza
tej pracy jest nastepujaca. W roku 1936 z ramienia Wojskowego Biura
Historycznego, grono specjalistow z dziedziny historii wojskowosci
oraz turystyki gérskiej udato sie do miejscowosci, w ktoérych walczyta
Il brygada L. P. podczas wojny $wiatowej, celem szczegétowego zba-
dania i opracowania na miejscu przebiegu tych walk, jak réwniez do-
ktadnego opisu odnosnych terenéw pod wzgledem turystycznym.

Jako wynik pracy zbiorowej ukazat sie ,Przewodnik historyczno-
turystyczny”.., skladajgcy sie, stosownie do zalozenia redakcji z 2
czesci: historycznej i turystycznej, przy czym cze$¢ historyczng opra-
cowal mgr. Tadeusz Pelcerski przy wspdtudziale kpt. Stanistawa Librew-
skiego, a cze$¢ turystyczng — prof. Adam Lenkiewicz przy wspétudziale
Witad. Niedenthala.

W pracy nad cze$cig historyczng autorzy, wobec braku doktadnej
monografii walk Il brygady w Karpatach Wschodnich, oparli sie
w duzej mierze na dokumentach Archiwum Wojskowego i rekopisach
Wojskowego Biura Historycznego.

Praca ma uktad nastepujacy: wiadomosci og6lne o terenie, lud-
nosci, pamigtkach legionowych i o turystyce zimowej. Podkres$lono tu
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najbardziej zasadnicze cechy niezwykle oryginalnego i pieknego folklo-
ru huculskiego, jak réwniez troske wtadz o rozwoj gospodarczy i kul-
turalny Hucutéw. W czesci historycznej zamieszczono na wstepie szkic
og6ilny walk Il brygady L. P. w porzadku chronologicznym wraz
z kronikag walk. Kronika walk daje czytelnikowi przejrzysty obraz akcji
wojennej na tych terenach. Z kolei po tym ogdélnym opisie idzie szcze-
gbétowy opis walk Il brygady w dzisiejszych granicach panstwa polskie-
go. Opis dziatan idzie nie w porzadku chronologicznym, lecz wedtug
miejscowosci, z zachodu na wschéd. Opis ten zaopatrzono w 2 mapki
i 26 szkicéw, przy czym kolorem niebieskim oznaczono ha mapkach
gtéwne i boczne szlaki historyczne.

Cze$¢ turystyczna sklada sie z dziatu informacyjnego i turystycz-
nego; miesci ona w sobie zarédwno szlaki znakowane jak i przej$cia nie
znakowane i nie wytyczone w terenie. Szlaki te i przejScia oznaczono
na mapach kolorem czerwonym. W pracy znajdujemy informacje do-
tyczace komunikacji i pobytu na miejscu.

Précz tego podano w niej i na zatgczonych mapach wiele szcze-
gétow takich jak nowe schroniska, domki mys$liwskie, $ciezki itp., nie
uwzglednionych jeszcze na mapach W.I.G.

Z dwéch map jedna obejmuje Gorgany, druga Czarnohore. Prze-
wodnik ten uwzglednia zaréwno turystyke letnig, jak i zimowga. ,Szla-
kiem Il brygady” jest przewodnikiem i informatorem do uzytku przy wy-
borze i przygotowaniu wycieczki oraz w czasie jej trwania. Praca
spetni nalezycie swoje zadanie nietylko jako przewodnik, ale i jako
ciekawa i zZzrédtowa monografia, zapoznajgca z dziejami walk Il bry-
gady L. P. oraz z miejscowos$ciami i warunkami, w ktérych sie odby-
waty te walki.

Praca wydana bardzo starannie i estetycznie. Zatgczone mapy sa
wydatng pomocg dla turysty.

Z. S.R.R.

NAWIGACJA POJEDYNCZEGO SAMOLOTU.
I. T. Spiryn — Moskwa 1936.

Ksigzka ta obejmuje wiadomos$ci z zakresu pilotowania samolotu
pojedynczego, odpowiadajagce programowi pierwszego okresu nauki
stuzby pilotazu, a przeznaczona jest przede wszystkim dla stuchaczy
szkot lotnikéw-obserwatoréw i personelu latajacego wojennej floty
powietrznej R.K.K.A. Jednocze$nie moze stuzy¢ jako podrecznie dla pi-
lotéw lotnictwa cywilnego i Osoawiachimu.

Autor w stowie wstepnym wskazujac na duzy rozwdj techniki
lotnictwa sowieckiego i konieczno$¢ jak najszerszego taktycznego wyko-
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rzystania tego lotnictwa stwierdza, ze w zakresie szkolenia bojowego
sprawa odpowiedniego pilotazu zajmuje naczelne miejsce, a ekonomia
i bezpieczenstwo oraz $cistos¢ i doktadno$é wykonania poszczegdlnych
sktadnikdw pracy bojowej pozwoli na wypeinienie najtrudniejszych za-
dan w najciezszych nawet warunkach i okolicznosciach. Dlatego tez cat-
kowite taktyczne wykorzystanie lotnictwa moze nastgpi¢ tylko wowczas,
gdy personel lotniczy wszechstronnie opanuje pilotaz i potrafi wta-
S§ciwie i doskonale stosowa¢ te sztuke w szarej, codziennej pracy
w powietrzu.

Zastuguje na uwage przykiad podany jako dodatek korcowy
ksigzki, omawiajagcy bardzo szczegdétowo przygotowanie do przelotu
trasy Moskwa — Minsk na samolocie ,R—I1—M 8” z czasem przybycia
na miejsce godziny do wschodu stofAca.

Ksigzka zawiera tre$¢ nastepujaca:

I. - Podstawy nawigacji powietrznej,
Il. - Aparatura nawigacji powietrznej i pomiary,
I1l. -v- Podstawy astronomii powietrznej,

IV. — Przygotowanie do lotu,

V. — Wyprowadzenie samolotu na kierunek lotu,

VI. Orientowanie sie, kontrola kierunku lotu i poprawki,
VII. — Prowadzenie samolotéw, za pomocg radia,
VIIl. — Pilotowanie w réznych warunkach i okolicznosciach.

Dodatek: Przyktad przygotowania do lotu.
Ksigzka jest bogato ilustrowana.

METODYKA | TECHNIKA STEREOFOTOGRAFII POWIETRZNEJ.
Moskwa 1936.

Ksigzka ta jest wynikiem prac doswiadczalnych okresu ostatnie-
go siedmiolecia.

Pierwotnie miata sie ukaza¢ jako odrebna instrukcja i dlatego
podkreslone w niej sg zadania natury technicznej i zebrane wszystkie
podstawowe wskazania, tablice, schematy i formuty.

Moze stuzyé jako podrecznik przy nauce stereofotografii powietrz-
nej stuchaczom wyzszych zaktadéw naukowych (instytut geodezyjny
itd.).

PODSTAWY TOKSYKOLOGII BOJOWYCH GAZOW TRUJACYCH.
A. |. Czerkies. Kijow 1936 str. 283.

Ksigzka stanowi wspo6iczesny petnowartoSciowy podrecznik oma-
wiajacy wazniejsze zagadnienia patalogii i terapii gazéw bojowych
w Scistym zwigzku z ogdlnymi wspdtczesnymi teoretycznymi podstawa-
mi farmakologii i toksykologii.



686

Moze by¢ bezsprzecznie cennym podrecznikiem, przede wszystkim
dla lekarzy i pomocnikéw lekarskich, ktérzy w razie wojny zetkng sie
z zagadnieniami zwigzanymi z walkg gazowa i jej nastepstwami.

WYSZKOLENIE RADIOTELEGRAFISTY | ELEKTROMECHANIKA
WOJSKOWEJ FLOTY POWIETRZNE]J.

W. Arkadiew i S. Agafonow.

Wydawnictwo to jest podrecznikiem przeznaczonym dla instruk-
tora i w praktycznej swej czeSci oparte na metodzie CIT’A. Okoto
60°/0 materiatu tej ksigzki przeznaczono na przedmioty specjalne, opa-
nowywane praktycznie. Przyczyng tego jest do$¢ niski poziom umy-
stowy uczacych sie, gdyz wyksztatcenie ich zazwyczaj zawarte jest
w ramach 3 grup szkotly poczatkowej. Jedynie ta metoda nauki, oparta
na wieloletniej praktyce szkoty, daje wyniki dodatnie.

Majac na widoku, ze uczacy sie sam przeprowadza doSwiadcze-
nia, $rodek ciezkoSci w przerabianiu wszystkich zagadnien przesunie-
to na samodzielng prace uczacego sie i dlatego zestawione sg dla nie-
go instrukcje wszystkich éwiczen 2 i 3 okresu nauki. Instruktor jedy-
nie nadaje kierunek og6lny i kontroluje prace uczgcego sie. Schema-
ty sg podane tgcznie z montazem niektérych sktadnikéw.

W celu wtasciwego zorganizowania zaje¢ w ramach plutonu sag
uktadane t. zw. ,gormonogramy” dla okresSlenia z go6ry porzadku i ko-
lejno$ci nauki w grupach, wydzielanych ze skfadu plutonu.

Ksigzka zawiera wskazowki dla instruktora o organizowaniu
dyzuréw w warsztatach uzytkowych szkoty w godzinach pozaszkol-
nych przy peinej pracy maszyn. Z dziatlu dynamomaszyn i silnikéow
wziete sa pod uwage tylko takie typy maszyn, ktédre przy rozbiorze
i skiadaniu dajg zupeinie jasne pojecie o swej budowie i zasadach
dziatania.

Instrukcje o elektrycznym wurzadzeniu samolotu zestawione sg
w ten spos6b, ze dotycza jedynie sprzetu znajdujgcego sie w uzbrojeniu.

Praca na samolocie szkolnym ma jedynie na celu praktyczng
nauke schematu i wyposazenia.

Opisany jest rowniez dwurakietowy przyrzad majagcy zastosowa-
nie w uzbrojeniu.

Radiotechnika podzielona jest ze wzgledéw praktycznych na 2
czesSci: elektrotechnike i radiotechnike.

Programy dotyczace pracy $lusarskiej i miedzio-blacharskiej, sg
przystosowane do potrzeb i programéw lotniczej wojskowo-technicz-
nej szkoty im. Woroszytowa.

W ksigzce sg dane co do literatury i instrukcji, z ktérych ma
korzysta¢ instruktor.
Schematy, rysunki i fotografie sg przygotowane przez specja-

listow, wyktadowcow szkoty.
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Tre$é¢ tego wydawnictwa mozna podzieli¢ na nastepujgce dziaty:

Iw Kwalifikacyjna charakterystyka starszego awiochelektryka.
Program szkolenia starszego awiochelektryka.

Instrukcje dla instruktora i uczacego sie.

Kwalifikacyjna charakterystyka starszego radiotelegrafisty.
Program szkolenia starszego radiotelegrafisty.

Instrukcje dla instruktora i uczgcego sie.

Program praktycznego, fachowego wyszkolenia awiochelek-
tryka i radiotelegrafisty.

N o o bk wN

8. Instrukcje dla uczacego sie.

Ksigzka ta zastuguje na uwage ze wzgledu na zastosowang me-
todyke i tatwe traktowanie zagadnien.

S. M. Jeninkow. OBRONA PRZECIWGAZOWA. (Protiwochimi-
czeskaja oborona). Moskwa 1936. Stron 126.

Naktadem Centralnej Rady Osoawiachimu (Oddziat obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej) wyszta ta ksigzka jako podrecznik
dla wiejskich oddziatéw chemicznych Osoawiachimu z przeznaczeniem
dla cztonkéw koétek Osoawiachimu, majacych podstawowe przygoto-
wanie ogdlne.

Ksigzka zawiera materiat zasadniczy z dziedziny obrony prze-
ciwgazowej, jest bogato ilustrowana i napisana w jezyku bardzo przy-
stepnym. Bardzo szczeg6towo oSwietlone sg zagadnienia odkazania,
ochrony cztowieka i zwierzat, zabezpieczenia paszy od dziatania ga-
zO6w. Ponadto zawiera materiaty dotyczace walki ze szkodnikami rol-
nictwa. Wiadomosci z dziedziny chemii sg zbyteczne.

Tre$¢ ksigzki: 1. Gazy bojowe. Il. $rodki i sposoby napadu ga-
zowego. Ill. Obrona przeciwgazowa.
T. J.
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