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PRZEMOWIENIE GENERALNEGO INSPEKTORA SIt
ZBROJNYCH EDWARDA SMIGLEGO-RYDZA,MARSZALKA
POLSKI, W DNIU 15. X. 1937 W DEBLINIE.

— ,Podchorgzowie! Dzien dzisiejszy jest dla was dniem
wielkim. Oto za chwile bedziecie promowani na podporucznikow.

Ten przetomowy dla was dzieh nabiera tym wiekszego blasku
i tym wiekszej tresci, ze jest to réownocze$nie wielka uroczystos¢
szkoty 10-ta jej promocja — na ktorg zjechali wasi poprzednicy,
aby ujrze¢ nastepcéw swoich, ze otéz tego dnia przybyt do szkoty
wysoki gos¢, ktéry juz po wieczne czasy pozostanie w jej murach:
sztandar szkoty — symbol wysokich cnot zotnierskich, nakaz ho-
noru zoinierskiego i zoinierskiego obowigzku.

Zjechali sie tez dzi$ bliscy sercom waszym, aby razem z wami
przezy¢ rado$é, ktérg wy w tej chwili odczuwacie, aby razem
z wami przezy¢é wasze emocje.

Ze wzruszeniem patrzg na was, zegnajgc sie z wami, wasi
instruktorzy, nauczyciele i wychowawcy, zadajgc sobie pytanie,
czy tez stuzba i praca ich wychowankow bedzie dla nich tytutem
do dumy.

Przybytem ija, i patrzac réwniez ze wzruszeniem stwierdzam,
ze mnie i moim réwiesnikom nie dane byto w waszym wieku nosit
szlif oficera polskiego. Jestescie szczes$liwsi od nas.

Wychodzicie z muréw szkoty, jak gdyby na wyprawe, na raid.

Opuszczacie jg w co wyekwipowani, w co uzbrojeni?

Oto uczono was zasad technicznych, taktycznych, uczono
rozmaitych sprawnosci i wpajano wam zasady moralnosci zotnier-
skiej. Mowiono wam co to jest mitos¢ Ojczyzny. Modwiono wam
jak zotnierz prawy ukocha¢ musi honor zotnierski, jak zoinierz



prawy musi catg duszg oddaé speinieniu twardego zoinierskiego
obowigzku.

Wiecie jednak dobrze, ze nie wystarczy znac zasady regula-
minu, trzeba je umie¢ dobrze stosowac¢. Nie wystarczy znaé zasad
moralnodci zoinierskiej, trzeba uczyni¢ z nich regulator zycia.
Trzeba, aby te zasady moralnos$ci zotnierskiej staty sie kompasem
zycia.

Jezeli do was moéwie jako cztowiek doswiadczony, jako ten,
ktéory widziat wielu ludzi w dniach triumfu i chwilach zmagania
sig, gdy tamie sie meska dusza — to moge wam jedno powiedzie¢:
najstraszniejsza i najgorszg rzeczg dla zotnierza jest wstydzi¢ sie,
wstydzi¢ sie, ze nie wykonat swego obowiazku, wstydzié¢ sie, ze
postapit wbrew zoinierskiemu honorowi.

Zaczyna sie nowy okres waszego zycia. ROznica miedzy tym
co was czeka, a szkolnymi taty nie polega na tym, ze dotad zda-
waliécie tylko ciagle egzaminy, ze wam noty pisano.

Nie w tym jest istota tej roznicy. Egzaminy zdaje kazdy
cztowiek czynu przez cate zycie. ROznica jest inna, gtebsza. Oto
dotychczas w tym okresie, ktdry przeszliscie, kazdy niewypetnio-
ny obowiazek, kazde przekroczenie, je$li byto notowane, szko-
dzito wam tylko.

Od dzisiejszego dnia, w waszej przysztej pracy, w waszej
przysztej stuzbie oficerskiej kazde niedopatrzenie, kazde zanied-
banie, kazde zaniechanie jak najwiekszego wysitku, to nie tylko
co$, co na was sie odbije. To gorsza i grozniejsza sprawa — to
jest szkoda zadana lotnictwu — waszej dumnej broni, to jest
krzywda zrobiona catej armii, to jest ostabienie Polski w jej dzie-
jowym pochodzie.

Podchorazowie! Gdy patrze w tej chwili w wasze mitode
oczy, to widze w nich mocne i twarde postanowienie, aby swa
pracg dac¢ lotnictwu polskiemu orli lot i orle szpony. Aby lotnik
polski nie ustgpit zadnemu lotnikowi w Swiecie.

Przyszto§¢ wasza — wasza praca przekona mnie, czy widzg
dobrze'.
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W NARODZIE NA PIERW-
SZYM MIEJSCU ARMIA
W ARMIlI LOTNICTWO.

0 mozliwosciach lotnictwa mysliwskiego.

Myséliwiec, ktéry pilnie studiowat literature fachowg za
rok 1936, tak krajowga jak i zagraniczng, i nie odnidst sie do
mnostwa artykutdw krytycznie, mogt wyciggng¢ smutne wnio-
ski, a co gorsza straci¢ zaufanie do wartosci lotnictwa mysliw-
skiego na najblizszg przyszto$é. Wydatoby sie, ze nadchodzi
zmierzch lotnictwa mysliwskiego, ze ma runaé zasada ..naj-
skuteczniejszym s$rodkiem zwalczania lotnictwa jest lotnictwo
myS$liwskie”, a po rozwazeniu wielu artykutéw za rok 1936 od-
nosi sie wrazenie, ze tak jest w istocie, ze lotnictwo mysliwskie
traci na wartosci, gdyz nie jest zdolne wykonaé¢ natozonych
na nie zadan, a zatem musi sie usung¢ na plan dalszy. Oczywi-
sta, ze tak by sie stato, gdybysSmy sie opierali w lotnictwie
myS$liwskim na zasadach i doSwiadczeniach wojny $Swiatowej.
W czasie wojny Swiatowej typ samolotu mysliwskiego prze-
wyzszat szybkos$cig inne samoloty, byt krolem powietrza, sto-
wem miat powodzenie w walce, wygrywat spotkania, byt jedy-
nym typem samolotu, ktéry stuzy do wszystkiego, do wszyst-
kich zadan stawianych lotnictwu mys$liwskiemu, i mégt je wy-
konaé, majagc przewage szybkosci (pomijam tu zupetnie, ze
jednoczes$nie miat i zwrotno$¢, a w parze z nig szto uzbrojenie).

Wykonywat swoje zadania bez szczeg6lnych trudnosci,
a dlaczego? Bo miat przeciwnika o pewnych granicach szybko-



§ci, z przeznaczeniem do pewnych zadan. Byt to typ samolotu,
ktéry w dzien wykonywat wszystkie zadania. Przeciw niemu
stawat typ samolotu mysliwskiego, ktéry niszczyt te samoloty,
gdyz miat do tego odpowiednie dane techniczne.

Opierajac sie na tej ogolnej charakterystyce mozna dzisiaj
powiedzie¢, ze tak pojety mysliwiec dzisiaj nie moze wykony-
waé wszystkich zadan, dlaczego?

Bede sie starat odpowiedzie¢ na to pytanie, ale jednoczes-
nie bede dazyt na podstawie rozwazan teoretycznych dociec
gdzie jest btagd i jak temu zaradzi¢, zeby lotnictwo mys$liw-
skie ,,znowu” uzyskato uznanie go za najskuteczniejszy s$rodek
do zwalczania lotnictwa.

Dla dalszych swoich rozwazan i jasniejszego zobrazowania
moich przykiadow jestem zmuszony po krotce stre$ci¢ ogdlne
zasady taktyki lotnictwa, ktore sg podstawg regulaminow
wszystkich panstw, posiadajgcych lotnictwo. Uzycie lotnictwa
polega na:

a) pracy na korzys$¢ dowddcow,

b) wspotpracy z oddziatami naziemnymi,

c) bombardowaniu.

Do tej pracy tez przystosowano typy samolotéw; zupetnie
inne typy samolotow stuzg do prac na polu walki, a inne do
bombardowania (danych technicznych nie bede przedstawiat,
gdyz kazdemu czytelnikowi sg znane).

Jak bedg uzyte te samoloty?

Bedag uzyte do:

1. wspoipracy z piechota,

. wspotpracy z artyleria,

rozpoznania bliskiego,

rozpoznania dalekiego,

bombardowania bliskich i dalekich tytow.

Zatem cze$¢ lotnictwa w zaleznosci od zadan bedzie praco-
wata na polu walki, cze$¢ za$ na tytach i dalekich tytach.

Trzeba sie zastanowi¢, kto ma uniemozliwi¢ prace lotnic-
twa nieprzyjacielskiego. Sprawa ta jest juz dawno rozwigzana
i ustalona, ze mianowicie najskuteczniejszg bronig zwalczania
lotnictwa jest samolot mys$liwski, i ta prawda pozostanie jesz-
cze diugo. Jeszcze diugo samolot mysliwski bedzie najwiek-
szym wrogiem lotnictwa. Chodzi tylko o to, zeby lotnictwo
mysliwskie byto zdolne do wykonania swego zadania.
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Bede sie kolejno nad tymi zdolnosciami zastanawiac i szu-
ka¢ rozwigzania istoty sprawy, wracajac do lotnictwa na polu
walki. Ze wzgledu na istote zadarn lotnictwo to bedzie praco-
wato na granicach wysokosci przecietnie 2000 m najwyzej
3000 m. Gtiebokos¢ wypadowa na tylty wynosi¢ bedzie prze-
cietnie 20 km. Szybko$¢ do pewnego stopnia jest nieograniczo-
na. Otrzymane zadanie bedzie obserwator mégt wykonywaé na
polu walki z powodzeniem na szybko$ciach 200 km jak i 350
km, a moze i wiekszej szybko$ci. Zatem do tych zadahn szyb-
kos¢ moze pozosta¢ zmienna i nie wptynie na wykonanie za-
dania oczywiscie ze wzgledu na mozliwos$ci obserwatora.

Wysokos$¢ ma swéj wpltyw na zadanie; stawiane obserwa-
torowi zadania nie pozwolg go bez specjalnych szkiet podnies¢
ponad 2500 m. Poza tg wysokos$cig obserwator nie ujmie szcze-
g6tow, jakich od niego zgdamy, a zatem na polu walki beda
wszystkie smoloty lataly na wysokos$ciach najwyzej 2000
3000 m. Trzeba wiec te samoloty zwalcza¢. Pozostaje pytanie,
czym i jak. — Mozna uzy¢ samolotu mysliwskiego, mozna
i artylerii przeciwlotniczej. Jezeli artyleria przeciwlotnicza nie
zwalczy samolotéw, to mogg one spokojnie pracowaé nawet,
gdy artyleria strzela. Ale zupetnie inna sprawa, kiedy sie po-
jawi mysliwiec. Czy moze sobie kto$ wyobrazi¢, zeby obserwa
tor spokojnie pracowat, zebv nie wzigt za karabiny, kiedy na-
pada mySliwiec. Zdaje sie. ze taki wypadek sie nie zdarzy. Jesli
mySliwiec nie zestrzeli nieprzyjaciela, to na pewno spedzi go
z rejonu pracy, uniemozliwi mu prace. Zatem bedzie na polu
walki jeszcze diugo krdlowat samolot mysliwski i to jedno-
miejscowy. Dlaczego jednomiejscowy? Dlatego, ze bedzie
mu najtatwiej wymanewrowac pozycje do strzatu. Bedzie mogt
wykorzysta¢ swoje wihasciwosci, jak tez stabe strony przeciw-
nika.

Stowem, bedzie mégt naciera¢ sam dla siebie, a to znaczy
wiecej, niz moc wymanewrowac¢ pozycje do strzatu dla Strzel-
ca na samolocie wielomiejscowym. Bedzie tylko chodzito o to,
zeby mysliwiec mial przewage szybkosci i to conajmniej 100
km. Jest to tatwe do osiggniecia, jezeli sie buduje samolot li-
niowy, ktéry musi by¢ wyposazony przynajmniej w 2 miejsca,
mie¢ miejsce na radio, aparat fotograficzny itd.; prawie taki
sam samolot jednomiejscowy bez tych obcigzeh bedzie goro-
wat szybkos$cig i zwrotnodeig nad 2-miejscowym. Zatem bedzie



go mogt skutecznie zwalczaé. A teraz jaki to powinien by¢ sa-
molot mys$liwski? Przede wszystkim nie potrzeba szukaé dla
tego samolotu putapu 9000 m czy wiecej. Putap o potowe mniej-
szy zupetnie wystarczy. Moc najwieksza nie powinna by¢ w gra-
nicach 3000—4000 m. ale w 2000—3000 m. Zatem kosztem
putapu itd. zwiekszy¢ uzbrojenie. Za uzbrojenie uwazam przy-
najmniej 4 karabiny maszynowe, i to nie kalibru 7.92, ale ka-
libru przynajmniej 13 mm. Skuteczno$¢ strzatu nie moze by¢
200 m, ale 1000 m. Od tej granicy juz dzisiaj trzeba prowadzi¢
skuteczny ogien.

Zdolnos¢ startu i lagdowania powinien mie¢ takie, zeby
mogt wykorzysta¢ lotniska lotnictwa etatowego wielkich jed-
nostek. Samolot taki uzyty we wiasciwym czasie i w odpo-
wiedni sposéb bezwzglednie nie pozwoli dtugo pracowac inne-
mu lotnictwu na polu walki.

Samolot mys$liwski tego rodzaju bedzie uzyty na polu wal-
ki i wykona zadania tak obronne jak i zaczepne. Jako cel dla
tych samolotow nalezy przydzieli¢c wszystkie samoloty pracu-
jace na polu walki do rozpoznania bliskiego witgcznie. Lotnic-
two mysSliwskie tej kategorii nie moze sta¢ doleko w tyle, musi
mie¢ tacznosé z polem walki. Dowddca musi wiedzieé, co sie

dzieje na froncie, i odpowiednio dysponowa¢ swoim lotnic-
twem. Kto ma zwalczy¢ samolot dalekiego rozpoznania? — Od-
powiedZz krotka — mysSliwiec, ale jaki i ktory? Czy ten, ktdry

pracuje na polu walki? — Nie, gdyz on nie moze zado$¢uczynic
temu zadaniu. Do tego nalezy uzy¢ osobnego samolotu; musi
to by¢ samolot, ktéry swojg szybkos¢ najwiekszg bedzie roz-
wijat na wysokosci okoto 5000 m. Bedzie miat duzy putap i du-
zy zapas tlenu dla pilota. Ze wzgledu na to, ze bardzo mato spo-
tykatem w literaturze artykutow, ktdre by omawiaty sprawe
zwalczania samolotow rozpoznania dalekiego, zatrzymam sig
chwile nad tg sprawa.

Samolot rozpoznania dalekiego bedzie pracowat na du-
zych wysokos$ciach w granicach ponad 5000 m (o ile na to po-
zwoli putap chmur), zatem bedzie to wysokos$¢, gdzie juz go-
tym okiem samolot jest niewidzialny i szum silnika prawie nie-
styszalny. Jezeli zatem nie bedziemy dozorowali tych samolo-
tow, to bedg one bezkarnie kontrolowaty ruch na tytach i bedg
dawaty wiadomos$ci o znaczeniu strategicznym czy operacyj-
nym. Nalezy zatem wys$ledzi¢ samolot dalekiego rozpoznania
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i zwalczy¢ go. Trase dla samolotu rozpoznania dalekiego bar-
dzo tatwo wykresli¢; wystarczy wzigé mape i postawic¢ sie na
chwile w roli nieprzyjaciela, zeby powiedzie¢: tedy beda lataty
samoloty rozpoznania dalekiego. Jedna niewiadoma odpada,
pozostaje pytanie— kiedy ten samolot bedzie przelatywat. Na
to juz trudno odpowiedzie¢, czasu prawie nie mozemy okreslic¢
Zatem na trasach lotu, a zwtaszcza na odcinkach dla nas czyn-
nych nalezy rozmiesci¢ eskadry mysliwskie, ktére by w dni po-
godne patrolowaty na duzych wysokos$ciach powyzej 4000 m,
a dla nizszych wysokosci trzymaé w alarmie zasadzki. Bytby
to drugi typ samolotu mysliwskiego o szczeg6lnym dla siebie
zadaniu. Charakterystyke tego samolotu w ogdélnych zarysach
podatem. Pozostaje jeszcze jedno zadanie (przez ten artykut
mam stale na mys$li lotnictwo mySliwskie jednomiejscowe
dzienne) a mianowicie zwalczanie wypraw bombowych,
tj. samolotéw o duzej szybkosci, duzym putapie, bardzo silnym
uzbrojeniu, prawie bez martwych pdl, no i wedtug dzisiej-
szych poglagdow dziatajgcych w masie, czyli w duzym zgrupo-
waniu. Przeciw takim samolotom musimy uzy¢ innych samolo-
tow. Musi to by¢ samolot o duzej szybkos$ci poziomej i piono-
wej, mie¢ duzy putap, duze uzbrojenie. Jako minimum nalezy
da¢ 4 karabiny maszynowe o kalibrze przynajmniej 13 mm
i 2 armatki.

Jak walczy¢ przeciwko duzym zgrupowaniom, nie poru-
szam, omoOwie swoje zapatrywania w innym artykule. Reasu-
mujac swoj poglad jestem zdania, ze nalezy lotnictwo mys$liw-
skie podzieli¢ na 3 grupy tak pod wzgledem uzycia jak i pod
wzgledem zdolnos$ci technicznych samolotu. Bedzie to:

1) lotnictwo myS$liwskie uzywane na polu walki,

2) lotnictwo mySliwskie uzywane do zwalczania rozpozna-
nia dalekiego,

3) lotnictwo mySliwskie do zwalczania duzych zgrupowan.

Korzysci z takiego podziatu bytyby ogromne, tak pod
wzgledem wyniku walki jak i dowodzenia. Nie przeprowadza-
tem umysinych dowodéw, chcagc wywota¢ jak najszerszg dys-
kusje na tamach Przeglagdu Lotniczego, a kazdy z tych dzia-
téw chce omdéwi¢ na tamach Przegladu, czego nie mogtbym
omoéwi¢ w niniejszym artykule, ktéry uwazam za wstepny do
dalszych prac.

Por. Witodzimierz tazoryk.



Kilka porownan.

Przypadek zrzadzit, ze w majowym numerze Przegladu
Lotniczego znalazty sie dwa artykuty omawiajgce jeden wtasci-
wie temat: typy samolotow. Mam na mysli ,,Strategie Lotniczg”,
bedacag streszczeniem diugiej (okoto 200 stron) rozprawy gen.
Gotowina i artykut kpt. Laskowskiego.

Ro6znice pomiedzy tymi pracami sg oczywiscie duze: sg one
wynikiem zardwno réznych celow jakie sobie autorzy stawiali,
jak i roznych indywidualnosci autoréw oraz ich osobistego
stosunku do omawianego przedmiotu.

Lecz nie o réznice mi chodzi. Chce przedstawi¢ kilka po-
rownan ktdre mnie jako autorowi streszczenia ,Strategii lot-
niczej*“ nasunety sie z wiekszg wyrazisto$cig zapewne niz
innym czytelnikom. Poréwnania dotyczg spraw zasadniczych
(moim zdaniem).

Lotnictwo poscigowe.

1. Zdaniem generata Gotowina ,dziatania spotkaniowe”,
zwalczanie szykdéw bombowych, nalezy powierzy¢ nowemu ro-
dzajowi lotnictwa - lotnictwu posScigowemu.

Samolot posScigowy proponowany przez gen. Gotowina jest
jednoptatem dwusilnikowym z chowanym podwoziem. Zatoga
— 2 ludzi.

2. Kpt. Laskowski pisze: ,Zwalczanie zgrupowarn bom-
bowcéw' nalezy powierzy¢ lotnictwu umys$inie do tego przygo-
towanemu. Mogg to byé tylko dwa rodzaje samolotow:
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— poscigowiec dwuosobowy ze strzelcem z przodu,
wieloosobowy mysliwiec (zatoga — 4).
Oba te rodzaje samolotéw to dwusilnikowe jednoptaty
z chowanym podwoziem

Wnioski: Obaj autorzy widzg konieczno$¢ stworzenia
nowego rodzaju lotnictwa.

Typ samolotu posScigowego — poza réznicami w szczego-
tach - ten sam.

Samoloty dalekiego rozpoznania.

1. Gen. G. proponuje ty]) samolotu zblizony do samolo-
tow wyczynowych: szybkos¢é 600 km/godz., najwyzsza moc sil-
nika na 7000 m. putap teoretyczny 13.000 m.

2. Kpt. L. pisze: ,Dalekie rozpoznanie musi rozporzadzac
samolotami o najwyzszych mozliwosciach technicznych w
swej klasie”.

Dziatanie samolotow dalekiego rozpoznania przewiduje
kpt. L. iia 7000 m i wyzej.

Wnioski: Poglady obydwuch autoréw na ten rodzaj sa-
molotéw sg b. zblizone.

Lotnictwo mysliwskie jednomiejscowe.

1. Wedtug gen. G. zadaniem tego lotnictwa jest taktyczne
natarcie i strategiczna obrona.

Samoloty powinny sit® odznacza¢ przede wszystkim zwrot-
noscig, silnym uzbrojeniem oraz tatwoscig startowania i lgdo-
wania. Duza zwrotno$¢ powoduje mniejszg szybkos$¢: okoto 400
km/godz.

Typ samolotu: obecny samolot mysliwski, poniewaz cho-
dzi tu o Anglie, wiec dwuptaty: Hawker ,Fury” i ,Nimrod”,
Gloster ,,Gauntlet” i ,,Gladiator”.

2. Kpt. L. stawia jednomiejscowemu lotnictwu mySliw-
skiemu nastepujace zadania: zwalczanie lotnictwa wspéitpracy,
mys$liwcoéw i lotnictwa interwencyjnego.



Typ samolotu: dwuptat, lekki, zwrotny, tatwy w lgdowaniu
i 0 krotkim starcie. Szybkos$¢ okoto 350 km/godz.

Wnioski. Zadania jednomiejscowego lotnictwa mys$liw-
skiego u obydwu autoréw jednakowe.

Typ samolotu — ten sam.

Gen. G. zada tylko silniejszego uzbrojenia, co jest nieco
sprzeczne z charakterystyka tego samolotu.

Lotnictwo mysliwskie dwumiejscowe.

1. Gen. G. przewiduje uzycie tego lotnictwa do ostony
i towarzyszenia bombowcom; w pewnych wypadkach do po-
mocy jednostkom lotnictwa mysSliwskiego jednomiejscowego.

2. Kpt. L. pisze: ,,Zadania lotnictwa mys$liwskiego dwu-
miejscowego - to obrona przez towarzyszenie samolotom roz-
poznania, grupom bombowcow interwencyjnych, niekiedy dzia-
tania zaczepne przy wspoétpracy z lotnictwem mysSliwskim jed-
nomiejscowym?”.

Wniosek: Obaj autorzy stawiajag dwumiejscowemu lot-
nictwu mysliwskiemu te same zadania.

Zapotrzebowanie samolotow.

1. Gen. G. przyjmuje miesieczne zapotrzebowanie w czasie
wojny w wysokosci 50% stanu liczebnego jednostek pierw-
szej linii (t. j. 000% rocznie) i 25% stanu liczebnego jednostek
zapasowych.

2. Kpt. L. moéwigc o szybkim uzupetnianiu sprzetu pisze:
»Jest to spowodowane wielkimi stratami normalnie 600%
rocznie”.

Whniosek: Obaj autorzy przyjmujg ten sam procent strat,
ktorego nastepstwem jest warunek szybkosci produkcji.
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Zasady budowy sprzetu.

1. Gen. G. twierdzi, ze wyposazenie lotnictwa, programy
budowy i zapasdw sprzetu lotniczego muszg by¢ oparte na
strategicznych, naukowych i przemystowych podstawach.

Lotnictwo St. Zjednoczonych charakteryzuje nastepujgco:
Brak ideii strategicznych i za wiele uwagi poSwieconej tech-
nicznym wyczynom.

2. Kpt. L. uwaza za konieczne ,ustalenie i przyjecie t
tyki walki poszczegdlnych rodzajéw lotnictwa, by dla niej na-
stepnie zbudowa¢ wtasciwy sprzet. Nigdy odwrotni e”.

Poza tym twierdzi, ze szybkos$¢ fabrykacji jest czynnikiem
rozstrzygajagcym iwymaga zrezygnowania 2z pew-
nych wyczyndéw samolotow na korzy$¢ zmniejszenia
kosztéw i szybkos$ci produkciji.

Whniosek. Obaj autorzy gtosza te same zasady.

Ogo6lne wnioski.

Nieuprzedzonego czytelnika zastanowi¢ muszg te zbiez-
nosci pogladéw dwdch autoréw nie zaleznych od siebie i tak
bardzo rdznigcych sie pod wielu innymi wzgledami.

Trzeba sobie powiedzie¢ szczerze i otwarcie — w tym co$
jest.

Mozna wiele i dtugo rozprawiaé o strategicznej roli lotnic-
twa i o samodzielnym lotnictwie, mozna zwalcza¢, odrzucac
czy potepia¢ poszczegdlne pomysty gen. Gotowina i kpt. Las-
kowskiego trudno jednak przeciwstawic¢ jakiekolwiek stusz-
ne argumenty nastepujgcym prostym i logicznym postulatom,
ktore gtosza:

1. Sprzet lotnictwa musi by¢ specjalizowany.

2. Lotnictwo poscigowe jest koniecznoscig.

3. Samoloty dalekiego rozpoznania, pos$cigowce i strate-
giczne bombowce muszg byé samolotami wyczynowymi.

4. Lotnictwo mySliwskie frontu musi mie¢ samoloty zwro-
tne, tatwo lgdujace, o krdtkim starcie.
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5. Produkcja samolotéw musi by¢ pochodng studiéw tak-
tycznych i dostosowang do przemystowych warunkéw Kraju.

6. Samoloty dla frontu (samoloty wojska, a nie samoloty
wyczynowe najwyzszego szczebla dowodzenia) muszg byé szyb-
kie w produkcji, zatem proste i tanie.

7. Samoloty wyczynowe wymagajg zatdég wysoko wykwa-
lifikowanych, a wiec w zasadzie pilotéw i obserwatorow stuzby
statej.

Inne samoloty muszg by¢é proste i tatwe, gdyz przynaj-
mniej w 50% bedg na nich latali rezerwisci.

Kpt. dypl. Franciszek Kalinowski.



Rozpoznanie sitg w Swietle literatury sowieckiej.

Dziatalnos¢ bojowa tak oddziatdw ziemnych jak i lotni-
ctwa jesl $ciSle i nierozerwalnie zwigzana z rozpoznaniem.
Rozpoznanie we wszystkich swoich formach jest podstawg do
okreélenia trafnej decyzji, a wiec skutecznego przeprowadzenia
zadania bojowego.

Organa rozpoznawcze oddziatéw naziemnych, jak np.: ka-
waleria, piesze oddzialy rozpoznawcze itp., wykonujg wiekszg
cze$¢ swych zadan rozpoznawczych sitg. Rozpoznanie sitg jest
dla nich normalng droga zdobycia wiadomosci o nieprzyjacielu.
Nie ma podstawy, by zasady tej nie mozna zastosowaé row -
niez do sit powietrznych.

Nie tylko lotnictwo rozpoznawcze, lecz kazdy rodzaj lotni-
ctwa musi umieé rozpoznanie zorganizowac i przeprowadzic.

Rys historyczny.

Z ukazaniem sie w wojnie Swiatowej lotnictwa mys$liw-
skiego poczatkowo u Niemcdw, a pdZzniej po stronie koalicji,
dziatalnos$¢ lotnictwa rozpoznawczego zostata bardzo utrudnio-
na. Stuzace do celéow rozpoznawczych pojedyncze samoloty po-
zwalaty sie przez nieprzyjacielskich mys$liwcow najtatwiej i naj-
skuteczniej zwalcza¢. Juz pod koniec 1916 roku ukazujg sie
tzw. ,patrole rozpoznawcze”, ktdre przeprowadzajg swe zadania
pod ochrong wtasnego ognia i wiasnej zdolnosSci obronnej.
Szczegblnie daleko idace rozpowszechnienie znajdujg patrole



rozpoznawcze w interesie rozpoznan fotograficznych. Ilos$¢ sa-
molotdw w patrolu rozpoznawczym byta rézna i zalezata od
stopnia przeciwdziatania nieprzyjaciela w powietrzu. Jezeli na
przyktad pewnego dnia klucz z trzech samolotéw lecacych na
rozpoznanie fotograficzne zostat zmuszony do walki powietrz-
nej z nieprzyjacielskimi mysliwcami, to w dniu nastepnym do
wykonania tego samego zadania w tym samym miejscu rozpo-
znania i w tym samym czasie szedt r6j ztozony z 5— 6 samolo-
tdbw. Jednocze$nie ,towarzyszenie” to wzmacniano mys$liwca-
mi. jesli ci tylko byli do dyspozycji. Od konca 191(5 roku do za-
konczenia wojny Swiatowej wykonywano wazne rozpoznania
fotograficzne w ten sposob, ze silniejsze jednostki rozpoznaw-
cze byty wzmacniane jeszcze znaczng liczbg mysliwcéow.

Bardzo charakterystycznie objawia sie ten sposob rozpo-
znania u Anglikdw podczas przygotowania Niemcéw do ofen-
sywy marcowej w 1918 r. Rozpoznawano nieprzerwanie w dzien
i w nocy. Szukano niezaprzeczalnych dowoddéw potwierdza-
jacych przygotowywanie sie nieprzyjaciela do dziatania za-
czepnego. Rozpoznania dzienne wykonywano z zasady silnymi
jednostkami, przy czym kazdy lot byt potagczony z bombardo-
waniem. Niemcy bardzo zrecznie maskowali koncentracje
swych sil; tak odcinek przetamania frontu jak i w ogdle cate
przygotowanie do ofensywy. Radykalny Srodek rozpoznania
wykonywanego przez silne jednostki (10— 12 samolotéw) an-
gielskie w r. 1918 polegat na sprowokowaniu nieprzyjaciela do
ujawnienia swej obecnosci przez bombardowanie, a nastepnie
fotografowanie. Kazdy lot angielskich bombowcéw byt potg-
czony z rozpoznaniem. Samoloty bombowe zajmowaty sie sy-
stematycznie rozpoznaniem; byto to normalne zadanie tego

rodzaju lotnictwa.
Powyzsze wywody daja sie stresci¢ w nastepujacycli wnio-
skach:

1. Drugg potowe wojny Swiatowej cechuje daleko idace
rozpoznanie lotnicze silnych jednostek rozpoznawczych. Lot-
nictwo rozwigzuje zadania rozpoznawcze przez walke.

2. Mimo silnego przeciwdziatania nieprzyjacielskiego lot-
nictwa rozpoznania te sie przeprowadza, a to dzieki duzej zdol-
nosci obronnej jednostek rozpoznawczych.
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3. Do rozpoznania stuzy przewaznie bombardowanie roz-
poznawanych przedmiotéw' dla zdemaskowania ich.

4. W rozpoznaniu biorg udziat przede wszystkim bom-
bowcy, a niekiedy i samoloty szturmowe.

Rozpoznanie sitg czy rozpoznanie przez zaskoczenie?

Taktyka rozpoznania zna dwie zasady do zdobycia wiado-
mosci o nieprzyjacielu: zasada rozpoznania przez zaskoczenie
i zasada rozpoznania sita. Tych dwu zasad nie nalezy sobie
przeciwstawia¢, gdyz tylko rozpoznanie sitg w potgczeniu z za-
skoczeniem daje przy matym ryzyku duze powodzenie; zasada
zaskoczenia nie wytgcza w zadnym wypadku zastosowania
sity.

Zasade zaskoczenia urzeczywistniajg pojedyncze samoloty,
ktédrych lot rozpoznawczy do celu odbywa sie na duzych wy-
sokosciach lub na bardzo matych, przy wykorzystaniu wszel-
kich mozliwos$ci przykrycia lotu.

Rozpoznanie sitg przeprowadza sie szykiem, ktéry w' za-
leznosSci od potozenia sktada¢ sie moze z klucza az do kilku
eskadr. Szyki te sktadajg sie z samolotow rozpoznawczych lub
ubezpieczone przez towarzyszenie musza przez walke wyko-
na¢ swe zadanie.

Rozpoznanie sitg ma nie tylko na celu zwalczanie nieprzy-
jacielskich mys$liwcéw, lecz takze odkrywanie przedmiotow.
Historia wojny Swiatowej daje mnostwm jaskrawych przykia-
dow takiej taktyki rozpoznania.

Zastanawianie sie, ktdra z wyzej wymienionych zasad
jest lepsza, wydaje sie bezcelowym. Zalezy to od og6ilnego poto-
zenia na froncie, obopdlnego stosunku sit powietrznych, nie-
przyjacielskiej obrony przeciwlotniczej, pory dnia, warunkdéw
atmosferycznych, wartosci sprzetu stojagcego do dyspozycji
i warto$ci bojowej zatog.

WyliczyliSmy rzeczy najistotniejsze i najwazniejsze;
w rzeczywistych warunkach bojowych dowddca organizujacy
rozpoznanie napotka na mnéstwo okoliczno$ci, ktdre sie nie
dadzg przy teoretycznym rozwazaniu przewidziec.



Jesli zwazjony, ze zadania rozpoznawcze przypadng w u-
dziale nie tylko lotnictwu rozpoznawczemu, lecz réwniez lot-
nictwu bombowemu, mysliwskiemu, i to w jeszcze wigkszym
stopniu niz podczas wojny Swiatowej, to zrozumiemy, ze wy-
bér metody rozpoznania musi zaleze¢ réwniez od rodzaju lot-
nictwa wykonujgcego rozpoznanie. Istnieje poglad, ze rozpo-
znanie wskutek stale wzrastajgcego przeciwdziatania lotnictwa
mySs$liwskiego ,da sie przeprowadzi¢ tylko sitg. Poglad ten zdaje
sie by¢ stusznym, jednak nie ma wystarczajacego uzasadnienia.
Samo istnienie duzej iloSci nieprzyjacielskich mys$liwcéw nie
moze byé jedynym i rozstrzygajagcym argumentem zastosowa-
nia rozpoznania przez walke.

Przy ocenie zalet rozpoznania sitag nie nalezy zapominad
0 jego istotnych ujemnych stronach: wieksze prawdopodobien-
stwo spotkania nieprzyjaciela w powietrzu, zmuszajace rozpo-
znanie do oderwania sie od zadania gtéwnego, a takze trudnosci
maskowania szyku, co przy locie pojedynczego samolotu tat-
wiej przeprowadzic.

W duzej ilosci wypadkéw moze rozpoznanie pracujace
w myS$l zasady zaskoczenia, nawet przy silnym przeciwdziata-
niu lotnictwa mysliwskiego, dojs¢ do daleko lepszych wynikow
niz rozpoznanie sifg.

Kapitan Smirnow w ,Wiestnik Wozdusznawo Flota” (li-
stopad 1936) podaje dwa konkretne przyktady.

Pierwszy. Celem rozpoznania jest stacja kolejowa N,, kt6-
ra jest punktem wytadowania oddziatdw nieprzyjacielskich.
Wiadomo jest, ze w okolicy stacji dziatajg patrole zaczepne
na dwu wysokosciach po pie¢ samolotéw, bedace w #gcznosci
z artylerig przeciwlotniczg. Prdécz tego na prawdopodobnych
drogach dolotu w powietrzu, a réwniez na ziemi, znajdujg sie
mys$liwcy, gotowi do startu na kazde wezwanie stuzby obser-
wacyjne meldunkowej. W rejonie rozpoznania sg chmury kie-
hiaste na $rednich wysokos$ciach, wiatr o sile 8—10 m na se-
kunde z kierunku nieprzyjaciela do naszych stanowisk. W szta-
bie dowddztwa powstaje zagadnienie; czy rozpoznaé cel silg,
silnym zgrupowaniem, ktére bytoby zdolne przeciwstawié sie

2. Przeglad Lotniczy Nr. 12
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licznym mysliwcom, nie liczagc sie z nieuniknionymi stratami,
czy tez rozpoznac cel pojedynczym samolotem, ktéry wykorzy-
sta chmury jako przykrycie przy zblizaniu sie do celu i nagle
nad celem wyjdzie z chmur i rozpozna, by po wykonaniu za-
dania réwniez pod przykryciem chmur i przy pomyS$lnym tyl-
nym wietrze szybko wrocic.

Oczywiscie, ze rozwigzanie wyzej wspomnianego przyktadu
przez walke jest zwigzane z wielkim naktadem $rodkdéw i z nie-
uniknionymi stratami.

Dalej trzeba wzig¢ pod uwage, ze zgrupowanie rozpoznaw-
cze moze mie¢ w tym samym dniu jeszcze inne zadania do
wykonania, ktére bgdz co do miejsca czy tez czasu sg z wyzej
wspomnianym celem zwigzane.

Za rozwigzaniem zadania tego sposobem drugim przema-
wia zasada ekonomii Srodkow i zasada ryzyka.

Przy wyzej wspomnianych warunkach lotu pojedynczy sa-
molot wykorzystujac zachmurzenie i sprzyjajacy wiatr moze
unikng¢ spotkania z nieprzyjacielem, niespodziewanie nad
przedmiotem ukaza¢ sig, zadanie wykonaé i znikngé. Ze wzgle-
du na pewnos$¢ dostarczonych wiadomosci mozliwy jest row-
niez dwukrotny lot pojedynczych samolotow.

To samo potozenie, lecz przy innych warunkach atmosfe-
rycznych, np. stoneczna, bezchmurna pogoda, wiatr wiejgcy
w Kkierunku nieprzyjaciela, zmusitoby do wykonania zadania
rozpoznania przez walke, gdyz o zaskoczeniu pojedynczym
samolotem nie moze by¢ mowy. Walka bedzie nieunikniona.

Niemniejsze znaczenie przy wyborze sposobu rozpoznania
majg mozliwosci techniczne samolotéw, ktorymi ma by¢ wyko-
nane rozpoznanie. Miarg jest szybko$s¢ samolotéw i ich putap.
Dla pordwnania wezmy dwa samoloty rozpoznawcze o szybko-
§ci 150 i .350 km/godz. i putapie 4000 i 8000 m. Oczywiscie
pierwszemu samolotowi dla zasady zaskoczenia brak wielu
wiasciwosci, kiedy drugi rozporzgdza nimi w duzym stopniu.
Jezeli zadanie ma by¢ wykonane silg, nalezy przy wyborze wiel-
kosci zgrupowania wzigé w rachube mozliwosci techniczne sa-
molotéw i ich mozliwosci do walki. Zwykte arytmetyczne do-
dawanie, bez wziecia pod uwage tego pytania, nie wystarczy.

*



Wezmy inny przykiad.

Dowddca zgrupowania bombowego potrzebuje przy opra-
cowaniu planu do bombardowania jakiego$ wiekszego przed-
miotu, szczeg6towych danych o tym celu, nie ograniczajacych
sie tylko do fotografii pionowych, ale rowniez zdje¢ skosnych
poszczegOlnych przedmiotow tego obszaru, jak réwniez danych
o stanowiskach nieprzyjacielskiej artylerii przeciwlotniczej.
Pojedynczy samolot nie wykona zadania z powodu przeciwdzia-
tania nieprzyjacielskich samolotéw, a takze z tego wzgledu, ze
pojedynczy samolot nie rozpozna organizacji artylerii przeciw-
lotniczej, gdyz artyleria ta nie bedzie strzelata do pojedynczego
samolotu, by nie zdradzi¢ swej organizacji; jezeli to jednak zro-
bi, to tylko pojedynczymi dziatami.

W tym wypadku dowddztwo zdecyduje sie na rozpoznanie
walkg, silnym zgrupowaniem, polegajacym na demonstracyj-
nym bombardowaniu, dla odkrycia stanowisk artylerii prze-
ciwlotniczej, z jednoczesnym fotografowaniem. To co jest dla
dowddcy zgrupowania bombowego najwazniejsze, zostanie zdo-
byte przez walke, podczas ktorej przebiegu osigga sie dane o ce-
lu, metodzie i Srodkach walki artylerii przeciwlotniczej i my-
Sliwcow.

Rozpatrzmy jeszcze jedno potozenie, wymagajgce jednocze-
$nie rozpoznania przez zaskoczenie i przez walke. W wielu
wypadkach rozpoznanie sktadac¢ sie moze z kilku etapow.

Wezmy przyktad. Giéwnym celem pewnego rozpoznania
jest wezet kolejowy, z ktdrego rozgateziajg sie dwie linie w Kie-
runku frontu. Lotnictwo otrzymuje zadanie: rozpoznaé, jakie
zadanie przypada weztowi, intensywnos$¢ i charakter transpor-
tow z wezta w kierunku frontu i miejsca wytadowania oddzia-
téw na tycli liniach. Wezet jest strzezony przez silne zgrupo-
wanie mysliwcéw. Warunki atmosferyczne i przeciwdziatania
nieprzyjacielskie w okolicy wezta uniemozliwiajg zblizenie sie
do celu pod ostong chmur.

Wycinek biegnacy do frontu jest rowniez obsadzony przez
mys$liwcow, tak ze lot pojedynczych samolotow zwigzany jest
z wielkim ryzykiem. Wiadomo jednak, ze na liniach biegngcych
z wezta do tytu nie nalezy oczekiwac przeciwdziatania nieprzy-
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jacielskich mysliwcow. W tych warunkach powstaje mysél
przelecenia odcinka frontu do wezta i samego wezta duzym
zgrupowaniem, ktore mimo silnego przeciwdziatania bytoby
zdolne rozpoznawac¢. Nastepnie mozliwe jest podzielenie sie
na klucze lub nawet na pojedyncze samoloty i rozpoznawanie
linii biegnacych z wezta ku tytowi. Zeby jednak mimo silnego
przeciwdziatania lotnictwa mysliwskiego maéc przelecie¢ wyci-
nek dofrontowy, pozadane jest potaczenie sie catego zgrupo-
wania. Widzimy, ze w tym locie obydwie tak rozne zasady
rozpoznania musza mie¢ zastosowanie.

Nie w rozstrzgsaniu zagadnienia, ktéra z zasad jest ko-
rzystniejsza, nalezy szukaé rozwigzania, lecz kazdorazowo nale-
zy wzigé pod uwage potozenie i do niego nagig¢ swga decyzje.

Typowe wypadki rozpoznania przez walke.

Na poczatku tych rozwazan widzieliSmy, ze juz w wojnie
Swiatowej rozpoznanie przez walke miato jak najszersze za-
stosowanie. Jezeli chcemy mowi¢ o terazniejszosci i przyszto-
$ci, to bedziemy mieli do czynienia z trzema typowymi wypad-
kami rozpoznania sitg; obojetne jakiego rodzaju samolotéw do
celéw rozpoznawczych uzyjemy.

1. Przedmioty, ktdre chcemy rozpoznac sg przez nieprzy-
jacielskie lotnictwo mys$liwskie dostatecznie silnie bronione.
Potozenie i charakter rozpoznania wytgczajg zupeinie zasko-
czenie. Do przeprowadzenia takich zadan zdolna jest tylko sil-
na jednostka, ktéra bez wzgledu na przeciwdziatanie lotnictwa
nieprzyjacielskiego bedzie mogta skutecznie rozpoznawac.

2. Przedmioty rozpoznawcze sg dobrze zamaskowane i nie
ujawniajg zadnych cech charakterystycznych. Fotografia lot-
nicza nie prowadzi tu do celu, gdyz nie rozporzgdzamy czasem
potrzebnym do wykonania i opracowania zdje¢. Zeby jednak
w tych okolicznos$ciach uzyska¢ wartosciowe wiadomosci, na-
lezy dazy¢ do bombardowania i dziatan kombinowanych, dla
wykrycia przedmiotu.

3. Jednostka lotnicza szczebla wyzszego w drodze na swe

bezposrednie zadanie bojowe lub w drodze powrotnej wykonuje
rozpoznanie dla szczebla nizszego.



W szystkie te pojedyncze wypadki nadajg dziataniu rozpo-
znawczemu rozmaite odcienie charakteru, mimo to jednak da-
dzg sie dziatania rozpoznawcze jako ,rozpoznania sitag” pota-
czy¢, przy czym ma sie do czynienia z rozpoznaniem, ktore jest
zwigzane z nieprzyjacielem w powietrzu i na ziemi.

Rozpoznanie taktyczne.

Przestrzen rozpoznania taktycznego jest przez nieprzyja-
cielskich mys$liwcoéw i samoloty szturmowe najsilniej broniona.
Jednoczes$nie charakter tego rozpoznania wymaga doktadnych
danych, co pocigga za sobg konieczno$¢ dtuzszego utrzymywa-
nia sie samolotow w przestrzeni rozpoznawanej.

Obojetne, czy chodzi o rozpoznanie rezerw nieprzyjaciel-
skich, stacji kolejowych (wytadowczych) ruchéw wojska, czy
tez rozpoznanie fotograficzne, zawsze nieprzyjacielskie lotni-
ctwo bedzie mogto w najwazniejszych odcinkach, zdoby¢ sie na
bardzo silne przeciwdziatanie, a tym samym uniemozliwi¢ czyn-
nosci rozpoznawcze naszym pojedynczym samolotom. Rozpo-
znanie taktyczne nie bedzie mogto zawsze liczy¢ na bezposre-
dnig ochrone wiasnych sit powietrznych, gdyz tej ochrony moze
witasnie zabraknaé w chwili, kiedy dowddca zazada podjecia
rozpoznania.

Jakie jest zatem wyjsScie? Rozumie sig, ze w tych wy-
padkach tylko rozpoznanie sitag bedzie celowe. Dowoddca roz-
poznania musi zda¢ sobie doktadnie sprawe, z jak silnym prze-
ciwdziataniem lotnictwa nieprzyjacielskiego wr poszczeg6lnych
rejonach bedzie miat do czynienia. W zadnym wypadku nie
nalezy uwaza¢ klucza za maksymalng jednostke rozpoznajacg.
W wielu wypadkach bedzie najrozsadniej, jezeli réj bedzie na-
stepujace po sobie przedmioty rozpoznawal, zachowujac pod-
czas catego lotu jak najwiekszg warto$¢ obronng. Tylko w wy-
jatkowych wypadkach bedzie mogt dowddca prowadzacy roz-
poznanie dopusci¢ podczas lotu do rozejscia sie szyku w po-
szczeg6lne klucze lub pojedyncze samoloty, zeby jednak przy
przelocie nad niebezpieczng strefg z powrotem uszykowaly sie
w réj.
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Obowigzujgcg zasadg jest: strefy silnie bronione przez nie-
przyjacielskie lotnictwo moga rozpoznawac jednostki lotnicze,
ktére sq przynajmniej tak silne jak te, ktére danej przestrzeni
czy przedmiotu bronig. Przestrzenie, w ktorych nalezy ocze-
kiwa¢ silnego przeciwdziatania lotnictwa nieprzyjacielskiego,
nalezy przelatywac tylko w zwartym szyku.

Ekonomia sit i sSrodkow nie moze by¢ przyczyng zaniecha-
nia lotu na rozpoznanie silnym zgrupowaniem. W wielu wy-
padkach uzyskujemy wtasnie w ten sposéb ekonomie sit i $rod-
kéw, gdyz mozemy sie liczy¢ z matymi stratami. Z drugiej
strony sposéb ten nadaje rozpoznaniu najwiekszg niezawodnosé
i rekojmie wykonania zadania, a dowddce rozpoznania obarcza
istotng odpowiedzialnoscig za skuteczne wykonanie zadania i, co
ma dla dowodzenia szczegblne znaczenie, obiecuje szybkie i na
czas dostarczenie wiadomosci.

Przy obecnosci silnego i czynnego lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego metode wypowiedziang wyzej stosowang w rozpoznaniu
taktycznym nalezy uwazac nic za wypadek wyjatkowy, lecz za
zasade. Zasadag jest rowniez bombardowanie i ostrzeliwanie
ogniem karabinéw maszynowych, takze w tych wypadkach,
kiedy takie dziatania utatwig i przys$piesza rozpoznanie.

Bombardowanie nalezy uwaza¢ zanormalny $rodek uzyski-
wania wiadomosci, a lot na rozpoznanie bez bomb jest zasadni-
czo niedopuszczalny.

Rozpoznanie operacyjne.

Przy rozpoznaniu dalekich tytdw nieprzyjaciela, jego stra-
tegicznych rezerw, obszaru koncentracji nieprzyjaciela, linii
kolejowych wiodacych do tego obszaru, urzadzen specjalnych
lub lotnisk, rozpoznanie narazone jest rowniez na silne prze-
ciwdziatanie lotnictwa nieprzyjacielskiego. Bdznica miedzy
rozpoznaniem operacyjnym a taktycznym polega na tym. ze
lotnictwo nieprzyjacielskie oczekiwa¢ bedzie w pogotowiu na
lotnisku, a nie w powietrzu, by na dany znak startowac¢. Zwal-
czanie lotnictwa nieprzyjacielskiego nie bedzie miato charakteru
»Wymiatania” (w naszym znaczeniu regulaminowym); bedzie



sie ono ograniczato do kierowania na odpowiedniag wysokos$¢

i przypuszczalne szlaki dolotu ,patroli zaczepnych”.
Oczekiwanie w pogotowiu na lotnisku pozwala na zastano-

wienie sie nad wielkos$cig jednostki, ktéra ma startowac.

Z drugiej strony rozpoznanie operacyjne moze sie znacznie
wiecej liczy¢ z zaskoczeniem niz rozpoznanie taktyczne. Z tych
wzgledoéw mogg rozpoznanie przeprowadza¢ pojedyncze samo-
loty, jesli majag znaczng szybkos$é i putap. Lecz i tu charakter
zadania rozpoznawczego i potozenia mogg uniemozliwi¢ wyko-
rzystanie zaskoczenia, a w najlepszym razie utrudnié¢, innymi
stowy uwarunkowac ,rozpoznanie sitg”.

Z chwilg gdy nalezy oczekiwaé, ze rozpoznanie na dale-
kich tytach napotka silne przeciwstawienie lotnictwa nieprzyja-
cielskiego, nalezy w zasadzie wysyta¢ jednostki rozpoznajgce
0 duzej sile, to znaczy ze w wiekszosci wypadkow zadania roz-
poznawcze o wielkiej doniostosci bedg wykonywane catg eska-
drg, a nawet dywizjonem. Podobnie jak w rozpoznaniu tak-
tycznym silnie bronione przestrzenie na trasie nalezy rozpozna-
waé w zwartym szyku eskadrowym. W poszczeg6lnych wy-
cinkach moze eskadra podzieli¢ sie na klucze lub nawet na po-
jedyncze samoloty, by po wykonaniu swych zadan wréci¢ od-
dzielnie na lotnisko, jezeli to jest mozliwe ze wzgledu na lotni-
ctwo nieprzyjacielskie, lub tez zebraé sig, do rozpoznania no-
wego przedmiotu silnie bronionego. Uwzgledniajgc trudnosci
zebrania sie takiego zgrupowania nad terenem nieprzyjacielskim
nie nalezy tej mozliwosci naduzywad.

Zyskuje sie w ten sposOb niezawodno$¢ rozpoznania i za-
pewnia sobie ekonomie sit i Srodk6éw przy minimalnych stra-
tach.

W jeszcze wiekszym stopniu niz przy rozpoznaniu tak-
tycznym nalezy bombardowaé przedmioty rozpoznawane, zeby
w ten spos6b zmusié¢ nieprzyjaciela do zdradzenia.

Ro6znica takiego bombardowania w poréwnaniu z normal-
nym bombardowaniem bojowym polega na tym, ze bombarduje
sie kilka przedmiotow. W ten spos6b na kazdy rozpoznany
przedmiot wyrzuca sie cze$¢ bomb, tyle tylko, zeby obiekt po-
budzi¢ do zycia. Burzenie i zniszczenie nie jest celem tego
bombardowania.
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Dowodzenie rozpoznaniem jest zesrodkowane w rekach do-
waédcy; otrzymuje 011 od zatég meldunki, pozwalajagce mu wkro-
czy¢ pomocg lub osobistg wskazdwka.

Na zakonczenie pisarze nawotujg do niestosowania szablo-
nu, jakoby tylko nalezato rozpoznawadé sita, zajdg bowiem wy-
padki, gdzie skuteczniejsze okaze sie rozpoznanie przez zasko-
czenie pojedynczym samolotem.

W nioski powyzsze wskazujg na to, ze eskadry rozpoznania
operacyjnego z ich dowoddcami i sztabami muszg potrafi¢ roz-
poznanie sitg w zwigzku eskadrowym zorganizowac i przepro-
wadzic.

Rozpoznanie sitg przez lotnictwo bojowe.

W zasadzie stojgce do dyspozycji samoloty rozpoznania
operacyjnego i taktycznego nie bedg mogty sprosta¢é wymaga-
niom dowodztw. Brak ten bedzie uzupetniato lotnictwo bojowe,
tj. lotnictwo szturmowe, lekkie bombowe i mySliwskie, ktore
powinno umie¢ rozpoznawac¢ nietylko w zakresie wiasnych za-
interesowan lotnictwa, lecz takze na korzy$¢ dowoddztw od-
dziatow naziemnych.

Por. Karol Radatz.

Zrodta:

W iestnik Wozdusznawo Flota r. 1935. 1936.



Zaprawa na ziemi do wyzszego pilotazu.

Zwiekszajgca sie coraz bardziej szybkos$¢ samolotow, zmu-
sza do przygotowania do niej organizmu ludzkiego przez odpo-
wiednig zaprawe na ziemi. Zagadnieniu temu jest poswiecony
artykut zamieszczony w Nr. 3/37 Wiestnika Wozdusznawo
Flota.

Loty akrobacyjne na szybkich samolotach mysliwskich
wywotujg u pilotéw catly szereg zaburzen, nieznanych dawniej
przy matych szybkosSciach.

Tak naprzyktad przy wykonywaniu loopingu, korkociggu,
ostrych skretdw piloci uskarzajg sie na zamroczenie z pociem-
nieniem pola widzenia, a nawet chwilowg utratg przytomnosci.
Oprécz tego ci sami piloci skarza sie na mdtosci, wymioty, za-
wroty gtowy podczas lotdw lub po lotach akrobacyjnych.

Jesli przyjmiemy, ze szybko$¢ samolotu mysliwskiego wy-
nosi obecnie okoto 500 km/godz. a zamroczenie lub utrata
przytomnosci bedzie trwata tylko 0,2 sekundy, to nawet w tak
krotkim czasie samolot przeleci okoto 30 metrow, co przy lo-
tach na matej wysokosci moze doprowadzi¢ do katastrofy.

Poniewaz zaden z pilotdw nie moze podaé, jak dtugo trwa-
to zamroczenie, nalezy podkresli¢ duze niebezpieczenstwo tych
nawet krotkotrwatych zaburzen.

Stusznym przeto wydaje sie zagadnienie lekarskie profi-
laktyki tych przykrych a jednocze$nie niebezpiecznych zjawisk.

Najbardziej racjonalnym rozwigzaniem tego zagadnienia
bedzie wprowadzenie do programow wychowania fizycznego id-
iotow mysliwskich specjalnych ¢wiczen gimnastyki akrobacyj-
nej na ziemi, czyli innymi stowy zaprawy na ziemi do wyzsze-
go pilotazu.
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Wiadomo, ze pilotaz na samolotach mysliwskich wymaga
idealnego uzgodnienia ruchéw koniczyn gornych i dolnych, przy
czym ruchy te muszg by¢ miekkie i delikatne, jednoczesnie
szybkie i Sciste.

Przy wykonywaniu akrobacji, jak wykazaty doswiadcze-
nia, nastepuje podraznienie ucha wewnetrznego, co pocigga za
sobg zaburzenia w zgodnos$ci ruchdw .

Ryc. 1. Wiszace renskie kota.

Totez przy zaprawie na ziemi pilotow mysliwskich nalezy
zwroci¢ uwage na takie ¢wiczenia, ktdre przy jednoczesnym
podraznieniu ucha wewnetrznego wymagajg dobrej zgodnosci
ruchéw.

Autor przeprowadzit swoje doswiadczenia w sali gimna-
stycznej na umysinie zainstalowanych trzech przyrzadach.

1) wiszace renskie kota (rycina 1),

2) hustawka wirujgca t. zw. looping (rycina 2).

3) t. zw. batut czyli dwa trapezy zawieszone nad rozciag-
nietg siatka (rycina 3).



Pierwszy przyrzad ma za zadanie C¢wiczy¢ orientacje w
przestrzeni, czyli ¢wiczacy powinien szybko i doktadnie oceniac
kazdg zmiane potozenia ciala.

Cwiczenia te wywotujg rowniez podraznienia ucha wewne-
trznego.

Drugi przyrzad ma ¢wiczy¢ odwage, szybko$é, zwinnosé
i zgodno$é ruchéw. Poniewaz ¢wiczenia te sg podobne do loo-

Ryc. 2. Hustawka wirujaca.

pingu na samolocie, pozwalajg obserwowaé wptyw przys$pieszen
na ustrdj.

Trzeci przyrzad uczy dobrze oblicza¢ i uzgadnia¢ ruchy
przy skokach z jednego trapezu na drugi. Jednocze$nie ¢wiczy
szybko$¢ decyzji, odwage i zwinnos¢.

Oprécz tego, wszystkie ¢wiczenia na tych przyrzadach da-
ja szereg emocji, ktdre sg podobne do emocji odczuwanych
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przy lotach akrobacyjnycli. Azeby sie przekona¢, czy ¢wiczenia
na tych przyrzadach rzeczywiscie sg pozyteczne jako zapra-
wa na ziemi do wyzszego pilotazu, oraz jakie cechy i wtasci-
wosci fizyczne i psychiczne mozna w ten sposob wycwiczy¢,
autor przeprowadzit szereg doswiadczen na 80 pilotach mys-
liwskich, z ktérych kazdy miat 26 roczny stage w eskadrze
mysliwskiej.

Ryc. 3. Batut.

Z zebranych po ukonhczeniu doSwiadczehn odpowiedzi na
ankiete pokazato Sie ze:

1) kota renskie wyrabiajg dobrg orientacje w przestrzeni,
¢wiczg odruchy przeciw nudnosciom, wymiotom i zawrotom
gltowy, przyzwyczajajg do nagtych i silnych przyptywéw krwi
do gtowy;

2) looping przy pierwszych ¢wiczeniach powoduje przy-
kre uczucie zawrotdw gltowy, podnoszenia sie wnetrznosci ku
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gorze i ucisku w zotadku, powoli jednak ¢wiczacy oswaja sie
i tatwiej znosi te przykre uczucia podczas lotow;

3) batut wyrabia odwage, zwinno$¢ reagowania, w ogo0le
daje wyzszy stopienn zaprawy fizycznej.

Sumujac wszystkie odpowiedzi, stwierdzono, ze:

a) 47% cwiczacych pilotow wypowiedziato sie za pozy-
teczno$cig zaprawy na wymienionych przyrzadach.

b) 20% ¢wiczacych pilotéw stwierdzito najwiekszg przy-
datno$¢ ¢wiczen na batucie.

c) 17% c¢wiczacych pilotow uznato, ze dla pilota mysSliw-
skiego sg najbardziej pozyteczne ¢wiczenia na loopingu,

d) 10% wymienito, ze dobre wyniki mozna osiggna¢ na
wiszgcych kotach renskich,

e) tylko 6% c¢wiczacych pilotow nie uznato tych ¢wiczen
za pozyteczne dla mysSliwcow.

Zestawiajgc te dane autor wyprowadza stuszny wniosek,
ze zaprawa na wymienionych wyzej przyrzadach daje pilotom
mysliwskim mozno$¢ odczucia i oswojenia sie z szeregiem emo-
cji i uczué na ziemi, ktore towarzyszg lotom akrobacyjnym.

Z punktu widzenia psychofizjologii lotniczej ¢wiczenia ta-
kie sg pozyteczne dla personelu latajgcego w ogdle, a dla pilo-
tow mysliwskich w szczegolnosci.

Strescit mjr. dr. lek. Jozef Leoszko.



Zagadnienia samolotow mysliwskich.

WSTEP.

Ze wzrostem uzbrojenia si¢ narodow w powietrzu coraz
aktualniejsze jest zagadnienie obrony kraju przed niebezpie-
czenistwem grozacym z powietrza. Postepy na polu techniki lot-
niczej czynione w ostatnich latach wtozyty w rece narodéw no-
we narzedzia walki i zniszczenia o nie przewidzianych skutkach,
ktére teoretycznie nie dadzg sie obliczy¢ a ktére wykaze do-
piero przyszta wojna.

Technice lotniczej udato sie rozwigza¢ konstrukcje samo-
lotu wielosilnikowego o kilkotonowym ciezarze, ktory ma wta-
$ciwosci lotu prawie rowne z matym, jednosilnikowym samolo-
tem mysliwskim.

Bezkonkurencyjnym i najskuteczniejszym  czynnikiem
obrony przeciwlotniczej byl w czasie wojny samolot myS$liw-
ski. Umiat on wywalczy¢ bezwzgledng przewage w powietrzu
w czasie i przestrzeni, nie tylko nad wtasnym terytorium, lecz
takze w gtebi kraju nieprzyjacielskiego do 30 i wiecej km. Sa-
molot myS$liwski miat rozstrzygajacg przewage nad mozliwo-
Sciami pracy samolotu bombowego i rozpoznawczego. Dykta-
torskim stanowiskiem zachwiaty obecnie postepy w konstruk-
cji wielosilnikowych samolotow a niebezpieczenstwo zniszcze-
nia z powietrza nabiera tym samym realniejszej formy.

Swiadomos$¢ tego niebezpieczenstwa zmusza dzi$ narody do
intensywniejszego zajecia sie sprawa obrony przeciwlotniczej.
Panstwa posiadajgce silne wojsko powietrzne urzadzajg juz od
szeregu lat coroczne wielkie manewry lotnicze, ktérych celem



jest jak najlepsze zobrazowanie formy przysztej wojny powie-
trznej i wyciggniecie stagd wnioskéw dla obrony kraju.

Jednym z nabytych w ten sposdb doswiadczen jest stwier-
dzenie przewagi samolotu bombowego w dokonywaniu swego
zadania nad Srodkami dzisiejszej biernej i czynnej obrony
przeciwlotniczej, bez wzgledu na jej postep.

Staje sie wiec konieczno$ciag zapewnienie samolotom mys-
liwskim dawnej przewagi. Koniecznos$¢ ta jest jednym z najak-
tualniejszych zagadniern obrony kraju. Dobre rozwigzanie tego
zagadnienia jest nie tylko konieczne dla narodoéw posiadajg-
cych silne lotnictwo, lecz w réwnej mierze dla tych narodéw,
ktére nie majg miliardowych budzetéw na potezng flote po-
wietrzng i muszg sie broni¢ przed nieprzyjacielskimi nalotami
skromnymi $rodkami

W tej sprawie ukazat sie w prasie fachowej caty szereg po-
waznych prac. Miedzy innymi w Rivista Aeronautica nr. 6, 9
zr. 1936 inr. 1zr, 1937 zamieszczono ciekawg polemike mie-
dzy pptk inz. Cosci a pptk pil. Serra pod tytutem: Samo-
lot mysliwski samolot jutra — dzisiejsze zagadnienie Ilot-
nictwa mysliwskiego.

W pierwszym artykule pptk. (.oSci stara sie udowodni¢, ze
dzisiejszy sprzet witoskiego lotnictwa mys$liwskiego nic odpo-
wiada juz nowoczesnym wymaganiom, i okreéla, jaki powinien
by¢ dzisiejszy samolot mysliwski .

Rozwazania te i sposéb podejscia autora do rozwigzania
tego zagadnienia skrytykowat pptk. pil. A. Serra w Rivista Ae-
ronautica nr. 9. Ze swojej strony omawia on zadania lotnictwa
mysliwskiego raczej z punktu widzenia taktycznego, wojsko-
wego, a nie technicznego czyli konstruktora.

Na artykut ten odpowiada w nrze 1/37 R. A. pptk. inz.
Cosci i stara sie przekona¢ czytelnika, ze tezy pptka pilota Sor-
ry nie sg dzisiaj catkowicie realne i nie dajg sie na razie tech-
nicznie rozwigzac, a jednocze$nie modyfikuje swoje obliczenia
samolotu mys$liwskiego podane w artykule z nru 6, zastosowu-
jac je czesciowo do wymagan stawianych przez pptka Serre.

Ponizej zapoznamy sie z najciekawszymi urywkami roz-
wazah tych artykutow.
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Rivisia Aeronautica Nr. 6. r. 36, pptk. inz. Cosci.

Naczelnym zadaniem samolotu myS$liwskiego jest walka
zaczepna w powietrzu (uzycie go, do wykonywania innych za-
dan jest na drugim planie); znaczy to, ze samolot mysliwski
powinien by¢ latajgcym zespotem Srodkdéw ogniowych.

Po ustaleniu granic: wytrzymatosci konstrukcji, szybko-
§ci i lotnosci (zwrotnos$ci) w stosunku do samolotow, ktére ma
zwalcza¢, musi by¢ wszystko poswiecone jedynie jego uzbro-
jeniu.

Uzbrojenie wtoskich jednosiedzeniowych samolotdw mys-
liwskich CR 20, CRA, Rreda 27 stanowig 2 karabiny ma-
szynowe 7.7 mm, a samolotow CR 30, - CR — '32 2 karabiny
maszynowe 12,7mm z synchronizowanym strzatem przez $migto.

Dzi$ istniejg samoloty mys$liwskie ze znacznie lepszym uz-
brojeniem, jak np.: Letov, S 331, PZL Il. C, — Curtiss
Shrike — i t. d. posiadajgce 4 karabiny maszynowe, z ktérych
dwa wbudowane poza polem obrotu $migta.

Najlepszym przypuszczalnie samolotem mysliwskim w Eu-
ropie, jest dzisiaj polski PZL Super P 24 o pierwszorzednej
konstrukcji i uzbrojeniu, z silnikiem Gnome Rhone K 14 fs, po-
siadajgcym dwa dziatka Oerlikon 20 mm i dwa karabiny ma-
szynowe 7,7 mm.

Samoloty mysliwskie francuskie Loire 28 i Dewoitine 372
zostaty juz przerobione i mogg by¢ uzbrojone w 2 dziatka w
skrzydtach. Samoloty mys$liwskie Morane 227 C | i Dewoitine
500 majg dziatka silnikowe Hispano-Suiza Xers i 2 karabiny
maszynowe.

W zalozeniu przyjmuje sie, ze sposéb uzycia samolotu my-
Sliwskiego z dziatkami poktadowymi jest podobny do sposobu
uzycia normalnego samolotu mysliwskiego z tg tylko rdznica,
ze dziatkiem jest karabin maszynowy o wiekszym kalibrze.

Wbudowa broni poktadowych poza polem obrotu $migta
ma jeszcze te zalete oprécz podwyzszenia szybkostrzelnosci, ze
umozliwia rozwigzanie konstrukcji na korzys$¢ lepszej widocz-
nosci dla pilota.

Korzystniejsze jest wbudowanie broni poktadowej oddalo-
nej od pilota, jesli:



1) ma ona pewnos$¢ funkcjonowania bez zacieg,

2) samolot nie odczuwa odrzutu i utrzymuje sie w czasie
strzelania w niezmienionym Kkierunku lotu,

3) konstrukcja celownika dopuszcza btyskawiczng popra-
we bledéw strzatu spowodowanych przez odlegto$ci whudowa-
nia broni od osi kierunkowej samolotu i odlegto$ci samolotu od
celu.

Skrzyzowanie sie linii strzatu broni wbudowanych poza
polem obrotu $migta musi byé zmienne, tatwe do obstuzenia
w czasie walki przez pilota od odlegtosci mniej wiecej 100 m
az do nieskoniczonosci.

Uzycie dziatka.

Zastosowanie dziatka jako broni pokiadowej w lotnictwie
mysliwskim zagranicznym dyktowane byto zamiarem pozo-
stawienia mu tradycyjnej przewagi nad samolotem rozpoznaw-
czym i bombowym oraz zapewnienia mu sity zaczepnej.

Przypomnie¢ nalezy, ze pierwsze praktyczne zastosowanie
tej mysli siega jeszcze r. 1916. Z takim dziatkiem o szybkosci
ognia 2 pociskéw na 1 minute zestrzelit as francuski Fonck
11 przeciwnikow.

Rozpatrzymy zalety i wady uzbrojenia w dziatka poktado-
we samolotow mysliwskich jednosiedzeniowych, a p6zniej do-
piero zastanowimy sie, ktory pomyst daje wiecej korzysci —
czy dziatko silnikowe, czy wbudowanie kilku dziatek w skrzy-
dta?

Dzisiejsze nowoczesne olbrzymy sg stosunkowo mato wra-
zliwe na normalne pociski z karabin6w maszynowych 7.7 mm,
oczywiscie jesli sie nie zabije czy rani kilku cztonkéw zatogi
jednoczes$nie, lub trafi w najzywotniejsze czesci samolotu. No-
woczesny samolot kilkuosobowy ma wielkg site ogniowa, a
prawie zadnego pola martwego, tak ze dla samolotu mysliw-
skiego bytoby niebezpiecznym pozostawanie na diuzszy czas
w obszarze ostrzalu przeciwnika.

Dzisiejsze wysokie szybkosci wielkiego samolotu jak réw-
niez samolotu mys$liwskiego nie doprowadzg juz do walki akro-
bacyjnej, w ktérej dobry mysliwiec miat zawsze swojg ofiare
zapewnionag.

3. Przeglad Lotniczy Nr. 12
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Dokonane proby wykazaty, ze jeden pocisk 20 mm wystar-
cz)', aby dokonaé zniszczenia skrzydta na powierzchni 1 m2
W ystarczytyby wiec 1 2 trafne pociski, by stragci¢ wielki sa-
molot, albo zmusi¢ go do lgdowania.

Natarcie samolotu mys$liwskiego na najwiekszg powierzch-
nie samolotu nieprzyjaciela, z nastawieniem mu najmniejszej
powierzchni jako cel, zapewnia mu przewage.

Nowoczesny samolot bombowy, jako skuteczny cel dla lek-
kich karabin6w maszynowych, ma okoto 2—3 m2 powierzchni
wrazliwej, podczas gdy powierzchnia wrazliwa na strzaty
z dziatka z przodu lub z tytu, zwiekszona jest do 10 -15 m2
a przy ostrzeliwaniu go z géry lub z dotu - 80 100 m2

Jasne wiec jest, ze przewage w skutecznosci ognia ma dziat-
ko poktadowe, aczkolwiek szybko$¢ strzatu karabinu maszyno-
wego na minute jest o wiele wyzsza.

Za najkorzystniejsze dla mysliwcow uwaza autor dziatka
20 mm o szybkosci strzatu 500 na 1 minute, szybkosci poczat-
kowej pocisku (500 m/sek, odrzucie 90 kg, ciezarze 25 kg, z ta-
downikiem 60-strzatlowym o ciezarze 15 kg

Jesli samolot mys$liwski musi walczy¢ z samolotami mys$-
liwskimi lub samolotami o matej powierzchni, uwaza autor za
skuteczniejsze uzycie broni szybkostrzelnej, a wiec karabinu
maszynowego, gdyz czas dziatania ognia jest bardzo krotki,
a ilos¢ pociské6w w tym wypadku rozstrzyga.

Dwa ale pewnie dziatajagce karabiny maszynowe z duzg
szybkoscig strzatdw uwaza autor za iloS¢ wystarczajgcg. Woli
mie¢ wiekszg ilo$¢ nabojow niz wiekszg ilo$¢ karabinéw ma-
szynowych.

Nastepuje opis dziatka Oerlikon dostosowanego jako dziat-
ka silnikowego Hispano - Suiza 12 Ycrs.

Autor nie jest za zastosowaniem tego dziatka z nastepuja-
cych powodéw:

a) konieczno$¢ stosowania tylko tego typu silnika, z
taczeniem silnikéw gwiaZzdzistych chtodzonych powietrzem,

h) Scista wzajemna zalezno$¢ dwu najdelikatniejszych
i podstawowych organdéw samolotow mysliwskich silnik
i dziato,

c) mata szybkos$¢ strzatu na minute.



Dwa lekkie dziatka poktadowe o szybkos$ci poczatkowej po-
ciskdw 600 m/sek. wazg prawic to samo co dziatko silnikowe,
z tg r0znica, ze wystrzeliwujg razem okoto 1000 pociskéw na
minute. Z tego wynika, ze zastosowanie dwu dziatek w skrzy-
dtach zapewni samolotowi mySliwskiemu o wiele wiekszg site
ogniowa. Strzelanie i obstuga przez pilota daje wiecej roboty
i klopotéw, ale nie bezowocnie.

Jedno czy dwuosobowy?

Nowoczesny jednoosobowy samolot mys$liwski, jakeSmy
juz styszeli, ma potezng site ogniowg w kierunku lotu — ,4 ka-
rabiny maszynowe lub 2 dziatka i 2 karabiny maszynowe”.

Konstrukcja jak réwniez uzbrojenie sg rozwigzane pod ka-
tem widzenia zaczepnego charakteru uzycia tego samolotu.
Tkwi w tym jednak wada, ze jest on bezbronny podczas od-
wrotu, po wyczerpaniu $Srodkdw pednych, je$li natarcie dopro-
wadzi go w gigb sit nieprzyjaciela. Napadanie wtedy przez nie-
przyjacielskich mysliwcoéw/ stawia go w potozeniu bardzo ciez-
kim. Drugg wadg samolotu mysSliwskiego jednosicdzeniowego
jest to, ze pilot nie moze stale pilnowac, co sie dzieje za nim,
i moze by¢ z tego kierunku tatwo zaskoczony.

Samolot mys$liwski dwuosobowy usuwa te wady, ale nie
ma juz takich wygoérowanych witasnosci lotu do walki zaczep-
nej jak samolot jcdnomicjscowy. Ma za to mozno$s¢ wykorzy-
stania promienia swego dziatania w gtgb sit nieprzyjaciela umie-
jac skutecznie broni¢ sie tylng bronig pokiadowg bez zmiany
kursu. Nadaje sie lejnej do walk zbiorowych i ma lejjsze wa-
runki skupiania sity ogniowej podczas walki.

Wymagane witasciwosci lotu dla samolotu mysliwskiego.

Dobra widoczno$¢ we wszystkich kierunkach dla pilota,
nawet kosztem wiasnosci aerodynamicznych jest jednym z za-
sadniczych warunkow dla samolotu mysliwskiego.

Pilot musi tatwo znalez¢ i obserwowac przeciwnika w po-
wietrzu, jednoczes$nie tatwo manewrowa¢ w szyku, a przede
wszystkim tatwo $ciga¢ raz upatrzonego przeciwnika, depcac
mu po pietach az do strgcenia go.
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Jednoptaty, dolnoptat lub gdérnoptat z tamanym skrzydiem
(jak nasze mysliwskie PZL) majg lepszg widoczno$¢ od dwu-
ptatdow. Dla lepszej widoczno$ci w czasie ognia korzystniejszy
jest silnik o matych rozmiarach. Silniki gwiazdziste nie moga
mie¢ wiekszej srednicy niz 1.10—1.20 m. Poniewaz potrzebne sg
tylko silniki o wielkich mocach, pierwszenstwo majg silniki
podwdjnogwiazdziste.

Silnik Gnome Rhone K 14 podwojnogwiazdzisty, posiada-
jacy Srednice 1.31 m, jest przeszkodg dla widocznosci pilota.
Z tego powodu zbudowano silnik Gnome Rhone M/14 r. s. po-
dwojnogwiazdzisty (14 cylindrowy), majacy tylko 96 cm $red-
nicy. Podobnymi silnikami sg Hispano-Suiza Hb i Fiat A 76.

Szybkos$¢ pozioma.

Szybko$¢ pozioma samolotu mysliwskiego musi przewyz-
sza¢ szybko$¢ wszystkich swoich przeciwnikéw.
Dla samolotu mysliwskiego, ktéry naciera na przeciwnika

Rycina 1

Czas lotu potrzebny samolotom mys$liwskim (przy najwiekszej szybko-
§ci) dla osiggniecia przeciwnika znajdujagcego sie na odlegtosci D km.



powolnego, jak i dla samolotéw mysliwskich wyznaczonych do
mczynnej obrony przeciwlotniczej nocnej, korzystniejsza jest
mniejsza szybkos$¢, a za to wiekszy promien dziatania.

Ogo6lnikowo mozna powiedzie¢, ze samolot mySliwski po-
winien mie¢ na wszystkich wysokosciach przewage szybkosci
30—50 km/godz. w stosunku do swego przeciwnika. Ta prze-
waga zapewnia pilotowi mysliwskiemu zblizenie sie do prze-
ciwnika i wybor korzystnej chwili ognia.

Poréwnanie postepow szybkosci najwiekszej samolotu mySliwskiego
i samolotu bombowego.

Szybkos$¢ dzisiejszych samolotow mysSliwskich i bombo-
wych podwoita sie w stosunku do samolotéw z wielkiej wojny.
Wynoszg one na wysokosci 4000 m 350—400 km/godz. Dewoi-
tine D 513 ma rozwija¢ 500 km/godz. Nowoczesne samoloty
bombowe majg szybkos$¢ bardzo zblizong do szybkos$ci samolo-
tow mysliwskich. Powoduje to, ze charakter walki powietrznej,
indywidualnej i odosobnionej walki w akrobacjach, zepchniety
zostanie przez walke zespotéw w zamknietych szykach.

Akrobacje zapewniajgce ongi$ przewage samolotu mysliw-
skiego nad samolotem rozpoznawczym i bombowym trzeba be-
dzie zastgpi¢ przemys$lang, Smiato i zdecydowanie przeprowa-
dzong taktyka natarcia i poscigiem falami mysliwskimi.
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Nastepuje obliczenie przez autora stosunku miedzy szyb-
kosciami dzisiejszych samolotow mysliwskich a bombowych.
Wyniki tych obliczeAd zestawia autor w diagramach.

Autor oblicza szybko$¢ poziomg i szybkosci minimalne,
ktére mozna osiggng¢ przy nowoczesnych konstrukcjach sa-
molotéw mysliwskich i samolotow bombowych.

Jako szybko$¢ minimalng przyjmuje autor praktyczng
szybkos$¢, umozliwiajagcg obecnym typom lgdowanie na lotnis-
kach bojowych.

Z tych obliczen wysnuwa wnioski:

a) dla szybkosci 100 km/godz. w czasie lgdowania odpo-
wiada jako obcigzenie na jednostke powierzchni 77 kg/m2,

b) przy rozwigzaniu konstrukcji samolotéw bombowych
daje sie osiggna¢ korzystniejsze warunki oporu czotowego niz
przy rozwigzaniu konstrukcji samolotow mysliwskich.

Przyjmujac, ze ciezar samolotu bombowego jest pie¢ razy
wiekszy niz samolotu mys$liwskiego, autor uwaza, ze wystarczy
dla samolotu bombowego silnik o mocy 4 razy wiekszej (4-sil-
nikowy samolot bcjmbowy z silnikami o mocy silnika mySliw-
skiego), zeby miat te samg szybko$¢ poziomg na tej samej wy-
sokosci.

Jesdli samolot bombowy ma tylko 3-krotng moc napedowg.
(3 silnikowe) samolot mysliwski bedzie o 10% szybszy niz sa-
molot bombowy. Jesli samolot bombowy ma podwdéjng moc na-
pedowga (2 silnikowe), to przewaga szybkos$ci samolotu mys$liw-
skiego bedzie wynosita 26%.

Autor przyjmuje w swoim obliczeniu dla samolotu bom-
bowego jako minimalng szybko$¢ ladowania 120 km/godz., kto-
ra w praktyce obniza sie przy lagdowaniu po wyrzuceniu bomb
i zuzyciu paliwa do 100 km/godz. Rachunek wykazuje, ze przy
5-krotnym catkowitym ciezarze samolotu bombowego w sto-
sunku do samolotu mys$liwskiego wystarczg mu dwa silniki tej
samej mocy i tego samego typu, jakie ma samolot mysliwski,
zeby oba te typy miaty réwng szybkos$¢ lgdowania.



Szybko$¢ wznoszenia sie.

Czas wznoszenia sie do oelu natarcia musi byé dla samo-
lotu mys$liwskiego jak najmniejszy. Jest to funkcja nadmia-
ru mocy, ktéorg ma silnik w stosunku do potrzebnej mocy, zeby
utrzymac¢ samolot w locie poziomym na potrzebnej, wysokosci
i szybkosci lotu. Na podstawie wzoru obliczeniowego autor u-
dowadnia, w jaki sposob da sie osiggng¢ najwyzszg wartos¢
(maksymalna moc silnika, maksymalna wydajno$¢ $migta,
Smigto o zmiennym skoku w locie, reduktor obrotow $migta,
obnizenie szkodliwych oporéw do minimum, zastosowanie jed-
noptatdéw, ktére majg najlepsze szybkoSci wznoszenia sie).
Szybko$¢ wznoszenia sie stoi w odwrotnym stosunku do cat-
kowitego ciezaru samolotu. Najskuteczniejszym sposobem po-
lepszenia szybkos$ci wznoszenia sie jest najdalej dopuszczalne
obnizenie ciezaru samolotu mysliwskiego.

Putap.

Samolot majacy wielkg szybko$sé wznoszenia sie tj. mini-
malny czas wznoszenia sie do poszczegblnych wysokos$ci, dys-
ponuje normalnie wysokim putapem. Warto$¢é wysokiego pu-
tapu dla samolotu mysliwskiego jest warto$cig wzgledng. Pu-
tap samolotu mySliwskiego powinien by¢ zawsze wiekszy od
putapu tych samolotéw, ktére zadaniem jego jest zwalczy¢
(bombowych, rozpoznawczych). Lepszy putap dla samolotu
mysliwskiego jest tatwy do urzeczywistnienia.

Zwrotnos¢.

Przez zwrotno$¢ samolotu rozumie sie mozno$é nagtej
zmiany kierunku lotu, a zwtaszcza wtasnos$¢ wykonania zamk-
nietego kota w ptaszczyznie poziomej luli pionowej w jak naj-
krotszym czasie. Im krdtszy czas, tym lepsza zwrotnos¢.

Znaczne powiekszenie szybkos$ci poziomej samolotu mys-
liwskiego wptywa ujemnie na jego zwrotno$¢. W fazach walk
indywidualnych (pojedynki) jest dzi§ samolot myS$liwski zmu-
szony manewrowa¢ w promieniach o wiele wiekszych niz
w wojnie Swiatowej.
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Zmniejszong zwrotnos$¢ dzisiejszego samolotu mysliwskie-
go trzeba zastgpi¢ przez powiekszenie jego sity ogniowej. Trze-
ba go uzbroi¢ dziatkami, powiekszajagc w ten sposdb donos$nos¢
skuteczng dziatania broni poktadowej.

Rycina 3.

PromieA krzywizny samolotu w stosunku do jego szybkos$ci (w zatozeniu
statego przyspieszenia = 2.5 g w czasie skretu).

Dwuptat majacy swojg mase blizej srodka ciezkos$ci samo-
lotu ma w stosunku do jednoptatu lepszg zwrotnos$¢. Lecz za-
leta ta nie przemawia jeszcze za uzyciem dwuptatéw jako sa-
molotéw mysliwskich, tym bardziej ze nalezy przewidzieé¢ wal-
ki powietrzne przysztosci w zamknietych szykach na duzych
wysokosciach.
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Promien dziatania.

Samolot mys$liwski, ktéry musi w najkrétszym czasie o-
siggna¢ putap swoich przeciwnikow i w najkrétszym czasie
dotrze¢ do nich, zeby ich straci¢, nie potrzebuje duzego zasiegu.

Nowoczesny samolot o zasiegu 1 godziny lotu moze przele-
cie¢ 350—-100 km, jest wiec w moznosci obroni¢ szeroki obszar.
Ma przeto przy matym zasiegu wielki promieh dziatania. Aby

km

Rycina 4.

Poréwnanie zasiegu samolotu mysliwskiego i samolotu bombowego.

samolotowi mysliwskiemu zapewni¢ jeszcze wiekszy zapas,
przyjmiemy jako jego zasieg 1A godziny, przy pelnym obcig-
zeniu silnika.

W poszczegblnych wypadkach jednak moze samolot mys-
liwski otrzymac¢ zadania wymagajace wiekszego zasiegu, prze-
zornie wiec bedzie wbudowaé do samolotu mys$liwskiego zbior-
niki paliwa o pojemnos$ci 2 godzin lotu przy petnym obciazeniu
silnika (jest to rownowaznik dla 2A godzin lotu przy 8/10 ob-
cigzeniu silnika).
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Streszczajac:

Dwuptat jest bez watpienia samolotem zapewniajgcym
wiekszg wytrzymatos¢ w réznych warunkach lotu, a zwtasz-
cza w lotach nurkowych. Jednak stawiane wymagania szybkos-
ci poziomej i szybkosci wznoszenia sie przemawiajg bezwzgled-
nie za wyborem jednoptatowcow jako samolotow mysliwskich.
To przekonanie wida¢ takze u konstruktoréw zagranicznych, co
znalazto swéj wyraz w najnowszych samolotach amerykan-
skich, francuskich, angielskich i polskich.

Dla samolotéw myS$liwskich najlepiej nadajg sie dzisiaj sil-
niki chtodzone powietrzem, zapewniajgce maksymalng moc na
wielkich wysokosciach i o zuzyciu paliwa mniej wiecej okoto
300 g/KM/godz. Silniki chtodzone ptynami (np. glicol-etilen
przy temperaturach 110°—120°) z cylindrami w szeregach, dajg
lepszg widoczno$¢ pilotowi, lecz wystarczy jednym pociskiem
uszkodzié ptaszcz wodny (koszulka wodna), by samolot stracit
zdolno$¢ do walki.

Jako surowiec do budowy samolotéw mysliwskich ma dzi$
wieksze zastosowanie metal (lekkie stopy i stal).

Zeby osiggnaé wedtug dzisiejszych wymagan techniki taki
samolot jednosiedzeniowy mysSliwski, ktéory by z przewagg w
stosunku do swoich przeciwnikéw moégt ich zwalczyé, trzeba
wymagacé:

jednoptat (dolnoptat) konstrukcji metalowej z spo6tczyn-
nikiem wytrzymatoSciowym 15. Siedzenie pilota musi sie dac
tatwo w czasie lotu podwyzszy¢ o 10 cm. Podwozie o szerokim
rozstawie kot i matym koétkiem pod ogonem. Statecznik pozio-
my do nastawienia w locie. Silnik 800 KM na 4000 m zc spre-
zarka, zapewniajacy pilotowi dobra widocznoéé. Smigto 3 $mi-
gowe metalowe ze zmiennym skokiem. Pojemnos$¢é zbiornikow
na benzyne 550 litrébw (2 A godz. lotu z szybkos$cig podrdzng).
50 litrow oleju.
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Uzbrojenie.

a) 2 dziatkka — 20 mm szybkostrzelne wmontowane
wr skrzydta lub w podwozie z tadownikami, kazdy po 60 poci-
skéw (nie strzelajgcych przez pola obrotu Smigta).

b) 2 karabiny maszynowe — 12,7 mm synchronizowane
ze strzatem przez Smigto.

Mozliwo$s¢ wbudowania aparatu fotograficznego i stacji
radiowej z drutami antenowymi wewngtrz samolotu.

Charakterystyka.

Powierzchnia nodna 17 m2
Ciezar wtasny 1250 kg
Pilot 85 kg
2 dziatka z amunicja 80 kg

2 karabiny maszynowe
z amunicjg 60 kg

Ciezar uzyteczny: benzyna na 1 godz. 30
minut lotu 370 kg
olej 35 kg
przyrzady 20 kg

ciezar eatkow. 1900 kg

Silnik 800 KM na 4000 m.

Obcigzenie jednostki powierzchni 112 kg/m2

Obcigzenie jednostki mocy silnika 2.37 kg/KM.

Maksymalna szybko$¢ pozioma przyziemna 380 km/godz.

Maksymalna szybko$¢ pozioma na 4000 m 480 km/godz.

Minimalna szybko$¢ — (ladowanie) 120 km/godz,

Szybko$¢ wznoszenia sie: na 4000 m — 6 minut, na 6000 m
— 9 minut.

Putap praktyczny 10.000 m.

Dtugosé startu okoto 400 m przelatujgc przeszkode wyso-
kosci 8 m.

Dtugosé ladowania okoto 400 m przelatujagc przeszkode
wysokosci 8 m.
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Rwista Aeronautica Nr. 9. r. 36 pptk. pilot Serra.

Dzisiejszy samolot bombowy zmienit zasadniczo swoje ob-
licze, poniewaz mogt lepiej wykorzystaé w catosci postepy tech-
niki lotniczej niz jego przeciwnik samolot mys$liwski. Wraz ze
znacznym podwyzszeniem obcigzenia na jednostke powierzch-
ni przy konstrukcjach nowoczesnych i obnizeniem obcigzenia
na jednostke mocy silnikéw (na KM), mozliwe byto ulepszenie
znaczne ich szybkosci poziomej.

Samolot bombowy stat sie dzi§ przez to powazng bronig
zaczepng, zdolng do zabierania kilku ton bomb na wysokos¢
8(100 m z szybkos$cig 450 km/godz. na 1500 km w gigb nieprzy-
jaciela. Uzbrojenie poktadowe samolotu bombowego polepszyto
sie takze, martwego pola prawie juz nie ma, a mechaniczne,
hydrauliczne lub elektrycznie obracalne zamkniete wiezyczki
broni poktadowych chronig Strzelca przed silnymi prgdami po-
wietrza w czasie strzelania, zapewniajagc mu celniejszy ogien.

Trudno$ci wykonania zadania dla samolotu mysliwskiego
w tych warunkach niepomiernie sie zwiekszyty. Trzeba je jed-
nak przezwyciezy¢ i rozwigza¢ zagadnienie samolotu myS$liw-
skiego w taki sposdéb, zeby obrona najzywotniejszych obsza-
réow' kraju polegata nie tylko na dziataniu odwetowym, ale tak-
ze na zamknieciu dostepu do czutych punktow, ktdrych mamy
broni€.

Autorowi sie wldaje, iz praca pptka inz. Cosci nie rozwig-
zuje zagadnienia ,samolotu mysliwskiego jutra”, ani nawet
»samolotu mysliwskiego dzisiejszego”. Rozwigzujac zagadnie-
nia wojskowe nie wystarczy badanie samych zagadnien; Kko-
nieczne jest zastanowienie sie takze nad wartoscig bojowa, kto-
ra dany $rodek walki ma przedstawiac.

Po analizie poszczegdlnych wymagan i zadah wojskowych
dla samolotu mysliwskiego, mozna dopiero dojs¢ do wniosku
koncowego, ktéry moze byé tylko zrownowazonym i uzgodnio-
nym kompromisem.

Dwoma gtéwnymi zadaniami samolotu mys$liwskiego s3:

a) zapewnienie przewagi w powietrzu nad wiasnym tel
torium. wuniemozliwiajgce naloty nieprzyjacielskich sit lotni-
czych;
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b) zapewnienie przewagi w powietrzu nad tymi obszarami

terytorium nieprzyjaciela, nad ktérymi wtasne sity powietrzne
wykonujg zlecone im zadanie.

Aby umozliwié lotnictwu mysliwskiemu wykonanie tych
zadanA, musi mu sie zapewni¢:

1. Duzg szybkos¢ wznoszenia sie, gdyz ma uniemozliwi¢
dziatanie lotnictwa bombowego, skierowane na najczulsze ob-
szary kraju.

Jest ona zalezna:

— od odlegtosci czutego punktu, ktéory ma sie bronié, od
lotniska wtasnego,

— od pierwszych czujek obserwacyjnych obrony przeciw-
lotniczej,

— od przypuszczalnego putapu, z ktérego naciera nieprzy-
jaciel i

— od przypuszczalnej szybko$ci poziomej sit nieprzyja-
ciela.

2. Duzg szybko$¢ pozioma potrzebng do osiggniecia w jak
najkrotszym czasie spotkania sie w walce miedzy samolotem
mysliwskim a jego przeciwnikiem.

Granica tej szybkosci poziomej jest funkcjg zalezng od:

— maksymalnej szybkos$ci sit lotniczych nieprzyjaciela,

- przestrzeni umozliwiajgcej obserwacje sit powietrz-
nych w czasie lotu,

— mozliwos$ci organizacyjnych, pozwalajgcych stworzy¢
tylko ograniczong i najkonieczniejszg ilo$¢ eskadr mysliwskich,
dla ograniczonej ilosci obszarow czutych, ktérej zamierza sie
bronic.

3. Wystarczajacy zasieg lotu. Zasieg ten zalezy od:

— rdznicy szybkos$ci poziomej w stosunku do nieprzyja-
cielskich samolotéw niszczycielskich,

— odlegtosci lotnisk od punktow, ktérych mysliwiec ma
broni¢,

— przypuszczalnego ugrupowania w gtgb nieprzyjaciel-
skich sit nacierajgcych (ilos¢ fal i odstep fal skierowanych

do natarcia),
— przypuszczalnych przeciwnikéw, ktdrych mySliwiec

ma zwalczy¢, w czasie uzycia go jako lotnictwa towarzyszgcego
(ubezpieczajgcego) w zadaniach strategicznych.
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Oprécz tych 3 warunkéw podstawowych samolot mysSliw-
ski musi posiadac:

Skuteczne uzbrojenie zaczepne. Pojemno$¢ ogniowa stoi
w odwrotnym stosunku do czasu trwania walki. Spotkania
w walce powietrznej sg krotkotrwate. Kaliber wiec, typ i ilos¢
muszg by¢ takie, aby zapewniaty maksymalne skupienie ognio-
we z maksymalng doktadnoscig strzatu w jednostce czasu na
wrazliwe czesci przeciwnika.

Wysoki wspoétczynnik wytrzymatosciowy. Mysliwiec musi
dziata¢ z zaskoczenia. Musi napadaé na swg ofiare, to znaczy,
ze samolot musi wytrzymac¢ nurkowanie pod katem 80° i roz-
nice poziomu conajmniej 2000 m, aby potem gwalownie wy-
prowadzi¢ samolot do linii strzatu.

Dobrg lotno$¢. Pomimo dzisiejszych duzych szybkos$ci nie
mozna rezygnowac z obrotnosci samolotu, poniewaz strzelanie
mysliwca jest $cisSle zwigzane z manewrowaniem.

Maksymalng widoczno$¢ dla pilota, a bezwarunkowo
w kierunku dziatania broni pokfadowej, z powodu trudnosci
powtdrzenia raz wymanewrowanego korzystnego potozenia
taktycznego.

Dobrze zorganizowang stuzbe alarmowg i tgcznosci. Po-
szczegblne samoloty jednej zamknietej formacji muszg miec
tacznos$¢ ze swoim dowddztwem w powietrzu. Konieczne jest.
zeby formacja mysliwska w czasie dziatania obronnego miata
tagcznosé z siecig alarmowo-meldunkowg obrony przeciwlotni-
czej, od ktdrej musi otrzymywaé wiadomosci o sile i ugrupo-
waniu nieprzyjaciela, zmianie kurséw itd., od czasu odlotu az
do stycznos$ci i podczas walki z nieprzyjacielem.

Lacznos¢ radio-telegraficzna miedzy dowddcag formacji lot-
nictwa a ziemia, a takze tgcznos$¢ radiofoniczna; miedzy dowdd-
cg formacji a poszczeg6lnymi zatogami stata sie dzisiaj koniecz-
noscia, bez ktorej trudno wyobrazié sobie ekonomiczne dziata-
nie lotnictwa mysliwskiego.

Zaopatrzenie mys$liwcow' w butle tlenu i zamkniete ogrze-
wane kabiny zapewniajg im wiekszg wytrzymatosc.

Po zapoznaniu sie z wymaganiami stawianymi samolotowi
mysliwskiemu musimy rozpatrzy¢ potozenie wojskowo-geogra-
ficzne kraju, ktéry ma by¢ broniony.

Nie wolno sie zachwyca¢ sposobem rozwigzania wojsko-
wych zagadnien zagranicy i nasladowac go, jesli sie nie zna do-



ktadnie mys$li przewodniej jego zatozenia oraz sposobu uzycia
tego srodka walki.

Holandia nie moze nasladowaé organizacji wojskowej jed-
nostki alpejskiej, a Czechostowacja nie bedzie za przyktadem
innych narodéw tworzy¢ u siebie marynarki wojennej.

Zasade te nalezy zastosowaé rowniez w lotnictwie.

Szybkos$¢ wznoszenia sie.

Dla samolotu mysliwskiego wtoskiego jest to zagadnienie
najtrudniejsze do rozwigzania. 24 okregowe miasta (z nich 13
przeszto o 100.000 mieszkarnicow) i sama stolica potozone sg na
pograniczu, skad w razie wojny liczy¢ sie¢ mozna z dziataniami
zaczepnymi z powietrza. Wioska struktura gospodarcza wyma-
ga przyptywow 2/3 surowcoOw pierwszej potrzeby drogg mor-
ska, jesli ma stawiaC opdr przez diuzszy czas przeciwnikowi.

Obrona wiec najwazniejszych portéw morskich jest pod-
stawg zwyciestwa narodu wiloskiego w razie starcia z mocar-
stwami $rddziemnomorskimi.

Zagadnienie lotnictwa mySliwskiego alarmowego w obro-
nie podstaw zeglugi morskiej, mimo niezmiernej jego wazno-
§ci jest nierozwigzalne, bez pomocy todzi podwodnych, torpe-
dowcéw, kontrtorpedowcow i krgzownikéw matego tonazu, pa-
trolujacych wody, w kierunku mozliwych napadéw z powie-
trza, w odlegtosci okoto 40 mil od wybrzezy. Te jednostki wo-
dne stuzytyby zarazem jako pierwsze alarmowe czujki przeciw-
lotniczie. Pomoc jednostki morskiej umozliwitaby koncentracje
sit mysSliwskich do obrony tylko najwazniejszych portéw. Po-
zostawatoby jednak jeszcze bezwzgledne zapewnienie czynnej
obrony przeciwlotniczej niektdrym os$rodkom wewnatrz kraju,
jak Mediolan, Turyn itd. jako bardzo zywotnym o$rodkom od-
pornosci narodu i przemystu wojennego.

Na pierwszym planie np. Turyn, oddalony tylko 45 km od
granicy, albo Triest 42 km. Miasta te statyby sie pastwg nie-
przyjacielskiego lotnictwa, gdyby samoloty myS$liwskie nie by-
ty w moznosci osiggng¢ w btyskawicznym czasie putapu samo-
lotdbw bombowych. Mozliwos$¢ interwencji mys$liwcéw zalezy od
podstawy chmur, ktora dyktuje zmienng wysoko$¢ nawigaeyj-
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ng, i od warunkéw umozliwiajgcych obserwacje czujkom alar-
mowym obrony przeciwlotniczej. Zagadnienie wtoskiego lotnic-
twa mys$liwskiego alarmowego utozsamia sie z obrong Turynu
lub Triestu.

Skutecznie mozna bombardowa¢ miasta o takich rozmia-
rach z wysokosci — 6000 m. Jest to wiec minimalna wysokos$¢
potrzebna dla samolotu mys$liwskiego alarmowego. Po zbom-
bardowaniu moze samolot bombowy zwiekszy¢ swojg szybkos¢
w kierunku granicy obnizajagc wysoko$¢ z 6000 na 4000 m,
rownoznaczng 6,5 m/sek. szybko$¢ opadania, i w ten sposdb
utrudnié zblizenie sie witoskiego lotnictwa mySliwskiego.

Jaka jest potrzebna szybko$¢ wzniesienia sie samolotu
mysliwskiego?

By osiggnaé Turyn, pilot samolotu bombowego moze leciec
bez skruputdow od granicy przy petnym obcigzeniu silnikdw, tj.
450 km/godz. i przelecie¢ granice na 7000 m, znizajgc lot o 1000
m i duszgc samolot z szybkos$cig opadania 3,2 m/sek. Wynika
z tego, ze wzniesienie mysliwca na 6.000 m powinno nastgpié
W przeciggu 6 minut.

Przypuszczajac, ze miedzy alarmem czujki obserwacyjnej
obrony przeciwlotniczej, alarmem jednostki myS$liwskiej a star-
tem catego szyku mysliwskiego uptynety tylko 2 minuty, wy-
magana szybkos¢ wzniesienia sie catego szyku mysliwskiego na
(5000 m ograniczytaby sie juz do 4 minut. Czas ponad 4 minuty
np. 9 minut stuzacy jako zalozenie w obliczeniach pptka inz.
Cosci bytby za diugi, i natrafionoby na bombowcoéw juz po-
wracajgcych po dziele zniszczenia.

Troski, o zaburzenia w ludzkim organizmie przy szybko-
§ci wznoszenia 25 m/sek, nie mozna braé¢ w rachube. Szczelnie
zamkniete kabiny i t. d. dajg ochrone.



Szybkos$¢ pozioma.

O ile bedzie mozliwe broni¢ punkty tak blisko potozone
granicy jak Turyn i Triest, to tym bardziej o$rodki potozone
wewnatrz kraju.

Istnieje niezliczona ilo$¢ wdziecznych celéw dla nieprzyja-
cielskich nalotow powietrznych. W ystarczy tylko pomysleé

0 gesto zaludnionych miastach, portach morskich, — fabrykacji
przemystu wojennego, — centrach ruchu kotowego i kolejowe-
go, — arsenatach, — portach lotniczych, — centrach hydro-
elektrycznych, — magazynach amunicyjnych i t. p.

Obrona wszystkich tych waznych punktow wymagataby
niezliczonej ilosci jednostek mysliwskich, conajmniej 4.000 sa-
molotéw mysliwskich. Wielka armia lotnictwa mysliwskiego
bytaby rozrzucona po catym kraju i przywigzana do miejsca
w oczekiwaniu alarmu.

Wynika z tego klasyfikacja obiektéw do obrony — typu
Turyn - Triest, wymagajgca rozmieszczenia jednostek mys$liw-
skich w najblizszej jego odlegtosci, oraz obiektow potozonych
wewnatrz kraju, typu np. Bolonia - Florencja, ktérych mozna
by broni¢ takze przez jednostki rozmieszczone w wiekszych od-
legtosciach.

Z pomystu tego wynika konieczno$¢ samolotu mysliwskie-
go ze zdolnos$cig wznoszenia sie w 4 minutach na 6000 m i sa-
molotu mysliwskiego, dla ktérego ta szybko$é wznoszenia 4
minut nie jest bezwarunkowo konieczna. Samolot mys$liwski do
obrony obiektéow typu | miatby wiec zadanie zatorowainia (za-
barykadowanie) drogi bombowcom, samolot mys$liwski I —
obnizenie skutecznos$ci dziatania samolotéw bombowych o tyle
ze pierwsze uzyskujg jak najszybciej stycznos¢ bojowg z nie-
przyjacielem w piaszczyznie pionowej, a drugie za to w ptasz-
czyznie poziomej, przy tym zalozeniu jednak, ze walka z nie-
przyjacielem musi by¢ zapewniona przed wytadowaniem jego
bomb na cel dziatania zaczepnego.

Granica szybkosci samolotu myS$liwskiego lezy w zapew-
nieniu mu stycznosci bojowej przed bombardowaniem celéw.
W czasie wojny Swiatowej réznica szybkosci 30—50 km/godz.
zapewniata styczno$¢ z nieprzyjacielem po 12—20 minut, jeSli
go spostrzezono w locie w odlegto$ci 10 km albo po 24—40 km

4. Przeglad Lotniczy Nr. 12
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lotu przy szybkosci podroznej 120 km/godz, W dzisiejszych wa-
runkach nastapitoby to po 90— 150 km lotu.

Jesli samolot bombowy leci 450 km/godz. to r6znica szyb-
kosci miedzy samolotem mys$liwskim a samolotem bombowym,
aby go osiagng¢ po 60 km lotu, musi wynosi¢ 75 km/godz.

To znaczy ze go6rna granica szybkosci samolotu mysliw-
skiego powinna wynosi¢ dzisiaj 520 km/godz. a szybkos$¢é po-
drézna — 470 km/godz. przy 7/10 obcigzeniu silnika.

Szybkos¢ lagdowania.

Konieczno$¢ rozmieszczenia jednostek mysliwskich w oko-
licach nie zawsze pozwalajgcych ze wzgledow topograficznych
na rozbudowanie baz lotniczych o obszerniejszych rozmiarach
zmusza do postawienia jako noilmy maksymalnej dtugosci star-
tu i lgdowania — 400 m przy przelocie przeszkody 8 metréow.

Zasieg lotu (w czasie lub kilometrach).

Zasieg lotu musi odpowiadaé¢ zadaniom,

Samoloty mysSliwskie alarmowe, dla obrony obiektdw ka-
tegorii I (Turyn - Triest) potrzebuja paliwa od 1 do 1N godz.
lotu; bombowce osiggajg cel w 6 minutach po przekroczeniu
granicy. Natarcie moze nieprzyjaciel wykonaé¢ masa lub krot-
ko po sobie nastepujacymi falami, jesSli chce wykorzysta¢ zas-
koczenie. Odstepy miedzy falami mogtyby wynosi¢ wtedy oko-
to 500 m = 4 sekundom przy szybko$ciach 450 km/godz. Przy
takim zatozeniu mogtoby w przeciggu 45 minut zjawi¢ sie nad
Turynem 225 fal, tj. okoto 1.575 samolotéw bombowych, liczac
w kazdej fali po 7 samolotéw. Albo 675 samolotow bombowych
jesliby stan liczebny fali wynosit tylko 3 samoloty. Zasieg lotu
1—I1ii = godz. dla samolotu mys$liwskiego alarmowego jest w
tym wypadku wystarczajgcy. JeSli bombardowanie zostanie wy-
konane falami z zamiarem wyczerpania zasiegu mysliwcow (od-
stepy miedzy falami ponad 15 minut), zetkng sie mysliwcy-
alarmowi w poscigu czesciowo z nowymi falami i zostang juz
zastgpieni przez samoloty mysliwskie ,,poscigowe”, ktére przed
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wyczerpaniem paliwa myS$listwa alarmowego powinny sie znaj m
dowaé juz na polu bitwy.

Samoloty mySliwskie ,alarmowe” wracajg na lotnisko, by
uzupetni¢ zapasy paliwa.

Zadaniem samolotu mysliwskiego ,,alarmowego” jest prze-
zwyciezenie krytycznej chwili zaskoczenia, i nawigzanie stycz-
nosci z nieprzyjacielem i rozpoczecie walki, a dopiero zadaniem
samolotu mys$liwskiego ,poScigowego” jest oczyszczenie powie-
trza z nieprzyjaciela.

W wypadku lotu poscigowego (kazdy front powinien by¢
podzielony na odcinki majagce oba rodzaje jednostek mys$liw-
skich) samoloty myS$liwskie powinny mie¢ zapas paliwa, by
moc wtargngé na terytorium nieprzyjaciela i naciera¢ na jed-
nostki bombowe w fazach najkrytyczniejszych, tj. w czasie ich
ladowania lub odlotu i grupowania sie nowych fal do nalotu.

Do takiej formy uzycia lotnictwa mysliwskiego bytby po-
trzebny zasieg lotn 2z8i godz. przy szybkos$ci podrdznej, tj. na
zmniejszonych obrotach.

Uzycie lotnictwa myS$liwskiego jako ochrony w czasie za-
dan strategicznych (ubezpieczenie) zmusi skierowanie jedno-
stek na obszary przypuszczalnego spotkania si¢ lotnictwa bom-
bowego z nieprzyjacielskimi jednostkami lotnictwa mys$liwskie-
go ,,alarmowego”. Dysponowanie jednostki mys$liwskiej do tych
obszar6w musi by¢ tak obliczone na czas, zeby przylot nastgpit
na kilka minut przed wtasnymi jednostkami bombowymi, aby
sobie zapewni¢ z géry czasowg przewage w powietrzu na tym
obszarze. Do takich zadarn konieczne jest, by samolot mySliw-
ski miat ten sam promien dziatania jaki ma samolot bombowy,
z dodaniem 20% dla wtasciwej walki w powietrzu; jest to 4'A
godz. lotu przy szybkos$ci 470 km/godz.

2Algodz. lotu na 8/10 mocy silnika (jak proponuje ppik.
Cosci) jest wystarczajgce tylko dla samolotu mysliwskiego
»alarmowego”, a wojsko lotnicze pozbawitoby tak waznej
wspoltpracy, jakag jest wspieranie wiasnych jednostek bombo-
wych w czasie zadan o charakterze strategicznym.

Tylko przy takiej wspdtpracy mozliwe jest zapewnienie so-
bie przewagi w wykonywaniu zadar na terytorium nieprzyja-
ciela.
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Uzbrojenie.

Gtéwnymi czynnikami rozstrzygajacymi o wyborze broni
sg: jej szybkostrzelno$¢, szybkos$¢ poczatkowa pocisku i ciezar
pocisku.

Szybko$¢ poczatkowa ma szczeg6lne znaczenie w walce po-
wietrznej, w ktorej zar6wno cel jak i sama bron sg w statym
ruchu.

Pocisk musi w jak najkrotszym czasie przeby¢ odlegtosc
dzielagca cel od broni.

Tor pocisku musi by¢ tak ptaski, zeby na odlegtosé uznang
za praktyczng dla walki pilot nie potrzebowat zastanawiac sie
nad poprawkami. Pilot mys$liwski nie ma czasu na poprawki
— ma tylko skierowac¢ bron na cel i strzela¢. Usunigcia samo-
czynne poprawek powodowane przez opadanie pocisku na odle-
gtosci, lub przez ruch celu i broni, sg zadaniem kolimatora.
Niezrozumiate jest, jak piloci mys$liwcy, mogg sie zachwycac
szybkosciami poczatkowymi pocisku wynoszgcymi (500 m/sek.
Ta szybko$¢ poczatkowa zmusza ich do rozpoczecia celnego og-
nia w mniejszych odlegtosciach niz z bronig majgcg — 800 m.
na sek. Odpowiada to wkroczeniu w pole celnego ognia prze-
ciwnika, nie dajagc moznosci jednoczesnego odpowiedzenia og-
niem i zmuszajac do pozostawania przez czas dtuzszy w jego
polu obstrzatu.

Szybkostrzelnos¢ jest gtéwnym czynnikiem maksymalnej
pojemnos$ci ognia w jednostce czasu. W czasie walki seriami
5 sekundowymi mozna wystrzela¢ 41 pociskéw na przeciwnika,
jesli szybkostrzelno$¢ broni wynosi 500 na minute, przy szyb-
kostrzelnos$ci 720 na minute — 60 pocisk6w w tym samym cza-
sie. Szybkostrzelno$¢ broni kalibru od 20 mm w zwyz obniza
sie jeszcze dodatkowo przez przerwy w czasie walki, potrzebne
do zmiany tadownikéw majacych tylko po (50 pociskéw

Nalezy wiec przyjac¢, ze przy kat. 20 mm. praktyczna szyb-
kos$¢ strzatu nie wynosi 500, lecz 350 na minute.

Ciezar pociskow. Samolot jako cel ma najsilniejsze opan-
cerzenie w zbiornikach benzynowych. To opancerzenie przebija
pocisk 12,7 mm, jest to wiec kaliber minimalny, ktérym mozna
przebié¢ réwniez wszystkie inne zywotne czesSci konstrukcyjne
samolotu. Uszkodzenie powierzchni skrzydta o wymiarach 1



m 2 przez Oerlikon 20 mm jest bajkg; udowodnity to wtoskie
samoloty podczas wojny abisynhskiej, lgdujagc na swoich lotnis-
kach podstawowych, po wykonanym dziataniu bojowym, tra-
fione i uszkodzone przez kilka pociskdw Oerlikon 20 mm. $re-
dni kaliber 12,7 mim zapewnia dodatkowag korzy$¢ pociskom
0 matym ciezarze. 60 pociskéw 20 mm wazy 25 kg, podczas gdy
ta sama ilos¢ 12,7 mm z taSmg tylko 6 kg. Jest to wazny czyn-
nik dla zadan wymagajacych dalekich lotéw. Liczac po 360
naboi na kazdg bron poktadowa otrzymujemy catkowity ciezar
amunicji dla kazdej broni kat. 12,7 mm po 36 kg. Ciezar ten
rowna sie ciezarowi tylko 90 naboi kal. 20 mm.

llo$¢ broni.

Dla powiekszenia pojemnosci ognia trzeba uzbroi¢ samo-
lot mysliwski w kilka broni. Trzeba mu zapewni¢ skupienie
wiekszej sity ogniowej w jednostce czasu, od tej ktérg ma sa-
molot, na ktérego naciera. Liczba broni powinna by¢ jak naj-
wieksza; rozsgdnym kompromisem bedzie ograniczenie tej licz-
by do 4 nieruchomych (statych).

Samolot mysliwski pomystu dotychczas omawianego jest
zupetnie bezbronny, jesli zostanie napadniety z tytu przez sa-
molot bombowy z bronig ruchomg lub nieprzyjacielski samolot
mys$liwski z broniami statymi.

Dopo6ki samoloty nie miaty takich ogromnych szybkosci,
samolot mysliwski miat swojg zwrotno$¢ w walce akrobatycz-
nej i mozno$¢ wycofania sie z ognia przeciwnika, a jego bez-
bronnos¢ z tytu nie miata znaczenia praktycznego.

Wtedy jednak samolot bombowy i rozpoznawcze bytly
powolne, ich obcigzenie na jednostke mocy silnika byto bar-
dzo wielkie, a rozmiary samolotu bombowego byty nieko-
rzystne. Dzisiaj obcigzenie na jednostke silnika wyrownato sie,
roznica szybkos$ci prawie nie istnieje, rozmiary samolotéw bom-
bowych zlmniejszajg sie coraz bardziej, zreczne manewrowanie
samolotem mysliwskim jest bardzo utrudnione, a niebezpie-
czenstwo grozace samolotowi mysliwskiemu z tytu znacznie

wzrosto.
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W zrost szybkos$ci i uzbrojenia samolotéw bombowych i roz-
poznawczych powoduje konieczno$é zakrycia tej piety achille-
sowej samolotu mySliwskiego, jakag jest jego bezbronnos$¢
z tytlu. W tym celu wprowadza sie samoloty mysliwskie dwm-
miejscowe.

Druga osoba na poktadzie, ktéra obstuguje tylng bron
samolotu mys$liwskiego, umozliwia jednoczes$nie tgcznos$é ra-
diowg z ziemig (niemozliwg przy jednosiedzeniowych samolo-
tach mysliwskich); tgcznos$¢ ta jest konieczna, aby uzyskac
petng wydajnos$c¢ tej specjalnosci jaka jest dla czynnej obrony
przeciwlotniczej samolot mysliwski.

Nie ulega watpliwos$ci, ze 2 osobowe samoloty mysSliwskie
nie majg takich dobrych wtasciwosci aerodynamicznych jak 1
osobowe, gdyz sg ciezsze, ale za to sg lepszym narzedziem walki
w dzisiejszych warunkach. Najlepszym moze rozwigzaniem
jest samolot mys$liwski 3 osobowy, gdyz ma takze pod kad#tu-
bem bron poktadowag i ma mozno$¢ rzuca¢ mate bomby wybu-
chowe na przeciwnika.

Sposéb wbudowania broni poktadowych.

Znane sg wady wbudowania broni strzelajagcych przez po-
le obrotu $migta; Smigto postrzelone przez wtasng bron i obni-
zenie szybkostrzelno$¢i broni — to wady, ktore obnizajg prze-
wage samolotu mySliwskiego.

Rd&znymi sposobami starano sie te wady usung¢ (2-silniko-
we samoloty, samoloty ze Smigtem pchajagcym, samoloty typu
»Canard“ itd.) Racjonalne wbudowanie broni musi zapewnic
posiadanie w pewnych kierunkach duzej sity ogniowej i dopusz-
cza¢ moznos$¢ dziatania obronnego takze z tytu.

Po tych wrszystkich rozwazaniach mozemy obliczy¢ ciezar
uzyteczny bojowy potrzebny dla samolotu mysliwskiego:

Obsada 3-osobowa 240 kg
4 bronie nieruchome $redniego kalibru 96 ,,
1.400 naboi dla nich 140
1 bron ruchoma do strzelania w gore 24,

1 broA ruchoma do strzelania w dot i w tyt 24



700 naboi dla nich 70 kg
50 matych bomb przeciwlotniczych 150
radio — telegraf i — telefon 106
aparat fotograficzny 10
instalacja tlenu do lotow na duzych wysokoS$ciach 21
zuzycie paliwa g/km 690 - na 2000 km (4 godz 15 min

przy szybkos$ci 470 km/godz.) 1380 ,

ciezar uzyteczny bojowy 2261 kg

Narzuca sie teraz pytanie, czy mozliwa jest budowa samo-
lotu mysliwskiego z ciezarem uzytecznym prawie 2300 kg, wy-
sokim wspétczynnikiem wytrzymatosci (13—15), wielkim cie-
zarem wiasnym, z wymaganiami, o ktérych dotychczas mowio-
no, i z szybkoscig wznoszenia sie w 4 minutach na 6000 m.

Przy dzisiejszym stanie techniki nie.

Mozemy budowac samolot, ktory ma dzi$§ najwiekszg osig-
galng szybkos$¢ niezalezng od jego ciezaru, ale trudno budowac
samolot z wielkim ciezarem i wygdrowang szybkos$cig wzno-

szenia sie.
Wynika z tego konieczno$¢ podziatu zadan dzisiejszego sa-
molotu mysliwskiego na zadania: ,alarmu” i ,pos$cigu”.

W budowie samolotu mysliwskiego typu ,alarmowego”,
dla ktérego wymagamy ogromnej szybkosci wznoszenia sie,
bedziemy musieli ograniczy¢ do dopuszczalnych granic jego
ciezar, zeby mu zapewni¢ jak najwiekszy nadmiar mocy silni-
ka i maksymalny zryw.

Zadaniem jego jest szybka styczno$¢ z nieprzyjacielem,
ktoérg otrzymaé¢ mozna po mniej wiecej 10 minutach na szyb-
kosci poziomej 490 km/godz. Ciezar uzyteczny samolotu my-
Sliwskiego ,,posScigowego” 2.300 kg byitby zmniejszony do na-
stepujacych granic:

obsada (pilot) 80 kg
1 bron $redniego kalibru 24
150 naboi 14
stacja radiofoniczna 35 4
paliwo na 1 godzine lotu 260

414 kg
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Zgrana wspotpraca lotnictwa mysliwskiego ,,alarmowego”
i poscigowego” dla najwiekszej wydajnosci tych 2 specjalnosci
mysliwcow jest tylko zagadnieniem dobrego dowodzenia i do-
brego wyszkolenia personelu, kt6re mc powinno napotykaé¢ na
zadne trudnoSci.

Celem powyzszych rozwazan byto udowodnienie koniecz-
nosci zmodyfikowania lotnictwa mysliwskiego do zmienionych
potrzeb, a nie dyskutowanie nad formg i taktyka uzycia lotnic-
twa mysliwskiego.

RoztrzgsaliSmy najwyzsze wymagania dla nowoczesnego
samolotu myS$liwskiego z punktu widzenia wojskowego; troska
0 najgenialniejsze rozwigzanie konstrukcyjne samolotu mys§-
liwskiego, ktéry nam ma zapewni¢ ochrone przed nalotem
bombowcéw, niech bedzie zadaniem naszych konstruktoréw
lotniczych.

Rwista Aeronautica nr. 1131, pptk. inz. Cosci.

Zadanie samolotu mysliwskiego — straci¢ samolot nieprzy-
jacielski — napotyka przede wszystkim przez ciggty przyrost
szybkosci na coraz wieksze trudnosci. Nieprzyjaciel ma te ko-
rzy$¢, ktérg zapewnia inicjatywa wyboru czasu i celu dla nalo-
tu, oraz moznos$¢ ukrycia witasciwego celu gtéwnego natarcia,
przez wykonywanie jednocze$nie innych drugorzednych dzia-
tan bojowych i niszczacych.

Obrona osrodk6w nadbrzeznych lub potozonych blisko gra-
nicy, zwazywszy na rozproszenie sit mysliwskich, stanie sie za-
daniem jeszcze probieniatyczniejszym.

Doswiadczenia zdobyte w licznych wielkich manewrach lot-
niczych Angli, Wtoch i Francji wykazaly, ze nie ma sposobu
na to, aby lotnictwo myS$liwskie zupeinie uniemozliwito nie-
przyjacielowi naloty bombowe na cele, ktore zamierza znisz-
czy¢. swiadomos$¢ taka wydaje sie nie do zniesienia. Dawatoby
to nieprzyjacielowi mozno$¢ szerzenia bezkarnie dzieta znisz-
czenia, skierowanego na wazne dla obrony os$rodki, (skupiska
przemystowe i demograficzne, podstawy zaopatrzenia marynar-
ki itp.).

Logiczne bytoby w takim razie wzmocnienie, do maksymal-
nych granic lotnictwa mySliwskiego ,alarmowego4 i lot-



nictwa mysSliwskiego ,poscigowego” kosztem catego lotnic-
twa wojskowego, aby zapewni¢ obrone sobie. Wtasciwa tajem -
nica potegi nowoczesnego wojska lotniczego lezy dzi§ w traf-
nym wyborze i ocenie stosunku lotnictwa do zadarn zaczepnych
I do zadan obronnych.

Na stworzenie dwoch typow (jedno i wieloosobowych) sa-
molotu mys$liwskiego autor sie nie zgadza. Uwaza, ze wymagania
wysuniete przez pptka S. prowadzg do wnioskow, ktére z pun-
ktu widzenia rozwigzania technicznego wzbudzajg wiele wat-
pliwosci, a mianowicie:

Spos6b uzycia lotnictwa mys$liwskiego ,alarmu” i ,poscigu”.

»Nie twierdzitem i nie twierdze, ze obrona Turynu bytaby
mozliwa z pomys$lanymi przeze mnie samolotami mys$liwskimi
0 szybkosci wznoszenia sie¢ 9 minut na 6000 m przed nalotami
nieprzyjaciela przy szybkos$ci nawigacyjnej 450 km/godz.”

Dotychczas nie wiem o istnieniu samolotu bombowego,
ktory by miat szybkosé 450 km/godz. na takich wysokos$ciach.
Najszybszy samolot francuski (prototyp Amiot 144) ma 390
km/godz.

Poniewaz podczas wyrobu seryjnego strata witasnosci lotu
w stosunku do prototypu wynosi okoto 10%, aktualng szyb-
koscig Amiot 144 bytoby tylko 350 km/godz., by analizowad
chronologicznie przebieg fazy pracy lotnictwa ,alarmu i po-
scigu” w mysl pptka S,

Fazy pracy w minutach:

0 minuta — nieprzyjacielskie samoloty bombowe przekro-
cza granice odlegtg od Turynu 45 km, na 6000 m z szybkos$cia
nawigacyjng 450 km/godz.

2 minuta — samoloty myS$liwskie ,alarmu” startujg z lot-

nisk w poblizu Turynu.

5 minuta — przyjmujemy odlot samolotéw mysliwskich
»poscigu” z 'ich lotnisk

a) w poblizu Turynu (I wypadek),

b) 80 km na wschod Turynu (Il wypadek).

6 minuta — nieprzyjacielskie samoloty bombowe osiagajg
na 6000 m Turyn i powinno nastgpi¢ spotkanie z samolotami

mysliwskimi ,alarmu”.

1705



1706

15 minuta — nieprzyjacielskie samoloty bombowe, ktorych
nie stracity samoloty mysliwskie ,,alarmu”, lecg z szybkoscig
450 km/godz. na 6000 m przekraczajagc w locie odwrotowym
granice.

21 minuta — nieprzyjacielskie samoloty bombowe znajdu-
ja sie 45 km od granicy nad swoim terytorium (90 km od Tu-
rynu), prawie juz doscigane przez lotnictwo mysSliwskie ,,pos$-
cigu”, poniewaz powinny w 16 minucie osiggngé putap 6000 m
i lecie¢ 80 km (I wypadek). W tym potozeniu taktycznym sa-
moloty mysliwskie ,alarmu”, ktore walczg jeszcze z nieprzyja-
cielem, moga zaraz lub w kilka minut przerwaé¢ walke, by wra-
ca¢ na lotnisko.

21 minuta — interwencja lotnictwa mys$liwskiego ,,posci-
gu” w walce. Dla samolotdw mysliwskich ,,poscigu” z lotnisk
oddalonych 80 km od Turynu (wypadek Il) przedstawia sie po-
tozenie nastepujgco:

a) samoloty mysliwskie powinny osiggng¢ 6000 m wyso-
kosci i by¢ w poblizu Turynu, rozpoczynajgc poscig z szybkos-
cig nawigacyjng 520 km/godz.;

b) nieprzyjacielskie samoloty bombowe znajdujg si¢ 90 km
od tej grupy poscigowej.

Jesdli poscig odbedzie sie idealnie, to ta grupa poscigowa
osiggnie styczno$¢ bojowa z nieprzyjacielem po 1.30 godzinie
lotu, tj. po 600 km lotu.

Faza 2 minutowa miedzy pierwszg obserwacjg nieprzyja-
ciela dokonang przez czujke alarmowgq przeciwlotniczg a odlo-
tem catej jednostki mys$liwskiej ,alarmu” przyjeta jest zanadto
teoretycznie, gdyz wymaga, by piloci stali w pogotowiu przy
samolotach z ogrzewanymi silnikami. Nawet przy zatozeniu, ze
cata eskadra mysliwska ,alarmu” znajdzie sie po 4 minutach
na 6000 m wysokosci, watpliwe jest, czy im sie uda obroni¢ Tu-
ryn przed zbombardowaniem.

Samoloty mysliwskie ,alarmu” muszg startowac¢ z najbliz-
szej odlegtosci Turynu, bo w czasie wzniesienia sie w przeciggu
4 minut na 6000 m moga przelecie¢ tylko w przyblizeniu odle-
gtosé 20-kilojmctrowg. W atpliwe jest, by samoloty mys$liwskie



uzbrojone tylko w 1 karabin maszynowy 12,7 mm z amunicja
150 nabojéw (rozporzadzajagc tylko 12 sek. ognia albo 4 se-
rie) mogty mieé wystarczajgcg przewage zaczepng i skutecznie
naciera¢ na nowoczesne samoloty bombowe i zestrzeli¢ je.

Samoloty mysSliwskie, ktére moga odda¢ cenng ustuge
w walce z samolotami, bombowymi i stuzy¢ jako lotnictwo to-
warzyszace w czasie nalotu, przy zadaniach strategicznych,
muszg mie¢ nastepujgce witasnosci lotnicze:

maksymalng szybko$¢ poziomg 520 km/godz. na 6000 m,

maksymalny zasieg 4 godz. 30 min. na 470 km/godz, szyb-
kosci,

zaloge — 3 osoby,

6 karabinow maszynowych (4 state przednie, 2 ruchome
tylne) kalibru 12,7 mm,

maksymalny ciezar uzyteczny 2,261 Kkg.

Dane konstrukcyjne takiego samolotu mysSliwskiego sg
przy dzisiejszym stanie techniki mniej wiecej takie same jak
dla samolotu bombowego. Samolot mys$liwski musi mie¢ ciezar
catkowity przy wspo6tczynniku wytrzymatosciowytm tylko ,,10”
okoto 6000 kg. Jego szybko$¢ wznoszenia sie na 6000 m bytaby
16 minut a styczno$¢ z nieprzyjacielem osiggalna w najkorzyst-
niejszym wypadku dopiero po 100 km od Turynu, przy starcie
z lotniska w poblizu Turynu.

W tym wypadku uwazam samodzielno$¢ 1,30 godz. przeze
mnie proponowanag za wystarczajagca. Samodzielnos¢ lotu 4,30
godz. jest uzasadniona tylko do zadan lotnictwa towarzyszgce-
go. Przeprowadzenie poscigu na wiekszych odlegto$ciach nale-
zy uwazac za bezcelowe i niebezpieczne, bo prowadzace bez-
wzglednie do niekorzystnego potozenia taktycznego, spowodo-
wanego przypuszczalnym zaskoczeniem grupy poscigowej przez
nieprzyjacielskie lotnictwo mys$liwskie.

Twierdze, ze jednosiedzeniowy samolot mysliwski ma
przewage ogniowg nad samolotem mys$liwskim wieloosobowym,
mimo ze wieloosobowy posiada pozornie silniejsze catkowite

uzbrojenie.
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W przekonaniu moim utwierdza mnie jeszcze okolicznos¢,
ze strata w razie zestrzelenia wynositaby w pierwszym wypad-
ku 1 osobe i 300.000 lir6w, w drugim wypadku 3 osoby drogo
wyszkolonej zatogi i prawie trzy razy wiekszy koszt samolotu.

Samoloty mys$liwskie poscigowe pptka S., do zadah towa-
rzyszenia nalezatoby zmodyfikowa¢ w ten spos6b, aby byty
zdolne takze do samodzielnych dziatan $redniego bombowca
(n]). 400—500 kg bomb) i aby na wielkich odlegto$ciach mogty
sie skutecznie bronic¢ przed nieprzyjacielskim lotnictwem mys-
liwskim.

Korzystne bytoby uzbrojenie ich takze w jedno dziatko
("jak Potez 63, Hanriot nr. 220 itd.), aby im utatwi¢ walke z sa-
molotami mys$liwskimi uzbrojonymi w dziatka poktadowe.

Rozpatrzymy teraz hipotezy p. pptka S. z punktu widzenia
realnego wykonania technicznego.

Witasciwosci samolotu mysliwskiego ,alarmu”.

Pochodzenie swoje zawdzieczat Anglii, gdzie go stworzono
do obrony Londynu (serce i mézg Swiatowego imperium W iel-
kiej Brytanii). Najnowsze pierwowzory sg uzbrojone w kara-
biny maszynowe kalibru 12,7 mm i majg zasieg lotu 1 godzine
przy maksymalnym obcigzeniu silnika.

Przedstawicielami tego typu sa:

Gloster Gladiator — maks. szybkos$¢ pozioma 410 km/godz.,
szybkosé wznoszenia sie¢ na 6000 m 9 minut;

Hawker Hurricane I — maks. szybko$¢ pozioma 460
km/godz., szybko$s¢ wznoszenia sie na 6000 m 9 minut 30 se-
kund ;

Wickers Sportfire | — maks. szybko$¢ pozioma 480
km/godz., szybko$¢ wznoszenia sig na 6000 m 9 minut 40 se-
kund.

Relacje angielskich sprawozdawcow moéwig, ze mimo
swych wspaniatych witasnosci lotniczych nie zapewnig obrony
Londynu przed nalotami samolotéw bombowych, wobec czego
postanowiono ulepszenie obrony Londynu przez dodatkowe
powiekszenie Srodkow biernej obrony przeciwlotniczej (sie¢
przeszk6d z balonami na uwiezi itd.).



Najlepszymi przedstawicielami francuskich samolotow
mysliwskich ,alarmu” sa:

Loire 250 — maks. szybkos$é pozioma 480 km/godz., szyb-
kos¢ wznoszenia sie na 6000 m 7 minut, samodzielnosé¢ lotu
1 godz. z peinym obcigzeniem silnika;

Morane Saulnier 405 — maks. szybko$é pozioma 480
km/godz., szybko$é wznoszenia si¢ na 6000 m 9 minut.

Zaden ze znanych samolotéw nie ma szybko$ci wznoszenia
sie na 6000 w 4 minuty.

Aby osiggng¢ 6000 m nad startem w 240 sekund, koniecz-
ne jest powiekszenie nadmiaru mocy napedowej okreslonej we

C
wzorze: A N (w KM) = — | gdzie C — oznacza ciezar catko-
3

wity samolotu w kilogramach. Okre$lajagc Ns-$rednig maksy-
malnej mocy w KM, ktérg wydaje silnik nad ziemig i na 6000
m wysokos$ci, otrzymujemy:

1) dla — = 3 kg/KM N = NS
Ns

2) dla - =2 kg/KM N = — N,
Ns 3

3) dla —= 1Kkg/KM N = --N,r
N's 1 3

W wypadku 1. wznoszenie sie na 6000 m jest w 4 minuty

niemozliwe.
W wypadku 2. taka szybko$¢ wznoszenia jest prawie

mozliwa przy wydajnosci Smigta ponad 80% (mocy potrzebnej
wytgcznie do wzniesienia sig).

Tylko w wypadku 3 taka szybko$¢ wznoszenia sie bytaby
rozwigzalna.

Jesli zgdamy dla tego samolotu mysliwskiego szybkos$ci po-
ziomej 500 km/godz., obcigzenie jednostkowe powierzchni musi

C
wynosi¢ — = 125 kg/m2 (przy czym P oznacza powierzchnie

nosng samolotu).
W wypadku pod 3, gdzie C = Ns (ciezar catkowity rowna
sie Sredniej mocy silnika miedzy wysokoscig O m a 6000 m)
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otrzymujemy Ns = 125 P, tj. dla samolotu o powierzchni
P = 16 m2 (ciezar catkowity 2000 kg). Jako S$rednia moc sil-
nika na wysokos$ci miedzy O ma 6000 m jest N,s-- 2000 KM.
Przy dzisiejszym stanie techniki silnikéw lotniczych mozliwe
jest to tylko z silnikiem zmodyfikowanym ,rekordu szybkosci
typ AS6”, albo z 2 silnikami po 1000 KM, z ktérych kazdy roz-
wija t¢ moc na 6000 m wysokosci.

Projekt ciezaru catkowitego p. pptka S. dla samolotu, kt6-
ry musi sie wznie$¢ na 6000 m w 4 minuty, wymaga rewizji
i przedstawiatby sie w rzeczywisto$ci nastepujgco:

Ciezar silnika lub zespotu napedowego 750 kg
» paliwa 500 ,,
Uskrzydlenie, usterzenie, kadtub,osprzet 596 ,,
Pilot ze spadochronem 80 ,,
Stacja radiowa 35,

1 karabin maszynowy Sredniego kalibru i
150 naboi 39,
2.000 kg

Przy dzisiejszym stanie techniki nie jest jeszcze mozliwe
urzeczywistnienie samolotu na podstawie wymagan p. pptka S.
Pptk S. musi sie pogodzi¢ z tym, ze taki szybki samolot bojowy
nie moze dzisiaj w 4 minuty osiggna¢ wysokosci 6000 m.

Wytrzymatosé samolotu mysliwskiego alarmowego.

Pptk S wymaga od samolotu mys$liwskiego, zeby mdgt
nurkowaé¢ pod katem ponad 80° (w stosunku do poziomej) do
réznicy wysokosci 2000 m, zeby w razie potrzeby po skofczo-
nym nurkowaniu wykona¢ nagty wyskok lub wyprowadzi¢ go
gwattownie do innego kierunku lotu.

Jest to zupeinie nie do osiagniecia z nastepujgcych ]Yo
wodow:

Gwattowne wyprowadzenie samolotu po diuzszym nurko-
waniu, je$li mozliwe przez silnie kompensowane stery, wywo-
tuje wieksze obcigzenie niz przy kazdym innym manewrze
w locie.



Rycina 5.

W yprowadzenie samolotu mys$liwskiego z lotu nurkowego gtebo-
kodci 2000 m na peinym gazie, wykonane w ten sposéb by przy-
spieszenie nie przekroczyto 5 g.

Maksymalne przys$pieszenie, ktorego mozemy sie z takiego

manewru spodziewaé, jest — — ; V max = maksymalna
V2mm

szybkos¢ osiggnieta przez samolot na koncu nurkowania,

V min = absolutna szybko$¢ minimalna, ktérg samolot mogt-

by mie¢ na wysokosci, w ktorej rozpoczyna sie wyprowadzanie

z lotu nurkowego.
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Samolot mys$liwski alarmowy nurkujgc 2000 m (np. od
6000 m na 4000 m) przy poczatkowej szybkosci lotu 500
km/godz. na peinym gazie osiggnie przed wyskokiem z nur-
kowania szybko$¢ 800 km/godz. (Smigto dopiero przy 1000
kim/godlz. zaczynatoby dziataé hamujgco). Obroty silnika po-
wiekszytyby sie 30%, co by spowodowato z wielkim prawdo-
podobienstwem tamanie sie organdw silnika lub $migta.

Przyjmujemy jako V min (minimalna szybko$¢ absolut-
na) 160 km/godz. i przy zatozeniu idealnym, ze wyprowadze-
nie z lotu nurkowego jest wykonalne; w tym wypadku przy-
$pieszenie wynosi 25-krotne cigzenie zietenskie.

Zeby uniknaé tamania samolotu przy tym niepomiernym
obcigzeniu, tj. aby nie przekroczy¢ granicy elastycznosci ma-
teriatdw, obcigzenie krytyczne dla duraluminium powinno wy-
nosi¢ wedtug norm witoskich conajmniej 40.

Liczne i szczegétowe dosSwiadczenia dokonane w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej i Anglii wykazaty, ze przy
przys$pieszeniu 5 ,,g” trwajacym 2 sekundy pilot moze juz stra-
ci¢ panowanie nad sobg. W pewnych warunkach chwilowo
dziatajgce przy$pieszenie moze by¢ podwyzszone do 7 ,g”, a
nawet do 10 ,,g”. Jest to jednak go6rna granica dopuszczalna
dla organizmu ludzkiego.

Aby nie przekroczy¢ przy$pieszenia 5 ,,g”, nie wolno pilo-
towi wykona¢ gwattownego wyskoku po diuzszym nurkowa-
niu, lecz bardzo ostroznie z niego wychodzi¢ (3°—5"), tracac
okoto 500 m wysokosci od poczatku wyprowadzenia samolotu
z lotu nurkowego, az do lotu poziomego.

Spétczynnik wytrzymatosci 15 (wedtug norm wtoskich)
jest wiecej niz wystarczajgcy dla samolotu mys$liwskiego o cie-
zarze catkowitym 2000 kg. By nie powiekszaé zanadto ciezaru
witasnego samolotu mysliwskiego , poscigowego”, mozna by sie
zadowoli¢ bez obawy spoétczynnikiem wytrzymatosci — 10
(znacznie wyzszym od spéiczynnika dla samolotu bombowe-
go), wytaczajac oczywiscie nurkowanie na pelnym gazie, na-
gte wyskoki przy maksymalnej szybko$ci samolotu lub takich
manewrach w czasie lotu, ktére by wywotaly przys$pieszenie
przekraczajgce pewng norme (jak np. 3 ,,g”).



Natarcie samolotu mysliwskiego ,alarmowego” w locie nur-
kowym.

Zastanéwmy sie nad uzyteczno$cig takiego manewru w cza-
sie walki powietrznej. W zatozeniu bierzemy napad samolotu
mysliwskiego z wysokosci 6000 m na samolot bombowy
w locie poziomym o szybkosci 300.km/godz. na wysokosci
*1000 m. Pilot mysliwski jest pierwszorzednym strzelcem, kto-
ry oblicza odlegtosci tak, ze jego pociski przecinajg z pewnoscig
trase lotu samolotu bombowego. Przypus¢my ze:

a) pilot mysliwski rozpocznie ogien, kiedy sie znajdzie na
400 m od trasy lotu przeciwnika (w odlegtosci 200 m bytoby
za pozno, wskutek niebezpieczenstwa zderzenia sig),

b) szybko$¢ poczatkowa pocisku wynosi $rednio 1000
m/sek.,

c) szybkos$¢ strzatu wynosi 15 strzatdéw na sekunde (900
na 1 minute).

Przy takich zatozeniach pierwszy pocisk pilota mysliwskie-
go osiggnie swoj cel po 0,4 sekundy — w czasie, w ktdiym sa-
molot bombowy przeleci 33 m; znaczy to, ze pilot rozpocznie
ogien na 33 m przed samolotem bombowym i w linii jego
lotu serig ognia karabin6w maszynowych, ktéra moze tiwaé
najdtuzej 2 sekundy = 30 pociskow.

Z tych 30 trafig w cel jedynie 4 i to jesli dtugos¢ samolotu
bombowego wynosi dwadziescia kilka metrow.

Nie mozna braé pod uwage, ze pilot w czasie strzelania wy-
prowadzi samolot z kierunku lotu nurkowego i stworzy olbrzy-
mie przys$pieszenie dla samolotu i pilota, powstajgce, jakeSmy
juz mowili, przy minimalnych zmianach w kierunku lotu
(2°— 3°).

Natarcie samolotu mysliwskiego na przeciwnika w walce
powietrznej moze mie¢ dobre wyniki moralne, ale skazane jest
na niepowodzenie wskutek znikomego prawdopodobienstwa
zestrzelenia go.

Samoloty o duzych szybkosciach powinny ze wzgledu na
bezpieczenstwo unikaé takich bezcelowych manewrow, jak
réwniez wszelkiego rodzaju akrobacyj z szybkoscig ponad 10—
15% szybkosci maksymalnej samolotu.

5. Przeglad Lotniczy Nr. 12.
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Natarcie samolotu mys$liwskiego na samolot bombowy z lotu
nurkowego gteboko$ci 2000 m.



Uzbrojenie samolotu mysliwskiego.

Samolot mysliwski ,,alarmowy” uzbrojony tylko w jeden
karabin maszynowy nie ma w dzisiejszych warunkach takiej
przewagi ogniowej, ktdra by mu zapewnita skuteczne wykona-
nie zadania. Minimalne uzbrojenie w kierunku ruchu samolotu
mys$liwskiego nie moze by¢ nizsze od 2 karabinéw maszyno-
wych kalibru 12,7 mm. Doktadno$¢ strzatu nieruchomego ka-
rabinu w kierunku lotu jest o wiele wieksza niz karabinow ru-
chomych. W czasie strzelania z ruchomej broni w innych kie-
runkach niz kierunek lotu otrzymujg pociski opuszczajgce lu-
fe znaczne odchylenie wywotane silnymi pragdami powietrzny-
mi wskutek szybkosci samolotu.

Odchylenia te powiekszajg sie jeszcze na wielkich wyso-
kosciach (nizsze ci$nienie) i o0siggaja powazne rozmiary w cza-
sie strzelania flankowego (w katach 90° od kierunku lotu).

Niezaleznie od tego karabiny maszynowe ruchome maja
w czasie strzelania nieusuwalne drganie obnizajgce mocno cel-
nos¢. Uzycie pociskow smugowych w walce powietrznej umo-
zliwia usuniecie btedow w celowaniu, lecz czas ognia jest bar-
dzo krétki, a praktycznie bioragc pojemno$¢ skutecznego ognia
jest przez te wade obnizona.

Dziatka.

Za dziatka uwazane sg karabiny o kalibrze wiekszym od
20 mm, umozliwiajagce uzycie pociskow wybuchowych.

Niektore samoloty wr czasie wojny w Afryce zostaty tak
szczesliwie trafione w boki, ze udato im sie dociggng¢ do swych
lotnisk; jest to fakt, ktéry nie pozwala na wyciagniecie wnios-
kéw o nieskutecznosci takich pociskow.

Samoloty uzyte w Afryce miaty mate szybkosci. Przy szyb-
kich samolotach wystarcza uszkodzenie kadtuba na powierzch-
ni 0,5 m2aby w razie rozsypania sie samolotu juz w czasie lotu
stracit on zdolno$¢ do dalszego oporu w walce. Jesli samolot
mysliwski trafi samolot bombowy tylko jednym takim pocis-
kiem, napadajgc go z tytu, to ma swojg ofiare zapewniona.
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W ielka skuteczno$¢ pociskéw wybuchowych jest ogdlnie
uznana, czego dowodem jest coraz szersze zastosowanie dzial
w uzbrojeniu samolotow mysliwskich. We Francji wszystkie
nowe samoloty mysliwskie sg juz uzbrojone w dziatka.

Dziatka silnikowe Hispano-Suiza Ycrs, do ktérych uzyto
Oerlikon 20 mm. zastgpione zostaly teraz nowoczesnymi dziata-
mi 23 mm o szybkostrzelno$ci 700 pociskow na 1 minute (pra-
wie ta sama jak karabinéw maszynowych).

Nowe angielskie samoloty mysliwskie bedg uzbrojone w
dziatka silnikowe (Rolls Royce typ Merlin) i 2 karabiny ma-
szynowe.

Ilos¢ 60 pociskow w tadowniku dziatka pokladowego nie
przedstawia gbérnej granicy, ale jest wystarczajgca do diuzszej
serii ognia (seria ogniowa karabinéw maszynowych w walce
powietrznej trwa przecietnie 3 sekundy).

Wiekszg celno$¢ broni uzyska sie albo przez powiekszenie
szybkosci poczatkowej pocisku albo przez powiekszenie jego
ciezaru.

PamietaC nalezy, ze tory pociskow przy rownej szybkosci
poczatkowej sg dla dziatka o wiele wiecej wyprostowane niz
dla karabina maszynowego, a tym samym celno$¢ dziatka przy
rownej szybkosci poczatkowej pocisku, jest lepsza od celnosci
karabinu maszynowego.

Samolot mys$liwski jutra.

Szybko$¢ nowoczesnego samolotu bombowego jak réwniez
jego dzisiejsza potega ogniowa zmuszg lotnictwo mysliwskie do
nieuniknionej zmiany taktyki w walce powietrznej i zmiany je-
go uzbrojenia. Osobiscie wierze w rozwo6j uzycia dziatka pokia-
dowego o coraz wiekszej szybkostrzelnosci, z pociskami wybu-
chowymi, o coraz wiekszej szybkosci poczatkowej, zdolnego do
zniszczenia samolotu konstrukcji czysto metalowej.

Pozostaje wierny swemu pierwszemu przytoczonemu po-
mystowi samolotu mys$liwskiego z nastepujgcymi uzupetnie-
niami:

a) podwrozie chowane w czasie lotu,

b) smigto o zmiennym skoku w czasie lotu,
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c) silnik chtodzony powietrzem o matej Srednicy (np. Fiat
A74) o mocy okoto 850 KM mozliwych az do wysokosci
0000 m.

Charakterystyka samolotu mysliwskiego z tymi odmiana-
mi przedstawiataby sie nastepujgco:

ciezar wiasny 1500 kg
pilot 85kg
2 dziatka 50
120 pociskow 50,,
2 karabiny masz. kal. 12.7 mm 48
350 naboi 35,,
stacja radiowa 35,
paliwo 330
olej 35,
rézne 22
700 kg 700 kg

razem 2200 kg

obcigzenie 120 kg/m2
obcigzenie na KM 2 fi kg.

Wtasciwosci lotu.

Szybkos¢ maks. na 4000 m 500 km/godz.
na 5000 m 490 ktm/godz.
na 6000 m 475 km/godz.

Szybkosé wznoszenia siena 4000 m 4 minut.
na 5000 m 6 minut.
na 6000 m 9 minut.



1718

Zasieg na 5000 m.

1 godz. 30 minut przy petnym obcigzeniu silnika.

2 godz. 07 minut na szybkosci 400 km/godz.

Promiern dziatania 350—400 km.

Pojemnos$¢ zbiornikdw na paliwo nie moze byé mniejsza
niz na 600 litrow, dla zapewnienia w razie koniecznosci 3 go-
dzin lotu przy 0,7 obcigzeniu silnika.

Napetniajgc zbiornik paliwem tylko na 1 godz. lotu pilot
zapewnia sobie zwiekszenie szybkoSci wznoszenia sie na 6000 m
0 1 minute.

Przy tym obliczeniu spdtczynnik wytrzymatosci wynosi 15
(wedtug norm wioskich).

Strescit ptk Camillo Perini.



Il. Miedzynarodowa wystawa lotnicza w Mediolanie.

Wystawa zostata otwarta w dtniu 2.X. W otwarciu wzigt
udziat ksigze Aosty i generat Yalle podsekretarz stanu lotnic-
twa oraz szereg osobistosci urzedowych.

Na ogoét salon tegoroczny jest wzrowany na salonie z roku
1935, przy czym jednak wystawa tegoroczna ograniczyta sie w
zasadzie do pokazania wytworczosci Wioch i Niemiec, w ktd-
rej przewazaty samoloty wojskowe. Ponadto w wystawie wzie-
ty udziak: Polska, Austria, Argentyna, Belgia, Estonia, Francja,
Holandia, Jugostawia, totwa, Szwecja i Szwajcaria, wystawia-
jac silniki lub samoloty pokazane juz w salonach urzad lanych
w innych panstwach.

Obecna wystawa w Mediolanie zajmowata powierzchnie
21.500 m2 (w roku 1935 — 17.427 m2), a wzieto w niej udziat
422 firm (w r. 1935 — 333 firm), w czym 238 zagranicznych.

Czes¢ wystawy byta zajeta przez Ministerstwo Lotnictwa,
ktore na szeregu modeli i wykres6w przedstawito dorobek lot-
nictwa wojskowego. Wiekszos$¢ danych dotyczyta centrum dos-
wiadczalnego w Guidonii, ktdre pokazato miedzy innymi mo-
del tunelu i basenu aerodynamicznego i sprzet tele - komuni-
kacyjny.

Szereg zdje¢ obrazowal dziatalnos$¢ lotnictwa wojskowego
w koloniach.

Szefostwo stuzby lotnictwa wystawito samochéd warszta-
towy i samochdd pomocy technicznej dla samolotow.
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Ryc.
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Duza cze$¢ wystawy byla zajeta przez fabrykaty i potfa-
brykaty oraz przez réznorodny pomocniczy sprzet lotniczy.

PrzejdZzmy z kolei do szczegdtowego omOwienia wystawio-
nych samolotow i silnikéw wojskowych.

Za wyjatkiem jednomiejscowego dwuptatowca mysliwskie-
go Romeo Ro 41 (silnik Piaggio 390 KM), majagcego szybkos¢
najwiekszg 340 km/godz. na wysokos$ci 5000 m, a wiec juz dzi$
przestarzatego inne wystawione samoloty mysliwskie wytwdrni

Ryc. 3. Jeclnomiejscowy samolot mys$liwski Romeo Ro 41.

Rozpietosé — 8.81m,

dtugos¢ - - 6.55m,

wysokos$é — 2.65m,

ciezar uzyteczny —250 kg,

szybko$¢ najwieksza — 340 km/godz.,

szybko$¢ najmniejsza — 98 km/godz.,

naped — silnik Piaggo P VII C 450 mocy

450 KM, $migto o zmiennym skoku.



Fiat, Romeo i Breda sg wolnonosnymi dolnoptatami z chowa-
nym podwoziem. Na ogét mozna powiedzie¢, ze ich osiegi nie
doréwnujg witasciwosciom nowoczesnych samolotéw mysliw-
skich innych panstw. Zdaje sie jednak, ze Wtosi nie wystawili
Swego najnowszego sprzetu.

Jednomiejscowy wolnonosny dolnoptat mysliwski Breda
65 jest w zasadzie budowy metalowej. Kadtub jest zbudowany
ze spawanych rur stalowych. Pokrycie kadtuba jest cze$ciowo
metalowe, a czeSciowo ptocienne. Skrzydta sg w przedniej cze-
Sci pokryte blachg, a z tytu ptotnem. Podtdznice skrzydet sg
z rur stalowych, zeberka z duralu. Uzbrojenie skiada sie z 4

Ryc. 4. Jednomiejscowy samolot mysliwski Breda 65.

Rozpietosé -12.10 m,

dtugosé — 9,30 m,

wysokosé — 3 m,

ciezar uzyteczny — 550 kg,

szybkos$¢ najwieksza — 425 km/godz.,

szybkos$¢ najmniejsza — 110 km/godz.,

putap teoretyczny — 8000 m,

naped —silnik lIsotta Fraschini lub Fiat

o mocy 800—1000 kM, $migto
0 zmiennym skoku.
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Ryc.

5

Jednomiejscowy
metalowej

samolot
chowanym

mysliwski Fiat
podwoziu.

G 50, wolnonos$ny dolnoptat o budowie
Silnik Fiat A 74 Rc. 3 0 mocy 80 KM.

catkowicie



karabinéw maszynowych o kalibrze 7,7 mm lub 12,7 mm,
whudowanych po 2 w kazde skrzydto. Ponadto samolot moze
zabra¢ dwanascie bomb 4 kg. Silnik Fiat A — 80— R. C. o mo-
cy 1000 KM. Szybkos$¢ najwieksza 430 km/godz.

Jednomiejscowy wolnonos$ny dolnoptat mysliwski Fiat 50,
jest catkowicie metalowy, przy czym kaditub jest budowy sko-
rupowej, wykonanej z lekkiego metalu. Uzbrojenie sktada sie
zazwyczaj zdwu nieruchomych karabinéw maszynowych strzela-
jacych przez $migto i dwu lekkich karabinéw maszynowych
umocowanych w skrzydtach. W kadtubie znajduja sie¢ wyrzut-
niki na trzydziesci sze§¢ bomb 3 kg. Silnik Fiat A. 74 R. C. 38,
podwozie chowane. Szybko$¢ najwieksza wynosi 460 km/godz.
na wysokosci 3800 m.

Jednomiejscowy wolnonosny dolnoptat mysliwski Romeo
Ro 51 ma budowe mieszang, a mianowidie kadtub metalowy
a skrzydta z drzewa. Uzbrojenie sktada sie z 2 karabinéw ma-
szynowych strzelajgcych przez $migto. Brak wiadomosci o je-
go uzbrojeniu w bomby i o osiggach.

Nalezy tu zaznaczyé, ze na stoiskach wytworni witoskich
brak byto danych co do osiggow i uzbrojenia samolotow, jak
réwniez nie udzielano zadnych wyjasnied. Dotyczyto to w
szczegdlnosdi ré6znych samolotéw bombowych fabryk Caproni,

Breda i Piaggio.

Dwusilnikowy samolot bombowy Piaggio P. 32, jest on
przewidziany do bombardowania dziennego i nocnego. Dwa si!
niki Piaggio kazdy o mocy 1020 KM. Ciezar uzyteczny 3500 kg,
szybkos$¢ najwieksza 420 km/godz. Uzbrojenie sktada sie z ka-
rabinbw maszynowych umieszczonych w przedniej czesci ka-
dtuba i z dwu stanowisk strzeleckich w kadtubie miedzy skrzy-

dfami a opierzeniem.
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Ryc.

6.

Jednomiejscowy wolnono$ny dolnoptat
o chtodzeniu powietrznym

mys$liwski Romeo Rodl. Budowa mieszana. Silnik gwiazdzisty
Fiat A4 R. C 38 o mocy 80 kM.
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Ryc. 8b. Cze$¢ przednia samolotu bombowego Breda 82.



6.

Dwusilnikowy samolot bombowy Breda 82 robi wrazenie
samolotu o budowie bardzo dobrze rozwigzanej. Naped skiada
sie z dwu silnikow Fiat tgcznej mocy 2000 KM. Czes¢ przed-
nia kadtuba jest tak zbudowana, ze zapewnia bardzo dobrg wi-
docznos¢ i rozlegte pole obstrzatu. Z tylnych stanowisk strze-
leckich mozna strzela¢ w goére i w dét.

Dwusilnikowy szkolny samolot bombowy Caproni 130
jest zbudowany umyslnie dla szkolenia i doskonalenia w bom-
bardowaniu. Ma on 2 silniki Piaggio o tgcznej mocy 860 KM.

Ryc. 9. Samolot bombowy szkolny Caproni 130.

Rozpietos¢ 16,2 m,

dtugosé — 12,21 m,

wysokos$c — 3,20 m,

ciezar uzyteczny 1150 kg,

szybko$¢ najwieksza 360 km/godz.,

szybko$¢ najmniejsza — 100 km/godz.,

putap teoretyczny — 7500 m,

naped 2 silniki Piaggio P. VIIL. c. 16.
o tacznej mocy 860 KM, $migto

\ 0 zmiennym skoku.

Przeglad Lotniczy Nr. 12.
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Samolot bombowy Caproni 135 jest zbudowany ze szcze-
gélnym zwroceniem uwagi na rozwigzanie wiezyczki w przed-
niej czesci kadtuba. Wiezyczka przednia jest opancerzona, wi-
docznos$¢ zapewniajg waskie szczeliny.

Samolot bombowy Fiat BR 20 jest wolnonosuym dolnopta-
tem budowy catkowicie metalowej. Ma trzy stanowiska strze-
leckie: jedno z przodu a dwa za skrzydtami, z tego jedno nad
drugie pod kadtubem. Ma unosi¢ 1600 kg bomb.

Ryc. 10. Samolot bombowy Caproni 135.

Rozpietosé — 18.80 m,

dtugosé — 13,70 m,

wysokos$é — 3,40 m,

ciezar uzyteczny — 2875 kg,

szybko$¢ najwieksza — 420 km/godz.,

szybkos$¢ najmniejsza — 115 km/godz.,

putap teoretyczny — 7900 m,

naped — dwa silniki Isotta Fraschini

o tacznej mocy 1800 KM $migto
0 zmiennym skoku.
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Ryc. 12a. Szybki samolot bombowy Savoia Marchetti S. 79, zwyciezca

w wyscigu Istres — Damaszek — Paryz (6190 km w czasie 17 godz.

32' 45").

Rozpietosé 22,20 m,

dtugosé 16,60 m,

wysokosé 4,10 m,

ciezar uzyteczny 3,700 kg,

szybko$¢ najwieksza 430 km/godz.,

szybko$¢ najmniejsza 110 km/godz.,

putap teoretyczny 7500 m,

naped trzy silniki Alfa Romeo 126 R. C.

35 0 tagcznej mocy 2250 KM, $mi-
gto o zmiennym skoku typu Sa-
voia Marchetti.



Ryc. 12b. Szybki samolot bombowy Savoia M archetti S. 79.

Samolot bombowy Savoia Marchetti S 79 wzbudzat duze
zainteresowanie zwiedzajacych jako zdobywca pierwszych
trzech miejsc w wyscigu Istres - Damaszek — Paryz.
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Ryc. 13. Wodnosamolot bombowy i torpedowy Cant Z. 506 R.

Rozpietos¢ 26,50 m

dtugos¢ 19.245 m,

wysokosé 7,465 m,

ciezar uzyteczny 4000 kg,

szybko$¢ najwieksza 390 km/godz.,

szybko$¢ najmniejsza 130 km/godz.,

naped 3 silniki Alfa Romeo 126 R. C. 34,

0 tacznej mocy 2340 KM, $migto
o0 zmiennym skoku typu Alfa
Romeo. =



Godne uwagi byty jeszcze dwa witoskie wodnosamoloty
bombowe.

Wodnosamolot bombowy Cant Z 506 B ma mimo swych
wielkich wymiaréw budowe drewniang, z wyjatkiem ptywakéw
wykonanych z metalu. Ma stuzy¢ jako samolot bombowy i tor-
pedowy. Wyrzutniki bombowe i torpedowe znajdujg sie w ka-
dtubie. Ich cze$¢ wystajaca z kadtuba ma bardzo dobre oprofilo-
wanie. Samolot ma dwa stanowiska strzeleckie.

Wodnosamolot bombowy Macchi C 99 jest réwniez budo-
wy drewnianej. Wyrzutniki znajdujg sie w skrzydtach. Samo-
lot ma trzy gniazda strzeleckie, z czego jedno w przodzie ka-
dtuba, drugie nad kadtubem za skrzydtami a trzecie w koncu
kadtuba.

Wytwérnie Isotta Franschini, Fiat, Piaggio i Alfa Romeo
pokazaty caty szereg silnikow. Byty to zarowno silniki szerego-
we 0 chtodzeniu wodnym (wiekszo$¢ silnikow Isotta Franschi-
ni) jak i gwiazdziste o chtodzeniu powietrznym (wiekszos¢ sil-
nikéw Fiat, Piaggo i Alfa Romeo).

Na ogot mozna powiedzie¢, ze Wtosi budujg przewaznie
silniki gwiazdziste, chtodzone powietrzem, o duzej mocy (1000

1600 KM). Silniki te sg czesto budowane na podstawie upraw-
nienia nabytego w Anglii lub Stanach Zjednoczonych Ameryki
Péinocnej.
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Ryc. 16. 14-to cylindrowy gwiazdzisty silnik lotniczy lIsotta Fraschini
Astro 140 R. C. 30, chtodzony powietrzem o mocy 1400 KM.
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Ryc. 18. Silnik gwiazdzisty Piaggio P. XIlI R. C. 35 o chtodzeniu po-
wietrznym. Moc najwieksza 1300/1500 KM.



Ryc. 19. Silnik gwiazdzisty Alfa 135 R. C. 32 o chtodzeniu powietrznym.
Moc najwieksza 1500 KM.
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NTEMCY.

Samolot bombowy Junkers Ju 86-K wyré6zniat sie sposrod
wszystkich samolotow niemieckich swg dobrze w szczegdétach
przemys$lang budowg. Jest wolnono$Snym dolnoptatem budowy
catkowicie metalowej, podwozie ma chowane. Naped stanowig
2 silniki gwiazdziste chtodzone powietrzem, wytwdérni B. M.
W. o tgcznej mocy 1760 KM. Zatoga sktada si¢ z 4 ludzi. W prze-
dniej wiezyczce znajduje sie stanowisko strzeleckie oraz dzwig-
nie wyrzutowe uruchamiajgce elektrycznie wyrzutniki. Tutaj
réwniez jest nowoczesny bardzo doktadny celownik bombar-
dierski. Dalsze stanowiska strzeleckie sg umieszczone w tylnej
czesci kadtuba. Dolne stanowisko jest wysuwane. Ciezar wtas-
ny samolotu wynosi 5,81 ton, ciezar uzyteczny 2,39 ton, ciezar
w locie 8,2 ton. Szybko$¢ najwieksza 390 km/godz.

Jednomiejscowy samolot mysliwski He 112 zostat wystawio-
ny przez wytwaérnie Heinkel. Jeston nowym typem Heinkla. Samo-
lot ten jest wolnono$nym dolnoptatem budowy catkowicie me-
talowej. Podwozie ma chowane. Naped stanowi silnik Junkers
Jumo 210 o mocy 680 KM. Uzbrojenie sktada sie z 2 karabinow
maszynowych strzelajagcych przez smigto, z 2 dzialek zabudo-
wanych w skrzydtach i sze$ciu 10 kg bomb zawieszanych pod
skrzydtami. Szybko$¢ najwieksza 485 km/godz., gtebokosc
wypadu 550 km.

Jednomiejscowy samolot bombardowania nurkowego Hs
123 jest dos¢ doktadnie znany z tegorocznych zawodéw wr Zu-
rychu, wr ktérych brat udziat. Jest on wolnono$nym dwupta-
tem, o budowie catkowicie metalowej. Silnik B. M. W. chio-
dzony powietrzem o mocy 650 KM. Samolot ma duzy wspot-
czynnik bezpieczeAstwa, niezbedny przy lotach nurkowych.
Jest uzbrojony w 2 karabiny maszynowe strzelajgce przez smi-
gto, bomby sg podwieszone pod dolnymi ptatami.

Jednomiejscowy samolot mysliwski Gotha Go 149 jest zbu-
dowany umyslnie dla zaprawy mys$liwcow. Jest wolnono$nym
dolnoptatem, o budowie mieszanej, podwoziu chowanym. Sil-
nik Argus 240 KM. Szybko$¢ najwieksza 345 km/godz. Samo-
lot jest wyposazony w nieruchomy karabin maszynowy
strzelajacy przez Smigto, w aparat fotograficzny i poktadowg
stacje radio - telegraficzna.
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Ryc. 20a. Samolot bombowy Ju 8C-k, z dwoma sil-
nikami o chtodzeniu powietrznym BMW — 880 KM.

Ryc. 20b. Samoloty bombowe Ju 86-k w locie grupowym.
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Ryé. 22. Tylne stanowiska strzeleckie samolotu
bombowego Ju 86-k.
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Ryc. 23. Jednomiejscowy samolot mySliwski
Heinkel He 112.

Ryc. 24. Jednomiejscowy samolot do bombardowania
nurkowego Hs 123.

7. Przeglad Lotniczy Nr. 12.



1746

Hyc. 26. Silnik Junkers Jurno 211.



Silnik Bramo Fafnir zostat po raz pierwszy pokazany na
wystawie mediolanskiej. Jest on 9-cylindrowym silnikiem
gwiazdzistym o chtodzeniu powietrznym. Silnik ma przektad-
nie. Liitraz 26,8 litrdw. Najwiekszy moc daje na wysokosci 4200
m. Moc na ziemi - 850 KM.

Silnik Junkers Jumo 211 byt drugim niemieckim silnikiem
lotniczym pokazanym wr Salonie. Jest on 12-cylindrowym szere-
gowym silnikiem spalinowym (nie Diesel) o cylindrach odwro-
conych ustawionych w V. Liitraz 35 litréw, moc na ziemi 1000
KM, na wysokoséci 1700 m. 1025 KM, na wysokosci 4200 m
975 KM. Ciezar bez wody 585 kg.

Zrodta:

inz. F. Wittekind — Il Miedzynarodowa wystawa lotnicza
w Mediolanie.

Anima — Gatalogo Annuario.

Foirc de Milan — Panorama du second Salon Internatio-
nale de L‘Aeronautique, Milan X 1937 XV.

Garlo de Rysky — | Motori Italiani nel secondo Salonc In-
ternationale Aeronautico, Milano X — 1937 - XV.

Stab. fot. S. A

Crimallo -- Milano Il Salone Internationale Aeronau-

tico Milano 1937 — XV.
Junkers - Nachrichten IX 1937.
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CoOFesdixy:

W numerze czerwcowym P. L. Redakcja zamiescita studium
historyczne pracy lotnictwa w zagonie na Korosteh proponujgc
jednoczesnie nadestanie rozwigzan, jak przy obecnym sprzecie
praca ta powinna by by¢ zorganizowana i wykonana.

Nadestano tylko dwa rozwigzania, w tresci swej wrecz roz-
biezne, co stanowi najlepszy dowdd, jak trudne jest zagadnienie
wspotpracy z kawalerig podczas zagonu.

W jednym z rozwigzan wystepuje typowy objaw czasu po-
kojowego: zatracenie poczucia rzeczywistosci wojennej. Autor
przewiduje uzycie lotnictwa szturmowego w nocnym boju o Ko-
rosten i uzycie lotnictwa liniowego (P 23) do wspotpracy z ka-
walerig w czasie bitwy i poscigu.

Ponizej zamieszczamy rozwigzanie proponowane oraz roz-
wigzanie kpt. obs. Skibinskiego, jako lepsze z dwu nadestanych.

Zagon na KorosteA w pazdzierniku 1920.

Studium wspotpracy lotnictwa z kawalerig.

Czes¢ Il. Rozwigzanie.

Rozbiér btedow, ktore spowodowaly nieudanie sie wspotpracy
lotnictwa z zagonem.

Uczenie sie na btedach jest jedng z wyprébowanych me-
tod. szczegOlnie w wojsku. Zanim tedy przystagpimy do propo-
nowanego rozwigzania, zestawmy wpierw bilans uchybieA za-
rowno pod wzgledem organizacji wspoétpracy lotnictwa z za-
gonem kawalerii na Korosten jak tez samej pracy lotnictwa.



Grzechem pierworodnym niepowodzen byto zatrzymanie
w dyspozycji dowodcy grupy operacyjnej plutonu eskadry
wydzielonego do Korca. Mogtoby sie wydawaé, ze jest sprawg
obojetng, komu ten pluton podlega. Najwazniejszem jest prze-
ciez to, ze ma pracowac na korzys$¢ zagonu. W rzeczywistosci
jednak bardzo wazki jest tu czynnik psychologiczny. Gdy jed-
nostka lotnictwa nie jest oddana wyzszemu dowddcy, na ko-
rzy$¢ ktérego ma pracowac, gdy nie jest bezposrednio podpo-
rzadkowana jego rozkazom, to dowddca ten moze stusznie uwa-
zal, ze ta eskadra czy pluton nie jest jego oddziatem ale ob-
cym, ktory jedynie obcigzono serwitutom, czyli pewnego ro-
dzaju laska. Miedzy taka jednostkg a wyzszym dowddcg zaz-
wyczaj nie powstaje wiez wspdlnoty interesow, nie ma spoidta
wspélnej doli i niedoli zotnierskiej, brak wspélnego jezyka i tat-
wosci porozumiewania sie.

Z tym sie. wigze bardzo wazne zagadnienie zaufania do-
wodcy do jego lotnika: nikt z nas nie jest sktonny zbytnio wta-
jemnicza¢ obcego we wiasne zamiary. Biad zatrzymania plu-
tonu eskadry pracujgcego z zagonem w dyspozycji grupy ope-
racyjnej mogtby wystgpi¢ bardziej jaskrawo, gdyby korpus ka-
walerii miat niezawodng #3cznos$¢ radiowg z grupg lub z Kor-
cem. Wtedy mogtoby wyptynaé zagadnienie podlegtosci i kom-
petencji rozkazodawczych.

Dowodca plutonu, meldujac sie dnia 4 pazdziernika do-
wodcy korpusu, otrzymat bardzo szczupte informacje. Ztozyta
sie na to niewatpliwie nie jedna przyczyna. Sprébujemy wysz-
czegd6lIni¢ je przyktadowo.

Decyzja dowddcy w takim zakresie, w jakim musiatby ja
zna¢ dowoddca plutonu lotniczego, w owym czasie mogta by¢
jeszcze nieskrystalizowana.

Obaj dowodcy wzajemnie sie nie znali, dotad razem nie
pracowali, nic mieli uzgodnionego sposobu mys$lenia. Dowdd-
ca plutonu znalazitszy sie nagle wr zupetnie nowym potozeniu,
nie znajgc istotnych szczeg6tdw, nie mogt wnikngé w intencje
dowddcy korpusu w sposob wiasciwy lotnikowi.

Wreszcie z caltym naciskiem nalezy stwierdzi¢, ze taka
wspdtpraca wéwczas byta zupetng nowoscig zaré6wno dla lot-
nictwa jak dla kawalerii. To jest moze najistotniejsza przyczy-
na niedogadania sie lotnika z dowo6dca. Owecze$nie dowddcy
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lotnictwa ani pod wzgledem swego wyszkolenia, ani pod
wzgledem doswiadczenia bojowego nie znali tego rodzaju dzia-
tan. Kawaleria rdwniez nie wspotpracowata uprzednio z lotnic-
twem. Zadna tedy ze stron nie zdawata sobie doktadnie sprawy,
na czym polega istota powodzenia tego rodzaju wspolnego wy
sitku.

— Praca lotnictwa na korzy$¢ zagonu wygladataby za-
pewnie zupetnie inaczej, gdyby dowddca plutonu doktadnie znat
potozenie na froncie i gdyby wiedziat, ze korpus w dniu 5 paz-
dziernika wykona tylko wypad na Fedorowke i tam na razie
pozostanie. Wdwczas niewatpliwie dowodca plutonu zameldo-
waltby sie dowodcy korpusu (i pazdziernika w Uzaczynie po
dalsze rozkazy lub wytyczne. Byt to jedyny mozliwy sposéb
porozumienia sie z ruchliwym dowodca korpusu wr poczatko-
wym okresie zagonu i uzyskania informacji o jego dalszych za-
miarach. Jezeli w zwyklych pospolitych rodzajach dziatan nie-
mozliwa jest wydajna praca lotnictwa na korzy$¢ oddziatdw
naziemnych bez osobistej stycznos$ci dowddcy lotnictwa z do-
wodcg catosci, to styczno$¢ ta jest rdwnie konieczna z dowdd-
cg zagonu, ilekro¢ jag mozna osiggngé. Zdajemy sobie sprawe,
ze jest to warunek nietatwy do urzeczywistnienia. Rozwazajac
jednak omawiany przykitad historyczny dochodzimy do wnios-
ku, ze niezawodnym warunkiem owocnej wspotpracy lotnictwa
z kawaleriag wyruszajgcg na tyty nieprzyjaciela, jest znajo-
mos$¢ zamierzonej osi marszu, a co najmniej ogdlnego kierun-
ku dziatania kawalerii, okreslonego w sposob dos¢ Scisty. Gdy
niema terenu do lgdowania w poblizu miejsca postoju dowod-
cy kawalerii, wystarczy podchwytywacz jako namiastka oso-
bistej stycznos$ci dowdédcy lotnictwa z dowddcag kawalerii, ktéry
w ten spos6b moze przekaza¢ swe zadania, wytyczne i t. p.
Bedzie to zatem styczno$¢ posrednia. Aby moéc z niej korzy-
sta¢, lotnik powinien znaé przypuszczalne miejsce postoju do-
wodcy zagonu, a placdwka tgcznosci z lotnikiem musi praco-
wacé bez zarzutu. Oczywiscie sprawa staje sie trudniejsza, gdy
zte warunki atmosferyczne uniemozliwig przylot na omowiong
godzine lub nawet w ciggu catego dnia. Wspdtczesny jednak
odpowiedni sprzet radio - telegraficzny moze zapewni¢ przeka-
zanie lotnikowi niezbednych krdtkich wiadomosci. W tym celu
nalezy uprzednio ustali¢ niezbyt zawity klucz do informowa-



nia o miejscu postoju dowddcy i zamierzonych osiach dzia-
tania. Jest to zagadnienie bardzo wazne, a zarazem nietatwe do
urzeczywistnienia.

Nie znajgc osi marszu i przypuszczalnego miejsca postoju
dowdédcy szuka sie po omacku i, jakeSmy widzieli w czesci
1 zupelnie bezowocnie.

W skutek braku sprzetu i personelu latajgcego pluton wy-
dzielony do Korca borykat sie w swej pracy z nader powazny-
mi trudnoSciami. Nie znajac zadan, zakresu pracy i stanéw es-
kadr 1l grupy lotniczej w Lucku nie mozemy odpowiedzie¢ na
pytanie, ktére nasuwa si¢ samo przez sig, czy nie mozna byto
tych jednostek rozpoznawczych odcigzy¢ w ich pracy na czas
zagonu, by na korzy$¢ dowddcy korpusu kawalerii zapewnié
statag obsade personelu latajagcego i odpowiednie uzupeinienie
samolotéw. JakesSmy widzieli w czesci I, brak obserwatoréw
spowodowat urwanie sie ciggtosci dowodzenia.

Praca bojowa lotnictwa byta ofiarna i jak na 6wczesne
warunki i mozliwo$ci wykonana z duzym wysitkiem, a jednak
tak mato wydajna. Powodem tego byly zte mapy i nieodpowie-
dnie latanie. Poréwnanie rysunkéw 1 i 2, zamieszczonych w
czedci I, w catej wyrazistoSci unaocznia trudnos$ci, jakie mu-
sial pokonywac kazdy obserwatorl). Sprawa map od Zbrucza
na wschod dla nas lotnikow byta wrecz tragiczna. Majgc w tak
zawitym terenie mape przestarzalyg; niezgodng z terenem i w
locie nieczytelng, obserwator duzo wysitku poswiecat na zo-
rientowanie sie, gdzie jest. Tym samym nie wiele uwagi mogt
poswieci¢ na wypatrywanie szczeg6tdw na ziemi, czyli na wy-
szukiwanie przedmiotu rozpoznania, t. j. na swg witasciwg pra-
ce bojowg. Mozna jednak byto w duzym stopniu podnie$¢ wy-
dajnos$¢ pracy obserwatorskiej przez odpowiedni dobdr perso-
nelu i poprawienie map. 8 eskadra latata w tym terenie juz
uprzednio, jej obserwatorzy byli juz w duzym stopniu wlata-
ni w tych bezdrozach, lasach i rozlegtych wsiach - koloniach.
Nalezato zatem z tej eskadry wydzieli¢ state zatogi do
wspotpracy z zogonum.

Czas wystarczal najzupetniej, by na podstawie rozpoznania
terenu choéby w przyblizeniu poprawi¢ mape, badZz przez wry-

') Przeglad lotniczy — czerwiec, 1937.
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sowanie tak istotnych przedmiotow terenowych jak kolej
i wieksze wsie, badZ przez zastgpienie mapy odrecznym szki-
cem, na Kktdrym z grubsza uwzglednionoby najwazniejsze
zmiany, jak np. obszary wytrzebionych laséw. Taki szkic moze
by¢ nieraz lepszy od zlej mapy.

W kazdym razie personel nie obeznany z terenem naleza-
fo przynajmniej poinformowac¢ o najwazniejszych zmianach,
a bezwzglednie pozadane byto uprzednie wykonanie lotu orien-
tacyjnego, bez obcigzania go zadaniem bojowym.

Ujemne strony nieznajomos$ci terenu i braku odpowied-
nich map jaskrawo wystapity w wypadku lotu rozpoznawcze-
go 8 pazdziernika, gdy zatoga przeoczyta kolumne 6 brygady
kawalerii pod Kijankg. Byt to najprawdopodobniej por. pil. Bo-
lestaw Narkowicz, dowddca 9 eskadry, z obserwatorem ppor.
Janem Latawcem.

W skutek nieznajomosci terenu i wadliwych map zatoga
przypuszczalnie wolata lecie¢ wysoko, by utatwi¢ sobie w ten
sposOb orientowanie sie i zabezpieczy¢ sie przed zestrzeleniem,
gdyz wysokosé ponad 1200 m dawata catkowite bezpieczen-
stwo przed ogniem naziemnej obrony przeciwlotniczej. Musieli
wreszcie zbigdzi¢, bo wskutek wyczerpania sie benzyny lado-
wali po stronie bolszewickiej pod Olewskiem?2). Przeoczenie
kolumny 6 brygady w Kijance jest zrozumiate, gdyz lecac ze
wschodu na zachdéd, czyli wzdtuz kolumny mogli przelatywaé
nad nig albo niemal pionowo, albo tez od kolumny nieco na
pétnoc, tak iz kierunek patrzenia z samolotu wypadat pod
stofice, ktdre w pazdzierniku po potudniu jest dos$¢ nisko nad
widnokregiem i mogto o$lepi¢ obserwatora.

Réwniez niewtasciwy byt sposob latania zatdg 8 eskadry,
ktore pracowaty nisko, nie wyzej 500 m, a spostrzegtszy od-
dziaty na ziemi, zbyt dtugo krecity sie bezposrednio nad nimi.
Niewatpliwie prace naszych obserwatoréw bardzo utrudniat
brak ptacht tozsamosci, uzywanie naszych munduréw przez Ro-
sjan i stosowanie przez nich réznych sztuczek3). Z pomysto-

2) Stwierdzenie rzeczywistego przebiegu lotu jest niemozliwe,
gdyz obaj oficerowie juz nie zyja.

3) Nasza kawaleria miata lance, ktérych nie mieli kozacy. Piloci
z 15 eskadry opowiadali, ze niektére oddziaty kawalerii rosyjskiej uzy-
waty drewnianych tyczek z kolorowymi proporcami dla zmylenia na-
szych lotnikow.
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woscig maskowania sie nieprzyjaciela nalezy sie zawsze liczy¢,
ale to nieupowaznia do lekcewazenia niebezpieczenstwa ognia.
Wysoko$¢ okoto 500 m jest zbyt niebezpieczna, jezeli nieprzy-
jaciel zdazyt juz nabyé wprawy w celnym strzelaniu do samo-
lotow jak to byto w r. 1920 na froncie potudniowym. Krecenie
sie na matej wysokosci bezposrednio nad nieprzyjacielem jest
szczegdblnie niebezpieczne gdyz samolot na zakrecie staje sie
dobrym celem zarowno wskutek zmniejszonej szybkosci pozio-
mej jak lez zwiekszenia ptaszczyzny do ktorej sie celuje, spo-
wodowanego nachyleniem samolotu. Wojna zna wiele wypad-
kéw, gdy salwa dobrze wycéwiczonej kompanii, a nawet plu-
tonu, powodowata zestrzelenie samolotu nisko nadlatujgcego
na kierunek strzatu.

Proponowane rozwigzanie.

Teraz mozemy przystapi¢ do rozwigzania.

Pierwszym zagadnieniem, ktore sie narzuca, jest bardzo
wazne pytanie, co zrobi¢ z plutonami towarzyszacymi korpu-
sowi: zabra¢ je na zagon czy tez pozostawi¢ wr domu, t j. na
wiasnych tytach, i komu je w takim razie podporzadkowac?

Za zabraniem plutonéw na zagon przemawiajg zwykte ar-
gumenty potrzeby pracy lotnictwa na korzy$¢ dowodcy lub od-
dziatdw. Natoimiast przeciw zabieraniu plutondéw towarzysza-
cych wystepujg wzgledy bardzo powazne. Pluton stanowitby
niewatpliwie obcigzenie dywizji kowalerii, ktdéra podczas za-
gonu musi byC¢ jednostkag lekka i ruchliwg. Wt#asnie pluton
ograniczytyby te ruchliwosé wrduzym stopniu. Nie majac moz-
nosci bronienia sie na ziemi przed napadem wymaga on ostony,
ktéra w tym wypadku musiataby by¢ statg, gdyz jak widzielis-
my w czesci |, kawaleria nasza codzieh staczata walki. Oddziaty
7 dywizji sowieckiej, bedac jednego dnia rozbite i rozproszone,
potem zbieraty sie i znowu nacieraty.

Zadanie ostaniania plutonéw przez poszczeg6lne dywizje
kawalerii bytoby tym trudniejsze, gdyby sowiecka brygada ka-
walerii rowniez dzialata zaczepnie. Zabranie plutondw spowo-
dowatoby tedy state rozpraszanie sit kawalerii, ktéra moze
maszerowa¢ bez wzgledu na pogode, podczas gdy lotnictwo



z powodu mgiet trwajacych nieraz do potudnia musiatoby po-
zostawa¢ na miejscu. Sprawa komplikowataby sie bardzo, gdy-
by wskutek ztej pogody samoloty nie moglty wzlecie¢c w ciggu
jednego lub dwoch dni. Ostona ich w takim wypadku wymaga-
taby zbyt wielu sit, a pozostawione same sobie najprawdopo-
dobniej padtyby ofiarg nieprzyjaciela.

Tabor plutonu towarzyszgcego stanowitby nie mate obcig-
zenie wielkiej jednostki kawalerii. Zabieranie samochoddw nie
jest wskazane, ze wzgledu na stan drég i trudnosci dostosowa-
nia szybkosci pojazdow mechanicznych do tempa marszu ka-
walerii lub taboréw. Wystarczytby jeden dzieA stoty i samo-
chody mogtyby ugrzaz¢. W kazdym razie musiatby to by¢
sprzet specjalny (wozy gasienicowe) i w bardzo dobrym sta-
nie. llos¢ samochodoéw w plutonach nalezatoby zwiekszy¢, gdyz
kazdy z plutonow musiatby zabra¢ zapas zaopatrzenia technicz-
nego na caly czas trwania zgonu. Najwitasciwsze bytoby wypo-
sazenie plutonéw w wozy taborowe. Do przewiezienia sprzetu
technicznego, zapasu materiatdw pednych i obstugi potrzeba
by conajmniej 20 wozow, czyli dla dwéch plutonow 40 wozow.
Jest to obcigzenie znaczne, jezeli sie uwzgledni koniecznos$¢ sto-
sowania podwojnych zaprzegéw z powodu zlego stanu drég.
W ten sposob lekki pluton statby sie jednostkg ciezka i szcze-
gblnie nieprzydatng w zagonie, gdy kawaleria zmniejsza swoj
tabor.

Analizujac dziatanie korpusu na podstawie przebiegu po-
danego w czesci | stwierdzamy, ze pod wzgledem operacyjnym
stanowit on zwartg cato$¢, dziatajagcg w jednym kierunku i w
dos$¢ waskim pasie. Poszczegdlne wielkie jednostki korpusu szty
obok siebie. Szeroko$¢ pasa dziatania korpusu nie przekracza-
ta 30 km, a przecietnie wynosita okoto 15 km.

W tych warunkach wiec wszelkie potrzeby poszczegél-
nych dywizji lub brygad pod wzgledem rozpoznania mogg by¢
zatatwione dosrodkowo.

Gilebokos¢ zagonu nie jesl duza, wynosi okoto 90 km. Przy
tej stosunkowo nieznacznej odlegtosci moze lotnictwo utrzy-
mywac tgcznosé i wspotpracowaé z kawalerig pozostajac na
swych lotniskach za frontem.

Wreszcie wzglad na niezdradzanie miejsca pobytu kawa-
lerii rowniez przemawia za tym, by plutony nie maszerowaty
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razem z nig. Majac swe lotnictwo pod reka, dowddcy kawalerii
beda go uzywali niewatpliwie wydatniej niz wéwczas, gdy z je-
go ustug bedg mogli korzysta¢ tylko dorywczo, postugujac sie
przekazywaczem. Przesuwanie sie skokami catych plutonow
tacznie z wytezong codzienng pracg powoduje znaczng ilo$¢ lo-
téw, co nieprzyjacielowi utatwia wykrycie miejsca pobytu na-
szej kawalerii.

Zatem wedtug proponowanego rozwigzania kawaleria nie
zabiera na zagon swych plutonow.

Komu tedy one podlegajg i gdzie majg swe lotnisko ?

Powinny podlega¢ dowoddcy catosci, czyli  dowodcy
korpusu, gdyz jemu w tym wypadku rozpoznanie jest naj-
bardziej potrzebne, a zarazem bedzie to jeden szczebel, roz-
strzygajacy o tym, jakie zadania wielkich jednostek lotnictwo
ma zaspokoi¢. Niewatpliwie jest to ograniczenie swobody do-
wodcow dywizyj pod wzgledom poszukiwania wiadomosci o nie-
przyjacielu przez lotnictwo, ktére to ograniczenie w tym wy-
padku nie jest istotne. Natomiast sprawno$¢ dowodzenia, 0sz-
czedne wykorzystanie obu plutonéw oraz witasciwe prowadze-
nie ich pracy, co w tym wypadku jest szczegdlnie trudne, wy-
maga podporzgdkowania tych plutondw wspdlnemu dowddcy,
czyli ztaczenie ich na czas zagonu w jedng catos¢.

Kto bedzie dowddcy tej eskadry, to nie da sie rozstrzygnaé
na papierze. Zalezatoby to od warto$ci osobistych i dos$wiad-
czenia dowodcéw plutondw oraz od rezerwy personelu, jakg
by miat dowddca lotnictwa grupy lub armii. Gdyby to sta-
nowisko zajmowat oficer spoza plutonéw, to jeden z dowdd-
cow plutonow zostatby jego zastepcg. Oba plutony muszg
mie¢ peiny stan liczebny zaldg, t. j. razem 6. nie liczagc dowdd-
cy eskadry, ktdry ze wzgledu na zachowanie ciggtosci dowo-
dzenia w zasadzie nie powinien wykonywaé¢ zadan bojowych,
lego zastepca musiatby by¢ rownie doktadnie zorientowany we
wszystkich szczegétach jak dowddca.

W ten sposdb przy pomocy rozbioru przyktadu historycz-
nego i najbardziej wazkich czynnikéw zorganizowania wspot-
pracy z zagonem ustalilismy odpowiedz na pierwsze pytanie:
jak zorganizowa¢ dowodzenie?

Drugie pytanie dotyczy umieszczenia plutonéw?



Miejsce postoju tej improwizowanej eskadry towa-
rzyszacej wskazane jest jak najblizej frontu, by skroci¢ mar-
twy czas dolotu od lotniska do miejsca znajdowania sie kor-
pusu i by by¢ od niego jak najblizej, co utatwi utrzymywanie
z nim ciggtej tagcznosci. W tym wypadku lotnisko powinno by¢
w poblizu Zwiahla. ktory jako pewnego rodzaju przedmoscie
trzyma wilasna piechota. Lotnisko nalezy zabezpieczy¢é wartg
staraniem piechoty lub oddziatow kawalerii, ktore nie poszty
na zagon.

Przechodzimy z kolei do nastepnego pytania: w jaki spo-
séb zapewnié tgcznosé i ciggtos¢ wspotpracy lotnictwa z do-
wodcg zagonu?

Doniostos$¢ stycznosci osobistej dowddcy lotnictwa (impro-
wizowanej eskadry towarzyszacej 1z dowddcg korpusu i utrzy-
mywanie z nim ciggtej tacznosci omowiliSmy uprzednio w ana-
lizie btedow. Zapewnienie sobie tej tacznosci powinno stanowié
szczeg6lng troske dowddcy lotnictwa jako istotnego warunku
powodzenia catego przedsiewziecia.

Stata styczno$¢ osobista dowoddcy eskadry z dowodca
korpusu w czasie zagonu jest niemozliwa. Wobec tego do szta-
bu korpusu nalezy przydzieli¢ doSwiadczonego oficera tgczni-
kowego, ktdry by dowddce catosci informowatl o mozliwosciach
wykorzystania lotnictwa i redagowatby dlan rozkazy lub za-
dania na podstawie decyzyj dowédcy. W wielu wypadkach bez-
posrednig styczno$¢ osobistg da sie urzeczywistni¢ przez wy-
ladowanie przy kolumnie, w ktdrej maszeruje dowddca kor-
pusu. Réwniez osobiste zameldowanie wynikdw rozpoznania
przez obserwatora jest lepsze od najlepiej napisanego meldunku
lub dobrze narysowanego szkicu. Ocena z lotu przydatnosci te-
renu do lgdowania nie zawsze jest pewna. Na ziemi moze to
zrobi¢ tylko lotnik, czyli w tym wypadku oficer tgcznikowy
przy sztabie korpusu. Jego obowigzkiem bytoby réwniez kaz-
dorazowe zapewnienie $rodka przewozowego dla ladujgcej za-
togi. Najwiasciwszym bytby wierzchowiec.

Samo jednak wybranie ladowiska i wskazanie kierunku
wiatru nic zatatwia jeszcze w catosci sprawy. Czas lotu mozna
by przedtuzyé, gdyby na lotnisku przy korpusie dato sie uzu-
petni¢ zapas materiatow pednych. W tym celu nalezy kolumnie
kawaleryjskiej doda¢ maly skiladnik zaopatrzenia lotniczego,.
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czyli mechanika, dwu pomocnikéw, narzedzia i 3—4 beczki pa-
liwa samolotowego. Rzutem tym dowodzitby oficer tgczniko-
wy. Caty ten personel i zaopatrzenie bytby przewozony na zwy-
ktych wozach taborowych, a nie na samochodzie.

Podstawowym $rodkiem #gcznosci dowddcy eskadry z do-
wodcg korpusu bytby podchwytywacz, a za pomoca radio-
telegarfii nalezatoby te tacznos$¢ podwajac, gdyz pomimo swe-
go olbrzymiego postepu radio nie jest jeszcze $rodkiem nieza-
wodnym, a konieczno$¢ zawitego szyfrowania korespondencji
W znacznym stopniu zmniejsza jego praktyczng przydatnosc.
Précz tego nalezy pamietaé, ze radiotelegraf zdradza miejsce
postoju, co wymaga duzej oglednosci w postugiwaniu sie tym
Srodkiem #gcznosci.

Wiemy z doSwiadczenia, jak wiele trudnos$ci sprawia po-
prawne wyktadanie ptacht tozsamos$ci w warunkach wojny
manewrowej. Przed wyruszeniem na zagon nalezatoby zwrécié
uwage dowodcom kawalerii na szczag6lng doniosto$¢ wiasci-
wego i sprawnego wyktadania ptacht, gdyz nastepstwa uchy-
bied moga by¢ bardzo dotkliwe. Do wiadomosci personelowi la-
tajgcemu nalezatoby podaé opis zestawu ptacht tozsamosci,
uzywanych przez poszczegélnych dowédcow w korpusie, gdyz
dotad kazdy z plutondéw pracowal w innej dywizji.

Jakiez bedg tedy zadania lotnictwa?

Nie trudno je przewidzie¢:

— tacznos¢ z dowodca korpusu;

— rozpoznanie na korzysé dowddcy korpusu i podlegtych
mu wielkich jednostek;

— rozpoznanie dalekie;

— niekiedy dziatania interwencyjne.

Odpadajg natomiast zadania wiasciwej wspotpracy z ka-
walerig, jako zbyt trudne do zorganizowania w czasie zagonu.

Pierwsze dwa rodzaje zadan wykonywato by lotnictwo
towarzyszgce, a rozpoznania dalekie i dziatania interwencyjne
przypadtyby w udziale lotnictwu liniowemu.

W zwigzku z tym powstajg nastepujace pytania:



- czy lotnictwo towarzyszgce nadaje sie do rozpoznan, ja-
kich bedzie potrzebowat dowddca korpusu?

— czy sze$¢ samolotéw towarzyszacych wystarczy na wy-
konanie zadanej od nich pracy?

Nieprzydatnos¢ lotnictwa, towarzyszacego do rozpoznah
siegajacych na gtebokos¢ niemal 100 km jest tylko pozorna. Do
tego szczegdlnego wypadku, jakim jest zagon, nie nadaje sie
regulaminowa zasada wysuwania sie towarzyszgcego samolotu
zaledwie na odlegto$¢ 25 km przed wiasne ugrupowanie, gdyz
korpus kawalerii jest na tylach nieprzyjaciela, w szczytowej
fazie zagonu odrywa sie na odlegto$¢ 90 km od linii wiasciwe-
go frontu, a miedzy kawalerig i rz. Stucz czyli frontem znajdu-
je sie nieprzyjaciel. Najbardziej istotnym w tym wypadku jest
brak dziatalnosci mysliwcow na froncie i niemozliwosé z ich
strony skutecznego przeciwdziatania, poniewaz polowanie na
samoloty rozpoznania jest bardzo trudne i mato skuteczne.
Upowaznia to do bezkarnego niemal wysytania samolotéw to-
warzyszacych w gigb obszaru zajetego przez czerwonych. Tu
zachodzi wtasnie ten wypadek, do ktérego stosuje sie powie-
dzenie, ze czasem nalezy umie¢ walczy¢ i wbrew regulamino-
wi, zasady bowiem sg wzgledne.

Utrzymanie nieprzerwanej tgcznosci z dowodcg korpusu
wymaga ciggtego dozorowania wiasnej kawalerii, by nie zgu-
bi¢ jej z oczu. Poszukiwanie zatem witasnych kolumn czesto be-
dzie zadaniem samoistnym, niezaleznym od zadarn rozpoznania
nieprzyjaciela.

Odpowiedz na pytanie, czy sze$¢ samolotow wystarczy na
wykonanie potrzebnej pracy, wyniknie z obliczenia witasnych
mozliwosci.

Przy przecietnym stanie liczebnym sprzetu improwizowa-
na eskadra towarzyszaca powinna w ciggu dnia wykona¢ 8 lo-
tow dtuzszych, trwajgcych 2 do 2'A, godzin. Na odszukiwanie
wtasnej kawalerii i nawigzanie z nig tgcznosci potrzeba 2—3 lo-
tdbw dziennie. Pozostate 5 lotow wystarczy najzupetniej do
ubezpieczenia decyzji dowddcy korpusu, czyli do rozpoznah w
zasadniczych kierunkach, t. j. na Korosten, Emilczyn i wzdtuz
szosy Zwiahel - Zytomierz, oraz na potudnie od niej (pt. rys. 2
w czesci | — Przegl. Lotn. czerwiec 1937 r.). Celem tych roz-
poznan bedzie stwierdzenie potozenia 7 dywizji sowieckiej,
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brygady Baszkirow i obrony Korostenia oraz sprawdzenie, czy
58 i 24 dywizje pozostajg na swych stanowiskach, a jezeli prze-
suwajg sie, to dokad. Wysitek zatdg bytby duzy, ale w grani-
cach mozliwosci. Dziatania bowiem trwaty 8 dni, z tego przez
dwa dni korpus pozostawat w miejscu, a w przedostatnim dniu
powrotu bezposrednio zagrazajacy nieprzyjaciel zostat rozgro-
miony. Zatem wytezona praca lotnictwa trwataby 5 dni, a w
ciggu pozostatych 3 dni wystarczytoby 4—5 lotéow dtuzszych.
Przecietnie tedy przy peinej obsadzie pluton6w wypada na za-
toge po jednym locie dziennie i co trzeci dziehn dwa loty.

Jakiez tedy rozpoznania dalekie przypadng lotnictwu linio-
wemu ?

Zalezy to od mozliwosci nieprzyjaciela, ktéry istotnie miat
6 dni czasu do zorganizowania przeciwdziatania, jezeli odliczy-
my pierwszy dzieh zagonu, czyli 5 pazdziernika, i ostatni dzien
powrotu. lanie kolejowe z Kijowa na Korostei i Fastow byty
czynne.

Wiele wzgledéw zniewalato nieprzyjaciela do przypuszcze-
nia, ze nasz wypad bedzie raczej gteboki niz ptytki. Odlegtos¢
wzdtuz kolei wynosi w zaokrggleniu (zobacz rysunek 1):

z Kijowa do Korostenia — 150 km,

z Kijowa do Zytomierza przez Koziatyn 220 km.

Jako przecietng eksploatacyjng szybkos¢ transportéw kole-
jowych w tym wypadku mozna przyja¢ najwyzej 15 km/g.,
czyli do 350 km na dobe.

Gdvbv czerwoni mieli odwody w rejonie Kijowa i odpo-
wiednio zorganizowang oraz przygotowang stuzbe transporto-
wo-kolejowg, to wraz z podjeciem i wyladowaniem mogliby
podwiez¢ wielkg jednostke do Korostenia w ciggu 2—3 dni. Po-
niewaz jednak nieprzyjaciel nie znat kierunku naszego uderze-
nia, wiec prawdopodobnie skierowatby swe odwody bardziej
dosrodkowo, t. j. na Zytomierz, skad miatby dogodne warunki
do uderzenia w kazdym z mozliwych kierunkéw. Przewiezienie
wielkiej jednostki do Zytomierza trwatoby réwniez 2—3 dni.
Mniej prawdopodobng wydaje sie mozliwo$¢ przerzucenia od-
wodéw z pbéinocnego frontu przez Kalenkowicze, gdyz taki ma-
newr zajatby wiele czasu, lub z potudnia, gdzie sity czerwo-
nych byty zajete walkg z armig ukrainskg a Rumunia zacho-
wywata sie wrogo.



Rozpoznanie dalekie powinno tedv przede wszystkim sie-
ga¢ po Kijow obu trasami, t j. przez KorosteA i przez Berdy-
cz6w - Koziatyn - Fastdow. Tym samym byliSmy zabezpieczeni
przed kierunkiem potudniowym, gdyz transporty idace ze Zme-
rynki lub z Humania musiatlyby przechodzi¢ przez Koziatyn.
Pierwsze transporty na tycli liniach mogtyby sie zjawi¢ dopiero
6 pazdziernika wieczorem. Po potudniu 7 pazdziernika naleza-
toby sprawdzi¢ kierunek Kalenkowicze. +tacznie rozpoznania
dalekie wymagatyby 2—3 lotow dziennie.

Do zwalczania zywej sity nieprzyjaciela dywizjon liniowy
grupy operacyjnej magiby by¢ uzyty w razie wystgpienia od-
powiednich warunkéw, np. gdyby 58 lub 24 dywizja piechoty
usitowata zagrodzi¢ droge powrotng naszej kawalerii Pozada-
ne byto zniszczenie przez bombardowanie pociggdw pancer-
nych, a co najmniej uniemozliwienie im wycofania sie do Koro-
stenia w przeddzien wyruszenia korpusu na zagon, gdyz stano-
wity one jedyng artylerie piechoty, bronigcej tego wezta kole-
jowego.

Jest to znaczne uzycie lotnictwa liniowego, gdyz dywizjon
P 23 pracuje na rozlegtym froncie na korzy$¢ dowddcy grupy
operacyjnej. Zmiana jego miejsca postoju zatem nie wchodzi
w zakres niniejszego rozwiazania. W zwigzku jednak z wyko-
nywaniem zadan na korzy$¢ zagonu dywizjon ten powinien
zorganizowacé sobie wysuniete lotnisko w poblizu frontu, najle-
piej koto Zwiahla tub co najmniej w Korcu. Ustalenie z do-
wodcg Il grupy lotniczej w tucku zadah lotnictwa liniowego
i wytycznych ich wykonania przypadtoby dowoddcy improwi-
zowanej eskadry towarzyszacej, jako dowddcy lotnictwa kor-
pusu, ktory jako taki bytby najlepiej zorientowany w zamie-
rzeniach i przewidywaniach dowdédcy zagonu, gdyby dowddca
grupy lotniczej nie ustalit tych zadan osobiscie z dowddca kor-
pusu.

Z powyzszego omOwienia zadan lotnictwa i organizacji je-
go wspdtdziatania z zagonem wynika niezbedna sie¢ tgcznosci.

Podstawowym $rodkiem bytaby tacznos$¢ telefoniczna na
trasach statych, gdyz tylko w ten spos6b mozna uzyskaé¢ pew-
nos$¢ tatwego porozumiewania sie na tak duzych odlegtosciach.

Dowodca eskadry towarzyszacej powinien mie¢ potgczenia:

8. Przeglad Lotniczy Nr. 12.
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z dowodztwem grupy operacyjnej w Réwnem;

— z dowddcg dywizjonu liniowego w tucku;

— z wysunietym lotniskiem liniowcow (w Korcu lub
Zwiahlu);

— z Il rzutem sztabu korpusu w Korcu.

Schemat tej tgcznosci przedstawia rysunek 2.

Do grupy operacyjnej dowodca eskadry towarzyszacej be-
dzie przekazywat wiadomos$ci o potozeniu korpusu i wyniki roz-
poznania nieprzyjaciela, stamtad natomiast bedzie otrzymywat
rozkazy dla dowddcy korpusu. To potaczenie jest szczegOlnie
wazne, gdyz mimo wyposazenia korpusu kawalerii w radiote-
legraf eskadra moze sta¢ sie jedynym tgcznikiem miedzy do-
wodcg korpusu a dowddcg grupy.

tacznos$¢ z dywizjonem w kucku jest niezbedna do szyb-
kiego otrzymywania wynikéw rozpoznania dalekiego, dla prze-
kazania ich dowodcy korpusu oraz dostarczenia liniowcom wy-
nikdw rozpoznania bliskiego, stwierdzajgcego pojawienie sie
celow do dziatan interwencyjnych.

Zasadniczo zatogi samolotow liniowych wracajgcych z da-
lekiego rozpoznania nie bedg mogly przekazywaé korpusowi
uzyskanych wiadomosci. Dowodce korpusu bowiem nie intere-
sujg szczegoty, tylko ogdlna synteza zarysowujgcych sie mozli-
wosci nieprzyjaciela. Z wyjatkiem wypadku negatywnego wy-
niku obserwator w czasie lotu nie jest w moznos$ci syntetycznie
ujag¢ wiadomosci zebrane w czasie dalekiego rozpoznania,
gdyz w zasadzie wymaga to doktadnego rozpatrzenia tych wia-
domosci i pordwnania z wynikami poprzednich rozpoznan.
Drugim czynnikiem uniemozliwiajgcym bezposrednie przekaza-
nie przez liniowca do kawalerii wynikOw rozpoznania jest trud-
no$¢ jej odszukania. Liniowa zatoga ani nie bedzie doktadnie
zorientowana o miejscu pobytu kawalerii ,ani tez nie bedzie
miata czasu na jej poszukiwanie. Zatem wyniki dalekiego roz-
poznania powinna przekazywaé dowddcy korpusu eskadra to-
warzyszaca.

Jak moéwiliSmy uprzednio, celami do bombardowania w
tym wypadku mogg by¢é kolumny oddziatdw skierowanych
przeciwko korpusowi. Eskadra towarzyszaca w tym wypadku
ma najwiecej widokéw wykrycia tych kolumn i taka wiado-
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mos$¢ nalezy niezwilocznie przekazywa¢ dywizjonowi liniowe-
mu. Sg to bowiem cele szybko znikajace w stosunku do moz-
liwej sprawnosci lotnictwa bombowego.

tacznos¢ z wysunietym lotniskiem liniowcow jest potrzeb-
na z tych samych wzgledéw co i podstawowym lotniskiem w
Lucku.

tacznosé z Il rzutem sztabu korpusu w Korcu jest zrozu-
miata, gdyz dowddca korpusu za posrednictwem samolotu mo-
ze przekazywaé rozkazy swemu sztabowi.

Ponadto wysuniete lotnisko liniowcow musiatoby mie¢ ta-
czno$¢ telefoniczng z lotniskiem podstawowym w tucku. To
potgczenie jest niezbedne w razie dziatan interwencyjnych. Zbyt
duza odlegtos¢ tucka od przypuszczalnych obszaréw bombar-
dowan, krotki dzien, niepewna pogoda i ruchliwe cele, ktére
trzeba bedzie bombardowac¢ moze kilkakrotnie, wymagajg przy-
blizenia lotniska do frontu. Najwtasciwszym tedy rozwigzaniem
jest wystanie do Korca czotowki z amunicjg, materiatami ped-
nymi, obstuga i radiostacjg dla tgcznosci z wiasnym samolo-
tem, rozpoznajagcym na korzy$¢ dowodcy wyprawy bom-
bowej.

Czyz nie nalezatoby wykorzysta¢ radiostacyj ziemnych do
tacznosci miedzy dowddztwami a lotniskami?

Owszem, ale jako $Srodek zastepczy, gdy telefon zawiedzie
a uzycie samolotu bedzie niemozliwe, a to ze wzgledéw, o kto-
rych wspomnieliSmy uprzednio.

Schemat #acznos$ci radiowej obrazuje réwniez rysunek 2.

Tak zdaniem naszym nalezaloby zorganizowac¢ wspdiprace
lotnictwa z zagonem w bardzo skromnych ramach istotnych
mozliwosci. Jest to oczywiscie tylko zarys, nie wkraczajacy w
szczegOty.

Pozostaje jeszcze do rozstrzygniecia druga czes¢ rozwig-
zania, czyli instrukcja dla zatég, Z omdwienia niewtasciwych
sposobdw latania, przeprowadzonego w rozbiorze biedéw, wy-
nikajg nastepujace dwa wnioski:

— zalogi latajgce zbyt nisko i krecace Sie nad nieprzyja-
cielem byly zestrzelone;

— zatogi latajgce zbyt wysoko nie widziaty, co sie dzieje
na ziemi.



Jak ustali¢ wiasciwg gdérng granice lotu? Co w szczeg6l-
nosci przyjac jako probierz rozstrzygajacy: bezpieczenstwo za-
togi czy tez wynik rozpoznania?

Oczywista, ze bezpieczenstwo zatogi ustepuje na plan dal-
szy, jezeli wskutek nadmiernej wysokosci wynik rozpoznania
staje sie watpliwy. Ot6z doSwiadczenie wykazuje, ze w przeciet-
nych warunkach widocznos$ci obserwator o srednim uzdolnie-
niu i normalnym wzroku w locie bojowym powyzej tysigca
metrow juz nie spostrzega szczegétdw na ziemi, takich jak
drobne oddzialy, pojedyncze wozy, nieokopana piechota lezg-
ca w szyku bojowym i t. p.

Nalezy zatem lata¢ na wysokosci 700—1000 m, gdyz sg to
dobre warunki widocznos$ci, a istotnie zagraza tylko ogien
dziatek przeciwlotniczych. Ogien broni maszynowej na tej wy-
sokosci jest juz mato skuteczny. W razie zauwazenia czego$ po-
dejrzanego, co wymagatoby lepszego przyjrzenia sie, zniza¢ sie
zdata, nurkujac, by riie dawac nieprzyjacielowi dogodnego celu
i nad obserwowanym przedmiotem przelecie¢ po prostej.

W razie pojawienia sie nieprzyjacielskich mysliwcéw sto-
sowaé lot koszacy.

Mjr. dypl. Olgierd Tuskiewicz.

oznaka 4 eskadry wywiadowczej

- Trzeba od zatdég zadaé zawsze wystgpien Smiatych, za-
czepnych i samorzutnych, zwlaszcza wtedy, gdy rozkaz dowdd-
cy do nich nie dociera.
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Studium wspétpracy lotnictwa z zagonem
korosteftskim.

Opracowujgc niniejsze rozwigzanie zadania podanego
w czerwcowym numerze Przeglagdu Lotniczego ograniczytem
sie do ujecia tego zagadnienia jedynie w przygotowawczym
okresie zagonu, tak jednak, ze zawiera ono odpowiedz na
wszystkie zagadnienia wyszczegdlnione przez Redakcje.

Rozwigzanie ujatem w forme, ktéra mi sie wydaje naj-
wiasciwsza i najzywszg, a mianowicie przez podanie odprawy
dowddcy korpusu lub jego szefa sztabu.

To samo mozna by wyrazi¢ w postaci rozkazéw, planow
i schematow. Forma ..zywego stowa” jednak pociggneta mie
hardziej.

Tak wiec gtdwna cze$¢ pracy - to wytyczne dowodcy dys-
ponujgcego lotnictwem Jego shrwa przekazane wykonawcom
na odprawde. Procz tego skutek tej odprawy — decyzje dowdd-
cy plutonu uzycia go w pierwszym dniu dziatan ci zagonu wy-
razone wr ,planie uzycia 1/13 w dniu X”.

Zastrzegam sie, ze wspoétpracy lotnictwa towarzyszacego,
ktdra niewatpliwie nastagpitaby w okresie dziatan wstepnych,
tj. w dniach od 3 do 5 pazdziernika nie rozpatrywatem traktu-
jac zadanie jako studium wspotpracy z wiasciwym zagonem ka-
waleryjskim, bedacej szczegdlng iorma dziatania lotnictwa.



I. Skiad lotnictwa.

Na szczeblu grupy operacyjnej gen. Jedrzejewskiego XIV
dywizjon liniowy w sktadzie 1. i 7. eskadry typu P 23, podle-
gajacy bezposrednio dowodcy lotnictwa grupy.

1./131 V/13 plutony towarzyszace, bedace dotychczas w dys-
pozycji dowddcow 1 i 2 dywizji kawalerii, na dwoch roznych

lotniskach.
PLAN UZY
©
d g
g
1 A
2 B
3 C
4
5

*) 7 eskadra liniowa w wypadku nieuchwycenia pociggéw panc., zbom-

CIA 13. ESKADRY TOWARZYSZACEJ W DNIU 5. X.

Godz.

6.00— 8.00

8.00— 10.00

6,00 - 8.00

15.00

Z a d an i e

Dozorowanie toru kolejowego na odcinku:*)
Zwiahel — Niepoznanicze na korzy$¢ 7 eskadry
liniowej w Korcu (rozpoznanie poc. panc. jako
celu bombardowania przez lotnictwo liniowe) *)

jak wyzej — zostanie powtérzone w razie potrzeby

Rozpoznanie bliskie dla dey korpusu. Rozpoznac
oddziaty nieprzyjaciela na osi Mogilnia — Serby.
Zbada¢ las na wschéd od Mogilni. Rozpoznaé
na drodze Zwiahel — Mohiléwka, Zwiahel — Fe-
doréwka — Boryséwka, na szosie i trakcie Zwia-
hel— Romandéwka— Broniki. Na drodze Hulsk,
Ludgardzin, Czernica, Czernicka Stob6dka, Dzie-
kunka, Niemylnia. Na tym ostatnim obszarze zwro6-
ci¢ szczeg6lna uwage na kawalerie nieprzyjaciela
(bryg. baszkirska), Meldunki dowdédcom czoto-
wych zainteresowanych oddziatéw i dowédcy kor-
pusu na osi Mogilnia — Niemylanka — Uzaczyn

Dalsze zatogi w pogotowiu; zadania zostang usta-
lone w zaleznos$ci od przebiegu dziatan korpusu

Zatoga w pogotowiu do utrzymania #tacznosci
z dowddca korpusu i z dowddca grupy operacyjnej

barduje tor kol. na wysokosci m. Andrzejewicze (most i przeciecie toru

z traktem).
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II. Odprawa dla dowodcy X1V dywizjonu liniowego i dowdd-
cow plutonéw towarzyszacych u dowddcy korpusu kawalerii.

Odprawa ta odbytaby sie dnia 3 lub 4 pazdziernika w miej-
scu postoju dowddcy korpusu. Trescig jej bytyby wytyczne dla
dowddcow lotnictwa, stanowigce podstawowy materiat do ogol-
nego planu uzycia lotnictwa i jego organizacji.

Przypuszczalna tre$¢ odprawy bytaby nastepujaca:

Potozenie wiasne i nieprzyjaciela zawiera ostatni rozkaz
operacyjny korpusu.

Zadaniem zagonu jest zniszczenie dziatania i celu zagonu
znajdujgcego sie na naszym przedpolu.

Ostateczne ustalenie kierunkéw dziatania i celu zagonu na-
stapi w czasie dziatan w zalezno$ci od potozenia i wiadomosci
0 nieprzyjacielu, co niewatpliwie spowoduje znaczne trudnosci
w naszej wspoOtpracy.

Na czas trwania zagonu odbieram oba plutony z dyspozy-
cji dowodcow 1 i 2 dywizji kawalerii i zarzgdzam potaczenie
ich jako catos¢ i pod dowdédztwem dowddcy 1/13 jako dowddcy
13 eskadry, bedacej w mojej dyspozycji. Eskadre te przesungé
na lotnisko koto Zwiahla.

Dowoddca eskadry wyznaczy oficera tgcznikowego Ictnic-
wa przy | rzucie sztabu korpusu. Szczegdlnym zadaniem tego
oficera bedzie wyszukiwanie Igdowisk na osi posuwania sie
dowddztwa korpusu.

Srodki przewozowe wyznaczy dowédca 13 eskadry z kwa-
termistrzem korpusu. Placowke tgcznosci dostarczy dowddca
6 brygady kawalerii, przy ktorej zasadniczo bede sie znaj-
dowat.

W ciggu nocy dzisiejszej dowddztwo korpusu zorganizuje
tacznos¢ telefoniczng. Z tego tez wzgledu do godz. 20 dnia dzi-
siejszego nalezy zameldowa¢ mi o miejscu nowoobranego po-
stoju plutonu.

Dowo6dztwo korpusu zostanie przesuniete w ciggu dzisiej-
szego wieczora do m. Filipéwka (4 km na zachod od Zwiahla).

Przez centrale korpusu w Korcu uzyska pluton potaczenie:
z dowodztwem grupy operacyjnej w Rownem, z XIV dywizjo-
nem liniowym w tucku oraz z dowdédztwem XXV brygady pie-
choty, ktéra zapewni ostone lotniska przed Zwiahlem.



Przewiduje wyruszenie zagonu rano dnia 5.X.

Najistotniejszym zadaniem lotnictwa liniowego w dniu 4
i 5 X, ktdrego wykonanie jedng eskadrg zapewnit mi dowodca
lotnictwa grupy operacyjnej, jest ubezpieczenie mojego zagonu
w okresie poczatkowym przed pociagami pancernymi, ktore
czestymi wypadami po torze Korosten - Zwiahel siegajg ogniem
swej artylerii do szosy Zwiahel - Zytomierz. Ubezpieczenie to
potrzebne mi bedzie do czasu ukrycia sie wiekszosci oddziatow
zagonu w kompleksie lasow Barasze.

Wyniki z rozpoznan dalekich eskadr X1V dywizjonu w pa-
sie dziatania grupy operacyjnej nalezy dostarcza¢ do 13 eska-
dry, ktdra je przekaze dowoddztwu korpusu.

Zatogi samolotéw liniowych niech mi nie zrzucajg meldun-
kéw. Unikng¢ bowiem pragne zdradzenia przez zbyt czeste zni-
zanie sie wtasnych samolotéw nad oddziatami zagonu, z tego
tez wzgledu sktonny jestem raczej ograniczy¢ loty 13 eskadry
lub nawet z nich zrezygnowa¢ w okresie domarszu na zdecy-
dowanym juz kierunku do celu, niz gdyby miaty one przed-
wczesnie zdradzi¢ zagon wobec nieprzyjaciela.

Zabraniam uzywania radia w tgcznosci z oddziatami za-
gonu.

— Meldunki o potozeniu zagonu do dowddcy grupy opera-
cyjnej zabraniam przekazywaé przez radiotelegraf.

Zadaniu plutonu towarzyszgcego ustalam nastepujaco.

I. Ubezpieczenie zagonu rozpoznaniem.

II.  Utrzymanie 4#gcznosci miedzy dowddztwem zagonu
a dowodcg grupy operacyjnej.

IIl. Przekazywanie uzupetniajagcych wiadomosci z roz-
poznali XIV dywizjonu liniowego.

IV. Jako zadanie ewentualne utrzymanie tagcznosci miedzy
poszczegblnymi kolumnami zagonu.

Dla orientacji podaje sktad zagonu (wyszczego6lnienie). Za-
gon bedzie obcigzony zmniejszonymi taborami, t. j. po 2 wozy
na szwadron o 4 konnych zaprzegach.

W pierwszym dniu po przekroczeniu rzeki Stucz zamie-
rzam osiggna¢ obszar kol. Nemelanka - Fedoréwka - Roma-
néwka - Hulsk, jako podstawe wyjsciowg do dalszych dziatan.
Na tym obszarze przewiduje zatrzymanie sie zagonu na prze-
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cigg 2 3 dni dla uzupetnienia zaopatrzenia oddziatdw w amu-
nicje.
Moje zamierzone miejsce postoju w Uzaczynie.

Ogdblne wytyczne utrzymania tgcznosci plutonu z zagonem.

Przewiduje sie codziennie 2 loty (rano i wieczorem) o $wi-
cie, dla stwierdzenia potozenia oddzatow korpusu oraz pod-
chwycenia rozkazéw do dalszego dziatania. Zadania te mozna
taczy¢ z zadaniami rozpoznania.

Loty na tacznos¢ z korpusem nalezy wykonywa¢ na matej
wysokosci, zeby nie zdradza¢ miejsca postoju wilasnej kawa-
lerii przez znizania sie do podchwytywania i zrzucania meldun-
kéw. Ladowan przy dowddztwach unikaé (stosowac je w osta-
tecznosci).

Placowka tgcznosciowa dowddztwa korpusu pod kierow-
nictwem oficera tagcznikowego postuguje sie sygnatami zgodnie
z punktem ,tagcznos¢” w rozkazie szczeg6lnym dla lotnictwa

Kpt. Jozef Skibinski



SkutecznosS¢ rdéznych Srodkow obrony
przeciwlotniczej.

Doba obecna jest okresem rozwoju lotnictwa, zwitaszcza
lotnictwa bombowego. Liczac sie z mozliwos$cig zagrozenia kra-
ju przez lotnictwo bombowe nieprzyjaciela szukamy Srodkoéw,
ktére by nas mogty najlepiej przed tym nowym niebezpieczen-
stwem ubezpieczy¢. Srodkami tymi sg lotnictwo mys$liwskie
i naziemna bron przeciwlotnicza. Jeden i drugi ma swych zago-
rzatych zwolennikdw i przeciwnikéow. Wytania sie pytanie, kto
z nich ma stuszno$¢. Czesciowg odpowiedz daje nam artykut za-
mieszczony w nr. 1V/37 Wiestnika Protiwowozdusznoj Oboro-
ny, ktérego streszczenie podajemy naszym czytelnikom na ta-
mach Przegladu Lotniczego.

Po wojnie Swiatowej nastgpit olbrzymi rozwoj lotnictwa
i broni przeciwlotniczej. Rozwo6j ten spowodowat, ze lotnictwo
zaczeto stosowaé nowe zasady taktyczne przy nalotach bombo-
wych i w czasie nalatywania na miejsca bronione przez naziem-
ne Srodki obrony przeciwlotniczej. Nowe sposoby dziatania
zmniejszyty w powaznym stopniu skuteczno$¢ naziemnej obro-
ny przeciwlotniczej.

W ogo6lnosci te nowe zasady dziatania lotnictwa mozna by
okresli¢ w nastepujacy sposéb:

1. Przy dziennych nalotach bombowych:

a) omijanie zgrupowan obrony przeciwlotniczej przez od-

powiedni wybor drogi lotu,
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T abl1li

Srodki

Rodzaj dziatania 1 Lotnictwo
bombowcow mysliwsiie

. Sku-
Uwagi tecz-
nos¢
I;gl;’?;stnerzdlfi 50 — 65% spotkan
. y prze i natar¢
ciwlotniczej
w dzien . K
nie korzystne S . .
dla obrony Uzycie nie rpkule
. . . powodzenia
przeciwlotniczej
Bombardo- b 5t
wanie ze korzystne dla rzy ;/Ivskpo pracy
zwyktych obrony prze- z reflektorami .
wysokosci ciwlotniczej mozl,lw_e 8%
spotkan i natar¢
W nocy
nie korzystne Uzycie
dla obrony . -
. . . niemozliwe
przeciwlotniczej
Bombardowanie z duzych wysokosci Uzycie nie rokuje
(ponad 5.000 m) celéw o duzych powierzchniach powodzenia
Uzycie mozliwe
Bombarbowanie z lotu nurkowego ale przewaznie (0]

sp6znione

Uzycie nie rokuje

Bombardowanie z lotu koszacego .
powodzenia

Uzycie niemozliwe

wskutek matego

Bombardowanie nocne z uzyciem samolotéw prawdopodobien-
przeszkadzajgcych nastuchownikom stwa uchwycenia
bombowcéw przez

snopy reflektoréw

Konieczne samo- 21+
Whnioski ostateczne loty mysliwskie

51 -
wysokiego putapu 1/0

Uwagi: a) znak ,+” oznacza skuteczng dziatalno$¢;
b) znak ,,—” oznacza nieskuteczng dziatalnos¢;
¢) znak ,0” oznacza watpliwg skuteczno$¢ dziatalnosci.
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ca 1
Whnioski co do skutecz-

obrony przeciwlotnicze]j nosci poszczeg6lnych
Srodkéw obrony prze-

) o« ciwlotniczej przy da-
2. Artyleria 3, Balon 9E : :
’ Iyt ' i y 2E&S  nym dziataniu bom-
przeciwlotnicza zaporowe 5.3 bowcow
2339z
i Sku- . Sku- i% gg Sku-
Uwagi tecz- Uwagi tecz- OE £3 Uwagi tecz-
nosé nos¢ < 3G nosé

Obrona przeciwlot- y+

2 — 8%trafien + bez uwag + —_ nicza rokuje wido- 1/_
ki powodzenia

Celne strzelanie Ujecie mozliwe je- Obrona przeciw-
niemozliwe, mozli- dynie przy wietrze lotnicza ograniczo- +
wy jedynie ogien nie przekraczaja- - na do uzycia ba- =
zaporowy cym 20 m/sek. lonéw zaporowych
Przy wspéipracy
z reflektorami Obrona przeciw-
- . E . 3/+
prawdopodobien-  + bez uwag + — lotnicza rokuje wi- 1
stwo trafienia doki powodzenia -
wynosi 8%
Uchwycenie Ce“.’ L - Obrona przeciw-
przez reflektory nie- Uzycie mozliwe f .
. ) . lotnicza ograni-
mozliwe, przeto i tylko przy wietrze s !{+
. . L X X + — czona do uzycia
dziatanie artylerii nie przekraczaja- . -
. . . balonéw zapo-
przeciwlotniczej nie cym 20 m/sek.
. . rowych
rokuje powodzenia
Obecny sprzet prze- Konieczne samolo-

ty mysliwskie i ba-

Konieczne balony lony zaporowe wy- i{+
zapasowe wysokie- + —  sokiego putapu oraz <.,

ciwlotniczy nie mo-
ze zwalczen sku- o
tecznie samolotéw

na takich wyso- go putapu ciezka artyleria 1/0
kosciach przeciwlotnicza
Zwalczanie mozliwe . . +
tylko przez dziatka QO bez uwag + — Kor;;z(g\;]ﬁ()tc:]zilca;é(a 1;—
przeciwlotnicze P 2/0
Zwalczanie celéw
przez artylerie prze- 2/+
ciwlotnicza niemo- o) bez uwag + + Konieczne dziatka ]/_
zliwe, konieczne przeciwlotnicze 170

dziatka przeciw-
lotnicze
Uzycie niemozliwe
wskutek matego
prawdopodobien-

Konieczna mozli-
wos¢ wykrycia JA-
bez uwag + — bombowcéw bez -

stwa uchwycenia omocy  nastu- 3/—
bombowcéw przez P chov?/lnikéw
snopy reflektorow
W skiad zespotu 1
obrony musi wcho- + Konieczne balony i
dzi¢ artyleria prze- - zaporowe wysokie- 8#'—{;*’
ciwlotnicza ciezka 3IC go putapu -
$rednia oraz dziatka
d) cyfry tamane przez znaki .—", ,O” sg suma

tych znakéw w danej kolumnie pionowej lub pozio-
mej.
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b) bombardowanie z duzej wysokosci, zwtaszcza przy na-
lotach na duze miasta,

c) bombardowanie z lotu nurkowego,

d) bombardowanie z lotu koszacego bombami o zapalni-
kach z bardzo duzym opdznieniem,

e) bombardowanie z wykorzystaniem chmur jako catko-
witej lub czeSciowej maski lub tez z jednoczesnym sto-
sowaniem zaston dymowych.

2. Przy nocnych nalotach bombowych:

a) bombardowanie w warunkach atmosferycznych nieko-
rzystnych dla obrony przeciwlotniczej,

b) stosowanie sposob6éw utrudniajacych lub uniemozli-
w;iajacych dziatanie obrony przeciwlotniczej, przede
wszystkim Srodkéw przeszkadzajgcych nastuchowni-
kom.

Z kolei nalezatoby sie zastanowi¢, w jaki spos6b krucz-
kom tym moze przeciwdziata¢ nowoczesna bron przeciwlotni-
cza i jaka w ogdle warto$¢ ona przedstawia.

Wiemy wszyscy, ze do roku 1933 wytycznymi rozwoju
obrony przeciwlotniczej byty prawie wytgcznie doswiadczenia
nabyte w ostatnich miesigcach wojny Swiatowej. Tak na przy-
ktad sgdzono, ze lotnictwo mySliwskie nie moze dziata¢ bez
kierowania nim z ziemi za pomocg S$rodkow wzrokowych.
Trzeba byto lecagcych mysliwcow nakierowywaé na nieprzyja-
ciela, gdyz w przeciwnym wypadku mogli sie bigka¢ sie w
chmurach nie odnajdujac przeciwnika, co sitg rzeczy obnizato
ich warto$¢ bojowa.

Artyleria przeciwlotnicza miata tylko wzrokowe przyrza-
dy celownicze, a wiec mogta zwalcza¢ jedynie samoloty wido-
czne w danej chwili. Braki te spowodowaly konieczno$¢ wypo-
sazenia artylerii przeciwlotniczej w reflektory, co z kolei rze-
czy zmusito do uzywania nastuchownikéw, by reflektory mo-
gty cele oswietlac. W razie braku reflektoréw artyleria mogta
stosowacé tylko ogien zaporowy.

Réwniez przeciwlotnicze karabiny maszynowe mogty zwal-
cza¢ jedynie cele widoczne gotym okiem.

Jesli zestawimy i porownamy skuteczno$¢ réznych $rod-
kéw przeciwlotniczych, to mozemy wysnué szereg wnioskow.



Badajagc tabele dochodzimy do przekonania, ze obrona
przeciwlotnicza moze dziata¢ skutecznie tylko przy pomysinych
dla niej warunkach atmosferycznych ,to jest przy pogodzie. Je-
dnak bombowce rzadko bedg dziataty w czasie pogody. W prost
przeciwnie, lotnictwo bedzie sie starato wykorzysta¢ chmury
i niepogode ,tak jak bronie naziemne wykorzystujag uksztatto-
wanie terenu. Lotnictwo bedzie wykorzystywato moznos$é ukry-
cia swych drdg przed obserwacjg z ziemi.

Wychodzac z przewidywanego sposobu dziatania lotnic-
twla nalezatoby zbada¢, jak sie przedstawiajg dane meteorolo-
giczne w Srednich szerokosciach geograficznych w ciggu 360
dni roku. Dopiero po daniu odpowiedzi na to pytanie mozna
stwierdzi¢, jakie Srodki obrony przeciwlotniczej sg najbardziej
celowe w danych warunkach meteorologicznych kraju.

Obserwacje prowadzone w ciggu szeregu lat przez stacje
meteorologiczne wykazujg, ze w naszej szerokosci geograficz-
nej przecietny stan pogody w ciggu roku jest nastepujacy:

— 90 dni bezchmurnych,

- 100 dni o zachmurzeniu catkowitym, przejrzysto$¢ po-
wietrza dobra,

100 dni o zachmurzeniu catkowitym i o mniejszej przej-
rzystosSci powietrza ponizej podstaw” chmur (deszcz, opary,
mglisto, i t. d.), jednak nadajgcych sie do latania,

60 — dni o warunkach atmosferycznych wytaczajgcych
mozliwos$¢ lotow.

Po tym krdtkim zestawieniu warunkéw atmosferycznych na-
lezy stwierdzi¢, jakie srodki obrony przeciwlotniczej moga by¢
najwszechstronniej uzyte, a wiec jakie sg najcelowsze (ta-
blica 2).

Jes$li porébwnamy obie tablice, dojdziemy do nastepujgcych
wnioskow:
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Stan pogody w ciagu roku

- llo$¢ dob % doéb
Rodzaj pogody w roku w0 roku
Bez chmur 0 2in N
Chmurno,
przejrzystosé 100 e8°%,

powietrza dobra

Zachmurzenie
catkowite, przej-
rzystoéé powie- 100 8ee
trza mniejsza

(pogoda lotna)

Pogoda nielotna 60 16%

Tabli
Moz 1
1. Lotni

% dbéb w roku °/0déb w roku

v nadajacych sie
O porze ) do dziatania

dziennej 12%

24%
nocnej 12%
dziennej 14% °s
nocnej 14% —
Swit i zmierzch
4%
dziennej 14% 14%

nocnej 14% —

dziennej 8%

nocnej 8%



9.

c

a 2.

wos$¢ uzycia Srodkow

ctwo mysliwskie

Uwagi

Uzycie mys$liwcow
celowe, Kkonieczne
wspotdziatanie
z ziemi (sygnaty,
reflektory)

Mozliwe uzycie my-
Sliwcow majacych
poktadowe stacje
radiowe i wspartych
przez lotnictwo wal-
ki (kragzowniki po-
wietrzne)

Uzycie mySliwcow
niemozliwe

Uzycie mySliwcow
niemozliwe

Mozliwe uzycie my-
Sliwcow  majacych
poktadowe stacje
radiowe i wspartych
przez lotnictwo wal-
ki (krazowniki po-
wietrzne)

Uzycie mysliwcow
niemozliwe

Uzycie mysliwcow
niemozliwe. Naloty
bombowcéw  mato
prawdopodobne

Przeglad Lotniczy Nr. 12

obrony przeciwlotniczej

2. Artyleria przeciwlotnicza

% doéb w roku
nadajacych sie
do dziatania

fo
o

14%

46%

Uwagi

Strzelanie przy
wykorzystaniu ob-
serwacji wzroko-
wej. W nocy nie-
zbedne reflektory

Strzelanie rdzne-
mi sposobami sto-
sowanymi przy
zwalczaniu celow
niewidocznych,
niezbedne nastu-
chowniki

Mozliwy tylko
ogien zaporowy

Mozliwy tylko
ogien zaporowy.
Naloty bombow-
cow mato praw-
dopodobne

Uwagi

% Ze wzgledu
na zrdéznicowanie
mozliwoséci dzia-
tania Srodkow
obrony przeciw-
lotniczej w dzien
i w nocy przyje-
to dla obliczen
ze doba oblicze-
niowa 0 porze
dziennej lub noc-
nej wynosi 24
godz. Tak np 2
doby rzeczywiste
= 1 dobie obli-
czeniowej dzien-
nej i 1dobie obli-
czeniowej nocnej.
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1) Mysliwcy.

Zgodnie z tablicg 1 *) mysliwcy moga by¢ uzyci skutecznie
tylko przy pogodzie korzystnej dla srodkéw obrony przeciwlot-
niczej. Zgodnie z tablicg takie warunki atmosferyczne zacho-
dzg tylko w 24% roku. Natomiast bombowcy wykorzystujgc
do swych nalotéw wszelka pogode z wyjatkiem pogody nie na-
dajgcej sie zupeinie do lotéw; zgodnie z tablicg 2 majg moz-
no$¢ wykorzystania do bombardowania 84% roku.

Co prawda na korzy$¢ mysliwcoéw trzeba zaznaczyé, ze
mogg rowniez dziata¢ skutecznie w porze dziennej w czasie po-
gody chmurnej, a nawet przy zachmurzeniu catkowitym
0 mniejszej przejrzystosci powietrza, jezeli samolot dowddcy
bedzie miat umys$lne przyrzady nawigacyjne ,a ponadto wszyst-
kie samoloty poktadowe stacje radiowe. W atpi¢ jednak nalezy,
czy nawet w tym wypadku mysliwcy bedg mogli wykorzystac
wiecej niz 52% roku, na ktore zgodnie z tablicg 2 ztozg sie:

a) doby — bezchmurne 24%,
b) doby pory dziennej o pogodzie chmurnej 14%,
c¢) doby pory dziennej o zachmurzeniu catkowitym

i mniejszej przejrzystosci powietrza, jednak lotne 14%

razem 52%

Nawigzujgc jeszcze do tablicy 1 musimy zaznaczy¢, ze je-
zeli chcemy, by obrona przeciwlotnicza byta skuteczna, trzeba
bedzie wczesniej czy pozniej wprowadzi¢ mysliwcow wysokie-
go putapu.

*

*) Chcac uprzystepni¢ artykut przytaczajacy w oryginale tylko
ostateczne dane obliczenia oparte na 1 i 2 tablicy oraz unikngé ciagtych
odsytaczy, pozwolitem sobie przytacza¢ w oméwieniu rozumowanie, na
podstawie ktérego autor dochodzit do ostatecznych danych procento-
wych.



2. Artyleria przeciwlotnicza.

Artyleria przeciwlotnicza miata do roku 1932 jedynie
wzrokowe przyrzady celownicze. W nocy wspotdziataty z nig
reflektory, na korzy$¢ ktdrych pracowaty nastuchowniki.
W tym stanie rzeczy artyleria przeciwlotnicza mogta spetniaé
swe zadania tylko w korzystnych warunkach atmosferycz-
nych. Natomiast w stosunku do samolotéw lecagcych w porze
dziennej nad chmurami mozna byto strzela¢ jedynie po bardzo
doktadnym obliczeniu sktadnikdw ognia. Opierajgc sie na ta-
blicy 2 widzimy, ze takie warunki zachodzity w 38% roku, mia-
nowicie:

a) doby — bezchmurne 24%,
b) doby pory dziennej o pogodzie chmurnej 14%,

razem 38%.

A wiec w czasie nie stanowigcym nawet polowy czasu
(84%), jaki moga wykorzysta¢c bombowcy do swych nalotéw.

Pozostawatby jeszcze do omdwienia ogien zaporowy, kto-
rego prowadzenie przez artylerie przeciwlotniczg jest jeszcze
mozliwe w dalszych 46% roku. Zgodnie z tablicg 2 na powyz-
sze 46% sktadajg sie:

a) doby pory nocnej — o pogodzie chmurnej, 14%,
b) doby — o zachmurzeniu catkowitym i mniej-
szej przejrzystosci powietrza 32%,

razem 46%.

Zeby sobie zdaé sprawe, jaka warto$é przedstawia ogien
zaporowy, trzeba siegng¢ do przykiadu z wojny Swiatowej
zr. 1918.

Korpus positkowy wojska Standw Zjedn. Am. Poin. miat
w chwili rozejmu jedynie 20 bateryj przeciwlotniczych, a z licz-
by tej tylko 5 baterii miato przyrzagdy umozliwiajgce skuteczne
zwjalczanie celo6w powietrznych. Te 5 baterii tlato og6étem 10.273
strzatdw, ktorymi zestrzelito 17 samolotow. Daje to przecietnie
605 naboi na jeden zestrzelony samolot.
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Pozostate baterie, stosujgce wobec braku odpowiednich
przyrzadéw jedynie ogierr zaporowy, daly 7565 strzatdw nie
strgcajgc zadnego samolotu .

Z przyktadu tego mozna wyciggng¢ wniosek, ze prawdo-
podobienistwo zestrzelenia samolotu ogniem zaporowym jest
bardzo mate.

Zachodzi teraz pytanie, ile trzeba da¢ strzatow przy ogniu
zaporowym, aby zestrzeli¢ samolot. Trudno na to pytanie odpo-
wiedzieé, choéby z przyblizonym prawdopodobieAstwem. Wia-
domo o tym, ze stragcenie samolotu ogniem zaporowym zalezy
od przypadku i ze trudno tu moéwfi¢ o jakim$ prawie prawdo-
podobienstwa.

Z tych powoddéw artyleria przeciwlotnicza nie inoze sku-
tecznie dziataé w ciggu 46% roku ,to jest okraggto w ciggu pot
roku, w ktdrym jednoczes$nie sg mozliwe naloty bombowcdw.

Artyleria przeciwlotnicza jest réwniez bezsilna nawet w
korzystnych warunkach atmosferycznych, wobec nalotéw od-
bywajgcych sie na wysokos$ciach ponad 5.000 m. Przy tych wy-
sokos$ciach powstajg duze trudnosci w odkryciu celu i dostrze-
zeniu go przy pomocy przyrzadow wzrokowych uzywanych
obecnie.

Z tego powodu niezbedne jest wprowadzenie przyrzadow,
ktdre by umozliwity artylerii przeciwlotniczej wykrywania sa-
molotéw lecgcych na duzych wysokos$ciach, nawet przy pogo-
dzie mniej korzystnej dla obrony przeciwlotniczej.

Artyleria przeciwlotnicza bronigca waznych i duz\ch
przedmiotéw musi w zasadzie sktadac sie z trzech rodzajow ar-
tylerii, mianowicie z dziat ciezkich, $srednich i dziatek przeciw-
lotniczych. Poniewaz bombardowanie z duzych wysokosci ce-
low mniej waznych i o matych wymiarach jest mato prawdo-
podobne ,przeto wystarcza tu artyleria przeciwlotnicza $rednia
i dziatka przeciwlotnicze .

Dziatania artylerii przeciwlotniczej w nocy nie mozna dzi$
opierac¢ na reflektorach i nastuchownikach. Szybko$¢ nowocze-
snych samolotéw dochodzi juz do 500, a nawet 600 km/godz.
Szybkos$¢ ta zbliza sie juz tak dalece do szybkosci gtosu, ze
oparcie dziatan artylerii na nastuchownikach nalezy uwazac za
niewystarczajgce.



3. Balony zaporowe.

Balony zaporowe sg bardzo skuteczne. Wiele sposob6éw noc-
nych nalotéw uniemozliwiajg balony zaporowe. Dotyczy to
wypadkow, kiedy np. wskutek ztych warunkéw! atmosferycz-
nych reflektory nie mogg skutecznie dziata¢, lub tez jes$li nie-
przyjaciel uzyje samolotdw przeszkadzajagcych nastuchowni-
kom lub kiedy bombarduje z lotu nurkowego.
Nalezy stosowac 3 rodzaje balonéw zaporowych:
a) wysokiego putapu, t. j. unoszgcych sie na wysokosci
8000 m,

b) Sredniego putapu, t. j. unoszgcych sie na wysokosci
5000 m,

c) niskiego putapu na 1000 m.

4. Karabiny maszynowe przeciwlotnicze.

W zasadzie celowe jest tylko uzywanie najciezszych kara-
binéw maszynowych przeciwlotniczych .Wynika to z szybkosci
samolotu, ktory dla przelecenia pola ostrzatu karabina o kali-
brze 7,6 mm potrzebuje zaledwie 25—30 sek. Od tych sekund
nalezy jeszcze odliczyé przy nalotach wykonywanych przez
zaskoczenie czas potrzebny do przygotowania ognia, tak ze w
rzeczywisto$ci pozostaje na ogien tylko 12 —15 sekund.

Oddziaty przeciwlotniczych karabinéw maszynowych po-
winny mie¢ mate reflektory, umozliwiajagce im strzelanie
nocne.

Rozwazylismy skuteczno$é réznych srodkow obrony prze-
ciwlotniczej w zwalczaniu bombowcow stosujagcych rozmaite
wybiegi i zastanowiliSmy sie nad warunkami atmosferycznymi
wiasciwymi naszym obszarom. Obecnie jako ostateczny wynik
rozumowania narzuca sie pytanie, jaki srodek czy srodki obro-
ny przeciwlotniczej nalezy uwazaé¢ za najwtasciwsze przy obro-
nie waznych przedmiotow.

Aby méc je okresli¢, nalezy naprzod ustali¢ zadania, jakie
majg przypas¢é w udziale poszczeg6lnych $rodkom obrony
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przeciwlotniczej przy zwalczaniu mozliwych dziatan nowoczes-
nych bombowcéw.

1. Stuzba dozorowania, alarmowa i tgcznosci nmsi mieé
przyrzady umozliwiajace wykrycie nieprzyjaciela na wysoko-
$ci, 12.000 — 13.000 m.

Okres czasu, w jakim powinny naptywaé bezustanne mel-
dunki sieci dozorowania dotyczace wykrytego celu, nalezy obli-
czac biorgc pod uwjage szybko$¢ wznoszenia sie wtasnych my-
Sliwcow i martwy czas uptywajgcy od chwili zawiadomienia ich
do chwili wzlotu.

2. Mysliwcy obrony przeciwlotniczej muszg by¢ dwoja-
kiego rodzaju:
a) mysSliwcy o duzym putapie od 12.000 i 14.000 m,
b) zwykli mys$liwcy o duzej szybkosci poziomej i putapie
od 8.000 do 9.000 m.

Obszar dziatania (wyczekiwania) mysliwcow musi by¢ tak
wybrany, by w kazdym wypadku dawal rekojmie mozliwosci
zniszczenia nieprzyjaciela jeszcze przed celem. Ponadto obszar
ten musi by¢ stosunkowo niewielki, gdyz tylko wtedy bedzie
pewne, ze bombowcy nie potrafiag mys$liwcow wymingé przez
umiejetne manewrowanie. Te dwa warunki okres$lajg nam, jak
nalezy wybiera¢ obszar dziatania (wyczekiwania) mys$liwcow
obrony przeciwlotniczej.

3. Dziatanie artylerii przeciwlotniczej ciezkiej i Sredniej
jest oparte na zatozeniu, ze do czasu rozerwania sie pocisku
nieprzyjacielski samolot bedzie leciatl na jednakiej wysokosSci
z jednakag szybkosScig i po prostej. Z tego powodu muszg bate-
rie artylerii przeciwlotniczej panowa¢ swym ogniem nad roz-
nymi mozliwymi kierunkami nalotow.

Z drugiej strony nalezy sie stara¢ by czas, w ktdrym nie-
przyjaciel znajduje sie w skutecznym zasiegu artylerii, byt jak
najdtuzszy.

Te dwa rozbiezne zgdania okre$lajg nam zasady i warunki
ugrupowania artylerii przeciwlotniczej. Nowoczesny zespo6t
obrony majacy sta¢ na wysokos$ci zadania musi sie sktadaé¢ po-
nadto z dziatek i karabinéw maszynowych przeciwlotniczych,
jak to juz uprzednio wspomniano.



4. Zadaniem balonéw zaporowych jest zmuszenie nieprzy-
jaciela nacierajgcego na mniejszych wysokosciach do podwyz-
szenia swego lotu i stworzenie w ten sposéb trudniejszych dla
niego warunkéw bombardowania, a z drugiej strony stworzenie
warunkow do skutecznego dziatania wtasnych dziatek przeciw-
lotniczych i karabindw maszynowych.

W dniach pochmurnych i mniej przejrzystych utrudniajg-
cych zaobserwbwanie bombowcow nalezy zamkng¢ przypusz-
czalne drogi nalotu balonami zaporowymi. Zapory nalezy
wznosi¢ na styku przestrzeni dziatania mys$liwcow i artylerii
przeciwlotniczej. Przed dziataniem lotnictwa nieprzyjaciela sg
zapory bronione przez wtasnych mysliwcow i artylerie prze-
ciwlotniczg.

Balony nalezy wznosi¢ bezposrednio przed bronionym
przedmiotem, tak by bytly przeszkodg dla samolotéw bombar-
dujacych z lotu nurkowego.

5. Wszystkie Srodki obrony przeciwlotniczej muszg miec
przyrzady umozliwiajgce im uchwycenie posrednie celu i po-
Srednie nakierowanie sie na niego, t. zn. bez spostrzezenia celu
okiem i bez styszenia celu.

To sg zasadnicze wnioski,, jakie by mozna Wysnu¢ opiera-
jac sie:
a) na zestawieniu dgzen szeregu panstw rozbudowujgcych
swe Srodki przeciwlotnicze,
b) na zestawieniu wynikéw dotyczacych rozwazali nad
dziataniem bombowcow i Srodkéw przeciwlotniczych.

W nioski koncowe dowodzg, ze Srodki przeciwlotnicze sg
grozng bronig, dostatecznie silng, by mdc w przysztej w/ojnie
zwalczaé skutecznie lotnictwo nieprzyjacielskie.
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Po streszczeniu artykutu nalezatoby sie nad nim zastano-
wi¢. Zacznijmy od jego wad i niedociagniegé.

Porownujgc tabelke pierwszg widzimy jak gdyby pewne
uprzedzenie autora do mysliwcow. Mianowicie tam gdzie mowi,
ze zwalczanie bombowcow lecacych powyzej 5.000 m jest dla
zwyktych mysliwicéw niemozliwe i stawia znak ,—*“, tam zara-
zem stwierdzajgc réwniez nieodpowiednio$¢ obecnego sprzetu
artylerii znaku tego nie stawia.

W tablicy pierwszej autor nie uwzglednia skutecznosci po-
szczegblnych Srodkéw przeciwlotniczych, lecz raczej ogdlnie
rozwaza mozliwo$¢ ich dziatania w pewnych wypadkach. Czyz
mozna sie zadowoli¢ znakiem ,, + “ u artylerii i mys$liwcéw, je-
zeli autor w dzien przewiduje u mysliwcow 50—65% spotkan
i walk, a jak sam dalej wspomina, na jeden zestrzelony samo-
lot musiata artyleria da¢ 605 strzatow. Sadze, ze stawianie tych
dwoch srodkéw na jednym poziomie okreslonym znakiem , + “
i oparcie na tej podstawie dalszych procentéw wyliczen w ta-
beli 2 moze zupeinie wypaczy¢ rzeczywisty obraz.

Autor nie bierze rowniez pod uwage tak waznego dziatu
uzycia bombowcéw, jakim jest zwalczanie przewozow opera-
cyjnych. Nalezy stwierdzi¢, ze w tym wypadku dzisiejsi bom-
bowcy sg raczej przygotowani do bezkarnego zwalczania od-
cinké6w miedzystacyjnych niz do zwalczania wiekszych weztéw
silnie bronionych. W tym wypadku tylko mys$liwcy i posScigow-
cy moga nam poniekagd zapewni¢ obrone tras, artyleria nato-
miast zadan tych nie spetni i znowu ,,+ “ i “ oraz procent
zmienig swe oblicze.

13

Roéwniez rola przypisywana balonom zaporowym, ktérych
autor chce uzywa¢ nawet w dni bezchmurne, wydaje sie prze-
sadzong. DosSwiadczenia wojny Swiatowej wykazaty, ze dziata-
nie balonéw zaporowych miato raczej wptyw na ducha bom-
bowcdw, natomiast straty poniesione od balonéw byty nie-
znaczne. W atpi¢ nalezy, by zapory wznoszone w dzien bez-
chmurny nie zostaly zestrzelone jako bezbronne cele dla napa-
stnikéw. Bronienie zapOr przez artylerie i mysliwcow, tak jak
to autor proponuje, wydaje sie mato rzeczywiste.

Sadzac z tych paru luznych uwag do artykutu mozna by
dojs¢ do wniosku, ze wobec tego ttumaczenie artykutu mija
sie z celem, ze byto zbedng pracg. Tak jednak nie jest. Odrzu-
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cajgc takie czy inne btedne zatozenia obliczen i w nastepstwie
tego niezupetnie $ciste wnioski, trzeba przyzna¢ autorowi,, ze
w pracy swej poszedt po drodze rozumowania, jakiej jeszcze
dotychczas nie spotkatem. Wskazat nowg droge krytycznego
podejscia do zagadnien okre$lenia przydatnosci srodkéw prze-
ciwlotniczych, biorgc za podstawe warunki atmosferyczne kra-
ju i wyptywajace z tego mozliwosci dziatania Srodkéw prze-
ciwlotniczych. To witasnie stanowi moim zdaniem najwiekszg
i nieposlednig wartos$¢ artykutu.

Omoéwit L. S.

— W boju rozstrzyga: mestwo zoinierskie, nieztomna wota
pobicia wroga i wytrwatos¢.



UroczystosSci dziesieciolecia S.P.L. w Deblinie.

Nastréj uroczysto - Swigteczny, miimo dnia powszedniego,
dat sie juz zauwazy¢ na Dworcu Wschodnim w Warszawie, do-
kad o Swicie dnia 14 pazdziernika przybyty ze wszystkich
stron Polski wagony specjalne, wiozgce uczestnikow Zjazdu.

Zestawione nastepnie w jeden pocigg uzupeinione przez
przybytych z Warszawy ruszyty niebawem w strone Deblina.

Juz w drodze rozpoczety sie wedréwki po wagonach, prze-
dziatucli, powitania kolegéw z innych putkéw, serdeczne roz-
mowy kolezenskie...

W mityim nastroju, nie pozbawionym réwniez pewnego
czynnika uroczystego, przeminat szybko czas krdtkiej podrézy.

Pocigg wtoczyt sie na bocznice lotniskowg, zatrzymujac sie
wkrotce przed gmachami Centrum.

Komendant Centrum w licznym gronie oficeréw wita przy-
bytych: dowddce lotnictwa, zastepcow, dowddcéw grup, put-
kow, uczestnikow Zjazdu.

Przybyli, zaopatrzeni w imienne ,informatory” i odpro-
wadzeni przez uprzejmych gospodarzy, udajg sie na krotko na
kwatery.

Od tej chwili obowigzuje ,,minutowy rozktad zaje¢”, prze-
strzegany Scisle przez caly czas Zjazdu.

Uroczysto$ci zjazdowe i dziesieciolecia rozpoczeta msza
potowa, odprawiona na lotnisku przez miejscowego kapelana.

Przed oryginalnym stylizowanym ottarzem zajeli miejsca
generatowie lotnictwa, dowddcy formacyj. Uczestnicy zjazdu
— za nimi w dwuszeregu.



W koto stanagt czworobok podchorgzych.

Goscie, prasa — w miejscach oznaczonych.

Tre$¢ podniostego kazania okolicznosciowego wskazywata
na fakt dochowywania tradycji przez wspoiczesne pokolenie,
wyrazajacy s'ie m. in. w tym, Ze rozpoczynajgc uroczystosci
dziesieciolecia nabozenstwem, wstepujemy w $lady ojcéw na-
szych, ktorzy wszelkie poczynania zawsze rozpoczynali z Bo-
giem.

Niebawem w rozlegtej sali balowej rozpoczety sie obrady
Zjazdu.

Obrano prezydium honorowe i prezydium urzedujace.

Komendant Centrum wygtasza przemodéwienie powitalne.

Komendant S. P. L. w obszernym referacie porusza aktual-
ne zagadnienia wychowawcze i ,,dokuczliwe” bolgczki szkoty.

Nastepuje szereg referatdw, wygtoszonych przez wycho-
wankow S. P. L.

Hastem przewodnim jest —

— umacnianie i tworzenie tradycji lotniczej,

— rozwijanie 'i potegowanie cnot zotnierza - lotnika.

Zapadajg uchwaty.

Przemowienie dowodcy lotnictwa aprobuje je i sankcjo-
nuje.

Po obradach — obiad kolezenski.
Poszczeg6lne promocje Szkoty zajmujg miejsca przy wspol-
nych stotach.

Gwarno, wesoto.

— Gwarno, bo jest nas wielu,

— wesoto, bo jesteSmy znowu razem.

A jednak... i tu od czasu do czasu ,smetek“ przeleci i za-
trzyma sie nad nie zajetym miejscem... nie zajetym nie tylko
z powodu ,nieobecnosci stuzbowejXd
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W godzinach popotudniowych odbyta sie podniosta uroczy-

sto$¢ odstoniecia tablicy pamigtkowej ku czci ,polegtych w
stuzbie lotniczej”.

Odstoniecie tablicy ku czci ,,polegtych w stuzbie lotniczej”.

W rdd ciszy i skupienia — opada zastona z symbolu...
Zaptonat znicz.

»,Dzien zjazdowy” zbliza sie ku koncowi.

Zapadt zmrok.

Na lotnisku, w otoczeniu starszyzny i ustawionych w
czworobok uczestnikéw Zjazdu oraz rocznikdw podchorgzych
ptonie stos, osSwietlajac jaskrawo, strzelajace w czarne niebo
wysmukte maszty choragwiane.



»— Niebieskiej Eskadry nasi kochani druhowie! Gdy na
lotnisku pogasng Swiatta... Staniemy wszyscy z dziesieciu rocz-
nikow do apelu... Przy migotliwym blasku pochodni bedziemy
oczekiwali... Przylecicie do nas... naprzeciw Was wybiegng na-
sze... i jeszcze czyje$ serca, moze ich bicie Was przywota”.

...rozbrzmiewajg donosnie stowa wezwania — ws$réd ciszy,
zaktdconej poszumem jesiennego wiatru i zapadajg w mrok,
rozjasniony blado - krwawym blaskiem pochodni.

Padajg nazwiska....

....Na ich brzmienie wyrastajg wr pamieci sylwetki pole-
gtych i kojarzg sie wrazenia, okolicznosci, miejsca i lata ich
Smierci lotniczej4

Podchorgzy...— to jeszcze w szkole; niedoszty lot na
strzelanie. Bristol. Korkocigg po wzlocie. Zginat.

Promowany na podporucznika — po $mierci. Podporucz-
nik... — tak, to jego pierwsze i... ostatnie manewry.

Byt pierwszym w roczniku i.. pierwszym na liscie pole-
gtych

Podporucznik... - Pilotaz. Hanriot XIX. Tak dobrze sie

Pierwszy lot wzorowy. W drugim... zginat.
Podporucznik... — Pieknie $piewni.

Na zakonczenie Szkoty — wycieczka Lublin.
Zwiedzanie fabryki samolotéw.

Obiad.

Po obtedzie $piewat: - , List”.

W niespetna rok — na pilotazu, zginat.
Nazwiska ptyng...

Wspomnienia wykwitajg...

Podporucznik... Wielu podporucznikéw". .
Major...

Kapitan...

Porucznik...

Bok za rokiem...

Bok biezacy...

Cisza

Stos ptonie....
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Organizatorzy Zjazdu zgotowali jego uczestnikom mitg
niespodzianke: przybyli — zostali zakwaterowani rocznikami
i po udaniu sie na spoczynek ujrzeli sie w gronie swych kole-
gébw — niejednokrotnie nawet... w swych dawnych , podchora-
zackich” salach.

Do p6Znego wieczora trwaty rozmowy... odzywaty wspom-
nienia.

Msza potowa w dniu promocji.

Wspomnienia dawne...

Zdarzenia nowsze...

Znuzone wreszcie dniem emocji i przezy¢ gtowy, przylgne-
ty do poduszek na dobre i zapanowat sen...

Staba posSwiata latarni, wpadajgca przez okna do sal.
oSwietlata utozone nawet starym zwyczajem... , kostki“.
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Dzien 15 pazdziernika przeszedt pod znakiem promocji, pota-
czonej z uroczystoscig wreczenia sztandaru Szkole.

Jak i poprzednio rozpoczeto go uroczyste nabozeristwo, ce-
lebrowane przez ks. biskupa polowego Gawline.

W ielka zelazna hala z ustawionym w $srodku monumental-
nym oftarzem zapetnita si¢ uczestnikami Zjazdu i zaproszony-
mi goscmi.

Przybyty w dniu tym z rana Marszatek Smigly - Rydz do-
konuje przegladu Szkoty Podchorgzych.

Raport.

Po chwili — wchodzi w otoczeniu $wity do hali, zajmuje
miejsce.

Rozpoczyna sie msza.

Po hokach ottarza stojg w bezruchu dwie eskadry pod-
chorgzych ostatniego rocznika: bojowa i techniczna.

Piekne i podnioste kazanie ks. biskupa polowego zakon-
czyto nabozenstwo.
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Wreczenie sztandaru.
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Rozpoczyna sie akt poSwiecenia i wreczenia sztandaru

Szkole.
Ztote gwozdzie przenikajg drzewce sztandaru, whijane ko-

lejno przez: Marszatka Polski, biskupa polowego, generatéw

i dowodcoéw lotniczych.
Na chwile przed wreczeniem sztandaru komendantowi S.

P. L., Marszatek przemawia:

— ,Panie Putkowniku! Sztandar ten przychodzi do od-
dziatu, ktéry nie dzi$ dopiero zaczyna swg prace. Przychodzi
on juz po latach, kiedy szkota przedstawia potezny dorobek
i piekne rezultaty. Dlatego tez jest jakby uznaniem i nagrodg
dla szkoty za jej dotychczasowag prace.

zycze Panu Putkownikowi i szkole, aby ten sztandar byt
po wieczne czasy dostojnym $wiadkiem wysokiego poziomu
szkoty i jej rycerskiego ducha”.

Komendant S. P. L. kleczac, przysiega na sztandar, catuje
go, przejmuje z rgk Marszatka, nastepnie wrecza pocztowi
sztandarowemu szkoty.

Promocja.

Marszatek przemawia do podchorgzych.

Odczytano zarzadzenie Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
0 nominacji.

Dwoch prymuséw kleka przed Naczelnym Wodzem.

Na ramionach kleczacych spoczywa kolejno szabla Mar-4
szatka...

Promowani powstajg...

Uscisk dtoni.

Marszatek wrecza im dyplomy i srebrne kordy.

Aktu nominacji pozostatych dokonujg generatowie lot-
nictwa.

10. Przeglad Lotniczy Nr. 12
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Marszatek zdgza ku wyjsciu.

Komendant S. P. I.. staje przed Naczelnym Wodzem.
Przemawia...

Wrecza odznake Szkoty.

Promowanie prymusow.

W ciszy rozbrzmiewa spizowy gtos, ptynacy z dziesigtkow
piersi najmtodszych oficeréw lotnictwa.
Padajg stowa Slubowania.

W krétce rozpocznie sie defilada.

Najmtodsza promocja szybko przebiera sie w przygotowa-
ne juz, nowiutkie mundury.

Na szosie ustawiajg sie do defilady podchorgzowie S. P. L.,
byli wychowawcy i wychowankowie szkoty, rocznikami.
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Rozlegajg sie dzwieki marsza.

Defilada rozpoczeta.

Na trybunie ozdobionej godtami panstwa i S. P. L. przyj-
muje defilade Marszatek.

Obok generatowie, dowddcy, komendanci.

Oficerowie, goscie.

Idg podchorgzowie.

Marszatek zdgza ku wyjsciu.

Idzie dziewie¢ promocyj szkoty.
Idzie dziesigta — najmtodsza — nastepna...

Charakter szczegOlnie uroczysty miata w tym roku chwila
zameldowania sie nowomianowanych podporucznikéw swoim

dowddcom putkdw.
W auli S. P. L., ozdobionej odznakami putkéw lotniczych

i gablotkami pamigtek putkowych, dowddcy putkéw przyjmuja
meldunki nowoprzydzietoitych oficeréw.
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Nastepuje zapoczgtkowanie nowej tradycji.

Dowddcy putkéw wpisujg akt przyjecia nowomianowa-
nych podporucznikéw do puitku, ci za$ wihasnorecznie wpisuja
sie do Ksiegi Pamigtkowej Putku.

Defilada podchorgzych.

Obiad nominacyjny zaszczycit swag obecnoscia Marszatek
Smigly - Rydz.

Po toastach na cze$¢ dostojnikéw panstwa odczytano na-
destang na rece komendanta S. P. L. depesze gratulacyjng z oka-
zji dziesieciolecia S. P. L. od Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej.

Obecni wystuchuja jg w skupieniu, powstawszy z miejsc.

Obiad skonczony.

Marszatek wychodzi.

Zegna sie:

»Czotem lotnicy”.
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Okrzyk — czotem Panie Marszatku™ i huczne ,Niech zy-
odprowadza Naczelnego Wodza do wyjscia.

J€e

Defilada dziewieciu promocyj szkoty.

W obszernej sali gimnastycznej, zamienionej dzieki piek-
nej 'i oryginalnej dekoracji na reprezentacyjng sale balowa, od-
byt sie bal, na zakonczenie uroczystej dziesigtej promocji S.
P. L.

kpt. Stanistaw Wotkowinski



Bibliografia.

OD REDAKCJLI.

Wiele zagadnieri interesujacych czytelnikéw P. L. poruszajg obce
czasopisma fachowe. Niestety nie wszyscy czytelnicy moga odnosne czaso-
pisma studiowa¢ czy to wskutek niewtadania obcym jezykiem, czy tez nie-
stykania sie z danym czasopismem.

Chcac utatwi¢ prace czytelnikom w tej dziedzinie przez wskazanie
zrédet redakcja P. L. bedzie co miesigc zamieszczata w P. L. w dziale Bi-
bliografia krotkie omodwienia nastepujacych najwazniejszych obcych czaso-
pism fachowych:

Francja — Reuue de Parmie de Pair.

Niemcy — Luftwehr.

Wiochy — Riuista Aeronautica.

Z. S. S. R — Wiestnik Wozdusznawo Ftota

CZASOPISMA.

Francija.

REVUE DE L’ARMeE DE L’AIR — VIII. 1937.
Pedagogia w odniesieniu do oficeréw rezerwy — Od Redakcji.

Ze wzgledu na aktualno$é kurséw dla oficeréw rezerwy Redakcja
poswieca zagadnieniu nauczania na tych kursach szereg uwag. Zdaniem
R. A. A. pierwszg i najwazniejszg rolg tych kurséw jest pogtebienie wza-
jemnego zrozumienia sie oficeré6w stuzby statej i oficerow rezerwy.



Kompromis i rozwigzania skrajne — C. Rougeron.

Autor rozwaza wszechstronnie zagadnienie kompromisu i rozwig-
zan skrajnych w technice wojskowej, omawiajac szczegdlnie budowe
okretow, samolotéw i czotgéw. Ciekawe to studium zastuguje na uwage
czynnikow decydujagcych o nowym sprzecie. Autor uzasadnia na przy-
ktadach taktycznych i operacyjnych twierdzenie, ze ,rozwigzania skraj-
ne sg dla narodéw, ktédre nie moga by¢ pierwszymi potegami, jedynym
Srodkiem do wzbudzenia szacunku narod6w potezniejszych”.

Kadry oddziatdw latajagcych — pptk. Cesari.

Autor rozwija i uzasadnia teze, ze dowddcy oddziatow latajacych
powinni by¢ pilotami. W drugiej cze$ci artykutu podaje szereg mysli,
ktérych celem jest podniesienie warto$sci dowédcéw lotniczych. Autor
proponuje coroczng selekcje oficeréw latajacych i domaga sie, by w jed-
nostkach latajagcych byli tylko oficerowie naprawde latajacy oraz by
warunkiem mianowania na stanowiska dowo6dcéw byty nastepujace ilo-
§ci wylatanych godzin w przebiegu stuzby oficeréow: putkownik — 1200,
podputkownik — 1100, major — 800, kapitan — 400 godzin.

Drugi lot tgcznosciowy Maroko — A. O. F. w Taoudeni.

Opis lotu sze$ciu samolotéw Potez 25 (typu T. O. E.) z Maroka
do Taoudeni.

Wiadomosci og6lne — zawieraja miedzy innymi artykut o wiatrach
na wysokos$ciach 5000—10000 m nad Stanami Zjednoczonymi A. Pnc.
i Atlantykiem pétnocnym i ciekawy wyjatek z pracy Alfreda Colsmana
,Luftschiff voraus” o poczatkach samolotéw olbrzyméw w Niemczech
w latach 1916—1919.

F. K.
Niemcy.
LUFTWEHR, VIII. 1937.
Pokazy angielskiego lotnictwa wojskowego w Hendon — G. W. F.

Autor omawia organizacje tegorocznych pokazéw. Omdwienie jest
bardzo doktadne i zawiera wiele ciekawych danych. Szereg zdje¢ z za-
wod6w zapoznaje nas z samolotami: Hawker Hector (rozpoznawczy),
Avro Tudor (szkolny).

Naloty na linie komunikacyjne — J. C. Slesser.

Artykut jest streszczeniem angielskiej ksigzki. Autor podkres$lajac
konieczno$¢ posiadania w sztabach lotniczych fachowcéw kolejarzy,
omawia zwalczanie linij kolejowych, dr6g i mostéw, przytaczajac w swej
pracy przyktady historyczne z wojny Swiatowej.
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Lotnictwo a pogoda — radca dr Lautner.

W artykule znajdujemy og6lng charakterystyke klimatu Europy.
Autor opierajagc sie na niej dowodzi, jak waznym zagadnieniem jest
znajomo$¢é meteorologii dla personelu latajacego, szczeg6lnie w naszych
szerokos$ciach geograficznych.

Rozwazania nad strategig lotniczg gen. Gotowina — tlumaczenie
z ,Les Ailes” z 10. VI. 37.

Jest to ttumaczenie niewielkiego streszczenia z Les Ailes z 10 VI 37
artykutéw gen. Gotowina, zamieszczonych w ,The Royal Air Force
Quarterly” i wydanych nastepnie w formie ksigzki przez firme Gele
i Polden (artykuty sg omo6wione po polsku patrz P. L. nr. V 1937).

Piechota lotnicza niebezpieczng bronig — ttumaczenie z Les Ailes.

Artykut jest streszczeniem poglagdéw mjra Langeron zamieszczo-
nych w Les Ailes z 6 V 37 na wyboér, organizacje i wyposazenie piechoty
powietrznej.

Uzycie wirowcéw do pracy na korzys$é artylerii — tlumaczenie
z France Militaire z 31 V 37.

Nawigzujgc do doswiadczen z wirowcami w wojsku Stanéw Zjedn.
A. Pnc. artykut omawia wtasciwos$ci wirowca, ktérego zalety przeciw-
stawia wadom balonu obserwacyjnego. Artykut ilustrowany zdjeciem
wirowca Kellet, uzywanego w wojsku St. Zjedn. A. Pnc.

Projekt planowania materiatowego dla lotnictwa morskiego — thu-
maczenie z Revue de larmee de Fair nr Il 37.

Jest to dokonczenie artykutu, w ktérym autor omawia wtasciwosci
techniczne, jakie powinny mie¢ samoloty mys$liwskie floty. W korcu
artykutu znajdujemy zestawienie wptywow zdobyczy technicznych na
uzycie lotnictwa morskiego.

Wskazéwki dla ochotnikéw wstepujacych do lotnictwa.

Rozporzadzenie ministerstwa lotnictwa z czerwca 1937 r. ujmuje
w spos6b bardzo przejrzysty i popularny warunki przyjecia ochotnikéw
do lotnictwa.

Artyleria przeciwlotnicza a budowa okretéw — Aleksander Brandt.

Autor omawia zarys historyczny rozwoju okretowej artylerii prze-
ciwlotniczej i wptyw zagrozenia powietrznego na budowe okretéw. Ar-
tykut ilustrowany 2 schematycznymi rysunkami.



Widoki powodzenia $rodkéw obrony przeciwlotniczej — ttumacze-
nie z Wiestnika Protiwowozdusznoj Oborony nr IV 37.

Autor omawia skuteczno$¢ $rodkéw obrony przeciwlotniczej ze
wzgledu na mozliwos$ci dziatania w warunkach meteorologicznych wta-
§ciwych naszym szerokos$ciom geograficznym w Europie.

Samoloty wojskowe na popisach w Hendon i Hatfield — Georg
W. Feuchter.

W artykule znajdujemy ryciny i opis nastepujgcych samolotéw,
ktore braty udziat w pokazach:
— samolot do bombardowania nurkowego i morski mys$liwiec jed-
homiejscowy — Rlackburn.

— samolot cel — Airespeed ,,Queen Wasp”.
— samoloty szkolne —mDe Havilland ,,Don”, Miles ,,R. R.”, Airspeed
,Oxford”.

Ponadto autor omawia osiagi innych samolotéw pokazanych na
Air Display.

Ryciny i opisy samolotow poza tekstem.

Anglia <« jednomiejscowy myS$liwski — Supermarine ,Spitfire 17,
— samoloty torpedowe — Blackburn ,Shark™”.
— jednomiejscowy samolot mys$liwski morski — Hawker
»Nimrod”.

Niemcy — jednomiejscowy samolot mys$liwski BFW Bf. 109.
m— samolot do réznorodnych zadan Dornier ,,Do 17”.
Witochy — ciezki bombowiec Savoia ,S 79"
— samoloty szturmowe Breda 64.

Witochy.

RIVISTA AERONAUTICA VIII. 1937.

Lotnictwo wtoskie w catkowitym opanowaniu i urzadzeniu cesar-
stwa. — pptk Vincenzio Lioy.

Krétki przeglad dziatan lotnictwa wtoskiego w Abisynii, z podzia-
tem na okres przed ogtoszeniem cesarstwa i po nim, przy uwzglednieniu
prac poszczeg6lnych baz lotniczych.

Czy zmartwychwstanie B. Limp. — Enzo Jemma.

Oméwienie mozliwo$ci uzycia w przysztej wojnie matego sterowca
0 2—3 miejscach, jakiego uzywata Wielka Brytania podczas wojny $wia-
towej pod nazwg B. Limp.
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Pierwsza miedzynarodowa konferencja w sprawie pomocy lotni-
czej, z pokazami i zawodami — ppik lek. Artur Monaco.

Zestawienie prac zjazdéw lotnictwa sanitarnego, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem wynikéw pierwszego miedzynarodowego zjazdu tech-
nicznego pomocy lotniczej w Budapeszcie (11—14 czerwca 1937), z opi-
sem dodwiadczen w zakresie niesienia pomocy przez samoloty sanitarne.

Karno$¢ wojskowa lotnictwa cywilnego wedtug projektu kodekséw
wojskowych — prof. Tancredi Gatti.

Rozpatrzenie karnosci w lotnictwie cywilnym do celéw wojskowych
i wojennych wedtug projektu wojskowych kodekséw karnych bedacych
w toku opracowywania, z uwzglednieniem nastepujacych dziatéw: ze-
gluga powietrzna, karno$¢ lotnictwa cywilnego, obowigzek $wiadczen
i pomocy na rzecz lotnictwa wojskowego.

LOTNICTWO WOJSKOWE.

Znamienne skutki bomb lotniczych.

Zestawienie skutkéw dziatania bomb lotniczych na schrony zelaz-
no-betonowe ze szczeg6lnym uwzglednieniem dziatania na podtogi be-
tonowe i ceglane.

Schrony przeciwlotnicze.

Autor dowodzi niecelowos$ci budowania zasadniczo schronow
w domach mieszkalnych, a proponuje natomiast budowa¢ je badz zdata
od mieszkan, i to nad ziemig, bgdz w domach mieszkalnych, a miano-
wicie w klatkach schodowych

Zjazd imperialny w Londynie.

Sprawozdanie ze zjazdu stwierdza zgodno$¢ dgzenia wszystkich do-
miniéw do utrzymania koniecznie pokoju, przy wspoétpracy z innymi
narodami i z Ligg Narodéw, uwazajac jednocze$nie zbrojenia za koniecz-
ne do obrony przed napadem.

Nowa bron w wojnie.

Tredcig artykutu jest rozpatrzenie sposobéw dziatania lotnictwa
niemieckiego i wtoskiego przeciw panstwom liberalnym, a w szczeg6l-
nosci przeciw Anglii.

TECHNIKA LOTNICZA.

Trzymiejscowiec Potez 63.

Opis trzymiejscowego samolotu Potez 63, majgcego stuzy¢ do bom
bardowania, rozpoznania i walki.



Czterosilnikowce handlowe Fokker: F 23, F37, F56.

Opis jednomiejscowych goémoptatéw Fokker: F 23 i F 37 oraz
Srednioptata: F 56.

Dwusilnikowiec Barkley—Grow T. 8, P-I.

Opis o$Smiomiejscowego samolotu pasazerskiego, przeznaczonego
dla drugorzednych linij amerykanskich.

Dwusilnikowiec przewozowy Lockheed 14.

Opis samolotu bedagcego odmiang Alclad 24 S.

Czterosilnikowiec handlowy Douglas D. C. 4.

Opis najswiezszego typu firmy Douglas, zbudowanego wedtug zy-
czen towarzystw przewozowych Stanéw Zjednoczonych Am. Pnc.

Gornoptat Aeronca K.

Opis nowego samolotu dwumiejscowego z silnikiem Aeronca
E-113 C.

Jednoptat Henschel Hs, 125.

Krétki opis jednomiejscowego samolotu akrobatycznego o budo-
wie catkowicie metalowej.

Jednoptat turystyczny S. A. B. C. A. ,S. 30".
Opis samolotu firmy Belyx S. A. B. C. A. o budowie mieszanej.

Jednoptat Lignel 20.

Krotki opis samolotu firmy Societe Frangaise jako mys$liwskiego
i akrobatycznego.

Wirowiec Breguet Dorand.

Opis samolotu o dwu ptatach obracajgcych sie, umocowanych na
stupie pionowym nad siedzeniem.

Zagadnienie Diesla.

Szef dziatu silnikéw w zaktadach lotniczych w Farnborough przed-
stawia rozw¢j silnika.

LOTNICTWO CYWILNE.

Potaczenie powietrzne Ameryki z Azja.

Bozwdj linii lotniczej nad oceanem Wielkim od r. 1935 do dzisiaj.

Wspébtpraca miedzynarodowa miedzy towarzystwami zeglugi po-
wietrznej.

Bozpatrzenie zasad, na ktérych wspoéipracujg rézne towarzystwa
zeglugi powietrznej obstugujace wspdélne linie komunikacyjne.
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Ustawa o cywilnej ochronie przeciwlotniczej w Niemczech.

Tekst ustawy i uzupetnien do niej o ochronie przeciwlotniczej
ludnoéci cywilnej w Niemczech.

Zagadnienie zdrowotne lotu.

Krétkie oméwienie wptywu zmiany szybko$ci lotu na organizm
ludzki.

Warunki fizjologiczne lotu na $lepo.

Uwagi o przyczynach fizjologicznych bitednych wrazeA wzroko-
wych i stuchowych podczas lotu na $lepo oraz wskazéwki do zachowy-
wania sie lotnika dla ich unikniecia.

USTAWODAWSTWO LOTNICZE.

XXV posiedzenie C. I. N. A.

Najwazniejsze postanowienia C. I. N. A. (Miedzynarodowej Ko-
misji Zeglugi Powietrznej) uchwalone podczas zjazdu w Paryzu.

Dwa wyroki amerykanskie w sprawach lotniczych.

Przytoczono dwa wyroki, z ktérych jeden dotyczy zakazu sadze-
nia wysokich drzew na skraju terenu graniczagcego z lotniskiem, a dru-
gi swobody latania bez ograniczen nad terenami prywatnymi.

Obecny stan ustawodawstwa lotniczego w Czechostowacji.

Ocena czeskostowackicli ustaw lotniczych dotyczacych komunika-
cji w kraju i stosunkéw lotniczych z zagranicg.

Z. S. R. R

WIESTNIK WOZDUSZNOWO FLOTA VIII. 1937.

Swiatowy rekord dtugosci lotu bez ladowania.

Artykut omawia lot pika Gromowa na samolocie ,ANT 25” na tra-
sie Moskwa — biegun pdétnocny — Ameryka Pétnocna. Zatoga w czasie
62 godz. 17 min. przebyta w linii prostej ponad 10.200 km bijagc rekord
Swiatowy.

Rozw6j linii powietrznych lotnictwa cywilnego — Silin.

Autor porusza znaczenie lotnictwa komunikacyjnego dla réznych
gatezi zycia panstwowego i przytacza dane statystyczne rozwoju lot-
nictwa komunikacyjnego Sowietow.
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Sze$¢ miedzynarodowych rekordéw wysokosci — A, Borowikow.

Artykut omawia loty wysoko$ciowe, stanowigce rekordy miedzy-
narodowe, wykonane przez lotnikéw sowieckich w roku 1936.

Organizacja tgcznosci w czasie przelotu samolotu ANT 25 do Ame-
ryki Pétnocnej — kpt. Szelimow.

Autor omawia organizacje i dziatanie tgcznos$ci radiotelegraficz-
nej w czasie lotu do Ameryki Péinocnej, podajac trudnoéci doboru od-
powiedniej poktadowej stacji radiowej.

Radiostacja zostata wyprébowana na odlegto$¢ 5.000 kilometréw,
co jednak nie stanowi granicy jej zasiegu.

Jak w praktyce zastosowac teorie Petersena — inz. Sztal.

Artykut porusza zastosowanie metod Petersena do celéw lotniczej
stuzby meteorologicznej w zakresie obliczania drogi przesuwania sie
uktadéw barometrycznych.

Turbulencja atmosfery i wptyw jej na lot — inz. Kutakéw.

Autor zajmuje sie zjawiskiem turbulencji termicznej i dynamicz-
nej, wysnuwajac wnioski z obserwacyj o wptywie jej na lot samolotu.

O zaprawie narzadéw obiegu krwi i oddychania. — Sautenko.

Artykut omawia zagadnienie biegéw w terenie dla zaprawy na-
rzadéw obiegu krwi i oddychania. Porusza rowniez technike biegu
i omawia sposoby przeprowadzania zapraw, tak waznych dla persone-
lu latajacego.

Ubranie specjalne do lotéw wysokos$ciowych i jego zastosowanie —
Czertowskoj.

Artykut porusza zagadnienie zabezpieczenia organizmu lotnika
w czasie lotow wysoko$ciowych i podaje opis ubrania specjalnego dla
lotow na duzych wysokosciach.

Dziat wynalazkéw i ulepszen.

Podane sa nastepujace opisy wynalazkéw i ulepszen z dziedziny
technicznej w zastosowaniu do zycia codziennego oddziatéw lotniczych:

stacji do napetniania butli tlenowych,

przyrzadu do ciggniecia samolotéw,

przyrzadu do wykrywania wody i zanieczyszczen w paliwie.

Z PRASY OBCEJ.

Opis samolotu-taranu do walki z bombowcami — tlumaczenie.

Artykut z ,The R. A. F. Quarterly” podaje opis i taktyke walki
samolotu-taranu, przeznaczonego do niszczenia bombowcoéw przez ude-
rzenie podwoziem w cze$¢ czutg samolotu (skrzydto, stery, opierzenie).

J. B.



Komunikat.

~KSIEGA CHWALY PIECHOTY 1918-1938”.

Administracja podaje do wiadomos$ci, ze ,Ksiega Chwaty Piecho-
ty 1918—1938” ukaze sie z druku na wiosne 1938 r.

Zawiadomienie o terminie rozpoczecia wysytki zamoéwionych
egzemplarzy dla odbiorcéw nastgpi oddzielnie.

Réwnocze$nie Administracja przypomina, ze do kofica roku bieza-
cego mozna nadsyta¢ pod adresem: ,Warszawa M. S. Wojsk. Dep. Piech.
Administracja Ksiegi Chwaty ul. Marszatkowska 26” dodatkowe zamo-
wienia na powyzsze dzieto.

W ptaty na rzecz ,Ksiegi Chwaty Piechoty” uprasza sie uskutecz-
nia¢ na konto P. K. O. Nr 24515.

Prenumeratorzy ,Przegladu Piechoty” majg mozno$¢ naby¢ to dzie-
to po cenie ulgowej, tj. 25 ztotych za egzemplarz, ptatnych po 5 ztotych
miesiecznie.

Podoficerowie zawodowi wszystkich korpuséw osobowych korzy-
stajag z analogicznej ulgi z tym, ze mogag wptaca¢ nalezno$¢ w 8 ratach
miesiecznych.

Wszyscy inni po 30 zt. ptatnych w 6 ratach.

Dzieto po ukazaniu sie bedzie kosztowaé 40 zi. za egzemplarz.



Autorzy artykutdw zamieszczonych w Przegladzie Lotni-

czym sg odpowiedzialni za poglady w nich wyrazone.

TRESC ZESZYTU.

Przemowienie Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych
Edwarda Smigtego Rydza, Marszatka Polski, w dniu
15. X. 1937 w Deblinie

O mozliwosciach lotnictwa mysliwskiego .
por. Wiodzimierz tazoryk

Kilka porownan . . .
kpt. dypl. Franciszek Kalinowski

Rozpoznanie sitg w Swietle literatury sowieckiej
por. Karol Radatz

Zaprawa na ziemi do wyzszego pilotazu .
strescit mjr. dr. lek. J6zef Leoszko

Zagadnienia samolotéw mysliwskich .
strescit ptk. Camillo Perini

Il. Miedzynarodowa wystawa lotnicza w Mediolanie
L S.

Zagon na Korosten w pazdzierniku 1920 .
mjr. dypl. Olgierd Tuskiewicz

Studium wspotpracy lotnictwa z zagonem korostefnskim
kpt. Jozef Skibinski

Skutecznos$¢ roznych Srodkéw obrony przeciwlotniczej
omoéwit L. S.

Str.

1650
1652

1657

1662

1673

1678

1719

1748

1766

1771

1807



1808

\ Str.
Uroczystosci dziesieciolecia S. P. L. w Deblinie 1786

kpt. Stanistaw Wotkowinski
Bibliografia 1798
1806

Komunikat

REDAKTOR — mjr dypl, JOZEF JASIN§KI
SEKRETARZ — mjr dypl, LUDWIK SZU

WARUNKI PRENUMERATY'. Rocznie w Warszawie i na prowincji 27.60 zt,
p6irocznie 13.80 zt, kwartalnie 6.90 zt. Zagranicg rocz-

nie 40 zi, pétrocznie 20 zt. Konto P. K. O. 17.944.

Cena pojedynczego zeszytu zt. 2.30.

.Przeglqd Lotniczy" Dowdédztwo
Putawska 6, tel. 8-04-20.

22-87, adm. 22-77.
redaktor w Dow. Lotn.—tel. 8-04-40/22-87

Adres Redakcji i Administracji:
Lotnictwa, Warszawa ul.
Wewnetrzny: red.

W sprawach redakcyjnych przyjmuje interesantéw,
w domu 8-14-30; sekretarz w Dow. Lotn.— tel. 8-04-40/22-56, w domu 9-34-44.

Al Jerozolimskie 79. Tel. 8.84.12, 8.28%02.

7617 Drukarnia Gospodarcza, W arszawa,



Skorowidz dziatowy.

Artykutéw umieszczonych w ,Przegladzie Lotniczym" w roku 1937.

Uktad skorowidza jest nastepujacy:

.

1.

I1.

V.

V.

VI.
VII.
VIl
IX.

X.

XI.
XII.

m X1II.
XIV.
XV.
XVI.
XVII.
XVIIIL.

Doktryna, operacyjne uzycie lotnictwa i taktyka lotnictwa
Polityka lotnicza.

Wyszkolenie.

Organizacja.

Wyposazenie i technika.

Lotnicza stuzba zdrowia.
Wychowanie.

Historia.

Balony.

Obrona przeciwlotnicza.

Lotnictwo morskie.

Lotnictwo komunikacyjne i sportowe.
Roézne.

Kronika.

Bibliografia.

Komunikaty.

Ryciny samolotow.

Wazniejsze szematy i tabele.

Dzialy od | do XI| sa rozbite kazdy na dwa poddziaty. Pierwszy zawie-
ra spis artykutdéw oryginalnych polskich autoréw’, drugi artykuty mysli ob-
cej. Oba poddziaty sg utozone w porzadku alfabetycznym.

Dziat XVII posiada 8 poddziatéw utozonych w nastepujgcej kolejnosci:

O N O wWwDNpR

Samoloty liniowe, obserwacyjne, rozpoznawcze.

Samoloty mysliwskie.

Samoloty bombowe.

Samoloty do réznorodnych zadan, samoloty sanitarne i wiréwce.
Samoloty szkolne i treningowe.

Samoloty turystyczne.

Samoloty komunikacyjne.

Wodnosamoloty.



Kazdy poddziat jest utozony w kolejnosci alfabetycznej nazw samolo-
tow. Umozliwi to czytelnikowi szybkie odszukanie interesujgcych go typow,
a zarazem jest pewnego rodzaju zestawieniem nowoczesnego sprzetu.

Dziat XVIIlI zawiera zestawienie najwazniejszych tabel, szematéw, da-
nych obliczeniowych, zawartych w artykutach. W razie opracowywania jakie-
gos tematu umozliwi on czytelnikowi szybkie zorientowanie sie w ktérym
artykule nalezy szuka¢ scistych danych dotyczacych tego zagadnienia. Jest
on zestawiony w dwoéch poddziatach; pierwszy zawiera tablice osiegéw typow
samolotéw i t. p., drugi pozostate zagadnienia. Kazdy z poddziatéw rest uto-
zony w porzadku alfabetycznym.

I. Doktryna, operacyjne uzycie lotnictwa, taktyka lotnicza.

Artykuty oryginalne. Nr »

Bombardowanie linij i osrodkéw kolejowych . . . . . 8 1042
por. Dymitr Mackiewicz

Dziatania lotnictwa w poczatkowej fazie wojny e 8 1010
pik. Edward Lewandowski

Dziatania szturmowe lotnictwa mysliwskiego 9 1170
mjr. Tadeusz Piotrowicz

Kilka poréwnan 12 1657
kpt. dypl. Franciszek Kalinowski

tacznos¢ w dziataniach wielkich jednostek lotnictwa . .9 1177
kpt. Zenon Starkiewicz

Nowoczesne metody bombardowania 7 850
kpt. dypl. Bohdan Kleczynski

O mozliwosciach lotnictwa mysliwskiego 12 1652
por. Wiodzimierz tazoryk

Praca oficera technicznego eskadry wychodzacej nadwiczenia . 6 724
por. Wojciech Wesotowski

Rok 1936 w lotnictwie o 1 2
ptk. Camillo Perini

Rozpoznanie sita w Swietle literaturysowieckie]j 12 1662
por. Karol Radalz

Rozwdj mysli taktycznej lotnictwa mysliwskiego w Swietle litera-
tury Z. S. R. R 10 1371
por. Walerian Jasionowski



Skuteczno$¢ niszczenia mostow z powietrza
kpt. Tadeusz Chlebowski

Typy samolotéw, ich taktyka walki i zastosowanie
kpt. Florian Laskowski

Walka na duze odlegtosci
por. Florian Laskowski

Wielka jednostka pancerno-silnikowa a lotnictwo
mjr. dypl. Adam Kurowski

Wptyw motoryzacji srodkéw przewozowych na dziatanie lotnictwa
mjr. dypl. Adam Kurowski

Wspotpraca lotnictwa towarzyszacego z piechotg w dziataniach
0OPOZNIAJaCY Ch i
kpt. Tadeusz Nowacki

Wspotpraca z piechotg i warunki uzyskania wynikéw pracy
por. Lucjan Fijuth

Zagadnienie duzych odlegtosci w walce powietrznej
kpt. Stanistaw Michowski

Zagadnienie lotnictwa bombowego
mjr. dypl. Olgierd Tuskiewicz

Zagadnienie lotnictwa bombowego
mjr. dypl. Olgierd Tuskiewicz

Zagon kawalerii czy wyprawa bombowa
por. Czestaw Korbut

Zgsadzki jako jeden ze sposobéw ubezpieczenia przed rozpoznaniem
por. Walerian Jasionowski

Zwalczanie zgrupowania bombowego lotnictwem mysliwskim
kpt. Jan Kulza
Wiadomosci z prasy obcej.

Autostrady jako obiekt dziatania lotnictwa
Z.S. R R

Desanty powietrzne w Swietle prasy sowieckiej
Z.S. R R

7 887
5 593
2 154
3 258
2 124
11 1490
4 409
7 900
2 139
4 424
11 1498
4 402
3 2717
9 1189
9 1195



Nr  str.

Dziatanie ciezkiego lotnictwa bombowego przeciw bazom lot-

niczym 3 307
Z. S. R R

Dziatania lotnictwa w réznychwarunkachmeteorologicznych . 6 716
Z. S. R R

LOtNictWo DOMBDOWE et * 83
Z.S. R R

Lotnictwo bombowe w catoksztatcieorganizacji lotnictwa . . .2 114
Francja

Lotnictwo mySTiw sKie . L * 191
Z.S. R R

Lotnictwo rozpoznawcze * 169
Z.S. R R

Lotnictwo szturmowe * 132
Z.S.R R

Obrona wezta lotnisk 5 617
Z. S. R R

Rozpoznanie lotnictwa nieprzyjacielskiego 7 912
Z.S. R R

Strategia lotnicza 5 546
Anglia

Szyki bombowcéw w przysziej wojnie 7 87l
Anglia

Taktyczne i operacyjne uzycie sit powietrznych * 3
Z S. R R

Taktyka ogdélna lotnictwa . . . * 35
Z.S. R R

Udziat lotnictwa w utworzeniu cesarstwa 6 690
Wiochy

Uwagi o lotnictwie bombowym . . . . 1 14
Anglia

*) Nr, Lotnictwo Sowieckie.



Nr

Walka POWIEIIZNa Z W iTOW CEM i 8
Z. . R R

Whnioski z wojny wiosko-abisynskiej . e 1
Anglia

Wojna powietrzna w Hiszpanii 6
Hiszpania

Znaczenie szybkosci i dziatania w luznych szykach przy nalotach

St POW IETIZNY CH e 3
Francja

Zwalczanie desantu lotniczego 6
Niemcy

1. Polityka lotnicza.

Wiadomoéci z prasy obcej.

Réwnowaga $rédziemnomorska a brofpowietrzna ... 3
Wiochy

Wojna totalna 3
Anglia

I1l.  Wyszkolenie.

Artykuty oryginalne.

Narciarstwo lotnikoéw 11
pptk. dr. lek. Wiadystaw Dybowski

Pilotaz samolotu w lotach WysSOKOSCIOWYCh i 2
Kazimierz Kazimierczak

Szkolenie MY STIiW COW .o S 9
kpt. Jozef Orzechowski

Szybownictwo jako metoda wyboru kandydatéw do stuzby w po-
wietrzu
por. dr. lek. Stefan Knappe

str.
1074

701

281

710

314

320

1503

159

1203

734



Uwagi o wychowaniu fizycznym w lotnictwie
pptk. dr. lek. Antoni Fiumel

Wskazowki wyszkolenia teoretycznego i praktycznego na lotniczych

kursach narciarskich
pptk. Tadeusz Prauss

W SPrawie NASZEYO S P O I TU woorririerrceeiineeeeeeseessseeseess e sssessesssssssssssnees

kpt. dypl. Franciszek Kalinowski

Wychowanie fizyczne W 10tNiCEW i€ .o

por. mgr. Wiadystaw Polesinski

Zaprawa fizyczna lotnika a W. K. S. formacji lotniczych
mjr. Jézef Jungraw

Zastosowanie foto km do wyszkolenia strzeleckiego w o. pl.

por. Czestaw Domaradzki

Wiadomosci z prasy obcej.

Zaprawa na ziemi do wyzszego pilotazu
Z. S. R R

IV. Organizacja.

Artykuty oryginalne.

Co wazniejsze
kpi. dypl. Franciszek Kalinowski

Lotnictwo Szturmowe Czy UNIiW ersalne ..

kpt. Jbzef Skibinski

Stan lotnictwa u naszych najblizszych sagsiadéw
ptk. w s. s. Camilto Perini

WiadomoS$ci z prasy obcej.

Lotnictwo ROSji SOWIeCKIie] s

Niemcy

Reorganizacja lotnictwa francuskiego
Francja

Tworzenie placéwek attache lotn. przez Francje .

Francja

Nr

12

11

10

sir.
166

27

325

764

1092

1084

1673

1512

920

1096

1387

626

768



V. Wyposazenie i technika.

Artykuty oryginalne.

Bristol smarowanie silnikéw lotnicz. z zastosowaniem wysoKkie-
00 CHSNIeNT@ e 9 1209
por. Ludwik Krzysztoff

Il Miedzynarodowa wystawa lotnicza w Mediolanie . . . . 12 1719
L S

Graficzna metoda okres$lania pozycji samolotu przy pomocy radio-

pelengoéw 11 1573
mjr. Witold Zaniewski

Na marginesie salonu lotn. 1936 W P ary Z U ., 4 432
kpt. dypl. Bohdan Kleczynski

Nowe samoloty turystyczne S 4 430
kpt. Stanistaw Nazarkiewicz

| Miedzynarodowa wystawa w Brukseli
inz. F. Wittekind

........................................................ 9 1244

Racjonalne uzytkowanie sprzetu lotniczego z punktu widzenia

oszczedno$ci w uzyciu paliwa ijejwptyw na zadania taktyczne . 1 49
kpt. A. Walicki

RAIONAWIGACIA ettt 11 1523
kpt. inz. Wiktor Majewski

Samolot M Y STIW S K i o 7 928
kpt. Jerzy Orzechowski

Strzelanie powietrzne na duze odlegtos$ci 11 1583
dr. Stefan Sokotowski

Upanstwowienie francuskiego przemystulotniczego Lo 9 1238
kpt. Franciszek Suchos

Wystawa 10tnicza W P radzZe . 9 1255
inz. F. Wittekind

Zagadnienie duzych odlegto$ci w walce powietrznej . . .11 1579

inz. Wactaw Czerwinski



Nr  str.

Zagadnienia techniczne w lotnictwie 1 33
inz. Geler
Z zagadnien aparatu fotograficznego lotniczego 2 170

inz. Tadeusz Gutkowski

Wiadomosé$ci z prasy obcej.

Benzynowy silnik lotniczy Junkersa Jumo 2 1 0 .ccivccnenseennnes 10 1422
Niemcy

Bezpieczenstwo nawigacji pOW ietrznej .. .2 188
Francja

Bristol Blenheim wysokowyczynowy samolot bombowy .11 1517
Anglia

Curtiss P 36 . .10 1420

Stany Zj. Am. Pin.

Kilka szczeg0tow z samolotu Amiot 144 3 344
Francja

Lotnicze silniki D iesla . = . 3 348
Niemcy

Lotnictwo sowieckie w dobie obecnej . e 7 932
Francja

Mozliwoéci uzycia samolotu Potez 63 2 198
Francja

Najnowsze wioskie samoloty wojskowe . e 6 781
Wiochy

Nowa busola magnetyczna ,,Aera” typ E. 10 3 329
Francja

Nowe amerykanskie samoloty wojskowe 11 1521

St. Zj. Am. Pin.

Nowoczesne metody opracowywania przepowiedni meteor, dla
lotnictwa 4 487
Francja



Nr  str.

Nowy samolot Fh 104 10 1417
Niemcy

Odnowienie sprzetu l10tNICZEJO s 2 204
Francja

Opis i mozliwosci uzycia samolotu Fokker G 1 .. 3 337
Holandia

Ponizej 160 G/KM/godz. przy uzyciu nowych paliw lotniczych

0 liczbie OKtaNOWE] 1 0 0 vt 2 184
Francja

Postepy lotnictwa angielskiego W roku 1936 9 1228
Anglia

Samolot bOmMbBOWY e 2 194
Anglia

Walka o0 zdobycie stratosSfery . 2 178
Z. S. R R

Walka z oblodzeniem Sam 010 tU . 9 1213
Z S R R

Zagadnienie wytworczosci duzych sam 010 tO W . 1 79
Anglia

Zagadnienie samolotéw mys$liwskich 12 1678
Wtochy

VI. Lotnicza stuzba zdrowia.

Artykuty oryginalne.

Ktore oko celniejsze 7 949
mjr. dr. lek. Wincenty Pol

G higienie psychicznej lotnika 1 60
dr. Piotr Macewicz

Rola lekarza w szkolnictwie lotniczym 10 1424
kpt. dr. lek. Stefan Knappe

Warunki pracy na duzych wysokoS$CiaCh ., 7 943

por. Witold Urbanowicz



VIl. Wychowanie.

Artykuty oryginalne.

Czynnik duchowy w lotnictwie
mjr. Jerzy Bajan

Duch lotnika
dr. Piotr Macewicz

O trydycji mysSli Kilka e

kpt. Stanistaw Michowski

Pomijane cechy wychowawcy
kpt. dypl. Franciszek Kalinowski

Urabianie charakteré6w i warto$ci moralnych u personelu bojo-

wego
kpt. Roman Niewiarowski

Wptywy na wartosci psychiczne personelu latajgcego
kpt. Roman Niewiarowski

VIII. Historia.

Artykuty oryginalne.

10 lat szkoty podchorgzych 1otniCtW @ .

kpt. Wactaw Waltera

Lotnictwo w bitwie pod Lwowem w sierpniu 1920r
mjr. Wiadystaw Madejski

Praca lotnictwa w Alpach w czasie wojny $wiatowej
ptk. Tadeusz Prauss

Studium wspoétpracy lotnictwa z zagonem korostenskim
kpt. Jozef Skibinski

Wapniarka
mjr. Wiadystaw Madejski

Zagon na Korosten w pazdzierniku 1920 r .

mjr. dypl. Olgierd Tuskiewicz

Zagon na Korosten w pazdzierniku 1920 r
mjr. dypl. Olgierd Tuskiewicz

10

Nr str

69

.10 1448

19 1354
9 1263

7 951

10 1431

....... 10 1335
4 453

.11 1586

12 1766

5 646

6 793

.12 1748



IX. Balony.

Artykuty oryginalne.

Nr  str.
Uwagi krytyczne do artykutu o znaczeniu bojowym balon6w

obserwacyjnych 9 1268
por. Rudolf Marcinkowski

Znaczenie bojowe balonéw obserwacyjnych e .3 356
kpt. Janusz

Wiadomos$§ci z prasy obcej.

Wzloty do stratosfery na balonach 2 214
Z. S. R R

X. Obrona Przeciwlotnicza.

Wiadomoéci z prasy obcej.

Skuteczno$¢ Srodkéw obrony przeciwlotnicze] i 12 1771
Z. S R R

Uzycie reflektoréw przeciwlotniczych Lo 8 1141
Anglia

Zastosowanie balonéw zaporowych 7 969
Francja

Ze wspomnien wojennych dowddcy obrony przeciwlotniczej . 6 807
Anglia

XI. Lotnictwo Morskie.

Artykuty oryginalne.

Lotnictwo a todzie podwodne w kanale La Manche w latach 1915
do 1918 10 1454
por. Janusz Sokotowski

Lotnictwo w walce i organizacja obrony przeciwlotniczej na morzu 9 1273
komd. ppor. Brunon Jabtonski

Wiadomos$ci z prasy obcej.

Bombardowanie okretéw 9 1302
Wiochy

1



XII.  Lotnictwo Komunikacyjne i Sportowe.

Artykuty oryginalne.

Kalendarz imprez lotniczych na rok 1937 8 1155
por. w st. s. Bolestaw Pigtkowski

Mozno$¢ przystosowania samolotéw komunikacyjnych i turystycz-
nych do potrzeb W 0 jN Y 1 82
inz. W. Challier

Ocena wyczynowych warto$ci szybowcow 5 657
inz. Michat Btaicher

I Migdzynarodowe izawody szybowcowe na Wasserkuppe . . . 10 1460
ppor. Zdzistaw Henneberg
Polityka taryfowa w lotnictwie komunikacyjnym. . . . 10 1476
P. L. L Lot
X11l. Roézne.

Artykuty oryginalne.

Deblin .10 1360
mjr. inz. Aleksander Krol

Do mianownictwa W 1otniCtW i€ e 9 1310
kpt. Jozef Rossowski

Do polegtych TotniK O W . 10 1331
por. mgr. Wtadystaw Polesinski

MY MIOAZi 1O TN T C Yt 10 1345
per. mgr. Wiadystaw Polesinski

Smigtego Rydza, Marszatka Polski w dniu 15. X. 1937 w Deblinie 12 1650
Przemo6wienie Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych Edwarda

Uroczysto$ci dziesieciolecia S. P. L. w Deblinie ....ccccoeeenn. 12 1786
kpt. Stanistaw Wotkowinski

XI1V. Kronika

Polska.

Eliminacja czy losowanie 11 1627
Letni rozktad 1ot6w P. L. L. L 0 t s 5 666
Linia lotnicza do P alesSty NV s 1 99
Nowe samoloty dla Lotu S 5 665



Przyczynek do historii lotnictwa polskiego
6 Krajowy Lotniczy Konkurs Turystyczny

W pie¢ dni do Palestyny i Z pOWrotem .

Wiadomos$ci z prasy obcej.

Aparaty do zwalczania mgty
St. Zjedn. Am. Pin.

Bomby wleczone
Wiochy

Brori obronna samolotdw bombowych .

Francja

Budowa nowego portu lotniczego lgdowo -morskiego
Wiochy

Budowa samolotéw olbrzymoéw
Z.S. R R

Budzet 10tNICZY s

Wiochy

Budzet lotniczy 1937/38
Anglia

Budzet uzbrojenia
Anglia

Czas trwania nauki w szkole lotniczej
Francja

Czwarty miedzynarodowy meeting lotniczy
Szwajcaria

Dane o amerykanskim wojsku powietrznym ...

St. Zjedn. Am. Pin.

Dane o United Air Lines
St. Zjedn. Am. Pin.

Dostawy dla JU Q0 StaW i i

Szwajcaria

Drogi lagdowiskami pPrzy Sz40 S$Ci s

Francja

13

................... 4 527

9 1314
1 93
5 665
3 372
5 679
2 247
5 682

842

524

................... 8 1166

1164
3 372
8 1167

................... 9 1640



Dwa nowe rekordy szybkosci
Wiochy

Fokker transatlantycki
Holandia

Francuska piechota powietrzna
Francja

Frekwencja europejskich portéw lotniczych
Niemcy

Gtéwny inspektor lotnictwa wspo6ipracy i rezerw lotniczych
Francja

Hamowanie silnikéw na wysoko$ci 5000 M .

Z. S. R R

Inspektor generalny lotnictwa we Francji
Francja

11 nowych eskadr
Anglia

Kasety dla transportu ludzi sam olotem ...

Z.S. R R

Kilka danych z angielskiej polityki lotniczej
Anglia

Latajacy krolewicz
Dania

Licencja na budowe samolotéw Focke W u Il
Szwecja

Licencje na $migta drewniane
Anglia

Linia pasazerska przez Ocean Spokojny
St. Zjedn. Am. Pin.

Lot dookota S$wiata
St. Zjedn. Am. Pin.

Lot miesniowy
Wiochy

14

11

str.
992

1315

232

.1166

11.61

1482

530

1629

535

1158

667

991

100

244

244

1326



Nr  str.

Lotnictwo a stuzby zdrowia = e 10 1482
Z.S. R R

Lotnictwo komunikacyjne i sportowe w Z. S. R. R. 3 376
Z. S. R R

Lotnictwo niemieckie 0 1316
Niemcy

Lotnicze przesytki pocztowe miedzy Anglig a Australig . . . _4 527
Anglia

Loty przez Atlantyk i stuzba meteorologiczna . 5 675
St. Zjedn. Am. Pin.

Minister lotnictwa Cot w izbhie deputowanych ... 4 530
Francja

Ministerstwo TotNICtWa s 11 1631
Holandia

Major Rene Fonck powotany do SHtUZD Y . 6 843
Francja

Mozliwosci lotnictwa sowieckiego 5 679
Z.S. R R

Mussolini pilotem wojskowym . 5 679
Wiochy

Najszybsza linia lotnicza $wiata 7 1003
Witochy

Niemiecki instytut badan technicznych lotnictwa . . . .11 1632
Niemcy

Niemcy o sprawie uzbrojenia 11 1631
Niemcy

Nocna komunikacja powietrzna 9 1327
Wiochy

Nowa organizacja lotnictwa Wtoch 10 1480
Wiochy

Nowe linie lotnicze 10 1482
Wiochy

Nowe poligony . . 6 842
Anglia
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Nowe samoloty dla lotnictwa angielskiego
Anglia

Nowe urzadzenie dla przewozu materiatdw pednych
Francja

Nowy port lotniczy
Irlandia

Nowy rekord szybko$ci na 100 KM ... s

Francja

Nowy rekord szybko$ci na 1000 km — 475.548 km/godz .

Wiochy

Nowy samolot do dalekich lotow .

Japonia

Obrona narodowa
Anglia

Ochotniczy KOrpus 10 tNiC Z Y s

Szwecja

Og6lno amerykarnskie linie lotnicze
St. Zjedn. Am. PéIn.

Organizacja lotnictwa wojskowego
Austria

Organizacja uzupeinienia kadry zawodowej w lotnictwie nie-

mieckim
Niemcy

Piechota powietrzna [
Japonia

Pierwszy lot bez benzyny z normalnym silnikiembenzynowym

Czechostowacja

Pisma w przestworzach
St. Zjedn. Am. Pdln.

Podziemne hangary

Anglia

Potaczenie powietrzne z Mongolig i Szwecja
Z.S. R R

Powiekszenie lotniska Tempelhof — Berlin
Niemcy
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6 843
2 235
6 844
7 994
4 531
8 1159
5 677
2 231
8 1164
9 1315
8 1160
11 1637
4 525
9 1327
2 236



Powietrzna linia komunikacyjna Sztokholm —Berlin
Szwecja

Powody rekwizycji fabryki Moran‘a
Francja

Preliminarz budzetowy lotnictwa cywilnego
Japonia

Projekty lotnictwa wojskowego
St. Zjedn. Am. PoIn.

Projekt zatozenia wytworni Zeppelinéw w St.Zjedn.Am. Pin
St. Zjedn. Am. PdIn.

Proby pobicia rekordu wysokosci
Z.S. R R

Przeglad drugiej dywizji lotniczej
Wiochy

Przemyst lotniczy w r. 1936
St. Zjedn. Am. Pin.

Przemyst lotniczy w Z, S R. Iv
Z. S. R R

Przewozy materiatu i ludzi sterowcami niemieckimi
Hiszpania

Realizacja pozyczki dozbrojeniowej
Anglia

Rekord wysokosci 4863 m, z obcigzeniem 10 ton cigzaru uzytecz-

nego na trzysilnikowym wodnosamolocie ,Cant Z 508~
Wiochy

Reorganizacja lotnictwa CYWIlNEQO ..

Z. S. R R

Reorganizacja lotnictwa
Chiny

Rozbudowa lotnictwa wojskowego
Anglia

Rozbudowa portéw lotniczych
Niemcy

Rozwo6j poczty lotniczej
Anglia

2 Przeglad Lotniczy. Skorowidz.
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7 992

8 1163
4 533
.9 1322
2 243
2 248
2 246
5 671
376

2 235
6 841
7 995
1327

11 1629
1 99

2 237
8 1159



Rozwo6j towarzystwa Bofors
Szwecja

Rzeczy ciekawe na XV wystawie aeronautycznej w Paryzu
Francja

Samolot ,Otori-I"
Japonia

Samoloty fabryki ,,Nakodzima®
Japonia

Samoloty typu Dewoitine dla Hiszpanii
Hiszpania

Samoloty widma — rzeczywistos$cig
Szwecja

Sekstant suwak Hagnera
St. Zjedn. Am. Pin.

Silnik lotniczy Diesla ,,D 11
Z S R R

Singapore twierdzg nie do zdobycia
Anglia

Sowiecka wyprawa do bieguna pétnocnego
Z S R R

Sprawozdanie lotnika z Hiszpanii
Hiszpania

Sprzedaz samolotéw typu Lockheed
St. Zjedn. Am. PéIn.

Stacja wyjsciowa linii nad po6tnocnym Atlantykiem
Francja

Statystyka wypadkéw lotniczych R. A, F
Anglia

Szczeg6ty wizyty generata Milcha
Niemcy

Szkolenie lekarzy i pielegniarek w skokach spadochrono-

wych
Z S. R R

18

Nr str.

7 991
1 103
4 533
4 532
2 235
5 678
2 242
4 538
8 1159
11 1641
5 667
2 244
8 1164
4 525
2 246
4 534



Szkolenie pilotéw wojskowych na liniach komunikacyjnych
Szwecja

Swiatowy handel materiatami wojennymi
St. Zjedn. Am. Péin.

Swiatowy rekord wysokosci
Anglia

Swiatowy rekord wysokosci
Francja

Tajemnice opancerzenia samolotéw francuskich dla Anglii
Anglia

Tankowanie wodnosamolotéw z k u tro6 w
St. Zjedn. Am. Péin.

Towarzystwo Pen American Airways
St. Zjedn. Am. Péin.

Ukonczenie prébnych przelotéw przez Atlantyk
Niemcy

Upanstwowienie przemystu lotniczego
Francja

Upanstwowienie przemystu lotniczego
Francja

Upanstwowienie wytwoérni silnikow
Jugostawia

Ustanowienie dowodcy lotnictwa
Z.S. R R

Ustawa o wywtaszczeniu terendw lotniczych
Japonia

Utworzenie nowych eskadr wspoéitpracy
Anglia

Utworzenie oddziatéw skoczkéw spadochronowych
Niemcy

Uzycie lotnictwa do walki z pozarami le$nym i
St. Zjedn. Am. Poin.

Wielkie projekty przemystowe
Szwecja
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Nr

11

11

11

str.
991

672

101

1001

231

1633

1325

237

1162

1163

236

534

1631

841

236

533

1640



Nr  str.

Wiréwce dla armii Lo 11 1632
St. Zjedn. Am. PoIn.

Wizyta rumunskiego ministra lotnictwa w Paryzu L 9 1321
Rumunia

Woézek dla szybowcow 4 536
Z S R R

Wspdlne dowddztwo dla wszystkich ozesci sity zbrojnej . .11 1630
Francja

Wspétpraca wiosko - niemiecka .2 247
Wiochy

Wspotpraca z Niemcami 8 1167

St. Zjedn. Am. PoIn.

Wychowanie fizyczne i sporty w lotnictwie francuskiem . . . 2 233
Francja
Wytwérczo$é i wywdz przemystu 10tniczego 9 1323

St. Zjedn. Am. Pdin.

Wywoéz lotniczy w r. 1936 9 1322
St. Zjedn. Am. PaéIn.

Wyznaczenie attache lotniczego do T U FC ji s 7 843
Anglia

Zagadnienie hatasu i walka zZ N i M e 2 248
Z S R R

Zakazana strefa wyspy Pantelaria .. 9 1326
Wiochy

Zakup samolotéw 5 678
Szwecja

Zakup samolotéw '‘bombowych .2 246
Szwecja

Zakup samolotéw wojskowych 2 234
Grecja

Zamiana silnika na samolocie SZKOINY M . 1 101
Anglia

Zawody lotnictwa sportowego 11 1630
Egipt
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Zbrojenia lotnicze 1 100
Anglia

Zbrojenia lotnicze 2 232
Francja

Zbrojenia lotnicze Niemiec 2 238
Niemcy

Zegarki w samolocie 5 677
Szwajcaria

Zwiekszenie ilosci jednostek obrony przeciwlotniczej L 1 100
Anglia

Zwigkszenie liczby oficerow pilotOw s 8 1162
Francja

Zwyciestwo skrzydet nad Oceanem Wielkim . . .11 1633

St. Zjedn. Am. Potn.

XV. Przeglad Prasy Obcej.

Bombardowanie lotnisk 3 382
Z.S. R R

Kraj nieprzyjacielski jako przedmiot dziatan 3 378
Szwecja

Nadzér powietrzny Abisynii 3 383
Wiochy

Porty lotnicze 3 393
Wiochy

Samoloty zaczepne i samoloty obronne S S 3 386
Wiochy

Uwagi o nowoczesnym ustroju obrony przeciwlotniczej . . . 3 379
Czechostowacja

Zagadnienie dzisiejszego mySHWSIWA 3 389
Wiochy
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XVI1. Bibliografia.

Polska.
Nr  str.

Doradca zotnierza . 10 1484

Na froncie i na tytach .11 1646

Przeglad historyczno wojskowy zeszyt 2tom | X 10 1483

Szlakiem Il Brygady Legionéw Polskich w Karpatach Wschod-

nich 5 683

Wspomnienia kaszuba z pod Verdun ... 7 1007

Przeglad historyczno wojskowy zeszyt Itoml X 4 539

Ksigzki.

Obca

Chemia i technika odkazania e .4 540
Z.S. R R

Cywilna flota powietrzna Z. S. R. R. 4 54i
Z.S. R R

Metodyka i technika stereofotografii powietrznej 5 685
Z. S. R R

Nawigacja pojedyfhozego samolotu 5 684
Z. S. R R

Obrona przeciwgazowa 5 687
Z. S. R R

Obrona przeciwlotnicza i przeciwgazowa 2 253
Z. S. R R

Podstawy toksykologii bojowych gazéw trujacych. . . . 5 685
Z. S. R R

Tymczasowa instrukcja obrony przeciwlotniczej Z. S. R. R.

Wremiennoje nastawienie po protiwochemiczeskoj oboroniel936 2 251
Z. S. R R

Wleczenie szybowcédw za samolotem 2 254
Z.S. R R

Wyszkolenie radiotelegrafisty i elektromechanika wojskowej

floty powietrznej 5 686
Z. SR R
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Czasopisma.

Revue de 1'armée de lair - nr. VIII. 37
Francja

Luftvehr — nr. VIII. 37
Niemcy

Rivista aeronautica - nr. VIII. 37.
Wiochy

Wiestnik wozdusznawo flota — nr. VI 37

Z.S. R R

XVIl. Komunikaty.

Cudzoziemcy pasazerami na P. L. L. L 0 t e
Ilo$¢ pasazeréw, poczty i towaréw przewozonych samolotami P.L.L.

Lot stale W ZrasSta . .
Komunikacja lotnicza do Palestyny dwa razy w tygodniu
Kongres miedzynarodowy zwiagzku badania materiatow

Ks-iega chwaty piechoty
Nowe samoloty P. L. L. L ot

Nowy samolot P. L. L, L 0 s

Pilot Dmoszynski o locie do Palestyny
Polska sie¢ komunikacji lotniczej w lecie 1937

Pomnik dla lotnik6w 0broACOW L W O W @ .o

Rozwo6j polskiej komunikacji lotniczej w roku 1936 .
Spotkanie dwdch polskich statkéw w okolicy Cypru .

Wrzesien w polskiej komunikacji 10tnNiCczej i,
Wyboér nowych wiadz zwigzku polskich inzynier6w lotniczych
Wystawa fotografiki W 0JSKOW €] .

Wystawa fotografiki wojskowej
ZamoOwienia miejsc na przeloty doPalestyny

XVIII. Ryciny samolotow.
1. Samoloty liniowe, obserwacyjne,
rozpoznawcze.
Anglia Westland (wspdtpraca zwojsKam i) ...

Belgia — Renard R 3 1 s

Niemcy - Albatros B | |
Niemcy — L. V. G

Nr
12

12

12

str.
1798

1799

1801

1804

846

399
255
395
1806
847
255
847
398
1485
396
255
396
543
542
397
846

201
1246
459
461



2 Samoloty mys$liwskie.

Nr  str
Belgia — Renard R 3 6 ' 9 1245
Czechostowacja - Avia 35. . . 9 1260
Francja - Loire 250 2 202
Francja -- Morane Saulnier 405 .9 1250
Francja - - Nieuport 161 2 20
( 336
Holandia Koolkhoven F. K. 5 5 3§ 3
Niemcy Albatros D Il 4 457
Niemcy — Arado Ar 63 5 645
Niemcy - FOKKEr D VI 1 e 4 458
Niemcy — Gotha Go 149 (zaprawowy) 12 1746
Niemcy — Heinkel He 51 5 644
Niemcy — Heinkel He 112 . S 12 1745
St. Zj. Am. Pin. Curtiss P 36 10 1421
Witochy — Breda 65 12 1723
Wiochy — Fiat G 50 oo 12 1724
Wtochy — Fiat G 50 6 789
WH0ChY — ROMEO RO 5 1 oot 12 1726
Z.S. RR *195
Z S RR 935
Z S RR 203
Z S. R R 335
Z S. R R 941
3. Samoloty bombowe.
Anglia — AVI0 652 A 1 90
Anglia - Bristol Bienheim ,11 1519
Czechostowacja — l.etov (m akieta) 9 1258
Niemcy — Hs 123 (do bombardowania nurkowego) e 12 1745
Niemcy Ju 86 =K 12 1744
Niemcy — Ju & - K .12 1743
Niemcy JUNKETS 5 2 s 1 89
St. Zj. Am. Pin. CurtissSBC-3(do bombardowania nurkowego) 11 1522
St. Zj. Am. Pin. — Douglas DC3 1 a
Wiochy Breda BA 8B e .7 995
Wiochy — Breda 82 . P 12 1728
Wtochy - cant z 1011 Lo 6 782
Witochy —e Caproni 135 788

Wtochy — Caproni 130 12 1729
Wtochy — Caproni 135 . 12 1730
Wiochy — Fiat B. R. 20 6 785

*) Nr. Lotnictwo Sowieckie.
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Wiochy — Fiat B. R. 2 0 i e
Wiochy Piaggio P. 32 P
Witochy - Piaggio P. 3 2 .

Witochy — Savoia Marchetti S. 79

Wiochy — Sayoia S. 8 1 .
Z.S.R.R. — ANT- 2 5 s
Z SR R — ANT -2 5 s
Z SSR R - S B2 s

Z SRR —TB1

Z SRR —TB33

4 Samoloty do réznorodnych zadan,
samoloty sanitarne i wirdwce.

Anglia — Fairey Battle (walki, rozpoznawczy, bombowy)

Belgia mS V 5 (lekki rozpoznawczy i SZKOoINy) e
Czechostowacja — Letov S. 528 (rozpoznawczy, mys$liwski nocny,
BOMBDOWY 18 K K §) cooiiiee bbb
Francja — Amiot 144 (rozpoznania dalekiego, bombowy)

Francja — Potez 63 (rozpoznania dalekiego, mys$liwski poscigowy,
DOMBOWY) s

Holandia Fokker G. 1 (rozpoznania dalekiego, po$cigowy, bom-
DOWY TeKKI) e

St. Zj. Am. Pin. Curtiss A. 18 (bombowy i poscigowy)

Wtochy — Bergamaschi ,Ghibli” (rozpoznania dalekiego i lekki
DOMBOWY) o

Wtochy - - Bergamaschi ,,Libeccio” (szkolny i lekki bofhbowy)
Wiochy - Ca 161 (StratoSferyCzny) e
Wiochy — Ca 161 (StratoSferyczny) ..
Wtochy Sayoia S 79 B (bombowy i dalekiego rozpoznania)

Z. S. R, R -- MaKSym G 0 K iJ i

Z. S. R. R P. 5 (przystosowany do transporty ludzi — kasety)
Z. S. R. R R 5 (rozpoznawczy i SZTUIMOWY) e

5 Samoloty szkolne, treningowe
i turystyczne.

Belgia Tipsy B (SPOTtOW Y ) s
Belgia — Mulat (akrobacyjny)
Belgia — Regnier 12 (SPOTrtOW Y ) v
Belgia — Sabca S 30 (sportowy)

Nr. Lotnictwo Sowieckie.
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1245
1246

334
344
345

338
642

791
790
997
998
784
937
536
179

1248
1249
1248
1249



Nr str.

Czechostowacja — Beta minor Be 51 (turystyczny). . . . 4 429
Czechostowacja Bibi Be 550 (sportowy,turystyczny i szkolny) 4 428
Czechostowacja — Tatra T 1 (SPOrtoOW Y) coooorcreeceeeeeeree 9 1256
Czechostowacja — ZIin 13 (SPOTtOWY ) ceieiniinireeineeeieeneienns 9 1257
Francja — Hanriot H 182 (szkolnypoczagtkowy) 4 426
Niemcy — Arado Ar77 (szkolny) .5 643
Niemcy — Arado Ar96 (szkolny) 1251
Niemcy — Klemm KiI 35 (turystycznyiszkolny akrobacyjny) . 4427
Z. S. R. R. U. Z (szkolny i téfeznikowy) L * 207
6 Samoloty komunikacyjne

Anglia AVIO B52 oo 1 90
Belgia — S E A 9 1247
Czechostowacja — A 204 9 1259
Niemcy — Fh 104 1418
Niemcy Fh 104 1419
Niemcy — Gotha Go 146 9 1252
Niemcy Junkers 52 1 89
Niemcy — Junkers Ju & 3 353
St. Zj. Am. Pin. Douglas D C 3 1 au
Witochy — Fiat A P R 2 7 1004
W1HoChy - Fiat A P R 2 oo 7 7 1005
Wtochy - Macchi Castoldi M. C. 94 am fibia 7 993
Wtochy — Savoia S 7 3 1 8
7. Wodnosamoloty.

Niemcy Dornier Do 18 (dtugodystansowy) 3 354
Wiochy — Cant Z508 (bombowy) 7 996
Witochy — Cant Z 506 B (bombowy i torpedowy) ... 12 1734
Witochy — Macchi C 99 (bOMbBDOWY) e 12 1736

XIX. Wazniejsze Tabele i Szematy.

Samoloty ich osiegi i typy.

Krétka charakterystyka wspotczesnych Wirow cOW .coreviieiereveone. 8 1077
Stan wyposazenia lotnictwa francuskiego, rok 1933 . . . . 2 205
Wyczyny samolotéw lotnictwa SOW i€ CKIi®g O i 10 1397
Zmiany ciezaru jednostkowego silnikéw w latach 1920 1935 . 1 41
Zmiany mocy jednostkowych w latach 1920 -1935 P 1 41

#) Nr. Lotnictwo Sowieckie.
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innych dziatoéow.

Dane kalkulacyjne przewozu dziat samolotami przy desancie
lotniczym

Dane kalkulacyjne przewozu samolotami ludzi i materiatu przy
desancie lotniczym

Koncowe wyniki | Miedzynarodowych zawodéw szybowcowych
na W asserkuppe

todzie podwodne niemieckie zatopione w kanale La Manche przez
lotnictwo koalicyjne

Ordre de Bataille niemieckiego okregu aeronautycznego
Ordre de Bataille niemieckiego lotnictwa wojskowego
Crdre de Bataille lotnictwa organicznego arm ii

Organizacja lotnictwa we Francji

Poréwnanie pracy lotnictwa i balondw w zaleznosSci od pogody
VI L1917 bbb
Poréwnanie pracy lotnictwa i balonéw w zaleznosci od pogody
IXTLOL6 s
Program lotéw mys$liwca przy szkoleniu technicznym i bojowym
W BSKAATZE ot
Przecietny stan pogody w $rednich szerokosciach geograficznych
EUTOPY W SCh O 0 NTE e s
Przyktadowe zestawienie réznic w donos$nosci, wynikajacych
z szybkosci samolotu i z wysoko$ci bombardowania .o

Roczna produkcja i zuzycie materiatow pednych przez Z. S. R. R.
Sowieckie instytuty b ad an
Sowieckie szkotly 10tnicze .
Spis niemieckich lotnisk wojskowych i lotnisk otwartych do uzyt-
KU pUDIICZNEIO s
Stan lotnictwa niemieckiego
Stan 1otnictwa SO W i€ CKIE GO i
Stan motoryzacji réznych panstw
Stan lotnictwa sowieckiego
Stan samolotéw niemieckiego lotnictwa komunikacyjnego
Stan samolotéw w dyonach lotniczych Z. S. R. R

Stan wytworczos$ci sowieckiej

Stosunek % trafien do okretéw i strat samolotéw przy nalotach
NA  OKFBLY e

Straty personelu jednostek balonowych armii niemieckiej za lata
1914 — 1918 s

Straty personelu jednostek balonowych armii francuskiej za lata
1914 L1918 e

Straty w balonach armii niemieckiej za lata 1914 — 1918
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Nr str.
9 1197
9 1198
10 1471
10 1456
8 1100
8 1112
10 1373
i 627

5 630
1 631

3 359
3 360
9 1207
12 1775
7 853
8 1133
10 1398
10 1400
8 1117
8 1098
10 1373
2 126
10 1371
8 1103
8 1126
/ 1394

10\1396
9 1298
3 365
366

366



Straty w balonach koalicji w latach 1914 — 1918 . . 3 367
Srodki i czas odkazania . . . . . o 2 252

( 226
Tabela lotdw do stratosfery na balonach .. A 227

Tabela dono$nos$ci bombardowania w locie koszacym przy réznych

katach wznoszenia sie i przy ré6znych szybkos$ciach samolotu 7 857
Tabela podajgca ilo$¢ potrzebnych bomb przy bombardowaniu ce-
I6w powietrznych przez samolot-grenadier ... 7 866
Tabela podajaca obnizanie sie toru bomby przy réznych szybko-
§ciach samolotu i ré6znych odlegto$ciach bombardowania . . . 7 855
Tabela produkcji i zuzycia materiatow pednych w Niemczech

w roku 1933 — 1936

Wptyw szybkoséci samolotu na pozioma odlegto$¢ punktu zrzuce-
nia bomb od celu ...

Wspo6tpraca lotnictwa i balondw 5-ej armii
9—20. IV. 1917
Wspétpraca lotnictwa i balonéw 6-ej armii francuskiej za czas

15—31. VII. 1918 3 364
Wykaz imprez lotniczych na rok 1937 . 8 1155
Wykaz niemieckich wytwérni lotniczych 8 1108
Wykaz typéw samolotéw sowieckich 8 1137
Wykaz wytwérni lotniczych Z. S. R.R 8 1135
Wykaz zatég i charakterystyka szybowcoéw bioragcych udziat w |

Miedzynarodowych zawodach szybowcowych naWasserkuppe . . 10 1463
Zestawienie czasu uptywajacego od zaalarmowania mysliwcow

do spotkania przez nich bombowcow 2 150
Zestawienie pochwat i odznaczern udzielonych jednostkom balono-

wym francuskim w czasie wojny SwW iatoOWw €] ... 3 362
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