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W NARODZIE NA PIERW-
SZYM MIEJSCU ARMIA
W ARMII LOTNICTWO.

Guadalajara.

WSTEP.

Poglady na skuteczno$¢ dziatan szturmowych lotnictwa
nie sg dotychczas dostatecznie skrystalizowane. Wielu wojsko-
wych interesujgcych sie tym zagadnieniem zupetnie kranco-
wo ocenia mozliwosci zwalczania celéw zywych z lotu ko-
szgcego.

Wiekszo$¢ opiniodawcéw wyraza sie raczej ujemnie o tym
sposobie dziatania lotnictwa.

Sadze, ze poglady opierajg sie przede wszystkim na do-
Swiadczeniach manewrowych okresu pokojowego, t.j. na prze-
stankach, ktorych warto$¢ rzeczywista jest wiecej niz
wzgledna.

Wojna Swiatowa bowiem data tylko niewielkie doswiad-
czenie z tego dziatu, i to dos¢ jednostronne. Mianowicie Niem-
cy stworzyli w r. 1017 umys$ine lotnictwo, majace samoloty
opancerzone i napadajgce z powietrza na cele na polu walki
z bardzo niskich wysokosci. Byt to wiec jak gdyby zaczatek
dwu dzisiejszych pojeé, tj. lotnictwa szturmowego i lotéw przy-



ziemnych. Lotnictwo koalicji zwalczajace poczatkowo cele zy-
we z wiekszych wysokosci, t.j. od 400 m w gére, np. w bitwie
nad Marng w lipcu 1918 r., dopiero w czasie odwrotu Niem-
coOw w jesieni 1918 r. zaczeto stosowac loty szturmowe. Wyni-
kiem ich bylo zamieszanie w oddziatach niemieckich, przecho-
dzace w poptoch szczeg6lnie na froncie pdinocnym.

Wycigganie wiec wnioskoOw na podstawie wojny S$wiato-
wej musiatoby sie opiera¢ wytacznie na doswiadczeniach nie-
mieckich.

Rozwazmy jednak, czy te pierwowzory dziatanh szturmo-
wych moga byé miarodajne dla oceny ich znaczenia w dobie
obecnej ? Poréwnanie ich przedstawia ponizsza tabelka:

Wyszcze- Okres
g6lnienie

Wojna Swiatowa Doba obecna

uzywane sity pojedyncze eskadry dywizjony, zgrupowania, brygady

rodzaj szturmowe, wyjat- liniowe, mys$liwskie, bombowe lek-

lotnictwa kowo mysliwskie kie, szturmowe (St. Zjedn. A. Pinc.,
Witochy, Z.S.R.R.)

uzbrojenie ruchome  karabiny ruchome karabiny maszynowe obser-

maszynowe obser- watora, karabiny maszynowe nieru-

watora inieruchome chome strzelajgce w przéd i umo-

pilota umocowane cowane w plaszczyznie poziomej

w ptaszczyznie po-
ziomej samolotu

rodzaj celéw prawie wylacznie
zywych cele taktyczne na
polu walki

samolotu lub uko$nie do ziemi
i bomby z zapalnikami czasowymi

cele 0 znaczeniu operacyjnym na
tytach, ponadto w niektérych pan-
stwach majacych umys$ine lotnictwo

szturmowe réwniez cele taktyczne
na polu walki

Z tej pobieznej tabelki widzimy, ze nowoczesne pojecie
nalotow szturmowych odbiega daleko od swych pierwowzo-
réw z czaséw wojny Swiatowej. Wzrosta sita uderzeniowa lot-
nictwa, gdyz wystepuje ono w wiekszych zwigzkach i ma po-
tezniejsze uzbrojenie. 0Ogdblne dazenie do wojny ruchowej
i zmotoryzowania zdaje sie stwarza¢ wdzieczniejsze cele dla
nalotow szturmowych niz w czasie wojny Swiatowej. Zamiast
rozproszonych celéw na polu walki mogg sie zjawi¢ kolumny,
i to kolumny zmotoryzowane, szczegOlnie czute na uderzenie
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lotnictwa. Sg to co prawda tylko teoretyczne rozwazania, be-
dace bronig obosieczng. Przeciwnicy nalotéw szturmowych
moga je zwalcza¢, wychodzac z innych przestanek dociekan
teoretycznych np. ze skutecznosci nowoczesnej broni przeciw-
lotniczej lub z pozornie rzeczowych doswiadczen manewro-
wych. Taka bezprzedmiotowa szermierka stowna mogtaby sie
ciggna¢ w nieskoriczonos$¢. Niech wiec do przeciwnikow dziatan
szturmowych przemowi rzeczywistos¢, tj. bitwa pod Guadala-
jara.

Bitwa ta trwajaca od s do 20 marca 1937 r. nabiera tym
wiekszego znaczenia, ze na polu bitwy spotkatly sie po raz
pierwszy dwie najmtodsze bronie. Z jednej strony zmotoryzo-
wany korpus wioski, ktérego uzycie na polu rzeczywistych
walk sprawdzone byto tylko w wyprawie abisyniskiej, tj. tam,
gdzie oddziaty zmotoryzowane nie miaty godnego siebie prze-
ciwnika. Z drugiej strony walczyto lotnictwo czerwonych dzia-
tajace napadami z lotu koszacego.

POLOZENIE WYJSCIOWE | ZADANIE KORPUSU.

Do dnia s Il odcinek Algora — La Tobag miat znaczenie
zupeinie drugorzedne. Z obu stron dziataty tam tylko stabe
oddzialy zamykajagce komunikacje. Zadaniem korpusu wito-
skiego byto opanowanie wezta drogowego Guadalajara, przez
ktéry biegty komunikacje tgczagce Madryt z tytami. Przesunie-
cia korpusu i jego koncentracja w rejonie wyjsciowym Algora
odbyty sie w zupetnej tajemnicy przed oddziatami rzado-
wymi, ktére nie przeprowadzaty w tym kierunku rozpoznania
lotniczego. Nic wiec dziwnego, ze natarcie rozpoczete w dn.
s Il 37 byto zupetnym zaskoczeniem rzadowcow.



SKELAD ORGANIZACYJINY | OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
SIt.

Wosi.

a) Korpus zmechanizowa 11y. Oddzialy wtoskie
przybyty 8 111 37 z Malagi na odcinek La Toba — Algora po
wykonaniu 800 km przemarszu. Byt to korpus skladajgcy sie
z 3 dywizji zmotoryzowanych i 3 batalionéw czotgéw Ansaldo,
razem okoto 25.000 ludzi i 2.000 pojazddw. Stan moralny byt
bardzo dobry, albowiem korpus ten osiggnat pod Malagg zwy-
ciestwo, gdzie pozycje rzgdowcow z powodu obejscia od po6tno-

Zdobyty sprzet.

ey byty nie do utrzymania. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze zasad-
niczo korpus ten nie przedstawiat duzej wartosci bojowej. Kar-
nos¢ i wyszkolenie miaty powazne braki. Korpus zostat utwo-
rzony na potudniu Wtoch, przy czym nie zwrécono dostatecznej
uwagi na dobor ludzi. Materiat ludzki byt réznorodny, sktadat
sie: z bezrobotnych, zdemobilizowanych ochotnikéw powracajg-
cych z Abisynii, a nawet z duzej iloSci bezrobotnych statystow
zwolnionych po ukonczeniu nakrecania filmu Scipio Afrykan-
ski. W ogdlnosci tylko wyzsze stanowiska oficerskie i sztaby
byty obsadzone przez oficeréw zawodowych, natomiast mtod-
si oficerowie i podoficerowie nalezeli w wiekszos$ci do organi-
zacji czarnych koszul, a wiec milicji faszystowskiej. Obrony
przeciwlotniczej poczatkowo zupetnie nie byto.

485



486

b) Lotnictwo powstancow wprowadzone dopiero
z chwil;} rozpoczecia dziatania lotnictwa czerwonego skiadato
sie z 80 -90 samolotéw niemieckich i witoskich.

Rzadowcy.

a) Lotnictwo czerwone $ciggnieto w dwoch fazach
na zagrozony kierunek z chwilg rozpoczecia natarcia korpusu.
Skiadato sie ono:

w dniu 10 Il z mniej wiecej 100 samolotéw, a mianowicie:
1 dywizjonu mysliwskiego (48 samolotow) 1.15

— 2 eskadr poscigowych (24 samoloty) 1.16
2 eskadr szturmowych (20 samolotow) R.5

— 1 eskadry bombowej lekkiej (10 samolotéw) SB-Katiu-

szka

— ponadto od dnia 12 Il doszio:

— eskadra poscigowa L16
— eskadra szturmowa B.5
eskadra bombowa lekka SB-Katiuszka.

Wezet lotnisk znajdowat sie w rejonie Alcala de Henares, tj.
okoto 30-60 km od miejsc pdzniejszego dziatania. Samoloty
mysliwskie 1.15. moga by¢ uzyte do bombardowania, gdyz ma-
ja wyrzutniki 4 bomby x 12,5 kg. Samoloty szturmowe B.5
majg 4 karabiny maszynowe wbudowane w skrzydia*. Ka-
rabiny tc sg ustawione ukosnie do ziemi, tak ze w locie pozio-
mym mozna ostrzeliwa¢ cele naziemne. Zapas amunicji na
kazdy karabin wynosi 1100 nabojow. Uzbrojenie samolotu
sktada sie ponadto z 4 bomb 50 kg.

b) Sity naziemne skladaly sie poczatkowo z drob-
nych odziatow milicji. Dopiero z chwilg stwierdzenia w tym
kierunku korpusu wtoskiego wyciggnieto i przerzucono z fron-
tu madryckiego powazniejsze sity na zagrozony odcinek. Sity
te przerzucone na odlegtos¢ okoto 70 km wkraczajg do walki
strazami przednimi pod wiecz6r dnia 12 I11; w dniu 13 I1l wal-
€zg juz tutaj wieksze oddziaty czerwonych, ktérych stan liczeb-
ny w dniu 18 lll dochodzi do 5 brygad.

') Wedtug Zrodta francuskiego.



TEREN.

Terenem dziatania (rycina 1) byto ptaskowzgoérze, cigg-
nace sie w ksztalcie jezyka z pdéinocnego wschodu na potud-
niowy zachéd. Przecietna szeroko$¢ ptaskowzgdrza wynosita
5-8 km. Ptaskowzgorze to jest ograniczone dolinami rzek: od
potudnia Rio Tajuna, od po6inocy Rio Henares wraz z dopty-
wami, a od zachodu stokami opadajgcymi ku szosie tgczacej
przez Guadalajare Madryt z zapleczem. Doliny rzek sg dos¢
glteboko wciete w teren, rdéznica wzniesien od skraju ptasko-
wzglrza do dna doliny wynosi przecietnie powyzej 100 m przy
dos¢ stromych zboczach. Sie¢ drozna bardzo uboga, ograni-
czona na piaskowzgérzu do jednej szosy biegnacej z Algora
do Guadalajary i drogi biegnacej przez Hantanar — Brihuega
do Torija, gdzie sie tgczy ze wspomniang szosg. Szosa ta przed
Guadalajarg biegnie na przestrzeni okoto 10 km w wawozie.
Na potudnie od ptaskowzgoérza brak jakiejkolwiek drogi row-
nolegtej. Na pétnoc od ptaskowzgdrza biegnie szosa wzdtuz do-
liny rzeki Rio Henares, zbiegajaca sie z szosag Algora — Gua-
dalajara dopiero pod tg ostatniag miejscowos$cig. Szosy te 13-
czy jedyna rokada na wysokosci Mirabueno. Ogélna pobiezna
ocena terenu bytaby nastepujaca:

a) dla korpusu zmechanizowanego:

- najkrotszym kierunkiem wyprowadzajagcym z rejonu
koncentracji na Guadalajare jest szosa Algora - Torija —
Guadalajara. Rdwnolegle do niej biegnie droga Hantanar —
Brihuega, tgczaca sie z szosg w m. Torija;

- - opanowanie na tym kierunku potudniowo - zachodnich
krancéw plaskowzgérza umozliwia wziecie pod ogien artyle-
ryjski szosy tgczacej Madryt przez Guadalajare z Cuencag;

- bezposrednie przeciecie komunikacji nastepuje z chwi-
lg zajecia badz Guadalajary, badZz odcinkéw szosy na potudnio-
wy wschod od tego wezta drogowego;

— bezposrednie przeciecie komunikacji utrudnia w wyso-
kim stopniu teren. Szosa z Algory na Guadalajare biegnie na
przestrzeni okoto 10 km w wawozie. W kierunku wyprowa-
dzajacym na odcinek szosy na potudniowy wschéd od Guada-
lajary teren zupetnie bezdrozny i gérzysty;
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Ryc. 1



na Guadalajare wyprowadza rowniez szosa biegngca
wzdtuz doliny rzeki Rio Henares. Wykorzystanie tego diuz-
szego kierunku jest w duzym stopniu utrudnione. Kolumna
idgca szosg moze byé zagrozona ogniem z zachodniego brzegu
rzeki. Wspotdziatanie kolumn w razie skierowania jednej
z nich wzdtuz doliny Rio Henares mozliwe dopiero pod samg
Guadalajarg, przy czym jedyna rokada tgczaca oba kierunki
biegnie na wysokos$ci Mirabueno, lezgcego okoto 45 km na
wschod od Guadalajary.

Porzucony czotg. A-

— Wnioski:

teren wyjatkowo niedogodny do dziatania wielkiej jedno-
stki zmotoryzowanej,

Dziatania mozliwe jedynie w kierunku Algora - Guada-
lajara,

opanowanie potudniowo - zachodnich krancow ptasko-
wzgorza umozliwia czeSciowe wykonanie zadania,

konieczno$¢ ruchow na waskim ptaskowzgoérzu i nacie-
rania z gtebokich kolumn stanowi powazne niebezpieczenstwo
w razie zaskoczenia ich przez lotnictwo Ilub oddzialy na-
ziemne;
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b) dla strony czerwonej:

Wszystkie ujemne cechy terenu, o ktorych mowilismy
uprzednio, zmieniaty zupetnie swg warto$¢ z punktu widzenia
rzagdowcdéw. Teren bedacy jedng wielka putapka dla oddzia-
téw zmechanizowanych dawat jednocze$nie wszelkie korzysci
obroncom. Utrzymanie ptaskowzgorza na wysokosci m. To-
rija zapewniato jeszcze ostone komunikacji Madrytu z za-
pleczem.

PRZEBIEG DZIALAN.

8 marca po 3-godzinnym przygotowaniu artyleryjskim
2. dywizja rozpoczeta natarcie. Dywizja nie napotkata silniej-
szego oporu nieprzyjaciela i wieczorem 9 marca zajeta Gaja-
nejos przebywajgc 20 km w ciggu 36 godzin.

ozenie 3 - fOH

]]'okm

Hyc. 2.



10 marca 2. dywizja pozostata na miejscu. Oczekiwata
dojscia na swg wysokos$¢ 1. dywizji, ktéra z szosy skrecita na
potudnie na droge biegnaca przez Hantanar na Brihuega.
Wzdtuz drogi tej nacierata 1. dywizja.

11 marca 1. dywizja zajeta Brihuega a 2. dywizja Triju-
ecjue. W ciggu 4 dni natarcia Wtosi przeszli okoto 40 km nie
napotykajac silnego oporu. W dniu tym zebrane juz lotnictwo
czerwone przeprowadzato silne rozpoznanie, szczeg6lnie w oko-

Jbfozenre ii.VU-

0] i ti /% km.

Ryc. 3.

licy na pdtnoc od Almadrones. W czasie rozpoznania wykryto
tam cele, ktérych zwalczenie nastgpito nazajutrz. Po dniu
11 marca zaczety padac silne deszcze. Droga Hantanar - Bri-
huega rozmokita, utrudniajgc dalsze posuwanie sie na Torija.
Pozostata tylko szosa Algora-Torija, po ktérej tez korpus pro-
wadzit dalsze natarcie.

12 marca kolumna 2. dywizji dtugosci okoto 20 km skia-
dajgca sie z 1.000 pojazdow posuwata sie szosg Algora - Guada-
lajara. Gdy czoto znajdowato sie pod m. Trijuegue a ogon pod
Almadrones, zostata dwukrotnie zaskoczona przez lotnictwo
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czerwone, ktore wykonato napady z lotu koszacego. Pierwszy
napad wykonato zgrupowanie ztozone z 30 samolotow mysliw-
skich i szturmowych (1.15, R.5), drugi nalot natomiast grupa
z 40 samolotdw mysliwskich i szturmowych ubezpieczonych
45 samolotami poscigowymi (1.16). Samoloty ubezpieczajgce
nalot po ukornczeniu napadu przez zgrupowanie szturmowe
ostrzelaty kolumne ogniem karabinéw maszynowych. Napa-
dom sprzyjata bardzo niska podstawa chmur. Razem w oby-

'f& tozenie i2.tW

cadanym dnit/.J

0 5 10 15 km.

Ryc. 4

dwu napadach na kolumne zrzucono przeszto 500 bomb i wy-
strzelono 200.000 nabojéw. Przeciwdziatania lotnictwa i obro-
ny przeciwlotniczej powstancéw nie byto. W nastepstwie na-
padéw kolumna zostata zatrzymana. Usitowania rozcztonko-
wania kolumny nie daty wyniku z powodu fatalnego stanu
drogi rozmytej deszczami. W kolumnie powstat poptoch i roz-
przezenie, ktorych skutki korpus odczut w nastepnych dniach.
Rrygady czerwone wkraczajagce pod wieczor oddziatami wy-
dzielonymi na pole walki, bez zadnych przeszkdd zbieraly te-
goz dnia wzdtuz drogi dziata, samochody ciezarowe i inny
sprzet przeciwnika, porzucony przez uciekajagcych zotnierzy.



13 marca 2. dywizja, ktora sie w ciggu nocy zreorgani-
zowata po stratach poniesionych w dniu poprzednim, prébuje
rozpocza¢ dalsze natarcie po osi jak w dniu 12. 1ll. Jest ona
ponownie rozciagnieta na przestrzeni okoto 20 km. Nastepuje

Sotozevie /3. 9.

2 5 0 <f hm.

Ryc. 5.

nalot 28 samolotéw czerwonych, kolumna zostaje znowu za-
trzymana. Duch upadt do tego stopnia, ze drobne oddziaty pie-
choty czerwonych zajmuja bez walki Trijuegue.

14 i 15 marca na froncie panowatl spokéj z powodu
ztych warunkéw atmosferycznych. Nie byto dziatan po obu
stronach zar6éwno na ziemi jak w powietrzu. Te dwa dni sta-
rali sie Wiosi wykorzysta¢ dla zorganizowania rozbitych od-
dziatdw, a czerwoni podciagali pospiesznie swE oddzialy na-
ziemne.

16 marca korpus zmotoryzowany w nastepstwie dotych-
czasowych strat i wobec pojawienia sie wiekszych sit naziem-
nych czerwonych przeszedt do obrony na linii Yaldcaranos —
Brihuega. Czerwoni rzucili lotnictwo na pole walki i na tyly
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pod Brihuegtj. W wyprawie tej brato udziat kilka lekkich bom-
bowcéw i 30 samolotéw mysliwskich i szturmowych ubezpie-
czonych przez samoloty poscigowe. Nalotom stawita staby opor
eskadra Fiatow.



17 marca potozenie bez zmian. Warunki atmosferyczne
uniemozliwiajg dziatanie lotnictwa.

JJofozente WA

Ryc. 8.

18 marca korpus zmotoryzowany nadal pozostaje w
obronie. Lotnictwo czerwonych dwukrotnie zwalcza cele na

Jfotozfme J8.M.

CZ/ntadror,

I/aldearanai

tffcijoegoaj

f <J/osc sarnoJdotdiu rétona ttoicz nafoioto utdartynidtruj.Jd
(o] 5 *0 45 tern.

Ryc. 9.

polu walki i bliskich tytach pod Brihuega. W pierwszym nalo-
cie wzieto udziat 10, a w drugim 15 samolotéw. Kazda wypra-
wa byta ubezpieczona przez 45 samolotéw poscigowych, kto-
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re rowniez atakowaty pdézniej Wiochow z powietrza. W nastep-
stwie powtarzajgcych sie nalotow szturmowych i duzych strat
sita duchowa obroncéw Brihuega upada. Poczgtkowy planowy
odwrdt zamienia sie w ucieczke luznych grup. Piechota czer-
wona wykorzystuje powodzenie lotnictwa i zajmuje Brihuega.

19 marca korpus witoski rozpoczyna odwrét rozpoznany
przez lotnictwo czerwone; lotnictwo poza tym wobec ziych
warunkow atmosferycznych nie dziata.

Revue de 1'armee de l'air.
Szosa miedzy Torija i Almadrones po nalocie.

20 marca korpus taduje sie na stacji kolejowej Siguenza,
cze$¢ oddziatow oczekuje na zatadowanie w okolicy Almadro-
nes - Algora - Navalpotro. Czerwoni wykonujg nalot 12 bom-
bowcami na Siguenza i 81 samolotami na oddziaty pod Algora.

21 marca lotnictwo czerwonycli obserwowato ostateczne
wycofanie oddziatdw wioskich, opuszczajgcych nawet okolice,
w ktérej sie znajdowaty ich podstawy wyjsciowe do natarcia
w dniu 8 marca.

Ogolne zestawienie dziatan lotnictwa podaje ponizsza
tabela.
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Data

12,111

13,111

16,111

18.111

20,111

Kolumna mieszana
dtugosci 20 km. zto-
zona z oddziatow
zmotoryzowanych i
czotgéw

Jak w dniu 212.111

Odcinek obrony
Wiochéw w Brihu-
ega

Jak 16,111 i zgrupo-
wanie (500) samo-
chodéw w Brihuega

Zgrupowanie oddzia-
téw i samochodéw
ciezarowych Algo-
ra-Almadrones-Na-
valpotro

Kolumna na szosie
pod Algorag

Zgrupowanie zata-
dowanych transpor-
tow kolejowych w
Siguenza

Charakterystyka dziatalnosci lotnictwa

L. p
napa-
du na
dany
cel

11o$¢ i rodzaj

samolotéw
biorgcych udziat

w napadzie

30 samolotéw sztur-
mowych i mysliw-
skich 45 samolotéw
poscigowych ostony

40 samolotéw sztur-
mowych i mySliw-
skich 45 samolotéw
poscigowych ostony

28 samolotow

25 samolotéw bom-
bowych i szturmo-
wych

30 samolotow mys-
liwskich -f- samolo-
ty poScigowe ostony

15 samolotéw sztur-
mowych

45 samolotéw pos-
cigowych ostony

10 samolotéw sztur-
mowych

45 samolotow mys-
liwskich ostony

80 samolotéw bom-
bowych, szturmo-
wych i mys$liwskich

30 samolotéw mys-
liwskich

12 samolotéw bom-
bowych

1lo$¢ wystrzelonych
naboi i zrzuconych
bomb

przeszto 500 bomb
200.000 pociskow

bombardowanie i
ostrzeliwanie

760 bomb i b. du-
za ilos¢ pociskow

360 bomb
12.000 pociskow

bomby,
25,000 pociskéw
610 bomb

100.000 pociskéw

ostrzeliwanie

90 bomb

W dniach 14,15,17 i 19.111 ze wzgledu na fatalne warunki atmosferyczne lol
pusu — ranny; dowodca dywizji zabity; 3000 — 5000 ludzi rannych, zabitych i za



czerwonych w bitwie pod Guacalajara.

Skutki napadu

Powstrzymanie ko-
lumny, utworzenie
siena drodze zato-
réw zsamochodow
ciezarowych, arty-
lerii  zmotoryzo-
wanej i czotgow.
Umozliwienie
wiasnym oddzia-
tom wziecia boga-
tej zdobyczy w
sprzecie

W dalszym ciggu
powstrzymywanie
kolumny, umozli-

wienie zajecia
Trijuegue
Zadanie bardzo

duzych strat zato-
dze odcinka. Zni-
szczenie wiekszo-
§ci  samochodow.
Umozliwienie
zdobycia Brihue-
ga, zdezorganizo-
wanie odwrotu

Liczne eksplozje
na stacji i miedzy
transportami

Straty lotnictwa

czerwonych
sestrze- wskutek
lonych obrony
W walce przeciw-
lotniczej
1 samo-
lot mys- -
liwski
1 samo-
— lot sztur-
mowy

Straty lotnictwa
powstancow

zestrze-
lonych
w walce

2samolo-

ty mysli-

wskie
Fiat

3samolo-
ty mysli-
wskie
Fiat,
1 bom-
bowy
Junkers

3 samoloty
mysliwskie
Fiat

wskutek
obrony

przeciw-

lotniczej

Uwagi

Przeciwdziatania
lotnictwa  pow-
stancow nie byto

Walka z mys$liw-
cami powstancow

Walka powietrzna nad
frontem. Bombardo-
wanie .lotniska czer-
wonych przez 2 samo-
loty Junkers, jeden
Junkers zestrzelony
w poscigu.

Przeciwdziataliia
ze strony lotnict-
wa powstancow
nie byto

Ogien artylerii
przeciwlotniczej

Walka z mySliw-
cami powstancow

Poscig 25 mysliwcow
wtoskich. Bombowce
po wykonaniu zada-
nia skryty sie w chmu-
rach.

nictwo nie dziatato. Lgczne straty kopusu wioskiego pod Guadalajarg: dowddca kor-
ginionych, kilkanascie dziat, przeszto 20 czotgéw, bardzo duza ilo$¢ samochoddow.
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OCENA DZIALANIA.

Na wstepie chciatbym zaznaczy¢, ze ocena dziatan w du-
zej mierze wynika z osobistych rozwazan opartych na zada-
niu korpusu, zestawieniu sit i rozbiorze terenu.

Brak dokumentéw w postaci planu dzialania, rozkazéw
i sprawozdan uniemozliwia zupetnie obiektywne opracowanie
oceny bitwy.

y

yr yr
a) powstancy.

Nie znajac doktadnie zatozen strategicznych i operacyj-
nych oraz ogdlnego potozenia i stosunku sit trudno przesadzaé
czy stusznym byto uzycie korpusu w kierunku na Guadalajare,
w terenie tak nieodpowiednim dla wielkiej jednostki zmotory-
zowanej, cho¢ sam cel operacji zdaje sie by¢ stuszny. Nie
mniej rzucajg sie w oczy duze niedociggniecia powstancow
0 charakterze operacyjnym i taktycznym.

Chociaz wobec beznadziejnosci natar¢ czotowych na Ma-
dryt, szukanie rozstrzygniecia przez manewr operacyjny na
skrzydto i tyty obrony czerwonych stanowi dowdd czynnosci
1 zmystu operacyjnego powstancow, to jednak nalezy przy-
puszczaé, ze btedy, ktére dalej szerzej omdwie, miaty bardzo
duzy wptyw na niepowodzenie dziatah zaczepnych.

Przejdzmy do rozbioru niedociggnie¢ i bledow-.

W dniach 12 do 18 marca widzimy wystepujgce przeciw
korpusowi silne lotnictwo i 5 brygad piechoty, Sciagnietych
hez wigkszych trudnosci przede wszystkim z pod Madrytu. Tu
wiasnie wychodzi btgd operacyjny. Widocznie natarciu na Gua-
dalajare nie towarzyszyly odpowiednio silne dziatania pod Ma-
drytem, ktoreby uniemozliwity wyciagniecie az pieciu brygad.

Z oceny terenu wynika jasno, ze powazne niebezpieczen-
stwo dla korpusu mogto stanowi¢ lotnictwo, bedace bronig
0 najwiekszych mozliwosciach manewru, a wnec mogace kaz
dej chwili pojawi¢ sie nad korpusem. Tylko witasne lotnictwo
mogto ubezpieczyé korpus przed tym zagrozeniem. Poniewaz
korpus nie posuwatl sie gdzie$ na dalszych tytach, lecz wkra-
czat na pole walki, przeto niemozliwe hyto bezposrednie ubez-
pieczenie korpusu. Lotnictwo wiasne wzlatujgce na alarm nie



miato widokdw ztapania wyprawy nieprzyjaciela jeszcze przed
celem. Sadzi¢ przeto nalezy, ze skuteczne i oszczedne ubezpie-
czenie korpusu mogly zapewni¢ tylko operacyjnie zaczepne
dziatania lotnictwa powstancéw. Przede wszystkim mogto nim
by¢ wczesniejsze rozpoznanie lotnictwa nieprzyjacielskiego na
jego lotniskach i zwalczenie go tamze. Z przebiegu dziatan wi-
dzimy, Ze nie zrobiono tego, gdyz bombardowania w dniu
16. 111 w ogdle nie mozna bra¢ pod uwage. Byto ono potowicz-
nym urywkiem taktycznym poniekagd wymuszonym przez nie-
przyjaciela. Jesli jednak z tego czy innego powodu wczesniej-
sze zwalczenie lotnictwa czerwonych na ziemi nie byto mozli-
we, to ubezpieczenie korpusu mozna byto zapewni¢ jeszcze
w inny sposéb, chociaz mniej wiasciwy. Otéz 80—90 samolo-
tow powstanicow, ktore sie pojawity z chwilg wystgpienia lot-
nictwa czerwonego, mozna byto dla zwigzania lotnictwa nie-
przyjaciela uzy¢ zaczepnie nad Madrytem, bedagcym niewatpli-
wie punktem czutym rzgdowcoéw. Dziatanie to mogto by¢é tym
grozniejsze, ze mogto by¢ polgczone z dziataniami wigzacymi
wojska lgdowego. Rowniez po dniu 13. IIl mozna bylo uzyc
lotnictwa zaczepnie rzucajgc je na zwalczanie podcigganych
oddziatdw naziemnych. Kto wie, czy przy takim sposobie dzia-
tania lotnictwo powstanicow nie $ciggnetoby na siebie eskadr
czerwonych. Moglo to spowodowaé posrednie ubezpieczenie
korpusu przed lotnictwem czerwonych, a bezpos$rednie przed
oddziatami naziemnymi. Natomiast uzycie lotnictwa do bezpo-
$redniego ubezpieczenia kolumny nie mogto w tych warunkach
przynie$¢ dodatnich wynikdow.

Brak natar¢ wigzacych pod Madrytem po dniu 12. 11l oraz
niedazenie do pobicia czeSciami narastajgcych stopniowo od-
dziatbw naziemnych pod Trijuegue i Brihuega, jak rowniez
trwanie przez szereg dni w biernosci, az sity obroncéw dojdg
do pieciu brygad, zdaje sie wskazywa¢ na nieprowadzenie od-
powiedniego rozpoznania.

Przejdzmy do zagadnien taktycznych. W okresie poczatko-
wym petna inicjatywa lezy w rekach powstancow, majgcych
ponadto tak wazne przestanki powodzenia jak zaskoczenie
i druzgoczacg przewage. Jedynym ujemnym czynnikiem byt
nieodpowiedni teren i mozliwos¢ , ze nieprzyjaciel przeciw-
stawi korpusowi sity powietrzne lub naziemne przesuniete
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spod Madrytu. Zasadnicze wiec znaczenie dla powodzenia ma
szybko$¢ dziatania. Mimo, ze korpus uderza witasciwie w préz-
nie, to jednak w ciggu 36 godzin przechodzi zaledwie 20 km,
a czterech dni potrzebuje do przebycia przestrzeni 40 km.
Mozna by sadzi¢, ze tak wolne posuwanie sie wynikto z przy-
czyn niezaleznych od korpusu. Jednak glosy fachowej prasy
francuskiej stwierdzajg, ze powodem niewykorzystania zasko-
czenia i przewagi byto ,,nie do$¢ gietkiel dziatanie korpusu.

Do dnia 12 Il kolumny posuwajg sie bardzo wolno. Prze-
cietnie przechodzg po 10 km dziennie, a wiec jest chyba dos¢
czasu na rozcztonkowanie ich wr gigb i przesuwanie oddziatow
matymi rzutami lub co lepiej spieszenie wiekszoSci i wycofanie
pustego taboru na tyly, aby nie zapychac jedynej szosy. Prze-
ciez teren uniemozliwia manewr tub jednoczesne wkroczenie
wiekszych sit do walki, wiec posiadanie duzych sit pod rekg
jest zbedne. Na tym tle cel w dniu 12 Il w postaci 2Q-kilome-
trowej kolumny oraz niezorganizowanie obrony przeciwlotni-
czej zdaje sie wskazywaé na zupeine lekcewazenie tego nie-
bezpieczenstwa. Ta sama kolumna w dniu 13 Il wskazywaé
moze juz tylko na rozprzezenie i zamet.

Pozostaje jeszcze do omoéwienia udziat w bitwie lotnictwa
dziatajagcego po stronie wioskiej, ktdrego pozornie bierne za-
chowywanie sie przyczynito sie w wybitnej mierze do kleski
korpusu zmotoryzowanego. Czerwoni do przeciwdziatania pod
Guadalajarg uzyli ogotem okoto 120 samolotow". Tej liczbie
przeciwstawili powstancy 80—90 samolotow. llosciowo stosu-
nek przedstawia sie ogotem jak 4:3, a zatem nieduza przewaga
liczebna czerwonych. JakosSciowo nalezy przyja¢ wrogie sobie
lotnictwo za réwnowartosciowe. W czym sie zatem kryje pet-
ne powrodzenie odniesione przez lotnictwo czerwone, ktérego
straty ogotem byty znikome, a w walce powietrznej ograniczy-
ty sie do jednego zestrzelonego samolotu w stosunku do o$miu
samolotow mysliwskich wioskich? Sadze, ze powodoéw nalezy
sie doszukiwaé w sposobie operacyjnego uzycia mysliwcow
wioskich oraz w warunkach taktycznych ubezpieczonego kor-
pusu i terenowych lotnictwa wioskiego. Jak juz wspomniatem,
dziatanie korpusu na polu walki oraz wykorzystanie przez lot-
nictwo czerwone w jak najwiekszej mierze czynnika zaskocze-
nia wylaczyty moznos$¢ przemys$lanego ztapania nieprzyjaciela



wigkszoscig sit jeszcze przed celem oraz ograniczyty mozliwosc
dopadniecia go po6zniej, za pomoca wzlotdw na alarm. Walka
powietrzna wiekszych sit mogta by¢ tylko zbiegiem okoliczno-
§ci. Skuteczne ubezpieczenie korpusu przez patrolowanie lub
zastone byto réwniez niemozliwe, gdyz musiatoby by¢ prowa-
dzone przez caly dzien wobec nieprzyjaciela majgcego petng
swobode wyboru czasu, miejsca i celu napadu. Takie rozwigza-
nie stawiato lotnictwo powstancow przed zuzyciem nawet bez
walki i grozbg, ze lotnictwo mysliwskie biate bedzie bite cze-
Sciami przez nieprzyjaciela, dziatajagcego catoscig sit. Ponadto
rzeczywisto$¢ w postaci niskiego putapu chmur uniemozliwiata
w ogo0le takie dziatanie. Drugim czynnikiem ograniczajgcym
w duzej mierze dziatanie lotnictwa powstancow byty wzgledy
lotniskowe wynikte z warunkdéw atmosferycznych. Ulewne
deszcze padajgce od 11 Il spowodowaly, ze lotniska biatych
rozmokty do tego stopnia, iz wzloty natrafiaty na duze trud-
nosci. Czynnik ten, jednak, jak z poprzednich rozwazan wyni-
ka, miat w tym potozeniu znaczenie raczej drugorzedne. W at-
pliwe bowiem jest, czy tak uzyte lotnictwo, nawet wzlatujace
catoscig sit, mogto by mieé istotniejszy wptyw na wynik bi-
twy. Na tle tych rozwazan zrozumiate jest stosunkowo stabe
dziatanie lotnictwa powstaricow. Nie wiadomo tylko, czy lotnic-
two nie spetlnito swego zadania, czy tez, co jest prawdopodob-
niejsze, postawiono je w obliczu warunkéw przekre$lajgcych
mozno$¢ operacyjnego i taktycznego wykorzystania zalet bro-
ni lotniczej.

Omowione btedy operacyjne i taktyczne spowodowaty, ze
zaréwno sity naziemne, majgce poczatkowo wszelkie warunki
zwyciestwa, jak lotnictwo biate, mogace przygotowaé bitwe,
nie tylko nie wykorzystaty potozenia i nie spetnity zadania, ale
nawet wyszty z bitwy pokonane.

b) czerwoni.

Btedem operacyjnym czerwonych byto nieubezpieczenie
przez rozpoznanie bardzo waznego kierunku wyprowadzajgce-
go bezpos$rednio na jedyne potgczenia ogniska walki pod Ma-
drytem z zapleczem. Trudno bowiem przypuscié, by w wy-
padku planowego prowadzenia rozpoznania lotniczego mogt sie
ukry¢ na zupetnie ubogiej sieci drog korpus zmotoryzowany,
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sktadajacy sie z trzech wielkich jednostek. Na istotno$¢ zasko-
czenia wskazujg gtosy prasy francuskiej oraz wyciggniecie
spod Madrytu sit dopiero po 2—3 dniach natarcia, to jest wow-
czas, gdy w razie sprezystego dziatania korpusu mogt on juz
dochodzi¢ do Guadalajary. Byta to zreszta jedyna ciemna pla-
ma w catoksztalcie dziatan czerwonych.

Niewahanie sie ogotocenia obrony Madrytu z sit, ktore
wystarczg do pobicia nacierajgcego nieprzyjaciela, rzucenie
w pierwszej chwili na zagrozony kierunek dostatecznej iloSci
lotnictwa, broni, ktérg mozna najtatwiej wyciggna¢ i najszyb-
ciej przerzuci¢, dowodzi, ze dowddztwo czerwonych staneto na
wysokosci zadania.

Oceniajac prace oddziatdbw ograniczymy sie tylko do omo-
wienia lotnictwa, gdyz jemu przypisa¢ nalezy wynik bitwy.

Po czterech dniach niepowodzehA oddziatdbw naziemnych
lotnictwo wkraczajace do bitwy w dniu 12 111 spetnia catkowi-
cie swe zadanie. Straty zadane korpusowi powodujg jego za-
trzymanie i umozliwiajg wiasnym oddziatom wykorzystanie
powodzenia lotnictwa w postaci nie tyle zdobytego, co zbiera-
nego sprzetu. W dniu 13 Ill lotnictwo bez powazniejszego
udziatu wojska ladowego wydziera inicjatywe z rak przeciw-
nika, ktory po nieudatej prdbie natarcia zdaje sie¢ watpi¢ o0 mo-
zliwosci powodzenia i rezygnuje w dalszych dniach z dziatan
zaczepnych. Nie mozna wiasciwie w tym dniu méwic¢ ani
0 przejSciu do obrony, ani o zatrzymaniu korpusu, gdyz brak
jeszcze przed nim sit zywych, ktére dopiero naptyng w na-
stepnych dniach, by natrze¢ 18 Il na Brihuega. Przypuszczal-
nie powdd nieprzejawienia czynnosSci przez nastepne 5 dni le-
zy glebiej. Wstrzymanie dziatan zdaje sie wskazywac, ze w dniu
13 11l przed korpusem wyrosta przeszkoda, ktorej nie mozna
byto ani ztamaé natarciem, ani obej$¢. Przeszkoda natury du-
chowej, to jest Swiadomos¢, ze korpus jest bity przez nieprzy-
jaciela, ktory wedtug wiasnej woli mogt narzucié korpusowi
w kazdej chwili miejsce, czas i warunki walki, bedac poza tym
stale nieuchwytny. DzieA ten wiec jest bodaj ze najciekawszym
urywkiem bitwy, w ktdrym rola lotnictwa wybiegta poza dzi-
siejsze pojecia o mozliwosciach taktycznych broni powietrz-
nej. Wykorzystujgc dotychczasowe powodzenie lotnictwo spet-
nia znowu swe zadanie w dniu 16 i 18 Ill pod Brihuega bijac
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nieprzyjaciela na polu walki, tak ze natarcie zebranych od-
dziatdbw naziemnych jest podobnie jak w dniu 13 Il juz tylko
wykorzystaniem powodzenia lotnictwa.

Dziatania lotnictwa czerwonego w dniach 12, 13 i 20 I
sg typowym przykitadem nalezytego uzycia lotnictwa w opo0z-
nianiu i poscigu.

Revue de larmee de l'air.
Szosa miedzy Torija i Almadrones po nalocie.

Czy stuszne jednak byto uzycie lotnictwa na polu walki
16 i 18 111? Wedtug pogladéw sowieckich tak, gdyz sowiecki
regulamin stuzby polowej z r. 1936 omawiajgc walka o miej-
scowosci zaznacza, ze podstawg powodzenia jest zburzenie
przez lotnictwo i ciezka artylerie trwatych budowli zajetych
przez przeciwnika. A budowle Bribuega wykorzystali wtasnie
W osi do celow obrony. Niezapominajmy przy tym, ze byto to
lotnictwo sowieckie.

W przebiegu bitwy pod Guadalajarag uwydatnia sie plano-
wosc¢ i celowos$é uzycia czerwonego lotnictwa, ktérego dziata-
nia byty skierowane w nastepujgcy sposéb:

- opOznianie marszu nieprzyjaciela,
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natarcie na polu walki,
- zwalczanie wycofujgcego sie nieprzyjaciela,
— poscig w postaci niszczenia zgrupowan oddziatéw i sa-
mochodoéw oraz zestawow kolejowych przygotowanych do
wycofania.

Na podkres$lenie zastuguje réwniez:

1) zrozumienie istoty lotnictwa i zaczepne wykorzystanie
: 2 ) umiejetne taktyczne dziatanie wyrazajace sie:

— w stosowaniu lotow koszgcych i liczenie sie z mozli-
woscig przeciwdziatania lotnictw® powstancow, ktore
sie wyrazato w silnej ostonie dziatan szturmowych.
Ostona ta w razie niespotkania lotnictwa byta uzywa-
na do zwalczania celéw i spotegowania tym samym
skutkéw napadéw szturmowych,

— w wykorzystaniu btedéw przeciwnika, warunkéw at-
mosferycznych i wiasciwosci terenu;

3) odpowiednia organizacja terenowa w postaci lotnisk

0 twardej nawierzchni, odpornych na wptywy atmosferyczne
1bardzo dobrze zamaskowanych.

Straty lotnictwa czerwonego byly nieznaczne, co sie
ttumaczy wiasciwym uzyciem lotnictwa oraz biedami i szybka
demoralizacjg przeciwnika.

Skuteczne dziatanie lotnictwa czerwonych rozstrzygneto

0 klesce oddziatbw wioskich. Lotnictwo spetnito w zupetnosci
swe zadanie, gdyz silne uderzenie dobi'ze pokierowanego lot-
nictwa wraz z wykorzystaniem powodzenia przez oddziaty na-
ziemne daly czerwonym zwyciestwo, wykazujac, ze lotnictwo
jest grozng bronig w reku dowddztwa umiejacego go uzyé.

WNIOSKI.

Lotnictwo i wszystkie teorie omawiajace jego mozliwosci
1 znaczenie sg dzisiaj jedng wielkg niewiadomg, dla ktorej
réwnaniem moze by¢ tylko wtasciwa wojna wielkich mocarstw.
Szereg rzeczywistych zdarzehn stworzy woéwczas pewniki, kto-
rych nie moze daé bitwa pod Guadalajarg, bedaca jedynym te-
go rodzaju zdarzeniem w wojnie hiszpanskiej. Trudno jednak



czeka¢ i budowac¢ swoje zamierzenia tylko na najblizszej woj-
nie, gdyz nie wiadomo, kiedy przyjdzie i kto w niej wezmie
udziat. Aby by¢ stale gotowym, trzeba budowac nieraz na pod-
stawie wynikéw ¢wiczen majacych wartos¢ z pewnoscig mniej-
szg niz bitwa guadalajarska.

Wyciagniete wnioski nie ubiegajg sie z tych powoddéw
0 miano niewzruszalnych pewnikéw. Uwaza¢ je nalezy tylko
za przestanki, jednak tym wazniejsze, ze podtozem ich byta
rzeczywisto$¢ pola walki z jego wszystkimi czynnikami.

o

Dziatania lotnictwa obu stron dowiodty, ze najwiasciw-
szym sposobem uzycia lotnictwa sg dziatania zaczepne w poje-
ciu operacyjnym. Umozliwiajg one uchwycenie inicjatywy
dziatan. Przez bezposrednie zagrozenie pewnych waznych dla
przeciwnika przedmiotéw zmuszajg one rdwniez lotnictwo
nieprzyjaciela bardziej wrazliwego na przebieg wypadkéw do
dziatania operacyjnie obronnego, a wiec sprzecznego z istota
lotnictwa. Zasada ta ma szczegblne znaczenie, jesli cele leza
w poblizu pola bitwy, to jest tam, gdzie dziatan operacyjnie
obronnych lotnictwa mys$liwskiego nie mozna opiera¢ na sieci
dozorowania. W uzyciu lotnictwa zdajg sie jeszcze ciggle pa-
nowac zasady ustalone w wojsku lgdowym i przeszczepione
gwattem na bron powietrzng, podtoze, na ktorym szczepionki
te wywotujg skutki ujemne. Nalezy pamietaé, ze jesli oszczedng
forma walki wojska lagdowego jest obrona, to oszczedng formg
walki broni powietrznej jest dziatanie operacyjnie zaczepne.

Szybkie wkroczenie lotnictwa do bitwy stwierdzito, ze jest
to bron o bardzo duzej mozliwosci manewru sprzetem, nie-
zbednym przede wszystkim przy zwalczaniu celow zywych,
przy ktérym kazda minuta moze rozstrzyga¢ o powodzeniu.
Médwie o manewrze sprzetem, gdyz nalezy podkresli¢, ze zwie-
kszenie gtebokosci wypadu i szybkosci nowoczesnych samolo-
tow zmienity w duzej mierze pojecia 0 manewrze operacyj-
nym lotnictwa. Dzi§ mozna powiedzie¢, ze manewr lotnictwa,
zwilaszcza bombowego, zwalczajacego cele state, upadabnia sie
przede wszystkim do manewru artylerii ogo6lnego dziatania.
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W granicach donosnosci bedzie to przede wszystkim manewr
ogniem, nie sprzetem, a przeciez donosno$¢ nowoczesnych samo-
lotbw wzrosta wybitnie, chocby w poréwnaniu ze stanem
sprzed paru lat. Z pojecia manewru i ze wzrastajgcego stale za-
grozenia lotniczego wyptywa obecnie koniecznos$é gtebokiego
bazowania lotnictwa.Tak jak w kazdym manewrze —tylko gte-
bokos$¢ ugrupowania zapewnia szybkie wyjsScie na szereg prze-
widywanych kierunkéw, a ponadto przestrzeh ubezpiecza wias-
ne lotnictwo przed zniszczeniem na ziemi.

Wro6cmy jednak do tematu.

Bitwa wykazata, jak waznym czynnikiem jest ubezpiecze-
nie dowodcy przez rozpoznanie. | znéw jako wszechstronny
i szybki $rodek rozpoznania wybija sie na pierwszy plan lot-
nictwo, mogace siegnag¢ w ciagu krétkiego czasu od pola wal-
ki na tyly odlegte o kilkaset kilometréw.

Lotnictwo wykazato, ze zdolne jest prawie bez wojska Ig-
dowego nie tylko opdzni¢ nieprzyjaciela, ale nawet go zatrzy-
maé, przejaé inicjatywe w swe rece i stworzy¢ warunki,
w ktorych zwycieskie wkroczenie oddziatéw naziemnych i od-
wrdt nieprzyjaciela bedzie tylko wykorzystaniem powodzenia
lotnictwa. Sadze, ze dzi§ moze sie jeszcze nie docenia duchowe-
go znaczenia dzialan lotnictwa, ktére kazdej chwili moze od-
dziatom zadaé cios, a ktdrego one nie moga uchwycic i znisz-
czy€. Stan ten moze po pierwszym udatym nalocie wywrzec
zasadniczy wplyw na ducha zagrozonych oddziatow.

fc

Dla zupeitnego i obiektywnego wysnucia wnioskéw z bi-
twy guadalajarskiej nalezatoby jeszcze wzigé¢ pod uwage, ze:

korpus poczatkowo nie miat umysinej broni przeciw-
lotniczej,

- powodzenie byto osiggniete poczatkowo dziataniami
na kolumne dtugosci 20 km, posuwajgcag sie w szcze-
gbélnych warunkach terenowych,

— warunki atmosferyczne wybitnie sprzyjaty dziataniom
lotnictwa szturmowego,
oddziaty korpusu byty slabu wyszkolone i mato karne.



Loty koszace zdaty egzamin. Dowiodly one, ze poteguja
mozliwo$¢ zaskoczenia przez wykorzystanie zaston tereno-
wych i ttumienie dZwiekéw przez ziemie. Jednocze$nie zwiek-
szajg celno$¢ bombardowania i ostrzeliwania oraz ubezpiecza-
ja przed ogniem obrony przeciwlotniczej z ziemi i z powietrza.
Na 470 lotow straty wyniosty zaledwie 2 samoloty, z czego je-
den zestrzelony przez lotnictwo a jeden z ziemi, to jest tgcznie
okoto 0,4% ilosci samolotow biorgcych udziat w nalotach. Moz-
na co prawda twierdzi¢, ze powodem tak matych strat Dyl po-
czatkowy brak umysinej broni przeciwlotniczej w korpusie,
a jej stan pOzniejszy nie jest znany. Stusznie, jednak pamietaj-
my, ze przy zwalczaniu samolotéw na wysokosciach przyzien.
nych fachowcy za najskuteczniejsza bron uwazajg bron recz-
na. Tej broni miat chyba korpus pod dostatkiem. Ponadto wy-
korzystanie czynnika zaskoczenia powoduje, ze naloty koszace
zostajg spostrzezone przez kolumne i oddziatywajg na nig ja-
ko bodziec dopiero wowczas, gdy samoloty sa juz nad celem.
Nie sg to gotostowne twierdzenia, lecz pewniki wyptywajace
z szeregu rzeczywistych zdarzen, w ktoérych byly uzyte nowo-
czesne samoloty o szybkosci niespetna 90 m/sek. Szybkosci ka-
towe przy nalotach szturmowych utrudniajg, jesli nic unie-
mozliwiajg, w ogdéle prowadzenie celnego ognia. Drzewa, dom
a nawet w6z na drodze moga stanowi¢ zastone dla samolotu
znajdujacego sie w odlegtosci kilkuset metréw od stanowiska
przeciwlotniczego. W ostatnich sekundach szybko$¢ katowa
wzrasta do tego stopnia, ze watpi¢ nalezy, czy nawet bardzo
dobrze wyszkolona obstuga zdazy bron przerzucaé¢ za samolo-
tem. Dodajmy do tego jeszcze czynnik duchowy w postaci
bomb, ognia z karabinédw maszynowych oraz zraszania obstu-
gi gazami lub ptongcymi cieczami. Opierajgc sie na tym roz-
biorze przypuszczalnych powodéw matych strat lotnictwa moz-
na przypuszczaé, ze byty one nastepstwem nie braku umysl-
nych $rodkéw przeciwlotniczych, lecz bezsilnosci wszelkiego
rodzaju broni w obliczu zaskoczenia i szybkosci kagtowych lo-
téw przyziemnych (ryc. 12).

Skuteczno$¢ nalotéw potegowat teren oraz sam cel, szcze-
g6lnie wrazliwy na dziatania lotnictwa. Czy wiec bitwe te nale-
zy uwaza¢ za wypadek wyjatkowy, nierzeczywisty dla zwy-
ktych warunkéw wojny? Sadze, ze odwrotnie. Rzut oka na ja-
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kakolwiek mape dowodzi, ze w odlegtosciach niewielkich pra-
wie na kazdej drodze znajdziemy ciasniny uniemozliwiajagce
zejécie z niej. Rzecza dowddcy hedzie wykorzystanie warun-
kéw terenowych i rzucenie nalotu w chwili najdogodniejszej
dla lotnictwa. Roéwniez og6lne dazenie do zwiekszenia ruchli-
wosci operacyjnej oddziatdbw przez zmotoryzowanie zdaje sie
wskazywaé, ze takie cele jak pod Guadalajarg nie znikng
w przysztej wojnie. Redg zapewne krétsze, ale za to liczniejsze.
Jesli wiec warunki terenu i cele pod Guadalajarg uznamy za
wyjatkowo korzystne, to warto$¢ ich jest dla dowodcow tylko
wytyczng wybierania przysztych celéw i miejsc walki lot-
nictwa.

Przechodzac do szczegdlnie korzystnych warunkéw atmo-
sferycznych, w jakich dziatato lotnictwo czerwone, nalezy
stwierdzi¢, ze warunki te w naszych szerokos$ciach i diugo-
Sciach geograficznych sg raczej zwykle. Statystyka bowiem
w ciggu roku wykazuje:

— 90 dni bezchmurnych,

— 100 dni o zachmurzeniu catkowitym i o dobrej przej-

rzystosci powietrza przy roznej podstawie chmur,

— 100 dni o zachmurzeniu catkowitym i o mniejszej
przejrzystosci powietrza ponizej podstawy chmur
(deszcze, opary, mgta) jednak nadajacych sie do la-
tania,

— 60 dni o warunkach atmosferycznych wytgczajacych
loty bez umyS$linej zaprawy i umysinych przyrzadéw na
samolocie i na ziemi.

Zestawienie to dowodzi, ze warunki atmosferyczne dzia-
fan lotnictwa czerwonego sg warunkami najczesciej panujacy-
mi na naszym obszarze i ze rowniez z tych powoddéw za naj-
wilasciwsze nalezy uwazaé operacyjnie zaczepne dziatanie
lotnictwa.

Prasa francuska podkresla matg warto$¢ bojowa korpusu.
Czyz moze to mie¢ powazniejszy wptyw na ocenge mozliwosci
lotnictwa? Pamietajmy, ze czes¢ obsady brata udziat w wojnie
abisynskiej, a wiec miata odpowiednie doSwiadczenie i Swia-
domos$¢ odniesionego zwyciestwa, ktérg juz w stosunku do ca-
tego korpusu spotegowato powodzenie pod Malaga. Jesli nawet
byty braki w wyszkoleniu i karnosci, to trzeba wzia¢ pod uwa-
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ge, ze i w przysztej wojnie po kilku miesigcach zmagan szeregi
zapetniag sie ludzmi napredce szkolonymi o poczatkowej war-
tosci podobnej do zotnierzy z pod Guadalajary. Poptoch i za-
tamanie ducha zdarzaty sie w czasie wojen w oddziatach, ktore
z pewnoscig byty karne i dobrze wwszkolone. Dlatego czynnik
ten nie moze mie¢ wiekszego wplywu na znaczenie lotnictwa.

Bitwa guadalajarska dowiodta niezbicie, ze podstawowym
warunkiem dziatania lotnictwa jest witasciwy techniczny wy-
bor lotnisk i ich przygotowanie. Zagadnienie to nabiera dzi$
zasadniczego znaczenia, gdyz wymagania nowoczesnego sprze-
tu wzrastajg z kazdym pierwowzorem. Piecze nad przygoto-
waniem lotnisk powinni mie¢ przede wszystkim dowddcy dys-
ponujacy lotnictwem, gdyz oni mogg zasila¢ lotnictwo potrzeb-
nymi srodkami. Dla nich tez stanowi bron powietrzna $rodek
walki, na ktéry liczag i ktérego nagte nieprzewidziane odpad-
niecie z rachunku moze spowodowa¢ skutki katastrofalne.
Jedna noc ulewnego deszczu moze unieruchomic¢ cate lotnictwo
rozmieszczone na nieodpowiednim terenie, robigc z niego bez-
bronny cel dla lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Na zakonczenie trzeba podkresli¢, ze tylko 1/4 og6tu sa-
molotéwr czerwonych stanowito umys$ine lotnictwo szturmowe,
a 8/4 lotnictwa rzadowcowr sktadato sie z jednostek mysSliw-
skich i bombowych. Bitwa pod Guadalajarg jasno dowiodia,
jak wielkie znaczenie wr zwalczaniu celéwr zywych ma odpo-
wiednio przygotowane do tych zadan lotnictwo liniowr, my-
Sliwskie, poscigowe i bombowe. Doswiadczenie to jest szcze-
gélnie wazne dla panstwr nie majagcych osobnego lotnictwa
szturmowego. Duze znaczenie ma tez zagadnienie uzbrojenia
w postaci bomb o zapalnikach czasowych i licznych statych
stanowisk ogniowych umocowanych uko$nie do ziemi.



Te ogolne rozwazania niech beda odpowiedzig dla prze-
ciwnikéw lotow koszacych i ludzi nic doceniajgcych potegi
lotnictwa.

Jedli w artykule przejaskrawiono moze dziatanie lotnic-
twa, to niech usprawiedliwieniem bedzie temperament lotnika
i wiara w znaczenie i warto$¢ naszej nowoczesnej broni oraz
Swiadomos$¢, ze zapoznanie sie z tg bitwag pozwroli dowddcy na
wiasciwg ocene znaczenia lotnictwa i nie postawi go nigdy
w obliczu potozenia mogacego zamieni¢ przewidywane zwy-
ciestwo wr ponowng Guadalajare.

Mjr dypl. L. Szul i kpt. A. Lukinski.

zr6dta do potozenia wyjsciowego, charakterystyki sit i przebiegu
dziatan:
- Revue dc T’Armee de 1’Air nr VII. 1937.
— Waiestnik Wozdusznogo Ftota nr X. 1937.

— ,,Przeszkody sa od tego, aby je lamac*



WartoS¢ ognia w zwalczaniu bombowcow.

Zestrzelenie przeciwnika jest istotnym celem lotnictwa
mysliwskiego.

Oczywiscie sama tylko mozliwos$¢ zestrzelenia, wyrazaja-
ca sie w ostatecznym skutku niedopuszczenia przeciwnika
do obszaru dziatania, obawa strat nawet po wykonaniu zada-
nia, stanowi olbrzymi czynnik powodzenia, ale tylko w tym
wypadku, kiedy przeciwnik bedzie o tej mozliwosci przeswiad-
czony.

Zeby uzyskaé ,te dobra opinie* w oczach przeciwnika,
trzeba odpowiednio na nig zastuzyc.

Nastgpi to wtedy, kiedy witasna sita (mozliwos¢ zestrzele-
nia) przewyzszy znacznie site przeciwnika. Oto gtdwny czym
nik, na ktérym podczas pokoju nalezy budowac przyszie zwy-
ciestwo.

Przyjmijmy dla przyktadu dziatanie lotnictwa mysliw-
skiego w obronie przeciwlotniczej. Uwazajmy lotnictwo my-
Sliwskie wybitnie w niej wyspecjalizowane za t.zw. lotnictwo
poscigowe, objete odpowiednig organizacja i wyposazone we
wiasciwe Srodki ognia i tgcznosci.

W niniejszym artykule chodzi o poréwnanie sity posci-
gowca z sitg bombowca przy zastosowaniu trzech sposobdéw
uzycia ognia:

1. z poscigu (ogniem przednim),

2. 2z lotu réwnolegtego (ogniem bocznym)

3. przy pomocy bomb odlegtoSciowych.



Dla uproszczenia rozwazahn przyjmijmy, ze ztapanie prze-
ciwnika, w naszym wypadku wyprawy dziennej bombowcow,
mamy catkowicie zapewnione. W przeciwnym razie nic nam
po silnym ogniu, jesli przeciwnika nie bedziemy mogli spot-
ka¢. Podobnie zresztag nic nam po spotkaniu przeciwnika, jesli
ogien nasz nic wystarczy do pobicia go. Dla mnie w tej spra-
wie nie ma kompromisu: przeciwnika trzeba zlapac i trzeba
go pobi¢. W ten sposoOb istniejg moim zdaniem dwie sprawy:
1. zlapanie przeciwnika, 2. pobicie go. Zaktadam sprawe
pierwszg jako calkowicie pewng, azeby nie byto zbyt duzo
watpliwosci, jak to sobie wyobrazam, przedstawie jg w ogdl-
nym skrocie, gdyz szersze jej wyjasnienie wymagatoby wielu
artykutéw.

Na mozliwos¢ ztapania wyprawy bombowej (inaczej
przechwycenie) sklada sie jej rozpoznanie, nakierowanie po-
Scigowcow i ich poscig.

Uwazajmy wiec, ze sie¢ dozorowania rozpoznajgca nalot
jest tak sprawna, jak to byto podobno w Anglii przy kofcu
1918 r. Kazda wyprawe mozna okresli¢ do$S¢ wczesnie przez
rozpoznanie naziemne (posterunki dozorowania) onaz po-
wietrzne (samoloty dozorowania), i to z dokladnoscig do 15
km z minimalnym opdznieniem. Réwniez sprawe dowodzenia,
a wiec tgcznosci na ziemi i w powietrzu, potrzebng do alarmo-
wania, nakierowania i przesytania rozkazéw na duze odle-
gtosci w powietrze, uwazajmy za rozwigzang w 100%, gdyz
znajdujemy sie we wiasnym kraju, zdata od bezposrednich
dziatan nieprzyjacielskich.

Przyjmijmy wreszcie, ze mamy catkowitg zdolno$¢ do po-
scigu. Wyjasnijmy nieco stusznos$¢ tego zatozenia.

Wiemy, ze zdolno$¢ do poscigu wynika ze stopnia spraw-
nosci technicznej samolotu, tj. szybkosci wzlotu szybkosci
wznoszenia i szybkosci poziomej. Podczas gdy szybkois¢ wzlotu
zalezy od organizacji jednostki oraz jej wyposazenia, to
szybko$¢ wznoszenia jest sprawag czysto konstrukcyjng sa-
molotu i sprawnosci pilota, (obecnie zada sie czasu wznoszenia
na 5 km — w 5 minut). Pozadane jest przys$pieszenie wzlotu
i skrocenie czasu wznoszenia. To jednak jeszcze nic rozstrzy-
ga, gdyz przeciwnik bedzie wybierat trasy przewaznie zdata
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od lotnisk poscigowych, bedzie usitowa¢ w miare posiadanych
srodkdw wymancwrowywac poscigowcow i t.d. Nalezy to juz
do dziedziny nalotéw, nie tgczy sie bezposrednio z tematem
i dlatego wspominam o tym tylko mimochodem. Chce przez
to podkresli¢, ze czekanie w poblizu punktu czutego nie jest
wiasciwym rozwigzaniem. Trzeba przeciwnika zlapac jeszcze
daleko przed rejonem zagrozonym oto podstawowy sens dzia-
tania lotnictwa poscigowego w obronie przeciwlotniczej. Moz-
na to uzyskaé jedynie majgc przewage szybkosci, tj. zdolnosé
do posScigu. Ta przewaga szybkosci wynosi dzisiaj 20 — 30%
nad lotnictwem bombowym, co mozna zresztg udowodni¢ po-
rownujac szereg najnowszych seryjnych typow zagranicznych,
a wiec: Bristol-Blenheima z Heinklem 112 i Bf-109, Ju-se
z Morane-Saulnier 405(406) albo z Hawkerem-Hurricane lub
Spitefire, czym sie z braku miejsca zajmowaé nie bede, gdyz
wystarczy przejrze¢ odpowiednig literature.

Przyjmiemy zatem dla naszych rozwazan, ze skladowe:
mozliwo$¢ rozpoznania, nakierowania i zdolno$¢ do poscigu,
jako ogo6lne pojecie mozliwosci przechwycenia wyprawy, sg
zupetnie wystarczajace.

Podobnie musimy przyjaé, ze taktyka bombowcow stoi
na wysokosci zadania.

Uzyskujemy wiec podstawe do przyjecia zatozenia, ze
w nastepstwie tak pojetych dziatan bombowcy i poscigowcy
muszg sie spotkac.

Aby nie zostawi¢ niedomoOwien, przyjmiemy manewrowa-
nie przed natarciem w najprostrzej formie z najlatwiejszych
kierunkow.

Pozostanie zatem do rozpatrzenia gtéwna cze$¢ artykutu
— porownanie sity poscigowca z bombowcem.

Aby lotnictwo posScigowe mogto zniszczy¢ wyprawe bom-
bowa, musi byé zachowany podstawowy warunek: P B, to
jest sita poscigowcow wieksza od sity bombowcow.

Poréwnajmy ogiern pojedyhczego samolotu bombowego
Bristol-Blenheim z ogniem pos$cigowca Heinkel 112.

Pierwszy jest uzbrojony w bron strzelajagcg tylko w tyt
nieco w bok i w gére albo w dét, jest to 1-2 karabiny maszy-
nowe.



Drugi jest uzbrojony w 2 karabiny maszynowe i 2 armat-
ki, umocowane na state, mogace strzela¢ przy pomocy mane-
wrowania catym samolotem.

W kierunku najprostrzym w czasie poscigu ogied bom-
bowca 1-2 karabindw maszynowych spotka sie z ogniem po-
§cigowca o0 2 karabinach maszynowych i 2 armatkach

Ta ogromna nierobwnos$¢ nastgpita dlatego, ze podstawowa
cecha dziatania Bristol-Blenheima przez zaskoczenie przy po-
mocy szybkosci znalazta swo6j odpowiednik we wiasciwie
utrzymanej przewadze szybkosci (20%) u poscigowcow dru-
giej strony.

Innym wyraznym przykiadem jest porownanie nalotu
Ju-se uzbrojonych w 3 gniazda karabinéw maszynowych (1-2),
ale strzelajgce kazde w swoim kierunku, prawie bez zdolnosci
skupienia ognia w pojedynczym samolocie z kilku gniazd.
Przeciw nim wystapig Monaue-Saulnier 405(406) uzbrojone
w 2 karabiny maszynowe i jedng armatke.

| tutaj nawet wyraznie przystosowanie sie bombowcow
da w walce obronnej wyzszo$¢ uzbrojenia poscigowcom, gdyz
armatke trzeba uwaza¢ za rownowaznik 2-3 karabinéw ma-
szynowych. Wynika i tutaj to samo uzasadnienie skladnika
przewagi sity P nad B, ze bron poscigowca jest silniejsza od
broni bombowca.

Oczywiscie zdolnosci do zesrodkowania ognia bom-
bowcOw lecacych w szyku nie bierzemy pod uwage, gdyz
mozemy zastosowac taktyke, ze przeciw rownej ilosci bom-
bowcéw wystapi ta sama, a nawet wigksza ilos¢ poscigowcow.
JesteSmy bowiem we wiasnym kraju, o nieprzyjacielu wszyst-
ko wiemy, korzystamy ze wszystkim dobrych stron obrony,
a rzecza dowodzenia bedzie odpowiednie uzycie $rodkow. Je-
den bombowiec zostanie napadniety przez jeden poscigowiec;
jesl to procz tego rzeczg sposobu walki (raczej jej czeSci-ma-
newru), czego na razie nie poruszam. Rozpatrujemy klasycz-
ny wypadek, czego w cliwili natarcia poScigowiec uzyje prze-
ciwko bombowcowi i odwrotnie.

Z kolei zajmiemy sie podstawowg rowniez skladowg sity
— mozliwos$ciag trafienia (l). Wyrazi sie ona przez przyjecie
pojecia prawdopodobienstwa trafienia zaleznie od wielkosci cc-



lu i jakos$ci rozrzutu. Przyjmujemy warunki u obu przeciwni-
kéw jednakowe (u posScigowca wieksza trudnosé celowania, za
to u bombowca wieksza trudno$¢ strzelania). Poréwnujac
otrzymamy, ze poscigowiec ma wiekszg mozliwos¢ trafienia
w bombowiec niz bombowiec w poscigowiec, gdyz wynika to
ze stosunku wielkosci. Samolot poscigowy przedstawia wobec
bomboweca cel o wielkosci 1 m2 a bombowiec wobec armatki
poscigowca catkowita swojg powierzchnig, t. j. skrzydia, ka-
dtub i stery. Bez dalszych i szczegdtowych obliczeh wyciggam
0g6lny wniosek, ze prawdopodobienstwo trafienia jest wieksze
u poscigowca. Inaczej poscigowiec ma widoki trafienia wie-
ksze niz bombowiec. Oczywiscie nie kieruje mng zadna stron-
niczos$¢, gdyz wnioski te sg do wykorzystania przede wszystkim
przez liniowce i bombowce. Zupeinie tez nie uwazam, zeby je-
den pocisk trafny we wrazliwg cze$¢ maogt zestrzeli¢c bombowca.
Wiadomo bowiem, ze ma on luzniej rozmieszczone swoje miej-
sca istotnie zywotne niz poscigowiec. Aby zestrzeli¢ poscigow-
ca, trzeba jego wrazliwg powierzchnie 1 m2 (czolowego prze-
kroju) trafi¢ przynajmniej trzema pociskami karabinbw ma-
szynowych, chcac mie¢ duzg pewnos$¢ zestrzelenia. Natomiast
unieszkodliwi¢ bombowiec o kilku silnikach i licznej zatodze
mozna dopiero po 10 trafnych strzatach z karabindw maszy-
nowych w cze$¢ zywotng. Rozstrzygajaco poprawia potozenie
zastosowanie armatek, przez co sie uzyskuje calg powierzchnie
samolotu bombowego wraz z kadtubem, skrzydtami i sterami
jako wrazliwg na pociski wybuchowe armatki. Wedtug twier-
dzen fabrycznych 2 pociski 20—23 mm trafne w jakakolwiek
cze$¢ samolotu rozstrzygaja o zestrzeleniu. Dodatkowa ilos¢
trafnych pociskow ogniem karabinéw maszynowych jest uzu-
petnieniem ognia armatki.

Z porownania ilosci trafnych pociskéw ze stopniem wrazli-
wosci samolotu bombowego i posScigowego wynika,l), ze moz-
liwosci trafienia sa wyraznie na korzy$¢ poscigowca: tp >th.

O Aby trafi¢ do poscigowca o powierzchni wrazliwej 1 m2,
gniazdo bombowca o 2 karabinach maszynowych moze uzyskaé¢ przy
400 ni odlegtoéci podczas 7 sekund strzelania i 50 m2 Srodkowej czesci
rozrzutu 2 pociski trafne, a wiec ilo$¢ jeszcze niewystarczajgcag do
pewnego zestrzelenia posScigowca przy wystrzeleniu 200 naboi.

Odwrotnie — nacierajac na bombowiec o rozpieto$ci 22 m, dtugo-
§ci 18 m i wielkos$ci sterow 5 X 2 m2 pod katem 30° z tytu z go6ry, po-



Jesli poscigowiec ma bron silniejsza od bombowca oraz
jesli ma réwniez wieksze widoki trafienia nawet przy uwzgled-
nieniu wiekszej wytrzymatosci, to wniosek z tego, ze posci-
gowiec ma catkowitg prze wage ognia
nad bomai) owce m.

P>B.

Tak jest obecnie przy uzyciu broni przedniej przy natarciu
z poscigu, i to w warunkach zupeinie realnych.

PrzejdZzmy z kolei do drugiej formy uzycia ognia, a mia-
nowicie w locie rownolegltym. Polega ona na tym, ze poscigo-
wiec (krgzownik) leci w odstepie okoto 500 m w pewnej odle-
gtosci w przdod lub w tyt z tg samg szybko$cig i w tym samym
kierunku co nieprzyjaciel. Oczywiscie zatozenie posiadania
przez niego tej przewagi szybkosci, t. j. zdolnoSci do poscigu
jak poprzednio (20—30%), utrzymujemy wmocy, gdyz cale
rozwazanie nie byloby nic warte, gdyby nie istniata pewnos¢
dopedzenia przeciwnika w realnych granicach.

Ogien poscigowca, podobnie jak bombowca, prowadzi sie
z broni ruchomej, strzelajacej w bok. Zgodzi¢ sie musimy, ze
warunki celowania i strzelania dla obu przeciwnikéw sg jed-
nakowe. Uzbrojenie poscigowca moga stanowi¢ najwyzej 2 ru-
chome gniazda karabinéw maszynowych luli 1 armatka i kara-
bin maszynowy (co na razie jest w teorii). Temu przeciwstawi
napadany bombowiec podobne uzbrojenie, t. j. rébwniez 2 gnia-
zda karabinbw maszynowych, przy czym niewylgczona jest
ruchoma armatka (tak samo w teorii). Zatem uzbrojenie poSci-
gowca uzytego do strzelania rownolegtego i bombowca sg so-
bie rowne (b — b ).

O baterii 4 karabinédw maszynowych w jednym ruchomym
gniezdzi¢ trudno robi¢ przypuszczenia. JesteSmy dopiero w eta-

§cigowiec przy dwu armatkach i 2 karabinach maszynowych ma moz-
no$¢ trafienia z tej samej odlegtosci w czasie dwu serii — 4 pociski
z armatek w catg powierzchnie celu i 11 pocisk6w z karabinéw maszy-
nowych do wrazliwej powierzchni bombowca, przy 60 wystrzelonych
nabojach armatek i 100 naboi karabinéw maszynowych. W poréwna-
niu ze stopniem wrazliwo$ci stanowi to potrdjny pewnos$¢ zestrzelenia
bombowca.
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pie zastosowania dobrze dziatajagcego ostonietego od wiatru
obrotnika o 1—2 karabinach maszynowych. TrudnosScig pod-
stawowg wprowadzenia baterii 0 4 karabinach jest, zdaje sie,
dazenie do zwezania kadtuba dla uzyskania szybkosci, bez kto-
rej nie ma mowy o jakim$ poscigu, oraz do$¢ ztozony mecha-
nizm. Ulepszanie warunkéw ognia moze nastgpi¢ jedynie na
polu udoskonalenia samej broni przez zwiekszenie szybko-
strzelnosci i szybkos$ci poczatkowej, albo przy stosowaniu wie-
kszych kalibrow, jesli oczywiscie tego samego nie zrobi prze-
ciwnik.

W poroéwnaniu z tatwoscig zastosowania duzej ilosci bro-
ni umocowanej na state w kadtubie i skrzydtach do strzelania
w przod uzycie broni bocznej do dziatania zaczepnego jest
znacznie ograniczone pod wzgledem jej iloSci i nie daje przez
to zasadniczej przewagi.

Rozpatrzmy drugi czynnik sktadowy sity poscigowca i bom-
bowca w warunkach walki réwnolegtej, t. j. mozliwos¢ trafie-
nia. Tak poscigowiec jak bombowiec narazajg na ogien swoje
najdtuzsze przekroje - caly kadtub. Biorgc pod uwage budowe
takiego poscigowca, od ktérego zgdamy strzelania w bok.
stwierdzié¢ musimy, ze wzajemne prawdopodobienstwo trafie-
nia z boku jest, jesli nie takie samo, to prawie jednakowe.
(t=t ).

Obaj przeciwnicy majg prawie te samg mozliwos¢ trafie-
nia.

Ale taktyka walki rownolegtej spodziewa sie, ze napadaja-
cy bedzie strzelat gtownie w takich chwilach, kiedy na jego
linii celowania znajdzie sie wiecej przeciwnikéw, co moze na-
stapi¢ przy locie w szyku. Zwieksza to oczywiscie wydajnosé.
Jednakze nie daje nam podstawy do wniosku, ze tak by¢ musi,
gdyz przeciwnik moze réwniez manewrowac, cho¢ stabiej; mo-
ze wiec nakaza¢ zmiane uszykowania (podobnie jak przy oma-
wianej poprzednio formie uzycia ognia z poscigu). Przez zmian
uszykowania przeciwnika w gdre lub w dét poscigowiec straci,
gdyz sam znajdzie sie pod ogniem zeSrodkowanym przynaj-
mniej dwu samolotéw, nie majagc sam zadnej mozliwosci 'wy-
rownania sity ognia, jak to jest przy strzelaniu z poscigu bro-
nig stalg w kilkakrotnej przewadze ilosciowej .

Uzycie wigkszej ilosci samolotéw poscigowych do strzela-
nia z lotu réwnolegtego wywota konieczno$¢ odpowiedniego
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rozciggniecia sig, a wiec strzelania ,,kazdy do swego*. Korzys¢
taktyki pokrycia' linii celowania (wigzkg strzatow) kilku samo-
lotow nieprzyjaciela moze mieé oczywiscie nieraz zastosowa-
nie i to powinno by¢ potozeniem wyjsciowym strzelania réw-
nolegtego. Sama konieczno$¢ manewrowania wewnatrz szyku
jest juz dla napadajacych duza dogodnoscia.

Poniewaz tak bron jak i mozliwos¢ trafienia u poScigow-
ca i bombowca sg prawie jednakowe, zatem w ostatecznym
wniosku z rozwazan nad tym sposobem uzycia ognia okre$limy:
sita poscigowca jest rowna (czasami nieco wieksza) od sity
bombowca. P = B.

W takim razie nie mozna uwazaé¢ walki rownolegtej za
podstawowg forme uzycia ognia poscigowego.

Jaki to skutek moze mie¢ z odlegtosci okoto 500 m, mozna
obliczy¢ znajgc wielko$¢ celu, rozrzut i ilo$¢ danych strzatow
w ciagu danego czasu. Wzajemna ilo$¢ trafnych bedzie sie mo-
ze roznita o odpowiedni stosunek miedzy wielkoSciami obu ce-
lbw. Wymiana takiego ognia, nie dajgcego istotnej przewagi,
nie daje widokéw odniesienia zwyciestwa. Poréwnujac ja z po-
dobnym dziataniem lagdowym, bedzie to walka na zuzycie —
wykorzystanie jej trzeba traktowaé raczej jako dziatanie wia-
zace niz giowne.

Rozpatrzmy jeszcze trzecig forme uzycia ognia: bomby
odlegtosciowe.

W najog6lniejszym pojeciu polega ona na tym, ze pewne
zgrupowanie poscigowcow nadlatuje nad zgrupowanie bombo-
we i j)o uzyskaniu odpowiedniej wysokosci nad nim (okoto
1000 M) oraz zréwnania szybkosci rzuca bomby tak nastawio-
ne, aby wybuchaly na.wysokos$ci szyku nieprzyjacielskiego?).

Poréwnajmy przeciwstawione sobie sity poscigowca i bom-
bowca.

Najpierw jaka ilos¢ broni moze by¢ uzyta w tych warun-
kach. Przyjmijmy, ze poscig odbywa sie tak, iz zgrupowanie

2) Omawia to szczeg6towiej odpowiednia literatura: Sowiecki
podrecznik lotnictwa bombowego i mysliwskiego, artykuty w Przegla-
dzie Lotniczym Nr 10/36 i inne.
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poscigowe leci kilka km od bombowcow, wyzej okoto 1 2 km,
i na tej wysokosci manewruje, aby sie dosta¢ nad nieprzyjaciela.

Czy w tych warunkach mogg bombowcy dziata¢ ogniem ?
Prawie wcale nie mogg dziata¢ ogniem, przede wszystkim dla-
tego, ze cel jest daleko (ponad 600 m). Ze wzgledu na tor po-
cisku karabinéw maszynowych, a nastepnie mate prawdopodo-
bienstwo trafienia; strzelanie jest tylko marnowaniem amuni-
cji. Précz tego strzelanie w gére pionowo jest ogromnie trud-
ne wskutek zlego dziatania w tym potozeniu stosowanej do-
tychczas muszki wiatrowej. Uwazam przeto, ze bombowiec nie
bedzie mogt wcale swojej broni uzy¢ (b — o).

Poscigowiec natomiast wykorzysta (bezkarnie) caly zapas
bomb odlegtoSciowych.

Zatem skiladnik sity poscigowca bron daje mu catkowi-
ty zysk (a wiec bp j>1) ).

Jaki bedzie wynik rzucenia tych bomb? Bronh ta, zupetnie
nowa, nie wykorzystana dotychczas w praktyce, o nie spraw-
dzonym dziataniu, jiak mi sie zdaje, stanowi jeszcze dos$¢ duzg
niewiadomag. Wynika to z niedokladnosci odczytania roznicy
wysokosci przy pomocy do$¢ prymitywnego celownika, a nie-
raz i na oko. Przy réznicy wysokosci 1000 m doktadnosé 1091
przy takim celowaniu obejmie przestrzen, w ktoérej bedg wy-
buchaly bomby 100 m w doét i 100 m w go6re, z odpowiednim
odchyleniem na boki oraz rozciggnieciem w przéd. Kat zwioki
uwzglednia sie podobnie jak przy zwyklym bombardowaniu,
przy czym przyjmuje sig, ze od 300 do 1000 m jest on staty, co
znacznie upraszcza bombardowanie. Nastepnie, poniewaz pole.
razenia odtamkéw bomby 10 12 kg znajduje sie w promieniu
25 m, chodzitoby nam o wybuch catej serii przy réznicach wy-
sokos$ci co 50 m. Zatem trzeba bomby nastawia¢ na wybuch na
réznicy wysokosci 900, 950, 1000, 1050, 1100 m. W ten sposob
po zrzuceniu salwy 4—5 bomb z kazdego samolotu poscigowe-
go mozna uwazaé, ze mozliwe biedy celowania bedg objete roz-
rzutem, umyslnie pogtebionym. Przy dobrych zapalnikach (nie
opartych jednak na czasie palenia sie¢ prochu) mozna uzyskac
duzg doktadno$¢ zapalania, konieczng w naszym dziataniu ze
wzgledu na niedoktadnos¢ oceny wysokosci.

o tej trudno$ci dojdzie jeszcze czynnik manewru celu.
Nieprzyjaciel nie bedzie czekat, az go trafig z gory wiszacy



nad nim poscigowcy, ale postara sie wymkna¢ spod ich mozli-
wosci razenia, zmieniajac kurs, wysokos¢, szybkos¢. Odpowied-
nio zbudowany poscigowiec, gdzie pilot ma celownik odlegto-
Sciowy przed sobg na spodzie kabiny, daje wzgledna fatwos$¢
reagowania na manewr przeciwnika.

W kazdym razie zmuszenie bombowcoéw do manewrowa-
nia pod grozbga razenia bombami jest juz wielkim powodzeniem,
ktére wykorzystajg inni poscigowcy do tym tatwiejszego zwal-
czenia wyprawy.

Poréwnujagc wydajnos¢ sity bombowcow i posScigowcow
dziatajacych bombami odlegtosciowymi widzimy wyraznie, ze
jesli bron poscigowcow (b ) jest stanowczo wieksza od bro-
ni bombowcdw i jesli jest pewna mozliwos¢ zadania strat od-
tamkami czy przez bezposrednie trafienie (na razie mato zna-
ne i dlatego nie doceniane), to istotnie sita posScigowcdéw jest
w takim dziataniu znacznie wyzsza od sity bombowcéw.

r B.

Mozliwa reakcja bombowcéw bedzie polegata jedynie na
uzyciu udoskonalonej broni, zdolnej do dalekiego strzelania po-
nad 1000 m, i to pod duzym katem, a moze tez polega¢ na
przeciwnatarciu, t. j. wystaniu kilku samolotéw - krgzowni-
kéw (lub posScigowcéw wiasnych) dla spedzenia zgrupowania
grozacego bombami odlegtosciowymi. Ale jest to juz dalsza
dziedzina taktyki o duzej dozie fantazji.

Streszczajac te rozwazania widzimy, ze zarysowujg sie wy-
raznie trzy formy uzycia ognia: strzelanie z poscigu, z lotu
réwnolegtego i przy pomocy bomb odlegtosciowych.

Poréwnujac je z sobg pod wzgledem przewagi nad przy-
puszczalnym przeciwnikiem mozemy zestawi¢ co nastepuje:

Ogien z poscigu ogieA réownolegty bomby odlegtosciowe
P> B P=1B P B

Ogien z poscigu daje catkowitg przewage i jest pewny.

Ogien z lotu rownolegtego nie daje prawie zadnej przewagi.

Ogien bomb odlegtosciowych daje zupeing przewage, ale
nie jest jeszcze dostatecznie znany i stad niepewny.
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Odpowiednie wykorzystanie wszystkich form dziatania za-
leznie od mozliwosci whasnych i nieprzyjaciela jest podstawo-
wag treScig decyzji dowodcy, jak zorganizowaé walke, aby
istotnie witasng przewaga sity ognia zniszczyé wyprawe nie-
przyjacielska.

Czy w obecnych trudnych warunkach manewrowania
w powietrzu bedzie mozliwe rozwiniecie wiekszych sit lotnic-
twa poscigowego?

Wobec celu tak szerokiego, ze kazdy poscigowiec moze
strzela¢ do swego, jest to mozliwe. Ale wobec uszykowania
obronnego bombowcow w diugiej i waskiej kolumnie trojek
celowe jest rozwiniecie najwyzej jednej eskadry, gdyz nikt nie
weZmie powaznie naiwnych schematow sowieckich pisarzy, jak
to oni sobie wyobrazajg walke wielkich mas lotnictwa. Wszel-
kie zachodzenia z bokéw pod duzymi katami do kierunku lo-
tu wyprawy nieprzyjacielskiej sg nierealne. Dla wykorzystania
dobrych stron licznej i silnej broni umocowanej na state w po-
Scigowcu do strzelania tylko w przdd wydaje sie mozliwe na-
tarcie jedynie w plaszczyznie pionowej przechodzacej przez
kierunek lotu wyprawy bombowej, a wiec: z gory pod duzym
katem, a z dotu pod katem mniejszym i ptasko z tylu; kieru-
nek przedni z gory lub z dotu jest mozliwy przy sposobnosci.
Dopuszczalna tolerancja w bok od tej ptaszczyzny nie moze
przekracza¢ 30°. W stosunku do waskiego celu (szyk bombow-
cow kolumna trdjek), poscigowce mogg rozwingC trzy troj-
ki, przy czym petng wydajnos$¢ ognia wykorzysta tréjka tylna,
nacierajgca ptasko z tytu; tréjki gdrna i dolna maja daleko
mniejsze mozliwosci strzelania z powodu zbyt krotkiej serii.
Wobec gtebokiego, ale podobnie waskiego celu (kolumna 5 trd-
jek), juz moze jedna eskadra posScigowcéw nie wystarczy¢.
Trzeba wprowadzi¢ wieksze sity, jednocze$nie nacierajagce na
bombowce, i w ten sposdb uniemozliwiajgce im manewr
ogniem. Do swobodnego strzelania poscigowcdéw (wymagajace-
go skupienia sie kazdego pilota) sity wieksze od eskadry sie nie
zmieszcza, jesli zastosowac te samag forme walki, t. j. ogien
z poscigu. Zachodzenie z boku albo dazenie do manewru
z przodu wobec mozliwosci manewrowania bombowcow trze-
ba z gory uznaé, jak juz wspomniatem, za bezuzyteczne. Bron
umocowana w kierunku lotu da sie uzy¢ najlepiej tylko w pita-
szczyznie pionowej, t. j. wzdtuz kierunku lotu przeciwnika.



Dla wprowadzenia jednocze$nie wiekszych sit do walki
nalezy wykorzysta¢ wszystkie formy ognia, przynajmniej te,
ktore tu rozpatrzytem.
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Ryc. 1. Schemat walki posScigowcéw z bombowcami przy zastosowa-
niu ognia przedniego (z poscigu), rownolegtego i bomb odlegto$ciowych.

W obecnym rozwigzaniu wszystkie formy ognia sg witas-
ciwie uzyte i nie widze w nim zadnych trudnosci, ktérych by
nie mozna byto pokonaé (schemat).

Na nieprzyjacielskag wyprawe bombowag w sile 5 trdjek
w kolumnie naciera 5 trojek poscigowych w nastepujgcy spo-
s6b:



1) Wiekszos¢ sit — trzy trojki przeprowadzajg natar-
cia z poscigu (kazdy pilot strzela silng i liczng bronig przednig
do pojedynczego samolotu bombowego). Wiemy, jaka to prze-
waga.

2) Cze$¢ sit — jedna trdjka - rozmieszczona luzno wzdiuz
catej kolumny nieprzyjacielskiej, prowadzi ogien réwnolegty
bronig Strzelca. Jest to wigzanie samolotéw bombowych leca-
cych na przodzie, aby nie mogty skupi¢ swego ognia na posci-
gowcach nacierajgcych z poscigu.

3) Czesc sit jedna trojka — wiszgca 1000 m pionowo
nad zgrupowaniem bombowym, rzuca w sprzyjajacych warun-
kach bomby odlegtosciowe. Wybuchanie tych bomb wewnatrz
szyku nieprzyjacielskiego (nawet przy takim samym nieduzym
prawdopodobieAstwie trafienia jak w artylerii przeciwlotni-
czej ) wywotuje konieczno$¢ manewrowania lub uzycia czedci
strzelcow do strzelania pionowego w go6re, co zresztg mato
pomoze.

W nastepstwie tak zorganizowanego natarcia nieprzyjaciel
nie zachowa diugo zwartego szyku, zapewniajgcego petne wy-
korzystanie ogniowe wszystkich gniazd karabinéw maszyno-
wych. Zgrupowanie bombowe znajdzie sie wobec dwu sprzecz-
nosci: wobec ognia z poscigu trzeba sie skupi¢, wobec dziatania
bomb odlegtosciowych trzeba szyk rozluzni¢ albo lecie¢ kursem
Lamanym* (co chwila zmieniajgc kierunek).

Skupienie ognia we wszystkich mozliwych formach na
wszystkich samolotach wyprawy bombowej dla zniszczenia
jej w najkrétszym czasie — to ideat walki poScigowcow
z bombowcami.

Kpt. dypl. Eugeniusz Wyrwicki.

— ,,Dla cztowieka mocnego nie ma rzeczy niemozliwych. —
Gdy inni wyszukujg przeszkody, on szuka sposobéw ich prze-
tamania™.



Pogoda w noty.

Ciekawe uwagi o tym zagadnieniu zawiera broszura dra
H. Noth‘a p. t. ,,Wetterkunde fur Flieger“.

Poniewaz niejednokrotnie juz sie zdarzato, ze w czasie wy-
konywania lotdw nocnych zaskoczyta nas niespodziewana
zmiana pogody, powodujgca przerwanie lotu lub nawet przy-
musowe lgdowania poza lotniskiem, celowe bedzie streszcze-
nie uwag o pogodzie nocnej, podanych w pracy wybitnego
znawcy jej dziedziny.

Temperatura.

Jest rzecza znana, ze normalnie temperatura powietrza
w nocy jest nizsza od dziennej. Ttumaczy sie to brakiem pro-
mieniowania ciepta w nocy. W miare wypromieniowywania
ciepta z ziemi temperatura sie obniza, dochodzac do minimum
w zasadzie bezposrednio przed wschodem stoica.

Wilgotnosé.

Nocg wydziela sie i opada z powietrza wilgo¢ w postaci
rosy lub szronu, co powoduje zmniejszenie sie bezwzglednej
wilgotnos$ci powietrza; poniewaz jednak skutkiem nizszej tem-
peratury nocy zdolno$¢ wchianiania wilgotnos$ci jeszcze silniej
zmalata, wobec lego wzrosta wilgotnos¢ wzgledna, czyli w sto-
sunku do swej obecnej temperatury powietrze ma wiekszg wil-
gotnos$é. Czesto we wczesnych godzinach rannych wilgotnos¢



powietrza osigga 100% i tym nalezy sobie wtedy tlumaczyé
powstawanie mgiet porannych. Najczesciej mgta tworzy sie
w czasie miedzy wschodem stonica a dwiema godzinami po
wschodzie.

Stopienn zachmurzenia.

Zachmurzenie osigga swoje minimum przewaznie wieczo-
rem, natomiast maxinmm osigga w zimie przy wschodzie ston-
ca, a w lecie dopiero okoto potudnia. Najistotniejsze jest to, ze
W nocy zachmurzenie jest mniejsze niz za dnia.

Dolna podstawa chmur (putap).

Bardzo wazne dla nocnego lotu jest doktadne okreSlenie
putapu chmur. Na podstawie dtugotrwalych prob i pomiaréw
przy pomocy reflektorow, w ktére wyposazono szereg stacji
meteorologicznych, stwierdzono, ze przewaznie putap obniza sie
stale poczynajagc od zmroku przez calg noc (czasami moze wy-
stapi¢ wyjatkowy uktad pogody, przy ktérym putap chmur nie
obnizy sie lub nawet podwyzszy).

Przyczyny tego nalezy szukaé przede wszystkim w wyz-
szej wilgotnosci wzglednej powietrza w nocy, skutkiem czego
zawiesiny pary wodnej chmur zwisajg nizej za dnia nie ulat-
niajac sie jednak, po wtére w powstawaniu niskich warstw
chmur pod wptywem ozigbienia sie w tych miejscach, w kto6-
rych w ciggu dnia tworzyty sie tylko warstwy oparow.

Jezeli mimo to zachmurzenie w nocy (biorgc $rednig) jest
mniejsze niz za dnia, to wynika to stad, ze w ciggu nocy zni-
kajag te chmury, ktdre sie utworzyly skutkiem nagrzewania
warstw powietrza przylegajagcych do ziemi.

Burze.

Prawdopodobienstwo tworzenia sie burz maleje w miare
obnizenia sie temperatury i dlatego mamy znacznie mniej burz
W nocy niz w dzien. Jest to bardzo korzystne dla nocnych lo-
tow. Nalezy jednak pamietac¢, ze spotkanie z burzg w powie-
trzu w nocy jest znacznie przykrzejsze niz w dzien.



W nocy jest trudniej burze rozpoznac i stwierdzi¢ jej miejsce
Z powietrza, a wiec i trudniej jg wyminaé. OSlepianie pilota
przez btyskawice, trudno$¢ porozumiewania sie przez radio
oraz konieczno$¢ zbaczania z trasy, wyznaczonej reflektorami
szlakowymi, przez pilotow komunikacyjnych w razie zagrodze-
nia drogi przez burze sg przykrymi nastepstwami burzy.

Wiatry.

Ro6znice miedzy kierunkami wiatrow w bezposrednim sa-
siedztwie ziemi a wiatrami gdrnymi sg w nocy znacznie wiek-
sze niz za dnia. W warstwach przyziemnych, zwlaszcza w cza-
sie bezchmurnych nocy, tworzy sie prawie catkowicie oddziel-
na warstwa zimnego powietrza, nie wigzaca sie z gérnymi war-
stwami zadnymi pionowymi pulsacjami. Dlatego odptywa ona
czestokro¢ z bardzo matg szybkoscig w kierunku $rodka nizu.
Nad tg gtadkg warstwg przyziemnego zimnego powietrza sie-
gajacag czestokro¢ zaledwie 10— 20 m gruboSci, przesuwajg sie
prawie bez pionowych przeszkéd masy powietrza zgodnie co
do kierunku i szybkoSci z gornymi warstwami, ktére plyng
prawie réwnolegle do izobar. (Patrz rysunek 1).

Nastepstwem tego stanu rzeczy jest to, ze zjawisko obrotu
kierunku wiatru w prawo w miare wysokosci wystepuje znacz-
nie silniej w nocy niz w dzien.

Zaburzenia powietrza.

Jak poprzednio wspomniano, skutkiem wytworzenia sie
przyziemnej warstwy zimnego powietrza, ustajg w nocy zu-
petnie pionowe ruchy powietrza powstate pod wptywem nagrze-
wania ziemi. Znacznie stabnie réwniez w nocy pionowy ruch
powietrza spowodowany spotykaniem nieréwnosci terenowych.
Tylko przy szczeg6lnym uktadzie atmosfery, zwitaszcza w cza-
sie silnych wiatrow przy naptywaniu obszaru wysokiego ci-
$nienia, wystepujag w nocy porywy i silne pionowe wahania
powietrza, dajace sie czasami dotkliwie odczu€.
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Widocznosé.

Sprawa widocznosci w nocy jest bardziej skomplikowana
niz widocznosci za dnia. Wchodzg tu w gre czynniki natury
psychicznej. Jest jednak pewne, ze widoczno$¢ Swiatet przy
tych samych warunkach zamacenia powietrza jest znacznie
lepsza w nocy niz normalna widoczno$¢ w dzien. Opary i lek-
kie zamglenia widoczne jeszcze pod wieczor znikajg z nasta-

W Y60KOSC
ZIEM IA
WMOCY WIIZIEN
DUZE ROZNICE KIERUNKU NIEZNACZNE ROZNICE.
I SILY WIATBU KIERUNKUJSILY WIATKU

niem zmroku niemal zupetnie. Opary dziatajg w tym wypadku
podobnie jak firanka. Jezeli przechodzimy za dnia obok okna
zastonietego zupetnie lekkg firankg, to nie widzimy nic we
whnetrzu pokoju, mimo ze jest ono jasne. Natomiast zupetnie
inaczej jest w nocy. JeSli we wnetrzu pokoju Swieci sie zupet-
nie stabe Swiatlo znacznie stabsze od dziennego o$wietlenia
wnetrza pokoju, to mimo to przechodzac pod oknem zastonie-
tym tg samgq firankg widzimy wyraznie wszystko, co sie miesci
wewnatrz, jak gdyby wecale nie byto firanki. Firanka zastania
nam widok tylko wtedy, gdy jest oSwietlona z naszej strony.



531

Role takiej firanki odgrywajg w powietrzu opary i pyt; jezeli
one sg oswietlone, zmniejszajg znacznie widoczno$¢, skoro jed-
nak storice zajdzie i nie o$wietla ich, nie widzimy ich w po-
wietrzu, powietrze wydaje sie ham zupetnie przejrzystym.

Dzieki tym korzystniejszym warunkom atmosferycznym
panujacym w nocy, a wiec lepszej widocznosci Swiatet, spokoj-
niejszej atmosferze i mniejszemu prawdopodobienstwu burz,
zwieksza sie coraz bardziej nocna komunikacja powietrzna
i rozbudowuja sie coraz wiecej urzgdzenia stuzgce do jej utat-
wienia.

Omowit pptk Bolestaw Stachon.

— Nalezy pamigta¢, ze doktadnos$¢ i gruntownos$¢ szkole-
nia idzie przed wielostronnoscig, a praktyka i dosSwiadczenie
przed teoria.



Aparat do nauki i zaprawy w locie
bez widocznosci.

i

Szkolenie pilotéw w lataniu bez widocznosci okazato sie
niezbednym. Konieczna jest rowniez stala zaprawa pilotow
w lataniu z pomocg przyrzadoéw, gdyz brak zaprawy moze by¢
przyczyng wypadkéw przy trudnych warunkach lotu. zeby
zapewni¢ kazdemu z pilotow 100% opanowanie S$lepego pilo-
tazu trzeba sie liczy¢ z powaznym naktadem czasu i kosztow.
Byto to zagadnienie, ktére sie domagato prostszego rozwigza-
nia. Obecnie przez wynalezienie odpowiedniego aparatu jest
umozliwiona zaprawa w locie $lepym bez brania udziatu w rze-
czywistym locie. Daje to ogromny zysk na sprzecie i paliwie
oraz duze zaoszczedzenie wysitku personelu.

Zamiast zaprawy na samolocie z kabing bez widocznosci,
w ktorej uczen przez kilka godzin nabierat rutyny wr opano-
waniu przyrzagddw, zaprawa przy uzyciu niedawno wynalezio-
nego aparatu odbywa sie na ziemi. Ten godny uwagi aparat
zbudowata jedna z wytworni amerykanskich. Znaczng ilos¢
takich urzagdzen wprowadzono w uzycie w Ameryce, a takze
zamoéwiono dla lotnictwa angielskiego i japonskiego.

Wstep do zaprawy na aparacie Link Trainer.

Uczen zajmuje miejsce w kabinie, orzed nim znajduje sie
znormalizowana tablica przyrzadéw pokiadowych. W kabinie
sq procz tego inne urzadzenia, podobnie jak w samolocie.
A wiec drazek sterowy, orczyk, dzwignie sterowania silnika



itd. Sréd przyrzadéw poktadowych spostrzegamy na tablicy
pilota przede wszystkim te, ktore sg niezbedne do lotu S$lepe-
go. W kolejnosci usprawiedliwionej waznoscig poszczegol-
nych przyrzadéw zajmujg one miejsca na tablicy. Naczelne
miejsca zajmujg: busola, szybkoSciomierz, licznik obrotéw,
wariometr, zyroskopowy wskaznik kursu i sztuczny widno-
krag. ,,Link Trainer" uzywany dla pilotow linii komunikacyj-
nych jest wyposazony procz tego w odbiornik i przekaznik ra-
diowy zawierajgcy wskaznik samoczynny, ostrzegajacy pilo-
ta o innym samolocie lecgcym po tym samym kursie radio-
wym (ryc. 3).

Ryc. 1. Na zdjeciu wida¢ przyrzad ,Link Trainer” w czasie uzytkowa-
nia. Drzwi kabiny i pokrywa otwarte.

Kabina w ksztatcie matego samolotu jest umieszczona
obrotowo na czopie i szeregu mocnych miechéw, ktére umo-
zliwiajg modelowi zajecie potozenia w zaleznosci od ruchow
sterami. Przy nacisnieciu orczyka aparat wykonywa zwrot,
a ruchy drazkiem sterowym na bok powodujg pochylenie jak
przy dziataniu lotek na samolocie. Gdyby pochylenie boczne
byto niedostateczne w stosunku do danego zakretu, wskazow-
ka skretomierza oraz kulka wykazujg $lizg na jednag lub dru-
ga strone. Scigganie drazka sterowego na siebie lid) odpycha-
nie go wprzéd powodujg potozenie modelu jak przy wynosze-
niu lub nurkowaniu. Pomystowe urzadzenie sprawia, ze wska-
zania przyrzadow' sa zupetnie odpowiednie do zmian potozenia
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modelu i dokonuja sie jak w rzeczywistym locie. Tak np. przy
Sciagnieciu drazka sterowego na siebie mozemy spowodowac
potozenie wznoszenia az do kata 50 stopni. Ruch taki spowo-
duje odpowiednie wskazanie sztucznego widnokregu, a row-
niez zareaguje nan wariometr. Jednocze$nie wysokosciomierz
wykaze uzyskang roznice wysokosci, a na szybkosciomierzu
poziomym i liczniku obrotdw silnika zauwazymy spadek. Przy
pociggnieciu za rgczke gazu wzrastajg obroty silnika; ponie-
waz jednak na aparacie ,,Link Trainer” nie ma silnika, licznik
obrotéw jest przerobiony w taki sposéb, aby dawat wskazania
w zaleznosci od wymagan ,,lotu*. Podobnie i wysokoSciomierz,
ktéry np. po 30 minutach ,wznoszenia" ma wykazaé 5000 m,
podczas gdy rzeczywista wysoko$¢ aparatu wynosi zaledwie
okoto 1,5 m. Totez niektére z przyrzadow sa z gory przezna-
czone jedynie do uzupetnienia obrazu lotu, ktory jest dzieki
temu tudzaco upodobniony do rzeczywistosci. Z tej przyczyny
rébwniez np. sztuczny widnokrag jest pozbawiony zyroskopu,
a wskaznik skretu takze wymagat niezbednych przerdbek, aby
uzyska¢ wskazania podobne jak na samolocie podczas lotu.

Drazek sterowy oraz orczyk aparatu juz przy uzyciu bar-
dzo matej sity powodujg odpowiednie reakcje, czuto$¢ przy-
rzadu zapewnia pilotom wykonywajgcym rzeczywiste loty
Slepe unikniecie zwyktych btedéw, mianowicie btedéw nie po-
wodowanych samym sterowaniem. Dzieki temu ogdlny wplyw'
¢wiczen wykonywanych na aparacie ,Link Trainer" daje
w wyniku zwiekszenie czucia i polepszenie prawidtowosci ru-
chéw. Aparat nie majac zadnej ,statecznosci wrodzonej" wy-
maga duzego skupienia uwagi oraz wiasciwych i doktadnych
ruchow sterowania. Pilot czy uczen majacy rozpocza¢ nauke
na tym aparacie musi mie¢ przynajmniej kilkanascie godzin
samodzielnych lotéw, a do $lepego latania przystgpi¢ wedtug
systematycznego programu.



Fil
Wytyczne programu szkolenia wstepnego.

Naprzod uczeh musi opanowac lot prosty i poziomy. Dzie-
je sie to przy otwartej pokrywie kabiny. Ten okres moznaby
nazwac¢ okresem zaprawy na tym ,,samolociell Gdy uczeh opa-
nowat ,,lotll prosty i poziomy, moze rozpoczgé¢ zakrety o nie-
wielkiej krzywiznie. Aczkolwiek éwiczenie to bedzie uwidocz-

Ryc. 2. Szkolenie na aparacie ,Link Trainer”.

nione przez wskazania skretomierza i zyroskopowego wskaz-
nika kursu, powinno by¢ podawane gtosem przez instruktora.
Przy tym instruktor okres$la czas trwania zakretu w sekun-
dach lub tez podaje uczniowi wprost ilos¢ stopni skretu do
wykonania, a uczeh sam sobie oznacza czas jego trwania. Po
opanowaniu zakretéw tagodnych nalezy przystgpi¢ do nauki
zakretow szybkich i o matym promieniu. Jest przy tym pozga-
dane poswiecenie duzo starannosci i uwagi rowniez szybkim
zakretom o 180 stopni, wreszcie niezbedne jest ¢wiczenie wy-
prowadzania z korkociggu, ktéry na aparacie ,,Link Trainerll
moze by¢ zupeinie realny. Przy wyprowadzeniu z korkociggu
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nalezy postgpi¢ w nastepujacy sposOb: naprzod zatrzymac
obrot, nastepnie stara¢ sie umiejscowi¢ kulke w rurce chyto-
mierza poprzecznego w potozeniu Srodkowym oraz wskazow-
ke skretomierza, po czym nabraé¢ szybkosci niezbednej do lotu
poziomego.

Gdy uczen opanuje aparat na tyle, ze moze wykonywac
,.lot* prosty i poziomy, zakrety powolne i szybkie oraz wpro-
wadzi¢ i wyprowadzi¢ ,,samolot” z korkociagu, jest przygoto-
wany do rozpoczecia zaprawy Slepej.

v

Dalszy cigg szkolenia,

Wedtug programu szkét amerykanskich dalsze szkolenie
odbywa sie zgodnie z nizej podanym schematem, przy czym
,.loty* odbywajg sie przy pokrywie opuszczonej.

Ryc. 3. Znormalizowana tablica przyrzadéw poktadowych jednej z ame-
rykanskich linii przewozowej. Gorny szereg od lewej: busola, szybko-
§ciomierz, skretomierz, wariometr, licznik obrotéw. Srodkowy szereg
od lewej: wskaznik radiogoniometryezny, czuty wysokosciomierz, kur-
somierz zyroskopowy, sztuczny horyzont, tablica radio. Dolny szereg
od lewej: wskaznik do Slepego lgdowania, kursomierz radio, zegar.

— Nauka zakretéw o matej krzywiznie, opa-
nowanie przyrzagdow poktadowych 30 min.,



- - wprowadzenie samolotu na kurs busoli, pro-

wadzenie na oznaczonym Kkursie bez
wychylen skretomierza i wskaznika
kursu

lot prébny =z instruktorem, poprawki
btedow

zakrety szybkie i o matym promieniu lewe

i prawe

zakrety, wprowadzenie na kurs (pogoda
burzliwa)

korkociggi i wyprowadzenie z korkociggu

kontrola  opanowania  dotychczasowych
¢wiczen

Ogotem wraz z <¢wiczeniami przy otwartej

pokrywie

60

30

30

30
30

30

7

5 godz.

Poniewaz catkowity czas trwania kursu wynosi 20 godzin,
z ktérych 15 przypada na éwiczenia na ziemi, koncowe 5 na
nabranie rutyny w powietrzu, pozostaje 10 godzin, ktore sie
przeznacza nastepujaco:

a) z pokrywga kabiny podniesiona:

zapoznanie sie z sygnatami stacji porto-
wej i lot na podany kurs

b) z pokrywg kabiny opuszczona:

zaprawa w locie na kursie radiowym z po-
krywg opuszczong

odnajdywanie kursu, rozpoznanie potozenia
wzgledem stacji

nauka stosowania poprawki ze wzgledu na
wiatry boczne

trojkat nawigacyjny b. w., sposoby orien-
towania sie b. w., ucznia poddaje sie
Scistemu powtdrzeniu z lotu, doktadno-
§ci pracy i stosowania wiasciwych
szybkosci

okre$lone zadania wedtug mapy przy stoso-
waniu zmiennych warunkéw pogody
i wiatréw

Razem

60 min ,

60

180

60

120

120
10

godz.
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\Y
Cwiczenia z kontrolg osiggnietych postepéw wedilug mapy.

Przy tych ¢éwiczeniach instruktor ma przed sobg mape
terenu nad ktérym ma sie odbywac ,lot44 Po mapie porusza
sie trzykotowy wodzeczek, ktéry reaguje proporcjonalnie i jed-
noczes$nie na kazdy ruch ,Link Trainera“. Wozeczek jest po-
taczony z aparatem watkiem gietkim, i porusza si¢ po mapie
z szybkos$cig proporcjonalnie zmniejszong w stosunku do przy-
jetej szybkosci samolotu, ,lecgcegod w pewnym Kierunku.

hyc. 4. ,Link Trainer” w uzytkowaniu.

W czasie ruchu woézeczek pozostawia $lad w postaci linii kto-
ra jest zmniejszonym obrazem przebytej ponad terenem drogi.
Trening pilotow wojskowych wymaga bardziej pedantyczne-
go traktowania jesli chodzi o nabycie rutyny w locie $lepym.
Aczkolwiek ma tu mniejsze zastosowanie lot po kursie radio
to witasnie dlatego, zdani wytgcznie na wtasne sity, muszg oni
zdoby¢ zupeing tatwos$¢ orientacji 1) w. Rdwniez zadania lotu
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moga byé wiecej skomplikowane i bardziej rdznorodne. Tre-
ning pilotow wojskowych nalezy uzupetni¢ przez zastosowa-

liyc. 5. Stét instrutkorski. Instalacja radio z lewej, a mapa po Kktd-
rej porusza sie wozek rysujacy trase ,lotu” - z prawej strony.

liyc. 6. Siatka na mapie, po ktorej porusza sie sprzezony z modelem
wozeczek.

nie nadajnika przy pomocy ktdérego uczen otrzymuje rozkaz
lotu na podany kurs. Po wprowadzeniu na kurs instruktor
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nadaje kluczem sygnaly alfabetem Morsea przy czym moze
podawacé sygnaty gtosSniej lub ciszej a uczeh wnioskuje z tego
czy znajduje sie blizej lub dalej od stacji. Umieszczajgc woze-
czek na poétnoc lub na potudnie ,promienia™ radio nakazuje
uczniowi odszukanie kursu przy czym uczeh winien obraé¢ wia-
Sciwy kierunek lotu i lecie¢ prawg strong kursu.

Ryc. 7. Przesytacz sygnatéw radio.

Instruktor moze utrudni¢ pilotowi ¢wiczacemu zadanie,
polecajac mu uwzglednié¢ site wiatru i jego kierunek wzgl. nowe
warunki lotu, przy czym zapomocg specjalnego urzadzenia



model moze by¢ wstrzgsany podobnie jak sie to dzieje z sa-
molotem przy spotkaniu burzliwej pogody. Rdwniez cieka-
wym c¢wiczeniem jest ,lot“ w trojkacie przy czym uczen
sam ma oznaczy¢ kiedy nalezy wykonac¢ skrety po uwzglednie-
niu szybkosci wilasnej i szybko$ci oraz kierunku wiatru. Na-
niesiona réwnocze$nie na mape trasa, ktdrg ,,samolotl przy-
byt i jej zgodno$¢ z zatlozeniem instruktora bedzie dowodem
postepOw osiagnietych przez ucznia.

Vi

Urzadzenie do ¢wiczenia w locie b. w. w zasiegu radiostacji
portowej.

Polecone przez jedng z amerykanskich wytworni urzg-
dzenie radio do aparatu ,Link trainer" stuzy do nadawania
sygnatéw dla pilota i kontroli wykonywanego ¢wiczenia. Urzg-
dzenie skiada sie ze stuchawek dla pilota i instruktora, mikro-
fonu, przyrzadu do wysytania i zmiany sygnatéw oraz wario-
metru. Za wyjatkiem stuchawek dla pilota znajduje sie z bo-
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ku przy stanowisku instruktora przyrzad do zmiany sygna-
téw obstugiwany przez instruktora. Gdy koniec wskazow-
ki przyrzadu skierowany jest na zero sg wysylane po wia-
czeniu klucza sygnaty ,,na kursied Skoro wskazéwka poruszo-
na zostanie w kierunku ,,N*“ lub ,,A* nadawany jest samoczyn-
nie sygnat — . lub . - ktéry brzmi zrazu lekko na syg-
nale ,na kursiell W miare oddalania sie wskazéwki od zera,
sygnaty ,,Nu lub ,,An stajg sie coraz gtosniejsze wreszcie syg-
nat ,,na kursien cichnie zupetnie.

P-fn

pal/l

Ryc. 9. Trasa przelotu B. W. z portu ,X” do portu ,Z".

Instruktor musi mie¢ na uwadze, ze snop sygnatéw radio
wysytany przez radiostacje nadawczg goniometr z portu lotni-
czego rozszerza sie stopniowo w kierunku od stacji a mianowi-
cie od okoto 18 m przy stacji do ok. 15 km w odlegtosci 160 km
od niej. Przeto blizej portu (radiostacji) zmiana sygnatéw win-
na by¢ wiecej raptowna niz w miare oddalania sie. Tak np. sy-
gnat ,,An lub ,Nu moze by¢ styszany wraz z sygnatem ,,na kur-
sien okoto 40 km od styszanego oddzielnie sygnatu ,na kur-
sien w odlegtosci 80 km od radiostacji nadawczej. Natomiast
w odlegtosci okoto 10 km snop sygnatdw jest wazki i dlatego
zmiana sygnatéw winna by¢ dos$¢ raptowna.

Przy pomocy aparatu ,Link trainera i w. wyrn. urzadze-
nia dodatkowego jest mozliwym odtworzy¢ $ciSle przebieg
przelotu b. w. z jednego portu lotniczego do innego jak row-



niez podejécie do lgdowania 1). w. Ponizszy szkic uplastycznia
sposéb wykonania ¢wiczenia lotu z miasta x do miasta z
Przypusémy ze samolot opuszca port X lecac w kierunku por-
tu Z ,,na kursie“. Instruktor spostrzega poditug swej busoli
zboczenie pilota w ¢éwiartke ,,N“. W powietrzu przedstawiatby
sie ruch samolotu jak miedzy 1 i 2. Wdwczas instruktor prze-

Hyc. 10. Karta orientacyjna uzywana do nauki lotu B. W.

po kursie radio.

suwa ramie samoczynnego sygnalizatora nieco w strone ,,N*.
Na tle sygnatu ,,na kursie" zaczyna by¢ styszalnym sygnat
2N“ (— .). Przypusémy ze pilot nie odrazu zauwaza swoj
niewtasciwy kierunek i leci dalej do 3. W tym wobec coraz
gtos$niejszych sygnatéw ,,N“ spostrzega ze leci zanadto na po-
tudnie i wkracza w ¢wiartke ,,N*“. Zwraca sie przeto w kie-
runku wiecej na potnoc i /.nachodzi sie kolejno w pozycji jak
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1i 5. Instruktor, ktory $led/.i zwrot ucznia, zaczyna nadawac
znow sygnaly ,,na kursie". Jednocze$nie wobec przebycia po-
towy odlegtosci zcisza sygnaty co oznacza dla ucznia iz zasieg
radiostacji w x sie konczy i ze winien teraz lecie¢ w zasiegu
radiostacji w z. W punkcie & pilot zaczyna odbiera¢ sygnaty toz-
samosci ze stacji w Z. Lecac w kierunku pétnoc-wschéd pilot
otrzymuje stabe sygnaty ,N“. Tu popetnia biad, mianowicie
ten iz sadzi ze ¢wiartka ,,N“ znajduje sie obecnie jak przed-
tym na potudnie a nie na p6inoc. Zwraca zatym samolot jesz-
cze bardziej na po6tnoc do p. s. Instruktor, widzac to podaje
gtosny sygnat ,N“ i bardzo staby sygnat ,na kursie". Zanim
pilot rozpoznaje swoj btagd znajduje sie w p. 9 i otrzymuje
w dalszym ciggu ostre sygnaty ,,N“. Wreszcie rozpoznaje ze
leci w niewfasciwym kierunku i robi zdecydowany zwrot do
p. 10.

W p. 12 natrafia znéw na sygnat ,,na kursie" bardzo ci-
chy z czego wnioskuje ze powinien sie zwrdci¢ jeszcze Kku
wschodowi; kieruje sie do p. 13.

W opisany sposéb instruktor prowadzi pilota do portu
docelowego: oczywiscie aby sie nie zdezorientowaé, potrzeba
duzej praktyki i przerobienia wielu podobnych ¢wiczen.

Na zatgczonym rysunku jest przedstawiony sposéb poste-
powania w wypadku stracenia orientacji. W przykiadach 1i 2
pilot stracit orientacje w ¢wiartce ,,A". Kieruje sie ku po6inocy
i leci w tym kierunku dopdki nie napotka promienia 300 stop-
ni wzgl. 60 stopni. Wtedy wykonywa zwrot o 90 stopni w pra-
wo. Poniewaz nie wie jaki to jest promien, przeprowadza ro-
zumowanie nastepujace: Skoro po straceniu orientacji znaj-
duje sie na wschod od portu, to po wykonaniu zwrotu o 90
stopni winien znalez¢ sie w ¢wiartce ,,A", jeSli natomiast znaj-
duje sie na zachod od portu to po wykonaniu zwrotu o 90
stopni znajdzie sie w éwiartce ,,N“. Tym sposobem dowiaduje
sie na jaki promien natrafit. Dla unikniecia dezorientacji na-
lezy zawrdcenia na kurs dokona¢ dalej od stacji. W przykia-
dach 3 i 4 samolot znalazt sie w ¢wiartce ,,N“. Przyjmuje Kie-
runek ,,N“ i leci dopoki nic natrafi na promien, po czym po-
stepuje jak opisano powyzej. W przyktadach 5 i s pilot mnie-
ma ze znajduje sie gdzie§ w ¢wiartce ,N“ potudniowej i kie-
ruje samolot ku pétnocy. Wobec stopniowego zaniku sygnatu
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stacji goniometrycznej (,,N“) wykonywa zwrot o 180 stopni
w prawo i tym razem musi natrafi¢ na promien; nastepnie
postepuje jak wyzej. Przykiady 7 i 8 sg podobne do 3 i 5, z tg
réznicg ze styszagc wzmocnienie sygnatu bez jego zmiany, pi-
lot decyduje sie na zwrot o 90 stopni w lewo po czym, lecac
przez pewien czas, powinien napotkaé promien.

Trase lotu ucznia w wypadku niestosowania przy apara-
cie ,Link trainer* sprzezonego woOzeczka — wykre-
§la instruktor. Kota wspdétsrodkowe rysuje sie w zaleznos$ci od
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przyjetej szybkosci samolotu. Odlegtos¢ miedzy kotami moze
byé przyjeta np. jako 5 km, przy czym instruktor odmierza
przebytg przez ucznia trase w zaleznosci od czasu, ktory upty-
nat.

Vil

Konstrukcja aparatu ,Link Trainer”

Kabina w postaci kadtuba samolotu zaopatrzonego w mate
skrzydta, stateczniki i stery jest przymocowana do obrotowej
podstawy. Podstawa wraz z kadtubem jest osadzona w tozysku
umozliwiajgcym pochylenie w przéd, w tyt i na boki oraz ru-
chy posrednie. Wymagane poruszenia uzyskuje sie przy pomo-
cy podcisnienia wytwarzanego przez pompe napedzang silni-
nikiem elektrycznym. Pompa i silnik sg umieszczone w cokole
aparatu.

Nurkowanie i potozenie wznoszenia uzyskuje sie za po-
mocg miechéw umieszczonych pod przednig i tylng czescig
aparatu. Miechy sa przymocowane z jednej strony do obroto-
wej podstawy z drugiej do kadtuba. Z pompa miechy sg po-
taczone przewodami zaopatrzonymi w dwudrogowy zawoOr
uruchamiany drazkiem sterowym. Jednocze$nie umys$ine urzg-
dzenia powodujg witasciwe i proporcjonalne do nachylenia wzno-
szenia lub nurkowania wskazania szybkoS$ciomierza, licznika
obrotow itd. Dalsze 2 miechy w 'podobny sposdb stuzg do uru-
chomienia ,Link trainera" w zaleznosci od potozenia lotek.
Natomiast obrot uzyskuje sie za pomocg dwdch blizniaczych
silnikéw prozniowych, z ktérych kazdy sktada sie z 10 matych
miechéw. Zespdt tych silnikéw jest przymocowany do platfor-
my obrotowej, a polgczony przewodami z pompg przez zawor
dwudrogowy na orczyku. Przesuwajac orczyk np. w prawo
uruchamiamy jeden z silnikéw, ktéry przy pomocy przektadni
obraca platforme w prawo. W ten sposéb umozliwiono ruchy
,Link traineran w trzech plaszczyznach, co ze wzgledu na za-
chowanie sie przyrzadow pokiadowych wyczerpuje wszystkie
mozliwe potozenia samolotu w powietrzu.

*
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Koszt godziny pracy na ,Link trainerze* wynosi okoto
25 gr. Koszty konserwacji i obstugi sg minimalne, gdyz kon-
serwacja i obstuga sprowadza sie do sprawdzenia instalacji
oraz smarowania tozysk i silnikéw.
Aparat umozliwia ¢wiczenie bez wzgledu na pore roku, warun-
ki atmosferyczne i pore dnia lub nocy, a przy seryjnym za-
stosowaniu szybka produkcje dobrze przygotowanych pilo-
tow.

Zestawit por.  Ludwik Krzysztoff

ZRODLA.

— Flight nr. 7505.

— Link A-viation Trainer, Faktory — prospect.

— Tylko len, kto z przezy¢ wiasnych pozna stuzbe, zycie
i mysli zoinierza lotnictwa, kto sie sam nauczy stuchaé, moze
dobrze szkoli¢, wychowywac i rozkazywac.



Samolot Junkers Ju-87.

Jest to nowy samolot bombardowania nurkowego i lekki
bombowy, zrédta czeskie podajg procz tego, ze samolot ten,
podobnie jak Henschel Hs 125, moze stuzy¢ do rozpoznania.

Jako naped stuzy 12-cytindrowy silnik Junkers 210 o cy-
lindrach odwrdconych, chtodzonych ptynem.

Brak danych technicznych, wiadomo tylko, ze proby trwa-
ty dos¢ dtugo z powodu niedociggnie¢ budowy i ze uzbrojenie
sktada sie z 2 karabinéw maszynowych pilota i 1 Strzelca
oraz z bomby burzacej.

Jest to wiec po samolocie Henschel Hs 123 juz drugi z ko-
lei samolot do bombardowania nurkowego. Jednocze$na budo-
wa dwu rdéznych typdw jest zrozumiata, jesli uwzglednimy
ich przewidywane uzycie taktyczne i wynikajace z tego
uzbrojenie.

Niemcy uwazajg, ze samolot jednoosobowy nie moze by¢
uzyty na giebokich tytach, ze wzgledu na duze prawdopodo-
bienstwa walki powietrznej. Jednoczes$nie cele taktyczne w po-
blizu pola walki nie wymagajg bomb wiekszych od 50 kg.

Na tym tle zrozumiale sie staje uzbrojenie samolotu Hen-
schel Hs 123 jedynie w bomby 12 i 50 kg, a mozna przypusz-
czat, ze przeznaczeniem dwuosobowego samolotu Junkers Ju
87 bedzie bombardowanie nurkowe celéw statych na gtebo-
kich tytach, a wdec celdw o znaczeniu operacyjnym. Zdaje sie
wiec, ze samolot ten bedzie unosit bombe burzaca 200 kg lub
naw”ct ciezszg. Dalszym zadaniem moze by¢ rozpoznanie dla
putkéw bombowych (Kampfauklarungsstaffel).
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Nowy dwuosobowy

satuolot & bombardowania nurkowego

Foto Junkers
i lekki bombowy Junkers

Ju

Nachrichten.
87.






Wojna Powietrzna w Hiszpanii.

CZESC I. ORGANIZACJA LOTNICTWA.
Wstep.

Trwajgca nieprzerwanie, bo od lipca 1936, wojna domowa
w Hiszpanii jest ciggle przedmiotem zainteresowan két wojsko-
wych innych krajéw pod wzgledem doswiadczen, jakie z niej
mozna wyciggng¢ na wilasny uzytek. Szczegdlnie chodzi tu
o bronie mitode i nowe, ktoérych rozwdj techniczny stwarza co-
raz wieksze mozliwosci uzycia taktycznego w przysztych zma-
ganiach wojennych. Zainteresowanie tym zagadnieniem jest zu-
peinie zrozumiate wobec rozmiar6w tempa zbrojen oraz ko-
sztow, jakie na nie ludzkos$¢ ponosi. Nic zatem dziwnego, ze
kazdy, w czyich rekach lezy sprawa bezpieczenstwa kraju,
chciatby znalez¢ jakie$S wskazowki, ktére by go naprowadzity
na wiasciwa droge. Wiemy, ze wiele doskonatych przewidywan
teoretycznych wysnutych w czasie pokoju wupada przy ze-
tknieciu sie z rzeczywistoScig zycia wojennego. Lepiej zatem
uniknaé takich rozczarowan kosztem innych i wyciagna¢ z ich
niepowodzen odpowiednie wnioski.

Zwtlaszcza, jesli sie to odnosi do tak nieuchwytnego i nie-
skrystalizowanego czynnika w zasadach uzycia, jakim jest lot-
nictwa. Nie dziw zatem, ze utarto sie powiedzenie o wojnie
hiszpanskiej jako miedzynarodowym poligonie, gdzie jedni
prébuja swoéj sprzet wojenny i doktryny jego uzycia, a inni
skwapliwie sie temu przygladaja.

Szczegllne zaciekawienie Swiata wojskowego, jak juz za-
znaczytem, budzi nowy sprzet wojenny, ktdry w stosunku do



wojny Swiatowej ulegt najwiekszym przeobrazeniom, t. j. lot-
nictwo, artyleria przeciwlotnicza i brofn pancerna.

W naszych rozwazaniach gtéwna uwage poswiecimy dzia-
falnosci lotnictwa. Azehy to zagadnienie ujg¢ mozliwie bez-
stronnie, zgromadziliSmy odpowiedni iloSciowo i gatunkowo
materiat dowodowy. Material ten odnosi sie gtdwnie do strony
.czerwonejchoé i strony powstariczej tu nie pominieto. Zro-
dtami materiatéw, ktére nam postuzyty do opracowania tego
zagadnienia, sg: komunikaty wojenne ministerstwa lotnictwa,
ministerstwa obrony narodowej, oficjalne oSwiadczenia wyso-
ko postawionych oséb w hierarchii wojskowej, fachowe arty-
kuty w prasie hiszpanskiej i zagranicznej, wreszcie osobiste
spostrzezenia oséb, ktére przebywaly jaki$ czas na terenie
dziatan wojennych, z ktorymi mieliSmy sposobno$¢ zetknaé sig,
lub zapozna¢ z ich wrazeniami. To przydiugie uzasadnianie
zrodta naszych wiadomos$ci wydaje sie konieczne ze wzgledu
na zbyt naduzywane powotywanie sie na ,doswiadczenia hisz-
panskie“ ludzi, ktorzy szereg wnioskOw urojonych popieraja
argumentacjg trudng do sprawdzenia.

Sprawozdanie dziatalnoSci lotnictwa w Hiszpanii ograni-
czymy do jednego roku, t. j. od wybuchu rewolucji 17 lipca
1936 do 20 lipca 1937. Dla lepszego zrozumienia szczegélnych
warunkéw wojny domowej, ktdra sie zrodzita z rewolucji,
omowimy krotko przyczyny jej powstania. Dziatalno$¢ woj-
ska lgdowego i marynarki bedziemy omawiali tylko w takich
rozmiarach, jakie bedag potrzebne do lepszego zrozumienia
i uwypuklenia dziatalnosci lotnictwa.

Wybuch rewolucji.

Wiemy, ze wojna domowa wybuchta w Hiszpanii w na-
stepstwie buntu wojskowego i rewolucji ludowej. Okres poprze-
dzajacy rewolucje byt peten niepokoju, strajkéw, terroru
i anarchii. U wiadzy stat front ludowy, sktadajacy sie z komu-
nistdbw, anarchistow, socjalistéw i liberalnych republikandw.
Front ten zdobyt w wyborach wiekszos$¢, z ktérej wytonit sie
prawowity rzad. Przeciwnikami frontu ludowego hyty partie
monarchistyczne i prawicowe, z ktéorymi sympatyzowata wie-
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kszo$¢ zawodowych wojskowych. Przed rzagdem staty palgce
zagadnienia spoteczne, ktérych jednak nie mozna hyto rozwig-
za¢ ze wzgledu na rozterki miedzy partiami wchodzacymi
w skiad frontu ludowego i walki miedzy ambitnymi przywaéd-
cami. Przed wyborami obiecywano ludowi wiele, po wyborach
nie dano nic. A ze w Hiszpanii istniaty razgce niesprawiedli-
wosci, ze wobec bogactwa i zbytku uprzywilejowanych istnia-
ta skrajna nedza i gtdéd, to nic dziwnego, iz musiato dojs¢ kie-
dy$ do rozstrzygajacej rozgrywki, ktora miata przynie$¢ zmia-
ne stosunkdéw na lepsze. Wskutek tego, ze licytujgcy sie
w skrajnych hastach komunisci i anarchisci podburzali robot-
nikow i chtopow przeciw ,burzujom™, a rzad nic panowat nad
potozeniem, doszto do rewolucji, do buntu wojskowego, do po-
dziatlu kraju na dwa wrogie, wzajemnie sie zwalczajgce obozy.

Powstancéw, na ktérych czele stangt gen. Franco, poparli
czynnie Wtosi i Niemcy, powodowani interesami politycznymi.
Strona rzadowa z prezydentem republiki i legalnym rzadem
na czele znalazta poparcie w Rosji i Francji. Zwaszcza Rosja
udzielita frontowi ludowemu petnego poparcia, w nadziei, ze tg
drogg uda sie jej skomunizowaé Hiszpanie i wprzegnac ja
w rydwan miedzynarodowki komunistycznej. Strona rzgdowa
walczy z powstaricami w imie swych praw. Powstancy twier-
dza, ze zwalczajac legalny rzad zwalczajag komunizm, tym bar-
dziej ze rzad ten jest obecnie catkowicie uzalezniony od
Moskwy.

Tyle o stronie politycznej zagadnienia. Nie o wiele lepigj
przedstawiato sie potozenie wojskowe. Wojsko hiszpanskie nie
stanowito takiego wartoSciowego czynnika wychowawczego
jak w innych panstwach. Jego wartos¢ bojowa, wyjawszy od-
dzialy marokanskie, byta bardzo mata. Wieczne bunty general-
skie, rozpolitykowanie $réd dowodcéw i propaganda socjali-
styczno-komunistyczna $sréd zoinierzy robity swoje. Na wojsko
jako czynnik obrony i karnosci, wz6r tadu i porzadku, nie moz-
na byto liczyc.

Z chwilg wybuchu rewolucji i powstania wojskowego
wojsko sktadato sie z 7255 oficeréw, 3728 podoficerow zawodo-
wych i 102.763 szeregowcOw. Powszechny obowigzek stuzby
wojskowej trwat rok.



Procz wojska regularnego istniata zandarmeria wojskowa,
t. zw. ,guardia civil“, majaca 1946 oficeréw i 41.657 szere-
gowcow'.

Z jednostek wojska lagdowego utworzono s dywizji piecho-
ty, 1 dywizje kawalerii i 2 brygady gdrskie. Do tego dochodzi
la armia w Marokku i garnizony na Balcarach oraz wyspach
kanaryjskich.

Armia marokanska, o fgcznej sile 38.000 zotnierzy, sktada-
fa sie z dwdch dywizyj t. zw. ,,Moros” i legionu cudzoziemskie-
go, t zw. , Tercios“. Do armii marokanskiej précz Hiszpanow
rekrutowano tubylcédw, a legion cudzoziemski stanowito 80%
rdzennych Hiszpandw. Armia marokanska hyla najlepsza pod
wzgledem bojowym i przystosowana do nowoczesnych zasad
sztuki wojennej. W jej szeregach znajdowali sie najzdolniejsi
oficerowie, ktérzy nie majac wysokich koligacji tylko tam mo-
gli zrobi¢ kariere.

Stan lotnictwa, wedtug Zrodet niemieckich, wynosit okoto
500 samolotéw, z czego w pierwszej linii okoto 300. Wedtug
wiecej miarodajnych wiadomosci, bo z urzedowego miesieczni-
ka ministerstwa lotnictwa , Aeronaufica™“, w chwili wybuchu
rewolucji znajdowato sie na wszystkich lotniskach wszystkie-
go 150 samolotéw wojskowych zdolnych do lotéw. Personel lot-
niczy skiadat sie z 496 oficerow i 3940 szeregowcdw.

Rewolucja wprowadzita podziat wojska. Jedne jednostki,
stojac po stronie rzgdowej, zostaly wchioniete i opanowane
przez bojoéwki partyjne, inne zdemobilizowaty sie same przez
dezercje zoinierzy. Powstancy wiele jednostek wojskowych
planowo opanowali i odtagd stanowity one wiasciwy trzon no
wotworzacego sie wojska powstarniczego. Zotnierze o przekona-
niach czerwonych zbiegli z szeregéw powstanczych. Z wojska
republikanskiego zdotat generat Franco utworzy¢: 28 batalio-
néw piechoty, 3 putki kawalerii, 3 bataliony pionieréw, 70 ba-
teryj i 1 puitk kolejowy.

Z lotnictwa, wskutek tego, ze gtdwne bazy lotnicze znajdo-
waty sie po stronie oddzialéw rzagdowych oraz ze propaganda
czerwona cieszyta sie tam duzym powodzeniem, wiekszo$¢ zo-
stata po stronie rzgdowej.

O o6wczesnym potozeniu daje nam pewne pojecie tres¢ ulo-
tek rzgdowych skierowanych do zbuntowanych garnizondw.
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Ulotki byty zrzucane masowo przez samoloty rzagdowe nad
miejscowosciami, ktére stanowity zarzewie buntu.

Do zotnierzy!

,»Rzad frontu ludowego ostrzega was, iz zamieszani jestes-
cie w tragiczng i haniebng awanturg. Powstaliscie przeciwko re-
publice wzieci postuchem, jaki winniscie swym przetozonym.
Lecz ponad tym obowigzkiem istnieje najwyzsze prawo ojczyz-
ny. Ojczyzna jest nieubtagana wobec zdrajcdw. Na stopie wojen-
nej znajduje sie lud uzbrojony, guardia ciuil, gwardie szturmowe
i bezpieczenstwa, a w karze przewodniczy¢é bedzie chlubne lot-
nictwo. Jezeli sie nie poddacie i nie uwiezicie swoich oficerow,
padniecie wraz z nimi. | padniecie bez honoru, gdyz zdrada nie
przynosi zaszczytu. Oddziaty regularne, ktére wylgdowaty w Al-
geziras, zeby wymordowaé wasze rodziny, padly od Swietego
gniewu prawdziwego patriotyzmu. Marynarka w rekach rzado-
wych zablokowata ogniska rewolucji w Afryce i na wybrzezu.
I w Madrycie, gdzie powstancy spodziewali sie positkéw, podda-
ty sie wszystkie koszary, a te ktore stawiaty opdr, zostaty zbom-
bardowane przez lotnictwo.

Zotnierze! Jeste$cie zwolnieni od obowigzku postuszenstwa
wobec zdrajcdéw. Zatrzymajcie ich, a je$li sie opierajg, ukarzcie
ich. Niech zyje Republika!, rzad frontu ludowego!**

Pomimo zapowiedzi zawartej w tresci odezwy Franco zdo-
tat przeprawi¢ armie marokanska na pdtwysep iberyjski, roz-
przestrzeniajgc ptomien buntu na coraz wieksze obszary Hi-
szpanii. Odpowiedzig byta pozoga rewolucji ludowej. Z obu
stron mordowano sie wzajemnie z bezprzyktadng gwattowno-
Scig i okrucieAstwem. Wyréwnywano stare porachunki w po-
tokach krwi, niszczono bezmyslnie dorobek materialny i kultu-
ralny narodu.

W miastach, gdzie przewage miaty bojéwki partyjne fron-
tu ludowego i oddzialy wojskowe o nastawieniu czerwonym,
wszyscy posadzeni o sprzyjanie powstancom, zyciem ptacili
za swe przekonanie polityczne, jezeli nie zdazyli na czas sie
ukryé czy uciec. To samo i z taka samg bezwzglednoscig sto-
sowano w odniesieniu do ,,czerwonycha na terenach zajetych
przez powstancow.



Pierwszy okres wojny domowej to krwiozerczy szat rewo-
lucyjny, walki o miasta i ugruntowanie podziatu w spoteczen-
stwie na dwa wrogie obozy.

Bunt wojskowy przygotowany przez gen. Franco byt cal-
kowitym zaskoczeniem rzadu i stronnictw frontu ludowego.
Wiedziano wprawdzie, ze w wojsku jest niezadowolenie, ze co$
sie przygotowuje, ale nie przywigzywano do tego takiej wagi,
jak nalezato. Przypuszczano, ze bedzie to nowy objawTniesub-
ordynacji zawiedzionych ambicji generalskich, jakich tyle juz
Hiszpania przezyta, o przebiegach mniej lub wiecej operetko-
wych. Zaskoczenie polegato na skrupulatnym przygotowaniu
wojskowym tak w wojsku jak i w marynarce, a wreszcie, co
jest moze najwazniejsze, na zapewnieniu sobie pomocy nie-
mieckiej i wiloskiej.

Franco zaskoczyt front ludowy, ale przeliczyt sie w ocenie
jego wartosci wojskowych. Jego doskonale przygotowany
i blyskawicznie przeprowadzony plan natarcia dat mu petne
powodzenie, ale w wyniku nie dat upragnionego i przewidzia-
nego rozstrzygajacego zwyciestwa. Powstancy przypuszczali, iz
w ciagu kilku tygodni opanujg caty kraj, zlikwidujg ,,czerwo-
nych* i obejmag wiadze w swoje rece. Zagrozony w swoich po-
sadach front ludowy w bardzo krdétkim czasie potrafit zorga-
nizowa¢ milicje ludowa, Kktdra coraz wiecej nabierata cech
wojska regularnego. Tam tez wiekszo$¢ dzisiejszych dowod-
cow wojska ludowego zdobywata stopnie oficerskie. Pr6cz woj-
ska frontu ludowego wystapity przeciw powstanicom armie:
katalonska i baskijska, ktérych kraje, posiadajac juz pewng
niezalezno$¢ w postaci autonomii, zwigzaty sie z frontem lu-
dowym, wskutek zapewnienia im przez ten front niezaleznosci
w ramach praw, ktére tymczasowo tym Kkrajom przyznano,
podczas gdy przyszte zgromadzenie ludowe miato ustali¢ osta-
tecznie formy niezalezno$ci Baskéw i Kataloriczykéw w ustro-
ju politycznym przyszitej Hiszpanii.

Wojsko ludowe, sklecone na predce, niewyéwiczone, Zle
uzbrojone, nie majagce dowddcow, zwihaszcza na wyzszych sta-
nowiskach, potrafito sie jednak zdecydowanie przeciwstawic
dziataniu powstancow, rozporzadzajacych wyborowymi jedno-
stkami bytego regularnego wojska hiszpanskiego o jednolitym
dowodztwie i wyszkoleniu. W jesieni 1936 r. u bram Madrytu
zatamal sie rozmach zaczepny powstancow o zdecydowany
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op6r wojska ludowego. Nawet rzad frontu ludowego liczyt sie
wtedy zupeinie powaznie z upadkiem stolicy, przenoszac sie
pospiesznie i skrycie pod ostong nocy do Walcncii.

Zatrzymanie natarcia gen. Franco na przedmies$ciach Ma-
drytu zadecydowalo o przerodzeniu sie wojny o charakterze
partyzanckim w wojne regularng i co moze najwazniejsze,
0 jej przedtuzeniu sie na tak niewspétmiernie diugi czas.

Czas ten zaczat pracowac na rzecz frontu ludowego. Z bo-
jowek partyjnych, z nieregularnej milicji, z luznych band, nie-
zawsze nastrojonych ideologicznie, powstato regularne wojsko,
w ktorym nieposlednig role odegrato lotnictwo, nowocze$nie
zorganizowane i wyposazone. Przypatrzmy sie jego powstaniu,
dziataniom wojennym i wptywom, jakie jego dziatanie miato
na dalszy przebieg wojny domowej.

Rozwdj organizacyjny lotnictwa.
a) Przed rewolucja.

Organizacja sit powietrznych wyptywa z mysli uzycia lot-
nictwa jako S$rodka walki w przysziej wojnie i roli, jaka sie
dla niego przewiduje w czasie pokoju i wojny. Istniejg pan-
stwa, ktére uznaly lotnictwo za trzeci czynnik sit zbrojnych
obok wojska i marynarki, mogacy dziata¢ samodzielnie i w
tacznosci z pozostatymi czynnikami dla osiggniecia wspdlnego
celu: pobicia przeciwnika i narzucenia mu swej woli. Stad wi-
dzimy ministerstwa lotnictwa i armie powietrzne jako czynnik
rownorzedny z wojskiem ladowym i marynarkg. Ministerstwu
lotnictwa podlega lotnictwo wojskowe i cywilne oraz te wszy-
stkie organizacje, ktére na rzecz obu tych lotnictw pracuja,
a wiec: przemyst lotniczy, stuzba techniczna, meteorologia itd.
Procz lotnictwa zazwyczaj i obrona przeciwlotnicza zostaje
podporzagdkowana temu ministerstwu. Jest rzeczg oczywista, ze
do tworzenia wojska powietrznego trzeba mie¢ odpowiednie
Srodki. Gdy sie ma $rodki na stworzenie silnego wojska po-
wietrznego, to powotanie do zycia ministerstwa lotnictwa jest
nastepstwem logicznie pomyslanej formy organizacyjnej naj-
wyzszych wiadz sit powietrznych. W przeciwnym razie bez po-
siadania istotnych sit powietrznych —stwarzanie ministerstwa



lotnictwa nic ma logicznego uzasadnienia i moze by¢ poczytane
tylko za objaw wewnetrznej kombinacji politycznej.

Przed wybuchem rewolucji lotnictwo hiszpanskie dazyto
do usamodzielnienia sie i stworzenia takiej organizacji, ktora
by je uniezalezniata od wojska i marynarki. Dazenia te nie by-
ty jednak wyrazem istotnej wartosci sil powietrznych, albo-
wiem sity te byly jeszcze zbyt stabe, aby je mozna uznac za
niezalezny czynnik sil zbrojnych. Nie mogac jeszcze stworzyé
ministerstwa lotnictwa Hiszpania znalazta droge posrednia,
dos$¢ oryginalng w rozwigzaniu. W chwili wybuchu rewolucji
organizacja lotnictwa przedstawiala sie nastepujaco:

Naczelng wiadzg lotnictwa byto ,,Generalne kierownictwo
lotnictwa", obejmujgce: lotnictwo cywilne, lotnictwo wojska
ladowego, lotnictwo marynarki, stuzbe meteorologiczna.
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Generalny kierownik lotnictwa podlegat bezposrednio pre-
zesowi rady ministrow. Lotnictwo wojskowe podlegato mu jako
najwyzszej wiadzy kierowniczej, natomiast bojowe jednostki
lotnicze wojska ladowego podlegaly ministrowi wojny, a jed-
nostki lotnicze morskie — ministrowi marynarki.

Sity powietrzne skitadaty sie z nastepujacych jednostek:
1 putk lotniczy — Madryt - Getafe.

N

eskadry mysliwskie
eskadry dalekiego rozpoznania
eskadry obserwacyjne — Leon.

N

7

w

2 puik lotniczy Sewilla.

N

eskadry mysliwskie
eskadry obserwacyjne ”

w

3 putk lotniczy — Barcelona —Logrono.

.2 eskadry mysliwskie

3 eskadry obserwacyjne "

Samodzielny dywizjon morski Los Alcazares-Cartagena.

Procz lotnictwa tu wymienionego istnialy pewne jednost
ki lotnicze w koloniach:

W Maroku:

1 eskadra rozpoznawcza Tetuan,

1 eskadra rozpoznawcza Larache i Nador,

1 eskadra morska El Aralagon.

W Rio del Gro:

I eskadra rozpoznawcza.

Lotniskowiec ,,Dedalo* (11.385 ton) nosit 25 samolotow.
Razem lotnictwo posiadato:

w Kraju:

6 eskadr mysliwskich,
11 eskadr rozpoznawczych,
2 eskadry morskie,



w koloniach:

3 eskadry rozpoznawcze,
1 eskadre morska.

Z lotnictwa rozpoznawczego wiekszo$¢ byta przeznaczona
do wspditpracy z wielkimi jednostkami.

W projekcie miano utworzenie 4 putku lotniczego i 1 eska-
dry rozpoznawczej w Maroku.

Szkolnictwo lotnicze rozporzadzato: 1 szkolg pilotow,

1 szkotg obserwatorow, 1 szkolg strzelcéw i bombardierdw,
1 szkotg mechanikow.

Sadzac z ilosci jednostek lotniczych nalezatoby przypusz-
czac, iz lotnictwo miato okoto 300 samolotéw w linii i pewng
ilos¢ w rezerwie, zrédta niemieckie obliczaty ilos¢ samolotéow
w pierwszej linii na 300 sztuk, w rezerwie na 200 sztuk, t. j.
razem 500. Tak jednak nie byto, albowiem ilos¢ samolotéw
w chwili wybuchu rewolucji byta znacznie mniejsza, a stan ich
pozostawiat procz tego jeszcze wiele do zyczenia.

O stanie 6wczesnego lotnictwa méwi jeden z zastuzonych
lotnikdw w artykule czasopisma madryckiego ,,Estampa“, ktory
przytaczamy w wyjatkach.

.....Przed czerwcem roku ubieglego (1936) Republika Hisz-
panska miata bardzo ubogie lotnictwo, co$ okoto setki samolo-
tow uzytkowych. Samoloty te przeznaczone byty raczej do de-
filad w czasie uroczystosci narodowych niz do wojny. W kazdym
razie najlepszej czesci lotnictwa nie stanowity samoloty. Brutalne
przeciwienstwo stanowili: fatalnie zniszczony materiat — zdolni
piloci i dobrzy mechanicy. Najlepszym materiatem hiszparskie-
go lotnictwa byt cztowiek. Zbuntowato sie wojsko lgdowe. Zbun-
towali sie oficerowie marynarki, zbuntowato sie kilku oficeréw
lotniczych. Lecz pierwsze przeciw faszyzmowi powstato lotnic-
two...".

.....Nasze pierwsze samoloty zdatne do uzytku nie przekra-
czaty liczby 50. Robotnicy naszych lotnisk mieli sporo trudu, aby
je uruchomié. Powstancy nie mieli nawet tej pét setki samolotow.
To, co mieli zniszczyli bohaterscy lotnicy stojgcy po stronie re-
publiki. Wystarczyto kilku dni, by zniszczy¢ lotnictwo gen. Fran-
co. Letnicy republikaniscy bez obawy o to, iz samoloty w potowie
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lotu mogag odmdéwi¢ postuszenstwa, bombardowali zgrupowania
nieprzyjacielskie i inne obiekty wojskowe. W czasie pierwszych
bombardowan nasi lotnicy unieszkodliwili 50nio samolotéw nie-
przyjacielskich... Mozna twierdzi¢, iz dzieki bohaterskiej dzia-
falnosci naszych eskadr zdrajca Franco w pare dni po wybuchu
powstania znalazt sie bez samolotow zdatnych do uzytku. Lecz
na krotko, do chwili, gdy zmontowano samoloty nadestane przez
Hitlera i Mussoliniego. Samoloty ,,Junkers", ,,Caproni”, ,,Hein-
kel*, ,,Fiat*“, wszystkie ze swymi pilotami i mechanikami. Taki
byt uktad zawarty przezornie miedzy Hitlerem a Sanjurio 1) na
wypadek wybuchu rewolucji. 1 zjawity sie imponujace ptaki —
czarne samoloty Smiercid. Bomby nad naszymi miastami, bomby
na naszych pozycjach. Czasami na naszg milicje spadat deszcz
pociskéw... Potezne samoloty niemieckie i wtoskie zwyciezyty na-
sze samoloty. Wielu naszych pilotéw poniosto $mieré. Nasze ma-
te samoloty ponosity kleski przy spotkaniu w powietrzu z wiel-
kimi faszystowskimi trzysilnikowymi bombowcami i szybkimi sa-
molotami mysliwskimi, przystanymi przez Hitlera i Mussolinie-
go do Hiszpanii. Po 4 miesigcach wojny nasze lotnictwo zostato
niestychanie ostabione. Gérowat nad Hiszpanig huk trzysilnikow-
coéw cudzoziemskich..."

....Lecz nasze fabryki pracowaty z catej sity. Robotnicy
Hiszpanii republikanskiej byli zdolni postawi¢ na nogi nowe sity.
W powietrze wzlatywaly nowe samoloty. Proletariat zdotat do-
kona¢ cudu, szybkiego stworzenia niezwyciezonej broni. Byty to
pierwsze dni Madrytu... 1 zatrzymaliSmy ich w powietrzu. Roz-
mach naszych pilotéw wzrést, a nowe hiszpanskie samoloty u c-
jenne wzlecialty do zwyciestwa... Republika bronita Madrytu
skrzydtami stworzonymi przez najzapalefszych obrofAcéw i przy-
jaciot".

Zobaczymy jaki to byt sprzet, ktdrym sie postugiwaty obie
strony w pierwszych dniach wojny. Otéz wedlug zrddet nie-
mieckich lotnictwo hiszparnskie w r. 1936 przed rewolucja, roz-
porzgdzato nastepujagcymi typami samolotow:

'Y Gen. Sanjurio, jeden z gtéownych obok Franca przywédcow
powstania, zgingt w katastrofie lotniczej na poczatku wojny domowej.

o) Powstancy oznaczali swe samoloty czarnym kolorem.



a) Mysliwskie:

Nieuport 52 (500 KM Hispano Suiza),
Martinsyde F 4 (300 KM Hispano Suiza),
Hawker ,,Fury“ (500 KM Hispano Suiza).

b) Rozpoznawcze:

Loring R 3 (600 KM Hispano Suiza),
Breguet 19 (450 KM Elizade),
Dc Havilland D H 9 (300 KM Hispano Suiza),

De la Cierva ,,Autogiro C 30 (140 KM. Siddeley ,,Ge-
net Major*).

c) Wodnosamoloty:

Dornier ,Wal" (2 X 600 KM BMW),
Macchi M 18 (150 KM Isotta Fraschini),
Savoia S 62 (500 KM Isotta Fraschini).

d) Samoloty torpedowe:

Vickers ,Vildeheest* (595 KM Hispano Suiza).

e) Szkolne:
Avro 504 K (180 KM Siddeley).

Widzimy, ze byly to réznorodne stare typy, nie przedsta-
wiajgce wiekszej wartosSci bojowej.

Wracajac do artykutu z ,Estampy" trzeba podkresli¢
przesade autora w- zdaniach, ktére mowig o uruchomieniu fa-
bryk lotniczych, ktére jakoby rozpoczelty wyrdéb nowych samo-
lotow. Hiszpanski przemyst lotniczy hyt staho rozwiniety pomi-
mo szumnych nazw. Hiszpanie mieli w tym czasie:

Wytwdrnie samolotéw:

A. . S. A, Aeronautica Industrial S. A.: Madryt.
C. A. S. A. — Construcciones Aeronauticas S. A.. Madryt
(Fabryki w Getafe i Puntales).
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Hispano — La Hispano - Suiza S. A.; Barcelona (Fabryka
w Guadalajara).

Loring Dr. Jorge Loring S. A.; Madryt.
T.A M - Talleres de la Aviacion Militar (Wojskowe za-
ktady samolotow); Madryt  Cuatro Yientos.

Wytwornie silnikow:

Elizalde - Elizalde S. A.; Barcelona.
Hispano — La Hispano - Suiza S. A.; Barcelona (Fabry-

ka silnikow samolotowych w Guadalajara).
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Wymienione tu fabryki samolotéw i silnikow remontowaty
i montowaty sprzet zakupiony oraz budowaly pewne typy na
podstawie licenci. Jedyny wiasny typ stanowit samolot ,Lo-
ring R-3“, zblizony cechami i wyglagdem do naszego poczciwego
Poteza. JeSli weZmiemy pod uwage ilos¢ samolotow, jakimi
rozporzadzato lotnictwo hiszpanskie, musimy doj$s¢ do przeko-
nania, iz przemyst lotniczy byt bez znaczenia, jakby w ogéle
nie istniat.

Piszac o nowych typach samolotéw wypuszczonych z fa-
bryk hiszpanskich autor z ,Estampy"” S$wiadomie mija sie
z prawda, albowiem chodzito tu tylko o remont starych samo-
lotow i montaz nowarch, zakupionych za granica.

Na zakonczenie warto jeszcze nadmienié, ze Hiszpania roz-
porzadzata: s lotniskami wojskowymi, 2 wodowiskami wojsko-
wymi, 26 lotniskami cywilnymi, 15 wodowiskami cywilnymi
i 35 lgdowiskami.

Lotnictwo cywilne, komunikacyjne i sportowe bardzo sta-
be, bez zadnego znaczenia i wptywu na uktad sit powietrznych.

b) po rewolucj i

Wybuch rewolucji przewrécit zupetnie dotychczasowg or-
ganizacje lotnictwa, tak jak i catego wojska. Lotnictwo od tej
chwili podlegato ministerstwu wojny przez miejscowych do-
wodcow wojska lgdowego. Stan ten predko musiat ulec zmia-
nie ze wzgledu na konieczno$¢ utworzenia jednolitego dowddz-
twa, tym bardziej ze do kraju zaczat naptywaé sprzet kupiony
za granicg i obcokrajowy personel lotniczy, zakontraktowany
do stuzby bojowej w eskadrach rzagdowych.

O tej sprawie wyraznie mowi komunikat prasowy z 26 i 27
lipca 1926:

.....Barcelona, — ,,Solidaridad Obrera* podaje, iz do Prat
de Llobregat przybyto 50 samolotéw francuskich, nabytych dla
eskadr tamtejszego lotniska. Ogélna liczba nabytych samolotow
dochodzi do 300, przybywac¢ one bedg stopniowo..."

...-.W godzinach porannych latalty nad Madrytem samoloty,
ktére rzad Republiki nabyt ostatnio. Wyruszyty one do Alto del
Leon i Somosierra, gdzie rozpoczety dziatanie, bombardujgc bun-
townikow..."



Po samolotach francuskich, zaczety naptywa¢ samoloty
rosyjskie. Zaprzeczenie szefa rzgdu z 22 IX 36, ktére tu przy-
toczymy, byto zaprzeczeniem formalnym, kierowanym wzgleda-
mi politycznymi.

....ozef rzadu i minister wojny dowiedziat sie, ze pewien
dziennik angielski twierdzi, iz do Barcelony przybyto 200 samo-
lotow pochodzenia sowieckiego, z ktérych 25 rzekomo miato
przybyé do Madrytu. Szef rzadu republiki o$wiadcza, iz twier-
dzenie to jest pozbawione wszelkich podstaw..!"

Pomimo zaprzeczenia samoloty przyszty i powaznie wzmo-
cnity sity powietrzne frontu ludowego, zwiaszcza, ze nie przy-
szty same, lecz z pelnymi obsadami bolszewickimi.

Druga strona robita to samo, bioragc pomoc od Niemcow
i Wiochow.

Chaos rewolucyjny pomatu mija, stopniowo wytwarzajg sie
wyrazniej zarysowane linie frontu, dotychczasowa beztadna
partyzantka zaczyna sie stopniowo przemienia¢ w wojne regu-
larng. Franco siedzi milicjantom na karkach i prze na Madryt.

Dla nalezytego poprowadzenia dw®ch waznych resortow,
marynarki i lotnictwa, tworzy sie ministerstwo marynarki i lot-
nictwa, ktére obejmuje znany z energii i zdolnosci socjalistycz-
ny adwokat madrycki Idalencio Prieto. (W chwili obecnej ma
takze teke ministra wojny, skupiajgc w swych rekach kierow-
nictwo catoscig sil zbrojnych). Prieto doskonale rozumie zna-
czenie i role lotnictwa w nowoczesnej wojnie, dlatego przepro-
wadza gruntowng reorganizacje lotnictwa, a zwilaszcza jego
wiadz kierowniczych i dowodczych.

Odpowiedni komunikat z 9 IX 36 ujmuje te sprawe zupetnie
jasno.

.....Podsekretariat Lotnictwa i Dowodztwo Sil Lotniczych.
Minister marynarki i lotnictwa zniést Kierownictwo Generalne
Lotnictwa, tworzac Podsekretariat Lotnictwa, ktéry obejmuje:
Dowaodztwo Sit Lotniczych, Kierownictwo Lotnictwa Cywilnego,
Stuzby Techniczne Aeronautyki. Narodowg Stuzbe Meteorolo-
giczng, Wydziat Rachunkowy, Sekretariat Techniczny. Znikng
dotychczasowe dowddztwa lotnictwa wojskowego i morskiego,
ktére objete zostaly w Dowdodztwie Sit Lotniczych, utworzonym
tym dekretem. Minister lotnictwa jako najwyzszy kierownik lot-
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nictwa ma wszelkie petnomocnictwa w dziedzinie rozkazodaw-
stwa, zarzadu i administracji tegoz. Na podsekretarza lotnictwa
przejda atrybucje, ktére dekret z 19 VII 34 przyznawat general-
nemu Kierownikowi aeronautyki.

Minister Prieto mianowal podsekretarzem lotnictwa gen.
Angel Pastor, a dowddcg sit lotniczych putkownika don Ignacio
Hidalgo de Cisneros..."

Z dekretu przebija wyrazna wola uporzgdkowania spraw
lotniczych. Zostaje powotany podsekretarz lotnictwa, ktéry
obejmuje wszystkie przygotowania sit powietrznych, i dowdd-
ca, ktory trzymajac jednostki bojowe w swych rekach, bedzie
je mogt poprowadzi¢ do walki wedtug pewnego planu i potrzeb
wojska na froncie.

Minister lotnictwa przystepuje energicznie do pracy orga-
nizacyjnej. Cho¢ komunikaty nic nam nie méwia o dokonuja-
cej sie organizacji nowego lotnictwa, jednak z innych Zrodet
wiemy, iz sity powietrzne miaty charakter jednostek dyspozy-
cyjnych w rekach dowédcy lotnictwa, ktéry ich uzywat na po-
szczegblnych frontach w zalezno$ci od potozenia oddziatéw
walczacych. Wigkszos¢ lotnictwa skupiono na froncie ($rod-
kowym) madryckim. Niewielka jego ilo$¢ znajdowata sie na
froncie potudniowym. Lotnictwo armii katalonskiej na fron-
cie potnocnym i armii baskijskiej na froncie pétnocno - zachod-
nim, nie byto zbyt liczne i pomimo pewnych odrebnosci tych
frontow podlegato posrednio dowddcy lotnictwa. Mozna by
przyjac, ze pewna drobna ilo$¢ lotnictwa byta przydzielona do-
wodcom frontéw do wspoipracy z wojskiem lagdowym i mary-
narkg, natomiast wiekszos¢, skupiona na froncie madryckim,
byta lotnictwem dyspozycyjnym i podlegata bezposrednio
dowddcy lotnictwa.

Jednostkami bojowymi byly eskadry i dywizjony. Te
ostatnie, byly wyposazone nieraz w sprzet mieszany.

Co bylo powodem stwarzania dywizjonéw mieszanych,
trudno powiedzieé, ale zapewne przyczyng byta roéznolitos¢
sprzetu, mata jego ilosé, brak wykwalifikowanych dowodcéw,
lub co jeszcze mozliwe, che¢ wyposazenia stabszych odcinkow
frontow w lotnictwo o pewnego rodzaju uniwersalnych za-
daniach.



JeslibySmy mogli sadzi¢, iz numeracja dywizjonéw odpo-
wiadata ilosci, to wynikatoby z tego, ze juz poci koniec listo-
pada 1 »Cczerwoniu mieli 12 dywizjonéw. Wiemy jednak, ze
numeracja zazwyczaj nie odpowiada liczbom kolejnym nowo-
stworzonych jednostek. Z Owczesnego potozenia wojennego

Organizacja lotnictwa po rewoiucji
nczasle 1I8BW~8*193%

Organizacja wfac/z Ztotniczych

~ czasie 9 /w1936 - U/ 1937

Ryc. 4.

wcale nic wynika, zeby strona rzgdowa mogta rozporzadzac tak
pokaZzng liczbg dywizjonow, a jezeli nawet istniaty, to ich sta-
ny liczebne musiaty by¢ mocno niepetne.

Powstrzymujgc naprawde bohaterskim wysitkiem natarcie
powstaricow pod Madrytem rzad, a raczej moze najwyzsze wia-
dze wojskowe, dazyly do ustalenia frontu, do okopania sig,
skrycia w bezpiecznych i dobrze bronionych schronach i umoc-
nieniach, aby przedtuzy¢ okres walki bez zbytnich strat i wy-
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sitkow ze swej strony. Chodzito tu o wygranie na czasie,aby
méc sprowadzi¢ dalsze partie sprzetu i ludzi z zagranicy, wy-
szkoli¢ i uzbroi¢ nowy narybek hiszpanski. Na organizacje woj-
ska trzeba mie¢ czas. O ten czas zatem chodzito, przy czym
wszystko zalezato od zachowania sie jednostek na froncie. <
to sie — zastuzeni bojoéwkarze rewolucyjni, wspomagani przez
brygady miedzynarodowe, utrzymali Madryt w swych rekach,
pomimo gwaltownych natar¢ powstarncow.

Czas, jaki wskutek tego zyskat Prieto, wykorzystano do
tworzenia nowych jednostek lotniczych. Prieto poszedt dalej,
nizbysmy mogli przypuszczac¢, bo nie ograniczyt sie tylko do
zakupywania sprzetu i sprowadzenia gotowych zalég z zagra-
nicy, ale zabrat sie do gorgczkowej pracy nad szkoleniem mio-
dego narybku hiszpanskiego. W swoich zamiarach niejedno-
krotnie wypowiadanych Prieto stwierdzat, iz trzeba stworzyé
nowe lotnictwo dla nowej Hiszpanii. Jak to nowe lotnictwo mia-
to wyglada¢, méwity o tym liczne artykuty ,Aeronautica“®).
Niektore z tych artykutdow sg znamienne, dlatego przytoczymy
je w wyjatkach.

Aeronautica -Marzo 1937

sDomagamy sie lotnictwa silnego
i Swiattego na stuzbie lud u“

.Trzeba zna¢ podstawy, na ktorych mozna stworzy¢ po-
tega naszego lotnictwa i naszego wojska. Kto mysli, ze potega
wojska zalezy jedynie od wiekszej lub mniejszej ilosci broni i jej
wartosci, jest w biedzie. Historia daje nam obfite na to przy-
ktady. Znajdujemy je we wlasnym kraju. Nasze wojny o0 nie-
podlegtos¢ w zesztym stuleciu nalezg do nich. Nad wojskiem
najlepiej wyposazonym na S$wiscie, okrytym chwatg zwyciestw
nad poteznymi wrogami, zatriumfowat nardd zgtodniaty, Zle
zaopatrzony, lecz z duszg przepetniong mitoscig i pragnieniem
niepodlegtosci ojczyzny...

...Wielki wysitek umozliwi nam dokonania wielkiego dzieta
historycznego, ktérym bedzie stworzenie wojska ludowego i lot-
nictwa, umitowanego, przez ten lud i powazanego przez nieprzy-
jaciela. Jakie cechy musi mie¢ nasze nowe lotnictwo?

1) Aeronautica - miesiecznik, urzedowy organ ministra lotnictwa.



Zupetnie odmienne od tych, jakie miato przedtem...

...Podstawg naszego lotnictwa, musi by¢ jego podstawa spo-
teczna.

To znaczy, ze szeregi jego muszg sig uzupetnia¢ zywiotami
z ludu, ktore go rozumiejg i ktére by z nim byly zwigzane. Na
drugim miejscu trzeba zwaza¢ na stosunki, ktore muszg istnie¢
miedzy ogdtem naszych lotnikéw a dowodcami. Stosunki te nie
ustalg sie nigdy w sposéb zadowalajacy, jesli dazy¢ do tego be-
dziemy drogg dekretéw lub urzedowych polecen.

Stosunki miedzy przetozonymi a personelem w lotnictwie
musza sie ustali¢ w oparciu o zrozumienie nowego potozenia i we
wspélnym pragnieniu, aby zwyciezyta szlachetna sprawa. To
zrozumienie sprawy ogo6lnej, zrozumienie jasne, budzi w kazdym
jakby nowego ducha, nowy sposéb patrzenia na rzeczy, tworzgc
w cztowieku wole pracy, silny charakter...

W kierownictwie bedzie zawsze dazenie do pomagania swoim
zotnierzom, stuszne osadzanie ich wartosci i opiekowanie sie czto-
wiekiem, co wzbogaci ogromnie nasze sity powietrzne.

To postepowanie wytworzy catkowite zaufanie zotnierza do
kierownictwa, powiekszy zamitowanie do pracy i do walki. Wre-
szcie postepowanie takie wytworzy nowg karnos¢, silniejsza i sku-
teczniejsza. Bicz zawsze budzit nienawis¢. Poprzednio stuchano
tylko rozkazéw Kkierownictwa ze strachu. To nie jest karnosc,
gdyz jednocze$nie z wykonaniem rozkazu rosta obojetnos¢, nie-
cheé, ktéra sie konczyta gwattownym buntem przeciw wlasnym
wodzom. W tych wypadkach robiono na jaki$ czas z ludzi auto-
maty dziatajgce bezmys$lnie, z czego wynika, ze sita ta mogta
by¢ réwniez debrze uzywana przez jednych jak i drugich, w obro-
nie tych czy innych intereséw.

Tego my dzi$ nie chcemy, chcemy karnosci nowej i skutecz-
nej, opartej na obopdlnych stosunkach wyzej okreslonych. Nie
obniza to indywidualnosci oficera, nie obniza jego powagi. Zmie-
nia tylko jego role. Nie ma on wylgcznie rozkazywac, ma wy-
chowywac¢, dba¢ o cztowieka, ksztatci¢ go wojskowo, politycznie
i kulturalnie. Musi by¢ jednocze$nie przetozonym i nauczycie-
lem..."

Manuel Vidal
Comisario politico
de la region aerea de Yatencia.
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Aeronautica — kwiecien 1937

.....Mocarstwa przescigajg sie w przygotowaniu nowej broni...
Wszystkie panstwa $wiata przeznaczajg fantastyczne wprost su-
my na swe armie lotnicze.... Pokdj i wojna rozstrzygajg sie
w powietrzu. Hegemonia nad $wiatem bedzie bez watpienia he-
gemonig w powietrzu. Narody bez lotnictwa beda komorkg wy-
marta... W przysziej geografii politycznej ludzkosci lotnictwo
bedzie grato role decydujgca. A struktura spoteczna narodu be-
dzie zalezata od niego...”

Aeronautica — maj 1937

,....Lotnictwo nie stanowi juz czesci wojska. Dzisiaj w naro-
dach silnych jest ono samo niezaleznym wojskiem, ktérego war-
tosci wzrastajg w szybkim tempie. Kraje, ktore sie nie dostosujg
do tempa rozwoju lotnictwa, zostang zepchniete, jesli nie praw-
nie, to faktycznie, do rzedu kolonii. Nie wystarczg dobre checi,
by stworzy¢ potezne wojsko powietrzne, konieczny jest ponadto
wielki wysitek woli i Swiadoma organizacja dla stworzenia catej
struktury przemystowej i techniczno-naukowej, jakiej wymaga
powstanie samodzielnej sity lotniczej..."

Z tycli odgtoséw prasowych przebijajg wyraznie nowe
prady nurtujgce lotnictwo hiszpanskie. Komisarze polityczni
nie préznuja. Chcag stworzy¢ nowy typ lotnika, pasowanego
z gory na bohatera, przepojonego mitoscig ludu, z ktérego wy-
szedt, i nienawiscia do faszyzmu. Lotnicy starszego pokolenia,
sprawujacy przewaznie role kierownicze, nie podobajg sie,
stad czeste zarodki tar¢ miedzy przetozonymi a wykonawcami.
Pomimo tych usterek, powiedzmy polityczno - osobowych, roz-
budowa lotnictwa idzie wr szybkim tempie, zdobywajgc sobie
nalezne miejsce w ukladzie sit zbrojnych republiki. Minister
Priet6 dazy konsekwentnie do uniezaleznienia lotnictwa od
wojska i marynarki. Powodzenia, jakie lotnictwo odniosto w
obronie Madrytu i odparciu natarcia wtoskiego pod Guadalaja-
ra (marzec 1937) daty mu w reke duzo atutéw i argumentow
przekonywajgcych. Na jego wniosek rzad uchwala projekt roz-
porzadzenia normujgcego zagadnienia organizacyjne lotnictwa,



ktory prezydent republiki zatwierdza, w przewidywaniu, ze
kiedy$ rozporzadzenie to zostanie przedstawione Kortezom pod
gltosowanie. Rozporzadzenie ukazuje sie z datg 15 maja 1937
i zostaje natychmiast wprowadzone w zycie. Korzystajac
z uprawnien, jakie daje art. 17 rozporzadzenia, minister Prieto
wydaje szereg rozporzadzen wykonawczych. Ustala sie prawa
i obowigzki personelu lotniczego, ktory stanowi oddzielny kor-
pus sit powietrznych. Okre$lono doktadnie sprawy dowddztwa,
podziat sit i ich podlegtosc.

Lotnictwo stanowi niezalezng bron, zdolng do dziatah sa-
modzielnych lub tez w tgcznosci z wojskiem i marynarkg. W
tym celu tworzy sie wojsko powietrzne, podlegte dowddcy lot-
nictwa. Cze$¢ sit lotniczych musi by¢ oddana do dyspozycji
wojsku lagdowemu i marynarce, jesli tego zajdzie potrzeba.
Sity te, nazwijmy je pomocniczymi, nie przestajg podlega¢ do-
wodcy lotnictwa, z tym tylko zastrzezeniem, ze w okresie dzia-
tann lgdowych czy morskich podlegajg pod wzgledem taktycz-
nym tym dowddcom wojska lgdowego czy marynarki, do kto-
rych dyspozycji zostaly oddane. Ostatnim bardzo waznym po-
ciggnieciem byto podporzadkowanie catej obrony przeciw lot-
niczej lotnictwu.

Rozporzadzeniu temu warto sie blizej przyjrzec:

Rozporzgdzenie o organizacji lotnictw a

z 15 maja 1937 brzmi nastepujgco:

sJUzagadnienie.

Podczas naszej walki o obrone niepodlegtosci Hiszpanii
i swobody ludu rzad nie przestat dba¢ usilnie o rozwoj lotnictwa,
czego dowodem jest to, co osiggnieto obecnie, przy ztym stanie
tego najnowszego czynnika walki przed lipcem 1936 r.

Wielki krok naprzéd w tym kierunku wykonano we wrze$niu
r. 1936, kiedy oddzielono od ministerstwa wojny wydziat lotni-
czy, tworzac z niego wiceministerstwo lotnictwa, ktére dzisiaj
jest organizacja samodzielng ministerstwa lotnictwa i marynarki.

Ustroj wytozony w rozporzadzeniu, tworzacym podsekre-
tariat stanu lotnictwa, wymaga okre$lenia nowych przepiséw,
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ktdre by wyrazniej podkre$lity dgzno$¢ do wyodrebnienia tej
broni, tgczac ostatecznie lotnictwo wojskowe i lotnictwo morskie
pod jednym dowoOdztwem. Przepisy maja ustalic ramy organi-
zacyjne dla ogniw niewidzialnego tancucha, ktéry tgczy samolot
w powietrzu z jego obstugg naziemng i wytwornig, ktéra go pro-
dukuje.

Nowa organizacja ma na celu zaspokojenie nie tylko wyma-
gan obecnej walki, chociaz to bytoby dostatecznym jej usprawie-
dliwieniem, ale takze przyszto$¢, w ktérej bedziemy zmuszeni
zabezpieczy¢ sobie wyniki zwyciestwa nie przeciw wrogom we-
wnetrznym, bo tych bedziemy musieli zgnie$¢, ale przeciw wro-
gom zewnetrznym, ktorzy, nalezy sie tego spodziewac, ustawicz-
nie beda nad nami czuwali, powodowani nienawiscig do ustroju
0 bezwzglednej wolnosci; pragnieniem zdobycia naszych bogactw
naturalnych oraz zamiarami imperialistycznymi, zajecia mocnej
pozycji w kraju o potozeniu geograficznym tak godnym pozada-
nia jak Hiszpania.

Nasza sita zbrojna musi temu przeszkodzi¢, aby okolicznosci
niebezpieczne nie sprzyjaty takim zamierzeniom.

Lotnictwo bedzie musiato stanowi¢ gtéwnag ostoje tej przy-
sztej sity zbrojnej. Jej wyzszo$¢ jako Srodka natarcia i obrony
jest dostatecznie ustalona po 9 miesigcach wojny, podczas ktérego
niebo w Hiszpanii byto teatrem wyczyndw epickich, w wiekszej
czesci dokonywanych przez miodzikéw, ktérych zuchwato$é wy-
nagradzata braki zbyt pospiesznej nauki.

Technicy wszystkich narodowos$ci wyrazajg podziw dla umie-
jetnosci tak szybko osiggnietych przez nasze lotnictwo, ktore za-
improwizowano w sposob niewyttumaczalny, jezeli nie wzigé¢ pod
uwage szczegblnych zdolnosci naszej rasy.

Ot6z wszystko, co osiggnieto, i wszystko, co sie przygotowuje
dalej tym samym systemem, musi by¢ utozone w pewne ramy.
Organizujemy jednocze$nie przemyst lotniczy, zdolny wzigé na
siebie zaspokojenie potrzeb narodowych, ktérym nasza ambicja
wyznacza tak daleki zakres.

W mysl tych wywoddw, w porozumieniu z Radg Ministrow
1 na wniosek ministra marynarki i lotnictwa

postanawiam co nastepuje:



Przepisy:

Art. 1. — Tworzy sie wojsko lotnicze, ktore sktadac sie be-
dzie z wojsk, i stuzb lotniczych Republiki oraz oddziatéw i stuzb
obrony specjalnej przeciwlotniczej.

Art. 2. — Sity zbrojne lotnictwa bedg sie sktadaty ze:

a) — sztabu,

b) — organéw dowodzacych,

c) — ogo6tu jednostek, dziatbw pomocniczych i stuzb lot-
nictwa.

Art. 3. — Lotnictwo zostanie zorganizowane w ten sposob,
zeby mogto wystepowaé samodzielnie albo w tgcznosci z sitami
zbrojnymi morskimi i lagdowymi.

Samoloty zaokretowane pozostang stale w dyspozycji mary-
narki wojennej, przy czym beda dowodzone i obstugiwane przez
personel korpusu gtéwnego lotnictwa ktéry przejdzie odpowiedni
kurs morski, podlegajac dowddztwu marynarki wojennej tylko
pod wzgledem taktycznym.

W czasie wojny organ, ktéremu bedzie powierzone dowddz-
two lotnictwa, wyznaczy jednostki, ktdre bedg oddane do dyspo-
zycji sit zbrojnych morskich lub ladowych, i takie, ktére bedg
dziataty samodzielnie.

Art. 4. — Personel lotnictwa bedzie sie grupowat w naste-
pujacych korpusach:

a) — korpus gtéwny lotnictwa,

b) — korpus pomocniczy lotnictwa,

c) — warsztatowcy lotnictwa.

Pierwszy sklada¢ sie bedzie z personelu latajgcego, przy
czym kazda specjalnos¢ bedzie miata swoje odpowiednie kadry.
Po utworzeniu pierwszych kadr wejdag do nich oficerowie, ktérzy
ukonczyli akademie lotnicza, albo akademie lub szkoty, ktére
zostang utworzone.

Drugi sktada¢ sie bedzie z inzynier6w aeronautycznych, in
tendentury lotnictwa, stuzby sanitarnej lotnictwa, mechanikow
i rusznikarzy nie latajacych, kierowcéw, specjalistdw lotniczych
i sekcji korpusu pomocniczego stuzb technicznych floty i innych
korpuséw majgcych lotnicze specjalnosci techniczne.



Trzeci bedzie obejmowat personel robotniczy wszelkich ka-
tegorii, pochodzacy z lotnictwa cywilnego, morskiego lub wojsko-
wego.

Art. 5. — Dla utworzenia korpusu gtéwnego lotnictwa zo-
stanie powotany personel majgcy prawa i kwalifikacje uznane
a pochodzacy z lotnictwa wojskowego, morskiego i cywilnego
zostanie on uszeregowany wedtug starszenstwa w kazdej z tych
organizacji, poczynajac od 18 lipca 1936, poza personelem, nic
pochodzacym ze szk6l wojskowych, dla ktérego starszehstwo
bedzie ustalone wedtug funkcji wykonywanych po powyzszej
dacie.

Art. 6. — Korpus gtéwny lotnictwa dzieli¢ sie bedzie na ka-
dry powietrzne i kadry lgdowe.

Personel z kadr powietrznych przejdzie do lgdowych na 4
lata przed wiekiem wyznaczonym na przejScie w stan spoczynku
dla poszczeg6lnych, funkcji w wojsku, dokonujac tego w tym sa-
mym wieku co w tej ostatniej.

Kadry ladowe sktada¢ sie beda z personelu majacego dy-
plom lotniczy, znajdujgcego sie obecnie w stuzbie lotnictwa, oraz
z tego, ktory poézniej bedzie chciat tam przejs¢ z kadr powietrz-
nych.

Do kadr ladowych, jezeli ich wakanse na to pozwolg, beda
mogli by¢ zaliczeni wyjatkowo w stopniach, ktore im byty przy-
znane, albo w innych nizszych, oficerowie, przeznaczeni w ciggu
obecnej wojny do lotnictwa lub do stuzb pomocniczych, jesli
oddadzg ustugi i zostang zakwalifikowani.

Art. 7. — Po 15 latach latania personel kadr powietrznych
bedzie mégt przejs¢ do kadr lagdowych, zaszeregowany tam we-
dtug swego starszenstwa i zachowujgc nabyte prawa.

Art. 8 — Wojskowi majgcy tytut pilota, ktorzy obecnie
stuzg w lotnictwie cywilnym, morskim i wojskowym, ztozg po-
dania w ciggu 10 dni poczynajac od daty ogtoszenia niniejszego
rozporzadzenia.

Art. 9. — Kadry réznych sekcyj korpusu pomocniczego lot-
nictwa zostang utworzone w spos6b podobny do sekcji korpusu
gtébwnego. Personel, ktory by chciat wejs¢ do niego, ztozy o to
podanie w ciggu 15 dni liczac od daty ogtoszenia niniejszego
rozporzadzenia.



Art. 10. — Piloci, radiotelegrafisci, mechanicy i robotnicy
bedacy na stuzbie panstwa bedg mogli zosta¢ zakwalifikowani
pod wzgledem wojskowym do ostatecznego zaliczenia, jesli beda
sobie tego zyczyli, do réznych korpusow sity zbrojnej.

Art. 11. — Przepisy p0Ozniejsze oznaczg sktad korpusu inten-
dentury i stuzby sanitarnej lotnictwa oraz rekrutacje personelu.

Art. 12. — Dla utworzenia warsztatow lotnictwa zostang
zjednolicone prawa i obowigzki organizacji przemystu lotniczego.

Art. 13. — Rezerwy lotnictwa bedg sie sktadaty z personelu,
ktory juz stuzyt w lotnictwie cywilnym, morskim lub wojskowym,
jak rowniez z inzynieréw specjalistow i robotnikéw lotniczych

Art. 14. — W lotnictwie bedzie dziatato specjalne Kierowni-
ctwo Obrony Przeciwlotniczej, ktére bedzie sprawowato do-
wodztwo taktyczne i administracyjne wszelkich sktadnikéw, pod-
legajacych jego rozkazom

Art. 15. — Oddziaty przeciwlotnicze, ktore zostang oddane
jednostkom wojska lub marynarki, bedg w dalszym ciggu dowo-
dzone przez personel specjalnej obrony przeciwlotniczej, ale be-
dg podlegaty pod wzgledem taktycznym i dyscyplinarnym rozka-
zem broni, do ktorej zostang chwilowo przydzielone.

Art. 16.— Oficerowie wyzsi i nizsi specjalnej obrony prze-
ciwlotniczej, pochodzacy z korpusu wojska lub marynarki, nie
beda z nich wykresleni.

Podoficerowie, kaprale i szeregowcy, beda nalezeli do sity
zbrojnej lotnictwa.

Art. 17. — Minister marynarki i lotnictwa jest upowazniony
do wydania regulaminéw stanowigcych rozwiniecie niniejszego
rozporzadzenia.

Art. 18, — Uniewaznia sie wszelkie przepisy niezgodne
z tym, co ustalono niniejszym rozporzadzeniem.

Art. 19. — Niniejsze rozporzadzenie bedzie przedstawione
Kortezcm".

Niektdre paragrafy rozporzadzenia nie sg zbyt jasne, jesli
chodzi o unormowanie pewnych spraw osobowych. Chodzi tu
0 szczegblne warunki, w jakich sie stworzyty nowe sity po-



wietrzne republiki, gdzie obok starego oficera sprzed rewolucji
znalezli sie zastuzeni rewolucjonisci o zabarwieniach partyjno-
politycznych, angazowani za granicg kombatanci, no i wresz-
cie najmtodszy hiszpanski narybek lotniczy. Te sprawy jednak
mniej nas obchodzg, dlatego je pominiemy. Wazniejszg dla
nas jest struktura organizacyjna jednostek bojowych lotnictwa,
t. j. organizacja wojenna, o ktorej rozporzadzenie mowi ogol-
nikowo. Postaramy sie jg odtworzy¢ na podstawie innych Zro6-
det informaciji.

A wiec mamy ministra marynarki i lotnictwa jako najwyz-
szego zwierzchnika sit powietrznych. Jego organem wykonaw-
czym jest podsekretarz stanu lotnictwa z wiceministrem na
czele. Caly kraj jest podzielony na kilka okregéw powietrznych,
ktore, zdaje sie, pokrywajg sie z terytorialnym podziatem pan-
stwa. Dowddca okregu powietrznego podlega podsekretarzowi
stanu lotnictwa. Temu samemu podsekretarzowi podlega do-
wodca obrony przeciwlotniczej, majacy odpowiedni sztab i do-
wodcdw obrony przeciwlotniczej we wszystkich okregach po-
wietrznych.

Wszystkie jednostki bojowe lotnictwa, przeznaczone do
pracy na froncie podlegajg dowddcy lotnictwa. Nie wiemy, ja-
ka jest jego zalezno$¢ od naczelnego wodza, dowodcédw fron-
tdw i od ministra lotnictwa. Jednak logicznie biorac powinien
on podlega¢ naczelnemu wodzowi pod wzgledem bojowego
uzycia lotnictwa i by¢ uzaleznionym od ministra lotnictwa pod
wzgledem zaopatrzenia .

A wiec mamy:

— naczelnego dowodce lotnictwa,

— dowodcow lotnictw frontdw (armii),

— dowddcow wyzszych zwigzkdéw taktycznych lotnictwa,

— dowddcow jednostek lotniczych.

Rozporzadzenie méwi wyraZznie o wojsku powietrznym ja-
ko lotnictwie samodzielnym i o lotnictwie pomocniczym prze-
znaczonym do wspotpracy z wojskiem lgdowym i marynarka.
Jezeli ma istnie¢ wojsko powietrzne, to oczywiscie musi mieé
odpowiednio zorganizowane wyzsze zwigzki taktyczne lot-
nictwa.

Rozpatrzymy zatem, jak sie przedstawia organizacja jed-
nostek lotniczych.



Najnizszg jednostkg dyspozycyjng jest klucz (patrulla),
sktadajacy sie z trzech samolotow, razem 3 samoloty.
Nastepnie idzie eskadra (escadrilla), majgca trzy klucze
po trzy samoloty, oraz samolot dowddcy i trzy samoloty w re-

zerwie. Czynito 3 X 3 + 1 +3 rezerwowe —razem 13sa-
m010tow.

L/réamzacja totruchta obecna fe>cJ r i937/

Ryc. 5.

Wyzszym z kolei zwigzkiem organizacyjnym i bojowym
jest dywizjon (grupa), skitadajgcy sie z trzech eskadr ra-

zem 39 samolot Ow.

Najwyzszym zwigzkiem taktycznym, o réznych rodzajach
lotnictwa, jest co$ w rodzaju putku czy brygady (escadra).
sktadajaca sie z trzech dywizjonéw, czyli—razem 117 sa-

moi1otdw, + prawdopodobnie kilka samolotéw dowoOdztw.
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W wojnie hiszpanskiej spotykamy sie po stronie rzedowej
/ eskadrami:

- rozpoznawczymi,
— mysliwskimi,
— szturmowymi,
— bombowymi.

Z eskadr mysliwskich niektére miaty zadania wybitnie
~mysliwskie¥ t. zn. dziataty na froncie, ochraniajagc wiasne
samoloty i zwalczaly nieprzyjacielskie. Inne miaty zadania
wybitnie ,,poscigowell Do pierwszych nalezatoby zaliczy¢ sa-
moloty ,,1-15%, do drugich ,1-1611

W lotnictwie bombowym spotykaliSmy sie z okreSleniem
samolotow ,,szybkich bombowychu i nastepnie ,wielkiego
bombardowaniall W zasadzie podziat tego lotnictwa, wedtug
naszego mianownictwa datby sie okresli¢ na lotnictwa bom-
bowe, lekkie i Srednie, albowiem lotnictwa bombowego ciez-
kiego strona rzgdowa w Owczesnym okresie nie miata.

W komunikatach spotykamy sie z grupami (dywizjona-
mi) lotniczymi jednolitymi i mieszanymi. Istnienie dywizjo-
noéw skiadajacych sie z eskadr réznego rodzaju lotnictwa nie
jest dostatecznie jasne, ani uzasadnione zadaniami wojska po-
wietrznego, musimy jednak uprzytomni¢ sobie, ze lotnictwo
hiszpariskie pomimo pieknych zamiar6w przewidzianych w
rozporzadzeniu nie dorosto jeszcze do prawdziwego pojecia
wojska powietrznego. Jest ono stabe iloSciowo i zalezne od
dostaw zagranicznych, co powoduje, ze w wielu wypadkach
musi sie postugiwac sprzetem mieszanym, nie zawsze odpo-
wiadajgcym przewidzianym planom i ramom organizacyj-
nym. Mozliwe, ze te wzgledy zmuszajg do tgczenia w ramach
jednego dywizjonu lotnictwa mys$liwskiego z bombowym.

W komunikatach wojennych spotykamy sie z numeracjg
grup lotniczych az do 20 wigcznie. Nie mamy zadnego dowo-
du, ze istnieje 20 grup lotniczych, natomiast mamy doktadne
dane z dziatalnosci lotnictwa na froncie, z ktérej wynika, iz
w dniach najwiekszych nasilen ilos¢ samolotow uczestnicza-
cych w dziataniu nie przekraczata 100. Gdyby istniato 20 pet-
nych grup lotniczych, to lotnictwo rzagdowe miatoby okoto
600 samolotow w pierwszej linii i 180 samolotow w rezerwie.
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Z zestawienia lotobw bojowych na roczny okres czasu nie wi-
da¢ wcale, aby taka iloscig samolotow kiedykolwiek rozpo-
rzgdzato.

Zestawienie lotow bojo wych.
(od 21 VII 1936 r. do 22 VII 1937 r.)

Przeprowadzono: 788 bombardowan z powietrza

Dokonano okoto: 220 rozpoznan bliskich i dalekich. (llo$¢
rozpoznan bojowych niewiadoma).

Przeprowadzono: 122 walki powietrzne.

Przeprowadzono: 76 patrolowali zaczepno - obronnych nad

frontem.

Dokonano: 98 lotow szturmowych.. (Ostrzelanie npla
z karabinéw maszynowych z matej wy-
sokosci).

Dokonano: 37 lotow na wspotprace zbroniami i innych.

Z tego:

Stoczono: 42 walki powietrzne podczas bombardo-
wan.

Dokonano: 14 zadan roznych (przewaznie rozpoznaw-

czych) podczas bombardowan.
Przeprowadzono: 19 bombardowar w nocy.
Przeprowadzono: 52 dzialania kombinowane (bombardo-
wanie, a nastepnie ostrzelanie z karabi-
néw maszynowych).
Przeprowadzono: 3 walki powietrzne w potgczeniu z inny-
mi zadaniami.
Pizeprowadzono: 4 walki powietrzne w nocy.

Wedtug komunikatow Ministerstwa Lotnictwa w ciggu
rocznej dziatalnosci strgcono w walkach powietrznych:

Samoloty rozpoznawcze wilasne: 1,
Samoloty rozpoznawcze nieprzyjaciela: s,
Samoloty bombowe wiasne: 7,

Samoloty bombowe nieprzyjaciela: 42,
Samoloty mySliwskie wilasne: 32,
Samoloty mysliwskie nieprzyjaciela: 155.
Wodno - samoloty wiasne: 1.



Procz tego artyleria przeciwlotnicza zestrzelita: 32 samo-
loty nieprzyjacielskie.

Tak samo ze strat, jakie poniosto lotnictwo w tym czasie,
widzimy, ze musiato ono by¢ stabe iloSciowo. Komunikaty
Ministerstwa Lotnictwa podaja straty w poszczegdlnych mie-
sigcach.

Mianowicie komunikat z lutego podaje, ze w styczniu:
Strgcono: 21 samolotow powstarczych
Strgcono: 5 samolotow wiasnych.

Taki sam komunikat wydany w marcu za luty mowi, ze:
Lotnictwo rzagdowe wykonato: 67 bombardowan a
lotnictwo powstancze: 65,
strgcono: 32 samoloty powstancze
strgcono: 9 samolotéw wiasnych.

Komunikat za kwiecien mowi:

Bombardowano: 2 lotniska nieprzyjacielskie,
Przeprowadzono: 168 bombardowan wojsk nieprzyjaciela,
Przeprowadzono: 44 bombardowania obiektow nieprzyja-

cielskich,
Stracono: 4 wilasne samoloty mysliwskie,
Stoczono: 13 walk powietrznych.

Ten sam komunikat o dziataniu lotnictwa powstanczego
w kwietniu mowi:

Przeprowadzono: 37 bombardowan oddziatow rzadowych.

Dokonano: 70 bombardowan miast i obiektow rzado-
wych.
Stracono: 20 samolotéw z tego:

2 ,Fiaty” na froncie potudniowym,
2 samoloty mysl. na froncie pétnocnym,
5 wodnosamolotow w Maladze,

1 ,Fiat®, 1

5 ,,Heinkl“  Jpod Teruelem,

2 ,Junkers® \

3 samoloty mysliwskie na froncie po6t-
nocnym.

Najwazniejsze jednak jest oSwiadczenie w tej sprawie do-
waédcy lotnictwa gen. Ignacio H. de Cisneros z 25 VI 1937, po-
wtorzone przez prase hiszpanska:
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.---lgnacio Hidalgo de Cisneros, generat, dowoddca lotnictwa
hiszpanskiego po raz pierwszy poczynit szereg oSwiadczen. Hi-
dalgo de Cisneros jest starym republikaninem i socjalistg; on to
w pazdzierniku 1934 r., w czasie krwawych represji gubernatorow
czarnego dwulecia uratowat zycie p. Prieto przewozgc go do gra-
nicy francuskiej... Deklaracje dotyczyty tematéw lotniczych i wo-
jennych.

Ciagte wzrastajace lotnictwo republikanskie — powiedziat —
zdotato straci¢ od poczatku wojny 122 samoloty buntownicze,
wobec 62, ktére nam stracili.

Obecnie, pod kierownictwem towarzysza Prieto, ministra
obrony narodowej, sprawy lotnictwa przybraty obro6t zadowala-
jacy. Sze$¢ szkdl lotniczych dziata teraz w Hiszpanii, ktore
miesiecznie wydaje( 60 pilotom dyplomy. Doprowadzono do te-
go, ze caly personel lotniczy, piloci, obstuga karabindbw maszy-
nowych, mechanicy, obserwatorzy, bombardzierzy, radiotelegra-
fisci itd. w zupetnos$ci sg Hiszpanie, do czego daleko naszym prze-
ciwnikom.

Co sie tyczy samolotow, to hiszpanski przemyst wojenny, nie
istniejgcy przed 19 lipca, dokonat cudu, bo buduje obecnie prze-
szto 30 samolotéw miesiecznie, a przewiduje sie, ze w ciggu nie-
dtugiego czasu wytworczos¢ ta bedzie potréjna, lub nawet po-
czwérna. Na zakonczenie Hidalgo de Cisneros oswiadczyt, ze
kto zdobedzie przewage w powietrzu, ten wygra wojne...”

Jaka iloscig samolotéw rozporzadza lotnictwo rzadowe?

OdpowiedZz na to pytanie dajg komunikaty rzadowe. W
jednym z nich z 20 marca 1937, traktujagcym o bardzo waznej
bitwie pod Guadalajara, od ktérej wyniku zalezaly niewatpli-
wie dalsze losy wojny domowej, czytamy miedzy innymi ta-
kie zdanie:

.....nawet w czasie wielkiej wojny nie byto takich bitew, jaka
wrzata rano na froncie Guadalajara, tak pod wzgledem ilosci
walczacych samolotow — setka po obu stronach — jak i skutkdw
dziatan naszej floty powietrznej..."

A wiec, w rozstrzygajgcej chwili na najwazniejszym od-
cinku frontu kazda ze stron zdgzyta zgromadzi¢ po 100 samo-
lotdbw. Czytajac dalej komunikaty z tej bitwy przekonalismy



sig, ze naczelny wddz gen. Miaja skupit tutaj cate rozporza-
dzalne lotnictwo kosztem innych frontow. Trzeba podkreslic,
ze na olbrzymich terenach wojny domowej w Hiszpanii nasy-
cenie frontdw lotnictwem jest stabe, z wyjatkiem frontu $rod-
kowego obrony Madrytu. Z tego powodu w komunikatach
spotykamy sie z do$¢ zywa dziatalnoScig lotnictwa na fron-
cie srodkowym, a bardzo stabg na innych frontach. Opierajac
sie zatem na tych przestankach przyjmujemy, ze oprécz tu
wymienionych stu samolotow drugie sto znajdowato sie na
lotniskach nie biorgc udzialu w tym dziataniu ze wzgledow
taktycznych i technicznych, a trzecia setka byla rozmieszczo-
na na lotniskach innych frontéw, wobec czego nawet przy
tak naciggnietym obliczeniu mozemy sie doliczy¢ najwyzej
300 samolotéw przeréznych typow o wiekszej i mniejszej
wartosci. O jakich$ zapasach w bazach lotniczych trudno mo-
wié, albowiem zapotrzebowanie frontow byto wieksze niz moz-
liwosci zakupu i sprowadzenie z zagranicy lego niezbednego
Srodka walki.

Pewne potwierdzenie naszych wnioskéw znajdujemy
v. ksigzce znanego niemieckiego pisarza lotniczego Fischera
\on Poturzyn , wydanej w Berlinie w r. 1938 pod tytutem
,Luftmacht“. W jego studiach poswieconych waojnie hiszpan-
skiej (rozdziat: Spanien), znajdujemy rozwazania nad iloScig
samolotow obu stron walczacych:

..-.-Wedtug niezbyt obfitych wiadomosci fachowej prasy za-
granicznej, mozna okresli¢ ogolng ilos¢ lotnictwa po obu stronach
na okoto 200 samolotéw u kazdego z przeciwnikow (stan z lipca
1937). Ale przyjmijmy nawet korzystniejszy stosunek sit dla le-
piej uposazonej strony rzgdowej na 300 czy nawet 500 samolotéw
i réwng ilos¢ po stronie Franco, to ilos¢ ta nie odpowiada sile
bojowej nawet takich panstw, jak Dania czy Holandia; a wiec
sitom powietrznym drobnych panstw europejskich. Je$li wez-
miemy pod uwaga, ze ogdélny obszar Hiszpanii jest 10-krotnie
wiekszy od ktéregokolwiek ze wspomnianych panstw, to obszar
kazdej z wojujgcych stron jest wiekszy okoto 5-krotnie. Cha-
rakter wojny powietrznej Hiszpanii wobec stabego nasycenia lot-
nictwem w stosunku do obszaru jest raczej kolonialny niz euro-
pejski. Zwtaszcza, ze lotnictwo uzywane jest tylko w pewnych
punktach (o$rodkach) olbrzymiego terenu..."
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Zobaczymy jeszcze z dalszych naszych rozwazan, ze istot-
nie sil} lotnicze tam uzyte st| stabe, wobec czego trudno od nich
wymagac jakich$ dziatan o znaczeniu rozstrzygajacym. Trzeba
sobie uprzytomni¢ na zimno, bez jaskrawego kolorytu lotni-
czych komunikatéw obu stron, ze w Hiszpanii nie ma dziatan
lotniczych w wielkim stylu, jakie mogtyby by¢ udziatem samo-
dzielnych wielkich i silnych armii powietrznych.

Tam mozemy studiowacé tylko urywki dziatan, taktyke
uzycia, charakterystyke sprzetu i uzbrojenia, rzadko kiedy ja-
kie$ przebtyski dziatarh operacyjnych, a juz prawie nigdy dzia-
tan o zarysie strategicznym. To jest bardzo wazne, bo niejedno-
krotnie spotykamy sie z zarzutami, ze lotnictwo w wojnie hisz-
panskiej nie dato spodziewanych wynikéw. Innymi stowami,
moéwig niektérzy z utajong radoscig: przeceniacie warto$¢ lot-
nictwa, straszycie nim niepotrzebnie, reklamujecie* jego site
i niebezpieczenstwa, jakie stwarza, kiedy w rzeczywistosci tak
nie jest, a dowodem wojna hiszpanska. Oczywiscie trudno
dyskutowaé z kims, kto z gory i bez uzasadnien ustosunkowuje
sie wrogo do sprawy. Takiego cztowieka trudno przekonywac,
ze wojna powietrzna w Hiszpanii nic jest wojng w prawdzi-
wym tego stowa znaczeniu, bo sity tam wystepujgce sg za sta-
be, aby dac¢ obraz prawdziwej wojny powietrznej. Jeden samo-
lot, kilka, a juz rzadko kiedy kilkanascie samolotow bombo-
wych, dziatajacych w mysl nawet najlepiej pomyslanego planu,
nie moze spowodowac takich zniszczen, ktére by zupeinie spa-
ralizowaty dziatanie przeciwnika na ziemi czy na morzu. Do
tych spraw jednak powrécimy przy omawianiu dziatalnosci
lotnictwa w Hiszpanii.

Samoloty.

Sprzet, jakim postuguje sie lotnictwo rzadowe i powstan-
cze, jest roznolity. W zasadzie jednak jest to juz obecnie sprzet
nowoczesny. Starzyzny i rozmaitego rodzaju zbieraniny do-
raznie zakupionej, gdzie sie udato, juz prawie nie ma. Zaopa-
trzenie w samoloty obu stron walczacych pochodzi przewaznie
z tych panstw, ktére dla celéw politycznych zwigzaty sie z jed-
nymi czy z drugimi. A wiec strona rzgdowa postuguje sie gtow-
nie samolotami pochodzenia rosyjskiego i francuskiego, a po-



wstancy czerpig swe wyposazenie lotnicze z baz wioskich
1 niemieckich.

Lotnictwo rzadowe rozporzadza nastepujagcymi samolota-
mi:

Samolot ,Potez 54“ bojowy, francuski t. zw.
»multiplace de combat“, gérnoptat dwusilnikowy, o obsadzie
4 ludzi, uzbrojony w 3 stanowiska karabinéw maszynowych
z przodu, z tylu i ze spodu, wyposazony w radiostacje nadaw-
czo-odbiorcza, przyrzady do lotow w nocy i bez widocznoSci
oraz aparat fotograficzny. Samolot zdolny jest do zabrania
w swych wyrzutnikach 1.000 kg bomb réznego kalibru przy za-
siegu 1.250 km. Szybko$¢ maksymalna 320 km/g. lub 355 km/g.
zaleznie od silnikéw, jakie sg na nim zastosowane (Hispano-
Suiza ,,12 Xbrs*), albo (Gnome-Rhone ,,Mistral Maior*“). Précz
tego samolot ,,.Bloch* o podobnych cechach.

Samolot rosyjski ,S. B.“ bombowy, jednoptat,
zaopatrzony w silniki Hispano-Sniza 12 Ybrs o chowanym pod-
woziu. Zatoga skitada sie z 3 o0s6b. Szybko$¢ maksymalna
400 km/g., nosi 000 kg bomb. Blizszych danych technicznych
brak.

Samolot rosyjski ,1-15“ jednoosobowy my-
Sliwski dwuptat, zaopatrzony w silnik ,,Wright-Cyclone* 650
KM. Uzbrojenie stanowig 2—4 karabiny maszynowe i wyrzut-
niki do matych bomb odtamkowych. Szybko$s¢ maksymalna
360 km/g., czas wznoszenia si¢ na 5.000 m 6,5 min. Promien
dziatania 750 km, co odpowiada czasowi pracy wr powietrzu
2 g. 30 min.

Samolot rosyjski ,lI-le“ jednoosobowy my-
Sliwski dolnoptat, wyposazony w silnik ,Wright-Cyclone"
650—730 KM 9-cylindrowy ze sprezarkg, gwiazdzisty, chtodzo-
ny powietrzem. Podwozie chowane, uzbrojenie 2 4 karabi-
ny maszynowe i wyrzutniki do lekkich bomb odtamkowych.
Szybko$¢ maksymalna na wysokosci 3.500 m 400—450 km/g.,
czas wznoszenia sie na 5.000 m 6,5 min, putap 9.600 m. Promien
dziatania 800 km, co odpowiada czasowi pracy w powietrzu
ponad 2 @.

Procz tych typdéw sg i inne. Swego czasu podawala prasa,
ze Sowiety zakupity dla Hiszpanii w Ameryce samoloty mysliw-
skie ,,Boeing" i bombowce ,,Martin".
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Dworzec potnocny w Madrycie po bombardowaniu.
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Dworzec p6inocny w Madrycie po bombardowaniu.



Lotnictwo powstaficze ma nastepujgce samoloty:

Samolot bombowy ,Junkers 52* (nie-
miecki) dolnoptat, konstrukcji metalowej, zaopatrzony w s sil-
niki po 525 KM. Szybko$¢ maksymalna 286 km/g., podr6zna
245 km/g. Putap okoto 6.000 m. Ciezar uzyteczny samolotu;
3.800 kg przy zasiegu ooo km. Uzbrojenie: 2 stanowiska (wie-
zyczki) karabindéw maszynowych z dotu i od tytu.

Samolot bombowy ,Savoia-Marcliet
t i S. 81“ (wloski) dolnoptat, zaopatrzony w 3 silniki po
700 KM. Szybkos$¢ maksymalna 340 km/g. Putap okoto 7.000 m.
Ciezar uzyteczny 2.000 kg przy zasiegu (igo km. Uzbrojenie:
3 stanowiska ogniowe.

Samolot bombowy ,Saloia Marehetti
S. 79“, ktdrego szybkos¢ i zasieg sg lepsze od ,,S. 81“.

Samolot bombowy ,Caproni“ o cechach
zblizonych do ,,S. 81*.

Wodnoptatowce witoskie ,Savoia-
Marchetti“ Typ hlizej nieznany.

Samolot mys$liwski ,Heinkel51* (nie-
miecki) jednoosobowy, dwuptat, zaopatrzony w silnik B M W
VI. Szybko$¢ maksymalna ponad 300 km/g. Uzbrojenie: 2 ka-
rabiny maszynowe, strzelajace przez $migto.

Samolot mys$liwski ,Heinke 1I* 52* (nie-
miecki) jednoosobowy, dwuptat. Wyczyny techniczne samolo-
tu ,,Hcinkel 52 sg lepsze od ,,Heinkel 51“ pod wzgledem szyb-
kosci (okoto 350 km/godz.) i czasu wznoszenia sie.

Samolot mys$Sliwski ,,Arad o 65“ (niemiec-
ki) jednoosobowy, zaopatrzony w silnik BM W VI. Szybkos$¢
maksymalna 350 km/g. Uzbrojenie: 2 szybko-strzelne karabi-
ny maszynowe.

Samolot mysliwski ,,Arad o ss8“ (niemiec-
ki) jednoosobhowy. Wyczyny techniczne ,,Arado 68" sg lepsze
od ,,Arado 65“.

Samolot myS$liwski ,Fiat C. B. 32* (wtoski) jedno-
osobowy, dwuptat, zaopatrzony w silnik chtodzony wodg ,,Fiat“
A. 30. R-AY 550/800 KM. Uzbrojenie stanowig 2 karabiny ma-
szynowe strzelajgce przez $migto. Précz tego samolot zdolny
jest do zabrania 12 myszek lotniczych o ciezarze 2 kg. Szyli-



kos¢ maksymalna /186 km/g. Czas wznoszenia si¢ na 3.000 m
4 i p6t min., na 5.000 0 i p6t min., na 6.000 m 14 min. Pulap
8.500 m.

Procz typoéw tu wymienionych powstancy majg i inne ty-
py, np. wioski ,,Romeo". Ostatnio, jak podajg komunikaty rzg-
dowe, pokazaty sie na froncie nowoczesne samoloty bombowe
dwusilnikowe typu ,,Junkers"”, a wiec prawdopodobnie ,,Ju s6*
i jakis nowoczesny mysliwski dolnoptat. Z opisu mozna przy-
puszczaé, ze jest to prawdopodobnie jeden z ostatnich modeli
niemieckich samolotow mySliwskich, ktérego wartosé, jak
zresztg i innego nowoczesnego sprzetu wojennego, bada sie
i ocenia na ,doSwiadczalnym poligonie hiszpariskim".

Biorgc sprawy wyposazenia stron walczgcych w samoloty
zupetnie ogo6lnie musimy zwrdci¢ uwage, ze z ukiadu iloscio-
wego poszczegolnych rodzajow lotnictwa wynika, iz powstan
cy potozyli wiekszy nacisk na lotnictwo bombowe, kiedy na
odwrdt rzadowcy na lotnictwo mysliwskie. Wynika to zapew-
ne nic z przypadku, ale z nastawienia zaczepnego powstancow
a obronnego rzadowedw.

Personel.

Personel latajacy, jakim sie postugujg obie strony, jest
podobnie jak sprzet wr wiekszosci sprowadzony z zagranicy.

Po stronic czerwonej spotka¢ mozna jednostki lotnicze
catkowicie obsadzone przez bolszewikéw, nastepnie wielu
Francuzdéw, a na ostatku szereg rozmaitego rodzaju awantur-
nikéw miedzynarodowych. Hiszpanie z poczatku wojny nie
stanowili w tym zespole zbyt licznej grupy, zwilaszcza, ze nie
byto skad czerpaé uzupetnien, bo szkét lotniczych nie byto.
O uzupetnieniach jednak mys$lat min. Prieto, dlatego stworzyt
odpowiednie osrodki szkolenia, do ktérych powotano miodziez,
ktéra juz przeszta wstepne wyszkolenie lotnicze wr ramach ba-
talionu lotniczego przysposobienia wojskowego.

Starsi lotnicy z okresu przedrewolucyjnego pozostali na
stanowiskach dowddczych i kierowniczych, zapetniajgc prze-
waznie tyly. Miodziez Swiezo wyszkolong przydzielono do
eskadr, gdzie u boku pilotéw rosyjskich czy francuskich za-
prawia sie do boju. Dazeniem min. Prieto byto zapewni¢ sobie
catkowicie uzupetnienie bojowych jednostek lotniczych wy-
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tacznie przez personel hiszpanski. Sprawa to nie jest taka pro-
sta, jakby sie wydawato, dlatego bedziemy sie niejednokrotnie
jeszcze spotykali z zatogami pochodzenia zagranicznego. Od
poczatku wojny do czerwca 1937 r. lotnictwo rzgdowe wyszko-
lito sohie 200 pilotow, a od tego czasu wedtug osSwiadczenia
dowddcy lotnictwa ma otrzymywac po oo pilotow miesiecznie
plus odpowiedniag ilos¢ obserwatordéw, strzelcow, specjalistow
i mechanikow. Jest mozliwe, ze oSwiadczenie gen. J. Hidalgo
de Cisneros o catkowitym obsadzeniu stanowisk w eskadrach
pi'zez rdzennych Hiszpanow spetni sig, na razie jednak mozna
stwierdzié¢, ze do tego jeszcze nie doszto. Faktem jednak jest,
ze istotnie coraz wieksze uzupelnienia rdzennie hiszpanskie
zapetniajg eskadry rzadowe.

Jak pracujg hiszpanscy lotnicy strony rzagdowej, mozemy
oceni¢ z komunikatow wojennych, z rozkazéw ministra lotnic-
twa, wynurzen osobistosci rzagdowych i wojskowych, wreszcie
z odgtosdw prasowych dziennikdéw i czasopism poswiecajgcych
wiele tamow lotnictwu.

| tak n. p. w jednym z numeréw madryckiej ,,Estampa"
znajdujemy w artykule pod tytutem ,Nowi piloci nas bronig"
nastepujace zdania:

....Nasi ,starzy' piloci republikanscy byli w zbyt matej ilo-
§ci, zeby sprosta¢ nowym potrzebom. Trzeba byto wytonié no-
wych asOw powietrza. Lud stanowi zrodto niewyczerpane... dal
lotnictwu nowych zotnierzy. Wyborowi piloci prowadzg nasze
samoloty mys$liwskie, nasze samoloty bombowe, nasze samoloty
rozpoznawcze... Nowi piloci, ktérzy uczyli sie od dawnych, oni
i ich nauczyciele wywotujg trwoge u lotnikow niemieckich i wio-
skich...

Odpowiednikiem tego artykutu jest komunikat wojenny
z 20 marca 1937, ktéry opisujgc dziatanie lotnictwa pod Gua-
dalajara wtraca takie zdanie o mtodym narybku lotniczym:

,...Piloci nasi, chtopcy, ktérzy w sierpniu 1936 nie umieli
jeszcze prowadzi¢ samolotu, wykazujg niezwykle doswiadczenie
i bohaterstwo. Sa to czynniki, ktore tgcznie z samolotami szyb-
kimi i skutecznymi sprawiajg, iz lothictwo nasze gdruje nad nie-
przyjacielskim, dysponujacym najnowocze$niejszymi samolotami
niemieckimi i wtoskimi..."



W- dalszym ciggu postaramy sie przytoczy¢ w streszczeniu
szereg artykutow z prasy hiszpanskiej, ktore sg wspomnienia-
mi lotnikdw hiszpanskich walczacych na réznych frontach.
Wspomnienia te sg zupetnie Swieze, albowiem pisano je pod
wptywem jakich§ wazniejszych wydarzen na froncie, a wiec od
reki, pod wptywem uczué i odruchdéw, jakie sie rodzity w du-
szy antora-totnika, ktdry szereg opisywanych zdarzen sam
przezywat. Z tych wzgledéw sa one doskonatym materiatem
do oceny wartosci lotniczych personelu latajgcego.

,0statni bohaterski czyn Urtubi*“

Wielu zgineto okrytych chwatg, zgingt i Urtubi. Urtubi
w chwili wybuchu powstania znajdowal sie w Tetuanie. Byt on
cztonkiem Antyfaszystowskiego Wojskowego Zwigzku Republi-
kanskiego. Polecono mu prowadzié¢ trzysilnikowiec. W ciggu
lotu zabit obserwatora i wylgdowat na terytorium legalnym. Od
nastepnego dnia zaczatl bombardowac linie nieprzyjacielskie.
Stracit szereg samolotéw nieprzyjacielskich. Pewnego dnia sa-
molot jego musiat przymusowo lgdowaé. Samolot opadt na te-
rytorium nieprzyjacielskim, lecz Urtubi zdotat ujs¢ przebrany za
pasterza. Ostatnie bohaterstwo: w walce powietrznej zostat ran-
ny, a poczuwszy, ze samolot zaczyna opada¢ a on go nie moze
juz opanowaé, ostatnim wysitkiem w petnym gazie skierowat go
na samolot nieprzyjacielski. Zderzenie wywotato wybuch ob:
samolotow.

Podobnie zginat Cabre, rzucajagc swdj samolot na samolot
nieprzyjacielski — trzysilnikowiec niemiecki.

Ostatnio zginat por. Guaza, ktory stracit szereg ,,Heinkli*.
Podczas ostatniego lotu zestrzelit trzysilnikowiec faszystowski,
ktory latat nad Alcarria. W trzysilnikowcu byto 12 oficerow
faszystowskich, ktorzy wylecieli na inspekcje frontu..."

W komunikatach lotniczych jeszcze niejednokrotnie spot-
kamy sie z wypadkami zderzen samolotow podczas walk po-
wietrznych. Trudno oceni¢, czy wynikaty one z rozpaczliwej
odwagi pilota, czy tez po prostu z nieumiejetnosci prowadzenia
walki. W tym pierwszym wypadku nie mozna by zalicza¢ do
zwyciestw powietrznych takich wypadkdw, gdzie $miercig
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wiasnej zatogi i zniszczeniem samolotu wywotuje sie dopiero
zniszczenie samolotu przeciwnika. Do walki powietrznej ma
pilot karabiny maszynowe, a zwyciezcg na placu boju powietrz-
nego bedzie wtedy, gdy zniszczy przeciwnika, pozostajgc sam
nietkniety. Akty rozpaczy czy nadmierny temperament walki
prowadzg do kleski, a nie do zwyciestw, bo trudno nazwac
zwyciestwem réwnorzedng strate obu przeciwnikdw.

.Bohaterzy narodowi, kpt. Lacalte
i kpt. Mendiola“

....Lacalle dowodzit eskadrg mys$liwska od poczatku pow-
stania. Pewnego razu w czasie lotu zostat oddzielony od reszty
eskadry. Widzac to opadto go 5 nieprzyjacielskich samolotéw.
Dzieki manewrom uniknat pociskéw samolotéw wioskich i natart
ze swej strony. Po kilku minutach spadt jeden z samolotéw
nieprzyjacielskich. Niedtugo potem jego karabiny maszynowe
stracity drugi samolot nieprzyjacielski. Pozostate 3 samoloty
nie czekaty dtuzej i uciekty.

Podobny jest kpt. Mendiola. Dla niego nie istniejg dziata
przeciwlotnicze, ani mysliwskie samoloty nieprzyjacielskie. Jego
zadaniem jest bombardowanie obiektéw z géry oznaczonych i do-
konuje tego z niestychang doktadnoscig. Nieprzyjaciel wie do-
brze, ze nasze samoloty nie bombardujg ludnosci cywilnej. To
im sprawia wiecej przykroSci, niz oni nam wyrzadzajg, kiedy ich
300 kg bomby niszcza domy madryckie..."

Opis ten dowodzi tylko, ze jeden kapitan jest dobrym my-
Sliwcem, a drugi dobrym bombardierem. Natomiast zakorcze-
nie, widocznie dla celéw propagandowych, jest zwyktym hum-
bugiem, bo jest rzeczg wiadomg i dostatecznie udowodniona,
ze obie strony bombardujag bez skruputdow ludno$¢ cywilng
swego kraju. Kiedy powstancy zbombardujg, dajmy na to, Wa-
lencje, to mozna by¢ pewnym, ze na drugi czy trzeci dzien
~Czerwoniu wyrzucg swoéj tadunek bomb na Salamanke czy
Burgos. Nazywa sie to odwetem za barbarzynski napad itd.,
ale w zasadzie konczy sie $miercig i kalectwem wielu niewin-
nych ofiar sposréd ludnosci cywilnej bombardowanych miast.



....Nie daleko frontu na odcinku Andujar faszysci prze-
ksztatcili klasztor w fortece. Koscioty, klasztory, konwikty uzy-
wane sg przez nich od chwili wybuchu wojny jako umocnione

Obnazone przez bombe przewody pod jezdnie.

pozycje wojskowe. Zaopatrzenie ich w zywno$¢ dokonuje sie
przy pomocy trzysilnikowych Junkers6w. Samoloty dostarczajg
im zywnos$ci i amunicji. Poczatkowo dokonywano tego z tatwo-
Scig, lecz gdy sie ukazaty nasze wspaniale samoloty mysliwskie,
zaopatrywanie stato sie trudniejsze. Przyjeto wobec tego inng
taktyke. Junkersy latajg tylko w nocy. O zmierzchu ukazujg
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sie na widnokregu zarysy dwdch irzysilnikowcoéw niemieckich
Pomimo ciemnosci nasze samoloty mys$liwskie wzlatujg i rzucajag
sie na. 2 trzysilnikowce. Na widok naszych samolotow te zawracaja
i uciekajg. Mimo trzech silnikdw leca wolniej od naszych samolo-
téw. Wiedzg, ze gdy sie dostang w ogien naszych karabinéw ma-
szynowych, to 1.600 pociskéw na minute straci ich na ziemie lub
co najmniej zabije cze$¢ zatogi. | dlatego na widok naszych
samolotéw mysSliwskich uciekajg jak moga, jednak samoloty my-
Sliwskie szybko je doganiaja. Nasi lotnicy ponawiajg parokrot-
nie napad na uciekajacych na petnym gazie faszystbw. W czasie
natarcia jeden z ,,Junkerséw" traci réwnowage, przechyla sie na
skrzydto i opada, lecz ciemno$¢ nie pozwolita nam stwierdzi¢, co
sie z nim stato. Réwniez trace z oczu drugi samolot. Nasze sa-
moloty wracajg do swych baz. W kilka dni potem rzucono z sa-
molotu faszystowskiego list, ktory spadt poza klasztor, a oto kilka
wyjatkéw z listu:... ,,nasze samoloty poniosty tyle uszkodzen, ii
trzeba bedzie duzo czasu na ich naprawe. Drugi nasz samolot
zostat zupetnie unieszkodliwiony. Dlatego mozemy was zaopa-
trywaé tylko w nocy, pomimo trudnosci, jakie to przedstawia
az do chwili, gdy na tym odcinku bedziemy mieli dostateczng ilo$¢
samolotéw mysliwskich..."

Wspomnienia tego lotnika, prawdopodobnie bardzo mito-
dego, bo sie niepotrzebnie chwali, nic wnosza nic nowego. Jest
rzeczg wiadomg, ze ciezki samolot bombowy ,Junkers Ju-52“
jest bezbronny od przodu i tatwy do zestrzelenia dla nowoczes-
nych samolotéw mysliwskich. Nie ma sie wiec czym chwalig,
tym bardziej ze nawet tej tatwej zdobyczy mysliwcy ,,czerwo-
ni" nie zdotali skutecznie zwalczy¢.

sEpizod na froncie potudniowy m*

.....Trzeba wiedzie¢, iz nasi lotnicy republikanscy pracujg
dniem i nocg, by chroni¢ nasze oddziaty lgdowe przed napadami
nieprzyjacielskimi, jak réwniez przyczynia¢ sie do zwyciestwa...
Mamy wyborowych lotnikéw, ktdrzy sg specjalistami w swym za-
wodzie. Przede wszystkim sg oni lotnikami mysliwskimi, lecz
rownie dobrze bombardujg przedmioty z géry wyznaczone przez
dowddztwo. | réwnie dobrze dokonujg lotdw rozpoznawczych
czy tez niespodziewanie napadajg na sity nieprzyjacielskie, roz-
praszajgc je karabinami maszynowymi.
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Lej po bombie w jezdni.
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Przeprowadzamy od rana loty rozpoznawcze, obserwujgc
ruchy oddziatéw faszystowskich. Jedna eskadra mys$liwska unie-
szkodliwia S$wietnie zamierzenia oddziatow nieprzyjacielskich.
Ta sama eskadra bombarduje o 15-tej pozycje faszystowskie tego
odcinka. Jednocze$nie chroni samoloty bombowe przed mozli-
wymi napadami lotniczymi nieprzyjaciela. Samoloty bombowe
dokonujg dzieta i wracaja, lecz specjalisci, asy, pozostajg jc-

Zastona z workow z piaskiem.

szcze w powietrzu. Bomby juz im sie wyczerpaly, lecz samoloty
ich majg wspaniate karabiny maszynowe i duze zapasy amunic i.
Obnizaja sie na 10 m nad ziemie i ostrzeliwujg przeciwnika.

W powietrzu zbliza sie niebezpieczenstwo, po kilku sekun
dach nieprzyjaciel naciera. 4 witoskie samoloty Fiat rzucajg sie
na naszych. Nasza eskadra dzieli sie na dwie grupy i rozpoczyna
napad. Fiaty chca ucieka¢, nie luiedzgc. ze nasze samoloty sa



szybkie. | od razu spada jeden samolot, nastepny samolot fa-
szystowski nie nadgzyt za swg grupg, nasi nacierajg, samolot spa-
da; to juz drugi. Pozostale dwa uciekajg. Nasza eskadra ukon
czyla swg prace i wraca do baz...”

Ten do$¢ chaotyczny opis pracy bojowej na froncie, tgcz-
nie z walkami powietrznymi, nie wiele mowi, jesli chodzi

Zastona z workéw z piaskiem.

0 scharakteryzowanie personelu latajgcego, natomiast jest zna-
czacym. je$li chodzi o zadania lotnictwa. Do tego tematu po-
wrocimy jednak przy omawianiu dziatalnosci lotnictwa.
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wWalka z Witochami"

....DN. 20 marca, bohaterami dnia sg samoloty bombowe
Korpus wioski miat za zadanie w ciggu trzech dni dojs¢ do
Alcala de Henares. Stacja Siguenza byta jedng z najwazniej-
szych baz, gdzie zgromadzono caty potrzebny materiat. Lecz
podczas gdy jedna z eskadr w locie koszacym ostrzeliwata z ka-
rabinéw maszynowych faszystow na froncie, druga eskadra doko-
nywata niemniej waznego dzieta na tytach nieprzyjaciela. Gru-
pa samolotéw bombowych udata sie nad stacje w Siguenza. Sa-
moloty republikanskie szty zwartym szykiem, baczac, zeby nie-
przyjaciel nie przecigt im drogi. Lotnicy mieli bombardowaé
wytgcznie stacje i sprzet wojenny nieprzyjaciela. Na stacji wi-
dac szereg pociggéw, okoto 15. Na otwartych platformach stojg
nowiutkie samochody wloskie. Obok nich wagony-cysterny z ben-
zyng, inne zamkniete szczelnie zawierajg amunicje i bron. Brak
jeszcze kilku minut, by by¢ nad obiektem, gdy nagle ze wszyst-
kich stron ukazujg sie samoloty mysliwskie Fiat. Lecz Fiaty nie
osmielajg sie zblizyé do naszych samolotéw. Ostrzeliwujg nas
z daleka, gdy nasze samoloty lecg w dalszym ciggu. Trzy samo-
loty nieprzyjacielskie umieszczajg sie z przodu, zeby rozbi¢ gru-
pe, ktéra tworzg nasze samoloty. Taktyka wojny powietrznej
akademie Mussoliniego nauczyty ich tego. Lecz nie umiejg na-
ciera¢, tego ich nie nauczono. Fiaty nacierajg bez wyniku, chcac
zapobiec bombardowaniu, lecz bezskutecznie. Trzy samoloty
faszystowskie sg najbardziej zaczepne, umieszczajg sie przed
naszymi i ostrzeliwujg je z karabinéw maszynowych. Lecz nasze
karabiny maszynowe sg pewniejsze. Po kilku sekundach jeden
Fiat spada, pozostate uciekajg. Nasze samoloty po kilku se-
kundach bombardujg stacje. Bomby spadaty, a kazdej naszej
bombie odpowiadato 100 eksplozji. Dym byt tak gesty, iz unie-
mozliwiat naszym pilotom dalsze bombardowanie. Wszystkie re-
zerwy, jakie sie na tej stacji znajdowaly, zostaly zniszczone.
Nasze samoloty powrécity do swych baz..."

Opis walki powietrznej z Wtochami dowodzitbhy mniejszej
wartosci bojowej pilotow wiloskich. Jest do$¢ znamienne, ze
w szeregu wspomniend, komunikatow i opiséw spotykamy sie
z faktami, ktére ujemnie $wiadczg o odwadze wioskiej, okazy-
wanej w ich dziatalnoSci bojowej w Hiszpanii.



Zanim omowimy ostatecznie wartosé bojowa personelu la-
tajgcego obu stron walczacych, warto sie zapozna¢ z dziatal-
noscig lotnicza pilotow pozostajacych w stuzbie gen. Franco.
Wiemy dobrze, ze lotnictwo powstancze sktada sie nie tylko
z samolotéw wioskich i niemieckich, ale i z obsad nalezgcych
do odno$nych panstw. Trzeba nadmieni¢, ze nie dotyczy to tyl-
ko personelu latajgcego, ale takze technicznego i pomocnicze-
go, ktory tworzy jednolita obsade eskadr, w zaleznos$ci od po-
chodzenia, witoskiego czy niemieckiego.

Zastona z workow z piaskiem.

JakeSmy juz na wstepie zaznaczyli, studium wojny po-
wietrznej oparliSmy na materiatach odnoszgcych sie do stro-
ny ,,czerwonej4, niemniej jednak postaramy sie scharaktery-
zowac i personel lotnictwa gen. Franco, dzieki materiatom,
ktére znajdujg sie w naszym posiadaniu. Do materiatow tych
zaliczy¢ musimy w gtdownej mierze pamietnik lotnika niemiec-
kiego, ktory po kilku miesigcach stuzby u gen. Franco dostat
sie do niewoli oddziatdw rzgdowych.

Sprawa ta spowodowata swego czasu wielki huczek
w prasie europejskiej. Chodzito w zasadzie o rzecz prosta. Do-
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wddca eskadry niemieckiej dziatajgcej w danej chwili na fron-
cie baskijskim pojechat w towarzystwie trzech swoich ofice-
réw na pole bitwy, juz jakoby opuszczone przez oddziaty rzga-
dowe, aby sprawdzi¢ skutki bombardowan lotniczych eskadr
niemieckich dnia poprzedniego. Samochdd, ktérym sie wybra-
li na te ,badania doswiadczalne", zabtadzit i wpadt w rece sil-
nego patrolu rzagdowego. Wynikiem walki, jaka sie przy tym
wywigzata, byta Smier¢ dwoch oficerdw niemieckich i uwiezie-
nie dwdch pozostatych. Zostali oni pdzniej skazani na $mierc
przez baskijski trybunat ludowy, zyskujgc krotko potem wol-
nos¢ przez wymiane za dwéch lotnikéw rosyjskich, ktérzy by-
li w rekach gen. Franca, i tez oczywiscie byli poprzednio skaza-
ni na Smierc.

Nie o to zresztg chodzi, tylko o pamietnik oficera niemiec-
kiego, ktory procz jego wiasciciela nieopatrznie dostat sie w re-
ce ,czerwonych". Autor pamietnika byt oficerem nadzwyczaj
skrupulatnym i drobiazgowym. W kalendarzyku, bedacym jed-
noczes$nie pamietnikiem, zapisywat lakonicznie wszystko, co
w danym dniu zaszto.

Pierwsze miejsce zajmowaty dziatania bojowe', nastepnie
uwagi osobiste, rachunki i na ostatku sprawy intymno-se-
ksualne.

Ze wzgledu na to, ze pewne uwagi i zapiski pamietnika
dadzg nam niejakie wyjasnienia do charakterystyki dziatalno-
§ci lotnictwa powstafnczego, pozwolimy solne przytoczy¢ nie-
ktére wyjatki odrzucajac caty balast propagandowy, jaki don
przyczepili ,,czerwoni".

,...0d stycznia do kofnca marca 1937 terenem dziatan eska-
dry byt Madryt i okolice. Uwaga w notatniku $wiadczy, ze do
potowy stycznia mozna byto lata¢ nad Madrytem do$é bezpiecz-
nie. bo oddziaty rzgdowe nie rozporzadzaty odpowiednig iloscig
srodkow obrony przeciwlotniczej

Jest to do$¢ znamienne dla obrony przeciwlotniczej Ma-
drytu, ale o tym pomoéwimy szerzej w rozdziale traktujgcym
o0 stosowaniu obrony przeciwlotniczej przez strone rzagdowa.

O dziatalnosci lotnictwa w dniu s stycznia 1937 dowiadu-
jemy sie z takiej wzmianki:

.-.WylecielisSmy o 8.15 — 2 samoloty Junkers i 3 Romeo
Mielismy chwile obawy, gdyz naprzeciw nas leciata nieprzyja-



cielska eskadra mysliwska. Poniewaz byto nas za mato, aby
przyja¢ walka, zawrociliSmy na lotnisko. O godz. 11.30 wyle-
cieliSmy ponownie w sile 15 samolotow typu Junkers, 18 Fiat
i 18 Heinkel. PolecieliSmy nad Madryt, gdzie sig wywigzata
walka powietrzna miedzy wioskimi samolotami Fiat a myS$liw-
skimi samolotami ,,czerwonych". W chwili, gdysmy dolatywali
do celu bombardowania, silnie natarty na mysliwskie samoloty
strony rzgdowej, niemieckie samoloty bombowe Junkers. Sam
miatem duzo dziur w samolocie od pociskdéw nieprzyjacielskich
karabindbw maszynowych. Samolot prowadzony przez pilota
Kneidinga zostat zestrzelony. Zwioki pilota zabrali ,,czerwoni.

Szczero$¢, z jakg autor prowadzi swéj pamietnik, stanowi
doskonaty materiat do oceny personelu i sprzetu, jakim w tym
czasie postugiwat sie Franco w natarciu na Madryt.

8 stycznia nowy nalot na Madryt, tym ciekawszy, ze pono$
na froncie zjawit sie znany konstruktor i fabrykant Heinkel,
prawdopodobnie aby sie przekona¢ naocznie o wartosci swych
samolotéw:

....0 8.15 wylatuje ze swojg eskadrg, aby towarzyszyé 5
Junkersom i 3-em Romeom w ich locie na Madryt. Eskadrg sa-
molotéw Heinkel dowodzi sam Heinkel. Bombardujemy, ale je-
stesmy $cigani przez samoloty mysliwskie ,,czerwonych". O godz.
5 po potudniu wylatujemy ze wszystkimi samolotami, jakie sg
w naszej dyspozycji. Jeden z pilotdw wyprawy zostat zabity.
W nocy dokonujemy jeszcze raz lotu na bombardowanie Ma-
drytu..."

Niedtugo potem zjawia sie na froncie dowddca lotnictwa
niemieckiego w Hiszpanii. Tu trzeba wyjasni¢, ze eskadry nie-
mieckie tworzg odrebne zwiazki taktyczne, pozostajgce wpraw-
dzie w dyspozycji gen. Franco, ale z petnym wiasnym rozka-
zodawstwem az do dowddcy lotnictwa wiacznie, ktory podle-
ga bezpos$rednio sztabowi gen. Franco.

Przychodzi okres niepowodzen, o ktdrym autor pisze:

....0czekujemy nowych rozkazéw z dowddztwa. Zamiast
tego przybywa dowddca lotnictwa we wiasnej osobie, nakazujgc
zwalczanie czolgéw nieprzyjacielskich w lotach na matej wyso-
kosci. 16 stycznia pracujemy w ten sposob na froncie Talauera.
Pogoda sie psuje. Dokonujemy lotéw rozpoznawczych nad li-
niami nieprzyjacielskimi, i to bardzo rzadko.
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Pocieszamy sie, jak mozemy, urzgdzajgc bibki kolezenskie
Zwiedzamy samochodami front Carabanchel. Znalaztem ksigz-
ke, ktorg czytam: ,Ludzie i gory“ — Wicherla. Zaczynajg sie
deszcze. Krdtkie loty z dowddca wykonujg piloci Schlosser
i Rutsch...”

Wejscie do schronu.

W dniu 6 lutego zaczyna sie¢ znowu zywsza dziatalnosc
lotnictwa.

..11 lutego zostaje zestrzelony samolot H—109, na ktérym
ginie dobry pilot Rehan...*

Znowu mnozg sie niepowodzenia:

,--12 lutego podczas walki nad Arganda dwa samoloty spa-
dty w ptomieniach. Ja rzucitem sie pierwszy do watki. Palm
i Hessen uratowali sie przy pomocy spadochrondéw. Podczas
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walki dowddca lotnictwa zostat ranny, a pdziniej odwieziony
do szpitala..."

Dzien 13 lutego ma znamienng uwage w kalendarzyku, ze
wzgledu na karnos$é i nastawienie pilotow niemieckich. Samo-
lot autora pamietnika nie jest w zupetnym porzadku,
ale leci na nim zapisujac:

.--Psia krew, musze lecieé, bo tak kaze karnos$¢..."

Wejscie do schronu.

Pod datg 16 lutego znajdujemy lakoniczng wzmianke
0 niepowodzeniach lotnictwa powstanczego:

..-Wysytajg nas z 10 Junkersami nad Arganda: Po sku-
tecznym bombardowaniu napadty nas samoloty mysliwskie ,,czer-
wonych". Schrumpell zostat zestrzelony i obecnie lezy w szpi-
talu. O godz. 15.50 wylatujg z 6 samolotami, aby towarzyszy¢
11 Junkersom i 3 Romeo. Niedaleko Arganda kilka Junkerséw

spadto w ptomieniach..."

Po kilku mniej znaczacych wzmiankach pamietnik milczy,
albowiem cate zgrupowanie lotnicze zostaje przeniesione na
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front pétnocny do kraju Baskéw. 24 marca cata grupa zostata
przerzucona lotem na po6inoc, i rozpoczeta sie na nowo dzia-
talnos¢ lotnictwa na tym froncie

.....Zaczatem od napaddéw lotem Kkoszacym o godz. 9.45.
O godz. 11.45 nowy lot nad drogami, na ktorych znajdowaty sie
kolumny transportowe i samochodowe. WyrzadziliSmy nieprzy-
jacielowi duzo strat. O gcdz. 13.15 wylatujemy nad pozycje
czerwonych..."

W kwietniu podczas jednego dziatania niedostatecznie
zgranego na froncie dochodzi w locie nad Gorbea do ostrzela-
nia przez pomytke wiasnych oddziatbw, o czym autor pisze
W nawiasie:

.....opadty nas watpliwosci, czySmy przypadkiem nie ostrze-
lali wiasnych pozycji..." -

Dziennik roi sie od nazwisk niemieckich. Ma sie wrazenie,
ze cate lotnictwo gen. Franca sklada sie gtdéwnie z Niemcow.

Précz dziatania bojowego, w ktorym bierze udziat wymie-
niony oficer niemiecki, warto przytoczyé niektére wyjatki
z jego pamietnika, dotyczace osobistych uwag i spostrzezen.

I tak w dniu 7 marca wyraza zdziwienie, ze w obstudze
dziat przeciwlotniczych spotyka Hiszpandw, bo:

....do tej pory widziatem tylko swoich ziomkéw jako spe-
cjalistow artyleryjskich..."

W pewnym miejscu pamietnika autor pogardliwie wyraza
sie 0 kilku lotnikach hiszpanskich, przystanych prawdopodob-
nie na praktyke do dywizjonu niemieckiego.

Podczas zwiedzania San Sebastian ludno$¢ omytkowo bie-
rze oficeréw niemieckich za Witochdéw, co, jak autor zapisuje
z przekasem:

,--.nie robi nam zadnej przyjemnosci..."

Lotnikom niemieckim nic podobajg sie stosunki w Hisz-
panii. Uwazajg, Ze nic sie tam nie dzieje tak, jak by¢ powinno,
dlatego zapewne pamietnik zawiera i takie zdanie:

....dlatego bez skruputéw bombarduje ten kraj..."



Gdybysmy usitowali z grubsza oceni¢ personel latajacy
obu stron, zdaje sie, ze nastepujgca opinia bytaby zblizona do
prawdy:

Niemcy pracujg solidnie, pomimo strat i brakéw wynika-
jacych z wad sprzetu. Prace lotniczg uwazajg za stuzbe dla
swej ojczyzny, nie kierujgc sie zadnymi wzgledami ideologicz-
nymi wobec Hiszpanii. Utatwia im to okoliczno$é, ze tworza
zwarte jednostki, czysto niemieckie, z wiasnym dowdodztwem.
Tak samo prawdopodobnie pracowaliby przy podboju kolonii
dla Niemiec czy tez w kazdej innej wojnie, w ktérej brataby
udziatl Rzesza Niemiecka.

Niemcoéw oceniaja ,,czerwoni" jako groznych przeciwni-
kow, zwtaszcza jesli chodzi o planowe dziatanie bombardujace
i dziatania zespotowe.

Wiosi tak w powietrzu jak i na ziemi nie cieszg sie opinig
zbyt walecznych. Powodzenia lotnictwa wioskiego w Abisynii,
gdzie dzialali wiasciwie bez przeciwnika powietrznego, nie mo-
ga mie¢ zastosowania w Hiszpanii. Na tym terenie Wtosi spot-
kali sie ze zdecydowanym oporem przeciwnika i walka, ktéra
ich rozczarowata. Spodziewali sie tatwych powodzen, ktdre
w rzeczywistosci skofczyty sie wielokrotnie porazkami. To
prawdopodobnie wptyneto ostudzajgco na ich zapatl bojowy.
Trudno oczywiscie posadza¢ lotnictwo wiloskie o tchérzostwo,
ale faktem jest, ze ,,czerwoni" daleko wiecej boja sie Niemcow
niz Wiochow.

Mtodzi Hiszpanie po stronie rzagdowej stanowig doskonaty
materiat na dzielnych lotnikéw. Cechuje ich zapat, tempera-
ment i nastr6j bojowy. Te zalety sa umniejszane przez braki
wyszkolenia i doswiadczenia.

O nielicznych hiszpanskich lotnikach powstafAcach trudno
co$ powiedzie¢, bo nie mamy odpowiedniego materiatu po-
réwnawczego, ale nalezatoby sadzi¢, ze przynalezno$¢ do jed-
nego narodu nie powinna dopuszcza¢ zbytnich rdéznic w ce-
chach lotniczych po obu stronach frontu.

Bolszewicy, importowani bezposrednio z Rosji, pracujg
w podobnych warunkach jak Niemcy. Maja wiasne eskadry i dy-
wizjony z witasnym, choé ukrywanym dowoddztwem. Na fron-
cie spisujg sie zupetnie dobrze, zyskujac wiele pochwat. Mozna
by przypuscié, ze majg pewne nastawienie ideologiczne, wyni-
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kajgce z ich sowieckiego wychowania. Prawdopodobnie zdaje
sie im, ze na pdtwyspie lberyjskim spetniajg misje dziejowa,
zwalczajgc ,,wroga ludzko$ci - faszyzm*.

Francuzi wyrobili sobie marke bardzo dobrych lotnikow,
ale rozwaznych i ostroznych. Nie robig nic wiecej poza zobo-
wigzaniem, wynikajacym z umowy. Nie kwapig sie zbytnio do
ryzyka i nadstawiania szyi w sprawie, ktéra dla wielu z nich
jest tylko sprawg dobrego zarobku.

O innych, pewnego rodzaju zbieraninie miedzynarodowej,
nie bede mowit, albowiem nie jest ich wielu, a oprécz tego nie
przedstawiajg wiekszej wartosci, aby sie nimi zajmowac.

c. d. n.

— Walczac w osamotnieniu, zatoga musi pamieta¢, ze od
rzetelnej pracy niejednokrotnie zalezy powodzenie catego dzia-
fania.



Zmiana w taktycznym uzyciu Srodkéw obrony
przeciwlotniczej.

Wobec wzrostu szybkosci samolotéw bombowych, warto
sie zastanowi¢ nad rewizjg taktycznych pogladéw na uzycie
Srodkow obrony przeciwlotniczej przy obronie obiektow sta-
tych.

Major Willard Irvine w ,, The Coast Artillery Journal®
(maj, czerwiec 1937) omawia zmiany, ktdre zaszty w taktyce
obrony przeciwlotniczej. Na podstawie wielu taktycznych stu-
diéw, przeprowadzonych w ostatnich latach przez lotnictwo
(Air Corps) i artylerie przeciwlotniczg (Coast Artillery Corps)
poczyniono zmiany w odpowiednich instrukcjach i regulami-
nach.

Zmiany te dotyczg: 1. strely krytycznej, 2. ustawienia ba-
teryj, 3. reflektoréw przeciwlotniczych.

Strefa krytyczna.

Zasadnicza zmiana polega na zmniejszeniu strefy krytycz-
nej z 1 minuty na 45 sekund. Przez okreslenie ,,strefa krytycz-
na“ nalezy rozumie¢ przestrzei naokoto przedmiotu bronione-
go, ktérego wymiar odpowiada 45 sekundom lotn, przed zrzu-
ceniem bomb.

Po wojnie Swiatowej, kiedy budowano zasady taktyczne dla
artylerii przeciwlotniczej, zyczono sobie, zeby artyleria mogta
ostrzela¢ ogniem skutecznym samoloty na 1 minute przed zrzu-

9. Przeglad Lotniczy Nr 4.
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ceniem bomb. W tycb latach, kiedy szybkos$¢ samolotow bom-
bowych wynosita 160 km/godz., i to jeszcze nie tak dawno temu,
Srednica strefy krytycznej dla wysokosci 4500 m wynosita
2750 m, a przestrzen pokryta ogniem wynosita 65 km2 Z uka-
zaniem sie samolotéw o szybkosci 320 km,/godz. wielko$¢ $red-
nicy strefy krytycznej podwaja sie, wzrastajgc w stosunku pro-
stym do szybkosci samolotow, a co gorsza, przestrzen majaca
by¢ pokryta ogniem zwieksza sie prawie czterokrotnie. Zwiek-
szajac sie prawie o kwadrat szybkosci samolotéw przestrzen ta
wzrosta do 224 km2 Wskutek tego trzy baterie o kalibrze
7,62 cm nie moga pokry¢ ogniem tej zwiekszonej przestrzeni.
Z tego wynika, ze albo nalezatoby zwiekszy¢ ilos¢ bateryj w jed-
nostce taktycznej, albo zmniejszy¢ przestrzen strefy krytycznej.
Po doktadnych rozwazaniach zrobiono jedno i drugie. Przy
obecnych szybkosciach samolotow bombowych jednostka tak-
tyczna artylerii przeciwlotniczej zdolna do pokrycia ogniem
strefy krytycznej musi sie sktada¢ co najmniej z czterech ba-
teryj. Przestrzen za$ strefy krytycznej, ktorg samolot prze-
bywa przed zrzuceniem bomb, zmniejszono z 1 minuty na 45
sekund, tak ze S$rednica strefy krytycznej zmniejszyta sie
z 5500 m do 4000 m, a powierzchnia z 224 do 148 km2 Wptyw
szybkosci na rozmiar tej nowej 45-sekundowej strefy krytycz-
nej przedstawia rys. 1.

Uzasadnionym powodem zmniejszajacym przestrzen strefy
krytycznej z 1 minuty na 45 sekund jest okolicznos¢, ze te
ostatnie 45 sekund potrzebne sg bombardierowi do celowania,
przed zrzuceniem bomb; samolot w strefie krytycznej stanowi
najwieksze prawdopodobienstwo trafienia dla artylerii przeciw-
lotniczej, gdyz w ostatnich 45 sekundach przed zrzuceniem
bomb musi on lecie¢ zgodnie z hipotezg, na ktorej artyleria prze-
ciwlotnicza opiera swe strzelanie, a mianowicie, ze samolot pod-
czas dawania strzatu nie zmieni kierunku, wysokosci i szyb-
kosci.

To nowe postepowanie przy opracowaniu systemu obron-
nego przez artylerie przeciwlotnicza (ktore nizej opisano) dzieli
strefe krytyczng na strone wewnetrzng i zewnetrzng. Podziat
ten umozliwia czterem bateriom pokrycie ogniem wewnetrznej
strony strefy krytycznej co najmniej przez 2 baterie, zewnetrz-
nej za$ strony co najmniej ogniem jednej baterii, jak to una-
ocznia rys. 2.
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Rys. 1. Wptyw szybkosci na rozmiar strefy krytycznej.
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Rys. 2. Strefa krytyczna broniona przez 4 baterie.

Przyjeto logiczng zasade, ze samolot bez wzgledu na to,
z ktorego kierunku leci, musi by¢ w skutecznym ogniu przy-
najmniej dwu bateryj. Zrozumialg jest rzecza, ze jedna ba-
teria nie moze skutecznie obroni¢ swego kierunku, ze wzgledu
na wiekszg ilos¢ celéw i krétki czas trwania nalotu. Moze prze-
ciez zaistnie¢ wypadek, ze jedna bateria z jakichkolwiek przy-
czyn nie przewidzianych bedzie chwilowo niezdolna do prowa-
dzenia ognia, lub moze by¢ trzymana w szachu przez samoloty
szturmowe nieprzyjaciela, ktére beda niekiedy towarzyszyly ja-
ko obrona samolotom bombowym.



Ustawienie bateryj.

Wspéblne dosSwiadczenia poczynione przez lotnictwo (Air
Corps) i artylerie przeciwlotniczg (Coast Artillery Corps) wy-
kazaty, ze skupiona organizacja artylerii przeciwlotniczej przy
opracowaniu systemu obronnego pozwala na najwieksze zesrod-
Icowanie ognia, a tym samym najwiekszg skuteczno$¢ dziatania,
zwiegkszajgc pokrycie martwego stozka powstajgcego nad kazdg
baterig, gdyz najwiekszy kat podniesienia wiekszosci dziat
przeciwlotniczych jest o 10° mniejszy od pionowego.

W starym tekscie regulaminowym (C A F M) taktyczne
uzycie artylerii przeciwlotniczej byto zalezne od tego, zeby
strefa krytyczna byla w dziataniu ognia jednej baterii, jak
i w ogolnej zasadzie, ze odstep miedzy bateriami nie moze prze-
kracza¢ 5500 m, a odlegto$¢ ustawienia bateryj od bronionego
przedmiotu 2750 m. Obecnie system obronny artylerii prze-
ciwlotniczej zostat tak skupiony, jakeSmy wyzej stwierdzili, aby
wewnetrzna potowa 45-sekundowej strefy krytycznej byta
w ogniu co najmniej dwoch bateryj, a zewnetrzna potowa byta
kryta ogniem przynajmniej jednej baterii. Jezeli mamy do
dyspozycji wiecej bateryj artylerii przeciwlotniczej, majg one
by¢ uzyte do zwigkszenia nasycenia ogniem strefy krytycznej,
a nie do ugrupowania w gigb.

Jednostka taktyczna zdolna do obrony przeciwlotniczej
przedmiotu wrazliwego musi sie sktadaé z czterech bateryj i 20
reflektoréw.

Reflektory przeciwlotnicze.

Reflektory uzywane w obronie przeciwlotniczej obiektéw
wrazliwych muszg (zewnetrzny pierScien  o$wietleniowy)
by¢ wysuniete od stanowisk artylerii przeciwlotniczej okoto
7500—9000 m, a nie jak dawniej miedzy 5500 a 6000 m. Ta
zmiana zalezy od krétkiego stosunkowo czasu, potrzebnego do
uchwycenia celu i dania ognia oraz od szybkosci lotu pocisku,
i daje artylerii przeciwlotniczej moznos$¢ zwalczania samolo-
tdbw bombowych z najwiekszg donos$noscia, tj. 5500 m.
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Hys. 3. Uzycie reflekréow.

Powyzsze rozwazania dadzg sie stresci¢ nastepujaco:

1. Strefe krytyczng zmniejszono z 1 minuty do 45 sekund.

2. Najmniejsze pokrycie ogniem wymagane dla strefy kry-
tycznej jest skupieniem ognia dwdch baterii na we-
wnetrzng potowe i jednej baterii na zewnetrzng potowe
strefy krytycznej.

3. Przy opracowywaniu planu obronnego baterie majg by¢
skupione, aby zwiekszyé gestos¢ ognia catej strefy kry-
tycznej, a nie ugrupowane w gigb.

4. Baterie przyblizono do przedmiotu wrazliwego okoto
2500 m, a odstepy miedzy nimi majg wynosi¢ 3500 m,
a nie 5500 m.

5. Jednostka taktyczna artylerii przeciwlotniczej ma sie
sktadac¢ z 4 bateryj i 20 reflektoréw, a nie jak dotych-
czas z 3 bateryj i 15 reflektorow.

Strescit por. Karol Radatz.



Rzym — Rio w dwa dni.

Sprawozdanie to napisat por. pil. Bruno Mussolini wkrotce
po przybyciu do Rio de Janeiro wraz z ptkiem pil. Biseo, oby-
dwaj na samolotach Savoia Marchetti (s silniki Alfa Romeo
po 750 KM licencja Bristol Pcgazus), po przelocie Rzym —
Dakar, a stamtgd bez lgdowania do Rio. Kpt. pil. Moscatelli,
trzeci pilot klucza, zmuszony byt do lgdowania w Natalii z po-
wodu wady $migta. Wiadomosci od Brunona Mussoliniego
byly nadane z Rio przez radio. Rekord ten jest pieknym wy-
czynem lotniczym i daje interesujace szczegOty lotu transoce-
anicznego. Artykut jest ttumaczeniem z The Aeroplane Nr 0. II.
1988.

*

* i

Lot odbywat sie dokiladnie wedtug planu. Teraz jest juz
za mng i to jest moim gtdwnym wrazeniem. Od czasu gdy
zbudowano wspaniate Savoia Marchetti S. 79, lot taki byt
ambicja ,,zielonych myszy*“. 'Teraz jestem niezmiernie wdziecz-
ny wszystkim technikom i mechanikom, ktérych ciezka praca
umozliwita ten lot i dumny, ze ich zaufanie w nas byto uspra-
wiedliwione.

Dla mnie, zwlaszcza, jako najmtodszego pilota klucza, jest
to szczeg6lnym zadowoleniem, ze wszystko odbyto sie dobrze.

Przed lotem méwitem, zc nie ma w tym nic wyjatkowego,
raczej pokaz Swietnych technicznych wiasciwosci samolotéw
i pewnego systemu karnosci i ¢wiczenia, ktére znamionujg wito-
skie lotnictwo. Przed lotem moéwitem tez, ze mozna by tego
rekordu dokona¢ na innej trasie. Trasa przez Atlantyk bywa
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tylko w czesci interesujgca, ze wzgledu na powazne studia w tym
kierunku czynione przez lotnikd6w innych narodowosci.

Po locie moge powtdrzyé to oSwiadczenie z ufnoscig. Na-
potkaliSmy trudnosci geograficzne i meteorologiczne, ktorych
sie nie spotyka na innej trasie, a mimo to mieliSmy szybkos¢
przecietng znacznie wiekszg niz uzyskiwano przedtem.

W czasie lotu nie byto zadnych momentéw dramatycznych,
jedynie kilka ciezkich. Warunki nie zawsze byty sprzyjajace.
Burze piaskowe nad Saharg zamazywaty punkty orientacyjne
i napotykaliSmy silne wiatry czolowe. Na S$rodku Atlantyku
napotkaliSmy szeroki front burzowy o wiekszej niz zwykle
gwattownosci. Lecz trudno sie spodziewac idealnych warun-
kéw na tej szerokosci geograficznej.

Samoloty i silniki zdaty Swietnie egzamin. Pomimo zabu-
rzen atmosferycznych, ktéreSmy napotkali, radio dziatato bez
zarzutu w rekach mego radiooperatora Boveri. Przez caly
czas bytem w ciagtej stycznos$ci z ptkiem Biseo i kpt. Moscatelli.
Na ostatnim etapie jedynie z zalem straciliSmy z oczu kpt.
Moscatellego. Mata wada w jednym z jego $migiet 0 zmiennym
skoku przeszkodzita w pracy peing moca jednemu silnikowi,
wskutek czego musiat odpas¢. Zawaod, jaki musiat odczuc on
i jego zatoga, byt jedyng ciemng plamg lotu.

\

Nad Afryka.

Opuscilismy Gwidonie nieco po szdstej rano w poniedziatek
24 stycznia. WozlecieliSmy kluczem, ptk Biseo jako prowadza-
cy, ja z prawej strony, kpt. Moscatelli z lewej. Nad morzem
Srédziemnym widzialno$¢ nadzwyczaj dobra, pomimo silnego
wiatru zachodniego. W mniej niz godzine osiggneliSmy wy-
brzeze Tunisu w poblizu Bona i nabraliSmy 4000 metréw do
przekroczenia gor Atlasu. Natychmiast po przeleceniu gér wi-
dzialno$¢ sie pogorszyta. Chmury piasku wznosity sie w po-
wietrzu do wysokosci 4—5000 metrdw, zamazujgc punkty kon-
trolne. ZmieniliSmy przeto kurs na zachod, i lecieliSmy row-
nolegle do pasma Atlasu.

Silne stonce Sahary rzucato wyrazne cienie naszych samo-
lotow na czerwonawe tto piasku. Wszystko do tej pory szio
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doskonale, mimo warunkéw, ktore chociaz niemite, sg mniej
wiecej normalne o tej porze roku nad pustynig. Reszte spra-
wozdania z lotu opowiem przy pomocy ksiazki pokiladowe;j.

Z ksigzki poktadowej.

13.00 Lot nad pustynig. Widzialno$¢ wcigz sie zmniej-
sza, lecz lot odbywa sie normalnie. Specjalne instrumenty do
nawigacji metodg astronomiczng dziatajg bez zarzutu. Silniki
réwniez. Utrzymujemy bardzo duza szybko$¢ mimo silnego
wiatru czotowego lub bocznego. Do tej pory wszystko w po-
rzadku. Sniadanie jedliSmy w obliczu wspaniatych gor wiel-
kiego Atlasu, potem zmieniliSmy kurs na potudniowy zachdd.

W Dakar mieliSmy by¢ za trzy godziny.

14.30 — Widaé Atlantyk. Wiatr teraz boczny, silniki za-
chowuja sie wspaniale, utrzymujac bardzo duzag szybkos$é. Wi-
dzialno$¢ wcigz marna, burze piaskowe do 4.000 metrow.

16.55 Wida¢ Dakar —= biate domy i tarasy w Swietle
zachodzgcego stonca. Nad Saint Louis niebo sie przejasnito,
po raz pierwszy zobaczyliSmy oazy i zycie wybrzezy. Po pierw-
szym etapie lotu ani ja, ani towarzysze nie czujemy sie zme-
czeni. Zatogi innych samolotéw nie powinny tez czu¢ sie zme-
czone sg przyzwyczajone do diugodystansowych lotow. Nie
moge jeszcze podaé szczeg6towych danych, lecz mimo przeciw-
nego wiatru musimy mieé szybko$¢ przeciethg ponad 400
km/godz.

W Dakar.

Wylagdowalismy gtadko w Dakar. Lot Gwidonia Dakar
odbyt sie z szybkoscig przecietng 415 km/godz. Zapytywano
nas, czemu spedzamy noc w Dakar. Odpowiadamy, ze taki byt
plan lotu, ktérego nie mozemy zmienic.

Zadnych szczegélnych zarzadzer nie wydano w zwigzku
z naszym lotem, ani na trasie, ani na posrednich lgdowiskach.
Celem naszego lotu bylo wykazanie mozliwosci lotu Rzym —
Rio de Janeiro na samolotach S. 79 w zupelnie normalnych
warunkach.
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Pojedynczy samolot moze lgdowaé w Dakar, uzupetni¢ ma-
teriaty pedne i wzlecie¢ po krétkiej przerwie. Trojka samolo-
tow nie moze tego dokona¢ bez umysSlnych urzadzen na lotni-
sku, co zresztg sprzeciwiatoby sie celowi lotu.

W Dakar obstuzono nas doskonale. Czynnosci napetnienia
zbiornikéw, zmiane smaru i zmiane Swiec przy trzech duzych
samolotach nie mozna byto dokonaé w krotszym czasie. Zre-
sztg nie byto celu kontynuowac lotu w nocy. ,Zielone myszy*
wykazaty swoje mozliwosci w tym kierunku podczas lotu
Istres — Damaszek Paryz.

Przez Atlantyk,

7.30 — We wtorek 25 stycznia ptk Biseo wydat rozkaz do
przygotowania sie¢ do wzlotu.

8.10 —Po nagrzaniu silnikéw wzlecielismy kluczem do
przez Atlantyk. Odrazu napotkaliSmy wiatr czotowy o znacz-
nej sile. NabraliSmy wysokos$¢ 3600 metrow. Komunikat me-
teorologiczny byt pomysiny z wyjatkiem mozliwosci burz
w okolicach réwnika.

9.25 — Lot nad oceanem na wysokosci 3700 metrow. Wi-
dnokrag ,,zatkany". Lecimy doskonatym kluczem przy wietrze
czotowym.

10.00 — Widnokrag na potudniowym zachodzie burzli
Gwidonie styszymy z trudnoscig. Stata stycznos$¢ radiowa ze
stacjami Afryki pomimo przerw. Oddatem stery mojemu to-
warzyszgcemu pilotowi, aby wyjrze¢ z wiezyczki strzeleckiej.
Jestesmy doktadnie na kursie mimo réznych wiatrow.

11.30  JesteSmy na skraju olbrzymiego frontu burzowego.
Drapiemy sie wyzej, aby przejs¢ nad tawg cumulusow, ktdre sg
na wprost nas. Niemozliwe, abySmy burzy unikneli; to znaczy,
ze lot bez widocznosci bedzie konieczny, do czego jesteSmy zi'c-
szta przyzwyczajeni. Gwidonia styszalna tylko w dos$¢ diugich
przerwach. Coraz trudniej o potgczenie radiowe. Nim storice
sie schowa, rzucam ostatnie spojrzenie na sekstans; za chwile
bedzie bezuzyteczny.

12.15 — W $rodku burzy. Styczno$¢ radiowa ze stacjami
Afryki utrzymana, cho¢ z trudnoscig. Silny wiatr z podmucha-
mi o zmiennych kierunkach. Widzialno$¢ marna. Ledwie wi-



da¢ samolot ptka Bisea, i to z przerwami. Dowddca kaze nam
zwiekszy¢ odlegtos¢. Kpt. Moscatelli zostaje, meldujac o wa-
dzie $migta. Burza przechodzi w nawatnice z czestymi wyta-
dowaniami elektrycznymi, ktére rzucajg w naszg kabine fanta-
styczne Swiatto.

13.14 -Wocigz w ciemnosciach burzy. Widzialno$¢ 0. Lot
zupetnie bez widocznosci. Pik Biseo daje rozkaz zmniejszenia
wysokosci.

15.06 Nagle wynurzyliSmy sie z burzy w cudownej po-
godzie. Ptk Biseo nieco przed nami, zblizam sie na swoje
miejsce w kluczu. Kpt. Moscatelli ciggle jeszcze w burzy, uchwy-
cilismy radiostacje Fernando de Noronha.

619

15.43 — OtrzymaliSmy komunikat z Fernando: ,,Ani $ladu

samolotéw. Obserwatorzy pilnujg widnokregu z latarni mor-
skiej i ze szczytow pagorkéw. Powtorzy¢ tresc".

15.50 OtrzymaliSmy wiadomos$¢ z Fernando. Widzimy
dwa samoloty na p6étnocnym wschodzie.

15,59 — Okrazamy nisko wyspe Fernando de Noronha.
Grupy ludzi na pagdrkach witajg powiewaniem. Obieramy
kurs magnetyczny 222 stopni. Mamy duzo paliwa na ostatni
etap lotu mimo czotowego wiatru. Kpt. Moscatelli jest nieda-
leko mimo wady $migta. Jego lot w takich okoliczno$ciach
jest wspaniaty; wycigga ze swej maszyny, co tylko moze.

16.10 Wiadomos$¢ od kpt. Moscatellego: Lece tylko na

dwdch silnikach, nadgzam za wami dobrze.
16.29 — Ptk Biseo rozkazuje kpt. Moscatellemu lgdowaé
w Natalii.

17.30 - Widac¢ skaliste poszarpane brzegi Brazylii. Wspa-
niata stoneczna pogoda. Naprzeciwko Macejo, potudnie Per-
nambuco. Lecimy nad tancuchem matych wysepek. Wszystko
zgodnie z programem. Pogoda wspaniata. Powietrze spokojne.

18.12 Ptk Biseo melduje do Gwidonii: ,,Moscatelli za-
meldowat lgdowanie w Natalii. Wystalem mu entuzjastyczne
gratulacje z powodu wspaniatego lotu. Przelecenie 2000 mil
oceanu w takich warunkach atmosferycznych, jakieSmy spot-
kali na dwdch silnikach tylko, to zwycieska prdéba jakosci sa-
molotu i ducha witoskich pilotéw™.

20.00 - Nad Babia, biate miasto otoczone zielonym lasem.
Lot postepuje doktadnie wedtug planu.



21.00 Otrzymatem wiadomos$¢ od ojca, ktdra mie uszc
Sliwia. Wszystko odbywa sie doskonale. Juz niedaleko do
kresu.

21.43 (Czas miejscowy 18.43). Nad zatokag Rio
Janeiro. Lecimy ku Pao de Azucar. Wody zatoki w jasnym
stoncu wygladajg wspaniale. Ptk Bisco rozkazuje zwingC an-
teny przed lgdowaniem. Ledwo wyskoczytem z kabiny, gdy
ptk Biseo uscisnagt mie gratulujagc serdecznie. To byla pierwsza
wielka chwila; druga, gdy mi przypiagt do munduru medal,
ktéry otrzymujg tylko oficerowie lotnictwa witoskiego po prze-
leceniu Atlantykull

Bruno Mussolini por. pil.

Od Putkownika Biseo.

»Wiasnie odznaczytem ,,medalem Atlantyckimu moich ko-
legbw, pilotéw i mechanikéw. Sadze, ze byli niemato wzru-
szeni. Ja przyznaje sie — réwniez. Te trzy samoloty majg
zatogi zastugujace na nie pod kazdym wzgledem. Ucieszytem
sie szczegOlnie z odznaczenia por. pil. Brunona Mussoliniego,
ktéry w tym locie zdat dodatkowg prébe swych zdolnosci. Mio-
dy syn Duce musi hy¢ teraz uznany za jednego z najlepszych
pilotdw lotnictwa wioskiego, choé nie ma jeszcze 20 lat. Prze-
lot nad Saharg whurzy piaskowej i nad Atlantykiem w burzli-
wych warunkach nie zrohit na nim wrazenia. Prowadzit swdj
samolot z zaufaniem i zrecznoscia weterana, pilota i nawiga-
tora. Prawdopodobnie jedyng rzecza, ktora podczas lotu wy-
prowadzita go ze zwyktego spokoju, byta wiadomos¢ od jego
ojca, Ducell

Attilio Biseo, putkownik.

Ttumaczyt por. Mieczystaw Sulerzycki.



Kronika.

Aidi *1lia
Nowe dziato przeciwlotnicze.

W Wembley wyprébowano nowe dziato przeciwlotnicze.
Wedtug urzedowych os$wiadczen wiadz wojskowych dziato to
ma mie€ zasieg przewyzszajacy praktyczne putapy samolotow
wojskowych.

N. A. R.
Oko lotnika.

Wynalazca angielski F. D. Aldwidge miat zbudowac przy-
rzad umozliwiajacy zatodze bezposrednig obserwacje przedmio-
téw niewidocznych dla oka (mgta, noc).

Przyrzad ma wskazywac przeszkody na odlegto$¢ od 3 do
37 km, zaleznie od ich rodzaju.

Ciezar przyrzadu ma wynosi¢ 18 kg; uruchamia go sie za
pomocg 3 bateryj wysokiego i 2 niskiego napiecia.

Przyrzad nie powoduje zakitdécen w pracy radiostacyj po-
ktadowych.

L. S.
Belgia.

Najszybsze samoloty pasazerskie na liniach ,,.Sabena“.

Belgijski minister Komunikacji Marcel Jaspar zezwolit na
zakup we Wioszech dla towarzystwa ,,Sabena* trzech nowych,
10-osobowych samolotéw pasazerskich typu Savoia Marchetti
S. 83
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Trojsilnikowe te samoloty o ogdlnej sile 2 100 KM (trzy
silniki typu Piaggio P. IX o 800 KM kazdy) stanowig
jakby techniczng odpowiedZ samolotowi S. 79, potréjnemu
zwyciezcy w wyscigu Istres — Paryz. Srednia ich szybko$é be-
dzie wynosita 360 km na godzine, a szybko$s¢ maksymalna
430 km na godz. Czas wzlotu na 1.000 metréw wynosi 3 minu-
ty, a na 3.000 metréw 9 minut.

Samoloty beda obstugiwaty linie lotnicze Belgia Kongo
oraz Bruksela Sztokholm.

W. H.

Francj a

Wyscig Istres — Damaszek — Paryz.

Senatorowie Benazet i Armbruster oraz deputowani Di-

gnas i Weidemann - - Gofran wniesli 4 interpelacje w spra-
wach organizacji, sprzetu i doktryny lotnictwa francuskiego,
z powodu niepowodzeA w wyscigu Istres — Damaszek —
Paryz.

Fundusz ubezpieczeniowy.

Ustawa skarbowa z konca 1936 r. zapowiada utworzenie
funduszu ubezpieczeniowego dla mitodziezy nalezacej do lot-
nictwa powszechnego (aviation populaire). Obecnie ukazat sie
dekret wykonawczy tej ustawy. Fundusz ma by¢ utworzony
z umySinych kredytdw ministerstwa lotnictwa i innych wpty-
wow. Ofiarom wypadkéw lotniczych przy szkoleniu wyptaca-
ne beda odszkodowania w wysokosci od 5 do 50 tysiecy fran-
kéw francuskich (zaleznie od stopnia utraty zdolnosci do pra-
cy). W razie wypadku $miertelnego wdowa po lotniku zonatym
otrzyma 15.000 frankow, kazde dziecko po 20.000 frankéw, zu-
petna sierota 30.000 fr.

L. S.
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Finiandia

Nowe samoloty mysliwskie.

Finlandia zakupita uprawnienie na budowe jednoptatow-
cow mysliwskich typu Fokker D 21. W chwili obecnej buduje
sie w Finlandii 7 takich samolotéw.

Holandia.

Przezbrojenie.

Rzad holenderski zaméwit w Stanach Zjednoczonych A
PInc. dziewieé samolotow bombowych.

Précz tego wystano 50 bombowcoéw Glenn Martin do Indii
Wschodnich.

Réwniez unowoczes$nia sie lotnictwo morskie. Zamowiono
18 samolotow rozpoznawczych Fokkera, z czego s otrzy-
mato lotnictwo w grudniu a reszte w poczatkach 1988 r.

N. A. R.

i1aponia

Piecioletni plan szkolenia pilotow.

Ministerstwo lotnictwa opracowato piecioletni plan szko-
lenia pilotéw sportowych. Przewiduje sie w tym okresie wy-
szkolenie 5.000 pilotéw. Preliminowane koszty wyniosg
850.000.000 jenow, z czego cze$¢ ma pokry¢é budowe nowych
500 ladowisk i rozbudowe technicznych laboratoriow lotni-
czych.
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Kalla(a.
Nowe zamdéwienia.

Rzad dominium zaméwit w wytworni Boeing Aircraft of
Canada 11 samolotéw torpedowych Blackburn ,Sliark®.
Wytwornia ta buduje samoloty na podstawie uprawnienia
na budowe zakupionego w fabryce Blackburn.
L. S.

Luxembourag.

Pierwsze lotnisko.

26 wrzesnia z. r. otwarto w Esch pierwsze lotnisko Wiel-
kiego Ksiestwa Luxembourg.
F. K

Norwegia.

Zbrojenia lotnicze.

W ramach ogolnych zbrojen przeznaczono na zbrojenia
lotnicze kwote 53.000.000 koron. Plan zbrojen lotniczych jest
obliczony na 3 lata. Dnzy wpltyw na zbrojenia lotnicze wywart
charakter kraju. Mianowicie przewiduje sie, ze w bezdroznym
i gérzystym terenie, ograniczajgcym ruchy oddziatéw naziem-
nych, lotnictwo moze odegra¢ powazng role.

L, S.

Poitugalia
Przezbrojenie lotnictwa.

Portugalia przezbraja obecnie swe lotnictwo; miedzy in-
nymi zaméwiono w Niemczech 10 dwusilnikowych bombowcdw
Ju 8s.

N. A. R.
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Syjam.

Dozbrojenia Syjamu.

Dozbrojenia Syjamu, ktére pochianiajg obecnie 1/4 tego-
rocznych dochodéw w kraju, wynoszg okoto 2.000.000.000 fr.
szwajc. i pod wzgledem wielkosci doréwnujg prawie dozbroje-
niu Wielkiej Brytanii.

Rzeczywiscie Syjam zamawia swe samoloty w Stanach
Zjednoczonych A. Pnc. (bombowce Martin), a nowe jednostki
dla swej floty w Japonii i Wtoszech.

H. B.

Stany Zjednoczone A Pnc

»Latajgce fortece‘3

Ministerstwo wojny zaméwito 13 samolotow bombowych
zwanych ,latajgcymi fortecamin w zakladach Boeing Aircraft
Company.

Kazdy z tych bombowcéw jest uzbrojony w 5 karabinéw
maszynowych, zabiera 7 do 9 os6b obstugi. Szybko$¢ osigga do
420 km na godzine .

Wobec tego iz poprzednio ministerstwo wojny otrzymato
juz 13 takich bombowcow, -Stany Zjednoczone A. Pnc. beda
rozporzadzaly wkrotce 25 samolotami tego typu .

L. S.

Przygotowania do pobicia rekordu ,,non stop“.

Harry Richman przygotowuje sie do pobicia rekordu lotu
»,hon stop“. Zamierza on przelecie¢ trase 9.000 mil. na przestrze-
ni z Kanady do Rio de Janerio. Wzlot ma sie odbyé
w Toronto. Samolot jest zwyktym seryjnym bombowcem, uzy-
wanym w Stanach Zjednoczonych A. Pnc. Jedynie przystoso-
wano go do zabrania 2.800 galionéw paliwa. Lot ma trwac¢ 40
godzin.

N. A. R.
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Witochy.

Granice wieku.

Nowe rozporzgdzenie ustala granice wieku dla oficeréw
w stuzbie czynnej lotnictwa, z uwzglednieniem stopni i rodza-
ju dowddztw. Dla personelu latajgcego granice sg wyznaczone:
porucznik 40 lat, kapitan 43, major 46, podputkownik 51.
W wyzszych stopniach najwiekszg granicg wieku jest 55 lat
dla generatéw i marszatkéw lotnictwa.
H. B.

Wyw06z materiatdw lotniczych we Wioszech.

Rzad chilijski zaméwit w przemysle wioskim 20 samolo-
tow mysliwskich Breda Ba 65 i 9 samolotéw szkolnych Piaggio
F. N. 305. Précz tego zamdwiono szereg roznych przyrzadow
poktadowych i naziemnych oraz 150 spadochronéw ,,Salvator”
nowego typu, przeznaczonych umyslinie dla nowoczesnych szyb-
kich samolotow.

Afganistan zamowit 16 samolotow rozpoznawczych Romeo
37 i & samolotow szkolnych i szkolno-akrobacyjnych Breda 25
i Breda 28. Zakupy te sg nowym powodzeniem wtoskiego prze-
mystu lotniczego.

F. K.



Bibliografia

CZASOPISMA.

Polska.

SPAWACZ DWUMIESIECZNIK, WYDAWNICTWO STOWARZY-
SZENIA ROZWOJU SPAWANIA | CIECIA METALI W POLSCE, WAR-
SZAWA, ZGODA 10, PRENUMERATA ROCZNA 2 Zt.

Ukazat sie numer pierwszy czasopisma ,Spawacz”, przezna-
czonego dla spawaczy i majstrow spawalniczych.

Czasopismo to, posSwiecone spawaniu elektrycznemu i acetyleno-
wemu, ma za zadanie doksztalcanie spawaczy i nizszego nadzoru tech-
nicznego.

O nadzwyczajnym rozwoju spawania w przemyS$le polskim $Swiad-
czy wzrost ilosci spawaczy, ktérych przed 10 laty byto w Polsce okoto
000, a obecnie jest okoto 800. Poniewaz w zadnej moze gatezi techniki
postep nie idzie tak szybkim krokiem jak w spawalnictwie, koniecz-
no$¢ doksztatcania spawaczy jest zagadnieniem bardziej palagcym niz
doksztatcanie rzemie$lnikéw w innych zawodach. Dlatego zjawienie sig
tego czasopisma nalezy powita¢ z uznaniem i zyczy¢ mu jak najwiek-
Szego rozwoju.

Nader bogata tre$s¢ (40 stronic druku), liczne ilustracje i este-
tyczny wyglad czasopisma, niska cena prenumeraty (2 zt rocznie) za-
pewni niewatpliwie czasopismu duzy popyt w kotach rzemie$lniczych.

Pierwszy zeszyt wydawnictwa ,Spawacz” jako okazowy jest
wysytany bezptatnie wszystkim spawaczom. Wtasdciciele przedsiebiorstw
i kierownicy warsztatow na zgdanie zwré6cone do redakcji ,Spawa-
cza” (W-wa, Zgoda 10) otrzymajg niezbedng ilo$¢ egzemplarzy dla
rozdania wszystkim swoim spawaczom.
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Francja

REVUE DE L’ARMCE DE L’AIR — XII 37.

O ,tajemnicy wojskowej” w lotnictwie — od Redakcji.

”»

Redakcja uznaje konieczno$¢ zachowania ,tajemnicy wojskowej
w sprawach nowego sprzetu i uzbrojenia lotnictwa, zarazem jednak
stwierdza, ze panstwo powinno znalezé spos6b na zaspokajanie gtodu
wiadomos$ci i utatwiaé¢ prasie jej postannictwo. Redakcja proponuje,
zeby Ministerstwo Lotnictwa i Ministerstwo Marynarki (w zakresie,
lotnictwa morskiego) wydawaty raz na tydzien tub dwa razy na mie-
sigc komunikaty informacyjne dla prasy oraz umozliwity rozpowszech-
nianie zdje¢ fotograficznych z zycia lotnictwa wojskowego, sportowego
i przemystu lotniczego.

Obrona Afryki poétnocnej, czy obrona przez Afryke poéinocna
inz. C. Rougeron.

Autor rzuca nowe mys$li w sprawie obrony kolonii francuskich.
Zagadnienie streszcza sie w pytaniu: ,,Czy nie bytoby najlepszym roz-
wigzaniem utworzenie w Afryce poinocnej przemystu wojennego, zwta-
szcza fabryki samolotéw i czotgow?”

Wzloty samolotéw metodg Mayo — por. rez. Leglise.

Jest to obszerne studium posSwiecone zastosowaniu w praktyce
pomystu angielskiego majora Mayo w tak zwanym ,samolocie zlozo-
nym” (composit aircraft), sktadajgcym sie z olbrzymiego wodnopta-
towca ,Maia” i unoszonego przezen wodnoptatowca ,Mereury”.

Wspomnienia o Guynemerze — mjr F. Battesti.

W dwudziestag rocznice $mierci bohatera lotnictwa francuskiego
drukuje autor kilka kartek ze swego pamietnika z roku 1917.

Wspomnienia swe konczy mjr Battesti tymi stowami: ,Byto to pra-
wie jeszcze dziecko. | byt to cztowiek, prawdziwy, czysty”.
O rozpoznaniu lotniczym — pptk pil. rez. R. Michel.

Jest to odpowiedz na wezwanie redakcji R. A. A. skierowane do
czytelnikéw dla wypowiedzenia sie, czy rozpoznanie lotnicze w przy-
sztosci nie bedzie gtéwnie fotograficzne.

Autor odpowiada stusznie: ,Ani tak, ani nie”. Précz tego autor
rozpatruje budowe samolotéw rozpoznawczych i twierdzi, ze dla szcze-
bli nizszych powinny one by¢ wolne, tatwo lagdujgce i wzlatujace z ma-
tych terenéw, tanie i szybkie w produkcji, a zatem z drzewa.



Wodowiska w Indochinaeh — P. G.

Opis réznych mozliwos$ci wodowania w Indochinaeh, zobrazowga-,
ny kilkoma ciekawymi zdjeciami.

»~Wiadomos$ci og6lne” zawierajg krotkie artykuty: o sieci auto-
strad w Niemczech, o lignicie niemieckim, o niemieckich generatach
lotnictwa, streszczenie artykutdéw o lotnictwie i broni pancernej gen.
Eimannsbergera i kpt. Fanelsa oraz kilka drobnych wiadomosci.

.Dzial sprzetu” zawiera opisy samolotéw, a ,Kronika aktualnosci”
artykut o szkoleniu rezerwistow w skokach ze spadochronem, zobra-
zowany kilkoma zdjeciami.

Ostatnie strony numeru poSwiecone sg recenzjom nowych ksigzek

lotniczych.
Omoéwit F. K.

Niemcy.
LUFTWEHR NR XII. 1937.

Zasady prowadzenia wojny powietrznej w Z. S. R. R. — XX.

Lekkie i ciezkie lotnictwo bombowe. Cigg dalszy strzeszczenia
ksigzki wydanej pod redakcjg Chrypina (poczatek zamieszczony w nr
X. X1 37 Luftwehr), c. d. n.

Bombardowanie z duzych wysokos$ci i przy duzych szybkos$ciach —
ttumaiczenie z Wiestnika Wozdusznowo Flota nr YI1l 37.

Omowienie trudno$ci technicznych bombardowania w tych warun-
kach (zagadnienia: przyrzagdéw tlenowych, umys$lnego ubrania, oblicza-
nia czynniké6w bombardowania i tgcznosci poktadowej).

Wysokog6rski sport narciarski i jego znaczenie dla lotnikow —
dr Iv. F. Siissbrich.

Po omo6wieniu zalet sportu narciarskiego autor dochodzi do wnio-
sku, ze niezbedne sg dla personelu latajagcego 2—3-tygodniowe kursy nar-
ciarskie.

Znaczenie hetméw ochronnych przy wypadkach lotniczych —
H. W. Diringshofen.

Opierajgc sie na statystyce autor podaje, ze % wypadkéw Smier-
telnych w lotnictwie niemieckim jest spowodowane uszkodzeniem cza-
szki. Z rozwazan nad przypuszczalng sitg uderzenia i powierzchnig cza-
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szki przyjmujgca uderzenie autor wysnuwa wniosek, ze konieczne jest
stosowanie w lotnictwie hetmoéw ochronnych, ktérych proponowang
budowe przedstawia (rycina i opis hetmu).

Wspétpraca lotnictwa przy desancie z okretéw — ttumaczenie
z Revue de L’Armee de I'Air nr VI 37.

Omoéwienie zadan lotnictwa pracujgcego na korzy$¢ desantu.

Rozwazania nad niebezpieczenstwem nalotéw — ttumaczenie z Re-
vue Mititaire Generale nr X 37.
Rozwazania krytyczne nad:

— obecng budowa okretéw nie uwzgledniajagcg w dostatecznej
mierze potrzeb obrony przeciwlotniczej,

— organizacjg i strategig lotnictwa oraz obrong przeciwlotnicza.

Francuskie zamorskie manewry lotnicze.

Krétka wzmianka o przelocie jednostek lotniczych z metropolii
do kolonii, gdzie wziety udziat w manewrach lotniczych.

Angielskie manewry lotnicze i morskie — tltumaczenie komunika-
tu Society of British Aircraft Constructors Ltd z 2 XI 1937.

Krétki zarys manewrdéw i wnioski z nich o uzyciu i znaczeniu lot-
nictwa przy obronie wybrzeza.

Rozpoznanie przewozoéw samochodowych na autostradach — stre-
szczenie z Wiestnika Wozdusznowo Flota nr V 37.

Okre$lenie wiadomosci, jakie powinno przynie$¢ rozpoznanie, oraz
taktyka rozpoznania.

Francuski upanfAstwowiony przemyst lotniczy.

Organizacja francuskiego paAstwowego przemystu lotniczego (po-
dziat na grupy i sktad grup).

Spadochron — kaseta Freri Filpa.

Rycina i opis spadochronu kasety Freri Filpa, zrzucanego z sa-
molotu. Mozna go wypetnic:

— zywnoscia,

— woda lub innymi ptynami,

— amunicja i cze$ciami zapasowymi do broni.
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Co$ nieco$ z nauki strzelania przeciwlotniczego — dr Lautner.

Przystepne oméwienie gtéownych zasad strzelania przeciwlotnicze-
go, artykut ilustrowany 3 rycinami.

Zmiany w taktyce obrony przeciwlotniczej — ttumaczenie z The
Coast Artillery Journal nr V/VI 37,

Omoéwienie zmian wprowadzonych ostatnio do instrukcji taktycz-
nej angielskiej artylerii przeciwlotniczej. Zmiany te zostaly spowodo-
wane wtasciwosciami nowoczesnych samolotéw, a konieczno$¢ wprowa-
dzenia ich w zycie stwierdzono w szeregu ¢wiczeA doswiadczalnych.

Opisy i ryciny samolotéw poza tekstem.

ciezki wtoski samolot bombowy Savoia S. 81. B,

ciezki wtoski samolot bombowy Piaggio P. 32 bis,

ciezki witoski samolot bombowy Caproni 405 Procellaria,
jednomiejscowy francuski samolot mys$liwski Renard R. 36,

wodnosamolot bombowy i rozpoznawczy St. Zj. A. Pnc. Sikor-
sky X PBS,

ciezki holenderski samolot bombowy Fokker T 5

samolot do réznorodnych zadan St. Zj. A. Pnc. Seversky ,Con-
voy Fighter”,

samolot szturmowy St. Zj. A. Pnc. Curtiss Y 1A - 18,

- wielomiejscowy samolot mys$liwski St. Zj. A. Pnc. Bell XFM—
1 ,Airacuda”,

angielski ciezki samolot bombowy Armstrong Whitworth ,,Whi-
tley 17,
wtoski torpedowy i rozpoznawczy wodnosamolot Caproni 124,

nowy angielski samolot tarcza Airspeed ,,Queen Wesp”,

- jednomiejscowy niemiecki samolot mys$liwski BWF Messer-
sehmitt,

- francuski samolot do r6znorodnyc¢ii zadan Henriot 220,

samolot bombowy St. Zj. A. Pnc. Boeing XB — 15,

lot klucza niemieckich samolotow bombowych nurkowych Hen-
schel Hs 123,

- - sowiecki sterowiec W 6,
lot pigtki jednomiejscowych samolotéw myS$liwskich Gloster
~Gladiator”,
samolot do r6znorodnych zadan St. Zj. A. Pnc. Yought ,Gorsair”
X0 3U — 5.



Nowe rekordy lotnicze.

Wykaz rekordéw lotniczych zdobytych w ciggu listopada 1937.

Omoéwit L. S.

Wiochy.

RIVISTA AERONAUTICA, NR XII 1937.

Drugi miedzynarodowy ,Salon” lotniczy w Mediolanie — Riotr
Tesini.

Przeglad samolotow wystawionych na wystawie w Mediolanie
z podkre$leniem znamiennych icn cech i dgznosci konstrukcyjnych, z za-
znaczeniem licznej reprezentacji zagranicznej mimo wstrzymania sie
kilku panstw od udziatu. Tekst uzupetniajg liczne zdjecia, kilka rysun-
kéw i zestawienie wzoréw wedtug ich zadan.

Cztery zadania zbrojnych skrzydet — Gen, B. A. Amedeo Mecozzi.

Ciag dalszy i zakonczenie artykutu zaczetego w trzech poprzednich
miesigcach, omawiajacego zadania poszczeg6lnych typéw samolotéw
w przysztej wojnie.

Stuzba naprawy ptatowcéw i silnikéw Krél. Lotnictwa — Kpt.
G. A. Jan Rando.

Rozwdj warsztatow naprawczych lotnictwa w ciggu ubiegtych
dziesieciu lat istnienia z omo6wieniem wustroju i dokonanej pracy.

Widok stereoskopowy jednym okiem — prof. Jézef Colajauni.

Autor dowodzi, ze wrazenie wypuktosci fotografii czy rysunku
widzianego jednym okiem jest objawem ztudzenia optycznego o podsta-
wie czysto psychicznej. Zjawisko to rézni sie od widoku stereoskopowe-
go dwuocznego, w ktdrym do czynnika psychicznego dotaczaja sie czyn-
niki fizjologiczne czucia. W tek$cie zdjecia i rysunki.



LOTNICTWO WOJSKOWE.

Wielkie ¢wiczenia na Sycylii.

Krétkie omoéwienie znaczenia C¢wiezen przez gen. J. Rouquerol
av ,Belgicjue Militaire”,

Lotnictwo na szachownicy europejskiej.

Gen. G. Rougeron rozpatruje w Revue de I'Arme de I'Air mozli-
woséci lotnicze Wioch, Niemiec, Rosji, Anglii i Francji z jednej strony
a trudne potozenie panstw nie majacych wielkich przestrzeni z drugiej
strony.

Bron przeciwlotnicza w marynarce.

A. Bredt w Luftwehr omawia wptyw rozwoju lotnictwa na bu-
dowe okretow wojennych, ze szczegdélnym uwzglednieniem uzbrojenia
okretdw w bron przeciwlotnicza i urzagdzenia lotnisk na okretach wiek-
szych (ponad 2000 ton), z dwoma rysunkami.

Potozenie lotniskowcow.

Walton L. Robinson w Scientific American podaje charaktery-
styczne cechy lotniskowcéw Anglii, Stanéw Zjednoczonych A. Pnc.,
Francji i Japonii.

TECHNIKA LOTNICZA.

Samoloty myéliwskie Chance — Vought ,V — 143",

Krétkie zestawienie danych samolotu Chance - Yought ,V 143~
opisanego w les Ailes, ze zdjeciem i rysunkami.

Jednomiejscowy mys$liwiec Heinkel ,He 112",

Kroétki opis jednomiejscowego dolnoptata o wielkiej szybkosci,
liniach wybitnie optywowych, do walki w powietrzu i z przedmiotami
na ziemi, ze zdjeciem i rysunkiem.

Jednoptat z kabing ,,Ryan”.
Charakterystyczne dane budowanego seryjnie jednoptata trzymlej-
scowego ze zdjeciami i rysunkami.

Czterosilnikowiec Heinkel ,He 116” do stuzby oceanicznej.

Opis dolnoptata czterosilnikowego o budowie mieszanej, nalezg-
cego do ,Deutsche Lufthansa”, stuzagcego na razie do przewozu poczty;
ze zdjeciem.
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Amfibia Sikorski ,S. 43”.

Opis dolnoptata o budowie metalowej, z dwoma zdjeciami.

Wodnoplatowiec oceaniczny ,Ha 139”.

Dane wodnoptatowca dolnoptata czterosilnikowego, catkowicie
jnetalowego, o ciezarze 16 ton i szybko$ci 250 km na godzine, o zasiegu
na 5000 km, zbudowanego przez Hamburger Flugzeugbau, do przewozu
poczty, ze zdjeciem.

Hamulce Air equipement.

Opis hamulcéw samolotéw, budowanych przez towarzystwo Air
ecjuipement, z rysunkami i zdjeciami.

Konstrukcja pokrycia.

Wyjasnienie konstrukcji pokrycia przy pomocy wielu rysunkéw
i wzoréw.

LOTNICTWO CYWILNE.

Cwiczenia w locie $lepym.

Propozycja wykorzystania niektédrych cze$ci lotu przy pilotazu
normalnym i przy locie $lepym.

Rozw6j lotnictwa cywilnego w Ameryce tacinskiej.

Drobne dane o postepach w komunikacji lotniczej panstw Ame-
ryki Potudniowej.

Zarys drég ladowania w portach lotniczych w przewidywaniu ich
powiekszenia.

Pomysty przedtuzenia tras lgdowania dla nowoczesnych samolo-
tow oraz innych zmian w urzgdzeniu portéw lotniczych.

Btedne koto ubezpieczeA powietrznych.

Zestawiajgc warunki ubezpieczenia od wypadk6éw lotniczych do-
chodzi autor do Wniosku, ze w przeciwienstwie do szybkiego rozwoju
lotnictwa zagadnienie to jest jeszcze dalekie od rozwigzania.

Omoéwit J. R.
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KSIAZKI.

Niemcy.

SEOWNIKI WOJSKOWE DLA St ZBROJIJNYCH | TECHNIKI
WOJSKOWEJ TOM Il FRANCUSKO-NIEMIECKI, NIEMIECKO-FRAN-
CUSK1 — FRANCKHS MILITER — WORTERBUCHER FuR WEHR-
MACHT UND WEHRTECHNIK BAND Il FRANZOSISCH-DEUTSCH,
DEUTSCH-FRANZOSISCH — OPRACOWAL MJR BRUNO GLADKOW-
SKI — FRANCKH’'SCHE VERLAGSHANDLUNG, STUTTGART, 480
SZPALT — CENA KART. 6.50 R. M., W PLOTNIE 7.50 R M.

Firma Franckh pod tym tytutem wydaje stowniki wojskowe w je-
zykach — angielskim, francuskim, wtoskim, polskim i hiszpaAskim. Do-
tychczas ukazatl sie tom Il francusko-niemiecki i niemiecko-francuski.
Wydawnictwo to ma olbrzymie znaczenie przede wszystkim dla studiu-
jacych obcy literature wojskowy. Nalezy podkresli¢, ze dziat lotniczy
jest opracowany fachowo i prawie bez brakéw.

WOJSKO Z. S. R, R, — KURZE ZUSAMMENSTELLUNG itiBER
DIE RUSSISCHE ARMEE — A. N. IWANOW. — NAKLADEM R. EI-
SENSCHM1DT, BERLIN N W 7, 150 STR., 2 TABLICE — Gt. KS.
WOJSK. CENA BROSZ. 3.00 R.M.

Ksigzka zawiera krétki zarys historii, organizacji, sktadu organi-
zacyjnego, uzbrojenia i zasad walki wojska czerwonego.

W tych ramach znajdujemy rédwniez szereg og6lnych danych do-
tyczacych lotnictwa sowieckiego.

BOMBOWCY NAD ABISYNIA — BOMBER UBER ABESSINIEN —
YITTORIO MUSSOLINI — NAKLADEM C. H. BECK'SCHE VERLAGS-
BUCHHANDLUNG, MUNCHEN, 148 STR., 19 RYCIN — CENA W KAR-
TONIE 2.50 R.M.,, OPRAW. 3.00 R.M.

Jest to niemieckie ttumaczenie ksigzki por. Wiktora Mussoliniego,
w ktérej autor opisuje swoje przezycia w lotnictwie bombowym w cza-
sie wojny wtosko-abisynskiej. Ksigzka ta jest ciekawa miedzy innymi
z tego powodu, ze jest pierwsza od czasu wojny Swiatowej zawierajg-
cg doswiadczenia wojenne z tej dziedziny.
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Z. S. R. R
LOTNICTWO BOMBOWE — BOMBARDIROWOCZNAJA AWIA-
CJA — KOMBRIG. A, N, tAPCZYNSKIJ. — MOSKWA 1937, 444 STR.,

164 RYCIN — GL. KS. WOJSK. CENA OPR. 0,80 DOL.

Gwattowny rozwéj zbrojen powietrznych i szybki postep technicz-
ny w dziedzinie uzbrojenia lotniczego wysuwajg do dyskusji mnéstwo
rozmaitych zagadnien i powoduja liczne a ré6znorodne poglady na uzyU
kowanie, organizacje i uzbrojenie lotnictwa wojskowego.

W zwigzku z tym spotyka sie w literaturze lotniczej prace, ktore
cho¢ nie odzwierciedlajg og6lnie przyjetego zapatrywania, jednak przed-
stawiajg niewatpliwg korzy$¢é o tyle, ze poszerzajg widnokrag mys$lowy
oficerow lotnictwa i zmuszajag do zastanawiania sie nad wielu zagad-
nieniami dotychczas mato opracowanymi.

Do takich tez prac nalezy ksigzka tapczynskiego ,Lotnictwo bom-
bowe”, ktére cho¢ stanowi dalszy ciag jego dzieta p. t. ,Walka po-
wietrzna”, przedstawia jednak warto$¢ niezalezng.

W pracy swojej autor podaje wtasng metode obliczania dziatan
lotnictwa bombowego i przytacza swoje rozumowania o mozliwos$ci po-
konywania przez bombowce przeszk6d obrony przeciwlotniczej. Ksigz-
ka ta, majaca zasadniczo charakter pracy dyskusyjnej, otwiera przed
czytelnikiem szerokie mozliwos$ci samodzielnego opracowania postawio-
nych w niej zagadnien.

Ze wzgledu na osobe autora, zajmujgcego w Rosji czotowe miejsce
w pismiennictwie wojskowym i wysokie stanowisko w lotnictwie woj-
skowym, omawiane dzieto moze dla nas przedstawia¢ znaczng wartos$¢.

A L.

ARTYKULY.

Gy echoslowacija

JAKIE SZYKI SA NAJDOGODNIEJSZE DLA LOTNICTWA BOM-
BOWEGO. — CZECHOStOWACJA. — VOJENSKe ROZHLEDY —
NR XI. 1936.

W zwigzku z roztrzgsaniem dzi§ zadan lotnictwa, zwtaszcza bom-
bowego, autor zwraca uwage na doniosto$¢ szykéw, jakie mu w tych
zadaniach bedg potrzebne.

Szyki te beda bardzo r6zne. W obronie przed mys$liwcami bedzie
grupa bombowa musiata przybiera¢ szyk jak najbardziej zwarty, umoz-
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liwiajacy skupienie ognia przeciw pos$cigowi dla wzajemnej obrony.
Przeciwnie - wobec artylerii przeciwlotniczej grupa bombowcéw be-
dzie zmuszona przybraé¢ szyk jak najbardziej luzny, gdyz sama zmiana
kierunku i wysokos$ci lotu nie wystarczy do uniknigecia ognia przeciw-
lotniczego. Najsilniejszy op6r bedzie przeciwnik stawiat nad celem,
gdzie znowu grupa bombowcédw bedzie musiata przybra¢ szyk odpo-
wiedni do przedmiotu bombardowania.

Konieczne wiec bedzie ciggte manewrowanie, ze stosowaniem co-
raz innych szykoéw, nieraz bardzo szybko nastepujgcych po sobie.

Oczywiscie grupa bombowcoéw bedzie zawsze usitowata uniknaé
zaré6wno mys$liwcéw nieprzyjacielskich jak arylerii przeciwlotniczej,
ale bedzie to mozliwe tylko przy lotach krétkich nad terenem nieprzy-
jacielskim i przy znajomos$ci miejsca postoju artylerii przeciwlotniczej.
Im diuzszy jednak bedzie lot nad terenem przeciwnika, tym prawdopo-
dobniej nieprzyjacielska stuzba obserwaeyjno - alarmowa sprowadzi
mysliwcow. Ciggle udoskonalana stuzba podstuchowa bedzie coraz bar-
dziej utrudniata zaskoczenie.

Dlatego jedynymi $rodkami obrony bombowcéw bedzie ogien
i szybkie zmienianie szykéw. O dostaniu sie w ogien nieprzyjacielskiej
artylerii przeciwlotniczej bedzie sie grupa bombowcéw dowiadywata za-
zwyczaj dopiero z pekajacych wokoto siebie pociskéw, a wtedy nie be-
dzie juz miata czasu na wynalezienie Zrédta ognia i unieszkodliwienie
go (chyba zeby je znata przedtem), lecz bedzie musiata szybko wyko-
na¢ manewr w postaci zmiany wysokos$ci i kierunku lotu oraz rozluz-
nienia szyku.

Zjawienie sie nieprzyjacielskich mysliwcéw da sie takze spostrzec
czesto dosy¢ pozno (kiedy sie na przyktad wytonig z chmury) takze
i tutaj mato bedzie czasu na zmiane szyku.

W poblizu celu wyprawa bombowcéw natknie sie najprawdopo-
dobniej zaréwno na napad mys$liwcow jak i na ogien artylerii przeciw-
lotniczej, a wtedy trzeba bedzie szybko zmienia¢ szyki, raz ze zwartego
na luzny, dla unikniecia strat od ognia przeciwlotniczego, to znowu
z luznego na zwarty, dla skutecznego zrzucenia bomb na maty cel.

Dlatego caty zespét wyprawy bombowej musi dobrze znaé¢ rézne
szyki lotu i wiedzie¢, ktére sie najbardziej do jakiego zadania nadaja
i jak je w najkrotszym czasie osiggac.

Totez lotnictwo niemieckie na przyktad ma kilka szykéw podsta-
wowych, ktére kazdy pilot musi dobrze opanowa¢. Podobnie jest w So-
wietach.

W szykach tych w Niemczech sg nastepujace odlegtosci i odstepy
miedzy samolotami:

Rodzaj .

samolotu Odlegtos¢ Odstep
Mysliwskie 1 dtugosé 1 szerokos¢
lekkie bombowce 1,5 dtugosci 1,5 szerokosci

ciezkie bombowce 2 dtugosci 2 szerokosci
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Réznica wysokos$ci wynosi we wszystkich trzech wypadkach 1,5
wysokos$ci samolotu.

W szyku luznym podwaja sie odstep miedzy kluczami i miedzy
rojami, ale odstepy miedzy samolotami w kluczach pozostajg nie zmie-
nione.

W szyku luznym sg podwojone wszystkie odlegtosci i odstepy
szyku zwartego, a wiec takze odstepy miedzy poszczeg6lnymi samolo-
tami, zaréwno na boki jak na wysoko$¢.

W lotnictwie sowieckim sg te szyki réwniez z géry okre$lone, cho¢
nie zupetnie w ten sam spos6b jak w Niemczech.

J. R.
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Autorzy artykuldéw zamieszczonych w Przegladzie Lotni-
czym sg odpowiedzialni za poglady w nich wyrazone.
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