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W NARODZIE NA PIERW-
SZYM MIEJSCU ARMIA
W ARMII LOTNICTWO.

Piechota powietrzna.

Zagadnienie desantéw powietrznych stosowanych w wy-
padkach najwiekszego nasilenia dziatan naziemnych, kiedy na
szali zwyciestwa moze zawazy¢ drobne na pozor utrudnienie
lub skomplikowanie dziatania nieprzyjacielskiego, staje sie co-
raz bardziej zagadnieniem chwili. Nie ma dzi$ prawie bez wy-
jatku wiekszych manewrdw na terenie Europy, w ktérych by
nie braty udziatu w sposob hardziej lub mniej udatny jedno-
stki tak zwanej piechoty powietrznej.

Nic wiec dziwnego, ze zagadnienie to znajduje na bardzo
szerokg skale odzwierciadlenie w prasie fachowej, gdzie sg
szczeg6towo omawiane wszystkie argumenty za i przeciw no-
wego rodzaju walki.

Wychodzac jednak z zatozenia, ze warto$é kazdego nowe-
go pomystu mozna oceni¢ stusznie jedynie w jego zastosowa-
niu praktycznym, gdyz tylko woéwczas wystepuja z nalezyta
wyrazistoscig wszystkie Swiatta i cienie, korzystam z prasy za-
granicznej, opisujgcej ostatnie wielkie manewry francuskie,
aby oméwi¢ konkretny wypadek uzycia piechoty powietrznej,
oraz te wszystkie uwagi, jakie mi sie na ten temat nasunety.



Na wstepie kilka uwag ogoélnych o organizacji i podlegto-
§ci jednostek tego rodzaju we Francji.

Francuska piechota powietrzna (linfanterie de Fair) ma
jako jednostke organizacyjng tzw. batalion powietrzny (ba-
taillon de Fair), bedacy jednostkg podstawowg zaréwno pod
wzgledem taktycznym jak administracyjnym.

W mys$l ostatniej organizacji francuskiego wojska po-
wietrznego (sierpien 1937) bataliony te podlegajg pod wzgle-
dem uzycia taktycznego bezposrednim rozkazom dowodcy dy-
wizji lotniczej.

Schematycznie organizacje batalionu piechoty powietrz-
nej przedstawia rycina 1.

e Sic 6i c/r vy

Rycina 1.

Uzupetnienie kadr batalionu odbywa sie za pomoca zacig-
gu ochotniczego $réd nadterminowych piechoty, korpus za$
oficerski nalezy do personelu latajagcego wojska powietrznego
i ma za zadanie wyszkolenie specjalne batalionu, przygotowu-
jac go do roli przewidzianej na wypadek wojny, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem wszelkiego rodzaju zniszczen oraz zapra-
wy w skokach spadochronowych.
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Trzeba tri zaznaczy¢, ze rola taktyczna batalionu powietrz-
nego odbiega znacznie od przewidywan tak obszernie omawia-
nych w prasie, gdzie sie mowi niemal o catych dywizjach prze-
noszonych droga powietrzng, co zresztg przewiduje roéwniez
francuska ,Instrukcja o uzyciu wielkich jednostek taktycz-
nych". W § 800 méwi ona:

»Jezeli okolicznosci sg przychylne a znaczenie celu uspra-
wiedliwia decyzje, dowddztwo moze zazgda¢ od lotnictwa wy-
tadowania na tytach wielkich jednostek nieprzyjaciela oddzia-
téw wszystkich rodzajow broni, majacych szczegdlne zadanie
(zniszczenie luh zajecie przeprawy, waznego os$rodka zaopa-
trzenia itd).

Dziatanie takie wymaga niestychanie szczegdtowego przy-
gotowania i oddziatbw wyspecjalizowanych w takich za-
daniach.

Desanty powietrzne wiekszych oddziatow sg zazwyczaj po-
przedzane lgdowaniem jednostek spadochronowych, ktére osta-
niajg ladowanie sit gtéwnych".

Batalion piechoty powietrznej w ujeciu dzisiejszym ma
swe zadanie w dziataniach na tak wielka skale w ustepie ostat-
nim przytoczonego urywka, mianowicie jako oddziat wypado-
wy. Zapewni on poczatkowo uchwycenie i zabezpieczenie te-
renu az do chwili, kiedy samoloty transportowe lgdujac na tak
przygotowanym lotnisku wytadujag oddziaty majace wzigc
udziat w walce, a sktadajgce sie z jednostek rozmaitych hroni.

Odegra wiec on tu role wybitnie pomocnicza, podczas gdy
zadania samodzielne piechoty powietrznej bedag sie miescity
w ramach znacznie szczuplejszych.

Musimy przyja¢, ze batalion piechoty powietrznej nie jest
przeznaczony do dziatan na wielka skale, ale ma stanowi¢ ten
drobny ciezarek, ktéry w chwili rozstrzygajgcej, kiedy wszy-
stkie ofiary dla osiggniecia zwyciestwa lub uchylenia kleski sg
dobre, przewazy szale na korzy$¢ energicznego i rzutkiego do-
waodcy, zdolnego odszukaé najczulsze miejsce przeciwnika i za-
da¢ mu cios, krepujacy na krétki przynajmniej okres swobode
jego dziatania.

Jednym wiec z pierwszych czynnikow warunkujacycli
uzycie piechoty powietrznej jest jak najdalej posunieta ekono-
mia, wyrazajgca sie w zachowaniu tego nowego a tak trudnego



pod wzgledem uzupetnienia rodzaju broni na chwile krytyczne
w dodatnim lub ujemnym znaczeniu tego stowa.

Tak zrozumiana praca batalionu moze oddaé ustugi nieo-
cenione, jak to zresztg zupetnie wyraznie podkre$lajg doswiad-
czenia nabyte w czasie ¢wiczen i manewrdéw.

Drugim z kolei czynnikiem rozstrzygajacym o uzyciu pie-
choty powietrznej, o ktdrym nie wolno zapomnie¢ w zadnym
wypadku, jest strona psychiczna zagadnienia, wysuwana nie-
mal na pierwszy plan przez szczeg6lne warunki walki, odbie-
gajace znacznie juz w swoim zatozeniu od normalnej atmosfe-
ry pola bitwy.

Nawet zoinierz petnowartosciowy o wysoko rozwinigtym
poczuciu patriotyzmu i obowigzku, odwazny i gotowy do po-
niesienia najwiekszego ryzyka, aby spetni¢ powierzone mu za-
danie, z chwilg gdy sobie uswiadomi, ze potozenie, w ktérym
sie znajdzie wskutek wykonania rozkazu, nie pozostawia mu
nawet jednej na tysigc szansy wyjscia cato, zachwieje sie, jesli
nie jest stracencem szukajgcym dobrowolnie Smierci, bib wy-
jatkiem.

Ze wyjatki takie znalezé mozna, $wiadczg o tym liczne
przyktady z wojen, przyktady podnoszgce mestwo zotnierza az
do dobrowolnego meczenstwa (torpedy kierowane przez ochot-
nikbw w Japonii itd).

GdybySmy jednak chcieli opiera¢ organizacje r e g u-
larnych jednostek wojskowych na stracencach i wy-
jatkach, trudno by bylto osiggnaé¢ zadowalajgce wyniki.

Trzeba wiec przyja¢ z gory, ze piechota powietrzna po-
winna by¢ uzywana przede wszystkim w ramach takiego dzia-
fania, ktére by pozostawiato przynajmniej te jedng mozliwosc
na tysigc, dajagca moc przetrwania i nadzieje osiggniecia tak
bardzo zastuzonych wawrzyndéw.

Umystowos¢ zotnierza biorgcego udziat w takim przedsie-
wzieciu bytaby prawdopodobnie najbardziej zblizona do umy-
stowosci kawalerzystow opisanych w przepieknym przykiadzie
szwadronu Girond (,,Szahle w gars¢l ttumaczenie gen. Wienia-
wy-Dtugoszowskiego) przebijajacych sie w ciggu dni i nocy na
tytach Niemcow podczas pierwszych walk 1914 r., walczgcych
do ostatniej chwili mimo grozby zupeinej zagtady, wpatrzo-
nych z uporem w niklg i bledngcg stale iskre nadziei ocalenia,
ktora ostatecznie nie zawiodfa.
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Warunki czynigce zado$¢ wymogom, ktére przytoczytem
powyzej, a ktore cechujg dziatanie sprzyjajace uzyciu piechoty
powietrznej, mozna znales¢ zasadniczo tylko w dwu rodzajach
dziatan, a mianowicie w poscigu i opdznianiu. Nastreczajg one
czesto sposobno$é do uderzenia we czute miejsce na tytach prze-
ciwnika, wzniecenie zamieszania w jego szeregach lub zahamo-
wanie rozwijajacego sie dziatania. Précz tego charakter rucho-
wy tych walk i stabe stosunkowo nasycenie terenu oddziatami
pozwoli w wielu wypadkach bgdZ przetrwac¢ az do nadejscia
wiasnych oddziatéw (poscig), badz przeslizgna¢ sie po wyko-
naniu zadania miedzy luznymi cztonami czotowych jednostek
nieprzyjaciela, wykorzystujac przychylne warunki terenowe,
z powrotem do wiasnych linii (dziatania opdzniajgce).

Trzecig z kolei minimalng mozliwos$cig zapewnienia oca-
lenia dla oddziatu dywersyjnego, spetniajgcego swe zadanie na
tytach przeciwnika, jest takie zorganizowanie wyprawy, ktore
by pozwolito na roztozenie w czasie przygotowania zniszcze-
nia i jego wykonania, jak na przyktad stosowanie min o dzia-
taniu opdznionym itd., dzieki czemu oddziat dysponowatby nie-
zbednym okresem czasu, zeby sie oddali¢ i znikng¢ w terenie
przed alarmem spowodowanym wybuchem.

Piszac te stowa zdaje sobie najdoktadniej sprawe ze zniko-
mosci tych szans. Zdadza jg solne jeszcze lepiej przyszli ucze-
stnicy wyprawy, lecz wynik pomys$lny bedzie w tych warun-
kach zalezny od sumy wysitkdw, bedzie mimo wszystko celem
osiggalnym.

o uwzglednienia przytoczonych powyzej wymagan skia-
nia réwniez konieczno$¢ uzupetniania oddziatéw spadochrono-
wych, ktérych straty przekroczg z pewnos$cig znacznie straty
dotychczas znane. Uzupelnienie to moze sie odbywac jedynie
przez zaciag ochotniczy jednostek wyborowych zaréwno pod
wzgledem fizycznym (wytrzymato$¢ na nadmierne trudy, wal-
ka w niekorzystnych warunkach), jak i duchowym (ofiar-
nos$¢, poczucie obowigzku). Sitg rzeczy wiec nie bedzie ono tat-
we, i wymagaé bedzie jak najwiekszej oszczednosci, mozliwej
do uzyskania jedynie przez racjonalne uzycie w chwilach na-
prawde rozstrzygajgcych.

Streszczam:

a) jednostki piechoty powietrznej powinny by¢ uzywane

jedynie w chwilach krytycznych, a wiec:



— w walce poscigowej lub
w walce odwrotowej;

b) uzycie tych jednostek powinno by¢ zalezne od sprzyja-
jacych warunkdw, dajacych grupie dywersyjnej choc
znikoma moznos$¢ potaczenia sie po wykonaniu zada-
nia z wlasnymi oddziatami.

Jedynie uwzglednienie tych dwu czynnikéw pozwoli na
wykorzystanie w catej peini bogatych mozliwosci, jakich moze
dostarczy¢ ten nowy rodzaj broni, odpowiedzialno$¢ za$ za po-
wodzenie dziatania obcigza przede wszystkim ten sztab, ktore-
mu powierzone zostato przygotowanie desantu i wybranie naj-
korzystniejszej chwili do jego uzycia.

Praca sztabu w tych okoliczno$ciach powinna by¢ nacecho-
wana wyjatkowa starannoscia, zaréwno pod wzgledem zbiera-
nia danych niezbednych do decyzji dowddcy uzycia piechoty
powietrznej wiasnie w tej a nic innej chwili, jak i pod wzgle-
dem dostarczenia dowddcy oddziatu wszystkich potrzebnych
wiadomosdci, ktore utatwig wykonanie powierzonego mu za-
dania.

Majac moznos¢ $ledzenia na podstawie prasy dziatania dy-
wersyjnego przeprowadzonego w ,idealnych" niemal warun-
kach, gdyz odpowiadato catkowicie zasadom, ktore wymieni-
tem poprzednio, mozna je uwaza¢ za wzorowy przykiad uzy-
cia piechoty powietrznej, wobec czego przedstawie obecnie
przebieg dziatania.

Oto jak sie przedstawiaty ramy ogdlne tego dziatania i je-
go wykonanie.

Potozenie og6lne.

Strona czerwona po dokonaniu pomys$lnego wytadowania
swych sit na pétnocnym wybrzezu Francji wprowadza do dzia-
tania wielkie jednostki zmotoryzowane, majace za zadanie od-
rzucenie i obejscie niebieskich oddziatow op6zniajgcych oraz
przeszkodzenie w koncetracji armii niebieskiej, ktéra ma zam-
kna¢ powstatg proznie.

W godzinach rannych dnia 14 sierpnia czerwoni zostali
zatrzymani chwilowo na wysokosci Argentan (patrz szkic
nr 2 ) i organizuja natarcie dla zdobycia tej miejscowosci, trzy-
manej przez oddziaty opdzniajgce strony niebieskiej.
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Rycina 2.

Na pétnoc i na wschod od tej miejscowosci ciggng sie du-
ze kompleksy lesne Wielkiego i Matego lasu de Gouffern,
miedzy ktérymi wzdtuz strumienia 1‘Ure przebiega w tej chwi-
li rozgraniczenie skrzydtowych jednostek obu stron walcza-
cych.

Prawe skrzydto strony niebieskiej jest w tej chwili powaz-
nie zagrozone obejsciem przez przeciwnika, ktéry moze w tym



celu wykorzysta¢ przychylny uktad terenu i doskonatg maske,
jaka stanowia wspomniane kompleksy lesne. Zagrozenie to jest
tym wieksze, ze waski korytarz znajdujgcy sie miedzy dwoma
masywami lesSnymi jest wiasciwie tylko dozorowany przez nie-
liczne i stabe oddziaty niebieskie.

Dowdodca strony, nie dysponujac chwilowo odwodami poz-
walajgcymi na zazegnanie niebezpieczenstwa, decyduje sie na
uzycie piechoty powietrznej dla op6znienia dziatania nieprzyja-
cielskiego, aby sobie zapewnié w ten sposéb mozno$¢ utrzyma-
nia zajetej obecnie linii przez okres, ktory mu nakazato wyz-
sze dowodztwo. Dane decyzji uzycia kompanii piechoty po-
wietrznej w danym potozeniu przedstawiajg sie nastepujgco:

a) Zadanie utrzymac przez okre$lony czas zajmowang
obecnie linie.

b) Potozenie wilasne omowione poprzednio zagrozenie
skrzydta moze zmusi¢ do przedwczesnego opuszczenia
tej linii.

Brak jednostek dyspozycyjnych niezbednych do wzmoc-

nienia ostony skrzydia.

Konieczno$é bezwzgledna chociazby chwilowego op6znie-
nia dziatania nieprzyjaciela na skrzydto usprawiedliwia catko-
wicie decyzje siegniecia do odwodow ostatecznych, jakie sta-
nowi kompania piechoty powietrznej.

c) Potozenie nieprzyjaciela wielka jednostka czerwona
zmotoryzowana, znajdujgca sie na skrzydle wschodnim
nieprzyjaciela, moze wigzac obrone miasta Argentan
od poéinocy wykonaé w krotkim czasie ruch oskrzydla-
jacy od wschodu i wyjs¢ na tyty obrony.

Wedtug wiadomosci posiadanych przez Oddziat 11 sztabu
niebieskiego miejsce postoju dowodztwa tej wielkiej jednostki
jest w tej chwili w okolicy Sevigny.

d) Teren wielki kompleks le$ny Foret de Gouffern cig-
gnacy sie na potnoc od strumienia 1'Ure i przedtuzony
na potudniowym jego brzegu przez las Petite Foéref
de Gouffern. Kompleks ten siega swym ramieniem za-
chodnim niemal za Sevigny, dajac w ten sposéb moz-
nosc:

1) ukrytego podejscia do sztabu dywizji czerwonej;
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2 ) przemknigcia sie miedzy oddziatami nieprzyjaciela, kto-
re obsadzajg czes¢ wschodnig lasu jedynie stabymi
sitami, i przedostania sie tg drogg z powrotem za wia-
sne linie po wykonaniu zadania.

e) Warunki atmosferyczne putap okoto 200 m, przelot-
ne deszcze i mgty, utrudniajgce w bardzo znacznym
stopniu prace lotnictwa.

f) Whnioski — warunki sprzyjaja wybitnie uzyciu piechoty
powietrznej do opanowania i zniszczenia miejsca po-
stoju dowddztwa dywizji nieprzyjacielskiej. W razie
powodzenia dziatanie to wywota zamieszanie i zdezor-
ganizuje przygotowujace sie natarcie, odsuwajac w ten
sposob o kilka co najmniej godzin niebezpieczenstwo
oskrzydlenia lub jego wykorzystanie.

Miejsce lagdowania powinno by¢ wybrane mozliwie blisko
lasu, aby da¢ oddziatowi dywersyjnemu mozno$¢ natychmia-
stowego schronienia sie don i zatarcia za sobg w len sposob
Sladow.

Ze wzgledu na znaczne prawdopodobienstwo wiekszych
przesunie¢ oddziatow nieprzyjacielskich w rejonie zamierzone-
go lagdowania, a to w zwigzku z przygotowywanym natarciem,
co mogtoby juz w pierwszych chwilach znacznie utrudnié¢ wy-
konanie zadania, nalezy ostoni¢ chwile ladowania i wstrzymac
mozliwie wszelkg interwencje nieprzyjaciela az do chwili osigg-
niecia przez grupe dywersyjng lasu.

Studium mapy oraz fotografii lotniczych rejonu Secigny
pozwolito stwierdzi¢, ze najkorzystniejszym miejscem do lgdo-
wania desantu jest wschodni stok grzbietu 149 (na potudnie
od Villedieu les Bailleut). Daje on stosunkowo najlep-
szy dostep do lasu wzdtuz kotliny ukrytej przed oczami obser-
watoréw znajdujacych sie badZ na szosie, bagdz w okolicznych
miasteczkach. Odlegtos¢ do przebycia w tycli warunkach mie-
dzy ladowiskiem a lasem wyniostaby okoto 1 km.

W zwigzku z tym oddziat dywersyjny wymaga ostony
W ciggu:

lgdowania i Zzbi0rKi..iiiiiiceccices 10 min.
dojscia do 1@ S U .oeveiveiicecceee e 10-15 min.

Razem: 20-25 min.



mniej czas potrzebny na zaalarmowanie, zbidrke i domarsz
ewentualnych oddziatbw interwencyjnych z uwzglednieniem
trudnosci spowodowanych przez dziatanie samolotow ostony:

15 min.

Rzeczywisty ¢zas 0St0NY .ccccovvvicicvcnce e, 10 min.

Dos¢ geste poki‘ycie terenu utrudniajgce marsz na przetaj
oraz nietad sieci droznej ograniczaja wymogi ostony do zam-
kniecia wyjs¢ z m. Villedieu les Bailleul i m. Bailleul oraz miej-
sca, w ktérym szosa wychodzi z pétnocnego skraju lasu.

Uwzgledniajagc oddalenie wymienionych miejscowos$ci od
punktu zamierzonego lgdowania, a wiec czas potrzebny na zaa-
larmowanie i dojscie oddzialéw nieprzyjacielskich mogacych
przeszkodzi¢ dziataniu wystarczy bezposrednie poprzedzenie
samolotow transportowych przez klucz trzech samolotow bom-
bowych. Samoloty te po obrzuceniu bombami punktéw niebez-
piecznych z matych wysokos$ci pozostang nastepnie w ciggu
okoto 10 minut w rejonie lgdowania z zadaniem:

- powstrzymania bombami i ogniem karabindw maszy-
nowych oddziatow nieprzyjacielskich zdazajacych ku lgdowi-
sku;

- przekonania sie o warunkach, w jakich nastgpito Iag-
doéw-anie, zbiorka i odmarsz oddziatu dywersyjnego.

Wykonanie tego zadania utatwig w znacznym stopniu wa-
runki atmosferyczne, jak niski putap i zta widocznos¢.

Nalezy zaznaczyé, ze czynnik zaskoczenia w catym tego
stowa znaczeniu nie moze tu by¢ brany pod uwage, gdyz lagdo-
wanie ze wzgledu na cel wyprawy musi sie odby¢ na bezposred-
nich tytach przeciwnika, co przekresla wszelkie widoki uni-
kniecia alarmu. Bezposrednie natomiast poprzedzenie chwili
samego lagdowania przez napad powietrzny skierowany prze-
ciw' celom naziemnym spowoduje najprawdopodobniej znacz-
ne zamieszanie, odwracajagc w ten sposdb uwage nieprzyjaciela
i stwarzajac najkorzystniejsze warunki.

Dla uzupetnienia catosci obrazu okolicznosci w jakich po-
stanowiono uzycie piechoty powietrznej, nalezy podkresli¢
trafno$¢ wyboru ladowiska, a mianowicie w do$¢ znacznym od-
daleniu od wiasciwego celu.
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Oddziat dywersyjny ladujacy na potudnie od m. Villedieu
nie zdradza przez wybdér miejsca ladowania swego zada-
nia, gdyz moze by¢ rownie dobrze uzyty do zniszczenia na przy-
ktad szosy, ktora podwojona przez kolejke waskotorowa, sta-
nowi gtdwng arterie komunikacyjna.

Wykonanie wyprawy zostalo przeprowadzone zgodnie
z przewidywaniami. Dwa samoloty transportowe ostoniete
przez klucz samolotdw bombowych (Potez 540), wykorzystu-
jac chwilowa poprawe warunkéw atmosferycznych, znalazty
sie 0 godzinie 9.50 nad wyznaczonym polem.

Trzeba tu zaznaczy¢, ze ze wzgledow ¢wiczebnych miej-
sce lgdowania wybrane poczatkowo na potudnie od miastecz-
ka Villedieu zostato zaniechane, mianowicie z tego powodu,
ze, przy panujagcym w tym dniu kierunku wiatru lgdujacy
strzelcy spadochronowi mogliby by¢ narazeni na powazne nie-
bezpieczenstwo, gdyz w bezposrednim poblizu tego pola prze-
biegaty dwie linie wysokiego napiecia.

Nowe lgdowisko, mniej korzystne, gdyz bardziej oddalone
od celu, wybrano w okolicy wzgdrza 106 na pétnocny  wschod
od m. Villedieu.

Przy pierwszym nalocie, w chwili kiedy samoloty ostony
rozpoczety swdj ogieh za pomocg bomb i karabinédw maszyno-
wych kierujgc go na miejscowosci oraz wszystkie cele zywe
znajdujgce sie w ich strefie dziatania, samoloty transportowe
wyrzucity kolejno z wysokosci okoto 150 metrow 21 strzelcow
z czterema karabinami maszynowymi.

Strzelcy ci, zaopatrzeni w spadochrony Irvin o otwiera-
niu samoczynnym, juz w ciggu opadania starali sie zblizy¢ do
siebie kierujgc odpowiednio swymi spadochronami, aby sama
zbidérka na ziemi zabrala jak najmniej czasu. Dowddca zgru-
powania dywersyjnego ubrany w biatg kominiarke, bardzo do-
brze z daleka widoczng, stanowit o$rodek, do ktérego sie zbie-
gali natychmiast po uwolnieniu sie z ,uprzezy* poszczegdlni
zotnierze.

W ciggu niespetna dziesieciu minut od chwili ukazania sie
samolotow caty oddziat byt zebrany i zniknat, wykorzystujac
teren i kierujgc sie ku lasowi. Przez caty ten czas samoloty bom-
bowe prowadzity swg prace tak skutecznie, ze oddziat dywer-
syjny mogt osiggnac las bez najmniejszych przeszkéd ze stro-



ny nieprzyjaciela. Przed odlotem jeden z nich przeleciat nad
ladowiskiem rejestrujagc umowiony sygnat o pomysinym lgdo-
waniu pozostawiony tam przez piechote.

Droga przebyta przez oddzial zaznaczona jest na szkicu
linig kreskowang, przy czym w czasie posuwania sie oddziat
napotkat kolejno w punktach a i b batalion piechoty nieprzyja-
cielskiej na postoju i kolumne artylerii w marszu, ktére udato
mu sie omina¢ nie zwracajgc na siebie uwagi.

Przemykajac sie stale lasem z najwiekszg ostroznoscig
osiggneli strzelcy cel: polane, na ktorej byly rozstawione na-
mioty mieszczgce sztab czerwonej dywizji.

Znamienne jest, ze od chwili opuszczenia lgdowiska w cza-
sie catej swej wedrowki trwajacej przeszto cztery godziny od-
dziat dywersyjny nie zostal przez nikogo zauwazony az do
ostatniej chwili, pomimo znacznego ruchu na obszarze.

Rozmieszczajgc poszczegllne sekcje z karabinami maszy-
nowymi otoczyli strzelcy catg polane, jak to przedstawia poniz-
szy szkic, zamykajac jednoczesnie jedng sekcje i czwartym ka-
rabinem maszynowym, ukrytym za prowizoryczng przeszko-
da, droge prowadzaca z Sevigny na wschod do gtéwnej szo-
sy. Ostrozno$¢ ta byla bardzo celowa w nastepstwa, gdyz
w chwili, kiedy oddzial opanowat namioty zajmowane przez
sztab, nadeszta tg droga kompania czerwonej piechoty, ktéra
zostata natychmiast zatrzymana ogniem i poniosta znaczne
straty.

W tej chwili wiasnie éwiczenie zostato przerwane nie da-
jac moznosci $ledzenia wycofania sie oddziatu dywersyjnego.

Uwzgledniajac jednak szczegdlne warunki terenowe oraz
stabos$¢ obsady wschodniego skrzydta sadze, ze mozna przypu-
szcza¢ z do$¢ duzym prawdopodobiefdstwem, iz po zniszczeniu
sztabu oddziat zdotatby sie przedosta¢ do wiasnych linii.

Krétka wzmianka, jakg znajdujemy w tej sprawie w spra-
wozdaniu z przebiegu dziatan lotnictwa w dniu 14 sierpnia,
brzmi nastepujaco:

»Piechota powietrzna. O godzinie 9 min. 50 wyprawa skia-
dajaca sie z dwu samolotéw strony niebieskiej wyrzucita 21
strzelcow spadochronowych 900 m na pdinocny wschod
od Yilledieu.
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Cel wyprawy zniszczy¢ miejsce postoju sztabu* dywizji
piechoty zmotoryzowanej dziatajacej na wschod od Argentan
nad strumieniem I‘Ure. M. p. stwierdzone na podstawie posia-
danych wiadomosci w Sevigny*“.

Rozjemca gtéwny uznat, ze o godzinie 14.30 dziatanie to
zostato uwienczone powodzeniem.

— lIstotg wyszkolenia lotniczego jest wyszkolenie jedno-
stek, jako poszczegélnych zacietych bojownikéw w powietrzu
i fachowych a sumiennych pracownikéw na ziemi.



Desant spadochronowy na baze lotniczg w Avord

Francuski znawca spadochroniarstwa, major Andree Lan-
geron, zamiescit w ,Les Ailes” artykut, w ktorym rozwija na
wzOr zadania taktycznego zaskoczenie desantem spadochrono-
wym bazy lotniczej. Artykut ten wart jest zastanowienia, do-
wodzi bowiem znaczenia, jakie Francja przypisuje desantom
spadochronowym.

Zagadnienie desantéw spadochronowych coraz wiecej za-
przata naszg fantazje. Co by sie stato, gdyby 1000 samolotéw
wyrzucito za frontem 20.000 zoinierzy.

Jako przykiad wzieto baze lotniczg Avord, gdzie przyjeto,
ze zatogujg tam 2 dywizjony z 50 samolotami olbrzymami typu
Farman 221.

Avord jest oddalone 600 km od nieprzyjacielskich baz lot-
niczych. Otaczajacy obszar jest rowny, do wysadzenia desantu
bardzo dogodny. Jezeli sie to przedsiewziecie uda, zniszczy nie
lylko wysokowartosciowg czes¢ sktadowg lotnictwa, lecz row-
niez jeden lub dwa kursy miodych oficeréw, bedacych na wy-
szkoleniu w Avord. Procz tego desant zniszczy znajdujacy sie
w poblizu, osrodek doswiadczalny materiatu artyleryjskiego,
powodujac prawdopodobnie wielkie spustoszenie. Zaopatrzenie
wylgdowanego desantu droga powietrzng nie przedstawia du-
zych trudnosci.

100 samolotéw z ogo6lng liczbg 1500 zoinierzy, zapasem
amunicji na s dni, zapasem zywnosci na 3 dni jest gotowe do
lotu. Wszystkie jednostki spadochronowe sg wyposazone w po-
towe aparaty radiowe.



Rozpoczecie dziatan desantowych.

Nalezy rozpatrzy¢ dwa rézne wypadki:

1. dzialanie desantowe na poczatku jakiego$ konfliktu i
2. dzialanie desantowe podczas dziatan wojennych.

Ograniczymy sie do pierwszego wypadku: zaskoczenie de-
santem z wykorzystaniem wszelkich srodkéw stojagcych do dy-
spozycji.

Potozenie ogolne jest nastepujgce: Czerwiec. Potozenie jest
naprezone. Wojna wisi w powietrzu. JesteSmy przygotowani
na zaskoczenie nieprzyjaciela tak z ziemi jak i z powietrza.
Kraj nasz jest prawie przygotowany i zdolny w granicach moz-
liwosci obroni¢ sie przed lotnictwem nieprzyjacielskim. Sieé
stuzby obserwacyjno-meldunkowej troskliwie zorganizowana.

Nieprzyjaciel postanowit wykona¢ start miedzy godzing
2.50 a 3.10. Stonce w czerwcu wschodzi okoto godziny 3.50, na-
pastnikom zatem bedzie sprzyjat rozpoczynajgcy sie brzask.
Précz tego majg przed sobg diugi dzied i moga swe dziatania
w calej petni rozwing¢. Dziatanie desantowe jest précz tego
uzgodnione z marszem zmotoryzowanej dywizji w kierunku
naszej granicy i gwattownym dziataniem nieprzyjacielskiego
,/Aviation d‘Arret”, majgcego przeszkodzi¢ i zahamowac kon-
centracje i marsz oddziatéw naziemnych.

Wzlot samolotow przeznaczonych do desantu nastepuje
z kilku lotnisk. Kazda zatloga ma swg wtasng linie marszu, roz-
kaz lgdowania i whasny rozkaz operacyjny. Samoloty lecg po-
jedyniczo na réznych wysokosciach do Avord. Obrona nasza jest
w stanie gotowosci, jednak nie jesteSmy zmobilizowani, nie zna-
my wszakze dnia ni godziny rozpoczecia starcia. Graniczne po-
sterunki lotnicze zostaly wzmocnione, ale rozdrobnienie dywi-
zjonow nie nastgpito. Istotnie toczymy z nieprzyjacielem roko-
wania na drodze dyplomatycznej, petni wiary w dtugotrwatosé
pokoju.
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Mobilizacja w Avord.

Okoto godziny 2.50, w chwili, kiedy pierwsze oddzialy na-
ziemne uderzyty na nasze posterunki graniczne, obiega jeszcze
$pigca Francje rozkaz mobilizacji. Doszedt on do oficera stuz-
bowego bazy lotniczej Avord.

Szczesliwym zbiegiem okolicznosci nocujg wszyscy ofice-
rowie i podoficerowie personelu latajacego na lotnisku, w ocze-
kiwaniu na alarm przygotowujacych sie ¢wiczen.

Oficer stuzbowy rozkazuje obudzi¢ dowoddce, dowodcow
dywizjondéw, eskadr, oficeréw i podoficerow. Po przybyciu ich
do hangaréw czy tez biur nastepuje wykonanie wszelkich czyn-
nosci zwiazanych z mobilizacjg. Samoloty musza by¢ wypro-
wadzone z hangaréw i umieszczone w miejscach bezpiecznych;
obrona przeciwlotnicza naziemna, t.-j. karabiny przeciwlotni-
cze i artyleria przeciwlotnicza musza zajg¢ stanowiska w po-
blizu lotniska.

Wszystkie te czynnosci odbywajg sie normalnie, w mysl
planu mobilizacyjnego.

Nagle zaczynajg wy¢ syreny lotniskowe.

Duze samoloty, o nieznanych zarysach, zjawiajg sie w szy-
ku na niskiej wysokos$ci, po czym wstrzgsa powietrzem deto-
nacja bomb 250 kg, szerzac az do Bourges niepokdj i ziamet.

Wykonanie dziatania desantowego.

100 samolotow przeznaczonych do dziatania desantowego
na Avord przekroczyto granice na duzej wysokos$ci. Dzieki thu-
mikom nie byly styszane i wyrzucity skoczkdéw w trzech r6z-
nych punktach, oddalonych od lotniska Avord o 5 km. Wyrzu
cenie skoczkéw odbywato sie z najmniejszej wysokosci, t. j.
Z 200 m, przez nikogo nie zauwazone, précz jednego wiesniaka,
nie orientujgcego sie zupeinie, co sie dzieje.

Po wysadzeniu skoczkéw' samoloty nabraty wysokosci,
kierujgc sie na lotnisko dla bombardowania go. Manewr ten
miat na celu zmyli¢ nas; zamaskowaé dziatanie desantowe.

Bombardowanie byto kierowane i dowodzone z samolotu

dowodcy przy pomocy radia .



Jednostki spadochronowe znajdujace sie w trzech réznych
punktach tgczg sie przy pomocy radia w jedng kolumne. Skia-
daniem tych trzech kolumn w jednag kieruje samolot dowodcy
radiem. Nastepuje wyruszenie do natarcia na Avord.

Avord nie otrzasneto sie jeszcze po bombardowaniu. Ka-
labiny maszynowe przeciwlotnicze strzelajg jeszcze do odlatu-
jacych samolotéw, gdy wtem wpadajg z morderczg energig
oddziaty spadochronowe na lotnisko, zarzucajac je granatami
recznymi.

Skutek jest straszny. WKkrétce wszystkie hangary sa
w ogniu, mimo dzielnej obrony, nie majacej jednak zadnego
wsparcia. Budynki wszystkie obsadzone, personel zniszczony.

O skutkach rozwijajacego sie dziatania meldujg napastni-
cy przez radio samolotowi dowddcy.

O godz. 5.30 baza lotnicza w Avord przestata istnieé.

Zostata zdobyta o brzasku, bez zadnych trudnos$ci. Straty
przeciwnika wynosity tylko 200 zotnierzy.

Odtad nieprzyjaciel przystepuje systematycznie do zorga-
nizowania pewnego rodzaju zamknietej bazy operacyjnej na
naszym terenie.

Kompanie spadochronowe obsadzajg wioski Farges, Baugy,
Avord i skrzyzowania drog w kierunku Bourges. Z nadzwy-
czajng zrecznoScig przygotowujg co$ w rodzaju matych for-
téw, wyposazonych w bron maszynowa, z duzym zapasem amu-
nicji, lalwo zdobytej na terenie nieprzyjacielskim. Panuje go-
ragczkowa praca. Kazdy zna swe zadanie i przeprowadza je
z nadzwyczajng energia.

Okoto potudnia, a wiec wesze$¢ godzin po rozpoczeciu dzia-
tania desantowego, baza lotnicza w Avord otoczona jest piers-
cieniem malych umocnieri nolowych, z obsadg 1.000 zotnierzy.
Reszta, t. j. 300 ludzi, obsadza bezposrednie dojscia do Feguant
i Pegond.

Jednocze$nie koto potudnia lgduje dziesie¢ nieprzyjaciel-
skich samolotow' transportowych i bombowych, ktore przyle-
ciaty pod ostong dywizjonu mysliwskiego, na bardzo duzej wy-
sokosci, przywozac pierwsze positki w sile 200 ludzi. Wszystkie
samoloty bombowe sg zaopatrzone we francuskie wyrzutniki
bombardierskie, by méc zuzytkowaé zapas bomb, ktére nie-
przyjaciel zastat w bazie lotniczej Avord.
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Z chwilg gdy zaopatrzenie wprowadzono w czyn, dziesie¢
samolotow zaczyna bombardowanie dworca kolejowego Bour-
ges, drogi dolotowe i wojskowe zaktady przemystowe, a szcze-
gélnie warsztaty artyleryjskie, odlewnie dziat i centralng szko-
fe strazy ogniowej. Z nastaniem nocy wszystkie wazniejsze za-
ktady wojskowe zostaty zburzone. Praktycznie obszar do 50 km
od Bourges zostat od reszty Francji odosobniony.

Potozenie obroncow.

Co czyni obrona? Okoto godziny s doszty do komendanta
garnizonu w Bourges wiadomosci, sprzeczne zresztg, o drama-
cie rozgrywajacym sie w Avord. Ten wyznacza batalion do
oswobodzenia lotniska. W Bourges panuje nieprawdopodobny
zamet.

Miasto obiegajg takie wiadomosci jak Paryz w ogniu, li-
nia potnocna przetamana i t. p. Przed potudniem nastgpity
w okolicach Bourges wybuchy i wykolejenia pociggdw.

Jest to praca piecdziesieciu agentow, ktorzy zostali wyrzu-
ceni razem z desantem, a uchodzacy za wiesniakdw z Berry
wzieli sie natychmiast do pracy. Znajg doskonale teren. Nawig-
zali tacznos$¢ z agentami znajdujgcymi sie juz dawno na tym
obszarze. Tajny aparat radiowy przekazuje lotnisku w Avord
wiadomosci dotyczace nieprzyjaciela. Dzieki tym informacjom
mozna bylo wzig¢ batalion maszerujgcy do oswobodzenia
Avord w zaporowy ogien karabinéw maszynowych i catkowi-
cie go zniszczyé.

Potozenie w Avord bezwzglednie sie pogarsza. Lotnisko po-
zostaje nadal wolne dla nieprzyjaciela.

W nocy panuje tu nadzwyczajny ruch, laduje przeszio
100 nieprzyjacielskich samolotéw z zapasem bomb, materiata-
mi pednymi i butlami stezonego gazu.

Plan naszego przeciwnika polega na wykorzystaniu lotni-
ska Avord, zeby z niego wykonac ,action aerienne d‘arret*
(dziatanie lotnictwa polegajgce na przeszkadzaniu i wstrzyma-
niu marszu oddziatow ziemnych) na catg Srodkowg Francje.
Zbombardowano mosty kolejowe w Orleans, Tours, Nevers
i Cosne. 0 $wicie baza lotnicza w Chateauroux stoi w ptomie-



niach. Bombardowanie wykonaty dwa samoloty. Bomby spe-
cjalne niszczg skrzyzowania drdg.

Samoloty bombowe po wykonaniu dwoéch nocnych bom-
bardowan wracajg do swych garnizonéw. Pozostaje dziesie¢
samolotow, nastepnie dziesie¢ przybytych rano i pie¢ samolotow
mysliwskich o jak najwiekszej szybkosci. Na lotnisku w Avord
zatem znajduje sie lotnictwo nieprzyjacielskie w sile 25 samo-
lotéw.

W Paryzu wiadomo doskonale o dziataniu desantowym na
Avord, jednak o rozmiarach tego dziatania nie ma sie pojecia.

Dopiero w nocy, gdy stwierdzono, ze strefa bombardowa-
nia bardzo sie zwiekszyta, kwatera gtéwna lotnictwa widzi, ze
upadek Avord jest sprawg nadzwyczaj doniosta i ze nalezy
wszystko uczyni¢, by zdoby¢ lotnisko.

Dywizjon z Chartres i dywizjon z Dijon otrzymujg rozkaz
lotu do Avord z zadaniem bombardowania lotniska i znajdu-
jacych sie tam nieprzyjacielskich samolotow. Przedsiewziecie
io jednak jest mato skuteczne, poniewaz zatogi nieprzyjaciela
otrzymaty przez radio rozkaz, zeby lagdowaty tylko w dzien,
i to po uprzednim rozpoznaniu pola wzlotow.

Dowodztwo oddziatéw naziemnych po diugich rozwaza-
niach wystato dwa nowe bataliony do zdobycia Avord. W no-
cy nacierajg na mate nieprzyjacielskie ,forty“. Jednak, dzieki
dobrze zorganizowanym zaporom ptaskim oddzialy nasze zo-
staty przygwozdzone do ziemi. Zdarzenia przybierajg biyska-
wiczny przebieg.

Od lgdowania mineto zaledwie 24 godzin, a juz cafa
Francja Srodkowa zostata zburzona, a nardd idegt og6lnemu
zametowi.

Dzien drugi.

O brzasku dnia nastepnego nieprzyjaciel dysponuje pew-
nego rodzaju forteca, z obsadg 2000 ludzi i nagromadzonym za-
pasem amunicji i zywnos$ci. Umocnienia polowe rozbudowuja
sie z godziny na godzine. 25 samolotéw sieje na caltym obsza-
rze spustoszenie. Nieprzyjacielscy agenci sg wszedzie. Nadto
udato sie nieprzyjacielowi w pewnej znacznej strefie catkowi-
cie zablokowac transporty kolejowe. Rozumie sig, ze wszystkie
te wyniki nieprzyjaciela stojg w Scistej zalezno$ci z innymi:
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tysigce samolotdéw bombardujg nasze miasta i rozpoznajg na-
sze oddziaty wojskowe. Fala pancerno-silnikowych dywizji wy-
konuje potezne uderzenia na nasze umocnienia graniczne.

Dopiero rano drugiego dnia kwatera gtéwna stwierdza
groze potozenia bazy lotniczej Avord.

Stwierdzono, ze nalezy uzy¢ dywizji piechoty z czotgami,
i baonem balonéw obserwacyjnych, zeby nieprzyjaciela ze
stanowisk wyprze¢. Zeby procz tego wstrzymaé dziatanie bom-
bardierskie przeciwnika i uniemozliwi¢ zaopatrywanie, trzeba
wydzieli¢ dwa dywizjony artylerii przeciwlotniczej.

Plan ten jednak jest trudny do wykonania, poniewaz
wszystkie nasze czynne dywizjony stoja na granicy. W Bourges
znajduje sie tylko dywizja rezerwowa. Trzy dni trwatoby przy-
sposobienie jej do marszu na Avord. Procz tego stan wyszkole -
nia tej dywizji jest $redni. Co mogtaby zdziata¢ przeciw wyso-
kowartosciowemu materiatowi ludzkiemu silnie okopanemu
i odrutowanemu pod Avord? | na koniec wazkie pytanie: ko-
mu nalezy powierzy¢ kierownictwo zdobycia Avord, oficerowi
lotnictwa czy oficerowi piechoty?

Dwa nasze dywizjony wyznaczone do dziatan na Avord
zniszczyty w przeciggu popotudnia dziesie¢ samolotow i pole
wzlotéw, unieszkodliwiajgc je na nadchodzaca noc.

Wzigwszy pod uwage liczne obustronne powodzenia
stwierdzamy, ze ostatni ,maty fort“ zdobyto dopiero po 14
dniach i lotnisko Avord catkowicie oswobodzono. Francuska dy-
wizja stracita dwie trzecie swego stanu liczebnego.

Widzimy, ze dziatanie desantowe na Avord bytoby sie
w catej peini udato.

Autor niniejszego artykutu wdawat sie w liczne szczegoty,
czynit to jednak po to, zeby wskazad, iz takie dziatania nie sg
fantazjg, lecz wielkim niebezpieczenstwem, zagrazajagcym nam
w przysziej wojnie.

Strescit por. Karol Radatz.



Uwagi o letnich obozach wypoczynkowych

Uwagi niniejsze sg niejako dalszym ciggiem artykutu
..Wskazowki wyszkolenia teoretycznego i praktycznego na lot-
niczych kursach narciarskich* (Przeglad Lotniczy Nr. 1/37)
i broszury ,,Zasady prowadzenia wycieczek i niebezpieczenstwo
gor“ (wydane przez Dowddztwo Lotnictwa, Warszawa gru-
dzien 1936).

Uwagi niniejsze dzielg sie na dwie czesci:

— Uwagi o obozach letnich i wytyczne ich organizacji.

Uzupetnienia broszury ,Zasady prowadzenia wycie-
czek”.

Uwagi o obozach letnich i wytyczne ich organizacji.

W zimie mozna organizowac jedynie obozy narciarskie,
w lecie za$ jest wsrdod nich wieksza rozmaito$¢ i wszystkie
one majg duze znaczenie w poprawieniu stanu fizycznego per-
sonelu bojowego.

Trudno z gory okres$li¢, ktory obdz jest lepszy, ktéry gor-
szy, gdyz wartos¢ ich ze wzgledu na cel, jaki zamierzamy o0sigg-
nac, jest wzgledna: zalezy w duzej mierze od zamitowan ucze-
stnikow i ich psychicznego ustosunkowania. Czesciowo ocene
wartosci obozu mozna by przeprowadzi¢ na podstawie analizy
tych korzysci, jakie mozemy przezeh osiggngé. Uwazam, ze
najwiecej korzysci moga da¢ obozy w gorach i o nich tez bede
moéwit ponizej, choéby dlatego, ze sie na nich znam lepiej niz
na innych. Zaznaczam jednak, ze przy wysytaniu do obozu mu-
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simy sie liczy¢ z zamitowaniami uczestnikow i pamietac, ze wy-
stanie kogo$ na oboz, ktdrego rodzaj mu nie odpowiada, moze
nic tylko nie da¢ dobrych wynikoéw, ale by¢ wprost szkodliwe.

Wystanie w gory kogo$, kto ma zamitowanie do zeglar-
stwa, moze wywota¢ przemeczenie fizyczne i zniechecenie do
obozéw w ogdle, a wystanie nad morze cztowieka marzgcego
0 gorach moze doprowadzi¢ do przygnebienia psychicznego.
Dlatego tez kandydaci na poszczeg6lne obozy musza sie zgia-
sza¢ ochotniczo.

Tak samo jak przy kursach narciarskich powiedzie¢ sobie
musimy od razu ze:

— obozy letnie muszg nam da¢ przede wszystkim wypo-
czynek, zarowno pod wzgledem fizycznym jak psychicznym —

— celem obozéw nic jest zdobywanie rekordéw i odzna-
czen wysokogadrskich itd. Nie znaczy to, ze w obozie ma sie po-
pierac lenistwo i niedotestwo przez unikanie wiekszych wyczy-
néw. Wprost przeciwnie: dla jak najwiekszego wykorzystania
mozliwosci, jakie daje obdz, nalezy dazy¢ do osiggania coraz
wiekszych wynikéw, ale stopniowo. Wtedy obdz przyniesie ko-
rzysci. Natomiast dazenie od poczatku do rekordéw kaze za-
pomnieé o racjonalnym stopniowaniu wysitku i moze przynies¢
watpliwy zaszczyt szybkiego zdobycia jakiego$ celu kosztem
zdrowia uczestnikéw. Przyjemniejsze i korzystniejsze dla ogo6l-
nego stanu fizycznego jest przejscie obozu o racjonalnie stop-
niowanym wysitku bez dazenia ku rekordom niz wielkie wytar
dowanie energii dla zdobycia jakiejS odznaki bez nalezytego
przygotowania. To zawsze pozostawia w organizmie trwale
szkodliwe $lady. Sadze rowniez, ze uczestnicy zaprawieni w spo-
s6b przeze mnie podany z tatwoscig dokonajg wiekszych wy-
czynow niz ci, ktérzy od razu rwa sie do rzeczy trudnych, nie
liczac sie ze ztymi skutkami przemeczenia. Miatem sposob-
nos$¢ stwierdzi¢ to w czasie kursow narciarskich.

Obozy gorskie, w odr6znieniu od innych a podobnie jak
narciarskie, lecz w stopniu wiekszym stuzg jeszcze wielu waz-
nym celom. Cele i osiggalne mozliwos$ci obozéw prowadzonych
w gorach okreslitbym nastepujaco:

1) Odpoczynek psychiczny przez zupetne oderwanie r
Slowe od spraw stuzbowych i trosk zycia codziennego, odpo-
czynek fizyczny przez racjonalne potgczenie stopniowanego
wysitku z odpoczynkiem w czasie wycieczek gorskich.



2) Uodpornienie organizmu na trudy i niewygody i przy-
zwyczajenie do pracy w roznych, czesto niedogodnych, warun-
kach, przez prowadzenie wycieczek gérskich w coraz trudniej-
szy teren, coraz diuzszych, w rdézng pogode (nawet i niepogo-
de), przez noclegi w réznych warunkach, od wygodnych t6zek
w schroniskach czy kolebach do noclegéw pod gotym niebem
wigcznie itp.—

3) Wzmocnienie wytrzymatos$ci psychicznej, wzmocnienie
hartu ducha i silnej woli, przyzwyczajenie do pracy wobec nie-
bezpieczenstwa. Wycieczka prowadzona w trudnych warun-
kach daje pod tym wzgledem olbrzymie mozliwosci. Np. do-
tarcie do wyznaczonego celu mimo mgty lub deszczu, tj. warun-
kéw wywotujacych na ogo6t przygnebienie, jest szkotg sity, wo-
li i wytrzymatosci. Dotarcie do celu czy tez powrdt do schro-
niska grupy zaskoczonej przez burze lub $niezyce (co w lecie
nieraz sie zdarza) bywa czasem wyczynem powaznym i wy-
maga wytezenia wszystkich sit i woli. Natury stabsze miewaja
w takich warunkach sktonno$¢ oczekiwania pomocy z zew-
natrz. Pokonanie przeszkdd wiasnymi sitami wywotuje wzmo-
zenie zaufania do siebie samego. Wspinaczka jest dla lotnika
pierwszorzedng szkota, gdyz zmusza do Swiadomego wyrusze-
nia na pokonanie trudnosci, ktére wymagajg duzej uwagi, zim-
nej krwi, spokoju i grozg bezposrednim niebezpieczenstwem.
Wspinaczka ma wiele cech wspoélnych z lotnictwem: pozosta-
wienie wspinacza tylko wiasnym sitom, jego praca w zalezno-
§ci od warunkéw atmosferycznych i niebezpieczenstwo jako
wynik btedu lub nieostroznosci zywo przypominajg potozenia
w jakich znajduje sie lotnik. Ponadto praca ,zatogi* na linie
i konieczno$¢ wzajemnego zgrania jest przygotowaniem psy-
chicznym do wspd|pracy zatogi w powietrzu. Oczywiscie do
wszystkich trudnos$ci uczestnicy obozu musza sie przygotowy-
waé stopniowo. —

4) Przyzwyczajenie do ponoszenia odpowiedzialno$ci za
zdrowie i zycie innych wyrabiajg umiejetnosci powziecia de-
cyzji w warunkach trudnych i niebezpiecznych przez powie-
rzanie uczestnikom obozu prowadzenia grup oraz przez wspot-
prace kazdego z cztonkéw obozu z instruktorem w czasie wspi-
naczki. (Mam tu na mysli wzajemne ubezpieczenie linowe).
Prowadzenie wycieczki wysokogdrskiej, jesli chodzi o psychi-
czng prace prowadzacego, ma wiele cech wspdlnych z prowa-
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dzeniem lotu w szyku. Przez wprowadzenie w trudne potoze-
nie kierownik naraza na niebezpieczenstwo nie tylko siebie,
lecz wszystkich uczestnikow. Nieostrozno$¢ prowadzgcego, czy
to wskutek zlekcewazenia trudnych warunkéw, czy wskutek
nieuwagi, moze doprowadzi¢ do katastrofy, ktorej ofiarami sg
uczestnicy.

Jesli w uwagach &) i 4) mowie o niebezpieczenstwie i ka-
tastrofach, to nie dlatego, zeby odstraszy¢ od gor, ale zeby wy-
kaza¢, ze prowadzenie wycieczki wysokogorskiej wymaga od
prowadzacego rozwiniecia tych samych cech psychicznych, kt6-
re powinny cechowac lotniczy personel bojowy, zatem, ze wy-
cieczki te, dajagc moznos$¢ stopniowego rozwijania tych cech,
przedstawiaja dla nas duzg warto$¢ wychowawcza.

5) Poznanie potudniowego pogranicza Polski przez urza-
dzanie obozéw w rdéznych miejscowos$ciach. —

6 ) Zaprawa do samodzielnego uprawiania turystyki gor-
skiej i szkolenie instruktorow obozéw gérskich i wysokogor-
skich, a czeSciowo takze narciarskich, przez stopniowe powie-
rzanie uczestnikom obozu prowadzenia grupy. —

Jak widzimy z tych uwag, obozy podobnie jak kursy nar-
ciarskie, jesli je oczywiscie urzadzimy w gorskim terenie a nie
na boiskach podgdrskich miejscowosci, stuzg réznorodnym ce-
lom. Je$li obozy majg osiggng¢ zamierzone wyniki, plany ich
muszg by¢ doktadnie obliczone i dostosowane do sit uczestni-
kow. Jezeli o tych warunkach zapomnimy, to obéz wyda jak
najgorsze owoce w postaci przemeczenia uczestnikow, znieche-
cenia ich, spowodowania wypadkow itp. Dlatego tez obozy po-
dzielitbym na trzy rodzaje:

1) Obbz gorski w terenach o wysokosci do 2,000 m nie
przedstawiajgcy zasadniczo zadnych trudnos$ci technicznych
w marszu. Terenami wiasciwymi dla takich obozdw moze by¢:
Gzywczyn, Czarnohora, Gorgany, Bieszczady, Beskidy oraz
czeSciowo Tatry. —

2) Obo6z wysokogérski tatwiejszy (ponad 2,000 m n.p.m.)
w Tatrach, gdzie napotyka sie juz nie tylko trudnos$ci zwigza-
ne z wysokoscig (skata, brak roslinnosci, gwattowne zmiany
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temperatury itp.), ale i pewne trudnosci techniczne drog. Te-
renem tego obozu sg wszystkie znaczone i niektore nie znaczone
drogi Tatr. —

3) Obdz wysokogdrski trudniejszy w Tatrach, ktérego
trasa obejmuje percie wspinaczkowe o réznej skali trudnosci.

W kazdym z trzech podanych rodzajéw obozy moga by¢
fatwiejsze i trudniejsze. Jesli chodzi o rodzaj pierwszy, to roz-
nice bedg polegaty na mniejszym lub wiekszym wysitku, jesli
za$ o pozostate, to bedg one dotyczyty ponadto skali trudnosci
technicznych. Program kazdego obozu musi by¢ tak utozony,
aby uczestnicy mogli bra¢ w nich udziat bez osobnego przygo-
towania. Oczywiscie obdz trzeci jest znacznie trudniejszy, totez
udziat w nim moze brac¢ tylko personel bardzo dobrze wyrobio-
ny sportowo. W pierwszych dwu obozach moze bra¢ udziat ka-
zdy normalnie zdrowy cztowiek.

Wytania sie teraz sprawa kierownikéw obozéw. Odmien-
nie niz kurs narciarski, letnie obozy gorskie nie wymagaja
umysinych kurséw instruktorskich, gdyz sam ob6z jest szkotg
przysztych kierownikéw, musi by¢ tylko odpowiednio przygo-
towany. Ob6z nie moze by¢ jedynie przemarszem z miejsca A
do miejsca B, lecz musi by¢ praktycznym pokazem tego, co te-
oretycznie oméwiono na wyktadach. (Nie zapomina¢, aby wy-
ktady byly niedtugie i prowadzone w odpowiednich chwilach,
aby nie nuzyty).

Uwazam, ze kto przeszed} ob6z pierwszego i drugiego ro-
dzaju lub tylko drugiego, ale odbyt kilka wycieczek w dowol-
nych okolicach Karpat, ten $miato moze by¢ kierownikiem
obozu pierwszego rodzaju. Od prowadzacego obdz drugiego ro-
dzaju wymaga sie przejscia co najmniej dwu obozow drugiego
lub trzeciego rodzaju. Zupetnie odmienny charakter ma obdz
trzeci. Ze wzgledu na wspinaczki musi on byé podzielony na
grupy skladajace sie z dwu uczestnikow i prowadzacego. Wy-
maga to stosunkowo wielkiej ilosci wyszkolonych kierowni-
kéw7 Ten ob6z jest rowniez szkotg przysztych kierownikow,
z tg jednak rdznica, ze ze wzgledu na trudnosci i niebezpie-
czenstwa od kierownika musimy wymagac¢ znacznie wieksze-
go doswiadczenia. By by¢ prowadzacym, nalezatoby przejs¢ co
najmniej trzy obozy. JeSli powiedziatem, ze do prowadzenia
grupy wystarczy przejscie dwu lub trzech obozéw7 to nie zna-
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czy, ze kazdego kto brat dwa lub trzy razy udziat w obozie,
uwazam za zdolnego do prowadzenia go.

Przeciwnie, wiekszos$¢ uczestnikéw bardzo dobrze czujg-
cych sie w warunkach obozu bedzie niezdolna do objecia kie-
rownictwa. Znam wielu ludzi duzo chodzacych po gérach, zna-
jacych gory, chodzacych samotnie, ktérzy za nic w Swiecie nie
zgodziliby sie prowadzi¢ wycieczek, za ktore ponosiliby peing
odpowiedzialnosé.

Od kierownika obozu musimy wymaga¢ pewnych cech
psychicznych, ktére nie kazdy ma w dostatecznym stopniu,
a ktére obozy rozwijaja u jednych wolniej, a u innych szybciej.
Nie u wszystkich cechy te rozwing sie tak szybko, by mogli od
razu objaé kierownictwo, ale jak wiem z doswiadczenia, zaw-
sze znajdzie sie kilku uczestnikdw, ktdrzy w tym kierunku be-
da uzdolnieni.

A teraz kilka stébw o organizowaniu obozu. Trasa i pro-
gram obozu muszg by¢ z gory doktadnie obliczone, z pozosta-
wieniem procentu bezpieczenstwa na rzeczy nieprzewidziane.
Program ten z podaniem przewidywanych trudnosci jest pod-
stawg zgtoszen kandydatéw. Do obozu nalezy dobiera¢ uczest-
nikow o mozliwie réwnych warunkach fizycznych. Jest to trud-
ne, gdyz uczestnicy zgtaszajg sie ochotniczo. CzeSciowo sprawe
te utatwi doktadne podanie do wiadomosci programu, lecz za-
sadniczo wiasciwe warunki fizyczne uczestnikéw wyjdg na
jaw dopiero w czasie obozu, totez program musi by¢ tak uto-
zony, by mozna ich dzieli¢ na oddzielne grupy bez szkody dla
catosci obozu (program). Trasa obozu musi by¢ utozona tak,
by stacja poczatkowa i koncowa bez wzgledu na warunki i wy-
nikte z nich zmiany byty stale. (Czasem moze to by¢ ta sama
stacja). Jest to konieczne z tego wzgledu, ze rozkaz organiza-
cyjny obozu musi podawac czas zbiérki poczatkowej, rozwig-
zania obozu z uzgodnieniem z rozktadem jazdy pociggdw, i mu-
si uwzgledni¢ mozliwos$ci dojazdu na czas do stacji kolejowe;j.
Zmiana miejsca poczatku lub konca obozu powoduje duze trud-
nosci i ktopoty w zwinieciu obozu.

Trasa obozu nie moze zmuszaé¢ do niepotrzebnego dzwiga-
nia zbyt wielu rzeczy. Poniewaz przez czas dwutygodniowego
obozu potrzeba duzo rzeczy, wiec trase nalezy wybraé tak, by
wiodta przez kilka zasadniczych punktéw, skad sie zrobi jed-
no - lub dwudniowe wypady. Wtedy wszystkie rzeczy donosi
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sie tylko do tych ,,podstaw wypadowych¥4 na wycieczki za$ za-
biera sie niewielkg cze$¢ oporzadzenia i zywnosci.

Dojscia do tych podstaw winny wie$¢ drogg najtatwiejsza,
chyba ze pod koniec obozu po diuzszej zaprawie wybiera sie
droge trudniejszg dla zmierzenia wtasnych sit. Nic jest to jed-
nak racjonalne.

Trudnosci powinno sie stopniowa¢ w nastepujacy sposob:

a) W obozie pierwszego typu:

pierwszy dzien dolinami, pokonywanie niewielkich
wzniesien, 6—7 godzin,

- drugi i trzeci dzien marszu - - okoto s godzin marszu,
po drogach stromych,

- czwarty dzien - zupeiny odpoczynek,

w dalszym ciggu przez 4 dni 1— 10 godzin marszu, roz-
ne wysokosci — wysitek wiekszy niz 3 dnia,
- co piaty dzien odpoczynek,
dwa dni pozostajg na zorganizowanie poczatkowe i kon-
cowe zwiniecie obozu.

1)) W obozie typu 2 lub 3:

pierwszy dzien  zwiedzanie dolin, mate wzniesienia
6—7 godz.,

drugi dzien wycieczka szczytowa, okoto s-12 go-
dzin,

trzeci dzien  wypoczynek.

W dalszym ciggu trzy dni marszu o do$¢ duzym wysitku,
4 dzien odpoczynek. Dwa dni licze na zorganizowanie i zakon-
czenie. Oczywiscie warunki pogody mogg narzuci¢ zmiany dni
odpoczynku, tak ze wypadnie 5 dni roboczych, potem 2 wypo-
czynku, lub tez w ogdle niepogoda uniemozliwi prace i wypo-
czynki sie przedtuza, ale to juz silg wyzsza. To bytaby cze$¢
praktyczna obozu.

Cze$¢ teoretyczna stanowitaby szereg pogadanek omawia-
jacych:

spos6b orientacji w réznym terenie gdrskim i réznych
warunkach atmosferycznych,

— czytanie map i uzycie busol w gorach,

— zasady organizowania i prowadzenia wycieczek i obo-
z0w,

niebezpieczenstwa w gorach i sposoby ich unikniecia,
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— zasady turystyki wysokogorskiej, wspinaczki, uzycie
sprzetu itp.,

— higiena turystyczna,

— ratownictwo,

— informacje krajoznawcze o terenie, w ktérym odbywa
sie oboz (historia, etnografia, fauna, flora, klimat itp.).

Pogadanki te powinny sie odbywaé o ile moznosci wr tere-
nie i by¢ potgczone z odpowiednim pokazem. Muszg one zaw-
czasu by¢ przygotowane przez kierownika. Jako materiat po-
mocniczy do niektorych z nich stuzyé moze broszura ,,Zasady
prowadzenia wycieczek i niebezpieczenstwo gor* oraz ,,Uzupet-
nienia“, stanowigce drugg czes¢ niniejszych uwag.

Uzupetnienia broszury ,,Zasady prowadzenia wycieczek™.

Dla utatwienia orientacji przyjmuje w uzupetnieniach te
same tytuty rozdziatdw, jakie sg uzyte w broszurze.

Zasady prowadzenia wycieczek.

1) Ostroznosc.

Pamieta¢ nalezy, ze w gorach warunki atmosferyczne zmie-
niajg sie czesto, i to czasami nagle i nieoczekiwanie. Z naj-
wiekszg wiec ostroznos$cig trzeba ukitada¢ plan wycieczki, aby
sie nie narazi¢ na zbyt przykre nastepstwa zaskoczenia przez
trudne warunki. Trzeba by¢ przygotowanym na nagtg zmiane
pogody od pieknego stonca do $niezycy (w r. 1937 w lecic zda-
rzato sie to kilkakrotnie), na zupeine przemoczenie, na mozli-
wa konieczno$¢ szukania drogi we mgle, czasami na przymuso-
wy nocleg pod gotym niebem itp. Tyle o ostroznym przygoto-
waniu wycieczki. W czasie za$ jej trwania trzeba pomyslec
i o innych rzeczach. A wiec:

droga tatwa i nie meczaca w pogode staje sie trudng
i wymagajaca duzego wysitku, gdy ja przesypie choé¢ phytki
$nieg. A $nieg w lecie potrafi zasypac Sciezki tak, ze brnie sie



w nim 10 kolana. | to nie tylko w Tatrach, ale i w nizszych
gorach,

skata mocna i szorstka staje sie $liskg po deszczu,

we mgle tatwo zgubi¢ droge nie tylko wprzéd, ale i z po-
wrotem, zwiaszcza na drogach nie znaczonych,

zmarznieta reka nie ma pewnosci chwytu, a czasem
skaty i klamry sg tak zimne, ze rece kostniejg od dotyku,

marsz przy silnym wietrze meczy znacznie wigcej niz
bez wiatru,

reakcja organizmu na te przeciwnosci jest znacznie sil-
niejsza u cztowieka nie przygotowanego na nie niz u tego, kté-
ry sie z nimi oswoit,

pantofle na gumowej podeszwie $lizgajg sie po wilgot-
nej skale.

To jest kilka z wielu rzeczy, ktére musi wzigé¢ pod uwage
kierownik ostroznie i powaznie przygotowujacy wycieczke.

2) Ekonomia sit.

Ma ona na celu ochrone przed przemeczeniem i utrzyma-
nie zdolnosci do duzego wysitku wtedy, gdy okaze sie on ko-
nieczny. R6zne jest zmeczenie organizmu na wycieczce na nar-
tach i w czasie wycieczki bez nart; praca serca i ptuc jest
prawie bez zmiany, lecz w pracy mies$ni zachodzg duze réznice.
Przede wszystkim w pracy nég. W zimie noga w bucie o gtad-
kiej podeszwie stoi na gtadkiej narcie (z wyjgtkiem niewiel-
kich partii, ktore przechodzi sie hez nart), w lecie noga staje na
powierzchni nieréwnej i w dodatku znajduje sie w bucie ku-
tym, do czego na og6t nie jest przyzwyczajona. Powoduje to
rézne dotkliwe obicia, obtarcia i odparzenia, ktére moga zupet-
nie obrzydzi¢ chodzenie, a w razie gdy zaskoczg w trudnym
terenie, moga by¢ niebezpieczne, ostabiajac pewnos$¢ oparcia
nogi, pomijajac juz, ze w razie zanieczyszczenia mogg wywo-
ta¢ zakazenie.

Przykrosci te sg bardzo tatwe do unikniecia. Wymagajg
jedynie kilku minut klopotéw przez pierwsze dni. Po trzech
czterech dniach noga przyzwyczaja sie do buta i staje sie pra-
wie niewrazliwa.

O sposobach zapobiegania tym niedogodnosciom musi Kie-
rownik obozu pouczy¢ uczestnikéw na poczatku w wyktadzie
»higiena turystyczna= oraz zwraca¢ na nie uwage w czasie ca-
tego obozu.
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Przy zjezdzie na nartach pracujg prawie wszystkie miesnie
nég, rownomiernie i tagodnie. Przy schodzeniu w lecie nogi
pracujg ruchami gwattownymi, stopa silnie uderza o nieréwny
teren, a potem gwalownym ruchem spada na nig caly ciezar
ciata. Gwattownos$¢ uderzenia amortyzuje czesciowo staw kola-
nowy. Wynikiem tego bywa:

— nie spotykane na nartach zmeczenie stopy.

Jesli sobie uprzytomnimy, ze przy zejsciu w dét, np. 500
m, — co jest bardzo matg rdznicg wysokosSci przy wycieczkach
tatrzanskich, stopa musi wytrzymacé okoto 2000 uderzen cate-
go ciezaru ciata, to nie bedziemy sie dziwili zmeczeniu,

— ogromna tatwos$¢ wykrecenia nogi w stawie skokowym,

— zmeczenie stawow kolanowych.

Unikng¢ mozemy czesciowo tego zmeczenia przez:

wybdr do zejscia drog mniej stromych, lub gdzie ich
nie ma, schodzenie zakosami, chociazby krétkimi,

— nigdy nie schodzi¢ biegiem, gdyz wtedy zmeczenie ndg
wzmaga sie niepomiernie szybko,

- odpoczywaé z nogami wyprostowanymi, stopami wznie-
sionymi lekko ku gorze,

— przed spaniem dobrze natrzeé stopy.

Pozadane jest przy dtuzszych odpoczynkach zdejmowanie
obuwia.

Szczegdlnie nieoczekiwanie wystepuje zmeczenie w czasie
wspinaczki, gdyz pracujg wtedy miesnie, ktdre nie sg do pracy
przyzwyczajone. Tu trzeba zwraca¢ uwage na nalezyte tempo.
Zaznaczy¢ nalezy, ze jako wolne tempo nie nalezy uwazac¢ matej
szybkos$ci posuwania si¢ naprzod, ktéra przy wspinaczkach jest
bardzo wzgledna, lecz powolne tempo wykonywania wszystkich
ruchéw. W miare zaprawy tempo to bedzie wzrastato. Nie na-
lezy sie niepokoi¢ ociezatoScig i powolnym marszem bezposred-
nio po odpoczynku (rano i po obiedzie), gdyz jest to naturalny
wynik pewnego ,rozleniwienia“ organizmu i ustepuje w ciggu
pierwszej godziny. Na poczatku wycieczki stosowac nalezy tem-
po raczej za powolne niz za szybkie, ktdre moze spowodowac
zmeczenie nic ustepujace w ciggu catego dnia.

3) Oporzadzenie i odzywianie.

Im diuzsza wycieczka, tym wiecej rzeczy trzeba miec ze
sobg. Unikniecie zbytecznego noszenia ich omawiam w uwa-



gach o organizowaniu obozéw. Pamietac¢ jednak trzeba, ze nie-
wygody, ktére dobrze sie znosi w ciggu np. trzech dni, staja
sie bardzo dokuczliwe, gdy trwajg tydzied. Totez przy wy-
cieczkach dtuzszych konieczne jest oporzadzenie, bez ktérego
obejdziemy sie na wycieczce krdtkiej. W obozie wiec trzeba
mie€ te rzeczy, ktore nie tylko zapewnig moznos¢ ,przetrwa-
nia" wycieczki, ale tez i pewne wygody. A wiec: Swiezg bieliz-
ne, pijame do spania, pantofle do chodzenia w schronisku itp.

Rozpowszechnione sg obecnie plecaki ze specjalnym rusz-
towaniem. Ale nie nadajg sie one do trudniejszych wspinaczek,
a wiec kto$, kto ma taki plecak do dZzwigania catego swego do-
bytku, musi mie¢ inny, gdy chce i$¢ na wspinaczke. Z ubrania
w kazdym razie trzeba mie¢ ze sobg ciepty sweter, wiatrowke
i nieprzemakalng peleryne lub kurtke. Gdy sie ma namioty, to
za peleryny mogg by¢ uzyte ptachty namiotowe. Na nieprzema-
kalno$¢ ubrania i plecakéw trzeba nacisk szczegdlny potozyc
wtedy, gdy sie zamierza spedza¢ noce pod gotym niebem, gdyz
wtedy bedg duze trudno$ci z suszeniem przemoczonych rzeczy.

Latarki elektryczne lub inne, Swiece, zapalki sg rzeczg nie-
zbedng. Laski sg przydatne tylko wtedy, gdy nie ma wspina-
czek. Tam gdzie przy chodzeniu trzeba sie postugiwac juz i re-
kami, laska jest tylko przeszkoda. Laski trzeba bra¢ mocne, aby
sie mozna $miato na nich oprze¢; najlepiej brac ciupagi, ho mo-
gaq stuzy¢ do rgbania drzewa. Maszynki spirytusowe, jesli na
krétszych wycieczkach nie sa bezwzglednie potrzebne, to w ka-
zdym razie ulatwiajg zycie, sg duzg pomocg i obnizajg koszty.
Od biedy wystarczy jedna maszynka dwumenazkowa na dwie
osoby.

Sprzet.

Sprzet zalezy w duzej mierze od programu obozu. Jesli
ob6z ma spedza¢ noce pod gotym niebem, to nalezy mie¢ ze
sobg namioty, $piwory lub koce.

W czasie obozu wysokogorskiego wspinaczkowego potrze-
bna jest przy wycieczkach tatwiejszych lina (jedna 30-metro-
wa na dwu uczestnikéw) i petle do zjazdu, a przy trudniej-
szych lina na kazdego uczestnika, petle, haki, mtotki i karabin-
Ki. Przy trudniejszych wycieczkach zimowych ponadto czekan
(dla kazdego), raki i haki lodowe.
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Niebezpieczehstwa gor w lecie.

W gdrach nieskalistych, wiasciwie niebezpieczenstwa
ograniczajg sie do zabtgdzenia i duzego wysitku przy szukaniu
drogi czy przy marszu naprzetaj. Na og6t marsz taki jest na-
wet pouczajacy. Przyczyng zbtadzenia moze by¢ zta orientacja
wskutek mgly lub gapiostwo. Jesli znalezienie drogi bedzie
trudne, to w kazdym razie mozna i$¢ wedtug mapy i busoli na
przetaj, i nie grozi wtedy zadne niebezpieczeristwo poza tym,
jakie przedstawia marsz przez zupetnie dziki teren.

W goérach skalistych co innego. Tam zejscie z drogi moze
wywotac zlecenie w przepas¢. A czasem ,,droga“ niczym nie roz-
ni sie od otaczajgcego terenu. Schodzenie na przetaj moze do-
prowadzi¢ do miejsca podcietego, skad sie nie mozna ruszyé
bez pomocy z zewnatrz. Miodzi turysci zazwyczaj nie orientujg
sie w trudnosciach terenu i lekcewazg je w pogode. Jesli ich za-
skoczy niepogoda, trudnosci stajg sie tak duze, ze ich nie mo-
gq pokonac, i wtedy wystepuje pogotowie, ktére znosi rannego
lub zabitego. Najwiekszym wiec niebezpieczenstwem gor jest
tatwos¢ zbtadzenia. Chcac go unikna¢ nalezy zwracaé uwage na
droge nie tylko przed siebie, ale i na przebytg, zeby moc w ra-
zie utraty orientacji wroci¢ do miejsca znanego. Duze niebez-
pieczenstwo wycieczek letnich stanowig ruchome kamienie
i krucha skata. Oparcie sie na ruchomym kamieniu moze spo-
wodowaé wahniecie ciata i upadek, a to w trudnym terenie
oznacza czasami pociggniecie za sobg towarzyszy. Uwazac wiec
na ubezpieczenie. Podobne nastepstwa miewa tez chwycenie za
skate, ktéra w chwili obcigzenia skruszy sie. Stracony rucho-
my kamien moze trafi¢ ktdérego$ z towarzyszy (Smier¢ tury-
stki pod Zabim Koniem). Wszystkie chwyty trzeba wiec wy-
prébowac.

O niebezpieczenstwie zaskoczenia przez zte warunki atmo-
sferyczne byta mowa wyzej. Dodam jeszcze, ze zdarzaty sie wy-
padki zamarznigcia na $mier¢ w sierpniu.

Wiele wypadkéw byto spowodowanych réwniez przez zu-
zytg (przetartg lub zbutwiaty) line. Nalezy ja przeto doktadnie
bada¢ przed uzyciem. Nie wolno nigdy zjezdza¢ na petlach,
znalezionych, bo moga by¢ zbutwiate, co z zewnatrz nie da sie
poznad.



UWAGI:

Duzo czasu uptynie, zanim bedziemy mieli dostateczng ilos¢
instruktoréw do prowadzenia obozdw wysokogérskich. Nasu-
wataby sie mys$l zorganizowania wobec tego umys$lnego kursu
instruktorskiego. Lecz kurs taki albo musiatby trwa¢ co naj-
mniej dwa miesigce, albo tez, gdyby byt krétszy, musiatby by¢
powtarzany, czyli bytby taki sam jak projektowany przeze
mnie obdz. Stan dzisiejszy wiec przedstawia sie w ten sposdb,
ze mozeby lotnictwo zorganizowato ob6z trzeciego rodzaju, bar-
dzo szczupty, ale do obozu na wiekszg skale braktoby odpo-
wiednich kierownikow, nalezatoby tez zaangazowac¢ cywilnych
kierownikoéw sposrod cztonkéw klubu wysokogérskiego P.T.T.
lub sposréd zawodowych przewodnikéw. Nawiasem dodam, ze
takie, 2—3 tygodniowe kursy instruktorskie dla oficeréw juz
organizowano, lecz, jak mi wiadomo od kierownikéw ich oraz
z artykutow w pismie ,, Turysta w Polsce" uczestnicy ich, cho¢
przeszli kurs dobrze, nie sa jednak zdatni na samodzielnych
kierownikow obozow wysokogérskich tego rodzaju, ktéry okre-
Slitem jako trzeci.

Z powyzszych uwag widzimy, ze wiasnymi sitami w chwili
obecnej moglibysmy zorganizowa¢ obozy gdrskie i wysokogor-
skie tatwiejsze, natomiast trudniejsze co najwyzej dla bardzo
matej iloSci uczestnikdw. Gdyby sie jednak znalazt kredyt na
zaangazowanie przewodnikéw, mozna by zorganizowac i obdz
trzeci, ktory by byl jednocze$nie , kursem instruktorskim™ dla
dalszych obozdéw i ktéry wedlug mego zdania ma dla nas
ogromng wartosc.

Potrzeba bytoby nie duzej ilosci kierownikéw, gdyz wielu
obozéw jednocze$nie nie bedziemy organizowali, a ilos¢ te be-
dziemy mogli sobie wyszkoli¢, jesli oczywiscie obozy bedg do-
brze i racjonalnie zorganizowane i prowadzone.

Ptk. Tadeusz Prauss.
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Samolot mysliwski— poscigowy ,R0.S1”.

Zaklady lotnicze ,Industrie Meccaniche e Aeronautiche
Meridionali" zbudowaty w konicu 1937 roku nowy samolot, na-
zwany ,Ro. 51“. Wedtug pogladéw wioskicli nowoczesny sa-
molot mys$liwski, ktdrego sie uzywa w bezposredniej obronie
jakiego$ punktu czutego, powinien zarazem nadawaé sie do
przechwytywania wypraw bombowcdw nieprzyjacielskich w ich
drodze do celu i do poscigu za nimi. Samolot taki powinien
mie¢ nie tylko duzg szybko$¢ pozioma, lecz i duzg rozpietosc
szybkosci, zeby mogt walczyé ze znacznie zmniejszong szybko-
§cig; powinien by¢é przy tym zwrotny, silnie zbudowany i po-
teznie uzbrojony.

»R0. 51“ odpowiada podobno tym wymaganiom; doktad-
na charakterystyka jego jednak jest dotychczas ostonieta ,ta-
jemnica wojskowgll Oto kilka szczeg6tow ktdre sg znane:

Wolnonosny dolnoptat, konstrukcji mieszanej. Silnik
.Fiat A. 74. R. C. 38“, 1l4-cylindrowy, chtodzony powietrzem,
0 mocy 840 KM na wysokos$ci 3800 m; $migto metalowe o trzech
Smigach, nastawne w locie. Podwozie dwudzielne, jednogole-
niowe. Ogon kadtuba spoczywa na sterowanym Kkole.

Rozpietosé — 9,80 m.
Dtugosé — 7,46 m
Wysokos¢ — 2,75 m
Szybkos¢ najwieksza okoto 500 km/godz.

Podkreslenia godne jest zastosowanie drzewa do budowy
skrzydta samolotu tego typu.

F. K
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Pocisk do walki powietrznej.

Omawiajac w artykutach zagadnienie strzelania na duza
odlegtos¢ w walce powietrznej wyrazatem poglad, ze armatka
lotnicza uzyta jako uzbrojenie mysliwca jest bronia walki z bli-
ska. Poglad ten zgodny jest z zapatrywaniami Kuzniecowa
wyrazonymi w pismie ,,Wiestnik Wozdusznowo Flota“. Przy-
czyng tego sg warunki taktyczne samolotu jednomiejscowego.

Juz wdwczas nasuwaty mi sie zastrzezenia co do mozli-
wosci uzycia dziatka do strzelali na duze odlegtosci ze stano-
wiska obrotowego, spowodowane warunkami technicznymi
dziatka. Ogélnie sg one znacznie nizsze od zwyktego karabina
maszynowego. Nie rozpatrywatem sprawy pocisku, ktéry jest
nieodtaczng czescig uzbrojenia powietrznego i ma na przebieg
walki wptyw rozstrzygajacy. Dlatego zainteresowawszy sie
tym zagadnieniem, zwrocitem uwage, co o tym piszg twoércy
armatki - silnika, Francuzi. W piSmie Revue de L‘armee de
I‘Air z pazdziernika 1936 znalaztem pod powyzszym tytutem
uwagi p. M.A. Brissot inzyniera lotniczego, ktdre w ttumacze-
niu przytaczam.

».Kazde studium uzbrojenia samolotowego musi sie roz-
poczac od studium pocisku w og6le. Tego wymaga logika, a tak-
ze wpltyw, jaki o112 ma na uksztatltowanie broni, a tym samym
i samolotéw w nig uzbrojonych. Jako zupetnie odrebny czyn-
nik walki powietrznej samolotow mysliwskich ma pocisk to
samo znaczenie co bomba w zwalczaniu celéw naziemnych.



Nieraz pisano, ze samolot mys$liwski musi by¢ zbudowany wo-
két wiasnej broni. Ze swej strony stawiamy na gtownym miej-
scu zatozenie, ze nalezy zaczg¢ od konstrukcji pocisku.

Na wstepie chce da¢ poglad, czym sg pociski do walki po-
wietrznej, a czym by¢ powinny. Oczywiscie wytgczam rozpa-
trywanie sprawy bomb, ktore przy wyrzucaniu nie majg swo-
jej szybkosci poczatkowej, choéby nawet byty uzyte do zwal-
czania lecagcych zgrupowan bombowcow. Nie bierzemy row-
niez pod uwage pociskdw majacych wiasne srodki napedzaja-
ce, jako nie wysztych jeszcze ze stadium préb. Rozpatrzymy
jedynie pociski wystrzelone przez karabiny maszynowe
i armatki.

Rodzaje pociskow.

Przez dluzszy czas byly w uzyciu jedynie pociski petne.
Oczywiscie dawno juz mys$lano o wprowadzeniu zmian w tym
wzgledzie, ale ograniczona no$no$¢ samolotéw wojny $Swiato-
wej nie pozwalata na powiekszenie kalibru pociskéow. Tym sa-
mym uniemozliwione bylo przeprowadzenie zamierzonych po-
czynan. Musiano sie zadowoli¢ powiekszeniem sity przebijaja-
cej pociskéw normalnego kalibru. W tym celu zaopatrzono je
w specjalne plaszcze,- wytrzymujgce te site przebicia. W Zzad-
nym wypadku nie mozemy lekcewazyé pociskdw matokalibro-
wych; w walce powietrznej majg one wielkie znaczenie, kto6-
rego szybkiego konca nie nalezy sie spodziewaé. Whbudowa-
nie karabinéw maszynowych o wigkszych kalibrach gruntuje
uzycie pociskdw palgcych, ze wzgledu na ich skuteczno$é. W po-
czatkach nie stuzg one do wiasciwej walki powietrznej, pomi-
mo ze zapewniato to szybkie uzyskiwanie wynikow w zwal-
czaniu takich celéw, ktérych tatwos$¢ zapalenia réwna sie chy-
ba balonom.

Prawdopodobnie jeszcze dtugi czas postugiwanoby sie wy-
tacznie tymi pociskami przebijajacymi i zapalajagcymi, gdyby
nie wynalazek armatki lotniczej, zrobiony w Niemczech, ktorg
nastepnie inne lotnictwa doktadnie nasladowaly. To stworzy-
to warunki, ktére zmusity do metodycznych badan skuteczno-
Sci pociskow matokalibrowych karabindw maszynowych, tym
bardziej ze jednoczes$nie prowadzono doswiadczenia uzycia po-
ciskéw eksplodujgcych. Po wielu latach, w ciggu ktérych roz-
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woéj armatki lotniczej posunat sie daleko, jednak bez wznie-
cania wiekszego zapatu, ukazanie sie nagte silnika-armatki do-
dato mys$liwcom nowego rozpedu, zwiekszajgc nagle skutecz-
no$¢ ich napadu z tytu. Z tego powodu rozw6j armatki lotni-
czej nabrat silnego rozmachu, a tym samym spowodowat ulep-
szenia pocisku wybuchajacego. Ostatecznie muszg sie pewnego
dnia zjawi¢ pociski innego rodzaju, o ktorych uzyciu dotych-
czas w lotnictwie nie mys$lano. Jest to warunkiem dalszego roz-
woju skutecznosci armatki. Sg to szrapnele, ktérych zastoso-
wanie w walce powietrznej jest bardzo prawdopodobne.

Skutecznos$¢ pocisku.

Pierwszym punktem rozwazania jest skutecznos¢ pocisku,
przy przyjeciu, ze osiggng cel. W tym charakterze odpowiada
ona stabej stronie celu, tzw. zywotnosci samolotu. Oméwimy
blizej te zywotnos¢ samolotu. OkresSlimy jg jako cze$¢ powie-
rzchni wystawionej na dziatanie pociskéw, przez ktére moze
by¢ uszkodzona. Ale to nie wystarcza. Najpierw trzeba ustalic,
0 co walczymy. Zaleznie od koniecznosci zniszczenia samolotu
nieprzyjacielskiego lub tylko przeszkodzenia jego zadaniu po-
wierzchnia zywotna samolotu bedzie mniej lub wiecej ograni-
czona. Samolot bombowy nie jest zniszczony, gdy granat pota-
mat celownik lub przerwat polgczenia wyrzutnika bomb, ale
jego zadanie bedzie utrudnione. W pierwszym wypadku bom-
bardowanie bedzie niedoktadne, w drugim niemozliwe; czy wy-
mienione czesci samolotu sg punktami zywotnymi dla uszko-
dzenia bombowca? Samolot wspétpracy ma radio, ktére znisz-
czyt granat; moze lata¢ i zbiera¢ wiadomosSci, a nie moze ich
przekazywac: czy radio jest punktem zywotnym samolotu
wspotpracy? JesteSmy wiec zmuszeni rozréznia¢ stopnie w zy-
wotnosci poszczegdlnych czeSci samolotu: trafienie w punkt
zywotny moze pociggna¢ za sobg zagtade samolotu lub zmu-
si¢ go do siadania, co jest rownoznaczne z zagtada, jesli lado-
wanie odbywa sie na terytorium nieprzyjaciela, lub przeszko-
dzi¢ jego zadaniu, badz tylko powaznie go uszkodzi¢. Celem
idealnym walki jest oczywiscie zniszczenie przeciwnika, a po-
ciski powinny pozwoli¢ osiggnaé ten cel, ale ja chce przez ana-
lize zywotnosci samolotu wykazaé, jak powierzchowne bytoby



liczenie sie ze skutkiem jedynie niszczacym w studium poréw-
nawczym skutecznosci pociskow lub zywotnosci samolotu. Be-
de rozrozniat zatem skuteczno$¢ niszczenia i skuteczno$é obez-
witadniajagcg. Zywotno$¢ podzielono na catkowita (pociagajaca
za sobg zagtade lub lagdowanie przyinusowe) i czeSciowg (po-
ciggajaca za sobg przeszkodzenie w wykonaniu zadania lub po-
wazne uszkodzenia). Zywotno$é zalezy takze od kierunku lotu
pocisku. Jezeli strzat idzie z przodu lub z tylu, powierzchnia
razenia dostepna dla niego ograniczona jest prawie do obrysu
poprzecznego przeciecia kadtuba z silnikiem. Uskrzydlenie jest
bardzo mato widoczne. Je$li strzat jest dany z boku, powierz-
chnia razenia ogranicza sie prawie jedynie do profilu kadtuba.
Z uskrzydlenia wida¢ tylko koniec skrzydia. W pierwszym
wypadku zywotnos$¢ catkowita na pocisk petny réwna sie pra-
wie catej widocznej powierzchni, gdy zatoga i silnik lezg na
jednej linii celowania, w drugim wypadku zywotnos¢ catko-
wita do 1/4 lub 1/5 ogo6lnej powierzchni, zatoga i silnik zaj-
muja tylko czes¢ profilu kadtuba. Staje sie ona nadzwyczaj
staba, jezeli strzat idzie ze spodu lub z gory. Uskrzydlenie pra-
wie niedostepne dla uszkodzen przez pociski petne zajmuje
wiekszg cze$¢ powierzchni dostepnej dla strzalu. To zmusza
do badania zywotnoSci zaleznie od kierunku strzatu.

Wiasciwosci balistyczne.

Skutecznos$¢ w znaczeniu przyjetym jest nie wystarczajgca
sama przez sie: przede wszystkim pocisk musi osiggngc cel.
Tutaj wchodza w gre wiasciwosci balistyczne pocisku. Jego
tor lotu zalezy nie tylko od dziata, ktére go wyrzucito, ale tak-
ze od witasnego ksztattu i od ciezaru wiasciwego, jednym sto-
wem od wspo6tczynnika balistycznego. Zmniejszenie wspot-
czynnika balistycznego i kalibru dla pociskow  walki
miedzy samolotami jest jeszcze ciggle poszukiwane. Im
pierwszy bedzie mniejszy, tym wiecej pocisk zachowa
szybkosci pozostatej, tym wiecej jego tor bedzie ptaski i mniej-
szy czas przebycia odlegtosci. Strzat do celu ruchomego bedzie
utatwiony, prawdopodobieistwo trafienia wzrosnie. Im kaliber
bedzie mniejszy, tym wieksza bedzie szybkostrzelnos¢ broni
maszynowej i widoki trafienia bedg wigksze. Ale to wszystko.
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Ulepszenie wspotczynnika balistycznego dziata tylko na praw-
dopodobieAstwo trafienia. Wptywa ono na skuteczno$¢ w naj-
wyzszym znaczeniu tego stowa. W artylerii przyjmuje sie, ze
wielkos$¢ uszkodzenia w przedmiocie statym jest wprost pro-
porcjonalna do szybkos$ci pozostatej pocisku w chwili uderze-
nia w cel. Na pierwszy rzut oka zasada ta jest nie do przyje-
cia dla bitwy powietrznej. Samolot jest przedmiotem kruchym.
Ale nie trzeha zapominac, ze na pokiadzie samolotu znajduja
sie punkty szczegélnie czule, jak bomby, Kktore staramy sie
ochrania¢ przed niektérymi uderzeniami, a ktérych zywotno$¢
stataby sie zbyt staba, gdyby szybko$¢ pozostata pociskéw
w odlegtosciach w walce powietrznej uzywanych spadia zbyt
nisko. Ogolnie, jesliby taka mozliwos$¢ zaszta, mozliwe bytoby
urzeczywistnienie ochrony, odpowiedniej dla samolotu, bez po-
wigkszenia znacznego ciezaru nieuzytecznego. Procz tego ta
niedostateczno$¢ szybkosci pozostatej zwiekszataby sie w nie-
ktorych wypadkach walki, zresztg nierzadkich, gdy cel oddala
sie od Strzelca podczas lotu pocisku. W obecnym stanie lotni-
ctwa szybko$¢ statg wzgledng mozna w ten sposéb zmniejszy¢
do 150 m/sek. Dodajmy, ze minimum szybkosci statej jest ko-
nieczne dla zapewnienia dziatania zapalnika uderzeniowego.
Dobry wspétczynnik balistyczny zatem jest koniecznym wa-
runkiem skutecznosci pociskéw samolotu przeciw samolotom.

Urzeczywistnienie.

Po tym wstepie o wiasciwosciach ogolnych pociskow wal-
ki powietrznej rozpatrzymy, jakie one sg lub jak mozemy je
otrzyma¢ w czterech rodzajach pociskdw: petnych, zapalaja-
cych, wybuchajacych i szrapnelach, wyszczegdlnionych na po-
czatku tych rozwazan.

Poci sk peiny.

Skutecznos$¢ pocisku petnego jest prawie niezalezna od ka-
libru. Czy on jest maty, czy duzy, skutek na personelu, rezer-
wuarach, chtodnicach, koszulkach wodnych, karterach silnika,
radiu i na wszystkich wyposazeniach jest ten sam. Je$li szyb-
kos$¢ pozostata nie jest za staba, maty kaliber wystarcza do na-



tychmiastowego zatrzymania silnika, dziurawigc organa mato
odporne, jak cylinder, iskrownik, pompy, lub moze spowodo-
wa¢ wybuch bomb albo przerwac¢ linki sterowe lub linki
usztywniajace szkielet. Jedynie niektére czesci ulegajg uszko-
dzeniu tylko przez pociski duzego kalibru, jak okucia gtéwne
ktdre pracujg na maksymalnej swej wytrzymatosci. Ale samo-
lot ma mato punktéw zywotnych tego rodzaju i dlatego choé
z jednej strony maty kaliber powieksza szybkostrzelnos¢ bro-
ni, nalezy go wybrac, gdyz jest to korzystne takze ze wzgledu
na skutecznos¢.

Konieczno$¢ niepowiekszania zbytnio wspoiczynnika bali-
stycznego zatrzymuje nas na tej drodze. Wiadomo, ze jest on
proporcjonalny do kwadratu kalibru i odwrotnie proporcjonal-
ny do ciezaru, tak zc dla pociskdw geometrycznie podobnych
0 jednakowej gestosci wspdtczynnik balistyczny powieksza sie,
gdy kaliber sie zmniejsza. Tylko wtedy mozemy przyja¢ maty
kaliber, jesli pocisk jest zrobiony z materiatlu o wielkiej ge-
stosci (jadro z otowiu) i dosy¢ diugi. Na drodze przedituzania
pocisku szybko sie zatrzymujemy, zmuszeni koniecznos$cig nie-
powiekszania ksztattow, ktore sg drugim czynnikiem wspot-
czynnika balistycznego i utrzymania réwnowagi pocisku na
swej drodze. Poniewaz szybkostrzelno$¢ karabinu maszynowe-
go jest funkcja dtugosci naboi, ktora ustala minimum przesu-
wu zanika broni maszynowej miedzy dwoma nastepujacymi po
sobie strzatami, wydtuzenie pocisku musi by¢ wyréwnane przez
skrécenie tuski, zawierajagcej tadunek prochu. Duze jej skro-
cenie datoby sie osiggnag¢ za pomocag Srodkéw jeszcze nie
wyprobowanych, jak glebokie osadzenie pocisku w tusce, albo
przez zastosowanie silnego ubicia tadunku prochowego przy
uzyciu prochdéw o wielkiej sile miotajgcej. Tutaj nalezy zazna-
czy¢, ze badania prochow bardzo silnie miotajacych, szczegol-
nie dla lotnictwa, prowadzitoby do postepu broni lotniczej nic
tylko z powoddw wyzej wytuszczonych, ale przede wszystkim
przez polepszenie szybkos$ci poczatkowej pocisku.

Zatem pocisk petny musi by¢ jak najmniejszego kalibru,
z materiatu o wielkiej gestosci, dtugi i mie¢ dobry ksztah;
précz tego musi mie¢ ostry, twardy koniec, dla spotegowania
jego przebijalnosci. Wytania sie tutaj pytanie, jakiego uzy¢ ka-
libru? Czy tego z karabindw maszynowych normalnych (7-8
mm), czy karabinéw najciezszych (13-17 mm), albo jakiego$
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kalibru posredniego. Odpowiedz na to pytanie zalezy od wagi,
jaka mniej lub wiecej przywigzujemy do szybkostrzelnosci lub
czasu przelotu pocisku. Zobaczymy najpierw, w jaki sposob
zwiekszenie kalibru wptywa na szybkostrzelno$¢ broni. Trud-
no co prawda zda¢ sprawe z wynikéw otrzymanych z ciezki-
mi karabinami maszynowymi réznych kalibréw, gdyz pomyst
tych broni nie zawsze miat na wzgledzie duza szybkostrzelnos¢.
Mozemy przyjaé, ze przy obecnym stanie techniki szybkostrzel-
no$¢ 1100 1200 pociskdbw na minute, urzeczywistniona
w wiekszosci lekkich karabindw maszynowych lotnictwa ka-
libru 7-8, przedstawia maximum dajgce sie polgczy¢ z wy-
trzymatoscig materiatu. Zdaje sie, ze to bedzie szybko$¢ linio-
wa zamka karabina maszynowego, ktérego ruch wahadtowy
wprowadza i wycigga naboje, a ktéra ustala granice szybko-
strzelnosci karabina maszynowego. Amplituda tego wahniecia
réwna sie okoto podwdjnej diugosci tuski. Maksymalna szybko-
strzelno$¢ powinna by¢ odwrotnie proporcjonalna do tej dtugo-
§ci. Balistyka poucza, ze przy uzyciu prochu i tadunku o da-
nej gestosci, pocisku o jednakowych wymiarach geometrycz-
nych oraz tadunku prochu proporcjonalnego do szescianu ka-
libru otrzymuje sie te samg szybko$¢ poczatkowa, jesli sita
eksplozji prochu jest odwrotnie proporcjonalna do kalibru. Dla
takiego karabina maszynowego dtugosc¢ tuski jest proporcjonal-
na do kalibru. Wyptywa z tego logicznie, ze powiekszajgc ka-
liber karabiny maszynowe péjdag w tym kierunku rozwoju,
gdyz poszukuje sie w nich zawsze minimalnej dtugosci lufy,
(z powodu fatwiejszego, nie zawadzajgcego uzycia broni), od-
powiadajgcej maksymalnej gestosci tadunku (dla polepszenia
szybkos$ci poczatkowej). Ponizsza tabela mogtaby byé obrazem
szybkostrzelnosci najwyzszych w zaleznosci od kalibru, maja-
cym znaczenie dla najblizszej przysztosci, jesli nie bedzie prze-
wrotu w wyborze materiatdw oraz konstrukcji karabinow ma-
szynowych i naboi.

Tablica szybkostrzelnoSci zaleznie od kalibru.

Kaliber 75 9 11 13 16 20 25 30 37
Szybkostrzelnos¢ 1200 1000 820 700 560 450 360 300 240

Wida¢ z tego, ze szybkostrzelnosé jest mozliwa do przyje-
cia przy kalibrze 7-13. Szybkostrzelno$¢ moim zdaniem nie be-



dzie brana pod uwage przy wybieraniu kalibru, tym bardziej,
ze mozna zawsze polepszy¢ wynik grupujac karabiny maszy-
nowe.

Przyjrzyjmy sie blizej wptywowi kalibru na szybko$¢ po-
cisku. Tablica ponizsza oznacza wielkos$ci drogi przebytej w me-
trach, przy wysokosci 0, przez pocisk 7,5—13 przy szybkosci
poczatkowej 800 m, podczas 0,5,1,1.5 i 2 sekundy. (ROznice ka-
librow utrzymuja sie wyraznie takze na duzych wysokosSciach).

Tablica przebytych odlegtosci.

czas lotu pocisku 0,5 sek. 1 sek. 1,5 sek. 2 sek.

kaliber 75 mm 350 m 550m 750 m 910 m
1I3mm 400 m 700 m 950 m 1200 m

Widaé¢ z tych liczh, ze zmiana lekkiego karabina maszy-
nowego na ciezki pozwala na prowadzenie ognia, ktérego do-
ktadnos¢ jest funkcja czasu przelotu pocisku, o tej samej cel-
nosci na odlegto$¢ wiekszg 0 20 — 30%. Z drugiej strony szyb-
kos$¢ pozostata pocisku o kalibrze 7,5 na 1000 m jest 350 m/sek.
(.zyli staje sie on mato doktadny. Na tej samej odlegtosci po-
cisk 13 mm ma jeszcze 500 m szybkosci i duzg doktadnosc¢. Te
ostateczne zdaniem moim wyniki powinny prowadzi¢ do uzy-
cia kalibru wiekszego, zwitaszcza jesli z cigzarem uzbrojenia,
/ powodu duzej nosnosci samolotu, nie trzeba sie bedzie liczy¢.
Mate samoloty moim zdaniem uzywatyby 10 czy 11 mm, zosta-
wiajgc kaliber 13 lub nawet 15 samolotom ciezkim. Co do od-
pornosci samolotow na uszkodzenia pociskiem petnym, nie jest
ona tak mata, jakby sie zdawato.

Mowitem, ze przy strzale z przodu lub z tytu odporno$é sa-
molotu na uszkodzenia jest prawie ,catkowitald Szczeg6lnie
mysliwiec, celujacy bronig statg, jest zalezny od pocisku. Kie-
dy strzat jest skierowany z boku, odpornosci na uszkodzenia
nie mozna lekcewazy¢. W jednym wypadku jest staba, kiedy
strzat przychodzi z dotu lub z géry, pod katem prawie prosto-
padtym. Prawdziwg odpornos¢ samolotu na uszkodzenia poka-
zuja doswiadczenia ostatniej wojny. Nierzadkie byty wypadki
powrotu samolotu z 20 lub 30 $ladami pociskdéw, ale tez czesto
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wystarczyto kilka pociskéw do jego zniszczenia. Znam oficera
zmuszonego do lgdowania i przerwania zadania z powodu rany,
podczas gdy samolot dostat 9 pociskdéw.

P ocis k@ zapalajagec c.

Mato bede moéwit o pociskach zapalajgcych, ktérych mo-
zliwosci w walce powietrznej wydajg sie ograniczone. Ogdlnie
material matopalny mozna zapali¢ tylko za pomocg przyrzadu
pozostajagcego z nim w dtuzszej stycznosci. Wydaje sie niemo-
zliwym zapalenie pociskami samolotu z drzewa lub ptétna, na-
wet nasyconego ptynem palnym o szybkos$ci pozostatej stosun-
kowo duzej, w odniesieniu do krucho$ci przedmiotu, nie pozwa-
lajacej zostawi¢ dostatecznej ilosci palacej kompozycji. Na sa-
molocie jest duzo miejsc szczegblnie wrazliwych na pozar, jak
zbiorniki z paliwem, lecz zdaje sie, ze skutki wywotane przez
pociski zapalajagce sg zaledwie troche wyzsze, od pociskéw pet-
nych, przynajmniej w matych kalibrach. Nie ma doswiadczen
z zapaleniem zbiornikéw przy uzyciu wiekszych kalibrow, gra-
naty eksplodujace sie pewnie skuteczniejsze.

Pocisk wybucliajagcy.

Méwigc o pociskach wybuchajgcych méwimy zarazem
0 mozliwoSciach przysztosci. Zapewne, ze ukazanie sie przyrza-
doéw zdolnych robié¢ uszkodzenia o kilku decymetrach kwa-
dratowych powierzchni w pokryciu samolotu moze wywotaé
przewrdt w uzbrojeniu lotniczym. Z bliska trzeba sie przyjrzec
lej nowosci, datujgcej sie od 1918 roku, czy zastuguje na na-
dzieje, jakie sie w niej poktada od kilku lat w niektérych kra-
jach. Najwieksze skutki osiggniete przez granat wybuchajgcy
zawdzieczamy wiecej cisnieniu powietrza niz odtamkom. Przez
ci$nienie granat 20 mm wybuchajagcy natychmiast, uderzajgcy
pod katem prostopadtym, moze wyrwac¢ pokrycie metalowe
skrzydet na przestrzeni kilku decymetréw kwadratowych, réw-
nie dobrze przy wejsciu jak wyjsciu. Ten skutek maksymalny
istnieje przy skrzydtach grubosci kilku decymetrow. Pocisk ten
moze uszkodzi¢ drugorzedne sktadniki podtuznie, znajdujacych



sie 0 kilka cm od punktu uderzenia, ale skutek jego jest wat-
pliwy, jesli chodzi o sama podtuznice skrzydta, chyba ze ude-
rzenie jest w najblizszym sasiedztwie. Na pokryciu metalowym
lub ptoéciennym otwor wejsciowy jest mniejszy (zaledwie de-
cymetr kwadratowy). Miejsce niebezpieczne za $ciankg wej-
cia dla personelu i wyposazen delikatnych jest wielkosci za-
ledwie kilku decymetréw szesSciennych. Nic sie nie dzieje na
Sciance przeciwlegtej kadtuba, w miejscu oddalonym od S$cian-
ki wejscia 0 0,75 luli 1 m. Zwykte ptétno lul) blacha kilkomili-
metrowa stwarza dostateczng ochrone dla cztowieka cofnietego
0 metr. Tu skutki nie sg przerazajace i jesteSmy zupetnie dale-
ko od wymarzonego pocisku, niosgcego zniszczenie bez wzgle-
du na miejsce uderzenia. Te uderzenia sg otrzymane przy
uzyciu granatu poteznego, o wielkiej gestosci tadunku, o nie-
bywale czutym zapalniku uderzeniowym.

Jesli zapalnik uderzeniowy nie jest natychmiastowy, uszko-
dzenia wyjsciowe pocisku na kadtubie sg wieksze, a za to na
skrzydle miejsca wejscia i wyjscia pocisku sg zmniejszone. Jes-
li gestos¢ tadunku jest zmniejszona, granat zamiast wytworzy¢
pyt stalowy nieskuteczny moze da¢ odtamki dosy¢ duze, o pew-
nej skutecznosci. Dziatanie ci$nienia jednak jest zmniejszone
1 uszkodzenia mate. Oczywiscie mozna znacznie powigkszyc¢
skutek kalibrem. Czy mamy sie zadowoli¢ kalibrem 25, czy tez
posung¢ sie az do 37? Nie bede tutaj poruszat tej sprawy, gdyz
zaprowadzitoby nas za daleko.

Co do odpornosci samolotu na uszkodzenia granatem wy-
buchajacym, zalezy ona gtéwnie od kalibru. Przychodzimy do
whniosku, ze przy uzyciu matych kalibrow (20 — 23 mm) od-
pornos¢ ,,catkowita" na uszkodzenia pociskiem petnym nie jest
nizsza. Mozna jg nawet uwazaé za wyzsza, jesli strzat idzie
z tytu, gdyz skutki granatu wybuchajacego uderzajgcego w ty-
le kadtuba sg bardzo ograniczone, podczas gdy pocisk petny,
majacy ten sam Kkierunek, przeszyje catg diugos¢ kadtuba. Je-
go skuteczno$¢ bedzie prawdopodobnie wieksza. Je$li strzat
idzie z boku, powierzchnia odporna na uszkodzenia przez gra-
nat wybuchajacy bedzie ta sama co dla pocisku petnego, po-
wiekszona jednak o sume powierzchni otaczajacych kazdg
cze$¢ odporng na uszkodzenia przez pocisk petny, w wymiarach
rozszerzonych o kilka decymetréw w stosunku do ich dotych-
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czasowych powierzchni. Rozszerzajagc poréwnanie trzeba hrac
pod uwage nie tylko powierzchnie odporng na uszkodzenia, ale
objetos¢ samolotu, poniewaz skutki granatu eksplodujgcego
sq ograniczone do pewnej objetosci w tyle, za $sciankag wejscia.
Nie posuniemy sie dalej na tej drodze. Nalezy stad wyciggnaé
wniosek, ze wielko$¢ objetosci skutecznej jest nieko-
rzystna dla pocisku wybuchajagce go. Przy
strzale z dotu lub z gory oprocz powierzchni odpornej na uszko-
dzenia oméwionej poprzednio, dochodzi powierzchnia odporna
na uszkodzenia skrzydta, wynoszaca przy uzyciu kalibru 20—23
potowe albo 1/3 powierzchni nos$nej (zaleznie od jej wielkosci)
i moze sie rownac przy uzyciu kalibrow wyzszych catosci po-
wierzchni.

Pod wzgledem balistycznym granat wybuchajagcy ma gor-
sze, a priori, whasciwosci od pocisku petnego. Przy uzyciu po-
ciskow" jednakowych granat wybuchajacy miatby ten sam
wspotczynnik balistyczny co pocisk petny, majgc to samo az2(p)
(iloraz kwadratu kalibru przez ciezar). Granat wybuchajacy
20 mm odpowiadatby pociskowi 13 mm, a pociskowi petnemu
kalibru 15 mm odpowiada granat 25 mm. W rzeczywistosci,
jesli poszukujemy wartosci tadunku wyzszego, co jest koniecz-
ne, aby pociski matego kalibru byty skuteczne, jesteSmy zmu-
szeni przedtuzyé koniec pocisku, co zndw powiekszy jego
jego ksztatt. Obecnos$¢ zapalnika na czubku pocisku nie polep-
sza jego formy. W ten sposéb granat 20 mm przy uzyciu ta-
dunku maksymalnego moze mie¢ wspétczynnik balistyczny pod-
wajnie, a nawet potréjnie, wiekszy od pocisku 13 mm, to zna-
czy gorszy od pocisku 7 lub s. Aby otrzymac granat wytrzy-
mujacy poréwnanie z pociskiem 13, musimy poswieci¢ poto-
we lub 2/3 tadunku wybuchajgcego. Zwolennicy
armatek na samolocie sadza, ze ta bronig powiekszg odlegtosci
skuteczne walki, co pozwoli mysSliwcowi zejS¢ natychmiast na
przeciwnika, zanim on zacznie ogieh ze swych stabych kara-
binbw maszynowych. Zwolennicy ci uwazajg za zasade, ze
dziatka beda tylko na samolotach mysliwskich. Uwagi powyz-
sze wykazujg ich omytke. Czas lotu granatu 20 mm jest wiek-
szy od czasu przelotu pocisku 7 lub &, a 0 whele dtuzszy od ta-
kiegoz petnego pocisku 13 mm. To znaczy, ze przy uzyciu row-
nych odlegtosci moznos¢ trafienia jest nizsza dla granatu 20
mm; procz tego mozemy sie obawiac, ze zanim mysliwiec trafi



przeciwnika, sam dostanie kilka pociskow, ktére idac z przodu
beda prawie wszystkie skuteczne.

Samolot bronigcy sie karabinem maszynowym 13 mm ma
jeszcze lepsze mozliwosci. Na ogdt strona bronigca sie moze sie
oprze¢ w walce z mys$liwcem na uzyciu pocisku kalibru niz-
szego od granatu wybuchajacego, ktorym postuguje sie my-
$liwdec.

Nastepnym punktem nie branym pod uwage przez zwolen-
nikow armatek jest konieczno$¢ posiadania duzej szybkosci
pozostatej pocisku w punkcie jego uderzenia, dla uruchomie-
nia bezwitadnika zapalnika, ktérego wrazliwos¢ nie jest nie-
skonczenie wielka. Gdy odlegto$é jest zbyt duza, to szybkosc
pozostata maleje tak dalece, ze granat nie wybucha. Granica
odlegtosci skutecznych walki wystepuje tak brutalnie, z e
k azdy strzal na duza odlegtos¢ wydaje sie niemozliwy dla
granatu wybuchajagcego o zapalniku uderzeniowym, jesli sie
nie powiekszy powaznie szybkosci poczatkowej. Nie posunie-
my sie dalej w porownaniach miedzy pociskiem peinym a gra-
natem wybuchajgcym. Sprawa ta wymagataby zbyt diugiego
rozwiniecia, a zwlaszcza diugiego szczegdtowego studium
wptywu szybkosci pocisku na mozliwosci trafienia. Podam za
to kilka danych opartych na rozwazaniach cigzaru uzbrojenia
nosnego, rozwazania dotagd przez nas pominietego. Aby otrzy-
mac¢ granat eksplodujgcy skuteczny, musimy przekroczyé ka-
liber przyjety dla pocisku petnego. Skuteczno$¢ pocisku wy-
buchajgcego matego kalibru jest zaledwie nieco wigksza na
powierzchnie odporng na uszkodzenia samolotu od pocisku
petnego. Précz tego ma gorszg krzywga balistyczng. Przy uzy-
ciu granatu wybuchajgcego kaliber 20 jest powszechnie uwa-
zany za minimum bezwzgledne. Widzimy wiec, ze bardzo ko-
rzystne byloby przekroczenie tego minimum.

Granat wybuchajacy 20 o szybkosci poczatkowej 800 m
wazy dwa razy wiecej niz pocisk 13, a 10 razy wiecej niz 7,5.
Nabo6j 20 wazy 2,3 razy wiecej od 13 a 12 razy wiecej od 7,5.

Karabin maszynowy 20 mm z 00 nabojami réwna sie cie-
zarowi 3 Jul) 4 lekkich karabinéw maszynowych z 000 lub 1200
nabojami lub karabinu maszynowego 13 mm z 300 nabojami.
Karabin maszynowy 20 mm wyrzuca 00 granatow w ciggu 6-9
sekund. Podczas tych 05) sekund 3 lub 4 lekkie karabiny ma-



szynowe wyrzucajg 350 do 700 pociskéw i przy tym samym
ciezarze nosSnym moga zaczyna¢ to strzelanie 2 lub 3 razy.
W tym samym czasie karabin maszynowy 13 mm daje od 80 do
115 pociskéw i w tym samym ciezarze nosSnym moze trzy razy
rozpoczynac strzelanie. Poréwnujac granat wybuchajacy z po-
ciskiem petnym nie nalezy nigdy zapominaé o tych liczbach.

Szrapnel.

Jesli kaliber dziat na samolocie osiggnie wielko$¢ dosta-
teczng, a nic temu nie stoi na przeszkodzie, pocisk szrapnel be-
dzie mégt wytrzymaé poréwnanie z granatem wybuchajacym.
Szrapnel wyrzucajacy do przodu w chwili wybuchu kilka du-
zych pociskéw o stabym rozrzucie odpowiadatby wielu poci-
skom petnym o duzej szybkosci pozostatej, gdyz szybkos$¢ wy-
rzutu pociskow dotacza sie do szybkosci pozostatej szrapnela
w chwili wybuchu. Odlegto$¢ skuteczna walki powiekszytaby
sie w proporcjach bardzo ciekawych. Nie zatrzymam sie nad tg
sprawg, wymagajacg osobnego studium®.

Whioski ttumaczgcego.

Uwagi inz. Brissot dosadnie podkre$lajag ogélnie obecnie
zaznaczajacy sie sceptycyzm co do uzycia armatki.

Poniewaz uwazam, ze sprawa walki powietrznej w nowo-
czesnych warunkach technicznych budowy samolotu nie zosta-
nie rozwigzana bez strzelania na duze odlegtosci, wiec stabe
wyniki armatek i ich pociskéw robig je dla tego zagadnienia
bezuzytecznymi. Mimo to wida¢ teraz dobrze, jak sie mszcza
odstepstwa w pomystach budowy samolotow od ustalonych za-
tozen taktycznych. Rozbudowa techniczna samolotéw bez ogla-
dania sie na ustalong taktyke walki prowadzi do takich two-
réw, jak Potez 63 itp. dwusilnikowych posScigowcow, ktore ani



pod wzgledem taktyki walki, ani uzbrojenia nie odpowiadajg
stawianym im wymaganiom. Zamontowanie im z przodu arma-
tek nie posuneto sprawy naprzdd. Majac duzg wiasng powierz-
chnie razenia, majg celno$¢ mysliwca jednomiejscowego, a ma-
ty zapas pocisk6w powtérnie ogranicza ich odlegtos¢ strzatu.
Nalezy zaprzesta¢ opowiadania o mozliwosciach strzelania na
duzg odlegto$é z armatki, umocowanej do tego na state w sa-
molocie.

Ttumaczyt kpt. Florian Laskowski.

— Cechg charakterystyczng dziatania i walki lotnictwa
jest catkowite osamotnienie zatdég i duza zalezno$¢ od nieza-
wodnego dziatania sprzetu lotniczego, obstugiwanego przez spe-
cjalistow, nie biorgcych bezposredniego udziatu w walce To tez
w zadnej broni rola jednostki nie ma tak gorujacego znaczenia
jak w lotnictwie.
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Wojna Powietrzna w Hiszpanii.

CZESC Il. DZIALALNOSC BOJOWA LOTNICTWA
W HISZPANII.

Szczegblny charakter wojny domowej w Hiszpanii nie dat
i prawdopodobnie nie da prawdziwego obrazu nowoczesnej
wojny toczonej miedzy dwoma potegami wojskowymi. Odnosi
sie to nic tylko do dziatan lgdowych czy morskich, ale przede
wszystkim powietrznych.

Lotnictwo stworzyto sobie juz pewne pojecia i doktryny,
ktore znalazty wspdlny jezyk $rod poteg powietrznych Europy.
Ustalit sie podziat na rodzaje lotnictwa, z ktérych kazdy ma
swe okreslone zadania. Utozono pewne doktryny uzycia lotnic-
twa w przysztej wojnie i do nich dostosowano ramy organiza-
cyjne. Wiemy juz doktadnie, jakie wymagania stawia lotnictwu
wojsko i marynarka, na ktérych korzys¢ ma pracowac.
W grubszych zarysach znamy mozliwos$ci dziatan samodziel-
nych lotnictwa, jako niezaleznego skiadnika sil zbrojnych, obok
wojska i marynarki, ktére w nastepstwie prowadzg do jedne-
go wspolnego celu, tj. zniszczenia sit przeciwnika i osiggniecia
przez to upragnionego zwyciestwa.

Sity powietrzne wielkich mocarstw majg ustalong organi-
zacje i wykreslong role, jaka lotnictwo ma do spetnienia pod-
czas wojny. Czes¢ lotnictwa wejdzie organicznie w skiad woj-
ska i marynarki, natomiast wiekszo$¢ stworzy wojsko powietrz-
ne, ktore bedzie poteznym taranem w rekach naczelnego wo-
dza. Uderzenia bedg kierowane nie tylko przeciw nieprzyjacie-
lowi dziatajgcemu na polu walki i jego bezposrednich tytach,



ale gtéwnie przeciw zywotnym os$rodkom jego sit, znajduja-
cym sie w gtebi kraju.

Cele wojny sg jedne i odwiecznie niezmienne. Zmienia sie
tylko wykonanie. Inaczej prowadzi swe dziatania wojsko lagdo-
we, a inaczej marynarka czy lotnictwo, zywiot stawia tu swe
wymagania, ktdre nie uznajg kompromisu. Cata sztuka uzycia
sit zbrojnych polega na umiejetnym wykorzystaniu jej trzech
czynnikéw, jakie dziatajg na lagdzie, morzu i w powietrzu, zgry-
wajac ich dziatania w czasie i przestrzeni, aby uzyska¢ naj-
wiekszy wysitek tam, gdzie sie chce osiggnac rozstrzygniecie.

Do innych celéw bedzie zuzywal wysitki swych sit zbroj-
nych naczelny wdédz, a do innych dowddca armii czy dywizji.
Stad podziat na zadania taktyczne, operacyjne i strategiczne.

Lotnictwo nie bytoby godne nazwy niezaleznego sktadni-
ka sit zbrojnych, gdyby nie byto zdolne do wykonania zadan
0 znaczeniu strategicznym. Tu lezy istotna warto$¢ tej nowej
broni, ktdra zdobywa z kazdym dniem coraz mocniejsze pod-
stawy do swych dziatan, obok niezaprzeczalnych jeszcze war-
tos$ci swych starszych siostrzyc. Mozliwo$¢ uzycia sit powietrz-
nych do dziatan o charakterze strategicznym wysuneta na
pierwszy plan lotnictwo bombowe. Ono jest w rekach naczel-
nego wodza tym taranem, ktory umiejetnie uzyty i w odpo-
wiedniej iloSci pozwoli na niszczenie zywotnych sit przeciwni-
ka. Wojsko ladowe stosuje stara zasade, ze aby zniszczy¢ prze-
ciwnika, trzeba go pobié w najkorzystniejszym dla siebie miej-
scu i zajs¢ na jego tyly, dla sparalizowania jego osrodkéw ko-
munikacyjnych i zaopatrujgcych. Lotnictwo jest w szczesli-
wym potozeniu, ho nie potrzebuje bi¢ sit lgdowych, aby wyjs¢
na ich tyty i zniszczy¢ o$rodki, ktére je zywig materialnie i mo-
ralnie. Temu dziataniu lotnictwa bombowego moze sie sku-
tecznie przeciwstawié, a przynajmniej dotychczas, lotnictwo
nieprzyjacielskie. Zadanie to spada na barki lotnictwa mys$liw-
skiego i poscigowego.

Czy zadanie to mozna wykonac¢ skutecznie?

Ostatecznej odpowiedzi na to pytanie nie znajdziemy
w wojnie hiszpanskiej, ho stalty wyscig techniczny i uzbrojenio-
wy jednego i drugiego rodzaju lotnictwa utrudnia powziecie
konkretnej odpowiedzi w tej sprawie.
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Zagadnienia tu poruszane sg teoretycznie ogOlnie znane.
JesliSmy je poruszyli, to dlatego, aby sprawdzié, jak sie przed-
stawiajg praktycznie w wojnie hiszpanskiej. Trzeba sobie z g6-
ry zdac¢ sprawe, ze wojna w Hiszpanii nie moze nam daé pet-
nego obrazu wojny przysztosci. Wynika to stad, ze po pierw-
sze, jest to wojna domowa, powstata z chaosu rewolucyjnego,
oparta na improwizacji, przy braku przygotowan i planowosci.
Po drugie — mata ilo$¢ i ronorodnos$¢ sprzetu i sit walczacych
na stosunkowo wielkich przestrzeniach, wymyka sie po prostu
spod oceny norm przyjetych w regularnych wojskach.

Wedtug oceny zagranicznych obserwatoréw w Hiszpanii
walczg po obu stronach wojska liczace okoto 300.000 zotnierzy
kazde. Méwimy tu, oczywiscie, o tych, ktorzy znajdujag sie na
frontach, jezeli bowiem dodamy tycli, ktérzy sg na tytach, to
niewatpliwie liczby te bedg odpowiednio podwyzszone.

Sity lotnicze wojujacych, jak to staraliSmy sie udowodnié
w pierwszej czeSci tej pracy, wynoszg okoto 300 samolotow
u kazdej ze stron.

Wiemy, ze strony nie rozporzadzajg ani jednolitym mate-
riatem ludzkim, ani tym bardziej jednolitym sprzetem i uzbro-
jeniem. W mozaice wojskowej najliczniej sa reprezentowani
Hiszpanie, ale niewatpliwie najwazniejszg role odgrywajg Wto-
si, Niemcy, Marokanczycy, Rosjanie i rozmaitego rodzaju zbie-
ranina miedzynarodowa (gtéwnie w brygadach miedzynaro-
dowych) posrdd ktérej nie brak i Polakow.

Lotnictwo to tylko czeSciowo Hiszpanie, reszta to zndéw
Niemcy, Witosi, Rosjanie, Francuzi, Anglicy i ochotnicy ro6z-
nych narodowosci. Tej réznojezycznej zbieraninie odpowiada
rézny sprzet lotniczy, pochodzacy gtdwnie z Niemiec, Wioch,
Rosji i Francji, cho¢ nie brak tez sprzetu zakupionego w in-
nych panstwach.

Te roznorodne i w zasadzie nieliczne armie dziataja pod
wplywem réwnie réznorodnych doradcéw wojskowych, pomi-
jajac juz wplywy polityczne zainteresowanych panstw, ktére
podtrzymujg stan wojenny w Hiszpanii dla witasnych celow.

Nie zapominajmy, ze wszystko to odbywa sie w kraju o po-
wierzchni (z wyspami kanaryjskimi) 505.152 km2i zamieszka-
nym przez okoto 23 miliony ludnosci, nie liczac kolonii, ktére
obejmujg 347.000 km2 z ludnos$cig liczaca ponad pdttora mi-



liona mieszkancow. Dtugos¢ granic Hiszpanii wynosi 4.808 km.
z tego 3.144 km morskich. Kraj w 56% rolniczy, przemyst i gor-
nictwo zajmuja 15%, handel 5%, inne 24%. Najwieksze mia-
sta (ponad 100.000 mieszkancow) to Madryt, Barcelona, Wa-
lencja, Sewilla, Malaga, Saragosa, Muria, Bilbao, Granada. Kraj
gérzysty, o rzadkiej sieci kolejowej (16.317 km) i rownie
rzadkiej, ale doskonatej sieci drég samochodowych. Szereg do-
brze potozonych portéw umozliwia swobodng komunikacje
morska w zagtebiu morza Srédziemnego i od strony Atlantyku,
co ufatwia tgcznos¢ wewnetrzng i z wlasnymi wyspami (Bale-
ary i wyspy Kanaryjskie) oraz z koloniami w Afryce.

Oto w ogo6lnych zarysach tlo, na ktérym sie rozgrywaja
wypadki wojenne w Hiszpanii, z ktdrymi, jesli chodzi o lot-
nictwo, postaramy sie blizej zapoznaé czytelnikéw.

Rewolucja wojskowa, ktdéra wybuchta w Hiszpanii 17 lip-
ca 1936, byta zaskoczeniem frontu ludowego, byta ona dobrze
przygotowana pod wzgledem wojskowym i miata zapewnione
poparcie Niemiec i Wioch.

Plan powstania opracowali spiskowcy-oficerowie, na kté-
rych czele stali gen. Franco, Mola, Queipo de Liano. Zajmowali
oni w wojsku odpowiednio wysokie stanowiska, majagc moz-
nos¢ przygotowania sobie gruntu do rozgrywki z rzgdem fron-
tu ludowego, do ktérego odnosili sie wrogo. Pézniej dopuszczo-
no do spisku jeszcze gen. Sanjurjo, znajdujgcego sie na wy-
gnaniu w Lizbonie. Plan rewolucji byt prosty i dlatego mogt
liczy¢ na powodzenie, tym bardziej, ze oprécz podstaw czysto
wojskowych, miat oparcie w niezadowoleniu pewnych odia-
mow spoteczenstwa z rzadow frontu ludowego.

Z chwila wybuchu powstania gen. Mola opanowat wierne
sobie garnizony na poéinocy, zorganizowat z nich armie i roz-
poczat marsz na Madryt, zwalczajgc po drodze op6r oddziatow
i bojowek wiernych rzadowi. To samo zrobit gen. Queipo de
Liano na potudniu. Gen. Franco przyleciat samolotem z wysp
Kanaryjskich do Maroka i objat dowo6dztwo nad wyborowymi
oddziatami, ktore sie tam znajdowaty (korpus marokanski
i legion cudzoziemski). Korpus marokanski miat by¢ natych-
miast przerzucony z Afryki do potudniowej Hiszpanii. Miat on
najlepsze pod wzgledem bojowym jednostki wojskowe, na kt6-
rych gtéwnie opierano powodzenie dalszego dziatania.
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Gtownym celem spiskowcdéw byto btyskawiczne opanowa-
nie Madrytu, uwiezienie rzagdu i wprowadzenie dyktatury woj-
skowej. Nie przewidziane okolicznosci jednak stanety na prze-
szkodzie dobrze obmyslanemu planowi, co sprowadzito pewne
opdznienia, ktore w nastepstwie spowodowaty dtugotrwalg
wojne domowa.

Porozumienie spiskowcéw z oficerami marynarki dopro-
wadzito do skupienia wiekszosci floty wojennej w bazie mor-
skiej w Cadiz, jednak z chwilg wybuchu rewolucji wojskowej
zbuntowali sie marynarze i wiekszo$¢ oficerow wymordowali
lub potopili. Ten nie przewidziany w planach wypadek unie-
mozliwit gen. Franco natychmiastowe przerzucenie korpusu
marokanskiego do potudniowej Hiszpanii. Zaskoczony tym
niepowodzeniem gen. Franco rozpoczat przerzucaé swe oddzia-
ty droga powietrzng przy pomocy wiasnych samolotéw i na
gwatt sprowadzonych z Niemiec i Wtoch duzych samolotow
transportowych. Nastepnie, juz przy pomocy opanowanych Kil-
ku jednostek morskich, przerzucat swe oddziaty regularnie
okretami pod ostong lotnictwa.

Gen. Mola, ktéry osiggnat powodzenie na pétnocy ruszyt
na Madryt, ale, niestety, jego oddzialy utknety w wysokim pa-
Smie gorskim Guadarrama. Armia potudniowa silnie zaanga-
zowana w miejscowych walkach nie mogta da¢ wiekszych sit,
poza drobnymi oddziatami do zdobycia Madrytu.

Garnizonem madryckim, czesciowo opowiadajagcym sie za
powstancami, miat dowodzi¢ gen. Sanjurjo, ktdry w tym celu
wyleciat z Lizbony samolotem do Madrytu. Niestety, samolot
ten ulegt po drodze katastrofie, w ktérej generat postradat zy-
cic. Oddziaty w Madrycie bez dowddcy i wskazdwek oczekiwaty
bezczynnie w koszarach, gdzie je ,,czerwoni" stopniowo wybili
tub rozbroili.

Przerzucenie korpusu marokanskiego pozwolito na opano-
wanie potudnia Hiszpanii, a nastepnie wywalczono sobie t3cz-
no$¢ z poinoca, zapewniajagc w ten sposob bezpieczenstwo od
tytu, w oparciu o Portugalie.

Na terenie zajetym przez powstaicéw rozgorzaly zaciete
walki miejscowe.

W dniu 1 wrze$nia gen. Franco zostat ogloszony w swej
gtéwnej kwaterze w Burgos naczelnym wodzem i szefem rzg-
du. Po opanowaniu terenéw, na ktorych toczyta sie dotychczas



walka, przystgpiono do wznowienia gtéwnego celu rewolucji,
tj. opanowania Madrytu.

Zobaczmy teraz, jak w pierwszej fazie wojny domowej
dziatato lotnictwo, dwczesne dziatania naziemne ograniczaty
sie do walk o miasta i wewnatrz nich. Kolumny powstancow
nacieralty na miasta i miasteczka zajete przez ludnos$¢ i oddzia-
ty wierne rzadowi. To samo byto i po stronie przeciwnej. Byly
to wdec walki drobnych oddziatéw, nieraz zupeinie nie uzgod-
nione ze soba. Luzne kolumny tej czy tamtej strony dziataty
samorzutnie. Istniaty wieksze o$rodki buntu, ale jeszcze o ja-
kiej$ zorganizowanej walce w terenie, o liniach frontéw, jed-
nolitym dowddztwie, organizacji zaopatrzenia itd. nie byto mo-
wy. Byla to typowa wojna partyzancka.

Jak dziatato lotnictwo, a gtéwnie lotnictwo rzadowe, zo-
baczymy z komunikatdw wojennych, ktére tu wr wyjatkach
wiecej ciekawych przytoczymy, pomijajac szereg mniej waz-
nych ).

Komunikaty wojenne z 23 VII 36 mdéwig o uzyciu lotnic-
twa do bombardowania miast, opanowanych przez powstan-
cow.

23 VII 36 O godz. 8 rzad otrzymat wiadomos¢, iz od-
dziaty republikanskie po wytezonym i skutecznym bombardowa-
niu lotniczym rzucity sie do natarcia w trzech punktach miasta,
zdobywajgc Guadalajara, po zadaniu straszliwej klgski powstan-
com. Wiadomo, iz jedna bomba rzucona z samolotu spadta na
sktad amunicji i dynamitu buntownikéw, powodujac olbrzymi
wybuch, ktéry wyrzadzit buntownikom wielkie straty..."

....Z Barcelony donoszg, iz lotnictwo, ktore wyleciato, zeby
wspditdziata¢ z kolumng idaca z Barcelony przeciw Saragossie,
zbombardowato to miasto. Samoloty przyjete zostaty strzatami
karabinowymi, karabindw maszynowych i dziat przeciwlotni-
czych. Samoloty po zrzuceniu bomb wrdcity do swych baz. Je-
$li jutro rano zbuntowani w Saragossie nie poddadza sie, lotni-
ctwo wréci, zeby ponownie miasto bombardowac..."

*

') Komunikaty tu podane nie wyczerpujg cato$ci dziatan lotniczych,
albowiem kierujgc sie ograniczong iloScig laméw nie mozemy podaé
wszystkich komunikatéw, lecz ograniczamy sie tylko do najwazniejszych.
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W komunikacie z 25 VII 36 znajdujemy wzmianki o bom-
bardowaniu miast, lotniska, kolumny w marszu i wyprawie
karnej na Baleary. Trzeba nadmieni¢, ze Baleary od samego
poczatku rewolucji byty przedmiotem zazartych walk miedzy
oddziatami rzadowymi a powstanczymi. Do tego celu uzywano
gtownie desantow morskich i lotnictwa morskiego, ktérego ba-
za byta w Barcelonie.

*

* *

25 VII 36. ,,..Dowiadujemy sie w Madrycie, iz kilka wod-
noptatoweéw wystanych przez Generalidad bombardowato szereg
miejscowosci na Batearach, gdzie sa oddzialy powstancze. Zda-
je sie, ze bombardowanie spowodowato szereg uszkodzen..."

.....Barcelona. Przez radio donoszg o bombardowaniu lot-
niska w Huesca..."

.....General bazy barcetonskiej Diaz Sandino podat tej nocy
nastepujacy komunikat: Dzi$ rano dokonaliSmy rozpoznania od-
cinka oddziatéw zbuntowanych w rejonie aragonskim. W Caspe
napotkaliSmy matg kolumne zbuntowanych, ktéra bombardowa-
lisSmy dos$é skutecznie. W potnocnej czesci rejonu istnieje tylko
mata garstka faszystow, niedaleko Huesca spotkalismy kolumne
republikanskiego ptk YiHalba, ktéra maszerowata do miasta.
W Saragossie bombardowalismy z duzym skutkiem budynki za-
jete przez buntownikdw: ktérzy przyjeli nas ogniem baterii prze-
ciwlotniczych i karabinowym, nie wyrzadzajgc nam jednak szko-
dy. Przy powrocie spotkaliSmy pierwsza kolumne, wystang
z Katalonii na pomoc braciom aragonskim, ktérzy w Bajaraloz
z wielkim zapatem walczg przeciw faszystom. Dzis tak jak wczo-
raj i jutro zdecydowani jesteSmy odda¢ zycie za wolnos¢ i re-
publike..."

*

* *

Nastepne komunikaty mdwia o nowych $wiezo zakupio-
nych samolotach. Byty to samoloty zakupione we Francji. Spo-
tykamy sie juz z walkami powietrznymi. Komunikaty sg dos$¢
chaotyczne, stabymi stosunkowo sitami bombarduje sie wszy-
stko, co sie nadarzy. Nie wida¢ uzgodnionego dziatania lotnic-
twa i rzucania go w mozliwie duzej ilosci na gtowne osrodki
buntu. Wprawdzie zarysowuje sie juz pewne dziatanie, polega-



jace na bombardowaniu kolumn gen. Moli, dgzacych z po6ino-
cy przez Guadarrama na Madryt, ale jest ona bardzo nikta. To
samo mozna powiedzie¢ o dziataniu przeciw armii potudnio-
wej. Koncentrujgce sie armie na po6inocy i potudniu dawaty
wiele celéw do skutecznego bombardowania. Prawdopodobnie
brak jednolitego dowdédztwa byt przyczyng nieumiejetnego
uzycia lotnictwa.

Ryc. 1. Czerep bomby zapalajgcej.

26 VII 36. ,,...Madryckie lotnictwo z Getafe, Cuatrouientos
i Bajaras bombardowato wczoraj szereg miejscowosci Sierry,
Valladolid i Saragosy, ktore sg jeszcze w rekach faszystow..."

26 VII 36. ,,..0 godz. 6. popotudniu ukazata sie nad Palma
na Mallorce eskadra ztozona z 12 wodnoptatowcOw, ktéra roz-
poczeta gwattowne bombardowanie pozycji zajmowanych przez
buntownikéw, pozbawionych dowd6dcdw, ktérych wychwytaty to-
dzie podwodne. Bombardowanie wywotato poptoch wsérdd od-
dziatow faszystowskich, prubdjgcych ratowac sie ucieczkg na
wszystkie strony. Poniewaz dwanas$cie wodnoptatowcéw latato
bez przerwy nad pozycjami, bombardujgc je i ostrzeliwujgc z ka-
rabinéw maszynowych, wyrzadzone szkody musiaty by¢ znaczne.
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W kazdym razie stwierdzono, iz wkrotce po rozpoczeciu dziata-
nia buntownicy przestali strzela¢..."

28 VII 36. ,,...Do portu wptynat ,,Alsedo” z matymi uszko-
dzeniami, ktore juz naprawit. Przed portem Melilta zostat na-
padniety przez kilka samolotow nieprzyjacielskich, z ktorych
dwa udato mu sie stracic..."

....Malaga. Po zacietej walce lotnictwo rzadowe zdotato
strgci¢ w Cadiz dwa nieprzyjacielskie samoloty mys$liwskie. Pew-
ne strzaty naszych lotnikéw zwality je w plomieniach na zie-
mie..."

30 VII 36. ,,Wszystkie pozycje, ktore oddzialy rzadowe
zdobywajg w Guadarramie, umacnia sie i broni. Stale postepu-
jemy naprzdd, a faszySci codzied opuszczajg jaki$ punkt stra-
tegiczny, ktéry nasze oddziaty fortyfikuja w ten sposéb, ze staje
sie on nie do zdobycia. W dniu dzisiejszym dziatata prawie wy-
tacznie artyleria i lotnictwo, ktdre bombardujgc wzniesienia
utatwity znacznie natarcie piechoty. Samoloty bombardowaty
kilkakrotnie tereny nieprzyjacielskie licznymi bombami. Piloci
mogli p6zniej obserwowaé dokladnie zniszczenie spowodowane
przez te bomby. Ciekawe jakeSmy to wspominali, iz Guadar-
rama w calej swej rozciggtosci opanowywana jest przez oddziaty
rzgdowe. Nieprzyjaciel wobec rozmachu naszych oddziatow
ucieka pozostawiajac pozycje, ktérych jeszcze kilka dni temu
bronit..."

..... Malaga, 29. — Otrzymujemy szczegOty o strgceniu samo-
lotu buntownikéw w miejscowosci La Roda. Milicje pod do-
wodztwem kolejarza Antonio Sanchez Aluares zaskoczyt samo-
lot. Woéwczas pewien wiesniak, wspaniaty strzelec, wzigt karabin
i dat pare strzatdw do samolotu, trafiajgc go szczeSliwie. Dwie
osoby zatogi zginety".

3 VIII 36. ... Ze wzgledu na otrzymane wiadomosci pod-
dano linie Valladolid—Ariza bacznej uwadze. Wkrotce nadeszta
wiadomos$é, ze w Valladolid sktadano 2 pociagi dla przewiezienia
kilku jednostek wojskowych i materiatbw wojennych. Pozwo-
lono pociagom wyruszy¢, a gdy sie znajdowaty w miejscu odpo-
wiednim, napadty je dwa samoloty rzgdowe wielkim tadunkiem



bomb. Jedna z bomb przedziurawita kociot lokomotywy, co spo-
wodowato zderzenie i rozbicie sie kilku wagonéw, ktore wkrotce
zaczely ptongé. Amunicja, ktdrg widzt pociag, eksplodowata...
Podobny los spotkat drugi pociag, idacy w niewielkiej odlegtosci
za pierwszym. Bomby padajgce na pociag przewrdcity parowoz
i zniszczyty szereg wagonéw. Po zniszczeniu tej wyprawy samo-
loty powrécity do swych zadan. Najpierw bombardowaty Valla-
dolid, gdzie zaden z pociskéw rzucanych na budynki wojskowe
nie poszedt na marne.

Nastepnie samoloty, ponownie zaopatrzone w materiaty wy-
buchowe, obrzucity Segouie szeregiem bomb, ktérych skutecznos¢
stwierdzono. Tak w Valladolid jak Segouii buntownicy poniesli
powazne straty. Wybuchty tam pozary..."

4 VIl 36. ,,...Barcelona. 2. Dzi$ rano o 4.30 wyruszyly
z portu trzy wodnosamoloty bombowe lotnictwa morskiego, uda-
jac sie na Majorke. Wrdcity do swej bazy o 8.30. Komisarz
Generalidad p. Vila, ktéry leciat jako pasazer, donosi, ze samo-
loty rzucity na Majorke bomby 20-kilowe, ktore trafity w wyzna-
czone cele. Baterie dziat przeciwlotniczych w Palma rozpoczety
ostrzeliwanie wodnoptatowcéw, nie wyrzgdzajac im jednak zad-
nej szkody..."

,.Wczoraj 3 wodnosamoloty ,,Sauoia“ nr 3, 26 i 30 ponownie
bombardowaty Majorke. Bombardowanie byto bardzo silne i bom-
by trafity baterie z pieciu dziat przeciwlotniczych, ktére wiasnie
ustawiono. Dziata te przybyty do Palma na Majorce przed wybu-
chem buntu faszystowskiego, lecz z braku pewnych czesci, ktore
znajdowaty sie na pétwyspie, nie byly zmontowane; nale.y przy-
puszczad, iz czesci te zbudowano na wyspie dla uruchomienia
dziat.

Wiadomos$¢ podana przez stuzbe informacyjng lotnictwa mor-
skiego w zwigzku z bombardowaniem wyspy Majorki stwierdza, ze
kazdy z samolotéw rzucit 20 bomb 10-kilowych, ktére wyrzadzi-
ty olbrzymie szkody w koszarach, kapitanacie i fabryce gazu, kt6-
rej poprzednie uszkodzenie dopiero co naprawiono. Po dokonaniu
tego wodnosamoloty powrdcity do Barcelony. Rowniez eskadra
z Mahon pod rozkazami szefa lotnictwa w Barcelonie wykonata
swe codzienne zadanie rzucajgc bomby i ulotki w miejscowosciach
zbuntowanych. Energiczna dziatalno$¢ lotnictwa morskiego jest
coraz bardziej stanowcza".
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Ryc. 2 Lej a bomby burzacej w jezdni.

Ifmi



»3 VIII 36. Barcelona. W ciggu dnia wczorajszego wodnosa-
moloty z baz w Mahon i Barcelonie bombardowaly intensywnie
Palma i gldwne miasta Majorki, ktdre stawiajg jeszcze opdr.
W ciggu 30 godzin eskadry z Barcelony zrzucity na stolicg wy-
spy 150 bomb o wielkiej mocy i wiele bomb normalnie uzywanych
do bombardowania. Zostaty zupetnie zniszczone fortece, w kto-
rych sie bronig zbuntowani, wéréd nich katedra, patac biskupi,
szereg koszar, dworzec kolejowy oraz gazownia i elektrownia,
dzieki wybuchom, jakie spowodowaly bomby w zbiornikach z ga-
zem. Rowniez zbombardowano linie kolejowa. Poddanie jest rze-
czg pewna, wobec czego nalezy przypuszczaé, ze odzyskanie Pal-
ma i calej wyspy jest sprawg kilku dni...

Pierwsze dnie sierpnia dajg zdecydowane dziatanie lotnic-
twa morskiego, majgce na celu opanowanie Majorki. Widac
tu koncentracje lotnictwa morskiego i celowe dazenie do wspo6t-
dziatania z marynarkg, dla opanowania zbuntowanych wysp.

Oprécz dos¢ beztadnej walki przeciw buntownikom widzi-
my w nastepnych dniach coraz wiecej przemys$lanych dziatan
lotnictwa, bombardujgcego lotniska, wezly konjunikacyjne
i kolumny w marszu, aby w ten sposéb utrudnié powstaricom
skupienie sit. Coraz czeSciej spotykamy sie z walkami powietrz-
nymi.

*

* *

5 VIII 36. ,,Wczoraj o wczesnych godzinach rannych nieda-
leko Naualperal lotnicy odkryli idgcg z Avila przez Villacastin
silng kolumne zbuntowang, ztozong z przeszto 60 samochodow
ciezarowych, z wojskiem, Kilku dziatami i karabinami maszyno-
wymi. Zamierzali zapewne napas¢ kolumne gen. Mangada, ktéry
w tych dniach zadat im kleske. Lotnicy manewrowali nad nie-
przyjacielem dla stwierdzenia ich potozenia i marszu, a po doko-
naniu tego pomimo strzatéw kilku nieprzyjacielskich karabindw
maszynowych napadli kolumne. Po godzinie kolumna byta zu-
petnie rozproszona. Bomby padaty z matematyczng doktadnoscig
na wozy i grupy buntownikéw, ktorzy zamierzali wykorzystac
nierownosci terenu, powodujac eksplozje wozéw natadowanych
amunicjag. Wobec tego natarcia, dokonanego z bardzo nieduzej
wysokos$ci, nieprzyjaciel zdecydowanie opuscit pole, rzucajac
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karabiny i z podniesionymi do géry rekami uciekat do Auila. Lecz
w poscig za nim wystapity oddziaty gen. Mandaga, ktére wziety
wietka ilos¢ jencow, zdobyty wielkg ilos¢ broni i 11 samochoddéw
ciezarowych..."

,,Dziakalno$¢ naszych eskadr lotniczych na froncie aragon-
skim, szczegOlnie na po6inocy, byta wytezona, pomimo niesprzyja-
jacej pogody, co dowodzi zdolnoSci naszych lotnikéw. Silny
deszcz padajgcy w ciggu dnia nie dawatl wielkiego pola widzenia,
co nas zmuszato do dokonywania lotéw na niewielkiej wysoko-
§ci, lecz za to umozliwito nam doktadniejszg obserwacje strat
i demoralizacji oddziatéw buntowniczych".

....Wiadomosci otrzymane z frontu Sierra donosza, ze wczo-
raj zauwazono, iz oddziaty faszystowskie od wczesnego ranka
strzelaty z 4 dzial, ktdre musiaty by¢ ukryte wsréd lisci i zama-
skowane gateziami. Natychmiast lotnicy wzlecieti i zdotali unie-
szkodliwi¢ 3 armaty, ktore zbombardowali z wielkg doktadnoscig
i skutecznoscia, gdyz po chwili zupetnie zamilkty i tylko jedno
dziato od czasu do czasu czasu miotato pociski, ktére padaty zda-
ta od linii rzadowych.

Lot na niewielkiej wysokoSci potwierdzit, ze istotnie trzy
dziata nieprzyjacielskie byty zniszczone, a nowe bombardowanie
do potudnia zmusito do milczenia ostatnie dziato..."

..8 VIII 36. ,,Minister wojny przyjat dziennikarzy, ktorym
oswiadczyt, iz dzien byt wspaniaty, wiadomosci z Guadarrama
i Somosierra donosity o zajeciu pozycji strategicznych, ktére
uniemozliwiajg oddziatom buntownikéw przejscie. Z reszty Hi-
szpanii nadchodzg rowniez pocieszajagce wiadomosci. Minister
potwierdzit, ze oddzialy z Siguenza, do ktérych sie przylgczyta
kolumna z Guadalajara i z ktdrg z wielkim skutkiem wspoétdzia-
tato lotnictwo, zdotaty rozbi¢ kolumne z Saragosy, zabijajac do-
wodce i zmuszajgc przeciwnika do pozostawienia przeszto 40 tru-
pow oraz obfity materiat wojenny, m. i. dwa dziala, 5 wozow
amunicji i wiele karabinow maszynowych..."

.9 VIII 36. ,,Vatencja g. 1. w nocy. W piatek wyprawa nasza
przybyta do wyspy. Nasze wodnosamoloty w strazy przedniej
zazadaly poddania sie. Przeszedt termin i w potudnie eskadra
posuwajac sie w potkolu rozpoczeta gesty ogied. Nieprzyjaciel
odpowiedziat stabym ogniem dziatowym i z karabinbw maszyno-
wych. Wowczas rozpoczeto lgdowanie, przygotowane niskim lo-



tern samolotdéw, ktére rzucajac 100-kilowe bomby zdemoralizo-
waly przeciwnika. W todziach, uzbrojonych w karabiny maszy-
nowe przybyty do brzegu kolumny sktadajgce sie z marynarzy,
guardia ciuil, karabinieréw i milicji. Artyleria rozpoczeta ponow-
nie dziatalno$¢. Nieprzyjaciel rozbity gwattownym natarciem na-
szych rzucit sie wreszcie do ucieczki. Po zgnieceniu w ten sposdb
rewolucji wyspa przeszta w rece oddziatow legalnych.

Cale uzbrojenie i sprzet wpadt w rece naszych.

Zaraz potem wodnosamoloty polecialy nad sasiednig wyspe
Ibiza, gdzie zrzucaty pisma i odezwy, ktére wzywaty do natych-
miastowego poddania sie. Jednocze$nie eskadra zajeta przedpor-
cie Ibiza. Wskutek odezw w wielu miejscach wyspy ukazaty sie
biate choragwie. Lecz poniewaz komendant sie nie poddat, wod-
nosamoloty rozpoczely bombardowanie..."

.11 VIII 36. ,,1. w nocy. Donoszg z Burgos o czynie na praw-
de odwaznym. Na lotnisku Gamonal (Burgos) wyladowato kilka
3-silnikowych ,,Caproni" nieprzyjacielskich, powaznie uszkodzo-
nych przez republikanskie przeciwlotnicze karabiny maszynowe,
w czasie walki w Sierra. Dokota loniska, miejsca przechadzkowe-
go tamtejszej ludnosci bylo duzo ludzi ogladajgcych samoloty.
Nagle nadjechat samochéd biskupa, w ktérym znajdowatly sie 3
osoby wygladajace na duchownych, przed ktérymi publiczno$é
z respektem sie rozstepowata. Samochdd zblizyt sie do miejsca,
w ktorym pik. Montanes i rézni oficerowie badali uszkodzenia
silnikéw. Trzej pasazerowie wyskoczyli i zaczeli rzucaé reczne
granaty na grupe ludzi i samoloty. Kilku oficeréw poniosto $mierc
lub rany. Jeden z granatéw zapalit jedna z maszyn i ogien prze-
rzucit sie na hangar, gdzie znajdowaty sie inne, starsze samolo-
ty, ktore sptonely. Napastnicy zbiegli. W nastepstwie gen. Mola
zabronit na przyszto$¢ pieszym i samochodom przebywania na
drodze prowadzgcej przez lotnisko..."

,.-..Lotnictwo nasze nie préznuje i w ciggu jednego tylko dnia
zrzucito 5.060 kg bomb na koszary i fortyfikacje Granady, po-
wodujac olbrzymie zniszczenie. Nalezy podaé nastepujacy fakt:

Dwa samoloty nieprzyjacielskie lataty nad Alguife i innymi
nie bronionymi miejscowosciami, gdzie sie znajdujg wytgcznie
kobiety i dzieci, zrzucity kilka bomb, ktére na szczeScie nie wy-
rzadzity szkody. Natychmiast wyruszyty dwa nasze samoloty my-
Sliwskie. Jeden z samolotéw nieprzyjacielskich musiat ladowac
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na polu kolo Granady, gdzie sie zapalit. Drugi samolot, po wy-
zbyciu sie wszystkich bomb, zeby tatwiej uciekaé¢, chciat zemkng¢
do Granady, lecz zostat strgcony, zanim zdotat wylgdowac. Sa-
moloty nasze rzucity na oddziaty w Granadzie 20 bomb 50-kilo-
wych, ktore odniosty swéj skutek..."

.13 VIII 36. ,,Lotnictwo republikanskie dokonato wczoraj
ryzykownych lotéw ponad terenem nieprzyjacielskim, bombar-
dujac skutecznie bazy nieprzyjacielskie w Estremadura, Cordo-
ba, Segouia i Avila. Niektére zbiorowiska nieprzyjacielskie zosta-
ty przez bombardowanie zupetnie rozproszone..."

*

* *

Najgrozniejszym dla frontu ludowego wydaje sie gen.
Franco, ktory jest w toku przerzucania wyborowego korpusu
marokanskiego do Hiszpanii. Azeby sparalizowac i przerwaé
komunikacje z Marokiem, minister wojny przerzuca czes¢ lot-
nictwa na potudnie, gtdwnie z bazy w Barcelonie do Malagi.
Zamiar niewatpliwie bardzo dobry, ale sity lotnicze sg zbyt
stabe, aby mogty przeszkodzi¢ dziataniom gen. Franco. Wszyst-
kiego jedna eskadra pilnuje portow afrykanskich i miejsc wy-
tadowczych na potudniu Hiszpanii (Andaluzja). Bombardowa-
nie Ceuty (port na wybrzezu Maroka) dwoma bombami 50 kg
i transportowca wojskowego 1 bombg 70 kg nie moze by¢ po-
wazng przeszkoda dla transportéw gen. Franco.

*

.14 VIII 36. ,,Lotnictwo bombardowato ponownie okreslone
punkty strategiczne i koncentracje nieprzyjacielskie w Asturii.
Rowniez zwalczato przedmioty wskazane przez komende w An-
daluzii i w Estremadura.

Eskadra pilnuje miejscowosci w okregu po6inocnej i zachod-
niej Afryki oraz w kilku punktach Andaluzji.

Pod Ouiedo walczy sie w tej chwili zawziecie. Potozenie wro-
goéw jest bardzo przykre. Lotnictwu nieprzyjacielskiemu unie-
mozliwiono zaopatrywanie w zywnos$¢ koszar, gdzie sie schronit
Aranda. Samolot nieprzyjacielski trafiony naszym granatem
spadt w ptomieniach zweglajac 3 osoby zatogi.



Oddziaty, ktore idg na Teruel, zajety dobre pozycje. Lotnic-
two dokonato totdw rozpoznawczych, ktdre potwierdzajg wiado-
mos$¢, ze ludno$¢ cywilna ucieka do Caminreal i Calatayud.

Na odcinku Saragossy dziata artyleria i karabiny maszyno-
we. Lotnictwo nasze bombardowalo koszary. Nie zdotaty temu
przeszkodzi¢ dwa samoloty myS$liwskie wystane przez nieprzyja-
ciela...”

».W dniu dzisiejszym zaatakowana zostata pozycja pod
Tardienta. Oddziaty republikanskie ja obronity, wsparte przez
nasze lotnictwo bombowe, ktdére wyrzadzito nieprzyjacielowi licz-
ne szkody i zmusito go do ucieczki. Bohaterski ppor. Cabra, kt6-
ry jako wywiadowca znajdowat sie na swym samolocie na prze-
dzie, napotkat 3 bombowce i jeden nieprzyjacielski samolot my-
Sliwski. Nie baczac na przewage przeciwnika napadt go strgca-
jac jeden samolot bombowy buntownikéw i rozpoczat walke z po-
zostatymi. Po tytanicznej walce, czujgc przewage przeciwnika,
bohaterski ppor. z catg odwagag wpadt na mysliwski samolot nie-
przyjacielski i obaj zwalili sie na ziemig."

.18 VIII 36. ,,Porazka pod Medellin jest jedng z najwiek-
szych, jaka poniesli dotychczas powstancy. Przechodzita tamte-
dy jedna z najsilniejszych kolumn, jakie zdotali utworzy¢. Skia-
data sie z przeszto trzystu samochoddéw, ktdre z pewnoscig wio-
zty materiaty wojenne i zywno$é. Wystarczyty jednak dwa samo-
loty republikanskie, zeby zniszczy¢ tak potezng wyprawe. Wiek-
szo$¢ wozbw ciezarowych zostata zniszczona, 60 wzieto do niewo-
li wraz z 300 ludZmi. Reszta zbiegta w poptochu. Chlubny ten
czyn peinego juz chwaly lotnictwa republikanskiego potwierdza
fakt wyprobowany juz poprzednio na odcinku aragonskim. (Gdy
zbuntowani wychodza kolumnami ze swych kryjowek, aby sie
uda¢ do wazniejszych osrodkéw republiki, lotnictwo bombowe
wstrzymuje ich i rozprasza. Wielkie ruchome masy na ziemi nie
moga sie oprzeé dziataniu niszczycielskiemu sit powietrznych, kté-
re je rozpraszajg i zmuszajg do ucieczki).

Podczas gdy republika dysponuje olbrzymig przewaga lot-
nictwa, ktéra wzrasta w niestychanym tempie, dazenia zbuntowa-
nych, by dotrze¢ do wazniejszych osrodkéw panstwa, sg zupetnie
nierealne. Przeszkodzi im zawsze od samego poczatku lotnictwo
republikanskie, nie tylko potega swych samolotow i Smiercionos-
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nych tadunku> lecz, i to w gtéwnej mierze, doswiadczaniem i bo-
haterstwem zatog..."

21 VIII 36. ,,Barcelona. Lotnictwo skutecznie bombardowato
znajdujaca sie w rekach zbuntowanych czesci miejscowosci Bet-
chite. Zabudowania, w ktorych bronili sie zbuntowani, zostaty za-
palone."

,.D0 Perdiguera zblizaty sie nieprzyjacielskie oddziaty zmo-
toryzowane wraz z transportem amunicji; zbombardowana przez
nasze lotnictwo kolumna to poniosta olbrzymie szkody.

Z Almualmudeuar w kierunku na Huesca maszerowal od-
dziat wraz z taborami; zostat zatrzymany przez straze przednie
milicji. Zawiadomione o tym lotnictwo zbombardowato oddziat
wyrzadzajgc mu olbrzymie straty i uniemozliwiajgc dalszy marsz
na Huesca."

26 VIII 36. ,,Lotnictwo nasze bombardowato bardzo inten-
sywnie Ouiedo. To samo czynito na odcinku Guipuzcoa, gdzie 3
samoloty nieprzyjacielskie strgcone zostaly celnymi strzatami
naszych samolotow mysliwskich. Jeden z nieprzyjacielskich sa-
molotéw byt wielkim trzysilnikowcem, bardzo nowoczesnym, pi-
lotowanym przez lotnika cudzoziemskiego..."

.,Loty rozpoznawcze lotnictwa republikanskiego trwaja
w dalszym ciggu z duzg skutecznoscig. Podpalona zostata fabry-
ka materiatow wybuchowych w Sabinaningo. Piloci nasi spetniajg
polecenia gtéwnej komendy z zaparciem sie i poswieceniem..."

27 VIl 36. ,,Barcelona. Lotnictwo rzgdowe skierowane do
Malagi wykazato dzisiaj nadzwyczajna dziatalno$¢ bombardujgc
w Alcata del Valla (Cadiz) silng kolumne nieprzyjacielska, ktora
zostata zupetnie rozbita i poniosta liczne straty. Lotnictwo nasze
bombardowato réwniez Ceute, zrzucajgc dwie bomby 50-kilowe
na koszary artylerii, drugie dwie na wzgo6rze Hacho i jedng 70-
kilowa na transportowiec ,Espana”. Zbombardowano w miescie
Cadiz budynki wojskowe i publiczne, stwierdzono szereg poza-
réw. Lotnictwo nasze bombardowato réwniez skutecznie na fron-
cie Anteguera..."

28 VIII 36. ,,...Nasze bohaterskie lotnictwo, przewyzszajac
liczebnie lotnictwo buntownikéw, dokonato wczoraj nowego wy-



czynu. Rankiem szereg rzadowych samolotéw zrzucit z matema-
tyczng doktadnoscig na budynki, w ktérych ostatkami sit bronig
sie faszysci, 85 bomb przewaznie stukitowych, ktére wyrzadzity
ogromng ilo$¢ szkdd. Byto to jedno z najsilniejszych i najsku-
teczniejszych bombardowan Oviedo...

*

* *

Rozpoczyna sie dziatanie oddziatéw powstanczych na Ma-
dryt z dwodch stron, od potudnia i p6inocy. Towarzyszy mu
coraz silniejsze dziatanie lotnictwa powstanczego.

29 VIII. 36. ,,.Z Ministerstwa Wojny wysytaja nastepujacy
komunikat: Dzi$ o Swicie ponownie ukazato sie nad Madrytem
lotnictwo nieprzyjacielskie z takim samym jak wczoraj negatyw-
nym dla siebie skutkiem. Straze dziataty z nadzwyczajng doktad-
noscig zmuszajgc nieprzyjaciela do szybkiej ucieczki. Ludnos$¢
cywilna powinna sie zastosowac¢ do polecen wydanych przez Mi-
nisterstwo, aby nie strzela¢ z karabinéw do samolotéw nieprzy-
jacielskich, gdyz nie odnosi to zadnego skutku, a wzamian wywo-
tuje alarm i moze spowodowaé nieszczescie..."

30 VIII 36. ,,Nieprzyjacielskie napady lotnicze nie moga
wyrzgdzi¢ Madrytowi zadnych szkéd. FaszysSci dobrze o tym wie-
dza, lecz dgzg do ztamania ducha ludnosci. Madryt odrzucit wro-
ga, bijac go w Sierra i innych punktach, nie wptyng wiec na niego
loty dokonywane dorywczo i z pospiechem... Madryt obronit sie
zresztg przed napadami; 2 okazaty sie zupeinie daremne i ko-
sztowaly przeciwnika 2 samoloty..."

41X 36. ,,Gijon. Oblezenie Ouiedo trwa w dalszym ciggu. Ar-
tyleria rzgdowa dala przeszto 100 strzaldw na miasto, a lotnic-
two wspoétdziatato, zrzucajac na stolice asturyjskg okoto 70
bomb..."

.0 4.30 rano wsrod wielkiego zachmurzenia, ktore na prze-
strzeni szeregu kilometrow przykrywato niebo, na froncie Orope-
sa 3 samoloty nieprzyjacielskie zdotaty przelecie¢ nad naszymi
przednimi liniami i dzieki zagtuszeniu huku silnikéw przez dwu-
stronna kanonade dolecie¢ do okolic Talauera, gdzie zrzucity sze-
reg bomb na stacje kolejowa, na most, oraz na tereny, gdzie nie-
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przyjacielowi zdawato sig, ze umieszczone jest lotnisko. Wybuch
bomb sprawit wéréd ludnosci pewne zamieszanie, lecz natych-
miast przywrécono spokoj... Zamiary nieprzyjaciela jeszcze raz
sie nie powiodty. Bomby nie wyrzadzity najmniejszej szkody na
stacji, z ktérej w kilka godzin pdzniej wyruszyt normalnie pociag
osobowy, ani w miescie, ani na moscie, ani w miejscu, w ktérym
im sie zdawato, ze widzg samoloty...

W dziesie¢ minut po zaczeciu przez buntownicze samoloty
bombardowania Talauery ukazaty sie samoloty mysliwskie z ba-
zy w Estremadura, ktore rozpoczety gwaltowng strzelanine do
przeciwnikdéw. Tamci zaczeli ucieka¢, lecz karabiny maszynowe
dosiegly 2 z nich, ktorzy w ptomieniach spadli na swe linie..."

11 IX 36. ,,Walencja. Lotnictwo dziata intensywnie na fron-
cie Teruel. Samoloty wywotaty pozary, bombardujgc seminarium
i centrale elektryczng, pograzajac miejscowos¢ w ciemnosciach.
Bombardowano rowniez okopy, gniazda karabinéw maszynowych
i pozycje dziat nieprzyjacielskich. Ludno$¢ w poptochu ucieka za
miasto..."

13 IX 36. ,,Front potudniowy. Lotnictwo republikanskie
bombardowato Cordobe i Granade, a wojska nasze umacniaty
pozycje zdobyte na odcinku Guadix..."

..... Na odcinku Naoalperal dziata pociag pancerny uzbrojony
w karabiny maszynowe, ktdry w czasie swych wypraw dotart na
11 km od Auila. Zadowolenie kolejarzy jest duze, gdyz przeciw-
lotniczymi karabinami maszynowymi pociggu zestrzelili nieprzy-
jacielski samolot 3-silnikowy.

16 IX 36. ,,..Na odcinku Talauera lotnictwo nieprzyjaciel-
skie bombardowato bez skutku Santa Ofalla i Magueda.

Front aragonski: Na odcinku Tardienta lotnictwo nasze od-
niosto wielkie zwyciestwo strgcajgc 3 samoloty nieprzyjacielskie.
Oddziaty republikanskie otaczajgce Saragose stracity nieprzyja-
cielski 3-sitnikowiec bombowy..."

Gijon. ,,... Lotnictwo rzadou e zrzucito dzi$ na Oiitdo 7r0 —
800 bomb. W bombardowaniu wzieto udziat wiele samolotéw. Od
Switu do zmroku nastepowaty wybuchy. W potudnie zdwojono
bombardowanie. Z naszego punktu obserwacyjnego w Lugones
widzieliSmy pozar wzmozony przez wiatr i brak wody..."



18 IX 36. ,,Ministerstwo Wojny wydato nastepujacy komu-
nikat: Front pétnocny i pdinocno-zachodni. Wczoraj wieczorem
3 samoloty nieprzyjacielskie zrzucity kilka bomb na fabryke
broni Trubia .Artyleria przeciwlotnicza zmusita samoloty faszy-
stowskie do ucieczki.*

,ront aragonski: Republikanski patrol lotniczy napadniety
zostal przez 6 samolotdw nieprzyjacielskich, w drodze powrotnej
z Huesca. Lotnicy nasi zmusili do lgdowania jeden z samolotéw,
ktéry zajeta milicja w Tardienta. Tak samolot jak lotnicy sg za-
granicznego pochodzenia..."

,Front srodkowy. Lotnictwo nasze napadato pozycje nie-
przyjacielskie na odciku Guadarrama i nalatywato przez cale
przedpotudnie kolumny nieprzyjacielskie, ktére nacieraty na od-
cinku Talauera— Santa Olalta, niweczgc natarcia faszystowskie..."

20 IX 36. ,,Front potnocny i potnocno-zachodni: 4 republi-
kanskie eskadry lotnicze bombardowaly dzi$ popotudniu Ouiedo,
wywotujgc pozary w 3 roznych punktach miasta. W pozostatej
czedci Asturii panuje zupetna cisza..."

23 IX 36. ,,... Na odcinku Talauera — Santa Olalla silna ko-
lumna nieprzyjacielska natarta znowu gwaltownie na oddziaty
rzagdowe. Rd&wniez lotnictwo faszystowskie napadto nasze sity,
ktore sie bronity bardzo dobrze..."

....Przez caly poniedziatek lotnictwo nasze niepokoito sity
oddziatow buntowniczych dziatajgcych na odcinku Talauera —
Santa Olalla. Najwazniejszy wypadek nastgpit po potudniu przed
samym zmierzchem. Jeden z naszych pilotéw,, ktéry prowadzit
samolot bombowy zauwazyt diugi szereg ciezardéwek, ktdre wio-
zty oddziaty buntownicze sktadajace sie prawie catkowicie z Ma-
rokanczykow i legionistow. Byto okoto 150 samochodéw. Lotnicy
nasi zaczeli rzuca¢ bomby 50 i 100 kg na zmotoryzowang kolum-
ne z takim zacieciem, ze po zadaniu wielu szk6d w ludziach i ma-
teriale rozbili zupetnie kolumne, zmuszajgc poszczegbdlne samo-
chody do zawrdcenia i odwrotu w nietadzie do swej podstawy..."

..... Na odcinku Barbastro — Huesca ponownie nieprzyjaciel
natart na pozycje w Thierz, i zostal odparty z wielkimi stratami.
Lotnictwo nasze bombardowato gwattownie linie nieprzyjaciel-
skie z dobrym wynikiem...

711



712

Ryc. 3. Dom trafiony bombg burzgcg 100 k
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Ryc. 4. Dom trafiony bomba burzacg 300 kg



Lotnictwo nasze bylo bardzo czynne bombardujgc wezty
i fortyfikacje nieprzyjacielskie...”

....Front pétnocny i péinocnozachodni: Dzi§ o 10. rano lot-
nictwo republikanskie bombardowato EI Farrol. Jeden z naszych
samolotdw, zrzucit na poktad krgzownika nowej konstrukcji ,,Ca-
narias* bombe 250 kg, ktéra zupetnie rozsadzita poktad statku.
O godz. 12.30 lotnicy nasi bombardowali Valladolid, zrzucajac
liczne pociski na dworzec kolejowy, niszczgc na przestrzeni 1 km
tory kolejowe i wysadzajac w powietrze pocigg z materiatami
wybuchowymi.

25 I1X 36. ,Komunikat z 9. rano. Front pétnocny i potudnio-
wo-zachodni. Od wczesnych godzin rannych Oviedo poddane by-
to potaczonemu natarciu artyleryjsko-lotniczemu. W tym samym
czasie pod naporem naszej piechoty cofnetly sie linie nieprzyja-
cielskie..."

.....Front potudniowy. Na odcinku Montoro nieprzyjaciel na-
cierat ogniem dziatowym i maszynowym na nasze pozycje w Es-
pejo i Azuaga. Lotnictwo republikanskie rozbito dwie baterie, kt6-
re ostrzelmaty pierwszg miejscowos¢..."

...Wtorek byt od czasu wybuchu wojny domowej najpraco-
witszym dniem naszego lotnictwa. Wiele samolotéw bombowych
dokonato dziatan nad El Ferrol, Valladolid, Vitoria i Miranda
de Ebro. Bombardowanie EI Ferrol miato cel $cisle okreslony:
uniemozliwi¢ do dziatan wojennych krazownik ,,Canarias".
W chwili wybuchu powstania byt on wiasnie wykornczony, lecz
nie uzbrojony, wiec samoloty nasze zrzucity wczoraj na ,,Cana-
rias" duzg ilos¢ bomb stukilowych i jedng 350 kg, ktére spowodo-
waly na krgzowniku wiele uszkodzen. Olbrzymie te bomby, zeby
wyrzadzi¢ uszkodzenia, nie potrzebujg upas¢ na cel. Gdy padng
w promieniu 80 m od wyznaczonego celu, powodujg jego uszko-
dzenia".

.-.Napad lotniczy na stacje Valladolid wykonano z niesty-
chang doktadnoscig. Gtéwne zniszczenie spowodowano w fabry-
ce amunicji umieszczonej w poblizu stacji. Przeczekano z bom-
bardowaniem do godziny 12.30 gdy wszyscy robotnicy opuscili
fabryke. Wtedy spadty na fabryke tysigce kilograméw materia-
téw wybuchowych w postaci bomb 100 i 250 kg. Skutki byty na-
tychmiastowe i straszne. Przez pdt godziny nastepowaty po sobie
potworne wybuchy, a w godzine po ukonczeniu bombardowania



na przestrzeni jednego kilometra gesty dym pokrywal ziemie
i budynki..."

28 IX 36. W niedzielg rano wreczono dziennikarzom naste-
pujgcy komunikat: Rada Ministrow po wystuchaniu sprawozda-
nia ministra marynarki i lotnictwa o wysitku omal ze nadludzkim
naszego lotnictwa wojskowego, ktérego ostatnim wyczynem by-
to strgcenie w czasie walki nierdwnej w okolicach Toledo 2 trzy-
silnikowcow nieprzyjacielskich, uchwala, zeby minister ztozyt
tym oddziatom gratulacje, wyrazajagc im wdzieczno$¢ rzadu za
ich bohaterskie zachowanie sie..."

1X 36 ,,.. W ubiegta sobote okoto godz. 4.30 rano oddziaty
nasze rozpoczely silne natarcie na prawym skrzydle odcinka Ta-
jo; natarcie byto tak szybkie i gwattowne, ze nieprzyjaciel nie zdo-
tat usung¢ z pola bitwy obfitego materiatu wojennego, ktory po
wiekszej czesci dostat sie w rece sit rzadowych. Kleska ta tak do-
tkneta nieprzyjaciela, ze w dwie godziny po6Zniej zdotawszy
ochtongé rozpoczat przeciwnatarcie, wspierane przez swoje lot-
nictwo. Jak tylko samoloty zaczety zrzuca¢ swdj Smiercionosny
tadunek, eskadra rzadowych samolotéw mysliwskich ukazata sie
na widnokregu. Rozpoczeta sie walka. Jeden z naszych samolo-
tébw mysliwskich zestrzelit jeden z trzysilnikoweow faszystow-
skich, ktory zaczat ptongc. Czterech ludzi zatogi wyskoczyto na
spadochronach, a tymczasem samolot spadt ciezko na ziemie,
a bomby, ktére mial, jeszcze wybuchty".

4 X 36. ,,.. Front potudniowy: Lotnictwo faszystowskie bom-
bardowato nasze pozycje w Castuera. Puerto Lopez i Alcaudete,
bez wynikébw. W Moclin nasze dziata przeciwlotnicze stracity
trzysilnikowiec faszystowski, przy czym zatoga ulegta zwegle-
niu..."

...Front srodkowy: W Bargas oddzialy nasze rozpoczety
dzi$ rano wielkie natarcie zmuszajac do cofnigcia sie¢ kolumny
faszystowskiej. Mimo obecnosci lotnictwa nieprzyjacielskiego od-
dziaty republikanskie zadaty nieprzyjacielowi kleske. Potgczony
gwattowny ogien lotnictwa, artylerii i karabinbw maszynowych
zmieszat buntownikéw, ktérzy sie gwattownie cofaja. Artyleria
rzagdowa bombardowata przez 3 godziny Barcience i Torrijos. Na
pozycje nasza w Olias napadato lotnictwo nieprzyjacielskie, bez
strat.”
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5 X 36. Lotnictwo republikanskie bombardowato dworzec
w Alerre, niszczac go zupetnie i zapalajac dwa pociggi z amuni-
cja i innym materialem wojennym. Lotnictwo nasze zniszczyto
schron nieprzyjacielski potozony na wzgo6rzu San Jorge...”

11 X 36. ,,... Ouiedo. FaszySci bronigcy miasta stracili wszel-
ka nadziejg uzyskania positkéw. Dzi$ zadano kleske oddziatom
udajgcym sie na odsiecz, przy czym pierwszorzedng role odegra-
o lotnictwo... W ostatniej godzinie donoszg z Gijon, ze lotnictwo
rzgdowe rozbito kolumne positkowg wystana z Galicji, ktéra mia-
ta sie potaczy¢ z sitami faszystowskimi w Ouiedo. Kolumna ta
sktadata sie z 60 samochodéw ciezarowych, z zywnoscig, amunicja
i wojskiem i zostala zniszczona przez ogieA naszych dzielnych
lotnikow."

21 X 36. ,,Front aragonski: ...Lotnictwo rzadowe bombarduje
gwattownie pozycje nieprzyjacielskie, potnocno-zachodniej cze-
§ci odcinka Tardiente. Stoczono 3 walki powietrzne z samolotami
faszystowskimi. Dwa samoloty faszystowskie i jeden rzadowy
w czasie tych walk zniszczono..."

22 X 36. ,,Front aragonski: ...Lotnictwo rzadowe, dziata sku-
tecznie nad pozycjami nieprzyjacielskimi na odcinku Barbastro
i bombarduje Huesca..."

,.Front potudniowy: ...Lotnictwo faszystowskie bombardowa-
to wczoraj Cartagene. Artyleria przeciwlotnicza, bronigca mia-
sta zmusita do ucieczki lotnikdw faszystowskich, straciwszy dwa
wielkie trzysilnikowce, przy czym 12 ludzi zatogi sptoneto. Mala-
ga byta réwniez bombardowana przez lotnictwo faszystowskie,
lecz bez skutku..."

29 X 36. ,,...Lotnictwo rzadowe, wedtug planu nakreslonego
przez rzad, dokonato wczoraj wielkich nalotdw na najwazniejsze
bazy lotnicze faszystéw. W jasny dzien zbombardowano lotniska
w Cacores, Sewilli i Granadzie. W Cacores samoloty nasze zrzu-
city 10 bomb 100 kg, niszczac hangar ze wszystkim, co zawierat,
i uszkadzajgc powaznie samo pole. Na lotnisku w Sewilli zniszczo-
no catkowicie 5 niemieckich samolotéw trzysilnikowych marki
Junkersa. Po zniszczeniu catego materiatu, jaki sie znajdowat na
polu, samoloty nasze zrzucity wielkg ilos¢ bomb 100 kg na wiel-



kie hangary Tablada, gdzie sie montuje nowe samoloty, nadesta-
ne przez kraje zobowigzane do niedostarczania materiatu wojen-
nego i gdzie jednocze$nie dokonuje sie naprawy innych samolo-
tébw otrzymanych poprzednio. Bomby trafity w hangary uszka-
dzajac je oraz prawdopodobnie materiaty w nich zawarte. Podob-
nie bombardowano lotnisko w Granadzie, gdzie sie znajdowato
kilka samolotow typu ,,Breguet X1X*, ktére musiaty odczuc do-
tkliwie skutki bombardowania. Jednoczesnie druga eskadra poja-
wita sie nad lotniskiem nieprzyjacielskim w Naualmoral, nie na-
padajgc go, gdyz nie byto na nim o tej porze zadnego samolotu
ani innych przedmiotéw do bombardowania..."

30 X 36. ,,Front potudniowy: ...Na froncie tym nie byto dzi$
dziatan. Lotnictwo bombardowato wczoraj intensywnie Sewille,
Granade i Cacores. Lotniska pierwszej i ostatniej miejscowosci
zostaly prawie catkowicie zniszczone.."

.Front srodkowy: ...Eskadry rzadowe zniszczyly kolumne
nieprzyjacielskg posuwajgcg sie ku Naualcarnero; kolumne 20
ciezar6wek na potudnie od Grinion i wreszcie trzecig kolumne
z zywnoscig i amunicjg, udajgca sie do Santa Cruz de Retamar.
Miedzy lliescas a Aranjuezem samoloty republikanskie stoczyty
walke z 6 nieprzyjacielskimi samolotami mys$liwskimi, stracajgc
jeden z nich typu ,,Fiat..."

31 X 36. ,,Madryt: ..Wczoraj okoto g. 16.30 przelatywato
nad Madrytem kilka samolotéw faszystowskich, ktére zrzucity
bomby w réznych punktach miasta. Nie mozemy podaé ani spisu
ofiar, ani szk6d wyrzadzonych przez samoloty nieprzyjacielskie.

Eskadra samolotéw bombardowata dzi§ wczesnym rankiem
lotnisko nieprzyjacielskie w Salamance, na ktérym znajdowato
sie 10 trzysilnikowcow. Wiekszo$¢ tych samolotéw zostata znisz-
czona. Réwniez bombardowano pozycje nieprzyjacielskie w To-
ledo oraz most na Tajo. Lotnictwo wspdétdziatato tez w natarciu,
ktore wykonano w okolicach Madrytu. Faszystowskie samoloty
mysliwskie nie zdotatly przeszkodzi¢ naszym samolotom w wyko-
naniu zadan wyznaczonych im przez kierownictwo. Nad Naual-
carnero stoczono dwie walki powietrzne; w czasie walki strgcony
zostat jeden nieprzyjacielski trzysilnikowiec. Dwa z naszych sa-
molotéw wylgdowaly na naszych liniach nieco uszkodzone. Gru-
pa naszych dwusilnikowcéw bombardowata dzi$ o godz. 16 lotni-
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sko na zachéd od Talauera i niedaleko tej miejscowosci, gdzie sie
znajdowato 18—20 samolotéw mysliwskich, z ktdrych kilka zda-
je sie zostato zniszczone. W czasie tego napadu wzlecialy z inne-
go lotniska, lezgcego o 3—4 kilometry od poprzedniego, 3 nie-
przyjacielskie samoloty mysliwskie, ktére jednak nie zdotaty na-
pas$¢ naszych.

Dzi$ w potudnie samoloty nasze bombardowaty dwukrotnie
lotnisko w Sewilli. Zapalono 4 hangary i pawilon oficerski.

...Dziata przeciwlotnicze, ktére bronig lotniska, strzelaty
gwattownie, lecz bez wynikow. Rowniez bez skutku pozostaty usi-
towania 5 samolotow mysliwskich, ktére wzlecialy z miejsca
w okolicy lotniska, aby przeszkodzi¢ bombardowaniu. Zdotano
stwierdzi¢, ze samolot nieprzyjacielski strgcony dzi$ rano nad
Nauatcarnero byt nowoczesnym niemieckim ,,Heinkel..."

2 X1 36. ,,Front srodkowy: ...Jedna z eskadr naszego lotnic-
twa bombardowata w Talauera pocigg, z ktdrego wysiadato woj-
sko. Na eskadre napadio 12 samolotdw mysliwskich nieprzyjacie-
la, ktére daty wiele strzatdw nie wyrzadzajac szkod. Inna z na-
szych eskadr odkryta lotnisko 0 4 km na pdtnoc od Salamanki. Na
lotnisku, na ktéorym byto 6 hangardw, stato 5 samolotow mysliw-
skich. Niektére z bomb padty na baraki, w ktérych wyrzadzity
wielkie szkody, inne na lotnisko niszczgc samoloty. Miedzy godz.
16.30 a 17 bombardowano lotnisko nieprzyjacielskie w Escalona.
Ta sama eskadra bombardowata kolumne piechoty nieprzyjaciel-
skiej, ktora maszerowata na front niedaleko Aranjuezu..."

3 Xl 36. ,Front potudniowy: ...Lotnictwo nieprzyjacielskie
bombardowato dworzec kolejowy w Pozo Blanco, powodujac pew-
ne szkody..."

Front Srodkowy: ,,...Trzy nasze samoloty bombardowaty
w Talauera det Tajo pociag, ktory wytadowat wojsko. Samoloty
faszystowskie napadaty w dniu dzisiejszym Alcala de Henarez
i Getafe, powodujgc pewne szkody materialne... Nasze lotnictwo
od godz. 5 rano do po6znych godzin popotudnia nalatywato kon-
centracje, obozy, tabory i oddziaty maszerujgce na potudniowym
odcinku frontu madryckiego. Najpierw bombardowano kolumne
samochodéw pancernych, potem 2 kolumny sktadajace sie kazda
z przeszto 50 samochodow ciezarowych. Lotnictwo mysSliwskie
nieprzyjaciela, cho¢ obecne przy tych napadach, nie przystapito
do walki.



W lllescas zrzucono bomby na pociag, ktéry widzt wojsko,
w koncu bombardowano z powodzeniem kolumng zmotoryzowa-
ng..:1

4 X1 36. ,,Front poétnocny i pétnocno-zachodni: ...Lotnictwo
republikanskie dziatato przez caty dzien nad kolumnami nieprzy-
jacielskimi w strefie Grado..."

,.Front aragonski: ...Lotnicy nasi dziatali przez kilka godzin
nad catym frontem ..

Eskadra samolotéw bombardowata koncentracje nieprzyja-
cielskie w Illescas, Grinon i Torrejon del Velasco, przyczyniajac
sie do posuniecia sie naszych oddziatéw na ziemi, poprzedzonych
przez czotgi. Inny patrol bombardowat kolumng samochodoéw cie-
zarowych w poblizu mostu niedaleko stacji Finto. 2 bomby 100 kg
spadty nu kolumng i 2 inne tej samej wagi na most. Inna eskadra
bombardowata po6Zniej kolumng skiadajgca sie z samochodow
ciezarowych, niedaleko drogi z Torrejon de la Calzada i zgrupo-
wanie nieprzyjacielskie w okolicach Gfinien. W koncu jeszcze in-
ny patrol bombardowat kolumng i zgrupowania nieprzyjacielskie
w lIlliescas, Yailes i Yuncas.

Nasze samoloty mys$liwskie przy swoim pierwszym locie nad
Madrytem zdotaty zapali¢ w powietrzu dwuosobowy bombowiec
nieprzyjacielski. Drugi podobny samolot spadf, przy czym jeden
z ludzi zatogi skoczyt ze spadochronem. Samolot niemiecki tyou
,,Heinkel" zostat ostrzelany przez nasze samoloty mysliwskie. Ze
sposobu, w jaki leciat, zdaje sie, ze zostat uszkodzony. Samolot
»Junkers" zostat zapalony w powietrzu, a inne 2 ,,Junkersy”
uciekty, napadniete przez 2 nasze samoloty mysliwskie. O wczes-
nych godzinach rannych nasze lotnictwo bombardowato w Huma-
nez kolumng ciezaréwek. W Moraleja zbombardowano zgrupowa-
nie oddziatow nieprzyjacielskich, ktére miato 2 czolgi..."

5 X1 36. ,,Madryt ...W ciggu kilku walk powietrznych sto-
czonych w ciagu dzisiejszego przedpotudnia nad Madrytem na-
sze samoloty mysliwskie stracity 5 samolotéw nieprzyjacielskich.
Z jednego z nich, mysliwskiego samolotu wioskiego ,,Fiat 348",
skoczyt na spadochronie pilot narodowosci wtoskiej nazwiskiem
Picelti... Wedtug os$wiadczen jego w czasie ostatniego bombardo-
wania lotniska w Talauera samoloty nasze zniszczyty zupeinie 5
samolotéw, uszkadzajgc powaznie dalsze 4. Jeden z naszych pa-
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iroli bombowych ztozony z 4 samolotéw, zrzucit 24 bomby 100 kg
na wielkg kolumne, ktéra maszerowata w kierunku Leganes. Lot-
nicy stwierdzili, ze wszystkie bomby spadty miedzy wojsko powo-
dujac ogromne szkody. Inna kolumna faszystowska, ktora sie cig-
gneta na przestrzeni 1 km i szta z Fuentabrada do Leganes, by-
ta rowniez bombardowana. Na stacji w Fuentabrada bombardo-
wano pociag wojskowy, ktory zostat trafiony 2 bombami. Réwniez
bombardowano zamaskowang baterie faszystowska..."

..P0 godz. 9 rano ukazaty sie nad Madrytem 3 wielkie sa-
moloty bombowe, ktore lataly nad stolicg zrzucajgc jakie$ ulotki.
Natychmiast zaczeta dziataé nasza obrona przeciwlotnicza. Kilka
naszych samolotow mysliwskich wzbito sie w powietrze. Widzac
to nieprzyjaciel chciat sie wycofa¢ z walki. Jeden z samolotow
nieprzyjacielskich zestrzelony ogniem karabindw maszynowych
zapalit sie, a lotnik wyskoczyt na spadochronie i dostat sie do nie-
woli. Spadochron byt zrobiony z jedwabiu pochodzenia wioskie-
go. Cho¢ samolot ulegt prawie catkowicie zniszczeniu, zdotano
stwierdzi¢, ze jest wyrobu wioskiego. Podczas tego inne samoloty
mysliwsko rzucity sie w pogon za samolotami nieprzyjacielskimi,
strgcajac jeszcze jeden, ktory zostat zniszczony, lecz po widocz-
nych jeszcze napisach stwierdzono ze pochodzit z Niemiec..."

1 X1 36. ,,Madryt. ...Z rozporzadzenia Ministerstwa Lotnic-
twa lotniska w Cuatro Vientos i Getafe (Madryt) oraz warsztaty
lotnicze zwigzane z nimi zostaty przed kilku tygodniami zupetnie
opuszczone. Puste pawilony i skladnice zostalty przedwczoraj
Z rozkazu ministra zniszczone..."

7 X1 36. ,,Front potudniowy. ...Lotnictwo faszystowskie na-
padto El Carpio, Podro Abat i Bujalanze. O wczesnych godzi-
nach porannych jedna z naszych eskadr spotkata sie¢ na wysoko-
§ci Vicalvarez z 3 samolotami mysliwskimi ,,Fiat", ktére na proz-
no usitowaty jg napas¢. Eskadra bombardowata kolumne cieza-
rowek posuwajacych sie drogg z Leganes do Carabanchel oraz 3
czolgi nieprzyjacielskie, ktére usitowaly sie ukry¢. Podczas dru-
giego lotu samoloty nasze pozostawaty przez poétorej godziny nad
Madrytem nie napotykajgc samolotow nieprzyjacielskich. W péz-
nych godzinach popotudniowych nasze samoloty mysliwskie strg-
city niemiecki aparat bombowy typu ,,Junkers". Zie warunki
atmosferyczne nie pozwolity na bardziej ozywione dziatanie..."



8 XI 36. ,,Madryt. ...W parag minut po godz. 12-tej przelaty-
wato nad Madrytem szereg nieprzyjacielskich samolotéw bombo-
wych, ktore zrzucity w paru miejscach bomby zapalajgce i burza-
ce. Samoloty mysliwskie, ktére im towarzyszyty puscity w ruch
swe karabiny maszynowe... Nasze szybkie samoloty mysliwskie
zmusity nieprzyjaciela do ucieczki.”

,.Front poin. i péin.-zach. ...Na odcinkach wschodnim i cen-
tralnym spokoj. Lotnictwo nasze dokonato szeregu lotéw wywia-
dowczych..."

,Front aragonski. ..Na odcinku Huesca lotnictwo nasze zni-
szczyto kolumng, ktdéra maszerowata ku wschodniej czesci tego
odcinka."

10 X1 36. ,,Madryt: ...O godz. 9 trzy samoloty pod ostong 10
samolotéw mysliwskich bombardowaly zgrupowanie nieprzyja-
cielskie i artylerig przeciwlotniczg w Carabanchel Alto. Z tych 6
samolotow mysliwskich wyleciato na spotkanie 20 samolotow fa-
szystowskich, ktére ochranialy 6 trzysilnikoweow przeznaczo-
nych do bombardowania $rodka Madrytu. Wywiagzata sie walka
w powietrzu, w czasie ktorej ucieklty najpierw trzysilnikowce,
a nastepnie samoloty mysliwskie, ktére je ochraniaty. Jeden z na-
szych pilotow zostat ranny i wylagdowat w Ucaluaro, przy czym
samolot zostat lekko uszkodzony..."

11 XI 36. ,,Front Srodkowy: Nieprzyjaciel, ktdry nacierat na
Madryt, nie tylko nie posunat sie naprzdd, ale w p6znych godzi-
nach popotudniowych rozpoczat odwrét w Casa de Campo, gwat-
townie bombardowany przez nasze lotnictwo..."

....1rzysilnikowiec nieprzyjacielski z pelnym tadunkiem
bomb przeszedt na naszg strone ladujgc na lotnisku w Alcala. Dru-
gi podobny samolot zostat strgcony przez .nasze samoloty mys$liw-
skie w poblizu Florida..."

.--W ciggu wczorajszego potudnia wiele pociskow spadto na
Madryt..."

.-..ROWniez lataty nad Madrytem trzysilnikowce faszystow-
skie, ktore zrzucity bomby na Cibeles i Palacio de las Cortes..."

,,Wczoraj o godz. 15.30 latato nad Madrytem 5 trzysilnikow-
cow faszystowskich, ktére zrzucity okoto 20 bomb, powodujgc sze~
reg pozaréw i raniac kilka osob."
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13 X1 36. Front Srodkowy: ,,... Dwie eskadry bombowe wyle-
cialy dzisiaj rano nad linie nieprzyjacielskie. Dwa samoloty spo-
$rod 3, ktore stanowity druga eskadra, zagubity sie w gestej mgle,
ktéra panowata w tym dniu, i roztrzaskaty sie o zbocza wzgérz...”

.0 godz. 16.30. Aby uniemozliwi¢ natarcie, ktére przygo-
towali faszy$ci, wzleciato 15 naszych samolotow mysliwskich.
W Casa de Campo nie zastali nieprzyjaciela, lecz napotkali mie-
dzy drogami do Andaluzji i Toledo na wysokoSci Carabanchel
wielkie skupienie jednostek lgdowych, sktadajgce sie z piechoty,
kawalerii i czolgébw. Samoloty przelatujac prawie nad samg zie-
mig ostrzeliwaly nieprzyjaciela ogniem koszacym..."

.....Kolumna zostata rozbita... Nieprzyjacielska artyleria
przeciwlotnicza gwattownie ostrzeliwala nasze samoloty — nie
wyrzadzajgc im jednak szkody..."

14 X1 36. ,,Front srodkowy: ...Nieprzyjaciel zamierzat doko-
na¢ w dniu dzisiejszym wielkiego natarcia na Madryt. Wielka
ilo§¢ samolotow bombowych, chronionych przez samoloty my-
Sliwskie, przyleciata nad miasto. Eskadry nasze wyleciaty do
przeciwnatarcia. W walce tej faszys$ci stracili 6 samolotow. W po-
tudnie tegoz dnia stoczono drugg walke powietrzng, w ktérej
wzieto udziat wiele samolotéw po obu stronach. Strgcono 4 nie-
przyjacielskie samoloty mys$liwskie, a z naszych samolotow my-
$liwskich 2 nie powrdcity do swej bazy."

....Pierwszym z czyndéw dokonanych przez nasze lotnictwo
byto zbombardowanie 3 samolotami bombowymi stacji kolejowej
w Getafe na linii do Estramadury. Zrzucono 12 bomb. Nalot ten
byt atakowany przez jeden samolot nieprzyjacielski typu ,,Fiat",
lecz bez skutku. Wkrotce potem stoczono wielkg walke powietrz-
na na potudnie od Madrytu. 16 naszych samolotow mysliwskich,
ktore ostaniaty kilka ,,Breguetéw", zmusito do walki powietrznej
12 nieprzyjacielskich samolotéw mysliwskich, ktére eskortowaty
5 samolotéw niemieckich ,,Junkers". 5 samolotéw typu ,,Heinkel*
strgcono, a jeden z naszych ,Breguetow* zestrzelit faszystowski
samolot typu ,,Fiat". Z naszej strony straciliSmy jeden samolot
starszego typu marki ,Breguet” i dwu rannych pilotéw..."

.--.Nieco p6zZniej 4 z naszych samolotéw bombowych zrzuci-
to 24 bomby na zgrupowania nieprzyjacielskiej piechoty w Cara-
banchel."
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16 X1 36. ,Front Srodkowy: ...Jedna z naszych eskadr bom-
bowych pojawita sie dzi§ rano o godz. 11.30 nad lotniskiem
w Avilla, na ktérym znajdowato sie 7 samolotéw rozpoznawczych
typu ,,Heinket“ i 3 samoloty mysliwskie tegoz samego typu. Zrzu-
cono na nie 24 bomby..."

....Inna eskadra napadta lotnisko w Torrijos, na ktére zrzu-
cono 18 bomb. Czes¢ z nich spadla na budynki, a cze$¢ na drzewa,
pod ktérymi nieprzyjaciel ukrywat swoje samoloty. Podczas bom-
bardowania przylecialy 2 samoloty faszystowskie, ktére zmuszo-
no do ucieczki..."

...Inna eskadra poleciata do Naualmoral, z zamiarem na-
padniecia lotniska lecz zrezygnowata z zamiaru, gdyz na tym lot-
nisku nie byto samolotéw. Ta sama eskadra bombardowata stacje
kolejowg w Taoalera..."

.....Przedmiotem gwaltownego napadu ze strony 12 naszych
samolotéw byto lotnisko w Toledo. Na lotnisku tym byto wiele
samolotow, ktére ostrzeliwano z matej wysokosci, a lotnicy nasi
odlecieli dopiero wdwczas, gdy wyczerpali tadunki swych 48 ka-
rabindbw maszynowych. Jest pewne, ze z ostrzeliwanych samolo-
tow wiekszo$¢ zostata zniszczona..."

...0d godz. 7 nad frontami Madrytu odbywata sie stuzba
ochronna, przy czym eskadry, ktére ja peinity, zmieniaty sie.
Okoto godz. 9.30, kiedy lotnictwo nieprzyjacieskie bombardowa-
to Madryt, nasze samoloty mys$liwskie stoczyly z nieprzyjacie-
lem walke strgcajac jeden samolot mys$liwski i jednego ,,Junker-
sa“ bombowego.

...Na te eskadre natarty w powietrzu 2 samoloty typu ,,Hein-
ket", lecagce wyzej nad nasza eskadrg, pod naszg za$ eskadra ni-
zej lecace 6 samolotéw typu ,,Heinkel" nie zdecydowato sie na
nas napasc..."

.-..Trzecia eskadra, sktadajgca sie z 5 jednostek, napadia
pozycje nieprzyjaciela w Vitlauerde, znajdujgce sie miedzy tg
miejscowoscig a rozwidleniem linii kolejowej. Eskadra ta napot-
kata 6 samolotow nieprzyjacielskich typu ,,Fiat", z ktérych jeden
leciat wyzej nad nizej lecgcymi 5 ,,Fiatami”. Nacierat tylko wy-
zej lecacy..."

.0 godz. 17.45 stoczono nowg walke powietrzng. Nieprzy-
jacielskie samoloty bombowe zostaty zaskoczone, gdy zamierzaly
zbombardowaé koszary w La Montana. Wywigzata sie 20-minuto-
wa walka, zakoficzona naszym zwyciestwem..."



..... Dzi§ w potudnie stoczono nowg walkg nad Madrytem.
Nasze samoloty mysliwskie zniszczyty 4 samoloty nieprzyjaciel-
skie, z naszej strony straciliSmy 2 samoloty...”

.-.-W chwilg po godz. 15 ukazaty sig ponownie nad stolica
samoloty nieprzyjacielskie. Trzy trzysilnikowce lecialy pod osto-
na 8 samolotow mysliwskich. Samoloty te lataty nad Madrytem
i dotartszy do brzegéw rzeki Mansanares zrzucity kilka bomb.
Tymczasem nadleciaty nad $rodek Madrytu samoloty rzgdowe,
ktdre napadly przeciwnika. Walka trwata przeszto p6t godziny,
w czasie ktérej strgcono 2 samoloty nieprzyjacielskie".

16 X1 36. ,,0 godz. 14, 14 naszych samolotéw w niskim locie
nad ziemig natarto ogniem karabinéw maszynowych sity nieprzy-
jaciela w Casa de Campo. Po dokonaniu tego samoloty walczyty
z nowym przeciwnikiem i zdotaty strgci¢ 2 samoloty niemieckie
typu ,,Heinkel".

,».Madryt: ..Wczoraj rano lotnictwo faszystowskie ponownie
bombardowato cywilng czag$¢ Madrytu. Ludnos¢ w mysl instruk-
cji skryta sig do schronéw. Nasze samoloty mys$liwskie ruszyty
w poscig za nieprzyjacielem. Bombardowanie spowodowato spo-
ro ofiar".

17 X1 36. ,,Madryt: ..Lotnictwo faszystowskie bombardowa-
to dzi§ miasto trzykrotnie, o godz. 16.30, 19 i 20. Bombardowania
te spowodowaty wiele pozarow i ofiar. Lotnictwo nieprzyjaciel-
skie stracito kilka samolotow.

O godz. 5.30 jedna z naszych eskadr pojawita sig nad Sala-
manca, bombardujac stacjg kolejowg, zapalajgc budynek i ni-
szczac duzg czg$¢ materiatu wojennego tam zawartego. Inna es-
kadra przybyta do Cadiz, zrzucajac 18 bomb na arsenat i poszcze-
g6lne urzadzenia portu, badacego bazg statkdw faszystowskich.
W Madrycie bombardowano o godz. 14 i 16 koncentracje nieprzy-
jacielskie. Po potudniu stoczono nowg walkg powietrzng nad sto-
lica. Nasze 23 samoloty mysliwskie spotkaty 7 ,,Junkerséw" bom-
bowych, lecgce pod ostong 8 samolotéw mysliwskich — witoskich
1 niemieckich. Nieprzyjaciel stracit 5 samolotéow typu ,,Heinkel",
2 typu ,,Fiat" i 1 ,,Junkers”. Wczoraj po godz. 19.30 pojawito
sig nad Madrytem kilka trzysilnikowcow faszystowskich, ktdére
zrzucity bomby w niektérych punktach miasta. Dziata przeciwlot-
nicze ostrzeliwaly je, lecz samoloty wznidstszy sig na znaczng
wysokos$¢ zdotaty spetni¢ swoje zadanie".
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18 X1 36. ,,Madryt: ...O godz. 8 jedna z naszych eskadr bom-
bardowata lotnisko w Avila, ktére stuzy za gtéwng bazg dla sa-
molotéw bombardujgcych Madryt. Bomby zrzucono na hangary
i na pobliskie drzewa, pod ktorymi ukrywano samoloty.

W 50 minut p6zniej inna eskadra powtorzyta bombardowa-
nie tego samego lotniska w Auila. W czasie tego wzleciat samolot
mysliwski, ktory uciekt w kierunku Salamanki. Obie eskadry wro-
city bez strat.

Nad Madrytem urzadzono statg stuzba, ktéra ma uniemozli-
wi¢ bombardowanie miasta. Samoloty tej stuzby stoczyly o godz.
10.45 walkg powietrzng, w ktorej straciliSmy 1 samolot mys$liwski.
W okolicy Puente de los Francesses lothictwo nasze bombardo-
wato zgrupowania nieprzyjacielskie..."

,Gijon: ...W ubiegtg niedzielg lotnictwo nasze zniszczyto
trzysilnikowiec buntowniczy i zmusito do ucieczki 2 inne samolo-
ty faszystowskie. Wczoraj nasi lotnicy przeprowadzili bardzo
wazne dziatania. O wczesnych godzinach porannych 12 samolo-
tow rzgdowych poleciato na lotnisko nieprzyjacielskie Nauia
i znizywszy lot do wysokosci okoto 100 m rozpoczato ogien z sa-
samolotdw, niszczgc 2 samoloty i powaznie uszkadzajac dalsze 4.

Lotnicy nasi dziatali takze nad stolicg prowincji, zrzucajac
wielka ilos¢ bomb na obiekty wskazane przez dowdédztwo..."

20 X1 36. ,,W dniu dzisiejszym nasze eskadry odbywaty licz-
ne loty ochronne nad Madrytem, bez mozno$ci umiejscowienia
nieprzyjaciela. O godz. 11.45 ukazata sig wielka ilos¢ samolotow
faszystowskich, ztozona z 18 wielkich samolotéw bombowych ty-
pu ,,Junkers", 6 szybkich bombowcdéw i 20 samolotow mysSliw-
skich, stanowigcych ostong samolotéw bombowych. Nasze eska-
dry natychmiast stoczyty z nieprzyjacielem walka, w czasie ktd-
rej straciliSmy 2 samoloty mysliwskie i zniszczyliSmy nieprzyja-
cielowi 6 samolotéw, z tego 3 trzysilnikowe ,,Junkers" i 3 samolo-
ty mysliwskie.

Jedna z naszych eskadr bombowych urzadzita nalot na Pal-
ma de Malorca, gdzie zburzyta lotnisko, zrzucajgc wiele bomb
na sam $rodek tego lotniska, zajetego przez samoloty nieprzyja-
cielskie. Nastepnie bombardowano zbiorniki benzyny tej strefy,
mszczgc je zupetnie."

,»Gijon: ..Lotnictwo republikanskie prowadzito dalej natar-
cie rozpoczete w ubiegta niedzielg bombardowaniem obiektéw



wojskowych Oviedo. Po raz drugi nasze trzysilnikowce zbizyty sie
do miejscowosci, gdzie nieprzyjaciel ma lotnisko w poblizu mia-
steczka Nauia. W czasie pierwszych lotéw rozpoznawczych nasi
piloci mogli stwierdzi¢ skutki bombardowania przeprowadzone-
go dnia poprzedniego na tym lotnisku, gdyz wiele samolotow by-
to catkowicie rozbitych. W czasie tego lotu samoloty nasze powto6-
rzyty bombardowanie, powodujgc wielkie zniszczenie na lotnisku.

Nasze samoloty dziataty tez z wielkim powodzeniem w stre-
fach Escamplero i Penaftor, gdzie lecgc bardzo nisko i ostrzeli-
wujgc z karabinbw maszynowych, rozproszyty skupienie oddzia-
téw nieprzyjacielskich i zdotaty zmusi¢ do ucieczki baterie, ktéra
ostrzeliwata nasze linie.

Lotnicy republikanscy zdotali odkry¢ pomieszczenie dowddz-
twa nieprzyjacielskiego, potozone w poblizu Nalen, na potudnie
od San Esteban de Prania. Trzysilnikowce obrzucity natychmiast
kwatere dowddztwa wielka iloscia bomb. Budynki Ouiedo, gdzie
przebywajg oddziaty buntownicze, byly takze przedmiotem no-
wego bombardowania. Nastepnie nasze samoloty kierujac sie ku
prowincji Leon bombardowaty oddzialy nieprzyjacielskie, powo-
dujac olbrzymie straty..."

23 X1 36. ,,Front Srodkowy: ...Komunikujg... Z powodu ztych
warunkow atmosferycznych, tak jak i w dni poprzednie, nasze lot-
nictwo nie mogto wykonywac zadnych zadan.

Donoszg z Sewilli, ze z dnia na dzien powieksza sie wyczer-
panie i demoralizacja, tak $rod oso6b cywilnych jak i $§réd woj-
skowych. Miedzy innymi przypisuje sie to lotnictwu republikan-
skiemu. W ostatnim nalocie lotnictwa rzadowego zabito 40 lotni-
koéw i zniszczono 10 nowych samolotéw typu ,,Caproni”.

26 X1 36. ,,Madryt: ...O godz. 6 rano patrol samolotow bom-
bardowat lotnisko nieprzyjacielskie potozone na zachdd od Tala-
uera, gdzie sie znajdowaty o tej godzinie 4 samoloty bombowe,
przystosowywane do lotu. Bomby zrzucone z wysokosci 800 m
spadty wszystkie bardzo doktadnie na linie utworzong przez sa-
moloty. Liczne patrole samolotow mysliwskich odbywatly czesto
loty ponad Madrytem.

O godz. 15 wzleciato 31 samolotéw mysliwskich na spotkanie
nad stolicg, 8 , Junkerséw* i 20 samolotéw mysliwskich nieprzy-
jacielskich. Rozpoczeto bitwe. ,,Junkersy" uciekajgc przed po-
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jawieniem sie naszych samolotéw zrzucity cze$¢ swych bomb na
wiasne linie. Nieco pdézniej ukazat sie nad Madrytem patrol
,Junkerséow* i 2 patrole samolotéw typu ,,Caproni", na ktére na-
padty nasze samoloty mysliwskie. To im uniemozliwito zamie-
rzone bombardowanie. Jeden ,,Junkers® zostat zniszczony i spadt
miedzy Casa de Campo a Cuatro Vientos.

Wszystkie nasze samoloty powrécity bez przeszkéd do swych
baz..."

1 XIl 36. ,,Madryt. ..Na odcinku na zach6d od Madrytu
lotnictwo faszystowskie bombardowato gwaltownie, lecz bezsku-
tecznie 5 trzysilnikowcami chronionymi przez 15 samolotéw my-
Sliwskich. W pare godzin p6zniej nieprzyjaciel zamierzat bom-
bardowa¢ ponownie, lecz obecnos¢ 25 samolotow mysliwskich
zmusita lotnikéw faszystowskich do ucieczki. Nasze lotnictwo
natychmiast napadio linie nieprzyjacielskie wyrzgdzajac wiele
szkod..."

.....Potem powtdrzono natarcie czotgami na odcinku Hume-
ra Pozueto, poprzedzone wytezonym ogniem artyleryjskim
i bombardowaniem lotniczym, réwniez bez skutku. Faszysci zmu-
szeni zostali do odwrotu ponoszac liczne straty..."

.....Faszysci trwajg w swym zamiarze teroryzowania ludnosci
Madrytu. Weczoraj lotnictwo nieprzyjacielskie dwukrotnie za-
mierzato dokona¢ swego morderczego dzieta nad ludnoscia ma-
drycka. Zamiar udaremnity nasze samoloty mysliwskie. Arty-
leria nieprzyjacielska ze swej strony prowadzita nieludzkie dzia-
tanie bombardowania budynkéw nie stuzgcych do celéw wojen-
nych..."

2 X1l 36. ,,Walencja: ...Patrol dwusilnikowcéw bombardo-
wat stacje Algeciras, gdzie sie znajdowal pocigg natadowany
amunicjg. Pocigg zostat rozbity i sptongt. Dzi$ rano ponownie
bombardowano lotnisko Aranzo, potozone na potudniowy wschéd
od Salamanki. Bombardowanie przeprowadzono z wielkg do-
ktadnoscig. Inna eskadra bombardowata o godz. 3 popotudniu
kilka obiektow wojskowych w Caceres. Nad Madrytem w ciggu
rana i potudnia latalty samoloty obrony stolicy. 0 11 wzleciato
20 samolotéw mysliwskich, zeby napas¢ 3 Junkersy. W jednym
z niemieckich samolotéw zapalit sie silnik, wskutek czego Jun-
kersy nie byty w moznosci wykonania swego zadania, tj. bombar-
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dawania miasta. O godz. 4.45 popotudniu wzleciato 36 naszych
samolotéw mysliwskich, wobec otrzymania meldunku, iz 14 samo-
lotéw mysliwskich i 5 bombowych zamierzato bombardowaé Ma-
dryt. Samoloty nieprzyjacielskie nie zdotaly przejsé naszych
linii i uciekty nie wdajac sie w walke..."

.....Wczoraj okoto godz. 10.30 latato nad stolicg republiki 15
trzysilnikowcow pod ochrong dwudziestukilku samolotéw my-
Sliwskich, ktére mialy za zadanie bombardowanie dzielnic ma-
dryckich. Niektére bomby upadty na ulice: Jordan, Santa Ma-
ria, Martin de los Heros, Doctor Carceles, Yallehermoso, Brauo
Murillo itd. Niektére z bomb rzuconych przez nieprzyjaciela
spowodowaty pozary. Z chwilg gdy zaczety dziataé baterie prze-
ciwlotnicze porozmieszczane w rdznych punktach miasta, samo-
loty uciekdy..."

3 XI1 36. ,,..Dzieh dzisiejszy odznaczat sie duzg dziatalno-
§cig naszych lotnikéw na frontach srodkowych. O godz. 9 rano
patrol bombardowat koncentracje nieprzyjacielskiej piechoty
w Carabanchel Alto, przenoszac sie pézniej nad tereny wojsko-
we, ktore rowniez bombardowat. Wkrétce potem inny patrol
udat sie do Torrijos, gdzie odkryt nowe lotnisko nieprzyjacielskie,
umieszczone na péinoc od miejscowosci przy drodze bitej z San
Marten do Yaldeiglesias. Na lotnisku tym znajdowato sie 10
samolotow mysliwskich, ktore wzlecialy z zamiarem napadniecia
naszych dwusilnikowcéw. Dwusilnikowce nieuszkodzone skiero-
waly sie do Madrytu wzdtuz linii kolejowej, a spotkawszy po
drodze na stacji Canabas de la Sagra pocigg zbombardowaty go
skutecznie™.

.....Najwiekszego dzieta dokonata dzi$ o godz. 12.30 eskadra,
ktorej polecono napasé lotnisko w Talauera. Znajdowato sie na
nim 15 najnowoczes$niejszych samolotéw bombowych, ktére wia-
$nie nieprzyjaciel otrzymat. Zrzucono na nie z nieduzej wyso-
koSci 48 duzych i 240 matych bomb. Précz tego karabiny ma-
szynowe napadajgcych samolotow podziurawity samoloty faszy-
stowskie z wysokoSci nie przekraczajgcej 10 metrow. Wszystkie
samoloty nieprzyjacielskie zostaty zupetnie zniszczone. Niektére
z nich wybuchty rozpadajac sie w oczach naszych pilotéw na ka-
watki. Byt to najskuteczniejszy z nalotow dokonanych nad lotni-
skami nieprzyjacielskimi..."



5 XIlI 36. ,,..0 10 rano 10 naszych samolotéw zniszczyto
zupetnie na lotnisku Nauatmorat 13 samolotéw 3-silnikowych i 2
jednosilnikowe, napadajgc je z lotu skosnego na nieduzej wy-
sokosci.

O 12.35 bombardowano lotnisko wojskowe w Sewilli, na kto-
rym byto 9 duzych samolotéw, 6 matych pomalowanych na czarno
i 10 matych biatych, na ktére zrzucono wszystkie bomby. Wkrot-
ce potem lotnisko to ponownie bombardowato 5 samolotéw z tej
samej grupy. Eskadra ta zakonczyta swdj zagon nad Sewilla,
bombardujgc znajdujgce sie przy stacji magazyny sprzetu wojen-
nego. 5 samolotow mysliwskich wyszto na spotkanie naszych,
do ktorych strzelata réwniez artyleria przeciwlotnicza, lecz wszy-
stko to bezskutecznie, gdyz samoloty nasze powrdécity bez uszko-
dzen do wiasnych baz.

O 4. popotudniu 35 samolotow mysliwskich wyruszyto z po-
leceniem uniemozliwienia nieprzyjacielowi bombardowania Ma-
drytu; napotkaly 32 samoloty nieprzyjacielskie marki ,,Junkers"
i ,,Caproni“, z ktérymi nie zdotaty stoczy¢ walki, gdyz przeciwnik
uciekt. Na frontach Teruel bombardowano szereg bateryj nie-
przyjacielskich.

Woczoraj jak zwykle odwiedzity nas niemieckie i wioskie sa-
moloty na stuzbie zbuntowanych. Okoto 3. popotudniu grupa
samolotow bombowych pod ochrong samolotow mysliwskich la-
tata nad Madrytem i zrzucata bomby, ktdre oprocz ofiar spowo-
dowaty szereg pozaréow. Kilka bomb nie wybuchto..."

7 X1l 36. ,,...0 10.30. rano 26 samolotow mysliwskich, ktore
wyruszyly jako eskorta samolotow bombowych, napotkato nad
Madrytem 14 samolotéw niemieckich marki Heinkel, z ktorymi
rozpoczeto walke, strgcajac 3 z nich. Wszystkie nasze samoloty
wylgdowaty bez uszkodzen. Kilka eskadr bombardowato kon-
centracje faszystowskie w Vitlaviciosa de Odon i na drodze bitej
na potudnie od tej miejscowosci.

Eskadra nasza udata sie na rozpoznanie az do lbizy, ktory
to port bombardowata burzgc pewne przygotowania, robione tam
jak i winnych portach balearskich. Lotnictwo na stuzbie oddzia-
téw rzadowych w kraju Baskow latato dzi$ nad Villareal de Ala-
na, rzucajac przeszto 100 bomb i osiggajagc duze wyniki. Nie-
przyjacielskie samoloty mysliwskie chcialy zapobiec temu, lecz
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wyleciaty im naprzeciw nasze samoloty mysliwskie, zmuszajac
do ucieczki.

9 XIl1 36. ,,...Wczoraj w poniedziatek 5 naszych samolotéw
bombardowato skutecznie lotnisko Tablada w Sewilli, gdzie byto
18 samolotéw bombowych. W drodze powrotnej na eskadrg na-
padto 16 nieprzyjacielskich samolotow mysliwskich. W walce
tej straciliSmy 1 dwusilnikowiec. Dzi$ o 3. po potudniu 21 Jun-
kersow bombardowato lotnisko Alcala de Henares, na ktérym
wyrzadzity pewne szkody. Na wiadomos$¢ o tym napadzie wzle-
cialy nasze samoloty mys$liwskie, ktore napadty na Junkersy,
strgcajac 1z nich. Lotnictwo rzadowe z Andujar bombardowato
bardzo skutecznie umocnienia nieprzyjacielskie w Virgen de la
Cabeza. Lotnictwo na ustugach wojska baskijskiego bombardo-
wato Villarreal de Alaua, zrzucajac 66 bomb. Podczas tego do-
szto do walki powietrznej, w ktorej strgcono 3 samoloty nieprzy-
jacielskie a 1 zmuszono do lagdowania. Godne podkre$lenia, ze
walka prowadzito 6 samolotéw rzadowych przeciw 20 samolotom
nieprzyjacielskim nad samym lotniskiem Lecue, bazg nieprzyja-
cielska...”

17 X11 36. ,,Walencja: ...O 13.45. znalazto sig nad Madry-
tem 25 samolotow nieprzyjacielskich ,Junkers* w eskorcie 16
samolotow mysliwskich ,,Heinkel* z zamiarem bombardowania
dzielnic robotniczych stolicy. Przeciw nim wyleciato 25 naszych
samolotéw mysliwskich zmuszajac je do walki. Stracono 4 nie-
przyjacielskie samoloty mysliwskie i jeden Junkers. Ten ostatni
spadt w ptomieniach na Cuatro Vientos...*

51 37. ,,Front p6inocny: ..O godz. 16. ukazato sig nad
Bilbao 18 samolotdw nieprzyjacielskich, ktore rzucaty na miasto
bomby kruszace i zapalajgce. Przeciw tym samolotom wyleciaty
nasze samoloty mys$liwskie wszczynajgc walka nad samym Bil-
bao, podczas ktorej strgcono 3 samoloty nieprzyjacielskie. Jeden
spadt w ptomieniach w Larreseguito, drugi w Alonsotegui i trzeci
w Enecuri, na przedmiesciach Bilbao. Wszystkie zatogi strgco-
nych samolotéw sg Niemcami. Jeden z nich, ktdry wyskoczyt
ze spadochronem, wylgdowat w Irelabarri. Gdy sig zblizat do
niego milicjant, Niemiec zastrzelit go z rewolweru. Drugi mili-
cjant idacy z tytu zastrzelit lotnika.



W walce powietrznej strgcony zostat jeden z naszych samo-
lotdbw mysliwskich..."

151 37. ,,..Dzi$ rano o 7. rozpoczeto sie silne natarcie na
ladzie, morzu i w powietrzu na Malage. Przybyta tam eskadra
2-sitnikowcéw, ktére napotkaty krgzowniki ,,Canarias" i ,,Cer-
vera", kanonierke ,,Canouas del Castillo" i kilka mniejszych okre-
tébw. Jeden z naszych samolotéw zdotat rzucié¢ na ,,Ceruera“
2 bomby 100 kg. ,,Ceruera" sie wycofat, udajgc sie natychmiast
na Ceute. Z chwila ukazania sie reszty naszej eskadry okrety
pirackie rozproszyty sie uciekajgc catg para..."

*= " *

W marcu nastgpito stynne natarcie korpusu wioskiego
spod Guadalajara na Madryt, zakoficzone zupetnym niepowo-
dzeniem. Jednym z bardzo waznych Srodkéw, ktéry sie przy-
czynit do powstrzymania natarcia wtoskiego, byto lotnictwo.

* *

9 11l 37. ,Front srodkowy: ...Dzi$ rano na odcinku Guada-
lajara nieprzyjaciel nacierat gwattownie przy pomocy 30 czot-
gow, karabindw maszynowych i licznej artylerii. Spotkanie byto
ciezkie, lecz nasze oddzialy wytrzymaly natarcie pomimo gwal-
townego ognia przeciwnikdw. Pdzniej zotnierze nasi z calg sitg
wykonali przeciwnatarcie, unieszkodliwiajgc 2 czotgi i biorac
Kilku jencéw, m. i. Kilku zoinierzy narodowosci witoskiej. Na
pozostatych odcinkach bez zmiany..."

14 111 37. ,,...Godz. 23. Dzi$ rano o 8.15. wyleciata z jed-
nego z lotnisk w poblizu Madrytu eskadra z poleceniem ostrzeli-
wania i bombardowania zgrupowan nieprzyjacielskich, ktére by
napotkano na froncie Guadalajara. Na wysokosci Trijuegue na-
sze samoloty spotkaty 5 ,,Heinkel”, z ktorymi wszczety walke.
Dowddca eskadry widziat, jak jeden z faszystowskich samolotéw
mysliwskich zaatakowany przez niego spadat, lecz wskutek mgty
stracit go z oczu.

Po zakonczeniu tej bitwy eskadra spetnita swe zadanie, bom-
bardujgc zgrupowania, jakie odkryta na prawo od gtéwnej drogi
bitej na wysokos$ci 84 km. Po lewej stronie tej drogi ostrzeliwata
rowniez intensywnie inne oddziaty. Nieprzyjacielska artyleria
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przeciwlotnicza ostrzeliwata nasze samoloty, lecz wszystkie bez
uszkodzen powrd6city do swych baz.

O 10.45. wzleciato okoto 20 samolotow, ktére bombardowaty
i ostrzeliwaty nieprzyjaciela w tych samych miejscach, gdzie
eskadra poprzednia, dokonujac tego rowniez bez strat po naszej
stronie.

Krotko po 10. ukazato sie na froncie Guadalajara lotnictwo
nieprzyjacielskie. Natychmiast wzlecialty nasze samoloty my-

Ryc. 7. Ulice zawalone gruzami ze zbombardowanych domoéw.

Sliwskie, ktore napotkaty samoloty bombowe ,Junkers“ i ,,Fok-
ker“ w eskorcie mys$liwskich Fiatow. W ciggu walki strgcony
zostat 1 Fiat, a 1 z Fokkeréw wyladowat wskutek uszkodzen..."

15 111 37. ,,..0d wczesnych godzin rannych dokonano sze-
regu lotow rozpoznawczych nad poszczegdlnymi frontami w po-
blizu Madrytu, przy czym stwierdzono, iz potozenie nieprzyja-
ciela byto takie same jak wczoraj.

O 8.30., gdy eskadra rzadowa bombardowata linie nieprzy-
jacielskie na odcinku Guadalajara, zostata zaskoczona od tytu
przez eskadre samolotéw ,,Flat“. Nasi rzucili czym predzej bom-



by na wyznaczone obiekty, wydajgc walke Fiatom, w ktorej strg-
cili jednego Fiata, ktéry spadt o 5 km na po6tnoc od Trijuegue,
oraz uszkodzili drugiego, ktory byt zmuszony lgdowac. Nasze
samoloty nie poniosty zadnej szkody.

Godz. 21. ,,..W ciggu dnia stoczono szereg bitew powietrz-
nych précz podanej poprzednio. W dniu dzisiejszym samoloty
republikanskie rzucity na linie nieprzyjacielskie 100 bomb oraz
wystrzelity przeszto 5.000 naboi z karabinéw maszynowych.

W Ledanca i Almadrones bombardowano kilka zmotoryzo-
wanych kolumn. Bombardowanie powtérzono nad zmotoryzo-
wang kolumng, ktéra sie znajdowata w Ledanca i skladata sie
z czolgobw, samochoddw pancernych i ciezarowych. Na drodze
bitej z Ledanca do Ontanares bombardowano kolumne ziozong
z 20 samochod6éw. Roéwniez bombardowano kolumne nieprzyja-
cielskg na skrzyzowaniu drogi bitej do Almadrones. Bomba
250 kg spadla w $rodek skupienia, a druga, 150 kg niedaleko od
niej. Tej eskadry bombowej bronity 2 jednoptatowce mysliw-
skie, ktore wydaty walke 2 ,Heinklom* nieprzyjacielskim strg-
cajac je, jak sie zdaje..."

16 111 37. ,,..25 samolotow bombowych bombardowato dzi$
rano pozycje nieprzyjacielskie w Brihuega i okolicach tej miej-
scowosci z wielkg gwaltownos$cia. Z niestychang dokladnoscig
rzucono 760 bomb. Nastepnie 3 eskadry samolotéw mysliwskich
w tacznej sile 30 samolotéw napadly na zgrupowania nieprzy-
jacielskie tego odcinka, na ktére rzucity 120 bomb oraz niezliczo-
ng ilos¢ pociskéw karabinéw maszynowych. Napady ostaniane
przez eskadry jednoptatowcéw mozna uwazac za najskuteczniej-
sze z dokonanych przez nasze lotnictwo w ciggu ostatniej kam-
panii. Bomby spadaly na zgrupowania nieprzyjacielskie z duzg
doktadnoscig. Szkody poniesione przez faszystbw muszg byc
olbrzymie. Pole nieprzyjacielskie po tym bombardowaniu po-
kryte byto chmurg dymu i kurzu..."

.....Nawet w czasie wielkiej wojny nie stwierdzono takich bi-
tew, jak ta, ktora wrzata rano na froncie Guadalajara, tak pod
wzgledem ilosci samolotow walczacych (setka po obu stronach),
jak i skutkow interwencji naszej floty powietrznej..."

.-..Piloci nasi, ktérzy w sierpniu 1936 nie umieli jeszcze pro-
wadzi¢ samolotu, wykazuja niezwykle doswiadczenie i bohater-
stwo. Sg to czynniki, ktore tgcznie z samolotami szybkimi i sku-
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tecznymi sprawiajg, ze lotnictwo nasze géruje nad nieprzyjaciel-
skim, majacym najnowocze$niejsze samoloty niemieckie i wio-
skie. "
Lotnictwo nieprzyjacielskie w spotkaniu z lotnictwem repu-
blikanskim jak wczoraj ponosi szereg strat. W spotkaniu ran-
nym stracito 4 samoloty; 3 Fiaty i 1 samolot dwusilnikowy.
Nasze samoloty lataly nad zgrupowaniami nieprzyjacielski-
mi i udaremnity natarcie na nasze linie. Przed potudniem rzu-
cono na Wiochéw 760 duzych bomb... W ciggu bombardowania
nasze samoloty mys$liwskie karabinami maszynowymi kosity
uchodzcow, na ktérych rzucaty rowniez reczne granaty..."

18 11l 37. ,,...Eskadra zlozona z 15 samolotow wzleciata
0 13.45. z poleceniem bombardowania pozycyj nieprzyjacielskich
w Brihuega i okolicach tej miejscowosci. Na obiekty te rzucono
360 bomb. Potem samoloty znizyty swdj lot i lecac uko$nie ostrze-
liwaty z karabinédw maszynowych skupienia oddziatéw wioskich
1 innych formacyj faszystowskich, na ktore wystrzelity 12.000
naboi.

Niedlugo potem inna eskadra bombowa pod ochrong 45 sa-
molotow mysliwskich powtdrzyta napad na te same obiekty, lecz
ze znacznie wiekszg intensywnoscig, gdyz bombardowanie trwato
godzine. Po ukonczeniu bombardowania 45 samolotow my$liw-
skich znizyto sie niemal do ziemi i ostrzeliwato z karabinbw ma-
szynowych skupienia buntownicze, na ktére dato 25.000 strzatow.
Skutki tych napadéw musialy by¢ naprawde straszne".

20 111 37. ,,Front $rodkowy: ...W ciggu dzisiejszego rana
lotnictwo nasze dokonato bardzo giebokich lotéw rozpoznaw-
czych na froncie Guadalajara. Zauwazono na drodze bitej duzg
ilos¢ samochodéw ciezarowych i innych pojazdéw udajgcych
sie w kierunku przeciwnym niz kilka dni temu w swym na-
tarciu na Guadalajara, co dowodzi, ze w dalszym ciggu trwa
wycofywanie sie dywizyj wioskich i buntownikdéw hiszpanskich.
Lotnictwo repubilkanskie nie potrzebuje ochrania¢ oddziatow la-
dowych, gdyz te w swym posuwaniu sie¢ naprzdéd na oznaczone
pozycje nie napotykajg nieprzyjaciela. Zta pogoda uniemozliwita
dokonanie lotéw popotudniu..."

,.1echnicy Ministerstwa Marynarki i Lotnictwa badajg jeden
z samolotéw ,,Junkers" strgconych przed paru dniami na od-



cinku Guadalajara. Jest to najnowszy wzér niemieckiego samo-
lotu bojowego, trzymany w tajemnicy przez wladze wojskowe
Rzeszy. Samoloty te pedzone sg nie benzyng, lecz ciezkimi ole-
jami, co prawie uniemozliwia ich zapalenie. W jednym tylko
dniu pomimo nadzwyczajnej szybkosci nowych Junkerséw nasze
samoloty mysliwskie stracity 3 z tych samolotow, uszkodziwszy
jeszcze 2, ktore wylgdowaly przymusowo. Technicy hiszpanscy
poznali na tych samolotach caly szereg bardzo ciekawych szcze-
gotow..."

20 111 37. ,..O0 godz. 14. eskadry bombowe, szturmowe
i mys$liwskie w sile 80 samolotow wylecialty w poszukiwaniu nie-
przyjaciela, ktéry byt w duzej odlegtosci od naszych linii na fron-
cie Guadalajara. Samoloty zrzucity caty zapas bomb na dlugag
kolumne samochoddéw ciezarowych i na szereg zgrupowan for-
macyj, powodujgc wiele strat i uszkodzen w sprzecie. Widzia-
no, jak wylatujag w powietrze samochody ciezarowe rozbite przez
bomby. Po ukoniczeniu nalotu samoloty ostrzeliwaty z karabi-
néw maszynowych zbiegéw, wyrzucajgc na nich przeszto 100.000
pociskéw. Dzi$ rano lotnictwo faszystowskie napadto na lotniska
w Barajas i Alcala de Henares, wyrzadzajac nieznaczne szko-
dy.

....6 samolotow bombowych odkryto pod Almandrones 30
samochodéw ciezarowych, stojgcych na drodze bitej z La Jungu-
era w Kierunku Algora miedzy kilometrem 104 a 106. Odtad az
do Algora napotkano wiecej samochodéw ciezarowych, w liczbie
mniej wiecej 500, jak réwniez wielu pieszych tak na drodze bitej
jak i dokota niej, poruszajgcych sie w nietadzie. 25 nieprzyja-
cielskich samolotéw mysliwskich Fiat i Heinkel, znajdujacych
sie nad Mirabueno, zaczeto wzlatywac, zeby napas¢ nasze samo-
loty i uniemozliwi¢ im bombardowanie, lecz zanim zdotaly tego
dokona¢, nasze samoloty doleciaty nad zgrupowanie w Algora
i rzucity caty swdéj tadunek bomb, oraz na porozstawiane wzdtuz
drogi baterie, ktére je ostrzeliwaly.

Samoloty rzgdowe dokonaly bombardowania z wysokoSci
1.000 m, po czym skryty sie za chmurami i powrécity bez uszko
dzeh do swych baz. Jeden z obserwatorow widziat, jak nieprzy-
jacielski Fiat wycofywat sie wsroéd dymu..."

....DZI$ 0 godz. 15.22. bombardowano z wysokosci 1.500 m
stacje w Siguenza; bombardowania dokonaty 2 nasze patrole,
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ktére rzucity na urzadzenia kolejowe 2 bomby 250 kg, 10 —
100 kg, 20 — 50 kg i 20 — 10 kg, przy czym wszystkie spadty na
obiekty kolejowe, a przede wszystkim na pociggi wojskowe,
w liczbie okoto 15. Wskutek bombardowania nastapita na stacji
straszliwa eksplozja, co kaze przypuszczaé, iz zniszczony zostat
zbiornik z materiatami tatwopalnymi. W czasie tego nalotu
ukazato sie 12 samolotow mysliwskich Fiat, z ktérych tylko 2
rzucity sie do napadu. Jeden z nich zostat stracony. Artyleria
przeciwlotnicza bardzo nas ostrzeliwata, lecz pociski jej nie
dosiegty naszych samolotow.

Po nieudatym natarciu powstancéw pod Guadalajara na-
stepuje okres przegrupowan i wszczecie szeregu nowych dzia-
fan. Front madrycki jest stale na czasie, jednak gen. Franco
dazy do zdobycia go droga posrednig, widzac bezowocnos¢ wy-
sitkbw w walkach bezposrednich o Madryt, bogato wyposazo-
ny w $rodki obronne.

Dla zwigzania jak najwiekszych sit ,,czerwonych" na fron-
cie madryckim powstancy ani chwili nie daja spokoju obron-
com Madrytu. Dziatanie to ma charakter nekajgcy z pozorami
zaczepnymi.

Gtowny wysitek oddziatébw powstaficzych kieruje sie na
poinoc, gdzie gen. Franco postanawia zwing¢ front poinocny
i zajg¢ kraj Baskéw. Front ten ciggle szachowat poinocne
skrzydto i tyty powstancze, byt wiec bardzo niedogodny dla
wszelkich poczynai gen. Franco na poéinocy.

W tym czasie ,,czerwoni" wykazali pewng ruchliwos$¢ na
froncie potudniowym, dazac do osiggnie¢ terenowych i wyréw-
nania linii frontu. Jednak silne uderzenie gen. Franco na pét-
nocy zmusza ich do udzielenia pomocy Baskom, wskutek cze-
go rozpoczete dziatanie na potudniu konczy sie niezbyt wielkim
powodzeniem. Po prostu nie ma dostatecznych odwodoéw, aby
maéc by¢ czynnym jednoczes$nie na kilku frontach.



13 vV 37. ,,0dcinek wschodni: ...Dzisiaj rano, zaraz po godz.
5, bombardowano Garrouillas, zrzucajagc bomby miedzy 2 mosty:
jeden kotowy, a drugi kolejowy.

O godz. 7.25 bombardowano kolumne ztozong z 20 do 25 sa-
mochodéw w okolicy Miajadas. Bombardowano dworzec kole-
jowy w Merida, budynki i licznie przygotowane pociagi..."

Odcinek pétnocny: ,,... Wczoraj rano bardzo gwattownie bom-
bardowano koszary w Ouiedo..."

Odcinek $rodkowy: ,,..O godz. 6 rano 14 samolotéw bom-
bardowato gwattownie i skutecznie dworzec kolejowy w Toledo,
gdzie stat przygotowany pociag z bardzo wielkg iloScig wagonow,
ktorego wieksza cze$¢ zostata zniszczona. Bombardowano tez
pozycje artyleryjskie w poblizu Wenta del Macho na lewym brze-
gu rzeki Tajo, na potudniowy wschéd od Toledo, jak réwniez
baterie w poblizu cmentarza i pustelni San Rogue.

Nasze lotnictwo ostrzeliwato kolumne ciezaréwek w poblizu
mostu San Martin na drodze polnej z Arges oraz nieprzyjaciel-
skie rowy strzeleckie na po6tnoc od Pezuela..."

,,Odcinek aragonski: ..O godz. 10, 14, 17.30, 18.15, 18.30
bombardowano dzi$ fabryki sprzetu wojennego oraz elektrownie
w Sabananigo, niszczgc prawie zupetnie obie te wazne placowki
przemystowe. Do naszych samolotéw strzelano bardzo gwal-
townie z dziat przeciwlotniczych. Wszystkie samoloty powrocity
bez przeszkody do swych baz..."

,Odcinek zachodni: ..3 samoloty republikanskie bombardo-
waly dzi$ dziaty wytwarzajace Srodki wybuchowe w fabryce Sa-
bananigo. Bombardowanie byto bardzo skuteczne, z fabryki po-
zostaty tylko zgliszcza..."

27 V 37. ,,..Lotnictwo nasze powtdrzyto dzisiaj bombardo-
wanie Palma de Mallorca. O godz. 6 rano 9 samolotow tworzg-
cych 2 eskadry bombardowato okrety, zakotwiczone na redzie,
ktore faszySci przeznaczajg do przewozéw wojskowych. Jedna
bomba spadta na statek handlowy, zapalajgc go. Inne okrety
stojgce w poblizu ucierpiaty takze wskutek napadu.

Samoloty lataty p6zniej nad komenda wojskowa i koszarami,
rzucajgc bomby na te budynki. Szkody poczynione tym budyn-
kom wojskowym byty olbrzymie. Nasze samoloty widziaty nie-
wyraznie z wielkiej odlegtosci, 2 wodnoptatowce nieprzyjaciel-
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skie. Nie spotkaty samolotow mysliwskich i ledwie uszty przed
ogniem bateryj przeciwlotniczych.
Wyprawa obyta sie bez strat z naszej strony.

29 V 37. ,,Odcinek aragonski: ...Wczoraj o godz. 19 bom-
bardowano obiekty wojskowe w Huesca z pomysSinym wynikiem.

Dzi$ o godz. 0.15 bombardowano Panteano de la Nava. 2 po-
tezne bomby spadly na koniec doku, a 2 inne na maszynownie.

O godz. 0.30 bombardowano obiekty w Belchite z pomysl-
nym wynikiem. O godz. 19 bombardowano fabryke w Sabana-
nigo, niszczac sktadnice srodkdéw wybuchowych i amoniaku. Wy-
buchta tam gwattowna eksplozja. Zniszczono tez catkowicie
sktadnice: chloru, amoniaku i srodkéw wybuchowych.

O godz. 1 popotudniu 2 eskadry samolotéw bombowych uka-
zaty sie nad lotniskiem w Soria, gdzie nieprzyjaciel miat 50 sa-
molotéw. Obydwie eskadry bombardowaly i ostrzeliwaty inten-
sywnie pole, niszczac wiekszg czes¢ samolotéw, zgromadzonych
w wielkiej ilosci przez faszystow...”

30 V 37. ,Walencja: ...Dzisiejszego popotudnia wyruszyty
ze swej bazy 2 samoloty dla odbycia lotéw rozpoznawczych nad
Balcarami. Przelatujac nad lbizg byty gwattownie ostrzeliwane
przez okret wojenny, stojacy o 200 m od brzegu, pomimo ze nie
wykonywaty napadu ani przeciw temu okretowi, ani przeciw
miastu.

Samoloty odpowiedziaty na napad rzucajac 12 bomb, z kt6-
rych 4 spadly na pokiad statku powodujgc eksplozje... Napad-
niety siatek jest, jak sie zdaje, niemieckim krgzownikiem ,,Ad-
mirat Scheer".."

(Uwaga: W nastepnym komunikacie sprostowano, iz
byt to krgzownik ,,Deutschland”, a wskutek bomb stracito
zycie 24 marynarzy, a kilkudziesieciu odniosto rany).

2 VI 37. ,,0Odcinek s$rodkowy: ...Lotnictwo wspotpracuje
w dziataniach prowadzonych w czesciach pdtnocnych Sierra,
w kierunku La Granja. 6 jednoptatowcdéw i 11 dwuptatowcow
bombardowato koncentracje nieprzyjacielskie na drodze polnej
z Segouii do Reuenga i w ich okolicy. 15 samolotéw mysliwskich
wspomagato 18 bombowych, ktdre napadly bardzo gwattownie
pozycje nieprzyjacielskie na drodze polnej z Segouii do La Gran-



ja i z Segouii do Rauenga, przede wszystkim pozycje pewnych
bateryj artyleryjskich, ktére po naszym bombardowaniu prze-
staty strzela¢. Wszystkie te dziatania odbyty sie bez szk6éd po
naszej stronie..."

15 VI 37. ,,Front aragonski: ...Dzi$ na froncie rozegrata sie
wielka walka powietrzna. Nasze samoloty mys$liwskie rozpoczety
walke z 30 ,,Fiatami" nieprzyjacielskimi. PokonaliSmy 7 samo-
lotéw, z ktérych 5 spadto na nasze terytorium. Ze swej strony
straciliSmy 4 samoloty mySliwskie, 2 pilotow poniosto $mier¢,

Hyc. 8. Ulice zawalone gruzami ze zbombardowanych domdw.

2 inni ocalili sie skaczac przy pomocy spadochronéw na nasze

linie..."
L
# *

Tymczasem rozpoczyna sie natarcie z Madrytu na Brunete
(na zachod od Madrytu), przygotowane w tajemnicy wielkim
naktadem sit i Srodkéw. Natai’cie prowadzi naczelny w6dz obro-
ny Madrytu gen. Miaja. Celem natarcia jest dopomozenie Ba-
skom, bardzo silnie naciskanym przez oddzialty powstancze.
Przez dziatania zaczepne gen. Miaja chce odcigzy¢ front pot-
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nocny, albowiem liczy sie z koniecznoscig przerzucenia przez
gen. Franco odwoddéw z frontu baskijskiego na front madryc-
ki. Z drugiej strony liczac sie ze stabszymi sitami powstancéw
pod Madrytem pragnie wykorzystaé powodzenie przez zasko-
czenie przeciwnika i odsuniecie wskutek tego linii frontu bie-
gnacej wzdtuz przedmie$s¢ madryckich wiecej na zachdéd. To
pozbycie sie nieprzyjemnego i niebezpiecznego sgsiedztwa od-
dziatdbw powstanczych ze stolicg panstwa jest konieczne, aby
podnie$¢ i poprawi¢ ducha ludnosci madryckiej, ostrzeliwanej
prawie codziennie z dziat powstanczych, umieszczonych na sa-
siednich wzgorzach.

W natarciu bardzo wazne zadanie powierzono lotnictwu.
Ma ono bombardowa¢ odwody i stanowiska ogniowe nieprzy-
jaciela, utrudnia¢ dowoz positkéw z potnocy i wreszcie bombar-
dowac lotniska. Kazde natarcie piechoty i czotgéw jest poprze-
dzone szturmowym dziataniem lotnictwa na pozycje nieprzy-
jacielska. Nad polem walki pracuja silne zespoty lotnictwa my-
Sliwskiego, zwalczajgce samoloty nieprzyjacielskie.

Natarcie pomimo staranno$ci przygotowan i ogromnego,
jak na stosunki hiszpanskie, nagromadzenia $rodkdw, utyka
po kilku dniach powodzenia. Powodzenie, ktére gen. Miaja
osiggnat w pierwszych dniach, zawdzieczat czynnikowi zasko-
czenia. Po$piesznie zgromadzone przez gen. Franca odwody
powstrzymujg nap6r oddziatow gen. Miaja. Po miesigcu dzia-
tania zaczepne urywajg sie catkowicie, gen. Miaja nie ma juz
sit do dalszego dziatania zaczepnego, wobec czego przechodzi
do obrony. Poczatkowy zysk terenowy, utracony w przeciwna-
tarciach oddziatow powstanczych, nie dat upragnionego odsu-
niecia linii frontu od Madrytu, natomiast kosztowat morze
krwi ludzkiej. Dziatania te nie daty tez spodziewanego wysitku
dla Baskow, albowiem nie uratowaty od ostatecznego zwinie-
cia kraju Baskow i jego jednorocznej niepodlegtosci.

12 VII 37. ,,...Miedzy ulotkami zrzuconymi przez dzielhych
lotnikéw rzgdowych znalazty sie na ulicach Madrytu nastepujace:



Obywatele!

Sity zbrojne Republiki rozpoczety natarcie. Brunete,
Villanueva de la Canada, Romaniltos, Quijorna i inne miasta
wpadly w nasze rece.

Wkrotce Madryt bedzie uwolnlony od oblezenia, zdraj-
cow i cudzoziemcow.

Zbliza sie wolno$¢ naszej Ojczyzny.

Niech zyje Republika.

(—) Komisariat wojny, Inspektorat centralny’.

21 VII 37. ,Front $rodkowy: .W nocy z dn. 19 na 20,
nasze samoloty mys$liwskie czterokrotnie wylatywaty przeciwko
samolotom faszystowskim, ktére lataty nad Alcala i bombardo-
waly okolice. Nasze samoloty mys$liwskie dwa razy ostrzeliwaty
samoloty nieprzyjacielskie. Rano dokonano szeregu lotéw roz-
poznawczych™.

WNIOSKI.

Szereg komunikatow wojennych przytoczonych z rocznej
dziatalnosSci lotnictwa rzadowego w Hiszpanii nie daje nam je-
szcze catkowitego obrazu dziatan. Nie dlatego, zeSmy nie umie-
Scili wszystkich komunikatéow, ale z tej prostej przyczyny, ze
nie mozemy odtworzyé obecnie polozenia naziemnego, na tle
ktorego toczyty sie dziatania lotnictwa. Po drugie brak nam
catego szeregu materiatéw sprawozdawczych, ktére prawdopo-
dobnie dopiero po wojnie ujrzg Swiatto dzienne. Z tego jednak
coSmy mogli rozpatrzy¢ i w wyjatkach tu przytoczy¢, mozemy
juz teraz, w drugim roku wojny, wyciagna¢ pewne og6lne
whnioskKi.

Najwazniejszymi zdarzeniami w ciggu pierwszego roku
wojny domowej byto przerzucenie korpusu marokanskiego do
Hiszpanii, zajecie przez powstancow w lipcu Sevilli, w sierpniu
Mcridy i Badajoz, we wrzes$niu Talavery, lrunu, Toledo, oraz
dziatania w jesieni 1936 r., ktére doprowadzity oddziaty gen.
Franco w pazdzierniku pod Madryt; w lutym 1937 r. zdobycie
Malagi; w marcu 1937 r. nieudate natarcie korpusu wiloskiego
spod Guadalajara; w czerwcu zajecie Bilbao i stopniowe zwi-
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niecie frontu po6inocnego; wreszcie, odparcie nieudatego natar-
cia ,,czerwonych® w lipcu 1937 r. pod Brunete (zach. od Ma-
drytu). Wynikiem tych dziatan, prowadzonych ze zmiennym
szczesciem, jest zajecie przez Franca 3 terytorium Hiszpanii,
zamieszkanej przez 15 milionéw ludnosci. ,,Czerwoni" majg ki
cze$¢ terytorium Hiszpanii i mniej wiecej ki cze$¢ ludnosci.

Méwimy tutaj o tym, aby tym wyrazniej podkresli¢ role,
jaka spetnito dotychczas lotnictwo.

Nie ulega juz dzi$ watpliwosci, iz rola lotnictwa w Hiszpa-
nii zostata sprowadzona gtéwnie do czynnika pomocniczego
wojska lagdowego, $cislej mowigc, lotnictwo niejako sprowa-
dzono w jego dziatalnosci do pola walki armii lgdowych. Wszel-
kie teorie o samodzielnych dziataniach wielkich zespotow lot-
niczych w rodzaju armii powietrznej w Hiszpanii tylko teoria-
mi pozostajg. To jest rzeczg obojetng, jak np. Prieto, minister
obrony narodowej (potgczone ministerstwa: wojny, marynarki
i lotnictwa) bedzie okres$lat swe szczupte sity lotnicze. Czy sie
bedg nazywaly armiami, czy dywizjami, to nie zmieni postaci
rzeczy. Tak samo jest obojetne, jakie przewiduje ramy organi-
zacyjne w rozporzadzeniu, uniezalezniajgcym lotnictwo, bo
trzeba sie liczy¢ z faktami realnymi, ktére nam moéwig, ze stan
liczebny lotnictwa hiszpanskiego' nic pozwala na utworzenie
wielkich zwigzkéw lotniczych, ktore by mogty oddziata¢ bar-
dziej rozstrzygajaco na zakonczenie wojny.

Jesli zatem bedziemy szukali w wojnie powietrznej w Hi-
szpanii zjawisk, ktore by byly potwierdzeniem rozmaitego ro-
dzaju pogladéw w rodzaju teorii ,,Douheta"”, to tego nie znaj-
dziemy. Dla wielu ludzi traktujgcych sprawe powierzchownie
daje to podstawe do wysuwania mylnych wnioskéw o matej
przydatnosci lotnictwa i nieduzej jego skuteczno$ci w dziata-
niach wojennych.

Pomimo tycli wszystkich zastrzezen lotnictwo dziatajace
po obu stronach walczacych w Hiszpanii dato mnéstwo boga-
tego materiatu doswiadczalnego i wiele nowych sposobdw uzy-
cia go w dziataniach wojennych.

Patrzac z pewnej juz odlegtosSci na roczng dziatalnos¢ lot-
nictwa w Hiszpanii musimy dojs¢ do ciekawego wniosku, ze
taktyka tego lotnictwa, zwlaszcza po stronie ,,czerwonych",
jest taktyka stabych, scislej mowiac taktyka matego lotnictwa.
Strone rzagdowg nie sta¢ na dziatania w wielkim stylu, ho po



prostu nie ma na to sit. W walkach, gdzie przeciwnik gtownie
sit; broni, gdzie jak w wojnie domowej cele miejscowe stajg
czasami na pierwszym miejscu przed celami o znaczeniu stra-
tegicznym, uzycie lotnictwa musi by¢ nieraz sprzeczne z czy-
stymi doktrynami wojennymi.

Charakter dziatan obu stron narzucit poniekad i taktyke
dziatan lotnictw. Powstancy sg od poczatku wojny strong za-
czepng, kiedy rzgdowcy, pomimo szumnych nieraz zapowiedzi,

ejr®

czcrstem btail

Ryc. 9. Sytuacja wojny domowej w Hiszpanii w czerwcu 1937 r.

znajduja sie stale w obronie. Ich takie czy inne kroki zaczepne
majg na celu albo uprzedzenie ciosu napastnika, albo popra-
wienie sobie polozenia. Jest rzeczg znamienng, ze dotychczas
ani jedno z dziatan zaczepnych, ktore przeprowadzili ,,czerwo-
ni“, nie dato wiekszego pomysinego wyniku. Nie mniej jest rze-
czg charakterystyczng, ze uporczywa obrona czerwonych do-
wodzi pewnej skutecznosci dziatan obronnych. Pomimo bo-
wiem drugiego juz roku wojny zadne z dotychczasowych dzia-
tann powstancéw nic dato stanowczego zwyciestwa, a tym sa-
mym zakonczenia wojny. Madryt pomimo rozlicznych wysit-
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kéw gen. Franco znajduje sie jeszcze ciggle w rekach rzado-
wych.

Mowilismy, ze charakter dziatan naziemnych wyciska swe
pietno na dziataniach lotniczych. Powstancy, bedacy stale uspo-
sobieni zaczepnie, w tym samym duchu usposobili swe lotnic-
two. Odwrotnie ma sie rzecz po stronie rzadowej. Stad zapew-
ne widzimy silniejsze dziatanie lotnictwa bombowego u pow-
stancow niz u rzadowcow. | na odwrdt, po stronie ,czerwo-
nej“ gtdbwng uwage poswiecono lotnictwu mysliwskiemu, z tej
prostej przyczyny, ze lotnictwo mysSliwskie jest w zasadzie
czynnikiem obrony.

Uzycie catego rozporzadzalnego lotnictwa do przewiezie-
nia oddziatéw z Maroka do potudniowej Hiszpanii w pierwszym
okresie wojny, nastepnie ostona transportow morskich z tego
samego Maroka przez lotnictwo, wreszcie zdobycie Majorki
przy pomocy lotnictwa bombowego, pomimo oddalenia wysp
Balearskich od baz lotniczych, zawierato juz zarodek celowego
i madrze przeprowadzonego dzialania o charakterze strategicz-
nym. W dalszych dziataniach widzimy, jakg mys$lg przewodnig
kieruje sie Franco w uzyciu swego lotnictwa. W kazdym dzia-
taniu zaczepnym, a wiec na Madryt, Malage, Bilbao i Santan-
der, skupia gros swego lotnictwa na najwazniejszym kierunku
dziatan, aby uzyskac¢ rozstrzygniecie. Dziatania na Madryt byty
najgrozniejsze w skutkach, dzieki niszczacej sile nagromadzo-
nego lotnictwa bombowego, ze Bilbao padto, to gtéwnie nalezy
przypisac lotnictwu. Wiedzg co$ o tym Baskowie, ktdrzy nieu-
stannie dopominali sie w Walencji przystania positkéw lotni-
czych. W walce o wyznaczone cele Franco nie waha sie obra-
ca¢ catych dzielnic miast w gruzy, pragnac za pomoca znisz-
czen materialnych i nacisku moralnego wymusi¢ kapitulacje
»~czerwonych4l Lotnictwo Franca jest dyspozycyjnym taranem
naczelnego wodza, ktéry go przerzuca tam, gdzie szuka roz-
strzygniecia. Jego gtownym skiladnikiem sg samoloty bombo-
we. Samoloty mysliwskie spetniajg tu tylko role ochrony samo-
lotow bombowych. Kazde natarcie naziemnej grupy uderzenio-
wej poprzedza napad lotnictwa bombowego, dziatajgcego pod
ostong mysliwcow. Prdocz pola walki lotnictwo bombowe ma
takze inne zainteresowania bombardujgc bazy morskie i lot-
nicze, linie komunikacyjne, lotniska, wielkie o$rodki politycz-
ne, bedace kolejnymi siedzibami rzgdu (Madryt, Walencja,



Barcelona). O ile dziatanie lotnictwa powstanczego na polu
walki jest silne, o tyle wyprawy w gigb kraju cechuje stabos¢.
Naloty na Walencje czy Barcelone obracajg sie zawsze w licz-
bach kilku samolotéw. Totez skutki ich dziatan sg raczej ne-
kajgce niz niszczace.

W kazdym razie wszystkie poczynania lotnictwa gen. Fran-
co maja charakter wybitnie zaczepny.

Inaczej uzywali lotnictwa ,,czerwoni”. O tym mozemy po-
mowic¢ szczegbtowiej, bo z tej strony mamy wiecej materiatu
do rozwazan Juz w komunikatach tu podanych.

Na poczatku wojny lotnictwo rzagdowe jest rozdrobnione.
Na olbrzymim terenie potwyspu lberyjskiego harcujg pojcdyn-
czo, a rzadziej po kilka, samoloty rzagdowe, zwalczajgc drobne
kolumny na drogach, bombardujagc zazwyczaj nieskutecznie,
koszary i rozmaite obiekty zajete przez buntownikéw. W dzia-
taniu tym nie wida¢ zadnej mysli przewodniej, zadnego wyz-
szego celu. Zamiast skupic¢ lotnictwo i rzuci¢ je na przeprawia-
jace sie z Afryki transporty wojskowe gen. Franco., czy tez na
koncentrujgca sie na pétnocy armie gen. Mola lub potudniowa
gen. Queipo de Liano, lotnictwo ,lojalne" traci czas i sity na
dziatania moze efektowne, ale matoznaczne. Tu bombarduje
sie jaki$ klasztor, bo w nim bronig sie buntownicy, gdzie in-
dziej koszary oddziatu sktonnego do potaczenia sie z powstan-
cami, tam znowu lotnictwo zwalcza na drodze bitej jaka$ ko-
lumne powstancza sktadajaca sie z kilku samochodow i kilku-
dziesieciu ludzi. Okres ten cechuje brak jednolitego dowdédz-
twa, brak jakiej$ glebszej mysli taktycznej i operacyjnej, przy
zupetnej nieudolnosci i nieumiejetnosci wykorzystania lotnic-
twa. To samo zresztg widzimy w dziataniach naziemnych.

Kiedy jednak powstancy rozpoczeli odnosi¢ powodzenie
za powodzeniem, stajgc wreszcie u bram Madrytu, wdwczas
wojna prowadzona dotychczas przez strong rzadowa na sposob
~ludowy" zaczeta przybierac inne oblicze. Franco nigdy nie byt
tak bliski zwyciestwa jak w listopadzie 1936 r. Brakto mu tyl-
ko oddechu po diugotrwatym marszu, zeby rozstrzygajacym
uderzeniem opanowac stolice i zakonczy¢ wojne. Te chwilowg
stabo$¢ powstancoéw wykorzystato wojsko ludowe, tworzac
przy pomocy zagranicznej fancuch pozycji obronnych, dosko-
nale zorganizowanych i zbudowanych. Madryt obronity w tych
krytycznych chwilach gtéwnie bataliony miedzynarodowe i ro-
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syjskie. Powstrzymano natarcie powstancze przechodzac do
dziatan obronnych na odpowiednio przygotowanych pozycjach
umocnionych, aby zyskaé na czasie. Nastepuje reorganizacja
wojska ludowego, a z nig i lotnictwa. Sprowadzone z za grani-
cy, a gtdbwnie z Rosji, samoloty i zatogi tworzg juz pokazng si-
te powietrzng, ktora moze sie przeciwstawi¢ prawie bezkarnej
dotychczas dziatalnosci lotnictwa niemieckiego i wioskiego, po-
zostajacego na stuzbie Franca. Lotnictwo ,,czerwonych" nie po-
petnia juz bleddéw z pierwszego okresu wojny. Ma juz swego
dowodce, wyszkolonych doradcéw technicznych, organizacje
i zaopatrzenie, a co najwazniejsze, kierujg nim ludzie, ktérzy
znaja jego wartos¢.

Front madrycki jako najwazniejszy skupia wiekszos$¢ lot-
nictwa rzadowego, ktore tak jak i wojsko lagdowe, pochtoniete
jest obrong Madrytu.

Przypatrzmy sie komunikatom lotniczym z tego okresu,
tj. od listopada 1936 do marca 1937 r., a zobaczymy, ze gorujg
tutaj wybitnie dziatania obronne. Oddzialy powstancze krwa-
wig sie na fortyfikacjach Madrytu, a kazda wyprawa bombo-
wa lotnictwa powstariczego na Madryt i jego okolice spotyka
sie ze zdecydownaym oporem lotnictwa rzgdowego. Pod nie-
bem madryckim kréluje niepodzielnie rosyjskie lotnictwo my-
Sliwskie, zadajgc dotkliwe straty samolotom niemieckim i wio-
skim, wskutek ich gorszych wiasciwosci technicznych. Czes¢
lotnictwa mysliwskiego jest wylgcznic przeznaczona do obro-
ny Madrytu, pozostate jednostki mysliwskie, bombowe i sztur-
mowe dziatajg na froncie i jego tytach jako lotnictwo dyspozy-
cyjne naczelnego wodza, ktory jest jednoczes$nie dowoddca obro-
ny Madrytu (gen. Miaja).

Jakze to lotnictwo dziata w tym okresie? Przede wszyst-
kim rezygnuje z lotnisk czasu pokojowego i przechodzi na sze-
reg lotnisk polowych, odpowiednio zamaskowanych i rozmie-
szczonych wzdtuz frontu $rodkowego, w taki jednak sposob
zeby rzucenie go w tym czy innym kierunku nie przedstawiato
zadnych trudnosci. Jest przysposobione do paralizowania dzia-
tan przeciwnika, ktéry bezskutecznie stara sie dokona¢ wyto-
mu w pozycjach obronnych Madrytu, nacierajgc nan na ziemi
i z powietrza. Lotnictwo obrofAcéw zatem usituje zwalczy¢ prze-
ciwnika powietrznego i naziemnego.



Omoéwimy obydwa rodzaje tycii dziatan. Samego Madry-
tu broni lotnictwo mysliwskie i artyleria przeciwlotnicza. Lot-
nictwo obrony postuguje sie nowoczesnymi szybkimi samolo-
tami mys$liwskimi i rownie nowoczesng obrong naziemna, skia-
dajacg sie z dziat, dziatek i przeciwlotniczych ciezkich karabi-
néw maszynowych.

Lotnictwo mys$liwskie obrony Madrytu ma swoje lotniska
podstawowe i kilka pomocniczych w bezpo$rednim sgsiedztwie
stolicy. Stuzba dozorowania powietrza moze tu dziata¢ tylko
z przednich linii frontu, a zatem zbyt blisko, aby méc na czas
zaalarmowaé¢ mysliwcdw. Wobec tego lotnictwo mysliwskie
zastosowato system statych dyzuréw patrolowych w powietrzu
w godzinach najwiecej spodziewanych nalotéw nieprzyjaciel-
skich. Z tego tez powodu spotykamy sie w komunikatach z okre-
Sleniem ,pierwsza stuzba patrolowa nad Madrytem? itd. Procz
tego wysytano w kierunku lotnisk nieprzyjacielskich wypatry-
waczy powietrznych lub patrole alarmowe, ktére obserwo-
waly, co robi lotnictwo przeciwnika. Kazda spostrzezona wy-
prawa bombowa byta meldowana przez radio, dzieki czemu
mozna byto na czas zaalarmowac¢ mysliwcéw i wystaé ich do
zwalczania wyprawy. System ten doprowadzit w nastepstwie
do walk nad Madrytem, a rzadziej przed nim, a ze byt skutecz-
ny, tego dowodzi okoliczno$¢, ze juz od marca ustaty naloty
na Madryt, albowiem straty lotnictwa Franca byly niewspdt-
miernie duze. O tym znajdujemy pewne wzmianki w ,dzien-
niku lotnika niemieckiego"”, ktdéry w wyjatkach podalismy
W pierwszej czesci tej pracy.

Pozostate lotnictwo, to ktoresmy okreslili mianem dyspo-
zycyjnego, dziatato wr zaleznoSci od dziatania nieprzyjaciela.
A wiec je$li na danym odcinku frontu powstancy przechodzili
do dziatan zaczepnych, a front ,czerwonych" zaczynat sie
chwia¢, wzywano na pomoc lotnictwo. Zadaniem jego byto zwal-
czanie przeciwnika i dodawanie otuchy wiasnym oddziatom.
Ten drugi czynnik, oddziatywania moralnego na milicjantow,
wielokrotnie podkreslano w komunikatach i wynurzeniach mia-
rodajnych oséb.

Zwalczanie napadajgcego przeciwnika odbywato sie we-
dtug jednej recepty. Na przednie pozycje i bezposrednie tyly,
na stanowiska artylerii i odwod6w przeprowadzano napady
bombowe (lekkie bomby) przy uzyciu lotnictwa szturmowego
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i mys$liwskiego (dwuptaty 1-15). Po zrzuceniu bomb ostrzeli-
wano nieprzyjaciela z karabinédw maszynowych w locie kosza-
cym. Na dalsze tyty wysytano samoloty bombowe pod ostong
samolotdw mysliwskich, wyznaczajac im jako cele do bombar-
dowania kolumny na drogach, skupienia samochodéw i czot-
géw, stacje zaopatrzenia, lotniska lezace w poblizu frontu itd.
Bardzo czeste bywaty wyprawy, ktore nie miaty doktadnie
okreslonych celéw, lecz szukaty ich dorywczo na polu walki
i bezposrednich tytach. To samo, tylko z wiekszg planowosScia,
byto przed wyruszeniem wiasnego natarcia czy przeciwnatar-
cia. Wowczas lotnictwo poprzedzato nacierajacg piechote,
bombardujgc pozycje nieprzyjaciela, jego stanowiska ogniowe
i odwody, aby nastepnie w locie koszacym ostrzela¢ sity zywe
nieprzyjaciela, jakie$ wieksze skupienia, z karabinéw maszyno-
wych.

Znamienne, ze dziatania szturmowe w krytycznych chwi-
lach wykonywato nie tylko lotnictwo szturmowe, ale i wszyst-
kie inne rodzaje lotnictwa, nic wytgczajgc bombowego. Nad
eskadrami szturmowymi, bombowymi i mys$liwskimi dwupta-
towcami unosity sie samoloty mysliwskie jednoptatowce (1-1 (i),
ktérych zadaniem byta ochrona wiasnego lotnictwa i zwalcza-
nie lotnictwa nieprzyjacielskiego. Nieraz lotnictwo to wystepo-
wato jako lotnictwo poscigowe w stosunku do wypraw bom-
bowych nieprzyjaciela, zwalczajac jego i samoloty mysSliwskie
stanowigce jego ostorte.

Ciekawym zjawiskiem jest réwniez bardzo rzadko stoso-
wane uzycie lotnictwa do bezposredniej wspo6ipracy z artylerig
i piechotg na polu walki, w taki sposéb, jak to przewiduje nasz
regulamin dla lotnictwa towarzyszgcego. Wynikato to zapew-
ne z braku nalezycie przygotowanych obserwatorow — Hisz-
panéw — do tej pracy. Uzywanie do tego obcych, choéby naj-
lepszych obserwatoréw, nie znajacych jednak jezyka hiszpan-
skiego, nie zatatwiato sprawy.

Procz frontu i jego bezposrednich tytdw zdarzaty sie, choc
rzadziej, wyprawy bombowe na glebsze tyty, skierowane prze-
ciw lotniskom, stacjom kolejowym, fabrykom, bazom i mia-
stom przeciwnika. Wyprawy te jednak byty stabe, albowiem
sktadaty sie z kilku samolotéw bombowych, dziatajacych juz
bez ostony lotnictwa mysliwskiego.

Tak mniej wiecej dziatato lotnictwo na froncie madryc-



kim. W podobnym, ale mniejszym stopniu zachodzito to samo
na froncie aragonskim i baskijskim.

Lotnictwo obrony wybrzezy z baz swoich z Barcelony,
Walencji, Alicante czy Cartageny patrolowato wody nadbrzez-
ne, ograniczajgc sie do pracy rozpoznawczej, a czasem do bom-
bardowania portéw i napotkanych okretow nieprzyjaciela. Za-
poczatkowane bombardowania wysp Balearskich skonczyty sie
niepowodzeniami. Nie byto wiekszych sit, aby mozna bylo do-
kona¢ czego$ wiekszego, mimo ze wyspy te staly sie bazg ma-
rynarki powstanczej i lotnictwa witoskiego przeznaczonego dla
powstancow.

Niespodziewane natarcie korpusu wioskiego na Malage
z poczatkiem 1937 r. zaskakuje kierownictwo sit rzgdowych,
ktérych uwaga jest gtdwnie i stale skierowana na Madryt. Lot-
nictwo rzadowe nie odgrywa w tym dziataniu wiekszej roli, al-
bowiem na potudniu znajdujg sie tylko jego stabe sity.

Powodzenie, jakie Wtosi osiggneli pod Malaga, rozzuch-
walito ich. Zdawato im sig, ze nieduzym wysitkiem bedg mogli
opanowa¢ w nastepnej kolejnosci Madryt.

Korpus wioski, sktadajacy sie prawdopodobnie z dwéch
dywizji, w tym jednej zmotoryzowanej, przerzucono z potud-
nia pod Madryt. W marcu zaczyna sie stynne z niepowodzenia
natarcie Wtochdéw pod Guadalajara, majace na celu odciecie
Madrytu od wschodu. Stabe sity ,czerwonych" pryskajg
w pierwszym rozpedzie natarcia wioskiego. Korpus posuwa sie
wzglednie tatwo 40 km w giab terenu, ale na tym koniec. Prze-
ciw Wiochom gen. Miaja rzuca cate rozporzgdzalne lotnictwo
frontu madryckiego i brygady miedzynarodowe.

Lotnictwo nie zmienia swych lotnisk, dziata po liniach we-
wnetrznych, koncentrujgc sie nie na ziemi, lecz w powietrzu.
Zmotoryzowane kolumny wioskie skupione na ciasnych dro-
gach gdrskich przedstawiajg doskonaty cel napadu dla lotnic-
twa. Nastepuje wytezone kilkudniowe bombardowanie kolumn
i stacji zaopatrzenia oraz ostrzeliwanie skupien wojska z lotéw
szturmowych. Eskadry pracujag kilka razy dziennie. Natarcie
wioskie nie tylko sie zahamowato, ale przemienito sie w pa-
niczng ucieczke. Tylko brak odwodow nie pozwolit ,czerwo-
nym" na petne wykorzystanie powodzenia, do ktdrego w lwiej
czesci przyczynito sie lotnictwo umiejetnie uzyte.

Doskonata dziatalnos¢ lotnictwa przys$piesza postanowienie
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rzadu co do jego usamodzielnienia i utworzenia z niego nieza-
leznego czynnika sil zbrojnych obok wojska i marynarki.

Odnosne rozporzadzenie w tej sprawie ukazato sie 15 maja
1937. Dato ono bardzo duzo samodzielnosci lotnictwu, ale
w praktyce stan rzeczy nie wiele sie zmienit, albowiem
jednoczes$nie z rozporzadzeniem nie powiekszono lotnictwa tak,
aby mogto wykonywaé dziatania samodzielne. Zresztg zdaje sie,
ze i w tym wypadku wieczne potrzeby frontéw sprowadzityby
kazdg ilos¢ lotnictwa do pola walki, do wykonywania tych za-
dan, ktore z powodzeniem mogtaby wykonywaé dobrze wysz-
kolona piechota, artyleria czy kawaleria. W Hiszpanii uprosz-
czono sobie te zadania, postugujac sie lotnictwem nawet tam,
gdzie zwykty rozum nakazywat oszczedzanie sit.

Walki o Madryt i dziatanie pod Guadalajara wyczerpaty
lotnictwo. Na froncie madryckim panuje wzgledna cisza. Gen.
Franco skierowat sie teraz ku p6tnocy, na front baskijski. I tam,
jak pod Madrytem, oddzialy rzagdowe bronig sie na umySlnie
zbudowanych pozycjach obronnych. Ich potozenie jest ciezkie,
nie majg zadnego potgczenia z resztg Kkraju, pozostajgcego
w rekach rzadowych, i co réwniez wazne, nie majg zaplecza,
ktére by zywito wojne. Jedyna komunikacja morska jest niedo-
stepna ze wzgledu na blokade marynarki powstanczej. Lama-
nie ducha dzielnej ludnosci baskijskiej przeprowadza skoncen-
trowane lotnictwo powstancze, bombardujac bez skruputow
stolice Baskéw Bilbao i okoliczne miejscowosci. Przewaga lot-
nictwa powstancéw jest przygniatajgca. Bzad baskijski pra-
gnac uwolni¢ swa ludnos$¢ od nieludzkich katuszy, jakie cier-
piata, wskutek dziatan lotnictwa gen. Franco, domaga sie od
rzagdu w Walencji pomocy, przede wszystkim w lotnictwie. Na-
glace zadania i prosby jednak pozostaja bez zatatwienia.
W czerwcu 1937 pada Bilbao, gtownie wskutek niszczycielskie-
go dziatania lotnictwa powstanczego. Dalsze zwinigecie frontu
pbéinocnego jest juz tylko rzeczg czasu.

Wedtlug oswiadczenia gen. Kindelan, dowodcy sit powietrz-
nych powstancow na froncie baskijskim, w czasie od 31 marca
do konca czerwca 1937 powstaincy mieli: 36 samolotow rozpo-
znawczych, 48 mysliwskich, 48 ciezkich samolotow bombowych
i 6 samolotow do bombardowania nurkowego, razem 138 sa-
molotow.

Lotnictwo rzadowe miato poczatkowo 25 samolotdw,
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a w kwietniu otrzymato positki: 12 samolotdéw, pdzniej 23 sa-
moloty i w maju 24 samoloty, razem 84 samolotow.

Lotnictwo powstancze wyrzucito w ciggu swego natarcia
na Bilbao nastepujace iloSci bomb:

1900 sztuk po 250 kg
1200 ,, ,,100 ,,
24300 , ., 50 ,
134600 ,, mniejszych od 50 Kkg.

Razem rzucono 162.000 bomb o ciezarze 2.842 ton.

Najwiecej bomb zrzucono 12 czerwca 1937, bo 6.850 sztuk,
w natarciu na fortyfikacje, tzw. ,pas zelazall

Nic dziwnego, ze wobec tak olbrzymiej ilosci bomb zrzu-
conych na matg przestrzen, jaka byta zawarta w granicach for-
tyfikacji, musiato Bilbao pas¢. Dziatania lotnicze przeprowa-
dzone przez powstancdéw na tym odcinku frontu miaty wszel-
kie znamiona dziatan w wielkim stylu i byly w mniejszym wy-
daniu obrazem tego, co sie bedzie dziato w wojnie przysztosci,
miedzy panstwami rozporzadzajgcymi silnymi flotami powie-
trznymi. llo$¢ lotnictwa uzytego przeciw matemu krajowi Ba-
skéw, a wiasciwie tylko czesci ufortyfikowanej tego kraju, by-
fa dostateczna, aby spowodowaé jego upadek.

Z poczatkiem lipca 1937 ,czerwonin rozpoczynajg natar-
cie z Madrytu na Brunete (miejscowo$¢ na zach. od Madrytu),
dla odcigzenia frontu poinocnego, ktéry zaczat sie wali¢ pod
uderzeniami oddziatébw powstanczych. Natarcie byto juz spéz-
nione i Baskdw nie mogto uratowaé, ale, jak to zwykle czyni
strona rzadowa, chodzito o osiggniecie powodzenia, ktére by
podniosto ducha bojowego czerwonych, zniechecajacych sie nie-
pomysinymi wiadomos$ciami z frontu poéinocnego. Powodze-
niem miato by¢ odsuniecie linii frontu od bezposredniego sa-
siedztwa z Madrytem, ktdry stale i prawie codziennie ostrzeli-
wata artyleria powstancza. Natarcie przygotowane wielkim na-
ktadem sil i Srodkdéw zyskato w pierwszych dniach powdzenie,
aby utkngé nastepnie w potokach krwi wylanych przez obie
strony. Do dziatania tego lotnictwo zostato uzupetnione i grun-
townie przygotowane. Rola jego polegata na torowaniu drogi
piechocie, na zwalczaniu transportow z positkami, ktdre miaty
nadchodzi¢ z frontu po6inocnego, oraz na usilnym zwalczaniu
lotnictwa nieprzyjacielskiego. To ostatnie zadanie miato wyko-



na¢ lotnictwo mysliwskie w walkach powietrznych i lotnictwo
bombowe, przez bombardowanie lotnisk. Lotnictwo w ciezkich
walkach z przeciwnikiem spetnito swoje zadanie, ponoszac przy
tym dos$¢ duze straty. Niestety, nic wiecej zrobi¢ nie mogto,
kiedy natarcie sie nie udato, konczgc sie w nastepstwie odwe-
tem ,,czerwonych". Jak lotnictwo pracowato, méwig o tym ko-
munikaty wojenne z tego czasu.

Na tej bitwie kornczy sie pierwszy rok wojny domowej
w Hiszpanii, ktory jest przedmiotem naszych rozwazan.

Nie przesadzajac zupetnie ostatecznych doswiadczen z woj-
ny hiszpanskiej, zdaje sie jednak, ze juz pewne o0g6lne wnioski
nasuwajg sie dzi$ z dostateczng silg przekonywajgcg. Do nich
nalezg nastepujace:

1) Dziatan wojska lgdowego nie mozna skutecznie prze-
prowadzi¢ bez wydatnego udziatu lotnictwa.

2) Dziatania szturmowe moga w pewnych wypadkach
liczy¢ na petne powodzenie, zwlaszcza w potozeniach krytycz-
nych.

,3) Lotnictwo jest dobrym Srodkiem do zwalczania broni
pancernej, zanim ona wejdzie do walki, a wiec wtedy, Kiedy
jest skupiona na postoju lub w marszu na drogach, nie pozwa-
lajagcych na rozwiniecie.

4) Lotnictwo mysSliwskie jest nadal najskuteczniejszym
Srodkiem zwalczania lotnictwa nieprzyjacielskiego.

r>) Lotnictwo bombowe ciggle jeszcze musi korzystac
z ostony lotnictwa mysliwskiego, jesli zachodzi mozliwo$¢ spot-
kania sie z lotnictwem mysSliwskim nieprzyjaciela.

(i) Dziatalno$¢ lotnictwa nie moze by¢é oderwana, ale mu-
si by¢ uzgodniona z dziatalno$cig wojska lgdowego.

7) Skupienie wysitkow lotnictwa i rzucenie go na najwaz-
niejszy kierunek, cho¢by kosztem ogotocenia innych odcinkow
Irontu, da w nastepstwie lepsze wyniki niz rozpraszanie sil na
szereg innych, cho¢by nawet waznych kierunkow.

8 ) Dzialalno$¢ lotnictwa bombowego jest najwazniejsza
czynnoscig sit powietrznych. Nalezy jg rozpatrywac nie tylko
pod wzgledem skutko6w materialnych, ale w rdwnym stopniu
i moralnych.

To jest mniej wiecej wszystko, co by w ogdlnych zarysach
mozna powiedzie¢ o doswiadczeniach, jakie data dotychczas
wojna w Hiszpanii. O najwazniejszym czynniku natarcia, ja-



kim jest lotnictwo bombowe, pomdéwimy szerzej w Il rozdziale
tej pracy, dotyczacym zagadnien obrony przeciwlotniczej.

Dla uzupetnienia réznych pogladéw na dziatalno$é lotniczg
w Hiszpanii pozwolimy sobie przytoczy¢ tutaj glosyr osobisto-
§ci najbardziej miarodajnych w tej sprawie.

Gen. Kindelan, dowddca lotnictwa powstanczego, wygtosit
nastepujacy poglad o lotnictwie rzgdowym, ogtoszony w prasie
gen. Franco 21 stycznia 1937.

Poglad gen. Kindelan na lotnictwo rzgdowe.

,Lotnictwo mysliwskie whrew przypuszczeniom stanowi
najwazniejszy sktadnik dobrego lotnictwa. Wielosilnikowe sa-
moloty z kilku wiezami (stanowiskami ogniowymi) sg zgubio-
ne w walce z kilkoma samolotami mys$liwskimi szybszymi od
nieb. Moga sie obroni¢ tylko w szykach zwartych. Wielosilni-
kowy samolot, mato uzbrojony, tak szybki jak mys$liwski, ma
przed sobag najwiekszg przysztos¢. Bombardowanie nocne mato
doktadne. Samoloty mys$liwskie z armatkami nie daty wynikéw.
Rdéwniez samoloty torpedowe nie sg jeszcze na wysokosci zada-
nia. Wszystkie samoloty francuskie sg zle, tak samo wigkszos¢
holenderskich. Z rosyjskich dwusilnikowe szybkie majg mata
nosnos¢ uzytkowa, szybkie mysliwskie sg mato zwrotne. Naj-
lepsze bombowce sg niemieckie, mysliwskie - wioskie i angiel-
skie. Zagadnienie bombardowania z ,nurkowania", niebezpiecz-
nego dla floty, nie jest jeszcze dostatecznie rozwigzane. Tak sa-
mo sprawa silnikow Diesla w lotnictwie.

Artyleria przeciwlotnicza przy dobrym Kkierowaniu ognia
dos$¢ skuteczna w dzien, nieskuteczna w nocy bez dobrego sy-
stemu reflektordw. Jej wrogiem najgroZniejszym jest lotnic-
two bombowe z lotu nurkowego, wobec istnienia kata mar-
twego.

Napady koszace sg skuteczne w wigkszych zespotach, od-
znaczajacych sie wysokim duchem. Dziatania te majg znacze-
nie moralne dla oddziatbw bedgcych w natarciu”.

Poglad powstancéw na lotnictwo rzgdowe.

.Pierwsze samoloty otrzymane przez ,czerwonych" byty
francuskie i holenderskie (Koolhoven), nastepne rosyjskie.

755
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Samoloty rosyjskie:

»,Ptaskonosyn (tak popularnie nazwany) — Curtiss 1-15.
»Szczurn lub ,,Muchau — 1-16 (bardzo szybki, malo
zwrotny).

.Nataszan — bombowy i rozpoznawczy, ,,R-5u (typ dosé
dawny, pozostajgcy pod wptywem konstrukcyj francuskich.
Staby bombowiec, czerwoni uzywajg go przewaznie do lotow
szturmowych).

».Katiuszkan lub ,,Zofiau sg to samoloty ,,Martin Bom-
berghu ty]) S-D 1) o duzej szybkosci, lecz wadach w manewro-
waniu.

Samoloty czeskie.

»Papugin Aero 100, lekki bombowy, doskonaty (trans-
port przeznaczony dla czerwonych przychwycili narodowcy).

Na ostatku oddajemy gtos znanemu specjaliscie lotnicze-
mu gen. Armengaud, inspektorowi wojska powietrznego we
Francji, ktory' w artykule p. t. ,Les Iceons de la guerre d4s-
pagneun umieszczonym w ,,Revue des deux Mondesn w konco-
wych wnioskach z doswiadczeA hiszpanskich pisze:

»Jezeli chodzi o dziatanie lotnictwa, to wojna hiszpanska
wykazata, ze wywiera ono potezny wplyw na przebieg dziatan
naziemnych, wspotdziatajgc z innymi rodzajami broni. Uzyte
réwniez do samodzielnych dziatan — bombardowania tytow—
jest groznym i wydajnym S$rodkiem walki.

Przeciwstawi¢ mu sie moze tylko dobre i liczne lotnictwo,
ktdre jest zarazem jedynym skutecznym $rodkiem obrony prze-
ciwlotniczej.

Na tym konczymy cze$¢ 11 rozwazan nad wojng powietrz-
ng w Hiszpanii. O ile i czy wnioski nasze bedg stuszne, wykaze
niedaleka przysztos¢. O obronie przeciwlotniczej bedzie mowa
w nastepnej czesci.

A W.

') Prawdopodobnie chodzi tu o samoloty rosyjskie: SB.



Poptoch wskutek nalotow

Coraz czeSciej sie spotykamy z pogladem, ze przyszia woj-
na bedzie wojng totalng. Celem jej bedzie nie tylko zniszczenie
sit zbrojnych i przedmiotow z nig bezposrednio zwigzanych,
ale obejmie ona rowniez caly obszar kraju nieprzyjacielskie-
go. Lotnictwo bedzie srodkiem, ktory przeniesie wojne w giab
kraju nieprzyjaciela. Straty zadane przez lotnictwo beda miaty
charakter strat materialnych i duchowych. Patrzagc na zdjecia
ruin zbombardowanych miast w Hiszpanii mozemy juz dzisiaj
zda¢ sobie sprawe, ze straty materialne beda olbrzymie. Jed-
nak znaczenie nalotow lotniczych dla wojny polega przede
wszystkim na ich wptywie duchowym. Rzucone na ludnos¢
mato odporng, nie karng i zle zorganizowang bedg wywotywa-
ty poptoch, ktéry po wiekszej ilosci nalotdw moze przejsé
w catkowite zatamanie ducha na tytach i che¢ osiagniecia po-
koju za wszelkag cene. Nastroje te mogg sie tatwo przerzucic
na oddziaty walczace w polu i spowodowaé katastrofe. Jak
czuty jest front na wszelkie zaburzenia w kraju, dowiodta
juz wojna Swiatowa. Zatamanie wojska rosyjskiego, niemiec-
kiego i austriackiego zostato spowodowane przegranym zma-
ganiem duchowym na tyfach, a nie kleskg na froncie. Przy
dzisiejszej rozbudowie lotnictwa bombowego i nowoczesnym
sprzecie zagadnienie odpornosci ludnosci cywilnej nabiera za-
sadniczego znaczenia. Zagadnieniu temu jest poSwiecony arty-
kut generata Fullera zamieszczony w The Living Age z kwiet-
nia 1937. Streszczajac artykut chce zapoznaé czytelnikow nie
z zagadnieniem obrony ludnosci przed skutkami nalotéw, lecz
z mozliwos$ciami i znaczeniem lotnictwa bombowego w wojnie
catkowitej, tak jak je widzi znany autor angielski.
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Prawie nie sie nie robi, by przygotowac¢ nardd angielski
do samoobrony przed nalotami lotniczymi w przysziej wojnie.
Nie tylko nie przedsiewzieto zadnych zasadniczych $rodkéw
obrony, ale nawet burmistrzowie niektdrych miast, nastrojeni
pacyfistycznie lub socjalistycznie, nie chcg z obrong wspotpra-
cowaé¢. Co prawda opracowano bardzo kosztowny plan obro-
ny przeciwlotniczej, jednak obejmuje on tylko $rodki techni-
czne, nie wiele warte wobec braku dozbrojenia duchowego na-
rodul). Wiasciwe Zagadnienie obrony przeciwlotniczej jest nie-
wystarczajgco opracowane. Szereg osobistosci urzedowych
z Baldwinem na czele jest zdania, ze jedyna odpowiedzig na
naloty nieprzyjaciela moga by¢ tylko naloty wiasnego lotni-
ctwa. Poglad ten nie jest stuszny, gdyz celem wojny catkowi-
tej nie sg tylko straty materialne, lecz przede wszystkim wy-
wotanie poptochu i rewolucji. Jesli wiec nardd nieprzyjacielski
bedzie odporny, a wiasnej ludnosci brak bedzie dozbrojenia du-
chowego, to nieprzyjaciel osiggnie cel, ktérego nie bedg mogty
zrownowazy¢ naloty wiasnych bombowcoéw, nieskuteczne z te-
go istotnego punktu widzenia. Dzi§ wola wytrwania narodu
moze by¢ bezposrednio zagrozona. Nardd nie zorganizowany
i nie wychowany, stanowigc jak gdyby ludzki materiat wybu-
chowy, nie jest niczym innym jak tylko zbiornikiem potencjatu
rewolucyjnego.

Poglady na stopieA zagrozenia kraju przez lotnictwo sg
krancowo rozbiezne. Chcac by¢ bezstronnym trzeba sie opierac
na doswiadczeniach wojny Swiatowej, przystowujac je do moz-
liwosci nowoczesnego lotnictwa bombowego.

W latach 1914 do 1918 lotnictwo niemieckie wykonato 111
nalotéw na Anglie. Z tej liczby przypada 52 naloty na sterow-
ce i 59 na samoloty. Ogo6tem zrzucono 8500 bomb o tgcznym
ciezarze okoto 300 ton. Straty w ludziach wyniosty 413 zabi-
tych i 4407 rannych, to jest razem 4820 ludzi, a straty material-

1) Na dozbrojenie duchowe szczeg6lng uwage zwracajg Niemcy.



ne oceniono na 15 miliondw dolarow. Straty w ludziach byty
naprawde znikome w poréwnaniu na przyktad z obecnymi wy-
padkami komunikacyjnymi wynoszgcymi rocznie 7000 zabitych
i 250.000 rannych. Przecietnie na tone bomb wypadato 16 lu-
dzi zabitych lub rannych. Natomiast przy nalotach na Lon-
dyn straty w nocy wynosity 52 ludzi a w dzien 77 ludzi na to-
ne bomb. Zestawienie to jest bardzo wazne, gdyz wykazuje, ze
straty zmniejszajg sie o 50%, je$li ludno$¢ znajduje sie w do-
mach. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w dzien ludnos$¢ przeby-
wajgca poza domem ponosita wiele strat od spadajacych po-
ciskow przeciwlotniczych. W czasie jednego z nalotow straty
od wiasnego ognia wyniosty 20% ogétu strat, a w drugim wy-
padku nawet 27%.

Najwieksze zniszczenia spowodowat nalot w dniu 13 VII
1017, wykonany przez 22 samoloty na Margate, Essex i Lon-
dyn. Zgineto 162 oso6b, rannych byto 432. Wedtug danych nie-
mieckich ogdlne straty ludnosci cywilnej Niemiec od bombar-
dowania wyniosty 720 zabitych i 1751, rannych, a straty rze-
czowe oceniono na s milionéw dolaréw.

Z przytoczonych liczb wynika jasno, ze straty w ludziach
i szkody rzeczowe byty znikome. Minio to trzeba sobie zdac
sprawe, ze 300 ton bomb, zrzuconych na Anglie w ciggu calej
czteroletniej wojny, moga dzisiaj zrzuci¢ bombowce przeciet-
nego mocarstwa w ciggu jednego nalotu.2)

Chociaz wojna abisyriska nic data doswiadczer co do ta-
kiego masowego uzycia lotnictwa, to jednak wykazata jasno,
czego nalezy oczekiwaé i na co trzeba sie przygotowac. Pod
koniec wojny dziatato w Abisynii zaledwie 500 samolotow,
w tym duzo przestarzatych. Mimo to wykonano 872 nalotow
bombowych, w czasie ktérych zrzucono 1700 ton bomb, a précz
tego 1000 ton materiatu zaopatrzenia. Gdyby te 2700 ton zrzu-
ci¢ w czasie wojny Swiatowej na Anglie, to straty wyniostyby
43.380 ludzi zamiast 4820. Wojna w Abisynii trwata okoto
6 miesiecy a wojna $wiatowa 48 miesiecy, to jest s razy diuzej.
Jesli wiec wyzej wyliczone straty pomnozyc¢ przez s, to iloczyn

-)  Wedtug najnowszych danych jednorazowy tonaz niemieckiego
lotnictwa bombowego wynosi 11)00 ton bomb  na odlegtos¢ 400 km.
A wiec przy % nieczynnych samolotéw i przy doleceniu nad cel tylko
potowy wzlatujacych, lotnictwo niemieckie moze zrzuci¢ jednorazowo na
cel 330 ton bomb. — Uwaga streszczajgcego.
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wyniesie 347.040 ludzi ogo6tem, a wiec miesiecznie 7230 ludzi.
Poniewaz mimo przeciwdziatania artylerii, mysliwcéw i posci-
gowcOow mocarstwa mogg wysta¢ na naloty nie 500, lecz 1000
bombowcéw, przeto nalezy sie liczy¢ z 2800-3500 ludzi jako
stratg tygodniowa '). Straty takie nie zdotajg ztamac¢ duchowo
karnego narodu, natomiast dla narodu nie dozbrojonego du-
chowo moga by¢ katastrofa.

PrzejdZzmy jednak od zagadnieh rzeczowych skutkéw na-
lotéw, to jest Smierci, ran i zniszczen, do ich wptywu ducho-
wego. W tej dziedzinie otrzymamy zupetnie inny obraz. Tak
na przykiad w ciggu 13 tygodni r. 1917 przelatywato lotnictwo
niemieckie nad obszarem Cleveland. Przewaznie byly to po-
jedyncze samoloty. Nastepstwem wystepujacego podczas na-
lotobw zdenerwowania byto obnizenie wytwdérczosci na tym ob-
szarze w ciggu trzech miesiecy o 390.000 ton. Stanowi to ob-
nizenie zwyktej wytworczosci o 70%. We wrzesniu 1917 w jed-
nej z wytworni widkienniczych spadta wytwdrczos¢ wskutek
nalotéw z 40.000 ubran na niespetna 5.000. Nalot wykonany
31 VIII 1917 na Kent, Essex i Londyn spowodowat $mier¢ za-
ledwie 14 os6b i zranienie 38. Mimo tak matych strat 75% ro-
botnikéw pracujacych w arsenale w Woolwich uchylito sie od
pracy. Wytworczo$¢ dzienna, wynoszaca zwykle 850.000 na-
boi karabinowych, wyniosta w tym dniu zero, a dzienna wy-

9 Obliczenia autora przeprowadzone na podstawie doswiadczen
abisynskich i angielskich sg krancowo ostrozne. Podano, ze w Abisynii
500 samolotow zrzucito w ciggu 6 miesiecy zaledwie 2700 ton materiatu,
a wiec jeden samolot zrzucit w ciggu po6t roku 5 i p6t tony materiatu.
Te ilos¢ bomb moze $redni bombowiec zabra¢ w niespetna 0 nalotach
(1 tona X 6 nalotéw = 0 ton), tj. przy wytezonych kroétkotrwajacych
dziataniach w ciggu tygodnia. Liczac przecietnie 2 naloty na tydzieh na
samolot, bombowiec moze zrzuci¢ 2 tony bomb, co przy 1000 samolotach -
2.000 ton bomb tygodniowo. Przyjmujac na podstawie doSwiadczeh woj-
ny Swiatowej, ze z ogolnej liczby samolotow wzlatuje tylko % samolo-
tow (y3 nieczynna), a ze wzlatujgcych tylko potowa wystanych samo-
lotow dociera nad cel, nalezatoby ilos§¢ bomb wyrzucanych w ciggu ty-
godnia zmniejszy¢ do % ogdlnego tonazu, tj. do 700 ton. Przecigtnie na
tone bomb wypadato w Anglii 16 ludzi zabitych i rannych, natomiast
przy nalotach na Londyn w nocy 52 ludzi, a w dzieA 77 ludzi. A wiec
straty moga wynie$¢ tygodniowo $rednio 11.200 ludzi (700 ton bomb x
16), a w pewnych tygodniach przy bombardowaniu duzych skupien lud-
nosci 36.400 do 53.900 ludzi (700 ton bomb x 52 lub 77). Uwaga stre-
szczajgcego.



tworczos$¢ tusek do granatow spadta ze 125.000 na 46.000. Mel-
dunek o pojawieniu sie sterowca nad Scarborough spowodowat
wygaszenie Batli i Gloucester. Byt to mylny alarm, jednak
wskutek niego robotnicy opuscili warsztaty na 24 godziny.

Takie byty skutki pierwszych i nieznacznych nalotéw w la-
tach 1914-1918. Czeg6z mamy oczekiwaé w przysztosci, jesli
naréd nie bedzie odpowiednio wychowany? OdpowiedZ jest
prosta catkowitego obezwtadnienia przemystu.

Na podstawie przytoczonych liczb mozemy oceni¢, jak
wielkim jest wptyw nalotéw na rzesze mato karnych robotni-
kéw. Mozna zupeinie obezwitadnié¢ przemyst teroryznjac ob-
shlge.

Obecnie trzeba rowniez zbada¢ wptyw nalotéw na stan du-
chowy ogo6tu ludnosci. Na przyktad w potowie 1917 roku lud-
no$¢ miasta Margate zmniejszyta sie z 30.000 do 16.000, bo
14.000 ludzi uciekto z miasta. Dnia 24 wrzeSnia 1917 roku
Niemcy wykonali nalot na Londyn, przy czym zgineto zaledwie
15 ludzi a rany odniosto 70. Nie mniej masa 100.000 ludzi szu-
kata schronienia w kolei podziemnej. W nastepng noc odbyt
sie ponowny nalot, a ilos¢ ludzi chronigcych sie w tunelach
zwiekszyta sie do 120.000. Oba naloty spowodowaty tak wiel-
kie wyczerpanie nerwowe i ptochliwy nastrdj, ze w dniach 26
i 27 juz okoto 17,30 zaczety naptywac cate gromady do tuneli,
mimo ze nie spostrzezono i nie wykonano zadnego nalotu. Dnia
16, 17 i 18 lutego 1918 bombowce niemieckie zjawity sie nad
Londynem. W czasie bombardowania zabito 33 os6b i ranio-
no 38. Mimo tak niewielkich strat 300.000 ludzi zapchato tunele.

O wypadkach tych wspomina Air Commodor Charlton
w swej ksigzce War over England w sposob nastepujacy:
....obcokrajowcy, a zwilaszcza przewazajacy $rod nich Zydzil),
zamieszkujacy przeludniony obwdd Eastend, byli sktonni do nie-
rozsagdnego poptochu. ...Na zapewniajgcych ochrone dworcach

Y W Anglii i w Niemczech Zydzi wynosza zaledwie 1%, nato-
miast w Polsce okoto 9%, a w Warszawie az 30% og6tu ludnosci. Uwa-
ga streszczajgcego.
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podziemnych trudno byto uspokoi¢ lamentujagce zydowskie
matki i dzieci. Krzyczaty one gto$no, darty na sobie ubrania,
uderzaty sie w piersi, a mezczyzni Zydzi grzebali wedtug wszel-
kich prawidet starego testamentu w swych diugich brodach.
Mtodzi obcokrajowcy z krajow neutralnych lub sprzymierzo-
nych czesto zachowywali sie jak dzikie zwierzeta. Pozbawieni
wszelkich cech godnos$ci i mestwa pchali sie bezmysSlnie i bru-
talnie do schronow zadeptujagc w ttoku ludzi na Smieré“. A na
koncowych stacjach podmiejskich: ,,... grupy ludnosci zydow-
skiej wyciggajac rece to modlity sie o ratunek jak na zgroma-
niach religijnych, to znéw ztorzeczyty". Jesli kilka czy kilka-
nascie ton bomb mogto spowodowac az tak obtgkane zachowa-
nie sie, to jakiz skutek odniesie 3,000 czy 30,000 ton bomb, licz-
ba ktora dla dzisiejszych iloSci i wiasciwosci bombowcow nie
jest niemozliwa.

Jesli przytoczone dane statystyczne przedstawiajg jaka-
kolwiek warto$¢, to przede wszystkim te, ze wptyw duchowy
nalotow jest bez poréwnania wiekszy od szkéd materialnych
i strat w ludziach. Z tego powodu dozbrojenie duchowe, a wiec
karno$¢, majgca na celu unikniecie poptochu, jest znacznie
wazniejsza niz naloty odwetowe. Chociaz nie nalezy obnizaé
warto$ci dziatan odwetowych, to jednak trzeba sobie zda¢ spra-
we, ze najwazniejszym czynnikiem umozliwiajacym wytrwa-
nie jest sita duchowa, innymi stowy karno$¢ narodu.

Nardd, ktdry najmezniej patrzy w oczy $mierci, drwi z nie-
bezpieczenstwa, nie dopuszcza do poptochu, lecz bez przerwy
wytrwale pracuje ma peine zadatki zwyciestwa. Samozaparcie
narodu zapewni dowddcom i zotnierzom w polu duchowg i ma-
terialng swobode dziatania.

V.

Rozpatrzmy teraz zagadnienie karnosci narodowej pod ka-
tem polityczno-wewnetrznej struktury panstwa. Niewatpliwie
panstwa dyktatorskie majg olbrzymig przewage nad demo-
kratycznymi. Narody wychowane przez dyktatordw sg bez po-
rownania karniejsze i odpowiednio wychowywane juz w cza-
sie pokoju. Rzady tych panstw sa mato wrazliwe na rozktadowe
wplywy zbiorowej psychozy poptochu.
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Poréwnajmy ze sobg dwa narody, na przyktad francuski
i niemiecki. Pordwnujac musimy stwierdzi¢, ze w Niemczech
korzysci osobiste sg podporzgdkowane interesowi narodowemu,
natomiast we Francji na pierwszy plan wybija sie wolno$¢ oso-
bista, przeczaca wszelkim zasadom karnos$ci narodowe;j.

Jesliby Niemcy pierwsi wykonali napad lotniczy przez za-
skoczenie, to jakiz bytby przypuszczalny bieg wypadkéw? Czyz
mimo catego mestwa nie zapanowatby poptoch w zniszczonym
Paryzu? Jesliby naloty nie spowodowaty upadku rzadu, to
w kazdym razie jego powaga bytaby mocno zachwiana. Sity
przeznaczone do dziatan odwetowych spetniatyby swe zadanie
z pewnoscig bez serca, widzac, ze wysytajg je politycy tknieci
bezwitadem.

Odwréémy teraz obraz i przyjmijmy, ze Francja uderza
pierwsza, ze Berlin zbombardowano, ze tysiagce 0s6b zostato za-
bitych lub rannych. Poniewaz rzad niemiecki jest rzadem auto-
kratycznym a ludno$¢ wysoce karna, przeto ma mozno$¢ na-
tychmiastowego opanowania potozenia. Nardd zostanie zahar-
towany, kazde niemieckie serce zaptonie wolg odwetu, gdy sie
dowie przez radio o biegu wypadkow. Stacje nadawcze donio-
sg ludnosci, ze wrog wykonat tchorzowski napad na stolice, ze
szereg ulic zawality gruzy zburzonych domoéw, ze jednak po-
stawa duchowa tych, co pozostali przy zyciu, jest godna na$la-
dowania. Nardd opanuje wola zwyciestwa i wytrwania, gdy
ustyszy, ze tysigce tysiecy Berlinczykow — mezczyzni, kobiety
i dzieci, ranni i cali stoja na dymigcych jeszcze zgliszczach
i wotaja ,,Heil Hitler”.

Poréwnanie to wydaje sie stuszne.

Opierajac sie na dotychczasowych rozwazaniach nalezato-
by sie ponownie zastanowic¢ nad zagadnieniem obrony i zbadac,
co dotychczas w tej mierze zrobiono i co jeszcze trzeba wy-
konac.

Nie moze byé dwdch zdan, ze dotychczasowe przygotowa-
nia sa prawie wylgcznie natury technicznej. Zorganizowano
potezne lotnictwo, umozliwiajgce natychmiastowe podjecie sil-
nych dziatann odwetowych. Powigkszono i ulepszono S$rodki
czynnej obrony przeciwlotniczej, dzieki czemu mamy moznosc
zwalczania nalotéw nieprzyjaciela. Dostarczono ludnosci maski
przeciwgazowe i udzielono jej przyjacielskich rad i wskazé-
wek, jak nalezy sie zachowywac¢ w razie bombardowania Lon-



dynu lub innych wiekszych miast. Zorganizowano nawet sze-
reg miejscowych komitetow majgcych na celu badanie zagad-
nienia biernej obrony przeciwlotnicze;j.

Jesli srodki te wystarczaja, to zagadnienie nalezy uwazac
za znakomicie rozwigzane. Czy jednak sg one naprawde wy-
starczajgce?

Tylko karno$¢ mas ludnosci umozliwi opanowanie popto-
chu, bedacego istotnym celem napadéw lotniczych w wojnie
catkowitej. Patrzac z tego zasadniczego punktu widzenia, ja-
kim jest duchowe dozbrojenie narodu, trzeba stwierdzi¢, ze do-
tychczasowe poczynania blgdzg w mglistej oddali, nie dotyka-
jac nawet rubiezy zagadnienia. Nie doceniamy faktu, ze od war-
toSci duchowych zalezy powodzenie wszelkich dziatan mate-
rialnych. Jak celno$¢ i sita strzaly zalezy od mocy tuku, tak
warto$¢ dziatan odwetowych zalezy od odpornos$ci narodu.

To jest sedno zagadnienia obrony Londynu i wszystkich
duzych miast. Czy istniatlo dozbrojenie duchowe narodu w la-
tach 1914—1918? Nie. Dowodzg tego przytoczone opisy i dane
statystyczne. Czy dzisiaj jest lepiej niz w czasie wojny $wiato-
wej ? Nie. Dowodzi tego bezradno$¢ policji, nie moggacej utrzy-
maé w ryzach Swiata podziemnego wschodnich dzielnic Londy-
nu. Na przyktad w dniu 4 X 1936 udzielono Oswaldowi Mon-
sley zezwolenia na przemarsz 7.000 faszystdw przez dzielnice
Eastend. Dla ochrony pochodu zmobilizowano (5.000 policjan-
tow, a wiec prawie po jednym na kazdego uczestnika pochodu.
W ostatniej chwili odwotano zezwolenie, gdyz policja nie wi-
dziata préznos$ci utrzymania porzadku i spokoju. Jesli najwiek-
sza ilos¢ policji, jakg kiedykolwiek do tej dzielnicy skierowa-
no, nie byta w moznos$ci opanowania politycznej demonstracji,
to chyba jeszcze mniej mozna liczy¢, ze potrafi opanowaé w ra-
zie nalotu oblgkang, dzika, przerazong mase ludnosci ptynaca
przez miasto. Podstawmy na miejsce 7.000 faszystow 7.000
dziesieciokilogramowych bomb odfamkowych i zapalajacych,
stanowigcych tadunek najwyzej 30 bombowcow. Céz wowczas
zrobi policja? Co odczuje rzad, jesli policja stanie w obliczu
zadania niewykonalnego?

Czyz opanujg poptoch dziatania odwetowe, ogien artylerii
przeciwlotniczej, maski przeciwgazowe, posiedzenia komitetow
i przyjacielskie wskazowki, ktérych wykonanie bedzie zaleza-
to od dobrej woli poszczeg6lnych os6b? Napewno nie. Dzisiej-
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sze pojecia demokracji uniemozliwiajg wymuszenie jakiejkol-
wiek karnos$ci. Ludno$¢ niekarna na przymus i site odpowie re-
wolucjg. W chwili gdy wszystkie sity narodu musza by¢ zjed-
noczone dla osiggniecia zwyciestwa, wybuchnie wojna domo-
wa. Rozumie sie, ze trzeba zmieni¢ polityke wewnetrzna. Jed-
nak dzisiaj brak przestanek dajacych podstawe do przewidy-
wania, ze idziemy ku lepszemu. W przysziej wojnie
wolno$¢ osobista jest synonimem napraw
nienia ludnodéci do zginiecia w potopie
poptochu i popetnienia duchowego i fi-
zycznego samobojstwa

V.

Czy mozemy zapobiec opisanym skutkom nalotéw nie
zmieniajac naszej polityki wewnetrznej? Nalezy sadzié, ze jest
to zupetnie mozliwe. Trzeba tylko urzeczywistni¢ nastepujace
czesci sktadowe zagadnienia obrony:

— organizacje wkadz miejskich,
— organizacje ludnoSci,
o bezposrednie Srodki obrony.

Kazde wielkie miasto musi by¢ tak zorganizowane, zeby
mozna byto unikng¢ poptochu oraz ograniczy¢ straty i pozary
do jak najmniejszych rozmiarow. Nie mozna dostatecznie pod-
kresli¢, ze zagrozenie zycia i mienia przez naloty ma na oku
wytgcznie wywotanie poptochu. Nie istniatoby zagadnienie po-
ptochu, gdyby mozna byto bezwzglednie zabezpieczy¢ zycie
i mienie ludnosci. Poniewaz jednak jest to niemozliwe, przeto
opanowanie poptochu pozostaje nadat najistotniejszym skiad-
nikiem zagadnienia obrony przeciwlotnicze;j.

Poptoch jest zarazliwym stanem wzruszenia, wywotanym
przez nagty i obezwiadniajacy lek. Towarzyszy mu odruchowe,
czesto nierozsgdne usitowanie osiaggniecia bezpieczenstwa za
wszelkg cene. W cziowieku ogarnietym poptochem powstaje
przemozne dazenie do natychmiastowego oddalenia sie z miej-
sca zagrozonego przez nalot. Dlatego pierwszym krokiem do
opanowania poptochu jest ograniczenie ruchu miejskiego. Jesli
ludzie uciekaja, to dlatego, ze widzg w domach swych niedo-



stateczng ochrone przed bombami. Instynkt samozachowaw-
czy pedzi ich do bezpiecznych schronéw. Z tego powodu w la-
tach 1917/18 bieglty dziesigtki tysiecy ludzi bez tadu i skfadu
do tuneli podziemnych. Nalezy jednak pamietaé, ze warto$c
schronu nie zalezy tylko od jego odpornosci na bomby, ale row-
niez od tego, czy jest o11 w bezpo$rednim poblizu miejsc za-
mieszkania 0s6b szukajgcych schronienia.

Obliczono, ze w wypadku nalotu na Londyn czas dzielacy
chwile alarmu od nalotu wyniesie 15 do 20 minut. Je$li ludno$é
nie bedzie mogta w tym czasie osiggng¢ schronéw, to nalot za-
skoczy ja na ulicach. Schron stanie sie powodem zagtady. Nic
tylko straty beda wielkie, ale co gorsza, pekng wszelkie wiezy
duchowe, powstanie poptoch, gromada ludzka oszaleje zmie-
niajac sie w gromade dzikich zwierzat.

Air commodore Charlton opisujgc naloty podaje, ze ,,....
ginety i odnosity rany przewaznie kobiety i dzieci, jednak nie
od bomb, ale stratowane przez ttum biegnacy do schronow".
Poniewaz czas jest za krotki, zeby tunele mogta osiggna¢ wiek-
sza liczba ludnosci, przeto lepiej zamkngé w ogdle dostep do
nich. Wiekszo$¢ dworcow podziemnych lezy w poblizu duzych
arterii komunikacyjnych, na ktérych stale przebywajg duze
masy ludnosci. A im wieksza jest gromada, tym trudniejsze
jest opanowanie poptochu. Précz tego wobec mozliwego zam-
kniecia ulic przez pozary lub gruzy zburzonych domdw kolej
podziemna moze w czasie samego nalotu lub bezpos$rednio po
nim okazac sie najsprawniejszym S$rodkiem do przewozu po-
licji, druzyn ratowniczych itd. Z tego powodu nie mozna w zad-
nym wypadku dopusci¢ do blokowania kolei przez zdemoralizo-
wane gromady. Umys$lne schrony nalezatoby budowaé pod lub
w bezposrednim poblizu wytwdérni oraz duzych blokéw miesz-
kalnych i biurowych. Jednym stowem w tych budynkach, gdzie
przebywat duzo ludnosci. Schrony chwilowo puste powinny by¢
zamkniete i strzezone przez umys$inych wartownikow.

Jesli nie ma schronow, to ludno$¢ powinna pozosta¢ w do-
mach, a wszyscy przechodnie powinni sie uda¢ do najblizszego
budynku. Chociaz domy nie zabezpieczg przed bombami tra-
fiajacymi w nie, to jednak dadzg ochrone przed latajgcymi wo-
két odtamkami bomb i pociskdw artylerii przeciwlotniczej oraz
przed brylami oderwanego nniru. Nawet w razie stluczenia
okien zapewniajg one pewng ochrone przed $miertelnym dzia-
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laniem gazéw bojowych. Nalezy bezwzglednie wpoi¢ w lud-
no$¢ przekonanie, ze jesli w ciggu kilku minut po alarmie nie
mozna osiggna¢ schronu, to najbezpieczniej jest siedzied
w domu.

Jesli zoinierz dostanie sie w ogieA nieprzyjacielski, to rzu-
ca sie natychmiast na ziemie wykorzystujgc te ostone, ktorg
ma na miejscu. Natomiast nie biega wokoto szukajgc zastony,
ktdora by mu dawata petng rekojmie bezpieczenstwa. Te sama
zasade nalezy wpoié ludnosci. Od bomby trafiajgcej w dom zgi-
ng prawdopodobnie tylko jego mieszkancy. Natomiast ludnos$¢
zaskoczona na ulicach zostanie zdziesigtkowana odtamkami,
zmiazdzona podmuchem bomb i stratowana przez ttum. ,,Gdy
bomby zaczna lata¢, nie skaka¢!l (when bombs drap, don‘t
hop) powinno by¢ myslg przewodnig postepowania. Oczywi-
Scie w wypadku pozaru doméw powinni je w spokoju opuscic¢
wszyscy mieszkancy, szukajac schronienia w najblizszych bu-
dynkach.

Samo ograniczenie ruchu nie wystarcza. Raczej nalezy
zwalcza¢ obawe, zeby rozsgdek stat sie panem potozenia. Prze-
prowadzi¢ to mozna dajac ludnosci jakiekolwiek zajecie. Umo-
zliwi to oderwanie mys$li od statego rozpamietywania niebez-
pieczenstwa. Blogostawienstwem pod tym wzgledem wydajg
sie maski przeciwgazowe, Nic dlatego, zeby nieprzyjaciel miat
uzywaé wiecej bomb gazowych niz zapalajacych, odtamkowych
i burzacych, co jest mato prawdopodobne, lecz dlatego, ze zde-
nerwowana ludnos¢ zajmie sie czymkolwiek. W kazdym razie
natozenie masek uniemozliwi ich witascicielom bieganie i krzy-
czenie. A jesli ludzie dzieki maskom na wpo6t sie udusza, to tym
samym i poptoch zostanie zduszony w zarodku. Wszystkie
czynnosci mogace w czasie nalotow zaja¢ umysty ludzkie na-
lezy uwazac¢ za leki duchowe. Moga nimi by¢ na przyktad przy-
bijanie wilgotnych kawatkéw sukna lub ptoétna do okien, ma-
jace na celu uszczelnienie pomieszczeh przed gazami.

VI.

Obok przedsiewziecia wspomnianych $rodkéw obronnych,
niezbednych do zduszenia poptochu, zasadnicze znaczenie ma-
ja roéwniez nastepujace zagadnienia:

wszystkie nowe budowle powinny by¢ jak najbardziej
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odporne na ogien. Nie ulega watpliwosci, ze najwieksze niebez-
pieczenstwo beda stanowity bomby zapalajagce. Ostrozno$¢ ta
jest wskazana nie tylko ze wzgledu na wojne, réwniez w cza-
sie pokoju pozary powodujg straty w majgtku narodowym,
oceniane corocznie na miliony dolaréw;

- druga zasada powinno by¢ miejscowe rozproszenie wy-
tworni. W ostatnich latach powstato wiele nowych wytwaorni
wokot Londynu, stanowigcych doskonaty cel dla bombowcow;

trzecia zasada jest innego rodzaju. Polega ona na zor-
ganizowaniu zamkniecia ruchu miedzy dzielnicami. Kazde mia-
sto ipowinno by¢ podzielone na szereg dzielnic, zaleznie od
uktadu sieci komunikacyjnej. Z chwilg ogtoszenia alarmu lot-
niczego ruch miedzy dzielnicami zamyka sie natychmiast. Ma
to te zalete, ze mozna odcig¢ od innych czeSci miasta dzielnice,
w ktorej wskutek bombardowania wybucht poptoch. Jest to jak
gdyby odosobnienie pewnej czesci ludnosci dotknietej duchowg
zarazg poptochu.

Przejdzmy z kolei do organizacji mas ludnos$ci. Pewne jest,
ze nerwowos$¢ ludnosci na naloty jest wprost proporcjonalna
do jej gtupoty i braku karnos$ci. Pod tym wzgledem Anglia jest
w znacznie gorszym potozeniu niz panstwa kontynentalne. Jej
sita zbrojna jest mata, stuzba wojskowa ochotnicza. Brak pan-
stwu tych setek tysiecy mezczyzn, ktérzy po odstuzeniu obo-
wigzku wojskowego wracajg corocznie na kontynencie do zy-
cia cywilnego stanowigc czynnik karny i Swiadomy obowigz-
kéw" obywatelskich. We Francji stuzba wojskowa stwarza dla
narodu karny kosciec. W Niemczech zbliza sie czas, gdy caty
narod prze¢wiczony w organizacjach mtodziezy i stuzby pracy
oraz wrzwigzkach obrony przeciwlotniczej stanie sie sprawnym
narzedziem w ryku najwyzszych wiadz. W ten sposdb nic tylko
stwarza sie podstawy do wytgczenia wszelkiej mozliwosci po-
ptochu, ale zarazem stwarza sie duchowg podstawe, na ktorej
mozna budowaé¢ naprawde skuteczne dziatania odwetowe. Bez-
mySine pielegnowanie wolnosci osobistej, bedacej w rzeczywi-
stosci swawolg, prowadzi wylgcznie do kultu warcholstwa
i chaosu.

Czyz mozna unikng¢ tych samobdjczych btedéw? Wycwi-
czenie narodu w karnosci jest zbyt wielkim wymaganiem w sto-
sunku do rzadu, kierujgcego sie we wszelkich wewnetrznych



poczynaniach zasada ,laissez faire“. Nie mogac bltedow zupet-
nie usung¢ mozna ztagodzi¢ ich nastepstwa przez przyjecie na-
stepujacego planu. Catg ludno$¢ miasta nalezy podzieli¢ na gru-
pe czynng i bierng. Grupa czynna skladataby sie z mezczyzn
i kobiet mitujacych ojczyzne i gotowych wzig¢ udziat w wy-
szkoleniu przeciwlotniczym. Ludzie ci byliby w dzielnicach
zorganizowani w jednostki. W razie nalotu lub alarmu zada-
niem ich bedzie wzmacnianie policji, strazy ogniowej, stuzby
zdrowia i druzyn ratowniczych.

Od grupy biernej, stanowiacej bez watpienia wiekszos¢
ludnosci, nalezatoby zadaé jedynie Scistego stosowania sie do
rozkazéw przekazywanych ludnosci za pomocg gto$nikow usta-
wionych na ulicach i placach. Trzeba sobie zda¢ sprawe, ze
W razie grozacego niebezpieczenstwa wiekszos¢é ludzi szuka
oparcia w jednostkach silnych duchowo. Krotkie i serdeczne
wskazéwki udzielane gtosem stanowczym i rozkazujgcym bedg
z pewnos$cig najlepszym S$rodkiem sttumienia poptochu w za-
rodku. W chwilach ciezkicli ludnos¢ teskni podswiadomie za
przewodcami. Zeby przew6dcom utatwi¢ zadanie w obliczu rze-
czywistego niebezpieczenstwa, trzeba zawczasu przyzwyczaic
ludno$é do postuchu. Mozna to osiggna¢ przeprowadzajac cze-
§ciej ¢wiczenia obrony przeciwlotniczej. Wowczas ludnosé be-
dzie sie ¢wiczyta w tych zadaniach, z ktérych pewnego dnia
bedzie musiata zda¢ egzamin. W przeciwienstwie do wigkszo-
§ci panstw kontynentalnych rzad angielski uchylat sie dotych-
czas od tego obowiazku. Cwiczenia te nie sg niczym innym jak
tylko manewrami narodowej samoobrony. Moga one uratowac
zycie wielu ludziom w chwili, gdy nawa panstwowa wpadnie
na rafy wojny.

Za najmniejszy wysitek rzgdu w kierunku zorganizowania
obrony ludnos$ci nalezy uwaza¢ coroczne wreczanie kazdemu
obywatelowi panstwa ulotki pouczajacej, jak nalezy sie zacho-
wac w czasie nalotu. Ulotki takie jednak w postaci popularne-
go podrecznika nalezatoby wrecza¢ kazdemu uczniowi w szko-
fach.

Urzednicy samorzadowi, policja, straz ogniowa, urzednicy
pocztowi i stuzby zdrowia powinni przej$s¢ odpowiednie prze-
szkolenie przeciwlotnicze. Précz tego czynne grupy ludnosci po-
winny byé przydzielane do nich, zeby umozliwi¢ Sciste wspot-
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dziatanie. W razie nalotu grupy czynne-i wspomniani urzedni-
cy tworzyliby oddzialy i'atownicze. Zadanie ich polegatoby na
usuwaniu w zbombardowanych dzielnicach niewypatéw, gasze-
niu ognia, wycofaniu rannych i uspokajajgcym wplywie du-
chowym na ludnos¢.

Przejdzmy do ostatniego zagadnienia, to jest do omoéwie-
nia bezposrednich srodkéw obrony. Poniewaz czas uptywajacy
miedzy alarmem a nalotem moze wynosi¢ zaledwie 15—20 mi-
nut, przeto Srodki muszg by¢ takie, zeby mozna je byto uru-
chomi¢ w tych kilkunastu minutach. Powinny one objac:

1. zamkniecie wejs¢ do wszelkich tuneli podziemnych
i odosobnienie dzielnic;

2. zamkniecie prywatnego ruchu telefonicznego. W ten
spos6b zapewni sie catos¢ sieci dla celéw urzedowych i unie-
mozliwi sianie poptochu za pos$rednictwem telefonu;

3. wezwanie za pomocg gtosnikéw do opuszczenia ulic
i do schronienia sie w najblizszych domach;

4. wskazowki co do zachowania sie w razie uzycia przez
nieprzyjaciela bomb gazowych, zapalajgcych itd.;

5. postawienie w stan gotowosci wszystkich potrzebnych
urzednikéw i czynnych grup oraz wskazanie im zadan lub za-
chowanie ich w odwodzie;

6. stalg stycznos¢ z ludnoscig za posrednictwem radia.
Zawiadamianie o przebiegu nalotu, uruchomieniu obrony itd.
powinno sie podawaé ludnosci w sposob spokojny i rzeczowy,
tak jak gdyby chodzito o wyscigi i zawody, a nie o Smier¢ lub
zycie. Umiejetne podejscie zajmie umysty ludnoSci odwracajac
je od rozmyslan nad niebezpieczenstwem.

Jesli te Srodki zostang zastosowane a ludzie beda sobie
zdawali sprawe z tego, co ich czeka i co majg robi¢, to wptyw
nalotow na ludno$¢ bedzie znacznie zmniejszony. Chociaz
nie uniknie sie strat w ludziach i mate-
riale, to nie wolno zapominac¢, ze istot-
nym celem nalotéw na miasta w wojnie
catkowitej jest wytgcznie wptyw du
chowy.

Strescit L. S.



Mozliwosci  wyczynowe szybownictwa.

3 grudnia 11)37 r. w Towarzystwie Lilienthala w Berlinie
prof. dr. Georgii z Instytutu Badan Szybowcowych w Darm-
stadt wygtosit odczyt o mozliwo$ciach wyczynowych szybow-
nictwa. Tre$¢ odczytu podajemy w streszczeniu, za numerem

grudniowym , Luftwissen“.
X

Postep w szybownictwie zalezy od trzech czynnikow:
1. umiejetnosci i przedsiebiorczosci pilota,
2. dalszego rozwoju technicznego szybowcow,

3. odkrycia nowych atmosferycznych mozliwosci lotow
szybowcowych.

Zawody szybowcowe w Rhdn w ostatnich dwdch latach nie
daty nowych osiggéw, nie pobito wynikéw z roku 1935, acz-
kolwiek ogdlne, zespotowe wyniki byly- bardzo duze. Btedem
jednak byloby wyciagganie stad wnioskéw, ze szybownictwo
jest juz u kresu swoich mozliwosci, gdyz witasnie w roku 1937
niemieccy piloci szybowcowi dokonali lotow, ktore wskazaty
nowe drogi dalszego rozwoju szybownictwa, a badania nau-
kowe stworzyty podstawy dalszego rozwoju technicznego szy-
bowcow i nowych mozliwosci atmosferycznych dla szybow-
nictwa.

Chcac oceni¢ mozliwos$ci szybownictwa, trzeba sobie zdac
sprawe z jego osiggébw w ostatnich latach. Zawody szybowco-
we w Rhén w r. 1937 dajg dobry przeglad dotychczasowych
wynikéw. Charakterystyczng cechg zawodéw w Rhon jest
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ogromna ilo$¢ lotow docelowych, z ktérych okoto 60% odbyto
sie na odlegtosci ponad 100 km a prawie 10% na odlegtosci po-
wyzej 200 km. Loty te sg dowodem wysokiego poziomu nie-
mieckiego szybownictwa, a précz tego Swiadczg dobitnie o nie-
zaleznosci osiggow szybowcowych od panujacego kierunku
wiatru. Szczegdlnie godny uwagi jest fakt, ze najdalsze prze-



loty, o promieniu 280 km w dniach 25 VII i G VIII, wykonano
w tych dniach, w ktérych szybkos$¢ wiatru byta najmniejsza,
ho & i 13 km na godzine. Zjawisko to wskazuje, ze istniat nie-
watpliwie zwigzek miedzy matymi szybkosSciami wiatru a lep-
szymi warunkami termicznymi. Drugim ciekawym faktem byt
lot do Mackenrode 4 VIII, ktérego kierunek odchylit sie bar-
dzo znacznie od wiekszosci kierunkéw lotow w tym dniu
(ryc. 1).

Mimo kierunku poprzecznego do kierunku wiatru szybo-
wiec przeleciat odlegto$¢ 126 km. Lot ten nasuwa nowg mysl
co do dalszego rozwoju docelowych. Zamiast jak to sie dotych-
czas praktykowato pozostawia¢ wybor celu zawodniko-
wi, mozna by obecnie wyznacza¢ cci lotu z gory i niezaleznie
od panujgcych warunkéw szybowcowych. W ten sposob za-
wodnicy byliby zmuszeni do szukania drogi do celu w utrud-
nionych warunkach. Loty takie bytyby ¢wiczeniami wstepnymi
do tzw. szybowcowych lotéw wedrownych i zdobywalyby za-
razem wiadomos$ci do uprawiania szybownictwa w kazdg po-
gode (Allwettcrscgelflug). Szybowcowy lot wedrowny polega
na wykonaniu kilku przelotéw docelowych po wyznaczonej tra-
sie okreznej. Latem 1936 wykonano pierwszy taki lot na tra-
sie dtugosci 750 km w ciggu s dni (ryc. 2).

Drugi lot odbyt sie w czasie zawodow 1937; trzy szybow-
ce przeleciaty trase dtugosci 730 km (Wasserkuppe — Erfurt
Halle Berlin - Magdeburg - Kassel — Wasserkuppe). Lo-
ty wedrowne zastugujg w catej peini na traktowanie ich na
réwni z najwyzszymi wyczynami szybowcowymi.

Do szczeg6lnie trudnych zadan, wymagajacych najwyz-
szych umiejetnos$ci i odwagi, nalezg wykonane w r. 1937 prze-
loty przez Alpy. Pierwsze proby przelotéw nad Alpami rozpo-
czeto juz w r. 1931 a w r. 1937 sze$¢ szybowcdw przeleciato
catkowicie wschodnie Alpy. Nie oznacza to oczywiscie wcale
zakonczenia badan nad mozliwosciami lotéw szybowcowych
w obszarze alpejskim.

Z tego przegladu osiggéw szybowcowych mozna wysnué
wniosek, ze lot docelowy powinien sie przeksztatca¢ w lot wed-
rowny, gdyz w ten sposob bedzie mozna doj$¢ do lotow w kaz-
da pogode.

Krzywe o0siggéw szybowcowych sg nierbwnomierne i wy-
kazujg w pewnych latach gwattowne skoki wzwyz. Swiadczy
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to o Scistym zwiazku, jaki istnieje miedzy wyczynami szybow-
cowymi a nowymi wiadomosciami o mozliwosciach szybowni-
ctwa. Rok 1928 dat szybownictwu odkrycie termicznych prg-
doéw wznoszacych. Lata od 1928 do 1936 stanowig okres rozwo-
ju lotéw termicznych.

Najwyzszymi osiggami tego okresu sg: wysokos$¢ 1350 m
w r. 1934 i odlegtos¢ lotu 503 km w r. 1935. Wysokos$¢ sie w ro-
ku 1937 podwyzszyta (do 5500 m), natomiast odlegtos¢ nie, co
jest szczegdlnie ciekawe. W zrost osiggu wysokosci jest w zwigz-
ku z nawrotem do lotow w dynamicznych pradach wznoszg-
cych w gorach, z poczatkowego okresu szybownictwa. Ze
wzgledu jednak na przywigzanie tych nowych mozliwosci do
terenu- gorskiego brak dotagd wptywu lotéw wysokoSciowych
na wyczyny odlegtosciowe.

Krzywe najwyzszych osiggow odlegtosci i wykosci (ryc.
3) obrazujg dwa zasadnicze pytania:

1 Czy odlegtos¢ lotu szybowcowego osiaggnieta pr.
Niemcow, 503 km, jest juz najwyzszg graniczng mozliwoscia,
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czy tez istniejg drogi prowadzace do dalszego wzrostu osiggu
odlegtosci?

2. Czym nalezy ttumaczy¢ nieoczekiwane ogromne wy-
sokosci lotow na szybowcu osiggniete w Gorach Olbrzymich
(Riesengebirge), czy sg one mozliwe w innych terenach i ja-
kich osiggéw wysokosci mozna sie jeszcze spodziewac?

Ryc. 3. Niemieckie osiggi szybowcowe w latach 1920 do 1937 r.

Niemieckim pilotom szybowcowym, ktdérzy majg wielkie
doswiadczenie, nalezy dostarczy¢ najlepszych szybowcéw i dla-
tego trzeba wymagac¢ od konstruktoréw dalszego udoskonala-
nia szybowcow. Nie mozna zresztg poming¢ milczeniem faktu,
zc wysoki poziom szybownictwa niemieckiego zawdzieczamy
w duzej mierze wiasnie konstruktorom. Podstawowe znaczenie
miat szybowiec ,,Wampir" zbudowany przez prof. Madelun-



ga. Diugi czas panowato przekonanie, ze osiggi szybowcow
mozna podwyzsza¢ przez zwiekszanie rozpietosci skrzydet.
W ostatnim czasie Muttray wykazal za pomocg doswiadczen,
ze zalety aerodynamiczne szybowca mozna wydatnie zwiek-
szy¢ przez nadanie kadtubowi szybowca celowych ksztattow
i odpowiednie potgczenie skrzydet z kadtubem; ponadto ba-
dania Muttraya wykazaty, ze srednio i dolnoptaty majgq wieksze
aerodynamiczne zalety niz gdrnoptaty, diugi czas powszechnie
stosowane. Urzeczywistnieniem gtownych mysli Muttraya sg
doskonate szybowce zbudowane przez Lippischa, tj. ,Fafnir 1¢
i ,Sao Paulo" (Fafnir II).

Istotne polepszenie wyczynowosci szybowca mozna obec-
nie osiagnac przez:

—zmniejszenie ciezaru catkowitego,
— zmniejszenie przekroju poprzecznego skrzydia,
nadanie szybowcowi lepszych ksztaltéw optywowych.

Wptyw tych czynnikéw zbadat Jacobs, ktéremu szybow-
nictwo zawdziecza réwniez rozw6j hamulcéw powietrznych
dla szybowcow. Zastosowanie hamulcdw powietrznych, zmniej-
szajacych szybkos$¢ nurkowania, pozwala na wykorzystanie dla
zwiekszenia osiagéw, bez wielkiego niebezpieczenstwa, lotu
w chmurach, w ktérych wystepujg zazwyczaj silne prady
wznoszgce. Niebezpieczenstwo oblodzenia mozna zmniejszy¢
przez odpowiedni wybo6r dni, w ktérych temperatura sprzyja-
jaca oblodzeniu jest powyzej 4000 m.

Osiagnieta wyzsza wysoko$¢é mozna wykorzystaé do da-
lekich lotow odlegtoSciowych, lccagc nad chmurami od cumulu-
sa do cumulusa, znacznie tatwiej niz pod chmurami.

W takim locie podréznym przecietna szybko$¢ szybowca
moze wynosi¢ 40 km na godzine. Dalekie loty jednak, ponad
400 km, muszg mie¢ wiekszg szybkos¢ przecietng, gdyz nie
starczy godzin dziennych, w ktdrych istniejg termiczne prady
wznoszace. Loty takie wymagajg diugich przestrzeni pradow
wznoszacych; odpowiednich warunkdéw dostarczajg tzw. ulice
chmurowe (Wolkenstrasse).

Dn. 29 lipca 1935, tj. w dniu najwiekszego osiagu odlegto-
§ci na szybowcu — 503 km, istniaty warunki atmosferyczne
sprzyjajace zdobyciu nowych osiggow. Cztery szybowce nie-
mieckie, zupetnie niezaleznie jedne od drugich, przeleciaty



z Wasserkuppe do Brna w Czechostowacji, tj. 503 km ,,Condor
1* z pilotem Dittmar em mial przecietng szybkos¢ 122
km na godzine. Stad wniosek, ze loty na odlegto$¢ 700—800 km
muszg by¢ mozliwe, jezeli sie trafi dzien, w ktdrym obok ulic
chmurowych bedzie odpowiednia szybko$¢ wiatru i szybowiec
utrzyma sie w powietrzu 7— s godzin, majac przecietng szyb-
kos¢ okoto 100 km na godzine. Najbardziej celowe bytoby wy-
konywanie tak dtugich lotdw nad pdinocnoniemiecka nizing,
gdyz nad nizinami tworza sie znacznie réwniejsze ulice chmu-
rowe niz w gorach.

Wskutek powodzenia termicznych lotéw szybowcowych
loty w pradach wznoszacych w gorach ustaty w ostatnich la-
tach prawie zupetnie. Dopiero odkrycia szkolty szybowcowej
w Grunau, dzieki ktdrym w Gérach Olbrzymich osiagnieto wy-
soko$¢ 6000 m, zwrécity ponownie uwage Swiata szybowcowe-
go na zagadnienie praddéw powietrznych na zboczach gorskich
Zagadnienie tzw. lotu falowego byto juz dawniej znane; zajmo-
wata sie nim niemiecka wyprawa szybowcowa do Ameryki Po-
tudniowej; robiono tez pomiary fal nad zatokg Kuronskg w ro-
ku 1928. Piloci szybowcowi szkoty Grunau odkryli takie fale
w Gorach Olbrzymich i udowodnili ich wielkie znaczenie dla
szybownictwa. Do badan ,lotu falowego4 nadaje sie prawdo-
podobnie szczeg6llnie niemieckie podgorze Alp, ze wzgledu na
ich wysokos¢, ktora pozwala przypuszcza¢ powstawanie potez-
nych fal cieptego wiatru (Fohn). W jesieni 1937 przeprowa-
dzono préby ,lotéw falowycha w okolicach Murnau. Dotych-
czasowe spostrzezenia pozwalajg sadzi¢, ze zupetnie mozliwe
jest osiggniecie wysokosci 10.000 m pod warunkiem zaopatrze-
nia pilota w aparat tlenowy i odpowiedniego zabezpieczenia
przed zimnem. , Lot falowys jest wytgcznie zagadnieniem pra-
déw powietrza, a zupetnie nie zalezy od pory doby i roku, ktd-
re wchodzg w gre przy lotach termicznych. ,Lot falowya jest
mozliwy w nocy i w zimie; warunki nocne i zimowe nawet wy-
bitnie sprzyjaja, gdyz robwnomierne tworzenie sie fal wymaga
statej atmosfery, ktérej latem i za dnia w czasie silnego promie-
niowania stofica nie ma. Gtowny okres ,lotéw falowycha przy-
pada na jesien i zime. Laczac osiggniecie duzej wgsokosci w ,,lo-
cie falowyma wczesnym rankiem z nastepujacym pdzniej zwy-
ktym lotem termicznym za dnia mozna réwniez osiggnaé odle-
gtos¢ lotu okoto 800 km.
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Zakonczenie.

Podwyzszenie osiggu wysokosci na szybowcu jest mozliwe
przez planowe badania ,lotu falowego". Droge do podwyzsze-
nia osiggu odlegtosci co prawda wskazano, lecz powodzenie za-
lezy nie tyle od umiejetnosci pilota i technicznych wyczyndéw
szybowca, ile przede wszystkim od szczegdlnie pomys$inych wa-
runkdw pogody. Stata gotowo$¢ najlepiej zapewnia powodze-
nie, gdyz dogodne okolicznos$ci, zdarzajace sie raz do roku, trze-
ba natychmiast wykorzystaé.

Badania atmosfery stwarzajg nowe mozliwosci dla szy-
bownictwa. Zadaniem techniki lotniczej jest zuzytkowanie no-
wych mozliwosci przez budowe odpowiednich szybowcéw. Za-
daniem pilotdw szybowcowych jest zdobywanie nowych osia-
géw. Badacz, konstruktor i lotnik, w Scistej wspoltpracy ze so-
ba, stworzyli przewage szybownictwa niemieckiego. Znajda oni
rébwniez w przysztosci wspdlng droge do podwyzszenia wyczy-
néw szybowcowych.

Strescit K. F.

— W lotnictwie, gdzie tak jaskrawo przebija sie wartos¢
jednostki, kazdy zotnierz powinien by¢ gteboko natchniony che-
cig zostania asem swej specjalnosci.



Kalendarz sportowy imprez lotniczych na r. 1938.

Aeroklub R. P. zatwierdzit nastepujacy kalendarz spor-
towy imprez lotniczych na r. 1938:

Rodzaj Data Nazwa imprezy Miejsce Orgtaonrlza-
K 8— 9.V Kraj. Zawody Balon.  Moscice M oscicki
Klub Bal.
R 14 — 15V ~ Zaw. o puchar PZUW  warszawa A, Warsz.
M Il 22 —28.v  Zjazd ISTUS Berno A. Szwajc.
R 1— 10.VI Szyb. Lot Okrezny Katowice  A. Slaski
R 5- 6.VI Lwowskie Zaw. Lotn. | wow A.Lwowski
M 11 8 —9.VI Vol de Pentecote W ieden A. Austrii
M 11 12Vl — Zawody Szyb. o puchar Berlin —  A. Niemiec
9.VII Ksigcia Bibesco Bukareszt
z 19.VI Zawody Klubowe Katowice  A.Slaski
M 1 22 _26.vl Konferencja FAI Berlin F. A L
z 25 26.VI Zawody Klubowe Biata Podl. Aer. PWS
R 29 —31,Vl Zlot do Morza Rumia A. Gdanski
R 9 — 10.VIl  Zlot Gwiazdzisty do Inowro- A. Kujaw-
Inowroctawia ctaw ski
K 10—23.vVIl Krajowe Zawody Szyb. Mastow Aerokl.RP.
R 16— 17.VII IV Lot Pin.Wsch.Polski Wilno A.W ilenski
| 17—24.VIl Raduno del Littorio Rimini — A. ltalii
Wenecja
M 11 20—25.VIl Zawody ModeliRedukc. Belgrad A.Jugosta-
opuchar Kr.Piotrall wii
K 20—25.VIIl Kraj, Zawody Lotnicze W arszawa Aerokl.RP,
R 3—4.1X W arszawskie Zaw. Bal. Warszawa A.Warsz.
M 1 11.1X Gordon-Bennet Bruksela A. Belgii
M 11 11 — 18.1X Meeting Lotn. Cywil. Sztokholm A. Szwecji
R 24 — 25.1X Zlot Gwiazdzisty do tédz A. Lodzki
todzi
M 1 — Miedzynarodowe Kat. | R — Regionalne
M 1l . . L Z — Zamkniete

K — Krajowe



782

Sposrod zawodoéw miedzynarodowych — lotniczych zapi-
sanych do Kalendarza Imprez na r. 1938 — jedynie zawody 3
Raduno del Littorio posiadajg juz u nas wyrobiong tradycje
powaznych zawoddéw sportowych dla samolotéw sportowo-tu-
rystycznych.

W roku ubiegtym w Raduno del Littorio braty udziat dwie
polskie zatogi, zajmujac 7 i 15 miejsce na 0g6lng ilos¢ 80 kla-
syfikowanych. Zawody ,,R.d.L.“ odbeda sie na trasie: Rimini-
Milano—Wenecja—Rzym--Neapol—Rzym.

Yol de Pentecote jest imprezg posiadajgcg charakter raczej
towarzyski niz sportowy. Ostatnie wypadki polityczne stawiaja
odbycie tej imprezy pod znakiem zapytania. W imprezie tej
przewaznie biorag udziat witasciciele samolotdw prywatnych.
Meeting lotniczy w Sztokholmie jest inauguracyjng miedzyna-
rodowg imprezg Krolewskiego Aeroklubu Szwecji. Blizszy cha-
rakter tej imprezy jest jeszcze nieznany.

Zawody miedzynarodowe szybowcowe. Zawody o puchar
Ksiecia Bibesco polegajag na odbyciu przelotu szybowcowego
zm. Prien (Bawaria)do Bukaresztu. Trasa prowadzi przez Linz,
Wieden) Preszburg, Budapeszt, Temeszwar, Lugas. Miedzyla-
dowania sa dozwolone. Starty z holu za samolotem. Odczepie-
nie na wysokosci 800 m. W wypadku gdy do dn. 9 lipca zaden
szybowiec nie doleci do Bukaresztu zawody beda rozegrane
w ten sposob, ze o klasyfikacji decyduje osiggniecie najmniej-
szej odlegtosci od Bukaresztu. W warunkach normalnych, zwy-
ciescy zostaje zawodnik, ktéry przebedzie trase w najkrotszym
czasie.

Zawody miedzynarodowe balonowe: 20 zawody o puchar
Gordon-Bennett, a drugi raz z kolei rozgrywane w Brukseli, sg
imprezg sportowg powszechnie u nas znang dzieki zwycie-
stwom polskich barw w latach 1933, 1934, 1935. O zwyciestwie
w tych zawodach decyduje najwieksza odlegtos¢ osiggnieta
w locie bez miedzylgdowan od startu do lgdowania.

Krajowe Zawody Lotnicze trwajgce od 20—25 sierpnia za-
czynajg sie i konczg w Warszawie. Zawody beda rozegrane na
trasie o dtugosci ponad 3000 km, ktorg zawodnicy muszg prze-
by¢ w okreslonym czasie wykonywujac ,,po drodze* sze$¢ prob,



a mianowicie: Nr 1 proba opanowania pilotazu w Warszawie.
Nr 2 proba polegajgca na odszukaniu wyznaczonego miejsca
i zrzuceniu meldunku na trasie Poznan — ToruA. Nr 3 proba
orientacji na trasie Lidzbark Czerwony Bér. Nr 4 préba Ia-
dowania na punkt wc Lwowie. Nr & lot w kluczu na trasie
L6dz  Warszawa. Nr 5 préba polegajaca na odszukaniu i za-
znaczeniu na mapie znakéw wytozonych w terenie na trasie
Czestochowa - £06dz. Do zawodow zgtaszajg Aerokluby zespo-
ty po 3 samoloty. Punktowane sg jedynie zespoty. Indywidual-
nej klasyfikacji regulamin nie przewiduje. Piloci zawodowi nie
beda dopuszczani do zawoddw.

Krajowe Zawody Szybowcowe. Odbedg sie od 10-23 lipca
w Mastowie. Regulamin zawoddw punktuje przeloty docelowe,
przeloty w linii prostej, wysokos¢. W zawodach biorg udziat
zespoly zgtaszane przez organizacje sportowo-szybowcowe. Ze-
spoty zgtoszone do zawodoéw winny posiada¢ wiasne $rodki
transportowe dla szybowcow. Piloci zawodowi mogg brac
udziat w zawodach.

Krajowe Zawody Balonowe o puchar ptk. Wankowicza od-
bedg sie Sil) maja w Moscicach. Ze wzgledow na zalezno$¢ od
warunkdw atmosferycznych regulamin przewiduje dwojaki
sposOb rozegrania zawodow:

1) lot na odlegto$¢ lub, 2) docelowy do podanego zato-
gom przed startem punktu.

Zawody regionalne.

Regidaminy zawoddw regionalnych przewidujg zazwyczaj:
a) zlot zawodnikow,

b) lot okrezny,

c) préby opanowania pilotazu, spostrzegawczosci, roz-
ruchu silnika itp.

Klasyfikacja indywidualna. Piloci zawodowi do niektérych
zawodow sg dopuszczeni.

Jedynie regulamin zawod6w organizowanych przez Aer.
Lwowski odbiega od tego szablonu i wprowadza lot na duzych
odcinkach trasy (Lwow -Wilno—Gdynia LwoOw) z punkto-
waniem najmniejszego zuzycia paliwa na KM. Regulamin zmu-
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sza zawodnika do wykorzystywania warunkéw atmosferycz-
nych.

Poniewaz niektore zawody sg otwarte dla pilotow zawo-
dowych (piloci wojskowi), cztonkowie Aeroklubow maja spo-
sobno$¢ zmierzy¢ sie w r. b. ze swymi kolegami z lotnictwa
wojskowego.

— Trzeba stale podkres$la¢ znaczenie wielkoSci obowigzku,
ktéry wymaga od zatogi bezwzglednego dazenia do wykonania
swego zadania, a od personelu technicznego i pomocniczego
drobiazgowej obstugi i przygotowania sprzetu.



Kronika.

P olsk a

Klub sprawozdawcoéw lotniczych.

Wigkszo$¢ codziennej prasy warszawskiej posiada w swych
redakcjach sprawozdawcdéw lotniczych. Sprawozdawcy ci zrze-
szyli sie w Kklub.

Latem 1937 klub sprawozdawcdw lotniczych w porozumie-
niu z dowddztwem lotnictwa zorganizowal dla swych czton-
kéw kurs informacyjny. Na program tego kursu ztozyto sie
szereg wykladow, dyskusyj i pokazéw. Zajecia odbywaty sie
w kazdy pigtek po 2 godziny.

Dnia 1 IV 38 na zaproszenie zarzadu klubu, gen. pil. inz.
Rayski wygtosit dla sprawozdawcéw lotniczych odczyt, na ktd-
rym omowit zagadnienie budowy prototypéw samolotow. Te-
mat ten wchodzit w sktad programu kursu.

Redakcja ,,Przegladu Lotniczego" wita z rado$cig tg nowg
placéwke lotnicza, ktéra za swoj cel postawita sobie rzeczowo
i sprawnie informowac spoteczeAstwo o sprawach lotniczych.
Praca klubu sprawozdawcow lotniczych zaczyna wydawacé
owoce korzystne dla naszego lotnictwa.
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Anglia

Rozbudowa R. A. F.

Jak wiadomo, Anglia uchwalita w 1935 roku rozbudowe
swego lotnictwa, ktdre w opinii ogétu Anglikéw i rzadu W.
Brytanii jest obecnie tym, czym dawniej byta marynarka wo-
jenna, tj. rekojmiag potegi i niezaleznosci W. Brytanii.

Od kwietnia 1935 do kwietnia 1938 wyniki rozbudowy
przedstawiaja sie w gtdwnych punktach nastepujaco:

llos¢ eskadr z 53 wzrosta do 123. W liczbie tej jest 68
eskadr bombowych, 30 mysliwskich, 15 og6lnorozpoznawczych
i torpedowych, 10 eskadr wspoOtpracy. Wiekszo$¢ eskadr ma
juz nowe samoloty wysokowyczynowe.

Ogolna ilos¢ ludzi w lotnictwie wzrosta z 35.900 do 83.000;
w tej liczbie nowych pilotow przybyto 4.500.

llo$¢ lotnisk z 52 wzrosta do 111; w tej liczbie 29 jest jesz-

cze w budowie.
F. K,

Stan lotnictwa angielskiego.

Od kwietnia ubiegtego roku lotnictwo angielskie ma 1.500
samolotdw pierwszej linii, przy czym najnowsze typy mysliw-
cow i bombowce osiggaja szybkos¢ ponad 400 km na godzine.

Wocielenie matoletnich.

W styczniu wcielono ponownie do lotnictwa angielskiego
400 matoletnich w wieku 15—17 lat. Maja oni by¢ wyszkoleni
na mechanikéw samolotowych, strzelcdw, fotolaborantow i ra-
diotelegrafistow.



Bclgia
Organizacja obrony przeciwlotniczej.

Na organizacje biernej obrony przeciwlotniczej rzad za-
twierdzit na 1938 rok 48.544.500 frankéw belgijskich z budzetu
nadzwyczajnego.

ania

Organizacja obrony przeciwlotniczej biernej.

W komisji rzgdowej opracowano projekt zorganizowania
biernej obrony przeciwlotniczej kosztem 20.000.000 koron dun-
skich w ciggu 10 lat.

Francja

Nowy dziat ministerstwa lotnictwa.

W ramach departamentu budowy samolotow (Direction
des Constructions Aeriennes) zorganizowano umys$lny organ
dla zagadnien wojskowego materiatu lotniczego (Direction du
Materiel Aerien Militaire). Organ ten ma wszelkie petnomoc-
nictwa do wprowadzania w uzbrojeniu nowego sprzetu i prze-
prowadza nadzor nad utrzymaniem sprzetu juz posiadanego.

L. S.

Nowe lotniskowce.

Nowy program rozbudowy floty przewiduje budowe dwéch
lotniskowcéw. Sg to wihasciwie dwa pierwsze lotniskowce, gdyz
lotniskowiec Bearn jest tylko przebudowanytih okretem
liniowym.

N. A. R.
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Holandia.

Unowocze$nienie lotnictwa.

Budzet sit zbrojnych na rok 1937/38 zostat ustalony w wy-
sokosci 46.500.000 florendw. Z budzetu tego pi’zewidziano za-
kup 72 nowoczesnych samolotéw bombowych i torpedowych.
Eskadry bombowe otrzymajg samoloty Fokker typ F Y.

Niemcy.
Stan lotnictwa niemieckiego.

Rozbudowa lotnictwa niemieckiego posuneta sie w osta-
tnim roku znacznie naprzdd. Zdolno$¢ produkcyjna niemiec-
kiego przemystu lotniczego jest bardzo wielka; wynosi okoto
200 ptatowcow i 600 silnikow miesiecznie. Obecnie Niemcy ma-
ja 3000 samolotow pierwszej linii. Lotnictwo mysSliwskie i bom-
bowe ma coraz wiecej samolotow szybkich, ktérych szybkos¢
przekracza 400 km na godzine. Bombowce moga jednorazowo
zabiera¢ do 2.000 ton bomb na odlegto$¢ 500 km.

L. S.

Stany Zjednoczone A Pin.

Fotografia lotnicza w nocy.

Amerykanska fabryka Fairchild stworzyta zespot przyrza-
déw umozliwiajacych robienie nocnych zdje¢. Zesp6t ten skia-
da sie z nastepujacych czesci: a) bomba Swietlna, b) fotografi-
czna komdrka, ktora wprawia w ruch migawke aparatu foto-
graficznego, c) aparatu fotograficznego o migawce otwierajg-
cej sie w chwili najwiekszego natezenia Swiatta.

Zdjecia robione tym aparatem sg bardzo doktadne.

P. L. L. Lot

Dostawy dla Z.S.R.R.

Wedtug doniesien czasopisma wytworni Sikorski Z.S.R.R.
nabyt w wytwaérni za kwote 2 .000.000 zt dwa samoloty i upraw-
nienie na budowe. Rzad Z.S.R.R. zamierza ponadto naby¢
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wkrétce dwa dalsze samoloty i urzadzenia wytworni, tak by
po zorganizowaniu u siebie fabryki mogta ona wypuszczaé
dziennie do 10 samolotow.
Umowa przewiduje S$cista wspotprace na przeciag 3 lat,
w ciggu ktérych fabryka ma udzielaé pomocy wytworni
w Z.S.R.R. w czasie budowy seryjnej.
L. S.

Wtochy.

Spadochroniarstwo.

Jakag wage przywigzuje wiloskie ministerstwo lotnictwa do
rozwoju spadochroniarstwa, Swiadczy o tym oryginalny spo-
séb inspekcji przeprowadzonej przez generata Valle, podsekre-
tarza stanu lotnictwa, w szkole spadochronowej w Viterbe (100
km od Rzymu) w dniu 14 wrze$nia b.r. Generat nadleciat nad
lotnisko Viterbe i na wysokos$ci okoto 600 metréw wyskoczyt
z samolotu, lagdujac po 75 sekundach przy pomocy spadochro-
nu na $rodku lotniska; tuz obok niego wylagdowat towarzysza-
cy mu z Rzymu gtdwny instruktor szkoty spadochronowej
mjr Freri.

Generat Valle uzyt do skoku zwykiego seryjnego spado-
chronu wioskiego ,Salvator“, model z 1928 r. Spadochrony
»Salvator” uzywane sg w lotnictwie wioskim oraz w lotnictwie
cywilnym Relgii, Szwecji, Litwy, Finlandii, Estonii i Szwajca-
rii. W Szwajcarii wyrabia sie spadochrony ,,Salvator* za licen-
cja. Zaklady , Aerostatica Avorio“ sprzedajg swoje spadochro-
ny réwniez do Austrii, Wegier, Rumunii, Iranu, Japonii, Uru-
gwaju, Chili, Chin, Meksyku, Argentyny i Brazylii.

Pierwszy model spadochronu ,Salvator® zbudowat
w r. 1921 major Freri, wowczas porucznik, i p. M. Furmanik.

O doktadnosci spadochronéw ,Salvator” Swiadczg liczne
ocalenia lotnikéw, w samych Witoszech ponad 400, w tym du-
z0 w niezwykle trudnych okolicznosSciach. W jednym z ostat-
nich wypadkoéw uratowat sie pilot wyrzucony z samolotu, po
uderzeniu samolotu o dach hangaru, na wysokosci 35 metrow.

F. K



Rozbudowa lotnictwa wioskiego.

Lotnictwo wioskie dazy stopniowo do urzeczywistnienia
swego planu rozbudowy. Poza normalnym wcieleniem 300 ucz-
niow pilotéw postanowiono budowang obecnie we Florencji
szkole techniczng otworzyé kursem dla 200 oficeréw lotnictwa
powotanych do stuzby czynnej i oficerdw- rezerwy. Absolwen-
ci kursu maja przejs¢ do stuzby zawodowej. Jednoczesnie prze-
widziano powDtanie do stuzby czynnej 78 oficerow mtodszych
korpusu administracyjnego i inzynieryjnego.

L. S.

Z. S. R R
Nowy rekord sowiecki.

We wrzeéniu lotnik komisji doswiadczalnej A. W. Krzy-
zewski na lekkim aparacie typu ,Hydro-1“ dokonat lotu na
trasie Sewastopol - Saki - Sewastopol z szybkoscig 170,19
km/godz., co ma stanowi¢ rekord szybkosci na 100 km w kla-
sie C-bis. T. J.

Desanty lotnicze w manewrach 1937.

Podczas jesiennych manewrow lotniczych nad granicg za-
chodnig miano wysadzi¢ desant skladajacy sie z 2200 ludzi pie-
choty powietrznej. Caty desant miat zosta¢ wysadzony jedno-
czes$nie na tylach nieprzyjaciela jakoby bez zadnego wypadku.

Miotacze ptomieni w lotnictwie.

Obecnie przeprowadza sie préby uzycia miotaczy ptomieni
na samolotach. Miotacze te majg zastagpi¢ do pewnego stopnia
bomby zapalajgce. Ciecz zapalajgca ma sie sktada¢ z mieszani-
ny benzyny, fosforu i zwigzkéw siarczanych. Miotanie ptomie-
ni ma stuzy¢ do niszczenia laséw i zbéz na pniu oraz do zwal-
czania matych osiedli nie majacych dostatecznych $rodkow
przeciwpozarowych. Wedtug bolszewickich danych dziatanie
cieczy przeciw tym celom ma by¢ skuteczniejsze niz bomb
lotniczych. L. S.



Bibliografia.

CZASOPISMA.

Francija.

REVUE I1)E L’ARMeE DE L’AIR. NR. |. 1938.

O wspédtdziataniu. — Od Redakcji.

Sg to uwagi o drugim wydaniu tomu I. ,Teoryj strategicznych”
admirata Castexa, zatytutowane przez Redakcje parafrazg znanego po-
wiedzenia o Paryzu: ,Gdyby wspotdziatanie nie istniato, nalezatoby
je wynalez¢”.

Obrona kompromisu. — Naczelny inzynier lotnictwa E. Leroux.

Jest to odpowiedz na artykut znanego autora inz. C. Rougeron’a
p. t: ,Kompromis i rozwiagzanie skrajne”, ktéry sie ukazat w sierpnio-
wym numerze R. A. A.

Rougeron zalecat w swoim ciekawym studium stosowanie skraj-
nych rozwigzan w sprzecie wojskowym. Inz. Leroux wskazuje na
wzgledno$¢é okres$len ,rozwigzanie skrajne” i ,kompromis”, omawia
ro6znorodno$¢ kompromiséw i praktyczng konieczno$¢ rozwigzan kom-
promisowych. W wyniku swoich rozwazan dochodzi do wniosku, ze w
istocie rzeczy zgadza sie z wieloma pogladami inz. Rougerona, nie-
mniej twierdzi, ze nalezy by¢ bardzo ostroznym w pomystach dotyczg-
cych sprzetu wojennego.

Szkolenie obserwatora. — kpt. R. Thoumain.

Autor podkre$la znaczenie umiejetnosci obserwowania terenu i po-
daje na konkretnych przyktadach zobrazowanych zdjeciami panora-
mowymi (z 600 — 1200 m.) i szkicami metode nauczania (zarazem
uczenia sie samemu) patrzenia na teren, rozumienia go i wykrywania
wszystkich tych szczeg6téw, ktére nie sg ,naturalne”. Autor zwraca
rowniez uwage na konieczno$¢ posiadania przez obserwatoréw grun-
townych wiadomos$ci z geografii wojskowej. Ciekawe to studium za-
stuguje na szczegdlng uwage.
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Réznorodno$¢ broni — inz. C. Rougeron.

W obszernym studium Autor rozwaza korzy$ci wynikajace z ré6z-
norodnoéci broni, role przemystu wojennego oraz zagadnienie standa-
ryzacji.

WIADOMOSCI OGOLNE ZAWIERAJA:
Obrona wykletego - streszczenie artykutu krytycznego o ksigzce

Rougerona ,Lotnictwo bombowe”.

Angielski przemyst lotniczy — uwagi o nowych angielskich fabry-
kach lotniczych, na podstawie artykutu ,The Aeroplane”, zobrazowane
kilkoma fotografiami.

Bazy na wyspach morza $rédziemnego — streszczenie artykutu
generata M. Cebrelli, dowédcy wtoskiej brygady szturmowej, z ,L’ala
d’ltalia”.

O. PL. w dziataniach w Bilbao — streszczenie artykutu o roli ar-

tylerii przeciwlotniczej w wojnie hiszpanskiej z ,The Coast Artillery
Journai”.

Automatyczne lgdowanie samolotu wojskowego — opis dos$wiad-
czen amerykanskich.

Dziatl sprzetu — zawiera miedzy innymi opis aparatu fotograficz-
nego Fairchild do zdje¢ lotniczych w nocy.
Omoéwit F. K.

Niemcy.
LUFTWEHIt — NR. 1. 1938.

Zasady prowadzenia wojny powietrznej w Z. S. R. R.

Lekkie i ciezkie lotnictwo bombowe. Cigg dalszy streszczenia ksigz-
ki wydanej pod redakcjag Chrypina (poprzednie streszczenia zamieszczo-
new NNr. N — XII. 37. Luftwehr), c. d. n.

Manewry lotnicze w Tunisie i dtugotystansowe przeloty w kolo-
niach francuskich.

Krétka wzmianka o manewrach lotniczych w Tunisie oraz o gru-
powych przelotach wykonanych z Tunisu po skonczeniu ¢wiczen:

— po Afryce plnc.,

— do Madagaskaru,

— do Mesopotamii,

— do Indochin.



Bron strzelecka samolotu szturmowego — streszczenie z W iestnika
Wozdusznogo Piota — Nr. X. 1937.

Rozwazania nad taktyka zwalczania celéw ziemnych ogniem kara-
binéw maszynowych z lotu koszgcego. Na tej podstawie autor rozwaza
szereg czynnikéw, ktére wpitywajg na zagadnienie uzbrojenia samolotu
szturmowego.

Bombardowanie linij i oérodkéw kolejowych — streszczenie z Prze-
gladu Lotniczego Nr. VIII. 1937.

Lotnictwo niemieckie w roku 1937.

Krotkie wzmianki o najwazniejszych zdarzeniach w wojskowym
lotnictwie niemieckim w roku 1937.

Zapory balonowe — tlumaczenie z Flight z 16. XII. 1937.

Omowienie wptywu wtasciwosci technicznych nowoczesnych sa-
molotéow i ich taktyki na ustawienie zap6r halonowych oraz na warunki
techniczne jakim nowoczesne halony winny odpowiada¢.

*

Pierwowzory francuskich samolotéw wojskowych — Georg. W.
Feuchter.

Omoéwienie pierwowzordw samolotow francuskich pokazanych w
dniu 25. 11. 1937 r. w Villacoubtay.

Ryciny i opisy samolotow.

— niemiecki samolot do r6znorodnych zadan D. O. 17.
— sowiecki samolot dtugodystansowy ANT-25,
— angielski samolot bombowy Vickers Wellesley,
— niemiecki samolot bombowy Heinkel He 111,
— niemiecki samolot bombowy Junkers Ju 86,
— niemiecki wodnosamolot rozpoznawczy Heinkel He 60,
— niemiecki jednomiejscowy samolot mys$liwski BFW Bf 109,
— francuski jednomiejscowy samolot mysliwski Nieuport 161,
— francuski jednomiejscowy samolot mys$liwski Bloch 150,
- francuski jednomiejscowy samolot mysliwski Caudron 710,
— francuski samolot do réznorodnych zadan Potez 63-1,
— francuski samolot bombowy Bloch 133,
— francuski samolot bombowy Le 0 45,
— francuski samolot rozpoznawczy Potez 566-T 3,
— francuski samolot szkolny Hanriot 230,
— niemiecki samolot obserwacyjny Henschel Hs 126,
— niemiecki samolot bombowy Heinkel He 118,
— niemiecki samolot do bombardowania nurkowego Junkers Ju 87,
— niemiecki wodnosamolot rozpoznawczy Dornier DO 24,
— amerykanski jednomiejscowy samolot myS$liwski Curtiss P-37,
— amerykanski wodnosamolot Consolidated X PB2Y-1.
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Nowe rekordy lotnicze.

Wykaz rekordéw zdobytych w koncu listopada i w ciggu grudnia

1937 r.
Omoéwit L. S.

Witochy.

RIVISTA AERONAUTICA — NR. I. 1938.

Drugi miedzynarodowy salon lotniczy w Mediolanie — mjr. G. A.
R. Pietro Tesini.

Omowienie wystawy w ktérej wzigt udziat caty przemyst silniko-
wy Wioch i siedem firm zagranicznych, i ktéra data przeglad tej dzie-
dziny przemystu i jej dazen. W teks$cie duzo zdjec.

Szybkie i oszczedne wychowanie sprawnego pilota — mjr. Valentino
Pivetti.

Opierajagc sie na swoich badaniach, z ktérych wynika, ze catkowite
wychowanie pilota wymaga 600 godzin lotu i 15 miesiecy wytezonej
zaprawy, autor stwierdza, ze byloby to zbyt kosztowne, wobec czego
rozpatruje mozliwos$ci osiaggniecia celu przy ograniczonej ilosci czasu.

Przyczynek do badan i udoskonalenia silnikéw — A. Bagnulo.

Rozwazenie przyczyn przeszkadzajacych wzmozonemu spalaniu w
zwyktych silnikach i réznych warunkach potrzebnych do utrzymania
zuzycia zmniejszonego i proporcjonalnego do rozwinietej sity.

Bilans ocalen ze spadochronem. — Mijr. A. A. pil. Prospero Freri.

Zestawienie pierwszego dziesieciolecia uzycia spadochronéw we
W toszech, w postaci 400 wypadkéw, z rozr6znianiem przyczyn wypad-
kéw i uwzglednieniem wysokos$ci skokow.

Zagadnienie fotogrametrii powietrznej we Wtoszech i udziat lot-
nictwa w jego catkowitym rozwigzaniu.

Poréwnanie ogromnych postepéw fotogrametrii powietrznej w roz-
nych krajach i wskazanie na potrzebe ozywienia jej postepéw we Wto-
szech.

LOTNICTWO WOJSKOWE.

Poglady na obrone powietrzng.

Dalszy cigg oceny pracy gen. Gotowina o wptywie o$rodkéw wo-
jennych na program obrony powietrznej.



MySliwiec przeciw bombowcowi.

Gen. Gotowin roztrzagsa teorie Douheta podkres$lajagcg ,bombardo-
wanie za wszelkg cene” i teorie Rougeron proponujacg bombowiec bar-
dzo szybki, po czym poréwnuje dane charakterystyczne bombowca i my-
Sliwca (wiele rysunkow).

Dziu-dzitsu powietrzne.
W alka powietrzna oparta na znajomosci stabych stron terytorium
nieprzyjacielskiego.

TECHNIKA LOTNICZA.

Dwusilnikowiec bojowy ,Fokker T 57.

Opis samolotu bombowego o dwu silnikach o budowie mieszanej,
z dwoma zdjeciami.

Jednoptatowiec bojowy Henschel ,Hs. 123”.

Opis jednomiejscowego dwuptatowca o budowie metalowej, z dwo-
ma zdjeciami.

Dwuptat rozpoznawczy ,Army 94~.

Krotki opis samolotu rozpoznawczego uzywanego w wojsku japon-
skim, zc zdjeciem.

Czterosilnikowiec przewozowy Junkers ,Ju 90”.

Opis nowego samolotu handlowego jednoptatowego, o budowie
metalowej, ze zdjeciami i rysunkami.

Silnik Rolls Royce Merlin 1 i II.

Opis silnika ze zestawieniem danych charakterystycznych i zdje-
ciem.

Silnik Bramo Fafnir 323.

Opis silnika firmy Brandenburgische Motorwerke. Silnik gwiazdzi-
sty o 9 cylindrach chtodzony powietrzem (dwa zdjecia).

Stateczno$¢ elektryczna samolotu.

Zestawienie kilku danych doSwiadczalnych ze zjawisk statecznosci
elektrycznej ptatowca.
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LOTNICTWO CYWILNE.

Urzadzenia nowoczesne i utrzymywanie portéw lotniczych.

Przedstawienie nowych urzagdzen w nowoczesnych portach lotni-
czych, jak drogi kotowania, systemy obrony przeciwlotniczej, urzgdzenie
obstugi i zaopatrzenia, z wieloma rysunkami.

Nowy port lotniczy w Stutgardzie.

W azniejsze dane o nowym porcie lotniczym pod Stutgardein.

Doniosto$§¢ Monachium jako o$rodka lotniczego. Nowy port w Mo-
nachium — Riem.

Dane o porcie lotniczym na wielka skale za zdjeciami i rysunkami.

Komunikacja powietrzna strefami.

Projekt ustroju komunikacji powietrznej w przyszto$ci przy szyb-
kosciach 700 km na godzine, wymagajagcego porozumienia miedzynaro-
dowego (z rysunkiem).

Omoéwit J. R.

Z. S. R. R

W styczniowym numerze W.W.F., ktéry otrzymaliSmy z dwumiesiecz-
nym opd6znieniem, redakcja sowieckiego miesiecznika zawiadamia, ze z przy-
czyn od niej niezaleznych wydawnictwo miesiecznika w r. 1937 zostato za-
koficzone numerem 10 (pazdziernikowym). Podajemy zmiane redaktora mie-
siecznika — miejsce putkownika Biessonowa zajgt komisarz brygady Kotcow.

REDAKCIJA.

WIESTNIK WOZDUSZNOGO FLOTA — NR. I. 1938.

Wyniki przygotowania szkoleniowo-bojowego i zadania lotnictwa
R Iv. K. A. na rok 1938. — Artykut od redakcji.

W zmozenie czujnos$ci i pracy polityczno-partyjnej, obsadzanie sta-
nowisk nowymi ludZmi, wyr6zniajacymi sie giteboka nienawiscig do
wrogoéw ludu (swoich poprzednikéw... przypisek streszczajgcego) powin-
no sie przyczyni¢ do gwattownego oczyszczania szeregow lotnictwa ze
zdrajcow i usuniecia skutkéw szkodnictwa i szpiegostwa.

Po omo6wieniu osiggnietych wynikéw pracy lotnictwa redakcja pod-
kresla liczne niedociggnigcia, jak:

— szereg wypadkéw niewykonywania rozkazé6w przetozonych,

—mpowolng i szablonowg prace sztabow,



niedostateczne opanowanie lotéw w ztych warunkach atmosfe-
rycznych,
niezadowalajace przygotowanie techniczne personelu,

— niewtasciwe uzytkowanie i naprawy sprzetu i t. d.

Program szkolenia na r. 1938 stawia sztabom, szkotom i jednostkom
lotnictwa miedzy innymi nastepujace wazniejsze zadania do pogtebienia
i urzeczywistnienia:

doktadne zrozumienie istoty wspo6tczesnej bitwy i roli lotnictwa
w niej,

— opanowanie wspdtdziatania lekkiego lotnictwa bojowego z od-
dziatami naziemnymi,

— podniesienie roli dowo6dcow wszystkich szczebli,
ulepszenie pracy sztabow,

— zgranie pracy lotnictwa, zwtaszcza myS$liwskiego, z siecig do-
zorowania i opanowanie postugiwania sie $Srodkami tgcznosci
przez zalogi oraz osiaggniecie umiejetnosci nalezytego wykorzy-
stania sieci tgcznoéci przez dowddztwa.

TAKTYKA | SZTUKA OPERACYJNA.

Dziatanie lotnictwa bojowego w czasie wojny Swiatowej — stresz-
czenie.

Streszczenie VI tomu pracy H. A. Jones’a p. t. Wojna w powietrzu.
Artykut omawia dziatanie niezaleznych sit powietrznych w r. 1917 i 1918,
ze szczegblnym uwzglednieniem napadéw lotnictwa niemieckiego na li-
nie kolejowe angielskich armii w czasie natarcia niemieckiego w mar-
cu i kwietniu 1918 r.

PRZYGOTOWANIE BOJOWE.

Z pomoca personelowi latajgcemu — inzynier wojsk. Bototnikow.

Artykut $cisle techniczny, ktérego tematem jest analiza prawidto-
wego skretu samolotu.

Katapulty i ich zastosowanie — inz. wojsk. Zujkow.

W zlot obcigzonych bombowcéw wymaga betonowych drég, zdra-
dzajacych lotniska. Rozbieg samolotow mozna wydatnie zmniejszy¢ przez
zastosowanie rakiet, ktorych opis i dziatanie oraz omdéwienie wtasci-
wosci i charakterystyki poszczegélnych rodzajow katapult podaje autor.

Skrocone obliczenie szybkos$ci katowej w odniesieniu do szybkosci
celu i odlegtosci strzelania st. porucznik Glazéw.
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TECHNIKA | UZYTKOWANIE.

Podane sg nastepujace artykuty, ktérych tre$§¢ zawierajg tytuty.

Rekaw do strzelania powietrznego o wymiarach 2X8 m, jego przy-
gotowanie i uzytkowanie — inz. wojsk. Kastkow.

Szczegdblne wtasciwosci silnika M. 17 w warunkach zimowych
(przy niskich temperaturach) — techn. wojsk. Bateczko.

Sprawdzenie i regulacja celownika Goerza — mjr. Gnipenko.
Podgrzewanie powietrza w gazniku M. 11 — inz. wojsk. Ptatonow.
O pracy szybko$ciomierza — techn. wojsk. Krasowski.

Uzytkowanie samolotow morskich na nartach — Moskatow.

ZAGRANICA.

Bombardowanie celéw powietrznych bombami odlegto$ciowymi.

Streszczenie przektadu niemieckiego artykutu Giulio Sisti ,,Rivi-
sta Aeronautica”.

Omawia rodzaje bomb odlegtosciowych oraz stosowane sposoby
napad6w i zrzucania bomb.

Obrona przeciwlotnicza baz lotniczych.

Streszczenie artykutu umieszczonego w ,Rivista Aeronautica” maj
1937. Omawiajac zalety i wady stosowanych $rodkéw obrony przeciw-
lotniczej autor dochodzi do wniosku, ze pierwszenstwo majg dziata ar-
tylerii przeciwlotniczej uzyte do obrony obiektu o wymiarach 1000X1000
w ilosci 5 baterii.

Przysposobienie przedpoborowe kadr niemieckich sit powietrznych.
Streszczenie z Les Ailes z 4 X1 1937.

Desanty lotnicze i walka z nimi wedtug pogladéw polskich i nie-
mieckich.

Streszczenie artykutu injra dypl. Mizgier-Chojnackiego w Polsce
Zbrojnej i mjra Eggerbrechta w Militar Wochenblatt.

Omoéwit A. L.



Autorzy artykutéw zamieszczonych w Przegladzie Lotni-

czym sa odpowiedzialni za poglady w nich wyrazone.
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