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W NARODZIE NA PIERW-
SZYM MIEJSCU ARMIA
W ARMII LOTNICTWO.

Zadania lotnictwa towarzyszgcego w ramach
dywizji piechoty.

Lotnictwo towarzyszgce, pracujagce w ramach dywizji pie-
choty jest pod kazdym wzgledem podporzadkowane dowdédcy
dywizji. Od niego i od jego sztabu taktycznego zalezy uzycie
tego lotnictwa. Niemniej jednak dowddca plutonu czy eskadry
towarzyszacej jest fachowym doradcg dowodcy dywizji pie-
choty i jego znajomo$¢ wiasnej broni, jak tez potrzeb taktycz-
nych dywizji piechoty wptywa w znacznym stopniu na prawi-
dtowos¢ uzycia lotnictwa towarzyszacego.

Zasadniczymi zadaniami, jakie to lotnictwo wykonuje
w ramach dywizji piechoty, sg: rozpoznanie, dozorowanie,
wspoétpraca z artyleria, zadania tgcznosci i wspotpraca z dowdd-
cami podlegtymi dowddcy dywizji.

ROZPOZNANIE.
1) Istota rozpoznania i jego znaczenie.

Istotag rozpoznania lotniczego jest mozno$¢ przenikania
w giab ugrupowania przeciwnika oraz dokonywania obserwa-
cji pionowej przeciwnika. Zasieg samolotu znacznie przekracza
zasieg zainteresowania dywizji w gigb nieprzyjaciela. Z tej
strony wiec nie ma zadnych ograniczen.



Ograniczenie pracy rozpoznawczej lotnictwa jest spowo-
dowane przeciwdziataniem nieprzyjaciela na ziemi i w powie-
trzu, warunkami atmosferycznymi oraz ograniczong iloScig po-
siadanego lotnictwa.

Waznosci rozpoznania lotniczego dzi$ juz nikt nie kwestio-
nuje. Nalezatoby raczej ostrzec przed przejaskrawianiem jego
mozliwosci i nawolywaé do zupetnie obiektywnej oceny tego
zagadnienia.

Wskazane na wstepie cechy rozpoznania lotniczego czynig
z niego bezsprzecznie $srodek poszukiwania wiadomosci nie da-
jacy sie zastgpi¢ zadnym innym Srodkiem. Nie nalezy jednak
stawiac tezy odwrotnej, ze rozpoznanie lotnicze moze zastgpic
i uczyni¢ zbednym inne Srodki rozpoznania. Zdaje sie, ze be-
dziemy najblizej prawdy gdy nie dajac przewagi zadnemu
z istniejacych $srodkdw rozpoznania stwierdzimy, ze tylko jed-
noczesne stosowanie wszystkich da pozgdane wyniki.

Rozpoznanie naziemne, lotnictwo i walka w sumie dopie-
ro dadza najpetniejszy obraz potozenia nieprzyjaciela.

2) Granice rozpoznania dywizji piechoty.

Rozpoznaniu lotniczemu dywizji nie stawia sie sztywnych
granic. Wynikajg one bowiem z kazdorazowych potrzeb dywi-
zji. Nie okresla takich scistych granic takze dowdédca przetozo-
ny, poniewaz musiatby sie kazdorazowo doktadnie wczuwaé
w warunki walki dywizji, ktdre sie zmieniajg nieraz bardzo
szybko. Kazde uregulowanie takiej granicy, chociazby na jeden
dzied, mogtoby juz w potowie lub pod koniec dnia krepowaé
wysuniecie naprzéd rozpoznania dywizji lub odwrotnie nato-
zy€¢ na nig obowigzek rozpoznawania duzego terenu, w ktorym
ona nie ma juz zadnego zainteresowania.

Istnieje wprawdzie zasada, ze dywizja piechoty dziatajgca
w zwigzku grupy operacyjnej rozpoznaje w walce ruchowej do
jednego przemarszu dziennego, a w walce pozycyjnej do gle-
bokosci ugrupowania artylerii przeciwnika. Sg to jednak dane
tylko orientacyjne. Wynika to chocby z tego, ze miedzy jedna
a drugg wskazang forma dziatan istnieje wiele form posred-
nich.
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Rozumie sie, ze zainteresowania dywizji siegajg najdalej
wiasnie w walce ruchowej. Jakze rozumie¢ te granice jednego
przemarszu dziennego? Nie nalezy jej rozumie¢ dostownie w ten
sposéb, ze samolotu nie mozna wysta¢ dalej niz na 30 km. Naj-
lepiej mozna wyjasni¢ to na przyktadzie. Powiedzmy, ze dywi-
zja piechoty bedgca w punkcie A otrzymata zadanie uchwyce-
nia B odlegtego od A o jeden przemarsz dzienny.

Wychodzac z punktu A dowddca dywizji chce mie¢ zabez-
pieczony spokojny przemarsz i usadowienie sie w punkcie B.
Gdy bedzie w punkcie B, bedzie sie chciat ubezpieczy¢ rozpo-
znaniem lotniczym (przed zaskoczeniem) na pewng odlegtosé.
Ale rozpoznanie lotnicze, jako akt jednorazowy, moze nie daé
pozadanych wynikéw. Wiadomosci lotnicze sg tym charaktery-
styczne, ze narastajg stopniowo. Dopiero szczegdly przywiezio-
ne z kilku lotéw mogg da¢ wiasciwy obraz zachowania si¢ nie-
przyjaciela. Stad wniosek, ze juz przy wyjsciu z A nalezy sie-
gnat za B dla przysztego ubezpieczenia dywizji w tym punkcie.

Jesli w dalszym ciggu przyjmiemy, ze byla nam znana
obecnos$é nieprzyjaciela w punktach C i D, to moze sie okazac
potrzebne dotarcie rozpoznania lotniczego az do tych punktow
juz w momencie wyruszenia z A. Albowiem, z oceny nieprzyja-
ciela przez dowddce dywizji moze wypasé, ze bedzie sie on bit
z tym nieprzyjacielem juz po drodze, lub przy zajeciu punktu B.

A to przykiad drugi.

Dywizja piechoty znajduje sie w obronie.

Nacierajg na nig dwie dywizje piechoty nieprzyjacielskiej
lub moze wiecej. W tyle, w odlegtosci 10 km stwierdzono dal-
szg dywizje piechoty nieprzyjaciela. Czy bedzie ona rozpozna-
wana przez lotnictwo 9 dywizji piechoty? Na pewno nie, a zto-
zy sie na to kilka przyczyn. Po pierwsze lotnictwo 9 dywizji
piechoty bedzie miato duzo pracy na polu walki i dobrze be-
dzie, jesli jej podota. Po drugie ta odwodowa dywizja piechob.



nieprzyjacielskiej moze wprawdzie wyjs¢ na kierunek 9 dywizji
piechoty, ale moze takze skierowa¢ sie na odcinek sasiedniej
dywizji. Dla dowddcy 9 dywizji piechoty pole walki w danej
chwili bedzie tg ,,blizszg koszulg ciata". Odwodowa dywizja pie-
choty nieprzyjacielskiej bedzie obserwowana przez lotnictwo
grupy operacyjnej.

Ryc. 2.

Jakiez wnioski mozna wysnu¢ z tych dwoéch przykiadéw ?
Oto te, ze nie tylko w walce pozycyjnej praca lotnictwa dywi-
zji ogranicza sie do pola walki. Moze sie to zdarzy¢ i w dziala-
niach ruchowych. Pole walki przycigga do siebie prace lotnic-
twa towarzyszacego. Im bardziej jest ono skrystalizowane, za-
cie$nione, tym wiecej wymaga tej pracy. Nie zawsze jednak po-
le walki istnieje. Dywizja moze i$¢ do walki lub w nig wcho-
dzi¢. Rozpoznanie lotnicze dywizji w tym wypadku pracuje na
korzys¢ ,,przysztego" pola walki, musi obja¢ wszystko to, co
w tej walce moze wzig¢ udziat .

Giebokos¢ rozpoznania dywizji jednak zalezy nie tylko od
potrzeb tej dywizji. Drugg strong zagadnienia stanowig warun-
ki pracy lotnictwa. Wspomniatem juz, jakie przyczyny skiada-
ja sie na wytworzenie tych warunkéw. Ot6z, pomijajac warun-
ki atmosferyczne, ktérych przewidzie¢ sie nie da, oraz obrone
przeciwlotnicza ogniowg, ktorej na polu walki unikng¢ nie
mozna, nalezy zawsze bra¢ pod uwage lotnictwo mysliwskie
nieprzyjaciela.
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Lotnictwo mysliwskie przeciwnika moze w zasadzie unie-
mozliwi¢ prace lotnictwa towarzyszacego. Im giebiej w ugru-
powanie nieprzyjaciela wejdzie samolot towarzyszacy, tym bar-
dziej jest narazony na napad ze strony lotnictwa mysliwskiego.
Pomijajgc sam wynik walki, uniemozliwi to catkowicie samo-
lotowi towarzyszgcemu wykonanie jego zadania. Dlatego tez
wysytajac rozpoznanie lotnicze dywizji na dalszg odlegtos¢ trze-
ba dobrze rozwazy¢ kazdorazowe potozenie powietrzne nieprzy-
jaciela.

3) Rozpoznania przez sztab.

Jak wida¢ z dotychczasowych rozwazan, potrzeby rozpo-
znania lotniczego dywizji wynikajg z dwdch rzeczy:

— zadania dywizji i
— posiadanych juz wiadomosci o nieprzyjacielu.

Zadanie — dywizja ma zawsze. Wiadomos$ci o nieprzyja-
cielu mogta dotychczas nie mie¢. Czy w tym wypadku nie be-
dzie rozpoznawata? Bytby to mylny wniosek. Nawet najprost-
sze zadanie, np. przejscia do innego rejonu, wskazuje na ko-
nieczno$¢ rozpoznania tego rejonu, drogi wiodacej do niego itp.

Jesli sg juz jakie$ wiadomosSci o nieprzyjacielu, bedg one
réwniez punktem wyjscia do rozpoznania lotniczego dywizji.
Do zagadnienia tego jednakze nie mozna podchodzi¢ bezkry-
tycznie. Trzeba te wiadomosci o nieprzyjacielu niejako ,prze-
filtrowaé przez zadanies i wzig¢ pod uwage tylko tego nieprzy-
jaciela, ktéry moze przeszkodzi¢ w wykonaniu zadania.

Dazeniem sztabu dywizji powinno by¢ ograniczenie swe-
go rozpoznania lotniczego do niezbednego minimum. Bardzo
czesto sztab stanie wobec pokusy sprawdzenia wszystkich wia-
domosci o nieprzyjacielu, nawet co do tycli jego zgrupowan,
ktére moga nie wejs¢ na kierunek dziatania dywizji. Aby do-
ktadniej to wyjasni¢, powrdémy do naszego pierwszego przy-
ktadu (szkic 1). Przypusé¢my, ze nieprzyjaciel zgrupowany w D
moze: skierowaé sie na B, p6js¢ bardziej na potudnic lub pozo-
stac w D. Czy zatem stusznem jest, aby rozpoznanie dywizji
sprawdzato te wszystkie trzy tezy? Wydaje sie, ze nie i ze
w tym wypadku trzeba tylko ubezpieczy¢ sie od przeciwnika
w D rozpoznaniem pewnej przestrzeni od B w kierunku D. Gdy-



bjSmy chcieli sprawdzi¢, co robi nieprzyjacielskie zgrupowanie
meldowane w D, przysporzytoby to duzo pracy lotnictwu. Za-
toga samolotu nie znalaztszy tego nieprzyjaciela na drodze
B—D musiataby rozpozna¢ sam rejon D, a nie znajdujac go
i tam musiataby rozpoznawaé wszystkie inne kierunki mozli-
wego ruchu tego zgrupowania. Bylaby to praca diuga, trudna
i Dezcelowa. Moze w ten spos6b postawitby zadanie swemu lot-
nictwu dowddca grupy operacyjnej, ale z punktu widzenia dy-
wizji wystarczy, aby lotnictwo stwierdzito, czy nieprzyjaciel
nie idzie w kierunku B.

Sztab dywizji, ktéry by tak nieoglednie stawiat zadanie
swemu lotnictwu, mogtby je zniszczyé przed czasem i nie mie¢
go w chwili rozstrzygajacej. Nalezy tu stosowac zasade, ze ten,
kto by chcial wiedzie¢ wszystko, moze w koncu nie mie¢ wia-
domosci najniezbedniejszych.

Ogélnie moéwiac, zaczepieniem do rozpoznania lotniczego,
précz zadania dywizji, bedg takze hipotezy o nieprzyjacielu,
ale nalezy sprawdzaé tylko te z nich, ktérych urzeczywistnienie
wywrze wplyw na walke dywizji.

Wida¢ z tego réwniez, ze forma postawienia zadania lot-
nictwu nie jest obojetng. Od niej bowiem zalezy sposdb wyko-
nania zadania przez zatoge.

4) Zadanie do rozpoznania.

Zadanie do rozpoznania lotniczego powinno sie skfadac
z dwoch zasadniczych czynnikow:

— okreslenia, o jakg wiadomos¢ taktycznag chodzi,

wskazania, jakie przedmioty terenowe nalezy rozpozna-
waé, aby zdoby¢ te wiadomosé.

Zadanie, ktore by zawierato tylko jeden z tych sktadnikow,
trzeba uzna¢ za niedostatecznie jasno sformutowane.

Jesli na przyktad sztab postawi lotnictwu pytanie: co robi
nieprzyjacielskie zgrupowanie X?, a nie powie, co w tym celu
nalezy rozpozna¢ (lub co moze to zgrupowanie robic), to do-
wodca jednostki lotnictwa lub, co jeszcze gorsze, zatoga bedzie
musiata sama dopowiedzie¢ sobie, gdzie szuka¢ tego zgrupowa-
nia. Byloby to znacznym zaniedbaniem sztabu i zwalaniem
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swych obowigzkdw (ocena nieprzyjaciela) na podwtadnego, nie
zawsze majacego odpowiednie kwalifikacje taktyczne.

Druga skrajnos$¢ przedstawiatoby zadanie podajace tylko,
co nalezy rozpozna¢, a nie okre$lajace, o jakie wiadomosci prze-
de wszystkim chodzi sztabowi. Na przyktad okre$lenie: ,roz-
pozna¢ droge X — Y*“ jest niewystarczajgce, bo inaczej trzeba
ja rozpoznawac, jesli tam ma sie przesuwac wielka jednostka
nieprzyjaciela, a inaczej, jesli chodzi o normalny ruch zaopa-
trzeniowy.

Inaczej rozpoznajemy pewien rejon, jesli chodzi o poszuki-
wanie stanowisk artylerii, a inaczej, jesli szukamy tam odwo-
déw itp.

Wiedzgc, czego nalezy szukaé, mozna obraé odpowiednig
wysokos$¢, sposdb wykonania rozpoznania itp. Ma to dla zatogi
duze znaczenie. Zadanie do rozpoznania powinno procz tego
szczeg6towo regulowaé sprawe dostarczania wiadomosci. Sztab
powinien poda¢, komu i gdzie wiadomo$¢ ma by¢ przestana,
oraz godzine, na ktdra nalezy dostarczy¢ wiadomosci.

Wyznaczenie godziny wzlotu samolotu nie jest potrzebne;
wyznaczy jg dowodca jednostki lotniczej w zaleznosci od na-
kazanej godziny dostarczenia meldunku.

Przy wyznaczaniu godziny dostarczenia meldunku sztab
musi wzig¢ pod uwage: z jednej strony niozliwosci wykonania
rozpoznania przez lotnictwo, a z drugiej — wzgledy taktyczne.

Na ogdt panuje sktonno$¢ do wyznaczania godzin zbyt
wczesnych, zwitaszcza jesli chodzi o rozpoznania t.zw. ,,0 $wi-
cie". Oblicza sie wtedy mechanicznie godzine $witu, czas lotu
itp. i nie pozostawia sie lotnikowi zadnego ,luzu". A przeciez
nie mozna wykona¢ wszystkiego tak S$cisle. Przede wszystkim
godzina $witu jest pojeciem dos¢ nieScistym, a widocznos$¢ o da-
nej godzinie zalezy w znacznej mierze od stopnia zachmurzenia
nieba, mgly przyziemnej itp. Nawet przy dobrych warunkach
atmosferycznych mogg by¢ znaczne wahania widocznosci. Na-
stepnie samolot, nawet najlepiej przygotowany z wieczora, mo-
ze wymagacé¢ pewnych uzupetnien z rana. Dotyczy to zwilaszcza
samolotdéw, ktdre stojg przez noc pod gotym niebem, przykryte
jedynie pokrowcami. Trzeba wiec zawsze pozostawi¢ zatodze
pewien ,luz", zapewniajagcy wykonanie zadania na czas, nawet
przy pewnych przeciwnosciach, ktére bedzie musiata pokonac.



W zimie, podczas mrozow, trzeba doliczy¢ przynajmniej go-
dzine na specjalne przygotowanie samolotu do wzlotu.

Przy rozwazaniu wzgledéw taktycznych trzeba sie zasta-
nowi¢, kiedy otrzymana wiadomos$¢ moze by¢ przez sztab wy-
korzystana. Czesto zachodza wypadki, ze lotnikowi oblicza sie
czas z drobiazgowosScig sknery, a przywieziona przez niego wia-
domos¢ z natury rzeczy, moze by¢ wykorzystana dopiero za
kilka lub kilkanascie godzin.

Nie nalezy oczywiscie popada¢ w skrajno$¢ przeciwng i od-
ktada¢ rozpoznanie na ostatnig chwile.

Jesli ma by¢ rozpoznane pewne zgrupowanie przeciwnika,
nalezy rowniez rozwazy¢, w jakim potozeniu mozna o danej
godzinie tego przeciwnika zasta¢. Nieraz rozpoznanie pdzniej-
sze moze da¢ znacznie lepsze wyniki niz wczesniejsze.

Przy wysytaniu nastepnych kolejnych ropoznan w tym sa-
mym dniu sztab nie powinien przejawiac¢ zbytniej nerwowosci.
Za czeste rozpoznanie moze zastawac przeciwnika w potozeniu
prawie niezmienionym, zwilaszcza jesli mamy do czynienia
z przeciwnikiem powolnym, jak piechota i kawaleria. Trzeba
wiec tak oblicza¢ godziny nastepnego rozpoznania, aby przy-
niosto ono naprawde cenng wiadomo$¢, np. zmiane Kierunku
posuwania sie lub tp. Précz tego trzeba przyjaé za zasade, ze
nie mozna wysyta¢ nowego samolotu na rozpoznanie, zanim
wyladuje poprzedni. Zawsze bowiem mozemy otrzymaé jakas
nieoczekiwang wiadomos$é, ktéra w nastepnym locie trzeba be-
dzie sprawdzic.

Na zakonczenie omawiania organizacji rozpoznania moz-
na przytoczy¢ ogdélng zasade, ze nie nalezy kierowac sie jedy-
nie ciekwoscia, lecz chtodnym obliczeniem i rachunkiem. Sztab
»~Ciekawy“ zuzyje bardzo szybko swoje lotnictwo.

Przy wysytaniu rozpoznania sztab powinien kazdorazowo
podawaé aktualne potozenia. Znajomos$¢ potozenia wiasnego
oraz wiadomosci o nieprzyjacielu otrzymane z innych zrédet
utatwiajg w znacznym stopniu prace zatogi.
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5) Wykonanie rozpoznania przez lotnictwo.

Na szczeblu dywizji mozna przeprowadzi¢ rozpoznanie
wzrokowe pola walki lub bliskich tytéw przeciwnika.

a. Rozpoznanie pola walki.

Rozpoznanie pola walki odznacza sie tym, ze przeciwnika
poszukuje sie w terenie.

Trudnos$ci poszukiwania szczegotéw' w terenie juz niejed-
nokrotnie omawiano i podkre$lano. Obecnie przybywa do tego
niezwykle silna obrona przeciwlotnicza pola walki. Mam na
mysli obrone przeciwlotnicza ogniowg jak réwniez i dziatanie
lotnictwa mysSliwskiego, z ktérym zawsze trzeba sie liczyc.
Wszystko to powoduje, ze rozpoznanie takie jest najtrudniej-
szg formg pracy lotnictwa. Nalezy mu zatem te prace jak naj-
bardziej utatwic¢ przez skrécenie do minimum czasu przebywa-
nia samolotu nad polem walki i jak najwieksze uproszczenie
zadan. W dziedzinie tej sztab dywizji moze zrobié¢ bardzo du-
z0. Chodzi tu przede wszystkim o sprowadzenie zagadnienia
do Kkilku zupetnie konkretnych pytan taktycznych i wskazanie
kilku punktéw na polu walki, przez ktérych rozpoznanie moz-
na uzyska¢ odpowiedZ na te pytania.

Inaczej wyglada rozpoznanie, gdy ma na celu sprawdzenie
pewnej wiadomosci we wskazanym punkcie, a inaczej, gdy daje
sie abstrakcyjne zadanie rozpoznania catego terenu zajetego
przez przeciwnika.

Najbardziej charakterystycznym szczegétem, zdradzajgcym
ugrupowanie i sity przeciwnika, jest jego artyleria. W prakty-
ce jednak whbrew utartemu zdaniu artylerie zamaskowang w te-
renie bardzo trudno zauwazy¢, jesli rejon jej poszukiwan nie
jest doktadnie stwierdzony. Sztab dywizji piechoty moze (czy
to na podstawie przypuszczen o nieprzyjacielu, czy tez na pod-
stawie wiadomosci z innych Zrodet) dos$¢ dokitadnie stwierdzic¢
rejony, w ktérych artyleria przeciwnika moze sie znajdowac.

Poza artylerig rozpoznanie na polu walki moze dotyczy¢
istniejacych umocnien zgrupowan piechoty, broni pancernej
na podstawach wyjsciowych, ruchu odwodow dywizyjnych itp.

Rozpoznanie wzrokowe na polu walki przeprowadza sie
przez krotkie wypady na teren przeciwnika, wykonane w spo-
séb nieregularny na wysokos$ciach od lotu koszagcego do 1500 m.



Procz rozpoznania wzrokowego na polu walki mozna prze-
prowadzac takze rozpoznanie fotograficzne. Zagadnienie to be-
dzie omoéwione ponizej.

b. Rozpoznanie bliskich tytow.

Rozpoznanie bliskich tytéw obejmuje tyty przeciwnika
mniej wiecej do gtebokosci rejonow wytadowczych oddziatow
wojska lub stacji zaopatrzeniowych. Dotyczy zatem nieprzy-
jacielskich odwodéw na drogach dofrontowych i na postojach,
rejonow wytadowczych, wszelkiego rodzaju urzadzen i sktadéw
drogowych, ruchu zaopatrzeniowego na drogach oraz lotnisk
i umocnien terenowych objetych tg gtebokoscia.

Cecha charakterystyczng rozpoznania bliskich tytéw jest
to, ze poszukujemy nieprzyjaciela na drogach lub w miejsco-
wosciach. Wyjatek stanowig jedynie umocnienia terenowe i lot-
niska, ktdre mogg by¢ odsuniete od wazniejszych drog i miej-
SCOWOSCI.

Rozpoznanie prowadzone w dziataniach ruchowych przed
nawigzaniem stycznosci, chociaz dotyczy czotowych jednostek
nieprzyjaciela, ma ten sam charakter co rozpoznanie bliskich
tytow.

Rozpoznanie bliskich tytéw jest typowe na szczeblu grupy
operacyjnej. Na szczeblu dywizji przeprowadza sie takie rozpoz-
nanie najczesciej w dziataniach ruchowych, gdy ma ona zain-
teresowania poza polem walki lub gdy walki jeszcze nie ma.

Przy rozpoznaniu bliskich tytéw czesto spotyka sie poje-
cie ,,rozpoznania rejonu". Aby nie szafowac zbytnio tym okre-
Sleniem w rozkazodawstwie, trzeba sobie zda¢ sprawe, jak za-
toga samolotu musi postgpi¢, aby zadanie takie sumiennie wy-
kona¢. Powinna przejrze¢ doktadnie wszystkie przedmioty te-
renowe znajdujace sie w granicach tego ,rejonu", jak: miej-
scowosci, lasy, nawet folwarki i drobne osiedla. Jest to praca
tym diuzsza, im wiecej takich przedmiotéw zawiera zadany
rejon. Oficerowie sztabu wiec powinni ograniczy¢ operowanie
tym pojeciem do niezbednego minimum, a tam, gdzie sie tego
nie da unikna¢, dawac rejony nieduze, mozliwe do szczegd-
towego przejrzenia.
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Rozpoznanie bliskie przeprowadza sie wedtug linii mar-
szruty, ustalonej przez dowddce jednostki lotniczej, na wyso-
kosci do 2500 m. Moze ono by¢ uzupetnione fotografowaniem
szczegOlnie waznych punktow, zasadniczo wykonuje sie poje-
dyncze zdjecia sko$ne aparatem recznym.

Rozpoznanie bliskich tytéw jest na ogdét tatwiejsze od roz-
poznania bojowego. Nie dotyczy bowiem tak drobnych szcze-
gétéw i napotyka na og6t na stabszg obrone przeciwlotniczg
ogniowg. Natomiast przeciwdziatanie lotnictwa mysliwskiego
jest jednakowo prawdopodobne na bliskich tytach i na polu
walki.

c. Rozpoznanie nocne.

Na szczeblu dywizji mozna prowadzi¢ rozpoznanie w nocy.
Redg to wypadki stosunkowo rzadkie, ale nie mozna ich zu-
petnie wylgczy¢. Rozpoznanie nocne na korzy$¢ dowddcy dy-
wizji polega gtéwnie na poszukiwaniu ruchu nieprzyjaciela na
szosach lub traktach. Drogi polne nie nadajg sie do rozpozna-
nia nocnego. Zadanie i linia marszu przy rozpoznaniu nocnym
muszg by¢ niezwykle proste.

Zaloga rozpoznaje lecac wzdtuz drogi. Dla utatwienia wi-
docznosci mozna stosowac od czasu do czasu bomby oswietla-
jace lub rakiety. Stosuje sie je zazwyczaj wtedy, gdy zatoga
zauwazy co$ podejrzanego lub w wazniejszych punktach linii
marszu.

W rozpoznaniu nocnym moze by¢ takze zadane przejrzenie
pewnych miejscowosci, co do ktorych istnieje podejrzenie, ze
znajduje sie tam nieprzyjaciel. Rozpoznanie takiego nieprzyja-
ciela ukrytego w miejscowosci jest na ogo6t bardzo trudne, na-
wet przy pomocy bomb oswietlajgcych. W tych wypadkach wy-
daje sie korzystne zrzucenie przez samolot kilku bomb wybu-
chowych oraz wywotanie pozar6w bombami zapalajgcymi. Spo-
woduje to zamieszanie i je$li dana miejscowos$¢ jest obsadzona,
obecnos¢ wojska musi sie zdradzic.

Wyniki z rozpoznania nocnego sg zalezne w wysokim sto-
pniu od widocznos$ci. Widocznos$¢ za$ zalezy od stopnia czysto-
§ci powietrza, pory ksiezycowej i stopnia zachmurzenia. Roz-
pietos¢ stopnia widocznosSci w nocy jest wielokrotnie wieksza



niz w dzieA. Z tego powodu i wyniki rozpoznania nocnego mo-
ga by¢ bardzo rézne.

Powoduje to rowniez zmienno$¢ wysokosci lotu nocnego,
ktéra na og6t miesci sie w granicach od 100 do 400 m.

DOZOROWANIE NA KORzYSC DOWODCY DYWIZJI.
1) Istota dozorowania.

Lotnictwo towarzyszace przeprowadza takze dozorowanie
na korzy$¢ dowddcy dywizji piechoty. Jest to rozpoznanie pew-
nego odcinka terenu, z ktérego dowddca chce mie¢ wiadomosci
W ciggu pewnego czasu.

Dozorowanie przeprowadza sie najczesciej na polu walki.
Dowd6dca moze nie okresla¢ szczegdtowo, o jakie wiadomosci
mu chodzi. Zatoga w tym wypadku obowigzana jest meldowac
o wszelkich znaczniejszych przejawach walki po stronie nie-
przyjaciela i po stronie wiasnej. Dotyczy to przede wszystkim
ruchu odwodow przeciwnika, jego artylerii i broni pancernej,
odznak odwrotu, przeciwnataré itp. Po stronie wiasnej: poste-
péw nataré, grup oskrzydlajgcych, wycofywania sie oddziatow
z przedpola (np. czat) itp.

Dozorowanie moze byé zarzadzone réwniez przed nawia-
zaniem walki, gdy dowddca chce mie¢ tak czesty doptyw wia-
domosci, ze nie opiaci sie posytaé oddzielnych rozpoznan. W tym
wypadku dozorowanie dotyczy posuwania sie kolumn nieprzy-
jaciela, ich kierunku i sity, chwili rozwijania sie piechoty i arty-
lerii przeciwnika, ruchu broni pancernej itp.

W pewnych szczegblnych wypadkach mozna zarzadzi¢ do-
zorowanie o charakterze ubezpieczajagcym na terenie ,bezpan-
skim’4 np. na skrzydle ugrupowania. Takie zarzgdzenie moze
usprawiedliwiaé teren, ktdry nie pozwala na gtebsze rozpozna-
nie ubezpieczajgce (duze obszary lesne) z kierunku zagrozone-
go skrzydta, natomiast nieprzyjaciel, wychodzacy na ten kieru-
nek musi przebyé waski pas terenu otwartego, na ktérym do-
zorowanie moze go uchwycié.
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2) Zadania dodatkowe przy dozorowaniu.

Zaloga wykonujgca dozorowanie o0g06lne moze otrzymac
dodatkowo pewne zadania na rzecz dowddcow podlegtych do-
waédcy dywizji. Odnosi sie to przede wszystkim do dowddcow
natar¢ lub dowddcédw odcink6w obrony. Praca ta najczesciej
polega na zrzucaniu tym dowdédcom meldunkdéw z potozenia na
ich przedpolu.

Przy wyznaczaniu zadan dodatkowych trzeba pamietac, ze
kazdy nowy adresat przysparza duzo pracy zatodze i moze
w nastepstwie spowodowa gorsze wykonanie zadania gtow-
nego.

Bez uszczerbku dla dozorowania na korzy$¢ dowodcy dywi-
zji zatoga moze obstuzy¢ najwyzej dwéch dodatkowych dowdd-
cow.

Pozostaje jeszcze zagadnienie tgczenia zadan dozorowania
0golnego z dozorowaniem na rzecz artylerii. Sprawa ta ma za-
rébwno swoich zwolennikéw jak i wrogéw. Osobiscie wypowia-
dam sie zdecydowanie po stronie tych ostatnich, a to z naste-
pujacych przyczyn:

— artyleria moze przejs¢ z dozorowania pota watki do
wstrzeliwania, a wtedy praca na korzy$¢ dowddcy dywizji sitg
rzeczy bedzie przerwana,

— interesy dowddcy dywizji i artylerii moga by¢ zupet-
nie rozbiezne, gdyz dowddca dywizji niejednokrotnie wybiega
mys$la naprzdd, a artylerie obchodzi chwila obecna (cele).

Wynika z tego, ze w braku samolotow nalezy dozorowac
tylko na korzy$¢ jednego z tych odbiorcdw. Drugi moze pod-
stuchiwaé na tej samej fali albo otrzymywa¢ wiadomosci od
pierwszego.

3) Postawienie zadania do dozorowania.

Zadanie do dozorowania musi w kazdym wypadku zawie-
ra¢ odcinek dozorowania i czas, w ktérym ono ma by¢ przepro-
wadzone.

Przy dozorowaniu na polu walki odcinek nie powinien
przekraczaé w zasadzie 12 km na szeroko$¢. W praktyce po-
krywa sie najczeSciej z pasem dziatania dywizji. Na gtebokos¢



siega do stanowisk artylerii przeciwnika wiacznie. Czas dozo-
rowania wynosi dla jednego samolotu | I — 2 godzin.

Procz podania tych dwoéch podstawowych skiadnikow za-
dania sztab powinien wskaza¢, o jakie wiadomosci szczego6lnie
chodzi dowddcy dywizji. Chociaz bowiem zatoga obowigzana
jest wykonywa¢ to zadanie ,regulaminowo" i meldowaé
0 wszystkim z wiasnej inicjatywy, to jednak taka wskazowka
bedzie dla niej bardzo cenna.

Précz tego zadanie powinno dokiadnie regulowac sposéb
przesytania wiadomosci, a wiec jakim Srodkiem tgcznosci i do-
kad. W wypadku tgcznosci radiowej musi podawac takze wszy-
stkie niezbedne elementy ruchu radiowego.

Jesli sg zadania dodatkowe, powinny by¢ rowniez doktad-
nie uregulowane.

Pozostaje jeszcze do omoéwienia zagadnienie, kiedy nalezy
samolot dozorowania wysyfa¢. Utart sie zwyczaj, ze np. w na-
tarciu wysyta sie samolot dozorujacy ,,od Switu" lub z chwilg
rozpoczecia natarcia. Nie jest to stuszne gdyz potozenie witasne
na podstawach wyjsciowych jest dokladnie znane, natomiast
nieprzyjaciel zareaguje na nasze uderzenie znacznie poOzniej.
1 wtedy wiasnie chcemy te zmiany na polu walki obserwowac.
Ot6z samolot, ktdry rozpoczyna dozorowanie jednoczes$nie z na-
tarciem, nigdy nie doczeka sie na polu walki jakich§ zasadni-
czych zmian.

Nalezy wiec rozpoczyna¢ dozorowania pOzZniej, tak aby
praca samolotu przyniosta rzeczywiscie jaki$ wartosciowy plon.

Jednym z przyjetych sposob6w jest uruchamianie samo-
lotu dozorujgcego na rozkaz telefoniczny sztabu dywizji, gdy
dowddca lub sztab wyczuwa odpowiednig chwile, gdy sie ,za-
czyna co$ dzia¢" na polu bitwy pod wplywem postepujgcego
natarcia.

Rozumie sie, ze samolot taki musi otrzymac zadanie juz
z wieczora i w zupetnej gotowosci oczekuje na lotnisku na roz-
kaz wykonawczy.

Rozkaz wykonawczy do wzlotu powinien zawiera¢ takze
krotkie potozenie, ktore sie wytworzyto na froncie. Te wiado-
mosci z ostatniej chwili podane przez sztab sg dla zatogi sa-
molotu niezwykle cenne, gdyz utatwiajg jej niezmiernie orien-
tacje po przylocie na polu walki.
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4) Wykonanie dozorowania przez lotnictwo.

Lot na dozorowanie og6lne nad polem walki zawiera wszel-
kie cechy rozpoznania pola walki. R6znica polega na tym, ze sa-
molot, nie ladujac na lotnisku, wykonuje kilka takich rozpoz-
nan nad terenem przeciwnika. Przerwy miedzy jednym rozpo-
znaniem przeciwnika a drugim reguluje sama zaloga. Zalezg
one zasadniczo od wiadomosci, ktorg trzeba uzyskaé lub spraw-
dzic.

Dla uzyskania zaskoczenia broni przeciwlotniczej przerwy
te powinny by¢ nieregularne.

Czas miedzy wypadami na teren przeciwnika wykorzystu-
je zaloga na pisanie meldunkéw, zrzucanie ich lub nadawanie
przez radio, oraz na obserwacje oddziatdw wiasnych.

Wysokos$¢ lotu przy dozorowniu jest bardzo zmienna. Ob-
serwacji wasnej piechoty mozna dokonywaé z wysokosci 600—
800 m. nie wnikajac oczywiscie w szczegOty. Jesli samolot zrzu-
ca meldunki, musi schodzi¢ na najnizsze wysokosci.

Rozpoznanie nad terenem przeciwnika wykonuje sie na
bardzo r6znych wysokosciach (podobnie jak przy rozpoznaniu
pola walki), tj. od lotu koszacego do granic widocznosci poszu-
kiwanych szczeg6tow.

Lot na najnizszych wysokosciach sprzyja uzyskaniu zasko-
czenia, natomiast utrudnia orientacje.

Teren przeciwnika moze by¢ obserwowany i znad wilasne-
go ugrupowania, lecz bedzie to obserwacja bardzo ogdlna. Moz-
na jg porowna¢ z obserwacjg z balonu, przy czym jednak za-
toga samolotu nie moze uzywac przyrzadow optycznych a ob-
serwacja z balonu jest bardziej stata, ale tez i bardziej odlegta.

Jeszcze jednym nie byle jakim wrogiem przy dozorowaniu,
sg pociski witasnej artylerii. Najwieksze zgeszczenie torow po-
ciskow nad wtasng linig piechoty ksztattuje sie na wysokosciach
przecietnych od 150 do 600 metréw, a ogdlna rozpietos¢ siega
od 50 do 1200 m.

W chaosie walki trudno wymaga¢ jakiegokolwiek zabez-
pieczenia ze strony samej artylerii. Zaloga réwniez nie zawsze
zdota oming¢ te niebezpieczng strefe, przechodzac z boku lub
powyzej niej. Z doSwiadczen wojny europejskiej na zachodzie
znana jest duza ilos¢ wypadkdéw zestrzelenia samolotdw przez
wiasng artylerie.



Ogo6lnie mozna oceni¢ zadanie dozorowania jako jedno
Z najtrudniejszych zadan lotnictwa. Od zatogi wymaga sie duzo
inicjatywy, szybkiej orientacji i doskonatej znajomosSci pola
walki.

ZADANIA EACZNOSCI W RAMACH DYWIZJI PIECHOTY.

1) Potrzeby tacznosci.

Zasadniczo inne $rodki tgcznosci istniejace w dywizji po-
winny wystarczy¢ do zapewnienia jej dobrej tgcznosci, jak wew-
natrz tak i nazewnatrz. Nowoczesna dywizja jest tak bogato
wyposazona w réznorakie $rodki tgcznosci, ze powotywanie do
tego celu lotnictwa bedzie najczesciej zbyteczne.

Niemniej jednak mogg sie zdarzy¢ takie potozenia, w kto-
rych zajdzie konieczno$¢ uzycia lotnictwa do celéw tgcznosci.
Wypadki takie mogg by¢ usprawiedliwione chwilowym unie-
ruchomieniem innych $rodkoéw, niezwyklg pilnoscig wiadomo-
§ci oraz checig niezdradzania swej obecno$ci korespondencja
radiowa.

Dlatego tez nalezy poznaé¢ jakie moga istnie¢ potrzeby uzy-
cia lotnictwa dla celéw tgcznosci.

Mozna je podzieli¢ na 3 grupy:

— 1acznos¢ z dowddca przetozonym i sasiadami,

" z dowddcami podwiadnymi,

— w Z innym rodzajem lotnictwa.

tacznos¢ z dowddcg przetozonym utrzymuje sie zasadni-
czo za pomocyg telegrafu (Hughes), telefonu i radia, a takze
przesytaniem rozkazéw przez goncow i stycznos¢ osobistg. Cat-
kowite zerwanie tych wszystkich Srodkéw tgcznosci jest wy-
padkiem wyjatkowym, jednakowoz moze sie zdarzyé.

To samo dotyczy tacznoSci z sgsiadami.

Powotanie lotnictwa do utrzymania tgcznosci miedzy szta-
bem Dywizji Piechoty a dowddcg przetozonym lub sgsiadami
bedzie zachodzito najczeSciej w dywizji, wykonujgcej jakies$
samodzielne zadanie, gdy oderwanie sie jej od dowddcy lula
sgsiadow jest duze.

taczno$¢ wewnatrz dywizji piechoty za pomocg samolotu
stosuje sie najczesciej w dziataniach ruchowych, gdy pewne
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czesci dywizji nie maja tacznosci drutowej, a uzycie radia nie
jest wskazane, aby sie nie zdradzi¢ przed nieprzyjacielem
(Marsz do bitwy).

Moze ona dotyczyé Oddziatéw Wywiadowczych, Oddzia-
téw Rozpoznawczych, kolumn bocznych, podjazdow itp.

tacznos¢ z innym rodzajem lotnictwa za pomoca samolo-
tu dywizji nawigzuje sie wtedy, gdy zajdzie konieczno$¢ szyb-
kiego przekazania zadania innemu lotnictwu, pracujgcemu do-
rywczo na korzy$¢ dywizji. Moze zajs¢ potrzeba szczegdtowe-
go okreSlenia zadania, przekazania doktadnego potozenia dy-
wizji itp. Rozkazy takie nie nadaja sie do przesytania w skro-
tach drogg radiowa lub telegraficzng, lecz muszg byé przesy-
fane jak najszybciej.

Wypadek taki moze dotyczy¢ lotnictwa mysliwskiego lub
szturmowego czy bombowego, ktérych dziatanie jest dostoso-
wane lub uzaleznione od dziatan dywizji. Moze sie takze od-
nosi¢ do eskadry dalekiego rozpoznania, np. w wypadku, gdy-
by wykonywata rozpoznanie fotograficzne na rzecz dywizji
lub tp.

2) Sposoby nawigzywania tgcznosci.

Aby zadania nawigzania tgcznosci za pomocg samolotu
sztab witasciwie stosowat, musi sobie doktadnie zdawac sprawe
ze sposobdw wykonywania tych zadan.

Sposobdéw tych jest kilka. Oto zasadnicze z nich:

— 4taczno$¢ przez lagdowanie samolotu,

— zrzucenie meldunku lub rozkazu,

podchwycenie meldunku lub rozkazu,
— stwierdzenie potozenia z powietrza.

tacznosé przez lgdowanie samolotu stosuje sie dla:

— osobistego poinformowania sie zatogi o potozeniu lub
odwrotnie przekazania wiadomos$ci o potozeniu wia-
snym,

— zawiezienia w tym samym celu oficera sztabu dywizji,

— odebrania rozkazéw, meldunkéw lub komunikatéw in-
formacyjnych pisemnych.

Stosujac ten sposéb nawigzywania tgcznosci, nalezy pamie-

ta¢ przede wszystkim o koniecznos$ci posiadania odpowiednie-



go terenu do ladowania. Teren taki musi dawaé¢ pewnos$¢ do-
brego lgdowania i wzlotu i musi leze¢ w odpowiedniej odlegto-
§ci od sztabu czy dowodztwa, z ktdrym #gcznos¢ ma by¢ na-
wigzana. Samolot jako $rodek komunikacji daje tylko wtedy
odpowiedni zysk na czasie jesli droge od lotniska do sztabu
mozna przeby¢ odpowiednio szybko.

Niejednokrotnie przebycie kilku kilometréw przez zato-
ge pieszo, szukanie sztabu w terenie i tp. zajmie w sumie wie-
cej czasu niz potrzeba na przebycie catej drogi samochodem.
Nie mozna takze zapominaé o konieczno$ci obstuzenia samo-
lotu przed wzlotem, udzielenia zatodze pomocy przy zapuszcza-
niu silnika itp.

Ladowanie dla tgcznosci nalezy stosowaé bardzo oglednie
zwilaszcza w dziataniach ruchowych, gdy nie jest nam znane
miejsce postoju sztabu, z ktorym chcemy uzyskaé tgcznosc.

Niemniej jednak w pewnych pomys$inych wypadkach Ig-
dowanie moze by¢ najszybszym i najskuteczniejszym sposobem
nawigzania tacznosci, ma bowiem zawsze cechy wszechstron-
nosci i doktadnosci uzyskanych i przekazanych informacyj.

W szczeg6lnosci taka pomysing okolicznos$cig bedzie, jesli
przy odno$nym sztabie znajduje sie jednostka lotnicza, na kté-
rej lotnisku mozna wylagdowac. Okolicznos$¢ taka zapewnia bez-
pieczne lagdowanie, otrzymanie pomocy i uzyskanie szybkiego
§rodka komunikacji do sztabu i z powrotem.

Lotnictwo dywizji moze ten sposob (lgdowanie) stosowac
dla uzyskania #gcznosci z dowddcag przetozonym i sasiadami
lub w odniesieniu dla lotnictwa. Je$li chodzi o tgcznos¢ z pod-
wiadnymi, to lgdowanie samolotu mozna stosowacé tylko w wy-
padkach zupetnie wyjatkowych.

tacznosé przez zrzucenie meldunku lub rozkazu z samolotu
jest forma stosowang najczesciej. Dla lotnictwa jest to sposob
najprostszy i sprowadza sie do odszukania danego sztabu czy
dowddztwa. Trzeba natomiast jednak pamietaé, ze jest to tacz-
no$¢ jednostronna.

Te forme tgcznosci stosuje sie najczesSciej wewnatrz dy-
wizji lub gdy chodzi o szybkie zawiezienie przetozonemu mel-
dunku o typie sprawozdawczym.

Podchwycenie meldunku lub rozkazu. Moze nastgpi¢ z ini-
cjatywy wysytajacego samolot lub z wiasnej woli dowddcy,
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ktory chce wykorzysta¢ obcy samolot. Jesli sprawa jest
uprzednio nakazana lub umdwiona i gotowy meldunek znaj-
duje sie w chwili przylotu na placéwce, wykonanie nie na-
strecza trudnosci. Natomiast gorzej jest, gdy meldunek
nie bjd uprzednio ,,zaméwionyu i kiedy sie go pisze w sztabie,
gdy samolot krazy juz nad placéwka. Taki wypadek bedzie
zachodzit gdy meldunek, podanie potozenia itp. bedg pisane na
skutek rozkazu lub prosby przywiezionej przez tenze samo-
lot. Wtedy czas potrzebny na dwukrotne przebycie przez gonca
drogi placéwka-sztab, przeczytanie rozkazu i napisanie odpo-
wiedzi bedzie bardzo dtugi.

W takim wypadku moze sie zdarzy¢, ze lgdowanie (w ra-
zie istnienia dobrego lgdowiska) okaze sie szybszym i mniej
ktopotliwym dla zatogi, niz czekanie w powietrzu.

Jesli jakiekolwiek dowddztwo majace przekazywacz, chce
z wiasnej inicjatywy przekaza¢ meldunek, moze to zrobi¢ wy-
ktadajac odpowiedni sygnat przy pojawieniu sie samolotu.

W tym wypadku nie nalezy kaza¢ zatodze samolotu cze-
ka¢ zbyt diugo, gdyz nie wiadomo, czy nie odrywa jej to od
wiasciwrego zadania i czy zapas paliwa w samolocie jest dosta-
tecznie duzy.

Za maksymalny czas zatrzymania samolotu w waznych
wypadkach mozna by uzna¢ 5— 10 minut.

Podchwytywanie, jak widaé z tego, najczesciej sie stosuje
wewnatrz dywizji, dla tgcznosci z podwtadnymi dowodcy dywi-
zji piechoty, zwiaszcza w wypadkach nakazanej wspotpracy.

Dla tgcznosci z dowddcg przetozonym i sgsiadami bedzie
stosowany rzadziej, np. w braku dobrego lgdowiska lub gdy
godzine przylotu samolotu mozna zapowiedzie¢ innym $rodkiem
tacznosci.

tacznos$¢ przez ustalenie potozenia z powietrza przez zato-
ge samolotu nalezy stosowac¢ bardzo ostroznie i z duzym zro-
zumieniem. Nie ma zbyt duzych trudnosSci w stwierdzeniu miej-
sca postoju jakiego$ dowodztwa lub sztabu. Natomiast stwier-
dzenie potozenia oddziatu, gdy potozenie to nie jest zupetnie
znane, nalezy do zadan bardzo trudnych. Zwiaszcza nie nalezy
zadaé stwierdzenia potozenia sasiaddéw, np. sasiedniej dywizji,
gdyz jest to zadanie wrecz niemozliwe do wykonania. Jesli cho-
dzi o oddziaty wiasne dywizji, to stwierdzenie ich potozenia



moze nastagpic, gdy taka forma wspdipracy byta nakazana (wy-
tyczenie pierwszej linii). Przy matych oddziaatch, jak podjazdy,
oddziaty rozpoznawcze itp., wystarczy najczesciej stwierdzenie
potozenia dowodcy oddziatlu (ptachta tozsamosci).

Précz tego nalezy utatwic¢ zadanie zatodze samolotu przez
postawienie jej konkretnych pytan, zmierzajacych do tego, gdzie
dany oddziat w chwili rozpoznania moze sie znajdowac¢. W prze-
ciwnym razie odnalezienie oddziatu na wielkiej przestrzeni by-
wa niezmiernie trudne. Wyjatek stanowi posuwanie sie oddzia-
téw zwartych po drogach (jak np. kolumn bocznych, strazy
przednich, oddziatbw wywiadowczych, sasiednich dywizyj),
ktore stosunkowo tatwo odnalez¢ znajac o$ ich marszu.

3. Oszczedno$é w uzyciu.

W uzyciu samolotow dla tgcznosci zaleca sie jak najwiek-
sza oszczednos$¢, z dwoch zasadniczych powodow: Po pierwsze
zadania te odrywajg lotnictwo w duzym stopniu od jego zadan
zasadniczych, a po drugie samolot jako Srodek tgcznosci w po-
rownaniu z innymi jest bardzo drogi. Trzeba bowiem bra¢ pod
uwage nie tylko koszt zuzytego paliwa, ale takze ryzyko uszko-
dzenia samolotu, zwiaszcza przy nawigzywaniu tgcznosci przez
lagdowanie.

Aby zado$¢ uczyni¢ warunkowi oszczednosci, nalezy prze-
strzega¢ nastepujacych zasad:

— Uzywaé samolotu do celéw tgcznosci tylko wtedy, gdy
inne $rodki nie moga spetnié¢ tego zadania.

— Nakazujac nawigzanie #gcznosci wskaza¢ jednoczes$nie
spos6b wykonania. Samo ogd6lnikowe powiedzenie jest niedo-
stateczne i moze by¢ rdznie zrozumiane przez podwiladnych,
a w wyniku moze by¢ zle wykonane.

— Woybiera¢ taki sposéb wykonania zadania, ktory jest
w danym wypadku najodpowiedniejszy w mysl zasad przyto-
czonych w punkcie b.

— kaczy¢ zadania tgczno$ci z innymi zadaniami, jednakze
bez uszczerbku dla tych innych zadan.

Sztab, ktory dobrze zrozumie zagadnienia tgcznosci i spo-
soby wykonania ich przez lotnictwo i bedzie dawat wyrazne
rozkazy, nie narazi sie nigdy na zarzut lekkomys$lnego szafo-
wania sitami, ktorymi rozporzadza.
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WSPOLPRACA LOTNICTWA Z DOWODCAMI PODLEGLYMI
DOWODCY DYWIZJI.

Pluton towarzyszacy moze wykonywa¢ pewne zadania na
korzy$é poszczeg6lnych oddziatdw dywizji, a $cislej mowigc na
korzy$¢ dowddcow tych oddziatdow.

Zagadnienie wspétpracy lotnictwa z artyleria wytaczamy
z obecnego omowienia. Pozostate wypadki wspotpracy moga
sie odnosi¢ do nastepujacych oddziatdéw:

— oddzialdbw wydzielonych (w opdznianiu i innych oko-
licznos$ciach),

— oddziatébw rozpoznawczych lub podjazdow ( w mar-
szu ubezpieczonym, poscigu),

— kolumn bocznych (w marszu ubezpieczonym, poscigu
lub odwrocie),

— strazy przednich, bocznych lub tylnych,

— dowddcow nataré,

— dowodcow odcinkdw obrony.

Sa to zatem albo oddzialy broni potgczonych, albo drobne
oddziaty jednolite, jak kawaleria dywizyjna, kompanie cykli-
stow itp.

Jak wynika z treSci poprzednich rozwazan, lotnictwo moze
wykonywac na korzys¢ dowddcédw tych oddziatow zadania: roz-
poznania, dozorowania i tgcznosci. Omowie nieco szerzej wszy-
stkie te wypadki.

Rozpoznanie. Tylko w rzadkich wypadkach mozna wy-
syta¢ osobne rozpoznanie na korzy$¢ jednego z wymienionyci.
oddziatébw. Przykiad taki stanowi oddzial wywiadowczy na
przedpolu dywizji, przygotowujacej obrone. Moze sie zdarzy¢,
ze dywizja jako cato$¢ nie potrzebuje w tej chwili rozpozna-
nia lotniczego. Jednakze sztab dywizji nie moze zapominaé
0 potrzebach rozpoznania lotniczego takiego oddziatu wywia-
dowczego (cho¢ on byt z innej dywizji, lecz nie miat lotni-
ctwa).

Najczesciej jednak rozpoznanie na korzy$¢ oddziatdw wy-
konuje sie facznie z rozpoznaniem na rzecz dowddcy dywizji,
juz choéby dlatego, ze zagadnienia taktyczne obchodzace te
oba szczeble Scisle sie tacza ze sobg. Rozpoznanie organizuje



sztab dywizji, natomiast meldunki z czeSci tego rozpoznania
moga by¢ zrzucane innym dowo6dcom.

Duza ilos$¢ meldunkéw utrudnia prace zatodze i op6znia
meldunek z catoksztattu rozpoznania, przeznaczony dla dowdd-
cy dywizji. Dlatego tez przy nakazywaniu wspoipracy z oddzia-
tami obowigzuje réwniez wielka oszczedno$¢. Nie nalezy naka-
zywac zrzucania meldunkéw tym dowo6dcom, ktérym wiado-
mosci z rozpoznania nie sg koniecznie potrzebne lub ktérzy mo-
ga je otrzymac przez sztab dywizji bez powazniejszego usz-
czerbku dla swego dziatania.

Przy wspotpracy na korzy$¢ oddziatow rozpoznawczych
wychodzacych przed Switem trzeha dobrze obliczy¢, czy wiado-
mosci zebrane przez samolot bedzie mozna na czas dostarczyc.
Samolot bowiem rozpoczyna prace dopiero po S$wicie i moze
sie zdarzy¢, ze oddziaty rozpoznawcze wejdg w stycznos$¢ z prze-
ciwnikiem zanim on bedzie rozpoznany z powietrza.

Nieraz tez zajdzie potrzeba podzielenia (w czasie) rozpo-
znania lotniczego na dwa etapy:

pierwszy — to rozpoznanie blizszego przedpola na rzecz
oddziatow rozpoznawczych i zrzucenie im meldunkéw, drugi —
to dalsze rozpoznanie i meldunek z caloksztattu do dowddcy
dywizji. Taka organizacja pracy lotnika moze zaspokoi¢ na
czas potrzeby bardziej niecierpliwych odbiorcéw;, ktérymi sg
dowddcy oddziatdw rozpoznawczych, i nie wymaga wysytania
jednoczes$nie dwoch samolotow do rozpoznania.

W dziataniach dywizji bardziej statych (obrona) lub gdy
dywizja jest zebrana na stosunkowo matej przestrzeni (natar-
cie), wiadomosci z rozpoznania lotniczego powinny by¢ w za-
sadzie rozpowszechniane przez sztab dywizji. W tych wypad-
kach bowiem naziemna sie¢ tgcznosci jest rozbudowana bar-
dzo silnie a przekazanie wiadomosci tg droga nie powinno daé
duzego op6znienia.

Dozorowanie. Wspotpraca z dowodcami oddziatdow przy
dozorowaniu na korzy$¢ dowoddcy dywizji byta juz omowiona.
Wystepuje ona najczeSciej w natarciu i w chwilach rozwijania
sie do boju spotkaniowego. Dotyczy zatem zjawisk na polu
walki. R6znica miedzy wspodipracg podczas rozpoznania i pod-
czas dozorowania jest ta, ze w pierwszym wypadku zrzuca sie
meldunek w chwili Scis$le okreSlonej i najczesciej tylko raz.
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a w drugim wspotpraca tiwa w ramach okre$lonego czasu
i meldunki mogg by¢ zrzucane w dowolnej ilosci i dowolnej
chwili.

tacznosé. Zadania tgcznosci byty réwniez juz szczegdto-
wo oméwione. Z oddzialami dywizji nawigzuje sie tgcznosé
przez lotnika podczas rozpoznania i dozorowania, badZ tez nie-
zaleznie od tych zadan jedynie dla porozumienia sie. Obowia-
zujg tu w catej rozciggtosci zasady podane w dziale ,,Zadania
tagcznoscidl

INNE ZADANIA LOTNICTWA TOWARZYSZACEGO.

Do innych zadan lotnictwa towarzyszacego odnosza sie
przede wszystkim zadania wspoétpracy z artyleria.

Temat ten wymaga szerszego omdwienia, dlatego nie po-
ruszamy go tutaj.

Procz tego lotnictwo towarzyszace moze wykonywaé jesz-
cze inne zadania, jak rozpoznanie lotnisk na uzytek innych
jednostek lotniczych, zadania desantowe (np. wysadzanie wy-
wiadowcéw, stosowane podczas wojny Swiatowej) itp. Tema-
tow tych szerzej nie omawiam.

Mjr. dypl. Adam KurowskKi.



Samoloty dowodzenia w lotnictwie mysSliwskim.

»Wiestnik Wozdusznogo Ftota" poswiecit w nr. 2.38 cie-
kawy artykut z zagadnienn samolotéw dowodzenia w lotnictwie
mysliwskim, ktdrego ttumaczenie ponizej przytaczam.

Postep w catoksztatcie srodkéw obrony przeciwlotniczej
zapewnia juz stosunkowo szybkie przekazywanie wiadomosci
0 przelocie bombowcdw nieprzyjacielskich na lotniska jedno-
stek mysliwskich.

Skuteczne dziatania mys$liwcdw obrony Madrytu, miasta
potozonego bezposrednio przy froncie, sg przekonywajacym
dowodem mozliwosci szybkiego reagowania mysliwcow na mel-
dunki o nalotach nieprzyjaciela.

Mozna przyja¢, ze zagadnienie tacznoSci miedzy dowodz-
twem obrony przeciwlotniczej a lotniskami mysliwcéw jest juz
pomysinie rozwigzane.

Odparcie nalotdw bombowcow nieprzyjaciela w wielu wy-
padkach bedzie wymagato tacznosci dowddcy lotnictwa my-
Sliwskiego lub dowddcy obrony przeciwlotniczej z jednostkami
mysliwskimi znajdujagcymi sie w powietrzu.

Wspotczesne samoloty mysliwskie sg wyposazone w stacje
radiotelefoniczne nadawczo-odbiorcze o zasiegu praktycznym
50—60 km, najwyzej do 100 km. Nie mozna liczy¢ na zwiek-
szenie zasiegu stacji radiowych w samolotach mysliwskich,
gdyz warunki pracy pilota mysliwskiego na samolocie jednoo-
sobowym uniemozliwiajg postugiwanie sie radiotelegrafem, co
jest nieodzowne przy tgcznosci radiowej na wiekszych odlegto-
$ciach.

Bytoby pozadane, zeby w dyspozycji dowddcdédw jednostek
mysliwskich znajdowaly sie wielomiejscowe samoloty dowo-
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(Izenia i tgcznosci wyposazone w telegraficzno - telefoniczne
stacje radiowe nadawczo - odbiorcze. Samoloty w ten sposob
wyposazone zapewnig jednoczesng tgcznos$¢ z posterunkiem do-
wodcy na lotnisku i z samolotami mys$liwskimi znajdujagcymi
sie w powietrzu.

Do takich celéw najbardziej bedzie sie nadawat dwusilni-
kowy samolot o duzej szybkosci lotu z zatogg 3—4 ludzi.

W skiad zatogi powinni wejs¢ oficerowie sztabu jednostki
mysliwskiej. Zatoga musi umie¢ postugiwac sie sprzetem tgcz-
nosci i zna¢ sie na nawigacji. Samoloty dowodzenia wzlatujace
na spotkanie wypraw bombowcow nieprzyjaciela razem z sa-
molotami mysSliwskimi mogg wykonywaé nastepujgce zadania
podstawowe:

— utrzymywac tgczno$¢ z posterunkiem dowodzenia do-
wodcy zgrupowania mysliwskiego na ziemi,

— przekazywac¢ samolotom mysliwskim rozkazy otrzymy-
wane od dowodcy zgrupowania,

— odbiera¢ meldunki od samolotéw dozorowania i samo-
lotow stycznosci lecacych za wykrytymi zgrupowaniami bom-
bowcdw nieprzyjaciela,

— naprowadzac¢ mysliwcow na spotkanie tej grupy bom-
bowcéw, ktérej zwalczenie nakaze dowoOdca zgrupowania my-
Sliwskiego (obliczenie kursu lotu i miejsca spotkania),

— obserwowa¢ walke samolotéw mysliwskich z bombow-
cami nieprzyjaciela i meldowac o jej przebiegu dowddcy zgru-
powania mysliwskiego,

— w wypadku zaprzestania walki i kontynuowania przez
bombowcow dalszego lotu przejs¢ do roli samolotu stycznosci
i towarzyszac skrycie bombowcom nieprzyjaciela meldowaé
kierunek ich lotu.

Niezaleznie od tych zadan bojowych, zwigzanych z prowa-
dzeniem walki w powietrzu i w innych wypadkach pracy bojo-
wej lotnictwa mysliwskiego, samoloty dowodzenia moga byé
réwniez wykorzystane:

— do przewozenia oficeréw sztabu i personelu technicz-
nego jednostek mysliwskich na nowe lotniska,

— do rozpoznania lotnisk i warunkoéw atmosferycznych,

— do przewozenia dowd6dcow i oficeréw sztabu na odpra-
wy, lotniska innych jednostek itd.,



— do poszukiwania samolotdw lgdujgcych,

— do pospiesznego przewozenia czesci zapasowych, ciezko
rannych itd.

Uzycie samolotow dowodzenia pozwoli zastosowa naste-
pujaca technike dowodzenia mysliwcami w powietrzu:

Dowdédca zgrupowania mysliwskiego, znajdujacy sie na
swoim posterunku dowodzenia, pobiera decyzje uzycia swoich
sit na podstawie meldunkéw otrzymywanych od posterunkow
obserwacyjno-meldunkowych i samolotéw dozorowania.

W zlatujacym jednostkom dowoédca moze nakazaé albo
zwalczenie okreslonego celu albo oczekiwanie na dalsze rozkazy
W wyznaczonym rejonie.

Jednoczes$nie z samolotami mysliwskimi wzlatuje samolot
dowrodzenia, ktérego zadaniem bedzie nakierowywanie mysliw-
cow na cel w mys$l rozkazéw dowddcy zgrupowania, otrzymy-
wanych W czasie lotu. z chwilg zauwazenia przez mysliwcow
przeciwnika i rozpoczecia walki samolot dowodzenia starajgc
sie nie byC spostrzezonym przez nieprzyjaciela obserwuje prze-
bieg walki. W wypadku gdy myS$liwcy z braku paliwa lub amu-
nicji zmuszeni bedg do zaprzestania walki, samolot dowodze-
nia $ledzi dalszy kierunek lotu bombowcow nieprzyjaciela, mel-
dujagc o tym nastepnemu zgrupowaniu mysliwskiemu.

Nie wyluszcza sie mozliwosci kontynuowania lotu samo-
lotu dowodzenia na wyprawg bombowcow nieprzyjaciela az do
ich miejsca lgdowania. W takich wypadkach samolot dowodze-
nia bezzwtocznie melduje wtasciwemu dowodcy lotnictwa o po-
tozeniu lotnisk nieprzyjaciela dla zorganizowania napadu na nie.

Procz tego w razie konieczno$ci samolot dowodzenia moze
utrzymac bezposSrednig tgczno$¢ z samolotami stycznosci i nie
czekajac na rozkazy dowddcy zgrupowania nakaza¢ jednostkom
mysliwskim zwalczanie wybranego przez siebie celu.

Obecnos¢ samolotéw dowodzenia pozwoli dowddcy zgru-
powania mysliwskiego zesrodkowac¢ uderzenie kilku jednostek
mysliwskich znajdujacych sie w powietrzu na ponownie nala-
tujagce zgrupowanie bombowcéw nieprzyjacielskich.

Okoliczno$¢ ta nabiera szczeg6lnego znaczenia w.wypadku
uzycia lotnictwa mys$liwskiego do obrony wiekszego obszaru.

Zasade dowodzenia mysSliwcami w obronie kraju przy uzy-
ciu samolotdw dowodzenia przedstawia schemat, na ktorym
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opuszczono potozenie naziemnych Srodkéw obrony przeciwlot-
niczej i rozmieszczenie posterunkow sieci dozorowania.

W odlegtosci 15—20 km od frontu organizuje sie jeden lub
dwa fancuchy samolotéw dozorowania. Zaleznie od widoczno-
§ci poszczeg6lne samoloty otrzymuja odcinki dozorowania od
30 do 50 km. Zadania dozorowania mogg wykonywac sa-
moloty dwuosobowe wyposazone w stacje radiowe. Patrolowa-
nie powinno sie odbywaé na matych wysokos$ciach lotu (lepsze
warunki obserwacji od gory oraz zabezpieczenie sie przed ob-
serwacjg samolotow nieprzyjaciela).

W wypadku stwierdzenia zgrupowania bombowcdéw nie-
przyjaciela samolot dozorowania kieruje sie za nim, meldujgc
jednocze$nie o skfadzie, kierunku i wysokosci lotu wyprawy.

Na podstawie tych meldunkéw dowddca czotowego zgru-
powania mys$liwskiego potgczony za pomocg radia lub telefonu
ze swoimi jednostkami nakazuje wzlot pierwszej grupy my-
Sliwcow.

Dowddca zaalarmowanej grupy jednocze$Snie ze swoimi
jednostkami wysyta samolot dowodzenia, z ktérego pokiadu
oficerowie sztabu grupy, znajdujacy sie w tgcznosci z samolo-
tami dozorowania, dowodcy grupy i jednostkami mysliwskimi
dowodzg jednostkami mysSliwskimi na podstawie rozkazow,
otrzymanych od dowdédcy w czasie lotu, badz tez wedtug wia-
snego uznania na podstawie wytycznych otrzymanych od do-
wodcy przed wzlotem.

Z chwilg gdy samoloty mysliwskie zobaczg nieprzyjaciela,
samolot dowodzenia przechodzi do obserwacji przebiegu walki,
a dowodztwo nad jednostkami mysliwskimi obejmuje wiasciwy
dowddca mysliwski, biorgcy bezposrednio udziat w walce.

W wypadku zaprzestania walki i wykonywania przez bom-
bowcéw dalszego lotu samolot dowodzenia kieruje sie za wy-
prawg nieprzyjacielska, petnigc na korzys$é nastepnego zgrupo-
wania mysliwskiego obowigzki samolotu stycznosci.

Po wzlocie nastepnego zgrupowania mysliwskiego porza-
dek dziatania pozostaje jak omowiony poprzednio.

W lotnictwie mysliwskim francuskiego wojska lotniczego
stosuje sie szeroko samoloty dowodzenia (dwusilnikowe Bloch
200). Kazdy dywizjon ztozony z 18 samolotéw mysliwskich ma
2 samoloty dowodzenia.
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Z koncem r. 1937 zaczely naptywac do jednostek nowe sa-
moloty dowodzenia, Potez 63, 0 nastepujacej charakterystyce:
2 silniki Hispano Suiza po 670 KM, o chtodzeniu powietrznym,
2 dziatka 20 mm i 2 karabiny maszynowe (3 punkty ogniowe)
szybkos$¢ najwieksza na wysokosci 4000 m — 460 km godz.,
szybkos¢ przelotowa na 4000 m—320 km godz. Putap 10.000 m,
promieA dziatania 1000 km, zaloga 3—5 ludzi.

Potez 63 jest wyposazony w 3 stacje radiowe:

— radiotelegraficzna nadawczo - odbiorcza o rozpietosci
fal od 20 — 2000 m,

— radiotelefoniczna ultrakrotkofalowa nadawczo - odbior-
cza o rozpietosci od 5— s m,

— radiopelengacyjna stacja do celéw nawigacyjnych.

Thumaczyt A. L.



Operacyjne i taktyczne uzycie bombowcéw
w wojnie catkowitej.

Pod tym tytutem ukazal sie w czerwcowym zeszycie
»Gasschutz und Luftschutz" artykut majora Schiittela z Mini-
sterstwa Lotnictwa Rzeszy.

Zaznajomienie sie z myslami wyrazonymi w tym artykule
pozwala na zdanie sobie sprawy z zapatrywan Niemcoéw na
role lotnictwa bombowego w przysziej wojnie.

Mozna przyja€, ze zapatrywania autora sg wyktadnikiem
podstaw myslowych i zasad, jakimi sie kieruje nasz zachodni
sgsiad przy rozbudowywaniu swojej sity zbrojnej, po uwolnie-
niu sie z wiezéw uktadu wersalskiego.

Nie potrzeba podkreslaé, jakie znaczenie ma dla nas zna-
jomos$¢ tych zasad. Zastrzegam sie jednak, ze artykut mijra
Schiittela nie przynosi odkry¢. Wszystko to sg rzeczy znane,
nieraz w tej czy innej formie wypowiedziane zarbwno w pra-
sie fachowej naszej jak obcej.

Warto$¢ artykutu polega na zwieztosci formy oraz kon-
sekwencji i systematycznosci ujecia. Zbadajmy tok rozumo-
wan autora. Wychodzi on z krétkich rozwazan nad rolg gene-
rata Douheta i jego ogo6lnie znanych dziet: ,J1 dominio dell”
aria" (,,Panowanie w powietrzu") ,Probabili aspetti della
guerra futura™ (,,Prawdopodobne oblicze przysztej wojny")
oraz ,La guerra del 19.." (,Wojna w roku 19...“) w ustaleniu
pojecia ,,Wojny catkowitej". Witasciwie rola Douheta jest pod-
rzedniejsza: nie ustalit on nawet nowego pojecia, lecz niejako
wyzwolit kietkujgce jedynie we wszystkich panstwach mili-
tarnych mysli i instynktowne wyczucia.

,Oczywiscie mys$l Douheta nie byta nowa. Nowoscig byto
tylko odwaga wypowiedzenia jej w czasie, w ktdrym okropno-
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§ci i ciezary przebytej wojny dziataly przegnebiajgco zarow-
no na zwyciezcdw jak niezwyciezcdw, tego, co rozpatrywane
ze stanowiska nauki wojennej byto logicznym wnioskiem z dos-
wiadczen wojny unieruchomionej w okopach. Mozno$¢ nieu-
stajgcego dostarczania olbrzymich ilosci sprzetu przedtuza woj-
ne w nieskonczono$¢, a tym samym powoduje obustronne wy-
czerpanie". Wniosek moze by¢ tylko jeden: ,nalezy zniszczy¢
zrodta nieprzyjacielskiego zaopatrzenia na jego wiasnym ob-
szarze krajowym".

Z wypowiedzeniem tych mysli sformutowane zostato po-
jecie o ,,wojnie catkowitej". Lecz nawet sformutowanie nie by-
to konieczne. Rozwo0j broni bombowej, broni wybitnie stuzg-
cej ,wojnie catkowitej", dowodzi nieSwiadomego moze przy-
jecia zasad ustalonych przez Douheta.

Za rosyjskim pismem ,Wojna i Rewolucja" z r. 1934 przy-
tacza autor wzrost wiasciwosci technicznych samolotéw bom-
bowych:

Bombowce lekkie wykazujg wzrost nosnosci z 750 na
1.000 kg, za$ tonazu bomb z 150 na 800 kg. Dla bombowcéw
Srednich takie same liczby bedg 600 i 2.800 kg, 1.500 i 5.000 kg
oraz bombowce ciezkie osiggaja wojskowo uzyteczng no$nosc
4.000 kg. Wzrastajg nie tylko witasciwosci techniczne sprze-
tu. Wzrasta z olbrzymia szybkoscig odsetek samolotéw bom-
bowych do ogodlnej ilosci bojowych maszyn latajgcych posia-
danych przez dane panstwo. Jeszcze w roku 1927/28 stanowity
bombowce 20 do 45% stanow liczebnych. W roku 1933 liczby
te wzrastajg do 24 i 54%.

Bezwzgledna ilos¢ bombowcdéw ciezkich wynosi w roku
1919/20: w Anglii 50, we Wtoszech 70, we Francji 120. W roku
1930/31 liczby wzrastajg do 130, 110 i 170.

Mato tego. Tonaz bomb wzrasta w sposob jeszcze bardziej
przekonywajacy:

Panstwol) r. 1922 r. 1932 Wzrost w
Anglia 90 t. 316 t. 216
Francja 301 t. 856 t. 180
Witochy 38 t. 270 t. 610
St. Zj. Am. Pic. 230 t. 380 t. 65
Japonia 21 t. 212 L. 910

J) Tablica wyjeta z art. mjr Schiittel’a.



Stusznie, chociaz jak gdyby od niechcenia, stwierdza au-
tor Scisty zwiazek istniejacy miedzy rozwojem broni bombo-
wej a rozbudowg Srodkdw czynnych obrony przeciwlotniczej
we wszystkich panstwach europejskich.

Po tych stwierdzeniach logicznie nastepuje przeglad teo-
retycznych i myslowych podstaw tej rozbudowy. W Kkilku traf-
nych stowach, przytaczajac niekiedy krotkie zdanie oryginatu,
mjr Schuttel przedstawia przeglad wazniejszych dziet Swiato-
wej literatury wojskowej, posrednio lub bezposrednio omawia-
jacych zagadnienia ,,wojny catkowitej4l

W dziele swym z r. 1930 ,,New wars new weaponsu (,,No-
we wojny, nowe broniell) zagda Anglik Kenworthy nie tylko
zréwnania floty morskiej z powietrzng. Uwaza on flote po-
wietrzng za znacznie wazniejsza, poniewaz flota morska nie po-
trafi juz ochroni¢ serca imperium i jego drog handlowych.
Mjr Schuttel nie zajmuje wyraznie stanowiska wobec tak da-
leko idacego twierdzenia angielskiego autora, lecz przytaczajac
dostownie, i to z podkres$leniem, nastepujgce zdanie oryginatu,
przyswaja sobie jego zasadniczg mysl:

~Musimy by¢ w moznosci zniszczy¢ os$rodki mobilizacji
i lotniska powietrznego przeciwnika, nairze¢ w powietrzu na
jego sity lotnicze, gdzie tylko je znajdziemy, zbombardowac je-
go zaktady przemystowe oraz fabryki materiatu i sprzetu wo-
jennegoll

W przeciwienstwie do KenworthyYgo przedstawia Harrod
(,Royal Air Forcen luty 1930) poglad, ze rola sit morskich po-
zostanie obok sit powietrznych wybitng. ,,Bron lotnicza bedga-
ca w dyspozycji naczelnego dowoddztwa daje moznos$¢ prowa-
dzenia wojny nie tylko z lgdowymi i morskimi sitami zbrojny-
mi przeciwnika, lecz rowniez z obszarem krajowym wrogiego
narodull

Gtowne zadanie broni powietrznej polega, oSwiadcza Ful-
ler w swym studium ,,O przysziej wojniell na ,,bezposrednim
zniszczeniu woli przeciwnikall W tym celu kolejnos¢ wysit-
kéw jest prosta: przede wszystkim zniszczenie nieprzyjaciel-
skich sit powietrznych, ,,Aby odkry¢ nerwy przeciwnikall Na-
stepnie ztamanie jego woli wytrwania. Jezeli sie nie uda tego
osiggnaC przez napady lub grozbe napaddéw na ludnosé cywil-
na, wéweczas, lecz dopiero wowczas, jako ostatni $rodek, naste-
puje zajecie nieprzyjacielskiego terytorium.
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Jeszcze wyrazniej niz Fuller wypowiedziat sie Liddell Hart.
»Zesrodkowanie zaopatrzenia w artykuly zywnosciowe, a na-
wet w wode, Swiatto oraz paliwo, wzajemna zawisto$¢ miast,
wszystko to sg zjawiska zawierajgce nowe mozliwosci napadu
na nieprzyjaciela dla tym rychlejszego i pewniejszego pogrze-
bania woli walki wrogiego narodu.

Warunki, w jakich ptynie obecnie prywatne i gospodar-
cze zycie naroddéw, te nowe warunki zycia obywateli, dajg
strategowi nie tylko drugoplanowe mozliwosci, lecz wrecz
moznos$¢ osiagniecia celéow wojennych. Ten decydujgcy rozwdj
na polu strategicznym jest spowodowany przede wszystkim
przez bron powietrzng..

Francuskie rozumowania po wojnie Swiatowej idg w tym-
ze kierunku. Juz Foch zada, pod wrazeniem doswiadczen woj-
ny, szeroko zakrojonej rozbudowy broni powietrznej. , Napa-
dy lotnicze przeprowadzone w duzej skali mogg mieé tak wiel-
ki wptyw moralny, ze rzad bedzie zmuszony do kapitulacji
pod wpltywem opinii publicznej. Bron lotnicza wiec jest w ra-
mach sity zbrojnej tg, ktéra ma wplyw rozstrzygajagcy na wy-
nik wojny“.

Generat Armengaud w szeregu artykutow drukowanych
od sierpnia do listopada 1932 r. w ,,Revue des Forces Aerie-
nnes* twierdzi, ze zagrozenia Francji z powietrza nie mozna
odparowac¢ ani obrong naziemng, ani przez lotnictwo mysliw-
skie wiaczone w ramy obrony przeciwlotniczej. Zada on silnej
broni bombowej, zdolnej nie tylko do wspdipracy z wojskiem
i flota, lecz przede wszystkim do podjecia walki o panowanie
w powietrzu przez naloty na obszar krajowy przeciwnika.

W tym celu potrzeba Francji wynosi 800 — 1000 ciezkich
bombowcoéw. W pdbzniejszym opracowaniu (,,Revue Militaire
Franeaise, listopad 1933) Armengaud stawia broni powietrznej
nastepujagce wymagania:

— ruchliwo$¢ i duzy zasiag,

— mozno$¢ uzycia nad lagdem i morzem,

— gotowo$¢ do natychmiastowego uzycia po rozpoczeciu

wojny,

— wielka szybko$¢, nosnosé i putap.

Bezwzglednie wymagania te sg bardzo wysokie, poniekad
wzajemnie sie wylaczajace, lecz zasadniczo bardzo stuszne.



Szereg innych pisarzy francuskich wszechstronnie oSwie-
tla nauki Douheta, przyswajajgc sobie jego zasadnicze tezy.
Vauthier, Rougeron, Fanie, Riche, Denain, aby wspomnie¢ tyl-
ko najwybitniejszych. Co prawda, znalezli sie réwniez dosy¢
liczni przeciwnicy teorii Douheta. Ale w Rosji sowieckiej nie
byto roznicy zdan. Skwapliwie skorzystawszy ze sposobnosci
napiethowania  ,,imperialistycznych i kapitalistycznych
panstw* za zamiar ,teroryzowania spokojnej ludnosci”, nie
biorgcej zupetnie udziatlu w wojnie, szef sztabu lotnictwa Cliri-
pin ujawnit w dniu 3 grudnia r. 1936 potezny dwuletni pro-
gram zbrojen lotniczych Zwigzku. Poprzednio juz tenze Cliri-
pin (,Wojna i Rewolucja" 1935) pisat: ,Poces rozwojowy
techniki lotniczej, jak rowniez dgzenie kapitalizmu do prowa-
dzenia walki przy pomocy masowych napadéw powietrznych,
zmusza nas do powziecia odpowiednich S$rodkdéw. Musimy
wzmocni¢ naszg bron lotniczg i sprzeciwi¢ sie wszelkim za-
miarom uwazania samodzielnych dziatah broni lotniczej za
wypadek wyjatkowy".

Nie wiele zresztg mowiono i pisano w Zwigzku radzieckim
0 ,douhetyzmie". Za to dziatano tak ze nawet opracowano
instrukcje walki dla ciezkich bombowcéw juz woéweczas, kiedy
przemyst sowiecki nie byt jeszcze przygotowany do seryjnego
wyrobu tej broni.

Skutki przedstawionego powyzej mys$lowego nastawienia
panstw nie daty na siebie czekac.

»Z poczatkiem 1936 roku zbrojenia powietrzne osiggne-
ty nastepujacy stan (,Handbuch der Luftwaffe 1936“):

Wielka Brytania:

RODZAJ WOjSkO.. Marynarka Razem
metropolii

Lotnictwo bombowe 294 36 330

Lotnictwo mysliwskie 204 51 255

Lotnictwo rozpoznawcze 60 107 167

Razem 558 194 752
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Francja:

Wojsko
Samodz. ladowe
armia wtacznie Mary-

RODZAJ powie- z Afryka narka Razem
trzna pitne.
i Syria
Lotnictwo bombowe 280 - 130 410
Lotnictwo mysliwskie
nocne 135 — — 135
Lotnictwo myS$liwskie 150 270 66 486
Lotnictwo rozpoznawcze 20 740 162 922
Razem 585 1010 358 1953
Czechostowacja:
Lotnictwo bombowe 138
Lotnictwo mysliwskie 180
Lotnictwo rozpoznawcze 240
Razem — 558

Rosja Sowiecka:

Lotnictwo bombowe 1500
Lotnictwo mysliwskie 1100
Lotnictwo rozpoznawcze 1300

Razem 3900

Jezeli wiec nie catkowicie wedtug Douheta (ktéry pozo-
stawiat lotnictwu prawie wylgczno$¢ w prowadzeniu wojny),
to w kazdym razie w sposob bardzo zblizony do jego zapatry-
wan, napady na obszar krajowy nalezg do normalnych dziatan
wojennych.

Jak wyglada¢ bedzie ta wojna przysztosci, wojna catko-
wita, wojna, w ktérej lotnictwo uzyte bedzie na froncie i na



obszarze krajowym? Jak diugo bedzie ona trwala, jaki wptyw
wywrze na ludno$¢ nie walczaca? Jakie Srodki zaradcze ma
do dyspozycji napadnieta z powietrza ludno$¢? Zwiezta, tresci-
wa a wyczerpujaca odpowiedZ daje autor na te pytania.

Wedtug Douheta (,Wojna w roku 19.. *“) przyktadowy
przebieg dziatan wojennych i ich skutkéw moze by¢ nastepu-
jacy:1) Francuzi wraz z Belgami rozporzadzajg lotnictwem
w sile okoto 6000 samolotéw réznych typdw. Niemieckie sity
powietrzne, zorganizowane i wyposazone ScisSle wedtug zapa-
trywan Douheta, licza tylko 1600 samolotow, lecz prawie jed-
notypowych, ciezkich i najciezszych bombowcow.

Dziatania zaczynajg sie w nocy na 16 czerwca napadem
i zniszczeniem mostéw na Benic przez francuskich lotnikow.
Wczesnym rankiem tegoz dnia rozpoczynaja sie niemieckie na-
pady bombowe na francuski obszar krajowy. Niemieckie woj-
sko powietrzne naciera w szyku po 2, 4 i 8 dywizyj powietrz-
nych w s falach. Fale natarcia nastepuja w odlegtosciach okoto
100 kilometréw. W czasie rozwijajagcych sie walk powietrznych
tracg Niemcy okoto potowy uzytego sprzetu. W kazdym razie
pozostaje im okoto 800 ciezkich bombowcoéw, podczas gdy
przeciwnik stracit catos¢ swych sit mysliwskich. W ten spo-
séb powstaje typowe ,potozenie Douheta™: bombowce niemie-
ckie uzyskujag zupetng swobode dziatania do dalszych napadéw
na obszar Francji, niszczenia weztdéw komunikacyjnych, powo-
dowania poptochu i katastrof.

Wdwczas nastepuje zastraszanie: radio niemieckie ogta-
sza, ze dzi§ w okreSlonych godzinach przedwieczornych szereg
imiennie wyznaczonych miast ulegnie zbombardowaniu i zni-
szczeniu. Francji pozostaje tylko uznac sie za zwyciezona.

Stusznie uwaza autor, ze tak prosto, jak opisuje Douhet,
wojna sie nie odbedzie. Chodzito mu o wykazanie, o ile lotni-
ctwo jednolite pod wzgledem sprzetu, organizacji, taktyki i do-
wodzenia jest silniejsze od liczniejszego nawet, lecz zaopatrzo-
nego w réznoraki sprzet, a wiec nie mogacego by¢ uzytym
jednolicie. Poniewaz zasada ta jest od dawna zrozumiata dla
wszystkich zainteresowanych, wiec trzeba przyjac, ze przyszia
wojna bedzie sie toczyta miedzy przeciwnikami rownowarto-
Sciowymi, posiadajacymi lotnictwo stojgce na wysokosci wy-

1) Patrz P. L. nr XII/35 str. 547.
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magan technicznych, organizacyjnych i metod dowodzenia.
Uzyskanie przewagi powietrznej nie nastapi nagle, a bezkar-
ne bombardowanie nie bedzie mozliwe. Ditugotrwate walki
powietrzne doprowadzg do wzajemnego wyniszczenia posiada-
nego sprzetu i personelu.

»2Armie powietrzne bedg prawdopodobnie diugo i ciezko
walczylty o panowanie w powietrzu. Odbedg sie bitwy powie-
trzne o nieprzewidzianym zakresie. Straty wszystkich walcza-
cych bedg bardzo znaczne. Panowanie w powietrzu przypadnie
ostatecznie temu spos$rdd walczacych, ktory potrafi wprowadzié
najwieksze materiatowe i osobowe rezerwy. Tym samym jasne
jest, ze w rozstrzygajacej walce nie odegrajg wazniejszej roli
rezerwy materiatowe mogace by¢ nazwane ,drugim rzutem",
a skladajace sie z przestarzatych typéw, przebudowanych samo-
lotow komunikacyjnych lub nawet szkolnych. Rozstrzygajgce
rezerwy materiatowe, uzyte wowczas dopiero, kiedy ,pierw-
szy rzut“ bedzie prawie zuzyty, muszg sie sktada¢ pod wzgle-
dem technicznym ze sprzetu w niczym nie ustepujgcego
»pierwszemu rzutowi". Redzie to wiec przewaznie sprzet spo-
rzgdzony podczas wojny w zaktadach przemystu zbrojeniowe-
go, a wiec najnowszego typu, uwzgledniajgcego juz nawet
w miare moznosci doswiadczenia bojowe.

Utworzenie takiego odwodu samolotow jest tylko wowczas
mozliwe, kiedy bedacy w ruchu wiasny przemyst lotniczy po-
zostanie nie naruszony przez napady z powietrza®.

Tylko Rosja jest w tak szczeSliwym potozeniu, ze moze
odsungC swoj przemyst lotniczy poza zasieg lotnictwa nieprzy-
jacielskiego. Inne panstwa muszg swdéj przemyst lotnicz} za-
bezpieczy¢ tak, aby napad na niego nalezat jezeli nie do nie-
mozliwosci, to w kazdym razie do przedsiewzie¢ niezmiernie
niebezpiecznych i wymagajgcych ofiar.

Z tego rozumowania autora wynika wybor przedmiotow
napadéw bombowych.

Pierwszym celem we wszystkich okoliczno$ciach jest wo-
jenny przemyst lotniczy. Rombardowanie nawet najwazniej-
szych przedmiotéw przemystu wojennego nielotniczego bedzie
zadaniem drugorzednym. Wiekszo$¢ Srodkéw przeciwlotni-
czych wiec musi by¢ w pierwszym okresie wojny skierowana
do obrony przemystu lotniczego oraz naziemnych urzadzen



lotniczych, bedacych rowniez waznym przedmiotem bombar-
dowan. Napady te mogq sie odbywaé jednocze$nie. Podcina
sie zrodta powietrznego oporu przeciwnika. Ochrona lotni-
ctwa wiec i zrodet jego uzupetnien jest podstawowym zadaniem
obrony przeciwlotniczej4

Nastepnymi celami operacyjnymi sa: linie i wezty komu-
nikacyjne, wazne przeprawy przez przeszkody terenowe, naj-
wyzsze dowddztwa i osrodki kierownicze, przemyst wojenny.
Osiggniecie zamierzonego celu moze nastgpi¢ tylko przy ma-
sowym uzyciu lotnictwa i musi by¢ potgczone ze znacznymi
stratami.

Natomiast napady na zgrupowania wojska mozna uwa-
za¢ za dziatania operacyjne tylko wowczas, kiedy wykonywa-
ne sg przez catos¢ lotnictwa strategicznego. Jest to dziatanie
wyjatkowe.

Ustalenie schematu kolejnosci zadan dla lotnictwa stra-
tegicznego jest niemozliwe i niecelowe. Wszystko zalezy od
potozenia i nie dajgcych sie przewidzieé¢ potrzeb chwili. Mo-
zliwe jest poczatkowe uderzenie catosci sit lotniczych na lot-
nictwo nieprzyjaciela, nastepnie na os$rodki kierownicze
(rzad), aby w trzeciej kolejnosci zwalczaé linie komunikacyj-
ne itp. Lecz mozliwe jest réwniez rozdzielenie $rodkéw na-
padu dla sparalizowania lub co najmniej zahamowania czyn-
nikdw waznych dla prowadzenia wojny.

Wreszcie osobnym dziataniem jest teroryzowanie przeciw-
nika przez napady na skupienia ludnosci, co ma na celu zia-
manie jej woli zwyciestwa, wywotanie niepokojéw i zamie-
szek. W Europie zachodniej panuje jeszcze (podkreslenie mo-
je) zapatrywanie, ze napady dla teroryzowania ludnosci moz-
na stosowac¢ tylko w celach odwetowych.

»W praktyce jednak, tj. w ramach koniecznosci wojen-
nych majgcych na celu jedynie szybkie i zupetne zwalczenie
nieprzyjaciela, znajdzie sie dosy¢ powodow usprawiedliwia-
jacych dziatanie ,,odwetowe# Z catg pewnoscig nalezy w przy-
sztej wojnie oczekiwa¢ napaddéw teroryzujagcych na miasta4

Za najpewniejszy S$rodek napadu dla wzniecenia popto-
chu na gesto zaludnionych obszarach uwaza sie w Rosji od-
dziaty spadochronowe. Zapatrywania innych panstw sg podzie-
lone. W Rosji sam Stalin ujmuje sprawe nastepujgco: ,Nie
ulega watpliwosci, ze ta, tj. przyszta, wojna bedzie najniebez-
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pieczniejszg dla burzuazji, poniewaz odbywac sie bedzie nie
tylko na froncie, lecz i na tytach przeciwnikaZ4 Demoralizo-
wanie ludnosci przez napady bombowe na miasta oraz sabo-
taz, propaganda i partyzantka prowadzona przez spadochro-
niarzy sg Srodkami walki na tytach. Wedtug danych sowiec-
kich kazdy korpus lotniczy ma brygade desantowg (,,Wozdu-
szno - diessantnaja brigada4d majaca okoto 60 duzych samo-
lotow transportowych o og6lnej pojemnosci do 5.000 ludzi.
Nawet jes$li dane przytoczone przez autora sg przesadzone to
wniosek jego o koniecznosci liczenia sie z tg bronig w wojnie
z Rosjg uzna¢ nalezy za stuszny. Obrona przeciwlotnicza kom-
plikuje sie znacznie. Znane z czasow wielkiej wojny napady
o charakterze nekania przeksztatcajg sie w naszych oczach
w napady istotnie niszczycielskie, i to prowadzone bez wzgle-
du na stan pogody.

Taktyka tych napaddw doznata znacznych zmian i szcze-
gétowego ujecia. Bombowce wystepujg w wielkich zwartych
szykach wielodywizjonowych, w ilosci nieraz przekraczajacej
sto samolotéw. W walce z myS$liwcami lub w ogniu przeciwlot-
niczym z ziemi zmieniajg szyki, aby nastepnie natychmiast
powr6ci¢ do poprzedniego ugrupowania.

Przelot zgrupowania w szyku marszowym nad chmurami
odbywa sie w ten spos6b, ze pojedynczy samolot lub klucz
leci ponizej chmur, obserwujgc wazne dla wykonania zadania
przejawy na powierzchni ziemi i w powietrzu. Porozumienie
z dowodcyg zgrupowania umozliwia radio-telegraf lub telefon.
W odlegtosci okoto 30 km od celu samolot czy klucz lecacy
pod chmurami wykonuje prébny rzut bombowy, dla przepro-
wadzenia niezbednych poprawek.

W dni bezchmurne prébne bombardowanie wykonuje kil-
ka samolotow lecacego zgrupowania, do pewnych celéw usta-
lonych przed odlotem.

Pojawienie sie wiec pojedynczego samolotu lub klucza
moze zawsze oznacza¢ prawdopodobienstwo nalotu wiekszego
zgrupowania bombowego. Wystanie takiego rozpoznania
w przod na 100 i wiecej km lub ubezpieczenie na odlegtosé
30 do 75 km nalezy uwazaé za zasade.

Przed osiggnieciem obszaru potozonego nad celem idg po-
jedyncze dywizjony ugrupowania na kurs bojowy, nadlatujac
pojedynczymi diwizjonami z r6znych kierunkéw na nakazane



cele. Natychmiast po opuszczeniu tego obszaru (,,Angriff-
sraum*“) dywizjony sie zbierajg i nastepuje droga powrotna
w zwartym uszykowaniu. Oczywiscie mozliwe jest wykonanie
nalotu i napadu z jednego kierunku, lecz pozgdane jest wow-
czas uszykowanie zgrupowania wzwyz. Dla zmylenia nieprzy-
jaciela zwilaszcza jego lotnictwa mysliwskiego (poscigowego),
uzywa sie zmiany kierunku lotu lub przeprowadza sie¢ dziata-
nie pozorne na przedmioty potozone w odlegtosci 100—150 km
od wiasciwego celu nalotu.

Przecietng wysoko$¢ bombardowania mozna przyjac
w granicach 1000 — 2500 m. Tylko samoloty bombardowania
nurkowego nacieraja z mniejszych wysokosci. Takie niespo-
dziane napady bombowe dziatajg silnie na psychike i utrudnia-
ja obrone. ,,Wojna powietrzna przyszto$ci nie bedzie znala
przerw powodowanych porg dnia“, ,toczacy sie napad"
(,rollendcr Angriff") tj. nieprzerwane bombardowanie przed-
miotow na tylach nieprzyjaciela, nie dozna przerwy réwniez
w nocy.

Poniewaz noc utrudnia obrone i zmniejsza niebezpieczen-
stwo ze strony mysliwcow, szczegblnie korzystne wyniki da
praca bombowcoéw w nocy.

Mozliwosci wspdiczesnego lotnictwa bombowego przed-
stawia autor na przykladzie sowieckim. W ogoéle zastrzega sie
on kilkakrotnie, ze wiekszo$¢ podawanych danych, szczegélnie
taktycznych, dotyczy lotnictwa rosyjskiego.

Ciezar bomb w kg

przy zasiggu: Szybkosé
T Y P>) Putap
400 600 800 1.000 km/godz.
km km km km

Lekkie bombowce

R. 1 700 210 6000

TB. 1 500 — — — 440 9000
Ciezkie bombowce

TB. 3 - 1200 1000 200 280 5600

TB. s — 2500 2000 1800 340 8500

*) Tablica wyjeta z art. mjr SchiittePa.
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Dla uwypuklenia grozy niebezpieczenstwa nalotow bombo-
wych w ogole, a mozliwosci sowieckich w szczegélnosSci, poda-
je autor przyktadowo nalot brygady ciezkich sowieckich bom-
bowcow TB. & wychodzacy z obszaru leningradzkiego lub
biatoruskiego na Krolewiec. Putap 5000 m. Czas przelotu przy
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych 2,5 godziny. Dilu-
gos$¢ lotu 800 km. Ciezar zrzuconych bomb: 160 ton (80 sa-
molotdw po 2000 kg).

Przy uzyciu 75% lotnictwa operacyjnego, jakim rozpo-
rzagdza¢ moga Sowiety, ciezar zrzuconych bomb moze wynies$¢
do 2000 ton. Chociaz rozwazania te, a zwlaszcza dalsze, do-
tyczace jednoczesnego wkroczenia sowieckich jednostek zmo-
toryzowanych do Prus wschodnich, nasuwajg wiele zastrzezen
i majg raczej charakter propagandowy, realne liczby moéwig
same za siebie. Stuszne jest twierdzenie, ze takie napady ca-
tosciag lotnictwa operacyjnego mozliwe sg tylko w pierwszych
dniach wojny.

Straty i zuzycie sprzetu pozwolg pdzniej na czeSciowy tyl-
ko udziat.

Dane autora o bombach nie wnoszg nic nowego. Znamien-
ne jest zakonczenie artykutu, przytaczam je wiec w catosci:

,Zapatrywania na skuteczno$¢ napadéw bombowych
w ogolnosci sg bardzo rozbiezne. Znany pisarz wojskowy ge-
nerat francuski Niessel ocenia jg w ,,Revue des deux mondes“
15 IV 1931 nastepujgco:

»Niech lotnictwo dzisiejsze i jutrzejsze posiada nawet naj-
wiekszg skuteczno$¢, nigdy nie bedzie mogto przez diugi czas
zrzucac na nieprzyjaciela takich ilosci pociskéw, jakg wystrze-
liwano w wielkich bitwach artyleryjskich wielkiej wojny, a mi-
mo to nigdy nie osiggano zupetnego zniszczenia przeciwnikal.

Podziwia¢ trzeba, jak taki autorytet w tak naiwny spo-
séb sadzi o istocie i celach napadéw lotniczych. Na froncie
w wojnie Swiatowej chodzito o zniszczenie (,,Eintrommeln™)
calego systemu nieprzyjacielskich okopdéw oraz zniszczenie
(,Zerhammern") sprzetu artyleryjskiego na pewnym okreslo-
nym odcinku jego stanowisk, i wytworzenie wyrwy w syste-
mie obronnym. Poza obrazem natarcia tj. poza obszarem zni-
szczenia staty odwody. Natarcie skierowane byto zawsze na
pewien odcinek. Jesli nawet w czasie wojny jeden odcinek bo-
jowy za drugim w pewnych odstepach czasu byt niszczony, to



zawsze wszystkie te dziatania skierowane byty przeciw walczg-
cym oraz uzytemu tam sprzetowi.

Kiedy walczacy padli — inni wypeknili proznie, a sprzet
zniszczony ciaggle uzupetniano nowym.

Napad na froncie wiec byt skierowany przeciw czesci nie-
przyjacielskiego organizmu obronnego. Inaczej w wojnie catko-
witej. Tu uzycie lotnictwa na tytach przeciwnika jest skierowa-
ne przeciwko catemu jego panstwowemu i gospodarczemu or-
ganizmowi, niszczy zrddta sily i zyciowe organa nieprzyjaciel-
skiego kraju.

Chybione jest opieranie sie na matej skutecznosci napa-
dow- bombowych na tylty w wojnie Swiatowej. Dzisiejsze wia-
§ciwosci samolotu oraz dziatanie amunicji bombowej nie da-
dzg sie juz poréwnywac¢ z mozliwosSciami lotnictwa wojny
Swiatowej.

Wioch Fuccini pisat w ,,Rivista Aeronautica“ zeszyt paz-
dziernikowy 1935 ,Lotnictwo da sie poréwna¢ z okropnym
srodkiem, ktory dostawszy sie na jeden czionek powoduje za-
kazenie, zmusza do amputacji i wreszcie doprowadza do
Smierci”.

Im silniejszy jest organizm ekonomiczny, im wyzsza kul-
tura, tym gtebiej siegajg i diuzej trwajg zaburzenia spowo-
dowane wojng catkowita.

Dlatego tez trzeba koniecznie zna¢ prawdopodobnego ju-
trzejszego przeciwnika, mie¢ na uwadze polityczne warunki
i by¢ gotowym.

W ramach organizacji ogélnej obrony przypadaja obronie
przeciwlotniczej zadania wyszkoleniowe o duzym zakresie i ol-
brzymiej wielostronnosci. Wielko$¢ odpowiedzialnosci nara-
stajgcej dla obrony przeciwlotniczej wymaga Scistej wspdipra-
cy z lotnictwem, aby wzig¢ za podstawe pracy jego znajomos$¢
operacyjnego i taktycznego uzycia ciezkich zwigzkéw bombo-
wych.

Im Scislej uktada¢ sie bedzie wspotpraca, tym wieksza be-
dzie pewnos$¢ odparcia nieprzyjacielskiego ciosu skierowanego
w serce narodu, tym niebezpieczniej bedzie rozpoczynaé woj-
ne z Niemcami. Stowa Nitschego, ze raj znajduje sie w cieniu
mieczéw, ma dzi§ bardziej niz kiedykolwiek znaczenie".

Omoéwit kpt. dypl. Jerzy Zaremba,
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O sport strzelecki w lotnictwie.

Nalezatoby przypuszczaé, ze sport strzelecki w lotnictwie
jest gorujacym rodzajem sportu. Przypuszczenie takie nasuwa
sie chocby dlatego, ze umiejetno$¢ strzelania jest dla lotnika
W czasie wojny sprawg najwyzszej wagi, i w napadzie, i w o-
bronie. A czy znajdzie sie kto$, kto by sie jeszcze tudzit, ze be-
dzie mégt spetni¢ powierzone mu zadanie, nie majac do czy-
nienia z nacierajgcym samolotem nieprzyjacielskim?

Duzo sie moéwi i pisze o sposobach walki powietrznej, kre-
§li sie misternie powigzane wigzki strzatéw, nalezatoby tylko
do tego dodaé, ze strzelec m u s i znakomicie strzela¢. Jak
byto w czasie wojny Swiatowej? Jak jest obecnie na terenach
walk hiszpanskich? Mnoéstwo lotnikéw w czasie wielkiej wojny
latato i w czasie wojen obecnych lata, ale ,,aséw“ byto niewie-
lu i jest ich niewielu. Dlaczego? Bo tylko jednostki potrafig
strzela¢ celnie i tylko ci witasnie sg owymi ,asami“. Reszta to
statysci pudlarze.

Sport strzelecki w lotnictwie powinien by¢ sportem shuz-
bowym. Proponowatbym nawet mniej innych zaje¢, powtarza-
jacych sie z roku na rok, czesto nic dajgcych pozgdanych wy-
nikéw, a duzo, znacznie wiecej poswieci¢ czasu na strzelanie
i nauke porzadnego strzelania. | nie traktowac strzelnicy jako
zla koniecznego, jako wypetnienia godzin w tygodniowym pro-
gramie; ujaC zajecia na strzelnicy raczej po sportowemu. Jak
co$ w rodzaju latania u mysliwcow.

Jednak nauke strzelania czy tez sport strzelecki ujg¢ nieco
inaczej niz dotychczas; po prostu rozszerzyé program. Sport



strzelecki w Polsce jest stabo postawiony. Istniejg wprawdzie
hasta jak ,,Wszyscy na strzelnice" itp., lecz sport strzelecki, ten
naprawde wysoki sport uprawia jak nalezy tylko nieliczna gar-
stka obywateli. Reszta zadowala sie ,waleniem" do tarczy pier-
Scieniowej i wmawia w siebie, ze jest doskonatym strzelcem,
bo ,wybija" raz po raz dziesigtki.

Nauka doskonatej szkoty strzeleckiej nieco inaczej powin-
na wyglada¢. Zrozumiaty to juz do$¢ dawno inne narody.

Nalezy przyja¢ jako pewnik, ze doskonate strzelanie wy-
maga ciggtej zaprawy .Nie powinno sie znaleZz¢ w zyciu strzel-
ca ani jednego tygodnia bez strzelnicy. Mato tego: chcac strze-
la¢ po mistrzowsku — a kazdy majacy dobre oko moze do tego
doprowadzi¢ — trzeba chociaz dwukrotnie w ciggu tygodnia
znalezé sie na strzelnicy i w zaleznosci od rodzaju strzelania
da¢ 10— 20 strzaléw do celu.

Przyjrzyjmy sie teraz blizej sportowi strzeleckiemu na te-
renie lotniczym.

Pomijam ze zrozumiatych wzgledéw to, co nazywamy
w zyciu potocznym ,strzelnicg". Nie zajmujmy sie w tej chwili
»lekcjami nakazanymi" dajgcymi og6lne pojecie o strzelaniu.
Wezmy pod uwage sport strzelecki. Jakby nalezato rozwigzac
zagadnienie sportu strzeleckiego w lotnictwie? Zdajmy sobie
sprawe, ze naboje pistoletowe i Srutowe sg jeszcze w Polsce za
drogie dla oficera, zwitaszcza miodszego, by mogt je nabywaé
ze swej kieszeni. Przyjmujac, ze strzela dwa razy tygodniowo
po 10 tylko strzatéw kazdorazowo, wystrzeli w ciggu miesigca
80 sztuk, a sztuka kosztuje kilkanascie groszy.

Na okres miesigca 80 sztuk to bardzo mato dla strzelca, ale
w tych warunkach mozna juz méwié o zaprawie .

Do tego dochodzi koszt dobrej broni, ktora jest bardzo dro-
ga. Nie widze tu innego wyjscia jak dostarczenie porzadnej
broni przez wiadze (nie mysle o pistoletach, bo kazdy oficer
i podoficer powinien posiada¢ pistolet lub rewolwer w dosko-
natym gatunku).

PrzejdZzmy teraz do strzelnicy i celow.

Wysuwam twierdzenie, ze najlepszg zaprawe moze dac lot-
nikowi strzelanie do celéw ruchomych, gdzie ruch bytby istot-
ny, a nic pozorowany. Zatem strzelanie do celéw' ruchomych,
tak pociskiem jak i Srutem.
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Twierdzenie swoje opieram na zasadzie, ze lotnik bardzo
czesto, moze najczesciej, bedzie miat do czynienia z celami ru-
chomymi, gdzie bedzie musiat uwzglednia¢ poprawki celu
i Strzelca.

Strzelanie wiec do celéw ruchomych na strzelnicy daje lot-
nikowi doskonate przygotowanie do strzelan powietrznych, da-
jac mozno$¢ stosowania poprawki celu.

Jak traktujg sport strzelecki w lotnictwie za granica, i to
do celéw ruchomych, Swiadcza mistrzostwa strzeleckie w roku
1937 w Finlandii.

Druzyna niemiecka strzelajagca do rzutkow na 5 cztonkdéw
liczyta 4 oficeréw lotnikow. A wyniki?

Druzyna niemiecka wskutek szczeg6lnie niedogodnych wa-
runkow strzelnicy zdobyta drugie miejsce, bijac pozostate dru-
zyny prawie o 500 punktow. A czy byt kto$ z polskich lotnikéw
na mistrzostwach w Finlandii? Owszem, jeden, ktéry strzelat
z broni matokalibrowej do celu statego.

We Wioszech strzelanie do celéw ruchomych stato sie za-
sadg juz w przysposobieniu wojskowym i lotniczym. Nalezy
przypuszczaé, ze tym bardziej w lotnictwie wojskowym strze-
lanie do celéw ruchomych jest podstawg szkolenia strzeleckie-
go lotnikéw wioskich.

W lotnictwie sport strzelecki powinien by¢ tak postawiony,
by lotnicy witasnie, a nie kto inny, ustanawiali rekordy strze-
leckie, i by nie mogto brakna¢ lotnikéw na zawodach strzelec-
kich, i to na czotowych miejscach. Do tej pory bowiem tylko
sporadycznie spotykato sie lotnika na stanowisku zawodni-
czym.

Przyczyng tego byto:

1. niezrozumienie u jednych waznosSci tego sportu, a brak
przyktadu u innych,

2. wysoka cena amunicji i broni, ktérg dotychczas trzeba
samemu kupowac.

' Dotychczasowe pojecie o sporcie strzeleckim ogranicza sie
prawie wytgcznie do strzelania do celn statego, a mianowicie:
do tarczy. Stosuje sie wprawdzie strzelanie z pistoletu do syl-
wetek znikajacych, ale strzelanie sylwetkowe nie jest jeszcze
strzelaniem do celéw ruchomych, gdyz strzelec celuje tu wtasci-



wie do celu statego, tylko, ze éw cel widoczny jest bardzo krdt-
ko, co go zmusza jedynie do szybkiego strzelania.

Jedynie drobna grupa ludzi stosuje strzelanie i zawody do
celéw' ruchomych. Sg to tzw7 strzelania mysliwskie. Wpraw-
dzie kazde strzelanie wyrabia sprawnos$¢ oka i reki, lecz nie
daje tego, co daje strzelanie do celéw ruchomych, ktore polega
i na bardzo szybkim strzelaniu, i na uwzglednieniu poprawki
celu.

Zastanéwmy sie nad rodzajem strzelali do celow rucho-
mych. Bedg to strzelania dwojakiego rodzaju: pociskie m
i Srute m.

1. Strzelanie pociskiem w warunkach wojskowych
jest technicznie sprawg bardzo prostg. Urzadzenie strzelnicy
nie przedstawia zadnych trudnosci, a je$li chodzi o bron, to
mozna uzy¢ dobrego karabinu recznego (jedynie drobna zmia-
na w przyrzgdach celowniczych) o przyblizonej szybkoSci po-
czatkowej pocisku, do szybkoSci poczatkowej karabina maszy-
nowego lotniczego. Szybko$¢ poruszanego celu mozna réwniez
dowolnie uregulowac.

2. Strzelanie do rzutek daje lotnikowi bardzo duze korzy-
§ci, bo strzela¢ trzeba bardzo szybko i raczej odruchowo niz
przez celowanie. Wymaga bardzo szybkiej reakcji i orientacji.
Warunek jednak istnieje, a mianowicie: co najmniej 2 razy na
miesigc i po 20 strzatéw, a nie 3 czy 5 nabojéw na miesigc. Da-
lej, ze rzutka musi by¢ rzucona maszyna, a nie reka. Obserwu-
jac rzuty reczne widzi sie jedynie bezcelowe marnowanie amu-
nicji, jak bezcelowym jej marnowaniem jest wystrzelenie na
miesigc n. p. 5 naboi.

Urzadzenie strzelnicy rzutkowej w warunkach lotniczych
jest bardzo proste i tanie.

Obydwa rodzaje strzelan wytwarzajg czynnik wspo6tzawod-
nictwa w znacznie wyzszym stopniu niz dotychczasowe strze-
lania szkolne.

Czynnik wspotzawodnictwa powoduje u bardzo wielu os6b
majacych zaciecie sportowe che¢ czestej zaprawy, co w sumie
datoby lotnictwu doskonatych strzelcow.

Obydwa rodzaje strzelan do celéw ruchomych, wyrabiaja
spostrzegawczo$é, opanowanie nerwowe i szybkga reakcje, czego
nie daje zadne ze strzelan szkolnych.
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Osiagniecie dobrych wynikéow daje lotnikowi pewno$c
i wiare w siebie, a wiec czynnosci tak konieczne w walce.

Wspanialg zaprawg w strzelaniu do celéw ruchomych jest
polowanie, ktére daje moznos$¢ strzelania i pociskiem i Srutem.

Précz tego polowanie tgczy nauke strzelania z ruchem na
Swiezym powietrzu i wspaniatym wypoczynkiem nerwowym.

W listopadowym numerze ,,Przegladu Lotniczego" ptk dr
Dybowski w art. ,,Narciarstwo lotnikow" radzi stosowac polo-
wanie ze wzgledéw zdrowotnych. Dotgczam sie do tych zalecen
réwniez ze wzgledu na sport strzelecki. Ptk dr Dybowski pro-
ponuje polowanie raz na tydzien, co prawdopodobnie niejeden
przeczytawszy pomyslat ,taka strata czasu".

Ja proponowatbym cho¢ raz na dwa tygodnie. Dla zaspo-
kojenia dodam, ze sezon mysliwski jest bardzo krotki: 4—5
miesiecy w roku.

Rzekoma strata czasu powetuje sie znakomicie przygoto-
waniem strzeleckim i doskonatym zdrowiem, bo przeciez my-
$liwi nigdy nie chorujg. Wiem to z doSwiadczenia.

Zdaje sobie sprawe, ze nie zdotam przekona¢ do mysliw-
stwa tych, ktérzy sie mysliwymi nie urodzili, ale nie do tego
niniejszy artykut zdaza.

Pragnatbym jedynie posunac sport strzelecki w lotnictwie
tak, by stato sie przystowiowym powiedzenie ,strzela jak lot-
nik" w najlepszym znaczeniu tego okre$lenia. Charakter naszej
stuzby tego wymaga .

Kpt. Stanistaw Cwynar.



Krotka analiza strzelania w powietrzu.

Utarto sie wsrdod personelu latajgcego, zar6wno u pilotéw
jak i obserwatoréw, pojecie, ze strzelanie w powietrzu jest sku-
teczne jedynie z matych odlegtosci. Rozpatrzmy krétko cate to
zagadnienie i przyjrzyjmy sie, jakie sg trudnosci w skutecznym
strzelaniu w powietrzu z odlegtosci wiekszych.

Trzeba podkres$li¢, ze podstawowym a zarazem rozstrzy-
gajacym czynnikiem w walce powietrznej jest dla pilota my-
Sliwskiego i dla obserwatora umiejetno$¢ strzelania w powie-
trzu. Umiejetno$¢ bowiem strzelania z samolotu wymaga od
pilota tak umiejetnosci pilotowania jak i umiejetnosci wyszuka-
nia i zajecia dogodnej pozycji do strzatu, a to ostatnie nalezy
do zmystu taktycznego w walce powietrznej. To samo z pew-
nym odchyleniem dotyczy i obserwatora czy Strzelca samoloto-
wego, gdyz wymaga sie sprawnego postugiwania sie rucho-
mym sprzetem strzeleckim, a précz tego umiejetnosci wspot-
pracy z pilotem .

Wyszkolenie strzeleckie pilota dzi§ z punktu widzenia pro-
wadzenia ognia w walce powietrznej jest bardzo trudne, z na-
stepujacych powodow:

1) Mozliwosci techniczne samolotdw pozwalajg na osigga-
nie duzych szybkosci, przy ktérych w czasie zmiany kierunku
lotu organizm pilota reaguje ujemnie, a stad powstajg chwilo-
we, ale przykre zamroczenia.

2) W walce powietrznej pilot niejednokrotnie strzela mniej
wiecej tak jak mys$liwy do zwierzyny bedacej w biegu w trud-
nym terenie lub do ptaka w locie, nie ma formalnie czasu na
celowanie, ledwie go starczy na danie strzatu. Strzelanie w wal-

4. P. L. Nr 10
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cc powietrznej ogranicza sie w praktyce bardzo czesto do rzu-
tu oka na cel szybko sie poruszajacy i naprowadzenie samolotu
wraz z nacisnieciem dzwigni spustowe;j.

3) Sitg rzeczy wiec, wbrew wszelkim wywodom i uzasad-
nieniom teoretycznym, strzelanie w powietrzu jest skuteczne
przewaznie z odlegtosci matych, a wiec od 50 m, gdy poprawka
celu jest znikoma a ktdrg rozrzut dwéch karabinéw maszyno-
wych w zupetno$ci pokrywa. Strzelanie w powietrzu z odle-
gtosci 200 m jest juz problematyczne w skutkach. Strzatly traf-
ne z tej odlegtosci sg raczej przypadkiem. Im odlegto$¢ dalsza,
tym oczywiscie trudnosci trafienia bardziej sie powiekszaja.

4) Précz tego cel nie jest bezbronny. Poza tym beda ich
cate szyki, wyposazone w potezne $rodki ogniowe. Nim pilot
dobrnie na odlegto$¢ 20—50 m, dla dania skutecznego strzatu,
moze by¢ sam zestrzelony.

5) Walke powietrzng mozna prowadzi¢ w réznych warun-
kach atmosferycznych i na r6znych wysokosciach. Podnosi to
trudnos¢ skutecznego strzelania w walce.

6 ) Trudnosci strzelania w powietrzu powiekszajg jeszcze:

a) brak odpowiedniego celownika, tatwego w uzyciu, do-
ktadnego, umozliwiajgcego automatyczne odmierzenie wiasci-
wej w danej chwili poprawki celu. Celownik pierscieniowy, cho-
ciaz prosty w uzyciu, dajacy poprawke celu katowg, a wiec sta-
fa, w praktyce jednak jest trudny i malo dokfadny, przynaj-
mniej w tym wykonaniu, w jakim bywa obecnie uzywany;

b) okulary i szybka ostaniajgca od wiatru czesto sie za-
nieczyszczajg pod wptywem warunkoéw atmosferycznych, a cza-
sem od smardow.

Z tego krétkiego zestawienia wyptywaja jasno trudnosci
strzelania z samolotu pod wzgledem prowadzenia ognia w wal-
ce powietrznej, oraz ogromne trudnosci w racjonalnym i syste-
matycznym szkoleniu strzeleckim.

Dobre jednak wyszkolenie strzeleckie w powietrzu sowicie
sie optaca, gdyz umiejetnos¢ strzelania i pewnos¢ trafienia dajag
pilotowi ogromng pewnos$¢ siebie i co za tym idzie, che¢ zwar-
cia sie w walce i zestrzelenia przeciwnika. Obserwatorowi
i strzelcowi samolotowemu dajg dobre samopoczucie.

Umiejetne i z dobrymi wynikami strzelanie w powietrzu
zalezy nie tylko od sprzetu, a w tym i celownika, ale moze je-



szcze wiecej od nabycia wprawy w strzelaniu powietrznym,
a nastepnie od statej systematycznej zaprawy. Aby dobrze
strzela¢ z karabina lub pistoletu na ziemi, trzeba duzej syste-
matycznej pracy nad sobg, a jakze niezmiernie trudniejsze sg
warunki, strzelania powietrznego z samolotu.

Przy nauce i zaprawie w strzelaniu powietrznym trzeba
wzigé pod uwage pewne prawo uczenia sie, mianowicie, ze
wprawa w jednym kierunku dziatania nie przenosi sie na ogot
do dziatan innych, a jezeli sie przenosi, to tylko w takim stop-
niu, w jakim inne dziatanie zawiera sktadniki wspdlne z pierw-
szym dziataniem. Pr6cz tego to samo dziatanie nie jest jedna-
kowo sprawne i tatwe w wykonaniu, zaleznie od sprzetu i poto-
zenia. Na przyktad dobre wyniki w strzelaniu ziemnym na 100
m nie zapewniajg dobrych wynikéw w strzelaniu na 300 m.
Strzelanie na 300 m wymaga oddzielnej zaprawy, aby uzyskaé
dobre wyniki, cho¢ dane ognia obu strzelan sg prawie te same.

W wyszkoleniu strzeleckim w powietrzu z samolotu z na-
szych rozwazan wyptywajg jasno nastepujace wyniki:

a) ruch i zajecie pozycji do strzatu,

b) automatyczne celowanie wraz z daniem strzatu,

c) uwzglednienie wysokos$ci i warunkow atmosferycznych,

d) uwzglednienie trudnosci technicznych,

e) sprawno$¢ w automatycznym obstugiwaniu sprzetu
szczegOlnie u obserwatora i strzelca samolotowego.

Chcac mie¢ dobre wyniki w strzelaniu w powietrzu, trzeba
sie stale zaprawiac¢ w przerabianiu poszczeg6lnych danych osob-
no, az do zupetnej wprawy, np.:

pod a) celowanie do spadochronikéw, nastepnie do sa-

molotu,
pod b) ¢wiczenia i strzelania na ziemi wstepne, nastepnie
strzelania ostre do ziemi z samolotow i do reka-
wa H,

pod c¢) mozna by byto przeprowadzaé strzelania ostre do
rekawa H. lub do specjalnej tarczy holowanej, la-
tawca, na duzych wysokosSciach i w réznych wa-
runkach atmosferycznych,

pod d) ¢wiczenia w pokonywaniu trudnosci technicznych,

pod e) wystepuje przy wszystkich ¢wiczeniach.
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Ostatnia faza nauki i stata zaprawa to, oczywiscie, walka
powietrzna z réznymi typami samolotéw na réznych wysoko-
$ciach, przy réznych warunkach atmosferycznych, ktdra obej-
muje wszystko i daje prawie rzeczywiste warunki walki, gdyz
brak jedynie ostrego naboju i jego nastepstw dla obu stron,
a przez to wynika niebezpieczenstwo; obraz trafienia wystepu-
je na filmie.

Cho¢ strzelanie w powietrzu jest bardzo trudne i w dzi-
siejszych warunkach z duzych odlegtosci nieskuteczne, to jed-
nak, jak wykazuje ten krdtki rozbidr, systematyczna nauka
i stata zaprawa tygodniowa w strzelaniu powietrznym dadzg
rekojmie skutecznego i zupetnie pewnego trafienia z odlegtosci
matych i duzy procent mozliwosci trafienn skutecznych z od-
legtosci dalszych.

Rozpatrzenie strzelania powietrznego obserwatora w du-
zej mierze zawiera te same skiladniki i podobne ¢wiczenia.

Na zakonczenie trzeba podkresli¢, ze obserwator czy strze-
lec ptatowcowy musi by¢ takim samym doskonatym strzelcem,
jakim zazwyczaj jest dobry pilot mysliwski, stale pracujacy
nad sobg w tym kierunku.

Zuzyte filmy i ostre naboje optaca sie sowicie przy syste-
matycznej zaprawie i podniosg wysoko forme strzeleckg perso-
nelu latajgcego, a przez to i ducha zaczepnego.

kpt. Roman Niewiarowski.



Ciggnik dla jednostek lotniczych

Brak w jednostkach lotniczych innego Zrédta sity pocig-
gowej niz samochod, mniejszego, zwrotniejszego, dajacego sie
uzy¢ do celow pomocniczych, daje sie dotkliwie odczu¢ w wielu
okolicznosciach. Zagadnienie to przybiera na wadze w wypad-
kach uzycia nowoczesnych samolotow o wielkim ciezarze wias-
nym, pochtaniajacym olbrzymie ilosci paliwa i siegajacych ty-
siecy kilogramdw nosnosci uzytecznej. Maty samochdd nie na-
daje sie do tego i stagd wytania sie potrzeba posiadania ciag-
nika.

Nie hede szczegdtowo uzasadniat tej potrzeby, bo przyczy-
ny sktadajgce sie na nig sg tak liczne i bezsporne, ze jest ona tyl-
ko ich logicznym nastepstwem. Zresztg nie to jest celem niniej-
szej pracy, w ktérej chce omowi¢ warunki, jakim powinien czy-
ni¢ zados¢ taki ciggnik, aby catkowicie odpowiadat swemu zada-
niu, tj. stuzbie w wojskowych jednostkach lotniczych. Stuzba
ta, bowiem ze wzgledu na swoje specyficzne cechy bardzo cigz-
ka, naktada liczne i r6znorodne wymagania, ktérym sprostac
powinien ciagnik, i nie spotyka odpowiednika w zadnej z in-
nych dziedzin zycia pafstwowego.

Dlatego tez przed przystgpieniem do wilasciwego tematu
wymienie tylko przyczyny, ktére uwazam za zasadnicze i ktd-
re tym samym stanowiag zagadnienie technicznych wiasciwo-
§ci ciagnika. Jest ich trzy:

A Wielko$¢ i waga uzywanych juz dzisiaj oraz maja:
cych byé w uzyciu w przysztosci samolotéw (liniowych i bom-
bowych w szczegdlnosci),
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B. szybkos$¢ przewozu i szybkos$¢ przygotowania samolo-
tow do lotu, narzucane przez wymogi taktyczne uzycia lotni-
ctwa,

C. wiasciwosci terenowe w wojennych warunkach poto-
wych w réznych porach roku i w zmiennych warunkach atmo-
sferycznych.

W arunki te dadza sie rozwing¢ w szereg zadan, ktére ciag-
nik bedzie miat do speinienia. Z pierwszego z nich (pod A)
wynikajg zadania nastepujace:

1. przetaczanie samolotow' przy pomocy specjalnego wdz-
ka pod ptoza, mechanicznie podnoszgcego ogon samolotu, lub
bez wdzka, w wypadkach zastosowania tylnego kétka zamiast
ptozy,

2. wprowadzanie i wyprowadzanie samolotow z hanga-
row,

3. wycigganie w warunkach potowych samolotéw ugrzez-
nietych,

4. przewdz kotowy samolotow przeznaczonych z tych luli
innych wzgledéw do ewakuacji naziemnej,

5. odcigganie samolotow' w warunkach polowych z wia-
$ciwego pola wzlotéw do miejsc ukrycia dla maskowania.

We wszystkich wyliczonych wypadkach chodzi przede
wszystkim o zastgpienie ciggiem mechanicznym stosowanej do-
tychczas dla przetaczania samolotow sity pociggowej ludzkiej,
ktéra wobec rozmiardw i ciezaru nowoczesnych samolotow,
szczegblnie bombowcow, jest w warunkach polowych nie wy-
starczajgca, zbyt powolna i naraza sprzet na uszkodzenie.

Do udZwigniecia ogona samolotu bombowego potrzeba
dzi$§ 16 — 18 ludzi i tyluz do przetaczania w warunkach lotni-
ska statego. A w warunkach polowych, gdy nie bedziemy roz-
porzadzali dostatecznie twardg i rdwng nawierzchnig, gdy
zmienne warunki atmosferyczne pogorsza jeszcze warunki tere-
nowe, trudno sobie wyobrazi¢ wykonanie wyliczonych zadan
bez uzycia ciggu mechanicznego. | tu przyj$¢ powinien z po-
mocg ciggnik.

Z warunku drugiego (pod B) wynika nastepujacy szereg
zadan:

1. dowiezienie do samolotow bomb duzych kalibréw na



specjalnych do tego celu wdzkach, umozliwiajgcych ich pod-
wieszanie bez potrzeby recznego dzwigania,

2. podwozenie do samolotdw przyczepek z materiatami
pednymi,

3. przetaczanie innych przyczepek, jak reflektory lotnisko-
we, radiowe, fotograficzne itp.,

4. Szybki przew6z kotowy samolotow w wypadkach ewa-
kuacji kotowej,

5. mozno$¢ nadazenia za wiasnym rzutem kotowym w wy-
padkach przesunie¢ eskadry, zatem zdolno$¢ do duzej szybkoSci
podrdéznej wymaganej ze wzgleddw taktycznych od sprzetu-
przewozowego jednostek.

W pierwszych trzech wypadkach chodzi o zapewnienie
szybkiego zaopatrzenia i uzbrojenia samolotéw, co ze wzgledu
na duze ilosci materiatdw przypadajgce na samolot, siegajace
tysiecy kilograméw, jest zagadnieniem trudnym do rozwigza-
nia w warunkach eskadrowych.

Zagadnienie to nabiera szczegdlnego znaczenia ze wzgledu
na gotowo$¢ bojowych jednostek lotniczych w ramach zwigz-
kéw taktycznych lotnictwa bombowego.

Bardzo wazne jest rowniez posiadanie tatwego $rodka umo-
zliwiajacego szybka ewakuacje sprzetu uszkodzonego nie nada-
jacego sie do przewozu powietrznego, przede wszystkim w wy-
padkach, gdy jednostka nie bedzie mogta korzysta¢ z ustug
odpowiedniego plutonu technicznego, normalnie udzielajgcego
pomocy w polu.

Przew6z w takich wypadkach musiatby sie odbywac droga
kotowa, gdyz rozbidérka w warunkach polowycli dla umozli-
wienia zatadowania wymagataby wiele czasu i narazataby sprzet
na dalsze uszkodzenia. Czestokro¢ rozmiary sprzetu nie pozwo-
lg na jego zatadowanie na tabor samochodowy, a nawet kole-
jowy (samoloty bombowe) bez catkowitej rozbiérki i w tych
wypadkach przew6z na wiasnym lub prowizorycznym podwo-
ziu przy pomocy ciaggnika bedzie odgrywat zasadniczg role.

Z warunku trzeciego (pod C) wynika trzeci szereg zadan:

1. mozno$¢ poruszania sie po drogach polnych i w tere-
nie poza drogami,

2. mozno$¢ poruszania sie po kazdej nawierzchni (piasek,
ziemia orna, teren rozmokty itd.),
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3. dostateczna sita na haku przy ruszaniu z petnym ob-
cigzeniem (samolot bombowy w terenie rozmoktym) we wszel-
kich warunkach terenowych lotniska polowego,

4. odpornos$¢ i mozno$é pracy we wszelkich warunkach
atmosferycznych lotniska polowego,

5. jak najdalej idace znormalizowanie pod wzgledem tech-
nicznym.

Przechodzac do omdwienia wiasciwosci technicznych cigg-
nika postawimy sobie przedtem jedno pytanie: Czy ciggnik ma
by¢ wytgcznie lotniskowym, tj. ma stuzy¢ tylko na lotniskach
statych, zorganizowanych w warunkach pokojowych, czy ma
to by¢ ciggnik stanowigcy stale wyposazenie jednostek lotni-
czych i mogacy stuzyé réwniez we wszelkich warunkach polo-
wycli. W pierwszym wypadku warunki pracy ciggnika i sta-
wiane mu wymagania bedg bardziej znormalizowane i tagod-
niejsze. Dlatego i warunki techniczne stawiane takiemu cigg-
nikowi bedg stosunkowo tagodne. Do tego celu bedzie sie
w ogdlnosci nadawat kazdy dobrze zbudowany zwykty ciggnik
przemystowy.

W drugim wypadku poza witasciwo$ciami tanioSci ciggnik
taki, aby maégt sprostaé wszystkim wyliczonym wyzej zada-
niom, powinien sie odznacza¢ szeregiem cech szczegblnych. Sg
one nastepujace:

1. Duza rozpieto$¢ miedzy skrajnymi przekladniami szyb-
kosSci, aby z jednej strony przy ruszaniu z obcigzeniem nie szar-
pat i miat dostateczng site pociggowa na haku, z drugiej za$
zapewnial dostateczng szybko$¢ podrézng, okoto 40 — 45 km
przy poruszaniu sie bez obcigzenia. Zeby w wypadkach prze-
sunie¢ jednostki mogt nadazyé za resztg taboru rzutu kotowe-
go, powinien mie¢ szybkos$¢ podrézng dostosowang do szybko-
§ci samochoddéw. W przeciwnym razie bedzie powodowat op6z-
nienie rzutu kotowego lub bedzie sie odrywat i pozostawat w ty-
le. Oba wypadki ze wzgledow taktycznych nie sg wskazane.

2. Specjalny bieg terenowy, umozliwiajgcy pokonanie prze-
widzianego obcigzenia w kazdym terenie i we wszelkich wa-
runkach.

3. Ciag gasienicowy uniezalezniatby go od rodzaju na-
wierzchni terenu, zapobiegtby slizgowi két napedzajacych na-



wet przy mniejszej wadze wiasnej ciggnika i w terenie $Sliskim
lub podatnym,, jak piasek, $nieg itp.

4. Dobre uresorowanie, dla wykorzystania szybkosci na-
wet na gorszej drodze i w terenie oraz uchronienia kierowcy
przed nadmiernymi wstrzagsami, szczegOlnie przy dalszych prze-
jazdach, jak np. w wypadkach przesunie¢ eskadry przewozem
kotowym. Pamietaé trzeba, ze ciggnik wojskowy nie jest cigg-
nikiem rolniczym i zagadnienie szybkosci nie jest dlan obo-
jetne.

5. Budowa podwozia mocna i odporna na ciezkie warun-
ki pracy.

6. Silnik $redniej mocy, oszczedny i raczej masywniejszej
budowy, na paliwa znormalizowane samochodowe, a wiec mie-
szanke benzynowg. Zastosowanie silnika ropowego wymagato-
by zapoatrywania jednostek dodatkowo w specjalne paliwo.

7. Hak pociggowy dostosowany do zaczepdéw rdznego
typu.

8. Nadwozie zabezpieczajace kierowce przed niepomysiny-
mi warunkami atmosferycznymi.

Jak z tego wynika, ciggnik powinien spetnia¢ szereg trud-
nych, niekiedy rozbieznych, warunkéw. Dlatego musi mie¢ pe-
wien nadmiar mocy, duzg wytrzymato$¢ wiasng, dostateczng
rozpieto$¢ szybkosci oraz zapewnia¢ dogodne uzytkowanie, co
razem wziete stwarza pozory uniwersalnosci.

Musimy jednak stwierdzi¢, ze wszelka specjalizacja w tym
wzgledzie bytaby ze szkodag dla catkowitej przydatnos$ci cigg-
nika i mogtoby sie zdarzy¢, iz w takim czy innym wypadku
ciggnik nie przystosowany mogtby sie okaza¢ nieprzydatnym.

Ppor. Stanistaw Krassowski.
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Artyleria poktadowa krgzownika i przeciw-
krazownika powietrznego.

W numerze marcowym 1938 ,Revue de I‘Armee de I'Air“
znajdujemy bardzo ciekawe rozwazanie inz. Brissot na temat
uzbrojenia samolotu - krgzownika i przeciwkrgzownika po-
wietrznego, ktérego ttumaczenie przytaczamy.

*

Mamy dwa rodzaje samolotéw do zwalczania samolotow
nieprzyjacielskich, dla ktérych artyleria poktadowa ma znacze-
nie zasadnicze.

Mamy samoloty przeznaczone do przenikania giteboko na
tyty terytorium nieprzyjaciela, ktore muszg sie oprze¢ zakusom
samolotéw nieprzyjacielskich za pomocg artylerii obronnej. Sa-
moloty te weciggu historii lotnictwa otrzymywaty rézne nazwy,
w zalezno$ci od zadan, jakie im poruczano: wielomiejscowiec
walki, samolot uniwersalny (bombardowanie, walka, rozpozna-
nie), krazownik, bombardier.

Wzigwszy pod uwage potege ognia, jaka jest im potrzebna,
jak to zobaczymy dalej, nazwa krgzownika powietrznego wyda-
je sie odpowiedniejsza. Nazywa¢ wiec bedziemy dla prostoty
okreSlenia krgzownikie m powietrznym kazdy
samolot majagcy za zadanie glebokie przenikanie na tyty nie-
przyjaciela.

Nastepnie mamy samoloty uzbrojone w artylerie zaczepna,
przeznaczong do napadania samolotow nieprzyjaciela. Nazywa



sie je zwykle mysliwcami, na pamigtke wielkiej wojny. Nazwa
ta jest mylng, gdyz nasuwa nieodparcie konstrukcyjne rozwig-
zanie samolotu, niewystarczajagce w naszych czasach, do zwy-
ciezania lotnictwa nieprzyjacielskiego, ktdre obecnie traci swg
wytacznosé. Zaczyna sie méwic¢ o poscigowcach i ,,destroyerach”
(kontrtorpedowcach). Gtéwnym przeciwnikiem tych samolo-
tow jest kragzownik powietrzny, okreslony ponizej; wolimy go
nazywaé przeciwkrazownikiem.

W dalszym ciggu artykutu bedziemy rozpatrywali uzbro-
jenie obronne krazownika i uzbrojenie zaczepne przeciwkra-
zownika.

Uzbrojenie obronne krazownika.

Powiedzmy od razu, i to catkiem jasno, o niezdolnosci pra-
wie catkowitej naszym zdaniem, wykonania roli kragzownika
przez samoloty bombardowania lekkiego lub szybkiego, tak jak
ja pojety i kilkakrotnie urzeczywistnity niektére lotnictwa.
W samolotach tych wszystko jest poswiecone szybkosci, uwa-
zanej za gtéwng zalete .Uzbrojenie jest ograniczone do matej
liczby broni statej o strzale osiowym albo zupetnie zniesione.
Bedziemy sie wystrzegali wchodzenia na bardzo $liski dla nas
teren strategii i taktyki. Zwrdcimy sie po prostu do zdrowego
rozsadku przez stwierdzenie, ze zupetna analogia (uznana mo-
ze zbyt lekko) miedzy lotnictwem a marynarkg nie jest rzeczy-
wistg w kazdym wypadku, a szczeg6lnie krgzownik powietrz-
ny nic moze normalnie mys$le¢ o obronie przez manewr, w prze-
ciwienstwie do okretu wojennego.

Jest to dla niego niemozliwe z dwoch powodéw. Przede
wszystkim cele naziemne kragzownika powietrznego, z koniecz-
nosci sgsiadujg z jego promieniem dziatania. Promien dziata-
nia kosztuje drogo, ze wzgledu na obcigzenie paliwem,, nie da-
jac wyniku bezpos$rednio wojennego. | zawsze bedzie dazenie
do zastgpienia nadwyzki tego obcigzenia obcigzeniem o dziala-
niu bezposrednio zaczepnym, inaczej mdéwigc nadmiar mate-
riatu pednego przez bomby. Wynik dziatania tych maszyn
wszelkiego rodzaju, jakie mozna sobie wyobrazi¢, nie jest taki
w rzeczywistosci, aby mozna rozmyslnie poswiecié¢ czes¢ obcig-
zenia zaczepnego na korzys$¢ wielkiej nadwyzki materiatow ped-
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nych. Zapewne przezorni dowddcy bedg sie liczyli z niespo-
dziankami .Ale granica bedzie zawsze mata, aby nie zmniejszy¢
zbytnio wydajnosci dziatan przeciw ziemi; wydajnosci, ktdra
nie jest zbyt wielka, mimo pragnienia lub przekonania zwolen-
nikow dziatania lotniczego masowego, gtebokiego i decydujg-
cego.

Krazownik szybki lub powolny nie moze zbytnio schodzié¢
z wytknietej drogi. Jesli nawet wymknie sie pierwszemu napa-
dowi, niemozliwo$cig bedzie dla niego traci¢ kilkakrotnie po
kilkanascie minut w swoim rozktadzie drogi; jesli chce wyko-
na¢ zadanie, bedzie zmuszony za wszelkg cene przyjaé¢ druga
lub trzecig walke bez manewru; musisobie sitg uto-
rowac lirzejscie.

W swoim wazkim dziele o lotnictwie bombowym M. Rou-
geron pisze w sprawie uzbrojenia bombardiera: ,,Jesli ktérego$
dnia takie kalibry (az do 37 mm) stang sie konieczne w walce
powietrznej, odkryjemy z pewnoS$cig, ze najwygodniejszg do
uzycia i najlzejszg z wiezyczek réwnowaznych jest nic innego,
jak sam samolot, celowany przez pilota“. Kiedy kragzownik po-
wietrzny, o polu ostrzatu ograniczonym,, wykona wystarczajg-
cg liczbe zakretow, aby odeprzeé kilka napadow lotnictwa nie-
przyjacielskiego, najczesciej stwierdzi, ze ma po6tgodzinne spo6z-
nienie w przewidywanym rozktadzie lotu i ze najmniejsze
wzmozenie sie wiatru przeszkodzi mu osiagna¢ cel bombardo-
wania.

Drugim powodem matej przydatnosci krgzownika o ma-
tym polu ostrzatu jest jego niemoznosé obrony przeciw napa-
dom jednoczesnym z rdznych kierunk6éw. Naiwnos$cig bytoby
oczekiwanie, zeby samoloty nieprzyjaciela ukazywaly sie po
kolei z jednego lub tylko z dwoch kierunkéw dogodnych do
strzatu obronnego.

Co do nadziei, ze sama szybko$¢ krgzownika pozwoli mu
unikng¢ spotkania z samolotami nieprzyjaciela nie ma ona pod-
stawy, jesli nieprzyjaciel dysponuje gtownym warunkiem obro-
ny kraju — gestg siecig zorganizowanych putapek. Poczgwszy
od chwili, kiedy bombowiec znajdzie sie jakie$ 50 do 100 km
na terytorium nieprzyjaciela, co odpowiada czasowi wejscia
w dziatanie samolotéw obrony, mozemy przyjaé, ze zostanie
dogoniony przez sity lotnicze nieprzyjaciela i walka bedzie nie-



unikniona. Jedynym skutkiem wzrostu szybkosci krgzownika
jest powiekszenie sie gtebokosci strefy terytorium nieprzyjacie-
la, w ktorej napad ma tylko do zwalczenia samoloty obrony,
z konieczno$ci mocno rozciggniete ,obcigzone czatowaniem i do-
zorowaniem.

Rozwigzanie szybkiego bombowca o strzale osiowym przyj-
muje zatem nieobecnos$¢ nieprzyjaciela, albo moéwigc doktadniej
ewentualnos$¢ jednej walki stoczonej przez wyprawe. Zapewne
mozna ryzykowaé¢ w niektérych wypadkach maitg liczbe tycli
samolotéw. Podczas wielkiej wojny widziano czesto przyktady
przedsiewzie¢ ryzykownych, dajacych bardzo powazne wyniki,
ale jakiz dowddca osmielitby sie wprowadzi¢ swe gtowne sity
do podobnych dziatah. Odmawiamy zatem lekkiemu bombow-
cowi mozliwosci gtebokiego wnikania na terytorium nieprzy-
jaciela i srodkow do wypetnienia zadania krgzownika powietrz-
nego.

Pole ostrzatu catkowitego.

Krazownik zatem musi by¢ zdolny do rozproszenia nie-
przyjaciot bez zboczenia z drogi. Powinien moc odeprze¢ wszy-
stkie napady z jakiegokolwiek kierunku, co mu umozliwi prze-
de wszystkim pole ostrzatu catkowitego.

Duzo poptyneto atramentu z powodu samolotu o ostrzale
catkowitym i jeszcze duzo poptynie, chociaz wydaje sie on skre-
$lony z lotnictw wojennych. Nie zaoszczedzono mu krytyki ze
strony zwolennikéw szybkos$ci w lotnictwie, tej szybkosci, kto-
ra podwojona zwinno$cig samolotu ma pozwoli¢ samolotom
stworzonym pod jej znakiem unikna¢ wszelkiej walki w powie-
trzu, a przygwozdzi¢ nieprzyjaciela na ziemi. Najdziwniejsze,
Ze ci cenzorzy wyobrazajg sobie, iz fakty przemawiajg za nimi.
Nie oszczedzajg sarkazmu wzgledem Kkilku aparatéw o polu
ostrzatu catkowitego lub prawie catkowitego, jakie majg nie-
ktore eskadry. Nie zdajg sobie sprawy z prawdziwych przyczyn
ich niepowodzen, jaka jest niewystarczalno$¢ ich potegi ognio-
wej, a nie ich powolno$¢ wzgledna, bedgca nastepstwem pola
ostrzatu catkowitego .Ot6z krazownik godny tej nazwy, obda-
rzony artylerig wystarczajgco silng, strzelajagcg na duze odle-
gtosci, nie jest wcale przeznaczony do znikniecia; trzeba by go
na to wpierw stworzy¢. Tymczasem jego zaistnienie musi na-
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stagpié, poniewaz jest wynikiem koniecznosci, a prézna jest wal-
ka przeciw naturze rzeczy. Jakiekolwiek trzebaby ponies¢ ofia-
ry w konstrukcji samolotow dla stworzenia pola ostrzatu cat-
kowitego, krazownik powietrzny musi sie pojawi¢. Dorzu¢my,
ze odpornos$¢ tego nowonarodzonego bedzie bardzo duza i ze
tylko potega artylerii poktadowej przeciwnika bedzie go mo-
gta usungC z pola walki. W kazdym razie nie zrobig tego zalety
aerodynamiczne samolotow nieprzyjacielskich. Wiadomo zas,
ze rozw@j artylerii nie postepuje w zadnej proporcji do rozwo-
ju samolotéw. Technika artylerii dawno juz osiggneta swojg
dojrzato$¢, podczas gdy samoloty sg w petni rozwoju.

Pola ostrzatu catkowitego nie moze tatwo uzyska¢ jedna
tylko grupa jednostek ognig, kierowanych we wszystkich kie-
runkach. Z jednej strony wymagania konstrukcji narzucajg pe-
wien podziat uzbrojenia. Z drugiej za$ mozliwos¢ wielu napa-
déw jednoczesnych pochodzacych z r6znych stron narzuca pe-
wng ilos¢ minimalng zrédet ogniowych. Kazde z nich ma gtow-
ny kierunek ognia i pewne pole ostrzatu uktadajace sie wokét
tego gtéwnego kierunku. Moze by¢ poza tym korzystne zazebia-
nie sie tych pol ostrzatu w kierunkach, gdzie wielkie zgeszcze-
nie ognia jest konieczne. llo$¢ stanowisk ogniowych jako war-
to$¢ pol ostrzatu indywidualnego oraz wahan zazebiania sie
tych pol jest zagadnieniem, ktéore wymaga skupienia na nie
uwagi, dla rozwigzania zagadnienia pola ostrzatu catkowitego
na krazowniku powietrznym.

Stanowiska ogniowe.

Trzy stanowiska ogniowe wydajg sie by¢ minimum, gdyz
krazownik powinien sie oprze¢ wiecej niz dwom napadom jed-
noczesnym z dwoch réznych kierunkow. Z tego wzgledu be-
dzie oczywiscie, korzystne, aby liczba stanowisk ogniowych
byta jak najwieksza, aby kragzownik byt ,najezony karabinami
maszynowymi". Szybko zatrzymujemy sie na tej drodze z po-
wodu rozwazan nad wymaganym zgeszczeniem i mocg ognia,
ktérym przyjrzyjmy sie pdzniej. Rozumie sie, ze przy dzisiej-
szym tonazu samolotdw nie moze by¢ mowy o urzadzeniu na
krgzowniku powietrznym pieciu lub szesciu dziat 25 mm lub
odpowiadajacej im grupie s km ciezkich. Jeszcze jasniejsze jest,



cho¢ jak sie zdaje, jasno$¢ ta nie zawsze uderzata w oczy, ze
jeden lekki karabin maszynowy jest catkowicie niewystarcza-
jacy w kierunku mozliwego napadu nieprzyjaciela rozporza-
dzajagcego czterema lekkimi karabinami maszynowymi lub
dwoma dziatami 20 mm lid) 23 mm (w obecnym stanie rzeczy).
Rozdzieli¢ cztery, pie¢ lub szes¢ lekkich karabinéw maszyno-
wych w ,wielomiejscowcu walki“ na ilo$¢ stanowisk prawie
odpowiadajgcej ich liczbie, do tego o polach ostrzatu nie zaze-
biajgcych sie lub zazebiajgcych sie bardzo mato, jest tak nielo-
giczne, ze dziwnym wydaje sie widok samolotow w ten sposéb
uzbrojonych. Sg one skazane na zagtade w pierwszej walce,
a stanowig one wiekszg cze$¢ sit powietrznych niektdrych
panstw. Kompromis jest zatem konieczny i liczba trzech sta-
nowisk ogniowych, przytoczonych wyzej jako minimum, wy-
daje sie maksymalng przy dzisiejszym tonazu. Oczywiscie, wraz
ze wzrostem tonazu liczba stanowisk ogniowych moze byc¢
zwiekszona. Piszemy ,moze“, gdyz zwiekszenie cigzaru rozpo-
rzagdzalnego uzbrojenia obronnego moze by¢ uzyte do zwieksze-
nia potegi ognia poszczegdlnego stanowiska ogniowego, a nie
do powiekszenia liczby tych stanowisk. Ostatecznie streszcza-
jac, zwyciestwo w walce przypadnie temu, ktdry moze strzela¢
celniej i z wiekszej odlegtosci. To znaczy dysponujagcemu po-
tezniejszymi jednostkami ognia.

Podziat pola ostrzatu catkowitego miedzy trzy stanowiska.

Przede wszystkim jest jeden kierunek ostrzatu i przylega-
jace don pole, wymagajace specjalnego uzbrojenia. Jest to
strzat do przodu. Powinien on by¢ mozliwie zgeszczony, aby
moc odeprze¢ skutecznie napady z przodu, ktérych czas trwa-
nia jest z koniecznoS$ci bardzo kroétki. Przy tym szybko$¢ zbli-
zania (bedaca suma szybkosci krgzownika i nacierajgcego) jest
bardzo wielka. Zauwazmy, ze w tym rodzaju walki szybko$¢
krgzownika powoduje pewng niedogodnos$¢, poniewaz zmniej-
sza czas trwania walki i wymaga wiekszego zgeszczenia ognia.
Jeden z argumentéw wysuwanych przeciw krgzownikom o polu
ostrzatu catkowitego, tj. obnizka szybkos$ci spowodowana obec-
noscig licznych oporéw szkodliwych, nie jest wiec zbyt warto-
Sciowym, jesli chodzi o napad od przodu. Oto wiec strefa pola
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ostrzatu zastugujaca na uzbrojenie specjalne, o duzej szybko-
strzelnosci. W innych kierunkach warunek ten jest mniej waz-
ny, zwtaszcza za$ w kierunku strzatu do tytu. Bedziemy wiec
mieli przednie stanowisko ogniowe odrdzniajgce sie od innych
iloScig i rodzajem jednostek ognia.

Co do umieszczenia dwoch innych stanowisk, ktére na-
zwiemy gtownymi stanowiskami ogniowymi, nasuwaja sie naj-
rozmaitsze rozwigzania. Poniewaz trudno zbudowac¢ wiezyczki
obstugujgce wiecej niz potkule pola ostrzatu catkowitego, kazde
z tych dwoch stanowisk powinno obstugiwa¢ prawie pétkule.
Tym bardziej ze zesp6t tych dwoch stanowisk obejmuje wow-
czas prawie calg kule. Stanowisko przednie ma stabe pole
ostrzatu naokoto kierunku lotu. Bzut $rednicowy, dzielagcy dwie
pétkule obstugiwane przez dwa stanowiska ogniowe, moze byé
poziomy lub pionowy. Jes$li jest pionowy, moze by¢ rzutem po-
dtuznym badZ rzutem poprzecznym.

Stad trzy wielkie kategorie krazownikéw. W pierwszej ka-
tegorii samoloty majg oprocz stanowiska ogniowego przednie-
go dwie wiezyczki o rzucie poziomym. Jedna z nich, umieszczo-
na na wierzchu samolotu, obstuguje pdtkule gérna, druga pod
samolotem, obstuguje po6tkule dolng. Druga kategoria kragzow-
nikdw powietrznych ma te dwie wiezyczki o rzucie pionowym,
umieszczone na bokach samolotu (kadtuba). Jedna na prawym,
druga na lewym boku; kazda obstuguje witasng potkule boczna.
W trzecim rozwigzaniu jedna z wiezyczek jest na przodzie
obstugujac potkule przednia. Ten samolot ma stanowisko ognio-
we przednie, o ktdrym jest mowa wyzej. Uzbrojenie tej wiezy-
czki sktada sie zatem z jednostek ognia o strzale szybkim. Dru-
ga wiezyczka obstuguje potkule tylng i jest umieszczona albo
w ogonie samolotu, jesli tonaz samolotu pozwala na umieszcze-
nie w tym miejscu takiego ciezaru, albo w tyle czesci $rodko-
wej kadtuba, jesli samolot ma wiecej niz jeden kadtub.

Zadne z tych rozwiazan nie jest niedorzeczne ani niemo-
zliwe do rozwigzania. Na pierwszy rzut oka pierwsze rozwig-
zanie wydaje sie na razie korzystniejsze;, gdyz pozwala przez
lekkie zazebienie sie pol ostrzatu dwoch wiezyczek na skupie-
nie ich ognia w strefie sgsiadujgcej z ptaszczyzng pozioma, gdzie
znajduje sie normalnie wiekszo$¢ nacierajacych. Trzecie roz-
wigzanie pozwala tylko na skupienie ognia w sgsiedztwie pia-



szczyzny pionowej poprzecznej, tj. w strefie, w ktorej napad,
przynajmniej mysliwski nieprzyjaciela jest najtrudniejszy, a w
nastepstwie najrzadszy. Drugie rozwigzanie, pozwalajgce sku-
pi¢ ogien w plaszczyznie pionowej podtuznej, moze by¢ intere-
sujgce, jesli napadajacy nie strzela jak mysliwiec. Napady my-
Sliwskie w zenicie i jego poblizu sg trudne i dlatego rzadko sto-
sowane. Stad rozwigzanie pierwsze jest najkorzystniejsze.

Oczywiscie, rozwigzania te odnosza sie do wrazen, wiec
trzeba sie strzec zbytnio stanowczosci: nacierajgcy przystosuje
sie szybko do nowych okolicznosci, wybierze linie napadu naj-
mniej bronione, nawet jesli strzat bedzie trudniejszy. Jesli dwa
lub trzy stanowiska opisane powyzej zostawiajg kat martwy
do tytu, zostang uzupetnione stanowiskiem ogniowym odwro-
towym, ktore bedzie mozna umiesci¢ w ogonie krgzownika,
z powodu wzglednej lekkosSci, poniewaz szybkostrzelno$¢ ognia
w tym kierunku nie musi by¢ wielka i wystarczy jedna jedno-
stka ognia.

Uzbrojenie réznych stanowisk ogniowych jednostki ognia.

Nadeszta chwila, zeby zuzytkowac uwagi zamieszczone po-
przednio w ,Revue de I'Arme de I‘Air*, ktore streScimy poni-
zej X):

1) przeciw samolotowi widocznemu z przodu lub z tytu
pocisk eksplodujacy jest zaledwie troche wiecej skuteczniejszy
niz pocisk peten i liczba trafien w dany cci jest ta sama,
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2) przeciw samolotowi ostrzeliwanemu z boku, z gory al-

bo z dotu, pocisk eksplodujgcy jest skuteczniejszy niz pocisk
petny, a liczba trafien do celu w pierwszym wypadku jest
mniejsza niz w drugim. Ale jesli dodamy do tego szybkostrzel-
no$¢ ognia, wiekszag w wypadku strzelania pociskami petnymi
niz dla dziatek strzelajacych pociskiem eksplodujagcym, to
z punktu widzenia skutecznosci strzatu nastepuje wyréwnanie,
ktore mozemy obliczyé w przyblizeniu:
- 1 dziatko 20 mm (600 strzatéw/min.) réwna sie 4 km
lekkim (4 X 1200 strzatdw/min.),
- - 1 dziatko 25 mm (400 strzatéw/min.) réwna sie s lun
ciezkim (s X 800 strzatow/min.).

X) Pocisk do walki powietrznej — Przeglad Lotniczy nr 5. 38.
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3) z punktu widzenia balistyki zewnetrznej i rozrzutu
strzatdbw karabiny maszynowe 7,5 mm sg tylko troche gorsze
od dziatka 20 mm, strzelajgcego pociskami eksplodujacymi
(o tej samej szybkosSci poczatkowej), a karabiny maszynowe 13
mm odpowiadajg dziatkom 25 mm, strzelajgcym pociskami
eksplodujagcymi (o réwnej szybkosci poczatkowej). Mozliwo-
Sci trafienia kazdym pociskiem 7,5 mm i kazdym pociskiem
eksplodujacym 20 mm lub kazdym pociskiem 13 mm i kazdym
pociskiem eksplodujgcym 25 mm sg jednego rodzaju, w tych
samych warunkach walki i przy tym samym prowadzeniu og-
nia;

4) Jednostka ognia strzelajgca w odwrocie (do tytu), ma
przewage pod wzgledem balistyki nad tg samg jednostkg ognia
strzelajaca jak mysliwiec i moze zaczg¢ ogien wczesniej, gtow-
nie uzywajac w walce pociskéw eksplodujacych,

5) w walce z przodu w obecnym stanie lotnictwa ilos¢
4 lekkich karabinbw maszynowych jest konieczna, aby dosieg-
ng¢ przeciwnika. 1o$¢ 1 lub 2 dziatka o pocisku eksplodujgcym
jest niewystarczajgca.

ILOSC | WEASCIWOSCI BRONI STOSOWANEJ.

Korzystajagc z powyzszych stwierdzen bedziemy sie starali
okresli¢ ilos¢ i wiasciwosci broni, zanim uzbroimy kazde stano-
wisko ogniowe na krgzowniku: Stanowisko przednie, stanowi-
sko gtowne i stanowisko tylne.

a) Stanowisko ogniowe przednie.

Stanowisko ogniowe przednie musi pozwoli¢ oprze¢ sie na-
padom z przodu: grupa 4 lekkich karabinéw maszynowych po-
winna uzbraja¢ to stanowisko w obecnej dobie; wkrotce trze-
ba bedzie 5 lub s karabindw maszynowych je$li ich szybko-
strzelno$¢ indywidualna nie zostanie powiekszona, co wydaje
sie mozliwe przy pewnej rezygnacji z ich trwatosci. Tymi czte-
rema lufami mozliwe jest strzelanie do samolotu widocznego
z profilu, z gory lub z dotu, z tg samg skutecznos$cig i z tych
samych odlegtosci co z dziatka 20 mm strzelajgcego pociskami
eksplodujagcymi. Ale to uzbrojenie bedzie bezsilne, jesli przeciw-



nik strzela w odwrocie bronig o zaletach balistycznych tych
samych, awiec w zatozeniu wyzszag. Aby uniknac tej
mozliwosci, trzeba zeby przynajmniej jedno z gtoéwnych
stanowisk ogniowych mogto strzela¢ do przodu.
Jest to mozliwe przy rozwigzaniu uzbrojenia pierwszego typu,
opisanego powyzej (wiezyczka gérna i dolna) lub typu dru-
giego (wiezyczka prawa i lewa), ale niemozliwe przy rozwig-
zaniu trzecim (wiezyczka przednia i tylna).

b) Stanowisko ogniowe gtéwne.

Jesli chodzi o uzbrojenia dwdch stanowisk ogniowych
gtébwnych, trzeba rozréznia¢ dwa wypadki: w zaleznoSci od te-
go, czy napadajacy naciera po mysliwsku, czy nie. Je$li prze-
ciwnik naciera po mysliwsku, to znaczy zblizajac sie do kra-
zownika, ogienn obronny powinien by¢ o tyle gestszy, o ile szyb-
kos¢ zblizania jest wieksza. Jesli by celno$¢ ognia obronnego
pozostawata ta sama we wszystkich kierunkach, szybkostrzel-
no$¢ ognia powinna sie zmniejsza¢ od szybkostrzelnosci 4 lek-
kich karabinéw maszynowych, az do wartosci o wiele stabszej,
kiedy kierunek napadu przejdzie z kierunku przedniego do tyl-
nego. Szybkostrzelno$¢ posrednia, odpowiadajaca napadowi
z petnego boku, bedzie szybkostrzelnoscig mniej wiecej dwoch
karabinéw maszynowych lekkich, a szybkos$¢ zblizania sie be-
dzie rowna potowie wartosci tejze w napadzie z przodu.

W rzeczywisto$ci poprawka strzatu spowodowana statg
zmiang miejsca samolotu strzelajagcego powoduje strzat boczny
mniej celny niz strzat mysliwski lub wprost do tytu, tak ze 4
lekkie karabiny maszynowe pozostajg naszym zdaniem konie-
czne dla kierunkéw strzatu zawartych miedzy przodem a strefg
sgsiadujacg z ,,petnym bokiem™"; dopiero pdzniej, zblizajac sie
ku tytowi, liczba ich moze sie zmniejszy¢ az do jednej lufy, wy-
starczajgcej dla strzatu wprost w tyt.

Uktad wiec pierwszego typu nie jest ekonomiczny przeciw
samolotowi nacierajgcemu po mysliwsku, poniewaz zmusza do
uzbrojenia kazdego stanowiska ogniowego gtdwnego w liczbe
jednostek ognia, ktéra jesli jest wystarczajgca od przedniego
kierunku do ,,petnego boku", jest zbyt obfita ku tytowi.

Uktad drugiego typu ma ten sam biad. Jedynie uklad trze-
ciego typu jest korzystny, gdyz pozwala uzy¢ wielkiej ilosci jed-
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nostek ognia na przednim stanowisku, ktére obstuguje potkule
przednig i pewng cze$¢ potkuli tylnej, podczas gdy stanowisko
ogniowe tylne moze sie zadowoli¢ mniejszg liczbg karabindéw
maszynowych.  Krytyka zrobiona wyzej (bezskutecznosc
ku przodowi przeciw nieprzyjacielowi strzelajgcemu w odwro-
cie) nie ma znaczenia, gdy rozwazamy tylko napady mysliwskie
nieprzyjaciela.

Jakikolwiek wybraliby$Smy uktad, konieczno$¢ chronienia
sie przeciw napadom mysSliwskim prowadzi do przyjecia dla
obrony w poétkuli przedniej wiezyczek o czterech lekkich kara-
binach maszynowych (na razie). W kazdej takiej strefie krg-
zownik bedzie sie mogt oprze¢ czterem lekkim karabinom ma-
szynowym albo dziatu 20 mm przeciwnika. Ale zblizajac sie do
sfery strzatéw ,,petnego boku" z powodu wyzszosci balistycznej
pociskéw obrony nad zblizajgcym sie przeciwnikiem lekkie ka-
rabiny maszynowe krgzownika bedag sie mogty oprzeé ciezkim
karabinom maszynowym nieprzyjaciela. Nierzadkie bedg wy-
padki, ze uzbrojenie 7,5 mm wystarczy balistycznie przeciw 13
mm i oprocz tego oprze sie dzieki swojej szybkostrzelnosci in-
dywidualnej wiekszej liczbie uzbrojenia tego samego kalibru.
Przekonamy sie tatwo, ze w walce na wysokosci 3500 m dla po-
ciskow, ktérych czas przelotu wynosi 2 sekundy (szybkos$é po-
czatkowa 800 m/s), odlegtosci skutecznej walki sg te same dla
krgzownika dysponujgcego lekkimi karabinami maszynowy-
mi, co dla mysliwca napadajgcego z szybkoscig 100 m/s, z boku
majacego km 13 mm. W tym rodzaju walki cztery karabiny
maszynowe 7,5 mm krgzownika dajgce 4800 strzatow na minu-
te, odpowiadajg e karabinom maszynowym 13 mm mysliwca,
dajacym te samg ilo$¢ strzatow.

c) Stanowisko ogniowe tylne.

Przy strzale w strefie tylnej rozwazania nad szybkostrzcl-
noscig sg rzeczg drugorze dng gdyz mozna wy-
korzysta¢ do maximum wtasciwos$ci ba-
1istyczne broni maszynowej kalibru
«08¢ duzego, ktore dadzg znaczng prze-
wage krgzownikowi. Jeden luli dwa karabiny ma-
szynowe 13 mm wystarczg do ubezpieczenia sie przeciw napa-
dom jakiejkolwiek ilosci jednostek ognia strzelajgcych pociska-



mi eksplodujacymi kalibru wyzszego (przynajmniej do kalibru
25 mm).

Do tej chwili zajmowaliSmy sie tylko napadami mysSliw-
skimi. Warunki sg zupetnie imie, jesli przyjmiemy, ze przeciw-
nik moze strzela¢ inaczej niz mysliwiec i walczy¢ bez zblizania
sie, na przyktad oddalajac sie.

Obrona zatem powinna przeciwstawi¢ napadajgcemu uzbro-
jenie o tych samych wartosciach balistycznych, a nawet wyz-
szych, jesli nacierajacy oddala sie podczas strzatu. Szybko-
strzelno$¢ broni przechodzi na drugi plan, poniewaz czas walki
staje sie o wiele dtuzszym niz w wypadku napadu mysliwskie-
go. Dokladniej méwigc, minimum konieczne szybkostrzelnosci
broni spada. Z tego punku widzenia jedynym zagadnieniem jest
strzela¢ rownie predko, a je$li mozliwe, predzej niz przeciwnik.
Z drugiej strony, jesli nacierajgcy nadstawia swoj bok albo
mniej lub wiecej swdj grzbiet lub spod, wskazane jest uzycie
dziatek na pociski eksplodujgce. Sg one zdolne wyréwnac¢ war-
tosScig duzg ilos¢; jest to coraz wazniejsze ze wzrostem kalibru
karabinéw maszynowych strzelajgcych pociskami petnymi.
Uzbrojenie krazownika staje sie wtenczas zagadnieniem potegi
artylerii poktadowej. Mozna przewidzieé, ze z chwilg ,od ktorej
przeciwkrazowniki odstapig od strzatu mysliwskiego, wytwo-
rzy sie prawdziwy ,kurs na kaliber" w artylerii powietrznej,
jednoczesnie z kursem na tonaz w lotnictwie. Samoloty zepch-
ng normalnie ze swej drogi wszystkich nieprzyjaciot, ktérych
artyleria bedzie nizsza, tak jak to robig okrety wojenne na
morzu.

Stowem uzbrajajac jak najlepiej krgzownik powietrzny
mamy dwie tendencje sprzeczne, zaleznie od sposobu wykona-
nia napadéw przez przeciwnika.

Przeciw nieprzyjacielowi, ktéry strzela zblizajgc sie, po-
trzebne sg lekkie karabiny maszynowe o duzej wydajnosci (za-
gadnienie szybkostrzelnosci) przynajmniej dla obrony potkuli
przedniej. Przeciw napastnikowi strzelajgcemu na odlegtos¢
stat g Iut) oddalajgcemu sie trzeba mie¢ broh przynajmniej
tak potezng jak przeciwnik (zagadnienie balistyczne). Jak po-
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godzi¢ te dwa kierunki sprzeczne na krgzowniku zdolnym do
wytrzymania tak jeden jak drugi sposéb napadu?

Mozna by to pogodzi¢ przynajmniej czesciowo lub stosujac
duze odmiany uzbrojenia przy jednym typie krazownika, dla
ktérego przyjmiemy dwie odmiany wuzbrojenia.
Taktycznie wspétdziatanie polegatoby na lataniu parami, ktére
wspieratyby sie wzajemnie, badZz grupujac na krazowniku
ogien wiezyczek dwoéch typéw (wiezyczki z lekkimi karabina-
mi maszynowymi réznych kalibrow i wiezyczki z dziatkami)
w ten sposdb, ze ich pola ostrzatu zazebiatyby sie wzajemnie
w strefie przypuszczalnego napadu. Kazde z tych rozwigzan
ma swe widoczne niedogodnosci i nie potrzebujemy ukrywac,
ze przeciwienstwa miedzy tymi dwoma dazeniami pozostang
najwiekszg przeszkodg w osiggnieciu krgzownika powietrzne-
go, tak jak zagadnienie tonazu uniemozliwi postawienie na po-
ktadzie dwoch artylerii o roznych zadaniach.

Uzbrojenie zaczepne przeciw-krgzownika.

Jesli zadanie kragzownika, jakie on ma do wypetnienia, za-
brania mu praktycznie wykonania manewru dla obrony prze-
ciw nieprzyjacielowi powietrznemu i jesli z tego wynika dla
artylerii poktadowej zalezno$¢ szczegélnie ciezka, to nie odnosi
sie to do dziatania przeciw-krgzownika, ktérego zadaniem jest
napadanie.

W przeciwienstwie do krgzownika zaangazowanego dale-
ko od swojej bazy, przeciw-krgzownik moze sie mato troszczyc¢
0 swdéj promien dziatania. Jest to zrozumiate dla sity powietrz-
nej opartej o przedmiot, ktérego ma bronié. To jest jeszcze
obowigzujace dla catego lotnictwa obrony, jesli, jak to jest dg-
zeniem coraz wiekszym, ma ono swoje bazy rozsadnie rozmie-
szczone na catym terytorium w ten sposéb, ze ma niewielkg
odlegto$¢ do spotkania sie z nieprzyjacielem.

Przeciw-krgzownik zatem moze manewrowa¢ w poscigu
1w walce. Ma wybér kierunku napadu w stosunku do drogi
przeciwnika i w stosunku do swej wiasnej drogi. Ten ostatni
przywilej pozwala mu na uzycie artylerii statej, o kierunkach
strzatu (w stosunku do niego samego) dajacych mu maximum
utatwien.



Korzysci artylerii statej.

Korzysci te sg widoczne. Artyleria stata pozwala przede
wszystkim na oszczedno$¢ personelu przeznaczonego do obstugi
artylerii ruchomej. Pilot prowadzacy samolot wcelowywuje
tym samym artylerie stalg. Co wiecej, instalacja artylerii statej
na samolocie jest utatwiona, gdyz mozna uzy¢, jako podstawy
czesSci masywnych w samolocie, np. silnikdw, i strzela¢ w Kie-
runkach, gdzie dziatanie strzatu jest lepiej roztozone. Poza tym
artyleria stata moze by¢ utopiona (do pewnego stopnia) w szkie-
lecie samolotu, zmieniajgc mato jego forme i jego ,,aerodyna-
mizm*“. Na koniec znajomos$¢ z gory kierunku strzatu w sto-
sunku do kierunku szybkosci samolotu usuwa jeden z parame-
trow zagadnienia prowadzenia celowania i ulatwia o tyle to
zagadnienie.

Nie trzeba przesadzac tej korzysci, gdyz kierunek szybko-
§ci samolotu w stosunku do tegoz samolotu nie jest bezwzgled-
nie staty; moze zbacza¢ o kilka stopni, wprowadzajac w ten
sposOb poprawke strzatu, ktorg coraz mniej mozna lekcewazyc.
Ta poprawka nie zniknie, jesli artyleria nie bedac rygorystycz-
nie stata. Lecz ten manewr wprowadzitby do zagadnienia no-
wy czynnik zmienny, co prawda w granicach mniejszych niz
dla artylerii wiezyczkowej, ale z ktdrym jednak trzeba sie
liczyé.

Musimy takze przyzna¢, ze oszczedno$¢ personelu placimy
jedng niedogodnoscig; celowanie doktadne sa-
molotem jest trudniejsze niz broniga
umocowang na wiezyczce. Powiedzenie, ze naj-
wygodniejsza w uzyciu z wiezyczek rownowaznych jest sam
samolot, jest to wyrazenie twierdzenia bezpodstawnego i ro-
bienie abstrakcji ze wszystkiego, co technika moze dostarczy¢
w ulepszeniu dziatania wiezyczek. Natomiast wydaje sie nam
stuszne stwierdzi¢, ze technika dostarcza rozmaitych przykia-
déw mechanizmow, osiagajacych dziatanie najbardziej skom-
plikowang, najszybsze i najroznorodniejsze, o wiele lepiej niz
postepowanie troche barbarzyniskie, polegajgce na dziataniu
mies$ni na ster. W praktyce stwierdza sie, ze trudniej jest celo-
wac dziatajac na stery samolotu, niz manewrowac wiezyczka,
nawet dos¢ prymitywng .
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Co do uproszczenia instalacji na samolocie artylerii statej,
w odniesieniu do jej umocowania, to jest ono realne tylko
w wypadku strzelania mysliwskiego. W rzeczywistosci tylko
silniki samolotu dostarczajg dostatecznego oparcia, bez uzywa-
nia powrotnikdw o dosy¢ duzym skoku, i mozna je przystoso-
wac tylko do strzatu osiowego. Zobaczymy dalej, ze ten kieru-
nek strzatu nie jest moze najlepszy.

Wiasciwosci broni uzywanych.

Az do dzisiaj artyleria stata byta zawsze instalowana pod
katem widzenia strzatu osiowego do przodu. Przypomnielismy
wyzej niedogodnos$ci balistyczne strzatu mysliwskiego w prze-
ciwienstwie do strzatu w tyt. Przeciw-krgzownik zatem uzbro-
jony do strzelania mysliwskiego (osiowego) do krgzownika
uciekajgcego powinien mie¢ artylerie o doskonatych zaletach
balistycznych: karabiny maszynowe 13 mm lub dziatka 25 mm
o pociskach eksplodujgcych. Ale poniewaz nic ma powodu, aby
krgzownik nie dysponowat tg samg bronig dla prowadzenia
ognia do tytu i poniewaz w kazdym wypadku wyzszos¢ artyle-
rii przeciw-krgzownika moze by¢ w ten sposob patrzac tylko
tymczasowa, wiec trzeba uznaé, ze w zasadzie strzat mysliwski
nic jest polecenia godny w takim napadzie. Moze on by¢ uzyty
przy napadzie z przodu, o ktdrym wiadomo, ze wymaga duzej
ilosci jednostek ognia. Artyleria przeciw-krazownika o strzale
mysliwskim powinna mieé¢ w dobie obecnej przynajmniej 4 lek-
kie karabiny maszynowe lub 5— ¢ karabinéw maszynowych 13
mm. Taki samolot bedzie mégt walczy¢ z przodu, a ostatecznie
napadac¢ krazownik z boku lub z tytu, ale w tym wypadku be-
dzie miat powazng nizszo$¢ balistyczng. Obecny samolot my-
Sliwski z jednym lub dwoma dziatkami wydaje sie nam niepo-
rozumieniem, przynajmniej dopoéty, poki te dziatka nie sg ka-
libru stanowczo wiekszego od kalibru, ktérego moze uzy¢ kra-
zownik. W kazdym razie napady z przodu bedg zawsze dla nie-
go bardzo niebezpieczne.



Kierunek uzbrojenia.

Jaki kierunek zatem powinno sie nadac artylerii statej, aby
powiekszyé mozliwosci przeciw-krgzownika?

Pierwszg myslg bytoby skierowaé jg ku tytowi, co by po-
zwolito zmniejszy¢é wymagania stawiane witasciwosciom bali-
stycznym. Zatem zmniejszy¢ kaliber i ciezar, korzystajac z prze-
wagi balistycznej strzatu w tyt. Ale mys$l ta nie wytrzymuje
krytyki. W istocie jesteSmy zmuszeni przyja¢, ze krgzownik
0 dziataniu gtebokim nie moze zej$¢ z drogi, lecz nic mu nie
zabrania uchyla¢ sie przez mate zmiany kierunku lotu, ktore
bedg miaty bardzo staby wptyw na jego promien dziatania. Te
odskoki kierunku bedg rowniez doskonatg obrona.

Najmniejsze uchylenie krgzownika zmusi przeciw-kragzow-
nik do znacznej zmiany miejsca, tym powazniejszej, ze bedzie
wieksza odlegto$¢ walki, podczas ktérej bedzie dla niego nie-
mozliwe dosiegniecie przeciwnika swoim uzbrojeniem statym,
skierowanym do tylu. W tym rodzaju walki przeciw-kragzow-
nik jest zmuszony umieszczac sie przed krgzownikiem w prze-
dtuzeniu jego drogi, bo gdyby zechciat zachowac cel w swej
linii strzatu, wykonujgc sam takze odskok, bedacy wtedy od-
wrotno$cig odskoku kragzownika, opisatby t.zw. ,psig krzywag",
ale w kierunku odwrotnym. To oddalitoby go w kilku sekun-
dach od $redniego kierunku lotu krgzownika i postawitoby jego
przeciwnika poza zasigg wilasnego uzbrojenia.

Strzat w odwrocie wiec nie jest wygodny dla uzbrojenia
statego. Aby przeciw-krgzownik mogt sie utrzymacé na drodze
lotu kragzownika, trzymajagc go jednocze$nie pod ogniem, ko-
nieczne jest dla niego odtgczenie uzbrojenia od kierunku wia-
snej drogi. Inaczej musi mie¢ artylerie ruchoma, strzelajaca do
tytu.

Przeciw-krgzownik dysponujgcy uzbrojeniem statym strze-
lajagcym w bok uniknie takiej trudnosci co do kierunku dogod-
nego ostrzatu, co tak ujemnie cechuje strzat do tytu z uzbro-
jenia statego. Wykorzysta on catkowicie swa przewage, ze nie
jest zmuszony zbliza¢ sie w czasie walki do kragzownika, z kto-
rej to zaleznosci powstaje nizszos¢ strzatu mysliwskiego.

Mamy nieskonczono$¢ kierunkow mozliwych ostrzatu
w bok. Wszystkie zawarte w plaszczyznie poprzecznej samo-
lotu. Najkorzystniejszy jest kierunek pionowy, badZz do gory,
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badZ zwiaszcza ku dotowi, z powodu uproszczenia, jakie daje
w prowadzeniu strzatu (tory pociskéw prawie proste).

Uzbrojenie state przeciwkrazownika strzelajgcego w bok
bedzie sie sktadato z grupy czterech lub pieciu karabinbw ma-
szynowych korzystnych w prowadzeniu walki wprost w bok
(a contre bord), jesli aparaty do prowadzenia ognia pozwolg
uzy¢ tej metody predzej niz z jednego lub dwdch dziatek, ktore
narzucityby zawsze walke w locie rownolegtym (bord a bord).
Takie okreslania walki uzywamy nawet, gdy przeciwnicy nie
znajdujag sie w tej samej ptaszczyznie poziomej.

Zauwazmy, aby zakonczy¢ z przeciwkrazownikiem o broni
statej, ze rozwigzanie strzatu do gory lub w dét nie daje sie za-
stosowac na matym samolocie, jesli uzbrojeniem jego sg dziata,
z powodu ich dtugosci.

Zagadnienie wielomiejscowca.

Od chwili, w ktorej zgodzono sie, ze przeciwkrgzownik nie
bedzie jednomiejscowcem, rozumie sie, ze uzbrojenie oddane do
dyspozycji zatogi innej niz pilota daje wieksze mozliwosci, jesli
jest ruchome,, a nie state.

Jesli sie zachowa artylerie statg do dyspozycji pilota, skia-
dajaca sie jak to widzieliSmy, z duzej liczby karabindw maszy-
nowych, to artyleria ruchoma nie bedzie juz zmuszona do tak
znacznej wydajnosci ognia, poniewaz napady wymagajgce du-
zej wydajnosci ogniowej bedzie przeprowadzat pilot. Niewat-
pliwie korzystne jest, gdy uzbrojenie ruchome bedzie sie skia-
dato z dziat o jak najwiekszym kalibrze. Pole ich ostrzatu moze
by¢ mniej lub wiecej zmniejszone, co ograniczy w tym samym
stopniu wybo6r mozliwych napadow.

Jesli kaliber dziat jest wystarczajacy, zmiesScimy
korzystnie w ich polu ostrzatu Kkieru-
nek ognia osiowego do tytu, co pozwoli
w wielu wypadkach przy$pieszy¢ zaangazowanie sie w walce.
W kazdym razie dziata powinny pozwala¢ skierowac sie ku ty-
towi, by wyciagna¢ korzysci ze strzatu do tylu, za kazdym ra-
zem, gdy przeciwkrgzownik bedzie mogt sie zaangazowac w wai-
ke w tych warunkach.



Jesli zniesiemy artylerie stala, trzeba bedzie mie¢ do dy-
spozycji stanowisko ogniowe o czterech karabinach maszyno-
wych lekkich (na razie), do napadéw z przodu, i stanowisko
drugie o poteznych dziatach, do innych rodzajéw' napadéw. Po-
la ostrzatu bedzie mozna poniekad ograniczy¢, ale grupa kara-
bindbw maszynowych bedzie miata linie ostrzatu osiowego do
przodu, dla gtéwnego kierunku ognia, a pola ostrzatu dziat po-
winny odpowiadaé¢ tym samym warunkom co poprzednio.

Whnioski.

OdsuneliSmy od naszego tematu wszystko, co nie omawiato
jasno zagadnien rozktadu i potegi ognia artylerii powietrznej
na pokiadzie krgzownika i przeciwkragzownika. W ten sposob
pomineliSmy rozwazanie o wplywie tej instalacji na konstruk-
cyjne przemiany samolotow.

Rozumie sig, ze zagadnienie artylerii poktadowej nie jest
jedynym interesujgcym te typy samolotow, ale z calg pewno-
§cig jednym z najwazniejszych. W tym, co sie tyczy krgzowni-
ka, przewaza bezwzglednie nad wszystkimiin-
nymi zagadnieniami, gdyz dla wykonania swego zadania krg-
zownik musi przede wszystkim istniec.

Z poprzednich wywodow wynika, ze znaczny ciezar (pra-
wie tona) musi by¢ poswiecony na uzbrojenie obronne krgzow-
nika. Jesli doda¢ do tego ciezar uzbrojenia zaczepnego, docho-
dzi sie do samolotow tej klasy o duzym tonazu.

Samodzielna flota powietrzna coraz wiecej bedzie sie przed-
stawiata jako zgrupowanie matej ilosci bardzo duzych samo-
lotow.

Przeciwkrazowniki, pozostajgc troche mniejszymi niz krg-
zowniki, przejdg ten sam rozwdj. Z powodu coraz wiekszego
ciezaru dziat, ktore bedg zmuszone unosi¢, stracg one na zdol-
nosciach rozwojowych, tak ze walka powietrzna poza strefg
stosunkowo waska przylegajgcag do frontu bedzie przybierata
coraz czeSciej posta¢ pojedynku miedzy sitami powietrznymi
ciezkimi, sktadajacymi sie z matej iloSci jednostek, gdzie ostat-
nie stowo bedzie miata potezniejsza artyleria.

Ttumaczyt kpt. Florian Laskowski.
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Przeglad patentow z dziatu uzbrojenia.

W nr. 4. 1948 Revue de larmee de l‘air znajdujemy opis
patentow z dziatu uzbrojenia ktdre ponizej przytaczamy.

20 listopada 19.36 tow. akc. Junkers, fabryka silnikdw i sa-
molotéw, nabyta dwa patenty Mannebacha, dotyczgce wbudo-
wy broni maszynowej na samolocie.

Pierwszy patent (nr. 676264, instalacja Strzelca i brom
v wozach szybkich, szczegdlnie samolotach), odnoszacy sie do
zrobwnowazenia ciezaru broni maszynowej, przez ciezar strzel-
cu, jest rzeczg nienowg i dosy¢ znana.

Catos¢ skiada sie z siedzenia strzelcu, ktore jest potgczone
dwoma ramionami z osig pozioma, przechodzacg tuz kolo
Srodka ciezkosci tego uktadu. Poruszenia bronig w ptaszczyz-
nie poziomej nic wymagajg duzego wysitku i strzelec moze je
wykonaé przez samo oparcie sie¢ nogami o dno wiezyczki.

Celowanie bronig strzelec wykonuje przez poruszanie re-
kami drgzka sterowego lub scrwo-motorem.

ilustracje zataczone do patentu wyobrazajg strzelcu za-
gtebionego w kadtubie, tak ze (rycina 1) nie jest zupetnie na-
razony na uderzenia pradu powietrza: cztowiek ten siedzi, a fo-
tel ma odpowiednie pochylenie.

Urzadzenie jest zawieszone w ten sposob, jak to wyjasnia
opis patentowy, ze ,jedno z ramion dzwigni daje pewien cie-
zar, ktory utatwia zmiane potozenia kgtowego systemu w do-
wolnym kierunku i moze kompensowa¢ wystepujace sity ae-
rodynamiczne w chwili wyprowadzenia wiezyczki z potozenia
normalnego.



Fi3.i.

Fig. 6.
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Drugi patent, Swiezszy, dotyczy jednego z wielu zagad-
nien, ktore stawia konstrukcja samolotow przeznaczonych do
walki na duzych wysokosciach. Zalgczono szczegdtowy opis
patentu nr 751572 (27 lutego 1933) - Fryderyk Mannebach.

Ryc. 2.

Osiaggniecie szczelnego stanowiska ogniowego, zaopatrzo-
nego w bron maszynowa, jest rzeczg bardzo trudng. Broh i jej
akcesoria wymagajg wielu otworéw, przez ktére moze ucho-
dzi¢ powietrze (nadcisnienie). Konstruktor w swym zatozeniu
unika tych niedogodnos$ci przez postawienie broni na zewnatrz
kabiny i uruchamiajac ja z kabiny na odlegto$¢.

Srodki uzyte do celowania i nabijania broni moga by¢
rozne: pneumatyczne, elektryczne, hydrauliczne. Zadne z tych



rozwigzan nie stawia takich trudnosci w uzyskaniu szczelnosSci
ich przeprowadzenia przez $ciane kabiny jak bron.

Opis (ryc. 2) patentowy przedstawia cztery odmiany wy-
konania. Rozpatrzymy jedng z nich.

C — oznacza kabine szczelng, zaopatrzong w okno F,
przez ktdére strzelec celuje (celowniki nie sg przedstawione).
Rozumie sig, ze celownik musi sie porusza¢ zgodnie z ruchami
broni, tak w piaszczyznie pionowej jak w poziomej. C — poru-
sza sie naokoto osi pionowej Z’Z’, za pomocg korby M. albo
przez serwo-motor. Na rysunku korba porusza koétko zebate,
ktére napedza zebatke przymocowang do kabiny.

Bron A jest zamontowana na kadtubie. Jej podstawa jest
poruszana naokoto osi pionowej Z’Z\ Celowanie w azymucie
uskutecznia sie przez zebatke D (przymocowang do kabiny),
ktérej ruchy przekazuje catly system kot zebatych, z ktérych
ostatnie jest zamontowane nieruchomo na osi pionowej foza,
oznaczonego Z°Z’.

Celowanie w ptaszczyznie pionowej (kat potozenia) uzy-
skuje sie przez kierownice V. Rysunek pokazuje tagcznos¢ mie-
dzy kierownicg V a wycinkiem kota zebatego S.

Opis tego patentu jest godny przejrzenia ze wzgledu na
poddawanie ciekawych mysli.
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Uwagi lekarza o organizacji szkolenia
w szybownictwie.

W szkotach szybowcowych przyjeto sie takie dowcipne po-
wiedzenie, ze lekarz jest jedyng osobg na szybowisku, z ktdrej
bezczynnosci sg wszyscy zadowoleni. Uwaza sie bowiem, ze ro-
la lekarza powinna sie ogranicza¢ do niesienia pomocy w razie
wypadku, czestowania uczniéw aspiryng i smarowania skéry
mascig po oparzeniu stonecznym. Przewaznie niechetnie widzi
sie lekarza na starcie ,bo to onieSmiela ucznidéw, a nawet po-
dobno przynosi nieszczescie...”

W szkole szybowcowej, tak zresztg jak to bywa i w putku
czy wrszkole lotniczej, lekarz powinien bra¢ udziat w uktadaniu
planu zaje¢ i lotéw, baczac, aby nie sprowadzaty przemeczenia
szkolgcych sie. W Obozie Szybowcowym w Ustianowej loty
trwajg normalnie od godz. 7 do 12 i od 14 do 19, a czasem i dtu-
zej, a wiec przy sprzyjajacej pogodzie 10 godzin dziennie. Czy
nie jest to za duzo? 10 godzin spedzonych na starcie, przewaz-
nie w silnym stoncu, w atmosferze wyczekiwania, statego na-
piecia nerwowego, jakie niewatpliwie istnieje w pewnych fa-
zach szkolenia, musi spowodowaé przemeczenie. Nie nalezy te-
go uwazaé za zbieg okolicznosci, ze wszystkie powazne wypad-
ki wynikte z btednego pilotazu, jakie obserwowatem, zdarzaty
sie zawsze w godzinach przedwieczorowych. Wedtug mego zda-
nia loty powinny trwa¢ od godz. 7 do 14 lub najpdzniej do godz.
15, i to jednorazowo, a godziny pdzniejsze powinny by¢ prze-
znaczone na wyktady z zakresu szybownictwa i na sporty.
W czasie petnego sezonu, gdy sie szkoli okoto szeSciuset ucz-
niow, zdarza sie, ze czes¢ z nich bezposrednio po pospiesznie



zjedzonym obiedzie udaje sie na start. Kazdy z nas wie z wia-
snego doswiadczenia, do jakiego stopnia czuje sie znuzonym
i ospatym po zjedzeniu obiadu w lecie, zwtaszcza gdy jest zme-
czony fizycznie. Latanie w takich warunkach jest bardzo nie-
korzystne i wrecz niebezpieczne.

Loty w godzinach popotudniowych mogtyby sie odbywac
tylko w wyjatkowych wypadkach, jezeli np. nie latano przed
potudniem ze wzgledu na ztg pogode, przy czym nie powinny
sie rozpoczyna¢ przed uptywem 2 godzin od spozycia obiadu.

Nastepng wazng sprawg jest uprawianie sportow w szkole
szybowcowej. Nie wspominam na tym miejscu o korzysciach
ptynacych ze sportu w lotnictwie, bo pisano o tym wiele. W na-
szych warunkach nie mozna, przynajmniej na razie, marzy¢
0 ptywalni, placach tenisowych czy boiskach sportowych na
szybowisku. W naszych szkotach szybowcowych nawet przy
braku jakichkolwiek urzgdzen mozna zorganizowac codziennie
przed $niadaniem d¢wiczenia fizyczne przez 30—45 minut, po
potudniu za$, jesli loty beda teraz trwaty do godz. 14—15, mo-
gltyby sie odbywa¢ gry sportowe (siatkdwka, koszykowka)
llekka atletyka (biegi, rzuty, skoki). Bedzie to bardzo korzyst-
ne dla uczniéw, oderwie ich od ciagtego myslenia o lataniu, da
im odpoczynek psychiczny, wskutek czego nie beda zbyt prze-
meczeni lotami.

Dalszym obowigzkiem lekarza jest uczeszczanie na starty
i obserwacja uczniow. Jest to konieczne nie tylko ze wzgledu
na wydawanie opinii o uczniach (kandydaci do stuzby w lot-
nictwie wojskowym oraz do szko6t pilotazu silnikowego), lecz
réwniez i z tego powodu, ze niejednokrotnie lekarz moze przez
obserwacje ucznia zapobiec wypadkowi, w pore zawieszajac go
u lotach, gdyz lepiej i wczes$niej od instruktora potrafi wykry¢
objawy zdenerwowania, przemeczenia itp.

Lekarz powinien obserwowaé i analizowa¢ wypadki szy-
bowcowe oraz wycigga¢ odpowiednie wnioski co do ich przy-
czyny; rozpytywac sie o kazdy wypadek instruktorow, wspoét-
szkolgcych sie, obejrze¢ doktadnie samolot, aby sie zorientowac,
ktdre czesci sa uszkodzone, co w zestawieniu z rodzajem obra-
zen pilota i mechanizmem ich powstania moze mu nasungé pe-
wne wnioski o kierunku zmiany konstrukcji, wzmocnienia lub
amortyzacji pewnych czesci szybowca.
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Bezpieczenstwo szkolenia w pilotazu szybowcowym zalezy
od:

1) odpowiedniej konstrukcji szybowcow szkolnych, opar-
tej w swych zatozeniach na najczesciej spotykanych biedach
pilotazu i zapobiegajacej lub zmniejszajacej ich skutki,

2 ) nalezytego przygotowania kadr instruktorow,

3) odpowiedniego doboru kandydatéw do szkolenia,

4) stosowania racjonalnych metod szkolenia.

YV poczatkowym okresie szkolenia spotyka sie najczesciej
wypadki wynikte z przeciggniecia szybowca z nastepnym prze-
padnieciem lub z gwaltownego nurkowania w nastepstwie leku
przed wysokoscig. Przepadniecie powoduje wskutek silnego
uderzenia skrzynka szybowca o ziemie silny wstrzgs kregostu-
pa potaczony z ogolnym wstrzagsem miesni tutowia, w nastep-
stwie czego uczen przez kilka dni nie moze lata¢ i ze wzgledu
na postepy swej grupy tymczasem musi by¢ skreslony ze spisu
szkolgcych sie. Zachodzity réwniez wypadki typowego wstrzasu
mozgu po przepadnieciu z nieznacznej wysokosci, w jednym
wypadku nawet z do$¢ dtugo utrzymujaca sie utrata pamieci.
Ze przepadniecie moze byé grozne, gdy nastapito chocby z ma-
tej wysokosci, Swiadczy fakt, jaki zaszedt w ubiegtym sezonie
w Ustianowej: pilot wojskowy, podczas lgdowania na ,,Czajce"
po wykonaniu lotu do kategorii B, przepadt z wysokosci okoto
f2 na doznajgc zmiazdzenia trzonu jednego z kregéw ledZzwio-
wych.

Drugim, znacznie grozniejszym, nastepstwem gwattowne-
go zderzenia sie z ziemig jest $ciSniecie brzucha pasem zabez-
pieczajacym. W Izejszych jednak bardzo licznych wypadkach
konczyto sie to na utrzymujgcych sie przez kilka dni silnych
bdélach miesni brzucha, uniemozliwiajgcych uczniowi dalsze
szkolenie; w dwu wypadkach nastgpito pekniecie jelita i zapa-
lenie otrzewnej.

Wypadkow wyniktych z bteddw w pilotazu trudno unikngg;
mozna jednak ztagodzi¢ ich skutki przez odpowiednig amorty-
zacje szybowca, sposdb przypasywania sie itp. Siodetko powin-
no by¢ wygiete odpowiednio do postawy ciata, z oparciem na
plecy, zaopatrzone w poduszki z gabczastej gumy; gtdwng uwa-
ge nalezy zwréci¢ na budowe ptozy, gdyz ta, ktdrg widzimy
obecnie we ,Wronach", jest zupetnie nieodpowiednia. Bardzo



pomystowe i celowe rozwigzanie konstrukcji ptozy widzimy
w nowym typie szybowca szkolnego W. W. S. 2 (Zaba Il kon-
strukcji inz. W. Czerwinskiego). Ptoza taczy sie tu ze skrzynka
szybowca za pomocg wysokiego oleo-amortyzatora, ktory, jak
to wykazaty probne loty, doskonale amortyzuje wstrzasy w na-
stepstwie twardego lgdowania i przepadniecia. Obecnie uzywa-
ne pasy zabezpieczajgce sg za waskie i opasujg tylko brzuch,
tak iz wywarty ucisk skupia sie na matej przestrzeni, powodu-
jac wyzej wymienione skutki. Pas powinien mie¢ 15—20 cm
szerokosci i sktadac sie z czterech ramion, dwu wezszych (10

12 cm, obejmujacych na ksztalt szelek klatke piersiowa, bie-
gnacych z tytu i gory ku przodowi i dotowi), oraz dwu szer-
szych (15—20 cm, obejmujacych brzuch, biegnacych z tytu
i boku ku przodowi i Srodkowi brzucha); wszystkie cztery ra-
miona tgczg sie wspolnym zapieciem na $rodku brzucha, przy
czym te odcinki ramion, ktére pokrywajg odcinki klatki pier-
siowej i brzucha, powinny by¢é wylozone po stronie przylegaja-
cej grubym wojtokiem. Bardzo korzystne byloby umocowanie
paséw nie bezposrednio do kraty szybowca, lecz za pomoca
wstawionych miedzy poczatek pasa a miejsce przyczepu do kra-
ty sprezynowych uchwytdw, tak ze w razie podania sie ciala
ku przodowi na mocy bezwtadnos$ci podczas zderzenia sie z zie-
mig nastepowatoby elastyczne nacigganie sie pasow. Zupeinie
zbedna jest przy szybowcach szkolnych drewniana raczka,
(,manetka"), ktorej uczen trzyma sie lewg reka; pierwsze loty
szkolne potaczone sg z silng emocja, a niejednokrotnie ze stra-
chem, totez uczen trzyma sie jej kurczowo, napinajac odrucho-
wo miesnie catego ciata, co powoduje sztywne, twarde siedzenie
i nieelastyczne trzymanie drazka. Raczka jest bardzo delikatna
i lamie sie prawie zawsze przy twardym lgdowaniu; w chwili
za$ jej ztamania uczen traci to jedyne oparcie, nastepuje zu-
peine rozluznienie miesni, stad silniejszy ucisk pasa na narzady
jamy brzusznej, spotegowany silniejszym podaniem sie ciata ku
przodowi, tj. w kierunku wywieranego rekg nacisku na raczke.
Odpowiedniejsze jest trzymanie sie rekg za lewy zastrzat; uczen
stanowi wdwczas z szybowcem niejako jedng catos¢; daje mu
to wiekszg pewnos¢ i swobodng miekkag postawe. Na wysoko-
$ci gltowy ucznia powinna by¢ przymocowana do przedniego
stojaka kraty poduszka, ktdra zmniejszy skutek uderzenia gto-
wa o stojak w chwili wyrzucenia szybowca z lin. Drazek ste-
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rowy nalezy zakoriczy¢ gumowym uchwytem, co zapobiegnie
obrazeniom twarzy przy twardych ladowaniach. Zachodzity
réwniez wypadki pekania lin startowych, przy czym pilot
(w jednym wypadku powazna kontuzja gatki ocznej) jak i ob-
stuga lin doznawali obrazen. Wypadkom takim zapobiegnie sta-
ta kontrola lin. Niezbyt czesto zachodzg wypadki uderzenia ob-
stugujacych liny skrzydtem szybowca po starcie, powodujac ra-
ny glowy, a w jednym wypadku po uderzeniu w okolice krego-
stupa szyjnego wystapit zesp6t objawow Brown-Seguarda. Do
obowiazkéw instruktora nalezy przestrzegac, aby liny w czasie
naciggania byly roztozone nieco wiecej, niz wynosi szeroko$c
szybowca, i aby szybowce nie wzlatywaty ze zwisem.

Ze wzgledu na to, iz bylo kilka $miertelnych wypadkow
ztaman czaszki po uderzeniu gtowga o ziemie w nastepstwie zer-
wania sie pasOw i wyrzucenia ucznia z szybowca, uwazam za
konieczne wprowadzenie obowigzku uzywania ochronnego hetm
w czasie szkolenia do kategorii ,,C\ wigcznie.

Przy doborze kandydatéw na instruktoréw nalezy zwracac
uwage, czy ludzie ci sg pracowici i traktujg ideowo zawdd in-
struktora jako misje uskrzydlenia Polski, a nie tylko jako Zro-
dto zarobkowania i zdobycia $rodkéw na utrzymanie (niejedno-
krotnie ze wzgledu na brak innego zawodu jedyny S$rodek).

Przepisy wymagajg, by instruktor miat wyksztatcenie co
najmniej 7 klas szkoty powszechnej. Czy z tym wyksztatceniem
instruktor bedzie mogt sie wczu¢ w psychike ucznia, wnikngé
w jego charakter, posigé¢ wiadomos$ci z zakresu psychologii
i charakterologij, ktdre mu dadzg klucz do poznania ucznia
i zorientowania sie w jego mozliwosciach? Przeciez instrukto-
rzy wydajg opinie o kandydatach do Szkoty Podchorgzych Lot-
nictwa, przysztych oficerach, w ktérej sie wypowiadajg o inte-
ligencji, charakterze, obowigzkowosci itp. kandydatow.

Po jednym $miertelnym wypadku gdy uczen latajagcy do
kategorii ,,B“, w chwili gdy sie znalazt nad lasem, oddat bez
widocznej przyczyny ster do przodu na catg dtugos$¢ ramienia,
uderzajagc pod ostrym katem o ziemie, zapytatem instruktora
szkolgcego juz drugi sezon, co sadzi o denacie. Odpowiedziat
mi, ze uwazat go za najzdolniejszego z grupy, pewnego siebie,
spokojnego, opanowanego i latajgcego bardzo Smiato, przyczy-
na wypadku za$ jest mu zupetnie niejasna. W rozmowie z naj-



blizszym kolega denata dowiedziatem sie, ze obaj odczuwali ol-
brzymi lek przed lataniem, tylko ambicja nie pozwalata im wy-
cofac sie ze szkolenia,, postanowili jednak po pierwszym chocby
drobnym wypadku zrezygnowaé z dalszego szkolenia sie; u me-
go rozméwcy skonczylo sie na szczesScie na kapotazu, kolega
za$ jego ponidst Smier¢. Lek przed lataniem u denata zauwazyli
réwniez inni wspdtuczniowie, tylko instruktor byt przekonany,
zc latat on odwaznie: Konieczne bytoby urzgdzanie dla instruk-
toréw kurséw psychologiczno - pedagogicznych w do$¢ duzym
zakresie, tak jak sie tego domaga pracujacy w tej dziedzinie
kpt. lek. dr Knappe (,,Przeglad Lotniczy", czerwiec 1937: ,,Szy-
bownictwo jako metoda wyboru kandydatéw do stuzby w po-
wietrzu"). Kursy te mogtyby sie odbywac¢ réwnoczes$nie z kur-
sem instruktorskim, prowadziliby je lekarze, umys$inie w tym
kierunku przeszkoleni w I. B. L. L., przy czym kazdy instruktor
po wystuchaniu musiathy sie wykazaé¢ przez zdanie collogium,
czy rzeczywiscie posiadt niezbedne wiadomosci.

Trzecim waznym czynnikiem jest odpowiedni dobor kan-
dydatoéw do szkolenia szybowcowego. Gtéwnie chodzi mi o tych
uczniow, ktorzy przyjezdzajg do Ustianowej na obozy szybow-
cowego przysposobienia wojskowego, a wiec kandydatow do
pilotazu silnikowego, a w dalszym ciggu do rezerwy lotnictwa.

Nie wiem, z jakiego powodu nie przechodza oni badan
w 1 B. L. L., lecz tylko w przychodniach sportowych. Sadzac
z warunkow zdrowotnych kandydatéw”, ktdre bardzo czesto, jak
to zauwazytem, pozostawiajg wiele do zyczenia, lekarze przy-
chodni sportowych niezbyt doktadnie orientujg sie w wymaga-
niach zdrowia kandydatow do lotnictwa i prawdopodobnie
wr wielu wypadkach traktujg te badania na roéwni z badaniami
na kursy narciarskie czy na obozy letnie przysposobienia woj-
skowego, nie zdajgc sobie sprawy z szybownictwa i jego nie-
bezpieczenstw'. Korzystniejsze byloby badanie kandydatéw od
razu w I. B. L. L., co i tak musi nastgpi¢ przed szkoleniem sil-
nikowym ,lub tez urzgdzanie kursow specjalnych w 1 B. L. L.
dla lekarzy przychodni sportowych. System ten pozwolitby
W duzej mierze usungC jednostki nie nadajace sie do szybow-
nictwa, licz kosztéw rozbitych samolotéw’, niepotrzebnych wy-
jazdoéw na obozy, po to aby po tygodniu uczen wracat do domu.

Kandydaci w przewazajacej wiekszosci nie majg wyobra-
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zenig o niebezpieczenstwie i trudnosciach szkolenia sie na szy-
bowcach; zdaje sie im, ze to jest takie tatwe i proste jak np.
jazda na rowerze czy gra w pitke nozng, i przyjezdzajag w tym
przekonaniu, ze spedzg beztrosko czas w pieknej gorskiej oko-
licy, bedg lata¢ na szybowcach, co przeciez jest takie modne...,
a po powrocie bedg imponowali swoim kolegom zdobytg od-
znaka pilota szybowcowego. Niejednokrotnie nawet nie majg
wcale zainteresowania lotnictwem, a przyjezdzaja, gdyz zostali
wyznaczeni przez swoich zwierzchnikdéw z przysposobienia woj-
skowego. Tymczasem po rozpoczeciu szkolenia po pierwszych
choéby drobnych wypadkach zatamujg sie nerwowo, bojg sie
lata¢ i za wszelkg cene chcg sie zwolni¢ z kursu. Najprostsza
droga — to przyj$¢ do lekarza; totez przyjmowatem po kilku-
nastu uczniéw dziennie, po pierwszych dniach szkolenia nawet
do piecdziesieciu, w najwyzszym stopniu zdenerwowanych; bty-
szczace, podkrgzone oczy, drzenie rgk, chaotyczna mowa, szyb-
kie tetno, skargi na brak apetytu, biegunka, bezsennos¢ itp.
Swiadczyty o tym. Poczatkowo prébowali jeszcze udawaé cho-
robe, w nastepstwie rzekomych wypadkéw, pdzniej jednak
otwarcie mowili, ze boja sie lata¢ i stanowczo chcag wracaé do
domu.

Lekarze badajacy kandydatéw do szybownictwa powinni
zwrdci¢ uwage na stan psychiczny (wielka pobudliwos$¢, nieo-
panowanie, niepokdj itp.) uczniéw; niejednokrotnie spotykatem
takich, ktorzy w toku badania trwajgcego przeciez okoto go-
dziny, nie wytrzymywali nerwowo, odpowiadali chaotycznie na
pytania, wystepowato u nich drzenie rak, szybkie tetno, zbled-
niecie, pocenie sie rgk, a w jednym wypadku nawet omdlenie;
powinno to by¢ wystarczajagcym powodem do uznania kandy-
data za niezdolnego do szybownictwa.

W miesigcach poprzedzajgcych szkolenie mozna by urzg-
dza¢ w szkotach Srednich, osrodkach przysposobienia wojskowe-
go, moze przez radio pogadanki, omawiajgce dokiadnie, na
czym polega szkolenie szybowcowe, bez tajenia niebezpie-
czenstw, jakie mogga spotkaé szkolgcego sie; moze w ten sposob
zmniejszy sie naptyw uczniéw, zgtoszg sie jednak ludzie zdecy-
dowani, o silnym charakterze, ktorych nie przeraza perspekty-
wa niebezpieczenstwa, a wiec tacy, jakich potrzebuje lotnictwo.

Korzystne byloby utworzenie w wiekszych miejscowo-



$ciach o$rodkéw przedszkola szybowcowego; wszedzie znajda
sie odpowiednie tereny, na ktorych bedzie mozna urzadzaé krét-
kie skoki i loty, po uprzednim szkoleniu na szubienicy, oswaja-
jace miodziez z nowg dziedzing. Przydzielenie jednej czy dwu
»Wron“ do osrodka bedzie stanowito mniejszy koszt niz rozbite
samoloty w szkole. Pozwoli to nie tylko na zdobycie pczatkow
latania w powolnym tempie, lecz réwniez stworzy Srodek do
wstepnego wyboru i znakomitej popularyzacji lotnictwa. Z pe-
wnoscig wiele szkot Srednich bedzie mogto zakupi¢ ze sktadek
uczniéw i miejscowego spoteczenstwa odpowiedni sprzet i opta-
ca¢ instruktora. Dopiero po pomys$inym ukonczeniu takiego
wstepnego kursu, ktdry mozna by jednoczes$nie potgczyé z kur-
sem teoretycznym, kandydaci mogliby w nastepnym sezonie
wyjechaé na obdz szybowcowego przysposobienia wojskowego.
Wtedy bedzie mozna rzeczywiscie mowi¢ o popularyzacji lot-
nictwa, gdy prawie kazdy chiopiec zetknie sie¢ z nim praktycz-
nie, oswoi sie¢ z nowga dziedzing, nabierze zaufania i nie bedzie
to dla niego stanowito wiekszej emocji niz np. jazda na nartach.

Przekonatem sie o celowosci takiego przygotowania obser-
wujac szkolenie sie uczniow, ktérzy przeszli wstepny Kkurs
w Szkole Podchorgzych Piechoty w Komorowie. Majac za sobg
po 40 krotkich skokdéw i lotow szkolili sie w dalszym ciagu
w Ustianowej z niestychang tatwoscia, uzyskujac po krdtkim
czasie kategorie ,,C* bez drobnego nawet uszkodzenia sprzetu.

Przystuchiwatem sie swego czasu dyskusji podjetej przez
doswiadczonych instruktorow i pilotéw szybowcowych o zwigk-
szajgcej sie ilosci wypadkow $mierci i ciezkich okaleczeh w szy-
bownictwie, na ktdrg wuskarzajg sie statystyki niemieckiego
i polskiego szybownictwa; przeciez metody szkolenia stale sie
udoskonalajg, sprzet jest coraz odpowiedniejszy, a mimo to zda-
rzajg sie coraz czesciej wypadki, zwhaszcza w poczatkach szko-
lenia. Wprawdzie zwigkszyta sie liczba szkolgcych sie, ale nie
zachodzi proporcja miedzy nig a iloScig wypadkow. Wszyscy
doszli do wniosku, ze w obecnym szkoleniu jest stanowczo za
szybkie tempo. Kilka lat temu trzeba byto robi¢ kazda katego-
rie okoto miesiaca, a dzi$ jest wiele wypadkdéw, gdzie uczniowie
uzyskujg kategorie ,,,G*, w ciggu kilkunastu dni, a po kilkuna-
stu lotach kategorie ,,B“, mimo instrukcji Ministerstwa Komu-
nikacji o ilosci przewidzianych lotéw. Mam wrazenie, iz udaje
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sie to dzieki szczeg6lnym, bardzo korzystnym warunkom atmo-
sferycznym, nosnemu powietrzu i duzej dozie szcze$cia; uczen
dochodzi do zagla, nie majagc zadnego doswiadczenia i obycia
z powietrzem, a przy pierwszej niespodziance ma wypadek.

Szybkie tempo szkolenia jest po czesci nastepstwem po
prostu lekcewazenia dzi$ tak niebezpiecznego sportu, jakim bez-
sprzecznie jest szybownictwo, z drugiej za$ strony jest wyni-
kiem rywalizacji instruktoréw (co szczeg6lnie mozna obserwo-
wacé przy masowym szkoleniu w Ustianowej), ktérzy sg dumni
z tego, iz grupy ich latajg z wyzszego miejsca niz pozostate,
cho¢ razem rozpoczety szkolenie, prawdopodobnie uwazajg to
Zza widoczny sprawdzian dobrego szkolenia..., a wreszcie jest
wynikiem Zle pojetej zasady, ze szybownictwo jest metodg wy-
boru do lotnictwa silnikowego, rozumianego przez niektorych
instruktoréw w ten sposéb, ze albo kto$ lata od razu,, albo re-
zygnuje ze szkolenia. Skutek tego jest taki, ze pomingwszy wy-
padki uszkodzen ciata i sprzetu uczen uzyskawszy takie bty-
skawiczne wyszkolenie przyjezdza w nastepnym sezonie do
szkoty, nie ma pojecia o lataniu i zaczyna z powrotem od krot-
kich lotoéw, bo po prostu nie miat czasu przezy¢ tego.

Zbyt mato uwagi przywigzuje sie do szkolenia na ,szubie-
nicy"; wielu instruktoréw uwaza, ze jest to tylko koniecznos¢,
bo tak nakazuje program szkolenia, ale w istocie nic to nie da-
je, totez zbywajg jak najszybciej te lekcje.

Zdaje mi sie, ze szkolenie na szubienicy ma nie tylko za-
pozna¢ ucznia z dziatlaniem sterow, lecz rowniez ma wyrobic
zgodno$¢é ruchow i pewne podswiadome, automatyczne reago-
wanie na wychylenie szybowca.

W Ustianowej odbywajg sie obecnie lekcje ,,szubienicy” na
najwyzszym szczycie Zukowa ,tak ze uczeh oswaja sie do pew-
nego stopnia z wysokoscia; prawie staty wiatr na szczycie gory
wychyla do$¢ gwattownie szybowiec, co zmusza ucznia do uwa-
gi i daje mu ztudzenie lotu. Dotychczas lekcje te odbywaty sie
na terenach niskich, przy czym szybowiec wychylano za pomo-
cg sznura zaczepionego do skrzydta; pozwalato to wuczniowi
w sposob tatwy reagowac na wychylenie szybowca,, ze wzgledu
na moznos¢ obserwowania ruchéw wychylajgcego.

W poczatkowym okresie szkolenia niekorzystne jest wy-
znaczanie kolejnosSci wzlotdw dla poszczeg6lnych uczniow



i utrzymywanie stale tej kolejnoS$ci; uczniowie przezywajg sil-
nie pierwsze loty, wobec czego czekanie na swojg kolej jest bar-
dzo denerwujace i meczace, a wzrasta w miare zblizania sie lo-
tu; lepiej by byto, zeby instruktor uie ustanawiat kolejnosci,
ale dowolnie wyznaczat uczniom lot. Uczniowie powinni sami
naciggac liny, a nie umyslnie do tego wyznaczeni robotnicy; od-
wréci to uwage ucznia od rozmys$lania nad wykonanym lotem,
da mu sposobnos$¢ do fizycznego wytadowania sie.

Po jednym z tragicznie zakonczonych lotéw z t. zw. pierw-
szego progu Zukowa, skad odbywajg sie lot}' do kategorii ,,B\
oswiadczyt mi instruktor, ze przed rozpoczeciem lotéw z tego
miejsca zwrdcit uwage uczniom na nowe niebezpieczenstwa
(wysokos$¢, przeszkody terenowe), jakie stwarza lot z tego pro-
gu, wiec kto nie ma ochoty lub nie czuje sie pewnym, niech sie
wstrzyma’od latania. Méwi to samo za siehie: przeciez instruk-
tor doprowadziwszy grupe do tej chwili, powinien sie oriento-
wac, czy jego uczniowie opanowali juz w tym stopniu pilotaz,
ze moga lata¢ z tej wysokosci, a nie pokrywac swej nieudolno-
§ci poznania ucznia takimi przemdwieniami; o wszystkim moz-
na uczniowi moéwic¢ na starcie, tylko nie o niebezpieczenstwie
tatania, bo u niejednego podwoi to istniejacy lek, a jezeli am-
bicja nie pozwoli mu zrezygnowac, to z pewnoscig skonczy sie
wypadkiem .Ucznia musi sie pozna¢, oceni¢ jego mozliwosci,
da¢ mu kilka lotébw wiecej, jezeli tego wymaga, lecz gdy sie
stwierdzi, ze nie moze przej$¢ wyzej ze swojg grupg, zwolnié
go z urzedu, a nie zacheca¢ do rezygnacji, zostawiajgc decyzje
uczniowi.

Artykut niniejszy jest wynikiem obserwacji poczynionych
podczas petnienia funkcji lekarza w szkotach szybowcowych
w Ustianowej i Bezmiechowej.

Chciatbym, zeby zachecit on wszystkich lekarzy pracujg-
cych w szkotach szybowcowych do zajecia bardziej czynnego
stanowiska i do wziecia udziatu w zagadnieniach lekarskich
w tej dziedzinie, a z pewnoscig przyczyni sie to do zmniejszenia
ilosci wypadkow szybowcowych i dosstworzenia jak najkorzy-
stniejszych i jak najwydajniejszych warunkdw szkolenia.

Lekarz Brunon Pilszak.
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Rotmistrz Manfred von Richthofen

Niemieckie biuro historyczne lotnictwa wydato ksigzke po-
Swiecong pamieci asa niemieckiego lotnictwa mysliwskiego. Tak
sama sylwetka rotm. Manfreda von Richthofen jak i jego te-
stament wojskowy omawiajacy zasady dziatania mys$liwcow za-
stuguja w zupetnosci na zapoznanie sie z nimi naszych czytel-
nikow.

. Wstep.

Rotmistrz Manfred von Richthofen byt wzorem wojsko-
wego dowddcy. Jego posta¢ zy¢ bedzie na wieki w stawnej hi-
storii wojska niemieckiego. Gdy jego mistrz i nauczyciel ka-
pitan Roelcke zgingt w walce powietrznej, objgt on po nim do-
wodztwo i swojg niezmordowang wolg zwyciestwa pociggnat
mtode lotnictwo mysliwskie do najwyzszej ofiarnosci bojowej.
Jego zwyciestwa byty bodzcem do stawnych czynéw jego kole-
géw, ktore przyniosty wieczng chwale niemieckiemu lotnictwu.

Charakter Richthofena wykazywat te nadzwyczajne cechy,
ktérymi sie odznaczaja naprawde wielkie indywidualnosci. Je-
go ambicja nie ograniczata sie do wiasnej osoby, jego ambi-
cja byto jedynie stuzy¢ ojczyznie jako najwiekszemu i najwyz-
szemu celowi,, jaki moze osiggna¢ cztowiek. Wiernos¢ do smier-
ci byla dla niego rzecza samozrozumiatg i symbolem prawdzi-
wego kolezenstwa, ktéry go ozywiat w stosunku do kolegdw.
Wiasnie jako wzorowy kolega wymagat najbardziej surowego
wypeiniania obowigzkéw, obydwa pojecia uzmystawiaty dla nie-



go prawdziwg zotniersko$¢ i stanowity niezbedny warunek pro-
wadzenia zwycieskich walk przeciw przewazajagcemu nieprzy-
jacielowi.

Podstawe tego pruskiego bohaterskiego ducha znalazt
w swej rodzinie i w wychowaniu, jakie mu dat korpus kade-
tow. Gotowos$¢ do dziatania wykazujg juz jego pierwsze jazdy
patrolowe na poczatku wojny. Gdy wojna okopowa zahamo-
wata jego inicjatywe, znalazt pole do dziatania w« powietrzu.
Zostal lotnikiem. Jako obserwator i bombardier zaczat swa pra-
ce w lotnictwie, ale nie znalazt petnego zaspokojenia dla swego
dazenia do czynow. Przenidst sie do lotnictwa mysliwskiego,
zeby znalez¢ sposobnos¢ do walki. Dostat sie pod rozkazy
Roelckiego, ktérego zawsze z wdzieczno$cig nazywat swym mi-
strzem. W czasie przewiezienia z frontu zwlok Roelckego na
miejsce wiecznego spoczynku niost jego ordery i odznaczenia.
Kto moze odgadng¢, jakie byly jego mysli i uczucia, gdy odda-
watl ostatnig postuge swemu dowddcy eskadry? Miody oficer
szukat sity do swych przysztych czynéw u swego Boga. Zro-
dzita sie i poswiecita w tej godzinie wola wielkiego czynu.

2 eskadra mysliwska, w ktorej walczyt Richthofen, pomo-
gta przezwyciezy¢ przesilenie, jakie nastato w lotnictwie w wal-
kach nad Sommg toczonych jesienig 1916 r. W natarciu prze-
kroczono front przeciwnika. Angielski wddz naczelny z niepo-
kojem obserwuje przebieg walki i melduje o tym do Londynu.

27 stycznia Richthofen obejmuje dowoddztwo 11 eskadry
mysliwskiej. Z przykroscig zegna sie ze starymi towarzyszami,
nagrodg jest mu przyznanie orderu pour le merite.

Gdy objat dowddztwo 11 eskadry mysliwskiej, nie miata
ona jeszcze zadnych zwyciestw za soba. W ciggu dwu miesie-
cy zestrzelita 20 przeciwnikoéw, z czego Richthofen potowe. Tym,
czym byta 2 eskadra nad Somma, stata sie 11 eskadra we Flan-
drii. Duch i wola Richthofena prowadzity od zwycigstwa do
zwyciestwa. 11 eskadra mysliwska stata sie wyzszg szkotg wal-
ki powietrznej. Pewnego dnia meldowata: ,Trzynascie samo-
lotow nieprzyjacielskich zestrzelonych przez sze$¢ niemieckich.
Najwiekszym powodzeniem odniesionym w jednym dniu przez
eskadre mysliwska Roelckego byto s zwyciestw w walce powie-
trznej. To samo zrobita nastepnego dnia 11 eskadra mysliw-
ska.
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6 lipca 1917 r. zostat Richthofen ciezko ranny w glowe
w walce powietrznej. Tylko sitg woli dzwiga sie z omdlenia
i ratuje zycie.

Zostaje w obszarze armii i zniecierpliwos$cig czeka wyzdro-
wienia. Troszczy sie o swego brata Lotara, aby ten po zra-
nieniu nie wracat zbyt szybko do eskadry. Po wyzdrowieniu
obaj bracia zestrzelili w jednym dniu we wsp6lnej walce 6 An-
glikow. Lot mysliwski nie byt dla Richthofena celem samym
dla siebie, mys$lat on zawsze w kazdym poszczeg6lnym dziata-
niu o catosci. Mowi ,,gdybym nie byt mysSliwcem, to sadze, ze
bytbym lotnikiem piechoty. Wielkie zadowolenie daje moznos¢
niesienia bezposredniej pomocy naszej w najciezszych warun-
kach walczacej broni. Lotnik piechoty moze to zrobi¢." Teraz
walczyt w powietrzu, zeby umozliwi¢ prace lotnikom piechoty
i artylerii oraz lotnictwu rozpoznawczemu.

Nie opuszczat w potrzebie zadnego kolegi. W swych zasa-
dach méwi: ,Jako mysliwiec przedstawia warto$¢ tylko ten, kto
naciera na kazdego widocznego nieprzyjaciela, kto jest gotow
i zdolny do wszczecia walki powietrznej, kto nie pyta sie, czy
po walce bedzie lezat na ziemi martwy z potamanymi koscia-
mi". Dowoddca dywizjonu mys$liwskiego musi oddziela¢ kakol
od pszenicy. Bedzie to mdégt wykonaé tylko wtedy, gdy bedzie
stale przebywat z pilotami, ktorymi dowodzi".

»Kolezenstwo jest zasadniczym warunkiem zwyciestw
w eskadrze mysSliwskiej". ,Zalezy nam tylko na zestrzeleniu
przeciwnika. Juz dobry stary Clausewitz moéwit, ze na wojnie
sens ma tylko zniszczenie nieprzyjaciela". ,,Panowanie w po-
wietrzu na wojnie mozna uzyskaé tylko walka, a wiec przez ze-
strzelenie". We wszystkim dazy do czynu. Silne powiekszenie
ilosci lotnictwa mysliwskiego doprowadzito do statych walk
powietrznych, koniecznos$cig stato sie taczenie eskadr mysliw-
skich w zwigzki dywizjonowe. 26 lipca 1917 zostat Richthofen
wyznaczony na dowodce 1 dywizjonu mysliwskiego.

Ze zwiekszonym zadaniem wzrastata wola do czynu.
W dniu objecia dowodztwa dywizjonu odniost Richthofen 57
zwyciestwo w powietrzu. Jego duch udzielit sie towarzyszom,
ktorzy odnosili jedno zywciestwo po drugim.

3 dywizjon mysliwski odniost 644 zwyciestw w pow
trzu, od chwili utworzenia do korica wojny. Dywizjon Richtho-



fena walczyt z kazdym napotkanym przeciwnikiem. Nie pyta-
no o site przeciwnika. Natarciem rozrywano zwigzek nieprzy-
jacielski, a potem w pojedynkach zestrzeliwano przeciwnikow.
Rozkaz powotujgcy do zycia 1 dywizjon méwit. ,Dywizjon
jest zwartym zwigzkiem. Jest przeznaczony do wywalczenia pa-
nowania w powietrzu i utrzymaniu go na najwazniejszych od-
cinkach walki“.

Zadania te wykonat Richthofen w catej peini w lecie i je-
sieni 1917 r. we Flandrii, w bitwie czolgdw pod Cambrai, w zi-
mie 1917/1918 w pdinocnej Francji. Gdzie sie toczyla decydu-
jaca walka, tam byt 1 dywizjon mys$liwski i oczyszczat powie-
trze z nieprzyjacielskich lotnikow. Wola jednego wojownika
w niezliczonych walkach zespolita dywizjon w zelazng jedno-
stke. Najwyzszy ideat, wierno$¢ kolegéw, byla niewzruszong
v. natarciu w kazdym potozeniu. Ten duch dawat zwyciestwo.

W lutym 1918 r. dywizjon mysliwski Richthofena zostat
uzyty do ubezpieczenia przed rozpoznaniem koncentracji od-
dziatbw do wielkiej bitwy we Francji. Dywizjon wykonat to
zadanie. Gdy 18 marca 1918 angielski dywizjon w sile 30 — 40
samolotow przekroczyt front,, uderzyt na niego na czele 1 dy-
wizjonu mysliwskiego Richthofen. Dywizjon angielski zostat
rozbity. Zestrzelono 13 lotnikéw nieprzyjacielskich. Niemcy
stracili 1 lotnika.

Przytaczamy tylko te jedng walke spos$rdod wielu. Dywi-
zjon Richthofena roztrzygal walke w powietrzu na korzysc
broni walczgcych na ziemi. Piechota walczaca na podmokiym
i zoranym granatami pobojowisku widziata, ze lotnicy walczg
wraz z nig; artyleria czuta sie bezpieczna przed obserwacja
z powietrza, wiasni lotnicy mogli wykonywaé swe zadania, po-
niewaz nieprzyjaciela wymieciono z powietrza. Czerwony my-
Sliwiec panowial w powietrzu.

Az do chwili natarcia, ktdre nastgpito 21 marca 1918, nie
ukazat sie zaden nieprzyjacielski lotnik nad niemieckimi linia-
mi. Tych 48 godzin zupetnej pustki w powietrzu nad frontem
armii, zupetnego braku angielskich lotnikéw, byto najlepszym
dowodem wykonania nakazanego zadania. ,Kazdy dal ze sie-
bie wszystko’l

Przed wzlotem wreczyt Richthofen adiutantowi koperte.
,Otworzy¢, jezeli nie wrdoce”. Dowodca wiedziat, ze trzeba dac
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ze siebie wszystko. W tym dniu nie potrzebowal jeszcze adiu-
tant otwiera¢ listu. Jeszcze nie.

Gdy 21 marca rozpoczeto sie natarcie i gdy sie zaczety ciez-
kie dni walk, dywizjon mysliwski towarzyszyt radosnie oddzia-
tom. Samoloty wysuwano do granicy dziatania nieprzyjaciel-
skiej artylerii, zeby w kazdej chwili i na podstawie wiasnej
oceny potozenig w powietrzu méc wzlatywac¢. Toczono jedng
walke po drugiej, wzlatujgc kilka razy dziennie. Ten duch dy-
wizjonu, wyrosty z woli swego dowddcy, dawat oddziatom na
ziemi i lotnictwu wspoipracy zaufanie do planowego dziatania.
Osiaggnieto najwieksze wyniki.

Gdy natarcie utkneto, =zaczely sie uporczywe walki
0 utrzymanie zdobytego terenu. Angielskie dywizjony ciagle
ponawiaty proby przekroczenia frontu, aby rozpoznaé¢ potoze-
nie. Zawsze spotykaty niemieckich lotnikéw o niestabngcej sile
bojowej i duchu zaczepnym.

21 kwietnia usitowat znowu rozpoznawac za naszym fron-
tem nieprzyjacielski dywizjon. Richthofen na czele swych my-
Sliwcoéw uderzyt na nich, a potem Scigat gteboko na tytach nie-
przyjaciela.

W tym boju dywizjon ponidst najciezszg strate. Jego do-
waédca polegt, niezwyciezony po 80 zwyciestwach powietrznych,
gdy $cigajac 2 nieprzyjacielskich uciekajacych lotnikéw znizyt
sie na 300 m i dostat sie w wigzke strzatow karabina maszyno-
wego kanadyjskiej piechoty.

Zyt i walczyt dla swej ojczyzny. W walce za ojczyzne po-
niost bohaterskg $mieré, ktorej sie nie bat, albowiem nie znal
obawy o swe zycie.

Zapisat swe zycie ojczyznie, jej tylko chciat stuzyé.

Duch jego wiecznie zy¢ bedzie w nieSmiertelnej stawie, Je-
go wola i jego czyny daja Swiezo powstatemu lotnictwu nie-
wzruszone nauki. Pierwszy dywizjon mys$liwski nowopowstate-
go lotnictwa nosi nazwe ,rotmistrza Manfreda Richthofena"
dla uczczenia najwiekszego bohatera lotnictwa wielkiej wojny.

Ostatnie spisane przez rotmistrza Richthofena dos$wiadcze-
nia o uzyciu lotnictwa ,Jego testament” podajemy w dwudzic*
sta rocznice jego $mierci. Jego testament! — innego nie zo-



stawit. Jego zycie az do ostatniego tchu hyto poswiecone tylko
walce za ojczyzne.

Jego duch bedzie zyt dalej w miodym niemieckim lotni-
ctwie.

Il. Testament Richthofena.

napisany na poczatku kwietnia 1918 r. Doswiadczenia w walce
powietrznej. Loty dywizjonu.

Boelcke podzielit w jesieni 1916 roku swych dwunastu pi-
lotéw na dwa roje. Kazdy ro6j liczyt pie¢ do szesciu samolotow.
Jeden dowddca moze 6 — 7 samolotami najlepiej dowodzi¢, wi-
dzie¢ je i manewrowac¢ nimi. Na ogdl ten zespdt ma jeszcze
dzi$ wystarczajacg site bojowa. Anglicy maja w lotach dywi-
zjonowych najwieksze doswiadczenie i grupuja sie najczesciej
tak samo.

JesteSmy zmuszeni do pracy silniejszymi dywizjonami, po-
niewaz Anglicy latajg bardzo intensywnie. Ja wzlatuje w 30 do
40 samolotéw, a wiec dywizjonem. (Powdd: niemiecki samo-
lot mysliwski jest gorszy lub nieprzyjaciel czesto dziata dywi-
zjonami).

Szyk w powietrzu takiego duzego dywizjonu jest naste-
pujacyl

dowddca dywizjonu na czele i najnizej

1. eskadra na lewo,

2. eskadra na prawo,

3. eskadra 100 m nad dowodcag dywizjonu,,

4. eskadra na wysokos$ci 3 eskadry jako ostatnia za do-
wodcg, odlegtos¢ 150 m.

Eskadry stosujg sie do dowddcédw eskadr, dowodcy eskadr
do dowodcy dywizjonu.

Przed kazdym wzlotem nalezy bezwzglednie omoéwi¢, co
sie chce zrobié¢ (na przyktad kierunek, w ktérym bede leciat
najpierw). Omowienie przed wzlotem jest co najmniej tak waz-
ne jak po locie.

Do kazdego lotu dywizjonem nalezy staranniej sie przygo-
towaé niz do lotu eskadrg. Dlatego trzeba przedtem zapowie-
dzie¢ lot dywizjonem. A wiec mowie np. wieczorem, ze nastep-
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Przed ostatnim wzlotem.



nego dnia od 7-mej dywizjon ma by¢ gotow do wzlotu. Przez
gotowo$¢ do wzlotu rozumiem w tym wypadku: kazdy pilot
catkowicie ubrany do lotu przy swym samolocie, lub w nim a nie
w budynku i nie ubrany do lotu. Mechanicy przy swych samo-
lotach. Samoloty ustawione i gotowe do wzlotu. Poniewaz nie
wiem, czy o godzinie siodmej ukaza sie nieprzyjacielskie samo-
loty, jest mozliwe, ze caly dywizjon ubrany bedzie czekat go-
dzine lub kilka godzin.

Wzlot nakaze telefonicznie, jezeli dywizjon wzlatuje z Kil-
ku lotnisk, uderzeniem w dzwon, jezeli z jednego lotniska.
Kazda eskadra wzlatuje osobno, jako ostatni dowoddca eska-
dry zbiera eskadre na najnizszej wysokosci (100 m) nad pew-
nym punktem, na prawo lub lewo od kierunku wyznaczonego
poprzednio przez dowddce dywizjonu. Potem wzlatuje dowodca
dywizjonu i leci od razu w kierunku poprzednio nakazanym.
Dowo6dca dywizjonu leci na matych obrotach tak diugo, az
wszyscy dowddcy eskadr zajmg miejsca wyznaczone w szyku.
Azeby eskadry sie nie pomieszaly, wskazane jest danie kazdej
eskadrze znaku eskadrowego. Samolot dowddcy dywizjonu mu-
si by¢ pomalowany jaskrawo. Podczas zbiérki nie wolno do-
wodcy dywizjonu wykonywac¢ krzywizny. Leci wiec mozliwie
wolno, najczesciej w kierunku frontu. Jesli dowddca sie prze-
konat, ze dywizjon zebrat sie i zaden samolot nie pozostat w ty-
le, to moze stopniowo wykorzysta¢ wiasciwosci swego samo
lotu.

Wysokos$¢, na jakiej leci dowodca, jest wysokosScig, na ja-
kiej ma lecie¢ dywizjon. Jest z gruntu bledne, aby pilot leciat
200 m wyzej albo 50 m nizej. W tak duzym zespole (30 do 40
samolotow) dowodcy eskadr muszg w czasie catego lotu by¢
na swych miejscach. Poleca sie szczeg6lnie miodym pilotom
wyznacza¢ numery w eskadrach. Wyznaczenie miejsca wew-
natrz eskadry moze by¢ tak rézne, ze trudno ustali¢ to statym
przepisem. W dobrze latajgcej eskadrze zbedne jest dokitadne
wyznaczanie miejsc.

Jedenastg eskadre mysliwska prowadze najchetniej jak
w biegu mysliwskim; obojetne, czy wykonuje krzywizne, nur-
kuje, wznosze sig, czy opuszczam. Jezeli jednak eskadra nie jest
tak dobrze wlatana, to wskazane jest ustalenie miejsc w szy-
ku. Jesli lot dywizjonem sie nie uda, to w 99 wypadkach pono-
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si wine dowddca dywizjonu. Szybkos$¢ lotu reguluje wedtug
szybkosci najwolniejszego samolotu swego dywizjonu. Dowdd-
cy eskadr lecac najblizej dowddcy dywizjonu nie powinni le-
cie¢ tak blisko, zeby uniemozliwiali dowddcy dywizjonu wy-
konanie nagtego zwrotu w tyt; przeszkadza mu to czesto wy-
kona¢ natarcie i niweczy w pewnych okolicznosciach wynik ca-
tego lotu dywizjonu. Gdy dowddca dywizjonu zobaczy nieprzy-
jacielski dywizjon, zwieksza szybko$¢. Tq chwile musi natych-
miast zauwazy¢ kazdy pilot w dywizjonie, zeby tak duzy dy-
wizjon sie nie rozciggnat. Jezeli dowodca nurkuje, robi to samo
jednoczes$nie caty dywizjon; nalezy przy tym unika¢ waskich
krzywizn a schodzi¢ duzymi dalekimi lukami. Nalezy unikac
zbednych zwrotow w tyl. Przy kazdym zwrocie w tyt musza
eskadry zmienia¢ miejsca. Powoduje to duzy nieporzadek i trwa
w pewnych warunkach dlugo, az znowu powr6ci nakazany
szyk. Gdy wskutek nieprzewidzianego wypadku ubywa do-
wodca dywizjonu nalezy przedtem wyznaczy¢ zastepce. Wy-
strzelenie rakiety oznacza oddanie dowoOdztwa swemu zastepcy.

Nie jest wskazane, zeby piloci, ktérym nie zaskoczyt sil-
nik lub co$ podobnego,, dopedzali dywizjon.

Celem lotu tak silnego dywizjonu jest zniszczy¢ nieprzy-
jacielski dywizjon. Natarcia dowddcy dywizjonu na pojedyn-
cze samoloty sg w tym wypadku niecelowe. Dlatego nalezy sto-
sowaé loty tak silnym dywizjonem tylko w tym wypadku, gdy
w dobrg pogode spodziewac sie nalezy silnej dziatalnosci lot-
nictwa. Najkorzystniej jest nieprzyjacielskiemu dywizjonowi,
ktéry przekroczyt front, odcigé droge powrotng, zyskac¢ prze-
wage wysokosci i zmusi¢é go do walki.

Zwarcie przeprowadzone natarcie zapewnia powodzenie.
Jezeli dowddca zdecydowat sie na wykonanie natarcia, to leci
na wiekszos¢ nieprzyjacielskiego dywizjonu. Na chwile przed
natarciem zmiejsza szybko$¢, zeby sie jeszcze raz zebrat dywi-
zjon rozciagniety przez szybki lot lub krzywizny. Kazdy pilot
liczy przeciwnikdéw od chwili, gdy ich zobaczyt. W chwili,
w ktdrej przechodzi sie do natarcia, musi sie kazdy upewnic,
gdzie sg wszystkie nieprzyjacielskie samoloty. Na nieprzyja-
cielskie samoloty, ktdre pozostajg poza szykiem, nie powinien
dowodca zwraca¢ uwagi, natomiast zawsze $ciga¢ przewazaja-
cg site; te samoloty zostajace poza szykiem zostang zniszczone



przez pilotow, ktérzy lecg w tyle za dowddcg. Do tej chwili
nie wolno nikomu wyprzedzaé dowddcy. Szybko$é nalezy regu-
lowa¢ dtawieniem silnika, a nie krzywiznami.

Od chwili natomiast, kiedy dowddca nurkujac uderza na
nieprzyjacielski dywizjon, musi byé dazeniem kazdego pilota,
zeby jako pierwszy osiagnat nieprzyjaciela.

Gwattownoscig pierwszego natarcia i nieztomng wola kaz-
dego pilota, zeby doj$¢ do walki, rozerwe nieprzyjacielski dy-
wizjon. Kiedy sie to uda, zestrzelenie kazdego pojedynczego
przeciwnika jest juz tylko prostg walkg. Powstaje przy tym
niebezpieczenstwo, ze poszczegolni piloci nawzajem sobie w wal-
ce beda przeszkadzali i przez to dadzg niektéremu Anglikowi
w zamieszaniu bitewnym sposobno$¢ do ucieczki. Nalezy su-
rowo przestrzega€, ze ten tylko strzela, kto jest najblizej prze-
ciwnika. Je$li sie zblizy dwu lub wiecej pilotow do nieprzyja-
ciela na odlegtos¢ strzatu (100 m), to muszag czekac, az pierw-
szy napastnik wskutek zaciecia karabina maszynowego itp. nie
bedzie mogt dalej toczy¢ walki i oddali sie, lub tez muszg sobie
szukac innego przeciwnika. Jest zupetnie btedne i nalezy tego
unika¢, zeby kilku pilotéw $cigato jednego przeciwnika. Wi-
dziatem obrazy, gdzie 10 do 15 samolotéw wmieszato sie do
walki i scigato jednego Anglika az do ziemi, gdy w gdrze caly
dywizjon bez przeszkody odlatywat. Pomocy udziela jeden dru-
giemu nie przez to, ze razem z nim strzela, ale ze trzyma sie
z tylu w odwodzie. Ci ktérzy w czasie takiej walki dywizjonu
stracili wysoko$¢, nie czekaja, az jeden z przeciwnikow da sie
wytrgci¢ z szyku albo traci na wysokosci wr walce powietrznej,
i nie czepiajg sie tego juz pokonanego przeciwnika, lecz na-
bierajg wysokos¢ lecac ku frontowi i napadajg na samoloty
uciekajace ku frontowi.

Gdy walka dywizjonem udata sie i rozbita na pojedyncze
walki, dywizjon sie rozprészyt. Nie jest teraz tatwg rzecza ze-
braé znowu swoj dywizjon. Najczesciej uda sie tylko znalezé
pojedynczych rozprészonych, dowddca kragzy nad polem bitwy
albo nad porzednio wyznaczonymi dobrze widocznymi punkta-
mi. Pojedynczy piloci taczg sie bezposrednio do niego. Gdy do-
wodca zebrat wieksza cze$¢ swhich sit kontynuuje dalej lot.

Poszczegdlni piloci, ktdrzy nie odnalezli swych eskadr, le-
cg do domu nie zatrzymujac sie pojedynczo na froncie, zeby
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unikngé niepotrzebnych strat. Nie jest konieczne posiadanie
przewagi wysokosci nad nieprzyjacielskim dywizjonem. Moze
zaj$¢ wypadek, ze nie uzyska sie przewagi wysokosci nad bar-
dzo wysoko lecacym dywizjonem nieprzyjaciela. Wtedy czeka
sie z dywizjonem na tym odcinku frontu, gdzie nieprzyjaciel
wracajac przypuszczalnie przekroczy front. Gdy powraca nie-
przyjacielski dywizjon, leci sie pod nim, prébujagc nurkowaniem
z petnym gazem i prostopadtymi Swiecami wyzwac przeciwni-
ka do walki. Nieprzyjaciel bardzo czesto przyjmuje walke.
Szczegdlnie Anglicy. Uderza z gory na pojedyncze, najczesciej
ostatnie, samoloty, a potem stara sie znowu nabraé wysokosc.
Napadniety w ten sposdb samolot unika natarcia wykonujac
krzywizny na petnym gazie, a tymczasem inni starajg sie w tej
chwili uzyskaé przewage wysokosci nad przeciwnikiem. Naj-
czesciej udaje sie kilku pilotom z dywizjonu uzyska¢ w ten
sposob wysoko$¢ rowng przeciwnikowi i mozna probowaé wal-
ka na krzywiznie zyskaé przewage wysokosci, zmusi¢ go do
walki i zestrzeli¢; takie walki ciggng sie czesto kilim minut.
W tym czasie dowodca musi stale wykonywa¢ krzywizny, dy-
wizjon sie miesza, a nakazanego szyku nie potrzeba utrzymy-
wac, natomiast kazdy pilot trzyma sie dowddcy dywizjonu i sta-
ra sie wykonujac krzywizny zyska¢ na wysokosci. Lot po pro-
stej jest w kazdej chwili bardzo niebezpieczny, albowiem nie
przyjaciel czeka tylko chwili, kiedy niepostrzezony spod storica
bedzie mogt uderzyc.

Po kazdym locie dywizjonem najwazniejszg i najbardziej
pouczajaca rzecza jest omowienie. Nalezy wszystko oméwié,
co sie w czasie lotu od wzlotu do lgdowania wydarzyto. Pyta-
nia poszczeg6lnych pilotbw mogg sie przyczyni¢ do pozytecz-
nych wyjasnien.

Cwiczenia dywizjonem nie sg potrzebne, jezeli kazda
z eskadr jest dobrze zlatana. Cwiczebne loty dywizjonem mie-
dzy eskadrami w etapie nie dajg zadnej wprawy. Azeby przy-
niosty pozytek, muszg by¢é wykonane przeciw nieprzyjacielowi.

To co ja moge zrobi¢ z moim dywizjonem mysliwskim,
moze roéwniez zrobi¢ grupa mysliwska (strzelanie z karabinow
maszynowych, znaki).



Dowaédca.

Od dowddcdéw klucza, eskadry albo dywizjonu wymagam:
doktadnej znajomosci samolotéow'. Eskadra jest takg w po-
wietrzu, jaka jest na ziemi.

Warunek wstepny:

1. kolezenstwo,
2. sprezysta karnosc.

Kazdy musi okazywa¢ dowo6dcy w powietrzu bezwzgledne
zaufanie. Przy braku zaufania powodzenie jest z géry wytaczo-
ne. Eskadra nabiera zaufania dzieki osiggnieciu wzorowej
sprawnosci i dzieki przekonaniu, ze dowddca wszystko widzi,
wiec moze sprosta¢ kazdemu potozeniu.

Eskadra musi sie zlata¢, to znaczy nie przyzwyczaja¢ do
jednego miejsca, natomiast kazdy musi by¢ tak zgrany z in-
nym, ze juz po ruchach samolotu poznaje, co pilot chce zrobic,
przede wszystkim, gdy dowobdca idzie do natarcia albo gwatow-
nymi krzywiznami z gory wskazuje swym pilotom nieprzyja-
cielskie natarcie.

Rozdzielanie dobrze zlatanych pilotéw uwazam za bardzo
niebezpieczne.

W eskadrze kazdy samolot ma swoj numer, najlepiej na
ogonie, z gory i z dotn. Dowoddca wzlatuje jako ostatni. Zbiera
swg eskadre na matej wysokosci, bierze wzglad na najgorszy
samolot. Zblizajac sie do frontu orientuje sie w dziatalnosSci
lotnictwa wiasnego i nieprzyjaciela. Przy tym musi widzie¢,
co sie dzieje w jego eskadrze. Zawsze ten czy inny pilot odsta-
je. Musi ich ciagle zbiera¢ dtawiac silnik lub robigc krzywizny.

Latanie wzdtuz frontu nie jest lotem mysliwskim,, nato-
miast leci sie na front na $rodek swego odcinka, rozpoznaje
dziatalno$¢ lotnictwa nieprzyjaciela i lecagc od frontu do kraju
nabiera wysoko$¢ jaka ma przeciwnik, nastepnie majgc stonce
za sobg leci sie przez front i uderza na przeciwnika. Lot my-
Sliwski wiec skilada sie z wypadéw za linie frontu. Jezeli nie-
przyjaciela nie wida¢, to wypad za front nie ma zadnego celu.
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Natarcie.

Rozrézniam natarcia na dywizjony i na pojedyncze samo-
loty. Natarcie na pojedynczy samolot jest najprostsze. Czatuje
na samoloty artyleryjskie, ktére najczeSciej latajg na niewiel-
kiej wysokosci i po swojej stronie frontu. Obserwuje jedno-
czesnie takich 5, 6 albo 10 pojedynczych samolotow, obserwuje
ich wysoko$¢ i sposob latania, czy majg ostone wiasnych my-
Sliwcow, odlatuje z frontu w tyt, powracam na front na wiek-
szej wysokos$ci niz samolot nieprzyjacielski, ktérego chce na-
pas¢ . Kiedy sie oddalam od frontu, musze stale obserwowac
nieprzyjaciela. Najkorzystniejsza do napadu jest chwila,
kiedy samolot artyleryjski lecac od tytu zbliza sie do frontu.
Wtedy uderzam na przeciwnika, nurkuje majac z tytu stonce
i biore pod uwage kierunki wiatru (wschdd — zachdd). Kto sie
pierwszy zblizyt do przeciwnika, ma pierwszenstwo strzelania.
Cata eskadra naciera. Tak zwane ubezpieczenia na wiekszej wy-
sokosci jest maskowaniem tchérzostwa. Jesli pierwszy ma za-
ciecie, to strzela drugi, potem trzeci itd. Nigdy nie strzela dwu
naraz. Jezeli obserwator uwazat i nie dat sie zaskoczy¢, to naj-
czeSciej bedzie sie starat nurkujac i robigc krzywizny znizy¢
do ziemi. Poscig najczesciej nie daje powodzenia, poniewaz ni-
gdy nie trafie przeciwnika w krzywiZznie. Nie ma tez zadnego
praktycznego celu przepedza¢ go, albowiem najdalej po pieciu
minutach rozpocznie on swe dziatanie na nowo. Uwazam, Zze
lepiej go poniecha¢, odlecie¢ z frontu i manewr powtorzy¢. Cze-
sto dopiero po trzecim napadzie zestrzelitem angielskiego lot-
nika artylerii.

Walka dywizjonu bywa cze$ciej uwienczona powodzeniem,
gdy sie toczy nad wihasnym terenem, poniewaz moge zmusic
przeciwnika do lgdowania. Walka dywizjonu nad terenem nie-
przyjaciela jest najtrudniejsza, szczeg6lnie przy wschodnim
wietrze. Dowodca nie powinien by¢ uparty, poniewaz naraza
sie na duze straty. Dopoki moge dziata¢ zaczepnie, moge pod-
ja¢ kazda walke i nad terenem nieprzyjaciela. Na czele szcze-
gblnie dobrze zlatanej eskadry moge nawet przewazajgcego nie-
przyjaciela napa$¢ na jego terenie majac przewage wysokosci.
Samolot jednomiejscowy zmuszony do obrony albo majacy za-
ciecie karabinu maszynowego, albo oderwany od eskadry, albo
majacy przestrzelony silnik, uszkodzony ptatowiec, ktory stra-



cit wysoko$¢ itp. znajdujacy sie gleboko na tytach nieprzyja-
ciela i energicznie Scigany przez przewazajagcego przeciwnika
jest bezbronny.

Dowddca eskadry nie powinien $ciga¢ nieprzyjacielskiego
dywizjonu, ktory przeleciat front, natomiast powinien nabrac
przewazajgcg wysokos¢ miedzy frontem a przeciwnikiem i od-
cigé nieprzyjacielowi odwrot. Jezeli dywizjon nieprzyjaciela
leci na glebsze tyly, powstaje niebezpieczenstwo stracenia go
z oczu. Dowodca eskadry powinien uwazaé, zeby to nie nastg-
pito. Gdy sie zblizam do przeciwnika, licze nieprzyjacielskie sa-
moloty. Przez to unikam w chwili natarcia zaskoczenia. W cza-
sie walki dowodca eskadry nie powinien traci¢ z oczu ani wia-
snych kluczy, ani nieprzyjacielskiego dywizjonu. Takg dosko-
nato$¢ mozna osiggnaé tylko przez prowadzenie czestych walk
dywizjonowych. Umiejetno$¢ obserwowania jest najwazniej-
szym warunkiem i zaletg dowddcy klucza.

Jak doskonale mtodych pilotéw.

Pod moim dowddztwem szeSciu pilotow otrzymato order
»~pour le merite* za zestrzelenie 20 przeciwnikéw. Zanim poz-
wole lecie¢ mtodemu pilotowi na front, musi on tak sobie urzga-
dzi¢ kabine, zeby mu byto jaknajwygodniej.

Najwazniejszg rzecza dla mysliwca jest karabin maszyno-
wy. Musi go tak opanowaé, zeby znal kazdag przyczyne zacie-
cia. Gdy wracam na lotnisko i miatem zaciecie, to najczesciej
moge rusznikarzowi doktadnie powiedzie¢, co byto przyczyna.
Karabiny maszynowe nalezy na strzelnicy wstrzeliwa¢ dopoty,
az dadza w odlegtosci 150 m dwa réwnolegle lezace skupienia.

Pilot, ktory osobiscie wstrzelat na strzelnicy swoj karabin
maszynowy, ¢éwiczy sie nastepnie w strzelaniu z powietrza, az
osiggnie duza doskonato$¢. Pilot, a nie rusznikarz, odpowiada
za to, zeby karabin maszynowy doskonale strzelal. Zaciecia nie
$mig by¢. Jesli sg zaciecia, to tylko pilotowi robie zarzuty. Do-
brze strzelajacy karabin maszynowy jest wiecej wart niz do-
brze pracujacy silnik. Pilot przy taSmowaniu ma sie przeko-
naé¢, czy kazdy nabdj jest wymierzony doktadnie milimetro-
wym sprawdzianem. Czas na to musi sie znalez¢ (zta pogoda,
w dobrg pogode — noc).

1543



1544

Do samego latania przywigzuje mniejszg wage. Zestrzeli-
tem moich pierwszych dwudziestu przeciwnikéw, gdy mi samo
latanie sprawiato jeszcze bardzo duze trudnosci. Jezeli mysli-
wiec umie akrobacje, to nic nie szkodzi. Ale wole tego, ktory
umie robié¢ krzywizny tylko w lewo, lecz $miato naciera na
przeciwnika, niz akrobate z Johannisthalu, ktory ostroznie na-
ciera.

Zakazuje nad lotniskiem nastepujacych cwiczen: martwa
petla, spirala, krzywizny na matej wysokosSci. Nie potrzebujemy
zadnych akrobatéw powietrznych, lecz $miatych napastnikow.

Zadam C¢wiczen w strzelaniu w czasie lotu, a na duzej wy-
sokosci ostrych krzywizn na peinym gazie.

Jesli pilot odpowiada podanym warunkom, zapoznaje go
z fotografiami wszystkich typow samolotéw spotykanych na
froncie.

Musi poznac teren bez mapy, a przebieg frontu doktadnie
na pamiec.

Dtugie przeloty i przy zlej pogodzie nalezy czeSciej prze-
robi¢ w kraju.

Jesli pilot odpowiada wymaganiom, to leci w pierwszych
lotach 50 m na lewo za mng i uwaza na swego dowodce.

Miody pilot musi wiedzie¢, co ma robi¢, aby nie zostat ze-
strzelony. Najgrozniejszy dla jednomiejscowego mysliwca jest
napad z tylu z zaskoczeniem.

Bardzo wielu naszych najlepszych i najbardziej doswiad
czonych mysliwcoéw zaskoczono i zestrzelono z tytu. Przeciw-
nik w najdogodniejszej dla siebie chwili stara sie zestrzeli¢
ostatni samolot lecagcy w szyku. Majac z tytu stonce nurkuje na
niego i moze go zestrzeli¢ kilkoma strzatami. Kazdy musi prze-
de wszystkim uwazac¢ na tyt. Z przodu jeszcze nikogo nie zasko-
czono. Rowniez podczas walki nalezy szczeg6lnie uwazac, zeby
nie by¢ napadnietym od tytu. Jezeli jednak mysliwca zaskoczg
od tytu, to nie wolno mu pod zadnym pozorem ucieka¢ w doét.
Najlepszym a wedtug mnie jedynym dobrym sposobem jest na-
gty bardzo ostry zwrot w tyt, po czym tak szybko, jak tylko
mozna, samemu przej$¢ do natarcia.
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Pojedyncza walka.

Kazda walka dywizjonu rozpada sie na poszczegdlne walki.
W jedno zdanie mozna ujgé temat ,,taktyka walki powietrznej",
a mianowicie: ,,zblizam sie od tytu na 50 m do przeciwnika, po-
rzadnie strzelam, przeciwnik spada”. Taka dat mi odpowiedz
Boelcke, gdy sie go o to pytatem. Teraz wiem, ze to jest calg ta-
jemnicg zestrzelenia.

Nie potrzeba by¢ akrobatg powietrznym ani strzelcem wy-
borowym, trzeba mie¢ tylko odwage, zeby sie zblizy¢ do prze-
ciwnika na najmniejszg odlegtosé.

Robie tylko réznice miedzy samolotami jednomiejscowy-
mi i dwumiejscowymi. Jest zupelnie obojetne, czy dwumiej-
scowym jest RE, czy tez Bristol — Fighter, jednomiejseowym
SE 5 czy tez Nieuport.

Na samolot dwumiejscowy nalezy naciera¢ z tyin, z duza
szybkoscig, dokladnie w kierunku jego lotu. Unikng¢ wiazki
strzatow karabina maszynowego recznego obserwatora mozna
tylko w ten sposéb, ze sie zachowa spokoj i zestrzeli obserwa-
tora pierwszymi strzatami. Je$li nieprzyjaciel przechodzi
w krzywizne, musze uwazaé, zeby pod zadnym warunkiem nie
znalez¢ sie nad nieprzyjacielskim samolotem. Diuzsza walka
w Krzywiznie z petnowarto$ciowym zwrotnym samolotem dwu-
miejscowym jest najtrudniejsza. Strzelam tylko wtedy, gdy
przeciwnik leci po prostej, albo takze, gdy zaczyna krzywizne.
Nigdy jednak z boku albo gdy samolot lezy na skrzydle. Chyba
ze sie staram go niepokoi¢ pociskami smugowymi (fosforo-
wymi). Uwazam, ze natarcie z przodu na samolot dwumiejsco-
wy jest bardzo niebezpieczne. Po pierwsze trafia sie przeciw-
nika bardzo rzadko. Zestrzeli¢ nie udaje sie prawie nigdy. Na-
tomiast sam znajduje sie najpierw w wigzce strzatow pilota
a nastepnie obserwatora. Gdy sie znajde ponizej samolotu dwu-
miejscowego i chce zrobi¢ krzywizne, zeby mu sigs¢ na ogon,
przedstawiam na krzywiznie najlepszy cel dla obserwatora.

Kiedy na mnie naciera dwumiejscowy mysSliwiec z przodu,
to nie nalezy z tego powodu ucieka¢, natomiast mozna probo-
wac, gdy przeciwnik nademng przeleci, zrobi¢ pod nieprzyja-
cielskim samolotem nagty zwrot w tyl Jezeli obserwator nie
uwazat, to moge ciggnac samolot w gdre wygodnie przeciwnika
zestrzelié. Jezeli jednak obserwator uwazat i znajduje sie w je-



go wigzce strzatow, gdy robie zwrot w tyt, to nie jest wskaza-
ne pozostawaé pod strzatem obserwatora, natomiast nalezy sie
oderwac i potem na nowo uderzy¢. Pojedyncza walka przeciw
jednomiejscowemu samolotowi jest bezwzglednie najtatwiej-
sza. Mam tylko jednego przeciwnika i nad wiasnym terenem
to tytko zaciecie karabina maszynowego, wada silnika lub pta-
towca mogg mi przeszkodzi¢ w zestrzeleniu go.

Najprostrze to zaskoczy¢ samolot jednomiejscowy od ty-
lu, co sie bardzo czesto udaje. Jezeli mie zauwazy}, zaczyna
natychmiast krzywizne. Wtedy chodzi o to, by robi¢ krzywi-
zny o0 mniejszym promieniu i utrzymac sie nad przeciwnikiem.
Jesdli tocze walke z tej czy tamtej strony frontu przy pomysl-
nym wietrze, to walka na krzywiznie konczy sie tym, ze przy-
dusze przeciwnika do ziemi nad wtasnym terenem. Wtedy prze-
ciwnik musi sie zdecydowac¢ ua lgdowanie lub ryzykuje lot po
prostej, zeby wréci¢ do swoich. W tym ostatnim wypadku sia-
dam mu na ogon i moge go wygodnie zestrzelié.

Jesli naciera na mnie jednomiejscowy samolot z gory, to
przyjmuje jako bezwzgledng zasade nigdy nie zmniejsza¢ gazu,
natomiast wszelkie krzywizny jak réwniez nurkowanie robie
na petnym gazie. Skrecam naprzeciw nieprzyjaciela i staram
sie ciggnac samolot na krzywiznie osiggnaé przewage wysoko-
§ci. Przy tym nie moge pozwoli¢, zeby mi siadt na ogon. Po
osiggnieciu przewagi wysokosci tocze walke jak wyzej. Na sa-
molot jednomiejscowy mozna naciera¢ z przodu. Sadze jednak,
ze zestrzelenie z przodu nalezy do rzadkosci, poniewaz samo-
lot w odlegtosci skutecznego strzatu znajduje sie tylko utamek
sekundy.

Ogolne zasady.

f. Gdy nacieram z tytu z duzg szybkoscia, musze uwazac,
zeby wolniejszego przeciwnika nigdy nie przeskoczy¢. Robigc
to popetniam najwiekszy btagd. W ostatniej chwili musze zmniej-
szy¢ szybkos$¢ wiasnego samolotu do szybkosci przeciwnika.
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2. Gdy tocze walke nad terenem nieprzyjaciela a znaj-

duje sie sam przeciw wiekszej liczbie przeciwnikéw, nie upie-
ram sie nigdy w checi pokonania jednego przeciwnika, ktore-
go nie moge zestrzeli¢, poniewaz o11 zrecznie manewruje lub
ja zle strzelam.
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Uzycie.

O uzyciu wedtug mego zdania moze decydowac tylko lata-
jacy mysliwiec; dlatego w lotnictwie mysliwskim potrzeba
nam réwniez starszych oficeréw.

W bitwie obronnej uwazam za stuszne przydzieli¢ kazdej
grupie operacyjnej jedno zgrupowanie mysliwcéw. To zgrupo-
wanie nie jest przywigzane do waskiego odcinka grupy, nato-
miast zadaniem jego jest umozliwienie dziatania lotnictwu
wspltpracy, a w wyjatkowych wypadkach zapewnienie bezpo-
$redniej ostony.

Dowddztwo armii dysponuje ponadto duzg iloscig mysliw-
skich eskadr i dywizjonoéw, ktore powinny by¢ uzyte do zwal-
czania nieprzyjaciela w powietrzu; ich uzycie zalezy od dzia-
talnosci nieprzyjaciela w powietrzu. Wiadomosci o dziatalno-
§ci nieprzyjaciela w powietrzu dostarczajg oficerowie obrony
przeciwlotniczej, ktdrzy sie opierajg na silnie rozbudowanej
sieci dozorowania.

Lotnictwa dyspozycyjnego armii nie nalezy rozpraszaé¢ na
ubezpieczenia, na towarzyszenie lub zastony. Uzycie reguluje
dowoddca dywizjonu wediug wytycznych dowddcy lotnictwa.

W natarciu i wojnie ruchowej.

W natarciu nalezy wszystkie jednostki mysliwskie jednej
armii zlgczy¢ pod jednym dowddca i stosowac sie doktadnie
do rozkazu, miejsca i czasu, ale nie do wysokosci, zeby w cza-
sie szturmu i przygotowania lotnictwo bezposrednio wspiera-
to oddziaty.

Gdy natarcie przejdzie w walke ruchowag, nalezy bezwzgled-
nie zarzuci¢ uzycie wedlug planu godzinnego. Réwniez nie ze-
strzeliwamy Anglikdw dlatego, ze stoimy na lotnisku gotowi
do lotu, ale dlatego, ze czesto latamy. Od chwili zmiany lotni-
ska musi kazda grupa lub dywizjon myS$liwski pracowac sa-
modzielnie, poniewaz szybka tgcznos¢ telefoniczna jest prawie
niemozliwa. Co godzina natomiast mozna otrzymywac¢ wia-
domosci o potozeniu od blisko znajdujacych sie dowddztw kor-
puséw. Jezeli mysliwcy nie znajg doktadnego przebiegu frontu,
to wcale nie moga zwalczac nisko latajagcych lotnikdw piechoty.



Oficer obrony przeciwlotniczej informuje dowddce dywi-
zjonu mysliwskiego o potozeniu w powietrzu. Oficer obrony
przeciwlotniczej posuwa sie z oddziatami i ma tgcznos¢ radio-
wg z dowoOdcg dywizjonu. O uzyciu decyduja dowddcy dywi-
zjonow i grup mysliwskich, ktorym nalezy zostawi¢ swobode
dziatania.

Jedyne, co armia codziennie powinna nakazywac na dzieh
nastepny, to:

1. Pierwszy wzlot o $wicie. Przyczyna: Daje sie w ten
sposOb pozostatym eskadrom czas na wyspanie.

2. Wzlot w potudnie od godziny 13 do 14. Przyczyna: Je-
zeli zadam czestych wzlotdw przeciw nieprzyjacielowi od mych
eskadr mysliwskich, to musze im da¢ godzing odpoczynku
dziennie, zeby wypoczety.

3. Trzeci nakazany wzlot to ostatni wzlot o zmierzchu.
Jest to potrzebne, poniewaz wskazane jest p6Zno wieczorem nie
latac, lecz swdj samolot przygotowaé do lotu na dzien nastepny.
Tymczasem jedynie swobodne wyprawy mysliwcow pozwalajg
na przyniesienie ulgi piechocie. Przez swobodne wyprawy my-
Sliwcow nie nalezy rozumieé¢ polowania na odcinkach sasied-
nich armii albo w etapie, ale niszczenie nieprzyjaciela nawet
na najmniejszej wysokosci nad polem bitwy piechoty i tak
czesto latac, jak tylko eskadry bedg mogty wydotac.

podpisat: Freiherr von Richthofen.
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Taktyka lotnictwa mysliwskiego w swietle
raportu kpt. Brocard.

W poszukiwaniu nowych drog wykorzystania wszystkich
mozliwosci najbardziej nowoczesnego i zarazem skomplikowa-
nego narzedzia wojny, jakim jest samolot wspdtczesny, czesto
przechodzimy do porzadku dziennego nad prawdami, ktérych
stuszno$¢ potwierdzity zmagania sie lotnictwa wojny S$wiato-
wej. Spostrzegamy, ze cho¢ bardzo szybko rozwijajaca sie tech-
nika wydatnie zwiekszyta mozliwosci lotnictwa od czaséw woj-
ny $Swiatowej, to w lotnictwie mys$liwskim taktyka walki po-
wietrznej w wiekszosci wypadkow nie ulegta przeobrazeniom,
0 czym Swiadczg liczne dokumenty z czaséw wojny Swiatowej.

Jednym z najbardziej ciekawych dokumentéw z historii
rozwoju walk powietrznych jest raport kpt. Brocarda, dowddcy
Il dywizjonu mysliwskiego ,,Bociandwll

Raport ten oparty na francuskich doswiadczeniach z walk
1916 r. pod Verdun, w postaci zwiezlej daje nic tylko synteze
owczesnej taktyki lotnictwa mysliwskiego, lecz jednoczes$nie
szereg wskazan co do przysztych form walki mysliwcow.

W czeSci pierwszej swojego rapotru kpt. Brocard stusznie
rozpatruje zagadnienie zaleznosci taktyki walki powietrznej od
wiasciwosci technicznych samolotu. ,, Taktyka walki powietrz-
nej — pisze Brocard — jest $ci$le zalezna od wielu zagadnien
natury technicznej, jak: wilasciwosci lotnych samolotu, umie-
szczenia pilota i Strzelca, widocznosci itd., a przede wszystkim
od uzbrojenia samolotull



W dalszej czesci swojego raportu Brocard wysuwa mylne
przypuszczenia co do wartosci i znaczenia samolotu mysliw-
skiego wieloosobowego. Domniemania te nalezy autorowi ra-
portu wybaczy¢, gdyz poglad jego o rzekomej wyzszos$ci samo-
lotu mysliwskiego wieloosobowego byt na czasie do niedawna
i wywotywat liczne dyskusje na tamach wojskowej prasy lot-
niczej. Rzekomg wyzszo$¢ samolotu mysliwskiego wieloosobo-
wego obality doswiadczenia bojowe w Hiszpanii.

,»Obecnie — pisze Brocard — wiekszo$¢ samolotow mysliw-
skich stanowig samoloty jednoosobowe. Przypuszcza¢ nalezy,
ze w przysztosci samoloty te okazg sie niedostatecznymi. Gtow-
ng role w lotnictwie mysliwskim bedg miaty samoloty silnie
uzbrojone, poczatkowo dwu i trzyosobowe, a pOzniej wieloo-
sobowe’4

Dalsze wywody raportu dotyczg samolotu jednoosobowe-
go, uzbrojonego w karabiny maszynowe Lewis z tadownikiem
0 47 nabojach.

Brocard widzi dla lotnictwa mysliwskiego trzy nastepujace
zadania:

1) ubezpiecza¢ moznos¢ wykonywania swobodnego lotu sa-
molotom przeznaczonym do: rozpoznania, wstrzeliwania arty-
lerii, fotografowania, bombardowania itd.;

2) udaremnia¢ samolotom nieprzyjaciela dziatajgcym po-
jedynczo lub w zgrupowaniu wykonywanie lotéw nad pozycja-
mi wiasnymi lub waznymi obiektami potozonymi kilka Kkilo-
metrow za frontem;

3) niszczy¢ samoloty i balony obserwacyjne nieprzyja-
ciela”.

Zadania te sg aktualne i w dniu dzisiejszym.

Chociaz Brocard w raporcie swym uwaza patrolowanie za
koniecznos¢, jednak zastrzega sie, ze ilos¢ samolotow7 mysliw-
skich przeznaczona do patrolowania powinna by¢ jak najmniej-
sza. Brocard uwaza za konieczne mie¢ na ziemi jednostke dy-
zurng, gotowg do wzlotu przeciw jakiemukolwiek nieprzyjacie-
lowi powietrznemu. Niezaleznie od tego autor raportu uwaza
za konieczne loty wiekszych patroli (10 — 12 samolotéw my-
§liwskich) nad rejonem nieprzyjaciela. Ukazywanie sie w roz-
maitych godzinach wiekszych zgrupowan mysliwskich wywie-
ra na nieprzyjaciela duze wrazenie moralne, w nastepstwie
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czego jego loty na tyty francuskie bedg rzadsze i niezdecydo-
wane.

Metody napadania samolotu pojedynczego wedtug stéw ra-
portu sg nastepujace:

,Kazda walka jest wypadkiem szczegdlnym i dlatego tez
przytoczone ponizej zasady mogag by¢ tylko wskazowkami.

1) Starac sie napadaé¢ z zaskoczenia. W tym celu nalezy
na duzej wysokosci wykonaé okrazenie, zeby samemu unikngé
niebezpieczenstwa zaskoczenia i mie¢ przewage w szybkosci
i mozliwosci wykonania manewru, starajagc sie w miare mozno-
§ci by¢ niewidocznym.

2) Mozliwie szybko podlecie¢ do samolotu nieprzyjaciela
i wykorzystujgc chwile nieuwagi pilota lub obserwatora zbli-
zy¢ sie tak, aby sie znaleZz¢ w jego polu martwym:

a) W wypadku napadania zprzodu nieco wyzej, nizej lub
z boku samolotu nieprzyjaciela, tj. w polu martwym tworzo-
nym przez silnik, nalezy znajdujgc sie na kierunku lotu nie-
przyjaciela dac serie strzatow, po czym wykona¢ skret na wy-
sokosci lotu nieprzyjaciela, aby ponownie znalezé sie na jego
drodze lotu i zakoriczy¢ walke serig dang z bliska, w czasie nie
pozwalajagcym przeciwnikowi na wykonanie manewru.

b) Jesli sie napada od tylu, wykorzystujac martwe pole
tworzone przez statecznik i kadtub samolotu nieprzyjaciela, na-
lezy lecac cokolwiek nizej od nieprzyjaciela zblizy¢ sie na jak
najmniejsza odlegto$¢, zmniejszyé szybkos¢ i starannie celujac
w $rodek kadtuba dac serie strzatow.

W razie zauwazenia nalotu przez zaloge samolotu nale-
zy lecac nieco nizej samolotu nieprzyjaciela przelatywaé z jed-
nej strony na druga, aby manewrujac w ten sposéb unikng¢
ognia maszynowego obserwatora, ktérego poruszenia sg wido-
czne. Strzela¢ tylko w chwilach sprzyjajacych.

3) W niektorych wypadkach ostro nurkujac rzucaé sie
z gory na samolot przeciwnika, nie troszczac sie o jego kara-
biny maszynowe. Jest to metoda niebezpieczna, lecz majaca
widoki wywarcia wptywu na ducha nieprzyjaciela.

4) Jesli samolot przeciwnika wymanewruje sobie potoze-
nie zapewniajgce mu lepsze warunki strzelania, nalezy sie z wal-
ki wycofac. Wykona¢ to mozna S$lizgiem na skrzydto, ostrym



skretem, $lizgiem na ogon lub nurkowaniem ze zmiang kie-
runku™.

Do napadu kilku samolotéw Brocard zaleca nastepujace
sposoby:

»Pilot mysliwski moze zawsze napa$¢ zgrupowanie nie-
przyjaciela, bez wzgledu na liczbe samolotéw w szyku, pod
warunkiem, ze samolot napadajagcy ma przewage zaréwno
w szybkosci poziomej jak i wznoszenia sie. W tym celu obser-
wujac z duzej wysokosci nieprzyjaciela nalezy gwattownie na-
pas¢ skrajny samolot zgrupowania, wykorzystujgc w miare
moznosci btad przeciwnika. Ogien zaczynac zaleznie od potoze-
nia z bliska lub z daleka. Po napadzie natychmiast przerwaé
walke. Nie nalezy daé sie wciggna¢ w walke z kilku samolota-
mi jednoczes$nie. JeSli zajdzie taka koniecznos$¢, kazdy samo-
lot napada¢ kolejno, unikajagc ognia pozostatych.

Dalej w raporcie znajdujemy szereg pouczen co do lotéw
v/ szykach. Szyk stosowany przez Brocarda jest luzny, odste-
py i odlegtosci sa dopuszczalne w granicach od 100 do 400 m.
Poleca sie: ,,By cate zgrupowanie mysliwcow lub co najmniej
jego cze$¢ leciata na duzej wysokosci. Uzyskanie przewagi wy-
sokosci daje przewage moralng, wygode obserwacji, wzgledny
spokdj, a przede wszystkim pozwala na osiggniecie przewagi
w szybkosci i w manewrowaniu".

Raport méwi juz o podziale zgrupowania mysliwskiego
w powietrzu na dwa rzuty. Podziat ten uwydatnia sie w dal-
szym rozwoju lotnictwa mysSliwskiego i stosowany jest przez
mys$liwcow obu stron walczacych w Hiszpanii.

Raport doktadnie okresla role dowddcy i tak zwanego pi-
lota zamykajgcego szyk, do ktérego obowigzkéw nalezy prze-
strzeganie w szyku porzadku i karnosci. Po wylgdowaniu pilot
ten, lecac z tytu ugrupowania, sktada dowddcy raport o btedach
i niedoktadnosciach popetnionych w locie przez poszczeg6lnych
pilotow.

Rozroznia sie szyki z 2, 3, 4 i wiecej samolotow. Szyk
z trzech samolotdw, ze wzgledu na jego fatwos¢ manewrowania
i site ognia, rozpatruje sie jako komodrke podstawowg kazdego
szyku lotniczego.

Przy locie zgrupowania mysliwskiego ztozonego z wigkszej
ilosci samolotdw cze$s¢ samolotow leci na wysokosci zaleznej
od zadania, a pozostate samoloty tworzg t. zw. grupe manewro-
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wa, lecacg na wiekszej wysokosci w tgcznosci wzrokowej z gru-
pa dolna.

Walke szyku Brocard formutuje nastepujaco:

~Walke zaczyna sie zawsze jednakowo: wszyscy piloci po-
winni jednocze$nie napada nieprzyjaciela, przy czym kazdy
pilot wybiera sobie cel, ktérego potozenie w ugrupowaniu nie-
przyjaciela najbardziej mu odpowiada.

W nastepstwie spotkania walka robi sie indywidualng
i trwa kilka minut. Nikt z pilotow nie powinien w czasie pierw-
szego natarcia wykonywac jakiegokolwiek manewru, bez wzgle-
du na przyczyne powodujaca, poniewaz jesli taka mysl przyj-
dzie kilku pilotom, to przestajg tworzy¢ grupe nacierajacg
i stajg sie odosobnionymi pilotami, zdanymi na faske zdyscy-
plinowanego nieprzyjaciela.

Manewr wykonuje grupa przeznaczona do manewrowania
(drugi rzut) lub gdy jej nie ma, samoloty, ktére po pierwszym
natarciu zostaty bez przeciwnika".

Drugi rzut spetnia wedtug raportu nastepujacg role:

~Poniewaz walka trwa krotko, grupa manewrowa z chwilg
zwigzania sie samolotow grupy uderzeniowej w walke powin-
na bezwitocznie interweniowaé, napadajac nieprzyjaciela z za-
skoczenia".

Dowddca ,,Bocianéw™ konczy swoj raport nastepujacymi
stowy:

»Zoierze oddziatdbw naziemnych z nadzwyczajng uwaga
i dumg $ledza loty wiasnych samolotéw nad ich gltowami. Za-
czepny charakter dziatan lotnictwa wywiera na oddzialy wy-
borne oddziatywanie moralne.

Niektére przyktady SmiatoSci i nierozwaznej odwagi lot-
nikéw, wydajace sie z wojskowego punktu widzenia za zbedne,
mogg natchngé zoinierzy oddziatléw naziemnych i rzuci¢ ich
naprzéd — o tym powinni wiedzie¢ lotnicy, gdy nadejdzie czas
dania przyktadu".

Doswiadczenia wojny w Hiszpanii w zupetnosci potwier-
dzajg ostatnig teze raportu dowoddcy dywizjonu mysliwskiego
z 1916 r.

Tak rozumiano walke powietrzng pod Verdun i z takg tak'
tyka rozpoczeli Francuzi w 1916 r. bitwe pod Somma.

Oméwit A. L.



Balony zaporowe.

Air Commodore J. G. Hearson, dowddca 30 grupy balonéw
zaporowych podat w ,,Flight* z grudnia 1937 roku wycigg ze
swego referatu, ktéry odczytat w Royal United Service Institu-
tion, omawiajacy zmiany w taktycznym uzyciu balonéw zapo-
rowych oraz warunki techniczne, jakim nowoczesne balony po-
winny odpowiada¢ ze wzgledu na wptyw wiasciwosci technicz-
nych nowoczesnych samolotow.

Hearson mdwi na wstepie swego referatu, ze historia ba-
lonéw zaporowych jest jeszcze bardzo stabo oswietlona, a uzy-
skane w tym wzgledzie doswiadczenia réwnajg sie praktycznie
zeru. Zapoiy zastosowywano pod koniec wojny Swiatowej, lecz
dziatanie ich bylo raczej moralne niz niszczace.

Dla obrony przeciwlotniczej Londynu zastosowano pod ko-
mec wojny dwa czy trzy tzw. ,fartuchy balonowe™ (ballon
aprons). Fartuchy te tworzono w ten sposéb, ze cztery do pie-
ciu balonéw t3czono rodzajem siatki z lekkich kabli. Cho¢ siat-
ka ta byta wykonana z lekkich kabli, przedstawiata jednak du-
zy ciezar dla stosunkowo matonos$nych balonéw. Dzigki temu
mozna byto uzyskac tylko niskg zapore, przedstawiajacg prak-
tycznie matg warto$¢. Procz tego przy nie sprzyjajagcych wa-
runkach atmosferycznych siatka powodowata nawet zupetne
obnizanie zapory i wplatanie sie balonu w kable. Zachodzity
duze trudnos$ci przy $cigganiu zapory, gdyz wraz z balonami
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siatka bedaca juz nad ziemig ktadta sie na zabudowania, drze-
wa, przewody wysokiego napiecia.

Wobec tego, przy nowoczesnej zaporze balonowej nie mo-
ze by¢ mowy o stosowaniu ,fartuchéw balonowych".

Spos6b ustawiania nowej zapory.

Na pierwszy rzut oka wydaje sig, ze po usunieciu wyzej
wspomnianej siatki zapora bedzie bardzo rzadka, jednak przy
pomocy prostego rachunku tatwo stwierdzi¢, ze skutek bedzie
daleko wigkszy, niz przypuszczamy. Je$li przyjmiemy, ze samo-
lot o rozpietosci 22 m przelatuje zapore balonowg, w ktorej lta-
lony stojg od siebie w odstepach 90 m, to nalezy przypuszczac,
ze przynajmniej jeden z czterech samolotéw trafi w kabel; jesli
samoloty w drodze powrotnej bedg musiaty takze przelatywaé
linie zaporowa, to zachodzi mozliwo$¢, ze jeszcze jeden asmo-
lot, t. zn. dwa z czterech samolotow natkng sie na kabel. Bedzie
to dla napadajgcego pewne ryzyko, ktdre nietatwo bedzie
chciat powtorzy¢.

Nowoczesny samolot bombowy, mowit prelegent, ma przy
petnym obcigzeniu bomb putap 7500 m i dlatego zapora balo-
nowa powinna siega¢ do tej wysokosci. Osiggniecie takiej wy-
sokosci przez balony zaporowe jest dzi$ jeszcze niemozliwe, je-
dnak moze juz w niedalekiej przysztosci da sie urzeczywistnic.
Jesli zagadnienie takiej zapory bedzie rozwigzane pod wzgle-
dem technicznym, uzycia i kosztow, wtedy zajdzie potrzeba nie
tylko gruntownej zmiany taktyki obrony przeciwlotniczej, ale
bedzie musiata nastapi¢ zasadnicza zmiana w uzyciu Srodkow
obrony przeciwlotniczej, to znaczy, ze mysliwcy, artyleria i re-
flektory — w przeciwienstwie do dzisiejszych warunkow —
beda bronig pomocniczg dla balonéw.

Chociaz nowoczesny samolot bombowy przy petnym obcia-
zeniu moze sie wznie$¢ na wysokos$¢ okoto 7600 m, jednak wy-
czyn taki zwiazany jest z pewnymi trudno$ciami i dlatego juz
nawet zapora balonowa o0 znacznie mniejszej wysokosSci przy-
czyni sie znacznie do obrony. Zapora balonowa dochodzaca do
wysokosci okoto 3000 m i ustawiona dostatecznie gesto, ufa-
twia w znacznym stopniu dziatania lotnictwa mysliwskiego, po-
niewaz odbiera im 3000 m z 7500 m, ktére muszg by¢ przeszli-
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Icane. Te wiasnie 3000 m w atmosferze nalezg do warstwy,
w ktorej panujg najgorsze warunki obserwacji.

Ktokolwiek, mdwi autor, zajmuje sie praktycznie taktykg
obrony przeciwlotniczej, wie, ze dziatania kombinowane lotnic-
twa, t. zn. dziatania przeprowadzane na matej wysokosci okoto
30 m nad drzewami lub dachami zabudowan, nalezg do dziatan,
ktore sg dla artylerii przeciwlotniczej i mys$liwcow najtrudniej-
sze do przeciwdziatania. Przyczyna lezy w duzej szybkosci ka-
towej posuwajgcych sie samolotéw. Nie dysponujemy tu konie-
cznie potrzebng iloscig czasu do skierowania dziata czy tez re-
ftektoru na cel, zanim ten nam znoéw zniknie. Nisko lecace sa-
moloty sg rowniez dla mysSliwcéw bardzo powaznym przeciw-
nikiem, ze wzgledu na trudnos$ci w zaobserwowaniu ich i ogra-
niczone mozliwosci walki.

Zapora balonowa ustawiona na pewnej wysokosci, dosta-
tecznie gesto i przy pewnie dziatajgcych kablach wypetnia luke
w obronie przeciwlotniczej .Musi by¢é jednak dostatecznie wy-
soko ustawiona, aby zmusi¢ napadajacych do lotu na takiej wy-
sokos$ci, zeby $rodki obrony przeciwlotniczej czynnej, jak re-
flektory, artyleria i mysliwcy, mogty by¢ w petni wykorzystane.

W dzien i przy dobrej pogodzie stanowig balony zaporowe
powazne niebezpieczenstwo dla napadajgcego. W tych warun-
kach moze réowniez artyleria przeciwlotnicza i mys$liwcy naj-
skuteczniej dziata¢. W nocy jednak i przy zlej widocznosci za-
pora balonowa jest dla obrony przeciwlotniczej konieczna.

Balony zaporowe ustawiono by w sposob nastepujacy:

Rozmieszcza sie je mniej wiecej wokoto przedmiotu bro-
nionego (rys. 1). Jezeli jednak balony rozmiescimy w réwnych
odstepach, tak jak to przedstawia rys. 2, prawdopodobienstwo
poruszenia przeszto 80% odnosnych kabli na tej przestrzeni
jest raz do dwoch razy wieksze, niz gdy ta sama ilos¢ balondéw
jest ustawiona w rownych odstepach wokoto przedmiotu bro-
nionego.

Te dwa sposoby ustawiania zap6r balonowych nazwat
Hearson ,uszykowaniem obwodowym" (perimeter siting)
(rys. 1) i,uszykowaniem polowym™" (field siting) (rys. 2).



Poréwnanie zapoér.

Jesli weZmiemy za podstawe pewng przestrzen ksztattu ko-
la o $rednicy okoto 32 km i zatozymy, zc do obrony przeciw-
lotniczej potrzeba 600 balondw, wtedy:

a) przy ,uszykowaniu polowym*, gdzie balony rozdzielo-
ne sg rownomiernie na catej przestrzeni, bedzie zachodzita mo-
zliwos¢ zetkniecia sie jak 1 :2, samolotu o rozpietosci 22 m,
przyjmujac, ze bombowiec bedzie na dowolnym kursie musiat
lecie¢ 32 km wewnatrz bronionej przestrzeni.

b) przy ,uszykowaniu obwodowym™ samolot lecac na pe-
wnym Kkursie, ktéry prowadzi raz przy przejsciu zapory do ce-
lu, drugi raz przy wyjsciu z niej, zachodzi mozliwos$é zetkniecia
sie z balonem jak 1:4. Gdyby samolot leciat skosnie przez linie
kabli, zachodzitaby, oczywiscie, wieksza mozliwo$¢ zderzenia
z kablem, jednak takiego kursu bedzie,sie w wiekszosci wypad-
kéw unikaé.

Bombardowanie z lotu nurkowego stanowa dzi$ rodzaj na-
padu lotniczego, ktéry musi wzigé pod uwage kazda przeciw-
lotnicza organizacja obronna. W takim wypadku tylko ,uszy-
kowanie polowr“ moze da¢ jakie$S materialne wyniki; ,,uszyko-
wanie obwodowe" w tym wypadku nie bedzie miato Zzadnej
wartosci.

W kazdym razie réwniez ,uszykowanie polowe" ma w po-
rownaniu z obwodowym pewne strony ujemne. Przy réwnej
ilosci balondw stojg one od siebie przy ,,uszykowaniu polowym”
wr znacznie wigkszych odstepach niz przy ,,uszykowaniu obwo-
dowym" i przez to powstajg trudnosci zaopatrzeniowe w gaz,
materiaty pedne do dzwigarek itp. Mozna by powiedzie¢, ze
»uszykowanie polowe" nie moze przeszkodzi¢ przeciwnikowi
w osiggnieciu celu, ale zarzut ten jest nieuzasadniony. Wezmy
pod uwage duzy zwarty obiekt, jakim jest Londyn, zawierajacy
duzo wartoSciowych celéw. W takim wypadku bedzie znacz-
nie trudniej dotrze¢ bombowcowi do swego specjalnego celu
w ramach tego miasta, jezeli ono bedzie zbronione zaporg ba-
lonowg w ,,uszykowaniu polowym". Ostatecznie moralne dzia-
tanie zapory bedzie zawsze wigksze niz materialne, a prawdo-
podobnie bedzie najwieksze, jesli zapora bedzie sie znajdowata
najblizej bronionego obiektu.
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Tajemnica budowy kabla.

Kable, ktére musza by¢ wystarczajgco mocne, aby z chwi-
lg zderzenia zniszczy¢ nowoczesny samolot bombowy, muszg
sitg rzeczy, mie¢ pewien duzy ciezar, z ktérego winy mato ko-
sztowne balony (o takich sie méwito) nie bedg mogty uzyskac
duzej wysokosci .Dlatego tez zaszta potrzeba uzycia wyrafino-
wanych $rodkéw, aby rozwigzaé to zagadnienie. ,,Co do tego
punktu, rzekt Hearson,, musze panom nadmieni¢, ze zagadnie-
nie $miertelnych kabli przeciw nowoczesnym samolotom jest
juz sprawg rozwigzang4 W jaki jednak sposdb, to zostato roz-
wigzane, pokrywa tajemnica.

Co do zniszczenia balonéw przez dziatania nieprzyjaciel-
skie, to moze ono by¢ dwojakie:

Pierwszy rodzaj polega na zniszczeniu balonu przez samo-
lot nieprzyjacielski. Jednak nic nalezatoby nawet o tym mowic,
gdyz stracie kazdego balonu bedzie przewaznie odpowia-
dato zniszczenie samolotu nieprzyjacielskiego. Jesli przypusz-
czenie to sie sprawdzi, wtedy jest mato prawdopodobne, aby
nieprzyjaciel chciat kontynuowac¢ swe naloty i w ten sposéb
przetamaé zapore.

Drugi rodzaj mozliwos$ci strat polega na zestrzeleniu ich
przez nieprzyjacielskie samoloty. Mozna jednak przyjaé, ze ta-
kie straty nie bedg znaczne, poniewaz takie przedsiewziecie
w strefie bronionej wszystkimi $rodkami obrony przeciwlotni-
czej nalezatoby do szczesSliwej gry. Gdyby sie tego rodzaju na-
loty w celu zestrzelenia balondw powtarzaty, bytoby to wido-
czng oznaka, ze zapora jest nieprzyjacielowi niewygodna, ze
jest bardzo skuteczna i ze nalezy $Sciggnac lotnictwo mysliwskie.

Précz strat zagrazajacych balonom od nieprzyjaciela bedg
bezprzecznie réwniez i szkody powstate od ognia wiasnej arty-
lerii przeciwlotniczej. Szkody te powstaja od odtamkoéw dziu-
rawigcych powtoke balonu. Jednak otwory te bedg mate i tyl-
ko powolne ulatnianie sie gazu bedzie ich skutkiem, tak ze bez
szczegllnych trudnos$ci balon bedzie sie utrzymywat na wie-
trze,
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Zapora podczas burzy.

Jednym z bardzo waznych zagadnien dotyczacych balo-
néw zaporowych jest zta pogoda. Zapora powinna by¢ w takim
potozeniu, aby i przy ztych warunkach atmosferycznych mo-
gta spetnia¢ swe zadanie, gdyz wiasnie przy ziej pogodzie my-
Sliwcy, reflektory i artyleria przeciwlotnicza beda najmniej
dziata¢. Burze stanowig w obronie przeciwlotniczej zawite za-
gadnienie. Przy wyjatkowo ztych warunkach atmosferycznych
moze zaj$¢ konieczno$¢ Sciggniecia calej zapory, ale w takim
wypadku réowniez samoloty nie bedg mogty latac.

Air Commodore Hearson zakonczyt stowami: ,,Zapora ba-
lonowa jako skiadnik obrony przeciwlotniczej Londynu jest
faktem prawie dokonanym. To nie jest polityczne hasto, ani
$rodek odstraszajacy. Stanie sie ona realnym i wartosciowym
sktadnikiem obrony przeciwlotniczej i spetnieniem zgdania, kto-
re na innej drodze, przynajmniej srodkami dzi$ stojgcymi do
dyspozycji, nie da sie wykona¢ .Dalsze opracowanie i rozsze-
rzenie tej formy obrony przeciwlotniczej obiecuje wr niedale-
kiej przysztosci wartosci praktyczne*1

Na zakonczenie referatu zabrat glos przewodniczacy Chief
Marshall Sir Hugh Dowding, dowddca lotnictwa mysliwskiego,
dorzucajac, ze zapora balonowa powinna by¢ ruchoma, aby
nieprzyjaciel nigdy nie wiedziat, kiedy i gdzie moze by¢ bez-
pieczny .

Strescit por. Karol Radatz.



Nauka a przyszta wojna.

Istniejg bardzo réznorodne poglady na role techniki
w przysztej wojnie. Czesto mozna styszeé, ze technika wprost
grozi ludzkoSci zagtadg. Pragniemy wiec przytoczy¢ obiektyw-
ne i interesujgce poglady w tej sprawie znanego w Anglii uczo-
nego, profesora londynAskiego uniwersytetu, kapitana rezerwy,
J. B. S. Haldane‘a, wygtoszone w odczycie, ktory sie odbyt 13
pazdziernika 1937 w Krdlewskim Towarzystwie Broni Polg-
czonych ”). W koncu za$ zestawimy te poglady z innymi, réw-
nie miarodajnymi.

Prof. Haldane zaczyna od wyliczenia szeregu autoréw,
ktorzy w swych ksigzkach wymieniajg rézne rodzaje przysz-
tych Srodkow walki, znacznie straszniejsze od dotychczas zna-
nych. Og6lnie mozna je podzieli¢ na 4 rodzaje: materiaty wy-
buchowe o nieznanej dotad sile, radioaktywne bomby i poci-
ski, nowe gazy oraz $rodki bakteriologiczne. Analiza kazdego
z nich przedstawia sie nastepujgco.

Materialy wybuchowe. Wytworzenie nowych materiatow
wybuchowych, ogromnie przewyzszajgcych swa sitg obecne,
jest, zdaniem prof. Haldane‘a, wprost niedorzecznoscig. Nau-
kowo bowiem stwierdzono, jaka najwieksza ilos¢ energii moze
by¢ zawarta w pewnej jednostce miary. Te ilo$¢ juz prawie
osiggnieto. Mozna wiec bez utraty statecznosci materiatu
zwiekszyc¢ site wybuchowag tylko o jaki$s maty procent.

J) Tre$¢ odczytu byta w zeszycie listopadowym kwartalnika an-
gielskiego ,,The Journal of tlie Royal United Seryice Institution”.
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Bomby lub pociski dziatajgce radio-aktywnoscig. Jeszcze
przed wojng Swiatowg pisat Wells o takich pociskach. Zda-
niem prof. Haldane‘a, jezeliby obecnie udato sie uzyskac¢ za po-
mocg poteznego $rodka nikig ilos¢ energii radio-aktywnej, cho-
ciazby rownajaca sie sile myszy, bytby to juz bardzo dobry
wynik.

Nowe gazy. Styszymy rdwniez o okropnych nowych ga-
zach. Przypuszczalnie nic znamy jeszcze wszystkich gazéwr
trujagcych. Jednakze profesor nie wierzy w wykrycie gazu zna-
cznie silniejszego od musztardowego. Powody sg nastepujace:
zeby gaz mégl mie¢ dostateczne cisnienie, tj. aby okreSlona
jego ilos¢ mogta wejs¢ do pewnej objetosSci powietrznej, powi-
nien mie¢ stosunkowo mate czasteczki, czyli molekuty; duzych
molekut jeszcze wszystkich nie znamy, ale one nie moga sie
ulatnia¢, a wiekszo$¢ matych lotnych jest dostatecznie znana.

Nalezy zaznaczy¢, ze gaz musztardowy, bedacy najsilniej-
szym w ostatniej wojnie, byt w ogdlnych zarysach znany jesz-
cze wr potowie XIX wieku. Zostat o011 wytworzony przez Meye-
ra w r. 1886 i prawie bez zmian pozostat do r. 1917. Prof. Hal-
dane zastrzega sie, ze nie chce przez to zaprzeczy¢ mozliwosci
uzyskania silniejszego gazu, lecz stwierdza tylko, ze jest to
zbyt mato prawdopodobne. Przepowiednie ws rodzaju Wellsa sg
oparte na romantycznej wyobrazni, szukajgcej zastosowania
wiedzy do wojny, oraz na ztudzeniu, ze wielcy ludzie mogg
rychto wytworzyé co$ takiego, co hy dopomogto wygra¢ woj-
ne. Lecz miedzy odkryciem jakiej$ rzeczywiscie nowej zasady
a praktycznym jej zastosowaniem uptywa zwykle okres od
pieciu lat do dwu pokolen.

Wojna za pomocg mikrobow jako roznosicieli chorob.
Prof. Haldane zaznacza, ze podpisana przez wiele panstw umo-
wa, zakazujgca wojny bakteriologicznej, tatwa jest z powodu
niescistego ujecia do obejscia. Choroby bowiem, ktére mozna
by rozpowszechniaé w przysztej wojnie, wcale nie sg powodo-
wane przez bakterie, lecz przez inne formy drobnoustrojow.
A wiec kazde pafAstwo uzywajace ich moze twierdzié, ze poste-
puje zgodnie z prawem miedzynarodowym. Prof. Haldane jed-
nak bardzo watpi, zeby jakikolwiek sposéb walki za pomoca
chorobotworczych drobnoustrojow dorownywat w swych skut-
kach srodkom wybuchowym. Przyznaje on, ze mozliwe jest



rozsiewanie za pomoca samolotéw zarazkow dzumy ptucnej
(pneumonic plague), lecz jest to znacznie trudniejsze, niz sie
wydaje. Kazdy, kto miat do czynienia z ostatnimi wynalazka-
mi technicznymi, wie, jak trudno wytworzy¢ delikatny drobny
pyt; wymaga to tak wysokiej temperatury, ze zabija ona za-
razki chorobotworcze.

Z drugiej strony jednak mozna przypuszczac, ze beda sto-
sowane pewne $rodki biologiczne. Bytoby nawet dziwne, gdy-
by niektére owady roznoszace choroby nie byly rozrzucane
przez samoloty w przysztej wojnie. Zupetnie wiec jest mozliwe,
ze za kilkadziesiat lat wystapi na widownie bardzo skuteczna
broA biologiczna.

Nauka dopiero niedawno dowiedziata sie czego$ o natu-
rze tzw. ultra mikroskopijnych zarazkéw (viruses). Sg one zna-
cznie mniejsze od bakteryj, przedostajg sie drogg powietrzng
i wywotujg takie choroby jak ospa i inne. Przed uzyciem jed-
nak takich zarazkOw przeciw nieprzyjacielowi konieczne be-
dzie szczepienie wiasnej ludnosci. Prof. Haldane jednakze
z niedowierzaniem odnosi sie i do tego rodzaju walki, ponie-
waz zarazki te w czasie epidemii czesto zmieniajg swoj cha-
rakter; nawet szczepienie przeciw ospie, stosowane juz od stu
lat, nie daje stuprocentowej pewnosci. A wiec wszystko to wy-
gladatoby na ztude.

Nastepnie prof. Haldane zastanawia sie nad tym, w jakim
kierunku p6jda prace uczonych dla przysztej wojny. Widzi o1
cztery kierunki:

1) udoskonalenie istniejacej techniki walki;

2 ) wynalezienie nowych $rodkéw bojowych, jak np. ga-
z6w w czasie wielkiej wojny;

3) wykrycie srodkow przeciw nim zabezpieczajacych, jak
to byto z obrong przeciwgazowg lub okretami podwodnymi i

4) opracowanie nowych sposobéw obrony biernej prze-
ciwko juz istniejgcym Srodkom walki, a wiec typu budowli od-
pornych na bombardowanie powietrzne, syntetycznego pozy-
wienia na wypadek blokady itp.

Udoskonalenie istniejgcej techniki walki moze postepowaé
tylko bardzo powoli. Praca tego rodzaju wymaga wielkiej me-
todycznosci i raczej doswiadczen praktycznych niz laborato-
ryjnych. Zwykle, zeby uzyska¢ mate udoskonalenie dziata lub
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samolotu, trzeba wyprobowaé caty ich system. Doswiadczenia
laboratoryjne moga dawac¢ tylko kierunki badan, ale bez zad-
nej pewnosci. Tego rodzaju praca wymaga uczonego z giebo-
kg znajomoscig broni, nad ktdrg pracuje. Précz tego cztowie-
ka starannego, systematycznego i bez nadmiaru wyobrazni.

Natomiast wynalezienie nowych $rodkéw bojowych wy-
maga wyobraZzni potgczonej z wysokim stopniem inteligencji.
Istotnie czego$ gi'aniezacego z genialno$cig. Dlatego tez tak
trudno liczyé na uzyskanie czego$ nowego. Przeszkadza temu
réwniez pewien konserwatyzm. Cztowiek, ktory bedzie zyt za
jakies 400—500 lat, na pewno bedzie zdumiony wielkim kon-
serwatyzmem wspotczesnej broni. Zadziwi go, dlaczego nie wy-
korzystano wiele znanych nam pozytecznych zasad. WeZmy
choéby dziato. Wcale nie jest ono idealng bronig do strzelania,
gdyz za szybko zuzywa sie lufa. Mozliwe, ze lepszy bytby np.
sposéb strzelania za pomocg energii magnetycznej.

Ta nasza zachowawczo$¢ pochodzi z dwu zrddet: 1) prze-
konania, ze wszystkie nowe bronie poczatkowo majg malg
warto$¢ i 2 ) konserwatyzmu przecietnego oficera.

Jest rzeczg znang, ze nowa bron w ciggu pierwszego dzie-
sigtka lat jest znacznie gorsza od kazdej istniejacej i potrze-
buje jeszcze jakich$ 20—30 lat, aby wykaza¢ swg wyzszosc.
Pod tym wzgledem rozwo0j sprzetu niebojowego jest w nieco
lepszych warunkach. Na przykiad pierwsze samochody tak
czesto sie tamaty, ze stusznie mozna je byto uwazaé za gorsze
nawet od wozéw o psim zaprzegu. Jednakze byty one pow-
szechnie prébowane i doskonalone, jako interesujgca nowosc
i rozrywka, chociaz dopiero po diugich latach staty sie pozy-
teczne. Niestety, jednak rozwoj broni nie ma tak dobrych wa-
runkow.

Drugim zrodtem stagnacji w technice wojskowej jest kon-
serwatyzm przecietnego oficera. Np. w r. 1913 w Anglii pewien
wyzszy oficer saperéw zbudowal kilka prymitywnych grana-
tdw recznych z zapalnikami i robit z nimi doswiadczenia. Inni
oficerowie, a przypuszczalnie nawet i zotnierze, widzieli w nim
nieco zwariowanego, a w kazdym razie anarchiste. Czyz tak
samo nie konserwatyzm i nieche¢ do ryzyka byty przyczyng
tego, ze Niemcy nie przygotowali odpowiednich odwodow, ktd-
re by mogli po pierwszym napadzie gazowym rzuci¢ do zro-



bionego wylomu? Zapatrywali sie jednak na ten napad jak
na dywersje, utatwiajgcg natarcie w Galicji. Zastosowanie no-
wej broni zawsze jest pewng stawkga, ale czyz nie tym samym
jest kazda bitwa?

Wynalezienie $rodkéw obronnych przeciwko nowopow-
statym broniom nie ma nic wsp6lnego z pracg laboratoryjng.
Po pierwszym np. napadzie gazowym musiano rozpytywac do-
piero ludzi o réznych okolicznosciach i wrazeniach z tego na-
padu, azeby stwierdzi¢, co to byt za gaz. Sciggnieto z frontu
szereg uczonych, a w tym i profesora Haldane‘a, posytano ich
kolejno do zamknietego pomieszczenia, zawierajgcego stabe
zgeszczenie chlorku, i wykonano szereg préb. Po kilku dniach
wytezonej pracy udato sie wykombinowaé co$ w rodzaju pry-
mitywnej maski - do oddychania. Dalsze udoskonalenia wy-
razaty sie w statym ulepszeniu maski przez zamiane jednego
typu na drugi.

Dalej prof. Haldane porusza dziedzine pracy dla obrony
panstwa o zupeinie odmiennym charakterze. Mianowicie, od-
czytywanie nieprzyjacielskich szyfrowanych telegraméw radio-
wych. Wymagato to ludzi, wydawatoby sie, zupeinie nieprak-
tycznych, posSwiecajacych sie rozwigzywaniu réznego rodzaju
tamigtéwek. Jednakze tacy wiasnie ludzie Swietnie dali sobie
rade z odczytywaniem szyfrowanych telegramow niemieckich.
A wiadomo przeciez, jak donioste miato to skutki.

W ielkie znaczenie powinno mie¢ badanie w cztowieku pe-
wnych zjawisk fizjologicznych, wplywajacych na wydajnosé
pracy. W tym zakresie réwniez nie mozna sie oby¢ bez uczo-
nych. Przede wszystkim chodzi o prace nad podniesieniem wy-
trzymatosci ludzkiej. Jak np. zwiekszy¢ wytrzymatos¢ dowdd-
cy, ktory kieruje bitwa, i chcac jg wygra¢, musi nerwowo wy-
trzymac¢ o godzine diuzej niz jego przeciwnik? Albo jak chro-
ni¢ od zmeczenia ludzi kierujgcych czotgami lub samochoda-
mi przy jezdzie w ciezkim terenie? Zdarzajg sie wypadki, ze
kierowcy autobusow londynskich cierpig na dolegliwosci zo-
tadkowe, wywotane przypuszczalnie statymi wstrzasami. Czyz
nie mozna by temu jako$ zaradzi¢? W kazdym razie zagad-
nieniu podniesienia wytrzymatosci ludzkiej w réznych gale-
ziach pracy czy tez walki nalezy poswieci¢ wiecej uwagi.

Dalej, tak prosta rzecz jak celowanie z karabindéw zwy-
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ktych czy tez maszynowych. Duzo pracy wiozono w doskona-
lenie celownikéw i wyrobienie metod celowania. Lecz prele-
gent nie zna wypadku, zeby wzieto do wspdtpracy cho¢ jedne-
go rzeczoznawcy w zakresie fizjologii wzroku. Bardzo za$ mo-
zliwe, ze wiasnie taki naukowiec bytby niezmiernie pozyteczny.

Pod wzgledem badan fizjologicznych personelu przoduje
lotnictwo. Dla lotnictwa np. brytyjskiego wiele zrobit fizjolog
komandor Flack, umys$lnie tam zaangazowany. Dlaczeg6z nie
powotuje sie réowniez uczonych do réznych studiow w woj-
sku lagdowym czy tez marynarce?

Co do biernych srodkéw obronnych, to w zakresie ich do-
skonalenia jest szerokie pole do pracy. WeZzmy chociazby bu-
dowe domoéw odpornych na bomby lotnicze. Istnieja wpraw-
dzie pewne zasady, przestrzegane przy budowie fortyfikacyj
wojskowych, ale nie brane zupeinie pod uwage przy budowie
w miastach domow zelazno-betonowych. Prof. Haldane zwra-
ca sie do wiadz angielskich z pytaniem, ile domdéw zelazno-
betonowych poddano probie bombardowania lotniczego w ce-
lach doSwiadczalnych, tak jak sie to robi ze starymi okretami?
Badal on warunki obecnej wojny w Hiszpanii i stwierdzit, ze
np. pod wzgledem schronéw przeciwlotniczych Walencja stoi
znacznie lepiej od Londynu. W mieScie tym, majgcym okoto
800.000 mieszkancow, dla wiekszosci ich sg zbudowane nowo-
czesne schrony przeciwlotnicze. Dla Londynu wiec potrzeba by
okoto 10.000 schronéw, a moze i wiecej.

Zagadnienie zapewnienia zapaséw zywnosci. Przed wojng
pewien profesor biochemii radzit utworzy¢ zapasy pszenicy
dla Anglii na caty rok, ale uznano to za niedorzeczno$é. Jed-
nakze takie zapasy przyczynityby sie do uniezaleznienia sie od
skutkow dziatan nieprzyjacielskich okretow podwodnych.

W panstwach faszystowskich, chociaz zwrécono wielka
uwage na og0lng organizacje obrony narodowej, jednakze ca-
ty nacisk potozono na uzbrojenie. Wielu niemieckich uczo-
nych, z ktorymi prof. Haldane niedawno konferowat, bardzo
pesymistycznie zapatruje sie na sprawe wyzywienia ludnosci
niemieckiej w razie przediuzania sie wojny. Przyczyng tego
jest brak zywnos$ci nawet obecnie i fakt, ze zbyt mato sie robi
w tej dziedzinie pod wzgledem badan naukowych. Autor uwa-
za, ze Wielka Brytania powinna przez wyrob cukru i kroch-



malu z drzewa uniezalezni¢ sie od przywozu. Cukier juz moz-
na wyrabiaé¢ laboratoryjnie, lecz zagadnienie wyrobu jego na
wiekszg skale niewysokim kosztem jeszcze nie jest rozwigza-
ne. Oczywiscie trzeba sie liczy¢ z tym, ze koszty badan moga
wynosi¢ setki milionéw funtéw i mozliwe, ze bedg bezowocne.
Jednakze gdyby sie udato osiggnaé dobre wyniki, znaczna ilos¢
kragzownikéw brytyjskich mogtaby by¢ zwolniona z obowigz-
ku konwojowania transportow. Badania w tym kierunku sg
wiec tak samo pozyteczne jak budowa krazownikéw.

Wreszcie sprawa wspotpracy uczonych z oficerami. Za-
gadnienie to autor wysuwa na czoto wszystkich poruszanych
w tym odczycie. Przede wszystkim uwaza on, ze wigksza
ilos¢ oficeréw powinna $ledzi¢ postep wiedzy, i to nie tylko
majacej znaczenie wojskowe. Oficerowie muszg wiedzie¢, co
robig uczeni. Wymaga to utworzenia pewnych kurséw nauko-
wych oraz Scistej wspdtpracy oficeréw z uczonymi. Nalezy je-
dnak pamietaé, ze kazda prawie gatagz wiedzy moze by¢ pozy-
teczna. Nawet np. tak daleka dla wojskowego nauka, jak ento-
mologia, czyli gataz biologii poswiecona owadom. Bardzo bo-
wiem mozliwe, ze w przysztej wojnie bedg uzywane owady
roznoszgce dzume, z06ttg febre itp.

Co do wykorzystywania uczonych w przysziej wojnie, to
prelegent z catym przekonaniem podkresla, ze zaden wykwali-
fikowany uczony nie moze by¢ pociggniety do pracy poza
swoim zawodem. Z punktu widzenia potrzeb obrony kraju
sam prelegent mogt by¢ w czasie wielkiej wojny, znacznie le-
piej wykorzystywany, pracujac na naukowym stanowisku niz
przebywajac 4 lata na froncie w piechocie. Wiedza autora bo-
wiem zostatla catkowicie zmarnowana. Wielki fizyk Mo-
seley, ktory otrzymat strzat w gtowe w Gallipoli, mogtby od-
dac¢ nieocenione ustugi w pracy udoskonalern technicznych. Na-
wet botanik, tak daleki w swej pracy od wojny, znacznie szyb-
ciej dostosowatby sie do pracy na polu techniczno naukowym,
niz kazdy inny bez podstaw naukowych.

Dalszy etap w tym zagadnieniu — to umiejetno$¢ dobie-
rania ludzi do pracy. Na tych, ktérzy majg juz catkowicie wy-
robiong stawe, nie zawsze mozna liczy¢, albowiem w tym cza-
sie ich mozliwosci moga juz by¢ na wyczerpaniu. Nalezy pa-
mietaé, ze najodpowiedniejsi ludzie do tej pracy nie sg zawsze
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u szczytu stawy. Nie znajdzie sie za$ ich zupetnie, jezeli sity
zbrojne nie bedg w stycznos$ci z personelem pracujagcym nau-
kowo i go nie poznaja.

Dalej prof. Haldane ostrzega przed militaryzowaniem wie-
dzy naukowej. Marszatlek Badoglio zostat niedawno wyzna-
czony na prezesa wiloskiej Rady Badan Naukowych. Nauka
wioska, z wyjatkiem fizyka Fermi, nie ma wybitnych uczo-
nych. Autor za$ sadzi, ze po tej nominacji ona tylko straci.
Trzeba uczonych zostawi¢ w spokoju i da¢ im moznoS¢ pracy
nad zagadnieniami, ktdre mogg szerszemu ogo6towi wydawaé
sie pozbawione praktycznego znaczenia. Z drugiej strony, by-
toby pozadane widzie¢ w wojsku uczonego jako dyrektora Ba-
dan Naukowych. Wyroéwnatoby to préznie miedzy wojskiem
a nauka.

Wreszcie prof. Haldane wzywa, aby nie rozpowszechnia-
no przesadnych wiadomosci o mozliwych skutkach napadow
powietrznych na Londyn. Gdyby, powiada, podczas takich na-
padéw zgingto w Londynie nawet 50.000 os6b, nie bedzie to
jeszcze wiecej niz zmarto tam wrTr. 1918—19 od influenzy. Da-
je wyraz swojemu przekonaniu, ze straty w Londynie nie mo-
ga wynosi¢ milionéw ludzi. Obliczenia bowiem skutkéw wojny
gazowej czesto sa oparte na mylnych przestankach. Zupeinie
doktadnie obliczono, ze 10 ton gazu doskonale rozprzestrze-
nionego moze zatru¢ powietrze na kilku milach kwadratowych.
Ale réwniez nie ma przesady w tym, ze tona pociskéw karabi-
nowych odpowiednio wycelowanych wystarczy do zgtadzenia
catlego wojska brytyjskiego. Pewnikiem za$ jest catkowitym,
ze lotnicy nieprzyjacielscy nie bedg mogli zrzucaé bomb we-
dtug wiasnego upodobania.

Sg obawy, zeby dziatania lotnicze na Londyn nie wywo-
taty poptochu, a jeszcze gorzej, rewolucji. Jezeli jednak narod
bedzie wiedziat, ze w zakresie obrony biernej zrobiono wszy-
stko, co bylo mozliwe, to na pewno to nie nastgpi. W Madry-
cie np. ludno$¢ uwaza, ze rzad zrobit wszystko i dlatego pomi-
mo ciggtych napaddw jest zupetnie spokojna.

Prelegent konczy wreszcie wezwaniem do nawigzania $ci-
Slejszej tgcznosci miedzy wojskiem a uczonymi, ktérzy w uni-
wersytetach i innych uczelniach pracujg dla dobra nauki.

*



Z dyskusji, ktora sie wytonita po odczycie, przytoczymy
tylko odpowiedzi profesora na kilka najciekawszych pytan.
A mianowicie: 1) jezeliby Londyn zostat obrzucony bombami
zapalajacymi a jednoczesnie gazowymi, jak nalezatoby prze-
ciwdziata¢ pozarom i 2) czy prawdziwe sa pogtoski o tym, ze
Marconi przed swa $miercig wykryt promienie, mogace zatrzy-
mywac iskrownik samochodowy i zabija¢ z odlegtosci owce.

Wyjasnienia profesora Haldene‘a byty nastepujace: Na
pierwsze pytanie — jezeli pozary beda w zagazowanej strefie,
lo zar ognia spowoduje wzniesienie sie gazu do gérnych warstw
powietrznych i jego rozproszenie sie. Dlatego tez taki napad
nie moze mie¢ dla Londynu decydujacego znaczenia.

O dziataniu bomb zapalajgcych prof. Hialdene sam myslat,
i uwazat poczatkowo, ze bedzie ono katastrofalne. Jednakze po
zwiedzeniu Madrytu zmienit swe zdanie. Albowiem bomby za-
palajgce uzywane w koncu 1936 r. w wielkiej ilosci, w dalszych
napadach, nie mniej silnych (bywalo po 400 ludzi zabitych
i duzo wiecej rannych), byly uzywane juz bardzo mato, a w
ostatnich Kkilku zupetnie ich zaniechano. Mozna stad wycia-
gna¢ wniosek, ze bomby zapalajgce podczas dziatania na Ma-
dryt zawiodty oczekiwania. Mozliwe, ze wynikto to z powodu
matej ilosci drzewa w konstrukcji domow oraz szerokich ulic,
co utatwiato dostep sti’azy ogniowej, ktérej sprawnos$c trzeba
byto podziwiaé.

Co do promieni zatrzymujacych silniki, to mogtby do te-
go stuzy¢ rodzaj krotkich promieni radiowych. Przy wielkim
ich natezeniu zatrzymanie iskrownika z matej odlegtosci jest
zupeinie mozliwe. Na mozno$¢ zabijania owiec na podstawie
dotychczas znanych dosSwiadczen prelegent zapatruje sie scep-
tycznie, albowiem znany jest tylko jeden wypadek z czasow
wojny Swiatowej, kiedy pewnemu profesorowi udato sie zabic
na drugim koncu stotu mysz, lecz doswiadczenie to byto prze-
prowadzone w pewnych bardzo sprzyjajagcych warunkach.
Prof. Haldane nie chce przez to powiedzie¢, zeby to byto bez-
wzglednie niemozliwe. Gotow jednak zatozy¢ sie na 100 prze-
ciw 1, ze wiadomosci te nie sg prawdziwe.
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Na zakonczenie chcemy jeszcze przytoczy¢ nieco odmien-
ne poglady innych uczonych na niektére z poruszanych tu za-
gadnien. A wiec, jezeli idzie o wojne bakteriologiczng, to nie-
miecki uczony dr. Lustig uwaza jg za bardzo skuteczng i ma-
jaca w przysztosci ogromne widoki zastosowania. Wprawdzie
i on uznaje obosieczno$¢ tej broni, ale liczy na wynalezienie
sposobéw ochronnych, dajacych catkowite bezpieczenstwo wia-
snych oddziatéw.

Na pierwszy plan wysuwa jednak zarazki nosacizny
i wscieklizny, jako trudne do uleczenia, a tatwo sie udzielaja-
ce, a nastepnie — tyfusu plamistego i dzumy ptucnej. Zasto-
sowanie tylko choéby zarazkéw choréb zwierzecych wyrza-
dzitoby nieprzyjacielowi ogromne szkody, utrudniajagc wyzy-
wienie wojska i powodujgc masowy upadek koni.

Rozpatrujgc sposoby rozsiewania tych zarazkéw dr Lu-
stig kladzie najwiekszy nacisk na bomby lotnicze. Podkres$la
przy tym, zgodnie z prof. Haldanem, konieczno$¢ wspotpracy
uczonych z wojskiem i twierdzi, ze np. ,doradca bakteriolo-
giczny" przy wojskowych sztabach bedzie miat w przysztych
wojnacli duze znaczenie.

Co do promieni zatrzymujacych silniki oraz zabijajacych
na odlegto$¢ powotamy sie na ksigzke Seydewitza i Doberera
pt. ,,Promienie $mierci"1).

Na mozno$¢ uzycia promieni zatrzymujgcych silniki na
odlegtos¢ autorzy réwniez zapatrujg sie negatywnie. Dotych-
czas bowiem dziatanie tych promieni byto skuteczne na odle-
gtos¢ do kilku metréw, co, oczywiscie, nie moze mie¢ zadne-
go znaczenia na wojnie.

PragnelibySmy tu réwniez poruszy¢ zagadnienie promie-
ni zapalajagcych, nad ktorymi pracuje Anglik Mattliews. Potra-
fit on zapali¢ model samolotu na odlegto$¢ 100 metrow. Ale
0 dalszych doswiadczeniach nic sie nie styszy. W kazdym ra-
zie promienie te bytyby grozng bronig w walce z lotnictwem.

Wreszcie méwigc o zabijajagcych promieniach elektroma-
gnetycznych, czyli ultrakrdtkich, autorzy przytaczajg przykia-
dy zabijania nie tylko szczuréw, ale nawet psa, matpy i byka
(w Ameryce w r. 1930). Mimo to jednak dalsze préby nie oka-

R Tolenstrahlen, Londyn 1936.



zaly sie zadowalajgce. W wyniku wiec, autorzy ci twierdza,
ze przy obecnym stanie techniki nie ma jeszcze promieni, kt6-
rymi mozna by zabijaé ludzi z odlegtosci. Nie mniej doswiad-
czenia, zwilaszcza w Niemczech, dalej trwajg i wynalezienie
takich promieni jest mozliwe.

Na sprawe wykrycia nowych gazéw, znacznie przewyz-
szajacych swg sitg dotychczas znane, wiekszo$¢ uczonych, tak
samo jak prof. Haldane, zapatruje sie sceptycznie.

Ppik. dypl. w s. s. Rudowicz.
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Kronika.
Anglia.

Krytyczna godzina lotu.

Z ramienia Angielskiego Towarzystwa Ubezpieczen przed
katastrofami lotniczymi kapitan A. G. Lampleigh doktadnie
zbadat wypadki lotnicze, ktére sie zdarzyty od 1918 roku w An-
glii, Ameryce, Francji i Niemczech. Wynik tych badan byt zu-
petnie niespodziewany.. Okazato sie, ze kazdy z lotnikow prze-
zywa tzw. krytyczng godzine lotu, t.j. takg, w ktérej o1z sam
i samolot przez niego prowadzony jest narazony na najwiek-
sze niebezpieczenstwo. Na podstawie statystyki stwierdzono,
ze takie okresy niebezpieczenstwa zachodzg miedzy 20 a 30
godzing lotu, miedzy 80 a 120 i miedzy 500 a 600 godzina.
Lampleigh uzasadnia istnienie tych trzech okresdw niebezpie-
cznych tym, ze miedzy 20 a 30 godzing lotu kazdemu pilotowi
wydaje sie, ze juz umie doskonale dawac sobie rade z samo-
lotem, co powoduje duzg ilos¢ wypadkéw u miodych pilotow.
Miedzy 80 a 120 godzing prawie kazdy pilot uwaza sie za do-
Swiadczonego, gdyz przezyt juz kilka wypadkéw, z ktorych
udato mu sie wyjs¢ cato. Miedzy 500 a 600 godzing pilot czuje
sie w swoim zawodzie mistrzem, dla ktérego nie istniejg zadne
trudnosci.

Zdaniem Lampleigha najodpowiedniejszym wiekiem dla
pilota pasazerskiego jest wiek 30—40 lat, przy czym do pilo-
towania samolotami pasazerskimi mozna dopuszczaé jedynie
doswiadczonych pilotéw, ktérzy wylatali juz co najmniej 600
godzin. Obecnie zwraca sie wszedzie uwage, zeby piloci pasa-



zerscy byli nalezycie wyszkoleni, czego nastepstwem jest zna-
czne obnizenie sie iloSci wypadkéw w lotnictwie pasazerskim.

L. S.
Niemcy.

Nowe lotnisko.

W maju zapoczatkowano budowe nowego lotniska w Schwe-
cbat pod Wiedniem.

Udziat lotnictwa w wyprawie w Himalajach.

W wyprawie niemieckiej majacej na celu zdobycie szczy-
tu Nanga — Parbat w Himalajach wzigt czynny udziat samo-
lot Junkers Ju 52.

Samolot ten stanowit wielkg pomoc przy zaopatrywaniu
kolejno coraz wyzej rozbijanych obozow.

Samolot zaopatrywat wyprawe do wysokoSci powyzej
0.000 m odciazajac w ten sposéb jej cztonkéw od koniecznosci
niesienia zapaséw, czynnosci wymagajacej w tych warunkach
olbrzymiego wysitku.

P. Z

SI. Z A Pinc.
Walka ze zmeczeniem lotnikdw.

W jednym z amerykanskich dziennikéw fachowych opu-
blikowano wiadomos¢ o bardzo ciekawych probach przeprowa-
dzonych w Starwarde w St. Zjedn. Am. Pinc.

Poddano praktycznemu sprawdzeniu teorie stwierdzajaca,
ze przez dodanie do rozrzedzonego powietrza, wdychanego
przez lotnikéw na wysokosci ponad 5.000 metrow — niewielkiej
ilosci kwasu weglowego mozna w duzym stopniu obnizy¢ bar-
dzo szkodliwe dziatanie rozrzedzonego powietrza na stan fi-
zyczny lotnika.

W laboratorium przeprowadzajgcym dosSwiadczenia roz-
rzedzono powietrze do stopnia odpowiadajgcego wysokosci
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5200 m. W tych warunkach uwaga i pamie¢ lotnika obnizyty
sie do 60% w stosunku do normy dla poziomu morza. Po do-
daniu do tego powietrza 3% kwasu weglowego (gaz) - uwaga
i pamie¢ podwyzszyly sie do 90% normy.

Doswiadczeniu temu przypisuje sie bardzo duze znaczenie.

T. J.

W lochy.

Cwiczenia lotnictwa wioskiego w Furbara.

W nr. & 1938 , Luftwehr" ukazat sie opis wiltoskich éwi-
czen lotniczych zorganizowanych w zwiazku z wizyta kancle-
rza Hitlera.

Tresé tego artykutu podajemy ponizej.

*

Wielkie ¢wiczenia, ktdre sie odbytly na cze$¢ kanclerza Hi-
tlera s maja 1938 we Wioszech, daty nowy dowdd wysokiej
sprawnosci wioskiego lotnictwa wojskowego.

W ¢wiczeniach tych wzieto udziatl przeszto 300 samolotéow
mysliwskich i bombowych. Cwiczenia odbywaty sie na po6inoc
cd Rzymu wzdtuz wybrzeza morskiego, miedzy miasteczkami
Ladispoli i Santa Marinella.

Doktadnie, az do najmniejszych szczegétéw przygotowane
¢wiczenia, odbyty sie jak nastepuje:

O godz. 9 otrzymat dowddca sit lotniczych uczestniczgcych
w éwiczeniach rozkaz rozpoczecia ¢wiczen, w obecnosci wyz-
szych dowo6dcow wioskich i niemieckich, kierowniczych oso-
bistoSci politycznych obu panstw i olbrzymiego ttumu publi-
CZNosci.

Zanim sie rozpoczety wiasciwe manewry, zjawito sie 32
samolotow mysliwskich Fiat CR 32 w szyku swastyki i prze-
prowadzito grupowe éwiczenia akrobacji; doktadno$¢ i brawu-
ra w akrobacji zbiorowej wzbudzita ogdlny podziw. Do odlotu
uszykowata sie grupa samolotéw mysliwskich w szyku rozgi li-
ktorskiej, godta faszystowskich Wioch.



Poszczeg6lne zwigzki zgrupowania lotniczego pochodzity
z 10 réznych lotnisk srodkowych Wtoch, niektére z lotnisk
odlegtych o przeszto 200 km od miejsca ¢wiczen.

W ¢wiczeniach braty udziat nastepujace jednostki:

— 6 putkéw bombowych i 2 dywizjony bombowe. (Sa-
voia S 81, S 75 i Fiat BR 20),

— 2 dywizjony mysSliwskie (Fiat CR 32),

— 1 putk i 1 dywizjon bombowy z lotu koszgcego i nur-
kowego (Breda 65 i AP 1).

— 1 dywizjon rozpoznawczy (Romeo Ro 37).

Przylot na teren ¢wiczen byt wyznaczony na godzine 9.27;
od tej chwili w odstepach 2—3 minut przewidziany byt przy-
lot poszczeg6lnych nastepnych jednostek biorgcych udziat
w éwiczeniach. Naprzeciwko widzéw na brzegu morskim byty
pozorowane dwa okrety stojgce w porcie, magazyny materia-
towe, stanowiska obrony czynnej, kolumny oddziatéw wojska
i kolumny tytowe, stocznie okretowe i urzadzenia portowe. Ca-
15¢ przedstawiata wazny obszar portowo-przemystowy.

Kilka kilometréw od wybrzeza zakotwiczone byly dwa
okrety handlowe, ktére miaty by¢ zniszczone bombardowaniem
lotniczym.

Punktualnie o godzinie 9.27 zjawity sie na matej wysokosci
okoto 10 metrdw eskadry napadajgce, ztozone z samolotow
Breda 65 i Caproni A. P. 1, ktore obrzucity bombami rozpry-
skowymi i ostrzelaly ogniem karabindw maszynowych, znaj-
dujgce sie w marszu kolumny wojska. Duze wrazenie zrobita
btyskawiczno$¢ napadu.

Nie uptyneto 2 minuty, gdy ostatni samolot napadajacy po
ukoniczeniu swego zadania znikt na widnokregu za pagérkami.
Bezposrednio potem zjawito sie na wysokosci 1000 metrow kil-
ka dziesigtek ciezkich bombowcéw Savoia S. 81 w zwartych
szykach bojowych; samoloty te obrzucity bombami $rednimi
i ciezkimi naziemne portowe stanowiska obronne. Tym czasem
zblizyly sie z pdinocy inne zgrupowania bombowe, z zadaniem
zniszczenia dwéch stojagcych w porcie okretow. Po lekkim zbo-
czeniu z kursu wzdtuz celu pierwsza grupa 3 silnikowych bom-
bowcéw zrzucita swoj tadunek bomb. Samoloty sg tak blisko,
ze widzowie mogli zauwazy¢ podtuzne formy zrzucanych bomb.
Z morza i wybrzeza wzniosty sie wysokie stupy wody i dymu.
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W tej chwili zjawity sie oczekiwane juz eskadry mysliw-
skie obrony, zaalarmowane przy pierwszym nalocie bomb.
Eskadry mysliwskie, ztozone z szybkich i zwrotnych dwupta-
téw Fiat C. R. 32, uderzyty stromym lotem nurkowym na zgru-
powanie bombowcow. Szybkos$¢ i brawura uderzenia mysliw-
cow rozluznita szyki bombowcow, tak ze bomby padaty juz da-
leko przed lub za celem. Jednakze zatogi bombowcéw natych-
miast zwarty szyki bojowe i po wykonaniu zadania oddality sie
na petnym gazie.

Zanim eskadry mysSliwskie przybraty z powrotem zwarte
szyki po napadzie na zgrupowanie bombowcéw, zjawita sie
grupa najszybszych samolotéw bombowych z wciggnietymi
podwoziami, 3-silnikowe Savoia S. 79 i 2-silnikowe Fiat B. R.
20, ktéra obrzucita bombami 2 okrety handlowe zakotwiczo-
ne kilka km w poblizu portu, tak ze okrety te trafione pochy-
lity sie na bok. Zanim jednak samoloty osiggnety swoj cel,
nadleciato z boku nowe zgrupowanie lotnicze, bombardujac
bombami rozpryskowo-czasowymi eskadry S. 79 i B. R. 20
z wysokosci 100 metrow powyzej nich. W powietrzu widoczne
byty obok bombardowanych samolotéw liczne obtoki, ktére po-
zorowaly wybuchy bomb czasowych.

Z przebiegu dziatan byto widoczne, ze w rzeczywistosci za-
danie bombowcow napadajgcych okrety musiatoby by¢ w tym
wypadku udaremnione lub utrudnione.

Po przeprowadzonych bombardowaniach tereny rozmie-
szczenia celow zastane byty ciezkimi chmurami dymu po wybu-
chach wielu ton bomb.

W koncu, by dokoriczy¢ dzieto zniszczenia, 2 eskadry wy-
konaty ostatni nalot bombardowania nurkowego na trafione
juz uprzednio okrety, ktore poczety szybko tongé.

Od ukazania sie pierwszych samolotéw do odlotu osta-
tniego bombowca nie uptyneto wiecej niz 20 minut. Zadanie
lotnictwa zniszczenia okregu przemystowo-portowego zostato
wykonane w zupetnos$ci. W sumie zrzucono 98 ton bomb.

W przeciggu krotkiego czasu po ukonczeniu tego nalotu
bombowcéw te same sity lotnicze po uzupetnieniu materiatéw
pednych i bomb mogty by¢ uzyte ponownie, do nowych zadan
zniszczenia innych celéw odlegtych o setki kilometréw.



Po ukonczeniu ¢wiczen lotniczo-bombardierskich zjawity
sie ponownie dywizjony mysliwskie w zwartych szykach i prze-
prowadzity grupowe akrobacje, podobnie jak na poczatku ¢éwi-
czenia. Po akrobacjach mysSliwcy przelecieli na wysokosci kil-
kuset metrow nad terenem ¢wiczen w szykach swastyki nie-
mieckiej i faszystowskiej rézgi liktorskiej.

Eskadry mysSliwskie wyposazone byly w samoloty Fiat C.
R. 32, znane w Swiecie ze swej nadzwyczajnej zwrotnoSci.

Na zakonczenie odbyta sie defilada powietrzna, w ktorej
uczestniczyto ponad 300 samolotow.

S. S.

Z S. R R

130 godzin bez lgdowania.

W roku 1935 sterowiec niemiecki L Z 127 zdobyt rekord
dtugotrwatosci lotu bez lgdowania dla sterowcdw. Jak donosi
prasa sowiecka, rekord ten pobit sterowiec konstrukcji sowiec-
kiej. Sterowiec ,Z. S. S. R.”, 0 pojemnosci 19.600 m sze$c¢,
przebywat w powietrzu w ciggu 130 godzin, przeleciawszy oko-
to 5000 km, pomimo bardzo niekorzystnych warunkéw meteo-
rologicznych, ustanawiajgc w ten sposéb rekord dtugotrwatosci
lotu bez zaopatrywania sie w materiaty pedne.

L. S.
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CZASOPISMA.

Francija

REVUE DE L’ARMeE DE L’AIR — Nr VI. 38.
Ksztatcgce wartosci woltyzerki lotniczej. — kpt. Fleurquin.

Zdaniem autora na og6t uwaza sie woltyzerke lotniczg za ,,akroba-
cje”, ze sensacyjne widowisko, na rowni z popisami cyrkowymi. Autor
nie przeczy wprawdzie warto$ci widowiskowej, jaka majg ¢wiczenia pi-
lotazu, zwtaszcza wykonywane ,artystycznie”, jednak uwaza za wska-
zane wyjasni¢ szerszemu ogétowi, ze woltyzerka lotnicza ma w woj-
sku daleko wazniejsze cele. Autor rozwaza do$¢ szczeg6towo pewne od-
ruchy i sktonnos$ci cztowieka i samolotu, zagadnienie szybkos$ci, katow
lotu i r6zne typy samolotow.

Staty postep w pilotowaniu, kazdy wzlot i kazde lgdowanie po-
winny zdaniem autora zbliza¢ pilota do ideatu, jakim jest lot ,réwnie
pewny i cudownie nieSwiadomy jak instynktowny lot ptaka.”

Zagadnienia organizacyjne po manewrach 1910 roku. — pptk
Bellenger.

Jest to nastepny artykut z cyklu historycznych zapiskéw i wspom -
nien o wojskowym lotnictwie francuskim sprzed r. 1914.

Przezroczyste materiaty plastyczne dla lotnictwa. — A. Verdurand.

Autor podaje w streszczeniu wyniki badan uczonych amerykan-
skich nad przezroczystymi materiatami plastycznymi dla lotnictwa.

Doswiadczenia byty przeprowadzane wszechstronnie, z réznymi
materiatami i na szerokg skale, jak wszystkie tego rodzaju prace
w Ameryce. Artykut zobrazowany jest duzg iloscig ciekawych zdjec
(skutki ré6znych pociskéw z réznych odlegtosci).

Charakterystyka rozchodzenia sie i dziedziny uzycia r6znych diu-
gosci fal do prowadzenia samolotéow — A, V,



Dtugosci fal mozna zdaniem autora podzieli¢ na cztery kategorie:
1. fale dtugie, powyzej 100 m;

2 fale krotkie, miedzy 10 a 100 m;

3. fale ultra-krétkie, miedzy 1 a 10 m;

4

mikrofale, rzedu kilku centymetrow.

Autor omawia krotko wymienione ditugoséci fali radiowej i mozli-
wosci ich zastosowania w lotnictwie.

Wojna w Hiszpanii — P. E.

Jest to krotkie streszczenie znanego naszym czytelnikom studium
generata Armengaud.

Bombardowanie Barcelony. — P, E.

Autor stre$cit dwa artykuty o bombardowaniu Barcelony, zamiesz-
czone w ,Daily Telegraph” w kwietniu br. Wedtug tego zrédta straty
w ludziach w ciggu trzech dni marca (16, 17, 18) wynosity: 670 zabitych
i 1200 rannych.

Jak sie przystosowaé do mozliwosSci nowoczesnego uzbrojenia. —
P. E.

Jest to streszczenie artykutu ptk. A. Chiavarini’ego z ,,Revue Mi-
litaire Generale”.

Towarzyszenie piechocre w walce — P. E.

Omoéwienie artykutu porucznika Jules Roy’a z ,Revue dTnfan-
terie” (111 1938), przy czym autor zwraca stusznie uwage, ze nie mozna
mowié obecnie o bezustannym kreceniu sie samolotu nad polem walki,
ale nie mozna rowniez kategorycznie zaprzecza¢ mozliwoséci latania
w ogoéle nad polem walki. Ogien obrony przeciwlotniczej nie moze by¢
wszedzie i zawsze.

Obok takich sposobéw jak nurkowanie ,lot koszacy itd. nalezy
zdaniem autora (P. E.) stosowaé kombinacje lotu samolotu z ogniami
mostaniajagcymi, w mys$l znanej zasady ,tgczenia manewru z ogniem?”.

Badania katastrofy ,,Hindenburga”.

W yniki badan niemieckiej komisji wyznaczonej po katastrofie ste-
rowca ,Hindenburg”.

Budzet lotnictwa w parlamencie brytyjskim.

Budzet angielskiego lotnictwa jest obecnie sze$¢ razy wiekszy od
budzetu z r. 1934 i wynosi 103 miliony funtéw (okoto 2,6 miliarda zto-
tych).
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Turecki przemyst lotniczy.

Krétki zapisek zaczerpniety z pisma ,Beyoglu”.

Naprawa mostow i tuneli.

Wyciag z artykutu ,Wehrtechnische Monatshefte (3/38)” o napra-
wianiu zbombardowanych mostéow i tuneli.

Prawdopodobienstwo bitew powietrznych i zagadnienie uzupetnia-
nia sprzetu.

Omoéwienie artykutu pptka Szentnemedy 2z pisma wegierskiego
~Magyar Katonai Szemle” (XII 1937).

Dziat sprzetu zawiera szczeg6towy opis bombowca P. Z. L. 37 i an-
gielskiej radiostacji krétkofalowej dla samolotéw myS$liwskich.

Kilka danych radiostacji ,,Standard R 107;

—e ciezar catkowity — 23 kg;

— wymiary: 40 cm X 40 cm X 25;

— 4 diugosci fal: miedzy 40 a 120 m;

—-e zasigg samolot — ziemia: do 200 km, przy wysokos$ci lotu po-
nad 3000 m;

— zasigg miedzy samolotami moze przekracza¢ 20 km.

Obstuga stacji jest wybitnie uproszczona.

Przeglad patentéw zawiera opis wynalazku z dziedziny uzbrojenia
lotniczego.

W ,,Bibliografii” oméwiono ksiagzke gen. Duval’a ,Nauki z wojny
w Hiszpanii”.
Omowit F. K.

Niemcy.
LUFTWEHR — NR VI. 1938.

Popisy lotnictwa wtoskiego w Furbara — tlumaczenie z ,,Ufficio
Stampa Aeroexport z 15. V. 1938.

Krotki opis pokazéw i éwiczen lotnictwa wtoskiego, przeprowa-
dzonych z okacji pobytu we Wtoszech kanclerza Hitlera.

Zagadnienie masy w wojnie powietrznej — c. d. ttumaczenia z ,,Ri-
vista Aeronautica” Nr 2. 1938,

Cigg dalszy i zakonAczenie rozwazan nad pojeciem masy w dziata-
niach sit powietrznych. Autor przeprowadza rozbhiér zagadnienia masy
wyodrebniajagc dwa rodzaje dziatan, a mianowicie dziatania zaczepne
i obronne.



Cwiczenia lotnictwa St. Z. A. Pnc. na wybrzezu wschodnim.

Opis zatozenia i przebiegu ¢wiczen samodzielnego lotnictwa lgdo-
wego, przeprowadzonych w maju b. r.

Rozpoznanie lotnicze w czasie dziatan wstepnych na poczatku woj-
ny — tlumaczenie z ,,Wiestnika Wozdusznago Ftota” nr 4, 1937.

Autor rozwaza rozpoznanie lotnicze w czasie dziatan wstepnych
na poczatku wojny, przy czym omawia cztery grupy przedmiotéw roz-
poznania a mianowicie:

— lotnictwa nieprzyjacielskiego i jego baz, o ktérych dane sg nie-

zbedne dla bombowcow,

— wielkich gospodarczych, politycznych i wojskowych os$rodkéw,

— przewozOow koncentracyjnych,

— obszaru koncentracji.

Warunki przyjecia do lotnictwa.

Zestawienie warunko6w ktéorym winni odpowiada¢ ubiegajacy sie
o przyjecie do lotnictwa niemieckiego.

Zmiany osobowe.

Z dniem 1. VI. 1938 awansowato:

— 1 generat dywizji na generata lotnictwa,
— 4 putkownikéw na generatéw brygady,
— 12 podputkownikéw na putkownikow.

Obrona baz lotniczych — tlumaczenie z ,,Rivista Aeronautica” nr 5.
1937.

Bazy lotnicze bedg stanowity na poczatku wojny gtowne cele dla
lotnictwa nieprzyjacielskiego. Awutor rozwaza trzy zasadnicze grupy
Srodk6w obrony powietrznej baz lotniczych, a mianowicie:

—*przez mySsliwcow,

— przez gtebokie bazowanie, rozproszenie i maskowanie,

— przez $rodki ogniowe z ziemi.

Nowy przyrzad pomocniczy dla dowodzenia przy nocnym strzela-
niu przeciwlotniczym. — por. R. Sschmidt.

Opis nowego przyrzadu zbudowanego przez wytwornie Sperry.
Dotychczas strzelanie nocne prowadzono przy pomocy reflektoré6w, na-
kierowywanych nastuchownikami. Reflektory ostrzegaty nieprzyjaciela,
uniemozliwiajac zaskoczenie go ogniem. Nowy przyrzad jest oparty wy-
tacznie na pracy dwéch nastuchownikéw.

Dane o angielskich wytwdérniach cieniach — streszczenie z ,,Re-
vue de I"’Armee de "Air” nr 1. 1938.
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Dane o angielskich pomocniczych wytwérniach przemystu lotnicze-
go, zorganizowanych w roku 1937 w zwigzku z rozbudowga lotnictwa
angielskiego;

Stan urzedowy rekordow lotniczych.

Ryciny i opisy samolotow:

witoskie samoloty bombowe Savoia S. 81 i S. 79,

witoskie jednomiejscowe samoloty mys$liwskie Fiat (IR 32,
wioskie wodnosamoloty rozpoznawcze Cant. Z. 501,

—*amerykanski samolot bombowy Douglas B-18,

amerykanski samolot bombowy Boeing B-17,

amerykanskie samoloty szturmowe Northrop A-17 A,

amerykanski dwumiejscowy samolot mys$liwski Consolidated

PB-2A,

amerykanski samolot bombowy Boeing XB-15,

amerykanski wielomiejscowy samolot myS$liwski Bell XFM-1

Airaeuda,

amerykanski dos$wiadczalny samolot stratosferyczny Lockheed

XC-35,

amerykanski dwumiejscowy samolot myS$liwski i szturmowy

Curtiss A-18,

niemiecki jednomiejscowy bombowiec nurkowy Hamburg
Ha 137 B,

niemiecki wodnosamolot do r6znorodnych zadan Arado Ar 95
morski,

niemiecki samolot do r6znorodnych zadan Arado Ar 95-lgdowy,

niemiecki bombowiec nurkowy Junkers Ju 87,

angielski jednomiejscowy samolot mys$liwski Hawker Hurricane,

angielski samolot bombowy Armstrong W hitworth W hitley,

angielski wodnosamolot do réznorodnych zadan Short Sunder-
land,

holenderski samolot bombowy Fokker T. 5,

holenderski samolot Fokker G-I, w dwu odmianach jako samo-

lot do ré6znorodnych zadan i jako bombowy,

holenderski samolot do réznorodnych zadan Fokker C. 10,

makieta holenderskiego wodnosamolotu do ré6znorodnych zadanh
Fokker T. 8-W,

amerykanski samolot bombowy Martin 166,

amerykanski wodnosamolot do r6znorodnych zadan Sikorsky

XPBS.
Omoéwit L. S.



Witochy.
KIVISTA AERONAUTICA — Nr VI. 1938.
Srodki i sposoby wojny powietrznej w Hiszpanii — ptk. pil. F.
Raffaelli.
Sprostowanie niektérych wnioskéw o wojnie w Hiszpanii i ze-

stawienie zasadniczych cech walki obu stron, z ktérych autor wysnuwa
wniosek o stuszno$ci wioskiej doktryny wojny powietrznej.

Uzycie lotnictwa japonskiego w wojnie chinsko-japonskiej 1937 r.

Zestawiajac japonskie sity lotnicze, sprzet i spos6b uzycia stwier-
dza autor ogromne wyniki osiggniete przez Japonczykdéw i wielkie zna-
czenie lotnictwa dla przebiegu dziatan na dalekim wschodzie.

Potega powietrzna i lotnictwo szturmowe — ptk pil. P. Piacentini.

W zakonczeniu swojej pracy autor omawia pozadany sprzet jedno-
lity i jego uzycie, personel i rezerwe, po czym przedstawia zasadnicze
cechy tego rodzaju lotnictwa.

Spadochron — gen prof. inz. R. Verduzio.

Autor konczy swojg prace obszernym przedstawieniem rachunko-
wym spadania spadochronu ze szczeg6lnym uwzglednieniem spadku
op6znionego.

Nowoczesne przygotowanie wojenne i rozwéj stosunkéw zobowig-
zaniowych miedzy panstwem a osobami prywatnymi — dr J. Consigtio.

Dalszy ciag i zakoriczenie rozwazan postepowan prawnych dotych-
czas stosowanych oraz pomysty ich udoskonalenia.

LOTNICTWO WOJSKOWE.

Mozno$¢ ulepszenia $Srodkéw przeciwlotniczych sity morskiej.

W arunki czynnej obrony floty za pomocg osobnych morskich jed-
nostek przeciwlotniczych.

Wspotdziatanie sit powietrznych z sitami  morskimi i lgdowymi
w wojnie hiszpanhskiej:

Obszerne streszczenie artykutu gen. Armengaud z Revue Militaire
Generale, napisanego na podstawie spostrzezeA autora na froncie czer-
wonych w Hiszpanii.
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Rakieta wojenna.
Uwagi o rozwoju rakiet wojennych i ich przysztosci.

Zarys powstania i rozwoju lotnictwa bombowego w Z S. R. R.
na podstawie Luftwehr.

TECHNIKA LOTNICZA.

Wodnoptatowiec Latecoere ,,298”.

Opis jednosilnikowego jednoptata wodnego wedtug ,Les Ailes”,
z dwoma zdjeciami.

Wodnoptatowiec Potez — Cams ,,141”.

Opis czterosilnikowego Potez Cams ,.141” wedtug ,Les Ailes” o ob-
sadzie 8—12 os6b i zasiegu 25—30 godzin lotu, ze zdjeciami i rysunkami.

Lekki dwumiejscowiec P. A—20 ,,Cigale”.

Dane charakterystyczne lekkiego dwumiejscowca szkolnego i spor-
towego, z rysunkami.

Stratoplan Boeing.

Zasadnicze dane stratoplanu Boeing typu ,,307” z rysunkami.

Autopilot Askania,

Opis przyrzadu, ktory dal dobre wyniki praktyczne w lotach bez
widocznos$ci, nocnych i oceanicznych.

Silniki lotnicze dwusuwowe.

Zestawienie zalet i wad silnika dwusuwowego oraz mozliwoséci roz-
woju w przyszto$ci, z wykresami i rysunkami.

Ttok do silnikéw lotniczych.

Rozpatrzenie zalet ré6znych typow titokéw z uwzglednieniem, har-
dziej celowych, ze zdjeciami.

LOTNICTWO CYWILNE.

Port lotniczy North-Beach, New-York.

Krotki opis portu lotniczego pod Nowym Yorkiem, bedgcego w to-
ku budowy, ze zdjeciami i planami.



Uzupetnienie paliwa we francuskich sitach powietrznych.

Zagadnienie uzupetnienia we Francji paliwa ptynnego, w ktore
Francja jest uboga.

Straz nadbrzezna Stan6w Zjednoczonych.

Zarys rozwoju cze$ci lotniczej strazy granicznej w Stanach Zjed-
noczonych A. Pnc.

lle kosztuje lot wtasciciela prywatnego.

Przecietne obliczenia kosztow.

Warunki fizjologiczne w locie na wielkiej wysokosci.

Rozpatrzenie fizjologicznych warunkéw lotéw na duzych wysoko-
$ciach.
tOm()wil J. R

Z. S. R.R.

WIESTNIK WOZNUSZNOGO FLOTA — Nr VI. 1938.
TAKTYKA | SZTUKA OPERACYJNA.

Zadania lotnictwa w dziataniach zaczepnych armii uderzeniowej. —
gen. Jonow.

Omawia zadania lotnictwa bojowego w okresie:

— zblizania sie armii do linii obronnych nieprzyjaciela,
— przygotowania sie armii do natarcia,
— przetamywanie ugrupowania obronnego przeciwnika.

Lotnictwo oddziatow w bitwie wspotczesnej. — mjr Riabcew.

Charakter przysztej wojny i rozwdj $srodkéw obrony przeciwlot-
niczej zwiekszyty zakres pracy i réznorodno$¢ zadan lotnictwa oddzia-
tow, utrudniajgc jednocze$nie jego mozliwoséci dziatania i warunki
pracy.

Trudno$ci te stawiajg personelowi latajagcemu lotnictwa oddziatow'
szczeg6lnie wysokie wymagania, ktérych istote autor omawia.

Zwalczanie stacyj rozdzielczych i stacyj zaopatrzenia przez lot-
nictwo bombowe lekkie. — kpt. Wasitowskij i por. Szweicow.

Gwattowny rozw6j broni technicznych uwielokrotnit zapotrzebo-
wanie wspdtczesnego wojska w’ srodki walki, totez obecnie powodzenie
zamierzonego dziatania co raz bardziej jest uzaleznione od doptywu
Srodkéw zaopatrzenia walczacych oddziatéw. Planowe dziatanie lekkie-
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go lotnictwa bombowego moze zaktéci¢ i powstrzymac bieg przewozow
zaopatrzenia, op6zniajac a nawet uniemozliwiajgc wykonanie zamie-
rzonego dziatania.

W artykule autor charakteryzuje istote i zadania stacyj rozdziel-
czych i zaopatrzenia oraz omawia rozpoznanie lotnicze i organizacje
wypraw dziennych i nocnych lekkiego lotnictwa bombowego przeciwko
wymienionym celom.

Perspektywy rozwoju lotnictwa mysliwskiego. —e mjr Ertykin.

DosSwiadczenia wojenne w Hiszpanii i w Chinach wbrew pogla-
dom dotychczasowym, ktérych czotowym wyrazicielem byt gen. Dou-
het, wykazaty duze znaczenie lotnictwa myS$liwskiego. Fakty te zmusi-
ty czotowe potegi lotnicze $wiata do zrewidowania dotychczasowych
poje¢ i zwiekszenia ilosci lotnictwa mys$liwskiego.

Zdaniem autora samoloty mySliwskie jednosilnikowe, w zwigzku
ze zwiekszeniem putapu i szybkos$ci samolotéw bombowych, zadania
swego nie spetniag. Rozwigzanie tego zagadnienia autor widzi w dwusil-
nikowych samolotach mySsliwskich,

Strzelec ptatowcowy — podstawg zdolnosci obronnej bombowca. —
kpt. Nikitin.

Podstawg zdolno$ci obronnej bombowcéw w szyku bojowym jest
nie tylko dobrze zorganizowana obserwacja, lecz przede wszystkim
umiejetno$¢ obserwowania przestrzeni powietrznej, aby nie ulec za-
skoczeniu i wyprzedzi¢ zamierzony manewr przeciwnika. Zadanie to
wykonujg strzelcy ptatowcowi, ktérych prace autor omawia.

PRZYGOTOWANIE BOJOWE.

OKkreslenie odlegtosci strzelania. — inz. wojsk. Gotyszew.

Podaje sposdb okre$lenia odlegtosci strzelania przy uzyciu foto-
graficznych karabinéw maszynowych.

Najdogodniejszy wzlot mysliwca z zadaniem szybkiego przechwy-
cenia. — inz. Efros.

Szybko$é wspotczesnych samolotéw bombowych wynosi 70—90%
szybko$ci samolotow mySs$liwskich.

W spotczesny mysliwiec obrony przeciwlotniczej jest po$cigowcem,
ktérego metodg pracy bedzie dyzur na ziemi z zadaniem przechwycenia
nieprzyjaciela w drodze do lub od celu.

Artykut podaje rozwigzanie zadan uzyskania jak najkrotszego' cza-
su lotu poscigowca dla spotkania przeciwnika.
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O przymusowych skokach ze spadochronem. — mjr Powalajew.

Omawia sposoby wykonania skokdéw ze spadochronem z samolotu
nie kierowanego wolg pilota.

O mapach lotniczych w lotnictwie morskim. — ppor. Podoszkin.

Omawia spos6b znakowania map lotnictwa morskiego.

Poglagdowe pomoce szkolne dla szkot technicznych lotnictwa. —
techn. wojsk. Liszko.

Podkresla ztg jako$¢ i w wielu wypadkach nieprzydatno$¢ dotych-
czasowego sprzetu pomocy szkolnych i proponuje zorganizowanie wy-
twérczoséci scentralizowanej tego sprzetu.

TECHNIKA | UZYTKOWANIE.

Wiadomosci ogdlne o pracy Swiec w silnikach lotniczych. — inz.
wojsk. Rossberg.

Omawia warunki pracy $wiec lotniczych przy zapuszczaniu silni-
ka, na matych obrotach, przy uzytecznej mocy silnika i przy najwiek-
szych obrotach.

Prace Ameryki w dziedzinie ladowania bez widoczno$ci. — inz.
wojsk. Krawiec.

Technika lotu bez widoczno$ci jest obecnie rozwigzana i opano-
wana. Lotnictwo wykorzystujac pilota automatycznego i radio moze juz
wykonywaé¢ swoje zadania w warunkach zupetnej niewidzialno$ci ziemi.

Najtrudniejszym czynnikiem techniki lotu bez widoczno$ci jest urze-
czywistnienie w praktyce lgdowania bez widocznos$ci.

Artykut zawiera wyczerpujacy przeglad nastepujacych systemow
amerykanskich lagdowania bez widocznoS$ci:

—e system biura wzorcowego departamentu handlu U. S. A,
— system Right Field,

— system instytutu technologicznego w W aszyngtonie,

— system biura przemystu lotniczego,

— system towarzystwa linii lotniczych,

— system lotnictwa wojskowego U. S. A.

Nowe wtoskie przyrzady aeronawigacyjne. — mjr Fortunatéw.

Zawiera opis nastepujacych przyrzagdéw pomystu wtoskiej firmy
Issa:
— unowocze$nionego wysokos$ciomierza,
— sztucznego widnokregu statycznego,
indykatora skoku $migta,
— cieptomierzy lotniczych.
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PORADY TECHNICZNE.

Dziat ten zawiera informacje omawiajace ulepszenia w obstudze
i uzytkowaniu sprzetu lotniczego.

ZA GRANICA.

Sity powietrzne Niemiec.

Omawia organizacje, sktad bojowy i sktad osobowy lotnictwa woj-
skowego Niemiec oraz podaje charakterystyke samolotow niemieckich
i stan przemystu lotniczego.

Oddziaty spadochronowe — niebezpieczna i straszna bron.

Omowienie artykutu mjra Andree Langeron z ,Les Ailes”.

Sity powietrzne Czechostowacji w $wietle prasy niemieckiej.

Omoéwienie artykutu z nru 9—10 ,Deutsche Wehr” p. t. ,,Czesko-
stowacka doktryna wojny powietrznej”!

Obrona Francji przed napadami lotniczymi.

Streszczenie artykutu Jean Riviere, omawiajagcego mozliwos$ci na-
padu bombowcoéw niemieckich i $rodki przeciwstawienia sie nalotom
nieprzyjaciela.

Samoloty wojskowe panstw obcych.

Dziat ten zawiera opis i sylwetki nastepujacych samolotéw woj-
skowych :
Niemcy — Hamburg Ha — 137 B
— Heinkel He — 118
—eJunkers Ju — 87
— Focke Wulf Fw — 58

Witochy — Breda 65
— Caproni Ca — 111

Polska — PZL P — 43

Japonia — Mitzubischi 93 — 2
Omowit A. t.



KSIAZKI.
Polska.

Lucjan Socha. Na nowej drodze. W-wa, W. I. N. O. — 1938 r. —
Cena zt 0.95.

Starsze pokolenie pamieta jeszcze dobrze przykre chwile poboru
i odbywania stuzby wojskowej w panAstwach zaborczych, zwtaszcza
w Rosji. Kazdy poborowy, idagc do wojska, wiedziat, ze czekajg go tam
niemite stosunki a nawet szykany i dlatego stuzbe wojskowa uwazat
za zto konieczne, ktére by wolat i starat sie unikngc¢ .

Nic dziwnego przeto, ze pod wptywem wspomnied ludzi starszych
poborowi mtodszego pokolenia w pierwszych latach odrodzonego panh-
stwa polskiego odnosili sie z lekiem i obawga do stuzby wojskowej. Do-
piero po jej odbyciu wynie$li zupetnie inne pojecia i wrazenia. Stwier-
dzili, ze stuzba jest dla nich przyjemnym wspomnieniem z jednej, szkotg
zycia z drugiej strony, ze data im wielkie korzy$ci pod wzgledem fizycz-
nym, moralnym i umystowym. To tez niejeden z nich czynit starania
0 pozostawienie go na stuzbie jako nadterminowego. Catoksztatt stuzby
poborowego podaje nam praca ,Na nowej drodze”, ktédrg autor, syn wsi
z Piotrkowskiego, ujat w forme pamietnika poborowego .Szczegdtowo
opisuje wszystkie przezycia, poczawszy od chwili zgtoszenia sie do woj-
ska az do ukonczenia stuzby oraz prace obywatelskg i oSwiatowag na
wsi po powrocie z wojska. Jest wysoce znamienne, ze zwykte codzienne
zajecia zotnierza jak réwniez przysiege, manewry itd. autor przedstaw it
z takim umitowaniem, prostotg i bezpo$rednios$cig, ze praca stanowi nic
tylko obiektywny obraz, ale prawdziwg pochwate stuzby Zzotnierskiej
przez jej piewce-zotnierza, syna wsi.

Z ust jego ptynag stowa uznania i przywigzania dla dowdédcow za
ich prace, dbato$¢ o zotnierza pod kazdym wzgledem. Dzieki bezsprze-
cznemu talentowi, z jakim autor opisat stuzbe poborowego, praca jest
lekturg bardzo ciekawa i pozyteczng dla szerokiego ogdtu. Bije z niej
tezyzna moralna i zapat, jakie daje stuzba wojskowa, mito$¢ do niej
1lidealizm w pracy spotecznej i obywatelskiej.

Z pracy tej czytelnik tatwo uswiadomi sobie, ze stuzba wojskowa
to nie jest jaki$ ucigzliwy przymus, lecz wielki honor i przedmiot uza-
sadnionej dumy dla tego, kto jg odbyt.

Fortyfikacja stata. — Mjr K. Kleczke i mjr W. Wyszynski. Wyd.
W. I. N. O. Warszawa, 1937 r. Str. 373, ryc. 181. Cena 13.25 zt.

Po wojnie Swiatowej r6znorodne byty zdania na temat fortyfika-
cyj statych. Jedni, wskazujagc na przyktady bohaterskiej, diugotrwatej
obrony francuskiej twierdzy Yerdun, byli entuzjastami fortyfikacyj sta-
tych; drudzy za$ — operujac przyktadami twierdz belgijskich (Liege,
Namur, Antwerpia), ktére szybko ulegty, i rosyjskich, ktére przewaznie
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nie spetnity swego zadania, — twierdzili, ze fortyfikacje te juz sie prze-
zyty. Obecnie poglady te sie skrystalizowaty i widzimy nawr6t do for-
tyfikacji statej. Wiemy o wielkich pracach fortyfikacyjnych, jakie pro-
prowadzone sg w coraz szybszym tempie i z naktadem coraz wigkszych
kosztow przez szereg panstw np.: Francja, Niemcy, Rosja. Zastanawia-
my sie przy tym, jak wygladaé moze w szczego6tach stawna dzi§ ,linia
Maginota” lub umocnienia niemieckie w Prusach Wschodnich, czym sie
one réznig od dawnych, owych ,przestarzatych” twierdz, czy w ogole
moga spetni¢ zadanie w ewentualnej przysztej wojnie?

Historyczny zarys rozwoju fortyfikacji do roku 1918 oraz zarys
nowych idei w rozbudowie fortyfikacji jest tematem czterech pierw-
szych rozdziatow ksigzki. Cze$¢ Il omawia sktadniki i zasady nowocze-
snych umocnien statych.

L. S.
Niemcy.
Wojsko spadochronowe i piechota powietrzna. — Fallschirmtrup-
pen und Luftinfanterie — mjr L. Schuttel —mnaktadem E. S. Mittler
8: Syn Berlin, 60 str. 11 rycin i tablic. — Gt Ks. Wojsk., cena kart.

240 R. M.

Jest to bodaj ze pierwsza ksigzka po$wigecona zagadnieniom pie-
choty powietrznej. Szczeg6lng warto$¢ przedstawia ta broszura z tego
powodu, ze omawia nie tylko taktyke i wyposazenie piechoty po-
wietrznej, ale réwniez doktadnie sam spadochron i jego uzycie. Poda-
jac historyczny zarys taktycznego uzycia spadochroniarzy autor prze-
suwa przed naszymi oczyma przyktady od pojedynczych skokéw w cza-
sie wojny $wiatowej, przez walki w koloniach az do masowego uzy-
cia piechoty powietrznej w manewrach pod Kijowem w roku 1935,
ktére doktadnie omawia. Opierajac sie na tych doswiadczeniach autor
wysuwa whnioski co do dziatahn, w jakich piechota powietrzna moze
by¢ uzyta. Dalej omawia zasady taktyki przewozéw powietrznych i za-
opatrzenia. Na zakonczenie podaje obecny stan organizacyjny piechoty
powietrznej w ro6znych panstwach,

W zatgczeniu znajdujemy wykaz zrédet, na ktérych autor sie opie-
rat w swej pracy, zatacznik bardzo wazny dla wszystkich chcacych stu-

diowaé¢ ten dzial, na ogdt ubogi w literature.
I, S.

Z. S. R R

Zdrowie spadochroniarza (,,Zdorowie paraszutista”). S. M. Riezni-
kow i G. R. Grajfer. 1937.

Ksigzka ta obejmuje zagadnienia dotyczace fizjologii i higieny spa-
dochroniarza. Przeznaczona jest dla lekarzy obstugujacych jednostki
spadochroniarskie, kluby, stacje itd. oraz dla instruktor6w sportu spa-
dochroniowego.
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Ksigzka zawiera tre$¢ nastepujaca:

Rozw6j spadochroniarstwa.

Oddzialywanie sportu spadochronowego na organizm.

Badania lekarskie.

Wychowanie fizyczne.

Umys$ina zaprawa i przygotowania do skoku.

Karno$¢ i higiena spadochroniarza.

Obstuga lekarska i kontrola skokow.

Pomoc lekarska w nieszcze$liwych wypadkach przy skokach.

© XN Do r N e

Skoki w szczeg6lnych warunkach.

Ksigzka jest napisana bardzo przejrzy$cie i zastuguje na uwage
zainteresowanych w sporcie spadochronowym lekarzy oraz instrukto-

row tego sportu.
T. J.

ARTYKULY.

Metodyka szkolenia w taktyce lotnictwa. — Z. S. li. li. — Wiest
nik Wozdusznogo Flota — nr |I. 1937.

Cekin wyszkolenia taktyczno-operacyjnego personelu latajacego
jest:

1) Wyszkolenie personelu w racjonalnym wykorzystaniu wtasci-
woséci swojej broni w réznych potozeniach oraz nauka pobierania pra-
widtowych decyzji.

2) Na podstawie gruntownego opanowania powyzej wymienio-
nych umiejetnosci: nauczy¢ organizowaé¢ wspotprace jednostek lot-
nictwa tego samego rodzaju oraz taktyczno-operacyjng wspOtprace roz-
nych rodzajéow lotnictwa.

Za gtéwny warunek moznoéci prowadzenia wtasciwych ¢éwiczen,
autor uwaza wstepne przygotowania personelu kierowniczego i szko-
lonego, polegajace na powaznej i gruntownej znajomos$ci swego sprze-
tu, uzbrojenia i jego mozliwosci.

W tasciwe Cwiczenie nalezy poprzedzi¢ szeregiem zaje¢ wstepnych,
a wiec: pogadanek, dyskusyj i wyktadéow dotyczacych tematu, ktéry be-
dzie tredcig przysztego ¢wiczenia.

Zaréwno przy zajeciach wstepnych jak i podczas wtasciwego Cwi-
czenia nieodzowne jest przyjmowanie jedynie rzeczywistych warunkéw
i mozliwo$ci co do sprzetu zar6wno wtasnego jak i przyjetego prze-
ciwnika (konkretnie). Réwniez nieodzownym warunkiem jest uwzgled-
nianie zagadnien: dowodzenia, tagcznosdci i zaopatrzenia.

W dalszym rozwoju szkolenia taktycznego nalezy przej$s¢ do dwu-
stronnego ¢wiczenia na mapie, w ktérym szczegdlny nacisk ktasé¢ nale-
zy na prawidtowo$¢ prac sztabow.
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Nastepnym etapem bedzie wyjScie sztabow i stuzb w teren wraz
z catym aparatem tgcznosci. Cwiczenie w tej formie dotyczyé powinno
tego samego zatozenia co przy dwustronnej grze na mapie, natomiast
zmieni¢ nalezy konkretne potozenie. W ¢wiczeniu tym mozna zastoso-
waé dowodzenie z ziemi. Organy stuzb opracowujg wszystkie zagadnie-
nia zwigzane ze sprawga lotnisk, zaopatrzenia, a wraz ze sztabem spra-
we ubezpieczenia tytow.

Ukonczywszy te wstepne prace szkoleniowe, na ktére sie sktada-
ty: przygotowania ogdlne personelu, wyktady oraz ¢wiczenie na mapie
i w terenie dla sztabéw, ktoére dopiero pozwalajg stwierdzié¢, ze mate-
riat jest gruntownie przerobiony zaréwno przez dowo6dztwo jak i per-
sonel, mozna przystagpi¢ do wtasciwego taktycznego ¢wiczenia lotnicze-
go catym personelem oddziatow.

Organizujac takie ¢wiczenie nalezy przyja¢ nastepujace zasady:
a) w ¢éwiczeniu musi bra¢ udziat caty personel oddziatu;

b) ¢wiczenie musi by¢é prowadzone jako dwustronne, gdyz tylko
takie zmusza do realnego wysitku éwiczacych sieg;

c) w ¢wiczeniu nalezy jak najobszerniej uwzgledniaé zastosowanie
catego uzbrojenia wtasciwego danemu lotnictwu. Bedg to zagadnienia:
ogniowe, bombardierskie, fotografii lotniczej, pracy obserwatorskiej itd.
Pozwoli to na wtasciwe zaznajomienie catego personelu z jego bronig,
o$wietli mocne i stabe jej strony oraz nauczy wtasciwego jej zastoso-
wania.

d) potozy¢ duzy nacisk na role rozjemcéw. Rozjemca, ktory sie
ogranicza jedynie do stwierdzenia potozenia, nie spetnia swego zada-
nia. Rozjemcy sa pomocnikami kierownictwa, ktérzy szkolg w toku
¢wiczenia.

e) zaopatrzenie nie moze by¢ pozorowane. Zagadnienie to nalezy
rozwigzywa¢ w zupeinosci realnie i zgodnie z warunkami bojowymi.

f) czas ¢wiczenia musi by¢é réwniez stosowany catkowicie realnie.
Umownos$¢ czasu musi byé¢ wytgczona.

W koncowym omoéwieniu ¢wiczenia nalezy wskaza¢ na popetnione
btedy konkretnego potozenia i jak nalezato postgpi¢ wtasciwie.

Uwaga ttlumacza.

Znamienne jest w pracy autora catkowite nieuwzglednianie w ta-
kich ¢wiczeniach udziatu jednostek na ziemi i korzyséci szkoleniowych,
jakie ¢wiczenie takie personelowi naprawde przynosi, pomimo ze autor
ktadze nacisk na stosowane w ¢wiczeniu pracy obserwatora. (Co-
prawda to zagadnienie jest wskazane jako ostatnie poza zagadnieniami
wyszkolenia ,rzemiosta”, tj. strzelania, bombardowania i fotografii).
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Tre$é artykutéw jest wyrazem osobistych pogladéw auto-
row na dang sprawe.
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