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M. R. MADEY,
wiceprokurator

NIEPOTRZEBNE PRZESTEPSTWA

Tytut powyzszy zakrawa na paradoks, wydawaé¢ bowiem by sie
mogto, ze istniejg w praktyce i przestepstwa ,potrzebne". W dalszych
wywodach jednak postaram sie uzycie powyzszego tytutu uzasadnic.

Duzo sie w Polsce moéwi o pladze przestepczosci, o jej wzroscie
i sposobach zwalczania, szuka sie gtebszych, istotnych przyczyn i pod-
toza przestepczosci oraz skutecznych $rodkéw do opanowania tego
niebezpiecznego zjawiska spotecznego. Za najwazniejsze przyczyny
wzrostu przestepczosci, wykazywanego przez nasze roczniki statystyczne,
uwaza sie niski poziom kulturalny duzej czesSci naszego spoteczen-
stwa, nedze szerokich mas nie opanowang dotychczas mimo powaznych
wysitkéw i osiggnie¢ w dazeniu do rozwoju gospodarczego i dobrobytu
kraju, oraz — rewolucje moralng jako wynik wielkich wstrzaséw dzie-
jowych z okresu wielkiej wojny. Stuszne jest niewatpliwie to, ze przy-
czyn tych jest caly kompleks i tylko stopniowo, w miare ich usuwania
czy zmniejszania ich nasilenia uda sie wuzyska¢ pomysSine rezultaty.

Aby walke z przestepczoscig, walke o wyrobienie poczucia praw-
nego w spoteczenstwie wygrac¢ catkowicie, trzeba ja prowadzi¢ stale
wszechstronnie i konsekwentnie. Do tej walki précz powotanych spec
jalnie organéw witadzy w postaci sadéw, prokuratur, administracji, po-
licji, wieziennictwa itd. oraz organizacji spotecznych, musi stana¢ caty
naréd. Praca w tym kierunku juz sie rozwija i mozna zaryzykowacd
twierdzenie, ze je$Sli chodzi o przestepczos¢ w Polsce, mineliSmy juz
punkt kulminacyjny. Nasz stojacy na wysokim poziomie i stale popra-
wiany system penitencjarny, majacy na celu wychowanie przestepcy,
daje coraz lepsze wyniki. Przy og6lnej poprawie sytuacji gospodarczej
Panstwa i wzrastajacej osSwiacie spoteczenstwa mozna sie juz wkrdtce
spodziewaé¢ systematycznego spadku przestepczosci.



Poniewaz osiggniecie tych pomysinych rezultatébw wymaga statych
wysitkéw, trzeba cigagle mie¢ reke na pulsie i uswiadomiwszy sobie
istnienie pewnych przyczyn przestepczosci, zwalcza¢ je na kazdym
kroku. Kazda organizacja, kazdy zespo6t ludzi czy tez nawet pojedynczy
cztowiek moze w swym S$rodowisku przyczyni¢ sig do pomysinych wy-
nikéw walki z przestepczoscia. W tym tez celu na marginesie cato-
ksztattu poruszonego zagadnienia chciatbym omoéwié pewng dziedzine
przestepczosci, a raczej jej podioze, na ktérym wyrastajg przestepstwa
,hiepotrzebne", a ktérym datoby sie moze zapobiec.

Kazdy postepek czlowieka, a wiec i czyn przestepny musi mieé
swoj cel, swoje uzasadnienie. Zabojstwo, rabunek, falsz, czy kazde
inne przestepstwo jest spowodowane jakim$ konkretnym zamiarem
sprawcy i w tym sensie znajduje swoje sui generis ,usprawiedliwienie",
Scislej moéwigc — uzasadnienie. Poza tymi planowymi, czy chocby
nagle, na skutek jakichkolwiek okolicznosci zyciowych zdecydowanymi
i przedsiewzietymi dziataniami, sg czyny przestepne, ktore nie znajdujg
wiasciwego swego uzasadnienia, czyny po prostu bezmys$line. Do tych
czynéw, do tych ,niepotrzebnych" przestepstw zaliczam przestepstwa
.przypadkowe", nie zamierzane, a przedsiewziete bezmys$linie pod wpty-
wem odurzenia alkoholowego.

Obserwujgc na swym terenie pracy zwigzek miedzy alkoholizmem
a przestepczoscia, stwierdzitem, ze pod wptywem alkoholu dopuszczono
sie najwiecej przestepstw, przewidzianych w naszym kodeksie w arty-
kutach 127— 133 (przeciwko wtadzom i urzedom), w art. 225—240 k. k.

(przeciwko zyciu i zdrowiu), oraz w niektéorych innych (nierzad, blu-
znierstwo itp.). W szczegbétowszej analizie swych obserwacji zajatem
sie specjalnie przestepstwami pierwszych dwoéch grup — przeciwko

witadzom i urzedom oraz przeciwko zyciu i zdrowiu za okres ostatnich
ubiegtych 2 lat 1937 i 1938 (scislej od 1.XIl 1936 r. do 30.X1 1938 r.
kiedy to sprawy z art. 119— 133 k. k. nalezaly do witasciwosci sadow
okregowych). Podstawg mych obserwacji byty jedynie sprawy skiero-
wane z aktem oskarzenia do sadu okregowego z terenu 3 mazowiec-
kich, rolniczych powiatéw: mitawskiego, ciechanowskiego i przasnyskiego,
liczacych razem okoto 259.000 mieszkanhcow.

Ogo6tem skierowano do sadu okregowego w okresie wspomnia-
nych 2 lat 610 aktéw oskarzen (nie liczac dos$¢ licznych tutaj spraw
karnych-skarbowych,. Omawiane przeze mnie grupy przestepstw
1) z art. 129 — 133 k. k. dostarczyty 138 spraw (22,6% ogétu spraw)
i 2) z art. 225—240 k. k. (z wytaczeniem dzieciobdjstw, poronien itp.) —
80 spraw (ponad 13% ogétu spraw). Z tych kategorii spraw, liczacych



razem 218, okoto 45%, czyli 96 spraw wynikio skutkiem uzycia alko-
holu. W sprawach tych byto og6tem 398 oskarzonych, z liczby ktérych,
jak stwierdzono, 167 (42%) dopuscito sie przestepstwa w stanie nie-
trzezwym. W podziale na grupy — w przestepstwach: 1) z art. 129 —
133 k. k. byto oskarzonych 226 — z tych pijanych 80 (ponad 35%),
2) z art. 225—240 k k. byto oskarzonych 172 — z tych pijanych 87
(ponad 501).

lluz wiec przestepstw nie popetniono by, gdyby sprawcy nie nad-
uzyli uprzednio alkoholu! Oni sami po wytrzezwieniu niejednokrotnie
przebiegu zajscia nie pamietali i ubolewali, ze skrzywdzili ludzi, z kt6-
rymi dobrze zyli i ktérych skrzywdzi¢ nie zamierzali. Jak ,niepotrzebne"
i bezmys$lne bywaly nieraz te przestepstwa, ilustrujg ich opisy, z kté-
rych niektére podaje.

I Przed odejsciem do stuzby wojskowej zeszto sie kilku mito-
dych mezczyzn do wiejskiego sklepiku, gdzie urzadzili wspdlng libacje,
podczas ktoérej wypito 2lj2 litra wédki. Uczestnikiem libacji byt réwniez
21-letni Zygmunt W., cieszacy sie bardzo dobrg opinig i na ogot nie
uzywajacy alkoholu. Miedzy uczestnikami wynikto jakies drobne niepo-
rozumienie, ktdére chciat zatagodzi¢ wiasciciel sklepiku, 75-letni Jakub P.
Wtedy pozornie zupetnie przytomny Zygmunt W. zadal mu cios nozem
w plecy, skutkiem czego P. wkrotce zmart. W obronie ojca stanat
Jozef P-, ktorego W. réwniez pokaleczyt nozem. Ostatecznie udalo sie
usuna¢ W. ze sklepiku, ale Jézef P. wybiegt za nim, wotajac: ,Przebi-
te$ mi ojca". W. zawrdcit i przewrdciwszy P. na ziemie zadat mu dwa
nowe uderzenia nozem, skutkiem czego Jézef P. zmart. Ponadto W.
pokaleczyt i inne osoby, po czym obmywszy w rowie rece z krwi,
odszedt normalnie do swej wsi, odlegtej o 2 km od miejsca zajscia,
i tam zapadt w sen. Obudzony nie pamietal absolutnie przebiegu
zajscia i nie chciat wierzy¢, ze dopuscit sie podwdjnego morderstwa.
Ustalono, ze do zmartych P. zadnej urazy nigdy nie zywit, zyt z nimi
W przyjazni i nie miat zadnych wiasciwie powodéw do zabicia czy
choc¢by poranienia ich.

I Dwaj koledzy — robotnicy lesni, wracali furmanka pijani z jar-
marku. W drodze jeden z nich zabrat jadgcemu razem gajowemu, row-
niez pijanemu, rewolwer, po czym bez zadnego powodu wystrzelit do
kolegi, zabijajac go na miejscu. Zabitego porzucono na szosie, a pozo-
stali wrécili do domu, przy czym zabdjca zasnat, a po obudzeniu sie
nie pamietal w ogéle, ze zabit kolege.

Przebieg opisanych zbrodni wskazywat na upojenie patologiczne
alkoholem sprawcéw, ktorzy pozornie dziatali celowo i Swiadomie. Tego



rodzaju upojenie patologiczne, opisane przez prof. Leona Wachholza
(,Psychopatologia sgdowa") w zasadzie nalezatoby traktowa¢ w sensie
art. 17 k. k., jako wykluczajgce wine, zgodnie zresztg z pogladami wie-
lu uczonych.

Podam jeszcze jeden przyktad, kiedy to wybryk pijacki spowodo-
wat posrednio Smieré¢ cztowieka wobec koniecznosci uzycia broni przez
policje. Policjant, bawigcy przypadkowo we wsi, wszedt na sale, gdzie
odbywaty sie tanice. Jeden z uczestnikéw zabawy T. w stanie pod-
chmielonym zaczepit policjanta. Ten zwrécit mu uwage i wobec inter
wencji organizatoréow zabawy polecit pijanemu opusci¢ sale. T. nie
ustuchat, lecz rzucit sie na policjanta i przewr6cit go, po czym dopiero
obecni usuneli awanturnika z sali. Policjant wéwczas wyszedt po pas
i bron, aby oficjalnie juz interweniowaé¢ i zatrzymac¢ T., ktoéry dokuczat
innym gosciom. Gdy policjant ponownie wszedt na sale uzbrojony, awan-
turnik ukryt sie. Policjant wraz z soitysem udat si¢ za nim i zatrzymat
go w sasiednim sklepiku, gdzie T. pit jeszcze wdédke. Byto to juz koto
godz. 2 nad ranem. Zatrzymany rzucit sie na policjanta, chcac go roz-
broi¢, wznoszgc przy tym wrogie okrzyki. Ustyszeli to przebywajacy
w sasiedniej izbie koledzy i znajomi zatrzymanego, przewaznie pod-
chmieleni. Jeden z nich, nie wiedzac o co wiasciwie chodzi, zaczagt
podburzaé¢ obecnych przeciwko policjantowi, w zwigzku z czym powstat
hatas i wznoszono okrzyki, aby policjanta rozbroi¢. Styszac to zatrzy-
many T., rzucit sie na policjanta, ktéry jednak obezwtadnit go uderze-
niem kolby w gtowe. W tej chwili wiasnie z sasiedniej izby wywazono
drzwi i na policjanta rzucit sie wspomniany wyzej mezczyzna, bedacy'
w stanie nietrzezwym. Policjant wymierzyt don z karabinu, wotajac,
aby sie zatrzymat. Wezwany nie ustuchat, wobec czego policjant we
wiasnej obronie, juz w ostatniej chwili wystrzelit, kitadac napastnika
trupem. Okazato sie, ze zmarty byt muzykantem i nie znat nawet bli-
zej zatrzymanego T., a jedynie po pijanemu wbiegt do izby i rzucit sie
na policjanta, zwabiony przerazliwymi krzykami T., zatrzymanego przez
policjanta.

Przyktadéw tego rodzaju mozna by przytoczy¢ wiecej. llez poza
tym dopuszczono sie bezmysinych béjek, oporéow wiladzy, grozgcych
uzyciem broni, ile pijackich awantur i zbiorowych wystgpiern przeciwko
interweniujagcym przedstawicielom wiadzy! Jak czesto zdarzajg sie wy-
padki, ze reakcja ttumu zwraca sie przeciwko policjantowi, ktory wias-
nie udzielat pomocy poranionemu przez wspoéttowarzyszy pijakowi. lle
silnych nerwoéw i taktu mie¢ musi woéwczas policjant!

Powyzsze rozwazania wskazujg wyraznie, ze jest rzeczywiscie grupa



przestepstw niepotrzebnych, ktérych sprawcy wcale nie mys$leli i nie za-
mierzali popetni¢. Gdyby wiec nie nadmierne czy nieodpowiednie uzy-
cie alkoholu, tych przestepstw datoby sie unikna¢. Aczkolwiek wyka-
zane przeze mnie cyfry dotyczg matego odcinka pracy, to jednak z ob-
serwacji w innych okregach, zwtaszcza o ludnosci miejskiej, gdzie jest
wiecej okazji do stykania sie z przedstawicielami wiadzy itd. odsetek
ten bedzie jeszcze wiekszy.

Wymienitem zresztg tylko pewne rodzaje spraw, kierowanych do
sadéw okregowych, fl ilez spraw drobniejszych, kierowanych do sa-
déw grodzkich (bdéjki, lekkie uszkodzenia ciata, zniewagi urzednikow,
a obecnie opory wihadzy itp.), czy tez te tysigce spraw karno-admi-
nistracyjnych o zaktécenie spokoju, niewtasciwe zachowanie sie, niestu-
chanie zarzadzen itd. wynika skutkiem wuzycia alkoholu? Wedtug staty-
styki w Polsce ilos¢ przestepstw popetnionych pod wpltywem dzia-
tania alkoholu stanowi 33% — (poréwn. artykut Stanistawa Czerwinskie-
go i powotane tam zrédla — ,Glos Sagdownictwall Nr 7-8 z 1938 r.).
fl wiec przez zwalczanie alkoholizmu, zmniejszymy znakomicie przestepu
czos¢ w kraju.

Jest tez idruga strona tego zagadnienia, specjalnie aktualna obec-
nie wobec wejscia w zycie ustawy o uzyciu broni przez Policje Pan-
stwowg i organa ochrony granic (Dz. U. poz. 95/39). Sa nia
skutki, jakie moze wywotaé rygorystyczne stosowanie przepisow tej
ustawy w codziennym zyciu. Zdarza sie bowiem czesto, ze czitowiek,
ktéory na ogot nie uzywa alkoholu, bywa specjalnie podniecony po wy-
piciu nawet niewielkiej ilosci. Moze to by¢ w zasadzie najlepszy, spo-
kojny obywatel, pracujgcy z pozytkiem dla spoteczenstwa, a napiwszy
sie przy okazji troche woédki, wywotuje jakies czasem nawet drobne
zajscie. Przy wyrobieniu i takcie interweniujgcego przedstawiciela wia
dzy zajscie mozna zlikwidowac¢ ,bezbole$nie", bez naruszenia powagi
wiadzy i bez przykrych nastepstw dla lojalnego skad inad obywatela,
ktéory po wytrzezwieniu bedzie czut wdzieczno$¢ za wyrozumiate i po-
btazliwe potraktowanie jego, mimowolnego przewaznie, wykroczenia.
Jesli zas przedstawiciel witadzy niepotrzebnie zaangazuje swa powage
j autorytet przy drobnym incydencie, wobec oporu podchmielonego
obywatela, dojs¢ moze do tragicznych nastepstw. Wspomniana ustawa
bowiem daje — i zupeinie zresztg stusznie — bardzo szerokie mozli-
wosci uzycia broni, aby wreszcie zapewni¢ organom wiadzy nalezyte
bezpieczenstwo przy wykonywaniu ich ciezkich obowigzkow, flle sg
tez w ustawie przepisy, ktore stosowa¢ nalezy ze szczegbélng rozwaga
i poczuciem odpowiedzialnosci za skutki. Ilez bowiem nieszcze$¢ moze



spowodowac¢ formalnie prawidtowe, lecz nie zawsze zyciowo uzasadnio-
ne stosowanie przepis6w art. 1 ustawy w punktach 3, 4, 9i in.? For-
malnie przedstawiciel wtadzy zastrzeli¢ moze pijanego, ktory przemocag
sprzeciwia sie zatrzymaniu, nie rzuci laski trzymanej w rekach, nie
ustucha wezwania, ktérego mogt nie dostyszeé¢ lub nie zrozumieé.

,2Summum ius — summa iniuria" — o tej zasadzie pamietac trze-
ba, gdyz w tym wypadku moze powsta¢ wielka krzywda, ktérej juz nic
naprawi¢ nie zdota. Dlatego tez uwazam, ze przy szkoleniu trzeba
bedzie na te ustawe zwroci¢ baczng uwage, aby z jednej strony za-
pewni¢ funkcjonariuszom Policji i innym organom witadzy nalezyte bez-
pieczenstwo przy petnieniu obowigzkéw, a z drugiej strony zapobiec
zbednym i szkodliwym spotecznie czynom, zdziatanym przy zachowaniu
wszelkich formalnych przepiséw, w imieniu prawa. W szczegdélnosci
za$ Policja Panstwowa, jako najbardziej narazona na koniecznos¢ uzy-
wania broni przeciwko obywatelom, musi — jak dotychczas — stangc
na wysokosci zadania, aby pogodzi¢ swe stuszne, szerokie uprawnienia
Z wymogami zycia.



STEFAN GARWACKI,
nadkomisarz P. P.

KONIOKRADZTWO W POLSCE W LMTfICH 1922-1938 R.

W kraju rolniczym, jakim jest Polska, koniokradztwo musi byc¢
zaliczone do rzedu przestepstw najpowazniejszych, bo godzgcych dotkli-
wie w dobrobyt rolnika.

Przestepstwo to, i obecnie jeszcze u nas dos$¢ rozpowszechnione,
w niektorych okolicach powoduje bardzo powazne szkody. W pierw-
szych latach niepodlegtosci, bezposrednio po wielkiej wojnie, kiedy
powr6t do mniej wiecej normalnych warunkéw gospodarczych, w kraju
doszczetnie wyniszczonym, stworzyt olbrzymi popyt na konie, konio-
kradztwo stato sie na wielkich obszarach Panstwa prawdziwag kleska
i czesto powodem powtdrnego upadku wielu zaledwie dzwigajacych
sie z wojennej ruiny gospodarstw rolnych. Mate doswiadczenie policji,
ztozonej w wiekszosci z ludzi nowych, nie znajgcych ani stosunkow
miejscowych, ani terenu, na ktérym musieli pracowaé, a przede wszyst-
kim— koniokradoéw i paseréw, przy duzym popycie i wysokich cenach
na konie, stwarzato idealne wprost warunki dla koniokradztwa czy han-
dlu kradzionymi konmi i w duzym stopniu zapewniato bezkarnos$¢ ko-
niokrada i pasera.

Najbardziej rozpowszechnione byto koniokradztwo na terenie
b. zaboru rosyjskiego, miato ono tu bowiem stare tradycje, wykwalifi-
kowanych wykonawcow i dobrych organizatoréw — odbiorcéw kradzio-
nych koni, rekrutujacych sie sposréd handlarzy, ktdérzy zazwyczaj finan-
sowali akcje ztodziejska.

Obecnie, jezeli chodzi o nasilenie kradziezy koni, stan ten ulegt
pewnym zmianom. Szczeg6towo omoéwie to pozniej.

Przechodzgc do oceny szkéd wyrzadzonych przez koniokradztwo,
trzeba stwierdzi¢, ze szczegllnie grozne jest ono dla gospodarstw



chtopskich, te bowiem, jako ekonomicznie stabsze, najdotkliwiej strate
konia odczuwajg. Poza tym, jakkolwiek gospodarstwa wieksze, zamoz-
niejsze i folwarczne majg na og6t konie lepsze i wiecej wartosciowe od
koni drobnych rolnikéw i z tego powodu, zdawatoby sie, bardziej po-
netne dla koniokrada, to jednak w rzeczywistos$ci najczesciej kradzione
sg konie w gospodarstwach drobnych. Folwark ma str6zéw, psy i do-
bre zamkniecia, a czesto i ogrodzone podwdrze. Chiop przewaznie trzy-
ma konie w niezamknigtej stajni, podczas nocy letnich puszcza je bez
dozoru na pastwisko, niekiedy bardzo oddalone od domu, nic wiec
dziwnego, ze w rezultacie takiego traktowania konia czesciej staje s:e
on tupem koniokrada, niz kon dobrze strzezony.

W gospodarstwach zamozniejszych strate konia lub nawet Kkilku
koni mozna traktowac¢ jako zdarzenie w wiekszym lub mniejszym stop-
niu ujemnie wptywajgce na caloksztatt i sprawnos$¢ poszkodowanego
gospodarstwa. Dla chitopa matorolnego strata konia, najczesciej jedy-
nego w gospodarstwie, bedzie zazwyczaj szkodg trudng do wyréwna-
nia, niekiedy zgota niepowetowang. Zdobycie nowego konia lgczy sie
tu prawie zawsze z koniecznoscig dotkliwego ograniczenia na czas
dtuzszy i tak bardzo prymitywnych potrzeb poszkodowanego i catej
jego rodziny.

W wielu okolicach kraju, gdzie rola nie wyzywi wiesniaka, najcze-
Sciej praca konia daje utrzymanie catej rodzinie. Z chwilg gdy konia
zabraknie, zarobek sie urywa i do chaty wkracza gtéd w calym tego
stowa znaczeniu.

Totez koniokrad jest najbardziej znienawidzonym przestepca na
wsi. Niedawne to czasy, kiedy samosady ludnosci wiejskiej, konczace
sie zwykle ciezkim kalectwem, a nawet Smiercig koniokrada, byty zja-
wiskiem dosy¢ czestym. Teraz mniej o nich stychaé¢, zdarzajg sie jed-
nak jeszcze tam zwilaszcza, gdzie policja nie wykazuje dostatecznego
zainteresowania tym przestepstwem i gdzie reakcja jej na wypadki kra-
dziezy koni jest zbyt staba.

Celowo mowie tak szeroko o wynikajacych z koniokradztwa szko-
dach dla rolnika, aby podkresli¢ i uwypukli¢ konieczno$¢ witasciwego
ustosunkowania sie policji do tego przestepstwa. Musi by¢ ono za-
wsze traktowane jako jedno z najszkodliwszych, a obszar nim objety—
jako powaznie zagrozony pod wzgledem bezpieczenstwa. Do tej za-
sady powinna by¢ dostosowana stuzba i wszelkie czynnosci miejsco-
wych jednostek policji. Biernos¢ lub choéby niedostateczna reakcja na
wypadki koniokradztwa nie mogg mie¢ miejsca. Jezeli okradziony
i w wielu wypadkach zrujnowany ta kradzieza obywatel widzi obojet-



nos¢ lub tylko mate zainteresowanie sie jego krzywda ze strony orga-
nu powotanego do obrony jego i jego mienia, z natury rzeczy usto-
sunkowanie sie jego do policji, a moze ido innych witadz panstwowych,
bedzie nieprzychylne, jezeli nie wrogie. Na terenach o wiekszym od-
setku ludnosci niepolskiej ten nieprzychylny stosunek do policji prze-
radza sie w nieche¢ i wrogi juz stosunek do Panstwa. To trzeba by
zawsze mie¢ na widoku.

i

Przechodze do statystyki koniokradztwa. Za czas do roku 1922
nie mamy witasciwie wiarogodnych liczb dotyczacych kradziezy koni.
Wykazy statystyczne za rok 1919 i 1920 zawieraja tylko strzepy danych
z tej dziedziny przestepczosci z réznych miesiecy i réznych obszaréow
Panstwa, o nie ustalonych jeszcze granicach. W wykazach z 1921 r.
brak danych z WileAszczyzny i Slaska. Poza tym w ciggu roku 1919
i 1920 oraz 5 miesiecy 1921 r. wypadki kradziezy koni notowane byty
w wykazach statystycznych tacznie z wypadkami kradziezy bydta, w og6l-
nych liczbach, niemozliwych dzi§ do rozklasyfikowania. Danych, ile
koni skradziono w ciggu tych trzech lat, nie ma.

Dopiero poczawszy od 1922 r. wykazy przestepczosci obejmuja
caty obszar Panstwa i zawierajg dane o ilosci wypadkéw koniokradztwa,
dokonanych i wykrytych oraz ilosci koni skradzionych. Od 1935 r. no-
tuje sie w tych wykazach réwniez ilosci koni odebranych.

Ogo6tem w latach 1922— 1937 na terenie Polski skradziono 43.438
koni. Tablica 1 wskazuje liczbe skradzionych koni w poszczegélnych
latach i wojewdédztwach; w tablicach (wykresach) 2 i 3 przedstawiam
stan ten pogladowo.

Jak widzimy z tablicy 2, poszczegbélne wojewddztwa ucierpiaty od
koniokradztwa bardzo nieré6wnomiernie. Na Wotyniu skradziono 7684
konie, a w sasiednim wojewédztwie Iwowskim, nie mniejszym od Wo-
tynia, zaledwie potowe tego; w wojew. lubelskim— 4740 koni, gdy tym-
czasem w warszawskim, lepiej zagospodarowanym, tylko 2384, a w kie-
leckim 1322. W ogéle czym bardziej na zachdd, tym kradziezy Kkoni
mniej. Najmniej ich byto w wojew. $laskim, krakowskim, pomorskim
i poznanskim.

Nalezy przypuszcza¢, ze na taki stan rzeczy zitozyly sie w pierw-
szym rzedzie: wieksza zaradnos$¢ tamtejszych gospodarzy i wieksza dba-
tos¢ ich o inwentarz, mniejszy popyt na konie, niz w zniszczonych wo-
jewédztwach wschodnich, no i mniej niz na wschodzie paserow wsréd
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handlarzy koni. A moze jeszcze i ta okolicznosé, ze w zachodniej
czesci kraju stuzba bezpieczenstwa nie byta w tak wielkim stopniu
zdezorganizowana i tak, niedoswiadczona, a co za tym idzie — nieza-
radna. Do tematu tego bede miat sposobnos$¢ jeszcze powrdcié.

Wykres 3 uwidocznia nam wahania w liczbach skradzionych koni
w poszczego6lnych latach. Poczatkowo liczba kradziezy gwaltownie sie
zmniejsza. Juz w 1924 r. skradziono w calym Panstwie koni o potowe
mniej niz w roku 1922, a w nastepnym tylko nieco wiecej niz czwartg
czes¢. W ciggu trzech lat réoznica stanowi 73,4%. Ilos¢ ta z kazdym
prawie rokiem stopniowo zmniejsza sie i wreszcie w 1931 r. dochodzi
do 951 sztuk. Stanowi to zaledwie 11,3% stanu z 1922 r. Sytuacja
jest juz bardzo dobra. Tymczasem od nastepnego 1932 r. ilos¢ kra-
dziezy koni zaczyna dos$¢ szybko wzrastaé¢, dochodzi do ponad dwa
tysigce sztuk w 1934 r., tj. osigga, a nawet przekracza poziom z 1925r.
i na tym mniej wiecej poziomie utrzymuje sie do roku 1938. W tym
ostatnim roku zna¢ pewnag poprawe, w kazdym jednak razie ilos¢ skra-
dzionych w tym roku koni jest dwukrotnie wieksza niz w 1931.

Nie dociekatem, dlaczego w latach 1934—37 nastgpit tak powaz-
ny wzrost Kkradziezy koni, sadze jednak, ze przynajmniej czes$ciowy
wptyw miat tu pewien wzrost cen na konie, zanotowany juz w la-
tach w 1933— 34.

Tablice (mapki) 4, 5 i 6 pogladowo przedstawiajg stan koniokradz-
twa wedtug wojewddztw: 1) podczas jego najwiekszego nasilenia w 1922 r.,
2) podczas najwigkszego spadku w 1931 r. i 3) stan z 1937 roku. Wi-
dzimy tu, ze w niektéorych wojewddztwach sytuacja jest zupetnie po-
mysina, inne natomiast cofnety sie, jezeli chodzi o ilos¢ skradzionych
koni, prawie do stanu sprzed 15 lat, tj. z roku 1922.

Szczegdlnie niepomys$inie przedstawia sie sytuacja w wojewo6dz-
twach matopolskich. Ilos¢ kradziezy koni w tych wojewd6dztwach, po-
czawszy od r. 1923, obniza sie stopniowo, jak i w innych czesciach
kraju, jednak od r. 1933 zaczyna niewspo6tmiernie wzrasta¢. Wskazuje
nam to szczegétowo tablica 7. Z tablicy tej widzimy, ze w wojew.
Ilwowskim w roku 1935 skradziono wiecej koni, niz w 1922 r., w wojew.
tarnopolskim w 1934 r. tylez prawie, co w 1923, w stanistawowskim
i krakowskim kradzieze koni w 1935 r. osiagnety bez matla stan
z 1922 .

A przeciez w latach 1929— 30 ilos¢ kradziezy koni w tych woje-
wodztwach byta juz minimalna. Czemu przypisa¢ tak gwattowny i wy-
jatkowy ich wzrost? Bo rzeczywiscie Matopolska stanowi niezrozumiaty
wprost wyjatek pod tym wzgledem. Nawet w wojewddztwach najbar-






dziej w swoim czasie zagrozonych koniokradztwem, wykazujacych po-
czatkowo najwieksze ilosci skradzionych koni, stan ten przedstawia sie
obecnie pomys$lniej nie tylko stosunkowo, ale nawet iloSciowo.
Tablica 8 doktadnie to ilustruje. Najbardziej zagrozone w swoim cza-
sie pod wzgledem koniokradztwa wojewédztwo wotynskie wykazuje

Tablica 6

e = 25 koni

w 1937 r. pie¢ razy mniej skradzionych koni niz w r. 1922, nastepne
po nim lubelskie—prawie sze$¢ razy mniej i wreszcie nowogrédzkie—-
mniej niz dziewigta czes¢ stanu z 1922 r. W tym samym czasie woje-
wodztwa matopolskie nie wykazuja prawie zadnej poprawy w stosunku
do 1922-23 .

Sadze, ze stan ten wymaga bardzo daleko idgcej reformy w syste-
mie i sposobach walki z koniokradztwem na tych terenach.
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Jeszcze bardziej jaskrawo uwidocznia ten niepomysiny stan rze-
czy tablica 9. Zawiera ona dane o ilosci koni skradzionych i odebra-
nych przez policje w latach 1935, 1936 i 1937 w poszczegdlnych woje-
wodztwach. Widzimy tu, ze wojew. Ilwowskie ogromnie dystansuje na-
wet Wotyn i ze w wojew. tarnopolskim roéwniez w ciggu trzech lat

H LOTACH 1933, I193E | 1937
SKRADZIONO KDNL
ODEBRANO  KONI

IHDD

Tablica 9

skradziono koni wiecej, niz na Wotyniu, jakkolwiek réznica nie jest
tak wielka.

Jeszcze jedno widzimy z tej tablicy, mianowicie, ze w ostatnich
latach dziatalno$¢ koniokradéw jest najbardziej intensywna na potudniu
kraju, w przeciwienstwie do lat dawniejszych, kiedy koniokradztwo
miato swe gitdwne siedlisko w wojewddztwach wschodnich i czesciowo
centralnych. W latach 1935-37 w czterech potudniowych wojewo6dz-



twach— Ilwowskim, tarnopolskim, stanistawowskim i wotynskim — skra-
dziono ponad 50% wszystkich koni skradzionych w tym czasie w Polsce,
mianowicie 3678. W 13 pozostatlych wojewo6dztwach skradziono koni
3653. Sa to dos¢ jaskrawe dysproporcje, ktére powinny skioni¢ do
zastosowania odpowiednich $rodkéw zaradczych odpowiedzialne za
bezpieczenstwo miejscowe witadze.

Pozostaje do omoéwienia kwestia ilosci wypadkéw koniokradztwa,
wykrytych przez policije. Do roku 1935, niestety, nie mamy danych
o ilosci koni odnalezionych i odebranych zitodziejom czy paserom
w wyniku dochodzen policyjnych. Nie mamy réwniez zupetnie staty-
styki wyrokéw sgdowych zasagdzajacych za koniokradztwo. W wykazach
przestgpczosci notowano wtedy tylko ilos¢ wypadkéw kradziezy, ilos¢
skradzionych koni i ilos¢ wypadkéw kradziezy wykrytych. Te ostatnie
cyfry od roku 1935 uzasadnione sa danymi o ilosci koni odebranych,
przed tym nie byly niczym poparte.

Wedtug wykazow przestepczosci stosunek kradziezy wykrytych do
zgtoszonych wahat sie w latach 1922— 1934 od 48.7% (w r. 1925j do 31%
(w roku 1933), w poszczegélnych za$ wojewodztwach w tym samym
czasie od 67% do 29%, wtedy kiedy ilos¢ odebranych koni (po 1935 r.)
stanowi przecietnie tylko 38% skradzionych.

Jak juz mowitem, dane dotyczgace wykrycia wypadkoéw konio-
kradztwa niczym nie sg poparte. Z uwagi na to, ze w poczatkach
naszej stuzby bezpieczenstwa nie byto ustalonych i Scistych zasad,
w jakich wypadkach przestepstwo nalezy uwaza¢ za wykryte, nastepnie
z uwagi na znane tendencje nizszych jednostek wykonawczych do
zwiekszania wszelkimi sposobami (na papierze) procentu przestepstw
wykrytych i na brak przez czas diuzszy nalezytej kontroli, ktéra by te
zapedy w dostatecznym stopniu hamowata, mam podstawy do podej-
rzen, ze procent kradziezy koni wykrytych jest w wykazach przestep-
czosci z tych lat, w niektéorych zwilaszcza wojewédztwach, mocno
przesadzony. Sadze, ze za czas przynajmniej do 1930 roku mozna go
z czystym sumieniem wydatnie zredukowac.

Z wiekszym prawdopodobienstwem mozna mowi¢ o stosunku
kradziezy wykrytych do zgtoszonych dopiero poczawszy od roku 1935,
tj. od czasu notowania w wykazach przestepczosci danych o ilosci koni
odebranych. 1tu jednak moga by¢ znaczne nawet nieraz odchylenia,
odnalezienie bowiem Ilub odebranie konia nie zawsze $Swiadczy o0 wy-
kryciu sprawcy kradziezy, tak samo wykrycie koniokrada czesto nie
jest potaczone z odebraniem koni. Sciste dane mogtyby daé tylko
prawomoche wyroki sgdowe. W kazdym razie ilo§¢ koni odebranych



poréwnana z ilosciga koni skradzionych daje przyblizony obraz wy-
krycia.

W ostatnich czterech latach (1935— 1938) procent wykrytych Kko-
niokradztw jest juz bardzo zblizony do procentu odebranych koni.
Nizej podana tabelka to ilustruje.

Stosunek < Stosunek
Byto lo$¢ kradziezy éfrzc 1lo$é Koni
ROK wypadkoéw kradziezy wykrytych dzionych odebranych odebranych
kradziezy  wykrytych do Koni koni do skra-
zgtoszonych dzionych
1935 1750 758 43.3# 2423 1017 41.8#
1936 1833 743 40.5# 2520 904 35.8#
1937 1698 707 41.6# 2383 899 37.6#
1938 1309 438 33.4# 1841 675 36.7#
Razem 6590 2646 40.1# 9172 3495 38.1#

Doswiadczenie czterech ostatnich lat wskazuje, ze przecietnie po-
licja odbiera 38% koni skradzionych. Taki sam mniej wiecej jest w tych
latach stosunek kradziezy wykrytych do zgtoszonych. Z tych danych
mozna juz wysnué¢ wnioski zupetnie wyrazne i prawdopodobne: jezeli
obecnie przy stosunkowo duzym doswiadczeniu policji i ulepszonych
srodkach technicznych (telefony, auta, radio) wykrywa sie 38— 40% wy-
padkéw kradziezy koni, to oczywistg jest rzecza, ze w latach poprzed-
nich, kiedy policja byta nieporéwnanie mniej sprawna i nie miata takich
pomocy, jak obecnie, procent wykrycia musial by¢ znacznie mniejszy.

1 obecnie jeszcze jednak ginie bezpowrotnie ponad 60% skradzio-
nych koni. Straty z tego tytutu dla rolnikéw sg bardzo znaczne.

Tablica 10 obala prawie catkowicie jedno z zakorzenionych i praw-
dopodobnych, ale dotad przez nikogo nie sprawdzonych twierdzen, ze
najwieksza ilos¢ kradziezy koni przypada na miesigce jesienne. Szesna-
stoletnie doswiadczenie wskazuje na co innego. Wprawdzie miesiac
wrzesien daje najwiekszg liczbe skradzionych koni, ale juz od pazdzier-
nika liczba ta gwaltownie sie zmniejsza i np. w listopadzie jest o wiele
mniejsza niz w miesigcach letnich (czerwcu, lipcu lub sierpniu). Gru-

dzien i styczen daja najmniej kradziezy koni. Od lutego liczba ich
nieco sie zwieksza. Marzec i lipiec wykazujg prawie jednakowe cyfry
kradziezy, pazdziernik — nieco wiekszg. Najwiecej koni skradziono

w lipcu, sierpniu, wrze$niu, pazdzierniku i marcu, nieco mniej w kwiet-
niu, maju i czerwcu (te trzy ostatnie miesigce stojg prawie na jednym
poziomie). Najmniej w grudniu i styczniu. Widzimy wiec, ze jesien
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Tablica 10

nie przedstawia sie zupeinie gorzej pod wzgledem koniokradztwa niz
inne pory roku i ze koniokradzi sa czynni stale.” Odchylenia safsto-
sunkowo niewielkie.

1t

Wszystkie prawie skradzione konie idg do pasera, a ten po upty-
wie pewnego czasu i radykalnej niekiedy zmianie wygladu konia sprze-
daje go dalej. Ztodziej kradnie konia zazwyczaj tylko wtedy, gdy ma
zapewniony zbyt. Paser inspiruje i finansuje kradzieze, czesto przygo-
towuje je i organizuje wywiad ztodziejski, a zadaniem grup koniokra-
doéw, z ktérymi utrzymuje stosunki, jest tylko dostarczanie mu tupu.
Bardzo nieliczne sg wypadki, aby ztodziej kradt konia dla siebie lub
aby go sam sprzedawat. Zdarza'»sie to bodaj jedynie ws$réd Cy-
ganow, obcych w danej okolicy, ktérzy nie majg upatrzonego pasera
lub nie moga do niego dotrzec.



Gdyby nie byto paserdw, nie bytoby kradziezy koni, a przynaj-
mniej bytyby zjawiskiem nader rzadkim. Paser jest niezbednym uzu-
petnieniem koniokrada i odwrotnie.

W roku ubiegltym na terenie Panstwa byto ogétem 705 zawodo-
wych koniokradéw i 200 paserdow koni, zarejestrowanych w jednostkach
policyjnych systemem ,dossiers”.

W poszczegélnych wojewo6dztwach zamieszkiwato:

W WOJEWODZTWIE konio-

kradéw Paserow

warszawskim .....ooooeeeeeeees 55 25
tédzkim ..... 21 6
kieleckim ... 9 4
lubelskim ..... 97 32
biatostockim. 61 27
krakowskim. 8 6
Iwowskim .o 28 12
stanistawowskim . . . . 9 4
tarnopolskim ... 54 15
poznanskim ... 5 2
pomorskim ... 1 —
wotynskim ... 180 30
poleskim a7 5
nowogrédzkim . . . . 59 14
WileAsSKim .. 67 18
$13SKIiM oo 4 —

razem . 705 200

Ciekawe jest zestawienie koniokradow i paseréw wedtug narodowosci.

koniokradzi paserzy
a) Cyganie . 71 10
b) Zydzi . . . . 78 106
<Q inni e 556 84

Jak wynika z tego zestawienia, Cyganie, stanowiac zaledwie 0.02#
ludnosci (okoto 7.000), daja nam jednocze$nie 10# zawodowych konio-
kradéw (71 na 706) i 5# paserow konskich (10 na 200). Trzeba tu
jeszcze mie¢ na uwadze, ze wielu Cyganéw koczujacych, a wsrdéd nich
na pewno wielu koniokradéw, nie posiadajgcych statego miejsca za-
mieszkania, uchyla sie od wszelkiej rejestracji. Liczba wiec Cyganéw
koniokradéw jest jeszcze wieksza.

Zydzi wyspecjalizowali sie w paserstwie. Stanowig oni 53# wszyst-
kich paseréw koni.

Chciatbym tu zwréci¢ uwage, ze do band koniokradéw nalezg nie-
kiedy nawet powazni i zamozni gospodarze, a zwilaszcza ich synowie,
a paserstwem nie gardzg réwniez powazni handlarze koni.



Mapa rozlokowania koniokradéw i paseréw wediug poszczegol-
nych powiatéw w Panstwie (tablice 11 i 12), rozpatrywana w zwigzku
z wykazami skradzionych koni, daje wiele do myslenia. Wskazuje ona
przede wszystkim na to, Ze rejestracja tych przestepcow w wielu wo-
jewodztwach bezwzglednie szwankuje. Wystarczy rzuci¢ okiem na mapki,
aby przyj$s¢ do wniosku, ze w niektérych wojewédztwach jest ona nie-
kompletna, a w innych — od dawna nie aktualizowana. Nie chce tu sie
wdawaé w krytyke szczeg6towa, sadze, ze kazdy z zainteresowanych po
obejrzeniu sobie tych mapek sam wyciggnie odpowiednie wnioski.

Chciatbym tu doda¢ tylko jedna jeszcze uwage. Siedziba pasera
jest teoretycznie i w olbrzymiej wiekszosci wypadkéw faktycznie kon-
cowym etapem wedréwki skradzionego konia. Jezeli znamy doktadnie
rozlokowanie paser6w na pewnym terytorium i kierunek uprowadzenia
konia, to juz posiadajac tylko te dwie informacje, mozemy wysnué
prawdopodobne wnioski, gdzie konie moga sie znajdowac i gdzie nale-
zatoby ich szukac.

Z tego wida¢ jak wazne znaczenie ma dokitadna rejestracja pa-
serow.

Sadze, ze gdyby wszystkie jednostki policyjne w Panstwie, ktore
zarzadzaja poscig posredni w szerszym promieniu (a wiec poczynajac
od komendy powiatowej), posiadaty mapki stale aktualizowane z ozna-
czeniem siedziby paserdw koni i szlakéw koniokradéw, utatwitoby to
niezmiernie wydawanie celowych zarzadzen poscigowych i niejednokrot-
nie wydatnie przyczynitoby sie do powodzenia poscigow.

Jeszcze kilka stéw o prowadzeniu ,dossiers" koniokradéw i pase-
row. Tylko na terenie trzech czy czterech wojewddztw ,dossiers” Kil-
ku koniokradéw posiada kilka jednostek P. P., na terenie ktérych ko-
niokradzi ci grasujg. Poza tym niklym wyjatkiem, ,dossier" koniokrada
czy pasera prowadzi ta tylko jednostka, na terenie Kktorej on zamiesz-
kuje. Inne jednostki, nawet sasiednie, nic o nim nie wiedzg. Poniewaz
koniokradzi i paserzy koni uprawiajga swojga dziatalno$¢ nieraz w pro-
mieniu 100 i wiecej kilometrow od miejsca zamieszkania, nigdy za$ za-
zwyczaj nie kradng w poblizu tego miejsca lub czynig to niezmiernie
rzadko, jasne sie staje, ze tego rodzaju rejestracja do niczego nie
prowadzi i nic nie daje. Zwilaszcza, ze zbior informacji zanotowanych
w ,dossier" zazwyczaj pozostawia bardzo wiele do zyczenia. Najczesciej
w arkuszu koniokrada nie jest zanotowany nawet paser, dla ktérego
dany koniokrad pracuje i odwrotnie — w arkuszu pasera nie ma in-
formacji, z ktéorymi koniokradami ten sie kontaktuje.

Trudno mi tu pisa¢ oprowadzeniu i wykorzystaniu rejestracji prze-






stepcow sposobem ,dossiers", za daleko bowiem odbiegtbym od te-
matu. Poprzestaje na razie na powyzszych uwagach.

Kradziez konia w wyjatkowych tylko wypadkach moze by¢ doko-
nana bez odpowiedniego przygotowania jej i bez przeprowadzonego
uprzednio wywiadu. Mozliwe to jest tylko wtedy, jezeli ztodziej natknie
sie przypadkowo na konie pozostawione bez dozoru na pastwisku czy
w innym miejscu i kradziez zaryzykuje. Wyprowadzenie konia ze staj-
ni wymaga doktadnej znajomosci sytuacji obejscia i zabudowan, zwy-
czajow gospodarza, sposobu zamkniecia stajni, sSrodkéw ochronych, jak
stroze i psy, a przede wszystkim poznania wartosci konia i oceny, czy
ryzyko jego kradziezy sie optaci.

Koniokradzi albo sami w najréznorodniejszy sposéb starajg sie
te informacje zdoby¢, albo otrzymuja je od swoich wspélnikéw i na-
dawcow kradziezy, wreszcie dajg im je inni cztonkowie organizacji zto-
dziejskiej — paserzy i ich wspoélnicy.

Czesto koniokrad wypatruje lepsze konie na jarmarkach, oglada
je dokladnie pod pozorem kupna, dowiaduje sie o miejscu zamieszka-
nia wiasciciela koni i w koncu, po przeprowadzeniu bardziej szczego6to-
wego wywiadu na miejscu, konie kradnie.

Koczujgcy Cyganie — koniokradzi, jezeli chodzi o wywiad zto-
dziejski, majg zadanie bardzo utatwione. Po zainstalowaniu sie w pew-
nej miejscowosci, przy okazji walesania sie po domach gospodarzy
wiejskich, czasami pod pozorem checi kupna konia, poznaja doktadnie
stosunki miejscowe, wartos¢ koni w poszczeg6lnych gospodarstwach,
spos6b ich zamkniecia i zabezpieczenia, a wreszcie potozenie sytuacyj-
ne obejscia i budynkéw gospodarskich. Jeszcze wieksze mozliwosci
majg pod tym wzgledem Cyganki, ktore catymi dniami witdczg sie po
okolicznych wioskach, zebrzac, wrézac lub leczac tatwowiernych.

Cyganie koniokradzi rzadko kiedy jednak kradng konie w poblizu
miejsca postoju taboru. Wiedza, ze przede wszystkim na siebie skie-
rowaliby podejrzenie i ze w tych warunkach trudne albo wrecz niemo-
zliwe bytoby dla nich spieniezenie lub inne wykorzystanie tupu. Zwy-
kle po zebraniu dostatecznych informacji, tabor oddala sie i dopiero
po uptywie diuzszego czasu, niekiedy nawet kilku miesiecy, gdy juz
zazwyczaj nikt w danej miejscowos$ci nie pamieta o walesajagcych sie
tu kiedy$ Cyganach, mezczyzni z taboru udajg sie do tej miejscowosci
i kradng upatrzone uprzednio konie. Czesto majg juz przygotowane
dla nich fatszywe dowody tozsamosci, lub jezeli sg to konie miode —
Swiadectwa pochodzenia. (C. d n)



Dr TADEUSZ CYPRIAN,
prokurator Sadu Najwyzszego

WPELYW REGULACIJI | RODZAJU RUCHCJ Nfl JEGO
BEZPIECZENSTWO

Bezpieczenstwo jazdy samochodem zalezy na ogét w 50% od
cztowieka siedzgcego przy sterze, w 25% od stanu pojazdu, w ostatnich
za$ 25% od rodzaju ruchu na jezdni. Warunki te moga oczywiscie
dozna¢ zmiany zaleznie od warunkéw lokalnych i wéwczas drugorzedne
czynniki bezpieczenstwa ruchu nabiora znaczenia pierwszorzednego,
ale jak diugo ruch odbywa sie w warunkach normalnych, w gtdwnej
mierze decyduje o bezpieczenstwie zachowanie sie kierowcy. Niemniej
jednak zadanie kierowcy bedzie trudniejsze Iub tatwiejsze, zaleznie od
stanu pojazdu i rodzaju ruchu na jezdni, a poniewaz okolicznoséci zwig-
zane z kierowca i stanem technicznym pojazdu juz omoéwilismy, nalezy
z kolei zajg¢ sie sprawg regulacji ruchu jako ostatniego decydujacego
czynnika o bezpieczehstwie jazdy pojazdem mechanicznym.

Ruch kotowy odbywa sie na jezdni w miescie i na szosie za
miastem, warunki zas$ tych dwu rodzajéw ruchu sg tak odmienne, ze
nalezy je omoéwi¢ osobno.

Na szosie mato jest sposobnosci do zderzenia, o ile kierowca
jedzie rozsgadnie, a brak dyscypliny ze strony innych uczestnikdéw ruchu
nie przybiera form zbyt jaskrawych, sporo jest za to mozliwos$ci spowo-
dowania wypadkéw przez rozwiniecie zbyt duzej szybko$ci, nienalezyta
ocene stanu nawierzchni (btoto, gotoledz), warunki atmosferyczne (mgta,
deszcz) oraz przecenienie sprawnos$ci fizycznej (brawura jazdy, prze-
meczenie).

Kierowca, ktéry liczy sie z tym, ze furmanki beda jechaly prze-
waznie niewtasciwg strona drogi, ze woznice bedag spali, konie moga
sie ptoszy¢, cyklisci beda w ostatniej chwili podjezdzali pod chiodnice
samochodu, a dzieci wyskoczg nagle z bramy na $rodek szosy, uniknie



przewaznej czes$ci niebezpieczenstw, zwigzanych z zaludnieniem szosy
zywymi istotami, tak, ze tych rzeczy nie trzeba ponownie omawiaé, bo
poswiecilismy im sporo miejsca w poprzednich rozwazaniach.

Tak samo kierowca, bystro oceniajacy stan jezdni, majacy rutyne
w braniu zakretéw, jadacy ostroznie na skrzyzowaniach i przejazdach
kolejowych bedzie czut sie wcale bezpiecznie, zwtaszcza, jesli do tego
nalezycie ocenia stan pogody, wie ile moze zada¢ od siebie samego
i nie przekracza nigdy szybkosci, przy ktérej czuje sie zupeinie pewny.

Teraz kolej na czynniki niezalezne od osoby kierowcy i sposobu
jego jazdy. Otéz szosa moze by¢€ juz z natury rzeczy bezpieczna lub
nie. Jedli porbwnamy niemiecka autostrade, szeroka, zbudowanag
z betonu, idealnie réwng, o ruchu tylko jednokierunkowym, z kreta,
stromag i niezabezpieczong droga alpejska, od razu mozemy stwierdzic,
ze ta ostatnia stawia znacznie wyzsze zgdania pod adresem sprawnosci
kierowcy.

Autostrady u nas jeszcze nie istniejg — to, co sie tak popularnie
nazywa, to sa tylko zwykie szosy o ulepszonej nawierzchni. Pierwsza
bowiem cecha zasadnicza autostrady jest to, ze nie moze na niej zna-
lezé sie inny pojazd, niz mechaniczny, dalej, ze ruch odbywa sie tylko
jednokierunkowo, ze nie wolno na samej drodze przystawaé¢ ani
nawracac.

Autostrada jest droga o najwyzszej dyscyplinie ruchu — wszystko
porusza sie na niej ptynnie, nie ma Zadnych niespodzianek, kazdy
kierowca wie, ze nikt mu nie wyskoczy na droge, nikt nie zajedzie
z falszywej strony, ze nie wpadnie z autem w wyboje Iub piasek
Llatowki", stowem, jesli jego sprawnos$¢ fizyczna dopisuje, a pojazd
jest w porzadku, bezpieczenstwo jazdy jest stuprocentowe bez wzgledu
na szybko$é. Oczywiscie bezpieczenstwo to istnieje w stu procentach
tylko w teorii, bo nie ma niczego doskonatego na S$wiecie, ale w kaz-
dym razie zbliza sie w najidealniejszy dotychczas sposdb do tego stanu.

ljesli mimo to Niemcy, ktérzy maja wcale juz gesta sie¢ auto-
strad (Reichsautobahnen), na ktérych panuje bardzo ozywiony ruch,
ostatnio (w maju br.) ograniczyli szybko$¢ maksymalng pojazdéw na
nich do 100 km/godz., zakazujgc jej przekraczania bez wzgledu na
warunki lokalne, to przyczyna tego zakazu byt nie tylko wzglad na
oszczedno$¢ benzyny i zuzycie opon (przy szybkosciach ponad
60 km/godz. zuzycie benzyny i opon ros$nie niestychanie szybko i zu-
petnie niewspoétmiernie do zwiekszenia chyzos$ci pojazdu), ale takze
i wzglad na bezpieczenstwo ruchu. Nawet najdoskonalsze samochody,
mnajlepiej utrzymane i z najlepszym kierowca przy sterze moga zawie$S¢—



jakis defekt opony, pekniecie drazka sterowego, resoru, i katastrofa
gotowa, bo przy szybkosci 100 km/godz. o opanowaniu wozu nie ma
juz mowy.

Jesdli tak jest na autostradzie, to tym bardziej niebezpieczenstwo
to istnieje na zwyktej drodze, choéby o betonowej nawierzchni, gdzie
petno jest furmanek, rowerzystow, pieszych i gdzie w kazdej chwili co$
moze pedzgacemu samochodowi stang¢ w drodze. 1wowczas w utamku
sekundy auto jest w rowie, lub co gorzej, na drzewie. W zwigzku
z tym powstata juz dawno u technikéw drogowych kwestia, czy nalezy
szosy samochodowe wysadza¢ drzewami, czy tez nie. Autostrady nie
sg wysadzane i stusznie, bo sg to drogi przeznaczone do szybkiego
ruchu na duze odlegtosci, gdzie nalezy unika¢ wszystkiego, co by ruch
ten czynito mniej bezpiecznym. Nie mozna za$ zaprzeczy¢, ze obec-
nos$¢ poteznych pni drzew wzdtuz szosy stanowi powazne niebezpie-
czenstwo w razie wypadniecia pojazdu z trasy. Lepiej bowiem jest
wyladowaé¢ w niezbyt gtebokim rowie lub na zoranym polu, niz uderzyé¢
0 drzewo, a wykluczy¢é mozliwos¢é wypadniecia wozu z drogi bytoby
trudno, bo w koncu niemal kazdy wypadek tak sie konczy.

Ale drzewa sa zbyteczne tylko przy typowych autostradach, tgcza-
cych oddalone duze miasta z ominieciem wszelkich posrednich miejsco-
wosci i przeznaczonych do szybkiego ruchu na duze odlegtosci
(Schnell-Fernverkehr).

U nas typowe autostrady jeszcze sa muzyka przysztosci, bo za
mato jest pojazdéw mechanicznych, za mato duzych miast przemysto-
wych i za mato potrzeby szybkiego ruchu na dalekie dystanse. | ta
rzecz sie tak tatwo nie zmieni, bo na to trzeba, bysSmy z kraju
rolniczego stali sie przemystowym, do czego bynajmniej nie dazymy.
Dopiero gdyby s/ mieszkancow Polski znalazto sie w miastach i zajeto

sie przemystem, rzemiostem i handlem, okazataby sie potrzeba budo-
wania autostrad, dopdki jednak tak nie jest, tozenie olbrzymich kwot
na tego typu magistrale byloby raczej snobizmem i checiga pozornego

doréwnania Zachodowi.

Trzeba nam natomiast jak najwiecej drég o ulepszonych nawierzch-
niach (beton), #taczacych gtéwne miasta miedzy sobag oraz ze stolicg
1 granicami kraju, ale drogi te moga i powinny by¢ wysadzane drze-
wami, by dawaé¢ ochrone przed zarem stonca w lecie, przed zawiejg
Sniezng w zimie i upieksza¢ krajobraz, co nie jest bez znaczenia, o ile
chcemy sta¢ sie krajem turystycznym.

Szybkosci maksymalnej ogranicza¢ u nas nie trzeba, bo ograni-
czaja ja same warunki drogowe, obecno$¢ na niej mnéstwa innych po-



jazdow, mata dyscyplina drogowa, waskos¢ i kretos¢ drdg, a wreszcie
przechodzenie ich przez gesto zaludnione wsie i miasteczka. Jes$li za$
kto$ jedzie z nadmierng szybkoscig, taka, ze nie moze opanowal sytu-
acji, jakiej powinien spodziewaé¢ sie na szosie, tym gorzej dla niego,
bo skonczy albo w szpitalu, albo w wiezieniu. Tworzenie za$ jeszcze
jednego zakazu, niemal niemozliwego do dokiadnego przestrzegania,
prowadzi do demoralizacji poczucia prawnego lepszej czesSci spoteczen-
stwa kierowcow.

Problem os$wietlania szos zaczyna by¢ dopiero aktualny na Zacho-
dzie, u nas za$, tytutem préby niejako, oswietlono kilka odcinkéw szos
podstotecznych i innych, sprawa ta jednak w czasie, gdy boczne ulice
Warszawy i gtbwne mniejszych miast tong nieraz w ciemnosci, wygla-
databy jak przystowiowy kwiatek przy kozuchu, szkoda wiec poswiecac
jej wiecej miejsca.

Natomiast decydujace znaczenie dla bezpieczehstwa ruchu na szo-
sie ma sprawa przejazdéw kolejowych i znakowania kierunkowego
i ostrzegawczego. Przejazdy kolejowe w poziomie (passage a niveau)
sa bolaczka tak wiladz kolejowych, jak i policyjnych oraz samych uzyt-
kownikéw szosy. Nawet przejazdy strzezone (zamykane zaporami) nie
sg stuprocentowo bezpieczne, bo az nadto czesto sie zdarza, ze dréznik
zapomni zamkna¢ zapore, przeoczy jaki$ pocigag nadzwyczajny, zamknie
ja za po6zno, a w wyniku tego zaniedbania na torze pokaze sie krew.

Ale tam, gdzie sa przejazdy strzezone, sprawa przedstawia sie
jeszcze dobrze, przyttaczajgca jednak wiekszo$¢ naszych przejazdéw,
nawet na wazniejszych szlakach, jest niestrzezona, zaopatrzenie ich zas
w zapory i obstuge przekraczatoby mozliwosci naszego skarbu kolejo-
wego, nie mozna sie wiec nawet tego domagaé. Mozna jednak i musi
sie domagac¢ tego, by przejazdy takie byty zatozone prawidiowo, tj. by
nie byly pozbawione dobrej widocznosci z takiej odlegtosci, jakiej wy-
maga nie zaprzeg w dwa woty, lecz normalna szybko$¢ samochodu.
Jes$li zas pod pociag dostanie sie furmanka, ktorej woznica spat w cza-
sie jazdy, to wypadek taki jest cennym ostrzezeniem catej wsi, by nie
spa¢ w czasie jazdy i ma pewne znaczenie wychowawcze.

Ze sprawg przejazdéw taczy sie druga, a mianowicie znakowanie
ostrzegawcze. Znakowanie to, ujednostajnione miedzynarodowo, tatwe
i przejrzyste, stoi nawet u nas na wcale dobrym poziomie. Drogi, na-
wet drugorzedne, sga zaopatrzone na ogo6t w znaki, a dziatalno$¢ Auto-
mobilklubéw i Touringklubéw zrobita na tym polu bardzo duzo. Jesli
wiec automobilista wpadnie pod pociag, mimo ze w odpowiednim miej-
scu byt znak ostrzegawczy i mimo ze przejazd nie byt szczego6lnie nie-



przejrzysty, nie pozostanie nic innego, jak wing wypadku przypisac
jemu samemu.

Gorzej natomiast przedstawia sig sprawa znakowania kierunkowego.
Nowoczesne znakowanie tego typu mamy tylko bodaj w okolicach Gdyni—
mduze, widoczne na dobre sto metréw czarne napisy na zéttym tle,
wskazujgce kierunek do najblizszej miejscowosci wraz z kilometrazem.
W innych stronach kraju znakowanie jest gorsze, czasem skandaliczne
(okolice podwarszawskie cieszg sie pod tym wzgledem marng opinia),
co ma duzy wptyw na bezpieczenstwo ruchu, bo jesli automobilista
spostrzeze miniaturowy drogowskaz w ostatniej chwili, az nazbyt czesto
ostro skreca, nagle hamuje, a przy tym o wypadek nietrudno. Jesli
za$ znakdéw nie ma w ogole, konczy sie na bladzeniu, wpadnieciu na
niemozliwe do przejechania drogi, uszkodzone mosty i mostki, stowem
na marnowaniu czasu, sit i majagtku narodowego, jakim jest kazdy sa-
mochod.

Szczegb6lne warunki bezpieczenstwa panujg w goérach. Wpraw-
dzie nie ma u nas przeteczy typu alpejskiego, a te ktére sg uczeszczane
przez automobilistéw, znajdujg sie przewaznie na Slasku, ktéry wzorowo
dba o szosy i rozporzadza siecig drég betonowych nie ustepujaca Za-
chodowi, niemniej jednak sg w Karpatach i na Podolu liczne drogi,
strome, krete i waskie, wymagajgace duzej umiejetnosci jazdy, zwiaszcza
ze w tamtych okolicach ani ludno$¢, ani konie nie sga oswojone z sa-
mochodem, co powoduje nieraz grozne sytuacje.

Nie mozemy tu wchodzi¢ w takie finezje, jak podwyzszanie szosy
na zewnetrznym obwodzie tukéw, znakowanie zakretéw palikami zao-
patrzonymi w ,kocie oczy", dajace wieczorem iskrzaca sie linie bankietu
(Slask), rozjazdy tréjkatne na ozywionych szlakach, stacje ratownicze
dréznikéw (Poznanskie) itd., bo zaprowadzitoby nas to za daleko.

Na zakonczenie analizy czynnikéw skladajagcych sie na stan bez-
pieczenstwa na szosie nalezy omoéwi¢ sprawe zasadniczej wagi, jaka
jest niezmierna doniosto$¢ dziatalnosci policyjnych patroli zmotoryzowa-
nych. Patroli tych mamy, niestety, bardzo niewiele, bo sag kosztowne
z uwagi na sprzet motorowy i szkolenie personelu, file mimo, ze pa-
trole te dziatlajg bodaj przewaznie w terenie podstotecznym, z rzadka
za$ rozsiane sa w reszcie kraju, wptyw ich na dyscypline drogowa jest
nadzwyczajny.

Jesli gdzie$ na szosie pojawit sie motocykl policyjny i w czasie
jednej jazdy spowodowat ukaranie kilku tuzinéw wozZnicow, rowerzy-
stow, a tu i 6wdzie jakiego$ niesfornego automobiliste, sama $wiado-



mos$é, ze moze zjawi¢ sig ponownie, juz wpitywa dodatnio na dyscypli-
ne ruchu, juz wskazuje na to, z6 stan anarchii drogowej nie jest za-
sadg i kaze furmankom zwawiej zjezdza¢ na prawo na sygnat klakso-
nu, a cyklistow powstrzymuje od harcow zygzakiem po szosie.

Totez w dziatalnosci tych patroli nalezy upatrywa¢ zasadniczy
sposOb usuniecia naszej anarchii drogowej, ktora zwalczajg takze kluby
samochodowe, urzgdzajgce (zwiaszcza w Poznanskim) setki jazd patro-
lowych w towarzystwie posterunkowych, karzacych doraznie niesfornych
woznicOw i rowerzystow.

Tak wygladataby w krétkich stowach analiza czynnikéw, skiadaja-
cych sie na stan bezpieczenstwa ruchu na szosie. Omawianie ich jest
czesciowo powtorzeniem wywoddéw poprzednich, ze bezpieczenstwo
ruchu na szosie w matym stosunkowo stopniu zalezy od regulacji tego
ruchu, jako ze jest on rzadki, poza tym wiele'spraw nalezy do rodzaju
scisle specjalnych, dla ktérych ramy tego artykutu sa za ciasne.

Inaczej sie przedstawia analiza ruchu w miescie, gdzie rozwazania
techniczne splatajg sie $cisle z okolicznosciami zwigzanymi z opanowa-
niem tego ruchu i ujeciem go w karby dyscypliny, co jest gtownym
zadaniem wilasciwych wiadz policyjnych. Analizie tej wiec poswiecimy
wiecej miejsca.

Przede wszystkim musimy odrézni¢ ruch jednolity, ztozony z po-
jazdéw mechanicznych, jaki mamy w przewazajgcej czesci wielkich
miast Zachodu, od ruchu mieszanego, panujgcego u nas. Cechag ruchu
jednolitego jest ptynnos$¢ i jednostajny rytm — pojazdy poruszajg sie
rowng mniej wiecej szybkoscia, dysponuja jednakowym przys$piesze-
niem, niezaleznie za$s od tego, czy szybko$¢ poruszania jest bardzo
duza, czy tez bardzo mata, mozna ruch taki stosunkowo ‘tatwo opa-
nowac i ujg¢ doskonale w karby dyscypliny. Wida¢ to najlepiej w Ame-
ryce i niektéorych miastach zachodniej Europy, gdzie gtéwne ulice, wy-
posazone na kazdej przecznicy w urzadzenia sygnalizacyjne, peine sa
samochodéw, pedzgcych z duzg szybkoscig, i to mimo licznych prze-
cznic i mimo rozbtyskujagcych co pewien czas czerwonych Swiatet
wstrzymujacych ruch.

Poniewaz wszystkie pojazdy poruszajg sie na gtownych ulicach
z jednakowa mniej wiecej szybkoscia, Swiatta sygnalizacyjne musza byc¢
regulowane automatycznie. Wyglgda to tak, ze gdy (przykitadowo bio-
rac) pojazd mechaniczny ma wolna droge na pierwszym sygnale, drugi
jest zamkniety, ale zanim do niego dojedzie, juz sie otwiera i kierow-
ca nie potrzebuje ani zbytnio zwalniaé, ani tym mniej zatrzymywac.
W czasie, gdy przejezdza drugi sygnat na drugim skrzyzowaniu, trzeci



jest zamkniety, ale zanim do niego dojedzie, i ten sie otworzy i tak
dalej. W ten spos6b tworzy sie na takiej gtdwnej i diugiej ulicy rodzaj
pokawatkowanego tasiemca samochodoéw, poruszajgcego sie niemal bez
zatrzymania, mimo czasowego wstrzymania ruchu dla przepuszczenia
pojazdéw z bocznych ulic.

Sygnaty na takich magistralach regulowane sg synchronicznie,
a wiec zapalajg sie i gasng automatycznie, co pewien czas, tak obli-
czony, by pojazd, ktéry umiejetnie wigczyt sie w nurt ruchu i porusza
sie z normalng szybkoscia, mogt przejecha¢ catg ulice niemal bez za-
trzymania. Pojazdy wyjezdzajgce z bocznych ulic muszg oczywiscie
oczekiwa¢ na sposobnos$¢ przeciecia ulicy gtdwnej Ilub wigczenia sie
w jej nurt, ale za to te, ktére jada magistrala, jadg ptynnie.

Od razu widac¢ z tego przedstawienia, ze takie uregulowanie ruchu
mozliwe jest tylko tam, gdzie wszystkie pojazdy posuwaja sie z jedna-
kowa szybkoscia, gdzie wiec nie ma na gtownych ulicach nie tylko po-
jazdow konnych, ale nawet itramwajow, wypieranych zreszta z centrum
miast coraz skuteczniej.

Totez u nas regulacja automatyczna, synchronizowana, nie jest
mozliwa, bo kazdy pojazd ma inng szybkos$¢, ale tez skutek z tego
jest taki, ze ruch np. w Warszawie na gtéwnych ulicach odbywa sie
nierobwnomiernie, skokami, powstajg zatory i skiebienia, psujgce rytm.

Oczywiscie, ze i ruch automatyczny zna takie niespodzianki, ktoére
tam sa nawet grozniejsze, bo jesli wskutek drobnego wypadku na
jezdni lub nieumiejetnego wiaczenia sie niewprawnego kierowcy powsta-
nie najmniejszy choéby zator, caty mechanizm ruchu rozprzega sie
natychmiast i trudny jest do uporzadkowania.

Jest witasciwoscig wszelkich organizmow precyzyjnych, ze najmniej-
sze zaklocenie normalnej pracy tym wiecej rozprzega prawidtowe jego
funkcjonowanie, im bardziej precyzyjny jest sam organizm. Wszak
spadniecie kota u wozu furmanki potrafi ,zakorkowac" ulice Marszat-
kowskg w Warszawie nieraz i na p6t godziny, co powoduje kilometro-
we sznury tramwajéw i pojazdow. Cé6z dopiero, gdy jakis wypadek
zdarzy sie w ruchu petnoautomatycznym (on sie tylko tak nazywa, bo
w rzeczywistosci jest dozorowany).

Sygnalizacja jest w duzych miastach konieczna i przyczynia sie

walnie do zapobiegania wypadkom. Czerwone Swiattlo na skrzyzowa-
niu ulic zamyka szczelnie jeden kierunek ruchu i pozwala na rozplata-
nie skigebien w drugim, co odbywa si¢ wéwczas spokojnie i bez taré.

Gdyby sprawa ograniczata sie do pojazdow jadacych na obu krzy-
zujagcych sie jezdniach prosto przed siebie lub skrecajacych tylko



w prawo, rzecz bytaby zupetnie tatwa. Zielone $wiattlo — wszystko
jedzie przed siebie lub bez zadnej przeszkody skreca w prawo koto

kraweznika — czerwone — stoi bez ruchu, flle mamy jeszcze jedna
mozliwos¢ — cze$¢ pojazddéw chce skreci¢ w lewo i tu zaczyna sie
cata historia. Na zielone S$wiatto pojazd taki rusza spod stupasygna-
towego, wystawia lewy wskaznik i usituje skreci¢, Ale poniewazjedno-

cze$nie idzie sznur pojazdéw z Kkierunku przeciwnego, niemozliwe jest
przeciecie tego nurtu, by sie ze skrzyzowania wydostaé. Totez pojazd
skrecajacy musi albo czekaé, stojac na poprzek jezdni na samym skrzy-
zowaniu, albo tez zahamuje nurt ptynacy ze strony przeciwnej.

Na to rady jeszcze nie znaleziono, bo trudno za rozwigzanie
sprawy uwazac istniejgce gdzie niegdzie na Zachodzie zakazy skrecania
w ogole w lewo na najbardziej ozywionych skrzyzowaniach ulic. Kto
w takim miejscu chce skreci¢ w lewo, musi zamiast tego wykonac
skret w prawo, objecha¢ dany blok domoéw i wynurzy¢ sie na nastepnej
poprzecznej ulicy, by tam juz skrecajgc w prawo, wiaczy¢ sie w sznur
pojazdéw jadgcych w pozgdanym Kkierunku. U nas jeszcze tak silnego
ruchu nie ma, wiec mozna poprzesta¢ na tym, by zaleci¢ kierowcom,
majgcym zamiar skreci¢ w lewo, by przed dojechaniem do skrzyzo-
wania ulokowali sie juz (przy dwu rzedach pojazdow) w s$Srodkowym,
lewym rzedzie, potem wjezdzajagc na Srodek skrzyzowania skrecili w le-
wo i czekali na sposobno$¢ przemkniecia sie miedzy pojazdami idacy-
mi z przeciwnej strony.

Prébowano w niektéorych miastach Zachodu wykorzysta¢ na ten
manewr moment Swiatta posredniego, zdéttego i woéwczas wygladato to
tak, ze na zielone $Swiatto pojazdy skrecajagce w lewo wjezdzaty w skrzy-
zowanie, na z6tte przejezdzaly je skrecajac w lewo, a dopiero na
nastepujgce czerwone zatrzymywat sie jeden z dwu nurtéw idacych
prosto, ruszat zas$ drugi. W ten sposéb Swiatlo zéite przeznaczone
byto witasnie dla wykonania wszelkich manewréw potaczonych ze skre-
caniem i opréznieniem jezdni. System ten jednak mial swoje niedo-
godnosci, bo o ile mi wiadomo, nie zdotat sie utrzymac.

Ale sygnatly sa nie tylko dla pojazdow, lecz i dla pieszych, ktorzy
muszg przechodzi¢ jezdnie na skrzyzowaniach, i to réwnoczesnie z po-
jazdami, ktore skrecajg wiasnie wtedy, gdy jezdnia petna jest ludzi.
Inaczej by¢ nie moze, bo otwarcie ruchu pojazdéow w gtownej ulicy
otwiera i ruch pieszych w tych samych kierunkach, a pojazdy skreca-
jace muszg ruch ten przecinaé. Przecinanie to jest mniej grozne przy
skrecaniu w prawo, bo pojazdy ida przy samym krawezniku, niz przy
skrecaniu w lewo, gdzie ludzie muszg skupia¢ sie na $Srodku jezdni,



w kazdym razie jednak naczelng zasada bezpieczenstwa i regulacji
ruchu musi byé¢ ta, ze w tym momencie panem na jezdni jest nie
pojazd, lecz piechur! Jest to wyjatek od ogdlnej reguly, ze na jezdni
rzadzi pojazd, piechur za$ na chodniku. 1ljak kazdy wyjatek, musi
by¢ obserwowany bardzo ostro, a nie ma dos¢ surowej kary na szo-
fera lub woznice, ktéry skrecajac i przecinajac nurt pieszych, robi to
zbyt szybko lub nieostroznie. Wszelkie skrecanie w tych warunkach
musi odbywac¢ sie dostownie ,krokiem" =z zatrzymaniem na taki czas,
by da¢ moznos¢ ludziom spokojnie przej$é, najezdzanie za$ na nich,
zwiaszcza z tylu, powinno konczy¢ sie z miejsca odebraniem pra-
wa jazdy.

W kazdym razie sygnaty wptywaja znakomicie na bezpieczenstwo
ruchu i z uznaniem powita¢ nalezy zwiekszanie ich ilosci w Warszawie,
tdzie to wolno (jeden zespo6t sygnatowy Kkosztuje podobno okoto
30.000 zt), ale w kazdym razie sygnaty te majg sie znalezé w 10 naj-
bardziej ozywionych punktach miasta i trzeba sobie zyczy¢, by stato
sie to jak najpredzej.

W innych miastach Polski sygnaly S$Swietlne na razie jeszcze nie
wchodzg w rachube, bo ruch pojazdow mechanicznych jest lam za
maty, tak, ze zupeilnie wystarcza regulacja przez posterunkowych. Regu-
lacja taka nie jest bynajmniej przestarzata i stosowana jest w naj-
wiekszych miastach Europy (Paryz) z duzym powodzeniem. Mozna by
nawet powiedzie¢, ze narody, lubujgce sie w systematyzowaniu wszel-
kich przejawow zycia i majgce kult maszyny (Niemcy) stosujg sygnaty,
podczas gdy narody bardziej indywidualistycznie nastawione (Francuzi)
wybieraja, précz sygnatdw w gitéwnych punktach weztowych, regulacje
ruchu przez posterunkowych.

Kto obserwowal mitych, zwinnych policjantéw francuskich na uli-
cach Paryza, jak stojac wprost na jezdni, krotkimi pateczkami dyryguja
olbrzymim ruchem Kkilku szeregdéw samochodéw i ponaglajg prze-
chodniéw uprzejmym ,circulez, circulez", doszedt na pewno do przeko-
nania, ze o problemie decyduje w réwnej mierze sprawnos¢ urzadzen,
jak i dyscyplina ruchu, potaczona z wzglednoscig wobec innych.

Sprawa bezpieczenstwa ruchu wigze sie Scisle z kwestig sygnali-
zacji akustycznej (w dzien) i optycznej (w nocy). Kwestia ta zostata
juz przesadzona w tym Kkierunku, ze zakaz sygnalizacji w miescie bez-
pieczenstwo poteguje, zamiast je umniejsza¢ i niemal wszystkie wigksze
miasta europejskie przeszty na ruch bezdzwiekowy.

Dopoki pojazdéw mechanicznych jest mato na jezdni, moga one
z pozytkiem dawac¢ sygnaty ostrzegawcze, bo inni uczestnicy ruchu nie



licza sie z ich stalag obecnoscig, totez nikomu nie przyjdzie na mysl
zakazywac¢ sygnalizacji akustycznej na otwartej szosie. Ale w miesScie,
gdzie samochody idg nieprzerwanymi sznurami, nawet najgtosniejsze
sygnaty nikogo juz nie ostrzegajg, bo tworzg istng kakofonie, morze
hatasu, w ktéorym ginie indywidualne ostrzezenie, halas za$ przytepia
uwage ludzi i zamiast zwiekszaé¢, wybitnie zmniejsza bezpieczenstwo.

Zakazy te musza by¢ oczywiscie interpretowane rozsadnie, bo
jesli kierowca widzi, ze mu kto$ nieuwazny po prostu wiazi pod woz,
raczej da mu krotki, urywany znak ostrzezenia, niz dopusci do wy-
padku, nieraz za$ bez takiego sygnatu musiatoby dojs¢ do jakiego$
zderzenia.

Tak samo sygnat jest niezbedny, jesli sSrodkiem jezdni jedzie inny
pojazd, ktérego woznica czy Kkierowca nie zwaza, co sie dzieje za nim
i nie przepuszcza chcgcego wyprzedzi¢ — bez sygnalu mozna by tak
jecha¢ kilometrami za jakg$ furmanka, ktorej woznica jest zbyt gapio-
waty, by uwazat, co sie dzieje za nim, a nie zna przepisow.

Ostrzezenie harcujgcych po pustych jezdniach cyklistow, ze za
nimi jedzie samochoéd, ktéry ich bedzie wyprzedzat, jest takze obo-

wigzkiem kierowcy, mimo zakazu sygnalizacji, bo nawet zwolnienie
tempa do 10 km/godz. moze nie zapobiec wypadkowi, jesli miodzi
chtopcy zataczajg +tuki na rowerach i moga wpas¢ na auto nawet

z boku karoserii.

Tak wiec na tle zupeinej ciszy tym wybitniej odzywajg sie kroétkie,
urywane sygnaty konieczne, ktére nie powinny wywotlywa¢ natychmia-
stowej interwencji policji, jesli sa istotnie dawane tylko w miare ko-
niecznej potrzeby.

Roéwnie konieczna jest sygnalizacja optyczna (najasnicami) w nocy.
Jezdnie sg wowczas na o0go6ét puste, co skiania do szybszej jazdy
i grozne jest zwiaszcza na skrzyzowaniach, skad nieraz wyskakujg sa-
mochody zbyt szybko, ufajac w to, ze gtdwna ulica jest pusta. Totez
sygnalizowanie wiaczaniem najasnic (ale ustawionych na $wiatio do
mijania, nie szosowe) jest bardzo celowe, winno by¢ zawsze obo-
wigzkowe na skrzyzowaniach, zwtaszcza, ze nikomu nie szkodzi i niczy-
jego spokoju ani spoczynku nie zakitdca.

Problem skrzyzowan w miesScie jest jednym z zasadniczych, gdy
idzie o bezpieczenstwo ruchu. W tym celu konieczng byto rzeczag
ustali¢ raz na zawsze, komu stuzy na skrzyzowaniu pierwszenstwo
i niemal wszedzie panuje zasada, ze stuzy ono temu, ktéry przyjezdza
z prawej strony. Od tej zasady ogdlnej, obowigzujgcej na szosie, mogag
by¢ w miastach czynione wyjatki na rzecz gtéwnych ulic, na ktérych



ruch jest tak silny, ze bytoby niecelowe przerywa¢ go i dezorgani-
zowac przez wstrzymywanie dla przepuszczania nielicznych pojazdow,
wyjezdzajacych z bocznic w miejscach, gdzie nie ma sygnatéw. Za ulice
gtbwne uwazane sa te, po ktéorych Kkursuje tramwaj, nastepnie duze
aleje, magistrale, ktére jako takie sg oznaczone w odno$Snym rozpo-
rzadzeniu. Sprawa ta jednak wymaga uporzadkowania, bo trudno
zgda¢ od kierowcy, ktoéry jedzie przez calg Polske, by wiedziat, jak
jest ona uregulowana w kazdym miescie, przez ktére przejezdza, ktére
ulice sg tam uznane za gtéwne i jak ma sie na skrzyzowaniach zacho-
wacé. Najtatwiej bytoby podaé¢ te zasady w kilku stowach na tablicach
orientacyjnych, umieszczonych u wjazdu do miast (np. do Warszawy),
tam, gdzie jest juz tablica z zakazem sygnalizacji itd.

Skrzyzowania, jesli sa nieprzejrzyste, bywaja jedna z gidwnych
przyczyn wypadkéw, ktérym zapobiega¢ ma nie tylko zasada pierwszen-
stwa pojazdu, nadjezdzajgcego z prawej strony, lecz w wyzszym jeszcze
stopniu zasada pierwszenstwa ulicy gtownej. Zasade te posuwa sie
w niektérych krajach (Stany Zjednoczone, ostatnio Niemcy) tak daleko,
ze szczeg6lnie ruchliwe wezly komunikacyjne majg boczne ulice niejako
zamkniete nakazem zatrzymania pojazdu w og6le, zanim wjedzie on
w ulice gtéwnag. Zakaz ten zapobiega wjezdzaniu z wiekszg szybkoscig
pojazdoéw z ulic bocznych i obowigzuje nawet wtedy, gdy gitéwna ulica
jest zupetnie pusta. Po prostu kazdy pojazd musi sie u wylotu bocznej
ulicy zatrzymaé, po czym dopiero moze ruszy¢ i wjecha¢ w gtdwna.
Te ,stop-streets® majg zapobiega¢ wypadkom tak na jezdni, jak
i z pieszymi na przejsciach i trzeba przyznaé¢, ze przy rygorystycznym
obserwowaniu zakazéw w obu wymienionych krajach dajg dobre wyniki.

Niektore wieksze kraje Zachodu stosujg na nieprzejrzystych skrzy-
zowaniach specjalne lustra, umozliwiajgce kierowcom widzenie tego, co
sie w danej chwili dzieje poza naroznikiem, na krzyzujacej sie ulicy.
Oczywiscie lustra te sa tam tylko na miejscu, gdzie nie ma ani regu-
lacji ruchu, ani nakazu zatrzymania pojazdu.

Stosunkowo za mato wagi przyktada sie u nas jeszcze do dyscy-
pliny ruchu przy sygnatach. Z jednej strony wszelkie zjawienie sie
samochodu czy innego pojazdu poza czerwonym S$Swiatlem powinno by¢
jak najsurowiej karane, bez wzgledu na to, czy wywotato jakie$ niebez-
pieczenstwo, czy nie, z drugiej zas przechodzien, ktéry mimo czerwo-
nego Swiatta wybiega na jezdnie, powinien by¢ niejako ,poza prawem".

Chwila, gdy na przejsciu jezdni z koniecznosci mieszajg sie ze sobg
piesi i pojazdy, wymaga od kierowcOw niezmiernie ostroznej jazdy



i za mato sie tepi ,kawalerskie" wjezdzanie taksowek warszawskich
w fale przechodniéw na przejsciach.

W ogo6le przejscia, odpowiednio znakowane, nawet tam, gdzie nie
ma sygnatéw, powinny by¢é uwazane za domene pieszych i obowigz-
kiem kierowcéw jest zwolni¢ na nich chyzos¢, a nawet przystangc,
jesli przechodza ludzie, ktérzy przeciez musza w jakim$ punkcie prze-
kroczy¢ jezdnie, nie sg zas$ obowigzani czyni¢ tego z uczuciem zajgca,
przecinajgcego linie nagonki. To samo dotyczy przystankéw tramwajo-
wych, gdzie obowigzkiem kierowcy jest rowniez albo zwolni¢ szybkosc¢
do minimum, albo nawet przystana¢, by umozliwi¢ wsiadanie i wysia-
danie bez przyciskania sie do jadacego auta i tramwaju. Sprawa ta
stabo jest jeszcze uregulowana u nas w praktyce, bo najpierw przed
czerwonym sygnatem stanie diugi rzad tramwajéw i samochodoéw, gdy
za$ potem blysnie Swiatto zielone, ruszajg tramwaje i kolejno dojez-
dzajg do przystanku, ale wsiadanie i wysiadanie jest niestychanie
utrudnione, bo sznur samochodoéw sie nie konczy, wozy jadg jeden za
drugim niema! bez odstepow, tramwaje nie moga czekaé, az fala aut
sie przewali, ludzie nie chcg pozwoli¢ tramwajom uciec i zaczyna sie
ekwilibrystyka, zwigzana z przeciskaniem sie miedzy jadgcymi autami,
by z chodnika dosta¢ sie do tramwaju.

W ogdlle sprawa tramwajow w Srodmiesciu jest trudna i dopoki
nie uda sie ich stamtad usuna¢, beda korkowaé wszelki ruch mato co
mniej, niz niesforne furmanki. Duze, podwdjne wozy, zwigzane linig
szyn, zatykajg wszelki ptynny ruch na prostych, a juz zupeinie dezor-
ganizuja wszystko na skrzyzowaniach, gdzie przed czerwonym S$Swiatiem
zbieraja sie catlymi sznurami, by potem rozpetzaé sie we wszystkich
kierunkach, zatrzymujgc wszelkie inne pojazdy.

flle zastgpienie tramwajow kolejg podziemnag i autobusami jest
muzyka przysztosci—kolej podziemna rozwigzuje problem ruchu, daleko-
bieznego zwitaszcza, w sposéb idealny, zblizajgc do siebie najbardziej
odlegte dzielnice i pozwalajac na przerzucanie setek tysiecy ludzi w ciggu
bardzo kroétkiego czasu. Autobusy sa mniej sztywne w ruchu od tram-
wajow, bo nie majg szyn, ale duze ich cielska sag mato zwrotne
i zwlaszcza na waskich jezdniach tez powoduja zatory. Bardzo mato
u nas rozpowszechnione sg trolleybusy (tramwaje bez szyn, podobne
ruchliwosciag i wygladem do autobuséw, znane od lat w Poznaniu) tatwiej
dostosowujgce sie do wymagan ruchu od tramwajéw. Jesli jednak
zaden z tych rodzajow lokomocji nie zdotal jeszcze u nas wyprzec
tramwaju, to przyczyna tego lezy w kalkulacji kosztéw przewozu.
Tramwaj jako $rodek przewozu masowego ustepuje tylko kolei pod-



ziemnej, ktora jednak wymaga ogromnego wkladu jednorazowego,
autobus i troileybus kalkuluje sig znacznie drozej i moze rentowac sig
tylko obok kolei podziemnej jako drozszy, ale nie opuszczajacy po-
wierzchni ziemi $rodek komunikacji dla tych, ktérzy chcg tej kolei
unikna¢, majag za$ wiecej czasu na przejazd.

Ze sprawg ruchu tramwajowego zwigzany jest caly szereg za-
gadnien bezpieczenstwa ruchu w odniesieniu do pojazdow mechanicz-
nych. Tramwaje kursujg normalnie z chyzoscig wahajgcg sie od 20 do
40 km/godz., zaleznie od rodzaju ulicy i miasta. W kazdym razie po-
jazdy mechaniczne, jadgace w tym samym Kkierunku, musza staraé¢ sie
tramwaj wyprzedzié, jeSli nie majg by¢ narazone na zatrzymywanie sig
na kazdym przystanku, co czyni iluzoryczng wszelkg szybkos¢ Iloko-
mocji samochodowej.

Aby jednak tramwaj przescigng¢, musza poruszac¢ sig szybciej od
niego. Dopo6ki tramwaj robi 20 km/godz., sprawa nie jest trudna, ale
wyprzedzanie tam, gdzie ma on 40 km/godz., narusza juz przepis o szyb-
kosci maksymalnej, obowigzujgcy bezwzglednie w calej Polsce. Aby tego
unikngé, kierowcy na wyprzedzanie wybierajg chwile, gdy tramwaj do-
jezdza do przystanku Ilub na nim stoi, co jest potgaczone z niebezpie-
czenstwem dla wsiadajgcych i wysiadajacych z tramwaju. Jesli zas tych
pojazdow jest kilka, starajg sie wszystkie wyprzedzi¢ tramwaj, zanim
ruszy i nabierze szybkosci, co czyni on bardzo predko i woéwczas go-
nitwa robi sie zgota grozna.

Tam, gdzie jezdnie sag tak szerokie, ze obok tramwaju mieszcza
sie dwa rzedy pojazdow, jak to bywa na szerszych ulicach Warszawy,
jest jeszcze pot biedy, bo zawsze znajdzie sie do$s¢ miejsca dla pieszych,
ale tam, gdzie miedzy tramwajem a chodnikiem jest miejsce tylko na
jeden pojazd, i to nieraz do$¢ skape, jak to bywa w przewaznej ilosci
miast w Polsce i na wielu ulicach Warszawy, wsiadanie i wysiadanie
z tramwaju moze by¢ nieraz potaczone z niebezpieczeristwem. Pota-
czone za$ jest z nim zawsze, jesli odbywa sie z jadacego tramwaju,
bo kierowca, ktéry wiasnie wyprzedza tramwaj, do czego ma petne
prawo, jest zupetnie bezsilny, jesli mu kto$ z jadacego elektrowozu
wyskoczy wprost pod kota. Woéwczas kierowca, o ile szczesliwym przy-
padkiem nie uda mu sie zahamowaé, nie ma juz innej mozliwosci jak
przejecha¢ po prostu tego pasazera, bez czynienia prob ucieczki z autem
na chodnik, bo po pierwsze, tam moze pozabija¢ lub poturbowaé wielu
ludzi, po drugie zas$ nie moze juz tak dalece liczy¢ sie z catoscig osoby,
ktora przez swa lekkomysinos¢ skacze prosto pod kota auta, jak z zy-
ciem Bogu ducha winnych przechodniéw na chodniku.



W zadnym za$ wypadku nie mozna woéwczas wini¢ kierowcy, bo
jest on zupeinie bezsilny, jako ze zahamowaé¢ wozu, jadgacego z chy-
zoécig okoto 40 km/godz. nie mozna na przestrzeni mniejszej, niz okoto
10 metréw, kierowca za$ nie miatl obowigazku jecha¢ wolniej, bo z chwilg,
gdy obowigzuje zakaz wyskakiwania z tramwaju w biegu, kierowca nie
ma obowigzku przewidywaé, ze kto$ zakaz ten naruszy. Naruszajacy za$
dziata na swoje wytgczne ryzyko.

W niektérych miastach i na niektérych ulicach tramwaje idg tuz
przy chodnikach. Zdawatoby sig na pierwszy rzut oka, ze jest to do-
skonate rozwigzanie problemu, bo pasazerowie nie potrzebuja przy
wsiadaniu i wysiadaniu przechodzi¢ przez jezdnig. Ale za to tramwaj
jadacy tuz przy krawezniku moze co chwila potrgci¢ mniej ostroznego
przechodnia lub dziecko, idace za blisko jezdni, ludzie na nattoczonym
chodniku potracajag sig nawzajem i przy tej sposobnos$ci moze ten i 6w
znalezé sia zbyt blisko tramwaju, stowem, uwaga motorowego jest
woéwczas tak silnie napieta, ze czas jego pracy musiatby by¢é bardzo
wydatnie skrécony, a i to nie zapobiegtoby wypadkom. Poza tym,
wszelkie pojazdy muszg woéwczas przystawaé¢ na S$rodku jezdni, ludzie,
ktérzy z nich wysiadaja, wpadaja wprost pod tramwaj, klopot jest
Z otwierajacymi sie szeroko drzwiami aut, o ktére tatwo zaczepic,
stowem, sprawa jest gorsza, niz wéwczas, gdy tramwaje idg $rodkiem
jezdni.

Idealnym rozwigzaniem jest puszczenie obu toréw tramwajowych
specjalnym pasem trawnika, niedostepnego dla innych pojazdéw i pie-
szych, ale rozwigzanie to jest mozliwe tylko tam, gdzie buduje sie nowe
jezdnie, dostatecznie szerokie, by na ten luksus pozwoli¢. W ten sposéb
budowane sa niektdre nowe ulice w Warszawie i innych miastach
Polski, co utatwia rozwigzanie problemu ruchu w daleko idacy sposéb,
bo eliminuje tramwaj spos$réd pojazdéw na jezdni, nie rezygnujac z jego
ustug transportowych.

W zwigzku ze sprawg ruchu tramwajow pozostaja obowigzujace
tu i 6wdzie zakazy jazdy innymi pojazdami po szynach. Zakazy te
majg swoje uzasadnienie, o ile idzie p pojazdy o kolach zaopatrzonych
w zelazne obrecze, bo niszczag one szyny tramwajowe, dalej, furmanki
i konne wozy ciezarowe, jadgace wolno, tarasujg tor, z ktérego trzeba
je dopiero spedza¢ ustawicznym dzwonieniem. Zupetnie wiec stusznie
wydano zakaz jazdy tymi pojazdami po torach tramwajowych, zakaz
zupetnie oczywisty zwlaszcza tam, gdzie tory idg S$rodkiem jezdni,
a pojazdy obowigzane sa trzymac¢ sie $cisle prawej strony, i to tym
bardziej, im sga powolniejsze. Wtedy samochody, jako szybsze, bedag



jechaty po szynach w chwili wyprzedzania innych pojazdéw, co jest
naturalne i dozwolone.

Inaczej ma sie jednak rzecz, gdy tor tramwajowy idzie tuz przy
chodnikach. Bo woéwczas pojazdy jadace wolno, jak furmanki, musza
jecha¢ $rodkiem jezdni, szybsze za$ samochody majg do wyboru albo
wyprzedzac¢ je normalnie, lewg strong, gdzie jednak zwykle niemal zu-
petnie juz nie ma miejsca, albo tez wbrew wszelkim przepisom wy-
przedza¢ prawag strong, jadgc torem tramwajowym. Sprawa ta wymaga
zupetnie wyraznego uregulowania, bo w praktyce ruch na takich ulicach
staje sie nieporzadny, co zwilaszcza widzi sie czesto na mostach, przez
ktére biegng szyny tramwajowe tuz przy chodnikach. Nie ma zadnych
przeszkdéd, by dozwoli¢ samochodom korzystania z wolnej trasy na
szynach tramwajowych, bo usprawnia to komunikacje i nie grozi nikomu
ani niebezpieczenstwem, ani tez nie przeszkadza tramwajom, bo samo-
chody sg od nich szybsze.

Trudny jest problem wuregulowania ruchu tam, gdzie z powodu
waskosci jezdni tory tramwajowe, zwykle pojedyncze, biegna raz prawa
strong, raz lewa strong jezdni, zataczajac +tuki, zwiaszcza na ostrych
skretach, tak, ze wszelkie przepisy o wymijaniu i wyprzedzaniu muszg
na takich ulicach ulec zawieszeniu w praktyce, bo inaczej ruch nie moze
sie odbywac¢ w ogdle. Celuje w tym Bydgoszcz, bedgca dla nie znajgcych
terenu automobiiistéw prawdziwa putapka, ale i inne miasta polskie
majga podobne niespodzianki.

Z tych uwag widaé¢, ze wszelkie przepisy o ruchu musza by¢
traktowane elastycznie, ze nie sg nigdy prawem bezwzglednie obowiag-
zujacym, jak np. kodeks karny i ze zaleznie od warunkéw lokalnych
muszg by¢ niejednokrotnie wprost zupeinie pomijane.

Tu wchodzimy w dziedzine przepiséw o ruchu w ogéle. Poza
ogélnie obowigzujacym ,kodeksem drogowym", za jaki uwaza¢ mo-
zemy rozporzadzenie o ruchu pojazdow mechanicznych na drogach
publicznych z dnia 27 pazdziernika 1937 (Dz. U. poz. 616), mamy
w Polsce mnostwo przepiséw lokalnych, rozsypanych po Dziennikach
Wojewédzkich, mato znanych nieraz miejscowym kierowcom (0o wozni-
cach nie moéwie, bo ci tak czy owak zadnych przepiséw na ogét nie
znaja i jezdzg tak, jak jezdzili ich ojcowie), nieznanych za$ zupetnie
kierowcom obcym. Ze za$ zdarza si¢ nawet nieraz w Polsce, ze Kkie-
rowca z jednego miasta jedzie autem do innego, potozonego na dru-
gim koncu Rzeczypospolitej, naraza sie na przykrosci, a swoje otocze-
nie na wypadki, bo nie zna drobnych lokalnych odchylen od ogélnie



obowiazujacych zasad, ktdére to odchylenia sa przez ,kodeks drogowy"
dopuszczalne.

Juz wspomniana sprawa pierwszenstwa ulic gtéwnych i pierw-
szenstwa ,prawego"”, rozmaite zakazy i nakazy, wszystko to powinno
by¢ uregulowane w spos6b umozliwiajacy obcym kierowcom zapozna-
nie sig z danymi przepisami i stosowanie ich w praktyce. Nie mozna
wymagaé¢ od szofera z Krakowa, by jadgc do Wilna, studiowat uprzed-
nio Dziennik Wojewdédzki Wilenski, ktérego zreszta w Krakowie nawet
nie dostanie, inaczej za$ sig nie dowie, czy w Wilnie pierwszenstwo
gtownych ulic obowigzuje, czy nie, czy sa tam jakie$ specjalne zakazy
wjazdu w pewne ulice (o tym, jak takie zakazy sa znakowane, powie-
my potem), zakazy parkingu, sygnalizacji itd. Konieczne jest zebranie
tych ré6znorodnych przepiséw w jedng catos¢, ujednolicenie ich w miarg
mozliwosci i podanie najwazniejszych regut w kilku stowach lub ogodlnie
zrozumiatych znakach konwencjonalnych na tablicach przy wjazdach
do danych miast. Miast takich w Polsce jest zresztg niewiele (Warsza-
wa, toédz, Lwoéw, Poznan, Krakow, Katowice, Gdynia, Bydgoszcz, Cho-
rzow, Lublin), wigc uporzadkowanie tej sprawy nie przedstawiatoby
zbytniej trudnosci.

Ale drukowane przepisy nie wyczerpuja jeszcze zagadnienia, bo
dotacza sig do nich interpretacja lokalna i r6zne swoiste zakazy i na-
kazy. | tak zdarza sig, ze np. w Warszawie posterunkowi kwestionujg
prawo wysiadania szofera lub pasazera przez Jewe drzwi samochodu
na jezdnig. Intencja takiego kwestionowania, opartego oczywiscie na
poleceniach z goéry, jest dobra — idzie o unikanie tworzenia przeszkod
na jezdni i wypadkéw z ludzmi. Ale czy jest to wykonalne? Prawie
wszystkie samochody majg kierownicg z lewej strony, jesli za$ hamulec
raczny i lewarek biegow sg dos¢ wysokie, wyjscie z samochodu prawg
strong jest dla szofera w og6le niewykonalne, musi on wigc wysiadac
lewa, cho¢by mu nie wiadomo jak tego zakazywano. Bo prawo nie
moze zada¢ niemozliwosci.

Tak samo na to sa drzwiczki samochodu z prawej i lewej strony,
by kazdy pasazer mégt wysigsé, nie ruszajagc z miejsca drugiej osoby
i dopdki samochody czterodrzwiowe sa budowane i dopuszczane do
ruchu przez wiadze, dopéty mozna badzie wsiada¢ i wysiada¢ wszyst-
kimi drzwiami.

Ten jeden przykiad pokazuje, jak rozciagta bywa nieraz interpre-
tacja norm ustawowych i jak niebezpiecznag jest rzeczg interpretowac
je zbyt swobodnie.



Z drugiej strony wiadze musza tolerowac¢ pewne zwyczaje, chocby
sprzeczne z przepisami, jesli sg one pozyteczne. 1tak w Warszawie
utart sig zwyczaj wjezdzania prawymi kotami samochodu na chodnik
na czas postoju wozu. Zwyczaj ten godzi w nienaruszalno$¢ chodnika
przez pojazdy, ktorych miejsce jest na jezdni, ale przy waskich ulicach
i silnym ruchu, stosunkowo za$ szerokich chodnikach daje zbawienne
skutki, poszerzajac jezdnig kosztem chodnika, totez przyjat sig po-
wszechnie (co prawda, nie bez szkody dla technicznego stanu pojazdéw,
ktérym takie wyjezdzanie kotami na kraweznik bynajmniej nie stuzy).

Sa takze przepisy ,martwe", istniejgce sita bezwtadnosci, szkodli-
we dlatego, ze ich nikt nie przestrzega, az w razie wypadku nagle
prokurator czyni z nich uzytek. 1tak ro6zne tablice z napisem: ,samo-
chody 6 km na godzing" Ilub podobne, sa zupetnie zbedne, bo kto
widziat kiedy auto, jadace przez czas diuzszy takg szybkoscig? Chyba
w kondukcie pogrzebowym, ale nie na ulicy miasta, gdzie zresztg takie
zmniejszenie szybkosci, zuzywajgce niepomiernie maszyne, czas i ma-
terialty pedne nie jest nikomu do niczego potrzebne.

Albo owe tablice ,Szkota, 10 km na godzine", bez blizszego
okres$lenia, gdzie to zmniejszenie szybkosci (réwniez bezcelowe w tak
znacznej mierze, bo wystarczy 20 km/godz. mozliwe na biegu bezpo-
srednim) ma sie zaczynaé¢, a gdzie konczyc. | co sie stanie, jesli
szybciej jadacy szofer najedzie dziecko w odlegtosci 100 m od takiej
tablicy? Czy mozna mu bedzie, poza ewentualng wing z og6lnych
przepiséw prawa karnego, zarzuci¢ nierespektowanie zakazu?

Francuzi przed szkotami daja w pewnej odlegtosci tablice z na-
pisem: ,uwaga, szkota!”, a potem drugg, koncowg z napisem: ,dzie-
kuje", tak, ze szofer wie, iz miedzy jednag tablica a druga winien
zmniejszy¢ szybkos$¢, a zwiekszy¢ ostroznosé. To jest celowe i jasne.

Sa tablice zakazujace parkowania wozu wzdtuz danej ulicy, ale
nie oznaczajga, od ktorego punktu zakaz ten sie zaczyna i gdzie sie
konnczy. Oczywiscie taki zakaz nie ma sensu w praktyce, bo albo ktos
stanie o 100 metréw przed tablicag i moze stusznie broni¢ si¢ potem,
ze w ogole zakazu nie widziat, albo tez stanie o 100 metréw za tablica
i bedzie powotywatl sie na to, ze stoi poza strefg zakazana. W kazdym
za$ razie dochodzi do wymiany zdan miedzy automobilistg a policjan-
tem, czego moznaby unikng¢, gdyby kazdy zakaz parkowania sktadat

sie z tablicy poczatkowej i konicowej, zamykajacych dang strefe za-
kazana.
To samo dotyczy zakazow wjazdu. Pomijam, ze powinny one

odpowiada¢ miedzynarodowym wzorom, przyjetym i przez Polskg, bo



inaczej wiasciwie pozbawione sg mocy prawnej, aie muszg by¢ tez
odpowiednio umieszczone, a wiec po prawej stronie jezdni. Jesli
bowiem stojg w innym miejscu, stusznie moze automobilista mniemac,
ze nie odnosza sie do danej jezdni, albo tez w ogdlle je przeoczyé, bo
nie znajduje ich tam, gdzie sie powinny znajdowac.

Ci, ktorzy umieszczajg takie znaki, az nadto czesto zapominaja,
ze muszg one by¢ doskonale widoczne 2z jezdni, i to bez dtuzszego
szukania, bo gdy kierowca siedzi przy sterze, nie ma czasu ani mozli-
wosci bawi¢ sie w detektywa i wyszukiwa¢ ukryte znaki, ma bowiem
zbyt wiele rzeczy do czynienia. Znak taki musi sam rzuca¢ mu sie
w oczy, musi by¢ nalezycie narysowany, nalezycie umieszczony i nale-
zycie w razie potrzeby oswietlony (co zreszta przepisuje ustawa). Jesli
np. jakas ulica jest jednokierunkowa, to zakaz wjazdu musi by¢ nie-
tylko na jej poczatku, ale takze na kazdym wlocie skrzyzowania, bo
przyjezdzajacy stamtad kierowca nie moze zgadngé, Ze mu nie wolno
jecha¢ w jakim$ kierunku i zwykle jedzie w kierunku zakazanym, jesli
tamtedy mu wypada droga, z czym nie iicza sie inni kierowcy i wypa-
dek gotowy.

Mato jest u nas stosowane dzielenie jezdni czarna linig na strone
prawg i lewa na nieprzejrzystych zakretach. Linia taka oznacza, ze
kierowcy nie wolno pod zadnym pozorem ,$cinac¢" Kkrzywizny, ze musi
trzymac sie swojej potowy jezdni, co znakomicie zapobiega wypadkom,
znajduje za$ szerokie zastosowanie na Zachodzie.

Ruch jednokierunkowy jest niewygodnag koniecznoscia, do ktoérej
wiadze uciekaja sie niezbyt chetnie, zdajac sobie dobrze sprawe z utrud-
nien, jakie on wnosi. Ale tam, gdzie ulice sg waskie i krete, staje sie
koniecznosciag. Zwtaszcza w starych dzielnicach miast, gdzie trudno
w ogdle wyming¢ sie na jezdni, dalej, na ozywionych placach, objezdza-
nych dookota w dodatku przez tramwaje (w Warszawie sg takie ozy-
wione place, gdzie de facto jest ruch jednokierunkowy, ale nie ma
odpowiednich tablic), a wreszcie na jezdniach, przedzielonych biegnag-
cym przez Srodek pasem zieleni lub skwerem, ruch taki doskonale
zapobiega trudnosciom, wynikajacym z chwilowych skiebien pojazdéow.

Duze place wydajg sie na pierwszy rzut oka tatwe, jesli idzie
o regulacje ruchu, ktéry sie na nich odbywa. W praktyce jest wprost
przeciwnie i place takie zwolna znikajg, pokrajane przez wysepki ko-
munikacyjne, mate skwery i grupy zieleni. Bo na duzej przestrzeni placu
kazdy jedzie jak chce i wskutek tego powstaje anarchia. Szereg ulic,
konczacych sie takim placem, wyrzuca mnéstwo pojazdéw, jadacych
w najrozmaitszych kierunkach, a lezy juz w naturze ludzkiej, ze Kkie-



rowcy ich nie szukajg drogi jak najbardziej odpowiadajgacej przepisem
lecz najkrotszej. Dlatego tez plac taki staje sie dzunglg, w ktorej sa-
mochody poluja na przechodniéw, zmuszonych go przecina¢ i na siebie
nawzajem. Aby za$ temu zapobiec, tworzy sie wysepki komunikacyjne
parcelujgce plac na poszczeg6lne jezdnie, tak skoordynowane, by ruch
z ulic wylotowych uja¢ w nalezyte karby. Mimo to jednak sg w du-
zych miastach (takze i w Warszawie) place, przez ktore trudno przejsé,
a nie tatwiej przejecha¢, nawet przy zachowaniu wszelkich regut komu-
nikacyjnych, nie wiadomo bowiem, czy dla wjechania z ulicy w ulice
zatacza¢ duzy tuk, czy maly, czy dany punkt objechaé¢ z prawej, czy
z lewej strony i czy jadgacy naprzeciw tak samo zagadnienie to inter-
pretuje, jak my, czy tez odmiennie.

WspominaliSmy juz o zakazach parkowania (postoju) wozéw, spo-
wodowanych zbyt wagska w danym miejscu jezdnia lub koniecznoscig
utrzymania wolnej przestrzeni wzdtuz danego kraweznika. Zakaz parko-
wania jest nieraz koniecznoscia — w tak zmotoryzowanej Ameryce
Potnocnej — sa w duzych miastach cale dzielnice, gdzie albo nie wolno
parkowaé¢ w ogéle, albo tez przez pewien okreslony czas (godzine lub
dwie), czego witadze policyjne starannie przestrzagaja, znaczac kreda
na oponie czas ustawienia danego wozu i S$ciggajac grzywny za prze-
kroczenie tego terminu.

Tam jest to konieczne, bo gdy kazdy niemal Amerykanin przy-
jezdza wilasnym wozem, mowy nie ma o tym, by sie wszystkie po-
miescity w Srdédmiesciu lub w poblizu duzych fabryk czy sklepow.

Do tego ogromny procent samochodéw nie ma w ogéle garazéw
(to samo jest i np. w Berlinie) i wozy te caly okraglty rok stojg na
ulicy, przed miejscem pracy Ilub mieszkaniem swego wiasciciela.
W Niemczech proceder taki (tzw. ,Laternengarage"” jest na ogo6t tole-
rowany, o ile odbywa sie na bocznych ulicach, u nas sie tak tatwo
nie wytworzy, bo pozostawienie samochodu na noc przed domem gro-
zi albo skradzeniem catego wozu, albo przynajmniej koét, najasnic lub
innych dajacych sie odkreci¢ czesci.

Niektére miasta maja mato zakazéw parkowania (nalezy do nich
Warszawa, bardzo pod tym wzgledem liberalna), inne znéw petne sa
tablic z tym zakazem (Poznan), zwlaszcza w $rédmiesciu, co prawda,
dos¢ ciasnym, a odznaczajgcym sie silnym ruchem kotowym. W Kkaz-
dym jednak razie zakazy takie sg konieczne i jesli taczg sie z odpo-
wiednig iloscig parkingéw (postojow), sprawa jest w porzadku.

Inna rzecz, ze zamiast zapisywa¢ numery obcych zwiaszcza wozow,
stojacych w miejscach objetych zakazem parkowania, co pocigga za



sobg po miesigcu lub dwu nakaz karny, gdy dany automobilista nawet
juz nie pamieta, czy w ogd6le byt w danym miejscu, wtadze np. angiel-
skie naklejajag na przednie szyby takiego wozu karteczke z ostrzeze-
niem, ale naklejaja ja doskonatym klejem, ktéry zmy¢ da sie dopiero
w garazu. Takie ostrzezenie, typowe dla angielskiej umystowosci, jest
lepszym sSrodkiem wychowawczym, niz piecioztotowa grzywna, $ciggana
mozolnie i opornie po diugim czasie, wymagajaca pracy catego szeregu
urzednikéw.

Tak samo liberalniej nalezatoby traktowaé¢ zakazy parkowania, gdy
kto$ stanie w zakazanym miejscu, by np. zabra¢ osobe chorg od leka-
rza, kupi¢ sobie pudetko papierosow w kiosku Ilub zmieni¢ ksigazke
w wypozyczalni. Kilkuminutowy postdj samochodu nie powinien by¢
uwazany za naruszenie zakazu parkowania, jak to sie czesto u nas dzieje.

W ogo6le pozadana bylaby u nas zwiekszona surowos¢ wobec takich
naruszen przepiséw, ktére moga spowodowaé¢ wypadek, a zliberalizo-
wanie postepowania tam, gdzie naruszono norme porzadkowa, dla bez-
pieczeristwa ruchu zasadniczo obojetna.

Natomiast uwaga witadz, regulujacych ruch powinna skierowac sie
ku innym pojazdom, co zreszta juz zaczyna sie obecnie, gdy sie prze-
konano, ze nie zawsze ten powoduje wypadek, kto jedzie szybko, ale
czesto winowajcag jest ten drugi, ktory ciezkim i niezdarnym pojazdem
korkuje jezdnie, a brakiem znajomos$ci przepiséw drogowych i checi
respektowania nawet tych, ktére mu sg znane, stwarza co chwila nie-
bezpieczne sytuacje, z ktorymi inni nie mogg sie liczy¢.

Nieskonczone ciggi furmanek w dni targowe Ilub w okolicach
nowej budowy, gdzie woéz idzie za wozem, kazdy woZnica drzemie,
a cata kawalkada porusza sie sennie i wolno, oto zakorkowanie jezdni,
tak czeste w Warszawie, nawet w ozywionym $rodmiesciu. Na szcze-
Scie zniknie to od 1 sierpnia 1939, bo z tag chwila wchodzi w zycie
zakaz ruchu konnego w $rédmiesciu stolicy, ale na drogach podmiej-
skich i w innych miastach Polski pozostanie ta plaga, ktorg mozna by
zmniejszy¢ przez zakaz jezdzenia kilku wozéw konnych ciezarowych
jeden tuz za drugim, by umozliwi¢ cyrkulowanie innych pojazdéw bez
tworzenia zatordw.

Cyklisci i wézki reczne sa drugim utrapieniem jezdni w duzym
miescie, a gdy cyklista wiezie w dodatku na kierownicy tob6t wiekszy,
niz on sam, wypadki stajag sie zbyt czeste, by mozna byto nad nimi
przejs¢ do porzadku dziennego.

W ogole statystyka wypadkoéw przy uwzglednieniu os6b, Kktére
w nich biorg udziat czynny lub bierny, jest bardzo pouczajgca. Nawet



bez przytaczania cyfr mozna powiedzie¢, ze np. w Warszawie przy-
czyng zasadnicza jest brak plynnosci ruchu i nerwowy pospiech tak-
sOwek, co daje z reguly wypadki drobniejsze, nie pociggajgce za soba
niczyjej sSmierci, tu i 6wdzie zas w tej masie matych zderzen widzimy
powazne katastrofy duzego kalibru, w ktérych dla odmiany czesto graja
gtdwna role kierowcy prywatni. Podczas gdy kierowca taksowki ryzy-
kuje co chwila, przeslizgujac sie przez bystry nurt ruchu ulicznego ale
czyni to na og6ét mniej lub wiecej zrecznie, mniej doswiadczony a bar-
dziej brawurowy kierowca prywatny powoduje wypadki rzadsze, ale
wiekszego kalibru.

Kto przechadza sie po Warszawie i obserwuje samochody, musi
zauwazy¢ nieproporcjonalnie duzg ilos¢ uszkodzonych btotnikéw, zwiasz-
sza u takséwek, zobaczy cale stada samochodéw o pogietych karo-
seriach, naderwanych stopniach, stowem uszkodzeniach, Swiadczacych
0 wslizgiwaniu sie w przerwy w nurcie pojazdéw, zbyt mate, by sie
w nich zmiescit caly wéz, a zbyt duze, by doszto do wiekszego wy-
padku. Tam, gdzie ruch jest jednolity i sktadajg sie nan wytacznie po-
jazdy mechaniczne, mniej jest sposobnosci do lawirowania i wciskania
sie w ciasne przesmyki—u nas, gdy tylko btysnie czerwony sygnat, to
zamiast by pojazdy ustawity sie sznurami, jeden za drugim, zaczyna
sie wypetnianie wolnej przestrzeni na jezdni przez przer6zne wehikuty,
ustawiajgce sie z duza doza fantazji. Dorozki konne zajmujg mndstwo
miejsca, a chca by¢ zawsze pierwsze, cho¢ potem i tak kazdy samo-
chdd je przescignie, samochody wykorzystujg miejsce koto konia i usta-
wiaja sie ukosnie, reszte wolnej przestrzeni wypetniaja cyklisci i wézki
reczne i z wszystkich pojazdow tworzy sie zbita masa, tak ze sobag
poplatana, ze gdy bitysnie zielone Swiatlo, nikt nie moze gtadko ruszyc
naprzod i wtasnie wowczas trzeszczg blotniki samochodow, jeden po-
jazd trze sie o drugi, by wreszcie wyplata¢ sie z tej gestwiny iutworzyc¢
podobna na najblizszym zamknietym sygnale.

Baczenie na to, by pojazdy ustawiaty sie w sposéb rozsadny na
zamknietych sygnatach jest rzecza ogromnej wagi i musi by¢ przepro-
wadzone z calg surowoscia, by wreszcie nauczy¢ szoferéw, woznicow
lrowerzystéw nalezytego zachowania sie przy $Swietlnej regulacji ruchu.

Zaleta dobrego kierowcy jest ptynna jazda — pilynna nie w tym
znaczeniu, ze stale trzyma sie blisko chodnika i lawiruje koto stojgcych
tam pojazdow, lecz piltynna przez trzymanie sie stale prostej o ile
moznosci linii, nietarasowanie jezdni, unikanie gwattownych skretéow
i lawirowania, zwalnianie na ostrych zakretach i skrzyzowaniach, prze-
chodzenie na nizszy bieg zawczasu, by nie wpadaé¢ w skrzyzowanie



duza szybkoscia, unikanie gwatltownego hamowania, stowem jazda
»,0kragta", szanujaca zdrowie i zycie przechodniéw, a takze i maszyne,
ktorej nie stuzy nigdy ostre hamowanie i branie zakretéw pod prostym
katem na biegu bezposrednim, az motor wibruje, a ludzie uciekajg na
wszystkie strony przed ostro jadgcym pojazdem.

Wszelkie tamowanie ruchu przez nawracanie na $rodku Marszat-
kowskiej powinno by¢ ostro karane, bo dotychczas nikt sie nie krepuje
tym, ze nawraca w punkcie najbardziej ozywionego ruchu, zwiaszcza
za$ czynig to z cata flegma furmanki i dorozki konne, potrzebujace
w dodatku sporo czasu na wykonanie takiego manewru.

Dwie kategorie Kkierowcow i woznicow nalezy tepi¢ bez litosci,
a mianowicie tych, ktérzy nie znajg przepisoéw i tych, ktérzy je lekce-
wazg. Do pierwszej kategorii nalezy cata ogromna plejada wiejskich
woznicow, bardzo czesto kilkunastoletnich chtopakoéw, ktérzy docierajg
bezkarnie do centrum Warszawy swymi wozami, nie majac najmniej-
szego pojecia o tym, co to jest sygnat, jak wyglada sprawa pierwszen-
stwa, co to jest jednokierunkowa ulica, gdzie i jak mozna nawracac
itd. Taki woznica wie tylko tyle, ze jedzie sie prawa strong drogi
i uzbrojony w tak duza doze wiedzy dociera do centrum stolicy, gdzie
go stopniowo uczg prawidet ruchu policjanci, majgcy tak peine rece
roboty, ze na niewtasciwe zachowanie naszych kmiotkéw niemal nie
zwracajg uwagi, dopoki nie stanie sie co$ grubszego kalibru.

Druga kategoria kandydatéw na przestepcow, to ludzie lekcewa-
z3cy przepisy, w pierwszym rzedzie niektérzy kierowcy takséwek i samo-
chodéw prywatnych oraz dorozkarze. Ludzie ci sg zbyt otrzaskani
z ustawicznym przemykaniem sie w silnym ruchu, by przejmowac sie
bagatelkami, jak np. wskazywanie Kkierunku jazdy, o ile nie ma w po-
blizu posterunkowego, jazdg S$rodkiem jezdni, by nie potrzebowa¢ ma-
newrowaé kierownica przy wymijaniu stojgcych pojazdéw, wolng jazdg
wzdtuz chodnikéw w ozywionych punktach miasta, by utowi¢ przechodnia
na pasazera i innymi tego rodzaju rzeczami.

Dorozkarze znowu wciskajg sie ze swym wehikutem w najwiekszg
cizbe pojazdéw, przecinaja droge autom i tramwajom, zmuszajac je do
gwattownego hamowania, skrecaja nagle, bez zadnego ostrzezenia, wiec
i im nalezy sie kilka ,cieptych" stéw i sporo uwagi ze strony kontroli
ruchu.

W kazdym razie o bezpieczenstwie tego ruchu w duzej mierze,
jak widzimy, decyduje jego rodzaj, mieszany charakter, utrudniajacy
jednolita regulacje, ale przy dobrej woli uczestnikow datoby sie wiele
zrobi¢.



Ze jednak dobra wola czlowieka jest rzeczg bardzo trudng do
osiggniecia, trzeba dziata¢ sSrodkami przymusu i tepi¢ bez litosci wszelkie
objawy lekcewazenia cudzego zdrowia i zycia. Przede wszystkim jazda
po pijanemu powinna by¢ traktowana nieomal jak usitowane zabdj-
stwo — natychmiastowe i bezpowrotne obebranie prawa jazdy i kara
wiezienia sa jedyna wiasciwg represja. Kto siada po pijanemu do kie-
rownicy, liczy sie z tym, ze lada chwila spowoduje wypadek i kogos$
zabije i wiasciwie dziatanie jego nie rézni sie niczym od usitowanego
zabdjstwa mimo wszelkich subtelnych réznic kodeksowych.

Lekcewazenie i nieznajomos¢ przepiséw, mogace pociagnaé za
sobg wypadek, wymagajg tak samo ostrej i natychmiastowej represji,
ktora mozliwa jest przede wszystkim przy uzyciu licznych zmotoryzo-
wanych patroli policyjnych, bo posterunkowy pieszy ma bardzo ograni-
czong mozliwos¢ ingerowania w to, co sie odbywa na jezdni w czasie
ruchu. Dopiero wspoétdziatanie tych wszystkich czynnikéw, poprzedzone
gruntowna znajomos$cig problemu ruchu, jego niebezpieczenstw i regu-
lacji, moze da¢ dodatnie wyniki, zmniejszajac ilos¢ wypadkéw na jezdni
do granic, odpowiadajagcych matemu nasileniu ruchu motorowego
w Polsce.



Mgr JAKUB HANUS,
podinspektor P. P.

o ADMINISTROWANIU I ORGANIZOWANIU

Stowo ,organizowac¢" nabrato w czasach dzisiejszych wprost zna-
czenia magicznego. Wydaje sie nam, ze dos¢ jest wypowiedziec:
organizacja, organizowac, organizowanie, a leczymy juz przez to bodajze
wszelkie choroby spoteczne. Ro6znica miedzy administrowaniem a orga-
nizowaniem staje sie niemal tak wielka, jak r6znica miedzy przesztoscia
a przysztoscia.

Z tego tez powodu wysuwa sie dzi§ na pierwszy plan organizator,
pozostawiajgc daleko za sobg — i w cieniu — administratora. Moze
jeszcze wieksze znaczenie uzyskuje improwizator, nie legitymujacy sie
zwyczajnie ,zytka" organizatorskg, bo dla szybkosci dziatania nie ma
na to czasu. Stowo ,organizowanie" czy ,organizowac¢" nabrato zna-
czenia hasta na czasie. Znajdujemy sie bowiem jakby na pustyni,
ktéra musimy szybko przeby¢, by poza nig znalez¢ ratunek, zbawienie.
Zmeczeni, niepewni dnia ni godziny, oddajemy sie chetnie w rece tych,
ktérzy umieja najlepiej wyczarowa¢ nam przysztos¢ i spokdj. tatwiej
wiec zdobywa nasze zaufanie organizator, niz administrator, tatwiej
jeszcze improwizator o $miatych rzutach. | dzi$ cierpimy juz bodaj
na nadmiar organizatoréw, a brak administratoréow. Nie posiadamy
za$ dos¢ pewnych sposobow do wykrywania zylki organizatorskiej
u ludzi i najczesciej zdani jesteSmy tylko na ich zapewnienia, ze zytke
taka posiadajg. Powodujemy sie zas w tym wypadku nie tyle zaufa-
niem, ile raczej sklania nas do tego rezygnacja. Chodzi nam tylko
o to, bySmy dnia dzisiejszego przeszli przez ten improwizowany most
drewniany — dzieto improwizatora — a nie dbamy o to, co sie jutro
z mostem tym stanie i z tymi, ktorzy go przejs¢ nie zdotaja.

Sa ekonomisci \ ktérzy twierdza, ze organizowanie jest czym$ za-

1 Prof. dr Schultze: ,Administrowanie a organizowanie" — Przeglad Policyjny
nr 2 z r. 1936.



sadniczo ré6znym od administrowania i ze organizowanie zaczyna sie
dopiero tam, gdzie ustaje administrowanie. Musimy wiec zdaé¢ sobie
sprawe z tego, co to jest administrowanie, a co organizowanie. Dla
utatwienia sprobujmy pod stowa te obcego pochodzenia podstawié
stowa polskie, oddajace mozliwie najprosciej ich tres¢. Ot6z mozna by
przyja¢, ze administrowanie znaczy tyle, co zarzadzanie, a organizo-
wanie tyle, co urzadzanie.

Organizowanie i administrowanie sa pojeciami $&cisSle ze sobag
zwigzanymi i nie mozna ich od siebie odcinaé. Nikt tez nie zdota wy-
kresli¢ miedzy nimi wyraznej linii demarkacyjnej. RO6zni je tylko dy-
namiczne napiecie. W kazdym za$ razie administrowanie wchtania
w siebie pojecie organizowania, a czynnos$ci organizacyjnej nie mozna
poja¢ bez roéwnoczesnej czynnosci administracyjnej. Bo nie mozna
sobie wyobrazi¢, by skupianie energii (organizowanie) mogto sie obejsc¢
bez rébwnoczesnego utrzymywania takiego skupienia (administrowania).
Trzeba mie¢ bowiem zawsze na uwadze to, 0o czym nas zapewniaja
fizycy, ze mianowicie najzwyklejsza forma energii jest ruch. Zadne wiec
skupienie energii nie moze pozostawa¢ w idealnym bezruchu, zadne
tez skupianie energii nie moze sie obejs¢ bez rdéwnoczesnego utrzy-
mywania jej w skupieniu. Gdy tak jest — nie jest organizowanie
czym$ zasadniczo r6znym od administrowania. Dotychczas tez nauka
organizacji nie jest nauka wyodrebniona, lecz jest czescig nauki admi-
nistracji. Widocznie wiec i w nauce administracji nie znaleziono do-
tychczas zasadniczych réznic miedzy administrowaniem a organizo-
waniem.

Musimy tez — $&cisle rzecz biorgc — zrezygnowac z przypisywa-
nej sobie czesto roli twércow ,nowych rzeczy". Badzmy skromniejsi
i przyznajmy, ze pozostato nam tylko tworzenie nowych form. Zaden
wiec organizator nie tworzy nowych rzeczy, bo zostat w tym uprze-
dzony. Rzeczy zaistniaty przed nim, on za$§ moze tworzy¢ tylko nowe
formy, ale w zakresie ograniczonym i nie dowolnie. Gdy administro-
wanie jest utrzymywaniem energii w skupieniu juz istniejacym, to oczy-
wiscie wysitek swoj Kkieruje administrator ku zachowaniu istniejgcego
stanu rzeczy, istniejacej formy zorganizowanej energii. Skupienie energii
jest juz organizacjg, a rozbicie energii prowadzi do beztadu, do chaosu.
Organizator, ktéry by chciat tworzy¢ nowe formy jedynie dla zaspo-
kojenia swej zytki organizatorskiej, dla samego organizowania, musi
by¢ uznany za element destrukcyjny. Destrukcyjnie dziatatby i admi-
nistrator, ktory by sie ograniczat do utrzymywania form juz istniejacych,
gdy one stracity swoj sens i racje bytu. Zadna tradycja nie zmusza



nas do powtarzania form. Gdybysmy jednak chcieli budowaé przysztosé,
nie opartg na podwalinach tradycji, rozpoczelibySmy budowe od dachu.
Organizator, ktéry niszczy istniejaca forme, by utworzy¢ nowg, nie
daje zadnej gwarancji, ze jest czynnikiem postepu, bo zdota moze
utworzy¢ tylko takg forme, jaka istniata przed zniszczona. Nie zdota
tez utworzy¢ formy poza mozliwosciami naturalnymi, albo wbrew takim
mozliwosciom.

Energia zorganizowana, skupiona, nie pozostaje w bezruchu. Wie-
dzie¢ o tym musi tak administrator, jak i organizator. Jeden i drugi
muszg dla zorganizowanej i organizowanej energii znalez¢ Kkierunek
ruchu i kierunek ten zachowaé, wzglednie wediug zamierzern zmieniac.
Mowa tu oczywiscie o kierunku do celu, jaki organizacja ma osiggnac.
Sama organizacja jako taka moze wykazywac¢ ruch w rozmaitych kie-
runkach. Sa to ruchy, pochodzace z niej samej, nalezace do jej istoty.
Tak administrator jak i organizator winni w swych zamierzeniach ruchy
te uwzgledniac i wykorzystywac, jesli sg zgodne z ruchem w kierunku celu.

Czesto styszy sie zdanie, ze prawnicy nie posiadajg zdolnosci
organizacyjnych i na stanowiskach administracyjnych skutkiem tego
czesto zawodzg, oraz ze z powodu sztywnego sposobu mys$lenia przy-
wodzg do rozpaczy technikéw. Abstrahujmy od tego, czy zdotano zna-
lez¢ zasadnicza réznice miedzy administrowaniem a orgranizowaniem,
arozwazmy dowody, jakimi sie postuguja, by wykazaé mala, czy choéby
tylko mniejszg wartos¢ prawnikow w administracji.

Watpig ekonomisci czy takich rzeczy, jak organizacji, organizowa-
nia—mozna nauczaé¢. Jesli watpliwos¢ ta jest stuszna, to dotyczy ona
tak dobrze prawnikéw jak i technikéw. Prawo administracyjne zawiera
prawne ograniczenia dziatalnosci administratora bez wzgledu na to, czy
jest nim prawnik, czy technik. Trudno wiec zrozumie¢, dlaczego zna-
jomos¢é tego prawa ma by¢ przyczyng, iz prawnik na stanowisku admi-
nistracyjnym czesto zawodzi. Roéwniez dobrze zawie$s¢ moze technik
jak i kazdy inny, kto posiada znajomo$¢ prawa administracyjnego,
bedgc na stanowisku administracyjnym. Nie mozna za$ powiedzie¢,
ze nie zawiedzie na takim stanowisku ten, kto w ogdle nie jest obcig-
zony taka znajomoscia. Jesli znajomos¢ prawa administracyjnego uni-
cestwia w administratorze zytke organizacyjng, to doszitibySmy w koricu
do tego, ze zakazywalibydmy tym wszystkim, ktérzy stangé majag na
stanowisku administracyjnym, zaznajamiania sie z prawem administracyj-
nym, moze nawet z prawem w ogo6lnosci.

Kazda czynno$¢ administracyjna czy organizacyjna wymaga stoso-
wania pewnej wiedzy. Administrowanie czy organizowanie nie jest



wytacznie stosowaniem wiedzy prawniczej. Jednakze wiedza prawnicza
musi by¢ bardzo czesto stosowana przy tym, co nazywamy organizo-
waniem — i to tak dla samej organizacji jako takiej, jak zwitaszcza dla
celéw, jakie organizacja ma osiggnaé. Zaden wspoétukiad ludzi nie da
sie pomys$le¢ bez prawa. Stosunek cztowieka do czitowieka i stosunek
ludzi do urzgdzen musi by¢ okreslony pewna normag prawng. Obojet-
ne jest, czy stosunek ten okresla prawnik, czy nie-prawnik, ale musi
on by¢ prawem okres$lony. | jesli moze organizacja ludzi nie jest
catkiem $lepa pod wzgledem kulturalnym, to zawdziecza to tej okolicz-
nosci, iz jednym z istotnych czynnikéw przy ksztattowaniu sie jej —
jest prawo. Stosowanie wiedzy prawniczej przy organizowaniu, to nie
tylko stosowanie przepis6w prawnych i powtarzanie rzeczy juz istniejg-
cych. Jest to takze tworzenie nowych form przez tworzenie nowych
norm prawnych. Stosowanie wiedzy prawniczej nie wstrzymywato
nigdy ani postepu, ani rozwoju, nie krepowalo tez organizatorow.
Oczywiscie nalezy tu odrézni¢ stosowanie przepiséw prawa, ktdére stra-
city swoéj sens i racje bytu—od stosowania wiedzy prawniczej. Inna jest
tres¢ stowa ,wiem", inna stowa ,znam".

Zdolnosci  kierownicze, to oczywiscie dar wrodzony w pierwszym
rzedzie, ale nabywa sie je takze przez zdobywanie wiedzy. Kierow-
nictwo musi zawiera¢ w sobie pierwiastek witadzy, zréditem za$ wiadzy
jest miedzy innymi takze wiedza. Zadne wiec przygotowanie teore-
tyczne nie moze zabija¢ w cztowieku zdolnosci kierowniczych. Nie za-
bija ich réwniez przygotowanie prawnicze. Gdyby tak byto, musieli-
bys§my te kategorie ludzi, ktéra ma przygotowanie prawnicze, wykluczy¢
w ogo6le od kierownictwa i powierza¢ je np. ludziom z przygotowaniem
technicznym, Ale i ta ostatnia kategoria ludzi sprawiataby moze row-
niez zawd6d na stanowiskach kierowniczych, bo zgrzeszyta pewnym
przygotowaniem.

A przeciez przygotowanie takie czy inne, rozszerzajgce zakres
wiedzy, jest chyba pewniejsza legitymacja, niz zytka improwizatora.
Improwizator decyduje szybko, szybko dziata i szybko znajduje kierunek
dla energii. Ale w poczynaniach jego tkwi zawsze wielkie ryzyko.
Uda mu sie—to uznany zostanie za dobrego organizatora, za zdolnego
kierownika, moze nawet za geniusza. Potepi¢ jednak musza sami
siebie ci, ktérych zaufanie improwizator zawiodt. Efekt jego dziatania
zalezny jest od tego, co nazywamy losem, szczesciem, pechem Ilub tp.
Najbardziej nawet genialny organizator improwizujacy nie moze prze-
widzie¢ tych przypadkéw, ktore dziatanie jego moga zniweczyé. Przy*
szto$¢ — to tylko prawdopodobienstwo — a nie pewno$¢. Rozumie sie,



ze kto by chciat bra¢ w rachube w poczynaniach swych na przysztosé
najbardziej nawet nieprawdopodobne przypadki, ten w ogdéle nie mogt-
by sie zdoby¢ na zaden czyn. Dziatanie w czasie wojny, pozaru, po-
wodzi, zawiera¢ musi w sobie ryzyko, bo pietrzy sie przed nim nie-
zmierna ilos¢ momentéw przypadkowych. Spotyka sie bowiem réwniez
z gwattownym i szybkim dziataniem przeciwnym. Stad jednak nie
mozna by wnosi¢, ze ten, kto ma przygotowanie do wojny, do gaszenia
pozaru, traci zdolnosci kierownictwa, bo nauczyt sie mysle¢ logicznie
i bra¢ pod uwage tylko przypadki prawdopodobne. Nie jest zas wyklu-
czone, ze i ten ze stosownym przygotowaniem stanie przed wypadka-
mi, dla ktérych w myslowym kojarzeniu spraw nie znajdzie pokrewien-
stwa z punktu widzenia wojskowego, strazackiego czy innego. Na
szybkos¢ myslenia, nie moze przygotowanie naukowe oddziatywac
ujemnie.

Natomiast ma ono niewatpliwie pewien wptyw na spos6b mysle-
nia, cho¢ nie zawsze wptyw decydujacy. Niewatpliwie tez innymi kate-
goriami mys$li prawnik, innymi technik, innymi moze jeszcze medyk,
kazdy z nich bowiem poddaje sie tatwiejszemu dla niego kierunkowi
myslenia. Jednakze przez wszystkie kategorie mysli przesuwac sie
moze sztywnos$¢ lub elastyczno$sé myslenia jako wiasciwosé indywidualna
poszczegoOlnych jednostek ludzkich. Sztywnos$¢ lub elastycznos¢ mysle-
nia moze by¢ réwniez zjawiskiem spotecznym, ale wptywajg na to inne
czynniki, a nie przygotowanie naukowe, gdy nauke pojmowac¢ bedziemy
W nowoczesnym jej znaczeniu. Praca zawodowa jest jednym z takich
czynnikoéw, ale od przygotowania naukowego do zmechanizowania sie
w pracy zawodowej i zmechanizowania czy zesztywnienia mysli jest tak
daleko, ze zaden konieczny tancuch logiczny nie zdotatby powigzac ich
ze sobg. Sztywnie mysle¢ moze w swym zawodzie prawnik, technik,
lekarz itp., ale przecie nie mozna twierdzi¢, ze prawnik dlatego sztywnie
mys$li, bo jest prawnikiem, a technik dlatego elastycznie mysli, bo jest
technikiem.

Jesli prawnicy przyprowadzaja istotnie technikéw do rozpaczy, —
to przyczyna tego tkwi gtebiej, niz w formalistyce prawnikéw, w ich rze-
komo sztywnym sposobie myslenia. Tkwi ona raczej w tej roéznicy,
jaka jest miedzy organizacjg a technika.

Technicy maja sktonnos$¢ do zapoznawania tej réznicy i w organi-
zacji stosowa¢ chca czesto zasady i metody techniki. Cztowieka uznajg
za S$rodek, za narzedzie pracy i dlatego majg mato zrozumienia dla
wspotuktadu ludzi i urzadzen w organizacji. Do tradycji nie przywigzuja
zwyczajnie wagi i kazda organizacje uznawaé¢ sa gotowi za nowe do-



Swiadczenie. Cel organizacji widzg czesto w niej samej. Rozw6j tech-
niki nie odbywa sie planowo, a przypadek odgrywa w tym bardzo po-
wazng rolg. Technika pod wzglagdem kulturalnym jest rzeczywiscie
Slepa. Absorbuje ona w takim stopniu umysty technikéw, ze wigcej
uwagi poswiecajg jej samej, niz jej celom. Jedli chodzi o stosunki
ludzkie, to technicy okazuja czesto ochote oceniania ich wediug prawi-
det mechaniki. Dlatego tez moze, gdy wychodza ze Swiata techniki

i spotykaja sig z ludzmi i ich zyciem, stajg sie bardzo czesto fanta-
stami az do naiwnosci. | tu dopiero ich rozpacz, gdy sie zetkna
z prawnikami. Bo chcieliby na ziemie Sciggna¢ niebo, a prawnicy wie-
dza, ze zadanie prawa — jak mowit rosyjski mysliciel Sotowjew — nie

polega wcale na tym, zeby na ziemi zapanowalo niebo, lecz na tym,
by tu nie byto piekita.

Technik, przywigzany do praw natury, stoi obydwiema nogami
silnie na ziemi. Prawnik, przywigzany tylko do praw ludzkich, chwiaé
sie musi bardzo czesto, bo ruchliwy jest grunt, na ktéorym stoi. Cza-
sem nawet odrywa sie od ziemi, by 2z pewnej wysokosci zobaczy¢
kiebowisko ludzi z ich uczuciami, pragnieniami i doznaniami. Niewzru-
szalne sg prawa natury, zmienne za$ sg prawa ludzkie. Inna jest prze-
to odpowiedzialno$¢ i kara za ztamanie prawa natury, inna za ztama-
nie prawa ludzkiego. Inaczej tez odpowiada ten, kto obydwiema no-
gami stoi silnie na ziemi i btadzi, nizli ten, kto sie na niej dos¢ silnie
oprze¢ nie moze. Skutki btedu technika szybciej sie ujawnig i pewniej,
niz skutki btedéw prawnika. Dlatego tez technik ponosi za nie kare
i szybciej i pewniej, nizli prawnik. Taki to juz los jednego i drugiego.

Znamy prawnikéw, ktérzy mimo przygotowanie przawnicze sa
organizatorami i kierownikami bez zarzutu; znamy i takich, ktérzy nie
posiadajg kwalifikacyj ani na administratoréw, ani na organizatoréw,
ani na kierownikéw. Czyz mozna stad wyprowadza¢ wniosek, iz praw-
nicy w administrowaniu, organizowaniu i Kkierowaniu czesto zawodza,
poniewaz grzesza przygotowaniem prawniczym? Czy to przygotowanie
prawnicze jest naprawde kulg u ich nogi, albo jakim$ guzem w mozgu?
Odpowiedz na to znajdzie kazdy, kto sie sine ira et studio przypatruje
zyciu ludzkiemu i stosunkom ludzkim. | kto w mys$leniu nie postuguje
sie zadnym sztywnikiem.

Jesli sie znajdujemy na wielkim jakim$ przetomie, jesli chwila
obecna wymaga tworzenia nowych form, to mimo wszystko jednym
z zadan administratora jest utrzymywanie pewnych istniejgcych jeszcze
form w dotychczasowym ich uksztattowaniu, aby po prostu nie do-
puszcza¢ do chaosu. Niektore formy organizacji przetrwaja niejeden



kataklizm, mimo, ze beda sig nam wydawaty przestarzatymi. Zacho-
wane moga by¢ one dla innych tresci. Bertrand Russell sadzi, ze ma-
szyny i przyrzady naukowe przetrwaja upadek nauki, jak probostwa
przetrwaly upadek teologii.

Kwestia znaczenia stow ,administrowanie"” czy ,organizowanie"
nie ma dla celu organizacji zadnego znaczenia. Dla celu tego obo-
jetne jest, czy osigga go prawnik, czy technik, czy kto inny. Jesli
za$ chodzi o wewnetrzny interes organizacji, to najkorzystniej bedzie,
gdy kazdy wedtug swej najlepszej wiedzy i woli czyni¢ bedzie, co do
niego nalezy. Stara zasada: ,czyn kazdy w swoim Kkotku, co Kkaze
Duch Bozy, a cato$¢ sama sig ztozy" — nie jest moze nawet dzi$
przestarzata.



WEADYSEAW PININSKI,
podkomisarz P. P.

ORGANIZACJA JEDNOSTKI POLICYIJNEJ PEENIACE]

SEUZBE NA DROGACH WODNYCH

I Ludiie.

Organizujac jednostke wodng winnismy wprzéd zastanowic sie,
jacy ludzie sg nam potrzebni. Czy mozemy, ot wprost, wzigé pierw-
szych lepszych policjantéw i przeznaczy¢ ich do stuzby wodnej? Otoz
nie. Musza to by¢ ludzie zdrowi, umiejacy ptywac¢ i ratowac tongcych,
umiejacy wiostowaé, jezdzi¢ na ,pych“ i pod zaglem, prowadzi¢
motor, no i o ile moznosci kochajacy wode, jednym stowem ,wod-
niacy".

Poza tym winni by¢ zaznajomieni z ustawg rybacka, rozporzadze-
niami obowiazujacymi plaze, tazienki, wynajmy todzi, odno$nymi arty-
kutami k. k. i prawa o wykroczeniach, jednym stowem 2z caloksztattem
spraw wodnych. To wszystko dotyczy stuzby w sezonie letnim.

fl gdy idzie zima nalezy przewidywaé¢ ewentualne tworzenie sie
zatorow lodowych i mozliwosci powodzi. Nalezy wiec policjantow za-
pozna¢ ogOllnie ze sposobami usuwania zatoréw recznie i za pomoca
srodkéw wybuchowych, zapoznaé¢ z dziataniem tych materiatéw, z ochro-
ng mostéw i watdéw, ratownictwem w czasie powodzi itd.

Il Pomieszczenie.

Co do pomieszczenia, to winno ono by¢ budynkiem nawodnym
lub tez znajdowac¢ sie nad brzegiem rzeki w miejscu nie zalewanym.
Wewnatrz budynku, oprécz normalnie przewidzianych pomieszczen,
winno by¢ pomieszczenie, gdzie mozna przetrzymywac¢ uratowanego
z wody, a wiec pomieszczenie czyste, ciepte, z tapczanem i zaopa-
trzone w koce do okrycia niedosztego topielca.



Ul Tabor.

Co do taboru, to ilos¢ i jakos¢ jego zaleze¢ bedzie od warunkoéw,
w jakich petniona jest stuzba i od jej potrzeb. Jako zasadniczg t6dz
powinna kazda jednostka posiada¢ pychowke, tj. t6dz ptaskodenna, dtu-
gosci ok. 7 m, szerokosci ok. 1.25 m. t6dz ta winna by¢ wykonana
z drzewa sosnowego, a posiada¢ jedynie zebra, wregi i rufe debowe,
przy czym ta ostatnia winna by¢ pochyta, aby mozna byto ewentual-
nie zatozy¢ do todzi motor przyczepny. Do kazdej todzi wiosta de-
bowe okute i tancuch z kotwica.

Do takiej todzi mozna zastosowa¢ motor przyczepny o sile
8 — 10 K. M. Motor o ile moznos$ci marki europejskiej, gdyz w razie
uszkodzenia nie trzeba miesigcami czeka¢ na sprowadzenie nowych
czesci.

todzie te nadajg sie doskonale do stuzby patrolowej, jesli idzie
jednak o dalszy jaki$ kurs, gdzie ma jecha¢ wiecej, jak dwie osoby,
to nalezy mie¢ 16dz z motorem wbudowanym. Motor wbudowany,
4-suwowy, jest daleko praktyczniejszy od motoru przyczepnego
(przewaznie dwusuwowego), gdyz nie niszczy sie tak szybko (jak wol-
noobrotowy) i zuzywa daleko mniej materiatbw pednych. Nie mozna
go jednak zastosowac¢ do todzi pychowych, gdyz jest on stosunkowo
za ciezki.

W razie potrzeby moze jeszcze jednostka posiada¢ 16dz typu
Slizgowego z motorem przyczepnym, jako #+6dz poscigowa. todzie
winny by¢ wyposazone w wiosta, bosak, przepisowe Swiatta i re-
flektor.

Na koniec w sklad taboru winna wejs¢ t6dz do przewozenia lub
przetrzymywania zwilok topielcow. +t6dz ta winna posrodku posiadacé
rodzaj skrzyni z wiekiem 2z dwoéch skrzydet, zrobionych z ram nacig-
gnietych ptétnem. Na dnie tej ,skrzyni" stojg zrobione na calg sze-
rokos¢ i dtugos¢ wyjmowane nosze, wykonane z pretéw drewnianych.
Zwitoki wiec nie potrzebujg by¢ ciagle brane rekoma, bo raz witozone
na nosze pozostaja na nich az do ichzabrania z jednostki policyjnej.

W burtach todzi i w szczytowych $ciankachtej ,skrzyni" sg po-
robione otwory dla przewiewu.

IV Sprzet pomocniczy i jego uzycie.
Do sprzetu pomocniczego naleza przyrzady do ratowania tong-
cych i do poszukiwania zwiok.
Jako przyrzady ratownicze uzywane sg: 1) koto korkowe, ktoére
rzuca sie tongcemu; 2) kule korkowe — przyrzad skiladajacy sie z dwoch



kul korkowych o $rednicy 30 cm, potaczonych z linkg diugosci 1/2 m;
3) rzutka — linka manillowa o S$rednicy 1Y2 cm, diugosci 50 m, zakon-
czona na jednym koncu uchwytem z ptétna impregnowanego, pomalo-
wanego olejno i napetnionego piaskiem, utrzymywanego na wodzie za
pomoca dwoéch korkéw. Linke te zwinieta w koto trzyma sie w lewej
rece w prawej trzymajgc koniec linki, okoto p6t metra ponizej uchwytu.
Prawa reka robi sie kilka zamachéw i rzuca sie, celujac uchwytem
tak, zeby upadt na wode w poblizu tongcego, jednocze$nie dozwala
sie rozwija¢ lince trzymanej w lewej rece, zatrzymujac jej drugi koniec.

Jako przyrzady do poszukiwania zwiltok sa uzywane: 1) bosak;
2) tak zwane ,widty". Sa to widly, ale nie proste, jak zwyklte, a pot-
okragto wygiete i zaopatrzone w kulki na koncach. Stuza one do wy-
dobywania zwitok z dna rzeki. Podsuwa sie je pod topielca i w ten
spos6b wydobywa sie zwioki na powierzchnie. ,Widly” te sa osadzone
na ok. 5 metrowej rekojesci; 3) ,wtoéczek" — jest to drazek zelazny
diugosci ok. 1 m, do niego sa przywigzane obok siebie na szpagacie
kotwiczki czteroramienne, zrobione z podwodjnych haczykow rybackich.
Do obu koncéw drazka przywigzana jest linka ditugosci ok. 1,5 m, po-
Srodku ktérej jest przymocowana linka dtugosci ok. 15 m. Trzymajgc
te linke w reku, spuszcza sie¢ uwigzany na niej ,wtbéczek" na dno
wody i ciagnie za todzig. Naturalnie, ze tam, gdzie dno bedzie peine
pni drzewnych i kamieni, uzycie ,widczka” nie bedzie mozliwe; 4) linka
.Bruhnela” — sktada sie ze szpulki drewnianej, na ktorg nawinieta jest
cienka linewka zakonczona matg kotwiczka. Spos6b uzycia podobny
jak ,wibéczka".

Poza tymi przyrzadami kazda jednostka winna posiada¢ kilka ka-
mizelek lub pasow ratowniczych, w ktére policjanci mogg sie ubierac,
gdy idzie o ratownictwo w ciezkich warunkach, np. wyjazd todzig
w czasie duzej fali lub w czasie powodzi, ruszania kry itp.,—oraz winna
mie¢ rakietnice i rakiety biatle spadochronowe dla oswietlenia terenu
w nocy. Przydadza sie réwniez zawsze reczne latarki elektryczne
o duzym zasiegu Swiatta.

V Stuzba.

Stuzba na wodzie polega na patrolowaniu pewnych odcinkéow,
ktéore wymagaja z tych czy innych wzgledow nadzoru. Patrol na todzi
sktada sie z dwéch policjantéw, ktérzy poruszaja 16dz ,na pych”, lub
jesli t6dz jest z motorkiem, jeden z nich jest motorniczym. W todzi
winny sie znajdowac; dwa wiosta pychowe, bosak, rzutka, kule korkowe
oraz—o ile t6dz jest z motorkiem— narzedzia i zapasowe S$wiece. Poza



tym, gdy 16dz peini stuzbe w nocy, winny sie na niej znajdowac: rakiet-
nica z rakietami i reflektor reczny.

Stuzba na przystaniach statkéw nie wymaga specjalnego objasnie-
nia, nalezy jednak specjalnie nie dopuszcza¢ do licznego gromadzenia
sie na przystani. Jesli jest duzy nattok pasazerdw, to wypuszcza sie
ich grupami i dopiero gdy jedna grupa zajmie miejsce na statku, wy-
puszcza sie nastepna.

Ogoélnie co do stuzby, to nalezy zwraca¢ baczng uwage, aby po-
licjanci nie petnili jej w diugich butach.

VI Szkolenie.

W okresie letnim nalezy obowigzkowo przerabia¢ ze wszystkimi
policjantami plywanie, ratownictwo i jazde ,na pych", w miesigcach
za$ zimowych wszelkie ustawy i rozporzadzenia wodne oraz odpowie-
dnig gimnastyke, ktéra utrzyma policjantéw w nalezytej formie fizycznej
do witasciwego sezonu.



JOZEF SZERYNSKI,
podinspektor P. P.

O POLSKI KALENDARZ POLICYINY 1

Smiato mozna zaryzykowaé twierdzenie, ze nie ma dzisiaj takiej
gatezi wiedzy lub tego rodzaju umiejetnosci ludzkiej, ktéra by nie po-
siadata swego ,kalendarza".

Ro6znie co prawda w rozmaitych krajach bywajg te kalendarze re-
alizowane i bardzo rézny bywa ich poziom i uktad — w kazdym badz
razie spetnia on lepiej lub gorzej swe zadanie, bedac jednoczes$nie swego
rodzaju tacznikiem miedzy adeptami danej gatezi wiedzy lub zawodu.
Jesli idzie o stosunki pod tym wzgledem u nas, to posiadamy caty
szereg ,kalendarzy"”, ktére moga sSmiato konkurowac¢ z najlepszymi tego
rodzaju wydawnictwami zagranicznymi; mam tu na mysli ,kalendarze"—
lekarski i niektore techniczne. Zasieg tych wydawnictw jest olbrzy-
mi — a naktady, idace w dziesigtki tysiecy egzemplarzy, $wiadcza
najlepiej o ich potrzebie i racji istnienia. Pomimo, ze jak zaznaczy-
tem — kazda niemal dziedzina dziatalnosci ludzkiej, nie wylgczajac na-
wet astrologii, posiada dzi$ juz swoéj kalendarz, to jednak u nas policja
nie posiada go dotychczas. Co prawda podejmowane byty lokalne
proby (w Kaliszu, todzi, Lwowie, Warszawie) realizacji tego rodzaju
wydawnictwa, lecz posiadaly one charakter imprez lokalnych, a przede
wszystkim, jesli idzie o zawarto$¢, nie odpowiadaty temu, co pod po-
jeciem ,kalendarza" zawodowego rozumieé¢ przywyklismy. Jedynie na
terenie wojewoédztwa S$laskiego ,Kalendarz Policyjny" posiada pewnag
tradycje, chociaz trescig swg nie odpowiada $cisle temu pojeciu, ajego
zasieg jest z natury rzeczy nader ograniczony.

Potrzeba stworzenia kalendarza ogélnopolicyjnego jest bezsprzecz-
na i stoi poza wszelkimi watpliwosciami. Nalezatoby wiec jedynie roz-
wazy¢, jaka powinna byc¢ jego tres¢ i forma.

Jesli idzie o tres¢, to niewatpliwie za wzor postuzy¢ by mogty ka-
lendarze zawodowe — lekarskie, techniczne itp., bedace w gruncie
rzeczy niczym innym, jak encyklopediami kieszonkowymi lub wydaw-

1 Przyp. Rtd. Gazeta Administracji i Policji Panstwowej zamierza opracowac
wydawnictwo o uktadzie w zasadzie podobnym do zatozern autora.



nictwami typu ,manueléw"—tak rozpowszechnionych we Francji. Two-
rzenie kalendarza policyjnego o innym charakterze lub nie odpowia-
dajgcego temu wilasnie typowi mijatoby sie z czysto utylitarnym celem
tego rodzaju wydawnictwa. Przyjmujac wiec utylitaryzm za naczelng za-
sade przy uktadaniu kalendarza, nalezatoby z géry zatozy¢, ze wszelkie
elementy nie podpadajgce pod to pojecie podlegajg zupeinej elimi-
nacji. Z obszernego i nader rozlegtego materiatu, jaki by mogt preten-
dowa¢ do umieszczenia w kalendarzu, wybra¢ by nalezato jedynie to,
co policjantowi rzeczywiscie jest niezbedne w stuzbie i to w jaknaj-
szerszym tego stowa znaczeniu. Z natury rzeczy wszelkie rozwazania
teoretyczne, nie uzasadnione potrzebg uzytkowag, muszg sie znalezé
poza jego zasiegiem:

Niemniej wazne niz tre$¢, jest zagadnienie ukladu kalendarza.
Zasadniczo tego rodzaju wydawnictwo powinno sie skiada¢ z trzech
podstawowych czesci t. j.

1) wiasciwego ,,calendarium® wraz z najniezbedniejszymi danymi
statystycznymi oraz wiadomosciami o Polsce i Swiecie;

2) ze zbioru fachowych wiadomosci policyjnych, a wiec nie tylko
instrukcji stuzbowej, instrukcji stuzby $ledczej, czy tez instrukcji poli-
cyjnej, ale réwniez kodeksu karnego, procedury karnej, prawa admini-
stracyjnego, karnego skarbowego itd. oraz —

3) aneksu lokalnego dla duzych miast (wykaz ulic, urzedoéw itp.).

Ponadto w poszczegélnych dziatach winny sie znalezé wolne stronice
czy tez specjalne rubryki przeznaczone na sporzgdzanie zapiséw przez po-
siadacza kalendarza, szczeg6lnie odnoszgce sie do jego rejonu stuzbowego.

Najpowazniejszym zagadnieniem przy opracowywaniu kalendarza
bedzie niewatpliwie sprawa doboru materialu oraz kwestia jego ukiadu
w czedci 1, t. j. zbiorze fachowych wiadomosci policyjnych. Ze wzgledu
na réznorodno$¢ materiatu i jego rozpieto$sé, doboér wiadomosci w po-
szczegllnych dziedzinach trzeba bedzie pozostawi¢ specjalistom, nato-
miast kwestia uktadu tych wiadomosci bedzie musiata by¢ rozstrzyg-
nieta juz przed przystgpieniem do realizacji tego wydawnictwa.

Zasadniczo kwestia uktadu tej czesci kalendarza moze by¢ roz-
wigzana dwojako, badz to przez przyjecie systemu poszczegolnych dzia-
téw, badz tez przez encyklopedyczny (alfabetyczny) ukitad materiatu,
istnieje jeszcze trzecia mozliwos¢ — i to moze najstuszniejsza,— przy-
jecia formy posredniej, encyklopedyczno-rozdziatowej, przy ktérej gros
materiatu zostanie ujete w formie encyklopedycznej, a tylko niektére
zagadnienia oméwione zostang w specjalnych rozdziatach, a zaopatrzo-
nych ewentualnie w skorowidze partykularne.



Niemniej waznym zagadnieniem, niz tre$¢ kalendarza, jest kwestia
jego formy, a wiec wygladu zewnetrznego i rozmiarow. Sprawe te
przesadza po czesSci jego przeznaczenie.

Poniewaz ma to by¢ vademecum policjanta, kalendarz nie moze
zarowno pod wzgledem formatu, jak i objetosci, przekracza¢ pewnych
maksymalnych norm. Granice tych norm wytkngé musza dwie ewen-
tualnosci, a mianowicie — czy kalendarz ma by¢ noszony w Kkieszeni,
czy tez w torbie stuzbowej. Niewatpliwie pierwsza koncepcja jest stusz-
niejsza, juz chociazby z tego wzgledu, ze w duzych miastach policjanci
torb nie nosza, kalendarz za$ bedzie jeden dla wszystkich policjantow.
W tych warunkach pojemnos¢ kalendarza da sie zwiekszy¢ dwiema
drogami: 1° przez uzycie specjalnego gatunku papieru (bardzo cien-
kiego i mocnego), 2° przez uzycie odpowiednich czcionek. Uzycie
odpowiedniego papieru pozwoli na zawarcie dos$¢ znacznego nawet
materiatlu w formie matej 8°, najlepszym przyktadem moze tu stuzyé
praktyka Brytyjskiego Towarzystwa Biblijnego.

Mozliwosci te dadza sie ponadto zwiekszy¢ przez uzycie do druku
petitu i nonparelu, a w niektorych partiach nawet perlu. Obiekcje, ja-
kie mogtyby sie tu nasung¢, rownowazy okolicznos$¢, ze lektura kalen-
darza jest z natury rzeczy dorywcza i ogranicza sie do pewnych tylko
jego urywkéw—-ewentualny wiec wysitek wzrokowy bytby nieznaczny
i nie mogtby ujemnie wptyna¢ na uzytkowag wartos¢ kalendarza. Trwata
i elastyczna oprawa, umozliwiajgca noszenie kalendarza w Kkieszeni
munduru, wyczerpywataby zdaje sie zagadnienia formy catkowicie.

Wobec zapewnionego powodzenia tego rodzaju wydawnictwa,
znacznego naktadu oraz niewielkich stosunkowo kosztéw wydawni-
czych — cena jego mogtaby by¢ uksztattowana na tym poziomie, aby
kalendarz mogt dotrze¢ do ragk kazdego bez wyjatku policjanta.

Opracowanie pierwszego wydania kalendarza policyjnego napo-
tyka¢ bedzie niewatpliwie na do$¢ znaczne trudnosci, wobec braku
doswiadczenia, a przede wszystkim tradycji w tym kierunku. Z natury
rzeczy trzeba sie bedzie oprze¢ na dotychczasowej praktyce krajo-
wych i zagranicznych kalendarzy zawodowych, przede wszystkim zas
na wieloletnim doswiadczeniu Retzlaffs Polizei-Kalender, wydawanego
przez firme Deutscher Polizei-Verlag Lubeck— Berlin, ktéra rozporzadza
czterdziestoparoletnig praktykga wydawnicza kalendarza policyjnego.

Pozytek tego rodzaju wydawnictwa jest bezsporny tym bardziej, ze
wypetni ono luke, jakiej zadne z dotychczasowych naszych wydawnictw
wypetni¢ nie byto w stanie.



KRONIKA

Z ORZECZNICTWA

Sad Najwyzszy orzekt (orzecz. z 12.XI
37 nr 1 K. 552/37), ze ,o0soba pub-
licznego zaufania" w rozumieniu
art. 192 k. k. jest ten, kogo og6t obdarza
zaufaniem nie z tytutu indywidualnych
wtadciwosci, lecz w oparciu o akt wta-
dzy publicznej, ktéra przez powierzenie
danej osobie pewnych funkcyj lub przez
danie jej pewnego stanowiska stwierdza
urzedowo jej wiarogodno$¢ w danym za-
kresie, nadajac jej przez to znamie¢ o0so-
by publicznego zaufania.

Celem, ktéremu stuzy art. 192 k. k.,
jest ochrona prawdziwo$ci (w sensie
zgodnos$ci z prawda) poswiadczen wyda-

wanych przez osoby, ktére z mocy z zaj-
mowanego stanowiska korzystaja z za-

ufania ogétu i ktérych poswiadczenia
z tego powodu majg znamige wiarogod-
nosci.

Biegty sadowy jest osobg publicznego
zaufania w rozumieniu art. 192 k, k. Usta-
nowienie biegtym sadowym przez prezesa
Sadu Apelacyjnego (rozp. Min. Sprawiedl.
z dn. 24.XIl 1928 r. Dz. U. poz. 945)
jest nadaniem tej osobie znamion osoby
zastugujacej w danym zakresie na zaufa-
nie ogétu, a wiec osoby publicznego za-
ufania.

Sad Najwyzszy orzekt (orzecz. z 13111
39 nr 3 K. 42/39), ze przepis art. 41
k. p. k. dotyczy wytagczenia sedziow
i nie moze mie¢ zastosowania do funk-
cjonariuszéw Policji Panstwowej prowa-
dzacych dochodzenie.

Sad Najwyzszy orzekt (orzecz. z 27.1
38 nr | K 1564/37), ze nie wszystkie
obowigzki stuzbowe wurzedni-
ka sa wyraznie okre$lone w przepisach;
na tle konkretnej sytuacji faktycznej obo-
wigzek stuzbowy urzednika wynikaé mo-
ze takze z samego charakteru zajmowa-
nego przez niego stanowiska badz tez
z rodzaju dokonywanej czynnos$ci, z ogél-
nych zasad urzedowania itp. Ustalenie
obowigzku stuzbowego urzednika w kon-

kretnym przypadku jest kwestig faktu*
ktéra sad wyrokujgcy rozstrzyga na tle
okolicznosci tego przypadku.

Skoro oskarzony otrzymat rzekome po-
lecenie od przetozonego nie bezposSred-
nio i nie na pismie, lecz za posrednic-
twem osoby trzeciej, zainteresowanej w
sprawie, to obowigzkiem jego przed wy-
konaniem tego polecenia byto sprawdzié
jego autentycznos$¢; nie uczyniwszy tego
dopuscit sie on niedbalstwa.

Odrzucajgc pojecie wspoétspraw-
stw a, jako udziatu w cudzym przestep-
stwie, kodeks karny opiera konstrukcje
wspoétsprawstwa na bezposrednim lub po-
Srednim zwigzku przyczynowym pomie-
dzy dziataniem a skutkiem. Przytaczenie
sie do dziatania innej osoby jest wtas-
nym zamiarem i wiasnym przestepstwem.

Podstawg rozréznienia sprawcy od p o-
mocnika jest rozroznienie dziatania*
skierowanego bezposrednio Kku urzeczy-
wistnieniu wystepnego zamiaru, od dzia-
tania skierowanego w tymze zamiarze-
posrednio w postaci czynnos$ci przygo-
towawczych i utatwiajgcych (orzeczenie”
Sadu Najwyzszego z 28111 39 nr 3 K~
98/39).

Sad Najwyzszy orzekt (orzecz. z 12.1X
1938 nr 3 K 1543/38), ze kazde przyta-
czenie sie do grona ludzi bija-
cych sie, z zamiarem czynnego udzia-
tu w nieprzyjaznym, czynnym wystapie-
niu przeciw osobom innym, wypetnia
istote przestepstwa =z art. 240 k. k. bez
wzgledu na to, czy z bezpos$redniego in-
dywidualnego dziatania danego osobni-
ka wynikty jakiekolwiek skutki. Kwestia
czy inicjatorem béjki byt oskarzony, czy
tez kto inny, nie ma znaczenia dla bytu
przestepstwa z art. 240 k. k.

WSPOLPRACA JEDNOSTEK POLICYJ-
NYCH PRZY ESKORTACH

Zdarza sie dos$¢ czesto, ze konwojowa-
ni do sadu uciekaja policjantom, wyko-



rzystujagc ich wyczerpanie fizyczne, a co

za tym idzie — takze zmniejszenie czuj-
noéci i uwagi, spowodowane dtugotrwa-
tymi i uciazliwymi konwojami.

Nierzadkie sa wypadki, ze policjant na
konwoéj aresztowanego (wigZznia) do sadu
uzywa kilkanascie, a nawet kilkadziesiat
godzin bez przerwy, w warunkach unie-
mozliwiajagcych mu konieczny positek
i wypoczynek. Ma to miejsce w szcze-
gélnosci w tych wojewédztwach, w Kkto-
rych jest rzadka sie¢ drég i linii kole-
jowych.

Policjant na doprowadzenie (dowiezie-
nie) konwojowanego do siedziby wtasci-
wego sadu poswieca kilka, a nawet Kil-
kanascie godzin, nastepnie pilnuje kon-
wojowanego w budynku sadu do czasu
zatatwienia go (przestuchania) przez se-

dziego, co nieraz trwa takze kilka godzin,
wreszcie wraca z konwojowanym z po-
wrotem do swej macierzystej jednostki
policyjnej. Przez caly czas tej stuzby

policjant konwojent nie ma moznos$ci ani
przez krétki okres czasu wypoczagé, ani
nalezycie sie posili¢.

i w takich warun-
fizycznie poli-

Stuzba tego rodzaju
kach bardzo wyczerpuje

cjantow.
Aby zapobiec ucieczkom konwojowa-
nych oraz utatwi¢ policjantom przepro-

wadzaniu konwoju, komendant gtéwny P.
P. rozkazem nr 767 pkt 111 polecit:

a) w miare moznosci konwojowaé za-

trzymanych (aresztowanych, wiezniow)
we dnie;
b) po przybyciu do miejscowos$ci, w

ktérej jest siedziba sadu i posterunku
(komisariatu), a konwo6j trwat juz diuzszy
czas i konwojent odczuwa zmeczenie,

policjant powinien zgtosi¢ sie na poste-
runku wzglednie w komisariacie i tam
odda¢ konwojowanego za potwierdzeniem
odbioru w notatniku stuzbowym komen-
dantowi posterunku (kierownikowi komi-
sariatu), wzglednie dyzurnemu w tej jed-
nostce policyjnej, z prosba o dopilnowa-
nie konwojowanego i doprowadzenie go
do sadu;

c) po zdaniu konwojowanego, policjant
konwojujacy powinien nalezycie wypocza¢
i ewentualnie spozy¢ positek, aby byt
zdolny do powrotnej podrézy;

d) komendant posterunku (kierownik
komisariatu) powinien umozliwi¢ konwo-
jujacemu policjantowi nalezyty wypoczy-
nek w lokalu posterunku (komisariatu).

NADZOR ORGANOW P. P. NAD
MIARAM I

Nawigzujac do ostatniego ustepu,
w punkcie IX RKG nr 585, komendant
gtéwny P. P. rozkazem nr 764 pkt 111 po-
dat do wiadomos$ci wycigg z dodatku do
przepiséw obowigzujacych w miernictwie

(G. U. M. nr 39 11-240-1), wydanego przez
dyrektora Gtéwnego Urzedu Miar dla
urzedéw miar:

.............. O ile zachodzi uzasadnione

podejrzenie, iz w pewnym gospodarstwie
lub przedsiebiorstwie znajdujg sie w wa-
runkach i okolicznosciach, przewidzia-
nych w art. 14 dekretu o miarach, narze-
dzia miernicze, nie odpowiadajgce po-
stanowieniom tego artykutu, urzedy miar
moga zwracaé¢ sie bezposrednio do Po-
licji Panstwowej o przeprowadzenie w tym
gospodarstwie lub przedsiebiorstwie kon-
troli i zajecia narzedzi mierniczych, nie
odpowiadajacych przepisom. Uprawnione
sg réwniez urzedy miar do bezposrednie-
go zwroécenia sie do Policji Panstwowej
o zajecie narzedzi mierniczych, jes$li
w czasie dokonywania kontroli narzedzi
mierniczych, policja zaniedbata to uczy-
ni¢. Natomiast nie powinny urzedy miar
zwraca¢ sie do Policji Panhstwowej np,
O opieczetowanie narzedzi mierniczych,
majace na celu czasowe wycofanie tych
narzedzi z obrotu publiczcego na prosbe

ich wtasdcicieli, o dorgczanie weiwan
w sprawach wykroczenia z art. 23 de-
kretu o miarach, o wykonanie uniezdat-

nienia narzedzi mierniczych, orzeczonego
przez Kkierownika miejscowego urzedu
miar itp.**.

ISTOTNE CZESCI BRONI 1 AMUNICJI

Rozporzadzeniem z 26.1V 1939 minister
spraw wewnetrznych w porozumieniu
z min. spr. wojsk, oraz przem. i handlu
ustalit odnosnie prawa o broni, amunicji
1 materiatach wybuchowych, ze istotnymi
czesciami broni palnej sa: lufa oraz czesci
broni, ktére zamykajag tyt lufy podczas
strzatu lub stanowiag jej przedtuzenie
(np. trzon zamkowy, beben w rewolwerze).
Istotnymi czedciami amunicji sg: pocisk
i tuska.

O KORKACH DO STRASZAKOW

Odnos$nie do pisma okélnego z 3.I1X
1938 nr AP. 41/31 Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych po porozumieniu sig¢ z Min.
Skarbu oraz Przemystu i Handlu pismem
ok6lnym z 24.1V 1939 ustalito wysokos¢,
optat od pozwolen na sprzedaz korkéow



do straszakoéw, co na-
stepuje:

Osoby, posiadajgce pozwolenie na han-
del bronig i amunicjga, moga sie réwniez
trudni¢ sprzedazg korkéw do straszakéow
bez uzyskania na to specjalnego pozwo-

zarzgdzajagc m. in.

lenia i nie sg w zwigzku z tym obowig-
zane do sktadania dodatkowych optat
stemplowych.

Korki $wietlne, kapiszony do pistoleci-

kéw dzieciecych, metalowe naboje do
straszak6w nie sg objete wytycznymi wy-
mienionych pism okélnych.

Na przykrywkach na zewnetrznej stro-
nie pudetek, mieszczacych korki do stra-
szakéw, winien by¢ umieszczony adres
wytwoérni przy wskazaniu wtadzy, ktéra
udzielita zezwolenia na produkcje.

W ten spos6b rozciggnieta bedzie na
sprzedawce odpowiedzialno$¢ za posia’
danie i sprzedaz korkéw, pochodzacych
jedynie z wytwérni koncesjonowanych,
co da gwarancje bezpieczehstwa tych
wyrobéw, a wtadzom powotanym do $ci-
gania nielegalnych wyrobéw utatwi wy-
konanie ich zadan.

W miejscach sprzedazy skrzynki wzgled-
nie pudetka, zawierajgce korki do stra-
szakéw, winny by¢ skiadane w specjal-
nym miejscu, z dala od towaréw tatwo-

palnych, ktére zagrazaja w wypadkach
eksplozji szybkim rozszerzaniem sige po-
zaru.

DOSTOSOWANIA SAMOCHODOW DO
WYMAGAN ROZPORZADZENIA O RU-
CHU POJAZDOW MECHANICZNYCH

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych pi-
smem okélnym z 13111 39 r. podato do
wiadomos$ci i stosowania pismo Min. Ko-
munikacji z 251 39 nr DR 91-154/1w spra-
wie dostosowania samochodéw do wy-
magan rozporzadzenia o ruchu pojazdéw
treSci nastepujacej:

,Stosownie do postanowiern § 84 i ust.
{!) 8 85 rozporzadzenia z dnia 27 pa-
Zdziernika 1937 r. o ruchu pajazdéw me*
chanicznych na drogach publicznych (Dz.

U. nr 85, poz. 616) z dniem 1 stycz-
nia 1939 r. uptynat ostateczny termin
przystosowania samochodéw, zarejestro-

wanych przed wejsciem w zycie wspom-
nianego rozporzadzenia do wymagan § 9
tegoz rozporzadzenia.

W szczegélnos$ci idzie tu o postano-
wienia § 9 punkty c, i, j, kK, w mys$l kto-
rych samochody nie moga posiadac
otworu do wolnego wydechu, S$Swiatto

tylne powinno byé¢ potaczone z przednim,

latarka ,stop” powinna dziata¢ w czasie
hamowania, a kierunkowskazy powinny
by¢ systemu dziwigienkowego.
Przypominajac o powyzszym, Minister-
stwo Komunikacji prosi o wydanie sto-
sownych zarzadzen do podlegtych orga-
néw celem jak najszybszego dostosowa-

nia samochodéw panstwowych do wy-
magan wyzej wymienionego rozporza-
dzenia“.

0 RUCHU MOTOCYKLI NA DROGACH
PUBLICZNYCH
Pan prezes Rady Ministrow w czasie

swych objazdéw zwrécit uwage na oko-
liczno$¢, iz na motocyklach wozone sa

dzieci badz na kierownicy, badz tez na
reku os6b siedzacych na tylnym sie-
dzeniu.

Wozenie dzieci w tych warunkach od-
bija si¢ ujemnie na delikatnym ich orga-
nizmie, w szczegélnosci wzmozone wdy-
chanie kurzu powstajgcego ze $cieranej
nawierzchni drogowej przyczynia sig do
powstawania choréb gardta, ptuc itp.

Ponadto opisany wyzej sposéb umiesz-
czania dzieci utrudnia zachowanie réwno-
wagi pasazeréw i kierowcy, krepujac
w szczegb6lnosci swobode ruchu tego
ostatniego, przez co naraza jadacych
1inne osoby, korzystajagce z drég pu-
blicznych, na wypadki, zagrazajace
utratg zycia lub kalectwem.

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych w oparciu sie na
postanowieniach art. 53 rozporzadzenia
z dnia 27.X 1937 r. o ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicznych
(Dz. U. nr 85, poz. 616) pismem okélnym
z 19.VI 1939 r. nr AP. 55/108 polecito
organom P. P, by motocyklistéw, naru-
szajacych we wspomniany spos6b oma-
wiane przepisy, pociggaty do odpowie-
dzialnosci.

WYZYWIENIE OSOB ZATRZYMANYCH
PRZEZ POLICJE

Uchylajac przepisy, zawarte w § 148,
ust. 12 instrukcji stuzby $ledczej, zatwier-
dzonej decyzjag komendanta gtéwnego
nr 45666/28 z dnia 5 lutego 1928 r. oraz
w ustepie: ,wyzywienie aresztowanych
i ks wyzywienia** w RKG nr 124 komen-
dant gtéwny P. P. rozkazem nr 766 pkt
11 zarzadzit, co nastepuje:

Osoby zatrzymane przez policje i osa-
dzone w aresztach, znajdujacych sie przy
jednostkach policyjnych lub aresztach
gminnych albo z braku aresztu, pozosta-



jace w jednostce pod dozorem wyzna-
czonego szeregowego, otrzymujga pozy-
wienie w ciggu doby trzykrotnie.

Czas wydawania zatrzymanym pozy-

wienia ustalajg komendanci miast lub
komendanci powiatowi przy uwzglednie-
niu stosunkoéw lokalnych. Pory te musza
by¢ przestrzegane i bez waznych i nie
dajagcych sie usunaé¢ przyczyn, nie moga
by¢ zmieniane.

Piewszy positek nalezy wydac¢ zatrzy-
manemu po uptywie co najmniej trzech
godzin od zatrzymania.

Pozywienie wydawane jest z zasady na
koszt Skarbu Panstwa, przy czym koszt
catodziennego wyzywienia jednej osoby
okreéla sie na 45 gr (czterdziesci pig€ gro-
szy) O ile w danej miejscowos$ci znaj-
duje sie wiezienie, nalezy wejs¢ z zarza-
dem tego wigzienia w porozumienie
odnos$nie dostarczania pozywienia dla za-
trzymanych przez policje W miejsco-
wosciach, w ktérych dostarczenie pozy-
wienia zatrzymanym w cenie 45 gr dzien-
nie na osobe bedzie absolutnie niemoz-
liwe, kwota ta moze by¢ odpowiednio
podwyzszona za zgoda komendata woje-
woédzkiego, nie moze ona jednak prze-
kroczy¢ kwoty 60 gr (sze$édziesigt gro-
szy) na dobe dla jednej osoby.

Dostarczanie osobom zatrzymanym po-
zywienia kupionego na ich koszt albo
przyniesionego przez rodzine lub inne
osoby — jest dopuszczalne tylko za ze-
zwoleniem kierownika lub dyzurnego od-
nosnej jednostki.

Gdy w porze przeznaczonej na wyda-
wanie pozywienia osobom zatrzymanym,
osoby te znajdowa¢ sie maja w podrézy
do innych wtadz, nalezy wyda¢ im na
podréz stosowne pozywienie w cenie
normalnego wyzywienia w aresztach.

Kierownicy jednostek policyjnych i sze-
regowi, ktérym poruczono dostarczanie
pozywienia dla zatrzymanych, odpowie-
dzialni sg za dostarczanie odpowiednie-
go i naleznego pozywienia, jak réwniez
za zbadanie, czy w pozywieniu dostar-
czonym zatrzymanym nie znajdujg sie
ukryte przedmioty, stuzace do nawigza-
nia niedozwolonego kontaktu Ilub uta-
twienia im ucieczki.

Kierownicy poszczegbélnych jednostek
policyjnych otrzymuja, w miare potrzeby,
zaliczki na wyzywienie zatrzymanych.

Dowodem rozliczenia sie z kwot (zali-
czek), otrzymanych na wyzywienie za-
trzymanych jest rachunek miesieczny
osoby lub instytucji zywiacej zatrzyma-

nych, zawierajacy rubryki: 1) data, 2)
ilos§¢ catodziennych porcyj, wydanych na
dany dzien, 3) cena jednostkowa porcji
(z ewent. podziatem na $niadania, obia-
dy i kolacje), 4) kwota naleznos$ci. Poza
tym rachunek powinien odpowiada¢ og6l-
nym wymogom. Jednostka policyjna do-

tacza do rachunku zestawienie 2z kon-
troli zatrzymanych za dany miesiac,
wskazujgce ilu zatrzymanych (bez wy-

mieniania nazwisk) zatrzymano kazdego
dnia w areszcie policyjnym (izbie zatrzy-
man) w danym miesigcu. Zestawienie to,
jak i rachunek majg by¢ podpisane przez
kierownika jednostki policyjnej.

[e) ile zatrzymani w areszcie policyj-
nym zywieni sg przez urzad policyjny we
wtasnym zakresie, zamiast rachunku, na-
lezy sporzadzi¢ miesieczne zestawienie
wydatkéw z tego tytutu, podpisane przez
kierownika odnosnej jednostki policyjnej,
do ktérego nalezy dotaczy¢ wszystkie
oryginalne rachunki na zakupione pro-
dukty zywnos$ciowe wzgl. na wydatki
zwigzane z przygotowaniem pozywienia
oraz zestawienie na podstawie kontroli
zatrzymanych za dany okres, sporzadza-
ne w spos6éb wyzej podany

ZALICZKI NA TRANSPORT WIEZNIOW

Rozkazem nr 767 pkt VIII komendant
gtéwny P. P, podat do wiadomosci za-
rzgdzenie Ministerstwa Sprawiedliwosci

z dnia 17.V 1939 r. nr 11 GS. 6517/39
skierowane do kierownikéw wszystkich sa-
déw w sprawie przesytania zaliczek na

transport wiezniéw kierownikom jedno-
stek policyjnych:
,Komenda Gtoéwna Policji Pahstwowej

zawiadomita Ministerstwo Sprawiedliwo-
Sci, ze wtadze sadowe przesytajagc jed-
nostkom policyjnym pienigdze przezna-
czone na transport wiezniéw, nadaja od-
nosne przesytki pod adresem urzedu po-
licyjnego, a nie jego kierownika. W tym
wypadku wtadze pocztowe, zgodnie z po-
stanowieniami p. 1 i 2 § 9 przepiséw
rachunkowo-kasowych dla wtadz i urze-
doéw panstwowych, nie chcg wyptacaé
nadestanych kwot urzedom policyjnym,
lecz zarachowujg je na depozyt Komen-
dy Wojewédzkiej Nim pienigdze po za-
tatwieniu wymaganych formalnosci, wpty-
ng do wtasciwej jednostki policyjnej,
uptywa dos$¢ duzo czasu, a gotéwka znacz-
nie wczes$niej jest potrzebna dla wyko-
nania odno$nych czynnosci.

Powyzszy spos6b postepowania nastre-
cza jednostkom policyjnym wiele trud-



nosci, przeto nalezy w mowie bedace
przekazy pieniezne adresowaé¢ na kierow-
nikéw jednostek policyjnych, a nie na
same jednostki (urzedy policyjne).

Przy tej sposobnos$ci Ministerstwo przy-
pomina. ze wskazéwki w sprawie opta-
cania kosztéw konwojowania o0séb, za-
rzadzonego przez wtadze sgdowe, zostaty
podane w okélniku, zamieszczonym w Il
Zb, r. i ok, pod poz. 62“.

POWOLYWANIE OFICEROW 1SZERE-
GOWYCH NA KOMISJE LEKARSKIE

Rozkazem nr 761 pkt V komendant
gtéwny P. P. wyjasnit, ze pkt IV RKG.
nr 712 nie ma zastosowania do oficeréw
i szeregowych, powotywanych przez ko-
mendantéw wojewédzkich na komisje

lekarskie na podstawie pktu VI RKG.
nr 646.
Bez uprzedniego uzyskania zgody ko-

mendanta gtéwnego majag komendanci
wojewoédzcy prawo powotywania na ko-
misje lekarskie réwniez tych oficeréw
i szeregowych, ktérzy wulegli nieszcze$li-
wemu wypadkowi, wynikiemu z powodu
lub w czasie petnienia obowigzkéw stuz-
bowych. Przy powotywaniu na komisje
lekarskie w zwigzku z wypadkami w stuz*
bie nalezy przestrzega¢ wytycznych za-
wartych w pismach okélnych Komendy

Gtéwnej nr |IlIl. O. 10/47 z dnia 15 mar-
ca 1935 r. i nr Ill. O. 12/9 z dnia 11 maja
1936 r., a w pismach do Urzedu Woj.

wyraznie zaznaczaé, ze
szeregowy ma by¢é zbadany przez ko-
misje lekarska w celu ustalenia, czy wy-
padek pociggnat i jakie nastepstwa dla
zdrowia.

Na okoliczno$¢ kazdego nieszcze$li-
wego wypadku wyniktego z powodu lub
w czasie petnienia obowigzkéw stuzbo-
wych nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie
i dotaczy¢ je do akt osobistych odno-
$nego oficera lub szeregowego, jako
materiat majacy zwigzek ze stuzba.

dany oficer lub

KOSZTY PRZEWOZU URZADZENIA
DOMOWEGO

Komendant gtéwny P. P. rozkazem
nr 766 pkt VI podat do wiadomosci, ze
Ministerstwo Skarbu pismem Nr D. 111
16831/3/38 z dn. 18 stycznia 1939 r. wy-
jasnito, iz w przypadku przewozu koleja
urzadzenia domowego, zatadowanego do
wozu meblowego, nalezy stosownie do
punktu 4 § 23 rozporzgdzenia Rady Mi-
nistréow z dnia 28 marca 1934 r. (Dz. U.
R. P. nr 35 poz. 320) zwraca¢ koszty

przewozu urzgdzenia domowego, udowod-
nione oryginalnymi listami przewozowy-
mi, a wiec i koszty przewiezienia koleja
wozu meblowego w jedna strone, o ile
sa one objete oryginalnym listem prze-
wozowym.

WZORY SWIADECTW SZKOLNYCH

Z UKONCZENIA KURSOW ZWY-
KLYCH
Rozkazem nr 766 pkt. 1 komendant

gtéwny P. P. ustalit wzory $wiadectw
szkolnych z ukonczenia kurséw zwyktych:
oficerskiego i kursu szeregowych

Wzory $Swiadectw szkolnych (zaswiad-

czen) z ukonczenia kurséw specjalnych
(éwiczen), zaleznie od rodzaju kursu
(¢wiczen), ustalane beda kazdorazowo
réwnoczes$nie z tworzeniem tych kurséw
(€wiczen)

Ocena wynikéow w $Swiadectwach szkol-
nych jest trzystopniowa, a mianowicie:
wynik bardzo dobry, dobry i dostateczny.
Uczniowie, konczacy kurs z wynikiem
ujemnym, Swiadectwa szkolnego nie
otrzymuja.

Swiadectwa szkolne wydajg komen-
danci szk6t policyjnych i Kkierownicy
kurséw specjalnych (¢wiczen), o ile kursy
specjalne nie sg urzadzane w szkotach
lub przy szkotach policyjnych.

OTWARCIE KURSU SPECJALNEGO
PRZEWODNIKOW PSOW
SLUZBOWYCH

Rozkazem nr 767 pkt | komendant gtéw-
ny P. P. zarzadzit otwarcie 5-miesieczne-
go kursu specjalnego przewodnikéw psoéow
stuzbowych w Goledzinowie.

Na kursie tym znajduje sig¢ 1 oficer
i 33 szeregowych z poszczegélnych wo-
jewoédztw i 6 straznikéw wieziennych.

Jest to pierwszy kurs tego rodzaju po
5-letniej przerwie.

Otwarcia kursu w nowowybudowanym
zaktadzie w Warszawie na Goledzinowie
dokonat w dniu 6 czerwca naczelnik Cen-
trali Stuzby Sledczej pinsp. Jakubiec
w obecnoéci licznie przybytych gosci z Po-
licji Panstwowej i Ministerstwa Sprawie-
dliwosci.

PROPORCZYKI DLA JEDNOSTEK KON-
NYCH P. P. 1REZERWY POLICYJINEJ

Rozkazem nr 766 pkt Il komendant
gtéwny P. P. zarzadzit zaopatrzenie jed-
nostek konnych Policji Panstwowej i re-
zerwy policyjnej w proporczyki przezna-



czone do oznaczenia miejsca zbidérki
i jako znaki rozpoznawcze.

Proporczyk nosi na lancy goniec
z pocztu dowodédcy w czasie wszystkich
wystapien w szyku konnym jednostek.
Goniec z proporczykiem zajmuje w szy-
ku miejsce jako drugi numer pierwszej
tréjki.

Cze$¢ jednostki wystepuje z propor-
czykiem na rozkaz dowoédcy jednostki
albo na rozkaz wyzszego przetozonego.

Jednostka moze wystepowaé w szyku
konnym bez proporczyka na rozkaz do-
wodcy jednostki, albo na rozkaz wyzsze-
go przetozonego, jezeli to jest konieczne
ze wzgledéw taktycznych.

Barwy i wymiary proporczykéw podane

sa w rozkazach o organizacji jednostek
konnych.
Dnia 18 czerwca podczas obchodu

dwudziestolecia Dywizjonu Konnego Po-

licji Panstwowej w m. st. Warszawie
p. komendant gtéwny P. P. gen. Zamor-
ski wreczyt wuroczys$cie proporczyki —
pocztom Dowoédztwa Dywizjonu oraz 1
i 2 szwadronu. Po wregczeniu propor-
czykéw p. Generat przyjgt defilade Dy-
wizjonu Konnego P. P.
SWIETO GRUPY
REZERWY POLICYJNEJ
P. komendant gtéwny P. P. zatwier-

dzit dzien 26 kwietnia, jako dzien Swie-
ta Grupy Rezerwy Policyjnej. W roku
biezgcym w dniu tym Grupa obchodzita
trzylecie swego sformowania.

Po nabozenstwie w kosSciele
riana uczestnicy uroczystos$ci wudali sie
do Grupy Rezerwy, gdzie p. komendant
gtéwny P. P. gen. Zamorski przyjagt ra*
port. Nastepnie odczytano rozkaz dzien-
ny Grupy.

Po odczytaniu rozkazu kandydaci

Sw. Flo-

zto-

zyli przyrzeczenie.

Nastepnie p. komendant gtéwny gen.
Zamorski wudekorowat dowoédce Grupy
nkom. Zdanowicza ztotym Krzyzem za-

stugi oraz kilku oficeré6w— srebrnym i sze-
regowych—brgzowym, po czym w towa-
rzystwie wyzszych oficeréw P. P. i za-
proszonych gosci przyjat defilade kom-
panii Grupy.

Po zwiedzeniu koszar Grupy Rezerwy
goscie udali sie do $wietlicy, gdzie od-
byt sie poranek, na ktéry ztozyly sie u-
twory artystyczne w wykonaniu kandy-
datow.

(@) godz.
zotnierski,
neczna.

13 odbyt
wieczorem

sie wspélny obiad
za$ zabawa ta-

DZIESIECIOLECIE STOW. RODZINA
POLICYJNA

Dnia 20 czerwca Rodzina Policyjna
obchodzita dziesiecioletni jubileusz swe-
go istnienia. Protektorat nad jubileuszem
i zjazdem objat P. Prezydent Rzeczypo-
spolitej i P. Marszatek Smigty-Rydz, po-
parcia za$ wudzielili prezes Rady Mini-
strow gen. Stawoj Skitadkowski, minister

opieki spotecznej M. Zyndram -Kosciat-
kowski i prezydent m. st. Warszawy
Starzynski.

sie nabozen-
stwem w kosciele $w. Krzyza, na ktoére
przybyli reprezentant p. premiera pod-
sekretarz stanu w Prezydium Rady Minj-
strrow Brzozowski, komendant gtéwny
P. P. gen. Kordian Zamorski, senator gen.
Osinski, liczni oficerowie Komendy Gt6w-
nej P. P. i m. st. Warszawy, cztonkinie
Stowarzyszenia. Przed ottarzem stangt
poczet sztandarowy Rodziny Policyjnej.

Z kosSciota przewodniczaca Zarzadu
Naczelnego Rodziny Policyjnej p. Za-
morska na czele delegacyj Stowarzysze-
nia z catej Polski wudata sie do Belwe-
deru, gdzie ztozyta na stopniach patacu
Belwederskiego piekny wieniec z biatych
i czerwonych kwiatéw, po czym chwilg
ciszy i skupienia oddano hotd Wielkiemu
Marszatkowi.

Uroczystoséci rozpoczety

Po powrocie z Belwederu odbyto sie
w sali honorowej komendy Gtéwnej P. P.
uczczenie pamigci policjantéw polegtych
w stuzbie. W obecnos$ci delegacyj p. Za-

morska ztozyta $réd tablic z nazwiska-
mi polegtych wieniec od Rodziny Poli-
cyjnej.

[e) godz. 13 w sali muzeum policyjnego*
odpowiednio przygotowanej i udekoro-
wanej odbyto sie otwarcie zjazdu Rodzi-
ny Policyjnej. Na zjazd przybyta mat-
zonka P. Prezydenta Rzeczypospolitej p.
Maria Moscicka i p. marszatkowa Ale-

ksandra Pitsudska, Ktorym wrgczono
wigzanki kwiatow. Ponadto w otwarciu
obrad wzieli udziat: wiceminister Brzo-
zowski, wiceminister Garbusinski, ko-
mendant gtéwny P, P. gen. Zamorski,
wiceprezydent miasta Graba-Lecki, dele-
gaci organizacyj spotecznych, liczni ofi-

cerowie Policji
na zjazd.

oraz okoto 200 delegatek

Obrady zagaita przewodniczgca Zarza-
du Naczelnego Rodziny Policyjnej p. Za-
morska, powotujac do prezydium pp.:
Sawicka, Nowodworska, Berendowg i Tar-
gowska.



W imieniu p. premiera i ministra spraw
wewnetrznych gen, Stawoja Skitadkow-
skiego powitat zjazd i zyczyt mu owoc-
nych obrad wiceminister Brzozowski w
imieniu za$ Zarzadu Miejskiego i prezy-
denta St. Starzynskiego — wiceprezydent
Graba-tecki. Nastgepnie odczyno list z
zyczeniami dla zjazdu od honorowej
przewodniczacej Stowarzyszenia p. Jad-
wigi Maleszewskiej, po czym p. Zabo-
rowska ztozyta zjazdowi zyczenia imie-
niem Przysposobienia Wojskowego Ko-
biet do obrony kraju.

Z kolei p. Zamorska odczytata naste-
pujaca rezolucje z okazji jubileuszu Ro-
dziny Policyjnej.

»Uczestnicy zjazdu jubileuszowego Stowa-
rzyszenia Rodzina Policyjna o$wiadczajg, ze

Stowarzyszenie nasze zawsze jest pomne
wskazann Wielkiego Marszatka, kléry nau-
czyt nas wole przeku¢ w czyny i ofiarg

catego swego zycia wydzwignat Polske * nie-
woli. Zjazd nasz, zwotany w chwili, kiedy
Polska znowu sprezyta sity, aby zaznaczy¢
nieugieta wole utrzymania wielkiej spuscizny,
przekazanej Jej przez Wielkiego Nauczycie-
la — stwierdza, ze organizacja nasza, kléra
powstata z nastroju czynnej ofiarnosci, goto-
wa jest odda¢ wszystko: mienie, zdrowie,
zycie — dla wolnoéci Ojczyzny i jej wiel-
kosci".
Rezolucje te uczestnicy
jeli burza oklaskéw.
Po odczytaniu tresci depesz, nadesta-
nych zjazdowi od Marszatka Smigtego-
Rydza, marszatka Senatu Miedzinskiego,

zjazdu przy-

prezesa N. 1 K. Krzeminskiego, wicemi-
nistrow Korsaka i Nakoniecznikow - Klu-
kowskiego, prezydenta miasta Starzyn-
skiego, b. komendanta gt. P. P. Male-
szewskiego i in., zabrata gtos p. H. Na-
glerowa, ktéra wygtosita odczyt o ide-
ologii Rodziny Policyjnej, podkres$lajac
spoteczne i charytatywne cele Stowarzy-
szenia.

Po tym referacie wiceminister Brzo-

zowski w imieniu prezesa Rady Mini-
strow udekorowat przewodniczaca Zarzag-
du Naczelnego Rodziny Policyjnaj p. Leo-
kadig Zamorska ztotym krzyzem zastugi.

Dalszej dekoracji odznaczonych cztonkin
Rodziny Policyjnej krzyzami zastugi do-
konat komendant gtéwny P. P. gen, Kor-
dian Zamorski.

Dekoracja zakoniczyta uroczysta czes¢é
zjazdu, po czym odbyt sie w sali Klubu
Oficeréw P. P. wspélny obiad uczestni-
kéw zjazdu.

Obchéd jubileuszu Rodziny Policyjnej
miat przybra¢ poczgtkowo szerszy cha-
rakter. Zarzad Naczelny i Zarzagdy OKkre-
gowe Stowarzyszenia postanowity jednak
przewidziang na organizacje uroczystosci
jubileuszowych kwote 20 tys. zt przezna-
czy¢ na Fundusz Obrony Narodowej.

SLOWNIK NAZW PRACOWNIKOW
PRZEMYStU | HANDLU

Jako pozostatos¢ dawnych zaboréw na
odcinku zycia przemystowego sg znaczne
ré6znice w dziedzinie mianownictwa pra-
cownikéw w przemys$le, polegajace na
tym, ze czesto na okreslenie tego samego
pracownika istnieje kilka nazw, w do-
datku obcych jezykowi polskiemu.

Celem wunikniecia tego stanu, powodu-

jacego duze trudnos$ci w pracy admini-
stracji panstwowej, wojska oraz prze-
mystu, Ministerstwo Przemystu i Handlu

opracowato ,Stownik nazw pracownikéw
przemystu i rzemiosta**, zawierajacy uje-
dnostajnione nazwy pracownikéw w tych
dziedzinach pracy.

NOWY PODRECZNIK

Ukazata sie na poétkach ksiegarskich
praca prok. Olgierda Missuny i St. Wo-
linskiego pt. ,Konkluzje aktéw oskarzen
wedtug kodeksu karnego z 1932 r,* Dziet-
ko to, bedace wynikiem pracy prokura-
torow praktykéw, odda duze ustugi oskar-
zycielom publicznym, zwtaszcza miodym
wzglednie nie posiadajacym wybitniej-
szej praktyki. Ksigzka okaze sig¢ niewat-
pliwie przydatna dla sporzadzajgcych akty
oskarzenia przed sadami grodzkimi, gdzie
forma aktéw oskarzen niejednokrotnie
nie jest dostatecznie opanowana.



Z POLICYJ ZAGRANICZNYCH

FALSZYWE ZLtOTE MONETY

Ostatnimi laty wpadto w rece eston-
skiej policji kilka sztuk podrobionych
rosyjskich monet ztotych, ktérych zbada-
nie nasunegto podejrzenie, ze ma sie do
czynienia nie ze sporadycznym przypad-
kiem, lecz Zze przeciwnie — zreczne
i Swiadome rece przystapity do dzieta
i moze jeszcze przy tym pracuja, aby
prawie bezwarto$ciowe srebrne monety
zdawkowe przerabia¢é na wysokowartos-
ciowe monety ziote.

Nawet gdyby ustalenie tego falszer-
stwa ze stanowiska kryminalno-technicz-
nego nic specjalnie nowego nie przyno-
sito* to przypadek ten mimo to bez wat-
pienia zastuguje na uwage w dalszym
kregu. Jest bowiem zupetnie mozliwe,
ze podrobione w ten sposéb pienigdze
kursujg w innych panstwach sasiaduja-
cych z Rosjg (np. w Finlandii, totwie,
Polsce itp) gdzie ws$réd ludu istnieja
jeszcze ztote i srebrne pieniadze z cza-
séw carskiej Rosji.

Na wstepie krétka informacja: pod ko-
niec ubiegtego stulecia wypuscit rosyjski

bank panstwa ztote monety wartosci
10 rubli. Miaty one S$rednicy 22,6 mm
i grubosci 1,6 mm. Na przedniej stronie

znajdowata sie podobizna gtowy cara
Mikotaja Il, podczas gdy odwrotna strona
posiadata obok godta panstwowego napis
okre$lajgcy wartos$¢ ,10 rubli*4 (ryc. 1i 2),

Po uptywie Kkilku lat zostaly wybite
srebrne monety zdawkowe wartosci 25 ko-
piejek. Czy to przypadkiem, czy tez
umys$inie — faktem jest, ze te monety
srebrne we wszystkich niemal szczegétach
sa podobne do wymienionych monet zto-
tych (ryc. 3i4). Juz tylko pobiezne obej-

Ryc. 3 Ryc. 4

rzenie natychmiast wykazuje, ze zgodnos$¢
w wizerunku cara, godta i tekécie jest zu-
petna. Jako jedyna r6znice zauwazymy, ze
odwrotna strona monet srebrnych posiada
podanie wartosci ,25 kopiejek**.

To sa rzeczowe podstawy poruszonego
wypadku. Dalej trzeba zauwazyé¢, ze ro-
syjskie monety ztote miaty wysoki pro-
cent zawartosci ztota (94%). Wskutek tego
rosyjskie monety ztote byly wysoko ce-
nione, a szczegdblnie lud wiejski chetnie
je nabywat jako pewna lokate kapitatow.

Sprawa zazwyczaj przedstawiata sieg
nastepujgco (w pojedynczych wypadkach
naturalnie z matymi réznicami): Do jubi-
lera w prowincjonalnym miescie Estonii
zgtosit sie wiesniak, oferujac do sprze-
dazy zlote monety rosyjskie wartosci
10 rubli. Doktadne obejrzenie pienie-
dzy doprowadzito jubilera do przeko-
nania, ze pienigdz jest fatszywy, wzywat

wigec policje, ktéra rozpoczynata grun-
towne dochodzenia i po wypytaniu rze-
czoznawcy uznawata takze pienigdz za
fatszywy.

(o] co chodzito we wszystkich tych wy-

padkach? Wyzej opisane monety 25-ko-



piejkowe <zostaty przez zreczne falszer-
stwo zmienione w monety 10-rublowe.
Trzeba powiedzie¢, Ze srebrne sztuki
byty fachowe poztocone,

~lnteresujaca jest strona techniczna fat-

szerstwa (por. ryciny 5 i 6 z rycinami
Ryc. 5 Ryc. 6
1— 4). Przednia strona srebrnych monet

25-kooiejkowych nie wymagata zadnych
technicznych zabiegéw, poniewaz w wiel-
kosci i wszystkich szczegétach odpowia-
data przedniej, stronie monet 10-rublo-
wych. Inaczei z odwrotng strong: tu trze-
ba stowo ,25 kopiejek** usunag¢ i zasta-
pi¢ stowem ,10 rubli". Jak to fatszerz
zrobit? Liczbe ,25“ najpierw ostroznie
wypitowat. Potem z ,K*“ zrobit ,AM
przez usunigecie zbednych elementéw.
Druga litere ,O* pozostawit nietknieta,
tworzac z niej ,O0* do liczby ,10“. Koh-
cowe litery stowa kopiejek pozostawit.
Niewatpliwie liczyt fatlszerz na to, ze
przy nastepnych znakach rosyjskiej mowy
mato komu wpadnie w oczy, ze po licz-
bie ,10“ nie ma stowa ,rubli**, lecz na-
stepuja koncowe litery stowa ,kopiejek**.
Zwtaszcza dla tego, ze litery te sg o-
zdobne, a przeto trudno czytelne.
Zrobitem probe, aby sie przekonaé,
czy postronne osoby przy ogladaniu tych
pienigdzy w ogéle zauwaza braki napisu
i przekonatem sie, ze mimo szczeg6to-

wych ogledzin przez doskonale znajacych

jezyk rosyjski, nie powziety one naj-
mniejszych watpliwo$ci co do autentycz-
nosci monet, Tym mniej moégt to spo-

strzec prosty wiesniak, ktérego oczy nie
sa przyzwyczajone do tak bacznej obser-
wacji.

Fatszerz przeto psychologicznie pra-
widtowo spekulowat, Zze kupujacy pie-
nigdze bardziej biorg pod uwage znanag
im wielko$¢ monety i co najwyzej jesz-
cze cyfreg ,10*, ale mato kto bardziej
szczegbtowo oglada pienigdze. Ztoto jest
po wierzchu prawdziwe, a wielkos$¢ i po-
zostaty obraz takze sie zgadzaja.

Lecz nie do$¢ na tym; przy oferowaniu
fatszywych pieniedzy posuwajg falszerze
ewag ostrozno$¢ jeszcze dalej: Autentycz-
ne ztote monety majg brzeg catkiem
gtadko oszlifowany, srebrne monety na-
tomiast byty zabkowane. Aby takze tu-
taj autentyczno$¢ zatrzeé, szlifujg gtadko
zgbkowany brzeg srebrnych monet przed
ich poztoceniem. Jak wida¢, pod kazdym
wzgledem fachowa robota.

Do dzi$§ nie udato sie natrafi¢ na $lad
fatszerzy. Po pierwsze byty tylko odo-
sobnione wypadki przychwycenia fatszy-
wych monet w réznych okolicach kraju,
po drugie pieniagdze te po wiele razy
przechodzity z rgk do rgk na jarmarkach
i w réznych okolicznosciach, tak ze wy-
daje niemozliwe wykrycie ich wytwor-
céw. Jest naturalnie wielce prawdopo-
dobne, ze znajdujg sie oni w ogédle nie
w Estonii, lecz w ktérym$ z sasiaduja-
cych panstw.

Mgr F. Wittlich,

kierownik Instytutu
Ekspertyz Sadowych
w Tallinie, Estonia

Przetozyt z niemieckiego H. *D.



PRZEGLAD PISM POLSKICH

CZASOPISMO SEDZIOWSKIE

Nr 2/39.
K. Sobolewski: Przepisy o prowa-
dzeniu metryk stanu cywilnego. Nadarzajace

sie obecnie czesto sprawy o fatszowanie
wpiséw do ksiag metrykalnych, wzgled-
nie o wydawanie niezgodnych z zapisa-
mi metrykalnymi wyciggéw, skitonity au-
tora do zebrania i systematycznego opra-
cowania materiatéw dotyczgacych prowa-
dzenia metryk stanu cywilnego.

Przepisy te sg rozrzucone w najrozma-
itszych uniwersatach, dekretach nadwor-
nych, rozporzgdzeniach gubernialnych,
instrukcjach duszpasterskich i rozporza-
dzeniach oraz reskryptach Ministr. Spraw
Wewnetrz. Autor przede wszystkim opra-
cowal przepisy dotyczace wojewéddztw
potudniowych Polski, ale jednoczes$nie
uwzglednit — chociaz ogé6lnikowo — i po-
zostate dzielnice. Zaleta pracy jest, iz
wskazano w niej i zebrano materiaty ze
zr6det nie zawsze dostatecznie znanych.

W przedmiocie prostowania skazonej

pisowni nazwiska nalezy wskaza¢ na
oké6lnik Min. Spraw Wewnetrz. nr 78
z dn. 8.X 1936 r. (N. A. C. 26 a. 20.3),

ktéry gruntownie to zagadnienie omawia.

WSPOLCZESNA MYSL PRAWNICZA
Nr 3/39.

St. Szwedowski.' O whasciwe drogi
penitenciaryzmu. Po przedstawieniu w naj-
ogdblniejszych zarysach obecnego stanu
naszego systemu penitencjarnego i zilu-
strowaniu go najnowszymi danymi staty-
stycznymi, wysuniete zostaly pewne ak-
tualne postulaty. Zwazywszy, ze prze-
stepczosé jest wykwitem stosunkéw spo-
tecznych, podniesiono w pracy postulat
zorganizowania nadzoru sedziowskiego
przy wykonaniu kar, jak réwniez rozsze-
rzenie pojemno$ci wieziern, a to wobec
znacznego przyrostu ludnosci, tudziez

selekcji wiezniow oraz koniecznosci kon-
sekwentnego stosowania regulaminu wie-
ziennego. Jako najwazniejszy czynnik pod-
noszacy przestgpce wysunieto prace, kté-
ra z uwagi na stan fizyczny i intelektu-
alny ogétu przestepcéw winna by¢ naj-
prostsza, a nawet ciezka. Wreszcie arty-
kut kohczy sie opinia, ze zwalczanie

przestepczos$ci, zwtaszcza na odcinku
prewencyjnym, winno zamykac¢ sie nie
tylko w ramach resortu Ministerstwa

Sprawiedliwosci, ale by¢ troska i innych
resortéw, jak obrona kraju nie jest tylko
zamknigta w ramach usitowan Min. Spraw
Wojskowych.

Z b. Brosz: Wyzsza konieczno$¢ i obrona
konieczna w kodeksie kornym. Przepisy art.
2l i 22 k. k. zostaty wnikliwie zanalizo-
wane przez autora, przy czym szereg
jego tez opiera si¢ na orzecznictwie
Sadu Najwyzszego, aczkolwiek wyraznie
w pracy nie powotanym. Doktadniej
rozwazano kwestie przekroczenia obrony
koniecznej, ktéra wielokrotnie w prak-
tyce nasuwa duzo watpliwo$ci i interpre-
tacja przepiséw zalezna jest od ogélnych
pogladéw na istote obrony jako prawa
osobistego jednostki.

Nr 5/39.
T. Semadeni: W Walce o typ wspét-
czesnego sedziego karnego. Peine prawdy

jest twierdzenie, ze nie prawo, ale raczej
cztowiek je stosujacy reguluje stosunki
spoteczne oraz strzeze tadu prawnego,
Jaki bedzie ten, kto kodeks karny sto-
suje, nie jest obojetne dla bezpieczen-
stwa powszechnego.

Zdaniem autora, ktéremu nie obce sag
sprawy personalne w Min. Sprawiedl. se-
dzia prowadzgcy sprawy karne nie tylko
musi posiada¢ znajomos$¢ ustawodawstwa,
ale nadto winien sie odznaczaé¢ szcze-
gélnymi witasciwosciami  psychicznymi.
Przede wszystkim winien on baczyé¢, iz
prawo Kkarne nie jest samo dla siebie



celem, ale jest wtasnie Srodkiem w walce
z przestepczos$ciag. Sedzia karny winien
si¢ kierowaé¢ przede wszystkim stuszno$-
cig i nie wymierza¢ sprawiedliwos$ci ab-
strakcyjnej, ale sprawiedliwo$¢ wyptywa-
jaca z wustaw, ktérych celem jest strze-
zenie tadu prawnego oraz bezpieczennstwa
Panstwa. Kara ma by¢ nie tylko odpta-
ta, ale ma wyméc poprawe skazanego
oraz stuzy¢ odstraszeniu innych przed po-
petnianiem przestepstw.

Odstraszenie innych czyli prewencja
generalna przy wymiarze kary znalazta
poparcie w orzecznictwie Sadu Najwyz-
szego, ale nie godza sie z nig niektérzy
teoretycy, nawet wspoéttwdrcy naszego
kodeksu karnego.

GLOS SADOWNICTWA
Nr 4/39.

Dr A. Berger: Ce/ i wymiar kary. Au-

tor w S$cistym wywodzie przedstawia
ewolucje pogladéw na cele kary, poczy-
najac od Beccaria, twoércy tzw. szkoty

klasycznej w drugiej potowie XVIII wie-
ku, az po czasy obecne, zwtaszcza w
Swietle motywéw ustawodawczych do
kodeksu karnego, Z tych motywoéw, jak
i z poszczegélnych przepiséw wynikaja

cele kary: a) sprawiedliwej odptaty, b)
prewencji ogoélnej i c) prewencji szcze-
gélnej (odstraszenie przestepcy i jego

poprawa). W tych ramach miesci¢ sie ma
i ksztattowa¢ wymiar kary. Dla jego traf-
noéci konieczne jest poznanie doktadne
stanu osobowego przestepcy oraz ujed-
nostajnienie dzi§ bardzo rozbieznego
sedziowskiego wymiaru Kkary.

Zauwazy¢ trzeba, ze osiggnigeciu stusz-
nie przez autora stawianych wskazan le-
zy na przeszkodzie indywidualizm se-
dziéw, bedacy cechg polskiego charak-
teru.

R. Jabtonski: Konieczno$¢ wprowadze-
nta rejestracji recydywy Zabierajgcy wielo-
krotnie gtos w sprawach rejestracji prze-
stepczos$ci autor tym razem wysuwa mysl
rejestracji recydywy, zwtaszcza przez no-
towanie w rejestrze karnym czy i kiedy
oskarzony kare odbyt.

Wprowadzenie
mozna by potgczy¢ z

rejestracji recydywy
obecnym apara-

tem rejestrowym, z tym ze zawiadomie-
nia do rejestru kierowaliby naczelnicy
wigzien przy zwalnianiu skazanego,

wzglednie w niektérych wypadkach pro-
kuratury, gdy drobne kary aresztu wyko-
nywano w aresztach gminnych.

Obserwujac z praktyki, ze przestepcy
rekrutujg sie przewaznie z jednych itych
samych os6b, stuszne jest zaprowadze-
nie uzupetnienia rejestru skazanych przez
rejestracje recydywy.

GLOS PRAWNIKOW SLASKICH
Nr 2/39.

Dr L. Frendl: T?ola i uprawnienia po-
krzywdzonego w procesie karnym. Pokrzyw-
dzony jest osobg szczegélnie brang dzi-
siaj pod uwage w dyskusjach nad sytu-
acjag oskarzonego, tudziez interes po-
krzywdzonego jest przeciwstawiany za-
kusom czutostkowej opieki nad oskarzo-
nym. W najobszerniejszym pojeciu do
grona pokrzywdzonych zalicza sie i pan-
stwo jako rzecznik interesu publicznego;
zwazywszy jednak, ze parnstwo samo jest
twércg ustawy i ono dobra swe chroni
przez $ciganie z oskarzenia publicznego,
przeto pokrzywdzonym w rozumieniu pro-
ceduralnym panstwo nie jest.

Art. 62 k. p. k. okres$la ogé6lnikowo po-
krzywdzonego, a art. 62— 66 k. p. k. o-
mawiajg kwestie zastepstwa pokrzywdzo-
nego. Autor przedstawia szczegdtowo
uprawnienie pokrzywdzonego przed sa-
dem grodzkim i okregowym, zauwazajac,
ze pokrzywdzony w postepowaniu szcze-
gélnym, jak np. w sprawach przeciwko
nieletnim oraz w postgpowaniu nakazo-
wym — nie wystepuje.

Pokrewienstwo roli pokrzywdzonego
jako zastepcy oskarzyciela publicznego
z oskarzycielem prywatnym lub tez z po-
wodem cywilnym dajag szerokie pole po-
pisu do wywodoéw autora, zwltaszcza w
zwigzku z ostatnig nowelg k. p. k. z li-
stopada 1938 r.

Dr Frendl w koncowym wywodzie
stwierdza, ze rola pokrzywdzonego nie
zostata ostatecznie w k. p. k. uksztatto-
wana. Zwtaszcza wielokrotne nowele nie
uchronity postanowienn o pokrzywdzonym
od pewnych bitedéw, zwtaszcza postano-
wienie art. 498 k. p k. ustalajgce, ze
cofniecie przez pokrzywdzonego apelacji
na rozprawie wigze sad, winno by¢ u-
chylone, natomiast nalezatoby wzmocni¢
role pokrzywdzonego przez danie mu
prawa wnoszenia $rodkéw odwotawczych
co do winy oskarzonego.

St. Szwedowski: Wzrost przestgp-
czosci a prawno-karne $rodki zaradcze. W zwigz-
ku z IV Zjazdem Prawnikéw, ktéry ma
sie odby¢ w poczatku wrzesnia biezace-
go roku w Gdyni, Gtos Prawnikéw Sla-



skich ogtosit konkurs na tematy zjazdo-
we. Praca pod powyzszym tytutem, jak
i praca dr Frendla o roliiuprawnieniach
pokrzywdzonego w procesie karnym, zo-
staly nagrodzone i zaréwno ta, jak i inne
konkursowe, przestane jako materiaty do
Biura Gitéwnego Statej Delegacji Zrze-
szen i Instytucji Prawniczych R. P. w
Warszawie W ten spos6b rozpoczety sie
wtasdciwie debaty nad tematami obrany-
mi na IV Zjazd Prawnikéw.

Z pierwszej czes$ci omawianej pracy
charakterystyczne sa spostrzezenia ogdl-
ne, ze a) przestepczo$¢ w latach 1924—
1933 wzrastata stale, zwtaszcza w ostat-
nich latach bardzo gwattownie, b) prze-
stepczos$é w latach 1933— 1937 (wiacznie)
wskazuje tylko liczbowag stabilizacje,
c) hamulcami wzrostu przestepczosci by-

ty: poprawa koniunktury gospodarcze}
oraz represja karna, d) wysoki liczbowo
poziom przestgpczosci mimo wspomnia-
nych hamulcéw $wiadczy o statym jej
wzroécie, e) przyczynami wzrostu prze-
stepczosci sa: szczuptosé¢ popytu pracy,
wzrost mtodego pokolenia w powaznej
bardzo ilosci, niedostateczna obsada i nie-
wtasciwe wykorzystanie policji, przecia-
zenie saddéw, niewtasciwy system peni-

tencjarny, niski stan
w drugiej czesci
prawno-karne $rodki

kulturalny mas.
pracy omoéwiono
zaradcze, zwtaszcza

postulat ujednolicenia polityki karnej,.

cel kary, instytucje warunkowego skaza-

nia i warunkowego zwolnienia itp.
Poruszane zagadnienia zilustrowano”

siedmioma tablicami

statystycznymi.

S. S



PRZEGLAD ZAGRANICZNYCH PISM POLICYIJNYCH

MONATSSCHRIFT FUR KRIMI-
NALBIOLOGIE UND STRAFRECHTS-

REFORM.
29. Jahrgang, Heft 1, Januar 1938.

Dr. med. hab. Friedrich
Stumpfl Verbrechen und Vecerbung.
Celem artykutu jest danie pogladu na do-
tychczasowy stan badan zagadnienia prze-
stepczosci i dziedzicznosci. W dziale dy-
skusyjnym  (Sprechsaal) Dr Hans
Mayr podaje swoje doswiadczenia i
wnioski w sprawie umieszczania przestep-
cow w zakfadach zabezpieczajacych (Si-
cherungsanstalt). Autor, jako naczelnik
wiezienia i zakladu zabezp. w Straubing,
majac mozno$¢ obserwowania i badania
wiezniéw, dochodzi do wniosku, ze reso-
cjalizacja jest tylko mozliwa przez umiesz-
czenie zwolnionego z zaktadu w rolnictwie
lub przemysle budowlanym, Zze zmniejsze-
nie sie przestepczosci w Niemczech nieza-
wodnie nalezy przypisa¢c umieszczaniu
przestepcow po odbyciu kary wiezdeningj
jeszcze w taikich zaktadach oraz ze niebez-
pieczni przestepcy natogowi winni by¢ w za-
ktadach umieszczani na state. Prof. Dr
Rudolf Sieverts omawia sprawe
reorganizacji odbywania kary przez miodo-
cianych.

Heft 2. Ferbraur. 1938

Prof. dr F. v. Neureitér: Der
krominalbiologische Dienst in Deutschland,
Autor podaje na wstepie tre$¢ dwu rozpo-
rzadzen ministra sprawiedliwosci  Rzeszy
z 30.X1 1937 r. o wprowadzeniu badan
kryminalno-biologicznych. Badaniom maja
podlega¢ skazani:1l) ktoérzy przy przyjeciu
do Wiezienia nie ukonczyli 25 lat i od-
bywaja kare badz to jako miodociani, badz
majg odbywac¢ co najmniej 6 miesiecy kary
pozbawienia wolnosci, 2) ktorzy sa starsi
I maja co najmniej odbywa¢ kare 3 lat
pozbawienia wolnosci, 3) co do ktorych
sagd postanowit umieszczenie w zakladzie

zabezpieczajagcym i poprawczym lub ka-
stracje, 4) wszyscy idnd, ktorych zbada-
nie krymiaalno - biologiczne ze szczegélnych
wzgleddw jest pozadane). W dziale wypad-
kow dr Albert Hellwig omawia
sprawe zabojstwa pod wplywem wrozb
z kart. W dziale dyskusyjnym dr R iM
chard Busch podaje uwagi do reor-
ganizacji postepowania karnego; dr O t-
tokar Tesar krytykuje dzieto uczone-
go szwedzkiegp Andersena Wil
helma Lu ndstedta p.t ,Die
linwissenschaftlichkeit der Rechtswissen-
schaft".

Heft 3, Marz 1938

Dr Elsa Hennings: Strafen in
den hamburgischen Rechten des 15 und
16 Jahrhunderts. Rozprawa o karach w
prawodawstwie hamburskim 15 i 16 wieku.

W dziale wypadkdw dr Gustaw
Donalies opisuje p. t. ,Entmannung
eines gefahrlichen ,,Gewohnheitsverbre>

chers" rezultat ekspertyzy kryminalno-bio-
logicznej, stwierdzajacy, ze rzekomy prze-
stepca nalogowy jest raczej przestepca
okolicznosciowym.

Heft 4, April 1938.

Dr E. Roesner Morder und ihre
Opfer. Obszerna praca o zabdjcach i ich
ofiarach. W niniejszym zeszycie omawia-
ne sa zasady statystyki zabojstw* osobo-
wos¢ i $rodowisko zabojcow, ich obcigze-
nie dziedziczne oraz sposéb wykonywania
zabdjstw, szczeg6lnie technika zabdjstwa
(miejsce czynu — sposoby — narzedzia).
W dziale dyskusyjnym prokurator dr
Knbégel podaje swoje uwagi w sprawie
nadzoru i Wyszkolenia asesoréw sgdowych
i referendarzy prokuratorskich.  Prof.
dr Graf zu Dohna! Der Grund-
gedanke bei der Verschar[ung der Dieb-
stahlsstrafen (My$l podstawowa przy za-
ostrzaniu kary za kradziez).

Heft 5 Mad 1938.

Dr E. Roesner: Moérder und ihre
Opler. Zakonczenie artykutu z numeru



poprzedniego.  Poszczegblne dziaty doty-
czg czastt dokonania zabdjstwai, motywow,
.stosunkéw osobistych i spotecznych ofiar,
stosunkéw ofiar do sprawcéw, zachowa”
Tiia sie zabdjcow po dokonaniu czynu oraz
wykonania kary smierci wzglednie zmiany
jej w drodze taski. Dziat dyskusyjny:
dr Otto Seibert Gesetzliche Uh-
fruchtbarmachung erbkranker Krimineller
und Verschwiegenheit. Autor uwazal ze
dyskrecja w wypadkach kastracji dzie-
dzicznie chorych przestepcéw nie jest wska-
zania, a dokonanie zabiegu winno by¢ za-
notowane na karcie karnej, gdyz mogg sie
zdarzy¢ wypadki symulacji i dyssymulacji.

Heft 6, Juni 1938.

Dr med). Georg Schwab: Zur
Biologie des Inzests. Przedmiotem badan
jest przestepstwo kazirodztwa miedzy oj-
cem a corka. Wedtug danych autora 82%
przestepcéw pochodzito z rodzin z licz-
nymi dziecmi, 15% byto pochodzenia nie-
$lubnego.  Kazirodztwo jest zjawiskiem
degeneracji; uwarunkowane ono jest cza-
sowym lub statym wzrostem popedu picio-
wego tak u ojca, jak i corki. Na dojscie
do stosunku kazirodczego wptywajg réw-
niez takie okolicznosci!, jak choroba lub

Smier¢ zony, mieszkanie w jednej izbie,
widok obnazonej corki itp. W dziale dy-
skusyjnym prof. dr med. Hans W.

daje przeglad danych z ge-
na podstawie prac

Gruble
ografii przestepczosci
réznych autordw.

DIE DEUTSCHE POLIZEI. Heraus-
gegeben im Auftrage des Reichsfiihrers S.
S. u. Chefs der Deutschen Polizei im
Reichsministerium des Innem.

6. Jahrgang, Nr 11-24, 1938.

Guido Geissler: Die Mitwirkung
der Polizei bei der Wehrhaftmachung des
Deutschen Volkes. Udziat policji w nad-
zorze nad wykonywaniem powinnosci woj-
skowej. Major der Schutzpoli-
zei Stiiber: Taktische Grundbegriffe.
Podstawowe zasady taktyki: zasady ogol-
ne—marsz—rozpoznanie (nr 12). Hptm.
der Schutzpolizei Merck: Die
Zustandigkeii der ordentlichen Polizei auf
dem Gebiete der Bahnanlagen. Wiasciwosé
policji ogdlnej na terenie kolejowym (tir
13). Major der Schutzpolizei;
Hans Muller: Die Carabinieri Ita-
liens. Dane o organizacji karabinierow
wioskich (nr 15). Dr B. Siegmund-
Die Feststellung von Alkohol im Blut bei
Leichen. Badanie krwi ze zwilok na zawar-
to$¢ alkoholu posiada taka samg wartos¢

dowodowa, jak badanie krwi u cztowieka
zywego, o ile krew byta nalezycie i za-
wczasu pobrana  (nr 16). Hptm. d
Schutzpolizei Ernest Schui-
tze: Die Kampfmarschordnung. Marsz
bojowy (nr 17). Major d Schutz-
polizei Wohrmaant Der Polizei-
meister und der Polizeiobermeister — An-
warter =— Lehrgang. Omowienie progra-
mu szkolenia mistrzow i nadtaistrzow po-
licji. Autor szczeg6lnie podkresla koniecz-
no$¢ przygotowywania stuzbowego i wias-
nego (nr 20). Major d. Schutz-
polizei Stiiber: Taktische Grund-
begriffe. C. d. — odparcie ataku (nr 23).

Hptm. d Schutzpolizei Burk-
hard: Die Kampfmarschordnung, Marsz
bojowy (nr 24).
K. P.
DIE POLIZELI.
Nr 21. 5.X 38.

DrGnodtke: Die Tierhalterhaf-
turig im polizeilichen Dienstbetrieb (odpo-
wiedzialno$¢ za szkody wyrzadzone przez
zwierzeta uzywane w stuzbie policyjnej).
Rozwazania na temat odpowiedzialnosci
policji za konia, ktory spowodowat szko-
de wskutek swej natury lub tez wsku-
tek sity zewnetrznej, jak np. napiera-
nie thuméw. To samo co do odpowiedzial-
nosci za psa stuzbowego. Dr Scheer:
Das preussische Polizeiverivaltungsgesetz
(pruskie prawo administracyjne policji).
Ciag dalszy. Systematyczne przedstawie-
nie prawa administracyjnego podtug wspot-
czesnej nauki. Sekr. V okmer
Der Nachrichtenaustausch nach der Reichs-
meldeordnung bei ,,doppelter Wohnung"
(wymiana informacji podtug rozporzadze-
nia 0 meldunkach w wypadku ,podwojnego
zamieszkania"). Chodzi 6 wymiane powia-
domienia o poprzednim  zamieszkaniu,
wzglednie o zameldowanie w nowym miej-
scu przed odejéciem ze starego miejsca za-
mieszkania. W. B e u s s: Die Geneh~
migung von Kabinenlosen Filmuorfuhrun-
gen (zezwolenie na nakrecanie filmu bez
kabiny). Okreslono tu specjalne wymaga-
nia i poszczegblne typy aparatow projek-
cyjnych.

Nr 22. 20.X1 38.

Dr Pencker: Die Rechnungsprii-
fung in der Polizei (egzamin z rachunko-
wosci w policj). O ustawie i przepisach
wykonawczych  omawiajacych  skiadanie
egzaminu na rachmistrzow policji wobec
nowej rachunkowosci, obowigzujacej od
IV 1937 r. E£E. Wentorp insp.:



,Offentliche" oder ,,Geschlossene” Voran-
staltungen (otwarte albo zamkniete impre-
zy). O stosunku policji do przygotowan
imprezy i okreslanie pojecia ,publiczna”
i ,zamknieta" impreza. P. Enterlein:
Schatzung und Versteigerungserlose (oicena
praedtmiiotéw a wptywy z licytacji). O osza-
cowaniu i podaniu wartoéci rynkowej i min
nSimiaikigj, jaka mozna osiggna¢ z licytacji,
oraz o slkutkach omytkowej oceny warto-
$ci przedimiiotu. Daniel, r.: Die Stel-
lung der Juden in Staat und Wirtschaft
(stanowisko Zydéw w panstwie i w go-
spodarce; przeglad ustawodawstwa narod.-
socjalist. o rasie). Cigg dalszy: zgloszenie
majatku przez Zydoéw, pojecie zydowskiego
prowadzenia przedsiebiorstwa przemysto-
wego. Verkehrswesen (ruch kotowy). Na
skrzyzowaniach ulic, gdzie zdarzyto sie
juz kilka Kkatastrof, umieszcza si¢ tablice
z napisem: ,Stéj!" a na jezdni kresli sie
czerwong przerywang linie. Przy tej linii
kazdy pojazd czy pojedynczy, czy w kolumn
nie idacy, musi sie zatrzyma¢ i dopiero
wedtug prawa pierwszenstwa moze w dal-
szg ruszy¢ droge. Dr F. W. Kie-
1i n g Die Durchsuchung von Raumen
nach einem Tater und nach gestohlenen
Sachen (rewizja pomieszczen w poszuki-
waniu za sprawcg i za skradzionymi przed-
miotami). Poszukiwania osob i rzeczy wy-
magajg bystrosci i systematycznego prze-
gladania miejsca za miejscem. Nie nalezy
zapomina¢ o drzwiach, za ktorymi sprawca
lubi sie chowaé, o szafach, tdzkach, balko-
nach i oknach. Niektére przedmioty mozna
schowa¢ wszedzie: w Kklatce, poduszce,
futrynie, pod deska okna, w lampie itp.,
stad systematyczne przeszukiwanie zaka-
markow jest nieodzowne. Po udanej rewizji
najezy spisa¢ przedmioty oraz ofakowac
je po zapakowaniu. Na zadanie nalezy wy-

dac potwierdzenie ze spisem. Bohrspu-
ren (Slady Swidrow). W czasopiSmie
LJArchiw  fiir  Kriminotogie". Tom 102,

str. 97. Bellavic ogtosit artykut z 8 odbit-
kami o odréznianiu i rozpoznaniu S$ladow
Swidréw: Slimakowego, centralnego i spi-
ralnego. Najtrudniej rozpozna¢ $fady Swidra
spiralnego.

Nr 24. 20.X11 1938

Dr K. Schafer: Die Verordnung
uber die Polizeiverordnungen der Reichsmi-
nister vom 14.X| 38 (rozporzadzenie o roz-
porzadzeniach policyjnych ministréw Rzeszy
z 14.X1 3'8). Dawny system powodowat,
ze to, co mogto by¢ powiedziane w jedrnym
rozporzadzeniu, musiato by¢  wyrazone
az w 17. Obecnie ustalono, ze cho¢ kazdy

minister we wdatsnym zakresie moze wyda-
waé zarzadzenia policyjne, to jednak musi
sie wpierw porozumie¢ z ministrem spraiw
wewn. Das Verhaltnis des Polizeibeamten
zur Parfei im neuen Beamtenrecht (stosu-
nek urzednika policji do partii podtug no-
wego prawa urzedniczego). Omoéwienie wza-
jemnego stosunku  partii i urzednikéw
w Swietle najwazniejszych rozporzadzen
kanclerskich, szczeg6lnie przy postepowa-
niu karnym. Polizeiliche Pressenachrichten
vor 130 fahren (policyjne wiadomosci pra-
sowe sprzed 130 laty. Wychodzace
w Berlinie w roku 1810/11 pismo ,Ber-
Itaer Abeodblatter" podawato informacje
policyjne o podpaleniach, oszustwach, kran
dziezach, nieszczedliwych wypadkach i to
nie tylko z Berlina, ale z catych Prus.
Byfa to wiec pewnego rodzaju gazeta
Sledcza. Aus dem Verkehrswesen (z zagad-
nien ruchu kotowego). Wypuszczenie po-
wietrza z pneumatyku moze nastgpi¢ w chro-
dize kary za niespetnienie przepisow o wy-
mijaniu, jezdzie prawg strong, $cinaniu
krzywizn, szybkosci niedozwolonej, prze-
dcignieciach. Zatrzymanie czasowe lub state
prawa jazdy — to dlafaza kara. Organa po-
licyjne  winny przekraczajacych przepisy
pouczy¢ o wiasciwym zachowaniu sie na
drogach, a nastepnie stosowaé¢ kary. D i
H. N eupert Die Untersagung der
beruflichen Verivendung von Tieren durch
Vervaltungsbehorden. W#adze administra-
cyjne uprawnione sg do wydania zakazu
zawodowego uzywania zwierzat. Dreczen
nie zwierzat uzywanych w danej gatezi
przemystu pocigga za sobag kary. Prawo
ochrony zwierzat naklada wyzsze Kkary
za powtdrne gnebienie zwierzecia. Celowos¢
wymaga odbycia kary bezpos$redno po wy-
roku.

NI
F. B. 1. LAW ENFORCEMENT BUL-
LETIN.
Nr 2. LIl 1939,

Przedmowa. Prokurator generalny U. S.
A. Frank Murphy zaznacza
W niej, ze rosnace wcigz skomplikowanie
wspotczesnego zycia naklada na fwikcjo-
noriuszéw stuzby bezpieczehstwa coraz
wiekszg odpowiedzialno$¢. Wzywajac ich,
by byli nieustepliwymi wrogami przestep-
stwa, rownoczesnie podkresla, ze wola
przezwyciezenia napotykanych przeszkod
jest jednym z najwiekszych aktywéw tak
kazdej indywidualnosci jak i organiza-
cih— Ernest W. Brown: The
juvenile program as sponsored by The
Metropolitan Police Departament of Wa-



shington, D. C. (Zwalczanie przestepczo-
$ci nieletnich przez policje metropolitalng
Waszyngtonu) Zagadnienie przestepczosci
$rod miodziezy jest jednym z problemow,
ktéremu policje wszystkich stanow poswie-
cajg wiele uwagi. Autor artykutu utrzy-
mywat kontakt z chiopcami ulicy, przy
mczym miat nieraz sposobnos$¢ zauwazyé, jak
uciekali oa widok zblizajacego sie umundu-
rowanego policjanta — i to nie dlatego, by
popetnili co$ talkiego, co by usprawiedliwia-
to te ucieczke, lecz jedynie powodowani
jaikim§  dziwnym lekiem.  Niezawodnie
chtopcy ci nie mogli zdoby¢ sie na wia-
Sciwg ocene roli policjanta, nikt bowiem
nie wskazat im, ze policjant nie jest ich
wrogiem, lecz raczej starszym bratem, do
ktorego w kazdej potrzebie jak do przyjac
cielg z ufnosciag moga sie zwréci¢ o pomoc
i rade. A takich nieuswiadomionych, nie-
wychowanych, bez opieki, pozostawionych
wytgcznie sobie chiopcow jest ogromnie du-
z0. Jakzez czesto z nich tez nastepnie
rekrutuje sie armia przestepcow.  Stwier-
dziwszy ten stan rzeczy, autor wystapi!
z inicjatywa zorgamiBowania przy urzedach
policyjnych w Waszyngtonie klubéw, do
ktérych by byli przyjmowani chiopcy,
zwiaszcza ubodzy i pozostajacy bez opieki.
Klubom tym zostaty nakreslone nastepujace
zadania: zwracanie uwagi na poprawny
i przyzwoity jezyk chtopcéw, wdrazanie ich
do czystosci obyczajéw, uprawianie przez
nich odpowiednich sportéw, wychowanie
obywatelsldie, nauka podstawowych zasad
prawa, a poza tym za$ pobudzanie zain-
teresowania obywateli problemem miodziezy.
Pierwszy klub chlopcow zostat otwarty
2211 1934 r., dtrugi za$ juz w cztery mie-
sigce pdzniej w innej dzielnicy miasta,
a nastepnie trzeci; w 1937 r., otwarto dwa
dalsze kluby, z ktérych jeden wylkacznie
dla chtopcow kolorowych. Cztonkami
wspomnianych pieciu klubéw jest 10.700
chtopcow. Kluby spotkaty sie z zyczliwym
przyjeciem obywateli, ktérzy wspomagaja
je finansowo, a poza tym szereg oséb bez-
interesownie poswieca chtopcom swéj wol-
ny czas i umiejetnosci. Chiopcy maja tez
zapewniong pomoc lekarskg i dentystycz-
ng. Lato spedzajg na obozie w 200 - oso-
bowych grupach. Na obdéz zostat nabyty
teren wielkosci 168 akréw, na ktorym
wzniesiono odpowiednie budynki, mieszcza-
ce sale sypialiniane, stotownie, sale reakcyj-
na, khinSke, szwalnie oraz dziat administra-
cyjny. Tak w Kklubach jak i na obozie
chtopcy sa stale pod opiekg wyszkolonych
przewodnikéw. O pozytywnej dziatalnosci
klubow $wiadczg cyfry, dotyczace liczby

aresztowanych w ciagu ostatnich 5 lat mio-
dziencow w dystrykcie Columbia; 1933 —
354, 1934— 310, 1935 — 215, 1936 — 167,
1937 — 92. — J. Edgar Hoover:
Physical science in the crime detection la-
boratory. (Nauka na ustugach kryminali-
styki). W koncu 1937 r. policja jednego
ze stanéw nadestata do laboratorium Fede-
ralnego Biura Sledczego scyzoryk i czes¢
sznura telefonicznego, wyjasniajac, ze sznur
zostat odciety przez ztodzieja na miejscu
kradziezy, ktéry w ten spos6b chciat utrud-
ni¢ szybkie zawiadomienie policji o prze-
stepstwie, scyzoryk natomiast znaleziono
u aresztowanego, podejrzanego o dokona-
nie wspomnianej kradziezy. Zainteresowany
departament policji prosit o ustalenie czy
sznur mdgt byé odciety zatgczonym scy-
zorykiem. Kiedy wzigto scyzoryk pod mi-
kroskop, woéweczaslz catg wyrazistoscig spo-
strzezono na ostrzu jego drobne zdzbta ko-
loru branzowego, ktoérych wielko$¢ unie-
mozliwiata ich oddzielenie celem dokonania
zwyktej analizy chemicznej. Przeprowadzo-
na wowczas analiza spektralna ostrza wy-
jawita na nim obecnos¢ dwu pierwiastkow
chemicznych, mianowicie miedzi i cyny,
ktére jednak nie stanowity sktadnikéw sa-
mego ostrza. Z kolei dokonano analizy spe-
ktralnej sznura telefonicznego, ktéra wyka-
zata, ze miledz i cyna byly zasadniczymi
sktadnikami oddzielnych przewodnikéw. Re-
zultat powyzszych badan, S$wiadczacy, ze
zaikwestionowany scyzoryk mogt stuzyé do
odciecia sznura telefonicznego, jak rowniez
inne dowody zebrane w czasie dochodzenia',
doprowadzity do skazania podejrzanego
0 dokonanie kradziezy na kilkuletnie wie-
zienie.  Opisany wypadek dostatecznie
Swiadczy o wyjatkowej wartosci wspotcze-
snych metod naukowych w dziedzinie walki
z przestepczoscig. Z kolei autor pokrotce
omawia przydatno$¢ dla celéw $ledczych
promieni X, przy czym podkre$la ich szcze-
g6lng wartos¢, gdy chodzi o zbadanie pa®
czek, podejrzanych o zawieranie materiatow
wybuchowych.  Nastepnie przechodzi do
fluorescencji i promieni ultrafioletowych,
podnoszac uzyteczno$¢ tych ostatnich w wy-
padku badania podejrzanych dokumentéw;
dokumenty te w normalnym oswietlaniu nie
budza zazwyczaj zadnych zastrzezen, pod-
dane za$ dziataniu promieni ultrafioletowych
bezapelacyjnie zdi-adzajg ukrytg tres¢ czy
tez miejsca-, na ktérych za pomoca proce-
sow chemicznych lub fizycznych zostat wy-
wabiony pierwotny tekst. Powazne réw-
niez ma znaczenie petrografia (nauka o ba*
daniu skat), ktéra pozwala rozwigza¢ niejed-
ng zagadke S$ledcza, szczeg6lng za$ role



zwiaszcza gdy chodzi
o identyfikacje broni palnej. Omoéwiwszy
wreszcie znaczenie i zdolnos¢ przenikania
przez substancje ciemne promieni infraczer-
wionych, autor w zakonczeniu podnosi role
radia jako wyjatkowego czynnika tgcznosci
miedzy organizacjami policyjnymi. A. A.
Lewis: The crime meter (Miernik prze-
stepczosci). Na froncie budynku policyjne-
go m. Wichita, Kausas, w dwu szeregach
zastato umieszczonych po 8 cyferblatow,
ktorych wskazéwki na oznaczenie godzin sg
czerwone, minut za$ — czarne. Kazdy cy-
ferblat dotyczy innego rodizaju przestepstwa,
przy czym w goérnym szeregu wskazowka
czerwona Uwidacznia wypadki z rb., czarna
za$ z tego samego okresu r. ubiegtego. W ska-
zOowki w tym szeregu nastawiane sg kazde-
go dnia. Cyferblaty natomiast umieszczone
w dolnym szeregu odnoszg sie do tych sa-
mych przestepstw, lecz dotyczag wypadkow
wykrytych; w tym saetregu wiskaizowki nad-
stawiane sg raz na miesigc. Pozia tym poni-
zej umieszczone sg obok siebie dwa cyfer-
blaty, z ktérych pierwszy uwidocznia liczbe
wypadkoéw isamochodowych, a drugi ilos¢
ofiiair w ludziach. Wreszcie w lewym rogu
u dolu w postaci prostokatnych stupkow
przedstawiono liczbe kradziezy samochoddw
oraz napadéw rabunkowych, poczawszy od
1930 r., w prawym za$ procent wazniej-
szych przestepstw wykrytych dla m. Wi-
chita w poréwnaniu z przecietng dla catego
panstwa. Opisany miernik ma informowac
spoteczenstwo o natezeniu przestepczosci na
terenie  m, Wichita i wynikach pracy po-
licji, policjantéw za$ pobudza¢ do wytezo-
nej akcji w zwalczaniu przestepczosci.

ter

REVISITA DE LA POLICIA COLUM-
BIA

Nr 136. VIII.1937. R. 26.

Organizacja policji. Szwadron policji kon-
nej — wywiad z komendantem oddziatu
majorem E dw. Cuevas. Oddziat po-
wstat w r, 1933. Woweczas byto 40 po-
licjantéw ,konnych". W 1934 r. zakupio-
no konie w Chile i krajowe. Dzisiaj od-
dziat liczy 150 jezdZcow, cho¢ nie wszyscy
maja konie. Stuzbe petnig na skrajnych ob-
wodach miasta i na prowincji. Dzieki po-
licji konnej udato sie zazegna¢ niejedng boj-

spetnia mikroskop,

ke wyborczg i rewolte strajkowg. W
Ouindio  wytepili  konni  bandytéw, w
Fusagasuga  zapobiegli rozruchom rol-

nym. Na wschodnich granicach powstanie
konna policja wiejska. Obecnie zabiega mjr.
Cuevas 0 nowe koszary, mogace pomiesci¢
200 jezdzcow. G. Guzman Grazt:

La policia de Columbia a travee de su h-
storia. (Policja Kolumbii w ciggu swej hi-
storii). Cigg dalszy. W roku 1890 stolica
republiki Columbia miata juz korpus policji,
majacy czuwaé nad bezpieczenstwem mia-
sta podczas nocy. Kongres narodowcy
uchwatg z 23 pazdziernika 1890 zjednoczyt
rézne korpusy organizacji bezpieczenstwa
w jedng policje panstwowg i koszty utrzy-
mania wigczy! do budzetu na lata 1891/92.
W r. 1891 pod dyrekcjg Juana-Marc. Gi-
liberta, bytego prefekta policji w Paryzu*
rozpoczeta sie praca organizowania poli-
cji kolumbijskiej. Gilibert ztozyt pdzniej god-
no$¢ komendanta gtéwnego, a objat funkcje
inspektora gt. policji. Zmart w 1923. Po
nim 36 razy zmieniali sie dyrektorzy po-
licji. Obecnie gtdwnym dyrektorem policji
jest Alfredo Navia. Kazdy dotozyt staraa
do usprawnienia i wyposazenia policji. P.
N. Carvajal: Policia administratioa.
Policja porzadkowa ma zachowa¢ porzadek
publiczny w jego trzech skladnikach istot-
nych: spokdj, bezpieczenstwo i zdrowot-
no$¢. Sposob zachowania tego porzadku
jest prewencyjny lub represyjny. Upraw-
nienia policji w tym kierunku sg tak rézne*
jak rézne sg objawy codziennego zycia.
Jorge E. Forero R. Colaboracion
de la Prefectura National de Seguridad
(wspoétpraca prefektury panstwowego bez-
pieczenstwa). O kradziezy ubran i przed-
miotow z domu. Sg specjalisci do roznych
kradziezy, a wiec: domowi, wlamywacze,
wiéczedzy, kieszonkowcy. Niejedna pani
zamknie drzwi na noc, ale nie przekona sie
czy dobrze zamkneta i czy schowek z pie-
niedzmi i kosztownosciami zabezpieczony.
Gtéwnie nalezy zwraca¢ uwage na stuzbe
i na obcych ludzi przybywajacych do do-
mu. —a Jak wykryto klasztor sw. Moniki.
Opowiadanie dyzurnego. Wywiadowca opo-
wiada, jak w Puebla znaleziono u Angli-
ka naczynia koscielne ze ziota nabyte
w antykwariacie celem wywiezienia db Ka-*
nady. W poszukiwaniu za skarbami natra-
fiono zupetnie przypadkowo na podziemny
kurytarz wiodacy do klasztoru sw. Moniki.
Siostry, ktore tam przebywaty od 40 lat
i nie znaly wcale miasta, przyznaly, ze
sprzedawaty artystyczne wyroby, ale wias-
ne — celem utrzymania sie przy zyciu. Sio-
stry musiaty opusci¢ klasztor. Przecie to
Meksyk i od 1933 r. skasowane byty zako-

ny. Zoilo Enr. Escalldn: Lacua-
drilla Russi (bainda Russi‘go). Ciag dal-
szy. Przewo6d sadowy i lozprawa sadu

z wyrokiem skazujacym na $mier¢ zabdjcow
Manuela Ferro i bande Jézefa Rajmunda
Russi, adwokata i herszta bandy. Soder-



man i 0'Connell: Moderna investi-
gacion criminalista (nowoczesne badanie
kryminalne). Omoéwienie dotyczy trzech

zasadniczych spraw: rozpoznanie 0so6b zy-
wych i umartych, postepowanie przy $ledz-
twie w sprawie przestepstw i zbrodni, wresz-
cie Srodki naukowe uzyte jako pomoce
$ledcze. Kazde S$ledztwo zaczyna sie na
miejscu czynu, gdzie tez zbiera sie¢ dowo-
dy rzeczowe. — Policja kolumbijska liczy
obecnie 3.208 posterunkowych, 174 pod-
sierzantéw, 188 kaprali i pewng nie-
okreslong blizej ilos¢ chorgzych. Précz te-
go 3 komendantéw (putkownikdéw) i 20 ma-
joréw, 23 kapitanéw, 19 porucznikéw i 51
podporucznikow. Osoby werbuje sie w dro-
dze konkursu, celem lepszego doboru.

/s F.
BEZPECNOSTNI SLUZBA:
Nr. 9. 11.X 38. R. VIII
Lad. Moravec Obrana proti zlo-

cinu (obrona przed przestepstwem). Ciag
dalszy. Ztodzieje kradnacy towar z wozéw
majg w miescie duzo okazji i tapig co
wpadnie w reke, zanim woznica sie Spo-
strzeze. To samo na drogach dojazdowych.
Ztodzieje rowerdéw nie licza sie i okolicz-
noscia, ze dla rzemies$lnika utrata roweru
jest ciezka stratg. Rada: uwaza¢ na wehi-
kutl  Ztodzieje ubraniowi zaczynajg robote
pod jesienn, gdy jest popyt na plaszcze.
W kawiarni, restauracji, sali wykladowej,
holu zaktadéw jest do$¢ sposobnosci do za-
miany pfaszcza. Oszustwa. Ztodziej ma
swoj wyprébowany sposob, ale brak ,mu
fantazji, jakg musi posiada¢ i wysili¢ oszust.
Oszust dziata bezposrednio, wytezajac spryt,
wymowe i postawe, zeby przekona¢ upa-
trzong ofiare. Musi by¢ aktorem i psycho-
logiem. Wykorzystanie w mig sposobnosci
jest miarodajne dla pomysinego wyniku.
Przewaznie ofiara padaja kobiety, jak i na-
iwni. Inz. Bohuslav Benes: Prat
va o popravovani k smrti odsouzenych osob
elektrickym proudem. (Prawda o przeprowai-
dzeniu egzekucji przy pomocy pradu elek-
trycznego). W grudniu 1750 r. niemiecki
fizyk Doppelmayer, robigc doswiadczenia
z wielka baterig lejdejskich butelek, zbli-
zyt sie nieostroznie do przyrzadu i pora-
zony pradem zgingt jako pierwszy czio-
wiek od sztucznego pioruna. Od tego czasu
ginety tysigce ludzi razone pragdem w réz-
ny sposéb. Wedtug nowoczesnych pogla-
dow najbardziej humanitarny sposéb trace-
nia na krzesle elektrycznym okazat sie naj-
grozniejszym. Juz Edison pomylit sie sgdzac,
ze kilkaset wolt wystarczy do zabicia ska-

zanego; stato sie inaczej, bo prad tej wy-
sokosci upiekt i przypalit skazanego, ale
nie pozbawit zycia. Byto to w lecie 1890 r.,
a skazanym byt Kemmler, ktéry po 17 mi-
nutach ozyt. P&zniej zarzadzono sekcje po
przepuszczeniu pradu, tak, ze sekcja odby-
wata sie za zywa. Zdarzyto sie tez, ze ska-
zany elektrotechnik nie ulegt $mierci pod
pradem 2.000 i 4.600 wolt, a wyzszego na-
piecia nie mozna byto wytworzy¢; przypiekt
sie i tylko skurcz ust nie pozwolit mu krzy-
cze¢. To bylo w r. 1893. Dalszy okre®
1900 — 1910 przynosi te tylko zmiane, ze
skazanych wynoszono z kamery stracen do
anatomicznej sali, a gdy ktérys ozyt, wno-
szono go raz jeszcze pod prad elektryczny.
Po naukowym zbadaniu stosuje sie juz naj-
pierw prad zmienny o wysokosci napiecia
2.500 wolt, co powoduje zamroczenie,
a nastepnie puszczai sie przez ciato prad
200 — 250 wolt, ktory przerywa normalng
czynno$¢ serca. Jednakze do porazenia cia-
ta potrzebny bytby tylko jeden, ale potez-
ny i skuteczny udar pradu elektrycznego.
W roku 1932 w wiezieniu nowojorskim
Sing-Sing stracono Bullena; gdy zwioki
odstawiono na' cmentarz, umarty podnidst
wieko i zbiegt; ponownie schwytany, skon-
czyt na krzesle elektrycznym swe zycie.
Przy traceniu miarodajne jest niespodziane
zaskoczenie systemu nerwowego. W co-
dziennym zyciu prad o napieciu 60 wolt za-
bija cztowieka, a przygotowany na S$mier¢
elektryczng skazaniec moze przetrzymaé si-
t3 woli nawet wysokie napiecie. J. Minha.
Cert nikdy nespi (diabet nie spi nigdy). Bal
policyjny w Pradze wykorzystali kasiarze
przy jednej z ulic i dostali sie do skiadu,
gdzie w kasie byto 16 tysiecy koron czes-
kich. Szmer pcstyszat zarzadca sasiedniego
domu, dat zna¢ do policji i 6 policjantéw
ujeto dwu znanych Kkasiarzy na miejscu
wraz z tupem i narzedziami. Fr. Petvik
Z cest kotem sveta (z drog naokoto $wiata).
Kilka przyktadéw oszustwa popetnionego
przez globtrotterow, ktorzy wykazujg sie
duza iloscig przebytych kilometréw, albu-
mem z podpisami i wizami i paszportem,
zbierajgc przy tym zapomogi. Jeden przy-
ktad: Zwyczajny czeladnik szewski z oscien-
nego panstwa, bedac w Barcelonie, zgubit
Swoj paszport i wystawiono mu nowy.
Z tym paszportem wrécit do domu, ale wo-
bec bezrobocia puscit sie do Czechostowacji
i tu przez 2 lata sie bigkat, udajac hiszpan-
skiego studenta, podrozujgcego dla celow
naukowych. Zdemaskowany, odsiedziat 3
miesigce w wiezieniu i wydalony wrdcit do
ojczyzny. Ciekawe, ze nikt nie zauwazyt te-
go zawodu odnotowanego po francuski:-



Chytry byt na tyle jednak, ze omijat banki
i policje, gdzie modgt sie kto§ znalez¢ umie-
jacy po hiszpansku. Przychwycenie miato
miejsce 25.1V 1937. Inny przykiad: Dnia
30.X11 1936 zgtosit sie w magistracie po
piecze¢ obcokrajowiec, zmierzajacy na olinv-
piade do Tokio pieszo z obliczeniem, ze sta-
nie tam w 1940 roku. Udawat, ze utrzymu-
je sie z pisania artykutéw do wielkich dzien-
nikéw niemieckich. Miat tez wielki album
i duzo pieczeci. Na obszar Czech dostat
sie przed tygodniem. Tymczasem paszport
wykazat, ze ,dziennikarz" przebywa w Cze-
chach juz od roku 1933 i cho¢ przekra-
czat granice kilkakrotnie, to jednak powra-
cat zawsze do Czech, gdzie mu sie naj-
lepiej wedrowato naokoto $wiata. Znale-
ziono przy nim druki z wyliczeniem, ze odt
byt 60.000 km. Straszyt policje, ze poda
zachowanie jej w dziennikach zagranicz-
nych. Poproszony o dowodd, ze jest dzien-
nikarzem!, odpairt, ze jest jasnowidzem i chi-
romantg. Przy zdejmowaniu odciskow pal-
cowych odgrazat sie i rzucat. Wobec po-
dejrzenia, ze jest szpiegiem, dostat sie na
dtuzej do wiezienia. Takich przyktadow
znajdzie sie duzo. Najwazniejsze, zeby
umie¢ czyta¢ w paszporcie takiego tazika,
gdyz daty przejScia granicy sa poprzerzuca-
ne, a wizy i przedtuzenia uzyskane tylko
za granica. Znajomo$¢ obcych jezykdéw
przez nich tez jest bardzo watpliwa.

Nr 10. 1.X.1938.

K. Zaumiiller: Suedsko-Stockholm:
statni policie (Szwecja, Sztokholm: policja
panstw). Szwecja ma 418.953 km2 i 6.242
tys. mieszkancow, na 1 km2 wypada 15 lu-
dzi. Sztokholm, stolica, liczy z gorg  mil-
iona mieszkancéw. W kraju nie ma analfa-
betow. Miasto ‘wiasciwe ma 5 obwodow,
kraj ma 13 okregéw, a okregi dzielg sie

na regiony polityczne. W stolicy jest 50 po-
licjantow umundurowanych, 14 w cywilu
i 22 konnych; majg do rozporzadzenia po-
jazdy motorowe. Posterunkowy w ciggu 1J
godz. musi sie zgtosi¢ 2 razy przy telefonie,
a zo6tta lampa przywotuje go do telefonu
innego. Oprocz ogolnej panstwowej policji
sg jesecze inne oddziaty specjalne, jak diro-
gowei, bezpieczenstwa, tranzytowe, porto-
we. — O zagranicznej policji ciekawe wiado-
mosci. Jest to thumaczenie artykutu z tygod-
nika ,Na posterunku" nr 13/38 o poczto-
wych golebiach w stuzbie tgcznosdci przy
niem.-austriackiej zandarmerii. O. Rehak:
Stuzebni pes a jeho zaradem (pies stuzbo-
wy i jego uzywanie). Przewodnik wysuwa
tu wnioski: pies stuzbowy zandarmerii nie
moze ze wsi iS¢ do miasta; mtode szczenia-
ki muszg by¢ zdrowe i bystre; przed kursem
nalezy wytaczy¢ stabe jednostki; na kursie
uwzglednia¢ wiecej ¢wiczenia w obronie
i w odnajdywaniu $ladéw; psy ze Stowacji
i Rusi Podkarpackiej przeglada¢ i ¢wiczyc
na miejscu; posterunki z psem stuzbowym
powinny by¢ na wsiach i w matych miastach,
gdyz w duzym miescie ani $ladu nie odnaj-
dzie, ani nie moze rozwing¢ swych zdolno-
ci, ani spostrzec obcego cztowieka; doda-
tek na wyzywienie i szkolenie psa powinien
by¢ wyzszy niz przyznane obecnie 3 kc
dziennie. J. Padior. Proc je v Praze
dvoji policie (dlaczego w Pradzie jest dwo-
jaka policja). Piszacy ttumaczy historyczny
przebieg stanowienia policji komunalnej
I panstwowej. Nie ma tu zasadniczych réz-
nic, nawet w umundurowaniu, jest tylko
réznica w pracodawstwie: tu magistrat, tam
panstwo jest pracodawca. A. Hufnagl:
Kdo je pachatelem (kto jest sprawca). Wy-
padek, gdzie kobieta spadta z autobusu i do-
stata sie pod samochod osobowy. Jechata
,na gape" na drabince.

hl
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