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Sprawozdanie
Komisyi drogowej o czyunościach Depar tamentu  LV. za czas od 

16. grudnia  1 8 9 1  do dnia 30. l istopada 1895.

Wysoki Sejmie!
Uchwałą z dnia 28. grudnia 1895. przekazał W ysoki Sejm  Komisy i drogowej 

do zbadania sprawozdanie Deparlamentu IV. za czas od 16. grudnia 1894. do 30. listo
pada 1895.

W skutek powyższego polecenia. Komisya drogowa przedkłada następujące spra
wozdanie :

A. Z ustaw i uchwał Wysokicyo Sejmu toymagających Najwyższą sanJtcyę 
otrzymały Lakową:

35  na pobór m yta drogowego.
10 .. „ .. mostowego.

7 .. .. .. przewozowego.
•łedna zaś uchwała Sejm u, mianowicie udzielająca koncesyę na pobór opłat 

mylniczych od przewozu przez W isłę między lezierzanam i a. Kopanką nie otrzymała 
Najwyższej sankcyi.

B . Z  ważniejszych uchwal sejmowych niewymayających: Najwyższej sankcyi:
I .  Uchwała o przyjęciu j do wiadomości sprawozdania Komisyi drogowej za

r. 1894, spowodowała następujące załatwienie życzeń i wezwań tejże Kom isyi:
ad 1 Statystyka dróg krajowych, powiatowych i gminnych, co do uzupełnienia 

których Wydział krajow y odniósł się ponownie do wszystkich Wydziałów powiatowych 
nie została dotąd ukończoną.

Kom isya podnosząc ponownie doniosłość tych zestawień, nie wątpi iż zostaną 
one wykończone i wydrukowane w roku bieżącym.

ad 2. Częściowe koszta budowy dróg powiatowych i gminnych, tudzież subwen- 
cye tymże udzielone są umieszczone w tegorocznem sprawozdaniu.

ad  3. Co do intenzywniejszej pomocy dla dróg powiatowych i gminnych zasłu
gujących na wyjątkowe uwzględnienie, W ydział krajow y w yraża zdanie, iż aby tę akcyę 
skutecznie rozwinąć i umożliwić budowę dróg powiatom znajdującym  się w warunkach 
wyjątkowo niekorzystnych, należałoby (oprócz praktykowanych już subwencyi krajow ych 
ponad 5 0 %  kosztów budowy na podstawie specyalnych uchwał W ysokiego Sejm u) za
bezpieczyć także konserwacyę zbudowanych dróg przez objęcie tychże pod zarząd W y
działu krajowego, przy stałym współudziale funduszów miejscowych.

Z uwagi, iż utworzenie takiej nowej kategoryi dróg niekrajowych, ale przez 
W ydział krajow y częściowo utrzymywanych, byłoby nader pożądanem dla usunięcia 
rażącej dziś różnicy w gęstości sieci drogowej w kraju,

z uwagi dalej, iż przeprowadzenie tej zasady wymagałoby znacznego podwyż
szenia dotacyi na subweneyonowanie budowy, jakoleż utworzenia nowej rubryki na 
konserwasyę takich dróg,



z uwagi nakoniec. iż sprawa la zasadniczo może być załatwioną tylko w dro
dze ustawodawczej, a to ze względu na {<• 18 ust. ditig. komisya sądzi, iż należałoby 
aby W ydział krajow y poddał tę sprawę - dokładnemu zbadania i opinie swoją umieścił 
w najbliźszem swojem sprawozdaniu.

ad 4. Ulgi taryfowe na kolejach państwowych dla transportu m aleryałów do 
budowy i konserwacyi dróg autonomicznych, dotąd przyznawane w bardzo szczupłych 
granicach, mogłyby (jeśli zostaną przyznawane w odpowiedniej m ierzi) stąć się bardzo 
ważnym feżyńnikiem przy budowie i konserwa.ev i dróg, szczególnie w okolicach nieobli- 
tu jących w kamień.

Komisya zatem wyraża życzenią) aby W ydział krajowy na podstawie uzyskać 
się m ających rezultatów z prób dotychczasowych z jednej B ro n y  dążył do osiągnięcia 
u generalnej dyrekcyi kolei państwowych przyznania ulg taryfowych w obszerniejszym 
zakresie, z drugiej zaś strony zachęcał resztę powiatów do korzystania z takowych.

ad 5. Staranie czynione przez W ydział krajowy tak u c. k. Namiestnictwa jsi- 
koteż u c. k. Ministerstwa spraw wewnętrznych, celem uzyskania zasiłków ze Skarbu 
Państwa na budowę dróg wojskowych, oraz na zabezpieczenie przez c. k. Rząd kosztów 
konserwacyi dróg zbudowanych na żądanie i pod dozorem c. k. Itządu. nie uzyskały 
dotąd pomyślnego skutku. I V  zebraniu dat odnośnych w poszczególnych powiatach W y
dział krajowy wznowi tę sprawę, której na- słuszności oparte załatwienie jest. bardzo 
pożądane m.

ad  6. Na odbudowanie flfW i Pienińskiej ztńfisygnował W ydział krajow y na 
r. 1895 9 .0 0 0  zł., która to kwota z dodalkieiii 1.500 zł. od dzierżawcy zakładu zdro
jowego w Szczawnicy ledwie wystarczyła ni. budowę 4 0 0  metrów lej nader kosztownej, 
a z przyczyny bezwzględnego sposobu prowadzenia wyrębów w lasach Biskupstwu 
preszowskiego na ciągłe zniszczenia wystawionej drogi.

Komisya wyraża życzenie, by W ydział krajowy dołożył wszelkich •starań, < oiem 
uzyskania od tegoż biskupstwa zobowiązań, um ożliwiających trwałe uregulowanie 
Lej drogi.

ad  7. M atcryały do reformy ustawy drogowej zebrał W ydział krajow y w obszer
nym memoryale.

Jakkolw iek spraw a la  je s t  przedmiotem oddzielnego sprawozdania. Komisya i na 
tern m iejscu wyraża Wydziałowi krajowem u swe uznanie za skrzętne zebi mie i umie
jętn e a nader praklfczne zestawienie obli tych <1,U  statystycznych i odpowiedzi w śzfśtkich 
Rad powiatowych na kwestyonaryusz w tej snrawie przez W  v dział krajowy rozesłany.

ad 8. Omówiony w ustępie o drogach krajortych.
ad 9. W  sprawie obasadzenia dróg drzewami Wydział krajow y wydał okólnik 

do wszystkich W ydziałów Rad powiatowych, zalecając zastosowanie istniejących prze
pisów. Komisya drogowa sądzi, iz 'to nie w yslarczy; sprawa to wielkiej a dotąd ogólnie, 
zapoznanej doniosłości, powinna znaleść racyonalne i. stanowcze załatwienie w przygo
tować się m ającej retbim ie ustawy drogowej, a to w kierunku niel.ylkn obostrzeniu ale 
i zasadniczej zmiany dotychczasowych posLanowień.

II. Zmiany etatu technicznej służby chogowej nastąpiły stosownie do zeszłoro
cznej uchwały W ysokiego Bej mu.

III. Na budowę drogi Czchów-.lokóbkowice w powiecie Nowosandeckim wy
asygnował W ydział krajow y kwotę stanow iącą 75"/„ ogólnych kosztów budowy.

IV. W yższej subwencyi (ponad, postanowienia okólniki), z r. 1882) na budowę
dróg w powiecie Sokalskim  odmówił W ydział k ra jo w i z powodu braku rozporządzal-
nych funduszów.

V. Szereg spraw drogowych, co do których W ysoki Se im powziął poszczczególne 
uchwały, W ydział krajow y wykonał częścią stanowezem załatwieniem, częścią zaś wdro
żył takowe.

C. Podobnie też postąpił W ydział krajow y z petycyami, Jdórc Wysol i Sejm  
uchwalą z dnia 9. lutego i 895. przekazał do załatwienia.

D . Wezwania do c. Ii. Rządu. W ydział krajowy uzyskał miedzy inuemi :
a) U c. k. Ministerstwa spraw wewnętrznych zarządzenie ukończenia budowy

żelaznego mostu na Sanie w Przemyślu już w r. 1895.
b) U c. k. Namiestnictwa wypłatę gminom powiatu Z|j»mizkit‘go wynagrodzenia 

za dawne roboty drogowe.
E .  D rogi krajowe. 1) Jakkolwiek w r. 1895. drugi krajow e nu doznały — .jak 

w poprzednich dwóch latach — zniszczenia z powodu klęsk ( lem enlarm cli, to jednak



a
wyjątkowo wielkie zaspy śnieżne spowodowały niezwykle wysoki na ich usunięcie wy
datek, mianowicie w kwocie 18.000 zł,

2) W  ram ach szczegółowo w zeszłorocznem sprawozdaniu rozwiniętego pro
gramu, W ydział krajowy dążył i w ubiegłym roku do obniżenia kosztów utrzymania 
dróg krajow ych, i jakkolw iek zarządzone ku temu środki są zupełnie racyonalne a sku
tek w lalach późniejszych pewny, to wym agają one na razie dość znacznych inwesly- 
e\i. Prawdopodobnie więc średni koszt utrzymania dróg krajowych, wynoszący w roku 
1895. 222 zł. na kilometer, pozostanie jeszcze przez lat kilka niezmieniony.

3) Pudowe ostatniej z dróg krajow ych: Kaucznga-Dynów ukończono w roku
1895. Koszt ogólny budowy tej drogi, mierzącej 26-7 kilometrów, a obejm ującej 83, cze
p ią  murowanych, częścią Betonowych objektów, wynosi 239.661 zł., z której to kwoty 
wypada 10 .000  zł. na subwencyę państwową, a 60 .000  zł. na państwową pożyczkę bez
procentową.

4) Ukończono i rozpoczęto częściowe rekonstrukcye dróg kra jow y ch : na rok
1896. preliminuje W ydział krajowy z ważniejszych w tej mierze robót: na budowę mo
stu na Dunajcu pod Zbyszycarni ■ (droga Zakliczyn-Sącz-Niedzica) . 40 .000  zł, — cl

b) Na częściowe wznowienie pokładu szutrowego na drogach:
1 lohatyn-Tarnopol. Złoczów-Przeżany, O#orlice-Konieczn<i i Dublańskiej 20 .000  „ — ,,

Razem . 60 .000  zł. —  et.
5) W ydzierżawiono ponownie 106 stacyi mylniezych za czynsz

łączny . . . . . . . . . .  189.360 zł. —  ct.
a gdv czynsz dotychczasowy,wynosił . . . . .  . 171.501 „ —  „

uzyskano zwyżkę o . . . . . . . .  17.859 zł. —  et.
Dochód ogólne z mvt na drogach krajo\vvch wvnesił w ro

ku 1893. .  ̂ . '  . \  . ’. .' • . 228 .427  zł. 40  cl,
na rok 1895. wsnosi zakontraktowany dochód z myl. . . . 228 .883  „ 34  „

Wybudowano 3 nowe domki mytnic^e, naprawiono zaś i przebudowano 9.
Zaległości w dochodach mytniczych z końcem roku 1893. wynosiły 8 .571 zł. 68  ct. 

Przeciw zawodnym dzierżawcom wdrożono kroki sądowe.
F .  I)ro(/i powiatowe i ępninue. 1. Staranne i wyczerpujące opracowanie tego 

działu, uzupełnione licznemi a nader cennemi alegatami i wykazami, daje dowód, iż 
Departament IV. Wydziału krajowego zadość czyniąc kilkakrotnie wyrażonemu życzeniu 
Komisyi drogowych starał się przedstawić wierny i dokładny obraz budowy dróg po
wiatowych i gminnych w kraju, a lo od czasu rozpo< żęcia lej budowy aż cło chwili 
obecnej.

Z wszelkiego uznaniem też podnosi Komisya cenność dostarczonych je j dat, 
umożliwiających porównanie nielylko użycia na cele pirogow e funduszów' krajowych, 
powiatowych i prywatnych, ale i porównania ffdągnięLych rezultatów, t. j .  gęstości dziś 
istniejącej sieci drogowej, w pojedynczych częściach kraju. Obraz to nader pouczający, 
gdyż stwierdza dobitnie laki (już od lai 3 podnoszony w sprawozdaniach Komisyi dro
gowej) rażącej różnom iernoici, m ającaj swe źródło głównie w dwóch przyczynach —  
m ianow icie:

a) uderzającej różnicy co do zamożności pojedynczych powiatów a lem samem 
w ulał nośni- nakładanych dodatków do podatków:

b) w okoliczności (niedostatecznie dotąd uwzględuianej) iż koszta budowy dróg, 
zależne przedowszy ;tkiem od Cćny kam ienia obejm ują całą skale, mianowicie od 1 .000 
do 10 .000  zł. budowy 1 kilometra drogi, a w tym samym stosunku i konserwacyi tejże.

Rezultat tych różnic je s t więc len, iż niektóre powiaty znajdujące się w wa
runkach korzystniejszych t. j .  posiadające szuler rzeczny albo eonajmniej odpowiednie 
kamieniołomy mogły w dotychczasowym okresie zbudować jeżeli nie wszystkie lo jednak 
najgłówniejsze drogi komunikacyjne z trwałego materyału, podczas gdy powiaty pozba
wione kam ienia łub zmuszone opłacać takowa po cenach 5 a nawet 10 razy droższych 
musiały mimo wysiłków częstokroć przechodzących ich możność ekonomiczną, pozostać 
aż dotąd bez najważniejszych nawet duktów, niezbędnych dla przewozu ich częstokrou 
znacznych produkcyi.

Przytem należy także uwzględnić i tę okoliczność, iż przeważna część dróg 
k r a j o w y c h  przypada na powiaty kategoryi pierwszej, a m ała tylko ich cząstka dostała 
s 'ę w udziale powiatom kategoryi drugiej.

Podobnie ja k  w ubiegłych latach Komisya drogowa sądzi,'1 iż możliwe złago
dzenie i stopniowe zrównanie tych anormalnych stosunków powinne być główną dyrek
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tywą dla Wydziału krajowogo prfcy udzielaniu subwencyi na budowę dróg powiato
wych i gminnych.

2. Przechodząc do szczegółów (ego działu należy przytoczyć, iż w r. 189 5 :
a) Budowano w 6 0  powiatach 107 poszczególnych dróg a przeprowadzono 

wstępne rokow ania co do dalszych 36  duktów ;
b) W  4 0  wypadkach wypracowała krajow a służba drogowa częściowo projektu. 

Zaś w 23 wypadkach odbyła się budowa pod kierunkiem technicznym tejże.
Ze załączonych do sprawozdania Departamentu IV. wykazów okazuje się, iż 

po koniec roku 1888 zbudowano dróg powiatowych i gminnych . 2 .807  kim.
W  sześcioleciu od 1889 do 1896 . . . . .  2 .030  .,
a to kosztem :

funduszów miejscowych . . . . . . . .  3 .516 .488  zł.
subwencyi państwowej . . . . . . . .  648 .589  „
subwencyi krajow ej . . . . . . . .  1 .394 .790  „

a zatem łącznym kosztem . . . . . . .  5 .559 .867  zł.
Program budowy na najbliższe sześciolecie 1895 do 1900 

obejm uje 3 .230  kim. kosztem . . . . . . .  8 .365 .000  ,,
w przecięciu więc corocznie kosztem około . . . .  1 .395 .000  „
a ponieważ preliminowane na len cel środki m iejscowe wynoszą . 647 .000  ..
więc do pokrycia subwencyi Państw a i Kraju pozostaje . . 748 .000  „
z czego potrąciwszy dotacye z funduszu krajowego w dofi/cltC-vasouvj 
wysokości . . . . . . . . . .  350 .000
okazuje się potrzeba uzyskania na ten cel roczną dotacye ze Skarbu
Państwa przez lat 6 co najm niej po . . . . . .  350 .000  ..

Gdy się nadto zważy, iż programem powyższym nie je s t objęła budowa dal
szych 2 0 .000  kilometrów ważniejszych dróg, które pozostaną jeszcze do budowy po 
roku 1900, okazuje się nieodzowna konieczność nakłonienia Wysokiego riządu, by 
w znacznie wydatniejszej aniżeli dotąd mierze przyczynił się do kosztów budowy sieci 
drogowej w kraju naszym, która obok pierwszorzędnej ważności pod względem ekono
micznym, a zatem i odnośnie do siły podatkowej kraju, przedstawia nie mniej ważne, 
a pod względem bezpieczeństwa Państw a rozstrzygające znaczenie strategiczne.

Przejęty tem przekonaniem V\ ydział krajow y przedłożył Kołu polskiemu we 
Wiedniu obszerny i starannie zredagowany i alegowany Memoryał. w sprawie wyjedna
nia u Skarbu Państw a dodatkowego kredytu na budowę dróg (a to w pierwszym rzę
dzie w okolicacli dotkniętych gorączką em igracyjną) tudzież w sprawne uzupełnił ma 
sieci dróg rządowych w kraju.

Kom isya drogowa sądzi, iż usiłowania te powinne być poparte; rezohawą W y 
sokiego Sejm u.

3. Jakkolw iek budowa dróg powiatowych i' gminnych, rozwija się coraz silniej. 
W  wdział krajow y preliminuje na ten cel na rok 1896. tylko dotychczasową dolacw- 
w kwocie . . . . . . . . . .  300 .000  zt.
na subweneye zas po nad normę 50°/,, spowmdowane poszczegól
n y m  uchwałami W ysokiego Sejm u kwotę o 20 .000  zł. wyższą niż
w roku zeszłym t. j  - • • • ■ • ■ 70 .000  .

ogółem więc 370 .000  zł.

4. Zakładowy fundusz pożyczkowy na drogi powiatowe i gm inne wynosił po 
koniec roku 1893. ." . . ‘ . . . 230 .000  zł.
dotacya na rok 1894. . . . . . . .  2 0 .0 0 0  .,

razem . 250 .000  zł.

Po koniec roku 1893. udzielono Wydziałom powiatowym bezprocentowych po- 
ż\czek w kwocie . • • • • ■ . . .  3 99 .550  zł.
W  roku 1894. udzielono 16 p o w i a t o m   78 .300  „

razem 47  powiatom . . . . . .  477 .850  zł.
z czego spłacono . . • • • .__________2 2 8 .1 6 P 0 5

pozostaje więc do zwrotu 2 49 .688  zł. 95  cl

Bilans tego funduszu wykazuje, przyrost o . . . , . 20 .672  zł. 02  ct.
5. Miejscowe fundusze dróg gminnych w ykazują w 61 p oy ialach  (gdyż z 13-J.u 

brak przedłożeni na utrzymanie 3 6 .7 9 8 ,534  kilometrów' d róg :
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«) warlofić pres'taevi w robociźnie od gmin i obAarów  dwor
skich .  1 ,095.422 zł. 81 cl.

fy w arlU ć preslacyi w maleryale drzi wuym . . . 85.8132 „ 81
c) dolacyc z powiatowych funduszów dróg gminnych . 305.162 .. 69
d) dochody z myl . . . . . . .  4 8 7 2  .. 91 ..
c) dochody inne . . . . . . . . 14 .073 .. 81. ..

-hgółem . . 1,501.865 zł. 03  cl.
/  końcem roku pozostała gotówka w kasach i w artość nie-

odrohionych preslacyi .____________________________________________ ■____ 127.514 „ 97 „
wydano zatem rzeczywiście . 1 .377 .350  zł. 06  ct.

6. Zamknięcie rachunków powiatowych funduszów dróg gminnych za r. 1893. 
wykazuje w 68 pow iatach:

Dochody w łącznej kwocie . . . . . .  1 ,030 .203  zł. 94  ct.
wydatki . . . . . . . . . .  9 3 7 9 2 6  ., 56
pozostałość kasowa . . . . . . . .  92 .277 zł 38 ct.

(r. D ojfkdy kolejow e :
Z projektowanych 12 dojazdów (w 10 powiatach) uzyskało 4 orzeczenie uzna

ją c e  potrzebę budowy tychże.
II. Inne waśrmjssc spraw y :

1. Klasyfikącya dróg nie wiele postąpiła naprzód w roku ubiegłym, a to z po
wodu brakujących jeszcze dat z niektórych powiatów,

2. Dalki dobrowolne na budowę dróg krajow ych. Zaległość z końcem r. 1893. 
wraz z należyLością bieżącą wynosiła . . . . .  20 .407  zł.
uiszczono w roku 1894. . . . . . . . .  3 6 6 0  ..
pozostaje z końcem roku 189-1. . . . . . .  16 747 zł.

3 Fundusz pro praelerilo budowy dróg krśjow ych i powiatowych:
Nałeżylości czynne, na 16 dróg w 11 powiatach . . 99 .108  zł. I d 1//ćl.

zapasy kasowi' . . . . . . . . .  18.455 3 m Ł  ..
razem . . 117.563 zł. 53 ct.

Należy tości bierne . . . .■ . . . . 118 612 „ 29
okazuje się w ięa niedobór . . . . . . .  1 .018 zł. 76 cd.

4. Ubezpieczenie robotników i dróżników na drogach krajowych spowodowało 
wydatek w kw ocie . . . . . . . .  443  zł. 93 cl.

5. Kontrola nad miastami pobierającemu kopylkowfc.
W ydział krajow y w r. 1895. w .-zwał Wydziały powiatowo aby wyznaczyły spe

c ja ln e  Komisye, kontrolujące roboty drogowe w odnośnych miastach. Na podstawie 
sprawozdań tych Komifyj i inżynierów- Wydziału krajowego, okazuje się iż gminy : Brze- 
myśl. Brody, Buczacz, Żółkiew i ^Stanisławów \v\konują roboty drogowe w sposób za
sługujący na uznanie.

Zadowalniająeo przedstawiają siew- lej mierzojgiiiiny Jarosław . Tarnopoli 1'arhów. 
Do’’ uczynieni.i niektórych wytknięć- dały powód gminę Bzeszów i Kołomyja. 
Niezadowalniającó zaś przedstawia się czynność gmin Brzezuny i Nowy Sącz.
6) Na podstawie §. 18. noweli do fisi. drogowej objęły |iowialy -  Jłrodzki. 

Jarosław ski i Limanowski w 3 poszczególnych gminach zarząd dróg z powodu nieod
powiedniej adminislracyi. ’

7) Sprawy drogowe wytoczone przed Trybunałem administracyjnym znalazły 
następujIce załalw ienie.

1. Skaczący eolnął przed rozprawą, 
i  Trybunał odrzucił przed rozprawą.
3 Trybunał odrzucił po przeprowadzeniu rozprawy
3 Trybunał rozlrzvgnął na niekorzyść "Wydziału krajowego.
4  pozostają dotąd nierozstrzygnięto. .
8) C. k. Dyrekcyn poczt i telegrafów uwiadomiła Wydział krajowy o u twoi że

nili w ciągu roku 1895. 39-eiii urzędów pocztowych.
9) Czynności Banku krajowego i sprawy kolejowi' są przedmiotem oddzielnych 

sprawozdań Departamentu IV .
10) Rok ubiegły — podobnie jak poprzedni — wykazuje znaczny przyrost, czyn

ności urzędowych Departamcuiu IV. którym tenże Lak pod względem technicznym, ja -  
koteż adniinH raoyjnym  sprostał w 'posoo ze wszechmiar zasługujący na uznanie.



Na podstawie powyższych wywodów, Komisya drogowa w n o si;

W ysoki Sejm  raczy u chw alić:

I. Sprawozdanie W ydziału krajowego z czynności Departamentu IV. Sejm  przyj
muje do wiadomości.

II. W zywa się c. k. Rząd by wyjednał stałą do tacy ę ze Skarbu Państw a na 
subwencyonowanie budowy dróg powiatowych i gminnych w kraju, a to w tym co n a j
mniej stosunku w jakim  ■  ten cel przyczynia Się fundusz krajowy.

III. W zyw a się c. id Rząd aby ja k  najrychlej wziął pod rozwagę sprawę uzu
pełnienia sieci drt£|.rządowych w Galicyi i odpowiednie wnioski przedłożył Radzie 
Państwa do konstytucyjnego traktowania.

W e Lwęwie, dnia 22. stycznia 1896.

P rz o w o d n ifca w y :

J. Mąciński.

Sprawo/, dawca.

Sala,


