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ZAPOMNIANE MIASTO

Obszar woj. +to6dzkiego jest naogét mato
atrakcyjnym w turystyce; nie posiada zadnych
prawie osobliwosci w zabytkach historycznych,
czy obiektach przyrodniczych, ktére bytyby
przynetg turystéw. t6dz jako miasto, wywiera
na przybyszu niezbyt mite wrazenie. Poczer-
niate od sadzy domy, waskie nieestetyczne ulice,
zgietk i anarchia na jezdniach, a ponadto zu-
peiny brak jakichkolwiek obiektéw, godnych
zwiedzenia, poza naturalnie fabrykami, wydzie-
laja to miasto z miejscowosci docelowo-tu-
rystycznych.

£ 6dz jednak, jako jedyny i najwiekszy w Polsce
osrodek przemystu wiokienniczego, winna wy-
wotaé wieksze zainteresowanie w turystyce.
Nie mozna zaprzeczy¢, ze tosamo brudne i za-
btocone miasto z przed kilku zaledwie lat, przy-
ozdabia sie w skwerki, kwietniki i parki, podzwiga
sie i przyobleka w estetyczniejszg szate. Nie
przystoni sie jednak zakopconych muréw zie-
lenig, nie poszerzy sie dzisiejszych waskich ulic,
nie zaprowadzi sie na miejscu dhugich posesyj
fabrycznych — wspaniatych bulwaréw, nie wolno
nawet tego zrobié¢, bo zatartoby sie istotne oblicze
miasta.

Spéjrzmy dzi$ na Lo6dz, miasto, ktéore wyrosto
do takich rozmiaréw na blotach nedznej osady
z przed stukilku lat. Posréd lasu sterczg-
cych kominéw fabrycznych, nad zczerniatymi
dachami doméw, tego przeszto poétmilionowego

0Ogo6lny widok todzi.

Konin. Koéciét i stup drogowy z r. 1150.

skupiska ludzkiego, unoszg sie smugi czarnej
mgty, gdzieniegdzie przetkanej kiebami pary.
Wida¢, patrzac opodal na panorame todzi, ze
w tej ciemnej otchtani dymnej konczy sie wszyst-
ko, ze poza nig pustka, nicos¢ i bezkres.

Noc przystania wszystko |1 roztacza nowy
zgota widok. Rzedy jarzacych sie okien fabry-
cznych i rytmiczny, sprezynowy stuk tysiecy
czesci maszyn wskazuje, ze Lo6dz zyje réwniez
w nocy; oddycha i pulsuje, ale zgota inaczej
od pozostatych wiekszych miast polskich.

PrzenieSmy sie z punktu obserwacyjnego pa-
noramy todzi, odrazu do wnetrza fabryki. Ude-
rza nas na wstepie charakterystyczny zapach
przegnitych i przypieczonych gorgcym zelazem
szmat, zapach mydta i farby. Zapachy te, zmie-
szane z soba, pochodzg z réznych oddziatéow
pracy: i z farbialni, i z pralni i z wykonczalni,
gdzie towar przechodzi ostatni etap swej wypra-
wy, dekatyzacji i prasowania.

Materiat utkany jest niezawsze z czystej wet-
ny. Domokrazni handlarze znajduja tu osrodek
sprzedazy uzbieranych szmat i skrawkoéw, ktoére
rozszarpywane sag przez specjalne maszyny i mie-
szane z wetnag. Olbrzymie bele rozczesanej wet-
ny, zwinietej w rulony, wedrujga na inny oddziat,
zwany przedzalnig gdzie za pomocg kilkumetro-
wej dtugosci maszyn, skreca sie nitki przedzy,



nawijane automatycznie przez maszyne na szpule.
Od rodzaju skretu nitki juz zalezy po czesci ga-
tunek materiatu, podobnie jak i od samej przedzy,
a dalej jakosci tkania, farbowania i wreszcie
wykonczenia. Wartos¢ surowca i fachowos$¢ pra-
cownikéw, decydujg o materiale, jego trwatosci
i prezencji w uzyciu.

Przedza jest farbowana lub tez bez farbowa-
nia oddawana do tkalni, gdzie tkacze wykonujg
materiat, wedtug S$cisle przez wzorzystow po-
danych réznych, z géry okreslonych deseni, ja-
kie materiat ma posiadaé. Jesli materiat ma by¢
jednolity w kolorze, farbowany jest dopiero po
utkaniu; o ile natomiast ma posiada¢ paski lub
tez kraty réznobarwne, przedza jest uprzednio
farbowana i tak utozona w maszynie, by data
projektowany desen, zaleznie od doboru nitek
barwnych utozonych wzdtuz materiatu, jak i nitki
w przesnuwaniu. Materiat przed farbowaniem
jest prany, poczym suszony i odpowiednio strzy-
zony, majac pozostawiony dituzszy Ilub Kkrotszy
wios, zaleznie, jaki ma posiada¢ charakter.
Strzyzenie materiatu nalezy juz do dziatlu wy-
konczalni. Material w tym stanie jeszcze sie
zczyszcza, paruje by stat sie Scislejszym i pra-
suje, nadajagc mu ostateczny wyglad. Uzyskaw-
szy juz swoj wyglad, czeka na wziecie, znoszac
kaprysy i ostre stowa krytyki wybrednej klien-
teli.

Czesto po wykonaniu, materiat prezentuje sie
odmiennie, anizeli bylo to w projekcie wzorzy-
sty, czy zamawiajgcego. Jest on nie tak miekkKi
w dotyku, jakim go chciano mie¢, nie uzyskat
tego tonu w farbie, za duze zestrzyzyny itp.
Drobne niedopatrzenia pracownikéw, lub uchy-
bienia maszyny powodujg witasnie te niedokiad-
nosci. Moc materiatlu zalezna jest przede
wszystkim od rodzaju skretu przedzy. Nitka
przedzy moze mie¢ jeden skret, bedac stabsza
od tej, ktora skitada sie z dwodch cienszych
nitek, skreconych kazda w inng strone. Cha-
rakter towaru, jego miekkos¢ 1 elastycznosé
osigga sie przez umiejetny dobdr gatunkow
welny. W tym wypadku bierze sie pod uwage
wetlne kroétsza czy dituzszg, welne z owcy za-
bitej, czy zywej, co stanowi powazng roznice

Koto. Ruiny zamku nad Warta.

w zagniataniu sie materiatlu. Wetna 2z zywej
owcy zyje, rozpreza sie i jest odporna na wszel-
kie zatamania. Ona to powoduje wiasnie, ze
material sie nie gniecie, jak powszechnie okre-
Slaja. Uzycie welny kroétszej lub diuzszej sto-
suje sie w miare zamierzonego osiagniecia
miekkosci towaru w dotyku, a co za tym idzie
— wplywa to na stopien wysSwiecania sie ma-
teriatu.

Te wszystkie ciekawostki t6dzkiego sSwiata
pracy sa mato znane szerszemu ogo6towi, mimo,
ze naprawde moga zainteresowac¢ kazdego, ko-
mu nie jest znanym ten rodzaj pracy pol-
skiego przemystu. +6dz, nawet bez pomnikéw
historycznych, bez muzedéw i dziet sztuki, moze
sta¢ sie jednym z gtéwnych objektow tury-
stycznych, tak mato jeszcze dzi$s atrakcyjnym,
cho¢ powszechnie stynnym. Dogodna komuni-
kacja kolejowa, i powstajgce nowe, wspaniate
potaczenia szosowe, niewagtpliwie winny przy-
czyni¢ sie do wzmozenia ruchu turystycznego.

Fabryka, jej wnetrze, urzadzenie, praca i czto-
wiek — to jedyny, ale az nadto ciekawy objekt
turystyczny todzi.

ZAOPATRZENIE SAMOCHODU NA ZIME

W celu zapewnienia sobie niezawodnej pracy
samochodu w zimie, nalezy po pierwsze zmie-
ni¢ olej w karterze silnika.

Gesty olej letni tezeje pod wpitywem niskich
temperatur, hamuje ruch ttokéw i utrudnia roz-
ruch silnika. Wymiane oleju nalezy dokonywac
zaraz po jezdzie, kiedy silnik jest jeszcze ciepty.

W celu spuszczenia oleju odkreca sie znaj-
dujgcy sie w najnizszym punkcie karteru korek
spustowy. Ciepty jJeszcze olej sptywa wtedy
tatwo, chwytajgc ze sobg brud i ewentualne za-
nieczyszczenia, Nie wystarcza to jednak dla

oczyszczenia karteru i przed nalaniem oleju zi-
mowego, nalezy dokladnie przemy¢ system sma-
rowania uzywajgc do tego celu sSwiezy rzadki

olej letni.
Po spuszczeniu wiec zuzytego oleju trzeba
zakreci¢ korek spustowy i wla¢ do Kkarteru

1Vv2— 2 litréw swiezego rzadkiego oleju, poczym
przepusci¢ silnik na wolnych obrotach w ciagu
30-sek do 112 minuty. Po tym silnik zatrzy-
mac, korek spustowy odkreci¢ i uzyty do prze-
ptukania olej spusci¢. W ten sposOb system
smarowania zostanie dokiadnie przemyty.



TO NAJWIEKSZE UTRAPIENIE AUTOMOBILISTOW
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Jedynie wysokowartosciowy olej:
Gargoyle Mobiloil gwarantuje
sprawne dziatanie silnika oraz

przyjemna jazde bez przeszkod.
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Wykres ilustrujacy temperature krzepniecia wody po
zmieszaniu jej z odpowiednia %% iloscig alkoholu.

Przeptukiwanie nafta jest bledem, bowiem
resztki nafty, ktére sg trudne do usuniecia, roz-
cienczajg wlany potym, dostatecznie zresztg
lekki olej zimowy. Nalezy procz tego liczyc¢
sie z tym, iz w zimie bardzo czesto kierowcy
manipulujg, wobec trudnego rozruchu, plywa-
kiem karburatora, tak iz paliwo przelewa sie
przez dysze. Wessana wtedy mieszanka (prze-
lany silnik) nie spala sie, lecz dostaje do karteru,
gdzie miesza sie zolejem, obnizajac jego wtasnosci.

Majac powyzsze na wzgledzie, nalezy w zimie
nietylko bardzo doktadnie dopetniaé¢ olej w kar-
terze, ale takze czesciej niz w lecie go zmie-
nia¢. Wymiana oleju w lecie moze nastepowac
co 1500—2000 kilometrow jazdy, w zimie jednak
za gorna granice nalezy uwazac¢ 1200 kilometrow

Chtodnice nalez/ napetni¢ mieszanka alkoholowg lub
glicerynowa.

(od 800— 1200 kim.). Zwracac¢ uwage na to trzeba
tymbardziej z tego wzgledu, ze w czasie zimna
do oleju przedostaje sie zawsze nieco skonden-
sowanej pary wodnej, formujacej sie podczas
kompresji w cylindrach. Woda za$ nie jest
sktadnikiem smarujagcym. Po przeptukaniu kar-
teru dwoma litrami lekkiego oleju nalezy korek
spustowy zakreci¢ i napetni¢ karter olejem zi-
mowym do wiasciwego poziomu. Nalezy row-
niez nie zapomina¢ o zmianie oleju w skrzynce
biegow i dyferencjale.

Nieodzowng rzecza w zimie jest pokrowiec
na chtodnice. Z powszechnie uzywanych po-
krowcéw te tylko sie nadaja, ktére z przodu
mozna otwiera¢ ku dotowi. Wtedy bowiem,
znajdujgca sie w gornej czesci chtodnicy gora-
ca woda, bedzie prawidtowo chtodzona strumie-
niem zimnego powietrza.

Pokrowce na chtodnice chronig jednak tylko
na krotki czas, nie nalezy bowiem zapominac,

iz zimne powietrze, nawet przy nakryciu chtodni-
cy i maski pokrowcem, przedostaje sie do sil-
nika od dotu i studzi go bardzo intensywnie.

W celu zabezpieczenia sie od nagtego za-
marzniecia systemu chtodzenia stosuje sie od-
powiednie domieszki do wody, tworzace mie-
szaniny t. zw. niezamarzajace tj. posiadajgce
punkt, zamarzania ponizej zera.

Najprostszym sposobem jest napetnienie chtod-
nicy roztworem spirytusu denaturowanego. Krzy-
wa na rys. Nr. 1 wskazuje temperatury zamar-
zania takiego roztworu w zaleznosci od procen-
towej zawartosci spirytusu.

Jak wida¢ z diagramu:

Roztwoér o zawartosci

i Zamarza przy— “ Celsjusza
procentowej
15% — b5°
25% — 10°
35% — 17

Poniewaz jednak spirytus ulatnia sie (paruje)
znacznie szybciej od wody, roztwor taki staje
sie po pewnym (zresztg krotkim) okresie czasu,
mniej procentowym i nie zabezpiecza przed
zamarznieciem. Trzeba [wiec conajmniej raz
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GALKAR Z-LUX

DO NABYCIA PRZY WSZYSTKICH BLEKITNYCH
POMPACH T O W », KARPATY?"



Ogrzewanie silnika piecykiem ~bezptomiennym,

na tydzien sprawdzaé¢ jego gestosc,
nie narazi¢ sie na przykrosci.

Roztwér spirytusu nalezy wlewaé¢ do chtodni-
cy bardzo ostroznie przez lejek, aby nie rozla¢
go na maske i nie zniszczy¢ lakieru.

Drugim $rodkiem przeciwdziatajgcym zamar-
zaniu jest gliceryna.

Roztwor gliceryny tezeje:

by potym

0 zawartosci

Przy °C.
gliceryny w %
10% — 3,8° C.
20% — 9,4° C.
25% — 13,8° C.

Grzejniki do nég, szczegdlnie wazne gdy samochodem
jezdzg panie w delikatnych pantofelkach,

Zasadniczo odpowiednia domieszka gliceryny
chroni od tworzenia sie twardego lodu, pod
wpltywem bowiem mrozu powstaje galaretowata
masa, ktéra nie moze spowodowac rozsadzenia
chtodnicy.

Poniewaz jednak takie krzepniecie hamuje
obieg w systemie chtodzenia, silnik w razie za-
krzepniecia (,,chwycenia”) chtodnicy nalezy roz-
grzewac¢ bardzo ostroznie i powoli. (Dolewajac
cieptej wody etc.).

Uzywana gliceryna musi by¢ chemicznie czy-
sta. Nieczysta bowiem gliceryna, zaréwno jak
i nieoczyszczony spirytus sa bardzo szkodliwe
ze wzgledu na ich chemiczne dziatanie na czesci
metalowe.

Dobra recepta amerykanska przepisuje: roz-
twor zawierajgcy:

12 — 150 gliceryny
i 25% spirytusu denaturowanego.

Nie nalezy uzywac¢ zadnych chemicznych do-
mieszek, zawierajg one bowiem bardzo czesto
kwasy, ktorych dziatanie moze by¢ zgubne.

W ostatnich czasach ukazatly sie na rynku
przeciwdziatajgce zamarzaniu pityny do napet-
niania wprost lub tez do rozcienczania wody
w chiodnicy (,Termol”, ,Glicol” etc). W skiad
tych ptynéw wchodza zazwyczaj: bezwodna gli-

Elektrycznie ogrzewane szyby. Nie pokrywaja sie parg
od oddechu kierowcy i $niegiem na zewnatrz,

ceryna i alkohole t. zw. wyzsze, ktére nie tak
tatwo sie ulatniaja. Plyny te jednak przewaz-
nie sg dos¢ drogie (cena ich dochodzi do 10 zi
za litr).

Koniecznym warunkiem pewnej jazdy w zi-
mie jest dobra widocznos$¢ przez szybe. Pod-
czas S$niezycy lub przy silnym mrozie wycie-
raczka przewaznie nie wystarcza. Chwilowo
pomaga wtedy zwilzenie szyby roztworem soli
kuchennej. Najlepsze jednak ustugi oddajg szy-
bki przeciwzamarzajgce (patrz rys. Nr. 2) umo-
cowane od wewnatrz do szyby przedniej. By-
wajg one przewaznie ogrzewane elektrycznie
i odgrywaja role szyb podwoéjnych, ktére przy
Srednich réznicach temperatur nie pokrywaja
sie szronem.

K. Podhorski — Okolow
ini. dyplomowany
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Naciecia PROTEKTORA OPONY eliminujg zarzucanie wozu i nie
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NAJNOWSZY SAMOCHOD

Najwiecej udoskonalen w samochodach przy-
pada na lata kryzysu 1932 — 1935.

Pozornie wydaje sie to paradoksalnem — spa-
dek produkcji i sprzedazy stat sie okresem roz-
woju techniki samochodowej! Tak jest w rzeczy-
wistosci: kryzysowa ruchliwo$é¢ konstruktorow
nalezy ttomaczy¢ dazeniem fabryk do stwo-
rzenia wyjatkowego, atrakcyjnego samochodu,
ktoryby zdotat zainteresowaé¢ i przyciggnacé
zniecheconego i ciezkiego do wytozenia gotowki
kryzysowego reflektanta.

Zapewne dlatego, ostatnie dwa lata, kiedy
nastgpito Swiatowe ozywienie gospodarcze, nie
przyniosty juz prawie zadnych rewelacji.

Tegoroczny salon paryski odbyt sie w atmo-
sferze zobojetnienia do technicznych nowosci,
a raczej pod hastem efektownych, czesto krzy-
czacych Kkaroserii, ktére powinny zwréci¢ uwage
zblazowanego nowobogackiego. Podwozia zo-
staty juz dzisiaj mniej wiecej znormalizowane,
a nadwozie tatwiej jest dzisiaj indywidualizo-
waé, zwitaszcza te luksusowe.

Nawet Ameryka, ktora corocznie, za wszelka
cene musi stwarza¢ pozory rewelacyjnego po-

stepu w nowych modelach, nie przewiduje na
rok 1938 zadnych udoskonalen, ktére rzeczy-
wiscie bytlyby krokiem naprzéd w technice sa-
mochodowej.

Jedynag nowoscig— podobno— w amerykanskim
przemysle samochodowym, ma by¢ pare nowych
typow o zmniejszonym litrazu, poniewaz nawet
w tej metropolji zrédet benzynowych ludzie za-
czynaja buntowa¢ sie przeciw kolosalnym sil-
nikom, pochtaniajgcym ogromne ilosci benzyny.

Jak doniosty gazety, do portu Nowojorskiego
zawingt niedawno okret z tadunkiem Fiatéw 508.
Dowodzitoby to powaznego zwrotu ku wozom
matolitrazowym po niepowodzeniach z matltym
Austinem.

Wogoble nalezy stwierdzi¢ Swiatowa tendencje
do zmniejszenia wymiaréw silnika, tak ze
w Europie matolitrazowe silniki 1 — P/2 litra
stanowig obecnie ok. 70% og6lnej ilosci wozbw.
Zwieksza sie roéwniez ilos¢ ciezarowych samo-
chodéw, ktéra dawniej wahata sie w granicach
11%, a dzi$ dochodzi do 20% og. ilosci.

Do rozwoju trakcji ciezarowej przyczynity sie
wybitnie silniki syst. Diesel, ktére uczynity



Zupetnie nie zachwycajacy pod wzgledem estetycznym
front samochodu znanej i cenionej marki Studebaker.

eksploatacje samochodu prawie o 40% tansza.
Dlatego w samochodach ciezarowych i autobu-
sach stosuje sie dzisiaj gtéwnie Diesel'e. Oba-
lona zostata przytym legenda o szkodliwosci
gazow wydechowych Diesel’a, w ktérych zawar-
tos¢ trujacego tlenku wegla okazata sie wielo-
krotnie nizszg niz w ,bezwonnych*“ spalinach
silnikow benzynowych.

Zwiekszony odsetek wozoéw ciezarowych
w Niemczech nalezy przypisa¢ ukrytym zbroje-
niom niemieckim, poniewaz jest to w6z najle-
piej nadajacy sie do transportu ludzi; do tego
wystarcza ustawienie Kkilku tawek na platformie.

Militaryzacja transportu jest jedna z przyczyn,
dla ktérych w znacznej ilosci niemieckich wo-
zO6w ciezarowych i osobowych kota zapasowe
umieszczone sg po bokach nisko, na bardzo
mocnych uchwytach, stanowigcych cze$¢ ramy
podwozia. W czasie jazdy po nierébwnym tere-
nie, gdy grozi zakopanie sie wozu Ilub zawa-
dzenie spodem karteru silnika— nisko umieszczo-
ne kola zapasowe opierajg sie o ziemie i stano-
wig jakby trzecig o0S$. Naturalnie tak umieszczo-
ne kotla zapasowe obracajg sie na uchwytach
jak na osi. Z chwilg wiec, gdy kota wozu za-

czynajg sie zagtebia¢ w ziemi, samochéd staje
sie szesciokotowcem. Podobnie przy zjezdza-
niu naprz. z szosy do rowu, Kkierowca nie ry-
zykuje zawadzenia o krawedz silnikiem, ponie-
waz w krytycznej pozycji wozu zapasowe kota
opra sie o krawedz i niedopuszczag do zetknie-
cia jej z karterem silnika.

Duzo sie moéwi obecnie i pisze o katastrofal-
nym braku surowcéw w Niemczech, bronigcych
sie za wszelkg cene przed odptywem walut.

Musi to odbi¢ sie na jakosci samochodéw
tamtejszej produkcji, tymbardziej, ze goraczko-
we zbrojenia niemieckie pochtaniajg lepsze su-
rowce przede wszystkim na potrzeby przemystu
wojennego. Jednak w imie sprawiedliwosci
trzeba przyznaé¢, ze wieksza ruchliwos¢ w do-
skonaleniu i nowych pomystach wykazujg kon-
struktorzy niemieccy, niz ich koledzy z Francji.

Anglia znana ze swego zacofania, zaczyna
dogania¢ w postepach konstrukcyjnych konty-
nent. Konserwatyzm wyraza sie tu jeszcze
w niecheci do ,aerodynamicznych" nadwozi
i przystosowania samochodéw do ztych drég,
co jest w Anglii zupeinie zbyteczne, poniewaz
nawet ,kolonialne" bezdroza dominidéw sg auto-
stradami, o jakich u nas w Polsce jeszcze nie
mamy pojecia. Zresztg monopol na wozy ,ko-
lonialne" objeta w koloniach angielskich catko-
wicie Ameryka,

Dotychczasowe sprawozdania z tegorocznego
salonu Paryskiego sg zupeinie jatowe. Moéwi sie
tylko o urzadzeniu, za pomocg ktérego mozna
ogranicza¢ skok pedatu akceleratora, co ma
chroni¢ przed nerwowym dociskaniem akcelera-
tora do konca, ktére nie powieksza zrywu
a powoduje tylko nieprodukcyjne tykanie przez
silnik benzyny.

Gtéwng cecha tegorocznej wystawy jest dalszy
rozwoj niezaleznego zawieszenia przednich két.
Nawet ,przysiegty" przeciwnik tego systemu
Renault wypuscit nowy maty model ,,Juvaquatre”
z niezaleznym resorowaniem przodu.

Obserwujac modele, wypuszczane w prze-
ciggu ostatnich paru lat mozna przyjaé¢, ze typ
samochodu ostatniej doby ustabilizowat sie do
pewnego stopnia i mozna mowic¢ o jego cechach,
wspolnych dla przewazajgcej wiekszosci wozow.
Przede wszystkim wiec zostaly ustalone ogdlne
linie i rodzaje nadwozia. Nowoczesne wozy s3
to prawie wytgcznie karety lub kabriolety.
W Niemczech nader rozpowszechniona jest
.kabriolimuzina", zwana u nas takze ,,rolldachem"
Jest to kareta ze sztywnemi bokami i zwijanym
dachem. Przednia szyba obecnie jest silnie po-
chylona i zwykle nie podnoszona. Karety maja
tyt Sciety, czyli aerodynamiczny, czesto z wy-
ttaczanym kufrem. Bilotniki gtebokie, jednako-
we z tylu i przodu, opuszczone z przodu do
samego zderzaka, zlewaja sie z przednim far-
tuchem w jedna catos¢. Takie zakrycie przodu
wozu, stosownie do mody, w wysokim stopniu
utrudnia dostep do urzadzen smarujgcych pod-
wozia. Jest to zwiaszcza dotkliwe przy nieza-



leznym zawieszeniu koét, gdzie ilos¢ punktow
smarowania jest zwykle wieksza niz przy sztyw-
nej osi.

Nowoczesne nadwozia sa b. obnizone. Po-
dloga wypada tu tak nisko, ze wytonita sie ko-
niecznos¢ ,tunelowania" walu kardanowego:
przez $Srodek podiogi przechodzi zwykle rura
okrywajagca wal kardanowy. Wobec takiego
obnizenia podiogi, pasazer moze przy wsiadaniu
odrazu stawia¢ noge na podtodze, bez wchodze-
nia na stopien. Dlatego niektére fabryki skaso-
waty stopnie; jednak obecnie mozna zaobserwo-
wacé¢ nawrot do waskich stopni, poniewaz btoto,
niezatrzymywane przez stopien, ochlapuje nad-
wozie do samych szyb.

Siedzenia dla pasazero6w sg znacznie przesu-
niete ku przodowi tak, ze tylne siedzenia nie
wypadajg juz nad dyferencjatem, a przed tylng
osia. Dzieki temu, tylne siedzenia zostaty obni-
zone do poziomu siedzenia kierowcy. Pozwolito
to na obnizenie linii dachu, zwitaszcza w tylnej
czesSci karety.

Wszyscy pamietajg, ze doniedawna tyt karety
wydawat sie zbyt wysoki, pomimo ze pasaze-
rowie na tylnym siedzeniu dotykali gtowag do
sufitu, a nad gtowag kierowcy byto bardzo duzo
miejsca.

Takie przesuniecie siedzen do przodu mozna
byto osiggna¢ tylko droga przesuniecia samego
silnika. To tez w wiekszosci nowoczesnych wo-
zO6w przednia czes$é¢ silnika wypada nad osia,
a ostona chiodnicy wypada na jednej linii
z blotnikami lub nawet wystaje przed nimi
(wozy amerykanskie).

Wszystkie najnowsze samochody posiadajag
duzo miejsca na bagaz, dzieki wspomnianemu
odsunieciu siedzen od tylu nadwozia.

Kota sy obecnie bardzo male, nawet tacznie
z oponami. Tarcza kota zwykle o $rednicy nie
wiele wiekszej od bebna hamulcowego. Gtad-
kie tarcze obecnie zostaly zastgpione przez
tarcze azurowe, z wycieciami imitujgcymi szpry-
chy. Opony czesto superbalonowe, zwitaszcza
na wozach amerykanskich; wozy niemieckie
maja zwykle opony cienisze, zapewne wskutek
braku w kraju surowca kauczukowego.

Kota zapasowe w mniejszych wozach z re-
guty umocowane sg z tylu, czesto w dolnej
czesci kufra, co ma je chroni¢ od kradziezy.

W naszych warunkach system taki ma po-
wazne wady, poniewaz miesci sie tam tylko
jedno koto, zajmujac przy tym cze$¢ miejsca
bardziej potrzebnego na bagaz.

Silniki nowoczesne majg przede wszystkim
wyzsze sprezanie — do 7 atm., wbrew utartej
teorii, ze przy sprezaniu ponad 5 atm. musi
nastgpi¢ samozapton mieszanki i stukanie w sil-
niku. Tak wysoki stopien sprezania udato sie
osiggna¢ dzieki udoskonaleniu komory spreza-
nia syst. Ricardo oraz zastosowaniu gtowic
aluminiowych, lepiej odbierajacych ciepto niz
zeliwne.

Silniki o wysokim sprezaniu majg lepsza wy-
dajnos¢ termiczng. Wiadomo, ze cisnienie wy-
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buchu mieszanki benzynowej réwna sie cisnie-
niu sprezania, podniesionemu do kwadratu;
powiekszajgc zatem sprezanie otrzymano wyzsze
cisnienie wybuchu czyli wieksza moc bez
zwiekszania wymiaroéw silnika. Moc silnika po-
wiekszono rowniez przez zwiekszenie ilosci obro-
tdw: nowoczesne silniki robig przecietnie okoto
3500 — 4000 obr. na minute. Takie zwieksze-
nie obrotéw osiggnieto dzieki szerokiemu sto-
sowaniu lekkich aluminiowych stopow i wyzszych
gatunkoéw stali — co pozwolito na zmniejszenie
przekroji elementéw silnika i w rezultacie wy-
bitnie zmniejszytlo jego wage. Dlatego najnowsze
silniki europejskie dajg zryw, nieustepujacy
wielolitrazowym (od 3,5 Itr. — wzwyz) amery-
kaniskim smokom.

Kon, by mie¢ duzo sity, musi jes¢ duzo. Nie
nalezy zatym spodziewac sie oszczednosci na pa-
liwie nawet od nowoczesnych matolitrazowych
silnikow. Pomimo szumnych reklam sprzedaw-
coOw i uroczystych zapewnien nawet samych
posiadaczy, nowoczesne silniki bynajmniej nie
wykazujg postepu w ekonomii paliwa. Jest to
zupeilnie zrozumiate wobec zwiekszenia obrotéw,
réznych pomp do zrywu przy karburatorze,
zautomatyzowania rozruchu, oraz czestych zmian
przektadni — koniecznych przy matolitrazowym
szybkoobrotowym silniku.



Chenard Walker (z ostatniej wystawy w Londynie).

Nowoczesne karburatory wykazujg dazenie
konstruktoré6w do zupetnego zautomatyzowania
ich dziatania, tak ze dawne ,zalewanie” karbu-
ratora za pomocg wyciaggania rozruchowego
guzika zostato dzisiaj zastgpione przez autostar-
ter czyli automacik cieplny przy rurze wydecho-
wej, ktory sam wiacza lub zamyka klapke po-
wietrzng lub studzienke rozruchowag — zaleznie
od stopnia rozgrzania rury wydechowej.

Z ostatnich nowosci najciekawszym jest wkar-
buratorze urzadzenie za pomocg ktérego mozna
ogranicza¢ szybkos$¢ jazdy. Wiasciciel wozu
naprzykiad, nie Ilubigcy zbyt szybkiej jazdy,
moze nastawi¢ karburator za pomocg specjal-
nej raczki na maximum szybkosci — powiedz-
my — 50 kim. na godzine. Szybkosci tej Kkie-
rowca nie bedzie juz w stanie przekroczy¢ po-
mimo naciskania akceleratora do samego konca,
poniewaz przepustnica gazu sama sie przymknie
z chwilg gdy silnik przekracza obroty, odpo-
wiadajgce szybkosci 50 kim. na godzine. Oproécz
tego tatwos¢ otrzymywania mieszanki w nowo-
czesnym karburatorze zostata doprowadzona
do perfekcji: powolne obroécenie watu zimnego
silnika o ¢wier¢ obrotu wystarcza do otrzyma-
nia w jednym z cylindréw wybuchu.

Instalacja elektryczna nie ulegta zadnym istot-
nym zmianom. Czesto stosowang nowoscig jest
t. zw. octanowa regulacja zaptonu za pomoca
prézniowego aparatu z membrang, potgczonego
z rurg ssaca silnika. Aparat taki przestawia
zapton zaleznie od stopnia zasysania w kolek-
torze ssacym, co jest uwarunkowane od otwar-
cia przepustnicy. Jest to wiec samoczynne przy-
stosowanie zaptonu do warunkoéw jazdy (ciezka
droga, jazda pod goére i t. d.). Drugi zas$ auto-
mat — odsrodkowy — stosowany oddawna przy
aparacie zaptonowym, zmienia moment zaptonu

odpowiednio do szybkosci obrotéw silnika. Jak
wida¢ z powyzszego, konstruktorzy daza do
takiego uproszczenia kierowania samochodem,
by kierowca mogt regulowac¢ szybkos$¢ jazdy,
tylko za pomoca akceleratora, nie interesujac
sie, sprawnym dziataniem silnika.

Swiece stosuje sie teraz mniejsze niz dawniej,
Swieca taka zajmuje mniej miejsca i podobno
lepiej sie chtodzi.

Wszystkie juz samochody nawet najtansze,
posiadajg na tablicy rozdzielczej zegar oraz
wszelkie wskazniki, jakie dawniej spotykano
tylko na luksusowych modelach.

Wiekszos¢ fabryk przeszto na niezalezne za-
wieszenie przednich koét. ,tamane“ tylne osie
spotyka sie jednak rzadko wobec trudnosci sto-
sowania kardanéw przy dyferencjale i na pot-
osiach. Komplikacje ,kardanowe” sg takze
jedng z gtdwnych trudnoséci i przeszkéd w ro-
zwoju systemu przedniego napedu. Przedni na-
ped stosuje sie dotychczas tylko w matych
wozkach, fabryki swe wieksze modele bu-
duja jednak z normalnym napedem na tylne
kota.

W zwigzku z niezaleznym zawieszeniem kot
przedni resor bywa poprzeczny; niektére mniej-
sze woOzki nie maja wcale przedniej osi i zwrot-
nice kot sg osadzone tylko na koncach pior
resoréw, ktéore sg wtedy podwodjne — jeden
nad drugim.

Hamulce przewaznie hydrauliczne, b. ener-
giczne. Przy nowoczesnych oponach balonowych,
0 duzej powierzchni przylegania, oraz nerwo-

wych silnikach — nawet niewielkie samochody
maja dzisiaj dobry zryw i duze przecietne
szybkosci.

Skrzynki przektadniowe sa prawie bez wyjatku
synchronizowane z dwiema cichobieznymi prze-
ktadniami nawet w tanich wozach. Maszyny
luksusowe maja przewaznie skrzynki catkowicie

Terraplane, zupetnie nieznany typ samochodu u nas
(Londyn).



cichobiezne, niekiedy z automatyczng Ilub pot-
automatyczng zmiang przektadni (Wilson, Cotal,
Oldsmobile). Wolne kolo i automatyczne sprzegto
wychodzg w Europie z uzycia. Miejsce ich za-
czyna zajmowac¢ sprzegto hydrauliczne, nie wy-
magajace operowania pedatem, poniewaz luzuje
sie ono lub catkowicie wytgcza samoczynnie,
odpowiednio do szybkosci obrotéw silnika.

Wolne koto spotyka sie jeszcze tylko na lu-
ksusowych samochodach amerykanskich, na
ktoérych coraz czesciej stosowany jest takze
,haped przyspieszony“ zw. ,over-drive“. Jest
to dodatkowa przektadnia na wale kardanowym
za pomocg ktérej mozna otrzymac przyspiesze-
nie obrotow watu kardanowego w stosunku do
watu prowadzacego skrzynki przektadniowej.
Jest wiec to przekiadnia jeszcze szybsza niz
bezposrednia.

Niezalezne resorowanie znakomicie polepszyto
trzymanie przez woz drogi. Jest to wynikiem
tego, ze wstrzasy jednego kola nie przenoszag
sie przez sztywna o$ na drugie kotlo. Nie ma
tu wiec jednoczesnych szarpnie¢ catlej osi
z obydwoma kotami.

Bardzo waznym udoskonaleniem w resorowa-
niu sg stabilizatory. Stosujg je wszystkie fabry-
ki amerykanskie oraz znaczna czes$¢ europejskich.
Stabilizator jest to jakby wspoélny amortyzator
dla obydwéch ko6t danej osi. Dzwignie jego
z obydwéch stron sa umocowane na wspolnym
elastycznym wale. Jesli wiec ugina sie jeden
resor, to przez dzwignie i wat zmusza sie do
identycznego ugiecia resor z drugiej strony.
Wskutek tego podwozie nie moze przechyli¢
sie na jedna stroneg, a tylko przysiada. Dzieki
temu wo6z na zakrecie zachowuje réwnowage,
i kola sa rownomiernie dociskane do ziemi,
przez co zmniejsza sie niebezpieczenstwo prze-
wroécenia lub zarzucenia.

Wptywa to naturalnie na zwiekszenie Sredniej
szybkosci na drodze z licznymi zakretami.

W mechanizmie kierowniczym zwrdcono uwa-
ge na zmniejszenie tarcia w Slimaku. W tym
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celu zeby wycinka (sektora) zastagpiono rolkami,
obracajgcymi sie w tozyskach kulkowych Zmniej-
szono rowniez przekiadnie w mechanizmie Kie-
rowniczym ze wzgledu na wiekszy opor, jaki
stawiajag nowoczesne gumy balonowe o duzej
powierzchni przylegania. Koto kierownicze jest
obecnie cienkie, na trzech szprychach elastycz-
nych. Ma to na celu tagodzenie szarpnie¢, po-
niewaz nowoczesne urzgdzenia kierownicze
sg przewaznie odwracalne. Zmniejszenie ilosci
szprych do trzech ma na celu lepszg widocznosé
przez koto wskaznikéw, na tablicy rozdzielczej.

Ramy nowoczesnych samochodo6éw sa usztywnio-
ne i czesto wzmocnione przez przynitowanie
podtogi nadwozia. Zmniejszono w ten sposob
do minimum skrzypienie nadwozia, ktore osa-
dzone na sztywnej bazie nie ulega juz odksztat-
ceniom na ztej drodze.

Nie nalezy spodziewac sie narazie znizki cen
samochodow. Tegoroczne wystawy w Europie
i Ameryce przyniosty zwyzke cen, dochodzaca
do 20%. Jest to naturalnym wynikiem podroze-
nia surowcow wskutek wzmozonego zapotrzebo-
wania ich przez gwattownie zbrojacy sie caty
Swiat. . .

inz. A. TuszynskKi

POZYTECZNE WYDAWNICTWO

Ukazat sie numer 8/9 miesiecznika ,Lot i 6plg Polski".
O objetosci 128 kolumn w tréjbarwnej oktadce, poswie-
cony wspétpracy polsko-rumunskiej na polu lotnictwa, ktéry
podkres$la przyjazn taczaca oba Narody nietylko na zie-
mi, ale i w powietrzu. Doskonate artykuty znawcéw lot-
nictwa i jego zadan, autoréw zaréwno polskich jak i ru-
munskich, zapoznaja czytelnika z cato$cia zagadnien orga-
nizacji lotnictwa w obu krajach, rozwojem jego prze-
mystu lotniczego i t. p.

Poza artykutami fachowymi, numer zawiera artykuty
opisowe jak n. p. ,Wizyta Krdéla Karola Il w Polsce",
,Tydzien Rumunii” i t. p. W kazdym szczegéle opraco-
wano numer polsko-rumunski tak, aby przyjazn taczaca
Polske i Rumunie pogtebi¢ przez poznanie sie nawzajem.
Tekst w obu jezykach da mozno$¢ osiaggniecia tego celu.
Bogata tres¢ ilustrowana wieloma fotografiami jedno i wie-
lobarwnymi, oraz doskonate opracowanie graficzne tworza
naprawde ciekawg i efektowna catos¢.

Druga cze$¢ numeru poswiecono XIV Tygodniowi L.O.P.P.
Lista odznaczonych odznaka honorowag L. O. P. P. otwiera
dziat sprawozdawczy. W dziale tvm przedstawiono wy-
niki pracy rocznej 22 Okregéw L. O. P. P. bogato ilustro-
wane fotografiami. Zwréci¢ tu nalezy uwage, iz wéréd
ilustracyj umieszczono herby miast poszczegdlnych wo-
jewdédztw opracowane ze Zzrédet Muzeum Narodowego
w Warszawie.

Ciekawe sprawozdanie Komitetu Zwirki i Wigury, arty-
kut omawiajacy historie i przygotowania do lotu strato-
sferycznego w Polsce, 6 kolumn encyklopedii zamykaja
te cze$¢ numeru.

Obszerny dzial ogtoszeh, prezentujacy najwybitniejsze
firmy krajowe, podkres$la zrozumienie wspdétpracy na kaz-
dym polu miedzy Polskg i Rumunig,
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Zdjecia wykonane przez

1. Prezes Polskiego Touring Klubu Min. Switalski obok zwycieskiej Tatry.. 2. Wozy zjazdowe ruszajag na defilade.
3. Zjazd Gwiazdzisty do Zaleszczyk. Zawodnicy po defiladzie.

W sporcie samochodowym, jak w polityce,
istnieje takze linia podziatu. Mniej wyrazna, ale
istnieje i oddziela starych wytrawnych rekinéw
szosowych od miodych adeptéw sztuki kierow-
niczej i wygodnych zbieraczy plakiet, hotduja-
cych zasadzie ,byle dojecha¢". My jedziemy
do Zaleszczyk ,na catego”, po pierwsze miej-
sce i co ciekawsze nagrody, cho¢ szefem na-
szej ekipy jest znakomity... ale brydzysta kpt.
T. Bronikowski, bezkonkurencyjny mistrz licy-
tacji i rozgrywek. Mity nasz nowicjusz samo-
chodowy zapowiada jednak w przeddzien wy-
jazdu duzego szlema... w raidzie i to nie bez-
podstawnie, bo z trzema asami w... samocho-
dzie, w tej liczbie z asem autowym p. Ministrem
Switalskim, ktéry chyba po raz pierwszy w zy-
ciu skromnie bierze udziat w raidzie w cha-
rakterze pasazera.

Aczkolwiek start moze nastgpi¢ dopiero o godz.
12-ej w potudnie, to jednak z t6zka wystarto-
waé trzeba juz o 6-ej rano. Musimy bowiem
zawczasu dojecha¢ do teczycy i stad, po krot-
kim wypoczynku i dtuzszym $niadaniu, rozpo-
czac oficjalng podréz po laury, czotowg punktacje,
potudniowe storice, no i tanie winogrona. O przy-

Samochody zjazdu gwiazdzistego na parkingu po
defiladzie,

znaniu bowiem niektérych nagréd decydowac
bedzie przy rownych warunkach najodleglejsze
miejsce startu i chcemy pod tym wzgledem
zdystansowaé¢ groznych przeciwnikéw z t6dz-
kiego i Katowickiego Oddziatu P. T, K.

W teczycy, niemal w ostatniej chwili decy-
dujemy sie na start z pobliskiej Topoli, gdzie
meldunku o wyjezdzie udziela bez wiekszych
trudnosci miejscowy urzad gminny.

,Pana" i $niadanie pod Dubnem.

Stan drogi teczyca—+t6dz nie upowaznia do
przekraczania siedemdziesigtki. Dopiero piekna
,autostrada" od +todzi prosi o dodanie gazu.
To sie robi ale nie na dtugo, bo przed Stry-
kowem napotykamy na Kkilkanascie objazdéw
(sa odcinki autostrady jeszcze w budowie).
Przerabiamy na predce tango tyczakowskie
(,Objazd za objazdem, za objazdem objazd, a za
tym objazdem — jeszcze jeden objazd"), chwa-
limy, ze tutaj ,co$ sie robi" i po sfotografowa-
niu upstrzonej napisami zapory objazdowej, wraz
z ,kierownikiem ruchu" ruszamy dalej w kie-
runku towicza. +towicz tradycyjnie musi byc
w programie prawie kazdego raidu. Oczywiscie



W ZALESZCZYKACH

uczestnika Raidu P. R. Miltaga

1. Komandor Dr. Kremer przy stoliku Jury na mecie.

2. Komandor Dr. Kremer w czasie uroczysto$ci na stadionie.

3. Zdobywca pierwszego miejsca kapitan Bronikowski obok zwycieskiej Tatry.

przed katedrg towicka nie mniej tradycyjna fo-
tografia.

Do Garwolina dojezdzamy przez Minsk i w ten
spos6b omijamy przynajmniej czesciowo fatalny
odcinek szosy Warszawa— Garwolin. Podézniej
Smigamy przez Lublin do Krasnegostawu, gdzie
wedtug z gory przygotowanego rozkiadu jazdy,
obliczonego teoretycznie do minuty, mamy 38
minut ,,nadrobek", zawdzieczajgc to dobrej szo-

Meldunek w teczycy.

sie Garwolin—Lublin i znakomitej na odcinku
Lublin—Krasnystaw; co$ nieco$ zastugi przypi-
sa¢ nalezy naszej ,Tatrze", ktéra rwie z pet-
nym zrozumieniem oczekujacych ja lauréw, co$
nieco$ upartym kierowcom. Wreszcie— pierwszy
pech. Plan podrézy przewiduje dalszg droge
z Czarnegostawu przez Rejowiec do Chetma.
Wiceminister Switalski, jako 5-letni wiodarz skar-
bu w Krasnymstawie, nie czyta drogowskazu,
bo powiat zna na wylot i w rezultacie znajdu-
jemy sie na urywajgcym sie odcinku drogi bitej
w Siennicy zamiast w Rejowcu. 16 kilometrow,
niezaliczalnych kilometréw zmarnowanych, nad-
robka z 38 spada do 7 minut, a przed nami

nadzieja na... podte drogi. JesteSmy wreszcie
w Chelmie, ostonietym ze wszech stron zapo-
rami zamykajacymi wjazd, objezdzamy go wer-
tepami, cyganska droga i tu, précz celnego rzutu
kamieniem jaka$ szanowna obywatelka tego
miasta oblewa nas z pierwszego pietra wodg —
a moze nie woda. Wodz ekipy doszukat sie
bowiem w nieoczekiwanym ptynie smaku soli.
Mamy zatem, jak widac¢, nowe wynalazki w dzie-
dzinie walki z tymi co to ,rozbijajg sie samo-
chodami". | bylibySmy moze na zawsze stracili
wieloletnig sympatie do meczenskiej stolicy nie-
stawnej pamieci ,,chotmskoj gubernii i jeparchji“,
gdyby nie piekna wigzanka kwiatow wreczona
zaraz po tym wypadku przez inng osObke pici
odmiennej przy okazji odbierania meldunku. Tu
takze wystuchujemy kroétkiej mowy p. Wierz-
bickiego, zakonczonej, niewatpliwie w najlep-
szej wierze, zyczeniami ,szczes$liwej podrézyll
Wtajemniczamy naszego mowce w arkana prze-
sgdoéw samochodziarzy i prosimy uprzejmie by
zechciat zyczy¢ nam udziatu w raidzie do wyz-
szych regionéw, z meta... w niebie. Od Brzescia
jedziemy, najlepszg chyba na kresach, szosa
Brzes¢—Kowel—tuck— Roéwne, wprost predy-

Fragmenty z defilady regionalnej na ,$wiecie winobrania”.



stynowang do
bicia rekordéw
szybkosci w go-
dzinach matego
ruchu. Zacheca
do tego wymow-
ny kierownik
stacji ,Karpaty,,
w Ratnie i za-
prasza do jazdy
,b0 szosa do-
bra“ a Ratno ,,za
kréla Zygmunta
byto miastem
wojewodzkim".
Zaprasza wobec
tego na zwiedze-
nie zabytkow.
Przyrzekamy so-
lennie, ze zro-
bimy to przy in-
nej sposobnosci
— na razie pilno
nam do tucka

Czeste niespodzianki, ktére nie iRéwnego.
wptywajg dodatnio na punktacje )
za przebyty kilometraz i prze- w Roéwnem

przesladuje nas
pech z meldun-
kiem — dyzurny posterunkowy (odnaleziono
go z trudem o 2-iej w nocy) nie posiada zadnej
pieczeci; decydujemy sie na bombardowanie
innych urzedéw, upowaznionych do zaswiad-
czen przejazdu, przy wydatnej pomocy spoéznio-

cietna szybkos¢.

?r

nych przechodniéw, co dopiero po dtuzszym
czasie daje pozadany wynik.

Z Brodow wyjezdzamy w kierunku Tarno-
pola ze zdobyta ponownie przez dumng ,Ta-
tre" potgodzinng oszczednoscia w rozkiadzie
jazdy mimo dwoéch ,kich" w okolicy Dubna, co
znowu dla pasazeréw nie jest tak przykre, szcze-
golnie o zimnym poranku, gdy zwazy sie, ze
jedynie ,kicha“ daje przywilej otwarcia ter-
mosu i wypicia kilku #ykéw goracej czarnej
kawy z koniakiem. Ponowng ,nadrdébke“ w cza-
sie, diabli biorg z nawigzka na okropnej dro-
dze, a raczej bezdrozach peilnych dziur i wy-
bojéw. Na dziurze wykopanej na calej szero-
kosci szosy, niczym nie zabezpieczonej, przy
remonontowanym zdaje sie mostku, zrywamy
amortyzator. Tak zemscit sie brak jakiegos
znaku ostrzegawczego.

Diuzszy przymusowy postdj wykorzystuje Kie-
rownictwo eKipy na przepracowanie koncowej
trasy raidu. Groza punkty karne i z braku
czasu dojezdzamy z Tarnopola do Zaleszczyk
szosg gtobwng, bez projektowanego poprzednio
wypadu w kierunku granicy sowieckiej. Pod
~feralng" rzekomo trzynastka numeru starto-
wego i majac dwie 13-ki w numerze rejestra-
cyjnym ,Tatry“ wygrywamy zapowiedzianego
szlema — zajmujemy pierwsze miejsce i to tak
pod wzgledem punktacji, jak i ilosci przebytych
kilometréw, jak wreszcie osiggnietej przecietnej.
W karcie drogowej mamy meldunki w 6-ciu
miastach wojewddzkich i 21 powiatowych. Kpt.
Bronikowski jest nietylko dobrym bridzysta. R.M.

/ym abidérb



WYCIECZKA P.

Jeden z uczestnikéw wycieczki sa-
mochodowej organizowanej przez Sekcje
Samochodowag P. T, Klubu na wystawe
paryska p. mec. St. Bileszynski, na-
destat nam opis wrazen z trasy prze-
jazdu do Francji, ktéry w wyjatkach
zamieszczamy.

Przez Poznan zupeinie dobra szosg dojecha-
lismy do granicy. Punkt graniczny jest ro-
mantycznie w goérzystym terenie potozony,
wsréd laséw mienigcych sie wszystkimi kolo-
rami ztota, brgazu i czerwieni.

Nadzwyczaj mite wrazenie pozostawit nam
polski kierownik placowki granicznej: umiat
potaczy¢ uprzedzajgca uprzejmos¢ z doktadnym
spetnieniem obowigzku, polegajgcego jak wia-
domo na sprawdzeniu, czy nie wywozi sie wa-
lut. Z uprzejmym usmiechem przystgpit do
sprawdzania, ,czy czasem Panstwo przez za-
pomnienie nie maja jeszcze wiecej walut, niz
zadeklarowali".

T. K DO PARYZA

Przed Berlinem szosa wypetnia sie autami,
coraz wiecej Swiatet, domoéw, wreszcie wjezdza-
my w szerokag ulice, jak podwdjne Aleje
Ujazdowskie w Warszawie i tak wsréd szpale-
ru neondw jedzie sie blisko 9 kim.

Aleksanderplatz, Schloss, Unter den Linden
i stajemy przed wskazanym nam przez Touring
Klub w Warszawie hotelem Imperial.

Nr. mojego pokoju 488, ale jest jeszcze kilka
setek pokoi wiecej i gdyby nie plan tego la-
biryntu, napisy i strzaly objasniajagce — zabta-
dzitoby sie.

Na drugi dzien wyjechalismy z Berlina w dal-

szg droge. Po pietnastu minutach wpadamy na
autostrade (Autobahn) do Pocztdamu — Kkilka
minut — i jesteSmy w Pocztdamie.

Dalej jedziemy wspaniatlg szosa, co jaki$ czas
na stupach wida¢ numer drugi, (w Niemczech
wszystkie drogi majg swe numery, napisow do-
kad prowadza niema). WzieliSmy za duze tem-

Wycieczka samochodowa P. T. K. na Wystawe do Paryza. Zwiedzanie Wersalu. Stojg od prawej strony:
p. K. Krajewska, p. A. Baczynska, pk. Goryanowicz, p. Le$niewski I, p. LeSniewska M.. p. A. Popper, p. R. Koehler,
p. Dr. Koehler, p. Inz. Koehler, p. Bteszynski St.,, p. Rowinski I, p. Rowinska L., p. E. Filipek, p. M. Wieczorek.

Jezeli doda¢ do tego milg prezencje i pewna
powage jaka sobie umiat nada¢c — ztozyto sie
to wszystko na najlepsze wrazenie, z jakim
opusciliSmy granice Rrzeczypospolitej.

Az do Berlina jedzie sie krajem lesistym,
wiosek jako$ mato. ,Volk ohne Raum® jak sie
okazuje ma duzo ,Raum“ a mniej ,Volk*, jeszcze
ich sie zmiesci wiele wiecej, daleko do gestosci
zaludnienia n. p. Belgii, ktéra ani mysli zbroic¢
sie, aby zdobywaé¢ przestrzen.

po, przy zmroku nie zauwazyliSmy numeru szo-
sy i zbtadziliSmy. Trzeba byto zboczy¢ na waska
szose. Okazuje sie tu, ze mapa Niemiec jest niedo-
ktadna. Przejezdzamy 10 kim. szosg i 8 kim. drogg
piaszczystg w lesie. 6 cylindrowy Chevrolet
zaczyna pracowaé energicznie. Sliczne lasy,
domki letnikbw — migaja szybko. Wkrotce je-
steSmy znowu na szerokiej szosie — dalej zas
na autostradzie. 225 kim. do Hannoweru mija
jak jedna chwila.



Tego dnia dojezdzamy do Hameln, miasta
stynnego z legendy o czarowniku, ktéry gra na
flecie wyprowadzit z miasta szczury, a gdy mu
skapi radni miejscy nie wyptacili naleznosci —
w ten sam spos6b zwabit do zaczarowanej groty
wszystkie miejskie dzieci.

Trzeci dzien jazdy to trasa przez Hameln,
Kolonie (od Essen autostradg) do Namur w Belgii.
Czwarty — to droga do Paryza, do ktérego
wjezdzamy w godzinach najwiekszego ruchu.
Koto Madelaine jeden wielki pomost dachow
samochodowych, po ktéorym moznaby przejs¢
ulice, gdyby co chwila nie ruszat tawa naprzaod.
W najmniejszg luke zaraz wpada jakie$ auto.
Zdaje sie, ze to nie maszyny ale zywe organizmy
drza z niecierpliwosci, tlocza sie i pchaja.

KRONIKA

Wycieczka samochodowa
Polskiego Touring Klubu
na Wystawe do Paryza

Polski Touring Klub zorganizowat wycieczke
samochodowg do Paryza w ktérej udziat wzieto
7 samochodoéw. Automobilisci przybyli do Pa-
ryza w dn. 28 pazdziernika rb. i przez 10 dni
byli go$¢mi Francuskiego Touring Clubu.

W pierwszym dniu pobytu goscie polscy
z Wiceprezesem Zarzadu Gilownego Polskiego
Touring Klubu p. Stanistawem Reszczynskim
ztozyli wieniec na grobie Nieznanego Zolnierza
pod tukiem Tryumfalnym. W uroczystosci tej
wzieli réwniez udziat przedstawiciele wojsko-
wosci oraz Francuskiego Touring Clubu.

Tegoz dnia Touring Club de France wydat na
czes¢ gosci polskich $niadanie w najpiekniejszej
i najstarszej restauracji Paryza, w ktorym udziat
wzigt Ambasador Rzeczypospolitej Polskiej p. tu-
kasiewicz w asyscie radcy p. Frankowskiego i se-
kretarza p. Jarkowskiego. W $niadaniu wzieto
udziat kilkanascie os6b z najwyzszych sfer to-
warzyskich Paryza.

W czasie $niadania piekne przemowienie wy-
gtosit Prezes Touring Club de France p. Edmond
Chaix, podkre$lajac odwiecznag przyjazn fran-
cusko-polskyg, jaka taczy oba sprzymierzone na-
rody. Prezes Edm. Chaix odczytat nastepnie
list generata Gouraud, gubernatora Paryza, kto-
rym wybitny zoinierz w serdecznych stowach
powitat wycieczke P. T. K. w murach Paryza
i zyczyt automobilistom mitego spedzenia czasu
w stolicy Francji.

W imieniu Polskiego Touring Klubu przema-
wial Wiceprezes St. Reszczynski dziekujac Fran-
cuskiemu Touring Clubowi za tak goscinne przy-
jecie i zapraszajac kolegow francuskich do Polski.

Szoferzy majg chyba nerwy dotyku rozciggniete
az do skrzydet blotnikéw i do zderzakéw —
inaczej trudno wprost wyttomaczyé¢, jak moga
przeciska¢ sie o jeden centymetr od sgsiadow
i nie zawadzi¢.

Z Bulwaréw zatelefonowalismy do Touring
Club de France. Tam juz wszystko przygoto-
wane: pokoje wynajete, garaze zamowione i pie-
nigdze we frankach oczekujg na nas. Gdysmy
w pare minut po tym staneli przed mitym, czy-
sciutkim hotelem Sylva na rue Pergolese, obok
Etoile, przedstawiciel P. T. Klubu juz nadszedt
aby nas wita¢c. A dalej — stata serdeczna
opieka naszych francuskich kolegéw prowadzi
nas przez Paryz, okolice, wystawe.

Si. Bileszynski

KLUBOWA

Mysliwski Zjazd Gwiazdzisty
nad Jasiotde

»Mysliwski Zjazd Gwiazdzisty nad Jasiotde”,
organizowany przez Delegature Okregowag Pol-
skiego Touring Klubu w dn. 23/24 pazdziernika
1937 r. odbyt sie przy niezbyt silnej frekwen-
cji zawodnikéw, odstraszonych stanem pogody,
niezbednej dla mysliwych-

Ci jednak z zawodnikéw mysliwych i auto-
mobilistow ktérzy przyjeli udziat w Zjezdzie,
bez przesady mozna powiedzie¢, odjechali za-
chwyceni. Urok Polesia znany mvsliwym, ocza-
rowat i tym razem zawodnikéw. Celowa i spre-
zysta organizacja, przemyslany program, daty
atrakcje niezapomniang wszystkim tym, dla kto-
rych szlachetny sport towiecki jest wytchnie-
niem po meczacej pracy w ciasnych biurach miast
i obfitos¢ wszelkiej zwierzyny i ptactwa otwiera
dla nich nieograniczone perspektywy towieckie.

Protokét Jury w sprawie przyznania nagroéd.

I miejsce. Zdobywcy | miejsca za najwiekszg
ilos¢ punktéw — P. inz. Wactawowi Karczewskie-
mu, Warszawa, Al. na Skarpie 75/24 — przyznano:

a) ztocong plakiete z emblematami P. T. K.

i napisem ,Zdobywcy | miejsca,

b) nagrode Zarzadu Miejskiego w Pruzanie:

pies z brazu,

c) nagrode firmy Pocisk: 225 naboi.

Il miejsce. Zdobywcy Il miejsca — P. inz.
Karolowi Bergfriedowi, Biatystok, ul. Sw. Ro-
cha 3/4 — przyznano:

a) ztoconag plakiete z emblematami P. T. K.

i napisem ,Zdobywcy Il miejsca”,

b) nagrode Delegatury Okregowej P.T. K.
w Biatymstoku: krysztat,
c) nagrode firmy Pocisk: 175 naboi,

d) nagrode pocieszenia: Obraz Sw. Huberta.



Nagrode firmy Pocisk— 100 naboi — przyzna-
no w réwnych czesciach Panom: Adolfowi Kar-
piejowi, Witodzimierzowi Utgofowi i Eljaszowi
Szatkowskiemu, wszyscy z Pruzany — za pomoc
przy urzadzaniu polowania.

Nagrody Pana Albina Dziekonskiego — obraz
p. t. Nature Morte pedzla P. Charles Fre-
egrove Winzer'a oraz nagroda Wiceprezesa
P.T.K. Pana Stanistawa Reszczynskiego nie zo-
staly zdobyte, wobec czego pozostawia sie je
do rozegrania przy najblizszej podobnej impre-
zie mysliwskiej urzadzonej przez Okregowa De-
legature P. T. K. w Biatymstoku.

Komandor Zjazdu
(—) Stanistaw Sutocki

Wicekomandor
(—) Halina Bergfriedowa

Kierownik Zjazdu
(—) Karol Bergfried

Wobec wielkiego zainteresowania, tg naprawde
mitg imprezg postanowiono ,Mysliwski Zjazd
Gwiazdzisty nad Jasiotde” utrzymac¢ i rozsze-
rzy¢ czas trwania do dn. 15 maja 1938 r. z tym,
ze uczestnicy polowania muszg— po uprzednim
skomunikowaniu sie z Delegatura Okregowa
P.T.K. w Biatymstoku, (Sw. Rocha 3) przesta¢
zgtoszenie, wptaci¢ w/g regulaminu wpisowe
i uzgodni¢ termin polowania na przypadajacy
okres towiecki.

W sprawie artykutu p. t. ,Nowy podatek od
samochodow” ktéry ukazat sie w Nr. 10 mie-
siecznika ,Auto itechnika Samochodowa"— zwro6-
cit sie o interwencje do prezesa A. P. p. Min.
Piaseckiego — prezes P. T. K. p. Min. Ferdy-
nand Switalski.

(0] rezultacie wystapienia p. Min. Switalskiego
do A. P. poinformujemy P. T. czytelnikéw w naj-
blizszym numerze ,Touringu”.

Zywotnos$é postojow samochodowych P. T. K

Polski Touring Klub zorganizowat w najbar-
dziej ruchliwych punktach stolicy t zw. par-
kingi samochodowe zapewniajgce wozom pozo-
stawionym samotnie na ulicy opieke i bezpie-
czenstwo.

Niska optata za pilnowanie wozu, zabezpiecza-
jaca przeciwko powtarzajgcym sie czesto wy-
padkom kradziezy, lub okradzenia — wptywa
na bezustanne zwiekszanie sie liczby automobi-
listow korzystajgcych z ustug postojoéw Polskiego
Touring Klubu.

Celem udostepnienia jaknajszerszym warstwom
naszego spoteczenstwa mozliwosci korzysta-
nia z parkingéw — Polski Touring Klub wpro-
wadza w najblizszym czasie bloczki abonamento-
we dla cztonkéw P. T. K. w cenie 2 zt. za 10
postojow i 3 zt. dla innych niezrzeszonych auto-
mobilistéw. Niska cena bloczkéw abonamento-
wych zostanie z pewnoscig przyjeta z zadowo-



leniem przez czionkéw P. T. K. a zwiekszona
liczba klientéw korzystajgcych z parkingéw po-
zwoli Polskiemu Touring Klubowi na rozsze-
rzenie jego dziatalnosci w tym kierunku.

Sprawa znakowania szos

Polski Touring Klub rozpoczat prace nad opra-
cowaniem technicznym znakowania szos.

Zagadnienie to — jedno z najwazniejszych
i najbardziej palacych, musi by¢ w jaknajkrot-
szym czasie rozwigzane i zrealizowane. Brak
znakéw drogowych na szosach jest plaga dla
kazdego automobilisty polskiego. Katastrofg —
dla cudzoziemca nie orientujgcego sie w obcym
terenie, nie moggacego porozumieé sie w niezna-
nym mu jezyku.

Brak znakéw drogowych wprowadza chaos
i dezorientacje w ruchu motoryzacyjnym — po-
zostawiajacym i tak wiele do zyczenia.

A wiec — znakowanie szos jest i bedzie
jedng z najpilniejszych i najwazniejszych prac
Polskiego Touring Klubu.

»Poscig za lisem"

t 6dzkie koto sekcji samochodowej Polskiego
Touring Klubu #1acznie z sekcjg sam. P.T. K.
w Warszawie projektowato dn. 7 listopada
1937 r. samochodowo-motocyklowy ,Poscig za
lisem”. Impreza ta cieszy sie zastuzonym po-
wodzeniem, gdyz daje nietylko kierowcom lecz
wszystkim jej uczestnikom wiele emocji, trzy-
majac nerwy w napieciu i wymagajac statego
naprezenia uwagi. Jak wiadomo zadanie pole-
ga na odszukaniu kryjéwki ,lisa”, ktory wy-
jezdza wcze$niej niz pozostali automobilisci
i znaczy swa trase farbg w pewnej odlegtosci
od kazdego rozwidlenia drég. Tegoroczny ,,Pos-
cig” organizowano po raz szoOsty przy udziale
cztonkéw P. T. Klubu z Warszawy oraz zapro-
szonych zawodnikéw z innych kluboéw.

Sprawozdanie i wyniki koncowe zamiescimy
w nastepnym numerze Turingu.

Na zawody te, specjalng nagrode ofiarowata
Firma ,,Stomil”, dla zawodnika, ktéry pierwszy
przybedzie do kryjowki lisa na samochodzie
zaopatrzonym w opony firmy ,Stomil”.

REGULAMIN

Mysliwskiego Zjazdu Gwiazdzisiego
nad Jasioldg

do dnia 15 maja 1938 roku

8 1

Delegatura Okregowa Polskiego Touring Klu-
bu w Biatymstoku w porozumieniu z towczym
powiatowym w Pruzanie urzadza ,Mysliwski
Zjazd gwiazdzisty nad Jasiotde" z terminem do
dnia 15 maja 1938 roku.

82.

Zawodnikami moga by¢ cztonkowie Polskiego
Touring Klubu lub jednego z Klubéw afiliowa-
nych przy A. I. A. C. R. oraz F. I. C. M.: za-
wodnicy nienalezacy do zadnej z tych organizacyj,
muszg by¢ wprowadzeni przez 2-ch cztonkéw
jednego z tych klubow.

W Zjezdzie moga bra¢ udziat wszelkiego ro-
dzaju samochody i motocykle dopuszczone do
ruchu na drogach publicznych w Polsce. Kie-
rowca i pojazd muszg posiada¢ wszelkie doku-
menty wymagane przez wiladze policyjne.

§ 3.

Zgtoszenie udziatu moze by¢ dokonane na za-
taczonej karcie zgtoszen.
Wpisowe wynosi:
a) dla cztonkéw P.T.K., A.P. i klubéw mo-
tocyklowych: od samochodu Zt, 10.00

od motocykla ,,8.00

b) dla cztonkéw innych klubéw
i zawodnikdéw niestowarzy-

szonych: od samochodu . 15.00
od motocykla ’9 12.00

c) za udziat w polowaniu sy 8.00
od osoby.

Wpisowe musi by¢ wptacone za pomoca prze-
kazu pocztowego. Zgtoszenie bez réwnoczesnej
optaty wpisowego powoduje nieprzyjecie zgto-
szenia.

§ 4.
Szlaki Zjazdu.

Kazdy z zawodnikéw obiera sobie dowolng
marszrute, nie mniejszag jak 150 kim. Jako miejsce
startu wolno obra¢ kazda miejscowos¢ na tere-
nie Rzeczypospolitej, w ktorej znajduje sie jed-
na z wtadz (urzedéw) podanych w nastepnym
§-ie, a powotana do poswiadczenia startu.

Do klasyfikacji oblicza sie zawsze droge naj-
blizsza wedtug mapy samochodowej Polskiego
Touring Klubu na rok 1937/38, badz od punktu
startu do mety, badz tez z uwzglednieniem
udokumentowanych w karcie drogowej punktow
przejazdowych. Podstawg ustalenia odlegtosci
jest réwniez mapa P. T. K. na r. 1937/38.

Przejazd dwukrotny tg samag droga nie wcho-
dzi do klasyfikacji.

Droga gruntowa klasyfikuje sie podwadjnie.



Poswiadczenie startu i meldunki o przejezdzie.

Poswiadczen startu udzieli¢ moga na terenie
catej Rrzeczypospolitej:

1) wiadze klubowe P.T.K. i Automobilklubu

Polski.

2) wiadze administracji ogolnej (starostwa),

3) komisariaty i posterunki policji,

4) urzedy pocztowe,

5) urzedy celne,

6) urzedy skarbowe,

7) urzedy kolejowe,

8) wiladze samorzgdowe (magistraty, wojtostwa,

sotectwa).

Te same wiladze uprawnione sg do udzielania
meldunkéw o przejezdzie z tym, ze pobieranie
tych meldunkéw potrzebne jest tylko o tyle,
o ile wykaza¢ ma wiasciwg ditugosé przebytej
trasy, lub stanowi¢ podstawe do obliczania
wspotczynnika krajoznawczego.

Wobec tego, ze nie wszystkie wtadze i urzedy,
wymienione w niniejszym §-ie, urzedujg w po-
rze nocnej, kwestia uzyskania poswiadczen
startu lub meldunkéw o przejezdzie zalezy od
inicjatywy zawodnika.

86.

Start zawodnikdéw moze nastgpi¢ w dowolnym
czasie z tym, ze jazda od startu do Pruzany
moze trwaé¢ 14 godzin do 14 godzin 15 min,
bez punktow karnych, zas do 14 godzin 30 min.
z doliczeniem punktow karnych.

§ 7.
Karta drogowa.

Do regulaminu niniejszego zatgczona jest karta
drogowa, zawierajgca oprocz danych rejestracyj-
nych, konieczne przedziatki dla poswiadczenia
startu i meldunkéw o przejezdzie. Karta dro-
gowa jest poza papierami legitymacyjnymi do-
kumentem przy klasyfikacji.

Zgubienie karty drogowej wyklucza zawodnika

z imprezy.
§ 8.

Srednia szybkosé.

Srednia szybko$é obliczona bedzie na pod-
stawie ogo6lnej ilosci przejechanych i uznanych
w mysl § 4 kilometrow, podzielonych przez czas
od chwili startu do chwili przybycia na mete
(8 6.).

§ 9.

Zjazdem kieruje Komandor i dwaj Wice-Ko-
mandorzy.

Jury skilada sie z:

P. Starosty Powiatowego w Pruzanie, P. Albina
Dziekonskiego z Mogilowcéw, Komandora iWice-
Komandoréw Zjazdu.

Uchwaty Jury sg prawomocne przy udziale
conajmniej 3 cztonkdéw obecnych na posiedzeniu.

s 10.

Klasyfikacja.

Klasyfikacja zawodnikéw dokonana zostanie
na podstawie absolutnej ilosci punktéw przy
uwzglednieniu nastepujacych wspoétczynnikow:

1) wspoiczynnik odlegtosci — 0,08 punktu za
kazdy przejechany i uznany kilometr jazdy;
2) wspotczynnik szybkosci — 4 punkty za

kazdy kilometr S$redniej przecietnej szybkosci
na godzine, obliczonej w mys$l zasad podanych
w § 8. W wypadku uzyskania wyzszej prze-
cietnej niz 45 kim. na godzine, przyjmuje sie do
obliczania tylko szybkos$¢ 45 kim., a wiec maksy-
malnie 180 punktéw;

3) wspotczynnik krajoznawczy — 1 punkt za
udokumentowany meldunkiem przejazd przez
miasto powiatowe i 2 punkty za udokumentowa-
ny meldunkiem przejazd przez miasto woje-
wodzkie.

Miasta powiatowe i wojewddzkie 3-ch wo-
jewodztw: Wilenskiego, Nowogroédzkiego i Po-
leskiego beda punktowane potréjnie; Biatowie-
za zalicza sie jako miasto powiatowe.

Powtérnych przejazdéw przez miasta powia-
towe i wojewddzkie oraz przejazdéw przez
miasta, bedace miejscem startu, wreszcie przy-
jazdu na mete do Pruzany nie uwzglednia sie
przy obliczaniu wspétczynnika krajoznawczego.



4) wspotczynnik obcigzenia — z tytutu obcig-
zenia samochodu dolicza sie:

a) 9 pkt. na osobe dla samoch. o pojemn. cyl, do 1.500cm3

b) 8 pkt. « N , 2.500cm1
) 6 pKt.oooeieene powyzej 2.500cm3
Przy obliczaniu wspoéiczynnika obcigzenia

dla samochodéw uwzglednia sie tylko 4 osoby
tacznie z kierowcgy, chociazby nawet ilos¢ miejsc
i ilos¢ pasazeréw w samochodzie byta wieksza;

5) wspoétczynnik mysliwski — 15 punktéw za
udziat w polowaniu; uwzglednia sie jednego my-
Sliwego ze zgtoszonego samochodu Ilub moto-
cykla; po 1 punkcie za zabita sztuke zwierzyny.

UWAGA. Iloé¢ miejsc dla mysSliwych ograniczona.

6) punkty karne: za spoézniony przyjazd na
mete do Pruzany po 2 punkty za kazda roz-
poczeta minute.

Kazdy zawodnik obowigzany jest zgtosi¢ swoj
przyjazd Komandorowi Zjazdu lub obecnemu
w Pruzanie Delegatowi P. T. K. Panu inz Wot-
todce (pow. Zarzad Drogowy). Odbierajgcy wpi-
suje do karty drogowej czas przyjazdu wedtug
chronometru z doktadnosciag do minuty i po
stwierdzeniu tozsamosci zalogi odbiera karte
drogowa.

§ 11-
Dokumenty do klasyfikacji.

Zawodnik obowigzany jest réwnocze$nie z kar-
ta drogowa okaza¢ przedstawicielowi Jury do-
kument, stwierdzajacy pojemnos$¢ cylindréw po-
jazdu w cma3.

Od obowigzku tego zwolnione sga samochody
0 pojemnosci cylindréw ponad 2.500 cm3 i mo-
tocykle o pojemnosci cylindréw ponad 500 cms8.
Nieztozenie dokumentu przez inne pojazdy
powoduje przyjecie do obliczenia punktacji wska-
zanej wyzej maksymalnej pojemnosci cylindréow,

§ 12

Eliminacja.

Zawodnicy beda wykluczeni z imprezy oraz
ewent. poddani sankcjom karnym, przewidzia-
nym w ogolnym regulaminie sportowym A. Il A.
C.R. w nastepujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych
przepiséw drogowych;

b) za nieprzestrzeganie niniejszego regulami-
nu i dodatkowych instrukcyj;

Cc) za niestosowanie sie do polecen Komando-
ra i Wice-Komandora;

d) za umysSlne wprowadzenie w biad Jury
(fatszywe dane i t. p.).

§ 13.
Nagrody.

Zajmujacy pierwsze miejsce w klasyfikacji
otrzymuje artystycznie wykonang ztocong pla-
kiete z emblematami P. T. K. i napisem ,Zdo-
bywcy Il miejsca”.

Pozostali zawodnicy, o ile przybyli na mete
W przepisanym czasie, otrzymuja plakiety bra-
zowe (za zwrotem kosztow).

Niezaleznie od wymienionych nagréd zostaty
ofiarowane nagrody specjalne, ktérych spis po-
dany jest w zatgczniku do niniejszego regulaminu.

§ 14.
Reklama.

Do celéw reklamowych wolno uzywacé jedynie
definitywnych, oficialnych wynikéw koncowych,
podanych przez Jury Zjazdu. Wszelkie ogtosze-
nia reklamowe podlegajg optacie w wysokosci
20 zt. na rzecz Polskiego Touring Klubu (Dele-
gatury Okregowej w Biatymstoku).

§ 15.

Protesty, sprzeciwy i zazalenia.

Protesty, sprzeciwy i zazalenia, odnoszace sie
do zdarzenia, ktéreby miato miejsce podczas
odbywania sie imprezy, nalezy wnies¢ pisemnie
do Delegatury Okregowej P.T.K. (Biatystok, ulica
Sw. Rocha 3/4).

Ogtoszenie wynikéw Zjazdu, zawierajgce de-
cyzje Jury w sprawie osiggnietej kolejnosci na-
stgpi w dniu 31 maja 1938 r. w lokalu P.T. K.
w Warszawie.

Do kazdego protestu, sprzeciwu lub zazalenia
nalezy dotgczy¢ wadium w wysokosci zt. 25,
ktoére zostanie zwroécone, o ile protest lub za-
zalenie uznane zostanie za stuszne. Protesty
i zazalenia oraz sprzeciwy, niezaopatrzone
w przepisane wadium, nie beda rozpatrywane.

Do rozpatrzenia wniesionych protestow, sprze-
ciwoéw i zazalen powotane jest Jury Zjazdu.

Ogtoszenie w prasie ostatecznych wynikéow
nastgpi w poczgatku m-ca czerwca 1938 r.

§ 16.

Obowiagzki zawodnikoéw i pasazerow.

Zawodnicy winni $cisle stosowac¢ sie do obo-
wigzujacych w Polsce przepiséw ruchu kotowe-
go, poniewaz odpowiadaja osobiscie za ich prze-
kroczenia. Samochody kierownictwa zawodoéw
nalezy przepuszcza¢ i umozliwia¢é im mijanie.
Przez swoj zapis zawodnicy stwierdzajg zupet-
ne podporzadkowanie sie przepisom niniejszego
regulaminu, rozporzadzeniom Kkierownictwa za-
wodow oraz wszelkim instrukcjom dodatkowym.
Uczestnicy biorg na siebie catkowita odpowie-
dzialno$¢ za szkody i wypadki tak w stosunku
do kierowcow, pasazerow, osOb trzecich jak
i cudzej wiasnosci. Polski Touring Klub nie
bierze na siebie zadnej odpowiedzialnosci tak
cywilnej jak i karnej za wypadki, spowodowa-
ne przez zawodnikdw w czasie trwania za-
wodow.

§ 17.

Postanowienia koncowe.

Zarzad P. T, K. zastrzega sobie prawo uzu-
petnienia niniejszego regulaminu, wydania prze-



pisébw wykonawczych, komentowania regulaminu
i udzielania obowigzujacych wyjasnien.
Kierownictwo Zjazdu moze impreze odwotac.

§ 18.

W ramach ,Zjazdu” sg przewidziane potowa’
nia na: kaczki i gesi na zlotach (jesienia),
2-dniowe na dziki, wilki i lisy (zima), kaczory
z krikuchag i przelatujgce gesi (wiosng), od-
strzat pojedynczych cietrzewi i gtuszcow na
toku. Koszta zbiorowych polowan oraz odstrza-
tu cietrzewi i gltuszcoOw ponoszg w rownych

czesciach uczestnicy.

§ 19.

Uczestnicy polowan winni we wilasnym inte-
resie wczesnie zgtosi¢ swoj udziat w polowaniu
z zaznaczeniem, na jaki rodzaj polowania re-
flektujg. Jest to szczeg6lnie wazne przy dzikach
i wilkach, gdyz w razie sprzyjajacych warunkow
uczestnicy beda zawiadomieni telegraficznie.

Ilos¢ miejsc na kazdy rodzaj polowania jest
ograniczona.

Nagrody na Zjazd «nad Jasiotde»
Nagrody lokalne.

Lista nagrod jest otwarta. Mozna sie spo-
dziewac¢ zgtoszenia dalszych cennych nagroéd.
Ponizej umieszczono nagrody ufundowane przed
wydrukowaniem niniejszego.

1) Nagroda J. W. P. Stanistawa Reszczynskie-
go, Wiceprezesa P.T.K. Olympijczyk — zawodni-
kowi, ktory uzyska najwiekszg ilos¢ punktow.

2) Nagroda J. W. P. Albina Dziekonskiego —
obraz Charles Freegrove Winzer p. t. Nature
Morte — zawodnikowi za najwiekszg ilos¢

KRONIKA

Nasza propaganda juz pracuje nad przy-
ciggnieciem cudzoziemcoéw do Polski na
sezon zimowy

Mimo, iz sezon letni zaledwie dobiega konca
i trwa piekna pogoda jesienna, czynione sg juz
przygotowania do sezonu zimowego. Minister-
stwo Komunikacji, prowadzace stale usilng akcje
dla pozyskania turystow cudzoziemskich dla
polskich uzdrowisk i miescowosci turystycz-
nych, przygotowato piekny wielobarwny plakat
propagandowy o polskiej zimie, bedacy potacze-
niem fotografii i rysunku. Plakat ukazat sie
w duzym nakiladzie w 6 obcych jezykach. Wy-
szta rowniez z druku ulotka w 6 jezykach
o zimowiskach, w naktadzie po 100.000 egzem-
plarzy. Przygotowywana jest tez broszura o spor-
tach zimowych.

SWIECA

BOSCH

NITE ZAW O DZI

Generalne przedstawicielstwo na Polske:

BE-TE-HA, Warszawa 1,

Marszatkowska 17, telefon 554-60

punktéw z czynnika krajoznawczego wojewodztw:
Wilenskiego, Nowogrédzkiego i Poleskiego,

Pocieszenia.

3) Nagroda J. W. P. Karola Bergfrieda — Sw,
Hubert — dla zawodnika za najmniejszg ilos¢
punktow.

BIEZACA

Turysci zagraniczni a Polska

Ograniczenia dewizowe stanowig nie byle jaka
przeszkode dla rozwoju turystyki miedzynaro-
dowej w ostatnich czasach. Turysta, wyjezdza-
jacy za granice, skoro juz z trudem zdota zaopa-
trzy¢ sie w czeki lub bony turystyczne —
czesto na nad wyraz skromng sume dozwolong
do wywozu, szuka oczywiscie za granicg roz-
rywek, przejazdow, hoteli i t p. — jaknajtan-
szych.

Z drugiej strony utarto sie szczegdlnie w Pol-
sce mniemanie, ze przybywajacy do nas cudzo-
ziemiec jest zawsze cztowiekiem bardzo boga-
tym i z tego wzgledu nie zwraca uwagi na
dyktowane mu ,stone” ceny. Ze tak nie jest
i ze turysci miedzynarodowi bardzo krytycznie
odnoszg sie do cen i kosztow pobytu w danym
kraju, s$wiadczy¢ moze zamieszczony w londyn-



skim ,Daily Telegraph” przez niejakiego A. G.
Throsssel artykut o podrézy samochodem przez
Europe. Autor zwraca uwage na to, ze jego
zdaniem najtanszym krajem Europy jest Italia,
a cho¢ w Niemczech ceny sa rzekomo jeszcze
nizsze, to jednak cudzoziemcom bardziej odpo-
wiada wyzsza stopa zyciowa we Witoszech.
Angielski automobilista powotuje sie na niskg
cene benzyny dla obcokrajowcow (od 37 do
50 gr. za litr, chociaz normalna cena dla kon-
sumenta witoskiego jest znacznie wyzsza), oraz
na wyjatkowo niskie optaty za hotele.

Jezeli poréwnamy ceny detaliczne zasadni-
czych artykutéw w Italii, w Niemczech i w Pol-
sce, to przekonamy sie, ze U nas sg one znacz-
nie nizsze, a wiec to raczej Polska jest ,naj-
tanszym krajem Europy“, Zagraniczni turysci
jednak o tym nie wiedzg. Wynika to z tego,
ze nasza propaganda zagraniczna nie zwraca
uwagi Zachodu na tanio$¢ zycia w Polsce, albo
tez jest to wynik wadliwej organizacji turystyki
w Polsce (np. ceny w hotelach, koszty prze-
jazdéw autocarami i t. p.).

Solec, Busko i Krynica zblize sie do Warszawy

Catkowity projekt nowej linii kolejowej Kiel-
ce— Zabno, przewidujacy trase w trzech wa-
riantach, zostat przedtozony przez Urzad Wo-
jewodzki w Kielcach do zatwierdzenia Mini-
sterstwu Komunikacji.

Wielostronne starania czynione celem przy-
spieszenia realizacji tej linii kolejowej sa zu-
petnie zrozumiate, jesli zwazy¢, ze w ten spo-
so6b tylko, uzdrowiska w Busku i w Solcu uzy-
skaja nowoczesne potaczenie komunikacyjne
z reszta kraju.

Nie ulega watpliwosci, ze Ministerstwo Ko-
munikacji wybierze z trzech wariantéw te trase,
ktéra da odpowiednie potgczenie kolejowe za-
rowno z Buskiem, jak i z Solcem. Szczeg6lnie
to ostatnie, mocniejsze od ostawionych zrodet
piszczariskich, nie moze w zaden spos6b rozwi-
ja¢ sie pomyslnie bez potaczen kolejowych. Je-
den za$ z projektéw przewiduje wybudowanie
stacji kolejowej dla Solca w odlegtosci 3 km.
od samego uzdrowiska, co uchodzi powszechnie
za najwilasciwsze rozwigzanie. Dzieki nowej
linii kolejowej Kielce—Zabno zblizy sie do
Warszawy rowniez Krynica o ok. 60 km.

Zakopane otrzyma wielki garaz samochodowy

Komisja inwestycyjna Ligi Popierania Tury-
styki przeprowadzita ostatnio rozlegte studia
gospodarcze i techniczne nad zagadnieniem bu-
dowy wielkiego garazu samochodowego w Za-
kopanem, oraz rokowania z zainteresowanymi
czynnikami panstwowymi i przemystowymi. Za-
kupiona zostata odpowiedniej wielkosci parcela
przy ul. Sienkiewicza, na ktorej stanie gmach,
obejmujacy garaz dla samochodoéw osobowych,
pomieszczenie dla autobuséw wycieczkowych
i nowoczesna stacje obstugi. Garaz zostanie
oddany do uzytku prawdopodobnie juz w ciggu
roku.

KOMUNIKAT

Niezmiernie waznym czynnikiem dla konserwacji kaz-
dego silnika jest stosowanie t. zw. smarowania gérnego.
Smarowanie gérne w sposéb racjonalny przeprowadza sie
wedtug nastepujacych wskazéwek:

Minimalng ilo$¢ (15—30 gramoéw na 10 litréw) specjal-
nie spreparowanego oleju, dolewa si¢ do paliwa. Prepa-
rat ten taczy sie tatwo z kazdym paliwem i docierajgc do
cylindrow, ttokéw i zawordédw, juz w pierwszym momencie
ssania stwarza mikroskopijng powtoke smarng. W razie
nie stosowania smarowania goérnego, pierwsze suwy tto-
kéw pracuja na sucho, gdyz oliwa z karteru dociera przez
rozbryzg dopiero nieco pézniej. To, aczkolwiek kroétko-
trwate, tarcie tlokéw na sucho, wptywa bardzo szkodli-
wie na silnik.

W silnikach nowych i $wiezo remontowanych, zaleca
sie do gdérnego smarowania stosowaé¢ podwoéjna ilos¢ (30
gramoéw na 10 litréw) preparowanego oleju, co znacznie
utatwia doktadne docieranie sie i zapobiega szybkiemu
zuzyciu sie wszystkich czesci. (Oprécz tego jest rzecza
wskazang dodawanie tego samego preparatu réwniez i do
oleju w karterze i to w proporcji 1:8/> litra preparatu
na 4 litry oleju).

Niektore preparaty jak Redex maja te wtasnos$é, ze nie
dopuszczajg do osadzania sie koksu, a znajdujacy sie juz
osad rozpuszczajg. Bardzo wskazanem jest przeczyszcza-
nie od czasu do czasu tym preparatem karburatora.

Jezeli w nowym silniku przy pierwszych 1000 km. nie
stosuje sie gérnego smarowania, spowodowaé¢ w nim mozna
powazne uszkodzenia. Racjonalne za$ i regularne stoso-
wanie takiego smarowania zapewnia silnikowi dtugowiecz-
nos$¢ i chroni wtasciciela samochodu czy motocykla od
wielu przykrosci i kosztownych remontdéw na przysztos¢,

Postep i stale ulepszane konstrukcje silnikéw, ktérych
obroty dochodzg obecnie do 5000 i wyzej, narazajg wszyst-
kie precyzyjne szeéci silnika na wyjatkowo intensywng
prace, ktéra wymaga jaknajsprawniejszej smarnos$ci, osig-
ganej tylko przez gérne smarowanie REDEX.

Gitowne zalety i korzysci, ujete w kilku stowach, przed-
stawiajg sie nastepujaco:

1) lekki start w kazdej porze roku

2) oliwienie juz w pierwszym momencie rozruchu

3) idealne docieranie sie wszystkich czesci silnika

4) utrzymanie w statej czystosci silnika i karburatora

5) zapobieganie tworzeniu sie koksu i osadow

6) mniejsze zuzycie paliwa i olejow

7) zwiekszenie kompresji i ulepszenie akceleracji

8) najwtasciwsza ogélna konserwacja silnika.

$. t P~ Henryk Liefeld

Nieubtagana smier¢ zabrata z szeregdébw spor-
towcéw $. p. Henryka Liefelda zamitowanego
lotnika i automobiliste. Lotnik i motocyklista
jeszcze z czasow przedwojennych, jest jednym
z organizatorow pierwszej polskiej eskadry lot-
niczej w ktorej brat czynny udziat na froncie
w 1920 roku.

Ws$rod licznej rzeszy kierowcow polskich i za-
granicznych zajat jedno z pierwszych miejsc
dzieki wysokim walorom charakteru, ambicji
sportowej i wielkiemu znawstwu techniki sa-
mochodowej. Zdobyt tytut pierwszego mistrza
Polski w jezdzie automobilowej.

W ostatnim roku swego zycia, zostal w uzna-
niu zastug oddanych Krajowi na polu motory-
zacji — odznaczony zitotym Kkrzyzem zastugi.

Cze$¢ Jego pamieci!
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Warsztaty Samochodowe,
Mechaniczne iKaroseryjne

Warszawa-P rag a
Marcinkowskiego 11

Uwagi na temat zniesienia sygnalizacji dzwiekowej

Jak stycha¢, Komisariat Rzadu ma zamiar,
wzorujac sie na przepisach, obowigzujacych
w wiekszych miastach zagranicznych, wydac
zakaz uzywania w miescie sygnatow dzZzwieko-
wych.

Mimo, ze zmniejszenie hatasu, panujgcego na
ulicach Warszawy jest bardzo potrzebne, uwa-
zam jednak, ze byloby za wczesnie wydawac
Ltaki zakaz“ u nas w Polsce.

W panstwach zachodnich wprowadzito sie za-
kaz tego rodzaju, gdyz 90% kursujacych po-
jazdéw — stanowia samochody, a publicznos¢
przez Kkilka lat, przy ciagle wzmagajacym sie
ruchu samochodowym, do ruchu tego przyzwy-
czajata sie.

Natomiast u nas, gdzie 90% ruchu ulicznego
stanowia pojazdy konne, w tym duzy procent
wozow chtopskich, gdzie ludzie, przechodzac
przez ulice, czytaja sobie jeszcze swobodnie
gazete, zakaz taki — spowodowaé¢ moze tylko
niezliczone wypadki, lub tez stopniowe zamar-
cie ruchu samochodowego, poniewaz samochdéd
Z natury rzeczy przeznaczony jest do szybkiej
komunikacji, a nie do poruszania sie z szyb-
koscig do 5-ciu, 10-ciu Kkilometréow — za recz-
nymi woézkami, rowerzystami, furami chtopski-
mi, lub wozami natadowanymi piaskiem czy tez
cegla.

Co prawda, wedtug projektu Komisariatu Rzg-
du, zakaz taki nie miatby obowigzywac¢ w dziel-
nicy poinocnej.

Poniewaz w praktyce bedzie jednakze bardzo
trudno ustali¢, gdzie dzielnica po6tnocna zaczyna
sie, a gdzie sie konczy, w wypadkach spornych,
zawsze bedzie miat pan posterunkowy de-
cydujace stowo, a szoferom nie starczy calej
miesiecznej pensji na ptacenie kar.

Zachodzi tu jednak pytanie, czy tylko sygna-
lizacja dzwiekowa jest przyczyna hatasu na uli-
cach Warszawy?

(obok strazy ogn.)
telefon 10-30-38
STACJA OBSLUGI
WSPOLNA 46
telefon 919-40
Moim zdaniem najwiekszy hatas powoduja

otwarte thumiki przy motocyklach, jak i roz-
nych samochodach, przewaznie ciezarowych. Tego
rodzaju hatas wiladze powinny stanowczo i to
juz oddawna tepic.

Niemato i to bardzo denerwujaco, hatasuja
takze pojazdy konne na zelaznych obreczach,
jadgce kiusem po brukowanych ulicach Warsza-
wy. Tego rodzaju hatasu panstwa zachodnie
napewno juz od lat nie pamietajg, a hatas ten
pozostanie nam, mimo skasowania wszystkich
sygnatéw dzwiekowych.

Juz dzi$ wielu szoferéw, nie chcac stosowacd
sygnalizacji dzwiekowej — postuguje sie miga-
niem duzego S$wiatta. Powoduje to oSlepienie
kierowcow pojazdéw, zblizajgcych sie z prze-
ciwnej strony i przechodniéw, co jest bardzo
niebezpieczne, i powinno by¢ bezwzglednie
zakazane.

Uwazam, ze nie bedzie mozna predzej zaka-
za¢ — uzywania sygnalizacji dzwiekowej, poki
Komisariat Rzadu nie znajdzie sSrodkow, aby
odzwyczai¢ ludzi od:

1. czytania gazet podczas przechodzenia przez
ulice,

2. prowokacyjnego zwalniania krokéw przy
przechodzeniu przez jezdnie,

3. jezdzenia dorozkami i furgonami przez s$ro-
dek jezdni,

4. przechodzenia przez ulice, bez zwracania
uwagi na nadjezdzajace pojazdy,
5. zakrecania pojazdami bez dawania znaku,

Pozatym:

6. oduczenia dorozkarzy i innych woznicéw
od jazdy w dwojke Srodkiem ulicy, celem pro-
wadzenia przy tym przyjemnej pogawedki,



7. oduczenia rowerzystow — jezdzenia S$rod-

kiem jezdni i t. p.

Dla tych ostatnich nalezatoby jednakze (wzo-
rem zagranicy) jaknajpredzej przeznaczyc¢ spec-
jalne Sciezki. Nie wolno bowiem zapominaé, ze
rower jest jedynym 3$rodkiem lokomocji mio-
dziezy i ludzi biednych.

Jak z powyzszego wynika — nalezy najpierw
przeszkoli¢ nasza publicznosc¢.

Urzadza sie co prawda od czasu do czasu
nauki chodzenia, lecz moze to by¢ dobre dla
zasilenia pewnego funduszu, ale publicznosci
w ten sposéb nie nauczy sie chodzi¢, gdyz ta
respektuje przepisy tylko woéwczas, kiedy wi-
dzi policjanta.

Dla takich upartych i niepoprawnych — na-
lezatoby zastosowac¢ inny system.

Ot6z powinni po miescie kursowaé¢ kontrole-
rzy ruchu, lecz nie umundurowani, tylko w cy-
wilu, ktérzy wszystkim tym upartym nieukom

NOWINY TECHNICZNE

Wiemy wszyscy, a przewaznie wiedzg auto-
mobilisci, ze state zwiekszanie szybkosci samo-
chodéw trwa juz od lat przeszto piecdziesieciu.
Pierwsze rekordy w granicach 40 do 60 km sg
dzi$ staltg szybkoscig taksowki po wolnych uli-
cach ruchliwego miasta. Rekordy w granicy stu
kilometrow na godzine, osiggniete na przetomie
XX stulecia, staly sie normalng szybkoscig nie
tylko samochodow wiekszych, ale nawet naj-
mniejszych samochodzikéw, ktére stawiajg sobie
te granice jako punkt sprawno&ci.

Na Zachodzie, gdzie samochody pedzg po
autostradach, wozy osobowe musza mie¢ moz-
nos$¢ rozwijania szybkosci w granicy 150 km,
a nawet autobusy i wozy ciezarowe majg stuki-
lometrowg szybkos$¢. Okazuje sie, ze dla ludz-
kosci najcenniejszym jest czas.

Totez patrzac na usitowania dalszych rekor-
déw szybkosci, nie mozemy powiedzie¢, jak nasi
przodkowie, ze to sg karkotomne i bezcelowe
proby. Juz osiggnieto rekordy powyzej 400 km
na godzine.

Dnia 13 wrzesnia wykonczono budowe no-
wego samochodu wyscigowego wedtug planéw
Georga Eystona, konstruktora samochodowego
i znanego wyscigowca. Nowy demon szybkosci
posiada diugosé¢ 12 metrow, szerokos¢ 2,80 m
i spoczywa na 8 kotach gumowych. Do nape-
du stuzg dwa silniki, kazdy po 2800 koni. Opo-
ny sa wykonane recznie wedtug specjalnej me-
tody, by mogly wytrzymacé tak olbrzymia site

wymierzaliby kary dorazne, lub spisywali od-
powiednie protokuty.

Kontrola odbywac¢ sie winna nie periodycz-
nie, a stale.

Przypuszczam, ze gdyby Komisariat Rzadu
zyczyt sobie tego — zgtositoby sie duzo czion-
kéw Automobil i Turing-klubéw ze swymi sa-
mochodami, lub bez, aby pomaga¢ naszej po-
licji w uporzadkowaniu ruchu ulicznego.

Wystarczytoby zaopatrzy¢ takich ochotnikéw
w odpowiednie legitymacje lub tez petnomoc-
nictwa, oraz instrukcje, a przekonany jestem,
ze ruch na ulicach Warszawy predko uporzad-
kowatby sie, co automatycznie zbytecznym zro-
bitoby uzywanie sygnatéw dzwiekowych.

Niemniej jednak od walki z hatasem — po-
trzebng i1 naprawde pozyteczng bytaby walka
z kurzem na ulicach Warszawy.

L. Krupka

Nowy samochdéd wyscigowy widziany z przodu,



Szczegbéty mechaniczne wozu Eystona.

»Piastopil«

Pod tg nazwa znana polska fabryka ,Zaktady
Kauczukowe ,Piastéw” S. A. w Warszawie —
przystgpita do masowej produkcji materacow,
poduszek i wktadoéw do foteli z gumy gabczastej.

Guma gabczasta jest powszechnie znana
w postaci ggbek — lecz w ,,Piastopilu” uczynio-
no nowy postep techniczny w tej dziedzinie
uzywajac gumy gabczastej jako tworzywa z kté6-
rego skonstruowano komoérki elastyczne. Bu-
dowa komoérkowa pityt, podktadéw i materacow
jest pomyslana pod wzgledem konstrukcyjnym
idealnie. Jest to potaczenie konstrukcji szkie-
letowej, czy jesli ktos woli to nazwaé¢ kon-
strukcji ramowej z elastycznoscig detek.

Materace z piastopilu odegraja doniostg role
w budownictwie samochodoéw. Kto czesto i du-
z0 jezdzi na diuzszych przestrzeniach, wie jak
ucigzliwem jest siedzenie przez wiele godzin

odsrodkowa, jaka dziata na
obwodzie ko6t i wywotuje
pekanie powitoki od dziata-
nia tej sity. Ksztalt wozu
jest oczywiscie aerodyna-
miczny (optywowy).

W danej chwili w6z znaj-
duje sie w warsztatach
Eystona pod Londynem.
Konstruktor ma nadzieje,

osiggnie na swym wo-

szybkos¢ 600 km na
godzine.

Wynikoéw bedziemyocze-
kiwa¢ z niecierpliwoscia.

nawet w wygodnym fotelu sprezynowym. Przy-
czyna zia lezy w tym ze sprezyny dziatajg tyl-
ko w pewnych punktach podparcia. Na naj-
miekszym fotelu okaze sie ze sag 3 — 4 punkty
oparcia o twarde cho¢ elastyczne siedzenie.
Te twarde miejsca wywotujg nacisk na ciato
ludzkie i powodujg bol oraz scierpniecie kon-
czyn.

Poniewaz ,JNiastopil” jest niezmiernie lekki
daje sie doskonale zwija¢ i pakowa¢ — mozna
go pomiesci¢ w samochodzie nawet gdy sg to
wieksze materace. Dla weekendow tego ro-
dzaju materace sa niezmiernie dogodne dzieki
swej lekkosci, pakownosci i zaletom higienicz-
nym. Materace z gumy ggbczastej mozna myc¢
woda bez obawy uszkodzenia ich.

W nastepnym numerze zamie$cimy ilustracje
tej gumy w zastosowaniu do wyrobu matera-
cow — wktadéw i poduszek samochodowych.

Kupujcie mapy Polskiego Touring Klubu w celuloidowych

mapnikach.

Samopomoc Inwalidzka, Sienkiewicza 3.



.~Poscig za lisem"
Polskiego Touring Klubu w todzi

Dorocznym zwyczajem, ubiegtej niedzieli od-
byt sie samochodowy ,Poscig za lisem”, zorga-
nizowany po raz szésty przez 16dzki oddziat
P. T, Klubu, Po Kkilkugodzinnych poszukiwa-
niach w ciezkim terenie wszystkie maszyny
oprocz jednej, odnalazty kryjéwke ,lisa”, kto6-
rym byta znana automobilistka adw. Irena
Brodzka. Pierwszy przybyt do ,nory” prezes
Jan Weigt, zdobywajgac nagrode #1o6dzkiego od-
dziatu P. T, Klubu, drugi po dwéch minutach
p, Jerzy Rozenblat, ktéremu przyznano cenng
nagrode f-my ,Stomil”, dla najlepszego samo-
chodu na oponach tej marki. Po szesnastu mi-
nutach przybyt jako trzeci p. Karol Hornber-
ger, za nim zwarta grupg pozostali zawodnicy.
Wspdlny obiad i rozdanie nagréd zakonczyty
te interesujgca, wzorowo zorganizowang impreze.
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PODZIEKOWANIE

W pazdzierniku b. r. oddatem do rewizji po
przebyciu 6000 km samoch6d Polski Fiat 508.

Wskutek choroby nie mogltem ani udzieli¢
wskazowek ani wyrazi¢ zyczenia co ma by¢ przy
wozie poprawione lub doregulowane.

Po trzytygodniowej chorobie, siadtszy do po-
prawionego samochodu sprawdzitem ze zdumie-
niem, ze mimo mego ostabienia kierowanie sa-
mochodem jest dobre;, caty mechanizm kierowni-
czy — elastyczno$¢ i zryw motoru sg w tak do-
skonatym stanie, w jakim nie byty gdy woz byt
jeszcze nowy i niedotarty.

Uwazam za swoéj obowigzek osobiscie podzie-
kowac¢ kierownictwu warsztatow Polskiego Fiata
na Sapiezynskiej i tam sie dowiedziatem, ze pra-
cami kierowat pan inspektor Kalinski i sam wéz
regulowat.

Wobec tego uwazam za stosowne podziekowacé
WPanu inz. Czajce, kierownikowi warsztatow, jak
i sympatycznym wykonawcom za sumienng i zy-
czliwag obstuge.

Inz. Eug. Porebski
wiceprezes P. T. K.
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PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERII

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-10 (Cenlrala)

SAMOCHODY

~POLSKI FIAT”, catkowicie budowane
w kraju, specjalnie wzmocnione i dostoso-
wane do drog polskich.

,POLSKI SAURER?” samochody ciezarowe
i autobusy z silnikiem syst. ,Diesel”, nie-
zwykle oszczednym w eksploatacji. Spe-
cjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL” polskiej konstrukcji, wyprébo-
wane w najciezszych warunkach tereno-

wych, sSwietne dla turystyki i rekordu.
ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. — ZESPOLY
OSWIETLENIOWE i POMPOWE. — SILNIKI SPALINOWE PRZEMY-
SLOWE LOTNICZE i MORSKIE. — STATKI. — ODLEWY. — WYROBY

KUTE Z METALI POLSZLACHETNYCH.



Silnik 6 cylindrowy o gérnym rozrzadzie
Oszczednos$¢ paliwa, 10-12 1tr/100 km.
Cichobiezna skrzynka

przektadniowa, czterobiegowa
Niezalezne zawieszenie przednich kot
Hamulce hydrauliczne ,Lockheed"
Nowoczesne aerodynamiczne nadwozie

Samochdd, ktéorego WARTOSC

- FIAT

dajgce minimum”™oporu powietrza
Racjonalne roztozenie ciezaru
Najwieksza widocznos$¢ dla kierowcy
Obszerny przedziat bagazowy,
dostepny tylko z wewnatrz wozu
Szyby z nierozpryskujacego

sie szkta ,Securit"

przewyzsza jego CENE

1500

—eee

Cena zt. 9500, — loco Warszawa, z kompletnym wyposazeniem

POLSKI FIAT S A WARSZAWA

Oddziaty i przedstawicielstwa we wszystkich wiekszych miastach Polski



