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PIERWSZY TURYSTYCZNY RAID ZIMOWY
POLSKIEGO TOURING KLUBU

Juz sama nazwa wskazuje na cel raidu. Chodzi nam o rozwdj turystyki, o prze-
konanie spoteczenstwa, ze samochdd jest Srodkiem komunikacyjnym szybkim, nieza-
wodnym nietylko gdy $wieci stoniice, jest ciepto i szosa sucha.

W zimie, na $niegu lub gotoledzi, jechaé¢ jest znacznie trudniej — tu rodzq sie
wielkie walory sportowe raidu. Tu Kierowca musi by¢ opanowany, uwazny, przewidu-
jacy.

Jest rzeczq powszechnie wiadomq, ze dzisiejsze samochody nie posiadajqg wad,
ktéreby dyskwalifikowaty ich udziat w zawodach. Na kazdym samochodzie jedzie sie
pewnie.

Cata odpowiedzialnos¢ za dobrywynik raidu spada na Kierowce, na jego wy-
trzymatos¢ i zimng krew. Stgd wniosek,ze od umiejetnosci i karnosci sportowej za-
wodnika zalezny bedzie niemal catkowicie wynik, otrzymany na zawodach.

Regulamin raidu zostat utozony tak, ze zawodnicy muszq przeby¢ nieomal tysiqc
kilometrow w ciggu mniej wiecej doby, majgc do pokonania najpierw trudno$ci kiero-
wania w nocy, a nastepnie jazde w go6rach przy stopniowym wznoszeniu sie trasy
o okoto 400 metrow. Po odpoczynku etap 150 km., ale wzniesienie na nim prawie
500 mtr. Z tego widac¢, ze nielada wyczyn sportowy czeka zawodnikow.

Polski Touring Klub przystepujgc do zorganizowania tego raidu kierowat sie
rowniez myslg przygotowania znacznej ilosci polskich kierowcow do brania udziatu
w najwiekszej na Swiecie tego rodzaju imprezie miedzynarodowej urzqdzanej rok rocz-
nie przez Sporting Club de Monaco — Rallye Monte Carlo.

Regulamin nie podobat sie naog6t zadnemu z zawodnikdw, wysnuwamy stqd
wniosek, ze zostat utozony zupeinie obiektywnie.

Poniewaz jest to pierwsza tego rodzaju impreza, urzgdzana w Polsce, przeto
nalezy mniemac¢ ze doswiadczenia raidow bedq mogly da¢ dostateczne praktyczne
wskazowki na przysztos¢ dla organizatorow.

Zapraszamy wszystkich zrzeszonych automobilistéw do wziecia udzialu w tych
ciekawych zawodach i mamy nieptonng nadzieje, ze wszystkich zawodnikow ujrzymy
na mecie w Zakopanym.

ZARZAD

SEKCJI SAMOCHODOWEJ
POLSKIEGO TOURING KLUBU



Stanistaw Misiakowski

Stuszny wniosek i nieprzemyslany sprzeciw

Motoryzacja nalezy resortowo do Mini-
sterstwa Komunikacji. To tez dyskusja nad
preliminarzem budzetowym tego Minister-
stwa dostarcza zwykle duizo ciekawego ma-
teriatlu réwniez i w sprawach motoryzacyj-
nych. Sprawozdawca budzetu komunikacyj-
nego poswieca zazwyczaj kilka uwag proble-
mowi motoryzacyjnemu. Rowniez i cztonko-
wie komisji budzetowej Sejmu niejedno-
krotnie zabierajg wéwczas gtos i wypowia-
dajg swe poglady i dezyderaty w sprawach
motoryzacyjnych.

Tak bylo zwiaszcza w roku ubiegtym.
Mozna byto przypuszczaé, ze réwniez i w ro-
ku biezagcym podczas rozpatrywania w ko-
misji budzetowej Sejmu preliminarza budze-
towego Ministerstwa Komunikacji, problem
motoryzacji kraju bedzie poruszony i osSwie-
tlony.

Stato sie jednak inaczej.

Sprawozdawca budzetu Ministerstwa Ko-
munikacji poset Dudzinski, ktory w swoj re-
ferat wilozyt niewatpliwie duzo pracy, nie
poruszyt podczas wygtaszania swego refera-
tu w dn. 25 stycznia b. r. dostownie ani stéw-
kiem spraw motoryzacyjnych. Réwniez i w
czasie wielogodzinnej dyskusji, jaka sie nad
tym referatem toczyta, ani jeden z postéw
nie dotknat zagadnien motoryzacyjnych.

Omawiano przerézne sprawy komunika-
cyjne, a wiec kolejowe, drogowe, wodne
i t. p. Nicowano budzet i prace Ministerstwa
Komunikacji na wszystkie mozliwe strony,
poruszano kwestie zar6wno zasadnicze i do-
nioste, jak i btahe, drobne i nieistotne, nada-
jace sie wiecej do interwencji wobec lokal-
nych witadz kolejowych niz do zaprzatania
nimi uwagi komisji budzetowej Sejmu, ale
wsrod tej ozywionej, a chwilami nawet bar-
dzo goracej dyskusji, nie padto ze strony po-
stow ani jedno zdanie o motoryzaciji.

Najwidoczniej cztonkowie komisji budze-
towej Sejmu uwazajg, ze w Polsce problemu
motoryzacji niema, ze wszyskto tutaj jest
w jak najlepszym porzadku i stanie i ze wo-
gblc niema sie czym zajmowac.

Jezdzg sobie panowie postowie po kraju,
wygodnymi pociggami 1-ej klasy, wiec céz
ich moze obchodzi¢, czy w Polsce jest duzo
czy mato samochodoéw, czy ulgi motoryzacyj-
ne majag by¢ przediuzone i rozszerzone czy
tez nie, czy benzyna jest za droga i dlaczego,
czy mamy rozszerza¢ krajowg produkcje mo-
toryzacyjng czy tez tylko importowac¢ samo-
chody z zagranicy, czy brak garazy da sie
usung€ i t. p., i t. p. Z tymi zagadnieniami pa-
nowie postowie bezposrednio sie nie stykajg
i nie interesujg, wiec poc6z mieliby o nich

mowi¢ w Sejmie. Dla nicli te kwestie popro-
stu nie istnieja.

Zgota inaczej postapit senator Dobaczew-
ski, sprowozdawca budzetu Ministerstwa Ko-
munikacji w komisji budzetowej Senatu.
W swym sumiennie opracowanym referacie,
przedstawionym w dn. 3 lutego b. r. w komi-
sji budzetowej Senatu, senator Dobaczewski
poswiecit Kkilka, wprawdzie kroétkich, ale
bardzo dosadnych i trafnych uwag, sprawom

motoryzacyjnym.
Dziedzina motoryzacji — moéwit senator Do-
baczewski — jest naszg prawdziwg pietag Achil-

lesa. Polska w zakresie motoryzacji zajmuje
jedno z koncowych miejsc wsrod krajow cywi-
lizowanych, co budzi powazne zaniepokojenie
z punktu widzenia intereséw obrony Panstwa.
Rok ubiegty wykazat pewna poprawe na rynku
samochodowym, zarejestrowano 8289 sztuk no-
wych samochodéw, z czego 59% dostarczyty
wytwaoérnie krajowe. Przyw6z objgt przewaznie
samochody mato i $redniolitrazowe- a zapotrze-
bowanie na samochody wysokolitrazowe zostato
pokryte w wysokosci 88,8% przez montownie
krajowe. Stwierdzi¢ nalezy, ze wytwoérczosé
krajowa w obecnym swym stanie nie zaspakaja
w dostatecznej mierze potrzeb rynku.

Koniecznym sie staje zwiekszenie wydatno-
Sci produkcji krajowej przy jednoczesnym da-
zeniu do zmodernizowania obecnie wyrabia-
nych typéw. Zaspakajanie potrzeb rynku samo-
chodami importowanymi jest zaréwno z punktu
widzenia ogdlno-gospodarczego jak i potrzeb
obrony Panstwa bardzo niepozadane. Uporzad-
kowanie tej dziedziny produkcji wigze sie z ko-
niecznoscig sformutowania, obliczonego na
diuzszy okres czasu, programu motoryzacyjnego.
Zagadnienie motoryzacji Panstwa wigze sie
z rozwojem szeregu warunkéw, sprzyjajacych
zwiekszeniu ilosci pojazdéw mechanicznych.
Jednym z tych warunkéw jest wybudowanie
sieci drég o nowoczesnej nawierzchni, ktéreby
potaczyty wszystkie wieksze os$rodki kraju.
Drugim — jest stworzenie w kraju mozliwie
gestej sieci obstugi stacji samochodéw. Dalej,
konieczna jest rzecza powotanie do zycia insty-
tucji kredytowej, ktéraby miata za zadanie po-
moc przy tranzakcjach, zwigzanych z kupnem
i sprzedazag samochodéw. Konieczna tez jest
lepsza propaganda motoryzacji oraz szkolenie
miodziezy w obstudze pojazdow mechanicz-
nych.

W uwagach tych, jak gdyby w soczewce,
skupione sg prawie wszystkie najistotniejsze
kwestje, zwigzane z motoryzacjg kraju,
wskazany jest zarowno dorobek dotychcza-
sowy, jak i te gtdbwne sprawy, ktéore wyma-
gaja natychmiastowego zatatwienia, o ile
chcemy istotnie szybkiego rozwoju u nas
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motoryzacji, zgodnie z potrzebami gospodar-
czymi i obronnymi Panstwa.

Swiete stowa wypowiedziat senator Do-
baczewski, modwiac, ze dziedzina motoryza-
cji jest naszg prawdziwg pieta Achillesa.

Ale w releracie senatora Dobaczewskiego

znalazta sie jeszcze jedna trafna uwaga:
Jasng jest rzecza, ze tych wszystkicn spraw

motoryzacyjnych nie zdota zatatwi¢ komisja
miedzyministerialna dla spraw motoryzacji,
uzalezniona od Kkilku ministerstw oraz pozba-
wiona egzekutywy. Sadze, ze sprawa jest tak
wazna, ze konieczny jest organ, wyposazony
w odpowiednie atrybuty wiadzy. Dlatego uwa-
zam, ze konieczng jest rzecza stworzenie spe-
cjalnego urzedu, naprzyklad podsekretariatu
stanu przy Prezydium Rady Ministrow.
Podpisujemy sie catkowicie pod tym
wnioskiem. Mys$l stworzenia podsekretariatu
stanu dla spraw motoryzacyjnych, bezpo-
srednio podlegtego prezesowi Rady Mini-
strow, bynajmniej nie jest nowa. JNa koniecz-
nos¢ stworzenia takiego organu, wyposazo-
nego w daleko idgce atrybucje iuniezaleznio-
nego od poszczegolnych resortéw, oddawna
wskazywaty organizacje automobilowe i go-
spodarcze. Prasa fachowa i codzienna nieraz
juz podkreslata, ze jedng z gtéwnych przy-
czyn negatywnych wynikéw dotychczasowej
ackji promotoryzacyjnej rzadu jest brak
specjalnego urzedu, w ktérym bytyby skon-
centrowane wszystkie sprawy motoryzacyj-
ne. a ktory bytby wyposazony w daleko ida-
ce kompetencije.

| my roéwniez nieraz juz wykazywalismy,

ze utworzenie komisji miedzyministerialnej
dla spraw motoryzacji przy Ministerstwie
Komunikacji nie rozwiazuje sprawy. Moto-
ryzacja jest tylko czesciowo problemem ko-
munikacyjnym. tacza sie przeciez z nig Sci-
sle rozne kwestje przemystowe i handlowe,
skarbowe, celne i wojskowe.

Mozna przytoczy¢ duzg ilos¢ wazkich
argumentéw za powierzeniem spraw motory-
zacyjnych Ministerstwu Przemystu i Handlu,
albo Ministerstwu Skarbu, albo wreszcie Min.
Spraw Wojskowych. Ale i Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych ma tutaj duzo do po-
wiedzenia (sprawy rejestracyjne, ruchu,
bezpieczenstwa publicznego i t. [>).

Wiasnie z uwagi na skomplikowany ro-
dzaj wszystkich tych spraw powstaje ko-
niecznos¢ stworzenia specjalnego organu
podlegtego nie temu czy innemu minister-
stwu, lecz tylko i wylagcznie prezesowi Rady
Ministrow. Tylko taki, uniezalezniony od po-
szczeg6lnych resortéw urzad, a wyposazony
w kompetencje, uzaleznione bezposrednio od
decyzji premiera, mogtby skutecznie i szyb-
ko zatatwia¢ poszczegdlne kwestie, rozstrzy-
ga¢ spory miedzy poszczegbélnymi minister-
stwami i w rezultacie przyczynic¢ sie do usu-
niecia tych wszystkich trudnosci i przeszkad,
jakie u nas hamujg rozw06j motoryzacji.

Projekt senatora Dobaczewskiego, aby
utworzy¢ przy Prezydium Rady Ministréw
specjalny podsekretariat stanu dla spraw
motoryzacyjnych spotkat sie w senackiej
komsji budzetowej tylko z jednym gtosem
sprzeciwu, a mianowicie senatora W. Rostwo-

rowskiego, ktéry powiedziat:
Co do wniosku pana referenta o utworzenie

podsekretariatu stanu dla spraw motoryzacyj-
nych, to wypowiadam sie stanowczo przeciwko
temu wnioskowi. Sprawa motoryzacji wigze sie
z ogélnym stanem gospodarczym kraju. Zata-
twianie tego problemu na drodze biurokratycz-
nej, czy propagandowej, wydaje mi sie niewta-
Sciwe. Tworzenie jeszcze jednego organu biu-
rokratycznego, sprawy tej nie rozwiagze.

Bardzo wysoko cenimy osobe senatora
W. Rostworowskiego, ktéory w obecnej ka-
dencji Senatu dat sie poznaé¢ jako wytraw-
ny parlamentarzysta, wnikliwy badacz wielu
spraw gospodarczych i spotecznych. To tez
z prawdziwg przykroscig musimy stwierdzic,
ze tutaj pan senator Rostworowski absolutnie
nie rozumie o co chodzi. Nie ulega najmniej-
szej kwestii, ze stworzenie jeszcze jednego
organu biurokratycznego sprawy motoryza-
cji kraju nie rozwigze. Ale kto jest za takim
organem!" Przeciwnie, wtasnie chodzi tutaj
0 stworzenie takiego urzedu, ktéry miatby
mozliwie jak najmniej cech biurokratycz-
nych.

Gitowng wada komisji miedzyministerial-
nej przy Min. Komunikacji jest to, ze ona
jest organem par exelence biurokratycz-
nym, skiadajagcym sie z delegatow poszcze-
golnych resortéw o ograniczonych kompeten-
cjach.

Chodzi poprostu o to, aby stworzy¢ zu-
petnie nowy organ, pozbawiony tych wad
biurokratycznych, a wyposazony w odpo-
wiednig egzekutywe. Trzeba wiec go stwo-
rzy¢ przy Prezydium Rady Ministrow i po-
stawi¢ na jego czele jednostke energiczna,
fachowag, niezalezng. JNie koniecznie to musi
by¢ specjalista od techniki samochodowej,
ale organizator i znawca potrzeb naszego
rynku samochodowego. A nade Avszystko mu-
si to by¢ cztowiek decyzji i dziatania, ktéry
nakreslony przez rzad program motoryzacji
kraju potrafi szybko wycieli¢ w zycie.

Nie moze to wiec by¢ jakas nowa komisja
opiniodawcza, lecz urzad, ktéryby nietylko
skoncentrowal lecz i rozstrzygat wszystkie
sprawy, zwigzane z motoryzac ja. Rzecz oczy-
wista, taki urzad nie moze by ¢ podlegty temu
czy innemu ministrowi, lecz tylko premiero-
Wi.

Sadzimy, ze do utworzenia podsekretaria-
tu stanu dla spraw motoryzacji przy Prezy-
dium Rady Ministrow musi predzej czy p6z-
niej dojs¢. Najbardziej energiczne veto nie
powstrzy ma tutaj biegu wypadkéw. Moze je
tylko opo6zni¢ — z wielkg szkoda dla Panh-
stwa i spoteczenstwa.



Witold Rychter

Mréz szczypie zdrowo w policzki. Na uli-
cach miast zziebnieci przechodnie spieszg do
swych zaje¢, stawiajgc wysoko kotnierze.
Automobilisci pochowali swe wehikuty w mysl
prawidet zimowego snu i czasem tylko wpa-
daja na chwile do szop i innych pomieszczen,
szumnie garazami zwanych, by sprawdzic,
czy duzo ptaszkéw pozostawito swe Slady na
dachach limuzyn i czy pajeczyna, rozpostar-
ta we wnetrzu samochodéw, przynosi jakie
takie dochody pajgkom.

Nawet fachowe pisma daty spokdj i miast
ciekawych artykutéw ziejg ogtoszeniami, pta-
tnymi od strony (ceny znizone). Oto tutaj
Swieci gwiazda Mercedesa, tam rysunek arcy-
mocnycli resoréw o potréjnych uszach przy-
pomina nam o drogowych zasadzkach, tu
znéw fabryka zaréwek czaruje propozycyjng
nazwg; brak tylko ogtoszen o samochodach.
Bo i kto tam w zimie kupi ?

Rzeczywiscie, ruch jest maty. Jedynie tak-
sOwki mnozg sie metodg owczego pedu, a kie-
rowcy prywatnych samochodéw, wtuleni
w stuzbowe futra, oczekujg smetnie na swych
chlebodawcéw przed modnymi lokalami.

WejdZzmy na chwile do takiego przybytku
czarnej kawy i ogtuszajgcej orkiestry. Oto
przy stolikach wytworni dzentelmeni z mina-
mi znawcéw rozprawiajg o0 sukcesach auto-
mobilowych, szczegllnie za granicg. Chwalg
sie co niemiara i bez umiaru. Ten machnat
przecietng sto dwadziescia na tysigcu kilome-
trow wtoskich drég, 6w codziennie przebywat
Grossglocknerhochalpenganzentagnebelklein-

Fot. z archiwum MOroisterstw-a KemuTiOkiacji.

autogrossemiidewunderbarestrasse tam i z po-
wrotem.

A ja uSmiecham sie pocichutku, cho¢ chce
mi sie krzycze¢ na cate gardto:

— Moi panowie! Szlus z bujaniem! Prze-

stancie gada¢ i do czynu! Konhczcie p6t czar-
nej i pokazcie, co umiecie! Nie tam, na zagra-
nicznych szlakach, ale tu, w Polsce zdobadz-
cie miano sportowcéw. Zapiszcie sie na Pierw-
szy Zimowy Raid Turystyczny P. T. K. Nie
sztuka bowiem kierowa¢ samochodem w le-
cie, gdy maszyna sama wyrywa sie do pedu
a kierownica wdziecznie prezy sie pod mani-
kurowanymi palcami. Nie sztuka imponowac
niewiastom nonszalanckim graniem na sygna-
tach i cudzych... nerwach. Sztukg jest uzywacé
samochd6d codziennie, stale, zimg czy latem,
w mréz i w upat. Musze doda¢é, ze sztuka ta
jest tylko n nas sztukg. Bowiem zagranica
przyzwyczaita sie juz do tego, ze samochdd
jest codziennym popularnym S$rodkiem loko-
mocji, ze jest po prostu narzedziem pracy
i sportowego zadowolenia:

A wiec, Szanowni Czytelnicy! Wzywam
Mas: porzuécie zimowy marazm i wyciagnij-
cie Wasze maszyny z ukrycia. Zobaczycie, ze
wszystkie plotki o trudnosciach jazdy w zi-
mie sg wierutnymi bajkami. Skohczyty sie
czasy kilkugodzinnego krecenia korbg rozru-
chowg po nochnym wymarznieciu i nakrywa-
niu silnikow specjalnie preparowanymi mate-
racami. Nowoczesne auta sg rownie tatwe do
uzycia w tropikalnej temperaturze, jak w Kil-
kunastostopniowym mrozie. Réznica pozo-



stanie teraz wylgcznym przywilejem termo-
metru, ktéry niestusznie uspasabia nas nie-
przychylnie do wyjazdéw.

Dobrze wiec zrobit Polski Touring Klub,
dajagc moznos$¢ sprébowania sit w zimowych
zapasach szerokim rzeszom P. T. Autopub-
licznosci. | publicznos$¢ ta powinna skwapli-
wie skorzysta¢ z nadarzajgcej sie za 50 zto-
tych szansy, porzucajac watowane parasole
i czarujgce kalosze i ttumnie stajgc na starcie
w dniu 25 lutego.

Wyobrazmy sobie, ze zgtosiliSmy sie z sa-
mochodem w przepisanym terminie, to jest do
dnia 18 lutego r. b. w sekretariacie P. T. K.
przy ul. Kredytowej 5 w Warszawie.
Przejdzmy w mysli kolejno wszystkie fazy
rycerskich zawoddw.

W pigtek wiec o godzinie 20-ej na Wy-
brzezu Kosciuszkowskim tadujemy do samo-
chodu naszych pasazeréw, zdrowo dla kurazu
alkoholem napompowanych, i na znak Ko-
mandora naciskamy pedat rozrusznika. Silnik
odzywa sie chetnie, a my zapisujemy sobie
pierwszy sukces: oto nie otrzymujemy dwadch
karnych punktow, jakie zainkasowalibysmy,
gdyby tobuz-silnik nie ruszyt w ciggu 30 se-
kund. Pierwsza prdba skonczona.

Teraz powolutku, bez niepotrzebnej fanfa-
ronady dajemy gazu i sypiemy na nocny etap
pierwszy przez Garwolin, Lublin i Lwéw do
Stanistawowa. Tu mamy Kkilka godzin rzetel-
nego odpoczynku, bowiem ,odwaliliSmyl bez
btedu 514 kilometrow.

Ale nie czas na pyche r, osiggnietego suk-
cesu, bo oto juz o godzinie 11 rano obowig-
zek sportowy wzywa nas na start do etapu
drugiego. 1 zn6éw biata, zasniezona wstega
szosy prowadzi nas ze Stanistawowa tadnymi
okolicami przez Stryj, Sambor, Kroscienko,
Lesko, Sanok, Jasto i Grybéw do Krynicy,
gdzie piekne kuracjuszki czekajg na nas
z utesknieniem i... mysliwskim bigosem, nale-
zacym sie sprawiedliwie po przejechaniu 401
kilometrow.

Upojeni wdziecznym towarzystwem piek-
nych pan, zasypiamy... gruszki w popiele, bo-

Krynica.

z arch. Min. Kom,

wiem nie wolno nam wyczerpywac sit na po-,
spolite przyjemnosci i rozkosze. Przeciez na-
stepnego dnia rano, o godzinie 7 musimy
wypoczeci i bez kompromitujgcej czerwieni
na ustach zjawi¢ sie na starcie.

To tez niejeden otrzasnic sie z uroku i we-
stchngwszy: ,nie czas zatowa¢ Ro6zy, gdy
raid nas wota“, zasigdzie za sterem swego sa-
mochodu, wigczy bieg i mszy =z wichrem
w zawody.

Etap trzeci i ostatni poprowadzi zawodni-
kéw z Krynicy po przez Grybéw, Nowy Sacz,
Kroscienko, Czorsztyn, Nowy larg i Poronin
do Zakopanego. Tu dopiero zastanowic sie be-
dzie mozna, ze te ostatnie 153 kilometry zam-
knety druga prébe Raidu. Tu tez nastgpi
pierwszy rachunek sumienia: punkty dodat-
nie i karne stang jak zywe przed oczyma.
A bedzie ich zapewne wiele, bo za kazdy nad-
robiony kilometr przecietnej szybkosci ponad
minimalng wyznaczong zarabiamy 1 punkt
dodatni, a za kazdg minute opdzZnienia poni-
zej wyznaczonej minimalnej tapiemy" 1
punkt karny. Punktacja ta dotyczy kazdego
etapu z osobna.

Teraz podam Panstwu tabelke minimal-
nych i maksymalnych szybkosci dla poszcze-
golnych klas samochodoéw i etapéw. Nadmie-
niam rowniez, ze opodznienie ponad 60 minut
ponizej minimalnej przecietnej powoduje zwi-
niecie choragiewki i jazde... do domu.

Etap | Eta p u Eta p Il

}6 Mini- Maksy- Mini- Maksy- Mini- Maksy-
X.  malna malna malna malna malna malna

1 40 km/g 48 km/g 30 km/g 38 km/g 30 km/g 38 km/j
n 50 5 , 38 46 |, 38 46
I 5 60 ,, 42 5 ., 42 |, 49

eraz pozwalam sobie uswiadomi¢ Czytel-
nikow, jakie wozy nalezg do klas. Oto podziat
brzmi, jak nastepuje:

Klasa samochody z silnikami

o] pojemnosci skok
I do 700 cml
1 od 700 do 2000 cm3
11 ponad 2000 cm3

Wyekwipowanie samochodéw, ilos¢ kie-
rowcow i pasazeréw, pomoce, materiaty, pali-
wo i t. p. sg dowolne. Jedynie dbac¢ nalezy by
nie uroni¢ zadnej z zabranych os6b, bowiem
grozi to punktami karnymi. Nadmieni¢ nale-
zy, ze silnikom dwutaktowym dolicza sie
50% do pojemnosci skokowej. Blizsze szcze-
goty znajdg Panstwo w Regulaminie Zawo-
déw, ktéry mozna otrzymaé w P. T. K.

A teraz powré¢my myslg do nas samych,
znajdujgcych sie juz na mecie w Zakopanem.
Oto znuzeni w miare forsowng jazdg udaje-
my sie do zarezerwowanych apartamentéw
hotelowych, by przy $niadanku wspominac



przezycia, dole i niedole. Kazdy jest zadowo-
lony, bo przeciez sani fakt przebycia wyzna-
czonej trasy kwalifikuje go conajmniej na bo-
hatera. To tez humory pienig sie-z radosci lub
ze... ztosci. Ale czas uptywa i oto zbliza sie do-
niosta godzina 16.50, gdy na ubitym boisku
zmierzy¢ sie mamy z losem i wlasnymi ner-
wami w probie trzeciej; zrywu, hamowania
i zwrotnosci.

Podjezdzamy zdenerwowani na linie i nie-
cierpliwie oczekujemy na znak startera.

Juz! Maszyna wystrzela, jak z procy, ry-
jac w $niegu gtebokie bruzdy. Gazu!!

Samochod tanczy na sliskimi torze. Kie-
rowca czyni nadludzkie wysitki, by mu woz
nie obrocit sie dokota. Przejezdza w zawrot-
nym tempie przez nastepng linie, odlegtg o 75
metrow od startu i zatrzymuje sie, jak wryty,
na trzeciej, odlegtej od poprzedniej o metrow
25. Razem wiec przejechat 100. Teraz bacz-
nos¢! Tylny bieg! Lewarek zacina sie ztosli-
wie, tryby zgrzytaja wsciekle. Szarpnieci
gwattownie wstecz, uderzamy nosem w Kkie-
rownice. Cofamy sie do poprzedniej linii o 25
metrow i osadzamy naszego stalowego ruma-
ka na miejscu.

Znéw perypetie z biegami, znéw rozpacz-

liwy zgrzyt trybow, oto mkniemy wprzdd.
Nie zwazamy juz na zadne linie, tylko gna-
my, co motor wyskoczy, do palika. Mijamy go
i zaraz skrecamy, zataczajac wspaniate pija-
ne koto, okrazajac drugi palik, oddalony od
pierwszego o metrow 15. Znéw przemykamy
obok pierwszego palika i rozwijamy maksy-
malng szybkos¢ w drodze na linie startu, kt6-
ra jest teraz linig mety.

Zziajani, spoceni, mimo Kkilkunasto-stop-
niowego mrozu, oddychamy ciezko. Oto za-
konczyliSmy ostatnig prébe. Mozna wpraw-
dzie jecha¢ na nig po raz drugi, lecz tylko
wtedy to sie optaci, jezeli pierwsza wypadta
nam nie najlepiej. W innym wypadku, moim
zdaniem, szkoda niszczy¢é maszyne i wilasne
nerwy.

A wieczorem zbieramy sie w pieknej hote-
lowej sali i przy dZzwiekach dyskretnego jaz-
zu (czytaj: strzelajgcych korkéw) otrzymuje-
my nagrody, wprawiajgce nas w dobry hu-
mor. Zwyciezylismy!

A ci, ktérzy przegrali z honorem, bo i tacy
by¢ muszg, wychodzg nad ranem cichaczem
z sali, robigc tajemnicze miny i mruczac dy-
skretnie: ,nie czas zatowac raidu, kiedy R6z?
plonie.,/!



Kazimierz Podhorski - Okotow
Inz. Dypl.

Na przetomie 1937 i1 1938 roku

Wedtug obliczen statystycznych przy
koncu operacyjnego roku samochodowego
1937 a wiec w korncu wrzes$nia ub. roku, kur-
sowato w caltym Swiecie okoto 41.200.000
sztuk samochodéw. Stanowi to nowy rekord,
tym bardziej gdy poréwnamy, iz dziesie¢ lat
temu cyfra ta wynosita okoto 29.500.000 sztuk
i ze wielu ekonomistéw moéwito wtedy o na-
syceniu rynkow sSwiatowych samochodami.

Willijs-Ooerland — Model 1938 r.
litraz 2.2 litr.

Niezawodnie w latach kryzysowych przy-
rost ilosci eksploatowanego taboru samocho-
dowego zostat czasOAO zahamowany, obec-
nie jednak juz od dwéch — trzech lat daje
sie zauwazy(¢ staly wzrost, przy zmienionej
nieco konfiguracji i roztozeniu.

Istniato bowiem i istnieje jeszcze dotad
bardzo wiele niewyzyskanych rynkow, kto-
re z tych czy innych wzgledéw powoli za-
czynajg sie zapetniac. W warunkach $rod-
kowo - europejskich, irudno bedzie zapew-
ne w niedtugim czasie dojs¢ do cyfr amery-
kanskich, gdzie jeden samochoéd przypada
na 4 — 5 mieszkancow, przy odpowiednim
jednak zrozumieniu korzysci gospodarczych
ptynacych z motoryzacji, wydaje sie mozli-
wym znaczne zblizenie do tych cyfr. Najlep-
szym dowodem tego sg Niemcy, gdzie dzie-
sie¢ lat temu jeden samochdéd wypadat na
148 mieszkancow, obecnie za$ na jeden sa-
mochéd przypada 44 mieszkancéw, a jeden
pojazd mechaniczny (t. j. doliczajac motocy-
kle) na 24-ch mieszkancow.

Wedtug bowiem oficjalnych, dokonywa-
nych w Niemczech na 1-go lipca kazdego ro-
ku obliczen, kursowato tam:

w dn. | lipca 1937 r. 1327189motocykli,
1108433 sam. osobowych,
17294 autobusoéow,
32'1524 sam. ciezarowych
60833 ciggdéwek
i 13193 innych poj. mech.

a tacznie 2848466 pojazddéw mech.

Przyrost roczny pojazdéw mechanicznych
wszelkiego rodzaju wyniést 15,1%. W moto-
cyklach najwiecej przybyto maszyn matych
o litrazu do 100 cm3 (64.4%) i do 200 cm3
(20,6 %), w samochodach za$ osobowych za-
notowano réwniez najwiekszy przyrost wo-
z6w matych (do 1litra — 27,6%) i wozéw do
15 litra (27,6%) i wreszcie dos¢ znaczny
przyrost samochodéw Sredniej wielkos$ci t. j.
0 pojemnosci skokowej 2 — 2,5 (21,7%).

Powyzsze cyfry dadzg sie tatwo wytloma-
czy¢ rodzajem klijenteli motocyklowej i sa-
mochodowej w Niemczech w ostatnich la-
tach. Wedtug badanh przeprowadzonych przez
urzad statystyczny dwie trzecie nowych mo-
tocykli nabyli robotnicy i drobni urzednicy,
a odbiorcami woz6éw osobowych byt w pierw-
szym rzedzie handel a nastepnie rzemiosto
1 przemyst, przyczyni ten ostatni nabywat
przewaznie wozy wieksze.

Trudno jest dzi$ przewidzie¢ jakie beda
dalsze fazy rozwoju motoryzacji przemystu
samochodowego w Niemczech, w kazdym
jednak razie juz dzi$ jasnym jest, iz rok
1938 bedzie pierwszym rokiem oddawna za-
powiadanej standaryzacji i ograniczenia ty-
péw. Na sprawe te zwrocono w Niemczech
w ostatnich czasach baczng uwage i mimo
pewnego oporu ze strony fabryk, w chwili
obecnej wobec trudnosci surowcowych i wy-
nikajagcych stad dzi$ juz ustawowo okreslo-
nych przydziatéw surowcow (jako to stali,
zelaza, aliuminiu i t. p.) ograniczenie ilosci
produkowanych typéw wejs¢ musi w zycie
prawie automatycznie.

Hupmobile — Model 1938 r.

Litraz 4.96 Litr.

W roku 1925 prodiukowano w Niemczech
okoto 150 ré6znych typow samochodow, obec-
nie zas produkuje sie ich jeszcze 50. Wtedy
jednak funkcjonowato 86 fabryk, tak iz kaz-
da z nich wypuszczata przecietnie dwa typy,
gdy tymczasem funkcjonujgce obecnie 10 fa-
bryk wykonywa przecietnie po 5 typow kai-
da. Dazenie wiec do ograniczenia ilosci pro-
dukowanych modeli jest zupeinie zrozumia-



le zar6wno ze wzgledéw ogdlnej gospodar-
ki, jak i ze wzgledéw obnizenia kosztow
produkcji (powiekszenie serii, lepsze wyko-
rzystanie urzadzen i narzedzi etc., a wiec nie
podwyzszanie ceny sprzedaznej).

Nad zagadnieniem podobnym zastana-
wiajg sie réwniez przemystowcy francuscy,
ze wzgledu jednak na zupeinie inny rodzaj
gospodarki przemystowej we Francji, nie da
sie ono prawdopodobnie szybko i skutecznie
wprowadzi¢ w zycie.

Wzrastajgce we wszystkich krajach za-
potrzebowanie metali, co wynika z ogolnych
tendencji zbrojeniowych, wywotato wzrost
cen surowcow. W rezultacie musiato to po-
ciggnac¢ za sobg réwnoczesng zwyzke cen na
gotowe wyroby, zuzywajgce najwieksze ilo-
‘ci tych witasnie surowcéw, a wiec w pierw-
szym rzedzie samochody.

I tak w Anglii w ciagu 1937 roku, najpo-
wazniejsze wytwornie t. j. Austin, Morris-
Wolseley i Ford, podwyzszyly ceny sprze-
dazne srednio o 5%, a dalsze zwyzKki sg pro-
jektowane.

Minio wzrostu cen, byt w Anglii ubiegty
rok operacyjny 1936-7 (zakoniczony 30 wrzes-
nia ub. roku) najlepszym w ciggu ostatnich
10-ciu lat. Catkowita produkcja wynosita
okoto 400 tysiecy wozéw, przyczyni produk-
cja wozow osobowych wzrosta o 11% a cie-
zarowych o 129Y/2% w pordéwnaniu z rokiem
poprzednim, ilos¢ za$ znajdujgcych sie
w eksploatacji samochodow wzrosta o ca
130.000, dochodzac do rekordowej cyfrv
1.850.000 sztuk.

Naturalnie zwyzka cen wozow produkcji
brytyjskiej utatwia import wozéw z zagra-
nicy, przyczyni najwiecej wzrést import
z krajéw europejskich, wozy bowiem ame-
rykanskie i kanadyjskie z powodu za wiel-
kich silnikéw, mog-i interesowac tylko okoto
10% angielskich odbiorcow. Wizrost jednak
importu zostat sowicie wynagrodzonv przez
wiekszy wywodz, w szczegdlnosci do krajow
Zjednoczonego Imperium. (Australia. Nowa
Zelandia i i. p.).

@] ile chodzi o przyszto$¢, to znawcy an-

gielskiego rynku nie przewidu ja na rok 1938
bardzo duzego wzrostu zbytu, gdyz brak su-
rowcow a w szczegoélnosci wysoko wartoscio-
wych gatunkéw stali w skutkach wywotaé
moze to. iz nowe samochody nie beda mogty
by¢ tak wysoko wartosciowymi, jak te ktore
bvty wyprodukowane np. dwa lata temu.
Wywota to naturalnie pewne wstrzymanie
s>e klijenteli od wymiany posiadanych wo-
z6w na nowe, rynek jednak wozow uzywa-
nych nabierze jeszcze wiekszego znaczenia.

Wzrost cen samochoddéw zauwazy¢ sie dn-
ie réwniez w Ameryce. Wedilug danych
Amerykanskiego Zwigzku Przemystowcow

Samochodowych, od sierpnia 1936 roku do
wrzes$nia 1937 roku, ceny surowcéw uzywa-
nych do produkcji samochodéw wzrosty jak
ponizej:

blachy stalowe o] 20%
stal konstrukcyjna o 17%
zeliwo o] 27%
kauczuk o] 15%
miedz o] 40%
cyna 0 37% itd.

Jednoczes$nie wedtug danych G. M. C. ro-
bocizna wzrosta w tymze czasie o 16%.

Wywotato to konieczno$é stopniowego
podnoszenia cen ustalonych na poczatku
1937 roku, jak réwniez podwyzszenia cen
katalogowych na rok 1938.

| tak:

Buick cena ktérego na poczatku 1937 ro-
ku wynosita 810 doi., kosztowa¢ ma na rok
1938, 980 doi.

Ford, ktory kosztowatl 495 doi. — 600 doi.
Packard " 895 doi. — 1140 doi.
Willi‘s » 450 doi. — 573 doi.

Jak z powyzszych kroétkich uwag widac,
na rok 1938 nalezy sie spodziewaé, prawie
we wszystkich krajach pewnych zwyzek
cen. Europa produkowac¢ bedzie w wiekszo-
sci samochody niewielkiej mocy z silnikiem
o litrazu 1 — 15 litra, wobec najwiekszego
zapotrzebowania na tego rodzaju wozy.
Ameryka gdzie dotgd jeszcze koszty eksplo-
atacji nie grajg decydujgcej roli. cho¢by ze
wzgledu na niska cene paliwa, nie przecho-
dzi na produkcje matych wozéw, jakkol-
wiek daje sie zauwazy¢ dazenie niektérych
fabryk, wyrabiajgcych dawniej tylko bar-
dzo drogie wozy, do wypuszczania na rynek
wozoéw mniejszych S$redniej ceny. | tak
w $lad za Packardem, Pierce Arrow, ktéry
dotad wyrabiat jedne z najdrozszych wozow
amerykanskich, wypuszcza na rok 1938 woéz
Sredniej ceny.



Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen

uprawiajgce wytgcznie dziaty wypadkowe

P O L S K | E
TOWARZYSTWO

UBEZPIECZEN

, P A T R I A !

Sp. Akec

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3

TEL. 506-93

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:

samochodow od uszkodzen

wtascicieli samochodéw od odpowiedzialnosSci
cywilnej

pasazerow od nastepstw wypadkow

ODDZIALY 1 REPREZENTACJE WE WSZYSTKICH
WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



Wactaw Noskowski

Dotychczas jeszcze zaden z podrozni-
koéw biatej rasy nie przejechat olbrzy-
miej i niezmierzonej trasy, tym samocho-
dem, ktérym wyruszyt z punktu wyj-
sciowego z nad oceanu Atlantyckiego,
z Rio de Janeiro z zamiarem dotarcia do
granic Boliwii, poprzez dzungle i stepy.
Na fakt ten sklada sie wiele okolicznosci,
ktére powstaja nagle i ciggle nowe,
w zwigzku ze zmiang warunkéw podrézo-
wania i otoczenia. Pierwszy etap tej po-
drézy wuwaza¢ mozna za mity i szalony

r

W stepie Matto Grosso.

wyscig automobilowy, po idealnie rownych
drogach brazylijskich. Ciggnie sie on naj-
pierw po przez stan Rio de Janeiro o pow.
kim'. 42,404 nastepnie za$ po przez stan Mi-
nos Geraes o pow. 593,810 kim2 Az do tej
pory po drodze spotyka sie wszedzie dobre
hotele, stacje benzynowe, warsztaty samo-
chodowe, tak ze wydaje sie wprost bezcelo-
wym wziecie jakiego$ bagazu z Rio de Ja-
neiro bo przeciez po drodze wszystko, nawet
jadwabne chusteczki, mozna naby¢.

Sytuacja zmienia sie troche na nieko-
rzys¢ poczawszy dopiero od matego mia-
steczka w stanie Minos Geraes — Uberlandii.
Miasteczko to wysoko wysuniete na zachod
tego stanu lezy w poblizu stanu Goyaz. Cha-
rakter i wlasciwosci tej czesci stanu Minos
Geraes sg prawie identyczne jak i w stanie
Goyaz, cho¢ moze nie tak surowe.

Tak wiec okolice te zamieszkujg juz po-
szukiwacze zilota, ludzie cenigcy, jako jedy-
ny srodek lokomocji, muty. Samochod widza
niechetnie, zadnych wskazéwek co do stanu
drég udzieli¢ nie potrafig, orientujagc po-
dréznika, nic mu nie méwigcem, ze mutem,
owszem ftatwo sie przejezdza, ale czy samo-

chod przejedzie, tego to juz nie sg pewni
i radza sprébowa¢ — moie sie uda.

Lecz szosa w dalszym ciagiu jest bardzo
dobra. 1 cho¢ miasteczka przeradzajg sie te-
raz w mate brudne osady, wygodne hotele
w baraki, to jednak podtrzymuje na duchu
podréznika dobry stan drég no i nieco-
dziennos¢ zjawisk. Zwracajgca uwage i rzu-
cajgca sie w oczy pstrokato wymalowana
buda, ksztattem i malowidtami przypomina-
jaca wedrowny cyrk, jest zwykig jatkg mie-
sha.

Ten pan siedzacy, na uginajagcym sie pod
jego ciezarem, daszku domu, to osoba urze-
dowa; ogtasza on swoj ostatni dekret. Wresz-
cie i stan Goyar o pow. 660.193 klin2 Te set-
ki tysiecy kilometrow zapetnia prawie catl-
kowicie ptowy, typowo brazylijski, step.

Czyste, niebieskie niebo, tak pogodnie na-
stawiajgce cztowieka, przypomina mi lazur
nieba w Hiszpanii. Lecz tu mata niespo-
dzianka. Natrafiamy na przeszkode, ktora
wyglada jak jakie$ rogatki. Z chaty
w poblizu drogi stojgcej, w pustym stepie,

JSr- = -

Na mule tubylcy przemierzajg tysigce kilometréw.



Casildo — szofer agencji Forda m Tren Lagoas prowadzacy

karawany samochodom przez Matto Grosso

wynurza sie czarna postaé. Murzyn ten pod-
chodzi do samochodu, liczy ilo$¢ oséb znaj-
dujacych sie w nim i kaze sobie ptaci¢ za
przejazd. W rozmowie wyjasnia mi, ze dro-
ge te pielegnuje towarzystwo prywatne
i w zamian za utrzymywanie jej w dobrym
stanie pobiera optaty zryczatltowane od sa-
mochodu i od ilosci os6b jadacych nim. Do-
staje pokwitowanie i jedziemy dalej. Po ja-
kim$ czasie nowa identyczna przeszkoda,
podobny murzyn i jeszcze jeden kwit wiecej
chowam do kieszeni, i tak jiuz az do samych
granic stanu Matto Grosso, ptacimy ,rogat-
kowe”.

W stanie Goyaz im bardziej posuwamy
sie w giab jego, im gorsze sg noclegi i pozy-
wienie tem wyzsze ceny kazg sobie za to pta-
ci¢. W tych warunkach dojezdzamy do osa-
dy Santa Rita de Araguaja, potozonej juz
w olbrzymim stanie Matto Grosso, ktorego
pow. wynosi 1.477,041 kim?2

Hotel w Santa Rita jest to mata venda,
czyli sklepik, zaopatrzony we wszystkie
mozliwe artykuty, poczawszy od konia
a skonczywszy na brylantynie do wiosow.
Odraziu na wstepie zaznaczono nam, ze t6zek
dla wszystkich nie wystarczy i czy mamy
hamaki by sie w nich przespa¢. Potem oka-
zato sie réwniez, ze jedyna dobra droga wio-
daca do tej osady, jest ta ktéragsSmy przyje-
chali. Innych wiodacych w gigb stanu niema.
Jezdzg coprawda samochody ale nigdy sa-
motnie, jedynie gromadnie, tworzagc kom-
pletng karawane. Wyruszaja przewaznie
z Tres Lagoas, czyli miasta 1 rzecli Jezior,
lecz przytagczy¢ sie do nich jest niemozliwo-
Scig z wielu wzgledéw. Po pierwsze karawa-
ny te majg swoje prawa zwyczajowe, po-
dyktowane przez warunki bytowania w pusz-
czy i stepie, prawa majgce na celu zwieksze-
nie bezpieczenstwa. Dotaczanie sie za$ do
karawany delikatnego osobowego auta nie-
dostosowanego do przejazdu przez dzungle

przysparza na pewien czas kilopotu i pracy
karawanie, dopdki auto to nie ulegnie kom-
pletnemu zniszczeniu i stanie sie niezdolne
catkowicie do dalszej drogi. Zrozumialem to
doktadniej, gdym zobaczyt przejezdzajgca
przez osade takg karawane. Sktadata sie
z ciezkich masywnych wozéw ciezarowych
Forda, specjalnie do warunkéw podrozy
przystosowanych i wzmocnionych. Ponadto
zaopatrzona byta obficie w benzyne i... wo-
de. Potem zrozumiatem dlaczego biorg ze
sobg az tyle wody.

Nasze auto osobowe zaryzykowato i jak
maty szczeniak ciggneto za kolumng ko-
lubryn duzych ciezaréwek. Juz drugiego
dnia podrézy opony nie byty zdolne do dal-
szej drogi. Btlotniki pogiete, stopnie powy-
krzywiane i wreszcie poodrapywany lakier
dawaty godny pozatowania wyglad tak nie-
gdys$ eleganckiego auta. Nie byto innego wyj-
Scia jak zostawi¢ w puszczy ten ,drobiazg'l

T\a szczescie w kilka dni potem trafiliSmy
na grupe ,cabocli", kétrzy chetnie zgodzili
sie swoim ,carru“—olbrzymim wozem, ciag-
nionym przez ,rebu“ — woty brazylijskie —
pojecha¢ po nieszczesng osobdéwke i zawiesé
ja z powrotem do Santa Rita. Teraz szcze$li-
wi, ze pozbyliSmy sie klopotu, pasjonujemy
sie podroéza.

Przedzieramy sie powoli przez dzungle,
wybierajgc miedzy drzewami wolne miejsca
do przejazdu, Scinajagc grube zawadzajace
olbrzymy drzewa, badz to najezdzajagc
wprost i tamigc mniejsze, stabsze drzewiny.
Motor pracuje ciezko wspinajgc sie pod nie-
prawdopodobnie wprost stromg goére. | tu
grube tancuchy zelazne opasujgce kota sa-
mochodéw oddajg nieocenione ustugi. Co pe-
wien krotki okres czasu woda w chtodnicy
zaczyna sie gwattownie gotowac. Dolewamy
zimnej wody, lecz to nie na diugo starcza.
Przy kazdej napotkanej rzeczce zaopatruje-
my sie w duze zapasy wody.

Po drodze budujemy na poczekaniu mo-
sty i mostki, w spos6b najbardziej prosty, bo
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przerzucajac jedynie po przez gtebokie wo-
dy czy wawozy, dwie kiody drzewa. Prze-
prawa przez nasz most jest zawsze potgczo-
na z niebezpieczenstwem, bo kazdy moment
grozi nam runieciem w przepas¢. Wtenczas
uwierzytem w starg prawde, ze zaden szofer
z miasta nie odwazy sie i nie potrafi kiero-
waé samochodem w Matto Grosso.

By czué sie pewnie przy kierownicy i spo
glada¢ pobtazliwie z samochodu, chwieja-
cego sie na dwoch uginajgcych sie belkach,
w czarna, gteboka przepas¢ wawozu lub rze-
ki, na to nie wystarczy by¢ szalenie odwaz-
nym lub zrezygnowanym, na to trzeba sie
urodzi¢ w Matto Grosso i tylko tymi droga-
mi jezdzi¢. Podczas takich przepraw mielis-
my niejednokrotnie wypadki obsuniecia sie
kot samochodu i wéz osiadt podwoziem na
ktodach. Wypadek taki zatrzymuje karawa-
ne na diugie godziny. Ratowanie samochodu
wyglada nastepujgco: na nieréwnych zbo-
czach wawozu uktada sie Sciete w dzungli
drzewa, ktore stanowig rodzaj pomostu —
platformy. Lewarkami, opartymi na platfor-
mie, podnosi sie samochéd w goére, poczym
dopiero ustawia sie i umocowuje powtornie
ktody dopasowujgc réwno pod kola. W ten
spos6b odbywana podr6z przecigga sie
w nieskonczono$¢.

W nocy po drodze spotykamy przebiega-
jace przerazone Swiattem latarn ,,onsa pin-
tada“ czyli jaguara tutejszego, lub ,onsa
preta" (pantera). W ciggu dnia w tych rzad-
kich miejscach lasu, gdzie storice siega ziemi,
przejezdzamy gesto wylegujgce sie wszel-
kiego rodzaju gatunki jadowitych zmij. Nie
zwracajagc uwagi na nasze sygnaty trabka,
lezg wyprezone, grzejgc sie w cieptych pro-
mieniach stonca. Ciezkie, grube, opasane do-
okota mocnymi duzymi tancuchami kota sa-
mochodowe miazdzg potworne cielska ré6z-
nokolorowych zmij, ktére w bezczelnosci
swej i odwadze nie schodzg z drogi, ufajac
w site jadu i lek, jaki budzg powszechnie
miedzy ludzmi i zwierzetami. Pyche te prze-
ptacajag zyciem; z potamanymi kregostupami
wijg sie jeszcze czas dliugi po naszym prze-
jezdzie, dopdki Smieré¢ nie skroci meki, nie-
zdolnych juz do pefzania zmij. W podrézach
tych zdarza sie karawanie niejednokrotnie
zgubi¢ wtasciwg droge. Nie jest to dziwne,
gdy zwazy sie, ze szoferzy orientujg sie
w okolicy tylko takimi znakami szczeg6lny-
mi, jak strumien, czy dwa drzewa zro$niete,
wzgdérza, wawozy i t. d. Czesto mieliSmy te
wypadki, ze po kilku godzinach jazdy od
strumienia w kierunku péinocnym zamiast
spodziewanego wawozu, docieramy do in-
nych miejsc, catkiem szoferowi nieznanych.
A wiec zabiadziliSmy. W tym wypadku
W puszczy nie pozostaje nic innego jak na-
tychmiastowy powrét naszymi, Swiezymi
jeszcze Sladami do punktu wyjscia-strumy-

Most naturalny ro stepach Matto Grosso.

ka. Raz zdarzyto sie nam, dzieh caly stracié
na poszukiwaniu witasciwego kierunku.

W puszczy czy w stepie brazylijskim nie
nalezy do uczu¢ przyjemnych fakt zabtgdze-
nia. Pamietam do dzi§ dnia dokladnie jak
zaniepokojonym wzrokiem lustrowalismy
wtenczas zapas zywnosci, obliczajgc na jak
dtugo moze nam on starczy¢. Wreszcie szcze-
Sliwie wyjezdzamy z las6w na réwne stepy,
bezgraniczne dla oka ludzkiego jak wody
oceanu.

Zamiast wolnego wyszukiwania drég, la-
wirowania wsrod drzew wspinania sie pod
wysokie, stronie i spadziste gory mkniemy
poprzez twardy step z szybkoSciag maksy-
malna.

Przed nami z bokoéw przebiegajg szyblco-
nogie ,,ema“ (strusie), wspaniate okazy ,via-
do“ (jelenie i sarny). Pe|ldzg jak wicher przed
motorem ws$rdd ryku syren i wreszcie zme-
czone i przestraszone w szalonym pedzie
umykajg w bok. Po drodze polujemy. Z po-
$rod drapieznikéw puszczy spotykamy te
same egzemplarze w stepie.

W tych warunkach dojechalismy cdo ma-
tej osady Canora, potozonej wgtebi stepu.
Dalej na poéinoc ciggneta sie dziewicza, nie-
zbadana dzungla, niedostepna dla karawany
samochodowej. Dalszg podréz odby¢ mozna
jedynie na mutach.



Inz. Tadeusz Marek

Rallye

Z poczatkiem listopada wpadt do mnie za-
dyszany Jakubowski i ze stowami: ,masz,
czytaj" rzucit mi na stét Regulamin XYII.
P.allye Monte Carlo. ZaczeliSmy go studiowac,
wspominajac jednoczesnie nasze zeszioroczne
tarapaty i obliczywszy nasze mozliwosci fi-
nansowe, postanowiliSmy pojecha¢ na ,,Sim-
ce". Wiadomo, ze wo6z ten niema zadnych
szans, ale moze uda sie przynajmniej trase
bez punktéw karnych przejecha¢. Na inny
w0z nas nie sta¢ a przeciez na te impreze po-
jecha¢ musimy.

Zbawienie przychodzi nieoczekiwanie w
postaci Borowika, ktéry proponuje nam
wspblng jazde na ,Lancii“. Propozycje przyj-
mujemy bez namystu, bo Borowik to doskona-
ty rutynowany kierowca, a ,Lancia" cudo.
Wiadomo, ze ma w tym roku najwieksze
szanse w matej klasie.

Kupujemy ,Lancie", docieramy ja, przera-
biamy odpowiednio instalacje elektryczna,
oraz kitécimy sie zawziecie nad wyborem
miejsca startu. W koncu postanowiono: Ate-
ny. Trasa najtrudniejsza, ale zato najlepiej
punktowana, poniewaz za$ nie mamy mozno-
sci doktadnego przetrenowania préby zrywu
i hamowania, jestesmy takomi na te dwa
punkty wiecej, ktére daje trasa atenska
w stosunku do innych.

Podczas gdy my konczymy ostatecznie
przygotowania swoje i wozu do drogi i pod-

Monte

Carlo

czas gdy stuchamy wuwag ,,0jca Lancii" inz.
Krzeczkowskiego, Borowik studiuje ,1'‘Auto”
i podaje nam telefonicznie wszystkie najnow-
sze nowiny o konkurentach zagranicznych
i ich przygotowaniach. W kofcu, pewnej
dzdzystej niedzieli wyjezdzamy na start, ze-
gnani przez garstke najblizszych. Do granicy
wegiersko - jugostowianskiej podréz uptywa
nam b. przyjemnie. Im bardziej zzywamy sie

Wozy raidorne na granicy butgarskiej.

z wozem, tem wiecej zachwycamy sie nim.
Pozatem ustala sie podziat funkcji zatogi,
a wiec Borowik obejmuje catkowita admini-
stracje, grzebigc sie w mapach, paszportach,
lewach, pengach, drachmach i w catej masie
papierow; jakubowski bawi nas swym hu-
morem i dostarcza aprowizacji w formie man-
darynek i surowych kasztanéw, ja troszcze
sie o wéz, o kawe w termosach i docinam
W miare moznosci swoim towarzyszom.

Od granicy Jugostawii drogi stajg sie gor-
sze i blotniste, ale ,,Lancia" trzyma sie drogi
Swietnie a niesie tez nie najgorzej, to tez mi-
ny nasze sig ciaggle jeszcze wesote. Cierpienia
zaczynaja sie dopiero w Bulgarii, gdzie mamy
kilkaset niebywatych dziur i fantastycznego
btota do przebycia. Jadgc po tN\ch bezdrozach
zastanawiamy sie ponuro jakim cudem wyro-
bimy tu na raidzie przecietng 40. Pociechg dla
nas jest to, ze wediug zapewnien greckiego
Klubu automobilowego szosy w Grecji sg w
pierwszorzednym stanie. Niestety spotyka nas
niespodzianka: z oSmiusetkilkudziesieciu Kki-
lometrow greckich drég zaledwie 25% jest w
stanie mozliwym, reszta posiekana dziurami
i wyrwami wyglgda raczej na pobojowisko
niz szose. Najgorzej jest w goOrach, gdzie
szosa jest wiecej niz zla, nie zabezpieczona

Na Akropolu.



i odlizgta od sniegu, a niektére mostki sa
wrecz do potowy pozarywane. Nasza ,Lancia4
czuje sie na tycli drogach nieswojo, tyt zaczy-
na dobija¢, a nasze samopoczucie jest tak zie,
ze nawet fantastyczne piekno Olimpu nie
moze nas podnies¢ na duchu.

Wkoncu dobijamy do Aten, gdzie Klub

przydziela nam kwatery w najpiekniejszym”

hotelu. Tam spotykamy innych zawodnikow
ws$réd nich zas wielu znajomych z poprzed-
niego roku. Przyjezdza takze Nowak z Laury-
siewiczem i Penczyna, ktérego Steyer zostat
zaopatrzony w Austrii w jakie§ fantastyczne
urzadzenia. Czas do startu uptywa nam weso-
to na wzajemnym dowcipkowaniu i doglada-
niu wozow, ktére otrzymujg swa ,o0statnig
tualete“ w doskonatym i niedrogim wiloskim
garazu, pod osobistg opieka signora Catone.
YV miedzyczasie mamy dwa oficjalne przy-
jecia, gdzie, popijajac doskonate wima, za-
wieramy przyjazn z Holendrami i namawia-
my ich do wziecia udziatlu w naszym letnim
raidzie.

W dzien startu gromadzimy sie wszyscy
pod Akropolem i zegnani serdecznie przez
Klub Grecki zostajemy wystani w 4000-ng
km. droge o godz. 19.33. Pierwszy etap do
Salonik diugosci 644 km. jest bodaj ze naj-
trudniejszy, ze wzgledu na ciezkie przetecze
gorskie, sniegi i niesamowicie zta droge. Je-
dziemy dos¢ wolno, szanujgc woéz, to tez wie-
lu zawodnikéw mija nas po drodze. Dopie-
ro w gorach na sniegu nasza ,Lancia“ poka-
zuje co jest warta, z tatwoscig mijamy dwie
amerykanki i dochodzimy do ostawionego
.Delahage”, ktéry juz na trziechsetnym Kkilo-
metrze naprawia przednie zawieszenie. Ude-
rzony jakims$ goérskim kamieniem tlumik
»Lanci“ tamie siie i z tym defektem dojez-
dzamy do Salonik, gdzie korzystajagc z dwoch
godzin nadrobionego czasu naprawiamy
uszkodzenie i zjadamy solidne $niadanie.
W miedzyczasie dowiadujemy sie, ze Pener-
gua ,,obsunagt sie“ okoto 50 m. z szosy- ale
dos¢ szczesliwie' a ,,Lancia“ wegierska ude-

Fc przybyciu do Monte Carlo zdjecie z policjantem-

Na mecie m Monte Carlo.

rzyta bokiem o skate i ma caty bok zgniecio-
ny. Oba wozy jednak ida dalej..

Drugi etap do Sofii jest réwnie ciezki jak
i pierwszy, a to ze wzgledu na fatalne drogi
butgarskie. Jedziemy wiec mozliwie wolno
i ostroznie, a minimalnie zyskujac na czasie.
W kornicu na 40 km. przed Sofiag wpadamy na
asfalt i tu zdarza sie tragedia. Zupeinie na-
gle z pod maski wozu pedzagcego okoto 100
km/g zaczynajag wydobywaé sie ptomienie
i zanim zdazytem zahamowaé woéz, caly sil-
nik staje w ogniu. Sytuacja przez chwile wy-
glada tak tragicznie, ze zdaje nam sig, iz nie
uratujemy wozu. Udaje sie nam jednak zer-
waé¢ maske i pancerz chtodnicy i zarzucamy
silnik skérami, $niegiem i piaskiem. Na po-
moc S$pieszy nam Kkilku okolicznych miesz-
kanicOw i przy ich pomocy opanowujemy po-
zar. Odgarniamy $nieg z silnika i oczom na-
szym ukazujg sie popalone kable do Swiec,
a my nie mamy zapasu. Dopiero teraz widze,
ze prawg reke mam poparzong i calag w ba-
blach i z trudem tylko moge pracowac¢. Oka-
zuje sie, ze pozar powstat skutkiem peknie-
cia przewodu benzynowego przy karburato-
rze. Przy osSwietleniu przenosnych elektrycz-
nych latarek zaktadamy nowy przewdd, tata-
my jako tako instalacje elektryczng, a za-
miast kabli do swiec zakitadamy znaleziony
w przydroznej chatupie drut dzwonkowy.
Wrzucamy maske do wozu, startujemy silnik
i pelnym gazem walimy do Sofii, gdzie zda-
zamy jeszcze na 3 minuty przed naszym cza-
sem. JesteSmy bez punktéw karnych i teraz
dopiero nastepuje reakcja. Przez kilkana-
scie minut siedzimy bezsilni, a w miedzycza-



Tablica czasom na prébie zrywu i hamowania
w Monte Carlo.

sie nadchodzg pierwsze przykre wiadomosci.
Znany wioski kierowca Molinari rozbit sie
w gorach Butgarii i jest ciezko ranny- a Ste-
yer Penerguy rozbit sie w Sofii o takséwke.

Po krétkim odpoczynku, zdobywamy po
nocy nowe kable, robimy porzadek w insta-
lacji i w wozie i ruszamy w droge do Bel-
gradu. Koszmarny dojazd do granicy Jugo-
stowianskiej mija na wzajemnym dzieleniu
sie wrazeniami z pozaru. Od granicy droga
sie poprawia, mamy co prawda troche mgty
i gotoledzi, ale z tatwos$cig przybywamy na
czas do Belgradu gdzie Klub nas czestuje
doskonalym $niadaniem. Wszyscy wiedzg juz
0 naszym wypadku i otrzymujemy miano
»Strazakow*®, ktdére zostaje nam na caly czas
Rallye.

Etap do Budapesztu mija btyskawicznie.
Na granicy wegierskiej Klub czestuje nas
Swietng czarng kawg; przez cate Wegry dro-
ga obstawiona policjg i entuzjastami sportu
samochodowego, to tez mozna gnac¢ peinym
gazem. Nadrabiamy wiec kilka godzin i w
przedstawicielstwie Lancii w Budapeszcie ro-
bimy dokiadny przeglad wozu. Czasu mamy
tyle, ze starcza nawet na odlgkierowanie po-
palonych miejsc i zajezdzamy przed Klub
pieknie umytym i odswiezonym wozem.
W Klubie dowiadujemy sie jaka sieczke
zrobity batkanskie bezdroza posréd startu-
jacych z Aten maszyn. Na 40 wystartowa-
nych jedzie tylko 22 w tym 12 bez punktéw
karnych. WSsSrdéd tych ostatnich oba polskie
wozy, t. j. Nowaki i my.

Z Budapesztu do Wiednia szosa jest do-
skonata to tez mimo nocy i deszczu nadra-
biamy sporo czasu. W Wiedniu wita nas sym-
patyczny przedstawiciel Fiata Polak P. Per-
licz z zong, kOry juz zeszitego roku okazat
nam duzo serca. Spotykamy tam rdwniez za-
wodnikéw z trasy Palermianskiej, to tez nad-
robiony czas uptywa na przyjemnej poga-
wedce, przy dobrej kolacji, ktdérg czestuje
nas Austriacki Automobilklub.

Panstwo Perticz wyprowadzajg nas z Wie
dnia, poczym zegnamy sie z nimi serdecznie
i jedziemy do Monachium. Te trase znamy
juz z zesziorocznego raidu. Tym razem jest
ona bezéniezna i w doskonalym stanie. Prze-
jezdzajac koto Yocklabriick przypominamy
sobie miejsce, gdzie w zesztym roku kopali-
sSmy sie kilka godzin w $niegu. Przed Salc-
burgiem trafiamy na niewielki $nieg i go-
loledz i wyjezdzajagc z za wirazu widzimy
kilka osad raidowych usitujgcych wyciggnac¢
z rowu duzego Matforda. Okazuje sie, ze Ma-
dame Ronolt (tegoroczna zdobywczyni Pu-
haru Pan) zsuneta sie do rowu na gotoledzi.
Sympatyczna Francuska, petna temperamen-
tu nie traci humoru i pogania zawodnikéw
do szybszej pracy. Wspdlnymi sitami wycig-
gamy woéz z rowu, prostujemy prowizorycz-
nie btotniki i przemoczeni, ale odsSwiezeni
tym incydentem dojedzamy do granicy nie-
mieckiej. Uprzejmy urzednik wskazuje nam
ciepta izbe, gdzie zmieniamy przemoczone
ubranie i rozgrzawszy sie nieco dojezdzamy
wspaniatg autostradg do Monachium na go-
dzine przed otwarciem kontroli. Tamze do-
wiadujemy sie, ze drogi sg wolne od $niegu,
to tez w doskonatych humorach, przy obfitym
Sniadaniu przekomarzamy sie z ,,Kupcem*
(mistrz pasazeréw z osady (Nowaka) na temat
naszych perypetii.

Z Monachium do Ulm mamy kroétki etap,
nadrabiamy wiec zaledwie tyle, ze starcza
na zjedzenie obiadu. Z Ulm mamy juz zwiek-
szong do 50 km/g., jednakze dzieki doskona-
tym autostradom niemieckim przybywamy

z duzym zapasem czasu do Strassburga,
gdzie Klub francuski gosci nas bardzo ser-
decznie.

Ze Strasburga do Dijon etap nocny jest
dos¢ trudny ze wzgledu na tatwosé zbigdze-
nia, mgte i Slizgawice. To tez ,,siadamy na ogo-
nie“ Gordiniemu (fabryczny kierowca fran-
cuskiego Fiata) jadgcemu na Fiacie 1100 i da-
jemy sie prowadzi¢ przez kilkadziesigt kilo-
metréw. Nagle spostrzegamy z boku szosy
Nowaka z gtowg wsadzong w maske silnika.
Zatrzymujemy sie, i dowiedziawszy sie, ze
przewody benzynowe w poétoratitrowce sa
zatkane, usuwamy defekt wspdolnymi sitami.
Od tej chwili prowadzi nas do Dijon Nowak.
Jedziemy tuz za nim- patrzgc z przyjemno-
Scig z jaka precyzjg i rutyng prowadzi on
swéj woéz po oslizgtych wirazach. W Dijon
dostajemy wiadomos$ci o pozostatych ekipach
polskich. Wszyscy jadg dobrze i bez punk-
téw karnych.

Wyruszamy w dalszg droge chcagc mozli-
wie duzo nadrobi¢ do Lyonu, jest to bowiem
ostatni etap, gdzie mozna sprawdzi¢ woz.
Udaje sie nam nadrobic¢ przeszto godzine, to
tez zmieniamy oliwe, sprawdzamy silnik, ha-
mulce i drazki kierownicze, stowem przygo-
towujemy jaknajstaranniej wéz do oczeku-
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jacycli go koncowych préb i jedziemy w dal-
sza droge do (Grenoble.

W Grenoble spotykamy zupeinie zdeter-
minowanego Nowaka. Z krdétkiej rozmowy
dowiadujemy sie, ze Laurysiewicz zmylit
droge do Lyonu i spdznit sie na etap, co ko-
sztowato ekipe 4 punkty karne. Na domiar
ztego majag zepsuty automat pradnicy. Po-

niewaz nasz czas startu nadchodzi nie mo-'

zemy pomo6c Nowakom,
nasz zapasowy automat,
w dalszg droge.

Etap ostatni Grenoble — iMonte Carlo po-
dzielony jest na cztery odcinki i na kazdym
z nich trzeba utrzymaé¢ S$rednig pomiedzy
50 a 60 km/g. Wzniesienia sg ponad JO00 m.,
masa serpentyn, $nieg i Slizgawica. Tutaj jed-
nak nasza ,Lancia“ wykazuje w peini swoje
zalety. W6z trzyma sie drogi jak przymuro-
wany, silnik ciggnie Swietnie, a hamulce
trzymajg rowno i pewnie. To tez bez wieksze-
go wysitku utrzymujemy $rednig przepisang
i otrzymujemy za te probe peine dwiescie
punktéw. Okazato sie potym, ze ten trzy-
stukilometrowy wyscig goérski na otwartej
szosie pociagnat za sobg dwa $miertelne wy-
padki, a znaczna ilos¢ wozéw otrzymata
punkty karne.

Przybywamy do Monte Carlo w Swietnej
formie z maksymalng iloscig punktow dodat-
nich i z wozem w doskonatym stanie. Jeste-
sSmy ogélnym faworytem na 3-cie miejsce
w naszej klasie, o pierwsze dwa walka roz-
grywa sie pomiedzy francuska a wtoska eki-
pa fabryczng ,Lancii". W doskonatych hu-
morach idziemy na zastuzony odpoczynek do
hotelu.

Nazajutrz rano
Monte Carlo wita
nas fantastyczni
piekna pogoda.

Przy $niadaniu raz
jeszcze obliczamy na
sze szanse i stwier-
dzamy ze przy Sred-
nim zrobieniu préby
mamy murowane
czwarte miejsce i bo-
dziemy najlepsi
Polakow, jezeli
prébe zrob'mi?
brze to powinnismy
zajac trzecie miejsce
w naszej klasie i mo-
zemy znalezé sie w
pierwszej dziesigtce
ogolnej klasy fikacji.
Ustalamy, ze pierw-
szg probe bedzie ro-
bit Jakubowski, a
druga ja.

Poniewaz mamy
jeszcz”lczas idziemy

dajemy
a sami

im tylko
ruszamy

Po przybyciu na mete.

na trybuny obejrze¢ innych zawodnikéw. Aku-
rat trafiamy na moment, w ktéorym Kulesza
robi prébe, pokazujgc piekny styl i uzysku-
jac dobry czas. JNastepme oglagdamy francu-
skich asow, kté/ych precyzja przy wykona-
niu préby jest wprost niewiarogodna. Widac'
ze majg kazdy szczeg6t doskonale wytreno-
wany.

JNadchodzi nasz czas, stoje na linii ze sto-
perem w reku, widze jak Jakubowski pod-
jezdza na start, starter macha choragiewka,
naciskam stoper, widze jak Jakubowski zbli-
za sie w doskonatym czasie, ,Lancia“ ciagnie
jak nigdy. Juz zaczyna hamowanie za chwi-
le linia znajdzie sie miedzy przednimi a tyl-
nymi kolami wozu i nagle widze, ze maszy-
na zatrzymuje sie nie dojechawszy do linii.
Krzyczymy, machamy rekoma, ale Jakubow-
ski nas nie widzi. Robi probe Zle i dostaje 40
punktéw karnych. Zamykam stoper, bo poco
dalej mierzy¢ czas, i patrze na Borowika,
kory jest biaty jak papier. W ostatniej
chwili przegrywamy po tylu wysitkach raid
i spadamy na koncowe miejsca.

Obiad mija w ciezkim i ponurym nastro-
ju, wszyscy nas zatujg co jest jeszcze bar-
dziej denerwujgce. Po obiedzie udaje sie na
start do mojej préby. Robie niezty czas, ale
juz zupeinie bez serca, bo nic sie nie da ura-
towac.

Przez dwa dni chodzimy jak struci i do-
piero doskonaly szampan, ktéry nam podajg
w Jardin Exotique na Garden Party, popra-
wia nam nieco humory. Juz nie bolejemy
nad przegrang, lecz postanawiamy na przy-
szty rok wynik poprawic.



Adw. Irena Brodzka

6.500 kim. dookota Europy srodkowej

Mite urozmaicenie tego szarego dnia sta-
nowi nocleg w Fontainebleau, poswieconym
pamieci matego Korsykanina. W starym pata-
cyku miesci sie iiotel ,Les anciens courriers*
Podwoérzec z kolumienkami — Hansa drzemie
w przestronnej wozowni — a my kamienny-
mi schodkami dostajemy sie do apartamen-
tu, rozmarzajacego staroswiecczyzng, ume-
blowanego antykami. Okienka, firaneczki —
swieczniki — gobeliny — w moim pokoju
t6zko z baldachimem, u syna — oudo sekre-
tarzyk, a w tazience $ciany pokryte porce-
lanowymi biatlo-niebieskimi kafelkami.

Ranek spedzamy w rezydencji Napoleo-
na, mijamy amfiiade salonéw i buduarow,
sypialni i bibliotek —- poczyni przez pieknie
utrzymany park wracamy do naszego stylo-
wego zajazdu. Kilkadziesigt kilometrow
pieknej lesnej drogi -- i wchiania nas za-
wrotny rwacy potok ulic paryskich. Spiesze
do znajomych katéw Quartier Latin—Grand
Hotel Corneille — szybkie zeuropeizowanie
przyodziewku nadmiernie sportowego —
8-11110 frankowe $niadanie na ,,Boul‘Miche*

w studenckiej jadtodajni — gorgczkowy wy-
scig z innymi wozami po ulicach Rive Gau-
che — wreszcie wolno, wolniutko sune

wspaniatymi bulwarami tego jedynego mia-
sta. Mozna wszerz i wzdtuz przemierzy¢ Eu-
rope, uwieczni¢ w negatywie pamieci cuda
wszystkich krain, plany wszystkich stolic —
a przecie nic nie doréwna czarowi Witoch —
i nic nie doréwna urokowi Paryza. Nigdy nie
znudzi, nigdy nie spowszednieje — nie ten
Paryz modnych gatgankdéw, nie Paryz pi-
kantnych rewii — i nawet nie Paryz, stlo-
czony na wystawie u stép rozjarzonej wiezy
Eiffla, — ale ten, lezagcy u podndza Montpar-
nassu i klasztoru Sacre Coeur, przepasany
Sekwang, architektonicznie wspaniaty, wiel-
koscig imponujgcy, rozmachem ol$Sniewajg-
cy — Paryz.

Kilka dni mineto — jak oka mgnienie. Do
obiadu — entuzjastyczna pielgrzymka po
rozlegtym miescie, postoje przed gmachami,
ktore wcigz jednako zachwycajg, oszotomie-
nie iloscig styli, fotografowanie krélowej
gotyku — katedry Notre Dame, Obelisku,
zarysOw Bastylii, btgkanie sie po ozywio-
nych bulwarach, regulowanych ruchliwg
dtoniag —mraczej nieznacznymi, ale petnym’,
ekspresji ruchami palcéw uprzejmych poli-
cjantéw — stowem, wedréwka, ktérg trudno
doktadnie odtworzyé, aby nie wkroczyé
w dziedzine uprawnien Bedeckera i Ha-
cliette‘a.

Na licznik Hansy nawinetam 152 kilome-
try Paryza. Nie posztam w S$lady obcokra-
jowcoéw, pozostawiajagcych swe auta w bez-

piecznym garazu i zwiedzajgcych Paryz cu-
dzg lokomocjg — lub wynajmujgcych szo-
feréw. Okrzyczany ruch uliczny Paryza ni-
czym nie przekracza mozliwosci normalnie
wprawnego kierowcy —e po dwu dniach po-
jetam nawet tajniki szybkich zrywow, wy-
mijan i gonitw do szybkosci 50 klm/godz. po
rojnych ulicach. Nie ogladac¢ sie, wierzyc¢
w niezawodnos$¢ szoferéw paryskich, uwazac
na tablice ostrzegawcze i policjantébw — ano
i mie¢ dobre hamulce i spokojne nerwy —
a jazda po Paryzu nawet umozliwi podziwia-
nie perspektyw i widokéw zadowolonemu
kierowcy, oraz przygotowuje go do akroba-

tyki garazowej, gdzie Hanse — nocujgcg na
I-ym pietrze, nalezy miedzy wozami dopro-
wadzi¢ do windy — i na gorze lawirowac¢ do

przeznaczonego dla niej miejsca.

Poobiedzia i wieczory spedzaliSmy na
wystawie — o ktorej napisano juz wszystko,
wiec dodam tylko, ze przy wielu wejsciach
zorganizowano obszerne parkingi, wolne lub
dozorowane za optatg 4 frs. ale, o dziwo, wo-
zy zagraniczne stanowity nieznaczny odse-
tek.

Z zalem

zaniknetam rozdziat ,Paryz“

Notre Dame z potudniowej strony.



Przed katedrg m Reims.

i udatam sie przez La Ferte do Reims. Nie-
ciekawy krajobraz urozmaicamy sobie wraz
z synem pochtanianiem brzoskwin i bana-
néw — zamiast obiadu, dla oszczednosci cza-
su, i wspominaniem najmilszych chwil w sto-
licy Swiata: pewnego odpoczynku w Baga-
teli w Bois de Boulogne na trwatej wystawie
réz, wsrod artystycznych szpaleréw i wiry-
darzy, kwietnikéw, jaskrawych jak barwne
kilimy, to znéw komponowanych na wzor
sptowiatych gobelinéw; jazdy stateczkiem
wystawowym po Sekwanie podczas gry
Swiatet na wodotryskach, — wsréd fanta-
stycznie oswietlonej dzielnicy wystawy; wi-
doku z klasztoru Sacre - Coeur na Paryz,
i.. bo do najmilszych wrazen to zaliczylis-
my — pierwszego kilometra P64l Elzejskich
przejechanego za ostong catej szyby.
Zwiedzilismy Reims, a raczej stynna ka-
tedre — jeden z najpiekniejszych gotykoéw
Swiata — bo po za nig niczym nas to senne,
jakby wyludniajagce sie miasto, nie zachwy-
cito, poczym przez Youziers, Montmedy
i Longy docieramy do granicy olbrzymie-
go mocarstwa — Ksiestwa Luxemburg.
Pozegnanie z drogami Francji zostawia
ujemne wrazenie. Szosy asfaltowe waskie,
nawierzchnia niezbyt gtadka, dotkliwy brak
drogowskazéw; nieraz nadrabia¢ musiatam
pare kilometrow gdyz dopiero spotkany

przechodzien liub mieszkaniec najblizszej —
uspionej o 8-mej wieczorem wioski informo-
wal mnie, ze ztg obratam droge. Gdy nawet
drogowskazy byty — wskazywaty tylko
odlegto$¢ do nastepnej wioski, —Kktorej
znéw nie miatam na mapie, wiec na chybit
trafit udawatam sie w lewo lub prawo. Na
szosach brudno, siano, naw6z, papierki
i grudki ziemi, — widac¢ trakt ten, jako nie
prowadzacy do zadnego waznego punktu, nie
jest ,,pielegnowany”, bo nie stuzy na pokaz.
Wprawdzie nie mozna porownywacé¢ z tymi
szosami wiekszosci naszych drég — ale ta-
two zrozumieé¢ oburzenie, jakie wywotato
U mnie czesto powtarzajace sie pytanie po-
znawanych Francuzéw, czy do nas mozna
przyjecha¢ wozem, np. Peugeot‘em, bo po-
dobno nie. Zapewnitam bojazliwych tury-
stow, ze wskaze im marszrute po catej nie-
ledwie Polsce, gdzie setki kilometrow drogi
przewyzszy swym stanem znakomicie szosy
poétnocno-wschodniej Francji. A jesli nawet
troche przesadzitam — obysmy zawsze w ro-
zmowach na obczyZznie przesadzali na ko-
rzy$¢ naszego — jeszcze zapoznanego na za-
chodzie kraju.

30 kilometrow w gorzystym ksiestwie da-
je nam bogate wrazenia. Mijamy osiedla
przemystowe, rozjarzone Swiatetkami, ziejg"
ce ptomieniami piecow hutniczych. To na
lewo, to na prawo bucha ogien. Uradowani
wyborem trasy wjezdzamy szerokimi wid-
nymi ulicami, przez dzielnice willowg, do
stotecznego miasta Luxemburgu — i w sym-
patycznym hoteliku Ancre d‘Or rozbijamy
namioty. Zgtodniatych nakarmit gaduta —
gospodarz sandwichami luxemburskimi, je-
den na osobe, ale okazato sig, ze w tym ma-
tym kraiku sandwich ma wielko$¢ odwrotnie
proporcjonalng — dorostego po6tmiska. De-
lektujac sie pyszng szynka, dowiadujemy
sie, ze Luxemburg liczy 300.000 mieszkan-
cow, z tego 60.000 przypada na stolice, ze
ostatnio jest bardzo en vogue, nawiedzany
przez turystow zagranicznych, zwilaszcza
w lecie, a specjalnie ulubiony przez Holen-
drow, Belgéw i Francuzow, jako miejsce
week-enddéw.

Nazajutrz po zrobieniu tualety Hansy.
garazujgcej na estetycznym podworku, i po
spataszowaniu sandwich — monstre, prze-
jezdzamy wszystkie ulice miasta — i po 47
kilometrach $Swietnej szosy dopadamy mo-
stu w Wasserbillig — stanowigcego granice
niemiecka. Zachwyty hotelarza odpowiada-
ty prawdzie — Luxemburg jest wyjatkowo
malownicze; gOrzyste o soczystej zielen’
a przytym wzorowa czystos¢, widoczne
uprzemystowienie, stowem — kraik cacko.
Stolica i okolice obfitujg w piekne spacery
wygodnymi lesnymi drogami, naoko6t wiele
zameczkoOw i lesniczowek, powietrze dziwnie
pachnace.

Od granicy do Trier (miasteczko stynne



z zabytku Sredniowiecza — Porta Nera, istot-
nie czarna murowana brama) mkniemy S$re-
dnig droga, tesknimy do autostrad niemiec-
kich — i oto dalej zaczyna sie meka. Wijg-
ca sie nad Moselg szosa jest nadziejg na ,,au-
tostrade". Waska o chropawej nawierzchni,
czesto-gesto dziury, wyrwy lub narzucony
szaber — nieprzewidziane zakrety, (na
szczescie zapowiadane znakami) i cztery lub
pie¢ gor, na ktére wspinatam sie pierwszym
biegiem, (nieuzywanym na Grossglockner-
strasse), a zjezdzatam, hamujac drugim.
Przed kazdg takg przeszkodg — zamiast tar-
czy wycieta nadnaturalnej wielkosci postaé
policjanta z podniesiong rekg i tablica: ,,nie-
bezpieczenstwo". Animuszu to nie dodaje,
ale do wszystkiego mo:;na sie przvzwyczaic.
A ze 100 kim. nawet brane z zawrotng szyb-
koscig przecietng 25 kilm./godz. muszg sie
kiedys$ skonczy¢ — wiec (ez wjechalismy do
pieknej, wesotej Koblencji — i po zwiedze-
niu srédmiescia zboczyliSmy nad Ren, gdzie
rozsiadty sie eleganckie hotele i rodzajowe
gospody blisko przystani i kagpielisk. Na ta-
rasie Deutscher — Hofu smakowity i drogi
obiadek, (to juz nie franki i liry) przelotna
ulewa zmywa itanse — i cudowng szerokg
szosg wzdtuz wybrzeza Renu $pieszymy do
Kolonii. Rzeka toczy swe zielonkawo-szare
fale tak szeroko, ze przypomina mi sie szosa

Stare uliczki Aminionu przywykie do samochodéw.

nad jeziorem Garda. Krajobraz wspaniaty,
na wzgérzach feudalne zameczki Nadrenii,
zbocza pokryte winnicami, parowce, barki
i male stateczki prujg fale — stonce czerwo-
nawo opromienia pasmo wzg6rz, chylac sie
ku zachodowi — a pod kotami $piewa nie-
zréwnang dla automobilisty piesn gtadz as-
faltu...

85 kim. do Bonn mineto w radosnym na-
stroju — i oto suniemy po prawdziwej auto-
stradzie: Reichsbahn Bonn — Koln, 25 kim.
Po najlepszych drogach, po autostradach
wioskich — niemieckie sa przecie objawie-
niem. Wijezdza' sie ,,Slimakiem4 ze zwyklej
szosy. Dwa tory rozdzielone sg trzymetro-
wym pasem trawnika, barwionego pelargo-
nig i astrami, zrzadka wysadzonego miode-
mi drzewkami — tak ze nigdy nie czeka kie-
rowcy niespodzianka w postaci wozu jada-
cego naprzeciw. Kazdy tor skilada sie z cie-
mnego metrowego pasa asfaltu, dwuch bia-
tych paséw betonowych okoto 3 i pot metro-
wych i waskiego ciemnego paska asfaltu,
obrzezajgcego trawnik srodkowy. Jeden tor
ma wiec ponad 8 metréw szerokosci, a cata
autostrada okoto 20. Wozy jadg prawym pa-
sem toru, wyprzedzajagcy woéz wijezdza na
lewy pas, a po przescignieciu powraca na
prawy. Przepisy nakazujg sygnat dzwieko-
wy dla wyprzedzenia oraz wskazanie strzat-
ka po lewej stronie — abv ostrzec woéz, ja-
dacy ewentualnie z tytu, dla' unikniecia jed-
noczesnego wyprzedzania. Potgczenia z mi-
janymi, a potozonymi o pare kilometréw od
autostrady miastami za pomocg ,Slimakéw",
kilkakrotnie zapowiadanych co pét kilome-
tra. Parkingi co 20 — 30 kim., rowniez zapo-
wiadane — stanowia.ee przestrzen z prawej
strony szosy, oddzielong trawnikiem. Nie-
bezpieczehstwo zmniejszone do minimum —
chyba, ze wo6z zawiedzie. To tez autobusy
Mercedes, specjalnie konstruowane, jadg
z szybkoscig 150 klm./godz., a niemieckie fa-
bryki samochodowe, Steyery i Mercedesv
wypuszczajg wozy z liliowymi nalepkami:
Reichsbahnsicher, moggace wyciggac¢ 180kim./
godz. bez zagrzania.

W Kolonii lekkomyslnie optacitam noc
w hotelu — bo nim w towarzystwie znajo-
mych tubvilcéw poréwnatlam wino moselskie
w Winzerkeller zwinem renfiskim u Prungs‘a,
a $piew w lokalach srédmiescia z wesotymi
piesniami, nuconymi w nastrojowej winiar-
ni podmiejskiej nad Renem — Swit zarézo-
wit niebo — a wczesnym rankiem trzeba by-
fo rusza¢ dalej. Wiec tylko rzut oka na ko-
ronkowy masyw katedry, szybki przejazd
przez rozlegte milionowe miasto — i auto-
stradg do Duisburga, a dalej przez Essen,
Munster, Osnabriick do Bremv. Dzielha
Hansa powedrowata do przegladu w swym
macierzystym Hansa Lloydzie, a ja wraz
y synem rozkoszowatam sie przez trzy dni
Bremg, ktora przeszta moje oczekiwania. Sta-



ry, hanzeatycki gréd obfituje we wspaniate
budowle S$redniowiecza — z ciemnej cegtly,
0 zielonych pokrytych najpiekniejszg paty-
ng dachach, gotyckie arkady i sklepienia,
odrzwia z bronzu, pokryte ptaskorzezbami.
1na tle ratusza z epoki Swietnosci miast Wol-
nego Zwigzku — olbrzymia posta¢ nieustra-
szonego Rolanda.

W odlegtosci 050 kim. od Bremy—Bremen-
Hafen zatrzymuja sie wszystkie niemal wy-
cieczkowe transatlantyki — gdyz Hamburg
petni role raczej portu handlowego. 350 ty-
sieczna Brema gosci wiec w swych murach
tysigce wykwintnych globe — trotteréw ca-
tego Swiata, i olSniewa ich wspaniatymi skle-
pami, w ktorych widziatam konfekcje i ga-
lanterie, nie ustepujgcg paryskiej, a wyroby
skorzane i hafty — niezrownane. W prze-
stronnym parku — przechodzacym ze skwe-
row $rodmiejskich w hektary angielskiego
parku mieszcza sie ,familijne” kawiarnie,
w licznych luksusowych hotelach — wspa-
niate wytworne restauracje, a kabaret Asto-
ria — on dit, on dit, ze nie ma réwnego w Eu-
ropie. Istotnie, kilkanascie oryginalnych po-
mystowo i z wielkg rozmaitoscia urzadzo-
nych ubikacji, kilka orkiestr i kilka sal dan-
cingowych, a program na gtdwnej sali praw-
dziwie artystyczny, lekko podany przez sta-
wy lekkiej muzy z catego Swiata z orkiestra
21 wirtuozow na czele.

A nad Weserg — rzad kapielisk, parkow
sportowych, przystani wioslarskich—uprzy-
jemniajacych nam pozegnanie z wyczynami
ptywackimi lata.

Odswiezona rzeska Hansa poniosta nas
autostradg do Hamburga — i przyzna¢ trze-
ba, ze rozmachowi i potedze miast porto-
wych trudno sie oprze¢. Poddatam sie wiec
urokowi Hamburga, zwiedzitam rozlegly
port — sie¢ mostéw wiszacych, krandw,
dzwigow, las masztow, nieskoriczone mrowie
okretow; zjechatam wozem wielkim dzwi-
giem. czynnym bez przerwy — aby przeje-
cha¢ tunelem podmorskim, upoitam sie zgiet-
kiem gtobwnych nowoczesnych arterii mia-

sta — i obejrzatam w modnym i drogim Al-
ster Pavillon podczas podwieczorku eleganc-
ka publicznos¢ Hamburga, — przyczyni fen

widok troche zrehabilitowal niewiasty nie-
mieckie, na ogé6t dziwnie zaniedbane, nie-
efektowne, nietadne i przesadne w ,powro-
cie do natury“. Nadmierne objetosci i nieo-
panowane tusze do tej naltury wracaja,
a szatki zewnetrzne usprawiedliwiajg mito-
dziez meska, — szukajgcg ideatéw nietubyl-
czycli.

Mimo braku autostrady, 300 kim., dzielg-
ce nas od Berlina, pokryliSmy dzieki Swiet-
nemu asfaltowi i budujgcej karnosci Kkie-
rowcéw, woznicOw i przechodni w mijanych
miasteczkach — w pie¢ godzin, i wjechali-
smy do stolicy, rozjarzonej neonami. Mimo
obchodu 700-lecia — po Mediolanie, Paryzu,

Hamburgu, Berlin wydaje sie malo ozywio-
ny, ruch nie przeraza, jazda nie nastrecza
zadnych trudnosci.

Odbywam wiec ,trase obcokrajowcow",
zamek, parlament, muzeum, monumentalne
mosty, rzucone przez Sprewe, generacje pa-
nujacych, witadczo spogladajgce ze swych
piedestatow, obiadek u Kempinskiego na uli-
cy Pod Lipami — ogotoconej smetnie z lip,
dancing w naprawde przepysznym lokalu
wiezy Babel, z niewiadomych przyczyn Ya-
terlandem nazwanej, Kkilka lekkomysinie
nieodpartych pokus w zachecajgcych do-
mach towarowych i wypad na Avus.

Przedwieczorem, liczac skrupulatnie
ostatnie fenigi, przez Ktistrin i Sehwerin
mkniemy do granicy. Nawala pompka do
wody — grzeje sie w wozie, co moze — cze-
kam w lesie po6ttorej godziny, potem z szyb-
koscig 500... metrow na godzine docieram do
osady, ztozonej z 3-cli domkoéw, kupuje pu-
detko smaru tozyskowego—napycham pomp-
ke — woda do podarowanej przez uprzej-
mego wiasciciela zajazdu kamionki — i do-
cieramy do Wierzbic — po zamknieciu gra-
nicy.

Nocleg w wozie — na podworzu urzedu
celnego — ranek pogodny, stoneczny, rado-
sny — podnosi sie ostatni ,,szlaban" granicz-
ny — z serdecznym wzruszeniem podskaku-
jemy (nie z uciechy tylko) na naszej pol-
skiej obrzezonej drzewinami szosie. Gnaja
srodkiem krowy, ttoczg sie z rozdziawiony-
mi dziobami stada gesi, wiesSniacy nie zjez-
dzajg i nie schodzg z drogi na sygnaty, przy
pierwszej pompie benzynowej zbiera sie
ttum ga'wiedzi — a przeciez tak mito i tak
inaczej bije serce. Przy zagajniku brzozo-
wym, Kktéry juz ztoci jedyna, niezréwnana
polska jesien, zatrzymuje wé6z: wysiadamy,
sciskam syna — towarzysza pieknego rai-
du — i pogtadziwszy wierng bryke Hanse —
zaczynam montowac opone.

Do garazu mierna bryko.



Polskim

Fiatem do Grecji

(Dok.).

Ateny: Akropolis.

KAWAELA — SALONIKI

Zaczat padac¢ deszcz a gdy mijaliSmy Se-
res ,lato jak z cebra“. Skutki byty fatalne,
cho¢ szosy w Macedonii sg nowe i dobre to
czesto jedzie sie w brdd przez rzeke. Przy
pieknej pogodzie ,,Polski fiat 508“ brat gor-
sze przeszkody, lecz w deszcz ulewny spra-
wa pogorszyta sie o tyle, ze z szosy zrobita
sie rzeka nie do przebycia. Samochdéd stat
w wodzie i btocie powyzej osi, nie mozna
byto ruszy¢ ani w tyt ani wprzdéd i grozito
nam zamulenie samochodu. Z tej ciezkiej
opresji wybawita nas grecka kolumna samo-
chodowa. Dla ilustracji tej fatalnej sytuacji
dodam, ze nawet puste samochody ciezaro-
we z kolumny samochodowej przeciggano
przez rzeke za pomocg lin i obstugi. Dodam
jeszcze, ze przeprawa na poéttorakilometro-
wej przestrzeni trwata przeszio 4 godziny.
Do samych Salonik droga jest juz lepsza,
choé¢ przechodzi na wysokosci, 1000 m.

Weria lezy u stop gor, mingwszy ja trze-
ba byto wspina¢ sie drugim biegiem blisko
do 2000 m., az ,,ponad chmury®“. Widoki sg
przepiekne — bo kraj skalisty, zyje tylko
handlem i pienigdzem pozostawionym przez
turyste, gdyz naturalnych bogactw nie po-
siada, klimat za to piekny, pod koniec wrze-
$nia ptawimy sie w upale lipcowym, a noce
sg tak duszne, ze niepodobna spa¢ w bie-
liznie.

Od Pharsali wcigz pasma gor, ktére ,,Ju-
nak" Swietnie pokonuje.

W ciggu catej tej trasy maszyna pozera
moc benzyny, na szczescie jest ona w Grecji
tania. Ciggle mamy drugi bieg i nie pokrywa
straty benzyny wylaczenie motoru przy
zjazdach z gory. Wtasnie tu nalezy podniesé
wartos¢ mocnej konstrukcji ,,Polskiego Fia-
ta 508“ rak rowniez szczesliwego rozwigza-
nia hamulcow olejowych i dobrego dopaso-
wania opon ,,Stomil“.

Ateny —Pire — Korynt — Najplon — Trio-
polis — Sparta — Elaja.

Juz od Koryntu jedzie sie gtadko asfal-
tem az do Aten. Droga piekna wykuta w ska-
le wzdtuz brzegu morskiego, na ‘tagodniej-
szych stokach widac¢ gaje pinii. Morze usiane

skalistymi wysepkami — widok wymarzony
urok takich cudéw przyrody zniewala nas
do postoju.

Byto juz okoto trzeciej gdysmy postano-
wili jechac¢ dalej i tak Korynt mijamy w no-
cy postanawiajgc zwiedzi¢ go w drodze po-
wrotnej i szosg skalistg, na wysokosci okoto
1000 m. dopiero o Swicie stajemy w Najplo-
nie. Po rannej wybornej kapieli w zatoce
Argolikos zacheceni dobrg droga i pieknem
przyrody, nie odpoczywamy tylko bierzemy
kierunek na Tripolis i Sparte. Widaé¢ tu
wszedzie wiekszg zamoznos¢. Bajeczne wino-
grona i niedrogie wino gaszg nasze pragnie-
nie. Juz o drugiej popotudniu stajemy
w Sparcie. Jakiez to wszystko inne od tego,
czegodmy sie jako dzieci uczyli... Zwiedza-
my starozytnosci a czas leci jak z bicza
trzast... Pod wieczér trzeba jechac¢ dalej. Po-
stanawiamy nocowac¢ pod gwiazdami, gdzies
na drodze do Molaoi.

Grecja zyjagca z turysty stara sie zrobié
w tym kierunku jak najwiecej: drogi dobre
a beda na pewno lepsze te, ktére sie buduje,
hotele porzadne, a ceny niskie. Ludno$¢ mi-
ta, przekonujemy sie o tym, gdy porzuciw-
szy na chwile ,funaka" ptyniemy Kkutrem
rybackim na potéw ryb. Bylo to bowiem
w programie naszych przyjemnosci i nie za-
wiodto w niczym naszej nadziei. Niezapom-
niane wprost wrazenial... Zatoka Maratoriska
fest tak Sliczna, ze wtasciwie nalezatoby Pe-
loponez optyng¢ wokoto, by mie¢ dokiladne
pojecie o pieknosci krajobrazu greckiego.

Po osmiodniowym pobycie trzeba wracac
do Aten. Atenom naturalnie poswieciliSmy
dni kilka, chcac prawdziwe te arcydzieta
sztuki greckiej zatrzymaé jak najdiuzej
w pamieci... Czas umyka i nolens yolens trze-
ba mysle¢ o powrocie...

Ateny — Olimp — Saloniki — Sofia

Dojezdzamy do granicy butgarskiej... za-
tatwienie formalnosci paszportowych a po-
tem juz przez Kresna, Gorna, Dzumaja $pie-
szymy zwiedzi¢ Rylski Monastyr. Przed sa-
ma Sofig cofamy sie, korzystajgc z dobrej
pogody jedziemy na Czery Wrech w goérach
Witosza. Pierwszym i drugim biegiem win-
dujemy sie na 2000 m. Zapada zmrok, wiec
pozostajemy tu na nocleg.

Nazajutrz rano wjezdzamy do Sofii. Sto-
lice Butgarii zwiedzamy gruntownie: jest mi-



la i wesota. Wieczorem odwiedzamy Automo-
bili Turinklub, stemplujemy tu ksigzeczke
i wykupujemy odznake butgarskiego klubu,
bedzie to mita pamigtka.

Sofia — Ruszczuk — Krumowo — Turtuka-
ja — Bukareszt.

Wzdtuz rzeki Strumy w wawozie gorskiiy
po nieztej drodze toczy sie nasz ,Junak*“
wspaniale. Im dalej, tym wieksze wzniesie-
nia a w kierunku na Jablanica szosa jest tak
stroma, ze podjezdza¢ trzeba pierwszym
i drugim biegiem. Na odmiane mingwszy tiu-
kowit wpadamy w nizine prawie stepowa
w ktdrej zatraca sie zupeinie szosa. Dopiero
od Ruszczuku jest lepiej. Za przeprawe
przez Dunaj zazadali od nas 1000 lewa but-
garskich... Chwyt sie im nie udat... zostawi-
lismy Ruszczuk na boku i przez Razgrad do-
tarliSmy ostatecznie do punktu przejsciowe-
go w Krumowo. Duzo byto tu kramu, nie
chcieli nam przestemplowaé paszportéow, nie
chcieli pusci¢ przez, granice tak, ze w rezul-
tacie, gdy z powodu spOznionej pory zam-
knieto punkt przejsciowy nie byto innej ra-

60%"Owqg znizke kolejowq
przyznaty koleje Rzeszy cudzoziemcom i Niem-
com z zagranicy nawet przy najkrétszym po-
bycie, jesli bilety zostaly nabyte zagranica-

Znizka wazna na 3 miesiqce.

Tanie marki turystyczne

obnize koszty pobytu.

Na szosach Grecji.

dy jak spedzi¢ noc na butgarskich twardych
tézkach, na posterunku. Od rana zaczetly sie
telefony... jaytali swych wtadz co z nami zro-
bi¢?... my tymczasem smarowaliSmy po-
rzadnie naszego ,Fiata 508“.. Ostatecznie
wyjechalismy... Uprzejmos¢ rumunska szcze-
goOlniej nam sie podobata po niepowodze-
niach na granicy butgarskiej, to tez w do-
brym nastroju po przez Bazardzik — Sili-
stra — lurtukaja (przeprawa promem przez
Dunaj) i Oltenice wieczorem powitaly nas
Swiatla gwarnego Bukaresztu.

Wszyscy znamy dobrze to krélewskie
miasto, huczne i wesote w dzieh i w nocy,
Automobilklub reprezentacyjny i goscinny,
chyba najbogatszy ze wszystkich, ktore wi-
dzielismy. Dla uzupetnienia przyjemnosci
»skoczyliSmy" jeszcze do krdlewskich miej-
scowosci w Sinaia, gdzie przepych i komfort
moze ubiegacC sie o pierwszeAstwo z samg
przyroda. Oczywista, ze asfalt Isni czysto-
Scig, droga to eleganckich limuzyn. Przez
Ploesti Foscani, Marasesti, Botosani dociera-
my do Czerniowiec.

Bijg w oczy wieze wiertnicze... bogactwo
szyb6w naftowych, miasto zatadowane zbior-
nikami nafty i benzyny, bogactwo oczywiste
rzuca sie w oczy. PozostaliSmy tu dwa dni,
chyba pot.o, azeby doczekac sie jeszcze jed-
nej przygody. Oto w nocy ,,nieznani spraw-
cy" poprzestawiali nam przewody do $wiec
i odkrecili przewo6d benzynowy. Rano ,,Ju-
nak" nie chciat zaskoczyé — przyszli z po-
radg: naprawig niedrogo... Nie daliSmy sie
wzig¢ na kawaltl... Defekt naprawiliSmy sa-
mi a zaopatrzywszy sie tylko w ich benzyne
przez Sniatyn — Stanistawéw — LwoOw zna-
lezlismy sie w Deblinie.

Na liczniku czytamy: 17,756 kim., czyli
7500 kim. przebyliSmy naszym ,,Polskim Fia-
tem" bez defektu. Jesli czego byto nam brak,
to stacji obstugi, gdyz wszystko musieliSmy
robi¢ sami. O te stacje obstugi wotajg napew-
no i inni automobilisci! ,,Polski Fiat" zdat
Swietnie swo6j egzamin...



Z przygotowan

DO REGULAMINU I-GO TURYSTYCZNEGO RAIDU
ZIMOWEGO P. T. K.

Ze wzgledu na ciezkie warunki atmosferyczne zo-
staly zmniejszone szybkosci wediug § 10, regulaminu
na 2-gim i 3-cim etapie raidu. SzybkosSci te sa naste-
pujace:

§ 10. Dla samochodéw obowigzujg nastepujgce mi-
nimalne szybkosci przecietne:

Klasa Etap | Etap Il-gi Etap Ill-ci

| 40 km/g 30 km/g 30 km/g
I 5 ., 38 38
11 5 12 " 12

Szybkosci przecietne najwyzej punktowane:

Klasa Etap | Etap Il-gi Etap lll-ci

1 48 kin/g 38 km/g 38 km/g
I 5 46 " 46
1 60 50 49

Liczne zapisy na Raid pozwalajg przypuszczaé, ze
bedzie to jeden z najciekawszych raidéw obecnego
sezonu.

Udzial swo6j dotychczas zgtosili miedzy innymi:

D- kpi. Tadeusz Bronikowski, inz. W. Rychter,
inz. T. Marek, J. Jakubowski, J. Nowak, inz. W. Pa-
jewski, inz. A. Kleiber, inz. B. LubiAski, por. Saxl,
lled. E. Sokopp, S. Briesemeister, L. Borowik, W. Ko-
taczkowski i inni.

Zapowiedziany jest start zespolu ,Fiatkow" i ,-S-
mec*®.

Poraz pierwszy w raidzie samochodowym wez-
mie udzial wojsko, wysytajagc szereg swoich wybit-
nych kierowcéw, na tak dobrze przystosowanych do
jazdy terenowej tazikach.

Lista ofiarodawcow nagrdéd specjalnych powiek-
sza sie z kazdg chwila, obecnie mozemy podaé¢ wy-
kaz nagrod, ktére bedg ujete specjalnymi regulami-
nami w ten sposéb, aby da¢ moznos$¢ zdobycia na-
gréd nietylko przez ,as6wl ale nawet przez tych
zawodnikéw, ktorzy jadac mniej szcze$liwie, beda
mogli jednak zdobyé¢ niemniej cenne nagrody spe-
cjalne.

do Raidu

Nagrody zadeklarowaty:

.BE-TE-HA", Biuro Techniczno - Handlowe
w Warszawie.

~GAZY ZIEMNE", Sp. Akc. dla Przemystu Naf-
towego we Lwowie.

Jllustrowany Kurier Codzienny”, S. A. w Kra-
kowie.

LKARPATY", Sp. Akc. we Lwowie.

»Lilpop, Rau i Loewenstein" S. A. w Warszawie.

.Leban Trading Company", s z o o. w War-
szawie.

~PATRIA"
w Warszawie.

.Polski Fiat", S. A. w Warszawie.

»Powszechny Zaktad Ubezpieczen Wzajemnych"
w Warszawie.

»Stomil" S. A. Poznan.

,Vacuum Oil Companyll w Warszawie.

»Kintzle" Fabryka Zegaréw.

,»latra-Auto” Warszawa.

Pozatem ustanowiono nagrody Panstwowego Za-
ktadu Zdrojowego oraz Zarzadu Miejskiego w Kry-
nicy, I’. Wojewody i Zarzadu Miejskiego w Stani-
stawowie.

Polskie Tow. Ubezpieczen, S. A.

UBEZPIECZENIA AUT 1 ZAWODNIKOW
BIORACYCH UDZIAL W RAIDZIE.

Dzieki zabiegom P. T. Klubu, Powszechny Zaktad
Ubezpieczen Wzajemnych zgodzit sie na ubezpiecze-
nie aut i kierowcéw bioragcych udziat w Raidzie.

Stawki sg nastepujgce:

dla zawodnikéw juz ubezpieczonych w ktérymkol-
wiek Tow. Ubezpieczen.

za ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej
w czasie raidu — 58 zi.

Autocasco w czasie raidu — 91 zh

dla zawodnikéw nie ubezpieczonych:

za ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej
w czasie raidu — 77 zi

autocasco w czasie raidu — 120 z.

Zgtoszenia przyjmuje biuro P. T. Klubu.

Regulamin Konkursu Polskiego Touring Klubu na ilos¢
przejechanych kilometrow na 1938 r.

1 Dla zainteresowanych turystyka motorowsa jak-
najwiekszej ilosci os6b, Polski Touring-Klub ogtasza
konkurs na ilos¢ przejechanych kilometréw w roku
kalendarzowym 1938 i nastepnych. Podstawg do obli-
czenia kazdorocznych wynikéw jest okres od 1-go
lutego do 30 listopada.

2. Uczestniczy¢ moze w konkursie tylko cztonek
PTKIlubu. posiadajacy samochdd lub motocykl (wozy
o charakterze zarobkowym sa z konkursu wykluczo-
ne), przy jednoczesnym posiadaniu prawa do prowa-
dzenia wyzej wymienionych $rodkéw lokomociji.

3. W konkursie moze przyjmowaé¢ udziat nieo-
graniczona ilo$¢ cztonkoéw.

4. Kazdy czionek PTKlubu, biorgcy udziat
w konkursie, powinien zgtosi¢ swoje przystapienie
do konkursu, zapisujagc sie w Delegaturze PTKIlubu,
gdzie otrzyma jednoczes$nie zeszyt do obliczeA kilo-
metrow i kontroli. Wpisowe oraz koszt zeszytu do
obliczen przebytych kilometréw wynosi zt. 10—. Za-
pisy w czasie trwania konkursu sa dopuszczalne.

5 Konkurs polega na przejechaniu jaknajwiek-
szej ilosci kilometréw drogi, potwierdzonych w spe-
cjalnie do tego wydanym ,zeszycie obliczen kilome-
trow". Wszystkie te zeszyty obliczen kilometrow sa
numerowane i imienne. Za przejechanie samochodem
4.000 kim. (motocyklem 3.000 kim.) uczestnik konkur-



su otrzymuje prawo do uzyskania brgzowej plakiety
PTKIlubu, za przejechanie ponad 8.000 kim. (moto-
cyklem 4500 klin.) — srebrnej plakiety PTKlubu, za
przejechanie ponad 13000 kim. (motocyklem 8.500
kim.) — zilotej plakiety PTKlubu.

6. Sekcja Samochodowa Polskiego Touring-Klu-
bu przyznaje przechodnig nagrode dla uczestnika,
ktéry przejedzie najwiekszg ilos¢ kilometréw. Po
trzykrotnym, nie koniecznie z rzedu, zdobyciu tej na-
grody przechodzi ona na wiasno$é zawodnika.

7. Komisja turystyczno-wycieczkowa ma prawo
przyznania, précz wymienionej, innych nagréd do-
datkowych za najwiekszy Kkilometraz krajowy, za
najdtuzsza trase, za najlepszy opis wycieczki oraz
za uznane za najlepsze — zdjecia fotograficzne.
O uchwaleniu takich nagréd (dodatkowych) beda za-
wodnicy powiadomieni przez ogloszenia w miesiecz-
niku ,TOURING" — dziat komunikatow.

8. Dopuszcza sie firmy prowadzace sprzedaz sa-
mochoddéw, czesci samochodowych oraz $rodkéw na-
pednych do fundowania specjalnych nagréd za wy-
niki w konkursie wedtug odrebnych statutéw. Statu-
ty te beda ogtaszane w miesieczniku e,louring*.

9. Korzystanie z zeszytu obliczen polega na tym,
ze uczestniczagcy w konkursie, przejezdzajgc samo-
chodem, lub motocyklem przez weziowe miejscowo-
Sci, znajdujace sie na jego trasie, wypeinia odpo-
wiedni druk porzadkowy w tym zeszycie i daje do
stwierdzenia: Delegaturom PTKlubu, posterunkom
policji, zwigzkom sportowym, poczcie (zarzagdowi ho-

telu, restauracjom i t. p.) — miejsca danego pobytu,
wypetnia sam catlg przejechang trase na tymze dru-
ku, obliczajagc ogdlng ilo$¢ kilometréw, wg. nizej wy-
mienionych map. To samo czyni ilekro¢ wyjezdza
podczas catego roku.

Uczestnikéw konkursu, przyjmujacych udziat
w oficjalnych wycieczkach, raidach PTK. nie obo-
wigzuje zbieranie dowodéw lub pieczesci, lecz- po-
twierdzenie wiadz Klubu.

10. Podstawag do obliczenia kazdorazowych wy-
nikéw jest okres od 1 lutego do 30 listopada.

11. Zarzad Giéwny PTKIlubu ma prawo opubli-
kowania rezultatéw konkursu, fotografii i opiséw.

12. Kontrola przejechanych kilometréw bedzie
dokonana przez Komisje Turystyczno-Wycieczkowg
na podstawie map samochodowych R. P. Polskiego
Touring-Klubu (ost. wydanie) i miedzynarodowej
>Europa Touring“.

13. Wszyscy uczestnicy konkursu winni stosowac
sie do istniejacych przepiséw policyjnych dotycza-
cych jazdy na samochodach i motocyklach po dro-
gach publicznych.

It. W sekretariacie i delegaturach P. T. Klubu
bedzie wywieszony spis os6b i pojazdéw, przyjmuja-
cych udziat w konkursie, wedtug kolejnosci zapisow.
Spis ten podawany bedzie w wydawnictwie ,, Tou-
ring".

15. Zwrot kosztéw plakiety nie bedzie przekra-
czat zt. 15—.

7'illtN>u tk a

ZAGADNIENIE USPRAWNIENIA RUCHU
W SRODMIESCIU STOLICY.

Dnia 28 stycznia r. b. odbyto sie pod przewodnic-
twem ]). Dyr. A. Wygarda posiedzenie Miedzyklubo-
wego Komitetu dla spraw uporzadkowania ruchu dro-
gowego, zrzeszajgcego ' Organizacje automobilistéw,
drogowe i kolarskie.

Przedmiotem rcJzwazan Komitetu byt projekt Pol-
skiego Touring Klubu, zmierzajacy do czesciowego
usprawnienia ruchu kotowego w $rédmiesciu. To nie-
stychanie skomplikowane zagadnienie moze znalezé
rozwigzanie jedynie po wybudowaniu linii .,metro*
z p6inocy na potudnie. Zanim jednak ta nieodzowna,
lecz kosztowna inwestycja zostanie przeprowadzona,
nalezy dazy¢ do usuniecia cho¢ czesckwego, zato-
réw powodowanych pociggami tramwajowymi. Trud-
nosci regulacji ruchu w Warszawie, specjalnie ja-
skrawo wystepujg na skrzyzowaniach gtéwnych ar-
terii: Aleje Jerozolimskie — Nowy Swiat i przed
Dworcem Giéwnym.

Catkowite wyeliminowanie ruchu tramwajowego
ze Srédmiescia jest na razie niemozliwe, jednak nie-
zbednym jest pewne zreorganizowanie przewozu pa-
sazerow tramwajami przez S$rédmiescie. Projekt Pol-
skiego Touring Klubu, jako jeden ze $rodkéw odcia-
zenia $Srédmiescia, wysuwa koncepcje zmiany syste-
mu marszruty tramwajowej w ten sposéb, aby tram-
waje zamiast przewozi¢ publiczno$¢ przez Srédmies-
cie, jedynie dowozity jg do $rdédmiescia; przewédz
za$ pasazerow przez Srédmiescie, odbywatby sie cze-
Sciowo autobusami i czesciowb tramwajami
o jedno-wagonowym skiladzie. Usunetoby to stale wy-
stepujace niedomagania w ruchu, gdyz zapobiegtoby
tworzeniu sie w $rédmiesciu zatoréw tramwajowych,
hamujacych niejednokrotnie na diuzszy czas prze-
jazd pojazdéw motorowych. Usunetoby to réwniez
dotkliwg niedogodno$¢ dla mieszkancow dalszych
przedmiesé¢, ktérzy w wypadkach przerw w ruchu
tramwajowym w $rédmiesciu wogoéle do srédmiescia
dojecha¢ nie moga. Tego rodzaju wypadki obserwu-
jemy dos$¢ czesto z najprzerézniejszych okazji.



Naturalnie musiatoby to by¢ polgczone ze zmia-
ng taryfowa, polegajagca na wprowadzeniu biletow
korespondencyjnych z prawem jednorazowego prze-
siadania w cenie biletu normalnego.

W dyskusji zabierali glos przedstawiciele Dy-
rekcji tramwajow Miejskich, wyjasniajac trudnosci
komunikacji tramwajowej w Warszawie. Brak do-
statecznie duzych arterii objazdowych, uniemozliwia
kierowanie linii tramwajowych na objazdy. Ul. To-
warowa, stanowigca obecnie dla linii objazdowych
jedng z gtéwnych arterii, jest przetadowana wozami
ciezarowymi konnymi w okolicach dworca towaro-
wego; otwarcie przejazdu przez ul. Zelaznag, ktore
jest spodziewane w niedtugim czasie, umozliwi odcig-
zenia $rédmiescia w ruchu tramwajowym.

Przede wszystkim za$ nalezatoby dazy¢ do usu-
niecia ze $rédmiescia wozéw konnych i recznych,
ktéore hamujg ruch i tepi¢ zwyczaje furmanéw jez-
dzenia po szynach tramwajowych.

Dyrekcja tramwajow nie jest w stanie przepro-
wadzi¢ zasadniczych reform, ze wzgledu na brak
wozéw motorowych i przyczepnych. Np. Bruksela,
miasto liczace niespetna milion mieszkancéw, jest
obstugiwane przez okoto 1100 wozéw, Warszawa za$
posiada ich (0 Liczba autobuséw réwniez jest nie-
wystarczajgca. Kazda reforma w ruchu musi by¢ po-
tagczona ze zwiekszeniem taboru tramwajowego i au-
tobusowego.

W dazeniu do zaspokojenia potrzeb przewozo-
wych Dyrekcja Tramwajéw, zamoéwita dalszych 100
wagonéw motorowych i przyczepnych.

Przedstawiony przez Polski Touring Klub pro-
jekt jest jednym ze sposobéw usprawnienia ruchu
tramwajowego, jednak liczy¢ sie nalezy z tym, ze
nasunie on powazne trudnosci i w ruchu i taryfowe.

Z posrod wysunietych w czasie dyskusji projek-
téw, zmierzajagcych do usprawnienia ruchu w $réd-
miesciu, na uwage zastuguje koncepcja zmiany trasy
18 i 25, ktére mogtyby by¢, bez szkody dla publicz-
nosci, a z duzym pozytkiem dla ruchu w s$rédmie-
Sciu, kierowane do ulicy Krdélewskiej usunetoby to
czesciowo powstajagce w Alejach Jerozolimskich przed
Dworcem Giéwnym zatory przy skretach. Giéwne
bowiem niedogodnosci w komunikacji tramwajowej
w $rédmiesdciu powstajg przy skretach tramwajéw.

Projekt Polskiego Touring Klubu, rozwazony
wszechstronnie przez Komitet Miedzyklubowy, zo-
stanie rzeczowo zbadany, jako jeden ze S$rodkéw
zmierzajacych do usprawnienia ruchu w Srédmiesciu,
niewatpliwie tez inicjatywa ta bedzie przez miaro-
dajne w tym zakresie czynniki w miare moznosci
wprowadzana w zycie.

WSKAZOWKI DLA KIEROWCOW
JAK OSZCZEDZAC BENZYNE?

Kazdorazowe uruchomienie wozu zuzywa tyle
benzyny, ile potrzeba jej na przejechanie pé6t kilo-
metra. Prowadzac wéz, nalezy uwazaé¢ na znaki przy-
drozne i ostrzegawcze, oraz na sygnaly kierowcow
jadacych przed nami, aby unikngé¢ zbednego zatrzy-
mywania wozu.

Jesli przez zapomnienie pozostawimy wysuniety
zasysacz. zuzycie benzyny jest potrdjne.

Za kazdym razem, gdy gwattownie dajemy peiny
gaz, marnuje sie okoto hO% zuzywanej benzyny. Do-
dawajmy przeto gazu stopniowo, oszczedzamy przez
lo motor i benzyne.

Prowradzac w6z drugim biegiem na peinym gazie
marnujemy ponad 70% zuzywanej benzyny. Przy
drugim biegu nie przekraczajmy przeto szybkosci
40 kim. na godzine.

Jazda pod gére zwieksza zuzycie benzyny o 50%.
Jadac pod goére nalezy prowadzi¢ w6z z jednostajng
szybkos$cig, nie dodajac gazu.

Jazda pod wiatr daje te same efekty, co jazda
pod goére, jadac pod wiatr nalezy przeto stosowac te
same zasady.

Szybka jazda pochtania wielkie ilosci benzyny.
Wéz prowadzi¢ nalezy z szybkoscig nie przekracza-
jacag 60 kim. na godzine; daje to os<zczedino$¢ ponad
55% w zuzyciu benzyny w poréwnaniu do jazdy
z szybkos$ciag 100 Kkim.

PARKINGI.

Powtarzajagce sie wypadki okradania aut pozo-
stawionych na postoju bez nadzoru, jak réwniez licz-
ne wypadki ztosliwego i bezmys$inego uszkadzania
czesci aut (opon, latarn i t. p.) skionity Polski Tou-
ring Klub do uruchomienia w Warszawie, w miej-
scach wigkszego ruchu samochodowego, strzezonych
miejsc postoju.

Parkingi takie uruchomione sg w Warszawie na
Placu Marszalka Pitsudskiego przed Hotelem Euro-
pejskim i przed stacjg obstugi Polskiego Fiata, oraz
w godzinach wieczorowych — na Placu Teatralnym.

Organizacja parkingéw zostata przyjeta przez
automobilistéw z duzym uznaniem, to tez Polski Tou-
ring Klub ma zainiai uiuchomi¢ w najblizszym cza-
sie dalsze punkty strzezonego postoju aut.

W Warszawie zostang uruchomione parkingi
P. T. K. przed Dworcem Gitéwnym, na Placu Napo-
leona i w Alejach Jerozolimskich niedaleko Nowego
Swiata.

Delegatury Polskiego Touring Klubu na prowin-
cji zabiegajg o uruchomienie parkingébw w miejsco-
wosciach o wielkim ruchu samochodowym.

Miejsce postoju Polskiego Touring Klubu pozo-
staje pod nadzorem unuinduiowanego straznika
z odznakami Polskiego Touring Klubu.

Optaty za parking wynosza w abonamencie dla
cztonkéw Polskiego Touring Klubu — za 10 posto-
jow — 2 ziote, dla innych — 3 zilote, za jednorazo-
wy postéj — 50 gr.

PIEC WIELKICH IMPREZ MOTOCYKLOWYCH
ROZEGRANYCH ZOSTANIE W 1938 ROKU

Polski Zwigzek Motocyklowy pragnac zapobiec
zbyt duzej dowolnosci w ustalaniu przez poszczegél-
ne Kluby terminéw imprez, postanowit juz teraz wy-
znaczy¢ terminy najwazniejszych raidéw i wyscigéw.
Do tych terminéw beda musialy sie stosowaé wszyst-
kie Kluby ustalajgce daty imprez o mniejszym zna-
czeniu. W ten sposéb usunieta zostanie mozliwos$é ko-
lizji terminéw imprez regionalnych i ogélnopolskich.

Wiekszoé¢ ,wielkich” motocyklowych imprez
W przysziorocznym sezonie rozegrana zostanie wiosng



i na poczatku lata. Pierwszg z nich bedzie interesu-
jacy raid szosowo - terenowy ,Sto — Mil po Polsce"
organizowany przez Moto—Klub Unia w Poznaniu.
Raid ten bedizie nowos$cig na polskim gruncie moto-
rowym, gdyz trasa jego wyznaczona zostanie za po-
moca... linijki przytozonej do mapy i otéwka. Zawod-
nicy beda jechali dostownie ,,na przetaj* drogami,
Sciezkami, przez strumienie i grzezawiska.

Raid ten rozegrany zostanie w dn. 7 i 8 maja.*

W miesigc po tym (5 — 6 czerwca) projektowany
jest Il Tatrzanski Raid Polskiego Klubu Motocyklo-
wego. Mozliwe jednak, ze termin tej imprezy ze
wzgledu na p6zng gérskag wiosne uniemozliwiajaca
objazd trasy — zostanie nieco przesuniety.

W dniu 19 czerwca Warszawa bedzie $wiadkiem
wyscigu motocyklowego na Bielanach, ktéry rozegra-
ny zostanie jako Grand Prix Polski. Wys$cig ten or-
ganizuje W. K. S. Legia.

Dziesigtego lipca Bielski Klub Motocyklowy
»Strzelec" organizuje w Wisle na Kubalance emocjo-
nujacy wyscig gorski p. n. ,Tourist Trophy Polski".

Wreszcie w sierpniu (14 — 21) odbedzie sie gi-
gantyczny raid ,Szlakiem Marszatka" organizowany
przez W. K. S. Legie na trasie 2500 — 3.000 km.

Trasa tego raidu zostata zmieniona i biec bedzie
ze stolicy przez Katowice do Wisty. Tam odbedzie sie
préba szybkosci goérskiej. Nastepnie zawodnicy uda-
dzg sie wzdiuz zachodniej granicy az na wybrzeze
morskie, gdzie znéw na autostradzie prowadzacej do
Jastrzebiej Goéry odbedzie sie préba szybkosci pta-
skiej. Z Gdyni raid uda sie do Wilna, pi-zy czym za-
chodzi mozliwo$¢ skrécenia drogi przez Prusy Wscho-
dnie. Z Wilna zawodnicy pojada juz wprost do War-
szawy, gdzie w Alei Niepodlegtosci na zakoniczenie
raidu odbedzie sie wyscig. Przeniesienie wysScigu
z szosy pod Wyszkowem na ulice miasta wigze sie
Scisle ze wzgledami propagandowymi.

Poza wyzej wyszczego6lnionymi imprezami PZM.
juz obecnie przewiduje czas i miejsce dla szeregu
imprez lokalnych, ws$réd ktérych na uwage zastugu-
je m. innymi Raid Terenowy w Gérach S-to Krzyskich,
wyscig w parku w Kielcach, kilka imprez tereno-
wych na Gérnym Slasku (ktéry tak opornie sie usto-
sunkowat do imprez nie — wys$cigowych) i t d.

Nalezy jeszcze zaznaczyé, ze prawdopodobnie
w przysztorocznym ,.Six Day‘s“, ktére bedzie roze-
grane na terenie Anglii, wezmga wreszcie udziat dwa
polskie zespoly. Czy beda one startowa¢ na krajo-
wych ,Sokotach" jeszcze nie wiadomo.

AUTOBUSY W NIEMCZECH.

Niemcy dysponujg bogato rozwinietymi liniami
autobusowymi, ktére w roku ubiegtym przewiozty
ponad 75 milionéw oséb.

Ogoblna ilos$ kilometréow przejechanych przez au-
tobusy w Niemczech przekracza 90 milionéw kilome-
trow. Ogo6lna diugos¢ linii autobusowych wynosi
51761 kim.

Z posréd krajéw Rzeszy Niemieckiej najlepiej
wyposazony jest Slask, na ktérym ogélna diugosé li-
nii autobusowych wynosi 3699 kim., a ilos¢ obstugu-
jacych Slask linii wynosi 174

ZBIORKA NA CHORAGIEW DLA BATALIONU
PANCERNEGO.

Na zebraniu Zarzadu Sekcji Samochodowej Pol-
skiego Touring Klubu zwotanym w dniu 5 listopada
1937 roku, na wniosek p. Witolda Pajewskiego, zo-
stala powzieta jednomys$ina uchwata o ufundowaniu
choraggwi dla Batalionu Pancernego stacjonowanego
w Warszawie, jako widomego znaku #gcznosci orga-
nizacyj motorowych z pancernymi oddziatami woj-
skowymi.

W zwigzku z powyzszg uchwatg — Polski Touring
Klub zwrécit sie do swych czionkéw, oraz Klubéw,
Organizacji motorowych i Oficeré6w Rezerwy tego Ba-
talionu z wezwaniem o przytaczenie sie do tej akcji.
Ogtaszamy liste ofiarodawcow, ktdérzy na wezwanie
zadeklarowali juz sktadki.

Pp. Dodacki Jerzy — 71 20, Erlich Juliusz — 20,
Gasiorowski Mieczystaw — 20, Lubinski Bohdan —
20, Marek Tadeusz — 20, Pajewski Witold — 50, hr.
Raczynski Edward — 30, Rychter Bohdan — 20, Wy-
gard Aleksander — 20 zl.

Liste dalszych ofiarodawcéw ogtosimy w nastep-

nym numerze ,Touring‘u®.

W SPRAWIE KAR ZA DROBNE PRZEKROCZENIA
PRZEPISOW RUCHU KOLOWEGO.

Mnozg sie wypadki narzekan ze strony kierow-
cow na niesprawiedliwe kary naktadane przez poli-
cje za drobne przekroczenia ruchu.

Pragnac ewentualng interwencje oprze¢ na ma-
teriale rzeczowym PTKIlub prosi o pisemne komu
nikowanie o kazdym tego rodzaju wypadku, z poda-
niem:

1) Petnego imienia, nazwiska i adresu ukaranego
niestusznie automobilisty;

2) Mozliwie doktadnych danych o zajsciu, jak
daty i miejsca z wymienieniem dnia, godziny, miej-
scowosci, ulicy, i numeru policjanta, ktéry kare wy-
znaczyt;

3) Krotkiego opisu zajscia.

Po zebraniu materiatu PTKIlub poczyni nieo-
dzowne kroki, aby interweniowa¢ u odnos$nych
wiadz. Mamy to przekonanie, ze znaczna cze$¢ pro-
tok6tdw i wymierzanych zaocznie na ich zasadzie
kar, polega na nieporozumieniu.

WYCIECZKA SAMOCHODOWA NA MIEDZYNARO-
DOWA WYSTAWE SAMOCHODOWA W BERLINIE

Delegatura Okregowa Polskiego Touring
Klubu w Poznaniu urzadza w lutym 1938 r.
dziesieciodniowg wycieczke samochodowg do
Niemiec, potagczong ze zwiedzaniem Miedzynaro-
dowej Wystawy Samochodowej w Berlinie. W wy-



cieczce moga wzia$¢ udziiit cztonkowie Klubu i ich
rodziny. Zapisy przyjmuje Sekretariat Klubu w War-
szawie, Kredytowa 5; w Poznaniu ul. Jasna 10.

Wpisowe (w ktérym sie mieséci oplata za pasz-
port, wize i tryptyk) wynosi 50 ztotych od osoby.

Zapis uwaza sie za uskuteczniony tylko po wpia-
ceniu wpisowego i ztozeniu nastepujagcych doku-
mentow:

1) dowodu osobistego z poswiadczonym obywa-
telstwem wzgl. starego paszportu,

2) poswiadczenie miejsca zamieszkania,

Zebrania te cieszg sie wielkim powodzeniem wsréd
cztonkéw i zaproszonych gosci. Wstep tylko za za-
proszeniami.

5 zamiejscowi — zezwolenia Starostwa na wy-

jazd,
4) ksigz. wojskowej; ofic.

na wyjazd.

rez.

Uczestnicy wycieczki beda zaopatrzeni na droge
w walute niemiecka, w jakiej ilosci i po jakim kur-
sie poinformuje zainteresowanych sekretariat Klubu.

Dla cztonkéw, ktérzy nie posiadajg wiasnych sa-
mochodéw, a ktérzy zechcieliby wzig$é¢ udziat w wy-
cieczce, w razie zgtoszenia sie przynajmniej 20 os6b,
Komisja Sportowa dostarczy autobus za optatg 50 zth
od osoby za przejazd w obie strony.

Wyjazd wycieczki nastapi w dniu 17.111938 r.
0 godz. 8-ej z przed lokalu Klubu — Poznan, ul. ja-
sna 10. Zamiejscowi uczestnicy wycieczki moga uda¢
sie wprost do granicy w Gorzycku na godz. 9-ta.

Odprawa celna dla samochodéw wyjezdzajacych
na wycieczke z Poznania odbedzie sie w dniu 1611
b. r. przy Urzedzie Celnym w Poznaniu. Zamiejscowi
odprawe celng uskuteczni¢ moga w dniu wyjazdu,
t. j. 1711 na granicy przy Urzedzie Celnym w Go-
rzycku do godz. 9-ej.

Druga grupa samochodéw wyjedzie do Berlina
dn. t-go marca r. b.

ZEBRANIA TOWARZYSKIE.

Sekcja towarzyska Polskiego Touring Klubu urza-
dza w kazdag S$rode zebrania klubowe dancingowo-

bridzowe w salach P. T. Klubu, przy ul. Kredyto-
wej Nr. 5
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