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Nie mozemy zrozumiec:

W organie Wojska — Polsce Zbrojnej
z dn. 5.YIl b.r. ukazat sie artykut ,Czy to
jest motoryzacja?" Artykut ten jest nazwa-
niem po imienin metod, jaikiemi ,,motoryzu-
je sie" nasz kraj! Chaotyczny import na
szkode bilansu handlowego, niebezpieczne,
ze wzgledow mobilizacyjnych, rozproszko-
waniie na setki typow i marek, lekcewazenie
jedynej wytworni krajowej, uszczes$liwienie
od dwdch lat jednego z importer6w monopo-
lem na wwoéz bezctowy Kkilku marek — oto
sg drogi jakiemi motoryzuje sie Polske,..

Przyjrzyjmy sie blizej, do cizego prowa-
dza wyszczegélnione grzechy czy btedy na-
szej polityki motoryzacyjnej. Chaotyczny
import — to krzywda polskiego automobili-
sty. Bo przy wielkiej ilosci przedstawi-
cielstw, sprzedajagcych mato wozéw na na-
szym skromnym rynku — wykluczonym jest
zorganizowanie dla nabywcow rzeczywistej
obstugi i sktadu zapasowych czesci. Obstuge
z koniecznosci powierza sie¢ obcym, niewy-
specjalizowanym warsztatom, a czesci spro-
wadza sie ,,samolotem"”, co przy formalno-
Sciach celnych i niezbednej korespondencji
oraz rozrachunkach z fabrykg — zajmuje
Srednio trzy tygodnie czasu. W rezultacie
automobilista wymysla na nieudolny remont,
czeka miesigcami na czesci i zraza sie do sa-
mochodu. Chaotyczny import to takze wiel-
kie niebezpieczenstwo' dla planéw mobiliza-
cyjnych, poniewaz uniemozliwia zaopatrze-
nie i renowacje wielkiej ilosci rélznych ty-
péw. A tymczasem samochody podczas woj-
ny zuzywaja sie w wielokrotnie przyspieszo-
nym tempie.

Drugim grzechem jest zahamowanie roz-
woju tak waznej placowki, jakag jest jedyna
polska wytwornia samochodéw Panstwowych
Zaktadow Inzynierii. Pomimo wyprzedawa-
nej zgory od szeregu lat catej produkeji —
fabryka ta nie powieksza sie, nie robi zad-
nych inwestycji i od trzech lat produkcja jej
utrzymuje sie prizy cyfrze paru tysiecy wo-
z6w, pomimo, ze ogdblnie znanym jest i stwier-
dzonym fakt, ze wozow krajowych moznaby
sprzedac kilka razy wiecej, gdyby reflektan-
ci mogli naby¢ w6z odrazu, a nie czeka¢ na

niego po kilka miesiecy. Dlaczego Skarb
zrzeka sie milioméw ztotych z dochodéw od
cel na korzys¢ montownianego importu —
kiedy sumy te moznaby zainwestowac¢ na
rozwoj jedynej i talk niezbednej krajowej
wytworni samochodéw? Fakty te sg zdumie-
wajgce, niepojete dla kazdego logicznie
i bezstronnie rozumujacego obywatela, zwta-
szcza z tych, co sie orientujg w gospodarce
narodowej.

Zwolennicy natychmiastowego zaopatrze-
nia Polski w samochody — a wiec drogg im-
portu — czytaj — odptywu walut, zahamo-
wania rozwoju przemystéw pomocniczych,
odtozenia ad calendas graecas wyszkolenia
fachowcoéw, zatrudnienia i t. d. — ci zwolen-
nicy importu powiedza” ze nie wolno stwa-
rza¢ monopolu fabryki rzadowej. Monopol
ten nie jest juz dzisiaj niezbednym warun-
kiem prosperowania tej jedynej polskiej
wytworni. Stan naszego rynku samochodo-
wego w latach 1937 i 1938 wykazat niezbi-
cie, ze w Polsce jest jnz miejsce na 20—25
tysiecy samochodéw rocznie. Dzisiejszy
przedstawiciel kazdej marki narzeka nie na
brak nabywcoéw, a na brak towaru. A wiec
w Polsce jest juz dzisiaj i miejsce na kilka
wytworni, ktére nie bytyby rujnujacag dla
siebie konkurencja. Chodzi tylko o to, by
istniejgca juz jedyna wytwodrnia krajowa
mogta produkowac tyle wozow — ile wyno-
si na nich zapotrzebowanie — a zapotrzebo-
wanie to, na zasadzie danych sprzedazy, wy-
nosi przynajmniej pie¢ tysiecy wozéw rocz-
nie. Jest to cyfra jnz bliska rentownosci lub
samowystarczalnosci, czyli odcigzenia Skar-
bu Panstwa od premiowania rzadowej wy-
tworni.

jezeli Skarb Panstwa ponosi wielkie ofia-
ry na stworzenie COP, jako osrodka obron-
nego przemystu, to inwestycje na powieksze-
nie jedynej samochodowej wytwdrni sa ta-
ka samo Kkoniecznoscig, bo motoryzacja
armiii, czy bezposrednio, ozy drogg materia-
tu mobilizacyjnego jest réwniez przemystem
obronnym.

Prasa przynosi codziennie wiadomosci



o ztozonych jakoby ofertach na budowe wy-
twérni samochodowych. | znowu dla zdrowo
mys$lagcego obywatela jest niepojete, ze ta-
kie oferty, ktére majg stworzy¢ nowg, a tak
niezbedng gatez przemystu — lezg od lat czy
szeregu miesiecy bez zalatwienia; a tymcza-
sem importujemy, importujemy w catosci,
zespotach czy czesciach — wszystko jedno —
oddajgc zagranicy zywa krew — cenne wa-
luty, ktérych nam coraz, wiecej brakuje!
Pozostaje wiec tylko przypuszczenie, ze
wszystkie te oferty sg wzorowane na konce-
sji krajowej montowni: najprzod ,,okres
przygotowania” do krajowej produkciji,
a wiec uarazie bezctowy import i badanie
mozliwosci przejscia na krajowg produkcje.
Jak wykazato doswiadczenie, studia takie

Edward W ierzchon

odbywaja sie przez s\zereg lat (od 1936 r.
do...?);

Jesdli tak jest, to zrozumiatem sie staje, ze
oferty takie Jezg bez rozpatrzenia lub prowa-
dzi sie pertraktacje ,ale czas ucieka, import
sie rozwija, a produkcja krajowa wegetuje
i reflektanci na wyprébowane wozy krajowe
Z musu kupujg wozy zagraniczne, godzac sie
réwniez z musu na oddanie swych zarobio-
nych pieniedzy zagranicy.

Moznaby pisa¢ na ten temat setki zapytan
i refleksji. Dziwimy sie od kilku lat, a tym-
czasem nic sie nie zmienia w polskim prze-
mysle samochodowym, handel importowy
wcigz kwitnie, ctliociaz stale czytamy fraze-
sy i wywiady o ujemnym saldzie i koniecz-
nosci rozwoju krajowej wytworczosci. S. S.

Turystyka zagraniczna

Zagadnieniu temu poswieca sie ostatnio we
wszystkich krajach wiele uwagi. Gdy bowiem
w krajach, czerpigcych do niedawna z turystyki za-
granicznej b. powazne kwoty, stanowigce nierzadko
o aktywnosci bilansu ptatniczego danego kraju, czy-
nione sg wszelkie mozliwe wysitki w celu przycia-
gniecia obcego turysty, to — odwrotnie — kraje, be-
dace eksporterami turystow — jak Polska, — usitu-
ja za wszelka cene ograniczy¢ wyjazdy turystyczne
swych obywateli, a wobec niemoznosci catkowitego
zamkniecia granicy, starajg sie problem turystyki za-
granicznej zwigza¢ z zagadnieniami wymiany towa-
rowej.

W Polsce od szeregu juz lat obserwowano stale
wzrastajacy ped do wyjazdéw zagranice; ztozyty sie
na to liczne przyczyny, ktérych w tym miejscu wy-
licza¢ niepodobna.

Dzieki wzrastajagcym stale — mimo hamulcéw
réznego rodzaju, przede wszystkim paszportowych—
wyjazdom za granice, odptywaty z kraju olbrzymie
sumy bez zadnej dla nasi rekompensaty.

Sumy wydawane przez nas w ciagu diugiego sze-
regu lat na turystyke zagraniczna ginety bezpowrot-
nie — ze szkoda dla naszego gospodarstwa narodo-
wego. By temu cho¢ w pewnej mierze zaradzi¢, uczy-
niono z turystyki zagranicznej obiekt wymiany mie-
dzynarodowej. Drogg uktadéw i porozumien — badz
dopuszczono turystyke zagraniczng wzamian za pew-
ne dodatkowe korzys$ci natury gospodarczej, badz
tez wzamian za turystyke do Polski.

Nalezy jednak zda¢ sobie sprawe, ze mimo za-
warcia tych ukitadéw, mimo restrykcyj paszporto-
wych i ograniczehn dewizowych, problem wyjazdéw
turystycznych z Polski za granice nie moze by¢
uznany za catkowicie uregulowany.

Z mocy istniejgcych porozumien turystycznych
Polska moze przeznaczy¢ na turystyke pewne, mniej-
sze lub wieksze — lecz zawsze ograniczone — kon-

tyngenty; porozumienia te przewiduja dla wyjezdza-
jacych badz czeki, badZz tez akredytywy, wzglednie
przekazy; ustalone sg z reguty kursy przeliczeniowe
waluty, niejednokrotnie nieco wyzsze 6d kursu wol-
nej dewizy; przewidziane sg wreszcie pewne minima
i maxima dozwolonych do wywozu $rodkéw ptatni-
czych. Gdy zai$§ dodamy do tego optaty manipulacyj-
ne i inne dodatkowe $wiadczenia, ktére turysta wi-
nien ponie$¢ przy wyjezdzie, wyjazd za granice staje
sie dos$¢ uciazliwy i znaczna cze$¢ wyjezdzajacych
doktada wszelkich staran w celu uzyskania na wy-
jazd przydziatlu czystej dewizy. W jakim stopniu
jest to szkodliwe dla naszych intereséw gospodar-
czych w ogoéle, a dewizowych w szczeg6lnosci, wy-
jasnia¢ nie trzeba.

Konczac te wstepne uwagi, przystepuje do omo-
wienia poszczegdblnych naszych porozumien tury-
stycznych i wynikajacych z nich mozliwosci wyjaz-
dowych.

Sprawy turystyki i ruchu podréznych do RUMU-
NIl uregulowane zostaty umowa turystycznag polsko-
rumunska z dnia 24 kwietnia 1937 r. Na kwote, prze-
znaczong w ramach umowy na turystyke z Polski
do Rumunii, zostaty emitowane przez Polski Insty-
tut Rozrachunkowy czeki turystyczne, ktérych sprze-
daz powierzona zostata bankom dewizowym — ko-
respondentem wspomnianego Instytutu. Umowa prze-
widuje, ze kazda osoba, wyjezdzajgca do Rumunii,
ma prawo naby¢é w wymienionych bankach dewizo-
wych czeki PIR-u, ptatne z naleznosci Instytutu
w Rumunii, do réwnowartosci od 100 do 200 zi. przy

wyjazdach indywidualnych i do réwnowartosci od
75 do 150 zt. przy wyjazdach na podstawie paszpor-
téw zbiorowych — na kazdy tydzieh zadeklarowane-

go pobytu w Rumunii, a nadto w dowolnych walu-
tach po zt. 30 na osobe przy wyjazdach indywidual-
nych i po zk. 10 na osobe przy wyjazdach zbioro-
wych.



Bohaterska epopea techniki...

Bohaterska epopea techniki, petna stawy
historia przezwyciezania czasu, przestrzeni
i materii przez duch ludzki—czeka jeszcze
na swego piewce... Historia ztotodajnych
p6l Bulolo w Nowej Gwinei.

Od dziesiatk6w lat wiedziano o nich. Ale
réwnie dobrze mogty one znajdowaé sie
na ksiezycu. Przyroda otoczyta je wyso-
kimi gérami, ws$réd ktérych
znajdowaly sie dzikie otchtanie,

oraz nieprzeniknionymi dzung-

lami, zalewajac jedne i drugie

palagcym zarem zwrotnikowego

stonca. Nie byto do nich zad-

nego dostepu.

Ajednak: przed kilku laty na ztoto-
dajnych polach Bulolo zaczeto
powstawaé miasto poszukiwaczy
ztota— ze wszystkim, co potrzeb-
ne byto w tym celu, jak : ma-
szyny, materiaty rozsadzajace,
osiedla, zwierzeta... Wszystko
to przedostato sie jedyna droga,
ktéra byta dostepna, a miano-
wicie droga powietrzna.

Samoloty przewozity cate miasto,
rozcztonkowane na czesci. Naj-
drobniejszy wypadek mdégt mieé
katastrofalne nastepstwa.

Doswiadczeni piloci prowadzili maszyny,
i niezliczone zuchwate loty udawaty sie
bez najmniejszych przeszkéd. Nic dziw-
nego, ze niebezpieczeAstwo — w miare
ludzkich mozliwo$ci—zostato zredukowane
do zera: do wszystkich maszyn uzywano
wytgcznie oleju MOBILOIL.
F-a YACUUM OIL COMPANY powstata
u, kolebki wieku techniki.
Bogate, przeszio 70-letnie do-
Swiadczenie dawato tej firmie
mozno$¢ przyczynienia sie do
udatnych  wynikéw brawuro-
wych wyczynéw technicznych.
Wyprébowany w najciezszych
warunkach MOBILOIL jest uwa-
zany na calym Swiecie za uoso-
bienie pojecia wysokiej jakosci
i niezawodnych zalet — zardw-
no do samolotéw, jak tez do
samochodéw. Olej ten stosuja
miliony automobilistéw, gdyz
wiedzg, ze zapewnia on spokoj-
ng i bezpieczng jazde inajlepsza
konserwacje samochodu.
MOBILOIL przyczynit sie do
szybkiego postepu techniki sa-
mochodowej i przyczynia sie do
jej dalszego rozwoju.

YACUUM OIL COMPANY S.A.



Ruch turystyczny do Rumunii — jakkolwiek do
niedawna stosunkowo nikty — niewatpliwie rozwinie
sie z tej racji, ze ostatnio wyjazdy do innych krajow
umownych doznajg pewnego zahamowania.

Wyjazdy turystyczne do BULGARII unormowa-
ne sa w ten sposéb, ze kazdy obywatel polski, legi-
tymujacy sie paszportem zagranicznym, waznym ha
wyjazd do tego kraju, moze zakupi¢ akredytwe Ban-
ku P. K. O., ptatng w Butgarii z naleznosci Polskiego
Instytutu Rozrachunkowego w lewach do réwnowar-
tosci zt. 500 przy wyjazdach
indywidualnych i zt. 300 przy
wyjazdach na podstawie pasz-
portéw zbiorowych — na 4-
tygodniowy pobyt w Buiga-
tii, a nadto krajowe lub do-
wolne  zagraniczne Srodki
ptatnicze do roéwnowartosci
zt. 30 wzgl. zt. 10 — podobnie
jak przy wyjazdach do Ru-
munii.

W ruchu turystycznym do
WEGIER, kazdy obywatel,
udajgcy sie na 4-tygodniowy
pobyt do tego kraju, moze
otrzymac¢ akredytywe w pen-
go do réwnowartosci zt. 750
przy wyjazdach indywidual-
nych i do réwnowartosci zh
500 przy wyjazdach zbioro-
wych, niezaleznie za$ od tego
krajowe lub dowolne zagra-
niczne $rodki ptatnicze do
wysokosci 30 zt. lub 10 zt., po-
dobnie jak przy wyjazdach
do Rumunii i Butgarii.

Zaréwno wyjazdy tury-
styczne do Butgarii, jak i do
Wegier, nie byty dotad zbyt
intensywne, przewidywac
jednak nalezy, ze wzrosna
one z racji zahamowania wy-
jazdoéw turystycznych do in-
nych krajow.

Sprawe turystyki do JU-

GOSLAWII regulowata do
niedawna wymiana not z
kwietnia ub. roku. Umowa ta
przewidywata wzajemnos$é w
dziedzinie wymiany tury-
stycznej. Jugostowianie mogli
wiec przyjezdza¢ do Polski
na tych samych warunkach,
co obywatele polscy. Dotych-
czasowa praktyka wykazata
jednak, ze ruchu turystycz-
nego z Jugostawii do Polski
nie ma. Poniewaz za§ — jak
wspomniano — umowa w za-
tozeniu swym przewidywalta
wzajemng kompensate tury-
styczng, wytworzyta sie sy-
tuacja tego rodzaju, ze z bra-
ku pokrycia w Jugostawii

akredytyw naszych turystéw—ruch turystyczny z Pol-
ski do Jugostawii musiat ulec — az do odwotania —
wstrzymaniu.

Prowadzone obecnie w tej sprawie rokowania
w Belgradzie, niewatpliwie w krétkim czasie uregu-
lujg to zagadnienie.

Zagadnienie wyjazdéw do CZECHOSLOWACIJI
unormowane zostalo umowg handlowg miedzy Polska
a Czechostowacja, zawartag w dniu 10 lutego 1934 ro-
ku. W ramach tej umowy Polska zobowigzata sie do

wydawania corocznie 5 tys.
paszportow zagranicznych
tym z obywateli, ktérzy pra-
gna przeprowadzi¢ kuracje w
czechostowackich uzdrowi-
skach.

W celu umozliwienia oso-
bom wyjezdzajagcym do Cze-
chostowacji przeprowadzenia
kuracji, Komisja Dewizowa
upowaznita banki dewizowe
do sprzedazy i udzielania ze-
zwolen na wywéz tym oso-
bom akredytyw do wysokosci
rébwnowartosci 800 zt. na je-
den paszport zagraniczny w
stosunku miesiecznym. Ponad-
to kazda osoba, korzystajgca
z powyzszego zezwolenia, mo-
ze wywiez¢ w dowolnych wa-
lutach kwote 30 ztotych.

Sprawa wyjazdéw do
NIEMIEC unormowana zosta-
ta okélnikiem Komisji Dewi-
zowej z dnia 17 listopada 1937
r. L. 35. OkoélInik ten odréznia
wyjazdy w sprawach handlo-
wych od innych. Za wyjazd
w sprawach handlowych na-
lezy uwazaé¢ kazdy wyjazd,
ktéry odbywa sie na podsta-
wie paszportu zagranicznego,
zaopatrzonego adnotacja ,,wy-
jazd w sprawach handlo-
wych", a w brakn takiej ad-
notacji — gdy wyjezdzajacy
sam okreslit we wniosku cel
swego wyjazdu jako handlo-
wy.

Osoby, wyjezdzajgce do
Niemiec w sprawach handlo-
wych, moga wywozi¢ czeki
lub listy kredytowe PIR-u,
ptatne z naleznosci tej insty-
tucji w Niemczech, oraz nie-
mieckie pienigdze srebrne \fjg
nastepujacych norm: a) czeki
PIR-u do kwoty zi. 100 na
kazdg osobe i na kazdy dzien
pobytu w Niemczech, nie wie-
cej jednak jednorazowo niz
sumy przypadajace na 4-tygo-
dniowy pobyt w tym kraju t.
j. 2,800 zt. b) niemieckie pie-



nigdze srebrne do kwoty 30 KM na osobe przy kazdo-
razowym wyjezdzie do Niemiec.

Przy wyjazdach do Niemiec w sprawach innych
niz handlowe, banki dewizowe i oddziaty Banku Pol-
skiego moga przydzieli¢ i zezwala¢ na wywéz akre-
dytyw (przekazéw), wystawianych przez Bank Polski
do wysokosci 750 RM w ciggu miesigca kalendarzo-
wego nha kazdag osobe, posiadajaca paszport zagiu-
niczny. Ponadto kazda osoba, korzystajagca z tego ze-
zwolenia, moze naby¢ i wywiezé do Niemiec 30 RM
srebrem.

Turystyke do FRANCJI normuje umowa z dnia

29 kwietnia biez. roku. Zgodnie z brzmieniem tej_

umowy i w czasie jej trwania, turysta, udajacy sie
do Francji, obowigzany jest naby¢ w jednym z ban-
kéw dewizowych czeki turystyczne Polskiego Insty-
tutu Rozrachunkowego w wysokosci od 500 do 1,200
fr. na osobe, na kazdy zadeklarowany we wniosku
tydzien pobytu we Francji.

Sumy, przeznaczone na turystyke dio Francji, sag
stosunkowo mate, przeto zakrojona ostatnio na sze-
roka skale akcja turystyczna do Francji zostanie
silag rzeczy zahamowana.

Sprawy turystyki i ctitego ruchu podréznych do
WELOCH reguluje umowa turystyczna z dnia 16-go

czerwca 193" roku. Wysoko$¢ kwot, przeznaczonych
na turystyke do Witoch, zalezna jest od rozmiaréw
eksportu polskich towaréw do tego kraju. Kwoty te
nie sa przeto state, a — co najwazniejsze = nie s3
do tego stopnia wielkie, by mogty pokryé¢ zglaszane
w tym wzgledzie zapotrzebowania.

Sprzedaz czekéw turystycznych w Polsce zostata
poruczona bankom dewizowym — korespondetom
PIR-u. Ustalone w umowie minima i maxima kwot,
jakie turysta winien posiada¢ przy wyjezdzie do
Wtioch, nie wytrzymaly proby zycia. By zatem cho¢
w pewnej mierze zado$¢ uczyni¢ licznym zgtoszeniom
na przydziat $rodkéw ptatniczych do Wioch, naleza-
to pozostawi¢ rozdziat kontyngentéw dekadowych
wytgcznej dyspozycji Komisji Dewizowej.

Konczac omawianie naszych mozliwosci tury-
stycznych wypada podkresli¢, ze wszelkie préby wy-
jazdoéw turystycznych do krajéw, z ktérymi Polska
nie posiada umoéw turystycznych, sg niemozliwe.
Spoteczenstwo polskie sarno rozumie i ocenia wage
reglementacji dewizowej i wyptywajacej stad ko-
niecznosci zabezpieczenia sie przed naruszeniem row-
nowagi ptatniczej przez turystyke, to tez organizacje
turystyczne zwroécity baczng uwage na rozw6j ru-
chu turystycznego wewnatrz kraju, ktéry zapobieg-
nie nadmiernemu zglaszaniu wyjazdéw zagranice.

SKLADAJCIE OFIARY NA F. O. M.

Z undapop
uprzystepni Ci wszystkie
powaby zycia

ZASTEPSTWA W POLSCE:
Polska Spotka Motocyklowa

Warszav/a, Senatorska 28

M ot or
Bydgoszcz, Dworcowa 27

Centrala Motocykli

Katowice, Wojewoddzka 25

Skott & Pawlikowski

Lwow, Akademicka 5

Karol Bechtold

to6dz, Piotrkowska 152
Kazimierz Falkiewicz

Poznan, Rzeczypospolitej 3



Battyk pod Wielkg Wsiag fot- H- Poddabski

Mgr. St- Zagozdzon

Morze 1 ziemia pomorska

Polska jest krajem, ktéry w swoim ukta- port Gdynie, Kktdéra jest naszg najwiekszg
dzie geograficznym posiada przepiekne gory, chlubg narodowsg.
tany pol uprawnych, puszcze i moczary, Twoércg Gdyni, jej ojcem rzeczywistym
a jakby na okrase — jest wicepremier min.
— skrawek morza. Kaszubka fot. Photo-piat INZ. Eugeniusz Kwiat-

Inaczej to dawniej kowski. .
bywato, p6ki kolejami _Co roku, na dzien
losu nie oderwano od Sw. Piotra i Pawla w
macierzy sporego dn._ 29 czerwca obcho—
szmatu starej polskiej cjmmy w catym kraju,
ziemicy, pozostajgcej Swigto Morza. .
dzi$s poza jej granica- Tysiace 'obywatell
mi. ze wszystkich stron

» ] i kraju przybywa wte-

Onng — nlektorzy dy nad morze, aby po-
tylko z naszych kro- dziwiaé je i jednocze-
6w — dzi$ cate spote- $nie zadokumentowaé
czenstwo zrozumiato, zrozumienie hasta:
jakg dla nas wartos¢ _ Morze — to Po-
przedstawia posiada- tega Polski.

nie wiasnego portu,
uniezalezniajgcego nas
od barier celnych, sta-
wianych przez zazdro-
snych sgsiadéw — por-
tu — umozliwiajacego
wolny zbyt towardéw
i ptodow produkowa-
nych w kraju, najtan-
szg drogab przez wia-
sng marynarke han-

Niebieskie w bla-
skach stonca, granato-
we w czasfie burzy,
spokojne o zachodzie,
to zndw miotajace sie
jak dziki zwierz i stra-
szliwie pietrzace fale...
morze, skarbnica nie-
przebrana wrazen, ni-
gdy nie zawiedzie tu-
rysty i dostarczy mu

dlowa. coraz to innych prze-
Temu nalezy zaw- zyc.

dzieczac¢ ,ze dostownie Obronnosé¢ kraju w

w ciggu 16 lat z matej duzej mierze polega

wsi rybackiej, wiel- na sile marynarki wo-

kim wysitkiem, stwo- jennej. Tak sie ztozy-

rzyliSmy nowoczesny to, ze najbardziej no-



woczesnym portem wojennym na morzu Bat-
tyckim jest Gdynia, a zaopatrzenie i wyszko-
lenie naszej marynarki jest nawskro$ nowo-
czesne. Posiada ona bowiem jednostki naj-
szybsze na Baltyku, Swietne todzie podwodne

i stawiacze min — stwarzajgce flote, zdolng
bronie brzegéw naszego morza.
Rozrost marynarki handlowej, dzieki

przemyslanej polityce kompensacyjnej, wy-
kazat znaczny wzrost w ciggu ostatnich
5 lat, a bedagce w budowie liniowce, pozwo-
lg nam catkowicie obstuzy¢ wiasny ruch pa-
sazerski.

Pragnagc da¢ moznos¢ pobieznego zapoz-
nania sie z wazniejszymi lub ciekawszymi
miejscowos$ciami na terenie wojewddztwa
Pomorskiego, omowimy oddzielnie wybrze-
ze, oraz sam teren woje-
wodztwa.

Uzdrowiska nadmor-

skie, jak: Jurata, Orto-
wo, Jastrzebia Gora —
dzi$ juz w niczym nie
ustepujg zagranicznym,
a Hel, Puck, Rozewie,
majg urok dla turysty,
jako miejscowosci za-
bytkowe.

Hel, prastary gréd
istniejgcy juz w X w.
posiada kosciot —gotyk, z
X1l w., peten starych
obrazéw. Ze stojacej na
wschéd od Helu starej
latarni morskiej, rozta-
cza sie wspaniaty widok
na caty pétwysep i wol-
ne m. Gdansk. Muzeum
rybackie zawhera mnoé-
stwo niezmiernie cieka-
wych eksponatéw, oraz
okazy flory i fauny baltyc-
kiej.

Ozdobg Pucka, ktéry w XV I
w. byt waznym portem przyjmu-
jacym okrety z pelnego morza,

a gazie krél Wiadystaw 1Y zamierzat
urzadzi¢ baze dla polskiej lloty wojen-

nej — jest kosciét gotycki z ciezkag wie-

za, siegajgcy czasOw ksigzat pomorskich,
stojagcy na tarasie nad morzem. Nagroma-

Na poinoc od Borow Tucholskich, az do
brzegéw morza, ciggnie sie ziemia zwana
Szwajcarig Kaszubska. W$rdd stukilkudzie-
sieciu jezior — najwieksze jez. Radlinskie 15
kHn., najpiekniejsze Ostrzyckie.

Lezgce tu miasto Kartuzy jest osrodkiem
ruchu turystycznego. Posiada cenny kosciot
z X1V w. (gotyk).

Najmtodsze miasto Pomorza — Wejhero-
wo, (powstato w XVII w.) jest drugim punk-
tem od Kartuz, z ktdrego najdogodniej zwie-
dza¢ Szwajcarie Kaszubskg. Osobliwosciag
Wejherowa jest Kalwaria, skladajgca sie
z 32 kaplic. W czasie odpustéw przybywa tu
ttumnie ludnos¢ kaszubska w swych orygi-
nalnych strojach.

Nizej w gtab kraju, pod Szwajcarig Ka-

szubska rozrosty sie wspaniate Bory
Tucholskie.

Potozone w terenie pagérko-

watym (miedzy Chojnicami i

Tczewem), Bory  Tucholskie

przeciete sg rzekami typowo

gorskimi — Brdg i Czarng

woda. Podobnie jak w

Szwajcarii Kaszubskiej

miga tu ton rozlicznych

jezior. W Borach i na

pograniczu rozrzu-

cone sg grody sta-

rozytne jak: Swie

cie, Kurcz, Sta-

rogard, Czersk

dzono w nim zabytki z réznych czaséw i epok,
Swietnie przechowane.

W Rozewiu — latarnia Im. Stefana Zerom-
skiego. Przewyzsza ona sitg swego Swiatta wszyst-
kie latarnie Battyku.

Cate wybrzeze wraz z sgsiedniag Szwajcarig Ka-
szubska zamieszkuje twardy, silny lud Kaszubski, po-
stugujacy sie ciekawym dialektem, i noszgcy oryginalne
stroje ludowe.

Teren woj. pomorskiego siega w gtgb kraju az po Lipno
i Wioctawek, przylaczone ostatnio z wojew. warszawskiego.

Oksywie. Malowniczy, stromy brzeg morski

fot. H. Poddebski



Pomorski, Chojnice; w niektorych z nich za-
chowaty sie mury obronne.

Rozsiane ruiny zamkoéw krzyzackich
przypominajg, ze niegdys ta ziemia byta pod
uciskiem i panowaniem najezdZzcow — ryce-
rzy zakonu Krzyzackiego. Wszedzie tu, na-
wet po matych wioskach napotka¢é mozna
koscioty w stylu gotyckim.

Bory Tucholskie — to olbrzymi rezerwat
zdrowia o idealnych warunkach turystycz-
nych i letniskowych. Lasy, wzgo6rza, jezio-
ra, pamigtki odwiecznej przynaleznosci tej
ziemi do Polski — czyz trzeba wiecej zalet?

Po obydwu stronach Wisty rozsiadty sie
ciche, spokojne miasta.

Prym tutaj wiedzie Torun, miasto woje-
wodzkie, stary, bogaty grod handlowy. Za
czasOw” Polski przedrozbiorowej skarbnica,
pamigtek wielkiej przesztosci. Dobrze za-
chowane mury obronne z basztami i wieza-
mi, wspaniaty gotycki ratusz uwazany za
najstarszy w Polsce, gotyckie Swigtynie
z X1 i XIV w., stare kamieniczki w Ryn-
ku — nadajg miastu Sredniowieczny charak-
ter. Nowoczesne dzielnice $wiadczg o jego
zywotnosci.

Inne mniejsze miasta nadwislanskie jak
Tczew, Nowe Swiecie, Gniew, Grudziadz,
Chetmno, Nieszawa, siegajg poczatkami swy-
mi czaso6w ksigzat pomorskich. Kazde z nich
moze sie poszczyci¢ wspanialg przesztosScia
i jest kopalnig zabytkow. Wszedzie stare
mury obronne, ruiny zamkow, koscioty z do-
by Sredniowiecza, Spichrze Swiadczgace o mi-
nionym znaczeniu handlowym, mnéstwo zie-
leni — dajg niezatarte wrazenia.

Jedno z wielkich miast handlowych, ze
wzgledu na swoje potozenie nad Kanatem
Bydgoskim — Bydgoszcz, posiada wspania-
ty port w Brdyujsciu, na ktorym odbywajg
sie jedyne w Polsce regaty. Nowoczesne
gmachy, liczne zieleice i parki stwarzajg
zen typ miasta ogrodu.

W powiecie Tczewskim w Pelplinie mie-
Scita sie siedziba najbogatszego Opactwa

w Polsce, ktore skasowat rzad pruski. Pozo-
staly po Cystersach kosciot jest jednym
z najwiekszych gotykéw, doréwnywujac
kosciotowi N. M. P. w Krakowie. Wewnatrz
znajduja sie bezcenne zabytki =z réznych
epok.

Jezeli przeniesiemy sie na druga strone
Wisty w okolice Brodnicy, znéw spotkamy
sie z kraing lasdéw, wzgOrz i jezior. Jest to
pojezierze Brodnickie t. zw. Szwajcaria
Brodnicka, Miasta — ongi$ warowne: Golub,
Chetmza, Wabrzezno, Nowe Miasto n. Drwe-
cg, Dobrzyhn n. Drweca.

Obecnie, kiedy powiekszono obszary wo-
jewddztwa pomorskiego, ziemia ta moze po-
szczycic¢ sie najbogatszymi obszarami zyzny-
mi — Kujawami.

Kruszwica! — najstarsza stolica Polski
zwigzana z podaniami o Piascie i Mysiej
Wierzy. Potozona nad jeziorem Goplem naj-
wyzszym na terenie Polski (283 metry).
W tej okolicy znajdujg sie w niedalekiej od
siebie odlegtosci nastepujgce uzdrowiska:
Inowroctaw, Ciechocinek, Wieniec i inne,
oblite w solanki i borowine. Najpopularniej-
szy z nich Ciechocinek posiada obecnie pty-
walnie termalng jaka nie moze poszczycic
sie nie jeden z ,kurortéw" zagranicznych.

Tyle walorow ma ziemia pomorska,
a wszystkich nie spos6b omowi¢. Mieszkan-
cy tej ziemi, najlepsi jej synowie niejedno-
krotnie umieli pokazaé¢, ze dla spraw cato-
sci naszej macierzy potrafiag wystepowac
godnie, a na wypadek wojny zotnierz wal-
czacy pod znakiem Pomorza — jest jednym
z najwaleczniejszych.

Wiadomem jest, ze stan drég na Pomorzu
zachowat sie z naszego kataklizmu ,drogo-
wego" najlepiej. Niestraszne sg przeto dla
automobilisty waskie lecz dobre szosy, kt6-
rych szara wstega zaprasza do nie zanied-
bywania tej czesci kraju przy ukiadaniu
planéw wycieczek i wyjazddéw w okresie ur-
lopéw letnich.



Turysta na ziemi Tarnogorskiej

Wojewodztwo Slagskie jest krajem kon-
trastéw. Z jednej strony widzimy na Slasku
dnze przestrzenie pol, tak i laséw, a tuz obok
wyrastajg w goére potezne masywy zakia-
dow przemystowych z setkami wiecznie dy-
migcych kominéw. O ile czesci potudniowe
Slagska ze wznoszacym sie przepieknym pas-
mem Beskidow, cieszg sie duzym nasileniem
ruchu turystycznego, o tyle Slask Péinocny
jest prawie ze calkiem nieznany szerszemu
ogétowi turystéw. Tag mniej znanag ziemia
jest powiat tarnogdérski z prastarem miastem
Tarnowskie Gory. Niespos6b pomingé w cza-
sie pobytu na Slasku tej okolicy. Ziemia tar-
nogérska tatwo jest
dostepna dzieki licz-
nej sieci doskonatych
szos asfaltowych, prze-
cinajgcych ten po-
wiat. W przejezdzie
mijamy sfalowany i
pagorkowaty teren z

wijacymi sie bilekit-
nymi wstegami rzeki
Brynicy i innych, o

brzegach przybranych
drzewami oleliowymi,
czv brzozowym ogla-
dajgcymi swe odbicia
w tafli rzeki lub sta-
wu. Mito tu i zacisz-
nie. Gdyby nie komi-
ny i smugi dyméw
snujgcych sie jeszcze
na dalekim horyzon-
cie. nic by nie wska-
zywato, ze jesteSmy
wsrod jednego z naj-
dawniejszych  osrod-
kéw goérniczych Euro-
py. Wsréd pol i ol-
brzvmich lasow, naj-
wiekszych na Slasku,
znaidujg sie schludne
wiosKki. niekiedy z
oieknym drewnianym
koscotkiem. iak na-
orzykiad w Miastecz-
ku, Dochodzagcym z 17
wieku. Od czasu do
czasu btyszczg wsréd
przepieknie potozo-
nych parkéw wspa-
niale nalace magna-
tow iak w Swierklan-
ou, Nakle i Beotach.
Tarnowskie GOry i
powiat sg terenem da-
wnego gornictwa i hut-
nictwa. ktére opiewa-

Przydrozna Meka Panska na Slasku.

li poeci (Bozdziéski Walenty i inni), ale nie-
stety gornictwo to upadto z powodu zalania
poktadéw kruszczowych woda. W krajobra-
zie wida¢ niezatarte tego Slady, gdyz teren
kilkakrotnie przekopany, stwarza w niekt6-
rych miejscach uroczyska, jak np. charakte-
rystyczne ruiny kopalni kruszcéw w Bibieli,
Slicznie potozone, wsrod giebokich laséw
a zatopione w 1917 roku przez wode, ktéra
utworzyta szereg bocznych jeziorek. Drugie
takie uroczysko znajdujemy na terenie lasu
pod Blachéwkg na t. zw. ,,Srebrnej Goérze*,
tworzace rezerwat o bogatej szacie roslin-
nej. O zamozno$ci tarnogoérskich goérnikéw
Swiadczy choéby ko-
Ssciét murowany w Sta-
rych Tarnowicach z
1400 roku, wybudowa-
ny w czasie, gdy na
Slaskii budowano ko-
Scioty drewniane.
Wnetrze kosciota za-
wieraja freski jedyne
na drodze od Krako-
wa po Wroctaw.

Tarnowskie Gory.

Tarnowskie Gory,
to miasto, zyjagce wy-
tacznie swojg prze-
sztoscig, jest ono jed-
nym z tych miast Slg-
skich, ktére posiadajg
bogatg przesztos¢ hi-
storyczna. To miasto
jest kolebka Slaskiego
gornictwa i hutnictwa.
Co krok napotykamy
w tym starym grodzie
gorniczym na liczne
pamigtki sSwietnej
przesztosci. Obecnie
miasto czyni coraz to
wieksze wysitki, aze-
by udostepni¢ wszyst-
kie istniejace obiekta
turystyczne szerokie-
mu ogétowi.

Dziesiatki tysiecy
wycieczkowiczow z
I>od Chorzowa i jego
zaplecza, przybywa
rokrocznie do Swier-
klanca, Bizji. Bibieli
i Blachéwki — a na-
prawde warto zoba-
czy¢ i walory tury-
styczne Tarnowskich

Fot. photo-plat.  GOr. Ciekawa jest sa-



Tarnowskie Gory — Podsienia

ma struktura miasta z jego dawnymi,
ciasnymi i kretymi uliczkami, ze staro-
dawnymi podsieniami, oraz catym szeregiem
doméw o jeszcze bardziej ciekawej archi-
tekturze z XVI wieku. Znajduje sie tu réow-
niez stary kosciét parafialny w stylu pseudo-
bazylikowym z 1550 roku z licznymi ptyta-
mi grobowymi z napisami polskimi, Swiad-
czagcemi niechybnie o polskosci tej ziemi.
Przeciez nie kto inny, jak ostatni Piast, Ksia-
ze Jan Opolski nadat miastu w 1526 roku

prawa miejskie, a w 1528 roku wydat dla
gornictwa tarnogérskiego stawny ,,ordunek
gorniczy" i nadat miastu ,wolnos¢ gorni-
cza"“.

Tarnowskie Gory zyskujg na atrakcji,
przez udostepnienie turystom dostepu do
stawnych podziemi tarnogdérskich, starego la-
biryntu chodnikéw, pozostatych z dawnych
kopalh Kkruszcéw. Podziemia tarnogorskie
posiadajg niezwykty urok. Sa one jedyne
w swym rodzaju. Oto mozna przeprawiac

ERGE-MOTOR
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sie t6dkami po diugich i mrocznych sztol-
niach, pieczarach peilnych wuroku, tajemni-
czosci,. a budzacycli w nas tyle upomnien
dawnych odlegtych czaséw.

Ale i na tym nie koniec. Tarnowskie G6-
ry posiadaja niezwykle piekny i malowni-
czo potozony park miejski, zaliczajgcy sie
do najpiekniejszych parkéw Polski. W Ryn-
ku znajduje sie stara historyczna winiarnia,
pamietajgca czasy Krola Jana Ill. W niej to
przebywal w czasie przejazdu pod Wieden
Krdl Jan Ill., zegnajac sie tu z swoja Mary-
sienka. Nieco po6zniej bawili tu August II.,
oraz August Ill. Sas, ze swojg faworyta
Aurorg de Keonigsmarck, ktérych portrety
jeszcze dzis oglagda¢ mozna w tej starej wi-
niarni. Podnies¢ nalezy w kofhcu, ze ziemia
tarnogoérska jest wraz z miastem TarnoWskie-
mi GOorami jedng z pierwszorzednych atrak-
cyj turystycznych Goérnego Slaska, stano-
wigcych mity cel dla licznych wycieczek
turystycznych.

e« FABRYKA
i tulei cylindrowych do wszelkich motoréw spalinowych
PRECYZYJNA SZLIFIERNIA
cylindrow i watéw korbowych

Najnowsze i najwieksze przedsig-
biorstwo tego radzaju w Polsce

ttokéw, pierécieni, sworzni ttokowych

Kosztorysy, cenniki i porady fachowe bezptatnie



Kazimierz Podhorski - Okotéw
Inz. Dypl.

Najtanszy samochod osobowy

28 maja r. b. zatlozono kamien wegielny
pod fabryke wozéw ludowych w Fallerslebem
w Brunswilku. W koncu roku 1939 pierwsze
wozy ludowe maja ukaiza¢ sie na rynku.

Typ zostat juz ustalony i seria doswiad-
czalna w ilosci 30 stztuk zostata juz wypro-
bowang. Wéz konstrukcji Dra Porsche nor-
malnie wypuszczany bedzie w trzech wyko-
naniach jalko: w6z otwarty, limuizina i ka-
brio-limuzima.

W06z zaopatrzony jest w silnik chtodzony
powietrzem o-mocy 24 KM i posiada nieza-
lezne zawieszenie k&t przednich i tylnych.
Zuzycie paliwa ma wynosli6 6—7 litréw na
100 kim. llos¢ miejsc wynosi 4—5, a ciezar
wozu nie przekracza 650 kg. Rewelacjg jest
cena, ktéra ma wynosi¢ 990 RIM. i warunki
kupina na raty.

Mianowicie w celu powiekszenia ilosci
nabywcow i umozliwienia kupna wozu lu-
dziom, zarobki ktérych nie przewyzszajg 300
marek miesiecznie, projektuje sie "“mprowa-
dzenie nowego systemu ratalnej sprzedazy
dtugoterminowej. Rata tygodniowa ma wy-
nosi¢ 5 marek. Dalej — do wozéw tego tymi
maja byc¢ zastosowane specjalne stawlki auto-
casco i odpowiedzialnoiéci cywilnej nie
przewyzszajgce 1 marki tygodniowo. W ten
spos6b samochdd stanie sie w Niemczech lu-
dowym srodkiem komunikacjil).

Zwazywszy, w szczego6lnosci w obecnym
czasie, olbrzymie trudnos$ci surowcowe
Niemiec, zmontowanie takiej masowej pro-
dukcji, wypuszczenie jej na rynek po tak
rewelacyjnie niskiej cenie i wresizcie umiesz-
czenie jej na rynku wobec prawdopodobnej
sprzedazy wiekszosci produkcji na diugo-
terminowe raty, bedzie niezawodnie kapital-
nym wyczynem techniki i organizacyjnego
ducha nowych Niemiec.

Wyprodukowac¢ jednak i sprzeda¢ samo-
chéd to jeszcze nie wszystko, trzeba réwniez
da¢ moznos$¢ taniej jego eksploatacja. Pomy-
slano réwniez i o tym. W projekcie gotowy
jest przygotowany prziez D. A. F. (Deutscher
Arbeitisfront) i Stowarzyszenie K. d. F. (Kraft
durch Freude, ktorego imie nosi¢ ma woz
ludowy) wspomniany juz wyzej sysltem
sprzedazy na raty i asekuracji. Dalej wozy
ludowe korzysta¢ majg z obnizonych czyn-

* ,,Der Yolkswagen muss zu einem Volksverkehrs-
mittel werden* (mowa kanclerza Hitlera w dniu 28
majg b. r.).

szOW najmu garazy, a ceny czesci zamien-
nych majg by¢ odpowiednio przystosowane
do mozliwosci finansowych nabywcow.
A tych ostatnich ma by¢ bardzo wielu, juz
bowiem w roku 1934 liczono w Niemczech
powyzej pottora miliona (1%) ludzi, ktérych
miesieczny zarobek waha sie pomiedzy
250—400 RjM. Jakikolwiek obecnie ilos¢ ta
niezawodnie wzrosta, trudno jest na tym tyl-
ko bazowaé¢ mozliwosci zbytu. Wszelkie jed-
nak obliczenia rozmiaréw zapotrzebowania,
czy tez chtonnosci rynku opierajace sie na
dochodzie obywateli jak dotagd w roéznych
panstwach zawiodto w sensie dodatnim. Bio-
rgc za$ pozatym pod uwage promotoryzacyj-
ne nastawienie spoteczenistwa niemieckiego,
tatwo zdac¢ sobie sprawe, iz w6z ludowy mieé
bedzie zbyt zapewniony.

Model roozu ludowego K. D. F,

Ciekawym jest jednak jak wypuszczenie
na rynek wielkich iloéci tych tanieli wozéw
odbije sie na istniejacym przemysle samocho-
dowym.

»Der Yolkswagen wird fiir die iibrige Au-
tomobilerzeugung keine konkurenz sein!
Wem es moéglioh ist, sich das teuere zu kau-
fen, der tut es ohnehin“ — powiedziat kan-
clerz Rzeszy przy zaktadaniu fabryki w Fa-
llersleben. Niezawodnie-— od kilku lat samo-
chod stat sie w Niemczech prawie ze koniecz-
nym przedmiotem codziennego uzytku a kur-
sujacy tabor jest tak liczny, iz konieczne do-
petnianie go stanowi dzi$ bardzo juz powazng
kwote, a nic nie wskazuje na to by w obecnej
dobie coraz wiekszego uprzemystowienia
i tempa pracy ktokolwiek w Niemczech miat
sie wyzbywac¢ wozu wiekszego i kontentowaé
sit mniejszym. Pozatym eksport niemiecki —
(w szczegdlnosci wozow osobowych) stale
wzrasta. W ostatnich latach zdobyto nowe
rynki zbytu (Balkany), a wozy niemieckie



w duzych ilosciach przenikajag nawet do
Wielkiej Brytanii! Tymniemniej jednak nie-
zawodnie dla niektérych wytwdérni wéz ludo-
wy stanowi¢ bodzie pewng konkurencje. Po-
niewaz jednak Rzad Trzeciej Rizeszy nie do-
pusci do upadku istniejagcych placowek prze-
mystowych, interesujgcym bedzie rozwiaza-
nie tego problemu”

Dla orientacji w tablicy podano gtéwne
marki wyrabiajgce mate wozy, z cenami i ilo-
Sciami nowozarejestrowanymi w roku 1937.

O/L/yStA
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Wozoéw o litrazu do 1,3 litra zarejestrowa-
no ogoétem 121.500 sztuk.

Najwiecej w tej ilosci byto samochodow
D. K. W. (dwu najbardziej wzietych typoéw:
Reichs- i Meisterklasse) i Opli (réwniez dwu
typéw t.j. P4 i Opel-Kadeti). Na trzecim
miejscu znajduje sie najmniejszy Adler
(Triumpf-Junior) i wreszcie Ford typu Eifel.

Wéz ludowy wobec znacznie nizszej ceny
niezawodnie wptyngé moize na zmniejszenie
obrotéw tymi wozami. Nie wydaje sie to
jednak bardzo niebezpiecznym, gdyz fabryki
te maja jeszcze conajmniej pottora roku cza-
su na odpowiednie nastawienie swej produk-

cji. Pojdzie ona prawdopodobnie po linii fa-
brykowania wozéw z silnikami o wiekszym
litrazu. | tak Ford w Kolonii przeniesie praw-
dopodobnie ciezar gtowny swej produkcji na
wozy z silnikiem 8 cylindrowym (t. zw. mniej-
sza 6semka) i na podwozia ciezarowe, Opel
na Olympie (o litrazu 1,5 litra). Narazie zre-
sztg trudno jest coskolwiek prorokowaé —
jedno tylko zdaje sie by¢é pewnym, iz po uru-
chomieniu fabryki w Fallersleben Niemcy
mogg sie wysuna¢ pod wzgledem ilosci pro-

yo.po o

dukowanych wozéw na pierwsze miejsce
w Europie, lub tez w kazdym razie zblizy¢
sie do cyfr produkcji Wielkiej Brytanii.
Odnosne cyfry tego wys$cigu w ciagu
ostatnich lat przedstawiajg sie jak ponizej.

Wyprodukowano ogétem sztuk *)

W latach 1935 1936 1937
W Wielkiej Brytanji 404.000 461.400 507.700
W Niemczech 258.000 317.000 345X00

*) Cyfry zaokraglone.



Tadeusz tada

Mijamy stabo oswietlong stacje Sando-
mierz. Do miasta jeszcze 4 km. Jest godzina
10-ta wiecz6r. Witasnie przyszedt jakis po-
ciagg, z ktorego wysypuje sie wycieczka,
dzwigajac plecaki, walizki, tobotki. Ale wy-
cieczkowicze sg widocznie pomeczeni, bo oto
kilka dorozek mknie szparko szosg. W blas-
ku reflektoréw widac¢ postacie obarczone pa-
kunkami, upchane w dorozkach solidnie
tak, ze niemal wylewajg sie ponad brzegi
pojazdow.

Dorozek jest 5
czy 6, jada jak
cienie nocne, nieo-

Swietlone zadng
latarnig. Jakze tat-
wo o wypadek! Po
sekundzie wszyst-
kie zostajg w tyle
za nami. Dojezdza-
my do mostu na
Wisle. Most w na-
prawie, a wiec o

bowigzuje jazda
»Stepa" — 10 km.
na godzine.

Na samym $rod-
ku mostu zagradza
nam droge znéw
jakas stojgca do-
rozka i kilka po-
staci dokota niej.
Jadgc powoli mo-
zemy sie dobrze
przyjrze¢, jak te
kilka os6b bezsku-
tecznie usituje wy-
doby¢ tylne lewe
koto dorozki, kto-
re poprostu wpa-
dto w jakas dziu-
re, znajdujgca sie
najniepotrzebniej
w Swiecie posrod-
ku tego mostu. Po6-
zniej, juz opusz-

Wam6z $m. Jadmigi pod Sandomierzem.

czajgc Sandomierz, zastanawiatlem sie, czy
ta dziura w moscie, ktérej naprawag nikt
sie nie zainteresowal nawet w ciggu dnia
nastepnego — nie symbolizuje stosunkow
myv tym miescie, ktore $pi, $niac marzenia
0 mianie Stolicy Centralnego Okregu Prze-
mystowego.

Mijamy stary port rzeczny, btyszczacy
w poswiacie ksiezyca, pniemy sie cichym
warkotem motoru ponad zamkiem w goére

i po chwili zatrzy-
mujemy sie przed
Resursg Obywatel-
skg. Jestesmy w
centrum centrum.
Bo Resursa to cen-
trum Sandomierza,
a Sandomierz to
centrum COP-u.
Miasto $pi, nie-
Swiadome tego, ze
za chwile zbudzg
Jje gtosne Smiechy
i krzyki tej wy-
cieczki, kléra
przed chwilg mine-
liSmy na szosie.
Spi, $niac moze o
tej wspaniatej
przysztosci, ktéra
dzieki COP-owi
przywrdéci miastu
dawng chwate z
X1, XIV wieku.

Tymczasem do-
wiaduje sie w ho-
telu ,,Polskim*1 o
poks6j — wszystkie
sg zajete.. W pobli-
Zu jest wprawdzie
Dom Turystyczny,
ale ma tylko... 18
t6zek, a ze wihasnie
bawi jakas wy-
cieczka 30-o0sobo-

Fot. h. poddebskii ~Wa, ktéra tam wia-
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Fragment Bramy Opatowskiej w Sandomierzu.
Fol. PhOtO-Plat

Snie sie zatrzymata, wiec prawdopodobnie miej-
sca juz tam nie ma. Mimochodem przychodzi
mi my$l do gtowy: gdzie podzieje sie ta no-

Sandornierz: Sm. Jakub, najstarszy kosciét z X 11 wieku
w stylu romanskim.

Fot. H. Poddabslci

wa wycieczka? Wreszcie w hotelu ,,Krakow-
skim“ znajduje jeszcze jeden wolny pokadj.
Robi sie niestychane zamieszanie, Sciggamy
wszystkich z t6zek (przeciez jest juz prawie
wpo6t do jedenastej), od pokojowki zaczaw-
szy na witascielu skonczywszy. Odczuwa sie,
ze przyjazd ,turystéw" autem prywatnym
nie za$ dorozka lub takséwka, (Sandomierz
ma ich z 10), budzi ogromng sensacje. Nieco
zmeczeni drogg zasypiamy kamieniem.

Nastepny dzien spedzamy w bezposred-
nim kontakcie z czystym romantyzmem. Al-
bowiem w Sandomierzu z kazdego zakatka
miasta tchnie romantyzm, przemawia histo-
ria. Czy to bedzie stara brama Opatowska,
czy ratusz, przypominajacy stylem Sukien-
nice, czy dom Dtugosza lub Katedra — wsze-
dzie cztowiek oddycha urokiem minionych
wiekdéw, podziwiajgc jednoczes$nie troskli-
wos¢ tamtejszych czynnikéw spotecznych,
ktore niestychanie pieczotowicie dbajg o na-
lezyte konserwowanie zabytkow.

Poprzez urocze zakatki i malownicze wa-
wozy przechodzi sie do najstarszego zabyt-
ku budownictwa murowanego w Polsce: jest
nim kosciét sw. Jakuba. Tu w cieniu sedzi-
wych lij), oddzielajagcych kosciét od drogi —
szumnie zwanej ulica.— mozna idealnie od-
pocza¢ od wszystkich kiopotow i trosk dnia
codziennego.

Miasto, ktére onghi§ stanowito wazny
punkt komunikacyjny i punkt handlu zbo-
zem (spichlerz Kazimierzowski moze jeszcze
dzi$ o tym Swiadczy¢), powoli zostaje odkry-
wane. len, kto tu przypadkiem zabtgdzi lub
kogo trafem interesy zawiodg tutaj (a dzi$
zdarza sie to co raz czesdiej), nad malowni-
cze brzegi Wisty, ten bedzie wchtaniat (na-
wet mimo interes6w) piekno, cisze i spokdj
przeszitosci.

Ale romantyzm nie jest cecha ludzi t. zw.
~trzezwych", to tez Sandomie-
rzanie, urodzeni romantycy
nie sa luidzmi trzezwymi.
Wszyscy mieszkancy zyjg w
oczekiwaniu jakich$ wielkich
wydarzen. Lecz tylko ocze-
kujg, nic poza tym. Inicjaty-
wa prywatna jeszcze sie nie
rozbudzita, choé¢ o. niespetna
godzine jazdy kolejag od San-
domierza powstaje w amery-
kanskim tempie Stalowa Wo-
la, cho¢ dokota, w Dwiko-
zach, Debicy, Rozwadowie
powstajg jak grzyby po de-
szczu przerbzne wielkie za-
ktady przemystowe.

Sandomierz moégtby staé
sie stolicg OKkregu: jego
sny wcale nie sg urojone
— ale musiatby to by¢ San-
domierz nowy, zbudowany



po prawej stronie Wisty, na niskim brzegu,
blisko stacji kolejowej tam, gdzie znajduje
sie obecnie wies Nadbrzezie. Musiatby to
by¢ Sandomierz mitody, energiczny, peten
inicjatywy i rozmachu, zdolny do wykony-
wania tych zadan, jakie natozytoby nan mia-
no stolicy Centr. Okregu Przem. Dzisiejszy
Sandomierz, Sandomierz romantyczny z XIlIlI,
XIV wieku nalezy pozostawi¢ pograzony
w swym $nie i marzeniach romantycznych.

Widok: ogdélny Sandomierza, (od lewej) spichlerz, katedra, dom Dilugosza

Inz. T. Marek

Zakatek najczystszego romantyzmu pozostat-
by nietkniety w ten sposob tempem i rozma-
citem dzisiejszego zycia, bo bytoby ono dlan
zabdjcze. Sandomierz stary pozostatby jed-
nym z coraz mniej licznych rezerwatéw dla
tych, ktorzy jeszcze czasem choé¢ odrobiny
romantyzmu potrzebuja.

Stary Sandomierz $ni sw0j sen, 0 prze-
sztosci i z marzen tych budzi go obecnie zo-
rza nowego zycia.

Fot H Poddebiki

Jade na raid A. P. jako ,,Beifahrer”

Nadszedl czerwiec, miesiac miedzynarodowego
raidu A. P. najwazniejszego wydarzenia sportu sa-
mochodowego Polski. Wiekszo$¢ znajomych zglosita
juz swoj udziat, ja zai$§ posmutniatem zupetnie, do-
szediszy do przekonania ,iz nie mam na czym jechac.
Totez z wielkg radoscig przyjmuje propozycje min.
Siedleckiego wspdlnej jazdy na Jego rasowym
B. M. W., ktéry ma juz w tym sezonie za sobag dwa
powazne zwyciestwa. Wprawdzie regulamin raidu
A. P. forytuje mate wozy i to w tak znaczny sposéb,
ze o zwyciestwie w ogdlnej klasyfikacji mowy by¢
nie moze, jednakze w kategorii sg bardzo duze szan-
se, a przyjemnos$¢ rywalizacji zwieksza sie skutkiem
zgtoszenia fabrycznej B. M. W. z doskonatym kie-
rowcag niemieckim Burgalerem.

Wstepne przygotowania przeprowadza pod na-
szym okiem nowo otwarta niemiecka stacja obstugi,
jednakze ani tempo ani doktadno$é¢ roboty nie stoi
na wysokosci zadania, co nam sie p6zniej, jak to
zwykle z niedokfadnosciami bywa, na raidzie ciezko
dato we znaki.

Korzystajagc z dni Swigtecznych jedziemy na tre-
ning na trase terenowg. Juz podczas tej pierwszej

przejazdzki nabieram kompletnego zaufania do Kkie-
rowcy, ktérego technika .jazdy szosowej jest bez
najmniejszego zarzutu. Zaufanie moje jest tak stu-
procentowe, iz po kilkudziesieciu kilometrach z ca-
tym spokojem ucinam soibie solidng drzemke.
W przerwach pomiedzy jednym snem a drugim za-
chwycam sie niecodziennymi walorami maszyny,
ktérej akceleracja i doskonate trzymanie sie drogi
dajg peilng satysfakcje sportowemu kierowcy. Sam
teren jest trudny, a wymagana szybko$¢ wysoka,
jednak juz na treningu wyrabiamy jg z zapasem.
Nastepna jazda na trase szybkosci gorskiej na Row-
nice, poczem oddajemy maszyne do ostatecznego
sprawdzenia i przegladu. Jednak, mimo, iz czasu nie
zostato wiele, robota idzie w leniwym tempie i przy
maksymalnym naszym wysitku udaje nam sie ode-
bra¢ wo6z dopiero na pare godzin przed ostatecznym
terminem przyjecia. Jeszcze kilka fachowych dot-
knie¢ przybytego w ostatnim dniu specjalnego me-
chanika fabrycznego i oddajemy wéz do parku zam-
knietego. Min. Siedlecki idzie sipa¢, ja za$ przeliczam
jeszcze trase i precyzuje nasza taktyke jazdy.
Nazajutrz o godz. 4,30 rano spotykamy sie w par-



ku przy maszynie. Korzystajgc z Kkilku wolnych
chwil oglagdam sobie wozy konkurencji, nowa Tatre
Borowika, o ktérej fantastycznych szybkosciach juz
jest gtosno w Warszawie, ,,seryjny"” fabryczny team
Mercedeséw, Hanomagi, ,,Cytryny"”, Lancie, do kt6-
rej mam cichy i duzy sentyment z raidu Monte Car-
lo, fabryczny zespdl Fiatow, Adlery pod wodzg do-
skonatego kierowcy v. Guillieaume‘a i wiele innych.

Nadchodzi nasz czas startu i juz na samym po-
czatku daje sie nam we znaki niedoktadne przygo-
towanie wozu. Silnik zapala sie ciezko, w czasie
dtuzszym niz 15 sekund, skutkiem czego tracimy je-
den cenny punkt. Totez w ponurych nastrojach
i przy ponurej pogodzie ruszamy na miejsce startu
do proby szybkosci ptaskiej. Po drodze malefnka
sensacja: Borowik sie mizapalit, nadjezdzamy wiasnie
jak gasi pozar.

Prébe szybkosci ptaskiej robimy w dobrym cza-
sie, to tez humory poprawiajg sie szybko.

Do Naroczy chcemy zajecha¢ zprzecietng 75
km/g. zeby nie straci¢ miejsca i zeby mozliwie wcze-
Snie startowac¢ do préby szybkosci terenowej. Udaje
sie nam to w zupeilnosci, tymbardziej ze znaczna
cze$¢ drogi jest w doskonatym stanie.

Wi Naroczy zaglagdam ciekawie pod wo6z, no
i stwierdzam urwanie ramigczka amortyzatora tylne-
go. Sprawa jestprzykrzejsza nizby sie zdawalto.
Przykrecono nam amortyzator nieréwnolegle, totez
skrecit dzwigienke. tatam ten defekt jako$ prowizo-
rycznie i wjezdzamy o swoim czasie do parku. Min.
Siedlecki idzie wypoczywaé przed dalszymi truda-
mi, ja za$ usadawiam sie na werandzie matej re-
stauracyjki i majagc przed oczyma piekny widok na
jezioro, stucham plotek raidowycli. Powoli schodzg
sie wszyscy starzy znajomi, jest prof. Wicio Termos
ze swym wiekuistym pilotem inz. Wedrychowskim,
jest Kompresor-Sporny, jest Mazurek, jest nieofi-
cjalny szef Cheyrolet dyr. Wygard i nowy doskona-
ty debiutant inz. Karczewski, totez wzajemne ,przy-
gaduszki" odchodzg peinym gazem. Od miodych nie-
doswiadczonych entuzjastéw dowiadujemy sie o bo-
haterze dnia, sympatycznym Wiedenczyku, p. Yes-
sely‘m. Przebyt on etap z szybkoscig przecietng po-
nad 95 km/godz. i przyszedt pierwszy do Naroczy.
Stare wygi nie dzielg jednak entuzjazmu mtodych.
Prof. Termos kiwa powaznie gtowag mys$lac nad tym,
jak to sie skonczy. A skonczyto sie na drugim eta-
pie do$¢ szczesdliwie w rowie, a na trzecim maszyna

Min. Siedlecki przy maszynie na jednej z met.

juz zupetnie zastrejkowata i powiedziala ze ma
dos¢. Dalsze wiadomosci dotycza ,,Dekawki”, ktérg
zatart fabryczny kierowca i wycofat sie z raidu. Na-
gle zrywa sie przeciagte ,hurra"™ i na mete wjezdza
jedyna zawodniczka p. Kuncewiczowa. Jest sp6znio-
na, bo miata pod Biatymstokiem defekt pompki pa-
liwa, ktéry jg wstrzymal przez trzy godziny. Jed-
nakze jest w doskonatej formie, ktdérg zachowat-i
zreszta do konca raidu.

Nastréj raidowcéw na odpoczynku etapowym
jest czym$ zupetnie specyficznym i nie dajacym sie
opisac. Jednemu z sympatycznych sprawozdaw-

coéw prasowych, ktéry widziat otwar-
ty przéd Tatry i nie znalazt w nim
motoru, Borowik tlomaczy z najpo-
wazniejszag ming, iz witozyt silnik do
kufra, aby go nie grzat w nogi. Dru-
giemu za$ ttomaczy Rogozinski, iz na
skutek niedomknietej maski, wiatr
zwiat mu uszczelke z pod gtowicy, co
kosztowato go caly szereg punktéw
karnych i) sp6znienie na etap. Mazu-
rek opowiada, iz na swej Chevrole-
cie, ktérej szybko$¢ maksymalna wa-
ha sie okoto 120 robi na dobrej dro-
dze przecietng okoto 140 km]godz. Tu
jednak nasz Mazurek ma pecha. Re-

B. M. W. min. Siedleckiego
m pedzie na szosie.



daktor uwierzyt i przy najblizszej sposobnosci podat
te jako fakt do prasy. Co dorsza opisat doktadnie
przejazd z Mazurkiem przez Warszawe w tempie 125
km/godz. i ktéz nam zareczy, ze naskutek takiego re-
portazu, naszego mistrza od Chevrolety nie minie
grubszy mandat karny.

O godz. 2.30 rano startujemy do proby szybkosci

terenowej. Préba ta odbywa sie na odcinku dwustu
czterdziestu kilku km. piaszczystych lub trawiastych
traktow wschodnich przeplatanych miejscami kawa
teczkiem kamienistej szosy. Mamy zrobi¢ wysoka
przecietng, bo 58 km/godz. ale droga jest w znacznie
lepszym stanie niz na treningu, diziury pozasypywa-
ne piaskiem; zreszta ,,siadamy na ogon“ Burgailero-
wi i dajemy sie spokojnie prowadzié. W1pewnym
momencie wciska sie miedzy nas péttoralitrowka Fia-
ta, wycofana wczoraj z raidu za niedozwolone robo-
ty w parku, i zaczyna nam kurzy¢ w nos, jednakze
lekkie nacisniecie ekceleratora wystarcza, aby Fiat-
ka zostawi¢ daleko za sobg. Nadrabiamy kilkanascie
minut czasu i zakurzeni lecz zadowoleni z osiagnie
tego maksimum meldujemy sie na mecie préby
w Nieswierzu. Tu dowiadujemy sie o pierwszych
wypadkach po drodze. Ot6z Borowik na swej fanta-
stycznej Tatrze miat zderzenie z krowa (ktéra, jak
twierdzg ztosliwi nie miata z tytlu czerwonego Swia-
tta). Wypadek niezbyt groZzny, jednakze pogiete bto-
tniki i uszkodzone |latarnie obcigzaja zawodnika
znaczng iloscig punktéw karnych i zmniejszajg jego
Szantse na pobicie niemieckich Mercedeséw.

Samochodod...

Tracimy kilkanascie cennych minut na tankowa-
nie, odczekujac w ogonku na llannomagi, poczym
w szybkim tempie ruszamy w dalszag droge, chcac
nadrobi¢ stracony czas i zyskac¢ troche zapasu. Nie-
stety pech gumowy zaczyna nas przes$ladowaé. Przed
Berezg tapiemy pierwszy defekt. Zmiana kota ko-
sztuje dwie minuty cennego czasu, a juz po nastep-
nym kilometrze ,,siedzi" druga kicha, i jesteSmy bez
zapas6w. Po drodze spotykamy lezacg Chevrolete
»Karczocha" (pierwszy raz jedzie na raid i juz do-
stat przydomek). Kierowca i mechanik w pocie czo-
ta usitujg postawi¢ na kota woéz, ktéry zwyczajem
amerykanek potozyt sie na wirazu na boku. Pézniej
w Warszawie prof. Termos, kiwajac sedziwg glowa,
twierdzit, ze maszyna zmeczyta sie i chciala pole-
ze¢, aby odpoczaé. To potozenie sie wozu kosztuje
zaloge calg mase punktéw karnych, a szkoda bo do-
konali wielkiego wysitku, podnoszac ciezkg maszyne
we dwuch bez obcej pomocy i przyjezdzajac o cza-
sie do Warszawy.

Nasz pech nie ustaje, po kilkunastu kilometrach
znowu ,kicha". Tym razem zatrzymanie trwa diu-
zej, bo trzeba robi¢ zapas. Na wszelki wypadek ro-
bie dwa, co sie przydato i ruszamy w droge calg pa-
ra, poniewaz jestedmy opdznieni i musimy prawie
p6t godziny czasu nadrabia¢. Przyjezdzamy do War-
szawy o0 czasie, jednak szybka jazda po ztych dro-
gach nie wyszta naszej nieposkrecanej maszynie na
zdrowie. Powoli gubimy caly szereg $rub, prawe
skrzydito i chitodnica trzymajg sie na stowo honoru

Ktory

Uujzhutlza zaufanie

dzieki swoim zdumiewajgcym witasciwosciom drogowym:

Przedstawicielstwo:

Warszawa,

idealnemu trzymaniu sie drogi

doskonatemu zréwnowazeniu

na zakretach,
solidnej i celowej konstrukciji,

wielkiej oszczedno$ciwuzyciu

Po catodziennej jezdzie kierowca

przybywa wypoczety do celu!!!

Pl. IDgbrowskiego 8, Tel. 610-56



Zqdajcie BALONOW i SUPERBALONOW ,AD"
SA ONE
E kT2 | EF & EB T ©Q
i trzeba je ,przykreca¢ drutem" a prawy hamulec

zaczyna sie grza¢ z powodu pekniecia sprezynki. To
tez usitujgc w nocy przed wyjazdem do trzeciego
etapu przez péigodziny poskrecaé wéz do kupy,
przeklinam tych co nam przygotowywali wéz i sie-
bie za to ze nie zrobitem tego sam.

Pierwsza cze$¢ trzeciego etapu po doskonatej
szosie do Lwowa przy $wiezych sitach po kilkugo-
dzinnym odpoczynku w Warszawie mija w btyska-
wicznym tempie. Po drodze widzimy krakse Merce-
desa Klinga, ktéry pedzac niewiadomo poco, nie zau-
wazyt (zresztag doskonale znaczonego) objazdu i zro-
biwszy kilka koziotkéw wylgdowat na duzej pryz-
mie piachu stajagc na kotach w odwrotnym kierunku.
Zatoga cudem wyszta bez powazniejszych kontuzji,
ale woz rozbit sie doktadnie i jest niezdolny do dal-
szej drogi. Przy wjezdzie do Lwowa panuje nieopisa-
ny batagan, skutkiem braku znakowania tracimy
czas na szukanie poétmetka. Znajdujemy go wreszcie
w chwili gdy zaczynajag na nim ustawia¢ kierunko-
wskazy. NadrobiliSmy okoto dwuoh godzin czasu, to
tez gdy po odpoczynku ruszamy w dalszg droge do
Zakopanego, jedziemy po ztych drogach zupetnie
wolno, oszczedzajgc woédz. Mimo to, skutkiem braku
amortyzatora, peka nam tylny resor, dojezdzamy
jednak z tym defektem do mety niechcac ztapaé
punktéw karnych za naprawy w drodze.

W Zakopanym mamy pétora dnia odpoczynku.
Totez zbieramy sie wieczorem przy stoliku i dysku-

NIEZASTAPIONE

PROTEKTOR ,AD" MARKI

dzieki swoim wybitnym zalefom zostat zasto-
sowany do wszystkich opon samo'
chodowych, t. . os obowych i cie-

zarowych, a
i rowerowych.

P R OTEIKTOR, ,

nawet motocyklowych

AD"

zawdzieczajgc ruchomym warstewkom gumy

pozwala na hamowanie samochodu ,w miej-

scu", a przez to gwarantuje BEZPIE-

CZENSTWO w czasie jazdy,

nuje Z AR ZUCENIE samochodu na-
wet na mokrym asfalcie.

i elimi-

marki ,E NG LEBERT"
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tujemy szanse nasze i Niemcéw. Okazuje sie, ze
Niemcy mimo specjalnych, fabrycznie przygotowa-
nych wozéw, sg zupeinie bez szans. Teamy Mercede-
sa i DKWu mimo porozstawianej po trasie obstugi
i jezdzacego na specjalnych wozach kierownictwa,
sg juz rozbite. Swiete stowa prof. Termosa spetniaja
sie z matematyczng doktadnoscig. Niemcy jada bez
glowy, nie mitygujg szybkosci na ztych drogach, to-
tez porozbijane baki i pozrywane btotniki przekre-

Slaja przy pomocy punktéow karnych ich szanse.
Kierownictwo ekipy Mercedesa zali sie na ,pecha“
ktéry juz drugi raz rozbija ich team. Grozi, ze na

przyszty rok przysle kilkadziesigt wozéw na raid
Komandor odpowiada z calym spokojem, ze jezeli na
ich fabrycznych wozach pojadg nasi kierowcy to
moga wygraé¢ raid bez kilkudziesieciu wozéw, bo
trzeba jezdzi¢ z gtowa. Jazda na wariata zwykle Zle
sie konczy, i tego niema co nazywaé pechem. Rze-
czywiscie obserwujac po drodze jazde wiekszosci
kierowcéw niemieckich trace dla nich catkowity sza-
cunek. Ich system jazdy jest zupeinie bez zastano-
wienia i bez taktyki, niektérzy nawet doktadnie nie
znaja regulaminu. Naturalnie nie dotyczy to wszyst-
kich. Doskonata o0 miedzynarodowej klasie ekipa
Adleréow pod wodzg v. Guilleaume‘a oraz ekipa Han-
nomagoéw pokazuje duza techniczng i taktyczng kla-
se jazdy, jednak pierwsi z nich majg naprawde pe-
cha (y. Guilleaume ma punkty karne za lutowanie
chtodnicy) a drudzy trafili w kategorii na Lanciach.



Najgoretsza walka na utamki punktéw odbywa
sie miedzy zespotem Lanci i Fiata. Oba teamy maja
doskonatych kierowcéw i kierownikéw. U Lanci ci-
che kierownictwo dzierzy stary wyga raidowy
| Dzierlinski, Fiata prowadzi Wlooh inz. Ghisalba,
szef oddziatu doswiadczalnego Fiata w Turynie, nie-
tylko doskonaty kierowca i .tgljtyk, lecz takze pierw-
szorzedny fachowiec znajacy swoje ,tysigcsetki" na
wylot. Teoretycznie walke zespotéw powinien wy-
gra¢ Fiat, regulamin bowiem ma zasadniczy btad
w handicapowaniu i mate wozy majg skutkiem tego
kolosalng przewage nad wiekszymi i tylko dzieki
doskonatym sportowym walorom Lanci wozy te przo-
dujg o pare utamkéw punkta nad Fiatami. f

Ranek zastaje mnie zbudzonego i drapigcego sie
w glowe, coby tu wymys$li¢ na pekniete goérne piéro
naszego tylnego resoru, gdyz w ten sposéb dalej ab-
(>olutnie jecha¢ nie mozna, a nie bardzo chce nam
sie bra¢ karne punkty za obcg pomoc i obce mate-
riaty. Nie moge nic wymysle¢, ufny jednak w swa
szczesliwg gwiazde i przekonany, ze w ostatniej
chwili przeciez jaki$ sposéb przyjdzie na mysl, spe-
dzam dziehn na spacerze zapominajagc o bolgczkach
raidowych. O péinocy wpuszczaja nas do parku,
zdejmuje tylne koto, oglagdam pekniecie resora,
i (wiedziatem przeciez, ze co$ sie poradzi) przy po-
mocy miotka przekonstruowuje dzwigienke amorty-
zatora na uchwyt, ktérym $ciskam pekniete piéro
resorowe.

Wyjezdzamy do Réwnicy po strasznych drogach
podkarpackich, totez tempo jest wolne i zwalnia sie
jeszcze wiecej skutkiem dwuch defektéw opon. Pod-
jezdzamy do miejsca startu do proby szybkosci gor-
skiej, gdzie widze, jak niektérzy konkurenci z ca-
tym spokojem naprawiajg przebite opony. Poniewaz
regulamin zabrania (przynajmniej w moim zrozaimie-
niu) na jakiekolwiek prace przy wozach podczas
neutralizacji czasu na probach, ide do komandora
zapyta¢ sie czy nie wydat zarzadzenia zezwalajgcego
na naprawe opon, co bytoby dla nas bardzo pozada-
nym. Okazuje sie jednak, ze kierownictwo raidu jest
widocznie zdenerwowane i otrzymuje bardzo nieu-
przejma odpowiedz, na dobitek nie wyjasniajagca mo-
ich watpliwosci. Ani jako zawodnik, ani jako organi-
zator nie jestem przyzwyczajony do lekcewazacego
traktowania zasadniczych zapytan, to tez juz mam
ostrg odpowiedZz na jezyku, widzac jednak, ze za
mng stoi, dotkniety tym nietaktem min. Siedlecki
i nie chcac wywotywacé scysji, ktéora mogtaby go
zdenerwowaé przed ciezkg préibg goérska, zawracam
bez stowa do wozu.

Robimy prébe gérska w dobrym czasie, o dwie
sekundy gorzej od naszego najgrozniejszego konku-
renta Burgalera i ruszamy w dalszg droge do War-
szawy. Marny $Swietne drogi przed soba, ale mamy
tez duze spoéinienie do odrobienia, totez min. Sie-
dlecki z miejsca daje peiny gaz, a ja dopinguje go
do szybkos$ci. Pierwsze nieszczescie spotyka nas
w Skoczowie, gdzie policja mimo naszych protestow
kieruje nas na Bielsko. Chcac za$ jechaé¢ przepisowa
trasg musimy zawr6cié na Zory co nas kosztuje po-
nad 40 km. drogi. W Katowicach peka nam opona,

Prawdziwg airakcjg w lecie, przy pieknej pogodzie
stanowiag diuzsze wycieczki autem. Jedynie jazda bez
defektow moloru daje petng emocje, a wiemy, ze
molory pracujg sprawnie na olejach samochodowych

GALKAR-LUK

nie mamy zapasu wiec musimy robi¢ gume, tymcza-
sem czas ucieka jak szalony. Ruszamy w dalszg dro-
ge, obliczam czas, wyglada tragicznie, aby przybyé
w czasie na mete musimy zrobi¢ 96 przecietng. Wiem,
ze to jest niemozliwe, ale nie méwie tego kierowcy,
tylko dopinguje go do jaknajszybszej ja/xly. Zaczy-
na sie szalony wyscig z czasem na 400-kilometrowej
trasie. Minister jedzie jak nigdy, maszyna jakby zro-
zumiata czego sie od niej wymaga daje ze siebie
wszystko, jednakze nie udaje sie nam nadrobié¢ ca-
tej straty i przyjezdzamy do Warszawy sp6znieni
0 7 minut, tracac trzy cenne punkty za maksymalng
Srednig. Na mecie dowiadujemy sie, ze Burgaller od-
padt pod Piotrkowem, a Strenger na Citroenie wje-
chat na ptot i ma pogniecione bilotniki i pancerz
chtodnicy. Humory nasze sg marne, te trzy punkty
moga nas drogo kosztowac.

Po kilkugodzinnym odpoczynku zjawiamy sie
w parku i dowiadujemy sie, ze start do Y. etapu zo-
stat przesuniety o godzine. Stato sie to ze wzgledu
na ,taziki", ktére startujgc ostatnie z Zakopanego
1 majac niska przecietng, pézno przybyty do parku.
Wogble kierowcy tazikéw godni s3, najwiekszego
podziwu. Wystawieni jako przeciwwaga do niemiec-
kich kierowcéw wojskowych, jadag bez zadnych
szans na wozach wolnych, niezdolnych do wy-
ciagniecia wiekszych przecietnych, to tez raid,



Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen

uprawiajqce wytgcznie dziaty wypadkowe
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cywilnej

pasazeréow od nastepstw wypadkow
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ktéry dla nas nie jest trudny i pozwala na diuzsze
wypoczynki miedzy etapami, dla nich jest kolosal-
nym wysitkiem fizycznym, gdyz jadg oni prawie ca-
ty czas bez przerwy, a na niektérych etapach maja
zaledwie tyle czasu, zeby sie troche umy¢. Totez mi-
mo, iz ani jeden tazik nie zostat sklasyfikowany na
nagradzanem miejscu, tym wszystkim Kkierowcom,
ktérzy na tych wozach skonczyli raid nalezy sie
petne uznanie.

Etap do Gdyni mija bez zadnych przejs¢, w mie-
dzyczasie zdazyt sie tylko jeszcze jeden Mercedes
rozbi¢, ale mimo pogniecionych biotnikéw jedzie da-
lej. W Gdyni wiekszo$¢ jest juz solidnie zmeczona,
to tez rozmowy nie kleja sie i wszyscy korzystamy
z wolnego czasu, aby sie troche odesipac.

Ostatni etap rozpoczyna sie o godz. 2-giej rano.
Pod samag Gdynig widzimy Chevroleta pod ktérym,
prof. Termos co$ diubie. Jedziemy szybko, korzysta-
jac z dobrych drég pomorskich, chcac zyskaé jak-
najwiecej czasu na stynne dziury zakroczymskie.
Totez po kilku kilometrach dopedzamy Hudsona.
Wbz ten jest znacznie szybszy od naszego, ale jego
kierowca zupeinie widocznie nie daje sobie z nim
rady. Na kazdym wirazu jesteSmy mu na pietach,
a na prostej mimo naszych sygnatéw niechoe sie da¢
wyminagé, psujac nam nasze obliczenia i tempo jaz
dy. W konhcu zdenerwowany Minister przechodzi ko-
to niego zaraz za wirazem i nareszcie przestajemy
oddychaé kurzem. Pod Modlinem silnik nagle prze-
staje dziata¢, krdétkie sprawdzenie wykazuje brak pra-
du. Nastepuje tragiczny moment, ani $wiatta ani sy-
gnatéw, wydaje sige, ze jestesmy skorniczeni na kilka-
nascie kilometrow przed metg. Jestem zupeinie bez-
radny i niezdolny do jakiejkolwiek reakcji. W tym
przypadkowo potrgcam akumulator i widze, ze ka-
bel spad} i lezy spokojnie na podtodze. W minute
jest po defekcie i w kwadrans potym jesteSmy w cza-
sie na mecie.

Préoba szybkosci wykazuje doskonaly stan silni-
ka naszej BMW. Robimy czas o p6t sekundy lepszy
niz na pierwszej probie. Nastepuje proba zrywu i ha-

Jim Poker.

Iriz. T. Marek i min. K. Siedlecki na postoju.

mowania, ktérg min. Siedlecki robi w dobrym czasie,
mimo iz gatka lewarka biegéw zostaje mu w reku.

Raid skonczony, wracamy do parku, skad po po-
mys$inym wyniku ogledzin technicznych jedziemy do
domu, aby sie nareszcie w"yspac.

\Vooronie Zig sprany

Felieto-
ny pisane
przez mez
czyzn czy
nig nie-
rzadko
wrazenie
LLOpoOTr-
ny ch

jak i ponizszy. Bo gdziez takie ociezate stwo-
rzenie, jak mezczyzna, mogtoby sie zdoby¢ na
dowcip, sens humoru czy chocby lekkos$¢ sty-
lu, wilasciwg subtelnemu kobiecemu pidru...

Kobieta potrafi napisa¢ cudowny felieton
o tym jak rosnie storczyk, albo jak kot szpera
po katach... Mezczyzna — no ale dajmy spo-
k6j — pojeciom negatywnym...

Natomiast stwierdzamy urbi et orbi, ze
felietony kobiece sg zawsze doskonate. Try-
skajg werwa, humorem, kalamburami pierw-
szej wody, sg petne zycia. Przykitad kon-
kretny: wspaniaty wprost felieton pani Ro-
many Dalborowej o nieszczesnym mezczyz-
nie co zgubit spinke od koinierzyka... Wy-
stuchawszy go z zachwytem prébowatem Kil-
kakrotnie napisaé¢ felieton o tym jak kobie-
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Wykazaty raz jeszcze swojg wysokq jakosc¢

zwyciezajgc w Xl

Miedzynarodowym Raidzie A. P.

w klasie 11l-ef wozéw $rednich do 2-ch Itr.

I-e miejsce zdobyt — p. J. Strenger
II-e miejsce zdobyt — p. T. Poczesny
VI-e miejsce zdobyt — p. W. Rogozinski

i osiqgajqc

w probie szybkosci gorskiej

najlepsze

wyniki:

dzieki przedniemu napedowi

(czas p. Strengera 5,09)

w jezdzie terenowej

dzieki drqgEkom skretnym

(Srednia szybko$¢ p. Poczesnego 67,25 km godz. na
przestrzeni 241 km drég gruntowych)

w probie zrywu i hamowania -

dzieki hamulcom hydraulicznym i sprawnosci

silnika (czas p. Strengera 74,2 sek.)

3 WO2ZY N A

STARCIE

3 W O ZY N A MECIE

Gen. Repr. na Rzplite Polskg: T-wo ,MOTORCAR" Sp. z 0. 0.. Warszawa
Salon Wystawowy — Ossolinskich Nr. 8, tel. 304-1 1

ta... przymierza kapelusz, lub robi sobie rze-
sy na jezozwierza... | przyznaje sie ze skru-
chg — nie stangtem na wysokosci zadania.
Zamiast dowcipu, wyszta sama z0¥...

Albo siegajac juz doldziedziny komuni-
kacyjnej, czy pamietacie panstwo 6w dosko-
naty felieton pewnej miodej i przystojnej
pani w ,,Expresie Porannym", zatytulowany
.Prezydent Hoover pilotowany przez dzien-
nikarke". Pilotowany, myslicie panstwo, po
dancingach, czy méwiac powaznie j — po ja-
kiejs wystawie czy muzeum?... Gdzie tam!...
Mtodziutka ta osoba, ,pilotowata" prezyden-

ta Hoovera, siedzgc na lokomotywie jego po-
ciggu. Tak przyznajmniej pisata sama
w ,,Expressie®.

Si non e vero e ben trovato... Jak tam by-
to naprawde, trudno sprawdzi¢. Maszynista
pociggu — peten kurtuazji dla ptci, dzis tak
niestusznie stabsza zwanej — napewno nie
zaprzeczy i nie powie nam, ze pilotaz piek-
nej osoby polegat na... przeszkadzaniu mu
w ciezkiej i odpowiedzialnej pracy. Nato-
miast reportaz felietonowy wypadt tak impo-
nujaco, ze zachwycali sie nim wszyscy;
précz moze Kkilku starych ietrykéw. co sa



jeszcze

w Xl-ym Miedzynarodowym Raidzie

samochody

zdobywajg w

swojej

raz chlubnie zdaje egzamin w polskich warunkach drogowych,

Automobilklubu Polski

samochody

kategorji

NAGROD E za najwyzszq szybkos¢ w probie ptaskiej 111,7 kim godz.

NAGROD E za najwyzszq przecietnqg szybkos¢ na drogach gruntowych
65,7 kim godz.

NAGRODE za najwyzszq szybko$é¢ w prébie gérskiej 56,2 kim godz.

WARSZAWSKA SPOLKA SAMOCHODOWA

Z. NIEDZWIECKI i

Salon i sprzedaz
Mazowiecka 11,tel. 519-34

zawsze ze wszystkiego niezadowoleni i od
mitodej a pieknej kobiety zgdajg jeszcze
précz talentu pisarskiego... prawdy, logiki

i rozumowego sposobu mys$lenia.

Tedy wiemy juz dlaczego felietony pisa-
ne drobna raczkg kobiecg sg zawsze takie
Swietne... Bo podczas gdy mezczyzna poci
sie i steka, rodzac w bolach nagietg do ja-
kiejs sprawy mysl, kobieta postepuje wrecz,
odwrotnie: z lekkoscig jej tylko wiasciwa,
nagina sprawe do dowcipu czy kalamburu
i nie zastanawia sie wcale... nad jej istota.
Moze to zreszta taka rekompensata natury

S-ka
WA U
Twarda 64, tel. 519-33
za inne krzywdy, wyrzgdzone Kkobiecie...
w dawnych czasach. Bo¢ dzi§ — handicap

opiewa raczej na niekorzy$¢ meskiej poto-
wy rodu.
— 000—

Zostawi”y jednak filozofie na boku i po
tym nieco przydiugim i ciezkim wstepie
przejdzmy do sedna sprawy. A przedstawia
sie ona nastepujgco:

Na tamach powaznego warszawskiego
dziennika, jedno z najlepszych pidr kobie-
cycli w Polsce ruszyto do szturmu na ,cich
jazde* pojazdéw mechanicznych. Ruszyto

Zar:



W dniu 15.VH 1938 .

zostaje otwarta przy ul. Szarej Nr. 12 (rég Rozbrat)

pod

nowa stacja

samochodow i

obstugi
motocykli

firma

AUTO-TEMPO

Obstuga pod fachowym kierownictwem inz.

TADEUSZA MARKA

10° o— Dla cztonkéw Polskiego Touring Klubu specjalny rabat— 10?/0

z impetem i zapatem godnym lepszej spra-
wy...

»Pienigdze lezg na ulicy”“ — pisze owa
milutka a popularna autorka, Bo jakzez: ,Ta
wesota dawniej warszawska ulica stata sie.
rodzajem brazylijskiej dzungli, w ktorej co
krok czyha na czlowieka grozne niebezpie-
czenstwo. Milczagce samochody, wsciekite jak,
stonie, ktérym mysliwi odstrzelili traby (co,
za Swietne jeu des mots!!l) gonig za czto-
wiekiem, lub wyskakujg na niego podstep-
nie... Biednego przechodnia tylko instynkt,
samozachowawczy ostrzega, ze go juz doga-
nia okaleczona okrutnie, pozbawiona trgby
takséwka... Ze lzami wzruszenia wspomina
on czasy kiedy kazdy ,,czworokét miat swoj,
wiasny, melodyjny gtosik... Dla nerwowego,
pasazera jazda takim samochodem nie jest,
pozbawiona silnych emocji... Pozbawiony
traby czworoko6t nie liczy sie z nikim i z ni-
czym. Posterunkowy, ktéremu dawno za-
wrotny ped samochodéw przestat dziata¢ na
nerwy, patrzy spokojnie jak potwor pcha
przed sobg gituchg staruszke, albo nie stara
sie wyming¢ oszalalego rowerzysty o naru-
szonym zmyS$le réwnowagid

Swietne, co? A teraz nastepuje wywiad,
z ki<*rowcyg taksowki:

— A czy duzo bywa wypadkéw przy
zniesionej sygnalizacji samochodowej? —
pyta sympatyczna felietonistka.

— To zalezy, — odpowiada (rzekomo!)
szofer. Jesli chodzi o przechodniéw to kilka
dziennie by byto... Ale to nie straszne, bo
asekuracja zaptaci kilka tysiecy, a jak prze-
chodzen ma szczescie, to i kilkadziesiat...
Mozna po $mierci zapewni¢ byt catej rodzi-
nie...

— Pienigdze lezg wiec na ulicy. Szukasz
szczescia — wyjdz na chwile (i daj sie prze-
jechac)... — konkluduje autorka, do ktérej
mam niezmgcong sympatie od czasu, gdy
przeczytatem pewien felieton o zwiedzaniu...
muzeum oceanograficznego w Monako.

A teraz takie nudne, staro$wieckie pyta-
nie: Qui bono?... Po kiego licha takie rze-
czy pisac¢? | nieprawdziwe, i niestuszne
i szkodliwe... Aha, prawda, ze dowcipne. No,
ale i Pan Zagtoba miat swoje zdanie o nie-
ktérych dowcipach...

Bo przeciez kazde dziecko (a chyba Au-
torka wyrosta juz dawno z tych lat) powie-
dzie¢ nam gotowe: sygnalizacja dzwiekowa
w ludnych miastach nie zwieksza bezpie-
czenstwa, lecz zmniejsza je wydatnie; bo
w chaosie dzwiek6w ginie sens ostrzezenia?
Na 'skrzyzowaniach jest wrecz niebezpiecz-



Niezawodne

samochody

SKODA-POPULAR

11 - 27 KM

SKODA-RAPID

nowe modele 1938 r. jeszcze
piekniejsze i doskonalsze niz

poprzednie

POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKtADOW SKODY

Warszawa, Ztota 68, tel. 205-70, 334-28

SPOLKA
Z OGR. ODP

Przedstawicielstwa na Warszawe i woj. Warszawskie

A M PLI1O N,

Inne przedstawicielstwa: Krakéw, Lwow, Lo6dz,

na, bo stwarza fatszywy poglad o bezpie-
czenstwie i sklania do szybszej jazdy. Jest
nadto urekg dla mieszkancéw, ktorym od-
biera spokdj i moznos¢ normalnego porozu-
miewania sie. Wreszcie motoryzacja przesta-
je by¢ w Polsce fikcjg i rok rocznie przy-
bywa nam pokazna ilos¢ pojazdéow mecha-
nicznych. Jesli juz dwa lata temu nie mozna
byto od trgbek i klaksonow wytrzymaé¢ —m
c6z to bytoby teraz? A dalej, ilos¢ wypad-
kéw nie wzrosta, a zmalata i to powaznie,
zaréwno w stosunku do wzrostu ilosci pojaz-
doéw, jak i do ludnosci stolicy. Mamy powaz-
ng poprawe. Mieszkancy odetchneli. Na iili-
cach stolicy mozna wreszcie rozmoéwic¢ sie
nie krzyczac, mozna otworzy¢ okno. Prze-
chodnie uwazaja, kierowcy j_ezdzg znacznie
ostrozniej, bo nie polegajga juz tylko na
wrzasku ostrzegawczym klaksonu, lecz na
ostroznosci prawdziwej. Jednym stowem
uskuteczniono pozyteczng i wazka reforme...

Ale czernie jest powazna reforma dla do-
bra ludzkosci wobec dowcipnego ,wyzycia
sie”“ kobiety w piérze!... — Pare dowcipow
i oto wiasnie przeciwnicy pozytecznej refor-
my juz tryumfujg: —* ,Widzicie — prasa
protestuje!... Pisarka pierwszej wody dowo-
dzi czarno na biatym, ze trgby trzeba przy-
wrocic“...

Warszawa, Plac Dqgbrowskiego 8

Katowice, Paznan, Torun, Gdynia i Lublin

Oto jak tatwo broni¢ jest zlej sprawy,
a jak trudno przeprowadzi¢ dobra.

Tedy, szanowna i droga Pani. Pisz sobie
0 ,,Malenkim karze", o zdradzonych mezach,
0 zwiedzaniu nocnych lokali, o ,,Ustach grze-
chu" i o tylu innych, bliskich twemu sercu
rzeczach... Pisz i raduj nas tym, bo czynisz
to Swietnie, z niezaprzeczonym talentem
1duzym, a tak rzadkim w Polsce, zmystem
humoru... Ale nie bierz sie do spraw powaz-
nych, bo po pierwsze wyrzgdzasz tu spote-
czenstwu niedZwiedzig przystuge, a po drugie
pisanie owo wyglada naprawde tak, jakby...
bocian chciat serio nosi¢ dzieci...

O Magdalena — si tacuisses...

Et sans rancune.



(Korespondencja mlasna)
Szanghaj, w lipcu.
Europa — Afryka — Azja. Morze Srédzie-

mne — Kanatl Suezki — Morze Czerwone —
Ocean Indyjski — Morze Potudniowo Chin-
skie — Morze Wschodnio-Chinskie. Marsylia

—Port Said — Dzibuti — Colombo — Singa-
pore — Saigonh — Hongkonk — Szanghaj. Ra-
zem 17.000 kilometrow.

Turystyka — to nie tylko wzglednie dobre
Warunki samej podrézy, to rOwniez artystycz-
no-krajoznawcza jej wartos¢. Ktos, kto znat
te droge, rzekt mi przed wyjazdem: ,W mo-
mencie smierci bedzie Pan wspominat te po-
dréz".

Piekno$¢ z Ceylonu

Czy istotnie droga Marsylia — Szanghaj
jest piekna? Tak, jest piekna! Bo piekne jest
morze. Kto nie lubi morza lub nie umie od-
czu¢ jego piekna i czaru, niech nie wybiera
sie w podro6z tg trasg, gdyz zadna z miejsco-
wosci po drodze nie da mu dostatecznie du-
zych sensacji, by nimi mogt wypetni¢ mie-
sigc trwajgca podroz.

Port Said i Dzibuti—brudne dziury, Sin-
gapore — barwny w dzielnicach azjatyckich,
ale martwy w czesci europejskiej, Saigon —
miasto, mato moéwigce o tym, czym sa na-
prawde Indochiny, Hongkong, Szanghaj —
to jak dzieci mieszanego euroazjatyckiego
maitzenstwa: w czesci bardzo ciekawe, w cze-
Sci pozbawione wszelkiego charakteru. Jedy-
nie Colombo jest czyms$ zgota odrebnym, naj-
bardziej specyficznym, a najblizsze jego oko-
lice daja juz przedsmak przebogatej natury
i krasy Cejlonu.

Tak to wyglada wszystko, gdy jedzie sie,
oczywiscie, calg trase jednym statkiem bez
zmiany, kiedy na kazdy port ma sie tylko kil-
ka godzin, w najlepszym wypadku, jak w
Saigonie (na statku francuskim), 2—3 dni.
Kto chce mie¢ maksimum wrazen z tej drogi,
powinien odby¢ ja od portu do portu, z przer-
wami po kilka dni, wtedy bowiem — moéwie
o0 najkrétszych trasach w gitgb lgdu — mozna:
z Port-Saidu pojechac¢ do Kairu i do piramid,
z Dzibuti — w gigb Abisynii, z Colombo —
do dzungli Cejlonu, z Singapore‘u — w gitab
Pétwyspu Malajskiego lub na Sumatre, z Sai-
gonu — chociazby do ruin Ankoru, z Hong-
kongu — do pobliskiego Kantonu, z Szangha-
ju — wzdtuz Jangtsekiangu do stolicy Chin,
Nankinu.

Wracam jednak do podrézy, odbytej, a la
longue, na jednym statku, z Marsylii do
Szanghaju, — podroézy, ktora trwata 34 dni
(dwa dni opodznienia).

Nie bede moéwit o Morzu Srédziemnym,
pierwszym z pieciu moérz na tej trasie, znane
jest ono bowiem naszym rodakom z podrézy
na Bliski Wschod i Potudnie. Sygnalizuje je-
dynie ciekawe punkty: Cies$nina Bonifacego



Wie$ malajska na modzie

pomiedzy Korsyka i Sardynig, wulkan Strom-
boli na wyspie tejze nazwy w grupie Wysp
Liparyjskich, potem Ciesnina Messynska ze
wspaniatym widokiem na ..but" Kalabryjski
i Sycylie z Etng. Potem dtugo, dlugo... nic,
wreszcie po dwécli dniach od Cie$niny Mes-
synskiej wjazd do Suezu.

Juz w tych pierwszych dniach podrozy
daje sie silnie odczu¢ przemozny wpltyw mo-
rza. W dzien rozstoneczniony biekit nieba
i odbijajgce je fale morskie, wieczorem mie-
nigce sie gwiazdami granatowe niebo i ciem-
na ton morza, i cisza, macona tylko szumem
przewalajacych sie fal. Zaciera sie w pamieci
wszystko, caly Swiat i zycie ograniczajg sie
do ram horyzontu. Ale po to, by tak czu¢,
trzeba przebywac¢ od wczesnego rana do péz-
nego wieczora na pokladzie, na powietrzu, nie
w dusznych kabinach, fumoirach lub barach.

Wejscie do Kanalii Sueskiego oznacza ko-
niec Morza Srédziemnego i przenosi na pogra-
nicze dwéch nowych w tej podrézy lagdow —
xAfryki i Azji. Jezeli statek stoi dlugo w Port-
Saidzie, mozna pojecha¢ do Kairu i piramid
i stamtad kolejg dopedzi¢ statek w Suezie. Na
tej ,,dygresji" mozna tylko zyskaé¢, gdyz dro-
ga z Port-Saidu do Suezu — mimo iz sam ka-
nat jako dzieto rgk ludzkich jest godzien po-
dziwu — jest bodaj ze najmniej ciekawa z ca-
tej trasy. Na wschodnim pustynnym wybrze-
zu, wiodagcym do Palestyny i Syrii, widac
czasem karawany wielbtagdéw, na zachodnim

- troche palm i oaz — oto wszystko.

Miasto Suez u konca kanatu zapoczatko-
wuje nowe morze, drugie z kolei na opisywa-
nej trasie — Morze Czerwone.

Z ksigzek, z reportazy dziennikarskich,
z ustnych relacji turystow (dziennikarze i tu-
rysci — to najwieksi w Swiecie bajarze...) Mo-
rze Czerwone jest piekiem dla podréznych,
dla mnie byto ono ...rajem: cudowne morze,
jasne, rozstonecznione nieba, rozkoszne cie-
pto, upajajgce powietrze.

Po trzech dniach drogi od Suezu wjezdza-
my w Cie$nine Bab-el-Mandebskg, w czym
orientujemy sie ze skrawkow lagdu Erytrei -
Somali na zachodzie i Jemenu na wschodzie,
zblizamy sie wiec do Dzibuti. Kto z tych czy
innych wzgledéw nie zwiedzi tego grodu,
niech sobie z tego powodu nie robi wyrzutéw;
zar, brud, muchy, natretni sprzedawcy i ze-
bracy, chatupy sklecone 2z deszczutek po
skrzyniach i z blachy po puszkach — oto
»sensacje” Dzibuti. Chyba ze kto ciekaw spe-
cjalnie nagich tancerek somalijskich.

Zatoka Adenska wyprowadza nas na
Ocean Indyjski. Siedem dni bez zadnej stycz-
nosci z ladem. Tylko czasem spotykane po
drodze statki i niewielkie komunikaty radio-
we przypominajg, 0 S$wiecie zewnetrznym.
Ptyniemy miedzy Rownikiem a Zwrotnikiem
Raka, a mimo to na poktadzie nie ma mecza-

Aleja Palmowa m Paradeniya na Ceylonie.



Saigon: Handel uliczni/

cego zaru. Panuje niezmienna stoneczna po-
goda, a orzezwiajgce wiatry tagodzg zar. Do
godziny 9—10 rano mozna nawet spacerowaé
po poktadzie bez kasku. Lezgc na lezaku, raz
po raz odrywam oczy od ksigzki, by nie uro-
ni¢ nic z piekna morza. JesteSmy wcigz dale-
ko od jakiegokolwiek bgdz lagdu, statkowi nie
towarzyszg zadne ptaki morskie( jak to mia-
to, miejsce od Marsylii az do Ciesniny Mes-
synskiej). Mamy tu za to inne ,ptaki“, ,lata-
jace ryby*“. Przebywajg widocznie w toni
morskiej wielkimi rodzinami, bo zawsze je
wida¢ tylko w wielkich gromadach, jak wzbi-
jaja sie ponad fale morskie na Wysokos¢ kil-
ku metrow, by opas¢ znéw w morze po prze-
leceniu kilkudziesieciu metréw. Mienigce sie
najwspanialszymi barwami zachody storca
i potudniowy niebosktion wusiany milionami
gwiazd dopetniajg krasy i czaru podrozy po
Oceanie Indyjskim.

Rozsiane matymi grupami wyspy Lakka-
dywy sygnalizujg bliskos¢ ,,Cejlonu". Ujrza-
tem te ostawiong ,,Wyspe Rozkoszy" w nie-
zbyt sprzyjajacych okolicznoSciach: o Swicie
0smego dnia drogi od Dzibuti. Wtasnie w cza-
sie, kiedysmy podjezdzali do Cejlonu, spadt
deszcz — i mgta zasnuta brzegi. Kiedysr
my odjezdzali, zapadat juz zmierzch — trud-
ne mi wiec powiedzie¢ cokolwiek o wrazeniu,
jakiego sie doznaje, patrzagc z morza na brze-
gi tej wyspy.

W ciggu kilku godzin, spedzonych na Cej-
lonie, zdotalem zapozna¢ sie z tropikalng
przyroda tej wyspy w drodze z portu Colom-
bo do miejscowosci Kandy (okoto 150 km.).
Wspaniata asfaltowa szosa, wiodaca od Co-
lombo do Kandy, otoczona jest z obu stron
nieprzeniknionym murem palm kokosowych.
Z rzadka krajobraz zmieniajg nisko lezace,
przewaznie zalane wodg, pola rézowe, wyzej
potozone plantacje krzakéw herbacianych lub

osiedla handlowe wzdtuz drogi,
wszedzie tylko palmy i palmy, tak
blizniaczoi do siebie podobne, ze
nie lada trzeba orientacji i odwa-
gi, by zapusci¢ sie w gtgb nich. Po-
wietrze przesigkniete jest zapacha-
mi, Kktdére przenikajg czlowieka,
jak zgota co$ materialnego. W po-
blizu Kanady droga pnie sie w go0-
re na wysokos¢ okoto 500 m. nad
przepasciami, wypetnionymi gaja-
mi palmowymi. Pewnym odpoczyn-
kiem dla oczu jest samo Kandy,
lezace nad niewielkimi, ale bardzo
malowniczym jeziorem. Kandy jest
jednym z najbardziej czczonych
miejsc przez buddystéw, w jej bo-
wiem Swiatyni, poza wieloma bar-
dzo cennymi relikwiami buddyj-
skimi, znajduje sie Swiety zagb
Buddy. Sg tu tez i Swiete stonie,
i palmy, na ktorych lisciach kaptani buddyj-
scy spisujg Swiete teksty buddyjskie. Pomie-
dzy Kandy a Colombo lezy stawny ogroéd bo-
taniczny, Paradeniya, Kktdérego niezwykia
ozdoba jest aleja wspaniatych palm zasadzo-
nych z obu jej stron w réwnej linii przed Kil-
kudziesieciu laty. Dzi$ osiggnety one juz po
kilkadziesigt metrow wysokosci, dumnie ko-
tyszac swoimi zielonymi, jakby réwno strzy-
zonymi czubami. Kto bedzie na Cejlonie,
niech nie zapomni skosztowac¢ banandéw, a ni-
gdy ich niezwykly smak i zapach nie zatrg
sie w pamieci. Samo Colombo, mimo wielu
cech miasta zachodnio-europejskiego, tchnie
egzotyka: dwukotowe wozki, zaprzezone w
woty lub... ludzi, obnazeni do potowy Synga-
lezi o wspaniatych brgzowych torsach, nago
spacerujgce dzieciaki, ,przescieradia" jako
okrycie mezczyzn i kobiet, turbany, stonie
nie ,,cyrkowe", przedziwne owoce i bardziej
jeszcze przedziwne zapachy...

Ostatni odcinek podrézy po Oceanie In-
dyjskim — Colombo — Singapore — uroz-
maica Zatoka Malacka swymi barwnymi pie
knymi wysepkami o bujnej tropikalnej roslin-
nosci. Wiekszos¢ tych wysepek — to jakby
odpryski wielkiej Sumatry, Kktorej brzegi
réwniez mozna dojrze¢ na statku. W noc po-
przedzajgcg wjazd do Singapore, fascyno-
wat nas przez kilka godzin niezwykty widok:
w dali, w jakim$ punkcie Sumatry lub jednej
z jej wysepek ptoneta czerwonym ogniem ni-
by gigantyczna latarnia morska lawa wulka-
nu, ktéra to podnosita sie, to opadata.

Wijazd do portu Singapore jest bardzo ma-
lowniczy: mnéstwo pieknych wysepek, wsi
malajskie na wodzie, wreszcie skaliste wyspy
z wykutymi w skatacli fortami. Stereotypowg
atrakcjg statkdw podjezdzajgcych do Singa-
pore sg malajscy ,potawiacze"” pienigdzy.
Nie omieszkali ci niezwykli akrobaci wodni



zjawi¢ sie rowniez przed naszym statkiem.
Mitodzi chitopcy, rosli mezczyzni i starcy
Ws$rod nich najwiekszy poklask zyskat stary,
siwy Malajczyk, ktory z niezréwnanym spo-
kojem pykat wielkie cygaro. Na widok mone-
ty spadajgcej koto jego todzi skakat do wo-
dy, nie wyjmujgc cygara z ust: przektadat je
palagcym sie koncem, zanurzat sie w wodzie,
a wytaniajgc sie przektadat znéw cygaro
i puszczat z niego dym, jak gdyby nic. Wyto-
wiong monete rzucat do kapelusza w todzi
i sadowigc sie w niej, popychat jg lekko wio-
stem i wodzit uwaznie oczyma za nowo spa-
dajagcymi monetami. Ani on, ani jego mitodsi,
pobratymcy nie takomili sie na byle jaka mo-
nete; majg tak wyostrzony wzrok, ze nie ru-
szali sie nawet, gdy widzieli, ze spada z po-
ktadu jaka$ matowartosciowa moneta.
Singapore mozna z grubsza podzieli¢ na
dwie wyraznie odcinajgce sie swym charakte-

Uprama pola ryzowego

rem czesci: na czes¢ egzotyczng, barwng, ale
brudng, — to dzielnice chinska, malajska
i hinduska, i na czes¢ willowg — czysta, ele-
gancka, ale zupetnie martwg i... nudng, jak
Anglicy przy obiedzie w smokingach. Jedy-
nym jej urozmaiceniem sa nasi mili... krewni,
matpki na wolnosci w ogrodzie bota-
nicznym.

@] jednej rzeczy nie wolno zapo-

mnieé¢, w przejezdzie przez Singapo-
re (uwaga reumatycy!): mozna tu na-
by¢ jedyne w Swiecie ,,obrgczki“ ze
specjalnego gatunku drzewa o nie-
zwyktej wiasciwosci uSmierzania bé6-
I6w reumatycznych. Zaktada sie je
jak podwigzki lub, kto woli, jak
bransoletki na rece lub nogi.

W drodze z Marsylii do Szanghaju
Singapore jest najbardziej potudnio-
wym punktem, niewiele odlegtym od
rownika. Od Singapore trasa wiedzie
na poéinoc: Singapore — Saigon —
Hongkong po Morzu Potludniowo-
Chiniskim, potem przez Cie$nine For-

mozy miedzy ladem chinskim a Formozg —
po ostatnim morzu w tej podrézy, Morzu
Wsehodnio-Chinskim.

Na trasie Singapore — Saigon piekny jest
jej koncowy odcinek, wjazd rzeka Dong-Nai-
Saigon do portu Saigonu — okoto 90 km. Z
obu stron rozlegte pola ryzowe, palmy bam-
busy i inna wspaniata roslinnos¢ potudniowa,
wszystko opromienione cudownym blaskiem
storica. Na rzece sampany — plywajgce dom-
ki rybakéw annamickich, nad rzekg — osie-
dla na wodzie.

Saigon — ciche, dos¢ czyste miasto, z wy-
raznym, ale jednoczesnie umiarkowanym pie-
tnem francuskim, o kilku pieknych szerokich
ulicach — alejach, rozlegtych bulwarach,
placach, o licznych monumentalnych budyn-
kach. Piksze. ciggnione przez bosonogich An-
namitow w spiczastych, stozkowatych kape-
luszach, ich konkurenci — woty, ciggnace
mate dwukotowe wozy, kobiety w spodniach
mezczyzni w tradycyjnych okryciach anna-
mickich. mato roéznigcych sie od strojow ko-
biecych, restauracje uliczne, owoce, o dziw-
nym wygladzie i smaku, ryby i iarzyny, kto-
rych ani wida¢ w Europie, wr6zbiarze chin-
scy, znaki chinskie na szyldach i wiele, wiele
innych rzeczy $wiadczy az nadto wyraznie,
ze Saigon jest miastem egzotycznym, mimo
cech europejskich. Zuoetnie inz wyraznie
azjatyckie, pur sang chinskie. Test przedmie-
scie Saigonu, Cholon (czvt. Szolon). Kto nie
ma moznosci jecha¢ do Chin. a widziat Cho-
lon. moze $miato powiedzieé, ze byt w Chi-
nach. Kto bedzie tu, niech nie zapomni o tym»
ze chinska kuchnia jest doskonata, o czym
z tatwoscig przekona sie w jednej z licznych
restauracji Cholonu. Tu tez kazdy, kto spra-
gniony jest specjalnvch sensacji, moze spro-
bowa¢ opium. Wiadomosci Kkrajoznawcze o
Saigonie bytyby niepetne, gdyby zapomniec
o kuchni annamickiej. Scislej kochinchinskiej:
radze jednak by¢ ostroznym i wzig¢ ze sobg

Gtéwna ulica w Saigonie



Zwyciestwo w Raidzie
zalezy od trzech czynnikéw:

Kierowcy
Maszyny

Paliwa

w XI MIEDZYNARO -
DOWYM RAIDZIE A. P.

stosowali zwyciezcy w klasie pierwszej p. p.

1) Ripper
3) Pronaszko
2) Gishalba
4) Zychon

Na maszynach FIAT 1100

odbyli Raid zwyciezcy w klasie drugiej p. p.
Szwarcstein
i
Kotaczkowski

na LANCIA-APRILIA

Sukces doskonatych kierowcow
i maszyn jest rdéwnoczes$nie
sukcesem , o -

buteleczke amoniaku do cucenia sie.;. Potra-
wy saigonskie, prawie wylgcznie z ryzu, sg
okropne.

Na drodze z Saigonu do Hongkongu —
okoto 1700 km. — morze Zzli sie coraz bardziej,
fale zalewaja poktad, robi sie chiodniej. Przy
zblizaniu sie do Hongkongu morze uspokaja
sie i niebo wypogadza. Zlocg 'sie pieknie
w stoncu skaliste wysepki u wejscia do wa-
rownej Wyspy brytyjskiej, lezacej naprzeciw
Kowloonu, portu chinskiego na pobrzezu
chinskim, do ktérego przybija nasz statek. W
ciggu kilku minut podjezdzamy motoréwka
do portu Hongkongu. P64 troche juz chtodnym
powietrzu morskim zar hongkongski jest ra-
czej przyjemny, niz meczacy. Blizej portu
znajduje sie europejska cze$¢ miasta: wielkie
hotele, magazyny, banki, ajencje okretowe,
dalej rezydencje wtadz brytyjskich, piekne
wille prywatne; gtebiej — miasto chiniskie.
Niektore ulice sg tak spadziste — cate mia-
sto lezy na wzgdérzu — ze raczej zbiega sie
z nich, niz schodzi. Luksusowy tramwaj gor-
ski prowadzi na szczyt wyspy — 550 m. nad

Swiatynia buddyjska m Dakao pod Saigonem.

poz. m. — skad roztacza sie wspanialy widok
na miasto w dole i na morze,

zapozna¢ z tym miastem. Ruszamy w droge,
ku ostatniemu punktowi naszej trasy — do
Szanghaju, od ktorego dzieli nas jeszcze tyl-
ko okoto 1500 kim.

Ptyniemy wcigz bardzo blisko pobrzeza
ladu chinskiego, ktérego wyniostosci z tatwo-
Scig dostrzegamy gotym okiem ze statku. Po
przeptynieciu Ciesniny Formozy wpltywamy
na Morze Wschodnio-Chiniskie. Patrzgc na je-
go ciemno-szare fale i oftowiane niebo ze
smutkiem wspominam wesote wody mérz po-
tudniowych i cudowny btekit rozposcieraja-
cego sie nieba. Wjazd do samego Szang-
haju — straszliwe ruiny Woosunku — nie
usposabiajg Wesoto, wojna a przedsmak jej
widziany od strony morza jest wstrzgsajacy.

Statek nasz stoi ledwie cztery godziny w
Hongkongu, tylko wiec pobieznie mozna sie



lI-gi Raid Krajoznawczy
po Polsce

Polskiego Touring Klubu

w dniu 4, 5 i 6 czerwca 1938 r.

llos¢

l.r. Nazwisko zawodnika Marka wozu ”OS(,: km. Przyz.nano
punktow przejech, plakiete

¢ Siedlecki Krzysztof B. M. W. 409,580 2280 srebrna

2. Potworowski Jan Chevrolet 408,848 2370  ziota

3. Erlich Juliusz Fiat 1100 395,650 1895 ©

4. Bronikowski Tadeusz Tatra 394,080 2160 ©

5. Kaminski Zdzistaw Graham 392,517 2153 ®

6. Koztowski Witadystaw Fiat 1100 379,348 1852 w

%« Lipinski Henryk Fiat 508 374952 1848 ®

8. Orange Stanistaw Mercedes 350,390 1962 %

9. Lesniewski Jozef Chevrolet 344,453 1887 ©

10. Saxl Oiton Opel-Olimpia 333544 1938  srebrng

U. Sawicki Witold D. K. W. 314,104 1496 ©

12 Martin Halina Mercedes-Benz 303.208 1401 ®

13. Brodzka lrena Fiat 1500 299,600 1641 ziota

14. Rosenblat Mieczystaw Citroen 232,910 874  Dbrazowa

15. Fogel Harry Hudson 226,081 948 ®

16. Dawidowicz Wiadystaw Ford Eifel 220,928 731 ©

17. Skarzynski Julian Jan Fiat 508 195,521 379 "

18. Rozenblat Jerzy Jan Fiat 1500 194,408 391 ®

19. Pajewska Cecylia Tatra 189,240 353 ®

20. Windisch Ryszard Fiat 508 160,580 319 .

21. Brojer Fryderyk Hillman 137,500 S ®

22. Bergfried Karol Opel-Olimpia 55,600 325 ©

pozostali zawodnicy otrzymali réwniez plakiety brazowe.
W klasyfikacji grupowanej, wsrod zawodnikow wséréd zawodnikéw pretendujacych do plakiety bra-

pretendujagcych do plakiety zilotej pierwsze miejsca zowej:
zajeli: 1 Rozenblat Mieczystaw na Citroenie
1 Potworowski Jan na Chevrolet 2. Dawidowicz Witadystaw na Ford Eiffel
2. Erlich Juliusz na Fiat 1100 3. Skarzynski Julian na Fiat 508
3. Bronikowski Tadeusz na Tatrze 4. Rozenblat Jerzy na Fiat 1500
4. Kaminski Zdzistaw na Grahamie
5. Koztowski Wiadystaw na Fiat 1100 NAGRODY PRZYZNANO:

MIN. KRZYSZTOF SIEDLECKI otrzymat:
pierwszg nagrode regulaminowg—puchar srebrny
nagrode p. Min. Ulryclia za najlepszy wynik
1 Sawicki Witold na D. K. W. ogolny,
2. Martin Halina na Mercedes-Benz nagrode p. Wojewody Warszawskiego,

wséréd zawodnikéw pretendujacych do plakiety
srebrnej:



AUTO-CENTRALA

A. MIECZYNSKI i W. PIOTROWSKI, SP. Z 0. O
WARSZAWA, MOKOTOWSKA 52, TEL. 8.70-26 i8.70-35

NAJTANSZE ZRODLO DOSTAWY DLA ;
AUTOMOBILISTOW

huRI

nagrode p. Prezydenta m. st. Warszawy — obraz,

nagrode p. Prezydenta m. Katowic,

I-szg nagrode firmy Karpaty — czek na 150 Itr.
benzyny.

POTWOROWSKI JAN otrzymat:

nagrode regulaminowg — puchar srebrny,

nagrode p. Prezesa Rady Ministrow za najlepszy
wynik krajoznawczy — zloty zegarek (odwie-
dzit on w czasie Raidu 10 miast wojewo6dzkich
i 4? powiatowych),

nagrode p. Komisarza m. Gdyni — stylizowana
srebrna ptaskorzezba ,okret",

|-szg nagrode firmy ,Stomil“ — puchar srebrny,

|-szg nagrode firmy , Auto-Service* — zegar na
samochod,

I1-gg nagrode firmy ,,Karpatyl — 10 litréw oleju
~Galkar-Lux*.

ERLICH JAN otrzymat:

nagrode regulaminowg — puchar srebrny,
nagrode Wydziatu Powiatowego w Nowym Sa-
czu — zegar do samochodu,

IV-tg nagrode firmy

do papieroséw.
KPT. BRONIKOWSKI TADEUSZ otrzymat:

nagrode p. Wojewody Slaskiego — papierosnica
srebrna,

nagrode Pana Prez. in. Poznania—miska srebrna,

V-tg nagrode firmy ,Stomil¥ — zegarek srebrny,

Ill-ciag nagrode firmy ,Karpaty4t — piec¢ litrow
oleju ,,Galkar-Lux4

LIPINSKI HENRYK otrzymat:

nagrode p. Ministra Bobkowskiego za najwyzsza
regularno$¢ — aparat fotograficzny ,Retina“,
nagrode Powszechnego Zakitadu Ubezpieczen
Wzajemnych — braz artystyczny ,Zwyciezca'4

»Stomil4 — ziocone pudio

UWAGA!

PP. AUTOMOBILISCI |

i MOTOCYKLISTOW

amd@wienia zamiejscowe wykonujemy odwrothi®e

nagrode Komisji Sport. Polskiego Touring Klu-
bu — zegarek srebrny na reke.
KAMINSKI ZDZISEAW otrzymat:
nagrode firmy ,Vacuum Oil Comp.4 — piekny
zegar stojacy, srebrny-emaliowany.

P. PAJEWSKA CECYLIA otrzymata:
nagrode Kurséw Sam. Mot. K. Prylifiskiego — ne-
seser skoérzany,
nagrode firmy ,Englebert4 — neseser skérzany.

ROZENBLAT MIECZYSLAW otrzymat:
nagrode firmy ,Moterear4}
VI-tg nagrode firmy ,Stomil4t — papierosnica
srebrna,
nagrode firmy ,,Daniel Landau4t — 6 blaszanek
ptynu do czyszczenia wozOw.

SAWICKI WITOLD otrzymat:
H-gg nagrode firmy ,.Stomil4t — patera srebrna.

P. MARTIN HALINA otrzymata:

Ill-ciag nagrode firmy ,Stomil44 — duzy wazon
krysztatowy,

nagrode firmy ,Kiltynowicz4 — piekng poduszke
jedwabna.

DAWIDOWICZ WLADYSLAW otrzymat:
VIil-g nagrode firmy ,Stomil4 —
srebrna,

SKARZYNSKI JULIUSZ JAN otrzymat:
YHI-ing nagrode firmy ,Stomil4l — krysztat,
nagrode Tygodnika Dekada dla najmiodszego
zawodnika.

SAXL OTTON otrzymat:
nagrode firmy , Auto-Service“
mochdd.
Poza tym pierwszych 10-ciu zawodnikéw otrzy-
mato od firmy Leban Trading Company: po bln*zan-
ce oleju do goérnego smarowania.

papieros$nice

— Zegar na sa-

MOTOCYKLISCI

tANCUCHY ROLKOWE | ROZRZADtZE

do wszystkich typow samochodow

i motocykli

Buo Tednczn—l—ﬁdom ROTAX

Sktad Specjalny: Warszawa, ul.

Senatorska Nr. —

Telefon Nr. 594-87



S P LEON KAZ SKI

CZLONEK POLSKIEGO TOURING KLUBU

Dniu 8-go Lipca 1938 r. zmart
wskutek odniesionych kontuzji
cztonek Polskiego Touring' Klu-
bu & p. Leon Kazinski, przemy-
stowiec i dyrektor Kepinskich
Miynéw Parowych w Kepnie.

Smier¢ Jego o tyle byta petna
tragizmu, ze, bedac w sile wie-
ku i majac najlepsze widoki *
beztroskiej przysztosci, zasko-
czylta go niespodziewanie w
miynie motorowym jego wia-
snosci w Wieruszowie. Majac
zamiar zapusci¢ motor korba
rozrusznika zostat, wskutek zbyt

POCZATEK KRYZYSU W PRZEMYSLE
SAMOCHODOWYM W STANACH.

W dobie intensywnego rozwoju motoryzacji na
Swiecie, wyktadnikiem pomyslnosci gospodarczej, jest
stan produkcji $Swiatowej samochodéw. Klasyczne
juz powiedzenie jednego z czotowych ekonomistow
amerykanskich: Rogera W. Bakson‘a, ktéry swego
czasu przepowiedzial okres kryzysu i depresji gos-
podarczej, ze ,jesli auto idzie, wszystko idzie" zdaje
sie nie ulega¢ watpliwosci.

Ostatnio Prezes General Motors p. Alfred P. Sloan
oswiadczyt prasie amerykanskiej, ze przemyst samo-
chodowy w Stanach przechodzi ostry kryzys. Jak
wiadomo Stany zajmujg w produkcji samochodéw na
Swiecie pierwsze miejsce, produkujac okoto 74% ca-
tej Swiatowej produkcji wozéw. Obiawy tego kryzy-
su wystepujg wyraznie. Oto kilka cyfr:

llos¢ wozéw wyprodukowanych w Stanach

w 1938 roku w miesigcach:

Styczen 228,000
Luty 202,000
Marzec 238,000
Kwiecien 240,000

tacznie ze spadkiem produkcji idzie spadek kur-
su akcji przemystu samochodowego. Akcje General
Motors stojg obecnie 30 doi., rok temu staty 70 doi.,

wczesnego zaptonu, uderzony w
czoto; padajac na wznak, ulegt
rozbiciu czaszki i zmart wsku-
tek odniesionych ran, mimo na-
tychmiastowej lekarskiej pomo-

S p. Leon Kazinski liczyt za-
ledwie 26 lat, byt wytrawnym
automobilista - sportowcem i
Smier¢ jego dotkneta glebokim
bélem jego matke - wdowe,
trzech braci oraz towarzyszy z
P. T. K

Czes¢ Jego pamieci!

tu n Ik a

akcje ,,Chrysler" stojg — 40 doi.,, rok temu osiggne-
ty kurs 135 doi.

Kryzys przemystu samochodowego wplywa natu-
ralnie i na inne gatezie przemystu, a przede wszyst-
kim na produkcje stali. Stalownie amerykanskie wy-
produkowaty w kwietniu r. b. tylko 1.923.000 ton stali,
gdy w roku 1937 produkcja ich wynosita (w kwiet-
niu) — 5,000,000 ton.

Produkcja stali w Stanach:

w 1938 roku w 1937 roku
Styczen 1.732.764 ton 4.718.436 ton
Luty 1.708.726 4.414.699
Marzec 2.012.406 5.218.326
Kwiecien 1.925.166 5.070.867

Wielkie przedsiebiorstwa samochodowe w Stanach
obnizyty zarobki robotnikéw i przeprowadzity reduk-
cje pracy. P. A. P. Sloan uwaza, ze kryzys w pro-

W tych samych iniesgicach w 1937 r.
Spadek produkcji

399.000 43%
383.000 47,3%
519.000 54%
553.000 56%

dukcji samochodéw w Stanach wzrosnie na jesieni
r. b. i mniema, ze sa to obiawy rozpoczynajgcego sie
kryizysu powszechnego.



Sprzedaz wozéw réwniez wydatnie sie zmniejszy-
ta tak na rynku amerykanskim, jak i w eksporcie ze
Stanéw. Przez pierwsze pie¢ miesiecy roku biezgcego
sprzedano wozéw dla klijenteli amerykanskiej —
422,049, gdy w tym samym czasie w roku ubiegtym —
717,360 wozéw. Eksport wozéw amerykanskich wyno-
sit w tym samym okresie 1938 r. — 612,054 wozo6w,
gdy w roku zesztym wr tym samym czasie — 894,231

Wysuniete przez prezesa General Motors prognho-
zy sg niezmiernie ciekawe. Moze wchodzimy w okres
nowej depresji; czy tak jest, przysztos¢ okaze.

B-cia NEUMAN

WARSZAWA, UL BIELANSKA 6 - TEL 218-35

TOREBKI
DANSKIE

WALIZY
NESESERY

SKORY ZAMSZOWE
do mycia samotliodow. czyszczenia czesei 1 szyb

Sktad skor
0. B ROWAR

Warszawa, Franciszkanska 26, telefon 11-31-14
hurt 1 'm B e e . detal

KIERUNKOWSKAZY

~WEKTOR"”

W'Y K O N A N E
CALKOWICIE W KRAJU

PRECYZYJNE
T R W A t E
ESTETYCZNE

ZAKLADY PRZEMYStowE ,,WEKTO R"

WARSZAWA. UL. $W. KRZYSKA 41 - TEL. 281-91 i 281-96

OBFITE ZAPASY
ORYGINALNYCH

CZESCI
ZAMIENNYCH

UDOSKONALONA

STACJA
OBSkUGI

W M w *
TARGOWA OO tel 10.25*04
WARSZAWA



NOWY WICE-PREZES POLSKIEGO TOURING
KLUBU.

Pan Wice-Minister Rolnictwa Michat Wierusz-
Kowalski zostat wybrany na ostanim posiedzeniu Za-
rzadu Giéwnego Polskiego Touring Klubu na Wice-
Prezesa Zarzadu Gtownego P. T. K. W ten sposob
ostatecznie ukonstytuowane Prezydium Polskiego
Touring Klubu sktada sie:

Prezes: Wjce-Minister F. Switalski

Wice-Prezesi: Wice-Minister Michat Wierusz-Ko-
Walski, Dyr. Stanistaw Reszczynski, inz. Aleksander
Kleiber.

Skarbnik: Bohdan Rychter

Sekretarz Generalny: Jozef Michalikowski.

ZJAZD GWIAZDZISTY DO LUKSEMBURGA

Z okazji 40-letniego jubileuszu Alliance Interna-
tionale de Tourisme (A. |I. T.) Luksemburski Touring
Klub organizuje pod protektoratem I. K. W. Wiel-
kiej Ksieznej i Wielkiego Ksiecia oraz Rzadu Luk-
semburskiego, samochodowy Zjazd Gwiazdzisty do
Luksemburga.

Regulamin Zjazdu przewiduje odrebng klasyfi-
kacje zawodnikéw krajowych i odrebng zagranicz-
nych. Uczestnicy z innych panstw moga wyjechac
w dowolnej dacie i dojecha¢ do Luksemburga, albo
wprost z miejsca zamieszkania, albo drogg diuzsza,
pobierajac  w  drodze poswiadczenie przejazdu
w wiekszych miastach w Touring Klubach odnos-

nych panstw. Meta Zjazdu otwarta bedzie w ..Lhls?.

semjburgu przy Kasynie Obywatelskim (Liebfrauen-
strasse 41) w sobote dnia 20 sierpnia 1938 r. od godz.
8-ej do 19-¢j i w niedziele dnia 21 sierpnia 1938 r. od
godz. 8-ej do 10-€j.

!

Oleje smarne GE RM do samocho-
dow i motocykli o najwyzszej ,olei-
stosci" — nie opuszczajq nigdy tozysk.

Do nabycia w pierwszo-
rzednych sktadach olejow
i akcesorii samochodowych

GENERALNA REPREZENTACJA

+.FARMOCHEM"

Sp. z 0. o.

Warszawa, Wilanowska 18/20, tel. 8.33-51

Klasyfikacja dokonana bedzie odpowiednio do
odlegtosci, przy czym brana bedzie pod uwage dro-
ga najkréotsza pomiedzy punktami przejazdowymi.
Dla uczestnikéw raidu przewidziane sag liczne na-
grody.

Zgtoszenie udzialu w Zjezdzie przesytaé nalezy
pod adresem: Touring Clug Luxembourgeois, Luk-
semburg, Coin Grand Rue — Porte Neuve 2

W zgloszeniu podaé¢ nalezy nastepujagce dane:
nazwisko i imie, miejsce i kraj zamieszkania, przy-



naleznos¢ klubowa, marke i typ samochodu oraz pro-
jektowang date i miejsce startu. Szanse zawodnikow
z Polski sa bardzo duze.

Na Zjazd ten wyjezdza Delegacja Polskiego Tou-
ring Klubu w osobach Prezesa Zarzadu Giéwnego
p. min. Ferdynanda Switalskiego oraz Wiceprezesa
p. Stanistawa Reszczynskiego.

Udziat w Zjezdzie Gwiazdzistym zgtosit juz zna-
ny z zajecia szeregu czotowych miejsc w imprezach
Polskiego Touring Klubu p. kpt. Tadeusz Bronikowski.

ZJAZD NA POLOWANIE NA KACZKI.

Delegatura P. T. Klubu w Bialymstoku zawiada-
mia, ze w niedziele dnia 51 lipca 1953 roku urzadza
polowanie na kaczki na stawach majatku Wola, k.
tunny, powiatu Grodzienskiego; dojazd mysliwych
wytgcznie samochodami przez Biatystok, Grodno, Ski-
dei, tunneldo maj. Wola; wpisowe za udziat w polo-
waniu fgcznie z optatami za naganke, t6dki, wspélne
positki, ew, nocleg etc. wynosi po Zt. 10— od osoby;
potowa zabitej i podniesionej zwierzyny stanowi wia-
sno$¢ mysliwego; przewidziane sg plakiety pamigtko-
we dla mysliwych i kierowcéw w cenie zt. 9— za

sztuke; punktacja obliczona bedzie wedlug norm 11
Raidu Krajoznawczego P. T. Klubu; za sztuke zabitej
i podniesionej zwierzyny po jednym punkcie. Poczg-
tek polowania ¢ godz. 8-ej; ze wzgledu na ograniczo-
ng ilos¢ miejsc uprasza sie o wczesne zglaszanie
udziatu. Zgtoszenie kierow®¢: delegat P. T. Klubu, inz.
Karol Bergfried, Bialystok, skrz. poczt. 57.

Z WALNEGO ZGROMADZENIA SEKCIJI
SAMOCHODOWEJ POLSKIEGO TOURING KLUBL.

Walne Zgromadzenie Sekcji Samochodowej Pol-
skiego Touring Klubu, pod przewodnictwem p. Red.
St. Misiakowskiego przeprowadzito szczego6towg dys-
kusje nad pracami Sekcji, w zakresie dalszego roz-
woju intensywnej propagandy motoryzacji w Polsce.
Po wystuchaniu tresciwego sprawozdania Prezydium
Sekcji — Walne Zgromadzenie udzielito Zarzadowi
absolutorium i dokonato wyboru Zarzadu. Na prze-
wodniczagcego Sekcji powotano ponownie p. Bohdana
Rychtera, do Zarzadu weszli; pp. J. Dodacki, Fulde,
Gorzelanski, A. Grochowski, Kaminski, Marek, kpt.
Pajewski, wiceminister K. Siedlecki, A. Wygard
i przedstawiciel Batalionu Pancernego.

CHAMPION

Zgdajcie wszedzie

=SWIEC

CHAMPION

Generalne Przedstawicielstwo

MOTOR-STOCK

Centrala:

Warszawa, Senatorska 33,
lei. 543-34, 544-33

Filia l:
Pl. Napoleona 3, tel- 259-14
Filia II:
Ul. Senatorska 33, tel. 543-34



PREZES FRANCUSKIEGO TOURING KLUBU
O WIZYCIE POLSKIEGO TOURING KLUBU
WE FRANCIJI.

W numerze czerwcowym oficjalnego organu
Francuskiego Touring Clut>‘u ogtoszone zostato prze-
moéwienie p. M. Edmonda Chaix‘a, Prezesa tego Klu-
bu, wygtoszone w Paryzu na dorocznym Walnym
Zgromadzeniu Cztonkéw naszej bratniej organizacji
liczacej okoto 275.936 cztonkéw, t.j. o 34.764 wiecej niz
w roku poprzednim.

W przemoéwieniu swym Prezes Chaix wspomniat
o0 zesziorocznej wycieczce samochodowej do Paryza
cztonkéw Polskiego Touring Klubu, podkreslajac
m. in., ze:

~Wystawa w r. 1937 data nam piekna okazje go-
sci¢ w Paryzu delegacje dwuch zaprzyjaznionych
z nami towarzystw; pierwsza grupa to reprezentacja
cv.lonkéw Touring Club‘u Luxemburskiego, ktéra
przybyta z rewizyta, jako rewanz za ztozona temu
Klubowi przez nas wizyte w roku 1935 druga za$ —
Polskiego Touring Klubu, ktérg z prawdziwg przy-
jemnoscig mieliSmy zaszczyt gosci¢ w nasizym Klu-
bie i w naszej stolicy".

POCHWALA POLICIJIL

P. Henryk Engel czionek Polskiego Touring Klu-
bu przeszedt ciezkg katastrofe samochodowg w ktorej
poranionych zostatlo 4 osoby w tym 2 ciezko.

Jedynie szybka, energiczna i sprawna pomoc po-
licji zapobiegta tragicznym skutkom Kkatastrofy. Oto
co pisze p. Engel:

»Dnia 21 maja r, b. na szosie pod Kielcami, pra-
gnac wymingé przebiegajagcg przez droge dziewczyn-
ke. wjechatem do rowu, a z rowu wpadtem na stup
rozhijajac auto. Rezultat: dziewczynka uderzona
drzwiczkami wozu upadia na asfalt pottuczona, ja,
szofer i przyjaciel moj p. P. Issarow zostaliSmy ranni,
przyczym p. Issarow b. ciezko. ByliSmy bezradni —
jednak, nie wiem skad, zjawita sie policja, ktéra
w spos6b niezwykle energiczny i sprawny zaopieko-
wata sie nami, odstawiajac ciezko rannego p. P. Issa-
rowa samolotem do Warszawy, a nas do szpitala do
Kielc.

Samolot przygotowal w rekordowo szybkim cza-
sie Komendant Szkoty Pilotéw w Hastowie k.Kielc. —
Dzieki natychmiastowej pomocy zorganizowanej przez

Wprost z angielskie]j

Samochody

SINGER

Generalne Przedstawicielstwo Fabryk
Samochoddw S | N G E R b |

Za matq doptatq dostarczamy wozy

fabryki

z wbudowanym

BOSCH

NE ZANIA

H=-EHA

Warszawa

Marszatkowska 17
Telefon 554-63

policje wojewoédztwa kieleckiego ciezko rany Issarow
zostat uratowany, a my znalezliSmy skuteczng pomoc
w Kielcach,

Pragne za posrednictwem organizacji do ktorej
naleze, ztozy¢ serdeczne podziekowanie policji pan-
stwowej i p. Komendantowi Szkoty Pilotéw.

Jednoczes$nie skitadam zi. 10 na sieroty po pole-
gtych policjantach, wierzac, ze koledzy klubowi moja
inicjatywe popra".

Z delegatury P. T. K. w Starachowicach, komu-
nikuje nam, ze dzieki zabiegom del. p. inz Leona
Gontowtta, pismo ,As“ w Wierzbniku przyznato
cztonkom P. T. Klubu 30 procent znizki od ceny nor-
malnej biletu.

do konsumenta w Polsce

REWELACYJNIE TILIIT01L
NA BARDZO DCGOOIIYCH WARONHACHI

NOCNE i W UZYCIU BARDZO EKONOMICZNE

1
ALEJA SZUCHA 7
Sp. z ogr. odp.. Tel. 9-16-26

odbiornikiem radiowym.



Sfingzynii
do motocykU wszystkich marek

L-EP5Z-E OD ORYGINALNYCH.

AKUMULATORY
stourto/row e

WADSTAWA. FvTNIA 20 ZAKEADY AKUMULATOROWE
telefony: 636-3q; 606-qo; aot-oa. CENTRALA: WARSZAWA, ZtOTA 35, TEL. 562-60
ODDZIALY: Katowice — Poznan - Lwoéw — Bydgoszcz
*2®

UWAGI NATEMATDOCIERANIA I ZMITANY OLEJU
Dlaczego styszysieciagle o nowych specjalnych olejach samochodowych?

OdpowiedZz jest prosta Nasze silniki potrzebujg udoskonalonych produktéw smarnych, a zwtaszcza w okresie

docierania.

Efekt zwyktych produktow smimyci o-jraniczony jest ich wtasciwosciami naturalnym'. Wybitne polepszenie

smarowania osiqg3my stosujgc preparat Aut:>-Kollag, ktéry dodany do oleju wielokrotnie podnosi jegD zdolno$¢ smar-
ng. Zawarty w tym preparacie grafit w stanie koloidalnym t/zorzy szczelnie p-zylegajgcy do powierzchni $lizgowych
film grafitowy o wielkiej sle orzyczep nosci, co skutecznie zabezpiecza przed skutkami zerwania sie warstewki smar-

oleju. Auto-Kollag wyklucza defekty, ktére mogtyby powsta¢ wskutek wadliwego smarowania i zapewnia bez-

pieczny i spoko ny bieg motoru.

Auto-Kollag jest prosty w uzyciu, gdyz moze by¢ dodany do kazdsgo oleju ryikowego-
Biizszych informacji i adres/ punktéw sp zedazy preparatu Auto-Kollag udziela:

Generalne Przedstawicielstwo i sktad Hurtowy:

Dom Przemystowo-Handlowy WILLIAM KOESCHE

Warszawa, Al Jerozolimska 24. Tel. 6-49-52

WYTWORNIA s il nik 6w

WARSZTATY MECHANICZNE

HENRYK LIEFELD i STEFAN SCHIFFNER

Spoétka z ogranicz, odpow.

WARSZAWA, KACZA 3 - TEL 640-28 i 523-86

SAMOCHODY STRAZACKIE
SAMOCHODY MIEJSKIE

KAROSERIE WSZELKICH TYPOW



AKUMULATORY

ZAPEWNIAJA

SZYBKI START JASNE SWIATLO
Sprzedaz na m. st. Warszawe i woj. warszawskie
w firmie

,MAGNET”” Z. Poptawski

Warszawa, ul. Ztota 5 — Tel. 600-03

Stacja Obstugi: Warszawa, ul. Promenada 1, tel. 419-31

POZORNIE

tylko sktadaki sq drogie,
lecz w praktyce kalkulujq
si¢ taniej niz drewniane
kajaki, gdyz sq wytrzymate
i praktyczne
Sktadaki , Piast”

na dogodnych warunkach

kredytowych
ZAKLADY KAUCZUKOWE

~PIASTOW" S. A.

WARSZAWA, UL. ZLOTA 35

CENY OGLOSZEN:

J/1 strona oktadKi..ooooniiiiiiiiinnnnn. .. 350 zh
11  strona ogltoSZen .........cccccccviiiiiiieeniiiieeeee, 300 zit
V4 strony ogloSZEA  ........coceiiiiiiiiiiii s 175 zt.
'U strony 0gt0Szen....cccocovvieeiniiiieeniiieeene .90 zh
i strony ogloszen ..., 50 zt.
Ogtoszenia pism zagranicznych i tabelarycznie 20°/0
drozej. Za zastrzezenie miejsca — 25% drozej.

wydawca: Polski Touring Klub. rRedaktor: Jézef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz. Gt. Polskiego Touring Klubu.
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TOURING

l SPREZYNY

™ DO WSHI1KICW «M (W

STANISLAW KRAUZE i S-ka o o

FABRYKA i MAGAZYN
PRZYBOROW PODROZNYCH

T =0 W e

oraz GALANTERII SKORZANE]J <> 0
Wykonywanie specjalnych zamoéwien i reperacji 0 0
WARSZAWA, KROLEWSKA 1 o 0
WYTWORNIA SPREZYN | WYROBOW 2 DRUTU L
Telefon 614-86 POLCIN IA"
o i KAROL KURZELA 1
n HAMULTCE HYDRAULICZNE NIE ZAWODZA

l InieﬁiMDolgil&l\ych ptynéw zagranicznych

zostat zbadany przez szereg panstwowych instytutéw ba-
dawczych i uznany jest za zupetnie réwnorzedny z naj-
lepszymi zagranicznymi ptynami jok ,Lockheed" lub ,Ate".

ZADAIJCIE [ POIPITRQJMORIJ‘C‘WE WYROBY:
7

oraz wszelkie artykuty chemiczne dla automobiisty i przemystu samochodowego gwarantowanej i najwyzszej jakosci poleca

FABRYKA c CHEMICZNA
. P. SkowronsK«k: inz. St. Jankowski i S-ka
W arszawa 1, S pokojna 9, tel. 11.02-92

W gjhoi*zgjss$aj
urolr Eutu...
i wyjgtkowo dogodne warunki za-

opatrzenia sie w aparat fotograticzny
~Kodak" najwyzszej klasy

ze sprezonym dalekomierzem:
objektyw f 35 - f 2,8 Ilub f. 2;*
migawka Compur-Rapid do 1 soo sek

wptata gotéwkowa od 22 zi.
raty 12 miesiecznie 1

Zawodowcy i ar-
tysci, tgk fotogra-
fowie jak i filmowcy, uzywajq wytqcznie bton panchro-
matycznych, celem osiggniecia nojlepszych zdje¢ — zqdaj
wiec rowniez bton

P a n n t o m i c

Informacje w fotosktadach

Kodak Sp. z o. 0. — Warszawa, plac Napoleona 5



