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Powinnismy mie¢ 250.000 aut

W jednym z lipcowych numeréw (13.VII)
Gazety Polskiej, ukazat sie czotowy artykut
»Cienie i blaski motoryzacji#4 w ktorym to
artykule autor p. Kazimierz Dagbrowski sta-
ra sie przewidzie¢ pojemnos¢ rynku samo-
chodowego, wychodzgc z zupeinie nowych,
a ciekawych obliczen. Mianowicie autor uwa-
za, ze wyprowadzanie cyfry mozliwych na-
bywcow z danych Urzedu Statystycznego
o dochodzie spotecznym jeist metoda prze-
starzalg, tymbardziej, ze ogd6lnie znana nie-
che¢ podatnikéw to ujawniania swych do-
chodéw powoduje, ze dane oficjalne o do-
chodzie stajg sie niestychanie pesymistycz-
ne. Dlatego autor artykutu w ,,Gazecie Pol-
skiej“ probuje wzorowac sie na statystyce
amerykanskiej, ktéra poddaje bardzo sta-
rannym studiom, chtonno$¢ swego rynku to-
warowego. Ot6z w U. S. A. dla obliczenia
pojemnosci rynku samochodowego zostat
ustalony wzoOr nastepujacy:

R = P X 0,3 X 0,65, gdzie

R = pojemnos$¢ rynku, w jednostkach wo-
zow, P = ilos¢ mieszkancow. Cyfra 0,33
oznacza procentowa ilos¢ pracujgcych za-
robkowo, a wiec 1/3 ludnosci. Cyfra 0,65 jest
to procent powyzszych zarobkujacych, kté-
rzy moga sobie pozwoli¢ na kupno i posia-
danie samochodu nowego lub uzywanego.
Wz6r ten mozna traktowaé jako realny,
poniewaz przy P = 128 milionéw mieszkanr
cow, U. S. A. otrzymamy 27,755,000 wozow,
a ilos¢ samochodéw zarejestrowanych w U.
S. A. wynosi rzeczywiscie okoto 28,000,000.
Stadby wynikato ze rynek amerykanski jest
juz nasycony, a tegoroczny spadek produk-
cji amerykanskiej nalezy traktowac¢ jako
konsekwencje tego nasycenia, poniewaz fa-
bryki pracujg juz tylko na wymiane zuzy-
wajgcego sie taboru oraz jego powiekszenie,
zwigzane z naturalnym przyrostem ludnosci.
Jasne, ze wzdér amerykanski nie moze by¢
w calosci zastosowany u nas, poniewaz wa-
runki naszego kraju znacznie odbiegajg od

amerykanskich. Dlatego nalezy poréwnacd
i uzgodni¢ jego poszczegolne pozycije.

Najmniej klopotu jest z cyfra P =
34.500.000 mieszkancéw w Polsce. Mozna
rowniez przyjaé, ze i u nas ok. 1/3 ludnosci
pracuje zarobkowo, a wiec i spo6tczynnik
0,33 wzoru pozostaje. Natomiast cyfra 0,65
wzoru wymaga korektury. Jak wiemy, jest
to procent tej 1/3 ludnosci, ktéra pracuje za-
robkowo i dochod ktérej stanowi minimum,
przy jakim w Ameryce mozliwym jest po-
siadanie samochodu. Jako minimum takie
w Ameryce przyjat sie zarobek 1000 $ rocz-
nie. t. j. ok. 450 zi. miesiecznie. Naturalnie
takie minimum jest mozliwe tylko w U. S. A,
gdzie benzyna kosztuje ok. 20 groszy, gumy
0 50% tansze, samochdd tanszy zgérg dwa
razy (Ford w Ameryce — 4,000 zt., u nas
21.000
bo ztodziej ,nie potaszczy sie“ na odejmo-
wanie ozesci, ktére uzywane nie majg tam
prawie zadnej wartosci. Zresztg cziesci i re-
mont sa tam prawie pieciokrotnie tansze. Je-
dynie amortyzacje wozu mozna w Polsce
roztozy¢ na okres diuzszy, poniewaz samo-
chody wskutek wysokiej ceny i matej ilosci,
sg u nas przez diuzszy okres czasu objektem
uzytku i handlu.

Reasumujac, mozna przyja¢, ze Kkoszt
utrzymania samochodu w Polsce jest trzy-
krotnie wyzszy, niz w U. S. A.

Z drugiej strony nasz dochdéd spoteczny
jest przynajmniej pieciokrotnie nizszy, niz
w Ameryce i dlatego wspotczynnik 0,65 na-
lezy zamieni¢ na 0,11

Uwzgledniajgc powyzsze poprawki wzor
amerykanski w Polsce przedstawiatby sie
jako y.

T) 34,5 milion, ludn. X 0,33 X 0,11

2 (wyzsza cena) + 3 (wyzsze koszty)
ok. 253,000 jednostek, na ktére w Polsce jest
miejsce.

llo§¢ ta wobec naszych 35,000 wydaje sie
wprosit fantastyczna, a jednak Italia, ktdéra

zt.), gdzie w6z garazuje sie na dworze,



nie jest od nas bogatsza, posiada ok. 500,000
wozéw. Mozliwosé szybkiego powiekszenia
taboru potwierdza znaczna ilos¢ nowych wo-
z6w w pierwszym poétroczu biez. roku —
(ok. 7,000) oraz polepszajacy sie stan ekono-
miczny kraju.

Cbz wiec staje na przeszkodzie do dojscia
w krétkim czasie do cyfry 253,000 wozdw.
Przede wszystkim, zdaniem mzej podpisa-
nego, Polacy nie majg nalezytego zapatu do
samochodu. Jest on w dalszym ciggu trakto-
wany jako objekt zbytku, dobry dla snobow
lub stracencow. Sarmaci ciggle jeszcze wola
konia! Kazdy z czytelnikéw Touringu nie-
watpliwie ma bardzo wielu znajowych, kto-
rych srodki z tatwoscig pozwolityby na po-
siadanie samochodu, jeslii zapyta¢ ich, dla-
czego dotychczas go uie majg, ustyszymy
szereg argumentow. O ile na pierwszym
miejscu nie bedzie kroétkie ,nie sta¢ mie na
to“, to dowiemy sie, ze w Polsce niema drog
dla samochodoéw, niema garazy, wszyscy
kierowcy sa zli, lub nieuczciwi, paliwo dro-
gie, remont niemozliwy, wladze skarbowe
zgubig kazdego posiadacza samochodu i t.
d, it d

W  rezultacie po wystuchaniu tych
wszystkich dowodzen wynosi sie nastepuja-
ce wrazenie: a jednak na jego miejscu ku-
pitbym sobie samoch6éd. Dlatego — bo
wszystkie wymienione argumenty mocno
zbledng po blizszem ich zanalizowaniu.

Przede wszystkim wozy sg obecnie dwa
razy tansze niz w okresie prosperity 1928—
1929. Staniaty one jeszcze o dodatkowe 20%,
dzieki zwrotowi podatku dochodowego. Moz-
na wiec stwierdzi¢ ze sg one o 70% tansze
niz dawniej. Drogi dzisiaj sa w 75% lepsze,
potwierdzg to wszyscy, ktérzy jezdzg po
nich, a nie dyskutujg, sami nie majgc wozu.
Co do braku garazy, to twierdze, ze kazdy
kto ma samochd6d, nie trzyma go na otwar-
tym powietrzu i zawsze .sobie jakas$ szope
czy wozownie znajdzie, bo samochdd nieko-

niecznie potrzebuje sta¢ w luksusowym ga-
razu za 75 — 100 zi.

Benzyna i smary, acz niewiele, ale stania-
ty, zresztg nowoczesne silniki sg mniejsze
i wiecej od dawnych ekonomiczne.

Istniejg réwniez uczciwe i solidne war-
sztaty, ktdrym mozna wo6z powierzy¢, trze-
ba tylko poradzi¢ sie doswiadczonego auto-
mobilisty.

Co, za$ do podejrzliwosci i niewyrozu-
miatosci urzedéw podatkowych, to przede
wszystkim kazdy uczciwy podatnik stwier-
dzi, ze bezwzglednos$¢ tych urzedow wybit-
nie w ostatnich latach zostata ztagodzona;
z drugiej strony trudno sie dziwi¢ urzedowi
skarbowemu, ze czujnos$¢ jego zostata pod-
ekscytowana, gdy drobny Ilub podejrzany
ptatnik, wykazujgcy parusetztotowy dochdd,
lub stale straty — kupuje sobie raptem piek-
ny samochéd.

Dalsze powody obojetnosci spoteczen-
stwa do samochodu to, nazwijmy po imie-
niu: niski standard zyciowy ludzi nawet za-
moznych oraz stowianski brak poczucia
wartosci czasu. Czy wielu mamy lekarzy,
adwokatéw, handlowcow i t. p. ktérzy po-
stugujg siie samochodem. Piechota, tramwa-
jem, ostatecznie taksdwka, a kolejg dalej —
oto srodki komunikacyjne, ktore zupeinie
odpowiadajg znacznej ilosci obywateli o
wiekszym nawet dochodzie.

Jednak ku obronie tych co jeszcze wias-
nego wozu nie posiadajg, trzeba przytoczy¢
powazny argument — brak towaru na ryn-
ku. Przedstawiciele jednogtosnie wotajg, ze
sprzedaliby dwa razy tyle, gdyby mogli roz-
porzadza¢ odpowiedniag iloscig wozow. Nie-
stety argument ten wkracza w dziedzine po-
lityki motoryzacyjnej, omawianie ktorej nie
wchodzi w zakres niniejszego artykutu. Po-
zostaje wiec tylko nabozne westchnienie:
¢wier¢ miliona samochodow! Tak gtadko
wychodzg one z dosy¢ nawet pesymistycz-
nych obliczen, a jednak co$ w tym nie kla-

puje?



Dziad, ojciec i syn.

Dziad, ojciec i syn — trzy pokolenia uzy-
wajg oleju MOBILOIL.

Czy to jest tradycja ? Zapewne — ale nie
tylko tradycja konsumentéw, bo miodziez
nie pyta, czy co$ pochodzi z dawnych
czas6w, ale beztrosko siega po to. co jest
nowe i najlepsze.

Jezeli w tym wypadku to co$
pochodzace z dawnych czaséw,

jest jednoczesnie najnowsze i
najlepsze—nalezy szukac¢ przy-

czyny w tradycji wytworcow:
VACUUM OIL COMPANY.

Firma ta przed przeszto 70 laty

postawita sobie zadanie wytwo-

rzenie najodpowiedniejszego o-

leju do kazdego celu — zdajagc

sobie sprawre, ze najlepszy olej

musi by¢ jednoczes$nie najtan-

szym, i nigdy nie miata powodu

do odstgpienia od tej zasady.
Potwierdzito to przeszio 70-let-

nie doswiadczenie.

F-g VACUUM OIL COMPANY

powstato u kolebki wieku tech-

niki. Rozwdj niezliczonych dziedzin prze-

mystu jest nierozdzielnie zwigzany z jej

imieniem.

Co roku f. Vacuum Oil Company rozstrzyga

okoto 25.000 zagadnien w sprawie gospo-

darki smarnej. Wiele z tych zagadnien
stanowito dla przemystu i han-
dlu kwestie zycia i $mierci.
Dzis f-a Vacuum Oil Company
opiera sie na przeszio 70-letnim
doswiadczeniu, a MOBILOIL u-
wazany jest w catym Swiecie za
uosobienie pojecia wysokiej war-
tosci i niezawodnych zalet. Oleju
tego uzywajg miliony automobi-
listbw, bo wiedza, ze daje on
moznos¢ spokojnej i pewnej
jazdy, jak rowniez umozliwia
osiggniecie wiekszej wydajnosci,
a ponadto najlepiej konserwuje
maszyne,
MOBILOIL przyczynit sie do
szybkiego rozrostu techniki
automobilowej i dopomaga do
jej dalszego rozwoju.

YACUUM OIL COMPANY S.A.



Tratwy na Prypeci. tai. H. PoddebsM

Mgr. St, Zagozdzon

POI

Dorocznym zwyczajem w dniach od 15
sierpnia do 4 wrze$nia organizowane sg w Pin
sku ,,Dni Polesia".

Komitet ,,Dni Polesia“ tgcznie z dyrekcja
~jarmarku Poleskiego“ w Pinsku organizuja
szereg wycieczek wodnych i lgdowych. Wita-
Sciciele statkdw rzecznych poczynili w tym
celu odpowiednie przygotowania a dyrekcja
»Jarmarku"' zorganizowata turystyczng auto-
kolumne, zaopatrzong w nowoczesne autoka-

Amatorzy towiectwa i sportu strzeleckiego
iliewatpliwie zwiedzg mieszczacg sie w spe-
cjalnie w tym celu zbudowanym pawilonie —
Wystawe towiecka, zawierajgca eksponaty
ktére byly wystawiane na Wystawie towiec-
kiej w Berlinie.

W dn. 28.1VIIlI odbedg sie w Pifnsku zawo-
dy strzeleckie do rzutkow. Réwniez w tym
czasie odbeda sie pierwsze na Polesiu pokazy
lotbw szybowcowych, wykonane przez na-
szych as6w szybownictwa.

Liczne pokazy i zawody wodne organizo-
wane przez Klub Sportowy Marynarki Wo-
jennej w Pinsku oraz festyny na wodzie, wie-
czory piesni poleskiej, dozynki, tahnce i sceny
ludowe, wycieczki w gtgb Polesia samocho-
dami. todziami i wozami zaprzezonymi

w stynne koniki poleskie, wreszcie zwiedzanie
»Jarmarkuu — stanowi¢ bedzie dostateczny

powdd, aby w tym czasie odwiedzi¢ te zapom-
niang przez ludzi ziemie.

* *
*

Ludzie wdarli sie w gtab Czarnego Ladu,
na szczyty niedostepnych gor, a ten kraj nie-
zliczonych bagnisk znany juz w starozytno-
sci, wspominany przez Herodoto, Pliniusza
i Ptolomeusza, posiada jeszcze zakatki, gdzie
noga ludzka nie postata.

Polesie Polskie zajmuje olbrzymi trdjkat
rowny powierzchni Belgii, ograniczony z jed-
nej strony wyzyng Bialostockg, z drugiej
— piyta podolskg i wyzyna Wotynia.
Podstawa tego tréjkata to linia graniczna
z Rosjg a wierzchotek — Brzes¢ nad Bugiem.

Troéjkat ten przecina krélowa rzek pole-
skich Prype¢, ktéra wchtania wody niezliczo-
nych doptywdw.

Kraine te stanowig monotonne, bezkresne
bagna i moczary poprzerywane ostrowami —
suchymi, wyzej potozonymi obszarami na kto-
rych powstaty wsie, osiedla i miasteczka.

Najwieksze z tych bagien jest olbrzymie
rozlewisko Hryczynskie, niedostepne, zwanp



przez mieszkancow tej ziemi ,halem®, poro-
Sniete trawg maskujgcg otchtan bez dna.

Monotonie ,hata“ przerywajg ,,okna“, t. j.
gtebokie jeziora wsrod trzesawisk.

Oko zagubione w tym jednostajnym krajo-
brazie nie ma na czym spocza¢. Nie utrzyma
sie tu ani krzew, ani drzewo, ba nawet dab
bagienny, sosna i olcha, tworzac nieprzebyte
bory na sucbych miejscach, nie mogty zapu-
sci¢ korzeni na bagnach hryczynskich.

Wieksze ostrowy potozone w obwodach:
Owrackim, Mierynskim, Mozyrskim. nad rze-
kami Szczarg i Horyniem (50— 100 mtr. n. p.
m.) sg jakby wyspami wsrod tej niekoncza-
cej sie topieli. Niektére z tych rozlewisk sg do-
stepne tylko w zimie, to tez poleszuk kosi tra-
we latem, a zbiera zimg, kiedy bagna stanowig
wielkg rownine poznaczong tylko drogami san
i tropami dzikéw i wilkow.

Latem jednak moczary i bory o gestym po-
szyciu, nabierajg zycia. Nad oczeretami lata-
ja kaczory, na dyszacych oparami tgkach —
gromady bocianéw, a w najbardziej niedo-
stepnych miejscach czaple czychaja na zdo-
bycz. Jak gdyby czekajagc na mysliwych to-
kuja tu gluszce, stadami latajg stonki, bata-
liony i wiele innego ptactwa townego.

W goérze — w powietrzu — panujg jastrze-
bie. W lasach trafiajg sie dziki, wilki i lisy,
a najbardziej ceniony przez naszych mysli-
wych — ry$§ — cicho przekrada sie przez
gaszcz. Kiedy$ panowat tu tos, krél borow.
Niestety, w czasie wojny nieomal wygingt. Pe-
whna ilos¢ tych topatorogich zwierzat zyje pod
ochrona w dobrach Radziwittowskich.

Ogétem na Polesiu jest 2163 kilometrow
drég wodnych zdatnych do zeglugi. W chwili
obecnej czesciowo prowadzone sg roboty wod-
ne na kanatach: Krolewskim, Oginskiego, Bia-
tojezierskim, Orzechowskim i Muchawcu i na
rzekach: Prypeci, Stuczy, tani, Cnie, Bobry-
ku, Horyniu, Styrze, Stochodzie, Pinie, Stu-
czy Wotynskiej, Skrze i Jasiotdzie. Statki pa-
rowe o0 pojemnosci dwustukilkudziesieciu
tonn stale kursujg na sieci: Bug—Muchawiec
— Kanat Krolewski — Prypeé. Z czasem, po
catkowitym uregulowaniu tych rzek, beda
kursowaé¢ parowce o pojemnosci 1000— 1500
tonn.

Drugi system wodny: Prype¢— Jasiotda—
Kanat Oginskiego — Szczara — Niemen, zo-
stat zrujnowany podczas wojny Swiatowej
i wymaga odbudowania $luz.

Linie kolejowe tgczg Polesie od Brzescia do
Biategostoku, Witodawy, Baranowicz, Sarn,
Kowla. Dogodne te potgczenia catkowicie wy-
starczajg na potrzeby mieszkancow. 0Ogolna
ilos¢ drog kolejowych wynosi okoto 1200 kilo-
metréw oraz kolejki waskotorowe: Pruza-

Pinsk. Jarmark.

na — Oranczyce — Kamien Koszyrski —
Janow, Telechany — Iwacewicze.

Stan drdég gruntowych, bitych i szos ostat-
nio ulegt znacznej poprawie. Drég grunto-
wych jest okoto 4.000 kim. bitych i szos — 900
kim.

Po $nieznej i mroznej zimie, kiedy stonce
cudownymi promieniami zacznie zlizywac
$nieznobiaty puch $niegu, Polesie przezywa
jedyny w swoim rodzaju kataklizm — po-
wodz. Zrazu nieSmiato, potem coraz bardziej
wartko ptyng z pod skorupy lodu strumyki
zamieniajgce calg kraine w jedno wielkie je-
zioro z posréd ktérego gdzie niegdzie widniejg
wyspy dajgce schronienie sttoczonej ludnosci
oczekujacej chwili, az Prype¢ zdota zabrac
nadmiar wod i odnies¢ do Dniepru.

Biedny jest wowczas mieszkaniec tej ziemi
i biedne jej zwierzeta — zaszyte w gaszczach,
wdrapujg sie na pnie drzew. Ptactwo ratuje
sie na najwyzszych gateziach starych sosen.

Powoli wody opadajg. Stary poleszuk roz-
pozna gatunek pluskajagcej ryby — a jest tu
jej obfitos¢ nie spotykana w Europie. Szyku je
sieci. haki. taty, zbiera przynety i smotuje to-
dzie, zwane duszegubkami. Z rdéznych ,zna-
kow* zabobonni poleszucy wro6za obfite poto-
wy i nadzieje jakiego$ zarobku.



Polesie. Chata.

Ciekawe sg niektére sposoby potowu ryb,
zwilaszcza t. zw. ,tuczanje“. W nocy, na wy-
wrotnej duszegubce wyptywajg rybacy z tu-
czywem, ktorym oswietlajg dno wody, a upa-
trzong $pigca rybe, dochodzaca nieraz do wiel-
kosci cztowieka, zabijajg uderzeniem osScienia
— tréjzeba osadzonego na diugim dragu. Po-
tow taki jest potgczony czesto z wielkim nie-
bezpieczenstwem, gdyz duza ryba bardzo sil-
na, miota sie i wyrywa, rybak za$ pragnie
calg sitg utrzymac ja na dnie i dobi¢ oscie-
niem.

Polesie liczy dwa miliony mieszkancéw,
stanowigcych catkowicie odrebng spotecz-
noé¢. Sredniego wzrostu, lichej postawy o jas-
nych oczach i wlosach, zaszyci w swych ba-
gnach i resztkach puszczy, ktérag znajg ,na
wylot“, pedzg zywot niemal zebraczy, otula-
jac sie jak welonem — ciemnymi zabobonami,
czczeniem niemal béstw poganskich.

fol. H. Poddebsk'i.

Wychowani w nedzy i statym
zmaganiu sie z naturg, stali sie
skryci i zabobonni. W catej Pol-
sce niema tylu wroézbiarzy, za-
mawiaczy i kabalarzy co w pin-
szczyznie.

A jednak ziemia ta, tylu wiel-
kich synéw data ojczyznie. Kos$-
ciuszko, Romuald Traugutt, Sta-
nistaw Poniatowski, ostatni kroél
polski, (ostatnio sprowadzono
jego prochy do Woitczyna) i
wielu innych. Wszak z posrod
zyjagcych, RodziewiczOwna gos-
podarzy w rodzinnej Hruszo-
wej.

Wiele zabytkédw rozsianych i
schowanych po catym tym kra-
ju, kryja zazdrosne mury pata-
cow i dwordw szlacheckich.

Pragngc zwiedzi¢ ten kraj,
mozna jako punkt wyjsciowy
obra¢ droge wodng, Muchaw-
cem przez Kanat Krdlewski wgtab Polesia,
lub Bugiem do Wisty.

Jezeli za miejsce wypadowe przyjgé Pinsk,
mozna Ping udac sie do pobliskiego (16 kim.)
Horodyszcza w ktérym znajduje sie kosciot
pobenedyktynski z 1662 roku posiadajgcy
przepiekne malowidta. Ping, Jasioldg i Kana-
tem Oginskiego do Telechan (82 kim.) Pina,
Strumieniem, Stochodem do Lubieszowa, (88
kim.) posiadajgcego dwa zabytkowe kosScioty.
Ping, Strumieniem, Jasiotda, Prypecig i Ho-
ryncem do Dawidgrédka (180 kim.) jednego
z najstarszych miast Polesia. Dzika przyroda,
ciekawe budownictwo, hafty, tkaniny i wy-
roby z gliny o motywach prymitywnych
i naiwnych dowodzg, ze lud ten mimo ciez-
kich warunkéw bytowania stworzyt swoistg
kulture nacechowana surowos$ciag otaczajacej
go przyrody.



Edwin Finger

Wayee sk shattvespa jep

W poprzednim artykule

ogélinikowo

obszerne i
szeregu artykutéw oraz
specjalnych wydawnictw
tak, ze nie bede go dalej
poruszat. Raczej wydaje
mi sie stusznym poddac
analizie mato naogét zna
ne zjawiska ztgczone z
praca oleju w silniku o-
raz ich wplyw na wy-
dajnos¢ i pewno$¢ ruchu
samochodu.

Najtatwiejsze do roz-
poznania sg powstajgce
w czasie pracy silnika o-
sady.

Nie twierdze bynaj-
mniej, ze potrafie, zwita-
szcza w szczuptych ra-
mach artykutu, opisaé¢ i

zanalizowacé rzeczowo
wszystkie mozliwe wy-
padki i ich przyczyny.

Ogranicze sie wiec jedy-
nie do kilku typowych
zjawisk.

Zanim przejde do wia-
sciwego tematu, pragne
zwroéci¢ uwage czytelni-
ka na dwa szczegoty, o
ktéorych przy ocenie po-
nizej omawianych zja-
wisk w praktyce nie
wolno zapominac.

Jednym jest ten, ze
nowoczesny silnik samo-
chodowy jest tworem
dos¢ skomplikowanym,
gdyz skiada sie z setek
czesci wykonywanych z
réznych tworzyw o roz-
nym stopniu wytrzyma-
tosci na zmiany chemicz-
ne i mechaniczne, z kto6-
rych niemnl knzda pra-
cuje w dodatku w od-
miennych warunkach.

Drugim jest natomiast
fakt, ze najbardziej na

omawiano dos¢
tacznos¢ zachodzacg pomiedzy
doborem oleju silnikowego a wydajnoscig sil-
nika — temat ten znajduje jednak bardzo

rzeczowe naswietlenie w catym

Wista.

(Zjawiska towarzyszgce smarowaniu silnika).

Zrédta i wodospady Bialej Wisetki.

fot. H. Poddebski.

siebie zwracajgcym uwage elementem czyn-
nego silnika, mimo,
Scig konstrukcyjng, jest olej.
wszystkich pracujgcych
niego dostaja sie wszystkie ciata wzgl. zwigz-

ze nie jest jego cze-
Dociera on do

czesci silnika i do

ki jakie sie wydzielajag
wzgl. powstajg wskutek
proces6w chemicznych i
mechanicznych zacho-
dzacych w czasie pracy
silnika, oraz jakie sie
przedostajg do silnika z
zewnatrz.

Czesc¢ tych zwigzkow i
ciat uchodzi znéw przez
wydech, jednakze znacz-
na ich czes¢ pozostaje w
silniku i przedostaje sie
wraz z olejem do obiegu
tworzgc wspomniane wy-
zej osady.

Zaleznie od miejsca, w
ktorym powstajg, oraz
oczywiscie od przyczyn
ich tworzenia, majg one
bardzo réznorodny cha-
rakter. Poniewaz jednak
z wyzej przytoczonych
powodéw wystepujg one
zawsze w oleju, a przy-
najmniej w miejscach
silnika, do ktorych olej
dociera, nasuwa sie mi-
mowoli wniosek, jakoby
wytgcznie olej byt ich
przyczyna.

1) Najczesciej spoty-
kanym przyktadem jest
zakopcenie $wiec, obja-
wiajgce sie w postaci
przerw w zaptonie, co
zmusza do zatrzymywa-
nia wozu i oczyszczania
elektrod.

2) Dalszym przykia-
dem jest zawisanie oraz
niedomykanie  zaworéw
(na skutek oklejenia ich
trzonkéw czarnym twar-
dym, lecz kleistym osa-
dem), co powoduje t. zw.
strzelanie w karburato-
rze wzgl. w ttumiku,



3) Podobne osady, lecz zazwyczaj tarniko-
we i suche, wystepujg takze na denkach tlo-
kéw i gtowicach cylindrow. W razie nagro-
madzenia sie ich w wiekszej ilosci silnik moc-
no sie grzeje i posiada, zwiaszcza przy wiek-
szym obcigzeniu, tendencje do ,stukania“
i samozaptonow.

4) Dalszym typowym zjawiskiem jest za-
klejanie sie pierscieni ttokowych, przy czym
mozna rozrézni¢ stopniowe osiadanie w row-
kach kleistych czarno-brunatnych osadow,
ktére przy wiekszym nagromadzeniu moga
zaklei¢ i unieruchomié pierscienie. W tym

Osady na wewnetrznej stronie tloka.

wypadku silnik traci na mocy, jego kompre-
sja sie zmiejsza (obniza sie wspotczynnik wy-
dajnosci) a poza tym silnik zuzywa zbyt wie-
le oleju co sie uzewnetrznia jako nadmierny
szary dym z tlumika.

5) Nierzadkie sg, ale za to mato znane,
nadmierne osady na wewnetrznej stronie de-
nek ttokdéw. Majg one przewaznie charakter
twardych czarnych mocno zbitych grud. Wy-
wotujg one zwiekszone grzanie sie tlokow,
a tylko niekiedy odpadajgc brytkami dostajg
sie do obiegu oleju.

6) Osady w karterze silnika rowniez nie
sg tatwo dostrzegalne, gdyz, aby stwierdzic¢
ich obecnos¢, trzeba odjg¢ dolny karter silni-
ka. Jednakze czasami ujawniajg sie one przez
nadmierne zanieczyszczenie filtrow olejo-
wych, a niekiedy zdradzajg swag obecnosc
znienacka przez zatkanie przewodow olejo-
wych w postaci zatarcia ttokéw lub wytopie-
nia panewek. Sg wypadki, ze osady te roz-
przestrzeniajg sie do tego stopnia, ze olej
w karterze gestnieje calkowicie i przestaje
krazyc.

Przejdzmy do analizy tych wypadkodw.

Zacznijmy od osadéw jakie sie znajduje
w obrebie lub najblizszym sgsiedztwie komo-
ry spalania. Do tej przestrzeni winno sie do-
stawaé zasadniczo tylko paliwo i powietrze,
oraz nie wiele oleju znajdujgcego sie na gta-
dzi cylindra. Paliwem sg przewaznie weglo-
wodory lekkie w postaci benzyny i ew. ben-
zolu lub gazoliny oraz niekiedy weglowoda-
ny w postaci spirytusu. Przly spalaniu tworzg

z tlenem zawartym w powietrzu: 1) potacze-
nie wodoru i tlenu tj. wade (w postaci pary)
oraz 2) polgczenie wegla i tlenu tj. dwutlenek
wegla i nieznaczne ilosci tlenku wegla (czadu)

W rzeczywistosci jednak, wskutek tego, ze
ani paliwo, ani tez powietrze nie sg idealnie
czyste, wyniki sg nieco inne.

Nawet najlepsze paliwa zawierajg na i
litr ok. 20 do 30 miligramoéw t. zw. ,,gum* tj.
zwigzkéw utlenionych rozpuszczonych w pa -
liwie. Zwigzki te spalajg sie wprawdzie'w ko-
morze spalania, ale moga zaklei¢ w czasie pa-
rowania paliwa trzonki zwordw a nawet utru-
dni¢ swobodny przeptyw mieszanki do cylin-
drow przez zaklejenie przewodow. Nadmier-
na ich obecnos¢ w paliwie daje powéd do wy-
twarzania osadow.

Przyjmujac, ze paliwo zawiera tylko 20
miligramow gum na litr (dopuszczalng grani-
ca jest 5 mg na 1003 i ze samochod zuzywa-
jacy 12 litréw na 100 km., przebiegnie w roku
15,000 km., to dostanie sie do cylindra w cig-
gu roku 36 gramow ,,gum*.

Pomiary zanieczyszczenia powietrza wy-
kazaty, ze np. w wielkich miastach w ciggu
doby opada na powierzchnie 1 km2do 1500 kg
pytu. Biorgc zatem za podstawe poprzedni
przykiad mozna tatwo wyliczyé¢, ze do gazni-
ka samochodu jezdzacego w wielkim miescie
dostanie sie w Ciggu roku ok. 600 gramow py-
tu. Czes¢ jego zatrzyma filtr powietrzny, ale
czes¢ przedostanie sie napewno i do komor
spalania. Poza tym przez otwory w karterze
dostanie sie do niego (jak wykazaty Sciste po-
miary dziatania wentylacji karterow) ok. je-
dnej trzeciej pow. ilosci, a wiec do 200 gra-
mow.

Nie sg to wcale, jak by sie zdawato, czcze
Jiypotezy, wystarczy bowiem przejrze¢ litera-
ture specjalng. O wiele gorzej przedstawia sie
jeszcze sprawa przy jezdzie na mocno zapy-
lonych drogach. Autor niniejszego artykutu
miat moznos$¢ przeprowadzenia szeregu ana-
liz olejow i osadow z karterow, ktore daty
rowniez potwierdzenie pow. wywoddow.

Podobnie, jak paliwo i olej jest weglowo-
dorem, a raczej niezwykle skomplikowang
mieszaning weglowodoréw o réznej budowie
czasteczkowej. Przy catkowitym spalaniu
wytwarzajg sie z niego te same sktadniki jak
z paliwa. Jednakze spalanie w komorze spre-
zania silnika rzadko kiedy jest catkowite,
przy niezupeinym zas- spalaniu obok powsta-
wania czadu zachodzi szereg proceséw che-
micznych, jak krekowanie, polimeryzacja itd.,
ktorych wynikiem sg obok spalin, wegiel w po-
staci sadzy lub drobnego koksu, oraz ciezkie
pochodne zwigzki weglowodorowe, zwane as-
faltenami, i wiele innych. Poza tym gorsze
paliwa i mniej wartosciowe oleje moga za-
wiera¢ zwigzki siarki, ktére przy spalaniu



wytwarzajg kwasy siarkowe lub siarkawe

atakujace metale.

Im ciezsze za$ sg skiadniki paliwa, tym
bardziej sktonne sg do rozkiadu i czesciowe-
go spalania, a zatem tym latwiej pozostawig
w silniku osady.

Natomiast oleje smarowe, a przede wszyst-
kim wysokowartosciowe, nie zawierajg pra-
wie zupelnie statych zanieczyszczen, gdyz
usuwa sie je bardzo starannie w toku fabry-
kacji. Najwieksza dopuszczalna ilos¢ ,,popio-
tu" (tj. sktadnikéw niepalnych, tworzacyoli
wiec osady) wdg. norm P.K.N.-u nie przekra-
cza 0,03%, a wynosi faktycznie w olejach
wysokowartosciowych O. To tez, jezeli mani-
pulacja przy pobieraniu i przechowywaniu
olejow odbywa sie prawidtowo, z olejem wy-
sokowartosciowym nie dostang sie do systemu
silnika zadne zanieczyszczenia.

Pozostaje jeszcze do omoéwienia tworzywo
silnika. Nawet najdoktadniej wykonany i naj-
staranniej smarowany silnik, jak wiemy do-
brze, z biegiem czasu sie zuzywa. Wzrasta luz
ttokéw i pierscieni w rowkach, tozyska za-
czynajg stukaé, stabnie szczelnos$¢ pierscieni
ttokowych i zaworéw, wyrabiajg sie kota ze-
bate. Wszystkie wspomniane zjawiska nie sg
niczym innym, jak skutkiem S$cierania sie me-
talu, przez co dostajg sie do obiegu drobne
opitki metalowe, ktérych obecnos¢ wykazuje
analiza chemiczna w kazdym oleju kartero-
wym.

Znajac zasadnicze przyczyny zanieczysz-
czen, jakie sie znajduje w silniku, mozemy
dopiero przystgpi¢ do zanalizowania i w dal-
szym rzedzie choé¢ czesciowego usuniecia
przyczyn roznych osadoéw.

Zakopcenie smie¢ pochodzi najczesciej ze
stosowania zbyt bogatej mieszanki, co moze
by¢é wywotane przez Zzle dobrany rozpylacz
lub nieprawidtowo ustawiony doptyw powie-
trza. Paliwo wéwczas spala sie wskutek bra-
ku dostatecznej ilosci tlenu tylko
czesciowo pozostawiajagc wegliste
osady, ktére osiadaja przede
wszystkim w miejscach najwyz-
szej temperatury, a wiec na elek-
trodach Swiec. Niekiedy powodem
moze byc¢ tez nadmiar dostepu ole-
ju do komédr spalania albo tez sto-
sowanie niewtasciwego oleju. Do
pewnego stopnia mozna ustali¢
przyczyne z wyglagdu osadéw na
sSwiecach. W wypadku bowiem,
gdy przyczyng jest olej, osad na
Swiecach jest kleisty i zawiera zia-
renka wegla.

Te samg przyczyne posiada
najczesciej szybkie zaklejanie za-
worow  wylotowych. Zaklejanie

trzonkéw zaworéw wlotowych zdarza sie
rzadziej i spowodowane bywa najczesciej
stosowaniem paliwa zawierajgcego trudno
parujagce sktadniki albo tez nadmiar ,,gum*®.

Nadmierne osady na tlokach i pierscieniach
ttokowych pochodzi¢ moga zaréwno ze stoso-
wania nieodpowiedniego oleju, nadmiaru jak
i ztego paliwa. Niekiedy powstajg tez osady
woéwczas, gdy sie ttoki z przyczyn, o ktérych
bedzie mowa innym razem, zbyt silnie na-
grzewajg. Sg one w tych razach raczej skut-
kiem warunkédw pracy, anizeli materiatéw.

Osady na wewnetrznej stronie denek tto-
kéw pochodzg albo z przegrzania albo tez
z karteru, o czym bedzie mowa osobno.

Odrebne zagadnienie stanowig osady wy-
stepujace we wiasciwym systemie olejowym,
a wiec przede wszystkim w karterze. Mozna
je z grubsza podzieli¢ na ,,zimowe" i ,letnie".

Osady ,zimowe" nazwatem tak, gdyz sg
one przewaznie skutkiem mrozow oraz zbyt
niskiej temperatury pracy silnika.

Osady ,zimowe" przedstawiajg zwykle
czarng, gestg, potptynna mase, ktéra na mro-
zie tatwo krzepnie i pokrywa sie ISnigcymi
igietkami. Znajdujgcy sie nad nimi olej jest
zwykle znaczne ptynniejszy niz olej sSwiezy
nalany do karteru — automobitisci okreslaja
go chetnie jako ,wode". Przy analizie ujaw-
nia sie w nim zwykle znaczna zawartos$¢ pa-
liwa dochodzaca nawet do 10 proc. Analiza
osadow wykazuje zwykle obok sadzy znacz-
ng zawartos¢ wody (do ok. 8%), pochodzacej
zarbwno z gazéw spalinowych, przedostaja-
cych sie wskutek zbyt niskiej temperatury
cylindréw i tlokow do karteru, jaki ze skrop-
lenia wilgoci powietrza, poza tym resztki pa-
liwa, nieco pytu i kleiste ciezkie pochodne
weglowodordw. Charakterystyczna ich won
przemawia za tym, ze sg to produkty rozkila-
du ciezszych skladnikéw paliw i oleju, pow-
state na skutek czesSciowego spalania.



Omawiane osady krzepng tatwo wskutek
znacznej zawartosci wody i unieruchamiajg
czesto pompke olejowag, a w kazdym razie
mocno utrudniajg przeptyw oleju. Bardziej
szczegoOtowy opis przyczyn ich powstawa-
nia oraz $rodkéw zaradczych znajdzie czy-
telnik m. in. w broszurze ,Porady dla auto-
mobilistéw na pore zimowa*“.

Osady t. zw. ,letnie" natomiast majg cha-
rakter catlkowicie odmienny. Sg one prze-
waznie maziste, mocno brudzace, lecz przy
tym zawierajg wyrazne twarde grudki da-
jace sie tylko czesciowo rozetrze¢ pomie-
dzy palcami. Wody_ i paliwa zawieraja naj-
wyzej $lady, a natomiast duzo produktow
powstajacych z weglowodorow wskutek
dziatania wysokich temperatur, oraz znacz-
ny procent pytu drogowego i metalu.

Przy badaniu takich wypadkéw, jakimi
sg nadmierne nagromadzenie sie o0sadow
w karterze, analiza chemiczna zaréwno ich
jak i oleju z karteru bywa pomocnhg
dla ustalenia przyczyn. Najczesciej jed-
nakze okazuje sie, ze sg one wywotane
niewtasciwg pielegnacja silnika, lub zbyt-
nim forsowaniem maszyny, rzadziej nato-
miast stosowaniem niewtasciwego oleju. Jest

bowiem wielu kierowcéw, oraz mechanikéw
samochodowych, ktdrzy, cho¢ rozumiejg ko-
nieczno$¢ wlania do karteru ,dobrego’'4 ole-
ju, nie uznajg natomiast koniecznosci perio-
dycznej jego zmiany oraz usuwania groma-
dzacych sie w oleju zanieczyszczeh przez
okresowe ptukanie wgl. mycie karteru.

Reasumujgc powyzsze dadzg sie ‘tatwo
skrystalizowaé¢ trzy zasadnicze wytyczne,
ktorymi nalezy sie kierowaé, chcgc osiggngc
pewnos$¢ pracy i wysokag wydajnosc¢ silnika.
Trzeba:

1) stosowaé¢ wytacznie wysokowartoscio-
we oleje smarowe, odpowiednie do marki
silnika i pory roku (warunkéw pracy) oraz
wytacznie dobre markowe paliwa,

2) obchodzi¢ sie nalezycie z silnikiem,
a zwitaszcza w czasie jego rozruchu jak
i przy skrajnych warunkach pracy.

3) nalezycie pielegnowac¢ olej w silniku,
trzymajac sie przy tym najlepiej wskaz6-
wek obstugi, wydanych przez wytwérnie sil-
nika lub jej przedstawicielstwo, albo tez
powierzajac pielegnacje stacji obstugi jed-
nej z renomowanych firm produkujacych
oleje.

t6dz rybacka na Bugu. fot. M. Nomberg



M~ir T. Kunzek

Szlakami turystycznymi Podola

Jasne storice nad Podolem,

Po parowach kraj sie zboczyt.
Wielkim lukiem, czy pétkolem
Dniestr ku nam sie zatoczyt...

Tak opiewa Wincenty Pol, syn tej ziemi,
piekno Podola w ,Piesni o ziemi naszej".
Jasne stonce nad Podolem! Ziote stonce to
herb dawnego wojewddztwa Podolskiego.

Podole, a $cislej mowigc wojewddztwo
Tarnopolskie, jest”ciekawg kraing: na kra-
wedzi gtebokich jaréw, na ktérych dnie wi-
je sie srebrna wstega rzek, wystrzelaja
w gére wiezyce obronnych starozytnych
zamkéw, z ktorych
roztacza sie piekny
widok na szeroko roz-
lane morze bujnych
tan6éw zboza, gubigce
sie w widnokregu!

Oto zwyczajny o~
braz, bedacy uosobie-
niem, duszg Podola,

historycznej ziemi
zamkow obronnych,
kosciotow, dworow,

mogit i krzyzy, krai-
ny zb6z i miodu, tere-
nu jarow, jaskin i in-
nych twordéw przyro-
dy.

Celem udostepnienia
poszczegélnych obiek-
téw historycznych, ar-
tystycznych i osobli-
wosci  przyrody, roz-
sianych hojnie na ca-
tym terenie Podola,
oraz celem utatwienia
podrézowania i wybo-
ru wazniejszych osrod
kéw, ustalono w swo-
im czasie szlaki tury-
styczne po Wojewodz-
twie t. j. gtébwna, o-
krezng linie, niejako
magistrale turystyczng
i szlaki boczne. Magi-
strala stanowi pewne-
go rodzaju zamkniete
koto z gtbwnymi punk
tami oparcia w Zio-
czowie. Tarnopolu,
Czortkowie, Zaleszczy
kach i Brzezanach, za$
szlaki boczne obejmu-
ja liczne odnogi linii

gtéwnych, dochodzace do wazniejszych grup
obiektow turystycznych, jak np. Podhorce—
Olesko, Zbaraz, Miodobory, Okopy $w. Troj-
cy, Czerwonogrod i wiele innych.

Linie wjazdowe na teren wojewddztwa
Tarnopolskiego prowadza: ze Lwowa na
Krasne lub Przemyslany, ze Stanistawowa
na Zaleszczyki lub Buczacz, z Wotynia na
Brody lub Zbaraz. Z ktérejkolwiek jednak
strony turysta zaczyna zwiedza¢ Wojewodz-
two zawsze musi. sie natkngé na gtéwng li-
nie turystyczng, na ktérej odcinku odbywa
wycieczke.

Najpiekniejsza czes-
cig wspomnianej wy-
zej magistrali tury-
stycznej jest potudnio-
wo - wschodnia czesé
Podola, bardzo popu-
larna i zwiedzana
przez turystéw, krajo-
znawcoOw i uczonych,
ze wzgledu na swe
specjalne witasciwosci
i wartosci regionalne.
Znajduje sie tam sze-
reg miejscowosci, po-
siadajagcych wspania-
te krajobrazy, osobli-
wosci  florystyczne i
faunistyczne, jaskinie,
zabytki budownictwa,
pamiatki historyczne i

t. p.
Cata czes¢ Podola,
zamknieta tukiem

Dniestru, od Okopéw
Sw. Tréjcy do Korop-
ca, stanowli wymarzo-
ny teren wycieczko-
wy, dostarczajgcy nie-
zwykitej rozmaitosci
wrazen.

Atrakcje takie, jak
krysztalowe pieczary,
potozone u zbiegu gra-
nic 3-ch panstw, histo-
ryczne Okopy  Sw.
Troéjcy, w ktérych au-
tor ,Nieboskiej Kome-

Krasinski, czer-
pat swe natchnienie,
dzikie, skaliste okolice
jaru Seretu ze Swigty-
niami poganskimi,
przeplatane ‘agodny-



mi, falistymi kobiercami tandéw zb6z i i3k,
dalej urocza kotlina Czerwonogrodu z wid-
niejacym w dali zamkiem i najwiekszym
w Polsce wodospadem rzeki Dzurynu, potez-
ne ruiny zamku jaztowieckiego i okolicz-
nych zamkoéw Buczacza i
dominujgce wszedzie
krajobrazy ogladane z
réznych punktéw wija-
cych sie wezowo biatych
wsteg goscincow, zwilasz-
cza naddniestrzanskich,
stanowig niezapomniane
tlo wycieczek.
[ nic tez dziwnego, ze
cata okolica jaréw nad-
dniestrzanskich jest w
sezonie letnim gesto za-
ludniona obozami har-
cerskimi, a liczne wiek-
sze i mniejsze grupy wy-

cieczkowe przesuwaj ii
sie nieustannie z miejsca
na miejsce.

Widocznym wyrazem
rozwoju ruchu turystycz
nego w wojewddztwie
jest ilos¢ powyzej 20,000
turystow i wycieczek
ktére, mimo ograniczen
wynikajgcych z nowych
przepisbw o ochronie
granic, zwiedzity w roku
1937 ziemie wojewo6dz-
twa.

Ze wzgledu na charak-
ter wypadowy Zalesz-
czyk, jako najwiekszej
stacji turystycznej w potudniowej czesci
wojewoddztwa Tarnopolskiego i péinocnej
wojewddztwa Stanistawowskiego, wybudo-
wano tam dom wycieczkowy wiekszego ty-
pu (o 16 ubikacjach obliczonych na 80
miejsc) stanowigcy gtéwny punkt oparcia
dla ruchu tyrustycznego. Stacja turystyczna
zaleszczycka przekazuje wycieczki i tury-
stow nastepnej stacji w Krzywczu, w Kto-
rym znajdujg sie stynne jaskinie krystalicz-
ne, jako osobliwos¢ europejska, a réwnocze-
Snie schonisko pomieszczone w starozytnej

Podhorce. Kosciét. ku

baszcie zamkowej, obstugujace turystow
przybywajacych do tej miejscowosci z Za-
leszczyk lub z poétnocy. Trzecia stacja tury-
styczng na powyzszej linii i osrodkiem dla
cieptego Podola jest Czortkdw, ze znajduja-
cym sie tam schronis-
kiem turystycznym, za$
nastepng stacjag jest Kre-
citéw; wykonczone tam
schronisko  turystyczne
(zarazem szkota  po-
wszechna dla miejsco-
wej polskiej ludnosci),
stuzy ruchowi turystycz-
nemu w pasie goér Mio-
doboréw i stanowi zara-
zem stacje dla prowa-
dzonych w okolicy ba-
dan naukowych.
Dalszym punktem na
powyzszej linii jest
Trembowla z prowizo-
rycznym  schroniskiem,
wzglednie Tarnopol. Te
stacje turystyczne pozo-
staja ze sobg w Scistym
zwigzku, przekazujg
wzajemnie turystow w
obu kierunkach (z potu-
dnia na péinoc i z po6ino-
cy na potudnie) i regulu-
ja ruch wycieczkowy.
Przewidziane sg po-
nadto punkty oparcia ze
schroniskami w Zloczo-
wie, wzglednie Oles-
w powiecie buczac-
kim, w Brzezanach i in-
nych miejscowosciach, stanowigcych odnogi
gtéwnej linii turystycznej; w niektérych
z nich istniejg juz schroniska (szkolne) i pla-
cOwki turystyczne. Tym sposobem gtéwna
linia okrezna po Wojewddztwie posiada
w najwazniejszych swoich osrodkach odpo-
wiednie ,schrony"” dla ruchu turystycznego,
zwiaszcza w odcinku potudniowo - wschod-

nim, wykazujgc praktycznie ich uzytecz-
nosc¢.
@] ile chodzii o poszczeg6lne miejscowosci

i obiekty godne widzenia w wojewddztwie,
to wyliczenie ich i opisanie w
niniejszym artykule zabrato-
by zbyt wiele czasu i miej-
sca; podaja je doktadnie licz-
ne wydawnictwa Podolskiego
Towarzystwa Turystyczno -
Krajoznawczego, w ktdérych
prawie kazdy powiat posiada
swoje przewodniki, oprécz o-
golnych materiatow opisuja-
cych cate wojewddztwo.

Nalezy jednak ogélnie nad-
mieni¢, ze wojewodztwo Tar-

Krymcze Gérne. Sschronisko
P. T. T. K. w Baszcie.



nopolskie posiada — z posréd innych wo-
jewdédztw — najwieksza ilos¢ warowni
obronnych, dawnych straznic kresowych,
tak pieknie opisywanych przez Sienkiewi-
cza, jak: Zbaraz, Trembowla i wiele innych.
Niektére dobrze zachowane zamki dajg im-
ponujacy obraz dawnej sztuki obronnej
i walk niegdy$ toczonych pod ich murami,
a zarazem Swiadczg, iz byty one w czasie po-
koju réwnoczes$nie siedliskami polskiej kul-
tury.

Liczne obronne koscioty, klasztory, cer-
kwie, starodawne dwory, patace, pomniki,
plastycznie ilustrujg historie, budownictwo,
zwyczaje dawnej ziemi podolskiej i jej
przesztos¢ nie tylko sredniowieczng, ale na-
wet starozytng, jak wskazujg znajdujgce sie
tu Swiatynie poganskie, ottarze ofiarne, gro-
by i wykopaliska z czaséw rzymskich i we-
drowek ludéw.

Z drugiej zndéw strony przepiekne krajo-
brazy jarow, rzek, o zboczach czescig lesi-
stych, czescig skalistych, dzika przyroda ste-
powa, osobliwosci Miodoboréw, sktadaja sie
na ogromnag rozmaito$¢ cudéw natury, ktore
szczodrg reka Stwércy zostaty hojnie rozsy-
pane na Podolu.

Rowniez mieszkancy dostosowali sie do
tego pieknego tta przyrody, gdvz stroje lu-
dowe zwilaszcza w potudniowych powiatach,
sg niezwykle barwne i malownicze, o wybit-
nie oryginalnym podolskim charakterze,
wykazu igc szczegdllnie w okresie Swiagt i od-
pustéw bogaty koloryt.

Osobny dziat stanowi rozwijajaca sie po-
mysSlnie turystyka wodna na rzece Dniestrze,
od Nizniowa po Okopy $w. Tréjcy, z punk-
tem oparcia w Koropcn. Beremianach, US-
cieczku, Zaleszczykach, Dzwinogrodzie
i Okopach $w. Trojcy, przy czvm gtdbwna
stacjg turystyczna na tej przestrzeni i przy-
staniag sg Zaleszczyki.

Rzeka Dniestr zaréwno przy iezdzie ka-
jakiem po jej nurtach, jak tez droga lado-
wa wzdtuz brzegu, dostarcza wspaniatych,
oryginalnych widokéw o niezwyktej rozmai-
tosci. Tar Dniestru taczy bowiem w sobie
wszystkie pieknosci krajobrazu Podola: po-
tezna ton rzeczna, toczy fale w rozlegtym
dnie jaru, zamknieta wysokimi, urwistymi
stokami, czes$cig zalesionymi, czesciag skali-
stymi zboczami, t. zw. $cianek dniestrowych,
stusznie wiec nazwa¢ mozna jar Dniestru
najpiekniejszg doling rzeczna w kraju.

e Plan wycieczek po wojewddztwie Tarno-
polskim, obejmuje rozmaite typy wycie-
czek, zaleznie od czasu i rodzaju zaintereso-
wania; sg to wycieczki poczawszy od pot-
dniowych (z Tarnopola), a skonczywszy na
dziesiecio-dniowych wycieczkach okreznych,
po calvm wojewddztwie uwzgledniajgcych
najwazniejsze miejscowosci i obiekty.

Podkresli¢ nalezy, ze caly teren woje-

Smirz. Zamek.

wodztwa jest czesto zasiany placéwkami Po-
dolskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajo-
znawczego, ktérego Oddzialty znajdujg sie
w kazdym miescie powiatowym i wazniej-
szych punktach turystycznych. Zadaniem
tych placowek jest udzielanie informacyj,
oprowadzanie i wogOlle opieka i pomoc tu-
rystom i wycieczkom, ktérzy ponadto znaj-
dujg mocne punkty oparcia w wspomnia-
nych wyzej schroniskach Towarzystwa. Za-
stuzone to Towarzystwo posiada za sobg po-
wazny dorobek pracy w postaci 20 Oddzia-
tow, 5 schronisk, 22 wydawnictw regional-
nych, oraz czasopism krajoznawczych, wta-
snych zamkoéw i jaskin, oraz muzedw i pra-
cowni.

Z podanego wyzej opisu szlakéw tury-
stycznych Podola wynika, ze teren ten jest
dosy¢ dobrze opracowany pod wzgledem tu-
rystycznym i stwarza juz obecnie szerokie
mozliwosci dla duzego ruchu wycieczkowe-
go krajowego, ktérv niewatpliwie znacznie
sie spoteguje z chwilg poczynienia dalszych
inwestycyj umozliwiajgcych masowy ruch
turystyczny.

Podole bowiem, jako teren turystyczny
dostarcza tak duzej rozmaitos$ci wrazen dzie-
ki réznorodnym osobliwosciom przyrody
i szczegbélnemu jei pieknu, dziwnie harmo-
nizujgcemu z dzietami ragk ludzkich w po-
staci budowli z réznych epok, ze zaden tu-
rysta i krajoznawca polski nie powinien
przy zwiedzaniu kraju poming¢ terenu Wo-
jewddztwa Tarnopolskiego.

Zaiste pieknie okreslit Wincenty Pol pra-
starg ziemie polska:

Jak rozlegte ziemie Boze,
Przebiez kraje, przerzué role,
ZjedZz Smiat caly, przeptyn morze
Niema kraju nad Podote!



Typowy krajobraz nadburzanski. fo*- u.

Romuald Balawelder

Poddebsici.

Miokenpacegymrazihoe Bg)

Wybratem tym razem Bug, niewinnie na
mapie wygladajaca rzeke nizinng, zacheca-
jaca do zeglugi motorowej juz samym ogro-
mem; ,zeglowng" na przestrzeni 693 kim. od
ujscia rzeki Raty, o nieduzej skali trudno-
sci *). Celem zasiggniecia koniecznych infor-
macyj obszedlem wszystkie wazniejsze in-
stytucje, propagujgce w Polsce turystyke.
Nikt nie umiat da¢ mi odpowiedzi na szereg
pytan, a nade wszystko na trzy nastepujace:

1 Czy matly motorek 2y2 konny przebije
sie przez prad Bugu?

*) P. Heinrich. ,,Szlaki wodne Polski".

t6dz z przyczepnym motorkiem ws$réd bujnej przybrzeznej roslinnosci

na Bugu.

,ot-

2. Czy waska t6dZz rybacka ,,pychowka*“
plaskodenka, 50 cm. w dnie — nie da sie po-
chtong¢ przez fale, zepchngé przez wichry?

3. Czy zapas trzydziestu litréw benzyny
starczy do przebycia trasy od jednej do
drugiej stacji benzynowej nad Bugiem?

Réwniez literatura przedmiotu nie mogta
ciekawosci mojej zaspokoié¢, albowiem nikt
nie ogtosit Swiatu, czy i w jaki sposéb odbyt
motorowy raid po Bugu. Turystyka wodna
motorowa trzyma sie w Polsce tylko wiel-
kich, utartych szlakéw, a nade wszystko Wi-
sty. Zdarzy sie, ze motor zaniesie t6dZ gdzies

na uboczng rzeke, ale wraca po-
Spiesznie, niepewny.

Juz za Serockiem, 37 kim. od
ujscia Bugu — Narwi do Wisty,
zaczyna sie na rzece bezludzie.
Motor witajg mieszkancy jako
zjawisko niezwykte... Im dalej
od Warszawy, tym bardziej po-
teguje sie zainteresowanie mo-
torem, zagapienie i podziwianie.
Niemniej od drzew wyrasta lu-
dzi po brzegach. Mezczyzni i
kobiety rzucajg prace przy sia-
nokosach, z grabiami czy kosa-
mi mkng na brzeg, patrzg dtu-
go, dopoki t6dz nie zniknie z
oczu. W czasie przystankéw
wylegaja po wsiach mitodzi i
starzy. Sypie sie grad zapytan,
uwag, domystow.

ko, — jak ono moze popchnaé
pod prad takg duzg t6dz? No,
dziwuja sie starzy.

R- Baiaweidei. no.. —



— Motor! Motor! — Kkrzyczg z zapatem

miodzi. — Ten i Ow probuje odgadnac
przeznaczenie réznych czesci cudownej ma-
szynki, ten i 6w musi bodaj dotkna¢, aby na-
syci¢ ciekawos¢.

Nie tylko wie$ odnosi sie do motoru jak
do niewidzianego cudu. Wyszkéw, Brok,

Nur, Drohiczyn — ba! — Brzes¢ nad Bu-
giem, Witodawa — wszystko pyta, patrzy,
dziwi sie. Gdy w drodze powrotnej motor

bedzie spokojnie drzemat, przyczepiony do
rufy todzi, rozlegng sie czeste, natarczywe
okrzyki: — ,,Niech pan zagra motorem".

Nawet wytyczni, spedzajgcy cate dni na
wodzie stwierdzajg: — ,,Nie widzieliSmy do-
tad prywatnych motoréow. Czasem przeie-
dz;e po Bogu t6dZ motorowa Zarzadu Droég
Wodnych, ale to rzadko, bardzo rzadko".

Nic dziwnego, ze wobec te<ro biorg mnie
wszedzie za przedstawiciela Zarzadu Droég
Wodnych. Przy zblizaniu sie umiej todzi do
tratw zaczyna sie na nich ruch goraczkowy.
Wystawiaig nagwalt tablice. Pracownicy
~pradowk' staja na baczno$¢. Wvtvczni
z troska $ledzg, czy nie zauwazytem brakow
w ich pracy.

Buff nraw;e n;e styszy muzyki motoru.
Zarzad Drég Wodnych w Wyszkowie posia-
da pare motorkéw przyczepnych, ale korzy-
sta z nich nader rzadko. Tak samo rzecz sie
ma z motorami Zarzagdu Drég Wodnych
w Brzesciu nad Bugiem.

Nie tylko todzi motorowych braknie na
Bugu. Nie ujrzysz na rzece statkéw pasazer-
skich. ani iakichkolwiek obiektéw, przewo-
zacych towary. Jedyne 'dwa statki na Bugu—
jeden w Wyszkowie, drugi w Brzesciu —
stoig bezczynnie, gotowe stuzy¢ jedynie dy-
gnitarzom Warszawy, ktérzy jako goscie

Zarzadu Drog Wodnych pragneliby sie prze-
jecha¢ w celach stuzbowych po rzece.

Sport kajakowy unika takze jako$ Bugu.
W roku biezagcym zabrakio diugodystanso-
wych wycieczek kajakowych po Bugu,
a tylko grupki kajakow kreca sie przy wiek-
szych osiedlach.

Bug ptynie samotnie. Nie rozprészg wra-
zenia samotnosci mate czdéina rybackie, kto-
re migajg po rzece dla celéw zarobkowych,
ani nieliczne baty, stuzace jako teren pracy
zwirnikom, ani wreszcie tratwy, ktore w le-
cie korzystajg z wody tylko z musu, boryka-
jac sie z przeciwnosciami, ktéorych im Bug
nie skapi.

Tak. Bug niezbyt goscinnie zaprasza do
wypraw po swoich wodach. Czyni raczej
wszystko, aby ludzi odstraszac.

Przemiaty, haki, mielizny... Bug sypie
niemal w calym swoim biegu okopy z pia-
sku przeciw ludzkiej inwazji. Kazdy zew-
netrzny tuk zakretu wpiera sie w rzek™ mie-
lizng. Takie iednak zapory ,prawidiowe"
nie sa plagg. Nurt ptata figle, odstepujac od
przepiséw, okreslonych przez znawcow
rzecznych. Czasem poprostu uotyca cate ko-
ryto. Rzeka rozpiera sie szeroko miedzy ni-
skimi czv nawet wyzszymi i stromymi brze-
gami. Woda icra po piasku ptytko, powoli,
apatycznie. Gdzieindziei iak na urggowisko
przepisom nurt rzuca sie bystro przv brzegu
nisk;m, wysoki za$ uniedostepnia tawicami
p;asku. Dzieie sie tak niejednokrotnie na
duzvch przestrzeniach.

To znéw nurt Przechlupuie sie miedzy
mieliznami waziutka strugg jak waz parome-
trowej erubosci.

Bardzo czesto zdarza sie, ze woda czyni
w korycie istny labirynt watéw m'aszczv-
stych. Wtedy nurt przetacza sie jak pijany

Bug powyzej Otok. Na $rodku rzeki stercza pale po zniszczonym moscie.

W gtebi po prawej stronie kaplica prawostawna.

tot- R- Balawelder



Rozlewisko Bugll, fot. H. Poddebsw

wsréd mielizn z jednego brzegu na drugi raz
po raz, raz po raz — i to niejednokrotnie
tam, gdzie, majgc znaczny spadek, mogiby
meskim, zdecydowanym uderzeniem prze-
cig¢ wszystkie przemiaty i utorowaé sobie
prosta, krotsza droge.

Charakterystyczng jest rzeczg na Bugu,
ze — z matymi wyjagtkami — najgorsze od-
cinki tworzy przy ludzkich osiedlach. Naj-
gorsze sg one oczywiscie ze stanowiska ko-
munikacji wodnej, albowiem z punktu wi-
dzenia antropogeografii jest zrozumiatym,
ze zalozyciele osiedli nad rzekami poszuki-
wali wtasnie miejsc ptytkich dla tatwego
utrzymania #gcznosci z brzegiem przeciwle-
gtym.

Dla tratw sg ptycizny przeklenstwem, dla
wodnego turysty utrapieniem. Juz niemal
od poczatku, w poblizu ujscia Bugu zaczyna
sie walka o zdobycie odpowiedniej gteboko-
sci (35 cm. — 40 cm.) dla mego motoru. Pro-
blem unikania mielizn, umiejetne lawirowa-
nie po przemiatach, staje sie naczelng troska
przy zdobywaniu Bugu. W pamie¢ wrywa
sie szereg miejsc szczegolnie niewdziecznych
dla przejazdu. Kamienczyk, Wilczegeby,
Wojtkowice, Ostowo, Mielnik, Gesiorowo,
Koden i dziesiatki innych.

Walka z mieliznami jest raz lzejsza to
znOw ciezsza. Zalezne to jest od tego, jaki
czynnik przychodzi im w sukurs. Albowiem
nie tylko piaski utrudniajg zegluge na Bu-
gu. Czasem pomaga mieliznom niesumien-
nos¢ wytycznych, ktéorych gtdwnym zada-
niem jest wytyczanie na rzece szlaku przy
pomocy biatych tyk i czerwonych wiech.
Ot6z niektérzy z tych funkcjonariuszy pan-
stwowych, niezle ptatnych (od 100 zt. mie-
siecznie) niezbyt przejmujg sie wypetnia-
niem swoich obowigzkéw. Taki wytyczny
z Barcic nie wystawit prawie zuneinie zna-
kéw na swoim odcinku i to podobno juz od
czasu wiosennej ich masakry przez tratwy.
Niedbatych wytycznych jest na Bugu wie-
cej. A od ich solidnosci przy spetnianiu obo-
wigzkow zalezy w znacznej mierze wygoda
i bezpieczenstwo przejazdu przez rzeke.

Warto przy tej sposobnosci zaznaczy¢, ze
duzy — stukilometrowy odcinek ,,zeglowne-
go" Bugu od Brzescia do Witodawy, pozba-
wiony jest catkowicie znakdéw na szlaku. W i-
docznie rzad odméwit mu prawa posiadania
wytycznych — najwazniejszego prawa, wa-
runkujgcego zeglownos¢ rzeki.

Swojg droga wytyczni maja niekiedy
krzyz panski nie tylko z tratwami, ktére nie-
raz strgcajg tyki i wiechy. Czasem tajemni-
cza reka przeniesie biate Kkije i czerwone
miotlty na nieodpowiednie miejsca. Czasami
taka zbrodnicza reka wydziera rozmyslnie
znaki bezpieczenstwa i ciska je na prad. To
tobuzerskie wyczyny wiejskich wyrostkow
i malomiasteczkowych ulicznikéw.

Wielkag plaga — niemal powszechng
w dolnym i srednim Bugu — sg gtazy i pnie
drzewne. Na skutek ich obecnosci w kory-
cie rzeki zegluga po Bugu zamienia sie na
jaka$ wyprawe po wypetnionych wodg wil-
czych dotach. Clazy i drzewa czyhajg na
t6dZ nie tylko przy brzegach. Czajag sie pod
powierzchnig wody czesto na samym nurcie,
ktéry zda sie calkowicie bezpieczny. Przy
tym stanie Bugu zrozumialg jest rzeczag, ze
t6dz z wmontowanym w dno motorem nie
wiele ma szans przebycia bodaj odcinka stu-
kilometrowego po Bugu. Ba! — zdarza sie,
ze lekki zwinny kajak trzasnie o kamien
podwodny i z ciezkg rang musi by¢ holowa-
ny do brzegu. Tak zdarzyto sie np. w ze-
sztym roku z kajakiem ozaglowanym pew-
nego porucznika przy wsi Wojtkowice —
Dady. Dopiero pomoc okolicznych miesz-
kancéw pozwolita wyjs¢ rozbitkom calo
Z opresji.

L6dz z przyczepnym motorem moze na-
réwni z kajakami igra¢ po najezonym prze-
szkodami Bugu, majac duze mozliwosci prze-
bycia trasy bez wiekszych uszkodzen. Nale-
zy tylko zaopatrzy¢ sie w duzg ilo$¢ zapa-
sowych sworzni, ktére tamig sie przy ude-
rzeniu motoru o twarde przedmioty, ratujgc
od zniszczenia propeller. Zdarzy¢ sie jednak
moze, ze cala podwodna czes¢ motoru uleg’



Wysitek MIESNI, wysitek WOLI.

Bez pordwnania wiekszego wysitku zadamy
czesto i przez okres diuzszy od motoru samo-
chodowego. Motor tatwo podota zadaniu i nie
zawiedzie nas w potrzebie na przodujgcych

olejach samochodowych

GALKAR-LUX



nie rozbiciu — jak to w biezacym roku
przytrafito sie pewnemu technikowi z Za-
rzagdu Drég Wodnych, gdy prébowat prze-
by¢ odcinek Bugu powyzej Brzescia na rzg-
dowej todzi. Nieszczesny musiat przerwac
wodng wyprawe i wraca¢ pociggiem wraz
z zmasakrowang maszyna, pozbawiong cat-
kowicie dolnego karteru.

Md6j maly motorek skakat po przemitych
i niebezpiecznych nurtach ws$réd najgor-
szych warunkow atmosferycznych zupetnie
bezkarnie az do okolic Rybna (73 km. od uj-
Scia). Tutaj dopiero na peinym nurcie trach!
— korbowdd obraca sie jak szalony. — Co
sie stato? — Pierwszy sworzen trzgst wsku-
tek uderzenia o niewidzialny kamien. Mia-
tem jeszcze pie¢ sworzni w zapasie.

Czy wystarczg?

Mechanik z Zarzadu Dr6g Wodnych
w Wyszkowie poradzit mi wzig¢ ze 100 sztuk
zapasowych sworzni, albowiem bez ztamania
kilkudziesieciu w ciggu dalszego — okoto
1000 kim. raidu nie obejdzie sie. Wziatem
w Wyszkowie sworzni sztuk dwadziescia.
Ztamatem w ciasru catej wycieczki — trzy.
To zdaje sie wyjgtkowo szczeS$liwie.

Jest nadzieja, ze kiedysS... w przysztosci
gtazy i pniaki zostang wyrzucone sromotnie
z dna Bugu. Na rzece zastatem przy pracy
dwie ,,pradowki“. Mocnymi tapami dZwigo-
wych tancuchéw chwytajg zdradzieckich
nieprzyjaciét zeglugi i eksmitujg ich z rze-
ki. Co pewien dystans spotyka sie zwaty wy-
dobytych gtazéw, porzuconych na brzegu.
Tu i 6wdzie sterczy takze jaki§ potworny,
zczerniaty pien z resztkami korzeni, podob-
ny do gigantycznego kraba.

Pracuia na Bugu takze prywatni pota-
wiacze drzewa. Na wiekszg skale uprawia
ten intratny proceder pewien koncesjonowa-
ny przedsiebiorca z Serocka, ktéry w du-
zych ilosciach wydobywa z dna rzeki czar-
ne deby i sprzedaje ten cenny materiat na—
parkany i opat.

Nie nalezy jednak liczy¢ sie z mozliwo-
Scig rychtego oczyszczenia dna Bugu z ka-
miennych i drewnianych przeszkod. Rzeka
ta jest kaprysna. Rok rocznie w czasie wio-
sennych powodzi zmienia w réznych miej-
scach koryto. Przedziera sie wtedv przez tg-
ki. rozmywa w nich miekkie ooktady, ukta-
da z nich ponizej nowe mielizny, a na no-
wym dnie pozostawia gtazy i drzewa. Do-
prawdy trudna jest walka z takim potez-
nym. a niestatym przeciwnikiem. Nie tak
nredko dadzg mu rade pradowki. pogtebiar-
ki czy plantacje toziny, zakladane przez
rzad na wielu mieliznach. Zreszta i cztowiek
popsut w niejednym miejscu koryto Bugu.
Oto wita cie szereg zczerniatych, drewnia-
nych pali, zagradzajagcych przejazd przez
rzeke. — To resztki zniszczonych mostow,
straszace dotad turystéw. Zna je Zegrze, zna

Krzyczew, wie$ Koscielna, znajg Otoki, kto-
re niegdys$ tgczyty sie mostem z Jabtecznem

Okres wielkiej wojny i walk polsko-bol-
szewickich kapngt tez troche przeszkéd do
Bugu. Miedzy Bojanami i Brokiem sterczy
ponad zwierciadtem wodnym szczyt zatopio-
nego statku. Tkwi tutaj od lat dwudziestu,
kiedy Polacy s$ciagneli na duzej przestrzeni
Bugu wszystkie todzie i ten statek, — po-
dziurawili im dna i boki, po czym zatopili,
aby bolszewickie wojska nie znalazty srod-
kéw przeprawy przez rzeke.

Obok Zuk, powyzej Brzescia n/B. stercza
na brzegu, oraz pokazujg tby z wody potezne
ztomy umocniehn zelazo-betonowych, wysa-
dzonych przez Niemcdow w czasie wielkiej
wojny.

Ale to sa rzeczy drobne. Wiekszg niewy-
gode, stworzong przez cztowieka, tworzy jaz
przed Brzesciem. Szeregiem poteznych dre-
wnianych pali przecina wpoprzek caty Bug,
spietrzajgc wody o jeden i éwier¢ metra po-
nad stan wody ponizej jazu. Trzeba w tym
miejscu przenosi¢ t6dz brzegiem — co zre-
sztg utatwia straznik, o ile znajdzie kogo
do pomocy.

Psujg réwniez humor turysty psikusy
mieszkancéw nadbrzezanskich. Zachciewa
im sie naprzyktad whbija¢é w rzeke Kki-
je, do ktorych przymocowuja  sznury
na wegorze wpoprzek calego nurtu. Szcze-
golnie gesto obsadzili nurt kijami amatorzy
wegorzowego miesa koto wsi Granne i wsi
Wieska. £6dz musiata wykonywaé akroba-
tyczne sztuki, aby sie miedzy kijami prze-
Slizgnac.

A promy... To tez putapki, urzadzone
przez cztowieka na turyste motorowego.
Gruba, czarna, z nieduzej nawet odlegtosci
niewidzialna lina lezy wygodnie wpoprzek
rzeki tuz pod powierzchnia wody. wynurza-
jac sie nieco jedynie przy brzegach. Dobrze,
jezeli znajdzie sie przy promie przpwozrrk
i line zatopi. W przeciwnym wypadku t6dz
moze by¢ schwytana na stalowa wedke, co
jej nanewno na zdrowie nie wyjdzie. Pierw-
szy taki prom. zaopatrzony ling, snotyka sie
nrzy wsiach Koézki i Mata Turna. Potem, da-
lej w gore rzeki, widzi sie juz tylko takie
promy.

Gtowki... B'edne te kamienno - faszvno-
we gtowki pouktadane w wielu miejscach na
Bugu dla przyspieszenia pradu. Ulegty prze-
waznie zniszczeniu i stanowig takze pewnn
grozbe dla turysty. Wiele kamieni zepchnat
z nich nurt ponizej i dzisiaj borvka sie z ni-
mi woda, bulgocac, Kipigc, rozbijajgc sie na
piane. Takie szczatki gtowek stanowig, na
rowni ze stosami gtazéw morenowvch, zale-
gaiacych od dawien dawna tu i 6wdzie kory-
to Bugu, az pod sama powierzchnie wody.
fragmenty goérskich potokéw na tle nizinnei
rzeki. Gorzej przedstawia sie sprawa pod



Rostkowem, gdzie zebraty sie rézne przeszko-
dy do kupy i w przeszkadzaniu turyscie po-
magaja poteznej gtébwce, ktéra wiazi daleko
wgtab koryta.

Nietrudno dojs¢ do przekonania na tle
wymienionych dotad statych, ,organicz-
nych" wad Bugu, ze nie zawsze mito przed-
stawia sie spotkanie na tej rzece ogrom-
nych, niezgrabnych tratw. A wilasnie spo-
tyka sie je przewaznie w najgorszych miej-
scach. — Dlaczego?

OdpowiedZ prosta: Gdzie Bug przedsta-
wia sie najgorzej, tam tratwy przystajg
i tam mozolg sie nad przepychaniem mas
drzewa poprzez mielizny. Bywa, ze cata ko-
lej tratw — 16 kolosalnych zespotéw drzew-
nych — wystarczajgco doktadnie zatarasuje
jedyny korytarz wodny, przez ktéry mozna
t6dz przecisna¢. C6z wtedy? — Trzeba ry-
zykowaé, albo czekaé¢. Czekaé godziny, dnie
albo tygodnie. Lepiej ryzykowac.

Oto Bug powyzej Ostowa. Na lewo jezg
sie gtazy i kipi miedzy nimi woda. Na prawo
wytazi ordynarna mielizna, az na powierz-
chnie, znaczac sie fragmentami wysepek, wo-
dorostami, zatrzymanymi gatezmi. Tratwy
tak szczelnie obsadzity przejazd, ze brak na-
wet waskiej szyjki w nurcie dla todzi. Trze-
ba byto dobrze lawirowaé, aby nie utkngcé
na piaskach, nie rozbi¢ sie o kamienie tub
nie dac¢ sie wciggnag¢ pod masy powalonych
pni drzewnych. Wiosto musiato péjsc
w ruch, a potem nogi do wody i przenosze-
nie todzi ponad mielizng.

Podobnych Ostowédw moznaby wyliczyé
wiecej. W biezacym roku ,drzewa“ ptyneto
po Bugu wyjatkowo duzo, — a wiecej jesz-
cze stato, oczekujac”podniesienia sie pozio-
mu wody. To zalegtosci ubiegtego, skgpego
w opady roku, ktory kazat wielu tratwom
zimowaé na rzece. Teraz ruszyty, by co za-
kret silowac¢ sie z przeciwnos$ciami. Z jaka
zazdros$cig patrzg oryle, zmordowani pracg
przy szrikach i drygawkach, to znéw bro-
dzacy po wodzie dla zepchniecia drzewa
z mielizny, na mdj motorek, prujacy zwawo
wody Bugu przeciwko pradowi.

Wszystkie jednak trudnosci na Bugu sg
niezbyt wazne, gdy dopisuje pogoda. Gdy
stonnice oswietla szose wodng i znaczy wszel-
kie przeszkody wyrazniej, niz wiechy czy
tyki. Zdata widzisz na wodzie ruchome sier-
py, obejmujgce mielizny. Zdata ujrzysz fry-
wolne igraszki drobniutkich fal, rozbawio-
nych na granicy ptycizny i giebi. Wyraznie
rysujag sie boki kata, wybiegajace z wierz-
chotka — przeszkody. Dojrze¢ mozna nawet
nieznaczne drgania wody, gdy gtaz lub pien
czai sie troche gtebiej pod wodnym zwier-
ciadtem. W piekna, bezwietrzng pogode jaz-
da wsréd przeszkod jest istng sportowg roz-
kosza.

Ale, gdy dmuchnie wiatr, gdy rczsrozy
sie wicher i tagodnag twarz rzeki przemieni
w napastliwy zespét fal, gdy ztosSliwe krople
deszczu zamaza caty rysunek powierzchni
rzeki — wady Bugu dajg sie srogo we znaki.
Wtedy klniesz niesumiennego wytycznego
i ptyniesz na Slepo.

Jesli naprzyktad wiatr wali pod prad —
co zdarza sie na Bugu najczesciej, poniewaz
w Polsce przewazajg wiatry potnocno - za-

chodnie, przeciwne kierunkowi biegu Bu-
gu — najlepszag wskazowka jest wysokos¢
fal. Gdzie fala najwyzsza — tam prowadz

t6dz, bo tam nurt, tam
kos¢ i prad najszybszy.

Wicher, popedzajacy prad, nie spietrza
fat wysoko — natomiast dobrze tysuje mie-
lizny. Swietnie znacza sie wtedy krawedzie
ptycizn, jak wielkie strzaly wystrzelaja
przykosy, haki...

Dos¢ o bolgczkach. Oczernitem Bug okro-
pnie. Pocieszam sie tylko, ze uczynilem to
mniej namietnie, niz najlepsi jego znawcy—
praktycy — mechanicy Zarzadu Drég Wod-
nych, jedyni kwalifikowani szoferzy todzi
motorowych na Bugu. Rzeka ta ma takze
spokojne tatwe, beztroskie odcinki. Tam,
gdzie jest najmniej przybrzeznych osiedli.
Gdzie rzeka wpita sie w teren aluwialny, —
niski, rowny, miekki, pozbawiony gtazéw
morenowych i starodrzewia.

Niezapomniane sg te kilkunasto lub Kkil-

najwieksza gtebo-

Potezny pien drzewa, sterczacy na $rodku Bugu pod Dubica. fot. R. Balawelder.



kudziesieciokilometrowe odcinki, czy to mie-
dzy Branszczykiem a Tuchlinem, czy wyzej
miedzy Tonkielami a Drohiczynem, czy tra-
sa Klepaczew — Sutne — Grojno, czy
Ogrodniki — Czyzewicze — Hataczewo, czy
mity, nieduzy skrawek rzeki obok Nepli,
Okczynia, czy diuga tura, zajeta przewaznie
przez polskich i niemieckich kolonistéw: Szo-
staki — Otoki — Dubica — Moscice...

Na tych przestrzeniach Bug przedstawia
piekno, tatwe do zdobycia. Bo zresztg piekny
jest na calej przestrzeni. Wszystkie wady
..naturalne” nadajg mu rysy pierwotnego
barbarzyncy. Cztowiek niezbyt utatwit zdo-
bycie Bugu — i niezbyt go zeszpecit. Nieco-
dzieny urok posiadajg strzaly niespodzianek,
ktére ciska Bug raz po raz w turyste. Bezcen-
ng dla turysty jest rzeka, ktéra zmusza ciagle
do czujnosci, obrony, do wyzwalania sit psy-
chicznych i fizycznych.

Bug wart jest zdobywania wtasnie teraz,
dopdki nie ulegnie ludzkiemu jarzmu. Dopo6-
ki nie stanie sie postuszng sita mechaniczna,
skrepowang kamiennymi brzegami, prowa-
dzong jakby na pasku, banalng. Na szczescie
dla turysty, na szkode dla kraju, ujarzmienie
tej rzeki tak predko nie nastapi.

Na zakonczenie pragne da¢ odpowiedZ na
trzy pytania, ktére zadawatem innym przed
rozpoczeciem raidu.

SLYNNE AMERYKANSKIE SILNIKI

— Czy maty motorek 2 i p6t konny na-

daje sie do zeglugi po Bugu?

Tak. Przede wszystkim taki wtasnie mo-
torek. Z powodu nieduzego ciezaru zanurza
sie nieznacznie, przy zetknieciu sie z prze-
szkodg unosi sie tatwo, bez uszczerbku dla
sity przeslizguje sie po ptyciznach. Moc je-
go wystarczy do prowadzenia todzi pod prad
i wiatr z szybkoscig 5 — 9 kim. na godzine.
Z pradem gna z szybkoscig wiekszg niz dwu-
krotna. Co do drugiego pytania sadze, ze
zwykta rybacka pychowka nadaje sie do-
brze do wycieczek po Bugu, byleby byta
dostatecznie ostoniona przez falochron. Do-
bra przystuge oddajg przy tym gumowe sta-
teczniki.

Wreszcie sprawa zapasu benzyny. Przy
silniku 2 i p6t konnym wystarczy trzydzie-
sci litrow. Po drodze sa stacje benzynowe
w Wyszkowie, Brzesciu, Witodawie, Hrubie-
szowie (6 kim. kolejg) Sokalu. Précz tego
otrzymac¢ mozna benzyne w sklepach po nie-
co wyzszych cenach (70 gr. za litr) w Broku,
Nurze, Drohiczynie. Z Uhruska albo Doro-
huska mozna dosta¢ sie pociggiem do nieda-
lekiego Chetma, gdzie réwniez jest stacja
benzynowa.

A wiec — piekna droga Bugu stoi przed
sportem motorowym otworem.

PRZYCZEPNE DO tODZI

,2JOHNSON" - JELTO" - ,,EVINRUDE"

Pewne w dziataniu—atwe w obstudze—ekonomiczne

JOHN\SCM
§ fi HORSE

Ceny od 318.— zi.

Amerykanskie, szybkobiezne,

luKsusowe, todzie motorowe

,CENTURY BOAT"®

SilniKi

Kajakowe

Ceny od 6000.— zt.

krajowe i zagraniczne

AGREGATY benzynowo-elektryczne dla oswietlania domkoéw, dworow,
willi, campingdéw itp.

Catkowity sprzet wodno-motorowy

|nZ CZGS*&W KOLODZIEJSKI Pl. Napoleona 3, tel. 228*20

Biuro i Salon Wystawowy

Wtiasna przystan na Wisle przy m PoniatowsKiego, dla obstugi i garazowan:a, tel. 983-22



B

Na przystani, niedawno utworzonej Sekcji Yach- Urocizystos¢ rozdania plakiet, zagait Prezes Pol-
tingu Motorowego Polskiego Touring Klubu, odbyta skiego Touring Klubu, p. min. F. Swiataleki, ktéry
sie w dniu 23 lipca r. b., uroczysto$¢ rozdania pla- tacznie z p. min. Wierusz-Kowalskim i prezesem
kiet pamigtkowych. Sekgcjii, p. inz. C. Kotodziejskim dokonat ich rozdania.

Plakiety pamiagtkowe, bardzo tadne
w rysunku i wykonaniu, otrzymali wszy-
scy zawodnicy, oraz organizatorzy ,je-
siennych wys$cigow zespotowychll na Wi-
Sle.

WysScigi, ktére odbyty sie jesienia
ubiegtego roku, byty atrakcyjnie cieka-
we, ze wzgledu na ich zespotowy cha-
rakter.

Wyscig podzielony byt w zaleznosci
od pojemnosci silnikbw na trzy grupyl
W kazdej grupie braty udziat dla wza-
jemnej konkurencji — $lizgowce wodne,
samochody i motocykle.

Wyscig ten, byt widowiskiem nad-
zwyczaj imponujacym, gdy na znak Ko-
inandora wys$cigu, pelnym gazem, ruszy-
ty jednoczesnie $lizgowce — woda, za$
samochody i motocykle — lagdem, wal- Na Przystani Sekcji Yachtingu Motorowego P. T. K. — przema-
czac o pierwszenstwo w szybkosci dla wia prezes P. T. K. wiceminister Switalski, obok inz. Czestaw
fwego rodzaju motoru. Kotodziejski.

Uroczysito$¢ zgromadzi-
ta b. wielu uczestnikow,
tak ze strony automobili-
stéw, motocyklistéw i mo-
torzystow wodnych, jak
i caly szereg zwolenni-
kéw i sympatykéw tego
pieknego i zdrowego spor
tu, jakim jest yachtirg
motorowy.

W roku biezagcym beda
réwniez urzadzane wysci-
g- zespotowe przez Sek-
cje Yachtingu Motorowe-
go, ktére z calg pewno-
Scig zgromadza wieksza
ilos¢ zawodnikéw, a tym
samym wypadng bardziej
ciekawie i imponujgco.

Sekcja Yachtingu Moto-
rowego rozpoczela prace
propagandy pieknego spor-
tu na lustrzanych szlakach,

W motoréwce na Wisle: inz. A. Kotodziejski (prowadzi motoréwke), przewod- ktéorych Polska posiada

niczagcy Sekcji Yachtingu Motorowego; wiceminister M. Wierusz-Kowalski — wice- wiele tysiecy kilometrow

prezes P. T. K.: wiceminister F. Switalski — prezes P. T. K.: za nimi — inzynier nietknigtych propelerem
A. Kleiber — wiceprezes P. T. K. i red. J. Michalikowski. todzi motorowej.



Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen

uprawiajgce wytqcznie dziaty wypadkowe

POLSKIE
TOWARZYSTWO
UBEZPIECZEN

,,PAT R 1A"

p. A Kk c.

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3

TEL. 506-93

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:

samochodéw od uszkodzen

wtascicieli samochodow od odpowiedzialnosSci
cywilnej

pasazerow od nastepstw wypadkow

ODDZIALY 1 REPREZENTACIJE W E WSZYSTKICH
WIEKSZYCH MITASTACH POLSKI



Wycieczke

Wydziat Turystyki

na Litwe organizuje
Polskiego Touring Klubu w czasie

od 14.IX do 18.1X 38.
WARUNKI:

1) W wycieczce moga wzig¢ udziat cztonkowie
Polskiego Touring Klubu, Automobilklubu Polski
i klubow afiljowanych, jak réwniez niezrzeszeni po-
siadacze samochoddéw. Przynalezno$¢ klubowa pasa-
zeréw nie jest wymagana.

2) Dla nieczlonkéw P. T. K. lub A. P. i klubéw
afiljowanych jadagcych w charakterze posiadaczy wo-
zu na wycieczke obowigzuje wpisowe w wysokosci
10 zi.

3) Wiasciciel wozu biorgcy 4 lub wiecej oséb na
wycieczke do swego wozu otrzymuje bezptatnie
tryptyk, miedzynarodowe 3$wiadectwo samochodowe
i miedzynarodowe prawo jazdy.

4) Koszt wycieczki 125 zi. obejmuje hotele
i utrzymanie I-ej klasy, optate kierownictwa wy-
cieczki, optate przewodnikéw, koszty zwiedzania
miast i garazowania wozu. Koszt materiatéw pednych
nie jest objety ceng wycieczki. (Cena i litra benzy-
ny wynosi na Litwie okoto 0,70 zt.). Kazdy uczestnik
ma prawo zakupienia za posrednictwem P. T. K. na
wydatki osobiste za maksim. 50 zi. odpowiedniej su-
my litbw po kursie urzedowym. Dla nieposiadaja-
cycii paszportu zagranicznego P. T. K. wyrobi pasz-
porty po cenie ulgowej 65 zi.

5 Dla nieposiadajacycli odpowiednich dokumen-
tow uprawniajacych do przebywania i prowadzenia
samochodéw poza granicami Polski P. T. K. wyda od-
nosne dokumenty po cenach ulgowych: tryptyk —
15 zt., miedzynarodowe $wiadectwo samochodowe —
3 zt., miedzynarodowe prawo jazdy — 3 zi., oraz ta-
bliczke ,,PL* — 4 zt

6) Celem uzyskania powyzszych dokumentéw na-
lezy ztozy¢ przy zgtoszeniu: a) ksigzke rejestracyjna,
b) prawo jazdy, c) fotografie.

7) P. T. K. zwraca specjalnie uwage, ze poza wy-
padkami sity wyzszej, wzbronione jest przerywanie
podrézy i pozostawanie w krajach przez ktére wy-
cieczka przejezdza. W wypadku przekroczenia tego
zakazu uczestnik (czka) ponosi catkowitg odpowie-
dzialnos¢ i wszelkie wydatki, powstate z tego powo-
du w stosunku do witadz polskich i odnos$nych wtadz
obcych.

8) Przy zgtoszeniu nalezy iztozy¢ wypeiniong de-
klaracje i wptaci¢ tytutem zadatku 25 zi. Catkowita
wptata naleznosci za wycieczke, oraz zlozenie nizej
podanych dokumentéw, powinno nastapi¢ do dnia
3.1X.1938 r.

Do wyrobienia paszportu wymagane sa:
a) dowdd osobisity z poSwiadczonym obywatel-
stwem polskim, albo stary paszport,

b) ksigzeczka wojskowa, (oficerowie rezerwy
sktadaja zezwolenie P. K. U. na wyjazd zagranice),

c) poswiadczenie zamieszkania wydane przez Biu-
ro Ewidencji Ludnosci (sktadajg stali mieszkancy
Warszawy, zamiesizkujagcy w Warszawie min. 6 mie-
siecy),

d) zezwolenie odnosnego Starostwa na wyjazd za
granice (sktadajg stali mieszkancy prowincji, albo
mieszkancy Warszawy zamieszkujagcy w Warszawie
mniej niz 6 miesiecy),

e) trzy fotografie przepisowe, z ktérych jedna
winna by¢ poswiadczona na odwrocie przez admini-
stratora domu lub odpowiedni zarzad miasta czy
gminy.

9) W razie zrzeczenia sie udziatu przez uczestni-
ka (czke) przepada na rzecz P. T. K. suma zadatku
dla pokrycia kosztéw przygotowawczych.

10) Ostateczny termin zgtoszen uptywa 3.1X.1958.
Zgtoszenia przyjmuje Wydziat Turystyki P. T. K.
w dmie powszednie od 9 g. do 18 g. oraz delegatury
P. T. K. llo$¢ miejsc ograniczona.

Trasa wycieczki na Litwe: Augustow — Kalwa-
ria — Mariampol — Kowno — Jurbarkas — Page-
giai — Klajpeda — Potgga — Klajpeda — Pagegiai —
Jurbarkas — Sakiai — Naumiestis — Vilkaviskis —
Mariampol —. Kalwaria — Augustéw.

Ogétem kilometréw 800. Odcinek w Polsce 100 km.
Odcinek na Litwie 700 km.

Uwaga: Drobne zmiany w programie zastrzezone.

Program

14.1X $roda, godz, 16—20 Zbiérka uczestnikéw
w Augustowie, 20 — Kolacja. Nocleg.

151X czwartek godz. 8 — Sniadanie. 8.30 Wyjazd
z Austowa. 9.30 Przekroczenie (granicy litewskiej.
11.30 — Przyjazd do Kowna. Czas wolny. 14 — Obiad,
15 — Zwiedzanie miasta i okolic. 20 — Kolacja w Au-
tomobilklubie litewskim. Nocleg.

16.X pigtek godz. 8 — Sniadanie. 830 — Wy-
jazd z Kowna. 11.30 — Przyjazd do Pagegiai. Dru-
gie $niadanie. 12 — Wyjazd z Pagegiai. 14 — Przy-
jazd do Ktajpedy. Obiad w Klajpedzie. 15 — Zwie-
dzanie miasta i okolic. 18 — Odjazd z Kilajpedy.
1830 — Przyjazd do Potagi. 20 — Kolacja. Nocleg.

17.1X sobota, godz. 8 — Sniadanie. 9 — Czas wol-
ny. 14 — Obiad. 15 — Fakultatywna wycieczka do
Nidy. 16 — Podwieczorek' 20 — Kolacja. Nocleg.

18.1X niedziela, godz. 8 — Sniadanie, 8.30 Wyjazd
z Potagi. 11.30 — Przyjazd do Jurbarkas. Drugie
$niadanie. 12 — Wyjazd z Jurbarkas. 1430 — Prze-
kroczenie granicy litewskiej. 1530 — Przyjazd do
Augustowa. 1530 — Obiad. Rozwigzanie wycieczki.



MAPA DROG WODNYCH.

Pod egidg Sekcji Yachtingu Motorowego Polsk.
louring Klubu pojawita sie w sprzedazy na rlynku
Mapa Drég Wodnych.

Jest ona dzietem Inz. C. Kolodziejskiego, prezesa
Sekcji Yaclitingu Motorowego P. T. K., oraz Kpt.
Waczjnadze — geografa.

Oprécz sajnej mapy, ktéra jest opracowana bar-
dzh starannie, znajduje sie dodatkowo witadka w po-
staci oddzielnej k”*iazecaki.

Wkitadka ta, pofiiada jedyny w swoim rodzaju
alfabetyczny spis wszysikich rzek, kanatéw, i jezior
z odnos$nikami gdzie nalezy icji szuka¢ na mapie, ki-
lometraz rzek. z uwzglednieniem najbardziej cieka-
wych satalcéw, oraz wyczerpujace przepisy dotycza-
ce nawigacji po rzekach, iwf.z stownik wyrazéw naj-
czesciej spotykanych na naszych drogach wodnych,

Opracowanie maipy jest jasne, przejrzyste i sta-
nowi pionierska prace w tej dziedzinie.

ULGI DLA CZLONKOW P. T. K.

Cztonkowie Polskiego Touring Klubu, za okaza-
niem legitymacji P. T. K. korzystajg ze znizek w ho-
telach i pensjonatach. Ostatnio zgtosity znizki naste-
pujace hotele i pensjonaty:

BYDGOSZCZ — Hotel pod Ortem, Gdanska 14 —
znizka 15°/»;

BYDGOSzZCZ — Hotel Europejski — 10%0;

PROTEKTOR

~A. D."
ENGLEBERT

Z W I E K S Z A

MARKI

BEZPIECZENSTWO

PRZECIWDZIALA
ZARZUCANIU

SPRZEDAZ W CALEJ
POLSCE | GDANSKU

WARSZAWA KRAK. PRZEDM

KRAKOW — Hotel Pollera, Szipitalna 30 — 10%;

LWOW — Grand Hotel — 10w\ Krakowski —
25"/o; Warsz/awski, pl. Bernardynski 5 — 10%;
+ODZ — Grand Hotel — 10—i5°/0; Savoy, ul.

Traugutta 6 — 15°0;

POZNAN — Hotel Bazar, Hotel Britania, Pitsud-
skiego 2 — 10/0;

STANISEAWOW — Hotel ,,Union" (tel. 259) przy
pobycie do 3 dni — 150%; ponad 3 dni — 20%;

STRYJ — Hotel Dien™tt — 25%;

TRUSKAWIEC—ZDROJ — Pensionat ,,Lwowian-
ka“ (tel. 26);

WARSZAWA — Hotel Angielski, Wierzbowa 6 —
15°/o;, Hotel Europejski — 10—15%; Hotel Savoy, No-
wy Swiat 58 — 10%;

ZAKOPANE — Hotel - Pemsion. ,,Carlton*, Droga
do Biatlego — 15%».

CENY OGLOSZEN:

t/1 strona oktadki
11 strona ogtoszen
V2 strony ogtoszen
X\ strony ogtoszen
V8 strony ogtoszen

Ogtoszenia pism zagranicznych i tabelaryczne 20%
drozej. Za zastrzezenie miejsca — 25°0 drozej.



REZULTATY GYMKHANY W SPALE.

Dnia 24 lipca br. odbyt sie Zjazd Plakietowy do
Spaty, zorganizowany przez Polski Touring Klub.

W Zjezdzie wizielo udziat 91 oso6b; zjechato 36
wozow.

Na stadionie w Spale odbyta sie ,,Gymkhana”,
w ktérej wzieto udziat 18 kierowcoéw.

Gymkhana polegata na wykonaniu 4-ch dos¢
skomplikowanych figur, przy czym za kazdg sekun-
de trwania gymkhany, potrgcone byty 01 punkta od
1000 punktéw dodatnich, zaliczanych kazdemu za-
wodnikowi; za potracenie stupka 5 punktéw, za nie-
prawidtowe za$ wykonanie figur w gymkhanie 100
punktéw ujemnych.

Catkowicie bezbtednie przeprowadzit wéz p. Je-
rzy Rozenblat na Fiat 1500, wykonywujac wszystkie
figury w czasie 15? sekund.

Otrzymatl on I-sza nagrode Polskiego Touring
Klubu.

Druga nagrode otrzymat p. Grentkiewicz, prze-
prowadzajac wéz przez wszystkie figury gymkhany
w ciagu 173 sekund z 5-cioma punktami karnymi.

Trzecia nagroda przypadia p. Morawskiemu.

I-sze 5 miejsc w gymkhanie zajeli nastepujgcy
zawodnicy:

Imie Marka Czas trwani P-ty P-ty
i Nazwisko wozu gymkh. karne dodat.
Rozenblat J. Fiat 150C 2m. 27 sek. — 984,3
Grentkiewicz Fiat 15C0 2 m. 53 5 977,7
Morawski Fiat 508 2m. 54 5 977.6
W. Koztowski Fiat 1100 3 m. 10 ,, 5 976
Lisocki Op. O im. 3m. 11 ,, 5 975,9

Po gymkhanie odbyto sie w Piotrkowie w Sali
Restauracji ,,Europa” rozdanie nagréd i plakietek
pamigtkowych, dokonane przez Wiceprezesa Sekcji
Samochodowej, dyr. Aleksandra Wygarda, zakon-
czone wspo6lnym obiadem uczestnikéow.

ZAWODY MOTOROWEK O MISTRZOSTWO
POLSKI.

Dnia 21 b. m. Sekcja Yachtingu Motorowego Pol-
skiego Touring Klubu organizuje zawody o mistrzo-
stwo Polski na dystansie 1 mili i 5 mil, oraz rekord
dwoéch godzin.

Zawody odbeda sie o godzinie 10-ej w Jézefowie
nad Wista.

Odprawa zawodnikéw odbedzie sie dnia 20 b. m.
0 godzinie 19-ej na przystani Sekcji Yachtingu Moto-
rowego Polskiego Touring Klubu.

Zawody o mistrzostwa Polski odbeda sie na pod-
stawie miedzynarodowego regulaminu Yachtingu Mo-
torowego.

Zgtoszenia przyjmuje Polski Touring Klub, Kre-
dytowa 5, tel. 654-05, do godz. 20-ej, dnia 19 bm., jak
réwniez i Sekretariat Sekcji Yachtingu Motorowego
P. T. K. (przystan na Wisle).

UMOWA TRYPTYKOWA Z LITWA.

Umowa tryptykowa na wjazd samochodéw na
Litwe >do Polski zostata, pomiedzy Polskim Touring
Klubem w Warszawie, a Lietuyos Automobiliu Klu-
bas w Kownie w tych dnia podpisana.

Stosownie do tej umowy — Polski Touring Klub,
rozpoczat juz wydawanie tryptykéw samochodowych
na wjazd na Litwe dla automobilistéw7 polskich. Na
zasadach wzajemnosci Lietuvos Automobiliu Klubas
w Kownie wydaje dokumenty celne automobilistom
litewskim na wjazd do Polski.

Duze zainteresowanie ze strony automobilistow
polskich mozliwosciami wycieczek na Litwe znalazto
rozwigzanie w umowie tryptykowej, a przeto auto-
mobilisci polscy moga juz swobodnie przejezdzac
granice litewska, zaopatrzywszy sie w odpowiednie
dokumenty w Polskim Touring Klubie.

Jak wiadomo dotychczas dla automobilistow pol-
skich zostaje nadal zamknieta dla przejazdu samo-
chodami jedynie granica Rosji Sowieckiej.

Z KOMITETU MIEDZYKLUBOWEGO DO WALKI
Z ANARCHIA DROGOWA.

W dniu 25 lipca odbyto sie zebranie Komitetu
Miedzyklubowego dla walki z anarchiag drogowa,
w lokalu Polskiego Touring Klubu.

POZORNIE

tylko sktadaki sa drogie,

lecz w praktyce kalkulujg

sie tanie] niz drewniane

kajaki, gdyz sq wytrzymate
i pra'tyczne

Sktadaki ,,Piast"

na dogodnych warunkach
kredytowyah

ZAKELADY KAUCZUKOWE
~PIASTOW™ S. A.

WARSZAWA, UL. ZtOTA 35



Zebraniu przewodniazyt p. Dyr. Aleksander Wy- Gniezno Jan Pakowski, dr.
gard. Obecni byli przedstawiciele Polskiego Touring Grodzisk Franc. Haeberle
Klubu, Automobilklubu Polski, Ligi Drogowej oraz Gréjec Jerzy taczynski, inz.
jako zaproszeni goscie Przedstawiciele Policji Pan- Grudziadz Walenty Jakubowski
stwowej. Horodenka Onufry Kosarski

Zebrani przedyskutowali 2 tematy: braku od- Inowroctaw Stefan Stebnicki
powiedniej ilosci wyspecjalizowanych policjantow Jedrzejow Jan Krajewski
drogowych, tak w stolicy, jak i w catej Polsce, oraz Kalisz Kaz. Raszewski

niedomagan sygnalizacji $wietlnej w Warszawie.

Kamionka Strumitow

Kaz. Wiewiérski, dr.

Jednogtosnie stwierdzono, ze wzrost ilosci wypad- Kielce Wiad. Ktodnicki
kéw na drogach zmusza do stworzenia silnego kor- Koscian Bielawski, dr.
pusu Policji Drogowej. Komitet Miedeyklubowy po- Koscierzyna Jozef Szadkowski
stanowit zwréci¢ sie w tej sprawie do Pana Komen- Lubaczow Wfad. Reebenbauer, inz.
danta P. P. Generata Kordian-Zamorskiego. task Jan Korwin-Piotrowski, inz.
Zagadnienie ruchu na terenie stolicy, to przede LUCl_(_ . .]o_zef Nowak . .
wszystkim brak nalezytych sygnatéw $wietlnych, Mf"“mec’ 'pow. Konin M|ecz._ hr. KV_V'IeCk'
istniejgce bowiem sygnaty Swietlne, nie sg zbudowa- Migdzychéd Antoni Chomicz
ne celowo i ustawione sg w zbyt matej ilosci. Mosciska Micher
Nowy Sacz Tad. Zielinski, dr.
Obrady swe Komitet zakonczyt uchwatg zwré- Opoczno St. Stefanski.
cenia sie do Prasy Codziennej o wspdtdziatanie; Piotrkéw Bron. Rudzki, inz.
stwierdzono réwniez, ze Prasa Codzienna w Polsce Plonsk Ign. Nowak, inz.
oddaje sprawie walki z anarchig drogowa najcen- Puttusk Jan Rybka, inz.
niejsze ustugi. Radom \ug. Orlecki, inz..
Radzyn Henryk Poludniak, inz.

DELEGATURY POWIATOWE.

Ropczyce, maj. Nagarczyn Wtodz. Skarbek-Borowski

Rypin St. Makowski, dr.
W numerze marcowym podaliSmy czes¢ delega- Sandomierz Jézef Pietraszewski
tur Polskiego Touring Klubu, aby cztonkowie P. T. K. Sarny Adolf Bohusz-Szyszko
w razie potrzeby mogli bezposrednio porozumiewaé Sepolno Alfons Gracz
sie z delegaturami prowiincjonalnemi. Obecnie dru- Sierpc Tad. Koslacz, inz.
kujemy adresy reszty delegatur. Skalock Szczesny Koziebradzki
P. P. Delegatéw prosimy o nadsytanie do redak- Stalin Henryk Heicel
cji sprawozdan ze swej dziatalnosci, celem ich po- Starogard Edw. Szczepanowski, mgr.
mieszczenia w ,, Touringu*®. Stolpce Kaz. Kraszewski, inz.
. . Stryj Feliks Lassota, dr.
Baranowicze F. Podlecki Tarnobrzegi Roman Prawocherski, inz.

Biata Podlaska Z. Ehrenkreutz

Bochnia Wtadystaw Krupa, dr. Tarnc?wskie Géry Bucze’k, dr.
Borystaw Kaz. Sulima-Popiel Torun Jabtonski

Brodnica Radwanski, inz. Tuchola Jozef Gierczyk
Brzezany Kaz. Szulc Wilejka Adam Jentys
Brzozéw St. Pilszak, dr. Wioctawek Michat Panek, inz.
Buczacz Jan Wieczwioski Wotkowysk Cz. Budzyna-Dawidowski, inz.
Busko Miecz. Gadomski, inz. Wotozyn Witali9 Dobrzynski
Ciechanow Wactaw Raniecki, mgr. Wyrzysk Kaz. Swierczynski
Ciechandéwek Bohdan Kijewski Zaleszczyki Gotfryd Turnau, inz.
Chrzanow Antoni Staszewski Zbaraz St. Pawlak

Dobromil Jan Matkowski, inz. Zboroéw Tad. Zajgczkowski
Dziatdowo Antoni Kleeberg, mgr. Ztoczéw Stan. Hoszowski, inz.
Garwolin Antoni Wejtko, mgr. Z6tkiew St. Dominiak, inz.
Glinnik Mariampolski Henryk Maiszak, inz. Zywiec L. Dollinger, dr.

AUTO-CENTRALA

A. MIECZYNSKI i W. PIOTROWSKI. SP. Z 0. O
WARSZAWA, MOKOTOWSKA 52, TEL. 8.70-26 i8.70-35

NAJTANSZE ZRODLO DOSTAWY DLA
AUTOMOBILISTOW

i MOTOCYKLISTOW

Zamoéwienia zamiejscowe wykonujemy odwrotnie
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JAZDA PLAKIETOWA DO CIECHOCINKA
GYMKHANA ZESPOLOWA POLSKIEGO
TOURING KLUBU.

Ulgi kuracyjne dla uczestnikéw.

Polski Touring Klub organizuje na 21 sierpnia
b. r. Jazde Plakiietowg do Ciechocinka® urozmaicong
Gymkhang zespotowg. Ta ostatnia impreza pomysla-
na jest jako ¢wiczenia sprawnosci kierowcow i wo-
zéw w jezdizie zespotowej — trojkami. Start do Jaz-
dy Plakietowej do Ciechocinka jest dowolny.

Meta w Ciechocinka otwarta bedzie dnia 21 sier-
pnia od godz. 10-ej do 11-ej rano. O godz. 11,30 roz-
pocznie sie Gymkhana na terenie pomiedzy teznia-
mi, przed basenem ciechocifiskim. Do Gymkhany
zgtosity sie juz zespoly klubowe. Przewidywane jest
tworzenie zespoldw mieszanych, nawet na miejscu
w Ciechocinku, sposréd tych zawodnikéw, ktérzy nie
majagc umoéwionych towarzyszy zespotowych, beda
chcieli wzig¢ udziat w Gymkhanie.

Sama Gymkhana obejmie 4 figury, dowcipnie
skonstruowanych ¢éwiczen zespotowych dla samocho-
dow.

Zarzad Zdrojowy Ciechocinka, pragnac podkres-
li¢ zainteresowanie propaganda motoryzacji w Pol-
sce, ufundowat specjalng nagrode dla zwycieskiego
zespotu; poza tym, wszystkim uczestnikom Jazdy Pla-
kietowej do Ciechocinka, bez wzgledu na udziat
w Gymkhanie, przyznatl bezptatne korzystanie z ka-
pieli i urzadzen zdrojowych, na zasadzie specjalnej
legitymacja, ktéra zostanie uczestnikom jazdy pla-
kietowej wydang przez Polski Touring Klub.

Po Gymkhanie odbedzie sie w restauracji Euro-
pa w Ciechocinku wspélny obiad, na ktérym zostang
rozdane plakiety pamigtkowe uczestnikom i nagrody
zwyciezcom.

Polski Touring Klub ustanowit 3 nagrody dla
zespotéw zwycieskich.

WYCIECZKA DO NORWEGII.

Projektowana przez PTK. wycieczka na potnoc
potwyspu Skandynawskiego — nie dojdzie do skut-
ku — wobec trudnosci walutowych. Koszlt bowiem
takiej wycieczki wyniést by okoto 1000 zt. od oso-
by i byt-by niewykonalny z przyczyn dewizowych.
Dziekujac za zainteresowanie sie tg imprezg licz-
nych naszych cztonkéw i sympatykéw, prosimy
wzmianke niniejszg traktowa¢ réwnoczesnie jako od-
powiedz na listy i zapytania w tej sprawie.

o) D R E D

BOSCH

NE ZANOA

H=E=FA

Warszawa

Marszatkowska 17
Telefon 554-63

PTK. bedzie sie stara¢ aby w roku przysztym
wycieczka w piekne tereny poinocy — doszia do
skutku, — jezeli nie w zakresie przewidzianym
w biezagcym projekcie, to cho¢ w mniejszych rozmia-
rach, jako podréz przez Finlandie na dalekg poéinofi
i powrét réwniez przez Finlandie z ominieciem $rod-
kowych i potudniowych czesci Norwegii i Szwecji.

Z dalegatury P. T. K. w Starachowicach, komu-
nikuja nam, ze dzieki zabiegom del. p. inz. Leona
Gosztowtta, kino ,As“ w Wierzbniku przyznato
cztonkom P. T. Klubu 30 procent znizki od ceny nor-
malnej biletu.

A K C J 1

Zamieszczony w Nr. 7 ,,Touringu“ z lipca r. b. artykut p. S. S., zatytutlowany ,,Nie moze-
my zrozumiec¢“ — jest dyskusyjnym, poruszajgcym kwestje motoryzacji kraju z cyklu ana-
logicznych artykutom, zamieszczanych od dawna w naszym miesieczniku.

Zagadnienie zwiekszenia w Poisce itosci pojazdow mechanicznych droga produkcji w kra-
ju samochodow, jest stale omawiane na tamach naszego wydawnictwa i dlatego Redakcja
zwraca sie do PP. Czytelnikbw z uprzejma prosbg o nadsytanie jej swych uwag na powyz-

szy temat.



O oponach samochodowych
I motocyklowych

Wraz z rozwojem motoryzacji u nas daje sie zau-
wazy¢ wzrost zainteresowania znajomos$cia motoru;
doswiadczenie praktyczne wskazuje jednak szybko
kazdemu, ze obeznanie sie z tak wazng czescig skia-
dowg samochodu wzgl. motocyklu, jaka stanowi jego
ogumienie jest niezbedne.

Celowe obchodzenie sie z opona, czyli jej pie-
legnacja stanowi odrebna wiedze. Najgtéwniejsze
zasady pielegnacji zawiera w skrocie doskonale
opracowana broszura ,Jak obchodzi¢ sie z opo-
ng", wydawnictwa naszej jedynej w Polsce fa-
bryki opon samochodowych, motocyklowych, rowe-
rowych i lotniczych ,,Stomil* S. A. ktérg kazdy kie-
rowca w placéwkach handlowych tej firmy otrzymu-
je bezptatnie.

Technika fabrykacji opon stoi na bardzo wyso-
kim poziomie. Inzynier konstruktor i chemik wy-
tworzyli produkt od stali wytrzymalszy. Podczas gdy
jeszcze nie wiele lat temu przejechanie kilku tysiecy
kilometréw uwazano za cyfre rekordowa, przebie-
gaja dzisiaj opony przy nalezytej pielegnacji prze-
cietnie na samochodach osobowych 30 — 40.000 kim.,
na samochodach ciezarowych 40 — 70.000 kim., na
motocyklach 25 — 35.000 kim. Wyniki te nie sg by-
najmniej rekordowe i wywotujagce u o0séb. ktérych
zainteresowanie nie siegneto opon, biledne mnie-
manie, jakoby taki przebieg kilometrazu byt dla
kazdej opony obowigzkowym. Tymczasem nie po-
trzeba sie zbytnio nad tym zastanawiaé, aby zrozu-
mie¢, ze na przebieg kilometrazowy opony wplywa
wielka ilo$¢ czynnikéw nie dajgca sie ujag¢ w zaden
schemat, a stanowigca warunki eksploatacji opony,
jak np. zastosowane cisnienie, obcigzenie, stan obre-
czy, spos6b namontowania, spos6b jazdy i t. p.

Mozemy sie poszczyci¢, ze w Polsce ten dziat
produkcji stoi na wysokosci zadania. Polski przemyst
opon samochodowych borykajac sie z najwiekszymi
trudnosciami przy podjeciu i prowadzeniu pionierskiej
pracy w fabryce i na rynku potrafi! doscignaé¢ do-
Swiadczenia najpotezniejszych koncernéw zagranicz-
nych. ldac stale za postepem w produkcji i wychodzac
z zatozenia, ze jesteSmy za biedni, aby sie opiera¢ wy-
tacznie na wilasnych eksperymentach, nawigzata firma
»Stomil" S.A. Scistg wspétprace z jedng z najznakomit-
szych fabryk opon samochodowych ,,General Tire Rub-
ber Co" w Akron Ohio w Stanach Zjednoczonych A.P.,
ktérej wynikiem jest dalsize udoskonalenie produktu
pnzy wykorzystaniu wszystkiego co moga da¢ Stany
Zjednoczone w potaczeniu z cennym kapitatem do-
Swiadczeniowym jaki zebrata firma ,Stomil" S. A.
w dostosowaniu swych wyrob6w do szczeg6lnie trud-
nych warunkéw' eksploatacyjnych w Polsce.

Trudnosci jednak nie sg przetamane. O ich roz-
miarze Swiadczy choéby taki fakt, ze podczas gdy
np. w Stanach Zjednoczonych A. P. przypada na jed-
ng fabryke opon samochodowych 1.000.000 samocho-
déw do ogumienia, firma ,,Stomil" moze sie opieraé
tylko na obecnym stanie naszej motoryzacji, ktory

Oleje smarne G ER M do samocho-
déw i motocykli o najwyzszej ,olei-
stos$ci" — nie opuszczajq nigdy tozysk.

Do nabycia w pierwszo-
rzednych sktadach olejow
i akcesorii samochodowych

GENERALNA REPREZENTACJA
,FARMOCHEM?”

Sp. z 0. o.

Warszawa, Wilanowska 18/20, tel. 8.33-51

wyraza sie w cyfrze 35,000 samochodéw i motocykli.
Jest to dysproporcja razaca zwazywszy, ze istnieje
u nas na rynku opon samochodowych wolna konku-
rencja, w ktorej bierze udzial 14 fabryk zagranicz-
nych.

Obecnie podjeta firma ,,Stomil" S. A. budowe fa-
bryki w C. O. P., aby sprosta¢ zadaniu obstuzenia
catego rynku polskiego i rozpocza¢ wzmozony eks-
port swych wyrobéw za granice, ktéry juz jest od
pewnego czasu uprawiamy do Rumunii i Holandii.

~S0bieski" i ,Chrobry"
nowe transatlantyki polskie

Nowe statki GALL przeznaczone do obstugi Linii
Potudniowo-Amerykanskiej, ktéra przy obecnej ko-
niunkturze i mozliwosciach emigracyjnych oraz sta-
temu zdobywaniu przez naszg zegluge rynku pasa-
zerskiego z Potudniowej Ameryki do Europy i sukce-
som frachtowym wykazuje wybitng tendencje roz-
wojowa, otrzymaly nazwy: ,Sobieski“ i ,,Chrobry".
Nazwy te, od imienia wielkich Polakéw pochodzace
i z dziejow Polski zaczerpniete, dopetniajg dotychcza-
sowg flote GAL‘u: ,Pitsudski", ,Batory", ,KosSciusz-
ko", ,,Putaski" i ,,Polonia".

»Sobieski" bedzie ptywal po morzach dalekich od
Poéinocnej Gdyni przez réwnik do Buenos Aires.
A wraz z nim, bohaterem chrzes$cijanstwa i armii,



»Sobieski“ nomy transatlantyk Polski.

szlachetnym rycerzem polskim — piywaé bedzie po
dalekich morzach wies¢ o Polsce, o tej, ktéra przed
trzemg wiekami bronita Europy i cywilizacji chrze-
Scijanskiej przed nawala wschodniego barbarzyrnstwa
i tej, ktéra dawniej i dzi§ jednokowo byt swoéj opie-
ra na fundamencie sity duchowej i potegi militarnej.

Drugi statek otrzymat nazwe ,,Chrobry". Jest to
takze nazwa — symbol, droga kazdemu sercu pol-
skiemu. Dla odrodzonego panstwa tym drozsza, ze
nieustannie przypomina ideat mocarstwowej Polski,
realizowany przez panstwowosci tej wyraziciela —
pierwszego kréla polskiego, walczacego o Polske od
morza do morza — Bolestawa Chrobrego.

Statek ,,Sobieski“ budowany jest w stoczni an-
gielskiej Swan & Hunter w New Castleon-Tyne, sta-
tek ,,Chrobry" w dunskiej stoczni Nakskoy. Obydwa
majg pojemno$¢ okoto 12,000 ton brutto (BRT), sg
statkami motorowymi, a szybkos¢ ich bedzie wyno-
si¢ 17 weztdw. Statki te bedg wyekwipowane w in-
stalacje chtodnicze, a urzadzenie wnetrz odpowiadaé
bedzie wszelkim wymaganiom nowoczesnego budow-
nictwa okretowego. Kazdy z nich bedzie moégt zabraé
okoto 950 pasazerdw.

Wodowanie motorowca ,Sobieski" nastgpi
w pierwszej potowie lipca, a juz w grudniu statek
wyruszy w inauguracyjng podréz do portéw Potu-
dniowej Ameryki. ,,Chrobry” bedzie uruchomiony
w roku 1939.

CHAMPION

uprzyjemnia turystyke

s amo¢ch od em

Zgdajcie wszedzie

SWIEC

CHAMPION

Generalne Przedstawicielstwo

MOTOR-STOCK

Centrala:

Warszawa, Senatorska 33,
tel. 543-34, 544-33

Filia I:

Pl. Napoleona 3, tel. 259-14

Filia I

U. Senatorska 33, tel. 543-34



TSCHAMBA-FII

SKUTECZNA OCHRONA
A PRZECIW PORAZENIU SKORY
PRZY OPALANIU SIE

ZACZERWIENIENIE SKORY

ZMIENIA SIE NA KOLOR BRAZOWY
¥.

PRZEDSTAWICIEL:

M. GRAFF, Warszawa,Al. Jerozolimskie 93, tel. 651-10

DRAGO ...

tatiny rozruch

] czyste spalanie
mieszanka benzyny, Spokojna praCU

benzolu i spirytusu: ot or

SaqedeV\XMsza/H rajgoNgl
,DRAGO"

Warszawa, Bron. Pierackiego 17. Telefon 550-20



Grafit koloidalny zapewnia motorowi
dodany do oliwy dtuzsze zycie

Wszedzie do nabycia. Na zadanie tidzlielamy iinforroacyj o pu-nlkitiaicth sprzedazy.
Generalne Przedstawicielistwo § Sikfa d Hurtowy: Dom Pnzemystowo-Hawd liowy WM.LIAIM KOE9CHE, Warszawa, Ail. ~©rozoliimsfcie 24,
telie'flO'n  649-25.

KITERUNKOWSKAZY

WEKTOR"™

W 'Y K O N A N E
CALKOWICIE W KRAJU

PRE CYZYJNE
T R W A t E
ESTETYCZNE

ZAKLADY PRZEMYStowE ,,WEKTO R"
SUCHOWOL} \ WARSZAWA, UL. $W. KRZYSKA 41 - TEL. 281-91 281-96

Swialtowej stawy

maszyny <io pisania o SPRIIYNY
W SUIKim cs#+cSv

Zaklady Przemystowo-Handlowe

P ERLA i PO M OR S K/ 0
WARSZAWA 1l £t 0D Z
Marszatkowska 151 tel. 687-27 1 Piotrkowska 85 tel 2'8-24 0

= m Przedstawicielstwa do oddania —

(0}
SKORY ZAMSZOWE o
do mycia samochodow, czyszczenia czesci i szyb
Sktad skor <t>
0. B ROWAR
Warszawa, Franciszkanska 26, telefon 11.31-14 <> ﬂ|

hurt -~ - - detal

HAMULCE HYDRAULICZNE NIE ZAWODZA

nie zwazajqc Ia bIak ngim(ml zagranicznych

zostat zbadany przez szereg panstwowych instytutéw ba-
dawczych i uznany jest za zupetnie réwnorzedny z naj-
Iepszymi zagranicznymi ptynami jak ,,Lockheed" lub ,,Ate'.

ZADAJCIE i HQMGIJOWE WYROBY:

oraz wszelkie artykuty cheliczne dla automobllisty i przemyslu samochodowego gwarantowanej i najwyzszej jakosci poleca
FABRYKA CHEMICZNA

P. Sk owronsKk: ‘ inz. St. Jankowski i S-ka
Warszawa 1, Spokojna 9, tel. 1102-92



UWAGA! P.P. AUTOMOBILISCI | MOTOCYKLISCI

tANCUCHY ROLKOWE | ROZRZfIPCZE

do wszystkich typow samochodéw i motocykli

Buo THZITICZD—H?(CIO/E ,FUI'AX

Sktad Specjalny: Warszawa, ul. Senatorska Nr - Telefon Nr. 594-87

Sprezyny
do motocykli, wszystkich marek

L-EP5Z-E OD ORYGINALNYCH.

POL-ECA

Pmmmtgaweim Aénm i AKUMULATORY

i wym&tSm & im Stu, »
stourtsA w m

i . MWTUDOR U

Il Y/ ARSZAWA .ZYTNIA 20. ZAKLADY AKUMULATOROWE

telefony: 636-39; 606-90; 30*02.
CENTRALA: WARSZAWA, ZtOTA 35, TEL. 562-60

ODDZIAtLY: Katowice — Poznah - Lwéw — Bydgoszcz

KAUTO- GARAZE A

T
7 r HAAG R ACZYN S K 1

W WARSZAWIE, DOBRA Nr. 23 — TELEF. 2-55-35
Garazowanie tylko prywatnych samochodéw ze stalq solidna konserwacjg — Catkowite remonty, stacja obstugi —

Poszukiwane samochody do komisowej sprzedazy, warunek: woz/ dobre za ktére przyjmujemy odpowiedzialno$¢

HOTEL SAMOCHODOWY Czionkowie P.T.K. otrzymujg 10% znizki HOTEL SAMOCHODOWY

Wydawca: Polski Touring Klub. Redaktor: J6zef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz. G}. Polskiego Touring Klubu.

Zakt. Graf. ,Polska Zjednoczona**, Warszawa, Nowolipie 2



