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pamietnym miejscu katastrofy lotnikow.



Inz. Tadeusz Marek

O polska produkcje samochodow

Z cyklu naszych artykutéw na zasadnicze te-
maty zwigzane z powstaniem krajowej produkcji
motoryzacyjnej, zamieszczamy artykut inz. T.
Marka wyrazajacy osobisty poglad autora. Red.

Od dwoch ostatnich lat motoryzacja wy-
kazuje staly i jak na nasze dotychczasowe
warunki, stosunkowo znaczny wzrost. Chton-
nos¢ naszego rynku, dzieki zasadniczej zmia-
nie polityki skarbowej, dochodzi do 10.0M)
sztuk rocznie i jak wykazuje stattystyka, sta-
le wzrasta. Kupujacy tygodniami nieraz cze-
ka na wéz, a sprzedawcy narzekajg na zbyt
mate kontyngenty, twierdzac iz mogliby
sprzedaé znacznie wiecej. Zyjemy pod zna-
kiem istniejgcych i majacych powsta¢c mon-
towni, ktore wprawdzie pozytywnie wpty-
wajg na wzrost motoryzacji, przez obnize-
nie ceny wozéw, lecz nie moga spowodowac
rozwoju gospodarczego, jakby to mogta
uczyni¢ krajowa produkcja.

A historia naszej ,produkcji" przedsta-
wia sie bardzo smutno. Jeszcze w zeszitym
dziesiecioleciu skonstruowat i wykonat p.
inz. Adam Gliick z Krakowa samochéd oso-
bowy, ktory byt tak nowoczesny, iz zwrdci!
na siebie oczy Swiata samochodowego. W Kkil-
ka lat péZniej inz. Wiadystaw Mrajski
z Warszawy skonstruowat popularny i tani
w produkcji samochdd, o bardzo ciekawym
i dostosowanym do naszych warunkdéw dro-
gowych, rozwigzaniu. Jednakze, mimo duze-
go zainteresowania tymi modelami, do pro-
dukcji nie doszto. Byt to okres zawierania
umowy z Fiatem i wszystko, co stalo na dro-
dze, niszczono konsekwentnie. Zawarto umo-
we z Fiatem, powstata w P. Z. Inz. fabryka
samochodéw i przez pewien czas, wypusz-
czano wiosikie wozy ze znaczkiem ,Polski
Fiat“. Po do$¢ gtosSnym w swoim czasie skan-
dalu i po zmianie dyrekcji, fabryka rozpocze'
la prawdziwg produkcje. Trzeba przyznaé,
iz woz produkowany w Polsce byt znacznie
lepszy i mocniejszy od swego witoskiego bra-
ta. To tez dzieki temu ogo6t przekonat sie do
wyrobu krajowego, fabryka potrzebowata
dostawcow i zaczeta tworzy¢ koto siebie
przemyst pomocnicy. Tutaj popetiiomo. fatal-
ny biagd. Dostawa obejmowata tylko* jedno-
razowe partie i dostawca nigdy nie byt pe-
wien czy przy nastepnej serii otrzyma te sa-
me roboty. Wobec tego nie mogt ryzykowaé
zadnych powazniejszych inwestycji i nie
mogt  swojego  warsztatu specjalizowac
w okreslonym kierunku. Skutkiem tego jego
produkt byt stosunkowo drogi, a inwestycje
jaknajskromniejsze, tak ze dzisiaj, za wyjat-
kiem kilku bogatych firm. przemyst pomoc-

niczy stoi pod tym wzgledem na bardzo pry-
mitywnym poziomie. Drugim duzym bledem
byto wybranie do produkcji typu konstruo-
wanego na masowg produkcje. Inwestycje
samej fabryki przy produkcji kilkuset sztuk
rocznie nie mogty sie optaci¢, mimo> iz ten
sam typ produkowanego przez kilka lat, bez
zadnycli zmian. Totez z jednej strony koszt
wilasny wozu byt znacznie wyzszy od ceny
sprzedaznej, co zmuszalo Panstwo do pre-
miowania produkcji, z drugiej za$ rzucano
na rynek wprawdzie dobry, lecz przestarza-
ty towar. Dopiero powstanie montowni Ge-
neral Motors wptyneto na P. Z. Inz. do wy-
puszczenia na rynek nowoczesnych konku-
rencyjnych kreacji Fiata, te jednak nie s3g
produkowane w kraju, lecz tylko montowa-
ne z zespotow wioskich.

Te fakty wykazujg jasno, iz jedyna ist-
niejgca panstwowa fabryka samochodow
w praktyce nie zdata egzaminu.

Dzisiaj, w dobie koniunktury motoryza-
cyjnej, powinien zabra¢ glos kapitat pry-
watny. Wzrastajgca chtonno$¢ naszego ryn-
ku daje takiej krajowej fabryce pewnos¢
zbytu conajmniej 5000 wozow rocznie. Przy
odpowiedniej konstrukcji i przy racjonal-
nym postawieniu fabrykacji, mozna przy
tych ilosciach wyprodukowa¢ popularng
czteroosobowy karete o cenie sprzedaznej
nie przekraczajgcej 4.500 zi.

Naturalnie, ze powstanie nowej fabryki
wymaga duzych inwestycji. Gdyby jednak
inicjatywa wyszta od istniejgcego przemystu
pomocniczego, to inwestycje te mogtyby by¢
zmniejszone do minimum. Racjonalne roz-
dzielenie produkcji odpowiednich zespotow,
lub czesci wozu, pomiedzy odpowiednie, ist-
niejgce warsztaty, pozwolitoby na wyzyska-
nie urzadzen juz istniejgcych i na moderni-
zacje ich w miare wzrastajgcego zapotrzebo-
wania.

Powstanie takiej placowki w. kraju mia-
toby kolosalne dodatnie znaczenie ze wzgle-
dow gospodarczych. Pomogtoby w znacznej
mierze do zréwnowazenia bilansu handlowe-
go, a ze wzgledu na ujednostajnienie typu
(dzi$ mamy okoto 200 réznych marek samo-
chodowych na naszym rynku) i ze wzgledu
na fabryke czesci zamiennych w kraju, byto-
by nader waznym dla obronnosci panstwa.
lo tez taka placéwka powinna liczy¢ na po-
parcie czynnikéw rzgdowych i na odpowied-
nig ochrone przed konkurencja zagraniczng
czy to przez ograniczenie importu, czy tez
przez stosowanie ochronnych cet.

Niestety jednak, dotychczas nic o takiej
inicjatywie nie stychac.



Telesfor Przybylski

Slgsk Zaolzanski wrécit do Macierzy

Cieszyn: Widok ogdélny na historyczny most.

Nalezycie do nas i zwigzani jestesScie z nami
na dole i niedole. Slaska nigdy sie nie wyrzek-
niemy. Slask Cieszynski jest polski i przy Polsce
pozostanie. Powiadam to m imieniu moim, Rzg-
du i catej Polski. Czekajcie z wiara i wytrwaj-
cie. Powtarzam: my sie was nigdy nie wyrzek-
niemyn

Jézef Pitsudski

Dzien 1 pazdziernika 1938 roku, to dzien
triumfu narodu polskiego — to data, ktéra
przejdzie do historii, tak jak czyny na-
szych najwiekszych bohateréw narodowych.
Dzien powrotu Polakéw Zaolzanskich na to-
no macierzy po dwudziestu latach niepodle-
gtosci a wiec po dodatkowej dwudziestolet-
niej udrece, napawa nas wszystkich dumg
i radoScia: polityka nasza wyraznie i stanow-
czo nie ugieta sie przed wykretami i zapew-
nieniami — nardéd polski zazadal kategorycz-
nie zwrotu ziemi zaolzanskiej, a wskutek te-
go zagdania przeciwnik nasz, Czech — zmu-
szony byt odda¢ to, co byto od wiekéw naszg
wiasnoscig. Do ostatniej chwili trzymat sie
butnie, podnosilczota, krecit, gmatwat.

Slask Zaolzanski wrécit na tono macierzy.

fot. Pho o-pial

Nie bedziemy omawia¢ poszczegélnych
faktow poprzedzajagcych powrét Slaska do
Polski, gdyz znane sg one doktadnie ogétowi
z komunikatow prasy codziennej, wspomne
jedynie, ze spetnity sie prorocze stowa wiel-
kiego Wodza Narodu, Marszatka Jozefa Pit-
sudskiego, ktéry w czasie odbierania ziem
polskich uroczyscie zaswiadczyt, iz Polska
nigdy nie wyrzeknie sie Slagska Zaolzanskie-
go i kazat synom tej ziemi czeka¢ z wiarg

i wytrwac. )
Zaolzie wrocito — Slgsk Zaolzanski jest
polski — do Polski wrécit, przy Polsce pozo-

stanie juz na wieki, bo od niepamietnych
czasow zamieszkaty przez ludnos¢ rdzennie
polska, dzielit z Macierza jej dole i niedole.

STOSUNKI POLSKO -CZESKIE
W MINIONYCH WIEKACH.

Wb rew powszechnemu mniemaniu i wbrew
temu czego nalezatloby oczekiwaé, tak ze
wzgledu na pokrewienstwo Kkrwi i jezyka
obu narodoéw, jak i rowniez na wspdlne bez-
pieczenstwo i interesy, stosunki polsko-cze-
skie w ciggu tysigcletniego! sgsiedztwa nie
byty wcale idylliczne, przeciwnie czesciej



byty wrogie i nieprzy-
jazne. (5 Slask Za-
olzanski musieli wal-
czy¢ Polacy juz w X
wieku, gdy Przemysli-
dzi czeSciowo zajeli po-
tudniowo - zachodnie
ziemie Polski tgcznie /
Krakowem. W r. 1003
Bolestaw Chrobry ude-
rzyt ma nich, zajat Cze-
chy — zatrzymat Mora-
wy i Zachodnig Stowa-
czyzne. Po sSmierci
Chrobrego wybuchaja
w Polsce zamieszki we-
wnetrzne, a Czesi sg
pierwszymi, ktorzy
zdradziecko rzucaja sie
na Polske. Nie idg sa-
mi, ale podmawiajg We
grow i innych do woj-
ny z Polakami. Kroni-
ka Galla, miarodajny
dla nas dokument hi-
storyczny, zawiera nie-
zliczone dowody zdra-
dy czeskiej. Czesi w
dalszych walkach z Po-
lakami raz po raz do-
stajg ciegi, a dotkliwg
kare za wszystkie zdra-
dy wymierza im Boles-
taw Smiaty. Za Bolesta-
wa Czesi zmieniaja
swo0j stosunek do Pol-
ski, ale juz po jego
Smierci podnosza nowy
bunt. Slask Cieszynski
od tego czasu przecho-
dzi ro6zne koleje. W
chwilach, gdy Polska
stabta, lub szarpana by-
ta przez innych wro-
gow — Czesi zagarniali
go podstepnie — w
chwilach potegi wracat
do nas. Przez dtugie,
dlugie wieki na Slasku
Zaolzanslkim trwata za-
zarta walka, ale ziemia
Slaska, choé tracita ta-
cznos¢ z Macierzg, ni-
gdy nie pozwolita sie
wynarodowic.

Od r. 1792 do 1918,
czyli przez péttora wie-
ku, pozostawata Mato-
polska ze Slaskiem Cie-
szynskim w niewoli Au-
stiriackiej. Przezylismy
okres 2-go i 3-go roz-

grabiania Polski — po-
wstanie Kosciuszkow-
skie, okres Napoleona
— kongresu wieden-
skiego w r. 1815, okres
naszych powstan w 1830
do 1831 r. i 1863 r. do
1864 r. — wojne bat-
kanska od 1910—1912 r.
wojne Swiatowga. Bylis-
my razem z Czechami
Swiadkami i uczestnika-
mi przemian ustrojo-
wych Austrii, jakie sie
w tym czasie dokonaty.
MieliSmy zatym dosc¢
czasu i sposobnosci, aby
pozna¢ doktadnie Cze-
chéw i ich ustosunko-
wanie sie do Polski. Nie
tu miejsce na rozpatry-
wanie tego wszystkie-
go, ale wiemy jedno:
Czesi byli i sg wrogo
nastawieni do nas, a w
szczegblnosci do pol-
skosci Slaska Cieszyn-
sikiego i do idei pol-
skiej, przekazanej nam
przez wskrzesiciela —
Jozefa Pitsudskiego.
Przez 145 lat wspélnej
niewoli szliSmy zupet-
nie odrebnymi drogami
— my droga Adama
Mickiewicza i Jbézefa
Pitsudskiego — oni dro-
ga Palacky‘ego i Mas-

saryka — Benesza, my
droga niezliczonych o-
fiar i cierpien. — oni

droga fatszu i gry — my
wolnos¢ naszg wywal-
czyliSmy — im wolnos¢
darowano — bez walki.
(Naddatki wytargowali
w  postaci Stowacii,
Cieszynskiego i Rusi
Podkarpackiej, a mieli
nawet apetyt na Malo-
polska.

Gdy w r. 1918 zaswi-
tata Polsce wolnos¢ -
granice z Czechami po-
stanowiono utozy¢ po
sgsiedzku i na konfe-
rencji postow polskich
i czeskich do parlamen-
tu austriackiego jeszcze
w maju 1918 r. osig-
gnieto porozumienie, ze
obszary bezspornie poi-



skie i czeskie majg przypas¢ Polsce Ilub
Czechom, a na obszarach mieszanych zade-
cyduje komisja ztozona z 5 Polakow i 5Cze-
chéw. Czesi nie dotrzymali lego uktadu. Po
odrodzeniu Polski i widzac jej trudne po-
tozenie, gdy toczyta béj o Matopolske Wscho-
dnig, a nastepnie krwawo zmagata sie z na-
watg bolszewicka, Czesi wyparli sie swych
zobowigzan i zagarneli podstepem ziemie od-
wiecznie polskie. Zmuszeni do opuszczenia
ich, nie wyrzekliSmy sie ich dziedzictwa i za-
powiedzieliSmy, ze u-

pomnimy sie o swg wita-

snos¢, gdy przyjdzie

czas odpowiedni. Czas

tein nadszedt obecnie —

upomnieliSmy sie sta-

nowczo o zwrot i skut-

kiem tego zadania Slask

Zaolzanski wrécit ,,na

Ojczyzny tono*“.

SLASK
ZAWSZE POLSKI.

Mimo zmiennych ko-
lei los6w i zmiennych
wiadcow, piastowy
Slask Cieszynski po-
przez wieki zostat ta-
kim, jakim byt od za-
rania swych dziejéw,
t. j. polskim. Wszelkie
zakusy wytepienia pol-
skosci spotykaty sie za-
wsze z niepowodze-
niem. Udawato sie tu i
owdzie pewne warstwy
spoteczenstwa chwilo-
wo niemczyé¢, lub czesz-
czy¢, ale trzon narodu
—Ilud wiejski, robotnik
i rzemiesinik, byt zaw-
sze polskim.
Na zagarnietymi te-
rytorium Czesi wcisne-
li w swe granice ponad
‘¢wier¢ miliona ludno-
sci polskiej. Przez 19
lat usitowali ludnos¢ ta
wynaradawiaé¢, aby upozorowac¢ zabér, ale
Polacy $lascy, to twardy naréd. Twardy, wy-
trwale bronigcy swych praw i umiejacy sie
organizowac¢ do walki z wrogiem. W walce
0 polskos¢ swg i 0 wolnos¢ swej ziemi wielkg
role na Slasku Cieszynskim odegrat gérnik
1 hutnik, ktory nie ugigt sie pod brzemie-
niem ucisku i szowinizmu czeskiego.

PRACA SPOLECZNA GORNIKA

Polski zywiot gorniczy i hutniczy osiadt
gtéwnie w Morawsko-Slaskim okregu prze-

mystowym, we wschodniej czesci Zagte-
bia Ostrawsko-Karwinsikiego, a wiec w Kar-
winskim, Trzynieckiem, czesciowo Bogumin-
skim i Frysztackim. Najwieksze skupienie
goérnikow jest w Karwinskim, a hutnikéw
w Trzynieckim. W Zagtebiu Karwinskim
pracuje 11 towarzystw goérniczych, eksploa-
tujagcych kopalnie i koksownie, a w Trzy-
nieckim kilka wielkich hut, stanowigcych
witasnos¢ towarzystwa gorniczo - hutniczego.
Za robotnikiem polskim na Slgsku Cieszyn-
skim stojg stworzone
przez niego potezne or-
ganizacje zawodowe,
polityczne, kulturalno-
oSwiatowe, sportowe i
gospodarcze. Giowna
organizacja oswiatowg
jest Macierz Szkolna.
Skupia ona w 92 kotach
okoto 9,000 cztonkoéw,
prowadzi 66 bibliotek,
urzgdza mnéstwo od-
czytow, prowadzi 77 te-
atrow amatorskich, u-
rzadza setki przedsta-
wien i obchodéw naro-
dowych i w 67 choérach
zrzesza zgOrg 2,000 $pie-
wakéw i $piewaczek.
Macierz Szkolna pro-
wadzi gimnazjum w Or-
towej, 7 szkét wydzia-
towych, 11 ludowych,
59 przedszkoli, 2 zawo-
dowe szkoty zenskie i
5 burs, a nadto subwen-
cjonuje 7 uzupetniaja-
cych szkét przemysto-
wych dla chiopcow i 3
kursy kroju i szycia
dla dziewczagt. Wspo6t-
pracujgce z Macierzg
Komisje Os$wiatowe o-
bejmuja rocznice 25,000
os6b, ktére doksztalca-
ja wyktadami i odczy-
tami. Oswiatg poza Ma-
cierza zajmujg sie:
Zwiazek $Sl. Katolikéw,
Tow. Ewang. Os$wiaty Ludowej i Zwigzek
Czytelni Katolickich. Bardzo zywa dziatal-
nos¢ rozwijaja organizacje mtodziezy, a mia-
nowicie Zwigzek Polskich Choréw, Harcer-
stwo, Koéitka samoksztatceniowe, Zwigzek
polskich klubéw sportowych, Zw. Pol. Tow.
Gimnastycznych ,,Sokét“, Tow. Turystycz-
no-Sportowe ,,Beskid Slqski", Zrzeszenie Ew.
Mtodziezy, Stow. Miodz. Katol., Stow. Aka-
demickie ,,Jednos$¢" i Zw. Absolwentek Kon-
czanek. Ogétem organizacje mtodziezy liczg
ponad 16.000 cztonkéw. Ogromng ruchliwos¢



wykazujg organizacje sportowe i wychowa-
nia fizycznego.

Bogatym dorobkiem mogg poszczyci¢ sie
gornicy i hutnicy w spotdzielniach, ktore by-
ty solg w oku witadz czeskich. Najwieksza
z tych spotdzielni, Centralne Stowarzyszenie
Spozywcze dla Slagska w tazach, liczy 15,000
cztonkéw i posiada 114 rozdzielni towarow.
Dalej idg: Stowarzyszenie Spozywcze dla
Robotnikéw i RolnikbwT w Stomawie, ktére
posiada 20 filii. Stow. Spozywcze ,Postep“
w Karwinie — 2 sklepy. W zyciu gospodar-
czym Slaska Zaolzanskiego duza role odgry-
waja polskie kasy Reiffeisena i spotdzielnie
rolnicze licznie rozrzucone po catym Kkraju.

Na strazy polskosci stojg pisma. Polacy
Zaolzanscy posiadajg jedyne pismo codzien-
ne — ,Dziennik Polski“ w Zaehodn. Cieszy-
nie, oraz szereg pism periodycznych facho-
wych. kulturalno -oswiatowych i miodziezo-
wych.

Rolnictwo Zaolzia stoi na wysokim pozio-
mie. Ziemie nie sg co prawda nadzwyczaj
zyzne, jednakze bardzo rozwiniety przemyst,
ktéry dawat zajecie synom gospodarskim,
pozwolit na podniesienie na wysoki poziom
kultury rolniczej. Gospodarstwa tamtejsze
sg Ssredniej wielkosci. Wysoiki poziom gospo-
darczy zawdziecza rolnictwo doskonatej or-
ganizacji spétdzielcze}.

Do wysokiego poziomu zycia gospodar-
Cczego przyczynia sie rOwniez gesta sie¢ kole-
jowa i drogowa. Zaolzie przebiega 51linij ko-
lejowych w kierunku b. granicy polskiej i 2
linie rownolegte do granicy. Wszystkie waz-
niejsze miejscowosci sg rowniez potgczone
siecig doskonatych drdg bitych.

tAKOMY CZECH.

W walce o Slask Zaolzariski Czechom
w znacznej mierze chodzito o bogactwa natu-
ralne tego kraju. Tamtejsze kopalnie dostar-
czajag wegla kamiennego niezbednego dla
wielkiego przemystu hutniczego. Jest to t.zw.
wegiel ttusty—koksujacy. Cho¢ Czesi posia-
daja kopalnie wegla o wiele wydajniejsze

od Polski,'utrzymywali jednak, ze bez wegla
Slagskiego oby¢ sie nie mogg. Wielki kapitat
zagraniczny stanagt po- stronie Czech i to za-
pewnito im wegiel ponad ich rzeczywiste po-
trzeby.

Obok kopaln necit Czechéw silny prze-
myst hutniczy i wogéle metalowy na Slasku
Zaolzanskim oraz przemyst chemiczny, jak
rafinerie nafty przerabiajgce surowiec z ko-
palni polskich, przemyst drzewny i t. d.

Poza tym jeszcze jeden wzglagd gospodar-
czo polityczny spowodowat zachtannos¢ cze-
ska. Chodzito o kolej z Cieszyna przez Ja-
btonkéw ku Koszycom na potudniowym
wschodzie, a przez Bogumin ku Slagskowi na
pétnocnym zachodzie. Kolej ta, to' wielka
droga tgczgca Polske ze Stowacjg i Wegrami
a dalej z panstwami Batkanskimi. Nad kole-
ja ta Czesi chcieli mie¢ witadze i odcig¢ do
niej dostep Polski.

WALORY TURYSTYCZNE SLASKA
ZAOLZANSKIEGO.

C6z na tych terenach moze by¢ interesu-
jacego do zobaczenia dla turysty z Polski?
Oto pytania na ktéore musimy odpowiedzieé
omawiajac fakt powrotu Slasku Zaolzanskie-
go do Macierzy, na tamach ,,Touringu®.

Powiaty: Frysztacki i Cieszynski, ktore
w chwili, gdy oddajemy numer do rgk czy-
telnika sa juz objete przez polskie witadze
wojskowe i cywilne, zajmujg 800 km?2 liczac
okoto 240 tys. ludnosci.

Powiat Cieszynski obejmuje przede
wszystkim samo miasto' Cieszyn. Czes$¢ Cie-
szyna, ktérg odzyskalismy, jest niejaJkO' bar-
dziej uprzemystowionym przedmiesciem. Nie
nalezy watpi¢, ze zlgczenie obu rozdartych
granicg czesci miasta wptynie dodatnio na
rozw0j obu tych czesci. Jezeli chodzi G sam
Cieszyn posiada on bardzo wiele pamigtek
historycznych, ze wspomnimy tylké' najwaz-
niejszy dokument historyczny — zamek pia-
stowski, gérujagcy nad miastem. Miasto* ma
wiele poza tym uroku, zalozone jest bowiem
na terenie falistym stopniowo spadajgcym

Zajecie Karminy przez wojska

polskie.



ku Olzie. Caly powiat bogaty w lasy i géry
jest przepeiniony malowniczymi trasami
wycieczkowymi.

Z miast, zastugujacycli na zwiedzenie
w powiecie cieszyns.kim trzeba wymienic
przede wszystkim 1lizyniec. Tu pdét miasta
zajmuja stynne huty i walcownie, posiadajgc
najbardziej nowoczesne urzadzenia walcow-
nicze, jak np. walcownie platyn, ktére sg po-
trzebne przy produkcji blachy zelaznej. Pro-
dukuje sie tutaj odlewy zeliwne i stalowe do
wagi 25 ton sztuka. Warto zaznaczy¢, ze za-
ktady trzynieckie majg tak nowoczesne
urzadzenia, ze ostatnio zaczat je nasladowac
przemyst amerykarnski.

W powiecie frysztackim pieknie potozo-
ny jest Frysztat z historycznym patacem lir.
Larischow. Z innych miast tego powiatu na-
lezy wymieni¢ Bogumin, wazny wezet kole-
jowy (dawniej Oderberg), liczacy 7 tys. lud-
nosci (jedyne na tym terenie gimnazjum pol-
skie) i — Karwine. Karwina bodajze naj-
wazniejszy osrodek miejski na terenie tego
powiatu liczy 19 tys. mieszkancéw, w czym
9 tys. gérnikéw. To wilasnie miasto jest stoli-
cg Zagtebia Karwinskiego, zagtebia posiada
jacego wegiel koksujgcy, kérego Polsce do-
tkliwie brakowato. Wegiel ten kopig przy
miejscowosciach: Dgbrowa, Cruszow, Her-
nianiea, tazy, Muglinéw, Pietwald, Poreba,
Polska Ostrawa, Ortowa, Radwanice, Sucha
Dolina i G6rna. Wegiel z tych miejscowosci
przewyzsza jakoscig nawet wegiel angielski.
Osrodkami przemystu chemicznego sg: Gru-
szow, Piotrowice i Bogumin, gdzie rdéwniez
rozwinat sie przemyst zelazny.

Jest w tym wszystkim tylko jeden mo-
ment niezbyt pocieszajgcy, a mianowicie ten,
ze najwiekszg role w przemysle zaolzanskim
odgrywa kapitat nie polski, ale francuski,
zorganizowany w koncernie gérniczo-hutni-
czym ,,Berg und Huettenwerkis GesSellsehaft".
Koncern ten jest wilasnoscig kaoitalistéw

Cieszyn

Widok z poédsieni na rynek.

z grupy Schneider Creuzot, a obejmuje oko-
to 80% przemystu i gornictwa w tym okregu.
W Zaglebiu Karwinskim posiada on szyby:
.Ludwig", ,Hoheneger", ,Jadwiga", ,Po-
step", ,,Barbara"”, ,,Gabriel”, ,Ziitien" i inne.
W Trzyncu urzadzenia hutnicze i walcowni-
cze, szamotownie i elektrownie. Wydobycie
wegla w ramach tego koncernu wynosito
w raku 1937 przeszto 4 miliomy toin, podczas
gdy wydobycie wegla w Polsce — 36 milio-
néw ton.

POSEANNICTWO TURYSTY.

Oczywiscie reasumujgc powyzsze musi-
my stwierdzi¢, ze Slask Zaolzainski wart jest
obejrzenia nietylko dla wyzej wymienio-
nych przyczyn. Jechaé na Slask Zaolzarnski
obejrze¢ huty i kopalnie, géry i lasy po to,
zeby wrb6ci¢ i od niechcenia wtragci¢ w roz-
mowie. —Bylem za Olza... — to zamalo.

Do odzyskanej ziemi piastowej Polska
musi wyciggng¢ obie rece. Braciom naszym
z za Olzy za niewole o 20 lat dtuzszg co$ sie
przeciez nalezy.

I tu wytania sie wielka rola, niemal po-
stannictwo,.. turysty. Bo nie watpimy ani
przez chwile, ze rzad polski zrobi wszystko,
aby Polacy z za Olzy odczuli powr6t dolMa-
cierzy jako zmiane na lepsze. O to jestesmy
spokojni.

Ale oprocz tej opieki oficjalnej, ktora
wyrazi sie.czy to w zmniejszeniu bezrobocia,
czy roztoczeniu opieki spotecznej, Swiadczen
i ustaw socjalnych — Polak z za Olzy musi
poznac¢ serce narodu polskiego'. Serce — kto6-
rego nie zna.

Tu wiasnie lezy wielka rola turystow wyr-
rustzajacych za Olze i tych, ktédrzy na zie-
miach polskich przyjmowaé¢ beda turystéw
z tamtej strony Olzy. Nikt nie powinien
sprawi¢ zawodu.



Inz. Bohdon Lubinski

W lutym roku przysztego odbedg sie
w Zakopanem Zawody Narciarskie F.I.S. or-
ganizowane, na zlecenie Miedzynarodowej
Federacji Narciarskiej, — przez Polski
Zwigzek Narciarski. — W roku przysziym
mija 20 lat od zatozenia Polskiego Zwigzku
Narciarskiego i 10 lat od pierwszych zawo-

dow F. I. S., ktére odbyty sie w Zako-
panem.

Impreza ta zapoczatkowana z inicja-
tywy P.Z.iN.-u stata sie w krotkim cza-
sie dorocznym Swietem miedzynarodo-
wego narciarstwa i jest uwazana za nie-
oficjalne mistrzostwa Swiata.

Znaczenie tej imprezy dla rozwoju
calegO' szeregu przejawOw zycia spor-
towego jest niezmiernie pozyteczne,
przede wszystkim na rzecz propagandy
sportow zimowych i propagandy tury-
styki tego kraju w ktérym sie odby-
wa. — Wielki naptyw turystéw, zjazd
zawodnikéw i ,kibicow" z wielu kra-
jow zagranicznych, wzmozona akcja
prasowa i zaznajomienie zagranicy
z pieknem naszego kraju — to wszyst-
ko sg walory propagandowe wielkiej
wagi wymagajgce podioza przygoto-
wawczego' i opracowanego niezwykle
starannie — aby rezultaty byty jaknaj-
lepsze. — Wchodzi tu w gre jeszcze mo-
ment wykorzystania tej sposobnosci dla
podniesienia warunkéw rozwoju nar-
ciarstwa krajowego i masowej tury-
styKki.

Zaréwno wymogi techniczno -sporto-
we jak i sprawa obstugi zjazdu tury-
stow podczas tak wielkiej imprezy wi-
dowiskowej, — wymagajag skmopliko’
wanego aparatu organizacyjnego i sze-
regu powaznych inwestycji w dziedzi-
nie sportowej, kwaterunkowej i komu-
nikacyjnej, terenu zawodéw — Zakopa-
nego.

Wszystkie prace organizacyjne i in-
westycyjne posuwajg sie szybko na-
przéd. Komitet organizacyjny zatrud-
nia juz przeszto 200 oséb w szeregu ko-
misji pod kierunkiem naczelnym Prezy-
dium, ktore prowadzi wytrawng dtonig
Prezes P.Z.N.-u p. wiceminister inz.
Aleksander Bobkowski.

Prace inwestycyjne na terenie Zako-
panego i okolic koncentrujg sie w dwuch
zasadniczych kierunkach: — sportowo-
widowiskowym i komunikacyjnym.

W pierwszym rzedzie wchodzg w gre
tereny kolejki linowej na Kasprowy
Wierch. Kolejka ta wybudowana wbrew
atakom t. zw. sfer ochroniarskich, sta-
nowi dzi§ gtowny filar rozwoju nar-

ciarstwa zjazdowegoi i udostepnita dla
turystyki wielki teren wysokogérski —
dotychczas zaniedbany. — Na tym to
terenie powstaja nowe drogi zjazdowe

sportowe i wyscigowe, tam tez pdjdzie trasa
biegu zjazdowego w ramach konkurencji al-
pejskiej zawodéw. — Staraniem Ligi Popie-
rania Turystyki powstaje na Kalatowkach
wielki Hotel - Schronisko w bezposredniej
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bliskosci trasy ,,Slalomu" i szlakéw zjazdo-
wych z Kasprowego. Udostepnienie tych te-
renéw od strony Zakopanego' wymagato zbu-
dowania nowej drogi jezdnej z Kuznic do
Kalatowek, unowoczes$nienia i rozbudowy
szosy Zakopane — Kuznice.

tacznie z catym szeregiem drobniejszych
inwestycji, okolice Kasprowego zostang
w zupetnosSci zagospodarowane i przystoso-
wane do potrzeb sportowych i widowisko-
wych w najbardziej europejskim zakresie.

Najwazniejszym obiektem rozbudowy Za-
kopanego jest dworzec kolejowy, ktéry zo-
stanie przeniesiony w strone Koscielisk
i znajdzie pomieszczenie w okolicy zbiegu
ulic Nowotarskiej i Koscieliskiej. Obecnie
prowadzone sg juz prace przy budowie sta-
cji postojowej z odpowiedniemi urzadzenia-
mi trakcyjnemi, oraz dokonywa sie przebu-
dowy istniejacego dworca osobowego dla
umozliwienia obstugi masowego ruchu tury-
stycznego, w okresie zawoddow F.L.S.

Szereg ulic w Zakopanem podlega moder-
nizacji, z ulicg Kosciuszki na czele, ktéra jest
pomyslana jako reprezentacyjna aleja spa-
cerowa i gtéwna arteria komunikacyjna Za-
kopanego.

Poza tym buduje sie nowe ulice stano-
wigce dojazd do waznego terenu sportowego
t. j. skoczni na Krokwi.

Ulice otworzg nowe tereny zabudowy

Zjazd

fot. H. Schabenbeck

HELSINKI

MOSKWA

BUCURESTI

mieszkalnej potudniowej kotliny doliny Za-
kopianskiej, tak jak nowa droga jezdna Za-
kopane — Koscieliska — Dzianisz, otworzy
tereny Gubatdéwki dla zabudowy uzdrowi-
skowej. Kolejka linowo-terenowa na szczyt
Gubatowki udostepni ,stoneczne pietro Za-
kopanego" dla wszelkich form rozbudowy
i sportu.

Niewatpliwie, iz fakt organizacji mi-
strzostw F.1.S. przez Polske przyczyni sie



Widok z obserwatorium na stacje kolejki linowej.

w duzej mierze do rozmachu inwestycyjnego
na terenach Zakopianskich, — do przyspie-
szenia decyzji catego szeregu inwestycji
sportowych i komunikacyjnych, ktére jed-
nak juz pozostana, aby stuzy¢ nadal krajo-
wej turystyce i sportowi. — Musimy zwrocic
uwage na ogrom pracy dokonanej, ktora tyl-
ko dzieki skoordynowanemu wysitkowi ca-
tego szeregu instytucji data sie doprowadzic
do konca.

Wchodzg tu w gre: Ministerstwo Komuni-
kacji, Ministerstwo Poczt i Telegraféow, Liga
Popierania Turystyki, Zarzad Miejski w Za-
kopanem, Polski Zwigzek Narciarski i Ta-
trzanskie Towarzystwo Narciarzy. Wspélna

Stacja kolejki linowej na Kasprowym.

i .skoordynowana praca tych
imstytueyj data moznos¢ stwo-
rzenia z Zakopanego stacji
klimatyczno - sportowej i o
srodka ‘'turystyki o wartosci
europejskiej, zaopatrzonej
we wszystkie nowoczesne u-
rzagdzenia i zdolnej do $wiad-
czen na rzecz najbardziej
wymagajgcych turystow. In-
westycje Czysto sportowe, 1
j. przebudowa skoczni, budo-
wa tras zjazdowych i terenéw
do slalomu, budowa stadionu
oraz budowa nowoczesnego
garazu samochodowego przez
L. P. T. zamykajg catos¢ ro-
bét inwestycyjnych w zwigz-
ku z zawodami F. I. S.

Same mistrzostwa obejmg
biegi klasyczne 18 i 50 km.
Skoki oraz biegi patrolowe i
t. zw. kombinacje alpejska
t. j. bieg zjazdowy i slalom. Wszystkie te
konkurencje odbedg .sie w warunkach po-
mys$lanych nie tylko 'z punktu widzenia
sportowego ale i widokowego-, umozliwiajg-
cego widzom wygodne $ledzenie tych emo-
cjonujacych zawodéw. — Szereg wycieczek
masowych, pociagébw specjalnych i zjazdéw,
umozliwi kazdemu odwiedzenie tatr w okre-
sie mistrzostw narciarskich. Bezposrednioi po
zakonczeniu mistrzostw F.I.S., Polski Tou-
ring Klub organizuje ll-i Turystyczny Raid
Zimowy, ktéory umozliwi automobilistom od-
wiedzenie Tatr w zimie i potgczenie turysty-
ki w zimowych warunkach z pieknym wy-
czynem sportowym.

fot. h. schabenbeck

fot. E. Jedrzejewski



Olo dobra droga, widziana prz
szybe samochodu. Jazda takqg di
gq daje peitnq emocje, jesli silr
pracuje sprawnie. Wiedzg o 1y
nie lylko doswiadczeni Kkieréw
I dlatego wszyscy slosujg do m
loru przodujgce ole
s a m o c h odow
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[nz. C. Kotodziejski

Budowa ptaskodenne] todzi motorowej

Sport wodny, jeden 1z najzdrowszych
i najprzyjemniejszych sportéw w ogole, zy-
skuje ostatnio coraz wiecej zwolennikéw.
Niestety, posiadajac nawet najlepsze checi
i odpowiednie warunki materialne, amator
wody znajduje sie w klopocie, gdy staje wo-
bec problemu wyboru odpowiedniej todzi,
jej budowy i zastosowania silnika, tak aby
mogt jezdzi¢ do przewaznie ptytkich i nie-
uregulowanych wodach, ktére w Polsce
przewaznie sie znajduja.

Ponizej podaje opis todzi wedtug amery-
kanskiego miesiecznika ,,Motor Boating .

£ 6dzZ jest bardzo prostej i tatwej w budo-
wie konstrukcji z ptaskim dnem, minimal-
nym zanurzeniem, mogacej, przy silniku sta-
tym o pojemnosci cylindéw ca. 1500 ccm.
i 2000 obr., min., t.j. okoto 20 KM., rozwijaé
szybkos$¢ okoto 18 kIm godz. na stojacej wo-

dzie.

pach ang.

Profil i plan
ptaskodennej todzi motorowej

ii-
Wymiary podawane beda w calach i sto-

t6dz ma 176" (53 mtr.), dlugosci, 56"
(1,66 mtr.), szerokosci i zanurza sie tylko 5”
(ca 12,5 cm.), przy obcigzeniu dwodch ludzi
na poktadzie.

Tak mate zanurzenie todzi zostalo osiag-
niete przez specjalny ksztatt kadtuba todzi,
dajacy duzg wypornosé, oraz przez zastoso-
wanie tunelu dla Sruby napednej.

Rodzaj tunelu dla sruby napednej, szero-
kosci 187, pozwala na jej umieszczenie o Sre-
dnicy 147, przyczyni najwiasciwszym jest
Sruba napedna 3 ramienna, 12” Srednicy (30
cm.) i 10" (25 cm.) skoku.

Sruba napedna, jak réwniez ster, dzieki
swemu potozeniu, sg catkowicie zabezpieczo-
ne przed uszkodzeniem. Pomimo, ze Srodek
sruby napednej jest 3” ponad linig wodnag,

B e TP EA



Sruba pracuje jednak catkowicie w wodzie
juz od chwili startu, albowiem wciaga ona
wode do swego tunelu, zapetniajac go catko-
wicie.

Opisana ponizej t6dz powinna by¢ zbu-

dowana z drzewa jako posiadajgca kon-
strukcje najbardziej prosta.
Silnik umieszczony jest pod ruchong

skrzynkg, posiadajgcg wierzch,
by¢ zdejmowany.

Dla uproszczenia budowy, zamiast-kola
sterowego instalujemy dZzwignie zwrotna,
ktéra razem z dzwignig regulacji gazu, po-
winna byc¢ zainstalowana z lewej strony
skrzynki, .zupetnie blisko $rodkowego sie-
dzenia.

Przedni i tylny poktad, majg po 24” dtu-
gosci, podczas gdy burta posiada 3” szero-
kosci.

Wat sruby napednej musi by¢ tak umie-
szczony, aby nie przeszkadzat osobom znaj-
dujagcym sie wewnatrz.

Specjalng uwage nalezy poswieci¢ bu-
dowie dna, azeby bylo* mocne i szczelne.
Srodkowe siedzenie szerokie 12“ jest umiesz—-
czone o 6“ pod linig pokiadowa.

Poprzeczka dla umocowania masztu znaj-
duje sie na poziomie poktadu.

Przy budowie todzi przystepujemy prze-
de wszystkim do budowy jej bokéw, do cze-
go uzywamy desek swierkowych tub sosno-
wych, dobrego gatunku 7/8” grubosci.

Wigzanie bokéw wykonywa sie z drzewa
debowego lub jesionowego od I/4do 2”. Ru-
fa powinna mie¢ 134 grubosci i by¢ wykona-
na z drzewa debowego.

Dla przymocowywania czesci drewnia-
nych nzywamy specjalnych galwanizowa-
nych gwozdzi, ktéreby nie rdzewiaty w to-
dzi.

ktéry moze

TARICA
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Dno nalezy wykona¢ z desek 5” szero-
kich, uktadanych na krzyz. Pomiedzy deski
wktadamy ptoécienng uszczelke posmarowa-
ng z obu stron gestg olejng farbg. Boczne li-
stwy podiuzne powinny by¢ zrobione z drze-
wa debowego 7/8” x 2” i powinny by¢ jed-
nolite od przodu do tylnej czesci todzi.

Boki tunelu dla $ruby napednej, powin-
ny by¢ zrobione i przymocowane zanim dno
pod nim bedzie wyciete. Boki te robi sie z
desek sosnowych 7/8” grubosci. Srodkowa
listwa podiuzna musi by¢ wykonana z drze-
wa debowego 7/8° x 8” i przechodzi¢ przez
catg dtugosc¢ dna. Poniewaz zgiecie tej listwy
nastrecza duzo trudnosci, nalezy dla otrzy-
mania pozadanego ksztattu tej listwy pona-
cina¢ jej konce w miejscach zgie¢. Listwe

te, mocujemy, przy pomocy wkretek Nr.
10x P/2”.

Ster moze by¢ zrobiony z zelaznego watu
Srednicy IW’ i z zelaznej blachy, grubosci
3/16”.

Poniewaz poktad nie bedzie pokryty bre-
zentem, nalezy do jego budowy uzy¢ twar-
dego drzewa, najlepiej debowych listew
o wymiarach %XIVs” i przymocowac je nie-
rdzewnymi gwozdziami.



DESKI POKRYCIA % *6
bELKI » 70+ 2

131 /IZ P\ |

wibDo~ Z PRZODU

A8 PRZEKRQ) PO €
f
Wokoto todzi winien by¢ umocowany

obramownik z debowych listew % X |1
przykrecony wkretkami.

Klamburty robimy 2z drzewa grul).,
tak, aby wys-tawaly okoto 2“ nad poktadem.

Pod srodkowym siedzeniem nalezy umie-
sci¢ zbiornik z nierdzewnej blacliy o wymia-
rach 4,5 diugosci X 10” szerokosci X 10”
gtebokosci, t. j. pojemnosci ca. 100 litrow.
Zbiornik tgczy sie z silnikiem miedziang
rurkg 3/8” Srednicy.

Pozostaje jeszcze maszt i poprzeczka,
ktérag najlepiej zrobi¢ z drzewa sosnowego
tub jodtowego o wymiarach: maszt 3,5” Sred-
nicy i 13 dtugosci, poprzeczka zas 2,5” Sred-
nicy i 7’ 10” dtugosci. Bloczki przy maszcie
powinny by¢ zelazne i galwanizowane. Line
nalezy uzywac¢ -o $rednicy 3/8”.

Wyzej opisana t6dz ze wzgledu na swoje
minimalne zanurzenie doskonale nadawac
sie bedzie do zeglugi po ptytkich rzekach
i jeziorach, rozwijajagc stosunkowo duzg
szybkos¢, t. j. 18 klin/godz. Jest ona bar-
dzo dogodna dla turystyki ze wzgledu na
swojg duza pojemnos$¢; pozwala przez
wziecie wiekszej ilosci bagazu na urzadza-
nie bardzo odlegtych, diugich wycieczek
wodnych, lub (ez zabranie wiekszej ilosci



Zaktady Akumulatorowe syst.
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CENTRALA: Warszawa, ul. Ztota 35,

ODDZIALY:

pasazerow na wycieczki diuzsze
jazdzki.

Budowa todzi ze wzgledu na jej proste
ksztalty jest bardzo tatwa i niekosztowna,
a sama konstrukcja todzi jest bardzo trwata.

Dla napedu todzi doskonale moze by¢
uzyty silnik samochodowy, oczywiscie odpo-
wiednio przerobiony. Przede wszystkim przy
przerobce silnika samochodowego, nalezy
zwroci¢ specjalng uwage na jego chtodzenie,
ktore powinno odbywaé sie zapomoca pom-
py, najlepiej trybowej, ewent. odsrodkowej
lecz z umieszczonym woéwczas zaworem
wstecznym na przewodzie ssgcym wode.
Rowniez nalezy rozwigza¢ sprawe rewersu
silnika, unikajgc wszelkich przekiadni try-

lub prze-

S. A

tel. 562-60

Poznan, Katowice, Bydgoszcz, Lwoéw

bowych,
cierna.

Chtodzenie oliwy, jak i rury wydecho-
wej, rowniez powinno by¢ odpowiednio po-
myS$lane.

Zastosowanie zagla daje moznos¢ jazdy
bez silnika, urozmaicajac jednoczes$nie zaje-
cie nietylko sternika, ale i zatogi todzi.

a stosujac natomiast przekiadnie

Dzieki trwatej, mocnej budowie nie po-
trzeba zbytnio obawia¢ sie rozbicia ‘todzi
o0 dna kalmieniste lub inne przeszkody pod-
wodne.

Zalecam do' budowy todzi zabraé sie zi-
ma, azeby wiosenne stonice zastato juz nas na
dalekich szlakach wodnych.
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Przed polskim lotem do stratosfery

Zakopane, Dolina Chochotowska (korespondencja wiasna)

Juz miesiac mija jak ogromny sztab ludzi rezydu-
je w Dolinie Chochotowskiej, przeprowadzajac
ogromne przygotowania do lotu stratosferycznego.
Asy polskiego baloniarstwa, kpt. Janusz, a przede
wszystkim wyznaczeni do lotu kpt. Burzynski i dr.
Jodko -Narkiewicz sprawdzaja niezliczong ilo$¢ przy-
rzadéw, ktére majg stuzy¢ do wydarcia stratosferze
jej tajemnic. Grupa namiotéw rozrzuconych nad po-
lem startowym, oraz schronisko z Warszawskiego
Klubu Narciarskiego, zapetnione sg wielkg iloscig lu-
dzi zainteresowanych najwiekszg polska impreza
lotnicza.

CZEGO SIE SPODZIEWAMY?

Na czym polega doniosto$¢ tego wyczynu, jakie
korzysci osiggng¢ moze nauka i lotnictwo, jesli lot
dojdzie do skutku. W chwili, gdy piszemy te stowa
nie jest jeszcze pewnym, czy lot odbedzie sie w tym
roku. Zeby mozna byto wystartowaé trzeba mieé naj-
mniej 10 godzin pogodnego dnia. Dzien staje sie co-
raz krétszy, pogoda réwniez nie dopisuje — by¢é moze
ze start bedzie odtozony.

Ob6z w dolinie Chochotowskiej. Pote startowe —
w gtabi gondola balonowa.

Gdyby jednak doszedt do skutku, zdobycze, ktére
osiagnie, majg niezmiernie donioste znaczenie. Kula
ziemska otoczona jest atmosferg, w ktérej zawieszo-
na jest w postaci chmur ogromna ilos¢ wody, drobno-
ustrojéw i alcaloidéw. Ten balast utrudnia komuni-
kacje lotniczg, a utatwia przenoszenie sie bakterii na
ogromne nieraz dystanse. z drugiej strony tamuje on
dostep do ziemi, t zw. promieni kosmicznych. Pro-
mienie kosmiczne sg to dotychczas niezbadane pro-
mienie o charakterze elektrycznym, ktore przepty-
waja przez caly nasz ukitad planetarny wywotujac
ré6zne skutki, a, co nas najwiecej interesuje, wywie-
rajg jaki$ powazny wptyw na ukiad stosunkédw atmo-
sferycznych nad ziemia.

Gdyby udato sie zbada¢ do jakiej wysokosci pra-
dy atmosferyczne potrafia wznies¢ i na jaka odle-
glos¢ te same prady potrafig przerzuci¢ szkodliwe
drobnoustroje, gdyby udato sie ustali¢, jaki wptyw
majg promienie kosmiczne na uktad stosunkéw atmo-
sferycznych nad ziemig, gdyby mozna bylo zbadacé

mozliwosci komunikacji stratosferycznej — lot do
stratosfery byiby wielkim triumfem lotniczym i na-
ukowym.

CZY START DOJDZIE DO SKUTKU?

Narazie jednak nie zanosi sie na start. Kierowni-
ctwo startu, nudzi sie w oczekiwaniu na pogode.
Major Stevens znany lotnik amerykanski, po-
siadacz rekordu stratosferycznego (22,000 mtr. osia-
gniete w 1935 roku, na balonie Explorer 1),
zdajgc sobie sprawe 2z tego, ze pogoda a ra-
czej klimat wysokogorski wogole na start nie po-
n'roli, zajgt sie czym innym. Zakochat sie mianowicie
w Tatrach, robi jednag wycieczke za druga, magazy-
nujagc przy tym niestychane ilosci zdjec.

POCZTA STRATOSFERYCZNA.

Kazdy przybywajacy do doliny Chochotowskiej,
gdzie poza polem startowym i gondolg balonu niema
nic ciekawego — rusza najpierw do schroniska WKN,
gdzie opr6cz kierownictwa startu miesci sie réwniez
poczta stratosferyczna. Setki tysiecy listbw dziennie
przywozi poczta, wylgcznie po to, aby stemplem:
.Zakopane 1938 — Lot do stratosfery" ostemplowa¢é
znaczek, przylepiony do kartki, koperty, widokoéwki
i t. p. Zdarzaja sie wypadki, ze na duzych kartach
papieru przychodza cate kolekcje znaczkéw polskich,
bedacych w obiegu, do ostemplowania.

— Jakie pani miata dotychczas powazniejsze za-
potrzebowania? — zapytujemy uprzejmg urzednicz-
ke, ktora odbita juz kilkaset tysiecy razy ten stem-
pel.

— Trudno mi wyliczy¢ z pamieci, bo przede
wszystkim najwieksze zapotrzebowania przychodza
z zagranicy od firm filatelistycznych. Nazwa firmy
u nas nic nikomu nie méwi. Zwrécitam tylko uwage
na zapotrzebowanie, ktére wptyneto z kancelarii cy-
wilnej Jerzego YI, kréla Anglii, z kancelarii prezy-
denta Lebruna, oraz z Kkancelarii kréla dunskiego
Haakona. Do niektérych przyjaciét Polski za granica



jak np. od ksieznej Julianny holenderskiej i jej mat-
zonka ksiecia yon Lippe, znaczki stratosferyczne wy-
stat kto$ z komitetu lotu.

BALONY JUMPINGOWE.

Na polanie Chochotowskiej jako ostatniag proébe
przed startem przeprowadzono prébne loty na balo-
nach jumpingowych. Sg to balony o matej pojemno-
Sci, ktére mogg unies¢ jednego tytko cziowieka. Aby
wiatr nie poniést go zadaleko trzymany jest na linie.
Balony te stuzy¢ beda do tego aby ewentualnie roz-
plata¢ liny na wypetnionej juz gazem powitoce Balo-
nu stratosferycznego przed startem,

KATASTROFA W DOLINIE CHOCHOLOWSKIEJ.

Dnia 14 pazdziernika rano odby¢ sie miat lot do
stratosfery. Juz poprzedniego dnia od godziny 22-gj
w Dolinie Chochotowskiej rozbtysty Swiatta poteznych
reflektoréw, oswietlajac miejsce startu oraz catg do-
line. Junacy i zolnierze przydzieleni do dzwigarek,
oraz do powioki balonu, stojg na stanowiskach, wy-
konujac rozkazy dawane przez megafon. Rozpoczeto
sie przyczepianie balastu oraz nacigganie linek mane-
wrowych. Rekaw, doprowadzajacy wodér, zostat za-
mocowany do powioki, jak réwniez zamocowana kla-
pa gérna dla doprowadzenia wodoru.

Lot odby¢ sie mial o godzinie 6 rano. Pogotowie
startowe w Dolinie Chochotowskiej zaalarmowato tele-
graficznie i telefonicznie wszystkie zainteresowane
osoby, ktére miaty by¢ obecne przy starcie. Poczta
stratosferyczna zostata zaplombowana w trzech wor-
kach wagi 30 kg. tj. okoto 12 tysiecy listow i kart
pocztowych.

o godzinie 145 napetnianie balonu przerwano

7, powodu dos¢ silnych wiatréw, ktére postanowiono
przeczeka¢. Balon napeitniony zostat do objetosci 3,200
m. sze$€. Wobec silnego wiatru czasza balonu nie mo-
ze sie wznie$¢, gdyz narazitoby to balon na zbyt sil-
ne porywy, ktére mogtyby uszkodzi¢ powiloke. O go-
dzinie 2,20 wiatr wzrasta na sile, obserwatorium me-
teorologiczne w Dolinie Chochotowskiej zapowiada
pogorszenie pogody.

O godzinie 2,30 po naradzie kierownictwa zapadta

decyzja odwotujgca start, wobec czego przystgpiono
do wypuszczania wodoru przez gérng klape.

Godzina 3—wiatr uspakaja sie. Wypuszczanie wo-
doru zostalo wstrzymane, a kierownictwo oczekuje
komunikatu obserwatora, na podstawie ktérego za-
decydowaé¢ ma sie, czy lot zostanie odwotany.

Godzina 3,30 Komenda obozu stratosferycznego
zdecydowata odwotaé dzisiejszy start balonu do stra-
tosfery ze wzgledu na zbyt silne wiatry.

Godzina 4. Przy opro6znianiu balonu stratosferycz-
nego z wodoru nastgpit niespodziewanie wybuch. Na
szczescie spalita sie tylko niewielka cze$¢ balonu t. zw.
czaszy. Pozar prawdopodobnie powstatl na wskutek
iskry, ktéra mogta sie wytworzy¢é przy tarciu $cianek
powtoki z powodu silnego wiatru. Jednakze jest to
tylko hipoteza. Blizej powodéw okresli¢ narazie nie
mozna.

Wypadku z ludZmi nie byto.

Dr. Jodko-Narkiemicz m skoku na balonie jumpingomym

Wobec powyzszego wypadku lot do stratosfery
w sezonie jesiennym nie odbedzie sie, gdyz powiloka
wymaga gruntownej naprawy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w ostatniej chwili do Zako-
panego, a wiasciwie do Doliny Chochotowskiej, przy-
byto kilka tysiecy os6b. ktére od godz. 12 w nocy
cierpliwie oczekiwaty na moment startu balonu stra-
tosferycznego. Po kilkutygodniowych przygotowa-
niach, ktére badZz co badz pochionety olbrzymie su-
my, lot do stratosfery nie odbedzie sie.

Specjalna komisja pod kierownictwem komen-
danta obozu startowego ppik. Sielewicza i mjr. Ma-
zurka ustalita, iz uszkodzone zostato okoto 200 mtr2
gérnej czesci powtoki, ktéra spalita sie w czasie wy-
buchu. Przy catkowitej powierzchni powtoki wyno-
szacej 11,000 mtr2, stanowi to 1/% cze$¢ calej powierz-
chni balonu. Ustalono réwniez, ze wybuch gazu nie
byt spowodowany nieostroznoscig zatogi.

Utrwala sie hipoteza poparta przez obecnego na
miejscu inz. Poreyke, iz wybuch nastgpit samoczynnie
przez powstanie iskry elektrycznej.

Lot do stratosfery zostaje odiozony do przysziego
roku. Balon byt ubezpieczony w peinej swej wartosci
na 300,000 zt.

Listy nadestane do Doliny Chochotowskiej, zosta-
na, po ostemplowaniu specjalnym stemplem, rozestane
pocztg do adresatéw. »Satis“.



Pierwsza Jazda Terenowa AP. na drogach bezdrozach
Puszczy Kampinoskie

Zwyciescy — Mazurek,

Najwiekszg pociechg i przyczyna jedynej radosci
zawodnikéw stajacych do pierwszego raidu tereno-
wego automobilklubu Polski byt... sobotni deszcz.
Aczkolwiek zaden z zawodnikéw nie znal trasy,
a wiedziat tylko, ze prowadzi ona przez piachy, kaz-
dy sie orientowat, Zze po deszczu, ta czy inna naj-
trudniejsza nawet trasa bedzie ,twardsza”.

To tez wagz samochodéw wyruszajacych w ,nie-
znane" w dn. 9 pazdziernika z przed Automobilklubu
Polski miat wyglad raczej wesolty. Wprawdzie nikt
z zawodnikéw trasy nie przeéwiczyt, bo podano ja
do wiadomos$ci w sobote p6znym wieczorem, a ws$réd
automobilistbw niema takich, ktérzyby chcieli tluc sie
po nocy po wertepach puszczy Kampinoskiej, nie
mniej jednak ro6zowe nadzieje towarzyszyly kazdej
zatodze.

Co6z to jest raid terenowy? Dla laika bedzie to
szereg najlepszych sposobéw na rozbicie najlepszej
maszyny. Dla automobilisty jest to egzamin nietylko
maszyny, ale i cztowieka, ktéry musi przeprowadzi¢
maszyne poprzez wertepy tak, aby bez wzgledu na
wytrzymatosé¢ podwozia maszyny nie uszkodzié.

Zatogi, ktére zjawily sie na starcie raidu odrazu
mozna byto podzieli¢ na dwie kategorie: zawodnicy
i.. panowie w butach z cholewami. To byli ci prze-
widujacy czlonkowie zatég, ktérzy mieli na mysli
fakt, ze trasa prowadzi przez bréd rzeczny. Ten
punkt trasy budzit najpowazniejsze obawy wytraw-
nych automobilistéw, ale nie dlatego, ze byt to bréd,
najwiecej obaw nasuwata zapowiedZ organizatoréw,
ktérzy zapewnili ze bréd bedzie umocniony deska-
mi. To oznaczalo, ze pierwsze wozy przejada, z pew-
nym powodzeniem, nastepne za$ beda musialy prze-
bywa¢ barykady, utworzone pod woda z potamanych
desek. Wiele tez zametu wprowadzita okolicznos¢, ze
w trakcie zawodéw kierownictwo kazato deski usu-
nagé. Nastepne wozy przejezdzaly po jeszcze gorszych
wyrwach i gtebszym brodzie, ktéry byt przyczyna
m. in. wytopienia panewek w samochodzie inz. Ba-
rylskiego i zalania kilku silnikéw; wozy trzeba byto
wycigga¢ z brodu, aby uwolni¢ trase dla nastepnych
zawrodnikow.

Trasa wiodta od szosy modlinskiej na Sierakéw
Pocieche, Trusfcaw, Budy, tawy, Szczewin i Wikto-
réow do folwarku Rybno w poblizu ktérego znajdo-
wat sie teren préby szybkosci na drogach grunto-
wych i préby zwrotnos$oi. Ten odcinek trasy do bro-
du pod tawami niemal wszystkie wozy przeszty na-
og6t gtadko. Dopiero na brodzie, wokoét ktérego zgro-
madzita sie licznie publiczno$¢ i ludno$é z okolicz-
nych wsi, zaczely sie dzia¢ cuda. Obok mostku
woda, ktéora dotychczas stuzyta do moczenia roze-
schnietych két, stata sie nagle bohaterka raidu. Nie-
mal kazdy zawodnik zobaczywszy bréd widziat nad
nim wypisane... 10 pkt. karnych, ale w nagrode ten
fatalny bréod dawal 20 pkt. dodatnich.

Sokopp i Jakubowski

Po prébie szybkosci i zawracania, druga peila
jazdy okreznej wiodta przez Zaboréw, Zaboréwek,
tubiec, Nowe Budy, Starg Dabrowe, Debowskie,

Komoréw Kampinos, Grzedy, Zaboréw i Babice do
szosy modlinskiej na mete.

StaneliSmy najpierw przy brodzie jako najciekaw-
szym punkcie raidu. Oczywiscie Mazurek na wiel-
kim Cheyrolecie przemkngt przez bréd z tatwoscia,
oddajac niedzwiedzig przystuge nastepcom, bo pota-
mat deski, 'ktérymi byto wytozone dno brodu, drugi
czy trzeci po nim przebywa bréd tanczac i podry-
gujac w sposob zgota podejrzany, czwarty — utknat,
wyciaggniety na lince co byto rzecza dos¢ ciezka, ja-
ko ze-linka ciggneta nietylko wéz, ale i jego 10 pkt.
karnych, za obca pomoc. Panowie w butach z chole-
wami biorg sie juz przy kazdym nastepnym wozie
do pomocy. Przy tej okazji dowiedzieliSmy sie do
czego sg buty z cholewami: zeby sie miata woda
gdzie laé. Jeden z samochodéw trzeba byto przewro6-
ci¢ na bok, zeby z niego wyla¢ wode, bo nie mégt
wyruszy¢ dalej. Jedzie kpt. Grgbczewski na ,taziku".
No ten sie spisze i... nie dokonczyliSmy, gdy juz za-
toga wyskakiwata do wody, aby pcha¢ samochdd.
Woda zgasita silnik.

Koncert jazdy, jesli tak mozna powiedzie¢, dat
Sokopp. Przed raidem méwiono o nim, ze jest naj-
lepszym automobilista miedzy dziennikarzami i na-
odwro6t. Tymczasem jadgc na skromnej niskiej D. K.
W., przejechat bréd, wprawdzie wspomagany przez
zatoge, ale przy pracujgcym silniku. Sokopp urato-
wat nietylko honor dziennikarza automobilisty, lecz
réwniez dowi6dt, ze skromna DKW ‘ka umie poka-
za¢ lwi pazur w najfatalniejszych okolicznosciach.

W proébie tego rodzaju trzeba mysleé¢ i to szybko
oraz. mie¢ zaufanie do maszyny. Sokopp i Jakubow-
ski, obaj na DKW. mysleli szybko i byli pewni ma-
szyn. Nie zawiedli sie. W swojej klasie zajeli dwa
pierwsze miejsca, précz tego drugie i trzecie miejsce
w klasyfikacji ogodlnej.

Dosy¢ jednak widowiska przy brodzie.
$mia¢ z cudzego nieszczescia.
szybkosci terenowej.

Poco sie
Jedziemy na prébe

Byto do przewidzenia, ze Mazurek na Chevrolecie
da sobie rade na piasczystej trasie. Probe szybkosci
ukonczyt w 70 sekund. Ale Sokopp i Jabubowski po-
kazali ze w lothym piasku DKW 'ka jest nie mniej
lotna. Z pomoca zatogi i przy odrobinie szczescia obie
DKWi i te prébe odbyty z dobrym wynikiem. Po-
raz trzeci Sokopp pokazat ,wyzszg szkote jazdy",
gdy waska lesng drozke zawalit mu wielki Chewro-
let. Wyjechawszy na nasyp lesnej kolejki zdolny
kierowca przez wertepy wyprowadzit maszyne, nie
czekajgc, az mu Chevroleta usung z drogi ciaggniki
wojskowe.

Oczywiscie nie obyto sie bez wypadku. Na réw-
nej drodze pod Wojcieszynem, Kasperowicz jadac
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z szybkoscig okoto 100 kim. na godzing, przewrdcit
sie tak, ze wywinat dwa kozly, na szczeScie bez po-
wazniejszych obrazen kierowcy. W6z jednak trzeba
byto wycofac.

Jesli chodzi o og6lna ocene raidu, trzeba stwier-
dzi¢ wysoki poziom sportowy tej préby. Zawodnicy
wykazali ogromna ambicje, zaciecie i znajomos$é
swych maszyn. Jes$li chodzi o maszyny, zwyciestwo
DKW. aczkolwiek przewidywane, jest jeszcze jednym
dowodem, ze maszyny te zaréwno w konstrukcji pod-
wozia jak i silnika daja najlepszg gwarancje dla pol-
skich drég. Raid bowiem prowadzit nie po drogach
ztych, ale po wertepach, a tych przeciez peine s re-
nomowane nawet szosy miedzy najwiekszymi mia-
stami w Polsce. Podkresli¢ nalezy ze w raidzie tere-
nowym DKW. zdystansowato wozy o wiekszym litra-
zu, nie dato rady jedynie Chevrolet Mazurka — silng
maszyne dobrego kierowcy.

Wyniki:

Klasa I. (sam. do 1,000 ccm).

1) Sokopp Edward (A. P.) samochéd D. K. W. —
187,770 pkt.; 2) Jakubowski Jo6zef (A. P.) samochéd
D. K. W. — 186,185 pkt.; 3) kpt. Grabczewski St. (nie-
stow.) samochdd ,tazik" — 185797 pkt.; 4) Piwonski

zapewni

;gtych od siedzib

Roman (A. P.) samochéd Polski Fiat 508 — 161,553
pkt.; 5 Grabski Lucjan (niestow.) samochéd Polski
Fiat 508 — 161,473 pkt.; 6) Skarzynski Jan (A. P.) sa-
mochdéd Polski Fiat 508 — 158,212 pkt.

Klasa Il (samochody do 2,000 ccm).

1 Tyszkiewicz Stefan (A. P.) samochéd Merce-
des 170 — 172,456 pkt.; 2) Rosenblatt Tadeusz (P. T.
£6dz) samochéd Fiat 1100 — 172235 pkt.; 3) Inz.
Grossman Stefan (k. A. K.) samochéd Fiat 1500 —
171,625 pkt.; 4) Inz. Przygodzki St. (A. P.) Fiat 1100 —
161,084 pkt.

Klasa Il (samochody powyzej 2,000 ccm).

1 Mazurek Al (A. P) samochéd Chevrolet —
248,994 pkt.; 2) Schulde Albert (L. A. K) samochéd
Chevrolet — 150,875 pkt.

Klasyfikacja ogolna.

1 Mazurek A. (A. P.) Chevrolet; 2) Sokopp Edward
(A. P) D. K. W.; 3) Jakubowski J. (A. P.)) D. K. W;
4) pkt. Grabczewski (niestow.) ,tazik"; 5) Tyszkie-
wicz Stefan (A. P.) Mercedes 170 Y; 6) Rosenblatt
Tad. (P. T. K. £6dZ) Fiat 1100; 7) Inz. Grossman St.
(k. A. K) Fiat 1500; 8) Piwonski Roman (A. P.) Pol-

ski Fiat 508; 9) Grabski Lucjan (niestow.) Polski
Fiat 508; 10) Inz. Przygodzki (A. P.) Fiat 1100.
»Satis*.

nawet na dalekich, od-
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nik samochodowy Philipsa. Czyste i wierne

odtwarzanie. Maly pobor

wbudowania do kazdego typu wozu.

mocy.

tatwosé

PHILIPS



Sprawozdanie ze Zjazdu Gwiazdzistego, organizowanego

przez Polski Touring Klub

Udzial w Zjezdzie Gwiazdzistym do Zaleszczyk

zgtosito 68 zawodnikéw, ponadto wptynety liczne
zgtoszenia ze strony automobilistéw wojskowych,
ktérzy jednak w ostatniej chwili musieli, ze wzgle-

déw zrozumiatych, wycofaé¢ sie z udziatu w Zjezdzie.
Na mete przybyto 57 maszyn. Sze$¢ maszyn prowa-
dzity Panie, ktére w wyniku sprawnosci sportowej
zajety dla siebie pierwsze miejsce w Zjezdzie (p. Ka-
nenbergowa).

Wyniki techniczne Zjazdu, zwazywszy 24-0 (o-
dzinng jazde, z czego 11 godzin jazdy nocnej, nale-
zy uzna¢ za bardzo dobre. W klasyfikacji ogoélnej
zajeli pierwsze miejsca nastepujacy zawodnicy:

Miej- Nr.

Zawodnic
sce  start. y

1 35 Kanenbergow Zofia Steyer
2 23 Kpt. Bronikowski Tad. Tatra 75
3 3 Inz. Potworowski Chevroiet
4 24 Inz. Kubiczek Wanderer
5 50 Sporny Buick
6 43 Zatkiewicz Motocykl
Na specjalne podkreslenie zastuguje wynik

p. Zatkiewicza, ktéry na motocyklu bez przyczepki
przejechat 813 kim. w czasie 16 godzin 43 min.

Poza tym na uwage zastuguja wyniki p. Perzyn-
skiego na D. K. W., ktéry przebyt 878 kim., p. Ro-
zenblata na Piat 1500, ktéry przebyt 757 kim. w cig-
gu 12 godzin 43 minut, p. Dodackiego na Fiacie 500
756 kim. i p. Falatowicza na motocyklu.

Nagrody przyznano nastepujace:
I. miejsce — p. Kanenbergowa otrzymala:

1) I-sza nagrode regulaminowg ufundowang przez
Komitet Winobrania — piekny puchar srebrny,

2) nagrode honorowg Pana Wojewody Tarnopol-

skiego za start z miejsca najbardziej oddalonego od
Zaleszczyk, startowata z Karwi;
3) nagrode Komandora Zjazdu dla najlepszej za-

wodniczki — puchar srebrny;
4) nagrode Vacum Oil Company — teczka sko-
rzana;

5 nagrode Leban Trading Company;
6) nagrode firmy Koesch.

Il. miejsce — kpt. T. Bronikowski — otrzymat
nagrody nastepujgce:

1) 11-gg nagrode regulaminowg — duzy wieniec
srebrny;

2) nagrode firmy Stomil za najlepszy wynik na
oponach StomlJl;

3) nagrode firmy Leban Trading Company i

4) nagrode firmy Koesch.

Ill. miejsce — inz. Potworowski — otrzymat na-
grody nastepujace: ,

1) 111-cia nagrode
Srebrny;

regulaminowa — wieniec

Maszyna

na Swieto Winobrania (2.X.38r.)

2) nagrode fabryki karab. w Kancudze — obraz;

5 nagrode firmy Karpaty —e zegar na biurko;

4) nagrode firmy Leban Trading Company;

5 nagrode firmy Koesch.

Nagrode miasta Stanistawowa zdobyt p. Perzynski
na D. K. W.

Nagrode Towarzystwa Rozwoju Ziem Wschodnich
zdobyt p. Dodacki na Fiat 500, wykazujac sie mel-
dunkami z 12-tu miejscowosci, turystycznie specjal-
nie interesujagcych z wojewdédztwa Wotyniskiego,
Lwowskiego i Tarnopolskiego.

Nagrody miasta Brzozowa i lwonicza zdobyt pan
Perzynski.

1570 23.36 65.6 220.55
1437 23.03 62 4 205.25
1414 22.56 63 199
1086 20.08 53.75 153
957 13.05 70.6 149.05
813 16.43 48.7 131.50

Z posréd motocyklistbw pierwszg nagrode regu-
laminowg zdobyt p. Zatkiewicz.

Nagrode za najodleglejszy punkt startu na moto-
cyklu zdobyt p. Fatatowicz, startujgc z Moscie.

Zjazd Gwiazdzisty byt impreza doskonale zorga-
nizowang, do czego w znacznej mierze przyczynili
sie pp. Komandor Zjazdu, p. Kremer i Wicekoman-
dorzy, pp. J. Jaroszynski i W. Heilpern.



ODStLONIECIE SREDNIOWIECZNYCH MUROW
WARSZAWY.

Dnia 10 b. 111. Marszatek Rydz-Smigly, w otocze-
niu dostojnikéw panstwowych i generalicji, dokonat
odstoniecia muréw obronnych starej Warszawy.

Marszatka powital Prezydent m. st. Warszawy,
Starzynski, ktéry w przeméwieniu swym powiedziat:

.Historia przekazata nam wiadomosci o naszym
grodzie dopiero od wieku 13-go. Miasto jednak istnie¢
musiato dawniej, skoro juz w tym wieku 13-tym przod-
kowie nasi opasali starg Warszawe pierécieniem mu-
réw obronnych.

Przed trzema laty Zarzad Miejski podjagt inicja-
fN\we wydobycia spod péZniejszych nawarstwief po-
zostatosci zabytkowych muréw. Rezultaty badan do-
konanych przez miejskag komisje opieki nad zabytka-
mi, wespo6t z konserwatorem panstwowym, daty nad-
spodziewane wyniki. Dwie linie muréw obronnych,
most gotycki, zreby baszt — to plon dw.uletnich mo-
zolnych poszukiwan i prac konserwacyjnych".

WLASNA ELEKTROWNIA

Amerykanski
elektryczny

Zabytki te wymagaja z naszej strony szczegéto-
wego opisu, co czytelnicy i mitosnicy zabytkéw znaj-
da w nastgpnym numerze.

NOWA MAPA SAMOCHODOWA
R. P.

Polski Touring Klub. wobec rozszerzenia granic
Rzeczypospolitej, przystepuje do opracowania nowej
mapy samochodowej i stanu drég w Polsce.

Drogi w Polsce stale sg ulepszane, a nie wszystkie
prace prowadzone przez wiadze lokalne na niekté-
rych odcinkach, docierajg do wiadomosci P. T. Klubu.

Prosimy przeto wszystkich automobilistéw, sty-
kajacych sie praktycznie ze stanem drég w Polsce
o taskawe komunikowanie nam swych spostrzezen,
szczeg6lnie odnos$nie odchylen rzeczywistego stanu
przebywanej drogi z jej oznaczeniem na mapie wyda-
nej przez P. T. K. na 1938139 r. Pozwoli to w nowym
wydaniu na wprowadzenie drobnych poprawek odpo-
wiadajgcych rzeczywistym potrzebom ruchu samocho-
dowego.

I STANU DROG

WE WtASNYM DOMU!

agregat
marki

benzynowa-
»JOHNSON"

Nigdy nie zawodzqce zrédio prgdu dla osSwietlenia,

Wydajnos¢ 300 Watt

sity, radia itp.

przy napieciu 12 Volt

przy

zastosowaniu dodatkowego akumulatora daje oswie-

tlenie 25 zaréwek.

Niestychanie tatwy start elektryczny.

Ekranowanie

Mozno$¢ zastosowania dodatkowej
gdy agregat nie jsst w ruchu -
ny - Godzina pracy 18 groszy -

tanim kosztem -

INZ. CZESLAW

Warszawa, Pl. Napoleona 3, tel.

pompy wodnej -
Wielka ekonomia -
Waga 34 kg. -

Cena komp'etnego agregatu 630 ztotych.

KOLtODZIEJSKI

228-20 -

Catkowita automatyczna kontrola

magneta, Swiecy i prgdnicy nie prze-

szkadza w odbiorze radia.

Zupetnie cicha i spokojna praca.

Korzystanie ze Swiatla, radia i sity
Jeden litr benzyny na trzy godzi-

Nadzwyczajna wygoda - Komfort

Biuro i salon pokazowy



PROTEKTOR
~A. D." MARKI

ENGLEBERT

Z W I EKSZA
BEZPIECZENSTWO

PRZECIWDZIALA
ZARZUCANIU

SPRZEDAZ W CALEJ
POLSCE | GDANSKU

Jener. Repr. na Polske i Gdansk

-~ENGLEBERT" S. A.

WARSZAWA, KRAK. PRZEDM. 5

POCHODZENIE TRYPTYKOW 1 KSIAZECZEK
Z PRZEPUSTKAMI GRANICZNYMI.

Doniostg zdobyczg w turystyce samchodowej s3
zuane powszechnie ,tryptyki" i ,ksigzeczki z przepust-
kami granicznymi" (carnet des passages en douanes).
Sa to dokumenty celne wystawiane przez upowaznione
organizacje automobilowe (Touring Kluby i Automo-
bilkluby), zezwalajgce na wjazd samehodem w grani-
ce obcego panstwa bez koniecznosci skitadania kaucji
celnych i przeprowadzania innych formalnosci (jak
naprz. rejestracja wozu, itp.).

Tryptyki zostaly wprowadzone przez belgijski
Touring Club w lutym 189% roku, jako dokumenty
utatwiajgce przejazd granic rowerzystom. Szybko tryp-
tyki zostaly rozciggniete i na samochody. Byto to dzie-
tem konferencji w Spa w 1899 roku. W czerwcu 1900
roku hrabia de Smet de Nayer, belgijski Minister Skar-
bu, ustalit zasady i warunki wydawania tryptykéw na
samochody. Tryptyki przeto sg catkowicie wynalaz-
kiem belgijskiem.

Wprowadzenie ,ksigzeczek =z przepustkami gra-
nicznymi" zawdziecza $wiat automobilowy Italii. Pro-
jekt utworzenia ksigzeczek z przepustkami graniczny-
mi wniesiony zostat przez wioski Touring Klub na
kongres A. |I. T. w Hadze w 1903 roku. Weszty one jed-
nak w zycie dopiero w 1918 roku, gdy wiekszos$¢
panstw Swiata zezwolita na wjazd samochodéw do sie-
bie na zasadzie tych przepustek.

43 MIiLIONY SAMOCHODOW NA SWIECIE.

Departament Gospodarczy w Waszyngtonie obli-
czyl, ze na catym Swiecie znajduje sie obecnie 43.078.690
pojazdéw mechanicznych, z czego 30.041.292 znajduje
sie w Stanach Zjednoczonych. Ta ostatnia pozycja wy-
kazuje wzrost ilosci samochodéw w Stanach Zjedno-
czonych o 2518.463 jednostek w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym. W ciggu ostatnich dziesieciu lat ogdlna licz-
ba kursujagcych na Swiecie samchodéw podniosta sie



Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen

uprawiajgce wytqcznie dziaty wypadkowe

P OLSIKIE
TOWARZYSTWO
UBEZPIECZEN

.2 P A T R | A "

Sp. Akc.

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3

TEL. 506-93

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:

samochodow od uszkodzen

wtasdcicieli samochodow od odpowiedzialnoSci
cywilnej

pasazeréw od nastepstw wypadkdéw

ODDZIALY 1 REPREZENTACJE W E WSZYSTKICH
WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



0 45 proc. Jeden samochdd przecietnie przypada na 48
os6b, podczas gdy 10 lat temu stosunek wynosit 1:64.
W Stanach Zjednoczonych przypada jeden wéz na 45
mieszkanca. Dalsze miejsca w kolejnosci motory-
zacji zajmuja: W. Brytania, Francja, Niemcy, Kanada
1 dawna Austria. Ostatnie miejsce w tym spisie zaj-
muje wolna republika murzynska Liberia, gdzie jeden
samochéd wypada... na 12821 mieszkancow!

CZY WIECIE, ZE...

Serce ludzkie wazy 500 do 400 gramoéw, a posiada
wielkos¢ piesci. Jest ono najlepszym motorem. Serce
wykonuje dziennie prace, ktéra odpowiada sile, mo-
gacej podnie$é cztowieka, wazgcego 60 kg. na szczyt
wiezy Eiffla, A przy tym motor - serce dziata czasem
przeszto 100 lat.

Wieza Eiffla w Paryzu posiadajgca wysokos$¢ 300
metréw, nie jest najwyzszg wiezg na Swiecie. Prze-
Scigneta jag wieza w parku Wembley w Londynie,
ktérej wysokos¢ wynosi 356 i pét metra.

Najciezszym metalem jest osmium. Stuzy on do
wyrobu drutéw do zaréwek elektrycznych. Metal ten
jest prawie dwia razy ciezszy od otowiu. Litr osmium
wazy 22 i po6t kg.

Jednym z najszybszych mieszkancéw morza jest
lew morski, ktéry przeptywa 132, km. na godzine.
Wieksza jeszcze szybkos¢ osiggaja niektére ryby.

Najwyzszym wodospadem na $wiecie jest wodo-
spad Kalambo we wschodniej Afryce. Woda spada
tam z wysokosci 366 metrow. Wodospad Ignassu
w Brazylii ma najwiekszg szerokos¢.

Mur chinski, uchodzacy za najwieksza budowle
Swiata posiada diugos$¢ 2.450 km. Wysokos¢ muru
w niektérych miejscach siega 16 metréw.

W jednym z miast prowincjonalnych w Polsce
mieszka inzynier, ktéry kilkakrotnie juz wygrat
wieksze sumy, a wygrane pozwolity mu na zatozenie
fabryki i dalsza jej rozbudowe.

Diugosé¢ wielkiego statku pasazerskiego ,,Queen
Mary", ktéry spuszczony zostat na wode w r. 1936,
wynosi 350 metréw. Statek ,Normandie" posiada dtu-
gos¢ 315 metroéw, a niemiecki ,,Bremen* 286 metréw.

W 43-€j Loterii Klasowej ilos¢ wygranych wynosi
80,000, a warto$¢ ich 25,200.00!) ztotych, przy czym
kazdy los dzieli sie na pie¢ czesci.

Najwyzszy komin na $wiecie posiada kopalnia
miedzi w Anaconda. Wysoko$¢ jego wynosi 178 me-
tréow. Australia moze sie poszczyci¢ najszerszym mo-
stem tukowym, ktéry znajduje sie w porcie w Sidney.

W roku biezacym niejeden wyjedzie na urlop za
pienigdze wygrane na loterii, niejeden dzieki wygra-
nej kupi gospodarstwo rolne, wybuduje dom, zatozy
fabryke, warsztat rzemies$lniczy, lub sklep, niejeden
poprawi swoj byt. Ciggnienie pierwszej klasy rozpo-
czyna sie 19 b. m.

SAMOCHODY PEDZONE GAZEM DRZEWNYM.

Oddawna zagadnienie zastgpienia benzyny innym
Srodkiem pednym, jest rozwigzywane praktycznie

Setki tysiecy samochodow
w krcrach europejskich zapewniajg swym pasazerom

przyjemna jazde wozem tagodnie zresorowanym bez
zadnych szmeréw w resorach dzieki

OCHRONIE RESOROW ,DREV O"

Rescr z ochrong ,,D r e v o"

nie rdzewieje niezanieczyszcza sie
nie skrzypi nie trzeszczy
nie peka nie powoduje wypadkow

nie wymaga dalszej obstugi.

Prosimy zadac¢ wszedzie Prospekty, oferty,
referencje wysyta na kazde zqdanie.

Zat. 1840 r.

Fabryka Chemiczna

J. AA. KRAUSSE

Warszawa ul. Grodzienska 21 29.
Tel. 10-46-50

w catym szeregu panstw. Juz w 1934 roku Francja po-
siadata kolumny ciezaréwek pedzonych gazem drzew-
nym. Obecnie we Francji kursuje 8000 wozéw pry-
watnych, pedzonych drzewem. W Italii 3500 wozéw
kursuje na tym samym paliwie, a przewiduje sie na
rok 1937—6000 wozéw. 200 autobuséw w Italii pedzo-
nych gazem drzewnym stuzy komunikacji publicznej.
W Niemczech obecnie uruchomiono 4000 wozéw pedzo-
nych gazem drzewnym. W Kkrajach laséw, jak naprz.
w Fiidandii znajduje sie obecnie ponad 2000 wozéw,
przystosowanych do napedu drzewnego, w Szwecji
za$ okoto 1200.

Polska posiadajgca znaczne zapasy drzewa i duze
mozliwosci w zakresie zorganizowania napedu samo-
chodéw' drzewem, posiada zaledwie kilka autobusow
pedzonych tym paliwem.

WYSTAWY SAMOCHODOWE W NEW YORKU
W LISTOPADZIE.

Wielki salon automobilowy Stanéw Zjednoczonych
zostanie otwarty w New-Yorku, od 11 do 18 listopada.
Bedg tam zaprezentowane nowe typu wozéw osobo-
wych, a od 11 do 17 listopada nowe modele wozéw
przemystowych (ciezaréwki, autokary itp.). W tym sa-
mym mniej wiecej czasie odbeda sie wystawy i poka-
zy samochodowe w 48 stanach Stanéw Zjednoczonych.
Specjalnie na uwage zastugujg przygotowania salonéw
wystawowych w Chicago, San Francisco, Detroit, Los
Angeles, Filadelfii, Baltimore itp.



DLA UCZCZENIA HISTORYCZNEGO MOMENTU
PRZYLACZENIA DO POLSKI SLASKA ZAOLZAtf-
SKIEGO. — KURSY SAMOCHODOWE FUNDUJA
CZOLG DLA BATALIONU PANCERNEGO, STACJO-
NOWANEGO W CIESZYNIE.

W zwigzku z objeciem przez Wiadze Rzeczypospo-
litej Slaska Zolzanskiego, Zarzad Polskiego Touring
Klubu otrzymat od Pana kpt. w st. sp. E. Tuszynskiego,
wiasciciela Kurséw Samochodowo-Motocyklowych na-
stepujacy list:

»Pragnac uczci¢ radosng chwile powrotu do Oj-
czyzny prastarej Ziemi Zaolzanskiej, wystepuje z ini-
cjatywg zakupienia przez wszystkie Kursy Samo-
chodowe w Kraju czotgu dla przysziego Batalionu
Pancernego w Cieszynie.

Za posrednictwem Polskiego Touring Klubu
zwracam sie z apelem do wszystkich wilascicieli
Kurséw Samochodowych, aby przyczynili sie do
‘zrealizowania tej inicjatywy. Réwniez zwracam

NA ZJAZD GWIAZDZISTY

io ZALESZCZYK

JWielmozna Pani Z.

S T E w E

zdobyta

w ciggu 23-ch godzin

Kannebergowa

sie z apelem do Automobilklubu Polski w Warsza-
wie i do afiliowanych Oddziatéw A. P. w Kraju,
aby poparli te inicjatywe przez przekazywanie od
kazdego kandydata na kierowce egzaminowanego
I>rzez A. P. zt. 0.50 na ten cel.
Poniewaz Kursy Samochodowe nie sg zrzeszo-
ne — mam zaszczyt zwr6ci¢ sie do Zarzagdu Giow-
nego Polskiego Touring Klubu, aby przejat te ini-
cjatywe w swoje rece, organizujac Komitet Zbiorki".
Zarzad Giéwny Polskiego Touring Klubu podejmu-
je inicjatywe Kapitana Tuszynskiego i powotuje spe-
cjalny Komitet w skiadzie: pp. Wiceministra M. Wie-
rusz - Kowalskiego, Wiceprezesa P. T. Klubu, inz. A.
Kleibera, Wiceprezesa P. T. Klubu, B. Rychtera, Skarb-
nika P. I. Klubu i Kapitana Adama Tuszynskiego.

Wiasciciele Kurséw Samochodéw, pragnacy wzigsé
udziat w ufundowaniu czotgu, proszeni sg o wplacenie
sktadek na ten cel na konto czekowe w P.K.O. Nr.
12563, z zaznaczeniem celu wpiaty.

POLSKI TOURING KLUB ORGANIZUJE WYCIECZ-
KE AUTOMOBILISTOW NA SLASK ZAOLZANSKI.

Celem zapoznania automobilistéw polskich z cze-
$cig Slaska przylaczong ostatnio do Macierzy — Pol-
ski Touring Klub organizuje, w ramach statych wy-
cieczek weekendowych, w dniach (5 i 16 pazdzierni-
ka r b. dwudniowg wycieczke na Slask Zaolzanski.
Wycieczka bedzie miata na celu zapoznanie uczestni-
kéw z walorami gospodarczymi, turystycznymi i fol-
klorystycznymi Zaolzia.

na samochodzie

| nagrode przebywajgc 1640 km.

jazdy non-stop.

STEYR-DAIMLER-PUCH w POLSCE S.A.

WARSZAWA

WIERZBOWA 8 Tel.

5.85-99



W programie wycieczki jest /.wiedzenie miejscowo-
éci nastepujacych: Cieszyn, Trzyniec, Jabtonkéw (zto-
zenie wieAca na miejscu katastrofy lotniczej — Zwirki
i Wigury), Karwina, Frysztat, Ortowa, Bogumin.

W wycieczce wzig$¢ moga udziat wszyscy automo-
bilisci zrzeszeni i niezrzeszeni.

Wyjazd dla automobilistow warszawskich nastapi
w dniu 15-ym o godz. 8-ej zrana. Automobilisci za-
miejscowi winni zgtosi¢ sie na miejsce zbiérki w Cie-
szynie, przed hotelem ,Brunatny Jelen".

Uczestnicy wycieczki otrzymajg pamiatkowe pla-
kiety.

Zgtoszenia przyjmuje Polski Touring Klub w War-
szawie, Kredytowa 5, tel 652-05, codziennie do dnia 12
pazdziernika.

Osoby pragnace wzig$¢ udziat w wycieczce pro-
szone sg 0 mozliwie wczesne zgloszenie udziatu, a to
ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia noclegéw i po-
sitkow.

WYCIECZKA NA MECZ PILKI NOZNEJ
DO WROCLAWIA.

W dniu 25 pazdziernika r.b. odbedzie sie we Wro-
ctawiu mecz pitki noznej pomiedzy Poznanskim Zwigz-
kiem Pitki Noznej a klubem ,Wroctaw".

Mecz ten wzbudza w sferach sportowych wielkie
zainteresowanie.

Delegatura Polskiego Touring Klubu w Kepnie,
pragnac utatwi¢ wziecie udziatu w meczu cztonkom P.
T. Klubu, organizuje wycieczke do Wroctawia w dniu
23 pazdziernika autokarami i samochodami prywatny-
mi. Koszt przejazdu z Kepna do Wroctawia (75 kim.)
autokarami, tgcznie z optatami paszportowymi i wste-
pem na mecz — 20 zt. od osoby. Cztonkowie P. T. Klu-
bu pragnacy udac¢ sie wlasnymi samochodami optaca-
ja po zt. 10— od osoby, lacznie z ceng biletu wejscia
na mecz i kosztami paszportu.

Zgtoszenia przyjmuje Delegatura Polskiego Tou-
ring Klubu w Kepnie (Poznanskie).

WYCIECZKI WEEKENDOWE POLSKIEGO
TOURING KLUBU.

Celem dania moznosci automobilistom zapoznania
sie doktadnego z walorami turystycznymi okolic War-
szawy i miejscowosci zabytkowych, znajdujacych sie
w promieniu 100 do 200 kim. od stolicy — Polski Tou-
ring' Klub przystepuje do organizowania statych wy-
cieczek weekendowych dla zrzeszonych i niezrzeszo-
nych automobilistow i motocyklistow.

Swiatowej stawy

maszyny do pisania

Zakfady Przemystowo-Handlowe
PERLA i POMORSKI

WARSZAWA M tODZ
Marszatkowska 151 tel. 687-27 ||| Piotrkowska 85 tel. 208-24

mmh Przedstawicielstwa do oddania 1 -

SPRZET

BOSCH

NIE ZAWODZI

BE-TE-HA

Warszawa

Marszatkowska 17
Telefon 554-63

Program wycieczek bedzie obejmowal réwniez za-
poznanie sie uczestnikbw z rozwojem i stanem zycia
gospodarczego w poszczegblnych miejscowosciach. Wy-
cieczki weekendowe przeto beda miaty charakter tu-
rystyki planowej, ktérej zasadnicze postulaty zostaty
przedstawione przez Polski Touring Klub na ostatnim
Zjezdzie A.LT. i przez Zjazd ten z uznaniem zostaty
przyjete.

Wpisowe zaleznie od diugosci i trwania wycieczki
bedzie wynosito od | do 2-ch ztotych od osoby.

Program wycieczek na najblizszy okres:

8/9/X dwudniowag wycieczka, do Biskupina, ze
zwiedzaniem Torunia.

9]X wycieczka jednodniowa do Kazimierza n.
Wista.

i5/16/X dwudniowa wycieczka i Zjazd na Zaolzie;
dwudniowa wycieczka do Kielc i w Géry Swietokrzy-
skie.

jednodniowa wycieczka do Zelazowej Woli

(miejsce urodzenia Fryderyka Szopena).

22j2jjX dwudniowa wycieczka na Jeziora Augu-
stowskie.

23jX jednodniowa wycieczka do Janowa Podla-
skiego, ze zwiedzeniem Panstwowej Stadniny Koni
Arabskiej.

29]30jX dwudniowa wycieczka do Lublina i Za-
moscia.

50/X jednodniowa wycieczka do Jabtonny (Pataf
Ksiecia J6zefa Poniatowskiego).



JAZDA KONKURSOWA W STARACHOWICACH. ka P. T. Klubu zebrata 3.000 zt., ktére zostang w cza-
sie wycieczki ztozone na rece p. woj. Malhomma,
z przeznaczenie na cele Zaolzia, wedle jego uznania.
Przewiduje sie liczny zjazd aut. Wycieczke pro-
wadzi Prezes P. T. Klubu p. Wicemin. F. Switalski.

Delegatura P. T. Klubu w Starachowicach, dazac
do wzmozenia propagandy turystyki lokalnej i moto-
ryzacji, zorganizowata na dzien 16 b.m. jazde konkur-
sowg dla automobilistéw i motocyklistow zrzeszonych
i niezrzeszonych, po wojewddztwie Kieleckim.

Trasa jazdy — dowolnie obrana przez zawodni-
ka, ktéry wyjecha¢ moze w dowolnym czasie, nie
wczesniej jednak niz o godz. 8 dn. 16, kazdy zawodnik
winien przebyé drogami wojewddztwa kieleckiego eo-
najmniej. 150 kim. przyczyni powtérnie przebyta ta
sama trasa nie jest punktowana.

Meta otwarta bedzie w Starachowicach od 14 do
15.00.

Inicjatywa Delegatury w Starachowicach, zastu-
guje za specjalne uznanie, gdyz witasnie zadaniem de-
legatur P. T. Klubu jest jaknajszersza propaganda mo-
toryzacji, a organizowanie konkurséw jest najlepsza
formg propagandy.

DELEGATURA tODZKA P. T. KLUBU
NA ZAOLZIAN.

W zwigzku 2z organizowang przez P. T. Klub
wycieczkag samochodowag na Zaolzie, delegatura t6dz-
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Zarzad Giéwny Polskiego Touring Klubu, lei. 207-04 i 6.54-05. P. K. O. konto Nr. 12563.
Rekopiséw nadestanych Redakcja nie zwraca.

Cena pojedynczego egzemplarza miesiecznika ,,Touring*“ 50 gr.
Prenumerata: roczna zt. 6,—, po6trocznie zt. 3,—

Cztonkowie Polskiego Touring Klubu otrzymuja ,, Touring” bezpfatnie.

Wydawca: Polski Touring Klub. Redaktor: Jézef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz. Gt Polskiego Touring Klubu.

Druk. ,Polska Zjednoczona" Warszawa, Nowolipie 2



