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N atecz

Nowe drogi

Zwiazek lzb Przemystowo -Handlowych w War-
szawie uchwalit rezolucje gloszaca, ze motoryzacja
kraju winna opiera¢ sie na rozwoju wiasnego prze-
mystu samochodowego. W tym celu winny by¢ prze-
studiowane i ustalone typy wozéw, najlepiej nadaja-
cych sie na nasze warunki. Program taki winien by¢
ustalony na diuzszy okres i winien by¢ podany do
wiadomosci publicznej.

Uchwata Zw. Izb Przem. Handl. jest platoniczna
i poniewczasie. Program motoryzacyjny, cho¢ nie
ogtoszony, jest juz ustalony, a dowodem tego jest
Koncesja Wsp6lnoty Intereséw. Udzielenie koncesji
Wsp. Int. na wytgczno$¢ montazu samochodéw nie-
mieckich, i to wielkiej gamy typéw osobowych i cie-
zarowych — jest dowodem, ze Rzad Polski juz wy-
brat droge. Rozwdj przemystu samochodowego, jako
na razie deficytowy, nie bedzie forsowany droga pro-
dukcji krajowej, wymagajacej premiowania ze Skar-
bu Panstwa.

Wybrano metody bardziej ,handlowell — impor-
tu montazowego ze stopniowym przechodzeniem na
wytworczos¢ w kraju. Oby naprawde i jaknajpre-
dzej! Dotychczasowe doswiadczenie nie upowaznia
niestety do optymizmu w tej dziedzinie...

W wypetnieniu programu Wspdln. Inter, tembar-
dziej waznem jest mozliwie szybkie przechodzenie na
budowe wozéw niemieckich u nas, w kraju, wobec
faktu, ze duzo moéwi sie i pisze o braku surowcéw
w Niemczech, a stad spadku jakos$ci materiatéw kon-
strukcyjnych, ktére z musu zastepowane s przez
ersatze.

Z drugiej strony, w imie $cistosci i bezstronnosci
trzeba przyznaé, ze pod wzgledem techniki konstruk-
cyjnej — samochody niemieckie ogbélnie sg uznane
jako jedne z najbardziej nowoczesnych i udoskonalo-
nych na $wiecie. Pod wzgledem nowoczesnosci nia
ustepujg one amerykanskim, nad ktérymi nawet go-
ruja swym wykonczeniem i lepszym dostosowaniem
do warunkéw europejskich. By nie zarzucono mi go-
tostownosci — przytocze charakterystyke silnika
europejskiego — w danym wypadku niemieckiego.
Samochody amerykanskie posiadajg ogromne silniki,
o litrazu od 35 Itr. — wzwyz. Jak poruszytem to juz
w jednym ze swych artykutéw (,,Touring4 maj
1937 r.), wielki silnik w Ameryce jest koniecznoscia.
Wielki silnik — coprawda kosztem spalania ogrom-
nej ilosci paliwa — utatwia w wysokim stopniu kie-
rowanie samochodem, na nauke ktérego amerykanin
nie ma ani czasu, ani checi. Mozliwe to jest w kraju,
gdzie litr benzyny kosztuje ok. 20 gr.

W warunkach europejskich, a zwitaszcza polskich,
samochdéd — przy jego wysokiej cenie — powinien
by¢ za to jaknajbardziej oszczedny w eksploatacji.
Dlatego nam sa potrzebne przede wszystkim wozy
o silnikach mniejszych, przy ktérych zreszta mozna
osiggna¢ wyniki te same, ale kosztem rzetelnego nau-
czenia sie kierowania samochodem, nieco wiecej
skomplikowanego. Wazng takze, w naszych warun-

motoryzacji

kach drogowych, zaleta wozéw niemieckich jest nie-
zalezne zawieszenie Kkot.

Koncesja Wspdlnoty Intereséw przewiduje calg
game wozéw osobowych, zaczynajagc od najmniej-
szych, a mianowicie: 1) D. K. W., typ Meisterklasse,
2 cyl. dwutakt, 0,685 Itr. — moc 20 KM,, 2) Steyr —
50" (4 cyl.), 0978 Itr. 22 KM., 3) Mercedes Benz —
170 V* (4 cyl.), 1,697 Itr., 38 KM., 4 B. M. W. — ,.326“
(6 cyl), 1971 Itr.,, 50 KM., 5 Steyr — ,220* (6 cyl.),
2,260 Itr., 55 KM., 6) Mercedes Benz, typ. ,.230“ (6 cyl.),
2229 Itr.,, 55 KM., 7) Horch 38 Itr. i 8 Horch 55 Itr.
Widzimy tutaj gradacje typdw, przewidziang dla naj-
szerszych warstw spoteczenstwa.

Trudno ukrywaé, ze mniejsze z tych wozéw
(DKW. i Steyr 50), stanowia juz konkurencje dla po-
pularnej i wyprébowanej 508-ki Pol. Fiata — krajo-
wej produkcji. Niestety jednak, jak gtosi fama, pro-
dukcja 508-ek ma by¢ w koncu roku 1939 wstrzyma-
na. Nie uderza to naturalnie w obecnych i przysztych
posiadaczy tego doskonatego woézka, poniewaz pro-
dukcja czesci zamiennych do 508-ek, wobec nabycia
wielkiej ilosci tych wozikéw przez urzedy Panstwo-
we — jest zapewniona jeszcze na szereg lat.

Wracajac do koncesji Wspdélnoty Intereséw, ma
ona montowac jeszcze dwa typy ciezar6wek o nos-
noéci ponad 55 ton, mianowicie Henschel ,,95“ z sil-
nikiem syst. Diesel 100 KM., typ ,,125%, réwniez z Die-
sel'em 120 KM. oraz ciagnik Hanoinag. W zakresie
woz6éw ciezarowych niewidzimy juz konkurencji
z krajowa produkcjg, poniewaz P. Z. Inz. buduje wo-
zy 0 nosnosci nie przekraczajacej 5,5 ton.

Jak twierdzg wtajemniczeni, sprowadzanie do
Polski wozéw marek niemieckich nie objetych kon-
cesjg Wspo6lnoty Intereséw — ma by¢ zakazane. Wy-
jatek stanowi Opel, nalezacy do koncesji Lilpopa.
Jednak Ministerstwo Przem. i Handlu ma prawo czy-
ni¢ wyjatki. Zapewne ze wzgledu na nasz bilans,
wwoOz zespotébw montazowych, przeznaczonych dla
Wspé6t. Int. bedzie ograniczony kontyngentem, przy-
czem zespoty majg przychodzi¢ w stanie niezmonto-
wanym. Czeéci i akcesoria, juz wykonywane w Pol-
sce i ktére moga byé dostosowane do wozéw Wspol-
noty Intereséw — winny by¢ odrazu wykorzystane.

Wspélnota Intereséw zobowigzuje sie do w\bu-
dowania w C. O. P. do konca roku 1940 fabryki sa-
mochodéw. W pierwszej linii maja by¢ catkowicie
budowane w kraju wozy D. K. W., oraz ciezarowy
Henschel 95. Najdtuzszy przewidywany termin przej-
Scia na produkcje w kraju — 1 listopada 1941 r.

Pozostaje obecnie nadzieja, ze Wspdlnota Intere-
séw, jako przedsiebiorstwo, stanowigce w przewaznej

czesci wiasnos¢ panstwowg — bedzie wiecej liczyta
sie z intencjami Rzadu i tatwiej pogodzi sie z mniej-
szymi zyskami — ktére sg nieuniknione przy rzeczy-

wistym i nieodktadanym przechodzeniu na Kkrajowg
produkcje. Tymbardziej, ze nasz skromny rynek zo-
stanie podzielony pomiedzy trzech dostawcéw: P. Z
Inz., Wspdlnote Intereséw i Lilpopa.



Rozchodzito sie w tym wypadku o kwestie
istnienia nadzwyczajnego wynalazku. Mysl
byta zrodzona, model wykonany. Motor
Diesla byt wynaleziony i zdawat sie by¢
powotanym do uczynienia przewrotu w tech-
nice motorowej. Dziato sie to w r 1893.

Nie rozstrzygnietg pozostawata tylko jedna
jedyna kwestia — mianowicie— zastosowa-
nie srodka smarnego, ktory wy-
trzymywatby niebywale wysoka
temperature spalania. Uptynety
lata 1894... 1896... 1898..., a inz.
Diesel nie mégt ruszy¢ z miejsca,
na ktérym zatrzymal sie 6 lat
temu. Bez odpowiedniego oleju
wynalazek byt martwym ptodem.

W p6t roku pézniej motor Diesla
zostat uruchomiony. Zagadnie-
nie, o ktérym mowa, zostalo
rozwigzane. Co sie stato? Czy
byt to przypadek? Cud? Ani
jedno, ani drugie— ale w kazdym
razie decydujgcy zwrot.

Inz. Diesel nawigzat kontakt
z f-g Vacuum Oil Company, kté-
ra wyprodukowata dla niego
potrzebny olej, i wynalazek zo-
stat uratowany.

Nie po raz pierwszy juz f.a Va-
cuum Oil Company przyczynita
sie do catkowitego ukonczenia
i udoskonalenia wynalazku.

rra VACUUM OIL COMPANY
powstata u kolebki wieku techniki.
Dalszy rozw6j techniki jest nierozdzielnie
ztgczony z nazwag tej firmy, ktéra pierwsza
wyprodukowata odpowiedni olej dla prze-
mystu automobilowego. Obfitos¢ doswiad-
czen, zdobytych w ciggu przeszto 7-u
dziesigtk6w lat, daje f. Vacuum Oil Com-
pany mozno$¢ pr.odukowania dzi-
siaj do celéw motoryzacyjnych o-
leju MOBILOIL, ktéry jest wcie-
leniem pojecia wysokiej jakosci
i niezawodnych zalet. Olej ten
uzywany jest przez miliony auto-
mobilistow, ktorzy wiedzg, ze
daje on gwarancje pewnej i spo-
kojnej jazdy. Kto chce wybraé
do swego wozu olej, ktéry by
umozliwiatl startowanie przy naj-
nizszej temperaturze, a jedno-
czes$nie nie zawodzit przy smaro-
waniu podczas najwyzszych tem-
peratur, — kto chce zapewnié
swemu automobilowi catkowite
bezpieczenstwo podczas najszy-
bszej jazdy na kazdej drodze
i ograniczy¢ do minimum ko-
nieczno$¢ remontowania maszy-
ny — powinien zgdac oleju p. n.
MOBILOIL.
MOBILOIL przyczynit sie do
szybkiego postepu techniki
samochodowej i dopomaga do
jej dalszego rozwoju.

YACUUM OIL COMPANY S.A.



Zdzistaw Wojtowicz

Szlakiem historycznym przez Puszcze Biatowiesl<q

— Po waszej Swigtyni
chodzi¢ z odkrytg gtowg! — powiedziat pe-
wien amerykanski profesor podczas zwie-
dzania Puszczy Biatlowieskiej.

Zachwyt obcego uczonego powinien nas
wprowadzi¢ w zaklopotanie... Jakze to? Za-
graniczni goscie majg tyle uzinania dla na-
szej puszczy, jedynej tego typu w Europie,
a my tak mato jg znamy?...

Serca nasize rwa sie do morza, do gor,
a nie bijag réwnie radosnie dla puszczy. Prze-
ciez puszcza jest olbrzymiag ksiegag naszych
dziejéow! Tylko- trzeba wstuchaé¢ sie w po-
szept starych debdw,
aby ustysze¢ prawde o
krolach, ktorzy przez
diugie wieki w pusz-
czy szukali sity do bu-
dowy poteznej Polski,

Trzeba wchiongé
tradycje, zwigzang z
kazdym uroczyskiem
(a jest dch przeciez o-
koto dwoch tysiecy!),
aby tutaj w puszczy
nabra¢ szacunku dla
historii — najpiek-
niejszej historii wiha-
nego Narodu!

W puszczy przyro-
da rozwija calg swa
krase. Piekno ptynie
do duszy przez oczy, a
rados¢ przez ptluca.

Czytelniku! Jesli
raz odetchniesz po-
wietrzem Puszczy
Biatowieskiej, teskni¢
bedziesz za nim i ta-
kna¢ go bedziesz, jak
chory zdrowial

Stop! Trzeba spet-
ni¢ obowigzek dzien-
nikarski i Czytelnika
przeprowadzi¢ przez
dzikie ostepy lesne,
przez uroczyska, mo-
czary i topiele, szla-
kami ktérym nazwy
tworzyty wieki, dac
glos legendom, prze-
chowywanym przez

przyrody trzeba

Narodowego w Biatlowiezy, a za przewodni-
ka zaofiarowat sie nam jego lesniczy p. llo-
man Jasinski, cztowiek, ktéry kocha pusz-
cze i zna jg doskonale.

Dwukonnym brekiem wyjezdzamy z pa-
tacu biatowieskiego, rezydencji mysliwskiej
P. Prezydenta Rzplitej, i Kierujemy sie row-
nym traktem do Parku Narodowego. Jest to
wyodrebniona czes$¢ puisziezy, w ktdérej wy-
tacznie gospodarzy przyroda. Czlowiek pa-
trzy tylko jalk tutaj wypeiniajg sie prawa
natury i podglagda madros¢ przyrody. Naj-
medrszy widzi, ze mu zycia nie siarczy dla

przewertowania ele-
mentarza natury i po-
Znania jej praw nie-

zmiennych.
— Co bylo tutaj
przed puszcza? — za-

pytujemy p, lesnicze-
go Jasinskiego, nasy-
ciwszy wzrok rozko-
szami widokow les-
nych.

— Badania w tym
zakresie nie sg jeszcze
ukonczone i dzi$ trud-
no powiedzie¢ co$ do-
ktadnego'. Podczas
przekopywania ziemi
biatowieskiej, co czy-
niono dla celéw nau-
kowych, dotarto na
gtebokosci 150 metréw
do piasku, przypomi-
najgcego piasek Saha-
ry. Nalezatoby z tes.o
wyciggnac whniosek,
ze jakies 20 tysiecy
lat wstecz byta tutaj
pustynia.

— Od jakiego czasu
zaczyna sie okres hi-
storyczny Puszczy
Biatowieskiej?

— 0Od wieku IX,
gdy w puszczy gniez-
dzili sie Jadzwingo-
wie. Zreszta od narze-
cza Jadzwingéw pod-
chodza nazwy rzek,

wierny lud. ptynacych przez Pusz-
cze Bialowieska: Nar-

W Parku Narodowym. wi i NaJrewki. Na —
. to rzeka, rek — duza.
Wedrowke naszg roz- Herb Biatowiezy na wiezy zamkowej. Stad Narew — duza

poczniemy od Parku

rzeka, zas Narewka —

<t proop-a
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Park Narodowy w Biatowiezy: Dab, pod ktérym
w 1409 roku krél JagieHo sprawowal sady nad
Lwolnymi ludZzmi krélewskimi™, mieszkancami

Puszczy.
fot Z. Wojitowi>cz

mala rzeka. Puzed Jadzwimgami byty w pu-
szczy legendarne plemiona Drewiozan
i Krzywiczain.

e — Skad powstata nazwa Pusizczy Biato-

w ieskiej ?
Jeszcze do wieku XV nazywano pusz-
cze: Kamieniecko® — Biatowieskg. Legenda

gtosii, ze w Kamiencu byta zbudowana przez
Kiejstutu lub Giedymina biata wieza. Jej rui-
ny istniejg do dnia dzisiejszego. Ot6z od tej
biatej wiezy utarta sie nazwa Bialowieza
Z biegiem czasu .zarzucono okreslenie Kamie-
niecka i przyjeta sie ogo6lna nazwa: Puszcza
Biatowieska.

Przeszto$¢ mowi.

Wtasnie mijamy brame Parku Narodowe-
go i oddajemy sie w niewole dziewiczej na-
turze. Zamiast stéw, ktéore mogtyby zastgpic
conajwyzej szczebiot niemowlecia, miech mo-
wig wilasnym jezykiem zdjecia fotograficz-
ne. Postuchajmy lepiej ciekawych wspomi-
nek historycznych naszego przewodnika:

— ,Relacje kupieckie" z XIY wieku gto-
szg, ze Hiszpania i Portugalia zaopatrywaty

Zamek w Biatowiezy

fot. Photo-Pl-art

sie w pnie debowe i sosnowe do budowy
okretow w Puszczy Biatowieskiej. A wiec
stawne okrety Sredniowieczne budowane by-
ty z polskiego drzewa! Ten fakt Swiadczy
najdobitniej o wartosci naszej puszczy.

— Jacy krdélowie polowali w Biatowiezy?

— Ze starych kronik wiemy, ze krdl Ka-
zimierz Wielki polowat ,,w puszczy nad rze-
ka Narwig“. Nawet dochowata sie rycina,
przedstawiajgca kréla, gdy goni zubra z osz-
czepem w reku.

Juz wiemy wiecej o pobycie Jagiety
w tutejszej pusizczy. A wiec kroniikaTZ zapi-
sat, ze na rok przed bitwg pod Grunwaldem,
czyli w roku 1409, Jagieto- urzadzit w pusz-
czy wielkie towy, ktore trwaty 8 dni. Trzy-
sta beczek solonego miesa sptawiano co-
dziennie do Czerska.

Zaznaczy¢ trzeba, ze w wiekach $rednich
urzgdzano polowania w puszczy dla zaprawy
przed wojng, a wiec towy byty czyms$ w ro-
dzaju dzisiejszych manewréw wojskowych.

Inna notatka kronikarska powiada, ze

w 1426 roku na goérach Jelenich, gonigc nie-
dzwiedzia, Jagielo ztamal noge.



— Czy sg jeszcze w Puszczy Biatowie-
sfkiiej niedzwiedzie?

— Nie. Zostaly juz wytrzebione, ale jesz-
cze Augusit Mocny w kniei biatowieskiej sto-
czyt walke z niedzwiedziem i pokonat go.

Bardzo czesto polowal w Biatowiezy krol
Stefan Batory. W puszczy rozbity namioty
jego wojska, idagce na Pskow. Tutaj dokony-
wat przegladu swej armii i przygotowywat
ja do oreznej rozprawy z Moskwa.

Wielka krzywda stata sie puszczy w 1812
roku, gdy Napoleon wracat z pod Moskwy.
Wojska francuskie podpality puszcze, zas je-
den z generatéw zawziat sie na patac, wysta-
wiony przez Zygmunta Starego, i spalit go.
Niszczycielski zywiot strawit olbrzymie ob-
szary puszczy.

Ma réwniez puszcza swa historie z okre-
su powstahn narodowych. Z rokiem 1863 zwig-
zane jest np. uroczysko Bryki. Tam zatrzy-
mat sie oddziat powstanczy, skiadajgcy sie
z 50 wojakéw. Zostat jednak zdradzony i oto-
czony przez kozakéw.

Powstancy, niie widzgc dla siebie ratunku,
postanowili zging¢é meznie, byle nie oddac¢ sie
w rece Moskali. Otoczyli wiec swe obozéwi-

Park Narodom;/ w Bialowiezy: Piekne uroczysko,
wiekowe drzewa przegladajg sie w jeziorku lesnym.

fot. Z. Wéjtowlcz

Skartowacialy las sosnowy w Puszczy Biatowieskiej
w czesci graniczacej z Polesiem.
fot. Z. Wojtowicz

sko brykami, podpalili je i sptoneli wspélnie.
Wybrali Smier¢ meczenska, nie chcac nosic
jarzma niewoli!

Stad nazwa uroczyska BrykKi,.

Wiele mogit powstanczych lezy w pusz-
czy, na wiele bohaterskich walk napatrzyty
sie deby biatowieskie...

Zubry i legenda.

Jedziemy przez puszcze; co kilka minut
opuszczamy powo0z, aby zaszy¢ sie w gaszcz
i co krok stawa¢ w zdumieniu. O, miasta, naj-
piekniejsze miasta Swiata, jakze was ponosi
pycha, gdy chcecie by¢ piekniejsze od pusz-
czy!...

Czar puszczy wigze mysl i chwyta serce!
Pierwatnos$¢ natury nie korygowanej cywi-
lizacyjnymi zapedami ludzi, tchnie mocg
i surowos$cig odwiecznych praw rzadzacych
Swiatem. W ostepach puszczy, wsrdéd zwa-
tow pni, w gaszczu podszycia, wre zycie
wielobarwne i nieskonczenie rozmaite. Tak
juz jest na Swiecie, ze ciekawos¢ nasza kie-
ruje sie raczej w strone drapieznikow iiwiel-
kich okazéw Swiaita, zwierzecego. Oto tutaj,
w Parku Narodowym, w tym wielkim zwie-



rzyncu Polski, zyja na
swobodzie ostatnie bo-
daj w Europie zubry;
w kniei poluje rzadko
spotykany rys$ i przemy-
ka szybkonoga sarna.

Caly zwierzostaiL pu-
szczy jest otoczony czuj-
ng opieka cztowieka;
cho¢ dyskretna, lecz wy-
magajgca wielkiej, sy-
stematycznej i stalej
pracy, tym trudniejszej,
ze chodzi o zachowanie
tego zwierzostanu w je-
go pierwotnym bytowa-
niu.

N/ puszczy wracamy
mys$lag do tych odlegtych
czasbéw, gdy Polska daw-
nai petna byta odwiecz-
nych boréw i puszcz, —
gdy cnotg rycerskag byto
chodzenie z o0szczepem
na grubego zwierza,
gdy...

Wracajac do rzeczywi-
stosci — Puiszcza Biato-
wieska stanowi rezerwat
lesny i zwierzecy, ktory
Scigga turystow catego
Swiata. Panstwa zachod-
nie, Anglia, Francja,
Niemcy — nie posiadajg
nic tak wspaniatego.

To tez niewatpliwie
polska propaganda tury-
styki zagranicg wyko-
rzysta walory Puszczy
Biatowieskiej, aby poka-
zac jg globtrétterom mie-
dzynarodowym — mito-
snikom cudéw przyrody
i poszukiwaczom niezwy-
ktych okazow fauny.
Przede wszystkim jed-

Zubr namolni!:.

to!".

'Photo-iPI*t

nak — my Polacy — mu-
simy poznaé uirok przy-
rody pozostawionej w
stanie pierwotnym w
Puszczy Bialowiejskiej,
jako ze obowigzkiem na-
szym jest pozna¢ swoj
kraj.

Kto nie widziat Pusz-
czy Bialowieskiej, nie
obserwowat jej tetnigce-
go o kazdej porze roku
zycia — nie przedzierat
sie przez jej gaszcze —
me zna Polski.

Czas jednak wracad!
jak dziewczyna, zegnaja-
ca kochanka, ktéry idzie
na, wojne, tesknym spoj-
rzeniem Slemy kniei swe
-dowidzenia"! Kto raz
byt w puisizczy, muisii do
niej wrocic!

Koniec? Nie! Przeciez
Z puszczg wigze sie le-
genda i Nowej Polski,
Przypowies¢ ludowa gto-
si, ze zginie to panstwo,
ktore zubra wytepi z
puszczy, a zy¢ bedzie po
wieki to, ktére zZubra
puszczy wroci.

Sprawdzita sie legen-
da! Moskale i Niemcy
wybili zubra w Biato-
wiezy i panowanie ich w
Polsce sie skonczyto.
Przed dziesieciu laty Po-
lacy osadzili krdla Bia-
towiezy na tronie w
puszczy i sedziwi Biato-
rusini, pomni odwiecznej
legendy, orzekli:

—  Tepere Polsza bude
zyty po wikil.



Jorris

(Korespondencja mlasna).

PARYZ, w pazdzierniku

Ze wzgledu na z.mane wypadki polityczne, termin
otwarcia tegorocznego salonu samchodowego przesunie-
to z dn. 6.X o tydzien, t. znaczy dopiero na dzien 13.X.
Przesuniecie tego terminu wprowadzito pewien chaos
nie tylko w samym salonie, ale uniemozliwito tez do-
ktadne zapoznanie sie z eksponatami wystawy londyni-
skiej, organizowanej w tym samym terminie.

Przemyst angielski, przejawiajgcy w ostatnich 2
czy 3 latach szczeg6lnie ozywiona dziatalno$¢ w kraju
i na rynkach o.bcych, pokazal u siebie w tym roltu
nie tylko wszystko, co produkuje, ale réwniez i bar-
dzo obszerng serie maszyn amerykanskich.

W rezultacie salon paryski na rok 1939 nie utracit
pietna najbardziej miedzynarodowej wystawy sezonu.
W tym roku, jak i w latach poprzednich, wystawity tu
obok Francji: Witochy, Niemcy, Belgia, Czechy, Anglia
i USA. Tym samym mozna byto stwierdzi¢ ogélny roz-
waj techniki samochodowej w roku 1938

Delaliaye bronit barm francuskich m tym

Pomimo tak wspaniatego obestania Grand Palais,
salon ten nie posiadat w tym roku ani pietna wysta-
wy w New Yorku, ktéra jest wystawg na wskro$ han-
dlowa, ani tez wystawy berlinskiej, rzetelnej, tech-
nicznej wystawy nowoczesnego samochodu. Salon
paryski jest w pierwszym rzedzie salonem luksuso-
wego typu.

DWUZNACZNA SYTUACJA PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO FRANCIJI.

Sadzac z najnowszych francuskich maszyn, prze-
myst motorowy Francji powinien rozwija¢ sie dosko-
nale. Tymczasem co innego méwi nam statystyka, nie-
zbyt pomys$ina dla kierownikéw tej dziedziny fran-
cuskiego przemystu. Najbardziej miarodajnymi
w ocenie dziatalnosci francuskiego przemystu beda
zestawienia danych o produkcji; dadzag nam one
obraz rzeczywisty pracy francuskich wytwérni sa-

mochodowych w ciggu ostatnich lat. Z zestawien
tych najbardziej rzuca sie w oczy

brak pos.epu w produkcji samocho-

ue déw -i katastrofalny spadek produkcji
fot.  Makowsk-i motocykli. Wyprodukowano w roku-
1930 1937

samochodéw 222.000 207.000

motocykli 105.000 10.000

Anglicy zanotowali w konhcu roku
1937 réwno 2.300,000 maszyn, podczas
gdy Francja tylko 2200,000 sztuk.
Produkcja angielski za rok 1937 wy-
kazata 507,000 itiuszyn, co oznacza 250
jinoicent produkcji francuskiej.

Zestawienie to brzmi dla Francji
tym bardziej niekorzystnie, ze Niem-
cy wykazujg nadzwyczaj ozywiong
dziatalno$¢ w dziedzinie produkcji po-
jazdéw mechanicznych. Nie nalezy za-
pominaé, ze przez szczeg6lng opieke
rzadu niemieckiego i zamdwienia sub-



sydiatne dla stabszych finanso-
wo wytworni, potrafity Niemcy
nie tylko odbudowaé¢ i odnowi¢
ale i bardzo rozbudowaé swdj
przemyst sailwehodowy. Kilka
cyfr: produkcja zniszczonych fi-
nansowo niemieckich fabryk w
roku 1930 wyniosta zaledwie
80.000 maseyn. Juz w roku 1934
przekroczyta 170.000 sztuk, aby
w roku 1937 osiagna¢ cyfre
310.000 szituk.

Tak wspaniale sukcesy an-
gielskiego i niemieckiego prze-
mystu motorowego zawdzieczaja
te kraje nie tylko trosce rzadéw
6 stan swego przemystu, ale
réwniez wiaisciwemu nastawie-
niu sprzedazy. Pomijajac trzy
gtébwne samochodowe koncerny
Francji: Peugeot, Citroen i Re-
nault — wytwoérnie francuskie
produkuja rézne typy i modele,
a wszystkie w niewielkich ilo-
Sciach. Taka polityka utrudnia
ekspansje exportowa, uniemo-
zliwia skoncentrowanie uwagi
nabywcéw na mniejszej ilosci
bezbtednie opracowanych modeli. Tu lezy — zda-
je sie — przyczyna zaniku znaczenia przemy-
stu francuskiego na miedzynarodowych rynkach.
Jesli doda¢, ze propaganda tych wytwoérni nie zgadza
sie z zasadami propagandy przyjetymi w Europie czy
tez w Stanach Zjedn., to dojdziemy do wniosku, ze
spadek cyfr produkcji, a tym samym sprzedazy fran-
cuskich maszyn, lezy wiasnie w niedostatecznej pre-
cyzji i skagpych wymiarach ich propagandy na ryn-
kach zagranicznych, na ztym zrozumienim mozliwosci
exportowych.

Przybyszowi do Paryza musi rzuci¢ sie w oczy
przede wszystkim wielka ilos¢ samochodéw pochodze-
nia zagranicznego, zwiaszcza w klasie duzych maszyn

Chluba Ulocji: "-litrowe wioskie Alfy — Romeo.

Prz6d sportowego kabrioletu Voisin produkowanego z kompresorowym silni-
kiem amerykanskim Graham-Paige.

fo4  Matowski

luksusowych, ktére byty dotychczas w pewnym stop-
niu specjalnoscig francuska. Przypominajg tu zagra-
niczni przybysze fakt, ze sprowadzenie do Anglii 3000
tanich Opli, produkcji niemieckiej wytworni, pozosta-
jacej pod kontrolg General Motors — wywotato wiel-
kie niezadowolenie i... nawet interpelacje. Pomijajgc tu
Niemcy, czy nawet Wiochy, gdzie barierami celnymi
ochroniono wiasny przemyst — we Francji stawki cel-

ne (pomimo, ze sg do$¢ wysokie) — nie wstrzymaty
pochodu firm, zwilaszcza amerykanskich, na ten boga-
ty rynek.

Maszyny francuskie wszystkich Kklas, w stosunku
do innych krajéw, nie sg kosztowne. Konstrukcja
tych maszyn odpowiada dzd$§ przecietnym wymaga-

fol. Maikon&ki



niom, stawianym nowoczesnemu samochodowi. Dosko
nalty obraz nowoczesnosci konstrukcji maszyn fran-
cuskich daje zestawienie ich z samochodami z innych
krajow. Na 22 marki francuskie wystawiono 18 z za-
granicy: Belgii, Anglii, Niemiec, Wioch, Czech, USA.

Jak juz powiedziatem, tegoroczny salon paryski
odbywat sie pod znakiem luksusowych maszyn. Nie
znaczy to, zeby jednak typy tanie zwracaly mniejszg
uwage. Czotowe jednak firmy francuskie juz na dlu-
go przed wystawg pokazuja nowe swe seryjne modele
w salonach sprzedazy w catym miescie, z ktérych naj-
wazniejsze zgrupowane sg na Champs Elysees. Tak
wiec wozy tanie nie byly rewelacjg dla zwiedzaja-
cych wystawe Francuzéw, byty zas rewelacjg dla ttu-
mnie tu przybywajacych obcokrajowcéw.

Inng ciekawag cechg maszyn francuskich to ich
charakter sportowy, tak wybitnie widoczny w mode-
lach drogich, wyzszych kategorii. Pierwszym jego wy-
ktadnikiem jest wysoka maksymalna szybko$¢ wielu
modeli, przystosowanie ich do wysokich przecietnych
szybkosci i do t. zw. wielkiego turyzmu.

WPLYW SPORTU NA MASZYNY SERYJNE.

Wegetujacy jeszcze w roku ub. francuski sport
samochodowy zostat w znacznej mierze ozywiony.
Wptyneta na to zwilaszcza kampania prasy, ktéra sy-
stematycznie przypominata dawne (zapomniane juz
naogét) sukcesy maszyn francuskich na wszystkich to-
rach $wiata, oraz dopingowata konstruktoréw do bu-
dowy nowych maszyn prestizowych francuskiego prze-

Panhard Dynamie

mystu. Zebrany fundusz na bu-
dowe maszyn wyscigowych oddal
w tym wypadku duze ushlugi. W
rezultacie w sezonie obecnym wy-
startowaly do wyscigow tak juz
dobrze znane modele, jak: Dela-
haye i Talbot, a nastepnie: Amil-
car Salmson, George Irat i inne.
Doswiadczenia, osiagniete przy
budowie maszyn wyczynowych,
przejmujg konstruktorzy w budo-
wie maszyn seryjnych. Wzrost
czynnika bezpieczenstwa zawdzie-
cza sie eksperymentom wyscigo-
wym, zmniejszenie og6lne zuzycia
paliwa zawdziecza sie badaniom
coraz ulepszanych silnikéw typoéw
wyczynowych. Jes$li tu doda¢ je-
szcze wybitne rezultaty badan
nad budowga poszczegdlnych ele-
mentéw podwozia, to bedzie mozna stwierdzi¢, ze pod
wzgledem postepu techniczinego swych podstawowych
modeli, przemyst francuski nie stoi w tyle za innymi
krajami.

Silnik Alfa Romeo 8 cyl., 2900 ccm., 180 K. M.
0 2 kompresorach — gwarantuje szybko$é
190 kimlg.

Podwozia maszyn uzytkowych, o litrazu silnikow
od 1 do poéttora litra nie zmienity zasadniczo swego
rysunku. Podkresli¢ nalezy szczegblne starania
o zwiekszenie wydajnosci ich silnikéw-, oraz jednocze-
sne ograniczenie zuzycia paliwa. Dzi$ juz réwniez
we Francji nie jest zbyt rzadkim typ uzytkowy, ktéry
przy tempie 60 klm/g i obsadzie 4 dorostych oséb, po-
krywa dystans 100 kim. — zuzywajac przecietnie 7,5
do 8 litr. paliwa. Udoskonalenie to osiggniete ogdlnie
/marnymi, nie wielkimi ale b. istothymi zmianami
ksztattu komoér spalinowych i nowoczesnymi konstruk-
cjami gaznikéw, z réznymi wymys$lnymi urzadzenia-
mi, zapewniajagcymi oszczedno$¢ spalania i utatwiaja-
cymi rozruch silnika w ztych warunkach atmosferycz-
nych. W klasie matych maszyn dominuje silnik 4 cyl.
o0 bocznych zaworach.

Ciekawym przyktadem ewolucji silnika jest 4 cyl.
Renault, wykazujacy przed dwudziestu laty zaledwie



12-cyl. silnik Rolls-Royce Phantom 111

16 KM. W roku 1924 otrzymat 24 KM, w 1929 — 55 KM.
w roku 1935 — 39 KM, w roku 1934 — 43 KM, wre-
szcie w tym roku — 60 KM. Silnik ten, stosowany
w typacli Nova i Prima, nie odznacza sie niczym
szczegdlnym. Ma zwartg nowoczesng konstrukcje i ga-
Zznik spadowy. Automatyczne skrzynki biegéw stoso-
wane sa w tym roku juz w ilo$ci godnej uwagi. Prze-
waza skrzynka elektro-magnetyczna francuska syst.
Cotal, skrzynka preselekcyjna Wilson stosowana jest
przez Talbota. W samochodach tanich stosuje sie kla-
syczne skrzynki szybkosci, gdyz wmontowanie skrzyn-
ki automatycznej podnosi cene maszyny przecietnie
0 3,000 frankéw, co zwlaszcza przy cenie najtanszych
maszyn (od 20 do 28,000 fr.) stanowitoby powazng roéz-
nice z punktu widzenia sprzedazy.

Naped przedni stosujg: Citroen, réwniez i w no-
wym modelu ,15 KM*, oraz Amilcar i George Irat.
Z maszyn zagranicznych — Imperia, budowana w Bel-
gii z licencji niemieckiej Adlera. Ten ostatni wéz, przez
opracowanie dla niego nowego typu nadwozia, prze-
wyzsza pod wzgledem wyglagdu estetycznego seryjne
niemieckie Adlery.

Jako pierwszy we Francji zastosowat Siizaire, a p6-
Zniej Peugeot, niezalezne zawieszenie ko6t przednich.
Za ich przyktadem poszty i inne firmy, przy czym:
Delage, Hotchkiss, Renault (Juvaquatre), Peugeot.
Unie i Sinica — posiadajg tylko przednie kota opraco-
wane jako niezalezne. Niektére marki, jak np. Bugatti.
w swych b. szybkich maszynach, pozostat wierny szty-
wnej osi z przodu i z tytu.

Nadwozia nie zmienity linii ani wygladu. Najwie-
cej uwagi $ciggaja maszyny Panhard-Levassor, typu
Dynamie, o nadwoziach samoniosgcych, opracowa-
nych b. szczesliwie i o tadnej oryginalnej linii. Kota
tej maszyny sa kryte do potowy dodatkowymi ostona-
mi blaszanymi, okna posiadaja dodatkowe wstawki,
w miejsce dotychczasowych ram bocznych szyby czo-
towej. Wbz ten posiada przednie siedzenie b. szerokie,
opracowane dla normalnej jazdy trzech oséb. Kierow-
nica znajduje sie jakby posrodku, kierowca wiec dy-
sponuje znacznym polem widzenia.

Ciekawym jest, ze we Francji, pomimo tutejszego
prawostronnego ruchu na ulicach, wiekszo$¢ marek
wystawia maszyny z prawostronng kierownicg. Wozy
o automatycznych skrzynkach biegéow posiadajg prze-
taczniki biegébw tuz pod kotami sterowymi, jednocze-
$nie ze zmiennikami $wiatta i kierunkowskazami. Ra-
dio jest juz zupelnie dobrze wprowadzone. Wiekszo,7*
nadwozi ma przewidziane specjalne komory na wsta-
wienie radioodbiornikéw.

Ze wzgledu na wysokie szybkos$ci wszystkich ma-
szyn francuskich, powstata konieczno$¢ zwiekszenia
w nich czynnika bezpieczenstwa. Przede wszystkim
podkresli¢ tu nalezy stosowanie skomplikowanych sy-
steméw hamulcéw, w ktérych niejednokrotnie bebny
posiadajag wysokie zeberka chlodzace. We Francji sto-
sujg tez ostatnio nowy typ opon, ktére wymagaja
skolei stosowania nowego typu két. System ten, zwa-
ny .,Pilote“. rozpowszechnit sie znacznie, stosujg go
seryjnie najpowazniejsze wytwoérnie Francji.

Koto Pilote wykonane jest przez spawanie odpo-
wiednio prasowanych blach, posiada obrecz o znacz-
nej szerokosci. Opona na kole Pilote nie ma moznosci
zbyt duzych wychylen bocznych, a przez znaczna
szeroko$¢ protektora zwieksza plaszczyzne stvku
z jezdnia.

Z zagranicznych maszyn, wystawionych wymieni¢
nalezatoby przede wszystkim Rolls-Royce, Bentley,
Mercedes, Hanomag, Fiat, Lancia, Alfa-Romeo, Skoda.
Packard, Studebaker.

Alfa-Romeo i Mercedes pokazujag wspania-
te sportowe modele o silnikach kompresoro-
wych. Cena tych modeli wynosi okoto 400,000 frankéw,
przy czym Mercedes wystawia Iluksusowe coupe
o szybkosci maks. 170 kim]g, gdy Alfa-Romeo — ma-
szyne nawskros$ sportowa, o szybkosci maks. 190 km~g
Bentley z silnikiem 4,5 Itr. bez kompresora reprezen-
tuje wysoka angielska klase maszyny sportowej. Tym-
czasem Rolls-Royce jest najbardziej luksusowym wo-
zem wystawy, kosztuje prawie pét miliona frankéw.
Wystawiono jeden model 6 cyl. i jeden model o silni-
ku 12 cyl. Skarosowanie klasyczne i z rzadko widy-

Uklad nomego typu la Licorne 618 KM.
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wanym luksusem, odznaczajg sie swag rasg miedzy
masg ,,super” modnych maszyn.

Pomiedzy maszynami wyréznia sie kompresoro-
wy wyscigowy Mercedes rozwigzaniem swego podwo-
zia, ktory jako jedyna wyscigowa maszyna wystawy
pokazany jest na sztandzie. Rewelacyjne rozwigzanie
tylnej jego osi polega na zawieszeniu dyferencjalu na
ramie, podczas gdy kota napedzane sg przy pomocy
krotkich watkéw, posiadajagcych na koncach po prze-
gubie krzyzowym. Kota spoczywajg na sztywnej osi,
ktéra skoilei, dla ominiecia watkéw napedowych i dy-
ferencjatu, wygieta jest prawie w poétkole i potozona
poziomo poza dyferencjatem.

INNE EKSPONATY.

Poza serig maszyn osobowych pokazano w Pary-
zu rowniez kilka podwozi ciezarowych francuskich,
wyposazonych poza Renault i Citroen, w silniki na
paliwo ciezkie, budowane z licencji zagranicznych, nie-
mieckich i angielskich. Jedno stoisko ciggnikéw troj-
kotowych dla fabryk, jedno stoisko ciezaréwek elek-
trycznych i.. jeden przestarzaly typ terenowy Laffly

nie ustepuje zagranicznym
jest gwarancja sprawnego
dziatania zaptonu -

produkt fabryki
Inz. A. HORK1EWICZ
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— to reszta wystawionych w Paryzu maszyn. Podwo-
zie terenowe Laffly, pokazywane jako ,co$ niebywa-
tego" w niezmienianej formie juz od kilku lat, posiada
100-konny silnik benzynowy dla napedu wszystkich
3 osi, wigczanych dowolnie przez system nader skom-
plikowanych dzwigni. Czterobiegowa skrzynka posia-
da przetozenie dodatkowe.

NA POLSKI RYNEK...

Przygladajgc sie czotowym maszynom francu-
skim, odnosimy wrazenie, ze w zupeinosci odpowia-
daja one warunkom, stawianym importowanym wo-
zom na nasze drogi. Nie mozna mie¢ w stosunku do
nich zadnych istotniejszych zastrzezen, ani w odnie-
sieniu do podwozi ani do nadwozi. Dwie jednak po-
prawki przy exporcie do Polski powinni przewidzieé
francuscy producenci: koniecznie lewostronng kierow-
nice oraz... drugie zapasowe koto. Wiekszos¢ miano-
wicie francuskich seryjnych nadwozi jest tak opraco-
wana, ze uniemozliwia logiczne umieszczenie drugiego
kota zapasowego, ktére w naszych warunkach jazdy
na dluzszych dystansach jest wprost nieodzowne.

2-osobwy wdéz sportowy na podwoziu Mercedes 1?0-V.



Inz. E. Finger

Smarowanie silnika samochodu
a jego wydajnosc
(Defekty tozysk).

W jednym z poprzednich artykutéw powiedzia-
tem, ze stan utrzymania silnika jesst zalezny od jako-
Sci i nalezytej pielegnacji oleju silnikowego.

Jest to zupelnie proste i nie wymaga zapewne
dalszych objasnien.

Jednakowoz niekiedy — nawet przy stosowaniu
wiasciwego wysokowartosciowego oleju i prawidio-
wej jego pielegnacji, coprawda bardzo rzadko, zda-
rzaja sie defekty tozysk (panewek). Ten, kogo taki
niemity wypadek spotkat, miniowali szukat przyczy-
ny w jakoby pogorszonej jakosci oleju, ztorzeczac fir-
mie produkujgcej olej i wytwoérni maszyny ktéra go
polecita.

Chce wiec tym razem oméwi¢ po krotce takie
wiasnie w*ypadki, gdy zdarzy sie defekt tozyska (wy-
tarcie lub wytopienie), g nie umiemy sobie wytiuma-
czy¢ jego istotnej przyczyny.

Na wstepie warto moze przypomnieé, ze niezbed-
nym warunkiem zupelnego smarowania tozyska, to
jest oddzielenia stykajacych sie ze sobg powierzchni
metalowych przez olej, jest powstanie pomiedzy ni-
mi (t. j. pomiedzy czopem a panewka) na calej po-
wierzchni nieprzerwanej, choé¢ mikroskopijnie cien-
kiej, powtoki olejowej. Grubos$¢ i wytrzymatos$é tej
powtoki zaleza od rodzaju zastosowanego oleju, jak
réwniez od szeregu momentéw, jak

szybkos$¢ poslizgu watu (czopa),

naciski jednosikow e,

temperatura pracy,

do,ktadnos$¢ chiébki powierzchni i t d.

Zagrzanie wzgl. wytopienie tozyska moze nasta-
pi¢ jedynie wowczas, gdy ten zasadniczy warunek
zupelnego smarowania nie zostanie z jakich$ przy-
czyn spetniony.

Jed.i.i z przyczyn lJelektéw tozysk podatem juz
poprzednio. Jest nig pizeiwa w doptywie oleju do
tozyska spowodowana nagromadzeniem sie zanie-
czyszczen lub osadéw w przewodach.

Daleko czestszg przyczyna, choé¢ najczesciej za-
razem bardzo trudng do ustalenia, jest wadliwe wy-
konanie tozyska, a zwiaszcza panewki. Niekoniecznie
musi to by¢ wadliwa praca warsztatu; odrzucam prze-
to ewentualne owalne obtoczenie czopa jak i inne ra-
zace bledy obrébkowe. Czasem przyczyna tkwi w sa-
mym materia?* : da sie ujawni¢ tylko przy pomocy
szczeg6to wy cli imdan laboratoryjnych.

Dla lepszego zrozumienia sprébuje przedstawié
na kilku pizykladach typowe przyczyny defektéw to-
zysk i wynikajace z nich trudnos$ci w pracy maszyn.

A. tozyska toczne: (rolkowe, kulkowe i iglicowe):

tozyska te wymagajg w zasadzie bardzo niewiele,
ale niemniej bardzo dobrego smaru. WobJec tego, ze
caty nacisk, jaiki na nich spoczywa, koncentruje sie
na waziutkim pa,seczku doskonale wypolerowanej po-
wierzchni, najdrobniejsza nawet przeszkoda w posta-
ci obcego ciata (piasku, weglika i t. p.) moze uniemo-
zliwi¢ gtadkie toczenie sie kulki wzgl. rolki i powo-
dowac¢ jej S$lizganie, co wywotuje zarysowanie za-
hartowanych powierzchni. Poczatkowo zarysuje sie
twarda powierzchnia kulki wzgl. pierscieni, w dal-

szym za$ ciggu — po zdarciu cienkiej szklistej po-
wioki — moze nastgpi¢ zupetne zmalowanie i pekanie
kulek.

Niemal te same objawy, tylko prawie réwnomier-
nie na wszystkich kulkach, wywotuje zbyt Sciste do-
ciagniecie koszy pomiedzy pierscieniami bieznymi.
Woéwczas bowiem nastepuje silna deformacja kulek,
00 réwniez uniemozliwia ioh swobodne toczenie sie.
Nastepuje szybkie zagrzanie wskutek zwiekszonego
oporu i pracy zuzytej na odksztalcenie, w dalszym
za$ ciagu rozhartowanie szklistych powierzchni i zu-
petna deformacja. W tych razach zaréwno kulki, jak
1 pierscienie biezne po demontazu wykazujg wyrazny
nalot bedacy skutkiem nadmiernego ogrzania.

Niekiedy spotykanag przyczyna zagrzania sie to-
zysk tocznych jest tez ich zbytnie smarowanie. Brzmi
to moze nieco paradoksalnie, ale jest rzeczywiscie
prawdziwe. Dotyczy to jednak tylko tozysk smarowa-
nych smarem gestym, a wiec np. przy piastach kot
O ile wypetni sie ostone tozyska smarem catkowicie,
do czego ma sie mimowoli skionnos$é¢, to kulki w cza-
sie obrotu napotykaja na wcale powazny op6r na-
skutek koniecznosci torowania sobie drogi w smarze.
Zuzyta na to energia zamienia sie na ciepto i moze
wywotaé takie nagrzanie sie tozyska, ze nawet naj-
bardziej odporny na temperatury smar topi sie i wy-
cieka z ostony. O ile zastosowano smar o0 nieodpo-
wiednim skiadzie, to w dodatku nastepuje jego roz-
dziat i w tozysku pozostang nietopliwe , skiadniki
w postaci mydet, wapna, barwnikéw i t. p., ktére
oczywiscie atakujg metalowe powierzchnie.

Swiatowej stawy qual
maszyny do pisania

ZaMedy Przemysirwo-Mowe
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Zdarza sie tez, ze pierscienie biezne, po ktérych
biegng kulki, nie sg nalezycie umocowane w swych
ostonach. Pod wptywem sit dziatajacych na tozysko,
ich zewnetrzne powierzchnie $lizgajg sie po swycli
gniazdach (wale lub ostonie), a poniewaz przylega-
ja dos¢ ciasno i nie sg smarowane, wycierajg i za-
grzewaja sie nieraz do kilkuset stopni.

Rozpoznanie poszczegélnych przyczyn wyzej opi-
sanych detektéw nie nalezy wcale do rzeczy tatwych
i moze stanowi¢ nawet dla specjalisty niezlg tami-
gtowke.

B. tozyska $lizgowe: Jak wiadomo, panewke
zyska dopasowuje sie w warsztacie mozliwie staran-
nie przez t. zw. ,$zabrowanie" tak, by panewka na
catej swej powierzchni przylegata jednostajnie do
calej powierzchni cziopa. Przy tej operacji musi sie
jednak pozostawi¢ pewng drobng szczeling, aby umo-
zliwi¢ wytworzenie sie pomiedzy waleni a panewka
koniecznej dla sprawnej pracy nieprzerwanej powio-
ki olejowej. Grubos$¢ tej szczeliny mierzy sie zazwy-
czaj na setne czesSci milimetra. Jesli ta szczelina po-
tocznie nazywana ,luzem“, jest niedostateczna, czy
to wskutek zbyt dokitadnego przylegania panewki,
czy tez wskutek zbyt silnego dokrecenia jej przy po-
mocy pokrywy oraz $rub do czopa, wobwczas brak
miejsca na film olejowy i nastepuje ocieranie sie me-
talu o metal, a w nastepstwie zagrzanie i zdzieranie.
Jak sadze nie wymaga to komentarzy.

Jednakowoz podobne zjawiska zachodzg i w tym
wypadku, gdy panewka jest wykonana jaknajstaran-
niej, a posiada ukryte wady.

Tak napnzyktad moze sie zdarzyé¢, ze w czasie
wylewania panewki bialym stopem, przyjmujac
z gory, ze zachowano wszelkie $rodki ostroznosci,
aby nie nastapito zbyt silne ochtodzenie metalu, po-
miedzy powiloka biatego s.opu a $ciang panewki po-
zostanie pecherzyk powietrza. Powietrze po ochtodze-
niu kurczy sie, pozatem powiloka stopu jest cienka

i podatna, w czasie wiec pracy tozyska zagina sie

to-

w tym miejscu powtoka ku wneurzu, a przez to obcig-
zenie spoczywajace na tozysku rozdziela sie nie réw-
nomiernie i staje sie na jednostke powierzchni wiek-
szem niz je przewidziat konstruktor. Tym samym
i film olejowy jest zbytnio obcigzony. Przyczyne
mozna odkry¢ przy dokitadnych ogledzinach panew-
ki — wskazuje ma nig tez zwykle nieréwnomierne
zmatowienie powierzchni bieznej stopu.

Inng przyczyng moze tez by¢ nieodpowiednia
temperatura odlewu. W takim wypadku wydzielajg
sie z mieszaniny metali krysztatki o wiekszej twar-
dosci anizeli otaczajacy je stop. Pod wplywem tar-
cia te krysztatki przesuwajg i deiormuja sie, powo-
dujac rowniez czesciowe metaliczne zetkniecie sie
powierzchni. Mozna je zwykle rozpoznaé, po oczysz-
czeniu panewki, po plamach o ostrych brzegach i od-
miennym od tla zabarwieniu.

Bardzo szkodliwe sg oczywiscie takze ciata rysu-
jace zawarte w powierzchni stopu w postaci drob-
nych ziarenek piasku lub gliny zakrzeptych w czasie
odlewania w stopie.

Czesto tez ,,pokutuje” jeszcze wiréd mechanikéw
zajmujacych sie naprawg tozysk zakorzenione ou V.-
wnych czaséw przyzwyczajenie do wykrawania w sto-
pie panewki rowkéw olejowych. Chca oni w ten spo-
séb zapewni¢ dobry dostep oleju do szczelin, lego
rodzaju rowki byty jeszcze usprawiedliwione do pe-
wnego stopnia przy dawnych wolnobieznych maszy-
nach. Przy obecnych natomiast sg one czestokro¢
wprost szkodliwe, szczegdlnie zas, gdy sg wykonane
w niewfasciwy spos6b i umieszczone na tych cze-
Sciach panewek, na ktérych spoczywa nacisk czopa.
Mozna przyja¢ aa zasade, ze rowki moga sie znajdo-
wacé tylko w miejscach nieobcigzonych, a powtére, ze
brzegi rowkéw powinny by¢ Sciete i tagodne. Ostre
bowiem brzegi rowkéw dziatajg jak skrobaczki. Nie-
tylko nie przyczyniajg sie¢ do rozprowadzenia oleju,
ale raczej go z panewek zgarniajg i nie dopuszczajg
do miejsc obcigzonych. O ile rowek wypadnie w stre-
fie cisnienia, caly olej gromadzi sie w rowku, a brze-
gi rowka trg o czop, przez co sie zacieraja i haste-
puje ,petzanie” metalu. Wskutek przesuniecia biate-
go metalu deformuje sie powierzchnia nosna panew-
ki, a niekiedy nastepuje zastoniecie otworéw dopro-
wadzajagcych olej do tozyska, a w $lad za tem poczat-
kowo uszczuplenie, a w dalszym ciggu zatamowanie
doptywu oleju do tozyska. Nieuchronnym wynikiem
bedzie wytopienie panewki.

Pomingtem $wiadomie, jak juz zaznaczytem na
wstepie, wadliwe wykonalnie panewek, t. j. nieumie-
jetne wykonanie ,,szabrowania“. W takim bowiem
wypadku oczywiscie brak z géry danych do wytwo-
rzenia sie catkowitej powtoki olejowej. W takich jed-
nak warunkach szybkobiezny silnik samochodowy
w ogéle pracowaé by nie moégt, diuzej jak najwyzej
kilka minut.

Cho¢ nie wyliczytem w pow. krotkim zestawie-
niu wszystkich mozliwosci staratem sie jednak podac
tyle wytycznych, aby automobilista, ktéryby miat
»pecha" spotka¢ sie z tym zagadnieniem, maégt sie zo-
rientowa¢ w jakim kierunku winny i$¢ jego rozwaza-
nia wzgl. poszukiwania przyczyn wypadku.



Jan Lubomirski

Dwa dni

za Olzg

Wrazenia ze Zjazdu Turystycznego P.T.K. na Slgsk Zaolzanski

W sobote, 15-go rano, na placu Marszatka
na parkingu PIK. przed hotelem Europej-
skim, zebraliSmy stie, uczestnicy zjazdu na
Slask Zaolzanski. Krétkie przywitania.
Przymocowywanie blach zjazdowych i 07,30
wyruszamy w droge. Swietny szofer i zara-
zem witascicielka 4 cylindrowego Mercedesa,
ktorym jechatem, p. Lucyna Kowalska, odra-
zit pozostawia reszte wozow w tyle i w pare
minut znajdujemy sie juz poza Warszawag.
Pogoda cudna, szosa dobra i pusta, humory
wysmienite. Obok kierowcy pan Kalinow-
ski, doskonaty kompan. Tempo dobre: mija-
my Raszyn, Tomaszéw, Piotrkéw, Radomsko
i juz Czestochowa. Krotki postdj. Wstepuje-
my z czwartym pasazerem Juliuszem Z6}-
towskim na Jasng Gére i dalej w droge na
Katowice. Coraz wiecej spotykamy wozow
z blachg PTK ,za O#ze“! Dotgczyli sie bo-
wiem uczestnicy z Poznania i todzi. Maty
detoiur przez Pszczyne, aby brata mojego
usciska¢, i wieczorem, dobrze spdznieni,
wjezdzamy do Cieszyna Wschodniego na
rynek.

Widok niezwykty: pomiedzy czworobo-
kiem domdéw przystrojonych flagami naro-
dowymi i pieknie udekorowanych, marze
samochodow, roznych typow i z roéznych
stron Polski. WS$&rdéd nich juz okoto 50 na-
szych wozéw. Rojno i gwarnoi. Wszyscy cho-
dzg w jakim$ dziwnym podnieceniu; a ponad
wszystkiem ptyng tony marszéw wojsko-
wych z megafonéw ustawionych na ratuszu.
Gwar niezwykty a radosny; tu cata Polska
jednoczy sie z nowo odzyskang ziemia.

Mato munduréw. Wojsko jest na granicy.
A granica jest tam, gdzie zoinierz Polski zy-
wym murem wart stoi.

Wobec przepetnienia hoteli, a nawet do-
méw' prywatnych w obydwu Cieszynach, je-
dziemy na nocleg, za radg pana Pajewskiego,
cztonka Zarzadu PTK., do sanatorium hr. La-
riisicha w Darkowie, gdzie zositat on zakwate-
rowany wraz ze swoim baonem pancernym.
Doznajemy tam mitego przyjecia ze strony
jego kolegow oficerdw i syci wrazen udaje-
my sie na spoczynek.

Rano 16-go — niedziela — jedziemy do
pobliskiego Frysztatu, na nabozenstwo. Ar-
chitektonicznie ciekawy kosciét — przepet-
niony — nie mozna dostac¢ siie dalej, niz do
przedsionka. Mezczyzni po prawej, po lewej
biel czepcéw koronkowych Slgzaczek. Szum
niedaleko ptynacej Olzy tworzy w potacze-
n u z melodia organéw i troche zawodzgcym

Spiewem wiernych, dziwng symfonie. Po na-
bozenstwie idziemy do nowootwartéj w ryn-
ku cukierni , Katowickiej", jeszcze tydzien
temu byt tu sklep czeski.

W6z nasz otacza grupa mieszkan-
cow, ktorzy z drzeniem w glosie zasypuja
nas pytaniami o Polsce, tak niecierpliwie
oczekiwanej, a ktéra przeciez ,pieronie"
jest znow6z tu. ,,0j nacierpieliSmy sie dla
iNiej, ale dzi§ my znowu wolni Iludzie "
0 szykanach i regimie czeskim mowig juz
jak o czyms$ przesztym, niewaznym. Ci lu-
dzie, cho¢ noszg jeszcze $Slady niedawnych
cierpien, dostali potezny zastrzyk silty. Sg
znow cztonkami wielkiego Narodu. Przeba-
czajg przeto.

8.30 zastaje nas na rynku w Cieszynie,
gdzie tymczasem zgromadzili sie juz wszys-
cy 'Uczestnicy (73 samochody — reprezento-
wane sg poza PTK. i inne kluby jak AP. —
AW. — A. SL. i dwa motocykle izPZM i ZS).
Niebawem ruszamy. Prezes Min. Ferdynand
Switalski na czele. Na samochodzie chora-
giew klubowa. Za nim delegat tdédzki pik.
Buczynski. Dalej komandor grupy War-
szawskiej pan Kaminski z wiencem. Zjezdza-
my do historycznego mositu. iNad zielenig
drzew wieza Piastowska z zatknietym Pol-
skim sztandarem. Dtugi nasz korowdéd prze-
jezdza przez Cieszyn Zachodni wsrod wiel-
kiego zainteresowania ludnosci; jedziemy
do Gierlicka ztozy¢ wieniec na grobie dwoch
polskich lotnikéw, ktérzy tu zgineli, gdy zie-
mia ta pod obcym byta jeszcze wtadaniem.

Zatrzymujemy wozy koto kaplicy na go6-
rze i w powaznym skupieniu schodzimy do
lasku mauzoleum, gdzie na matej polanie
stojg dwa Swierki ztamane, krzyz ze Smi-
gtem, otoczony kwiatami i kapliczka. Wie-
niec sktadajg pain Min. Ferdynand Switalski,
pan Jézef Miclialikowski, sekretarz general-
ny P I K. ptk. Buczynski i pan Donald Chroll
Frolewicz z Sosnowca. Intonujemy Hymn
Narodowy, jest nas 400 zgromadzonych.
Piesn poteznie ptynie w dal.

Jedziemy nastepnie do Karwiny, gdzie
natrafiajmy na pochdd -defilade z okazji
przekazania wtadzy organom administracji
cywilnej przez wojsko. Na czele wience, da-
lej orkiestrg, sztandary, general Bortnowski
1 wojewoda Malbomme ws$réd zastuzonych
dziataczy. Potem oddziaty wojska i organi-
zacje gornikéw i hutnikéw. Czarne, prze-
pyszne mundury szamerowane ztotem, twa-
rze surowe, radosne, wysokie czaka z bia-









tymi piuiropuszami. Dalej oddziaty powstan-
cow. Wszyscy dzierza kairabiny. Znéw or-
kiestra, sztandary i wreszcie S$tgzaczki, idg
troche drobnym, ale pewmym 'krokiem. Sute
spodnice, malownicze ohrnsty i charaktery-
styczne koronkowe czepce.

Stoimy wzdtuz ulicy, wozy zwartg masg
za nami; aklLamujemy oddziaty w miare jalk
przed nami defilujg. Za kazdym okrzykiem:
»niech zyja" twarze ich jasniejg, kroki stajg
sie mocniejsze. Niewiadomo kto jest bardziej
wzruszony: oni, czy my. Mineli nas wresz-
cie, szpaler pryska i znébw otaczajg nas. Py-
taniom niema konca: ,,A skad? Co w innych
dzielnicach stychaé¢? Przepraszaja, ze jesz-
cze po polaku Zle méwig, ale sie rychto ,na-
uczyin“!. Uspakajamy ich, ze Polska jesa
z nich dumna, ze jak dluga i szeroka podzi-
wia ich wytrwatos¢ i mestwo!

Ruszamy z zalem dalej. Jedziemy do naj-
wartosciowszego klejnotu tej ziemi, trzy dni
temu zajetego Bogumina. Po drodze spoty-
kamy kilka samochodéw ciezarowych prze-
tadowanych mieniem bytych urzednikéw
czeskich. Na jednej ze stacji, potozonej
wzdtuz drogi, cale pociggi, pospiesznie tado-
wane przez czeskich zoinierzy. Sg bez broni.
Przyjaznie sie do nas usSmiechajg poprzez
druty kolczaste. Cieszg sie pewnie, ze nie
spotkali sie z naszym wojskiem na polu bi-
twy. Przy bramie stoi zotnierz polski w pet-
nym uzbrojeniu, jak ze spizu wykuty.

Wjezdzamy do Bogumina i ustawiamy sie
na obszernym rynku w poblizu obalonego
pomnika Masaryka. Ruch w miescie wielki,
zwiaszcza koto stacji, gdzie ttumy zywo ko-
mentujg ostatnie wydarzenia niezupetnie
czysta, iecz peing swoistego uroku polszczy-

Mornent skladania wienca u stop Mauzoleum Zwirki
i Wigury w Cierlicku.

zng. Duze zainteresowanie budzi kiosk ,Ru-
cliu'. Gazety polskie sa wprost rozchwyty-
wane. Plac przed dworcem zawalony rowe-
rami. tramwaje dalekobiezne tgczace iiogu-
mijn z Cieszynem, kursujg inoirmaliuie; tram-
wajarze noszg jeszcze coprawda mundury
czeskie, ale kazdy na swoim czako ma przy-
pieta kokarde o barwach narodowycli. Ku-
puje pare kanapek, ceny sg jeszcze ,tluma-
czone" z koron na ztote. Nabywam rowniez
doskonale winogrona. Napisy sg jeszcze cze-
skie i niemieckie. i\a nieKidrycli budynkach
widniejg duze polskie napisy, jak: ,Katusz,
komenoa. miasta i t. p.“. Domy, jak i we
wszystkich miejscowosciach przez ktoére
przejezdzaliSmy, udekorowane flagami na-
rodowymi. Na moje zdziwienie, ze tak szyb-
ko je uszyli, odpowiadaja: ,,0dcieliSmy po-
prostu niebieski koloir z chorggwi czeskich
i mieliSmy gotowe nasze!".

Zostajemy nieco w tyle z powodu kurzu
i wyruszamy z godzinnym opéznieniem
z Bogumina. Po drodze Scigamy sie z upar-
tym Citroenem, ktérego mijamy kolo trysz-
tatu i przez Darkéw dojezdzamy o 12.30 do
Cieszyna Zachodniego, gdzie tymczasem
reszta wycieczki rozlokowata sie w hotelu
kolonia., ktéry skupial w sobie za czas6w nie-
woli cale zycie tamtejszej polonii.

Na catej trasie, przed potudniem przeje-
chanej, spotkaliSmy mato wojska. Pare tylko
czolgow i ,tazikéw*“. WidzieliSmy natomiast
do$¢ duzo blokhauséw bytej linii obronnej

czeskiej, zwtaszcza koto Cieszyna. Drogi
miejscami rozkopane, posSpiesznie napra-
wiono.

Po dobrym obiedzie, jak na miejscowe
warunki wojenne, wyruszamy przez Trzy-
niec do Jabtonkowa. llula Tnzynieclka przed-
stawia sie imponujgco. Na kominach dymig-
cych powiewa wysoko polska bandera! Wo-
bec tego, iz decydujemy sie na pozostanie
jeszcze jeden dzien na Zaolziu, odigczamy
sie w Jabtonkowie od reszty wycieczki, kto-
ra tymczasem podazyta do Wisly, i jedzie-
my w Kilka wozéw do przeteczy Jabtonkow-
skiej na granice Stowackg. Znéw mijam}
szereg umocnien czeskich i dojezdzamy do
mostku granicznego. Stoi tam paru kopistow,
a z drugiej strony zandarm czeski w zielo-
nym mundurze, i troche miejscowej ludnos-
ci. Dajemy dzieciom cukierki a starszych
czestujemy papierosami, z czego - jedni
i drudzy sg bardzo radzi. Okazato sie, ze ka-
pral kopistow pochodzi z Wolynia, witamy
sie wobec tego.serdecznie, a ze nie tak daw-
no bytem u siebie na Wotyniu, wiec moge mu
dostarczy¢ najswiezszych wiadomosci z jego
rodzinnych stron.

Nasyciwszy oczy jeszcze raz pieknym
krajobrazem przeteczy, jedziemy boczna
drogg w kierunku hrydka. Po drodze przy-
siada sie do nas dwu porucznikéw. Mimo



zwiekszonego obcigzenia, Swietny nasz szo-
fer wyprowadza nas po mistrzowsku z ja-
kiej$ strasznie rozkopanej drogi i wyjezdza-
my na gtadkg asfaltowg szose, wiodaca
z 1'rydka do Cieszyna. Zatrzymuje nas nie-
bawem patrol strazy celnej. JesteSmy po raz
trzeci tego dnia na granicy, tym razem Cze-
skiej. W Bogiuiminie bowiem granica Nie-
miecka znajduje sie tuz za miastem, z tamtej
strony Odry! Zawracamy wiec i juz pociem-
ku docieramy do Ciesizyna.

Nazajutrz poniedziatek 17-go, wrzuciw-
szy, ja'k przystato, kilka kartek do skrzynkKi
uirzedu pocztowego w Darkowie i przypa-
trzywszy sie manewrom czoilgéw, ruszamy
w droge powrotng. Wszedzie zycie ptynie
normalnie. Duzo robotnikéw na polach. Go-
spodarze orzg konmi wojskowymi. Wojsko
bowiem przyszto ludnosci z wybitng pomoca,
wobec zarekwirowania wszystkiego przez
Czechéw. W ogo6le uderza na Zaolziu brak
kominéw, $wiadomo$¢ bogactw podziemia
wywotuje zdziwienie, ze tytu na polach ora-
czy.

Po krotkim postoju w Trzyfhcu, gdzie nie-
stety dowiadujemy sie o niemozno$ci zwie-
dzenia huty, wobec wizyty Min. Romana, je-
dziemy przez Jabtonkow do Istebnej i Wi-
sty. Spotykamy po drodze pare samochoddéw
ze znakami rejestracyjnymi czeskimi. Po-
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SKODA-RAPID

jeszcze piekniejsze

i doskonalsze

wiewajg na nich jednakze proporczyki
0 barwach polskich. Mijamy dawng granice,
gdzie na zamknietym budynku widnieje
jeszcze lewek czeski i wjezdzamy w cudng
serpentyne pnaca sie wsrod sSwierkowych
laséw do Istebnej. Stamtad roiztacza sie piek-
ny widok na Beskidy Zachodnie. A ze pogo-
da jest tadna, wiec kazdy szczeg6t krajobra-
zu jest widoczny, az hen za doline Wisty.

Syci wrazenh i napoiwszy oczy pieknem
krajobrazu tego uroczego zakagtka Polski,
pojechaliSmy niechetnie w dalszg droge. Do
Warszawy dojechaliSmy bez przygod o 22-¢€j,
zrobiwszy ogo6tem 1,200 kilometréw. Caly
czas prowadzita p. Kowalska. ,,My liat“, jak
mowig Anglicy!

CO ZAWIERA NASZ FOTOMONTAZ: ,ZA OLzA4

1 Defilada na Rynku w Karminie — Gérnicy.
2. Fragment Huty m Trzynhcu.

5. Defilada n> Karminie.

4. Na rynku m Boguminie.

5. Przejazd przez most m Cieszynie.

6. Fragment fortyfikacji czeskich.

7. Darkom.

8. Typy $lazaczek z Jabtonkowa.

9. Cierlicko.

10. U mro6t mauzoleum Zmirki i Wigury.
11. Parking m Cierlicku.

12. W drodze powrotnej.

POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKtADOW SKODY I'oL\

Warszawa,

Ztota 68, tel.

205 - 70, 334 - 28

Przedstawicielstwa na Warszawe i woj. Warszawskie

A MPLION, warszawa, Plac Dgbrowskiego 8.

Inne przedstawicielstwa: Krakéw, Lwow.

L6dz,

Katowice. Poznan, Torun, Gdynia i Lublin



Inz. Tadeusz Marek

Dwutakt czy czterotakt?

(Dokonczenie z n-ru 9-go).

W silnikach czterotaktowych udaje sie
przy pomocy odpowiedniego ustalenia cza-
sOw otwarcia i zamkniecia zawordéw, uzy-
ska¢ mozliwe maksimum wydajnosci ciepl-
nej silnika na przestrzeni Kkilku tysiecy
obrotéw (np. od 2000 do 4000) odpowiadaja-
cych zmianom szybkos$ci samochodu w nor-
malnym ruchu. Natomiast otwory silnika
dwutaktowego ograniczajg te mozliwos¢ do
kilkuset obrotéw, co dla silnika samochodo-
wego jest specjalnie niekorzystne. Bardzo

wazng tez przy dwutakcie jest kwestia za-
nieczyszczania kanatow i tlumika, kazde
zwezenie przekroju otworéw lub zwieksze-
nie oporéw tlumika przez tworzenie sie na-
garu ze spalonego oleju w duzym stopniu
dtawi inoic silnika, to tez elementy te powin-
ny by¢ dosy¢ czesto czyszczone. Na margi-
nesie wspomne, ze kwestia dobrania odpo-
wiedniego ttlumika jest przy dwutakcie rze-
cza pierwszorzednej wagi. Opory tlumika
dobrane sg w ten sposéb, aby przepusci¢ ga-
zy spalone a nie wypusci¢ gazéw Swiezych
z cylindra. Totez usuniecie ttumika z dwu-
taktu, nie daje zadnej nadwyzki mocy (jak
to jest normalnie przy silniku czterotakto-
wym) lecz powoduje tylko wieksze zuzycie
paliwa i czesto zmniejszenie mocy silnika.
Wymienione i wyjasnione wyzej przy-
czyny byty powodem, iz olbrzymia wiek-
szos¢ fabryk samochodowych i motocyklo-
wych zastosowata do swych wyrobow silni-
ki czterotaktowe, ktore w ciggu kilkudzie-
sieciu lat istnienia przemystu samochodowe-
go zostaly doprowadzone do perfekcji i nie-
zawodnosSci w dziataniu. Natomiast silnik
dwutaktowy wystepowal tylko w zupetnie
matvch jednostkach (motorowery) gdzie po-
prostu niebyto miejsca na zawory, lub gdzie
tanios¢ produktu byta wazniejsza od tanio-

sci eksploatacji. Za wyjatkiem Kkilku firm
stosujgcych uparcie dwutakt w automobiliz-
mie, silnik ten znajdywat przez wiele lat
gtébwne zastosowanie przy todziach motoro-
wych, motopompach i t. p. urzadzeniach,
ktore wymagaty pracy na statej ilosci obro-
tow. 1

Pierwszym zwiastunem przydatnosci
dwutaktu w przemysle samochodowym byl
patent fabryki motocykli PUCH. Zasada
konstrukcji tego silnika sg dwa ttoki, pra-

cujgce na wspoélnym korbowodzie w dwuch
oddzielnych cylindrach o wspdlnej gto-
wicy. Na zasadzie do$¢ skomplikowanych
ruchéw obu tlokéw wzgledem siebie udato
sie uzyskaé¢ dobre rozmieszczenie otworéw
Wydechowych, sisagcych i przelotowych.
Skutkiem tego regulacja wlotu Swiezej i wy- :
lotu spalonej mieszanki stata sie doktad-
niejszg i przestata wymagac¢ ttoka z most-
kiem. Podniosto to znacznie wydajnos¢
cieplng silnika, mimo jednak tej wielkiej
bezsprzecznie zalety, skomplikowato i po-
drozyto proste] budowe dwutaktu.
Powaznym udoskonaleniem w dziedzinie

dwutaktéw stal sie dopiero patent dra.
Schniirle (D. K. W.) nazwany przeptdkiwa-
niem zwrotnym silnika. Zasada tego patentu
polega na tym, iz kanaly przelotowe umie-
szczone sg w cylindrze pod pewnym spe-
cjalnym katem. Naskutek tego wpadajgcy
do cylindra strumien sSwiezych gazow jest
zmuszony do wirowania w ten sposéb, ze
dazy najpierw do gory cylindra, a nastepnie
zatacza petle i Kkieruje sie ku dotowi
(rys. 3). W ten spos6b swieza mieszanka wy-
ptukuje niejako spaliny z cylindra i to za-
czynajac od tego miejsca, gdzie napozor jesl
to najtrudniej, bo od samej gtowicy. Patent
tent rozwigzat zasadniczo najwazniejsze



Schemat pracy dmutaktu.

Tlok w  gérnym martwym Sita wybuchu pcha tiok ku

punkcie. Nastepuje zapton dotowi. Tiok zaczyna sprezac
jednoczes$nie Swieze gazy znajdujaca se pod nm Swie-
wpadajg do karieru, przez za mieszanke, ktéra sita

otwatry o!wér w lotc wy.
Otwory wydechowy i przelo-
towy zamknigte.

iinencj'i wipadai do barteru.

Ttok w do'nym martwym Tiok posuwa sie. ku gorze

punkcie. Spaliny uchodza na m rozpoczyna sprezanie mie-

zewnatrz, $w>eza mieszanka szank znajdujacej si™® w cy-

wpada do cylindra. lindrze. Resztkii spalin ucho-
dzag na zewnatrz.

mankamenty dwutaktu, nie naruszajac przy
tym prostoty jego konstrukcji. Przede
wszystkim spaliny zostajg w rzeczywistosci
prawie zupetnie wyrzucone z cylindra, tlok
z garbem staje sie zbyteczny, dzieki czemu
gtowica otrzymuje korzystny potkulisty
ksztatt. Otwory przelotowe, wydechowe i
wlotowe zblizajg sie do siebie, co pozwala
na wyzyskanie wiekszej czesci cylindra dla
ssania i dla energii taktu pracy; Swieza mie-
szanka przeptywa koto sSwiecy i chtodzi ja
doskonate, pozatym umiejetnie dobrany tiu-
mik zapobiega zbednemu wydostawaniu sie
Swiezej mieszanki na zewnatrz cylindra.

Totez z chwilg, gdy f-ma D. K. W. wypu-
Scita na rynek modele opracowane na zasa-
dzie tego patentu, silnik dwutaktowy zyskat
sobie w krétkim czasie prawo obywatelstwa
w przemys$le samochodowym i pozyskat caty
szereg zwolennikéw.

Inne wytwdrnie nie pozostaty w tyle za

Ttok w dalszym ciagu posu- Ttolk otwiera oitwory: wyde-
wa sie nadél, przyczym za- chowy i przelotowy. Spa. ny
myka otwoér wlotowy i spre- wydostajg sie na zewnatrz,
za w dalszym ciagu mieszan- jednoczes$nie Swieza mieszan-
ke w karterze. ka zaiczyna przeptywac z kar-

tem do cyliindna.

Ttok posuwajac sie ku goérze W dalszym cagu ruchu tioka
zamyka otwory wydechowy ku goérze mieszanka zostaje
j przelotowy oraz spreza coraz sitniej sprezona. Jed-
swleza mieszanke w cylin- noczeSme otwdér wlotowy zo-

drze. staje otwarty i S$wieza mie-
szanka wpada do Kkarfreru
silnika.

D. K. W. W pare miesiecy po ukazaniu sie
pierwszych silnikbw z przeptukiwaniem
zwrotnym, fabryka Ziindapp wypuscita nowg
konstrukcje dwutaktu o nieco innym, lecz
rownie skutecznym spoosibie przeptukiwania.
System ten zwany przeptukiwaniem przy po-
mocy przeciwbieznych strumieni oparty jest
na nastepujacej zasadzie: cylinder ma dwa
otwory przelotowe, nachylone nieco ku go-
rze, przez ktére wpada Swieza mieszanka
z karieru. Otwory te umieszczone sg ha prze-
ciw siebie, totez z chwila gdy wpadajace
strumienie uderzg o siebie, zostajg one skie-
rowane ku gtowicy i tworzg ten sam petlico-
wy wir co przy przeptukiwaniu zwrotnym,
oczyszczajagc doktadnie cylinder ze spalin.
Podobne rozwigzania majg takze inne wy-
twornie dwutaktow jak Yiliers i N. S. U.
wszystkie za$ polegajg na umiejetnym skie-
rowaniu strumieni $wiezej mieszanki dla
doktadnego przeptukania cylindra, pozbycia



sie garbu na ttoku i wyzyskania jak najwiek-
szej dtugosci cylindra dla energii wytworzo-
nej podczas pracy.

Dzieki tym ostatnim zdobyczom techniki,
silnik dwutaktowy, traktowany dotychczas
w przemysle samochodowym po macoszemu
zaczyna sie coraz bardziej rozwijac¢, a przez
tanios¢ swej konstrukcji i przez prostote
obstugi zaczyna by¢ coraz grozniejszym kon-
kurentem dla czterotaktu. Jezeli wezmiemy
dla poréwnania dwa mniej wiecej jednako-
we pod wzgledem mocy, znane u nas silniki

Schemat dwutaktu z przeplékimaniem zwrotnym

i obliczymy koszt zuzycia paliwa dla kazdego
z nich wedtug danych katalogowych, to zo-
baczymy, ze eksploatacja dwutaktu stata sie
juz dzisiaj tansza od czterotaktu o tej samej
mocy. Otrzymamy bowiem:

dla dwutaktu:

paliwo po 7 1 na 100 km. t. j. 70 1 po 0,bO
zt. = 42,00 zi., olej w sto. 1:25 t. j. 2,81 po
3,00 zt. = 8,40 zt. Suma materiatéw pednych
na 1000 km. 50.40 zt.;

dla czterotaktu:

paliwo po 9 1 na 100 km. t. j. 90 1 po 0.60
zt. = 54,00 zt., olej (Yagcznie ze zmiang) 1,25 1
po 3,00 zt. = 3,75 zt. Suma materiatow ped-
nych na 1000 km. 57,75 zi.

Poza tym mamy jeszcze zalety dwutaktu
nad czterotaktem tej miary co tansza i prost-
sza obstuga i znacznie tanszy remont.

Bardzo czesto spotykamy sie z falszywym
i nieusprawiedliwionym sadem, ze dwutakt
chtodzi sie znacznie gorzej od czterotaktu.
poniewaz ma dwa razy czestsze wybuchy.
W rzeczywistosci jednak dwutak chtodzi sie
bardzo intensywnie, a to z nastepujacego po-
wodu. Sg dwa elementy, ktéorymi chtodzimy
silnik podczas pracy, jeden z nich to woda,
ktora odbiera ciepto ze $cianek cylindra
i glowicy, drugi to olej, ktory odbiera cie-
pto z wnetrza silnika. Otéz przy czterotakcie,
oliwa tloczona pod ciSnieniem chtodzi silnik
od wnetrza nagrzewajac sie sama, nastepnie
za$ sptywa do karteru, gdzie chitodzi sie

przez ped powietrza optywajgcego Scianki
karteru. Totez w normalnej pracy oliwa
w silniku posiada zawsze temperature okoto
80° C. Natomiast w dwutakcie przy kazdora-
zowym ssaniu dositaje sie do karteru zupet-
nie chtodna mieszanka, ktéra chtodzi silnik
od wnetrza bardzo intensywnie.

W dawniejszych czasach silniki dwutakto-
we miaty duze trudnosci z doborem Swiec za-
ptonowych. Swiece te pracowaly prawie ca-
ty czas w temperaturze gorgcych spalin,
a Swieza mieszanka dochodzita do nieb
w bardzo nieznacznej ilosci, niezdolnej do
intensywnego chtodzenia. Przy dzisiejszych
nowoczesnych rozwigzaniach problem ten
stat sie catlkowicie nieaktualny. Wiadomo
nam bowiem z poprzednich ustepdéw, ze prad
Swiezej mieszanki zostaje przede wszystkim
skierowany ku gtowicy silnika i przeptywa-
jac koto elektrod swiecy chtodzi je dosko-
nale.

Zapalanie zimnego silnika dwutaktowego,
zwlaszcza podczas zimowej pory jest row-
niez znacznie tatwiejsze niz zapalanie czte-
rotaktu. W silniku czterotaktowym oliwa,
zastygajac na Sciankach cylindréw i na to-
zyskach watu korbowego ,stwarza tak znacz-
ne opory, ze dobrze natadowany akumulator
nie zawsze jest w stanie obréci¢ silnik. Przy
dwutakcie problem ten catkowicie nie istnie-
je. gdyz oliwy w karterze wogéle niema.

jeden jest jeszcze problem wazny a do-
tychczas przy dwutakcie nierozwigzany.
Wiadomo, ze przy silnikach o matym litra-
zu uzyskuje sie duzg moc przez zwiekszenie
ilosci obrotéow silnika na minute. Otéz naj-
wyzsza granica obrotéw do ktérej doprowa-
dzono silnik dwutaktowy waha sie pomie-
dzy 3000 a 3500, podczas gdy caty szereg sil-
nikow czterotaktowych przekracza juz dzi$
cyfre czterech tysiecy. Trudno$¢ uzyskania
wiekszej ilosci obortéw dwutaktu ttumaczy
sie tym, ze przez krotki bardzo okres ssania
i tadowania cylindra Swiezg mieszankg, cy-
linder nie moze sie dostatecznie napetnié,
przez co tadunek jego jest nie peiny, a moc
staba. Istniejg naturalnie juz dzi$ sposoby
na dotadowanie cylindra w postaci kompre-
soréw, pomp tadujagcych i t. p. jednakze
komplikujg one prostote silnika, co stanowi
jego najpowazniejsza zalete.

Mimo jednak tego braku, silnik dwutak-
towy, ktéry przebyt w kilku ostatnich latach
olbrzymiag ewolucje, zaczyna by¢ coraz wiek-
szym konkurentem czterotaktu. Konstruktor
silnikowy, chcacy dac¢ klientowi tani, prosty,
tatwy w obstudze i niezawodny w pracy
silnik, zaczyna sie coraz bardziej intereso-
wac¢ problemem dwutaktu i kto wie, czy
wprowadzany dzis silnik dwutaktowy nie
stanie sie silnikiem przysztosci.



Por. Otton Saxl.

57.000 km. Oplem po Polsce

Minat rok jak jezdze Oplem.

W zesztym roku szukatem wozu, chciatem kupié
niewielki, nowoczesny wéz. Zaczatem zasiegac jezyka,
wypytujac kierowcéw takisébwek i musze stwierdzié,
ze nie spot,katem ani jednego szofera — ,optisly”,
ktéry by nie byt zadowolony ze swego wozu.

Decyzja nabycia wozu dojrzewala 2z kazdym
dniem — poszukiwatem uzywanego Opla, gdyz nie
chciatem ryzykowaé¢ nowego wozu. Po dos¢ diugich
poszukiwaniach, los sie do mnie u$miechnat, stykajac
innie z wielce sympatycznym inz. Tadeuszem Mar-
kiem, ktéory zdobyt wsréd swych przyjaciét przezwi-
sko ,olimpijczyka"”, nie ze wzgledu na zioty medal
olimpijski, a dlatego, ze przez kilka miesiecy uhie-
gtego roku brat. udziat w imprezach motorowych na
swoim Oplu Olimpii.

Nastgpito stereotypowe pytanie: , A wilasciwie
dlaczego pan sprzedaje swo6j wo6z?* —

- »Znudzit mi sie, — zawsze jednakowo chodzi,

nie psuje sig, poza tym nie podoba mi sie¢ jego maska
i méwigc miedzy nami potrzeba mi forsy, bo za pare
miesiecy Wybieram sie na zjazd gwiazdzisty do Mon-
te Carlo“ — odrzekt usmiechniety inz. Marek.

Nie zrazony jego niezbyt pociggajagcemi stowy,
dobitem targu i kupitem Opla Olimpie, z licznikiem
wykazujagcym 13.000 km. przebytych.

Od tego momentu datuje sie moja wzrastajgca
sympatia do Opla, gdyz jego niezawodnos$¢ i trwa-
{o8¢ w codziennym uzyciu byly naprawde zdumiewa-
jace.

Wszystkie urlopy i weekendy odbywatem na wo-
zie i jaik to sie mowi, zaczatem kreci¢ kilometry.

Po przejechaniu kilkunastu tysiecy kilometréow,
spotkatem sympatycznego poprzedniego wiasciciela
Opla, rozmawialiSmy o wielu ciekawych sprawcach,
a w pewn.ej chwili inz. Marek zapytat:

»,Czy wybiera sie pan na pierwszy zimowy raid
Polskiego Touring Klubu?L

Z biciem serca zaczatem ttumaczy¢ sie, ze nigdy
jeszcze nie bratem udziatu w tego rodzaju imprezach,
ze w ogo6le szkoda wozu i ze jest przeciez tylu ,,aséw".
Wreszcie po diuzszej gawedzie udato mi sie przeko-
na¢ inz. Marka, ze wziecie udzialu przeze mnie w rai-
dzie nie mialoby najmniejszego sensu. Gdy jednak
nadszedt czas zapiséw, wziglem z ciekawosci regula-
min tego raidu do reki i zaczagtem go studiowaé. Upty-
neto nieco czasu — cichaczem otworzytem kiese —
i chyitkiem pobiegtem do Sekretariatu P. T. K,
a w chwili gdy nikt tego nie widzial, wptacitem wpi-
sowe.

Nie pomogly namowy przyjaciét, ani najblizszej
rodziny, ktora petna pesymizmu twierdzita, ze szko-
da wozu, benzyny, czasu i pieniedzy, ze raidy okrop-
nie niszczg wozy. Niestety ,zacigtem sie* i postano-
witem jechaé¢; na swoje usprawiedliwienie musze po-

wiedzie¢, ze tylko ten jeden jedyny raz chciatem je-
chaé, potem za$ juz nigdy wiecej.

Stato sie niestety inaczej.

B6g mi swiadkiem, ze mimo wielkiej niecheci do
brania udzialu w imprezach majorowych nie opusci-
tem juz ani jednej.

Wracam jednak do | Raidu Zimowego P. T. K,
w ktérym na 28 maszyn startujagcych, — wsrdéd naj-
dziwaczniejszych przygéd dobrneto do mety tylko 21,
a wsrdéd nich Opel Olimpia, — 7 za$ maszyn rozsiato
Sie po drodze. O ile pamietam byty to bardzo dobre
maszyny. Czes¢ ich pamieci!

Opel niestety nie uplasowal sie na pierwszym
miejscu, gdyz jego wiasciciel jeszcze nie bardzo
umiat kreci¢ kierownicg, pod Lwowem za$ spotkat
nieszczesliwego rozbitka inz. Korcwlckiego, ktéremu
w> dalszej drodze przeszkodzita pryzma kamieni.
Oczywiscie troche mu pomogiem, a potym sprowa-
dzitem o 2-ej w nocy dla niego pomoc ze Lwowa. Ja-
ko rezultat mego altruizmu byto 47 minut opdZnie-
nia na pierwszym etapie w Stanistawowie, na stkutek
czego otrzymatem w nagrode jednorazowg renume-
racje w wysokosci 47 punktéw karnych.

Autor przy swoim wozie



Jak kto$ jest uparty i dostatecznie naiwny, to
niema na niego lekarstwa. Uprze sie, bedzie patata-
szyt, zlorzeczyt, ale bedzie jezdzit. Podobnie byto ze
mna: tak zabrnagtem w raidy i zjazdy, ze niikt roz-
sagdny nie zdotal mnie od tego odwies¢ i ze wstydem
przyznaje, ze od tego czasu nie opuscitem zadnej im-
prezy turystycznej jaka ktérykolwiek klub lub orga-
nizacja urzadzaty. Do ciekawszych imprez zaliczam,
poza raidem zimiowym P. T. K, wiosenng jazde kon-
kursowg A. P., zjazd gwiazdzisty Z O. R. do Lwowa,
Il Raid Krajoznawczy po Polsce P. T. K.

Znéw Opel Olimpia wyptatat figla tym, ktérzy
ponuro prorokowali o jego rychtym zgonie, jesli be-
dzie hasa! po imprezach motorowych, — kochany
Opel za$ zacigt sie wraz ze mng, moze przez solidar-
nos$¢, moze przez kaprys, i nie mys$lat o rozleceniu sie,
przeciwnie, w miare oswajania sie z randami, zaczat
mnie meblowa¢ w postaci krysztatéw, pucharéw, ze-
garow, kasetek i t p. - ¥

Niezaleznie od raidow n.ie opuscita mnie ani na
moment che¢ do podrézy turystycznych. Miedzy jed-
nym a drugim raidem jezdzitem po Polsce i zawdzie-
czajagc Opelkowi poznatem calg Polske i jej najcza-
rowniejsze zakatki, >

Poczawszy od cichych uroczysk Polesia, zyznych
ziem Lubelszczyzny, pieknych tras Iwowskich az po
Zaleszczyki, znowu gérami poprzez Stanistawéw, Dro-

hobycz — do peret sportu zimowego: Krynicy i Za-

Opel m czasie jednego z licznych raidéro, w ktédrym
autor brut udziat,

kopanego. Nie omieszkatem zwiedzi¢ lasu kominéw
ciezkiego przemystu Slagska, nie zapomniatem o Po-
znanskim i Pomorzu, o Gdyni i wybrzezu. Zwiedzi-
tem réwniez piekne jeziora Wilenszczyzny, zachwy-
calem sie charakterystycznym krajobrazem Wotynia
i Nowogrédczyzny. Nawet najgorszy stan drég mnie
nie odstraszat, szczegoélniej woéwczas, jezeli obiecywa-
tem sobie u celu drogi ujrzeé co$ ciekawego, godne-
go zwiedzenia. Nie chce opisywaé stanu drég, nie
chce méwi¢ o gitebokich dotach i rowach poprzecz-
nych na drogach Maltopolski, ani o innych réwnie
ztych, i o niestychanie wielkiej ilosci zdradziecko
rozsianych gwozdzi, haceli, hufnali, i innych narze-
dzi mordu dla opon, wspomne tylko o tym, ze nawet
na najgorszych drogach mdj Opel zachowywat sie
godnie, dzieki elastycznemu i celowo obmys$lonemu
zawieszeniu, a tam gdzie inni kierowcy upijali sie ki-
waniem po dotach, mnie zawsze udawato sie majesta-
tycznie przeptynaé, nie zmniejszajagc wielce szyb'-
kosoi.

Chciatbym poruszy¢ sprawe szybkosci przeciet-
nej. Duze wozy osiggajg oczywiscie najwyzsze prze-
cietne, a rekord Polski ustanowiony przez Mazurka
w czasie jazdy okreznej wyniést 92 km/godz. Opel
jest o tyle ciekawy, ze mozna na nim uzyskaé¢ prze-
cietne zblizone do tych najwyzszych, a wahajgce sie
w granicach 75 kmfgodz., dzieki silnikowi, ktéry przy
znacznych szybkos$ciach nie meczy sig, i dzieki temu,
ze masa wozu jest tak rozitozona, ze woéz trzyma sie
dobrze drogi w najciezszych warunkach atmosferycz-
nych i drogowych.

Jezdzitem stosunkowo niewiele, jednak nie obej-
rzalem sie gdy liczba km. przejechanych wzrosta do
20000 poczym kolejno 30, 40 i 50 tysiecy az wreszcie
staneta na 57.000.

Czy to mozliwe aby samochéd zaopatrzony w do-
bry licznik moégt robi¢ takie niesamowite skoki w cia-
gu 12 miesiecy? Czyzby wada licznika?

Okazato sie jednak, po sprawdzeniu z kitometra-
zem przebytych drég wedle mapy samochodowej
P. T. K. Zze przebyty kilometraz catkowicie odpowia-
dat stanowi licznika. Trudno w to uwierzyé¢, tvm bar-
dziej, ze wsrdéd tych 57.000 km. przebytych, bvio oko-
to 8.000 km. przejechanych po drogach polnych, a po-
wszechnie przeciez wiadomo, ze przejazd drogg grun-
towag trwa diuzej od jazdy szosa.

W koncu ustyszatem najdziwaczniejsze pvtante
jakie mozna sobie wyobrazi¢; jeden z automobilistow
zapytat, ,,czy mam buksowany przéd 7. Zmieszatem sie,
zaczerwienitem i bagkngtem pod nosem, ze jeszcze nie,
ze mam obecnie mato czasu, ale przy najblizszej spo-
sobonosci  kupie sobie buks do Opla. W pierwszej
chwili nie zwré6citem wuwagi na ironiczny usmiech
niego interlokutora, dopiero po pewnym czasie zrozu-
miatem. Zapytatem jednego z moich przyjaciét co to
jest, jezeli samoch6d ma buks na przodzie. Przez diuz-
szg chwile nie rozumiat o co chodzi, pdzniej, jakby
olsniony, zapytat czy wypadkiem nie mam na mvsli
»buksowania" przodu. Skwapliwie przytakngtem
i z rumiefncem wstydu wystuchatem, Zze buksowanie
to jakas wymiana sworzni, tntei, tozysk i kamieni: ta
wymiana nastepuje w wozie po przejechaniu okoto
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CENTRALA: Warszawa,ul. Ztota 35, tel. 562-60

ODDZIALY:

25 do 35.000 kilometrow, zapobiega chwiejbie przed-
nich kol i trudno$ciom prowadzenia wozu. Pobiegtem
czempredizej do Opla, dlugo przyglagdatem sie jego
proletariacko niewybuksoiwanemu przodowi i nie
stwierdzitem zadnych objawéw chorobowych jego
przednich narzadéw. Oczywiscie musialem zrezygno-
waé z buksowania Opla.

Przystepuje teraz do najgorszego, mianowicie do
tego momentu, kiedy cyfra na liczniku przekroczyta
57,000 kg.; przykro mi nawet o tym mysleé¢, a céz do-
piero pisa¢: miatem krakse.

Jakie$ licho skusito mnie zeby =zdradzi¢ mego
poczciwego Opla ze zwyklyg 6-setkag — motocyklem.
Jadgc motocyklem zetknatem sie z niesamowitg ilo-
Scig barandéw, ktére roscily sobie pretensje do tej

Poznan, Katowice,Bydgoszcz, Lwow

drogi co i ja. Z tego starcia intereséw wynikia kata-
strofa zakonczona 100-dniowym pobytem moim
w szpitalu ze ztamang noga.

Przywotatem do mego loza bolesci najserdecz-
niejszego przyjaciela, rozptakatem sie i podarowatem
mu swego Opla za sume 3,400 zt. proszac o opieke naci
nim. Postgpitem ze swym przyjacielem lojalnie zdra-
dziwszy mu wade licznika i niewybuksowanego
przodu.

Obecnie tesknie do zupeinie nowego modelu te-
goz Opia, gdyz mimo iz wiele jezdzitem po Polsce,
sg jeszcze zakatki ktérych nie znam. To tez gdy tyl-
ko stan mej nogi i kieszeni pozwofi mi na to, kupie
sobie nowego Opla, daj Boze tak samo serdecznego
przyjaciela jak Opel Oilimpia inz. Marka.



~,Kazdy wtasciciel samochodu -
Cztonkiem Ligi Drogowej*

llada Gtéwna Ligi Drogo-

wej — na posiedzeniu w dniu

28 pazdziernika r.b. pod prze-

wodnictwem min. Aleksandra

Bobkowskiego — ktérej <

wocrng dziatalnos¢ za ostatni

okres sprawozdawczy streszczamy na innym

miejscu — przyjeta zgloszong przez podpisa-

nego w wolnych wnioskach propozycje zwré-

cenia sie z apelem do wszystkich zrzeszonych

i niezrzeszonych wiascicieli samochodéw
0 wstepowanie na cztonkéw Ligi Drogowej.

Kwestia drogowa w Polsce — to kwestia
osobista kazdego wiasciciela samchodu. Idea
1lcele Ligi Drogowej nie mogg nie znalezé na-
lezytego zrozumienia wsrdod automobilistow—
ktorzy najbardziej bezposrednio odczuwajg
materialnie i fizycznie istniejgce dzi$ braki te-
go zagad nenia.

Zarzad Gitéwny P. |. K. postanowit stangc

do apelu i w imieniu cztonkéw Klubu zgtosi¢
akces do Ligi Drogowej.

Do niniejszego numeru , Touringu" doig-
czamy deklaracje cztonkowskie, ktére po wy-
petnieniu przesia¢ nalezy do Zarzgdu Gtéwne-
go Ligi Drogowej w Warszawie — Krakow-
skie Przedmiescie 8 m. 3 — przekazujgc réw-
noczesnie tytutem rocznej skiadki 6 zi. na
konto P. K. O. Nr. 22877. Wi}asciciele samo-
chodoéw, ktérzy pragng otrzyma¢ widomy
znak cztonkostwa w postaci pieknej metalo-
wej oznaki L. D. na samochéd, przekazujg ry-
czattowo oznaczong kwote 10 zi., ktéra obej-
muje skladke roczng wraz ze zwrotem kosz-
i6w oznaki.

Sprawa moéwi sama za siebie i nie wyma-
ga uzasadnien kazdy czilonek P I'K. wysle
natychmiast deklaracje z dopiskiem: .ma
apel P. T. K.“

Ferdynand Switalski
Wiceprezes Rady Giownej Ligi Drogowej
Wiceprezes Zarzadu Giownego P. T. K.

Nie zaniedbuj Twego samochodu!

JESIEN | ZIMA

Stacja Obstugi

to okres wzmozonej opieki nad samochodem!

Samoriiodow

»2Auto Skoda” - ,GAZY ZIEMNE” S. A.

Warszawa, ul.

Wszelkie nowoczesne

i kosmetycznej.

Fachowa

Najprzedniejsze oleje samochodowe

+FINISH OIL”

Ztofa 68 — Tel.

porada,

281-75.

urzqdzenia do obstugi smarowniczej

szybka i sprawna obstuga

Wysokowarto$sciowe paliwo motorowe

O KTAL



Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen

uprawiajgqce wytgcznie dziaty wypadkowe

P O L S K | E

TOWARZYSTWO
UBEZPIECZEN

Sp Akc.

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3

TEL. 506-93

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:

samochodow od uszkodzen

wtasdcicieli samochodow od odpowiedzialnosci
cywilnej

pasazeréw od nastepstw wypadkow

ODDZIALY I REPREZENTACIJE WE WSZYSTKICH
WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



*K t(jn tlv a

LIGA DROGOWA INICJUJE BUDOWE
.DROG NIEPODLEGLOSCIH

W dniu 28 pazdziernika r. b. odbylo sie w sali
konferencyjnej Ministerstwa Komunikacji posiedze-
nie Rady Gtoéwnej Ligi Drogowej pod przewodni-
ctwem p. Ministra inz. Bobkowskiego Prezesa Rady.

Po posiedzeniu wzieli udziat p. wice-minister
Spraw Wewn. Korsak, b. minister Butkiewicz, b. mi-
nister F. Switalski, b. wice-marszatek Senatu Baran-
ski, pik. Gnoinski, dyr. Departamentu YIlI M. K. No-
wakiewioz, prezesi Zarzadéw Okregéw L. D. i w. in.

Przed otwarciem posiedzenia p. prezes Bobkow-’

ski wygtosit przeméwienie z powodu przytaczenia
Slagska Zaolzanskiego do Polski, dajagc tym samym
wyraz' radosci Ligi Drogowej.

Przystapiono do obrad wedilug uchwalonego po
rzadku dziennego. Na wicte-preze$éw Rady Giéwnej
wybrano ponownie p. ministra Doliainowskiego i p.
ministra F. Switalsikiego, a na sekretarza Rady p. inz.
Kodelskiego. Nastepnie prezes Zarzadu Gitéwnego p.
Stefan Tyszkiewicz ztozyt sprawozdanie z dziatalno-
S§ci Zarzadu za ostatni okres, uzupeinione sprawoz-
daniem finansowym, ztozonym przez p. dr. Bulande
skarbnika Zarzadu Gitéwnego. Po udzieleniu absolu-

torium ustepujagcemu Zarzadowi dokona.no wyboru
nowego Zarzadu.

Najwieksze zainteresowanie ws$réd wszystkich
obecnych wzbudzit projekt uczczenia 20-lecia odzys-
kania Niepodlegtosci, opracowany przez ustepujacy
Zarzad Giéwny L. D. Projekt ten przedstawia sie
w zarysie nastepujgco': Liga Drogowa wzywa wszyst-
kie gminy w kraju, aby kazda gmina w dn. 11 listo-
pada br. powzieta uchwate budowy drogi Niepodle-
glosci przez zorganizowanie Spéiki Droigowej.

Na ,,Droge Niepodlegtosci" ma by¢ wybrany taki
odcinek, ktéry z jednej sitrony zaspokoi najpilniejsza
potrzeby komunikacyjno - gospodarczag w gminie,
a z drugiej stanowi¢ ma akt ofiarnej pracy ludnosci
gminy, godny nazwy budowy drogi Niepodlegtoisci.

Catoscig akcji kierowa¢ beda naczelne wiadze
Ligi Drogowej przy S$cistej wspotpracy z wiladzami
panstwowymi.

Liga Drogowa przewiduje w planie uczczenia
mozliwoséci wybudowania okoto 5,000 km. drég rocz-
nie, a ukonczenie akcji budowy drég rozcigga na
okres 5 lat.

Koszta budowy drég pokrywane bedg badz swiad-
czeniami w naturze, badz przy pomocy Spétek Dro-
gowych, wzglednie $rodkami zbieranymi przez gmin-

a i "ctarfctntc”nclL

ne Komitety Spoteczne oraz takimi, o ktére staraé
sie beda wiladze centralne Ligi Drogowej.

Powyzszy projekt wywotat bardzo ozywiong dys-
kusje i spotkal sie z uznaniem wszystkich cztonkéw
Rady.

W koncu cztonkowie Rady zgtaszali swe wnioski
w sprawie prowadzenia intensywnej walki z anarchig
na drogach i koniecznosci ogumiania két wzglednie
stosowania szerokich obreczy — domagajgc sie od
wiadz Ligi poczynienia staran u miarodajnych czyn-
nikbw o wydanie odpowiednicih rozporzadzen, ktére-
by ukrécity samowole uzytkownikéw drég.

Pod koniec posiedzenia p. minister Bobkowski
odczytat rezolucje, ktéra zebrani w nastepujgcym
brzmieniu jednomys$inie uchwalili:

.,Rada Giéwna Ligi Drogowej, zebrana w dniu
28.10. 1938 r., w przekonaniu, ze ciggly postep w dzie-
dzinie rozbudowy sieci drogowej w kraju jest jed-
nym z najpilniejszych zagadnien:

a) stwierdza, ze zagadnienie drogowe w Polsce
powinno by¢ potraktowane w skali, odpowiadajgcej
jego pierwszorzednemu znaczeniu w hierarchii po-
trzeb Panstwa;

b) zwraca sie wiec do naczelnych witadz panstwo-
wych o zajecie sie rozwigzaniem tego zagadnienia
z takg stanowczoscig i wolg, jak przy tworzeniu Gdy-
ni i Centralnego Okregu Przemystowego;

c) apeluje do wszystkich obywateli, aby przez
Sciste wpédtdziatanie z wiadzami panstwowymi i sa-
morzagdowymi z akcja Ligi Drogowej przyczynili sie
do osiggniecia takiego poziomu drég w Polsce, jaki
jest nieodzowny dla naszego Panstwa w dalszym jego
rozwoju gospodarczym i kulturalnym, a w szczegél-
nosci w rozwoju jego sit obronnych™.

BUDOWNICTWO GARAZOWE.

Komitet Ekonomiczny Ministréw uchwatami zdnia
18 stycznia 1937 r. i 17 grudnia 1937 r. przeznaczyt na
finansowanie budowy garazy i potgczonych z nimi
warsztatow samochodowych oraz stacji obstugi w ro-
ku 1937 — 500.000 zt., w roku 1938 — 1.000.000 zt., ra-
zem zatem 1.500.000 zi.

Zasady finansowania budownictwa garazowego,
zatwierdzone przez Ministerstwo Skarbu w lipcu ubie-
gtego roku, ktére ustalaly maksymalng wysokos$¢
kredytu na 50% kosztéw budowy, a oprocentowanie
na 6V2% tgcznie z dodatkiem administracyjnym Ban-
ku, pozostaty niezmienione, z wyjatkiem okresu umo-
rzenia pozyczek, ktory zostat skrécony z 20 lat do
15-tu, a to ze wzgledu na zrédto kredytu, t. j. lokaty
sktadanej na ten cel.



Z kontyngentu kredytowanego na rok 1937
w kwocie 500.000 zt. udzielono w tymze roku tylko
dwu pozyczek na sume 5500 zl. (dwie anulowano)
tak, ze do rozprowadzenia w roku 1938 pozostato
jeszcze 494.500 zt. o>raz tegoroczny kontyngent w kwo-
cie 1.000.000 zt., razem 1.494.500 ziotych.

Z powyzszej sumy Bank Gospodarstwa Krajowe-
go udzielit po dzien 30 wrziesnia br., jalc to ilustruje,
ponizej podana tabela, na budowe garazy w 7-miu
miastach — 18 pozyczek w tgcznej kwocie 949.150 zi.

Poza tym zarezerwowano na budowe garazy
w 7-miu miastach na 12 obiektéw sume 452.000 zio-

tych tak, ze pozostaje jeszcze do rozdziatlu wolna
kwota 93.350 ziolych.
W finansowanych w roku biezagcym obiektach

przewazajg garaze o prostszej konstrukcji, zawiera-
jace po kilka lub kilkanascie bokséw. Na 18 obiek-
tow — sa tylko 4 wieksze, ktoére majg charakter
obiektéw przemystowych i obejmuja pomieszczenia
na 1.012 samochodéw, 3 warsztaty, dwie stacje obstu-
gi, stacje benzynowg i sktady. Koszt ich budowy wy-
nosi 2.058.996 ztotych, podczas gdy koszit pozostatych
14tu obiektéw finansowanych tylko 398.170 zi.
tacznie zatem przy stosunkowo nieduzej pomocy
Banku Gospodarstwa Krajowego powstato 18 obiek-
téw garazowych, zawierajacych 1146 bokséw, 8 war-

sztatdbw reperacyjnych, 3 stacje obstugi* hale, skia-
dy, stacje benzynowe i t: p. urzadzenia, konieczne
dla rozwoju motoryzacji.

Realizacjg pozyczek nastepuje powoli. Z kwoty

949.150 zt. przyznanej w r.
dnia 110 br. tylko 267.900 zi.

Przeszkodg w realizacji jest ciggle jeszcze diugo
trwajagca procedura w zatwierdzaniu planéw budowy
przez wiasciwe wiadze. Dotyczy to zwitaszcza planéw
na garaze wieksze, majace charakter obiektéw prze-
mystowych dla budowy ktérych brak w kraju odpo-
wiednich wzorow.

1938 — wyptacono do

SPRZET

BOSCH

NIE ZAWODZI

BE-TE-HA
Warszawa

Marszatkowska 17

Telefon 554-63

Dlalego tez wydanie odpowiednich instrukcji, ce-
lem przyspieszenia postepowania przy zatwierdzaniu
planéw i udzielaniu zezwolen na budowe — jest
sprawag konieczna.

Pozyczki przyznane na akcje budowlano-garazowg w r. 1938 i program budowy.

Miasto

Kwota pozy llo$¢ pozy-
czek (zt.) czek (obiektow)

Warszawa 642.250.—- 11

To.run 150.000.—- 1
Bielsko 75.000.—- 1
Gdynia 40.000.—-

Lwoéw 20.000.-

Biatystok 13.900.—-

Lublin 8.000.-

Razem: 949.150.—

Program budowy Koszt bu-
dowy (zt)
11 garazy dla 933 samochodéw, 4 war-
sztaty reparacyjne, dwie stacje obshugi,
skitady, pomieszczenia dla mycia aut 1.785.238.
garaz dla 69 samochodéw, hale wystawo-
we, stacja benzynowa.....cceceeeeneniiiinnnes 301.315
garaz dla 67 samochodéw, 3 hale garazo-
we, warsztaty i pomieszczenia do czysz-
CZeNia AU T .o 154.740.-
dwa garaze dla 21 samochodéw, warszta-
ty,. dwie hale, stacja obstugi.....ccccccoeinnnis 86.489.-
garaz dla 34 samochodéw, warsztaty re-
paracyjne, hala garazowa.........cccocevuueenenn. 77.126.—-
garaz dla 14 samochodOw........c.cccvrennnnnnn. 27.973.-
garaz dla 8 samochodéw, warsztat i spa-
W alniia . e 24.285.-
1818garazydla

sztatébw reparacyjnych, 3 stacje obstugi,
stacja benzynowa, pomieszczenie dla my-
cia aut, sp&walnia, hale wystawowe, skiady.



POZYTECZNE WYDAWNICTWO
DLA AUTOMOBILISTOW.

Naktadem firmy Vacuum Oil Company wydalie
zostalo 16 schematéw smarniczych zawierajacych
wszystkie dane techniczne 2z dziedziny smarnictwa
w odniesieniu do najpopularniejszych w Polsce typow
samochodéw i motocykli.

Na kazdy typ wydano oddzielnie ksigzeczke za-
wierajgca schemat samochodu z oznaczeniem punktéw
smarowania maszyny i wskazoéwki techniczne dla au-
tamobilisty. Schematy te obejmujag nastepujgce typy
maszyn najbardziej popularnych w Polsce: Polski
Fiat 508 i 518, Fiat 1500, Polski Fiat — ciezaréwki.
Fiat 500. Chevrolet — ciezarowy i autobus; Opel—
Olimpia, Buick 41 i 590, Buiok 20 i 90, Chevro.let —
typ ,,Master Sedan“ i ,Miaster Touring Sedan“, Che-
vrolet typ — ,Master de Luxe“ i ,Imperial Limousi-
ne“. Mercedes Benz )70V; Mercedes Benz 250, 290;
D. K. W. — 3 typy; Hansa — 2 typy. Motocykle So-
k6t 600 i 1000.

Praktyczne to wydawnictwo ufatwia posiadaczom
wozéw nalezyte obchodzenie sie z maszyna wiasciwe-
go typu, co wobec szybkiego przyptywu ,mitodych”
automobilistéw, ma dla nich pierwszorzedne znacze-
nie.

Kazdy wiasciciel auta moze na zadanie otrzymaé
schemat swego wozu bezptatnie od wydawcy.

TURYSTYKA PLYNOWA.

Poilski Touring Klub, dziatajacy w $cistym kon-
takcie z pokrewnymi organizacjami zagranicznymi,
przystepuje do organizowania w najblizszej przy-
sztosci szeregu wycieczek do Polski, ktérych zada-
niem byloby pokazanie turystom zagranicznym, obok
piekna krajobrazu Polski i jej waloréow scisle tury-
styczju~sportowych, zdobyczy Polski wspoétczesnej
w dziedzinie gospodarczej kulturalnej i spotecznej.

W celu realizacji turystyki tegO' typu, nazywa-
nej ,turystyka planowg" zostata powotana przy Pol-
skim Touring Klubie, Sekcja Turystyczna, na czele
ktorej stangt p. Wiceminister Michal Wierusz-Kowal-
ski, za$ na jego zastepce powotany zostat p. Stani-
staw Misiakowski, cztonek Zarzadu P. T. K.



ZMIANA NA STANOWISKU PREZESA P. T. K.

Prezes P. T. K., p. minister F. Switalski, po wie-
loletniej pracy na terenie naszej organizacji i po
osiagnieciu wielu sukceséw, ustapit ze swego stano-
wiska.

Widzac, ze prace zawodowe nie pozwalaja Mu na
poswiecenie P. T. K. niezbednej ilosci czasu i energii,
prosit o zwolnienie Go z prezesury, wysuwajac na
swoje miejsce p. wicemin. Michata Wierusz-Kowal-
skiego.

Energia i inicjatywa Prezesa, pozwolita P. T. K,
w ciggu kilku lat jego prezesury, na znaczny wzrost
znaczenia i wpltywéw w dziedzinie rozwoju motory-
zacji i turystyki w Polsce, oraz postawita P. T. K.
w rzedzie pierwszorzednych organizacji tego typu na
terenie miedzynarodowym.

Walny Zjazd Delegatow w dn. 13 b. m. z zalem
przyjat rezygnacje wicemin. F. Switalskiego skiada-
na przez Niego juz po raz trzeci i w dowdd uznania
dla Jego dziatalnosci nadat Mu godno$¢ Honorowego
Prezesa P. T. K.

Na miejsce ustepujgcego Prezesa, Zjazd Delega-
tow jednogtosnie wybrat p. wiceministra M. Wierusz-
Kowalskiego, ktéry wybor przyjat.

Z POGONI ZA LISEM
POLSKIEGO TOURING KLUBU.

W ostatnig niedziele dnia 23 paZzdziernika br. od-
byta sie tradycyjna impreza: ,Jazda za liisem", organi-
zowana przez Poznanska Delegature Okregowg Pol-
skiego Touring Klubu.

*ASNIE WIELMOZNI DOBRODZIEJE COMMILITOM WRAZ Z IMCL. MACNIFIKAM
PRZYJAC RACZA NAJPOKORNIEJSZA

Jfnmitacya

RAJCOW NASZEGO SLAWETNEGO TOWARZYSTWA. TOURING-KLUBU MIANO NOSZA
CEGO. ABY NA
- "Wielkie towy ipogon za lisim cbtnostem

NAZARAMJ/dIE ij OCTOBRIS ANNI CURRENTIS. GDY NA ZAMKOWE] WIEZY D ‘IEWIEC

KROC ZEGAB UDERZYPRZED SIEDZIBE NASZA PRZY ULICY JASNE) io POLOZONA
CHETUWEM SERCEM POSPIESZYLI NA MACHINACH SWOICH

MALE DWA PACIERZE POTEM O 91V, ZADMIE ROG WIELKIEGO tOWCZEGO IMC
STERCZEWSKIEGO OBWIESZCZAJAC. IZ NA £OWY RUSZAMY

ZACZEM CHYBKO Z WIATREM W ZAWODY POGNAMY PRZEZ KNIEJE ZA USZKA A2 DO

LISIE) NORY - A TAM JADLEM | NAPITKIEM ZYWOTA SOBIE POPRAWIMY
NA DRUGA ZAS W POLEDNIE DO DALEK POPEDZIMY, GDZIE WSZYTEK CZAS NA GAD-
KACH. ZWADACH. SMIECHACH WRZASLIWYCH | INSZYCH MARNOSCIACH TRAWIC SIE
BEDZIE

O PIERWSZE] W POLEDNIE TAKO2 OD SIEDZIBY NASZE] Z GRODU PRZEMYSEAWA

WYRUSZA INSI. CO NA LEOWY Z NAMI RANKIEM POJECHAC NIE MOGLI. ZABIERAJAC
SWE ZACNE BIALOGLOWY | SWIERGOTLIWE DZIERLATKI

W ONYCHZE DALKACH. W GOSPODZIE NIEBARDZO PODLE). TROFEA MYSLIWSKIE

2ZWYCIEZCOM £OWOW ROZDANE BEDA POCZEM OCHOCZE PLASY A HULANKI PRZY

KIELICHACH MAEMAZYJI | WECRZYNA ROZPOCZNA SIE | DO BIALEGO DNIA ME USTANA

NA CO MOSCIE DOBRODZIEJKI | DOBRODZ1EJOW OCHOTNEM SERCEM NAJUNIZENIE)

ZAPRASZAMY

DAN W POZNANIU A D. P. CH N. 193* DIE u OCTOBRIS

APolski Fouring-g(lub ‘Delegatura Okregowa ol doznaniu

Sniegi pokryty juz
nie tylko szczyty
gorskie. W takicb
warunkach motory
nasze bedq praco-
wac¢ sprawnie je-
dynie na zimo-
wych olejach
samochodowych
GALKA R-LUX

.Lisem*“ byt komandor p. Sterczewiski, ktéry uto-
zyt trase w spos6b bardzo interesujacy i pomystowy.
»Nora lisa“ znajdowata sie w Pawtéwku koto
Wierzenicy w leéniczéwce, gdzie wszyscy zawodnicy
i goscie byli podejmowani bigosem.
e W jezdzie brato udzial 24 zawodnikéw z ktérych
21 dojechato do mety, a 3 po drodze odpadto*

W zawodach uczestniczyto 19 zawodnikéw Pol-
skiego Touring Klubu i 5 zawodnikéw z Automobil-
klubu Wielkopolski.

Pod zawodach odbyt sie wspoélny obiad w Dalkacli
i rozdanie nagréd nastepujacym zawodnikom:
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CHAM PION

uprzyjemnia turystyke

samochod em

Zqdajcie wszedzie
SWIEC ~

CHAMPION

Generalne Przedstawicielstwo

NOTOR-STOCK

Centrala:

Warszawa, Senatorska 33,
tel. 543-34, 544-33

Filia I:
Pl. Napoleona 3, tet- 259-14
Filia Il
Ul. Senatorska 33, tel. 543-34

1) nagrode otrzymat inz. Fogel (P. T. K)

2) ” ” nacz. Kossowicz P. T. K))

3 ” . min. Switaliski (P. T. K) i (A.W.)
4) " " iin. Kemblinski (A. W.)

5) ” " adw. Kuligowski (P. T. K.

6) » " dr. Peiser (P. T. K)

7 " " Kluz Stanistaw (P.T.K.) i (AW.)-
8) » " dyr. Majchrzycki (P. T. K.)

9 Grynieciki Bernard (P. T. K))

Pozostali zawodnicy otrzymajg pamigtkowe pla-
kiety z jazdy.

Cato$¢ wypadta bardzo dobrze i pozostawita mi-
te wspomnienia u wszystkich os6b obecnych, do cze-
go przyczynita sie réwniez tadna, cho¢ dos¢ zimna
pogoda. , i1

PALIWO MOTOROWE ,OKTAW*

Fiiuna ,,Gazy Ziemne*' S. A. wprowadzita ostatnio
na rynek mieszanke paliwowg pod nazwa ,Oktal".

Jako gtéwng cechag dodatnig tego paliwa podnies¢
na'ezy, ze jest ono sporzadzane na peinowartoscio-
wej benzynie z rop specjalnych’, odznaczajagcych sse
wysoka odpornoscig na sprezanie (przeciwstukowdse).
Odpowiednie dodatki poboczne podnoszg jeszcze bar-
dziej walory paliwa, ktére w rezultacie mvykazuje
liczbe oktanowg nie nizszg jak 80. i stanowi bez-
sprzecznie wysokowartosciowy produkt o maksymal-
nej wydajnos$ci, nadajacy sie idealnie do silnikéw
nawet o najwyzszym stosunku sprezania.
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