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Stanistaw Misiakowski

Turystyka motorowa — w uspieniu

Nie taik to dawne jeszcze czasy, kied\
w Polsce turystyka byta uwazana za sprawe
prywatng, stuzgcg dla zaspokojenia osobi-
stych przyjemnosci.

Dzi$, na szczescie, poglad ten nalezy bez-
powrotnie do przesztosci. Dzi$ czynniki de-
cydujagce w Panstwie, a z nimi i wiekszosé
opinii publicznej, nalezycie zdajg sobie spra-
we, ze turystyka t< potezny czynnik gospo-
darczy, socjalny i wychowawczy, ktéry, na-
lezycie ujety, moze przynies¢ panstwu i spo-
teczenstwu duze korzysci.

@] ile przed paroma jeszcze laty mato kto

w Polsce zajmowat sie turystyka, a raczej
zajmowato sie nig naraz zbyt wiele czynni-
kéw, niezawsze kompetentnych i niezawsze
do tego powotanych, to obecnie skoncentro-
wanie zagadnien turystycznych w jednym
resorcie, a mianowicie w Ministerstwie Ko-
munikacji, pozwolito rozstrzelone wysitki
skoordynowac¢ i nada¢ turystyce cechy pro-
gramowego i planowanego dziatania.

Dzieki temu nastepuje wyraznie zwiek-
szenie ruchu turystycznego. Wystarczy ob-
serwowac¢ frekwencje w uzdrowiskach kra-
jowych i nietylko w uzdrowiskach, lecz
i w dtugim szeregu innych miejscowosci, po-
siadajacych pewne walory atrakcyjne, czy
lez wypoczynkowe, wystarczy przyjrze¢ sie
ruchowi na kolejach, aby dojs¢ do wniosku,
ze ped do podrézy, do poznania osobliwosci
i piekna wlasnego kraju, do zwiedzania za-
bytkéw' historycznych czy tez centréw prze-
mystowych, staje sie u nas coraz glebszy
i powszedniiejszy.

Wystepuje zjawisko t zw. turystyki ma-
sowej, co zbiega sie z momentem utworzenia
przed czterema laty Ligi Popierania Tury-
styki. jako instrument akwizycyjny przed-
siebiorstwa P.K.P., Liga odgrywa z kazdym
rekiem coraz wiekszg role w7 naszej turysty-
ce. Postawita ona sobie za zadanie realizacje
dwoch zasadniczych celdw:

a) organizacja, akwizycja i obstuga
w miejscu docelowym masowego ruchu tury-
stycznego o charakterze powszechnym (to
jest ruchu dostepnego dla wszystkich, a nie-
tylko korzystajgcego ze specjalnych przywi-
lejéw i ulg kolejowych);

b) inicjowanie i popieranie inwestycji tu-
rystycznych.

Obydwa te cele sg konsekwentnie osigga-
ne, czego wymownym dowodem moze byc¢
choéby pieknie rozwijajgca sie akcja pocia-

gow popularnych i zjazdow masowych, oraz
wykonanie w ciggu ostatnich kilku lat licz-
nych budowli i inwestycji o0 zasadniczym
znaczeniu dla ruchu turystycznego. Inwesty-
cje w Zakopanem i Krynicy, wielki nowo-
czesnym garaz w Zakopanem, kolej do Naro-
czy', hotele turystyczne w Gdyni, Augusto-
wie, Siankach i Stawsku, biura obstugi dla
turystow?7 w gtéwnych centrach turystycz-
nych—to najbardziej charakterystyczne eta-
py pozytywnej dziatalnosci inwestycyjnej
Ligi.

Pisze umys$lnie o tych zastugach Ligi
i 0 rozwoju ruchu turystycznego w ostatnich
latach, aby zastrzezenie, jakg ta dziatalnos¢
we mnie wywotuje nie byto mi poczytane za
brak zrozumienia dla pracy na rzecz ozywie-
nia turystyki w7 Polsce. Blizsza bowiem ob-
serwacja dotychczasowej akcji turystycznej
musi nasung¢ jedng zasadnicza objekcje.

Wszystko, co sie u nas dotychczas robi
w kierunku poparcia ruchu turystycznego,
odbywa sie wytgcznie pod katem widzenia
ozywienia przewozéw kolejowych, lak jest.
mamy turystyke masowa, ale tylko kolejo-
wg, mamy Lige Popierania Turystyki, ale
jej wiasciwy tytut powinien brzmie¢ — Liga
Popierania Turystyki Kolejowej, mamy biu-
ra podrdézy, ale tylko i wylgcznie podrézy
kolejowej.

Ze turystyka kolejowa musi byé u nas
postawiona na pierwszym- miejscu, to jest
rzeczg chyba zupetnie zrozumiatlg i natural-
ng. W naszym systemie komunikacyjnym ko-
lej odgrywa i przez diugie jeszcze lata be-
dzie odgrywata role dominujgca. Nic tez nie
zapowiada, aby najblizsze lata miatly przy-
nies¢ jaka$ wiekszg zmiane. Dlatego jest rze-
Ccza jasng, ze z rozwojem turystyki w Polsce
musi iS¢ w parze zwiekszenie przewozéw pa-
sazerskich na kolejach. Jezeli rok ubiegty
wedtug statystyki oficjalnej wykazat wzrost
przewozoéw pasazerskich na P.K.P. o 23,8%,
to w tym wzroscie niewatpliwie duzy pro-
cent przypada na ruch turystyczny. | z tego
laktu mozemy sie tylko cieszy¢.

Ale czyz turystyka moze i powinna by¢
u nas przeprowadzana li tylko za posredni-
ctwem kolei? Czyz niema innych $rodkow
przewozowych, ktore — bez szkody dla inte-
resow kolei — rdéwniez wymagajg poparcia
i ujecia w lamy akcji planowej?

Niewatpliwie tak. Mamy tu gidwnie na
mys$li pojazdy mechaniczne, a w pierwszym
rzedzie samochody osobowe i autobusy. | tu



musimy stwierdzi¢ z przykroscia, ze dziedzi-
na turystyki motorowej lezy u nas w zupet-
nym zaniedbaniu. Nikt sie nig dotagd u nas
nie zajmowat i nie zajmuje, nikt jej dotych-
czas w Polsce nie wysunat jako problem pan-
stwowy i gospodarczy. A szkoda, wielka
szkoda!

W ostatnich latach miatem moiznosé.odby-
cia wycieczek samochodowych po srodkowej
i potudniowej Europie i wszedzie zauwazy-
tem, ze ruch turystyczny przy pomocy pojaz-
déw mechanicznych odgrywa tam duzg role
i to zkazdym rokiem coraz wiekszg. Mozna-
by powiedzie¢, ze gros ozywienia ruchu tu-
rystycznego w panstwach zachodnio - euro-
pejskich przypada witasnie na samochody.
Gdyby tego ruchu motorowego tam nie byto,
to egzystencja najbardziej wzietych badow
i miejscowosci wypoczynkowych stataby pod
wielkim znakiem zapytania. Znacznie tezby
tam ucierpiatl przemyst hotelarski i resitau-
[-ator.ski, gdyby nie bylo ciggtego odptywu
i przyptywu gosci, podr6zujagcych samocho-
dami wzglednie autobusami. /Nawet te miej-
scowosci, ktore majg pierwszorzedng komu-
nikacje kolejowg, silny rozwdj w ostatnich
latach zawdzieczajg w gtéwnej mierze tez
ruchowi samochodowemiu. A jakaz niezliczo-
na jest tam ilos¢ letnisk i uzdrowisk, ktérych
rozw0j, ba nawet cala egzystencja, oparta
jest wytacznie na ruchu motorowym, gdyz
dojazd koleja jest zbyt ucigzliwy.

Czem objasni¢, ze turystyka motorowa
w Polsce jest w zupetnym us$pieniu i ze nie
odgrywa ona jak dotad zadnej roli w ogoél-
nym ruchu turystycznym?

Sktada sie na to szereg przyczyn, z Kkto-
rych dwie sg bodaj najwazniejsze:

1 niski stan motoryzacji w Polsce,

2. brak zrozumienia dla koniecznosci po-
pierania turystyki motorowej.

Te dwa punkty sg Scisle z sobg zwigzane
i jeden, zdaje sie, jest konsekwencjg drugie-
go.

Jakzez mozna mowi¢ o rozwoju turysty-
ki motorowej w kraju, ktory posiada tylko
55 tys. pojazdéw mechanicznych, a samocho-
dow wszelkiego rodzaju, wliczajagc w to na-
wet samochdy panstwowe, talksowki i auto-
busy miejskie, zaledwie 40 tys., w kraju,

gdzie jeden pojazd mechaniczny — w naj-
szerszym tego stowa znaczeniu — przypada
na okoto 650 mieszkancéw, jeden samochod
— bez wzgledu na rodzaj — na okoto 850

mieszkancoéw, a jeden samochdéd osobowy
az na 1400 mieszkancow. Tymczasem we
Francji jeden samocho6d przypada na 19 mie-
szkancéw, w Anglii na 2i mieszkancéw, Bel-
gii na 41, w Niemczech — na 45, w Italii -
aa 105 itd. W poroéwnaniu wiec z innymi kra-

jami nasza motoryzacja znajduje sie jeszcze,
prawde powiedziawszy — w powijakach.

Rzecz jasna, Polsika, ktéra posiada tak
znikomg ilos¢ samochodoéw, nie moize miec
u siebie rozwinietego ruchu turystycznego
motorowego, ale z taktu tego bynajmniej nie
inoze i nie powinien wynika¢ ten wniosek,
ze skoro nie mamy dostatecznej ilosci samo-
chodéw, to trzeba siedzie¢ z zatozonymi re-
kami i nic nie nalezy robié¢, aby ruch moto-
rowy popierac¢ i ozywic.

Absolutnie tez nie moge podzieli¢ pogla-

du, ktory pokutuje jeszcze w niektérych
organach kolejowych, iz rozwdj turystyki
motorowej wplynie ujemnie na przewozy

kolejowe. Nic bardziej falszywego nad taki
poglad. Turystyka motorowa jako czynnik,
wptywajgcy na ozywienie ruchu turystycz-
nego i na rozwd@j motoryzacji w kraju, po-
Srednio niusi wywotaé zwiekszenie przewo-
z6w kolejowych. Wyobrazmy sobie np., ze
jakas miejscowos¢ uzdrowiskowa, czy tez
letniskowa, ma wiekszo$¢ gosci przyjezdza-
jacych samochodami. Czy na tym kolej zy-
skuje? Absolutnie tak. Bo rozwéj danej miej-
scowosci powoduje zwiekszenie jej ludno-
Sci, wzirost riuchu budowlanego, koniecznos¢
wiekszego zaprowiantowania, a wszystko to

musi sie dokona¢ przy znacznym udziale
kolei.
Przy tym popieranie turystyki motoro-

wej moize by¢ skutecznym instrumentem dla
przyciagania turystéw zagranicznych. Nie-
stety, u nas turystyka zagraniczna, positku-
jaca sie pojazdami mechanicznymi, jest wy-
raznie na indeksie. Wymownym dowodem
tego niechetnego, ba, wrecz wrogiego nasta-
wienia naszych witadz w stosunku do tury-
stow zagranicznych, przybywajgcych samo-
chodami, sg optaty, jakie muszg optacac tacy
turysci przy wjezdzie do Polski. Niezaleznie
bowiem od kosztow tryptyku, bez ktérego
samocho6d zagraniczny nie moize by¢ wpusz-
czony w granice naszego panstwa, kazdy sa-
mochod musi optaci¢ 5 zt. w razie pobytu do
3-ch dni. a za kazdy nastepny dzien pobytu
1zt. Autobusy optacaja stawki znacznie
wyzsze. Od optat nie sg wolne rowniez i mo-
tocykle. 1 taik motocykl bez przyczepki opta-
ca za 3-dniowy pobyt 1,50 zt., z przyczepka
2 zt., a za kazdy nastepny dzieh pobytu 40 gr.
wzglednie 50 gr.

Moze tutaj kto$ zrobi¢ uwage, ze przeciez
to sa stawki bardzo male, ktére w ogdlnych
kosztach pobytu cudzoziemca nie odgrywaja
wiasciwie zadnej roli. Objekcja ta jest stusz-
na, ale nie uwzglednia ona psychicznego na-
stawienia automobilisty, ktory przy' wjez-
dzie do naszego panstwa musi zgory opta-
ca¢ wprawdzie drobne ale dotkliwe sumy,
pobierane niewiadomo dlaczego i na jaki cel.

W innych krajach automobilista zagra-



niczny nietylko nie optaca przy wjezdzie
zadnych specjalnych Swiadczen, lecz prze-
ciwnie uzyskuje szereg konkretnych ulg
i utatwien, czy to w postaci ulgowych cze-
kéw benzynowych, czy tez bondéw hotelo-
wych, ktoére go zachecajg do jaknajdituzsze-
go pobytu. 1w tym tkwi wiasnie cata rézni-
ca miedzy Polskg a krajami zachodnio-euro-
pejskimi w traktowaniu turystyki zagranicz-
nej i w ustosunkowaniu sie do turystykKi
motorowej.

Gruntowna i szybka rewizja optat, pobie-
ranych od turystéw zagranicznych, to tylko
jeden z narzucajgcych sie tutaj postulatow.
Za tym powinny przyjs¢ inne posuniecia,
zmierzajgce do zachecenia turystow zagra-
nicznych, aby jak najczesciej i jak najlicz-
niej przybywali do Polski i jak najdiuzej
zostawali w naszym pieknym i goscinnym
kraju.

Sprawa ta nie jest ani .skomplikowana ani
trudna, wymaga tylko dobrej woli i decyzji,
wystarczy tez siegng¢ po gotowe wzory, sto-
sowane od szeregu lat przez inne panstwa,
a zwilaszcza przez Wiochy, ktorych umiejet-
na polityka przyciggania turystéw zagra-

nicznych, jezdzacych
wspaniale rezultaty.

Roéwnolegle powinna is¢ akcja w kierun-
ku poparcia i ozywienia wewnetrznego ru-
chu motorowego o charakterze turystycz-
nym. Dziedzina ta lezy jak dotychczas zu-
petnie odtogiem, a przeciez ozywienie tury-
styki motorowej utatwia rozwdj motoryza-
cji kraju. Juiz ten jeden chocby wzglad po-
winien by¢ dostatecznym argumentem, iz
chodzi tutaj o rzecz wartg zastanowienia
i zachodu.

samochodami, daje

Dla zapoczatkowania aikcji w kierunku
poparcia turystyki motorowej, zarowno za-
granicznej jak i wewnetrznej, konieczna jest
zmiana dotychczasowej atmosfery, zmiana
nastawienia witadz panstwowych, niezbedne
jest wydanie szeregu zarzadzenh, przyznanie
konkretnych ulg i utatwien.

Ale do realizacji tej akcji, szkicowo tyl-
ko przeze mnie tutaj ujetej, powinien by¢
wcigghiety — o ile chcemy aby ona data
istotnie pozytywne rezultaty — czynnik spo-
teczny, a przede wszystkim te instytucje,
ktorych celem dziatalnosci jest rozwdj tury-
styki i motoryzaciji.



Stanistaw Reszczynski

Musimy nareszcie zrozumiec

codzienna prasa stoteczna za-
pewnych bra-
przy *czym

Ostatnio
mieszcza artykutly na temat
kéw w dziedzinie motoryzaciji,
v. catym naciskiem pod-
kredla sie w tych enun-
cjacjach. ze sprawg na-
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nia, ze w naszych obecnych warunkach sg
one wprost niemozliwe do zrealizowania.
Powiedzmy wreszcie sobie szczerze i ot-
warcie prawde, ze jesSli chodzi ot
zw. motoryzacje, to wsrdéd naro-
déw Swiata jesteSmy niemowleta-
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ne bylyby stacje obstu-
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ce o gtadkiej powierz-
chni i ulice wytozone
Lkociemi tbami‘ itd. itd.

W jednym z artyku-
t6w na temat motoryza-
cji (Dobry Wieczér Kur-
jei Czerwony z dnia 1
listopada rb.) czytamy
miedzy innymi:

-Tak wiec motoryza-
cja to nie tylko propa-
ganda kupowania samo-
chodoéw, nawotywanie o
dobre drogi i walka z
anarchig drogowg. W
tym stowie winna sie ro-
wniez mieéci¢ prawdzi-
wa opieka nad automo-
bilista i jego wozem, u-
tatwianie mu zycia, robienie
a w sumie waznych udogodnien.
stety. jeszcze u nas brak.

Nie tylko wiladze miejskie, ale rowniez
Automobilklub i Touring Klub majg fu duzo
do zrobienia.”
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przyczyny tak powolnego przyro-
stu u nas ilosci pojazdéw mecha-
nicznych, bowiem zagadnienie to
byto wielokrotnie omawiane na ta-
mach catej prasy polskiej, prag-
niemy natomiast scharakteryzowac
role spoteczehAstwa w tej bardzo
waznej dla Panstwa akcji.

Niie trzeba dowodzi¢, ze Rzad
nie wiele zrobi, jesli spoteczen-
stwo mu nie pomoze. A jak poma-
ga spoteczenstwo u
nas? Ot6z wydaje
sie nam, ze zamiast,
pomocy oirzymuje-
my krytyke, nieraz
bezwzgledng, nieu-
zasadniong i bez-
podstawng.

W krajach Za-
chodnio - Europej-
skich spoieczenstwo
zorganizowane w
Tonnin  Klubach o-
kazili e wybitng po-
moc w dziedznie
motoryzacji przez
znakowanie drdg.
organizacje parkingéw stacji obstugi, stacji
pomocy lecznieczej na drogach itp.

Ale organizacje te rozporzgadzaja dosta-
tecznymi Srodkami finansowymi, ktére prze-
de wszytkim czerpig ze skladek cztonkow-
skich.
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dwiescie tysiecy, Francuski 250 tysiecy, zas
ilos¢ cztonkéw zreszonych w naszych Klu-
bach auttomobilowo-tiurystycznych nie prze-
kracza 6 tysiecy.

Skoro jednak poruszyliSmy statystyke, to
przypomnijmy jak wyglada motoryzacja na
szerokim Swiecie.

0 t6z w roku 1936 na catym sSwiecie byto
samochodow 40.286.573 z tej liczby 70°/" kra-
zyto po Stanach Zjednoczonych A. P., na
Francje przypadto 2,167.018 (ludnosci 42 mi-
liony). na Niemcy 1.370.362 (ludnosci 67 mi-
liondw), na Anglie 2,247.000 (ludnosci 46 mi-
lionéw). na Polske 28,570 (ludnosci 34 milio-
ny).
y)Od roku 1936 do chwili obecnej sytuacja
u nas sie zmienita i wedlug ostatnich obli-
czen posiadamy przeszto 30 ty siecy samocho-
dow.

W pordéwnaniu z innymi krajami wygla-
damy wiecej niz ubogo.

1 mimowoli nasuwa sie pytanie: ,,Czyim
kosztem dla takiej garstki automobilistow
majg by¢ wprowadzone u nas urzadzenia
zachodnio-europejskie i z jakich funduszéw
ma im by¢ zapewniona jak najdalej idaca
pomoc i opieka., aczkolwiek zgdania te s3g
w stu procentach uzasadnione i stuszne?!!

Odpowiemy wowczas, ze prace te moga
by¢ wykonane przez Touring Klub pod tym
jedynie warunkiem, o ile przynajmniej po-

Pptk. J6zef Bizon

Jaki

Niejednokrotnie myslatem juz na ten te-
mat, a dopiero obecnie zdecydowalem sie po-
ruszy¢ pare mysli, ktére przedyskutowane,
moga znacznie przyczyni¢ sie do wprowa-
dzenia u nas wozu popularnego a wiec. uzy-
wanego przez turystéw, wojsko, ziemianstwo
it d

Ktdz na ten temat moze sie wypowiedziec
lepiej od turysty, ktéry szuka wsrod powo-
dzi réznych firm automobilowych, takiego
wozu. ktéry by mniejwiecej odpowiadat je-
go wymaganiom!

A przyznam, ze takiego znawce, ktory
studiuje z zamitowania czasopisma samocho-
dowe. ktory oglagda z zamitowaniem kazdy
niemal samochéd, nietatwo zaspokoic.

To tez chciatbym, azeby wiasnie tacy ,,fa-
chowcy amatorzy” zabrali tutaj glos, a nie
firmy zawodowe, ktére w zbycie przez nich
reprezentowanej marki widzg swdj interes,
a reszta jest im obojetna.

Wiasnie amatorzy powinni méwic¢ i to ci,
ktéorzy w odpowiadajgcym im wozie widzg
srodek do spetnienia ich umitowan!

Jako jeden z amatoréw turystyki samo-
chodowej, poruszam tg kwestie, ktdérg praw-

powinien byc woéz

towa witascicieli pojazdéw mechanicznych
w Polsce w prosty i nie nastreczajgcy spe-
cjalnych trudnosci spos6b przyczyni sie do
realizacji tego waznego zagadnienia, miano-
wicie przez zapisanie sie na cztonkow Pol-
skiego Touring Klubu.

Musimy mie¢ przeciez peitng gwarancje,
ze rozpoczeta przez nas planowa praca zo-
stanie ukonczona. Gwarancja tg sg fundusze,
ktéorymi organizacje spoteczne ze wzgledu
na znikomg ilos¢ cztonkdéw dzi$ nie rozpo-
rzadzaja.

PrzeprowadZmy obliczenie: przypusémy,
ze Touring Klub ma zrzeszonych 20 ty-
siecy aiutomobilistéw, ktorzy ptacg niska
sktadke ztotych 12 rocznie, a zatem do
kasy Klubu wptynetoby rocznie 240 tysiecy
ztotych. Po odliczeniu kosztow administra-
cyjnych i innych wydatkéw przyjmujemy,
ze 180 do 200 tysiecy moglibysmy rocznie
przeznaczy¢ na inwestycje, majgce na celu
wnr-wad/enie koniecznych udogodnien dla
wiascicieli poiazdow mechanicznych. Suma
stosunkowo pokazna zebrana przy minimal-
nym wysitku stowarzyszonych.

Oto odpowiedZ na artykuty Szanownych
autorow-automobilistbw, pouczajgcych sze-
rokie sfery naszego spoteczeristwa co to jest
motoryzacja i jak ona powinna wygladac
W rzeczywistosci.

Musimy to wreszcie zrozumiec.

popularny turystyczny

dopodobnie wielu moich kolegéw znanych
i nieznanych przyjmie z zadowoleniem i wie-
lu takze przyzna mi racje, ze my, a wiec ci
z Touring Klubu, oowinni torowaé¢ droge do
rozwigzania takich probleméw, ktére musza
by¢ przez Panstwo zatatAvione. ze wzgledéw
na motoryzacje kraju, a ktére nie majac
oparcia w ludziach zamitowanych w tym kie-
runku sg traktowane nazbyt jednostronnie.

Czy my turysci zrzeszeni w T. Klubie nie
powinnismy dotozy¢ wszelkich staran, aby
nasze przemyslane i oparte na doswiadcze-
niu zdanie, przyniosto pomoc armii w iej
rozwigzaniu problemu motoryzacyjnego? Sn.
dze, ze tak i, ze okres martwy w automobi-
liZmie (zima) powinniSmy w tym celo wyko-
rzystac.

Dotychczas tak sie skiadato, ze sportem
samochodowym zajmowali sie prawie wy-
tagcznie ludzie bardzo zamozni!

I nic w tym dziwnego, bo kt6z z normal-
nych $miertelnikow mogt sobie, a wzglednie
moze sobie pozwoli¢ na nabycie samochodu
i na jego utrzymanie: nie pomogg ttumacze-
nia, ze samochdéd nie jest luksusem, nie po-
moga zachety i agitacje, kiedy do dnia dzi-



siejszego nie mamy u nas wozu, ktéryby nis-
ka ceng uprzystepnit szerokim rzeszom na-
bycie i utrzymanie go. C6z nam z tego, ze
w Polsce montuje sie duzo réznych wozéw,
c6z nam z tego, ze ostatnio Wspélnota Inte-
reséw podpisata z Niemcami umowe na mon-
taz szeregu wozéw mniej lub wiecej luksu-
sowych w Polsce!

C6z nam z tego, ze do licznie reprezento-
wanych firm zagranicznych w kraju przy-
bedzie jeszcze kilka!

Cb6z nam wreszcie >z tego, ze bedziemy mie-
li wystawy sklepowe zawalone wozami, ktére
albo ze wzgledu na cene i utrzymanie, albo
ze wzgledu na swag budowe nie nadajg sie
do celéw, ktére tutaj poruszytem lub im nie
odpowiadajg!

Niemcy, u ktéorych przemyst samochodo-
wy jest bardzo rozwiniety, budujg dzisiaj
wielkg fabryke, ktora bedzie produkowac
masowo tani w6z obliczony dla szerokich
rzesiz przecietnych $miertelnikéw.

Dlaczego my przechodzimy nad tg kwest-
ja tak tatwo do porzadku dziennego i do
szeregu wozoéw drogich, luksusowych, dostep-
nych tylko dla ludzi bogatych, dolgczamy
jeszcze szereg wozow luksusowych, zapomi-
najagc zupetnie o potrzebach kraju w moto-
ryzacji. Nie bogaty obywatel zmotoryzuje
kraj. ale zmotoryzuje go S$rednia klasa, kto-
rej trzeba da¢ wéz odpowiedni!

Nie montowaé¢ wozOw niemieckich luksu-
sowych, ale zakupié¢, jezeli nas na witasng
produkcje nie stac. licencje niemieckiego
wozu ludowego i tein masowo montowac
w Kkraju.

Nim Niemcy przystgpity do produkcji
wozu ludowego, diugo sie nad tym namysla-
ty, duzo przeprowadzity préb, duzo moéwito
sie i pisato na ten temat, az wresizcie wysitki
zostaty uwienczone dodatnim wynikiem.

Dlaczego bySmy u nas nie mogli tej spra-
wy potraktowac¢ solidnie i stworzy¢ woz,
ktérv bv odpowiadal nam t. j. Srednio za-
moznej klasie.

W6z taki przez szerokie zastosowanie byt-
by produkowany masowo, a wiec i koszta
produkcji znacznie mozna by obnizy¢€.

Wymaigania jakie postawi¢ trzeba dla ta-
kiego wozu. sg moim zdaniem nastepujace:

1) Przede wszystkim przewiduje obstuge
wozu przez wiasciciela, a wiec wszystkie
czynno$ci winny by¢ utatwione przez

b) wbudowanie wiiindy do podnosze-
nia wozu i t. d.

2) Tanios¢ w uzyciu. A wiec motor wol-
noobrotowy, nie przekraczajgcy zuzycia
benzyny na 100 kim. 6—7 litréw. Motor 4-ro
taktowy, ze wzgledu na mate zuzycie oliwy,
lepiej z tytu samochodu, jak Volkswagen
niemiecki.

3) Skrzynka biegéw o 4-ch biegach tak
obliczona, azeby w terenie ciezkim piaszczy-

stym moégt woz z petnym obcigzeniem jechac
3-im tub w najgorszym razie 2-gim biegiem,
a) Szybkos$¢ maksymalna 90 kim.
b) Bramie wzniesien z petnym obcigze-
niem I-szym biegiem, 35%, Il okoto
25%, Il okoto 12%, IV okoto 5°V

4) Karoseria tak obliczona, azeby 4 osoby,
np. wojskowi w poiowym ekwipunku, mo-
gty zaja¢ wygodnie miejsce. Jestem tego
zdania, ze w6z turystyczny u nas. jak i woj-
skowy powinien mie¢ stalg karoserie.

Motywuje to tym. ze w6z popularny ma
by¢ uzywany przez wszystkich, a wiec celo-
wo zbudowany tak, azeby mniejwiecej od-
powiadat mozliwie wszystkim wymaganiom,
wszystkim warunkom. Limuzyna powinna
byé¢ tak skonstruowana, azeby jag tatwo moz-
na zamieni¢ na pomieszczenie uszczelnione
a przewidziane pochianiacze zapewnity bez-
pieczenstwo przeciwgazowe.

5 Podwozie powinno by¢ ze wzgledu na
nieréwnosci terenu, o ile moznosci, gtadkie,
a najnizszy punkt jego powinien by¢ nie ni-
zej jak 24 cm.

6) Kota przednie
bez osi.

Kota tylne na jednym poprzecznym re-
sorze.

Czy nie bylibySmy na drodze do wozu
popularnego, ktory by chetnie byt widzia-
ny przez wojsko jako woéz stuzbowy, w for-
macjach zmotoryzowanych, ktérym z pew-
nosciag nie pogardzi ani mysliwy, ani oby-
watel. a. o ktérego nabycie beda sie starac
szerokie masy turystow. Przez takie wypo-
wiedzenie sie w sprawie wozu. a wiec nrzez
uzgodnienie pogladéw na w6z popularny
turystyczny dojdziemy do masowego zapo-
trzebowania, a tymsamvm do obnizenia kosz-
téw iego produkcii, jak i kosztéw utrzyma-
nia. Otwierajagc wiec dyskusje na temat wo-
zu popularnego, turystycznego w Polsce,
zwracam sie tutaj do wszystkich tych kto6-
rych motoryzacja krajn interesuje i prosze
0 wziecie udziatu w ankiecie.

Wszyscy Ci, ktérzy moga sobie pozwoli¢
na wozy luksusowe niech pamietaja o tym.
ze sa tacy obok nich, ktérzy wotaia o woz
wojskowy, o wolz turystyczny, o wéz popu-
larny i niech id® im z pomocg fachowsg!

Wszystk'rh. ktérych ta sprawa interesu-
je odsytam do literatury fachowej, azeby
sobie przestudiowali konstrukcje wozu lu-
dowego niemieckiego.

Wreszcie czas naiwyzszy, azeby pomy-
sle¢ nad ujednostajnieniem typu wozu woj-
skowego dla formaciji.

Wychodzagc z tego zatozenia, ze sprawy
wazne dotyczace ogétu powinny by¢ dosta-
tecznie przedyskutowane przede wszystkim
nrzez mitosnikow danej dziedziny, poruszy-
tem powyzszy temat.

na osi tamanej, albo



Jerzy Rozwadowski

JAWORZY NA

Niezapomniane wypadki rozgrywek poli-
tycznych, ktérych byliSmy nie tak dawno
Swiadkami, kapitulacja Czechostowacji wo-
bec zgdan sasiednich panstw i w zwigzku
z tym rewizja ustalonych po Wielkiej Woj-
nie granic, naprawity czesciowo dotkliwg
krzywde, jakg wyrzadzono Rzeczypospolitej
przez zagarniecie stusznie przynalezacych jej
obszarow.

Pomiedzy tymi odwiecznie polskimi zie-
miami powroécita czeSciowo do Macierzy Ja-
worzyna. Przepiekny ten obszar stanowi
w gruncie rzeczy wschodnig czes¢ pédinoc-
nych masywéw goérskich Wysokich Tatr. M6-
wimy: ,,w gruncie rzeczy“, poniewaz nazwa
Jaworzyny jest tylko uzywana w potocznej
mowie.

Do ostatniej chwili t zn. do momentu za-
jecia odzyskanych obszaréw przez wojska
polskie, Jaworzyna wraz z jej terytoriami
pozostatymi przy Czechostowacji stanowita
gmine stowacka p. n. Jaworzyna Spiska.

Znaczenie przytgczenia tej czeSci Jawo-
rzyny do Polski jest bardzo wielkie. Aby to
zrozumiec¢, trzeba cofngé sie nieco i rozpa-
trze¢ w jakim potozeniu znajdowata sie na-
sza turystyka gorska przed tym.

Poniewaz czes¢ polska i czechostowacka
Wysokich Tatr stanowi: g jedna calosc,
sztuczne rozgraniczenie bardzo ujemnie
wptywatlo na racjonalny rozwdj turystyki
masowej, uprawianie sportow gérskich, jak
narciarstwo i taternictwo, uniemoizliwiato
zapewnienie nalezytej ochrony przyrody
gorskiej, paralizowato w dotkliwy sposob
wszelkie poczynania na polu gospodarki to-
wieckiej, lesnej, pasterskiej i rybnej.

Poczynania nasze, majgce na celu wyod-
rebnienie catych Tatr w jeden wielki Park
Narodowy, sg niezmiernie waznym momen-
tem pod tym wzgledem. Nie jest to ied-
nak wszystko. Poniewaz w posiadaniu Cze-
chostowacji znajdujg sie jeszcze bardzo
znaczne obszary gorskie, projekty nasze
w tej dziedzinie muszg byc¢ niejednokrotnie
uzgadniane z sasiadem. Od wzajemnej
wspotpracy, zyczliwego ustosunkowania sie
i nalezytego zrozumienia interesow zalezy
wiasnie w wielkiej mierze pomysiny rozwdj
tak poszczeg6lnych gatezi gospodarki ta-
trzanskiej. jalk réwniez i turystyki, stojacej,
rzecz prosta, na jednym z pierwszych miejsc
w caloksztatcie tych zagadnien.

Rozpatrujgc korzysci, jakie odniesliSmy
przez czesciowe odzyskanie terenéw Jawo-
rzyny, musimy przede wszystkim rozpatrzed,
co otrzymaliSmy.

Od strony zachodniej, gdzie przed tym
przebiegata granica nasza z Czcbostowacja,
Polska odzyskata doline Biiatei Wody. Przed
tym obszary te nalezaty do Polski, jedynie
tylko w dolnej swej czesci. Prawy brzeg
Biatki, ptynacej dnem doliny, znajdowat sie
catkowicie we witadaniu Czechostowaciji.
Przez te wtasnie obszary przebiegat na dosé
znacznym odcinku znany powszechnie przez
liczne rzesze turystéw gosciniec, wiodacy do
Morskiego Oka.

Wyztobione w dolinie tej koryto Bialej
Wedy. dochodzi w goérnej swej czesci az pod
sam gtéwny grzbiet Tatr. Niezwykle malow-
nicze to orzeiscie obfituje w wiele przepiek-
nych dolin bocznwli. zaros$nietych lasami
Lmrekéw. pomiedzy ktorymi przeptywaja
krete, szumigce strumienie.

Potezny masyw tatrzanski obfituje tutaj
w najpiekniejsze, stwierdzi¢ mozna $miato,
szczyty calego péinocnego tancucha gorskie-

Kostoka: Serpentyny szosy do Morskiego Oka.



Dolina Jarooroma. — Powyzej Jaworzyny.

go. Na odzyskanych terytoriach znajdujg sie
nastepujace szczyty: Swistowy, Mata Wy-
soka, Zadni 'Gerlach, Batyzowiecki, Wy-
soka, Ganek i wiele innych. Proécz tego
otrzymalismy nastepujgce przetecze: Rohat-
ka, Waga, Zelazne Wrota i Polski Grzebien.

Niezaleznie od tego przypadio ,Polsce
w catosci kilka dolin pobocznych: Zabie, Sta-
wy Biatczanlskie, Kacza, Czeska, Swisto-
wa, Litworowa, Réwienek, Spis, Michatowa.
Na obszarze tych wiasnie dolin znajduje sie
caly szereg taili stawow i jeziorek gdrskich
jak: Czeski, Zmarzty, Kaczy i inn.

Odzyskanie Doliny Biatej Wody, stanowi
niezmiernie wazny atut dla dalszego rozwo-
ju polskiej turystyki tatrzanskiej. Bez-
sprzecznie stwierdzi¢ mozna, iz jest ona naj-
piekniejszg doling Wysokich Tatr. Niezmier-
nie malownicze widoki, rozlegtos¢ obszaru
i czar majestatu otaczajagcych ja granito-
wych szczytow, geste lasy jodet i smerkéw
stawiajg ja na pierwszym miejscu pomiedzy
dolinami tatrzanakiemi.

Pod wzgledem turystycznym dolina Bia-
tej Wody posiada wazny punkt wyjsciowy.
Jest nim Polana pod Wysoka, potozona
u zbiegu trzech dolin: Litworowej, Czeskiej
i Kaczej. Z niej witasnie wybiegajg najdogod-
niejsze wyjscia na przetecze, otaczajgce gor-
ne pietra doliny, a przez nie na wszystkie
szczyty o ktorych mowiliSmy poprzednio.

F'6tnocna czes¢ tancucha tatrzarnskiego ta-
czy sie z potudniowg takze przez doline Bia-
tej Wody. Tedy przebiega witasnie wazny
szlak turystyczny, przechodzacy po przez
sam gtéwny grzbiet Tatr wyztobieniem prze-
teczy Polski Grzebien. Historycznie ta prze-
tecz stanowita zawsze naturalng granice ob-
szaréw tatrzanskich Rzeczypospolitej, jak
sama zresztg nazwa na to wskazuje.

Pod wzgledem narciarskim najwazniejsze
tereny do uprawiania tego najpiekniejszego
ze sportéow, znajdujg sie na wschdéd od doli-
ny Biatej Wody. Jest to rozlegte gniazdo
Szerokiej Jaworzynskiej, oddzielone od niej
rowniez przytaczong do Polski doling Jawo-
rowg. Niezaleznie od zalet narciarskich, Sze-
roka Jaworzynska znana jest jako przecu-
downy punkt widokowy i olbrzymi rezerwat
ZWierzostanu, otoczonego juz przez wiadze
polskie jalknajbaiczniejszg opieka.

Do chwili odzyskania zagrabionych nam
przez Czechdéw terenéw tatrzanskich, naj-
wyzszym szczytem pomiedzy masywami gor-
skimi byty Rysy nad Morskim Olkiem, posia-
dajgce 2.499 metrow. W chwili obecnej naj-
wynio$lejszym szczytem jest Lodowy Wierch
(2.630 m.), schodzagcy wspaniatymi stokami
Jaworowych Szczytéw i Jaworowych Turni

w ograniczong od zachodu Szerokg Jawo-
rzynska doline Jaworowa.

Dalszym etapem na tej trasie turystyczno-
komunikacyjnej jest przetecz Lodowa o wy-
sokosci 2.380 m, poprzez ktérg wiedzie réw-
niez daleki szlak, wiodacy na potudniowe
zbocza Tatr.

Obszar doliny Jaworowej w calej swej
rozciggtosci tgcznie z pobocznymi doli-
nami: Jaworowg Czarng i Suchg, jest bez-
sprzecznie terenami, na ktérych zesrodkuje
sie juz w najblizszej przysztosci nasze ta-
ternictwo. Tu wilasnie znajdujg sie idealni
wprost wspinaczki: Sniezne Turnie, Ostry
Szczyt, Jaworowe Szczyty i inn. Przed przy-
tagczeniem tych terendw do Polski zesrodko-
wywatd sie tu cate prawie taternictwo cze-
chostowackie oraz przybywato do Jaworo-
wej wielu taternikéw i alpinistow zagranicz-
nych. Spodziewac sie nalezy, iz obecnie Ja-
worowa bedzie nadal tym magnesem, przy-
ciggajacych ze zwiekszong sitg przybyszow
z catego Swiata.

Od doliny Jaworowej odbiega w dol-
nej jej czesci réwniez przytagczona do Polski,



Widok z Rysom ku mschodomi. Morze mgiet nad Doling Biatlej Wody.

dolina Koperszadéw Polskich, obwiedziona
we wschodniej swej czesci tancuchem Tatr
Bielskich.

Pasmo to, r6zni sie pod wzgledem swej
struktury od Tatr Wysokich, ktore sg catko-
wicie z granitu. Tatry Bielskie, zbudowane
sg z wapienia.

Dolina Koperszadéw Polskich nie moze
by¢ brana, pod uwage, jako teren wspina-
czek dla taternikéw. Mimo braku tych zalet,
jest ona za to znakomicie przystosowana
przez nature dla narciarzy. Liczne zjazd/,
podchody, malownicze przetecze, tatwo jak
i trudniej dostepne, wrdzg przybywanie tu
licznych wycieczek, zadnych ,biatego* sza-
le6stwa“ sportowcow.

Tatry Bielskie oddzielone sg od Wysokich
przez przetecz pod Kopa. Przez nig wiasnie
przechodzi najdogodniejsze przejscie na po-
tudniowg strone Tatr.

Naokoto wystrzelajg w niebo* najpiekniej-
sze wierchy tancucha tatrzanskiego. Znajdu-
je sie wiec tutaj Muran, bedacy szczytem
Tatr Bielskich. Wyniosty ten szczyt ogla-
da¢ mozna nawet z Zakopanego oraz z drogi,
wiodgcej do Morskiego Oka.

Muran, jak réwniez i jagniecy Szczyt, sa
doskonatymi punktami widokowymi, z kto-
rych roztacza sie wspaniata panorama tancu-
cha tatrzanskiego.

Jak przedstawia sie zaludnienie odzyska-
nych przez Polske obszarow tatrzanskich.
Przyznaé trzeba, ze nie jest ono zbyt geste.
Najwiekszg stosunkowo osadg jest wioska

Jaworzyna,
potozona u
wylotu zigczo-
nych dolin Ko-
perszadow
Polskich i Ja-
worowej. O-
sada ta skfada
sie  z Kkilku-
dziesieciu
domkoéw, cha-
tek goralskich.
Mieszkancy
ich — to prze-
waznie robot-
nicy i pracow-
nicy rozrzuco-
nych w pobli-
Zu tartakow,
nalezacych do-
tychczas do
doébr i majat-
kow jawo-
rzynskich.
Procz nich nie-
wielki odsetek
stanowig stra-
znicy i gajowi

lesni.

Poniewaz prawie wszystkie te domki nie
byty wiasnoscig ich mieszkancow, lecz nale-
zaty do wspomnianych wyzej dobr, przeszly
one, po przylgczennu tych obszaréw do Pol-
ski, na wilasnos¢ Skarbu Panstwa.

Wobec postanowienia przemianowania
tych terendw na wielki Park Narodowy,
wszelka produkcja i eksploatacja tartaczna
zostanie zaniechana. Z tych wiasnie przy-
czyn osada Jaworzyna w najblizszym juz
prawdopodobnie czasie zostanie opuszczona
i wyludniona przez bytych pracownikéw tar-
takow.

W niewielkiej odlegtosci bardziej na pot-
noc od wsi Jaworzyna potozona jest osada
Podspady. Znajduje sie ona na spiskiem
przedpolu, bedac wilasnie juz poza zasie-
giem tancucha tatrzanskiego.

Podspady sg idealnym terenem na zatoze-
nie miejscowosci klimatycznej. Sktada sie
na to fakt catkowitego ostoniecia ich przez
niezbyt wysokie pagédrki, .ktéore wraz z masy-
wami gorskimi nie dopuszczajg prawie wcale
wiatréow, znakomita operacja stoneczna i do-
godne potozenie pod wzgledem komunika-
cyjnym. Znajdujac sie w niewielkiej odle-
gtosci od granicy, Podspady lezg na przecie-
ciu sie dwéch drog: Nowy Targ — jaworzy-
na — granica Polski z Czechostowacjg.

Przyszli kuracjusze Podspaddéw znajda
tutaj réwniez najwspanialsze widoki, ponie-
waz rozcigga sie przed stokami pagorkow tej
miejscowosci piekna panorama szczytéw
Wschodnich Tatr.



STEYER-DAIMLER-PUCH w POLSCE S, A.

ODDZIAL FABRYCZNY w WARSZAWIE

SKEADA SSRDSCZMS ZYCZSMIA

WSSOiYCH SWIAT 30ZSG0O NARODZENIA
| S2C255i1IVVsGO HOWSOO ROKU
WSZYSTKIM SWOIM CSMMYM KUJSMTOM

ORAZ SYMPATYKOM

DYREKTCIJA

WARSZAWA
WIERZB OWA 8. TEL. 8-85.94, 5-85.91, 9-51.50

Zamkniecie doliny Biatej mody. Widok z polany pod Wysoka.



Inz. dypl. Kazimierz Podhorski-Ok°tow

Samochdéd w

Nastepujgca szybkiemi krokami jesien,
zapowiedZ zblizajgcej sie zimy, wymaga
przeprowadzenia przy samochodzie pew-
nych, ze sie tak wyraze ,profilaktycznych *
zabiegbéw, majgcych na celu ochrone wozu
od szkodliwych wptywow wilgoci i umozli-
wienia jazdy w tych porach roku.

Poniewaz przesycajgca powietrze wilgog,
osiadajgce mgtly i wreszcie deszcze, nairaza-

Rys. Nr. 1.

SAMOCHOD UNIERUCHOMIONY NA ZIME
1 — spusci¢ wode;
2 — zmieni¢ olej;
3 — wyjaé¢ akumulator;
4 — dopompowac opony;
5 — oproézni¢ zbiornik;
6 — postawi¢ na iklocki.

ja odkryte metalowe czesci podwozia na
rdzewienie, nalezy wszystkie te miejsca po-
kry¢ specjalnym lakierem. Pozatym w celu
usuniecia gromadzgcego sie btota nalezy wéz
my¢ czesciej, lecz nie na powietrzu, aw miej-
scu zamknietym np. na stacjach obstugi.

Z uwagi na to, ze drogi bywaja w jesieni
przewaznie mokre i pokryte $liskim a nieraz
lepkim i grzagskim biotem, jazda na oponach
ze zuzytymi protektorami nie nalezy do bez-
piecznych.

iNalezy zda¢ sobie sprawe z tego, ze pro-
tektor opony musi chwytac¢ a nie slizgac¢ sie
po jezdni. Zuzyty protektor nie jest w stanie
temu zadaniu podotaé. Pomiedzy droga,
a gtadka powierzchnig zuzytego protektora
opony tworzy sie wtedy cienka warstwa bto-
ta, ktéra jest przyczyng zarzucania i tyhu
nieszczesliwych wypadkéw i katastrof.

Dlatego tez byto by najlepiej natozy¢ na
jesien opony o specjalnym profilu protekto-
ra, w kazdym za$ razie kota poprzestawiac
w ten sposoéb, by opony jednakowol zuzyte
pracowaty pa,rami, a nie z jednej strony wo-
zu. W szczegélnosci unikac¢ trzeba na kotach
napedzajgcych dwu opon zuzytych nieréwno.

Jezdai¢ trzeba ostroznie, przy wymija-
niach zmniejszy¢ gaz, hamowaé zas delikat-

jesieni i

Zlmile
nie z wyczuciem, a nie gwattownie. Hamulce
przed jesiienig dobrze wyregulowac.

Zdarza sie bardzo czesto, iz wéz w szcze-

goélnosci przeznaczony do uzytku prywatne-
go zostaje unieruchomiony na zime.

Nalezy go. ziaigaralzowa¢, a wtasciwie zama-
gazynowac¢ w miejscu suchym. O ile woz
stoi w majatku ziemskim nie umieszcza¢ go
w bliskosci stajni lub obory, wyziewy Kkto-
rych sg szkodliwe. Przed unieruchomieniem
wozu trzeba go dokiadnie wymy¢ i wysu-
szy¢, a wszystkie czesci metalowe lekko na-
trze¢ wazeling. System wodnego chiodzenia
nalezy w zupeinosci doktadnie opréznic.
W tym celu spuisci¢ wode (nie w garazu!l),
a gdy przestanie wyciekac¢ przepusci¢ jesz-
cze silnik na chwile na wolnych obrotach.

Nie nalezy pozostawia¢ w karterze silni-
ka, skrzynce przektadniowej ani dyferen-
cjale, zuzytego oleju. Ma to znaczenie szcze-
g6lnie w odniesieniu do silnika, zuzyty bo-
wiem olej zawiera zanieczyszczenia, pocho-
dzace z niezupeinego spalania materiatéw
pednych, niepozbawione kwaséw. Dlatego
tez przed unieruchomieniem samochodu na
zime nalezy olej z kartem spusci¢, karter
przemy¢ i napetni¢ Swiezym olejem. Dobrze
jest rowniez poodkrecac¢ swiece, wpusci¢ do
cylindréw troche oleju, rozprowadzi¢ go
przez pokrecenie silnika korbg i Swiece za-
kreci¢ na miejscach.

Opony samochodu unieruchomionego nie
powinny dotykac¢ ziemi i powinny by¢ moc-
niej napompowane niz do jazdy. Samochdd
mozna najlepiej ustawi¢ na klockach i do-
pompowac¢ pneumatyki.

Zbiornik benzyny trzeba oproézni¢, kar-
burator i filtr oczys$ci¢ i osuszy¢.

Naturalnie w razie koniecznosci wypad-
kowego uruchomienia wozu w zimie nie
nalezy zapominaé o tym, ze silnik jest bez
wody i opony za twarde.

Baterie (akumulator) najlepiej jest wy-
ja¢ z wozu, zamagazynowaé¢ w cieptym po-
mieszczeniu i dotadowywaé co 3—5 tygodni.
Dla orientacji na schematycznym rysunku

Nr. 1 wskazano konieczne czynnosci przed
unieruchomieniem wozu na zime.
@] ile jednak samochdéd ma by¢ w zimie

uzywany stalle, to, by zapewni¢ sobie mozli-
wie tatwe jego uruchamianie i niezawodne
funlkcjonowanie, nalezy pir6cz zasadniczych
zabiegow do ktérych nalezg; spuszczenie
wody i napetnienie chtodnicy mieszaning
niezamarzajgcg; zmiana oleju na lzejszy
w silniku, skrzynce przektadniowej i dyfe-



rencjale; zaopatrzenic sjie w pokrowiec na
maske i zastony na chtodnice, przedsiewzigéé
jeszcze pewne prace przygotowawcze uta-
twiajgce rozruch silnika. Na trudnos¢ uru-
chomienia silnika wptywajg w pierwszym
rzedzie niedomagania ustrojiu elektryczne-
go. Przy temperaturze okoto 0° sita pradu
akumulatora spada bardzo silnie — bo pra-
wie 0 50%. Pozatym w jesieni i w zimie uzy-
waé¢ musimy naog6t znacznie wiecej Swiatta,
dnie sg bowiem znacznie krotsze.

Po pierwsze wiec oszczedzajmy o ile
moznosci $Swiatta (postoje!).

Poniewaz wszystkie wskazane wyzej
przyczyny wyczerpuja lub ostabiaja akumu-
lator, trzeba zwiekszy¢ site tadowania. W za-
leznosci od konstrukcji pradnicy istnieja
sposoby jej regulacji. W razie potrzeby wy-
kona je kazda stacja obstugi.

Karburator powinien by¢ réwniez przed
zimg odpowiednio wyregulowany zasadniczo
na mieszanke bogatszg niz w lecie.

Bardzo walzng jest rdOwniez sprawa
utrzymania silnika nocg w nalezytej tempe-
raturze. W garazach nieogrzewanycli bardzo
dobre reziultaty uzyska¢ mozna stosujac pie-
cyki katalityczne.

Opala sie je lekkg benzyng, proces jest
najzupetniej bezpieczny i nie wydaje zad-
nego zapachu. Piecyki takie dajg ciepto ta-
nie i tagodne w ciggu 18 — 24 godzin (w za-
leznosci od temperatury otoczenia) od chwili
napetnienia i zapalenia. Na rys. Nr. 2 poka-
zano piecyk katalityczny i jego* zewnetrzny
ptaszcz. Piecyki tego typu naby¢ iulz moz-
na w kraju i to zupetnie niedrogo. Wprowa-
dza je na rynek jedna z najpowazniejszych
firm ciezkiego przemystu, jako najprostsze
ogrzewanie garazy z blachy falistej wiasnej
produkciji.

Piecyk rozpala sie bardzo prosto. Po na-
petnieniu zbiornika benzyng i dokiadnym
zasSrubowaniu korka (k) rynienke ,,R“ — na-
petnia sie spirytusem. Podpaliwszy spiry-
tus — czekamy az sam wygasnie. Piecyk
wtedy rozpoczyna dziataé. Jak tylko zacznie
on wydziela¢ ciento nalezy natozy¢ ptaszcz
i piecyk wstawi¢ lub umiesci¢ (pionowo!)
pod maska silnika samochodu pozostawione-
go W nieogrzewanym garazu.

Maske przykry¢ pokrowcem. Przed uru-
chomieniem woiziu nalezy piecyk wyjac iz pod
maski. Podczas jazdy z powodzeniem mozna
go uzy¢ do ogrzewalnia wnettrza woizn.

Po tych kilku uwagach pozostato by jesz-
cze oméwi¢ walke z trzema zimowymi wro-
gami automobilisty: mgtg, $niegiem i gotole-
dzig. Pare odnos$nych spostrzezen i rad po-
dam w nastepnym artykule.

Ptaszcz. Piecyk.

Rys. 2
PIECYK KATALITYCZNY

K — Korek,
R — Rynienka.

Z BLACHY FALISTEJ

mozna ustawi¢ w kazdym podworzu.
tatwy i szybki montaz, ognioodpor-
noé¢, niska cena, dogodne warunki
ptatnos$ci, umozliwiajg kazdemu po-

siadanie wtasnego garazu.

BISTAL
Warszawa, ul. Marszatkowska 154
tel. 567-50
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FI.S. Miedzynarodowe Zawody Narciarskie

Program Narciarskich Mistrzostw Swiata 1939 i
obejmuje wszystkie konkurencje narciarskie zarow-
no klasyczne, jak i zjazdowe. Ponadto z okazji Nar-
ciarskich Mistrzostw Swiata — odbedzie sie patrolo

Hotel turystyczny T. T. N. na Kalatéwkach.

wy bieg wojskowy w konkurencji miedzynarodowej.
Potozenie Zakopanego u stép gor wysokich, réznorod-
na rzezba terenu, bogate us$niezenie i sprzyjajace wa-
runki atmosferyczne — pozwalajg na peine rozwinie-
cie narciarskiego programu.

Sportowo-techniczne przysposobienie Zakopanego
i catej jego okolicy, a w szczegdblnosci: stadion nar-
ciarski i wielka skocznia (75 m), kolejka linowa i gor-
ska, wyciagi narciarskie, specjalne trasy zjazdowe
i stoki slalomowe, liczne hotele goérskie, schroniska
i t. p. — ulatwig sprawny przebieg zawodéw. Samo
za$ Zakopane — dysponuje wszystkimi potrzebnymi
dla wielkich zawodéw warunkami.

W roku 1939 mija dwadziescia lat od zatozenia
Polskiego Zwigzku Narciarskiego. Zawody
o Narciarskie Mistrzostwa Swiata w Zakopa-
nem w lutym 1939 roku, polagczone beda
z XX->mi Zawodami o Mistrzostwo Polski.

PKOGRAM MIEDZYNARODOWYCH ZAWO-
DOW NARCIARSKICH W ZAKOPANEM.

Sobota, Il lutego — Uroczysto$¢ otwarcia
zawodéw — godz. 12.

Niedziela, 12 lutego — Bieg zjazdowy
panéw' — godz. 12.

Poniedziatek, 13 lutego — Bieg roz-
stawny, 4X10 km. — godz. 9.

Wtorek, 14 lutego — Slalom panéw —
godz. 10,

Slalom pan — godz. 11.30,

Rozdanie nagréd za zjazdowg cze$é
programu mistrzostw — godz. 18

Sroda, 15 lutego — Bieg 18 km., otwarty i dla bie-
gu ztozonego — godz. 10.

Czwartek, 16 lutego — Konkurs skokéw dla bie-
gu ztozonego — godz. 12.

Pigtek, 1? lutego — Z okazji narciarskich
mistrzostw $wiata, odbedzie sie w tym
dniu wojskowy bieg patrolowy w kon-
kurencji miedzynarodowej — godz. 8.

Sobota,
Niedziela, 19 lutego — Konkurs sko-
kéw — godz. 12.
Rozdanie nagréd i uroczysto$¢ zam-
kniecia zawodéw — godz. 18.

W czasie trwania Zawodéw ogtaszany be-
dzie codziennie wyczerpujacy komunikat me-
teorologiczny zawierajagcy szczegdétowy opis
warunkéw pogodowych i $nieznych oraz pro-
gnoze na dzien nastepny, przy szczegblnym
uwzglednieniu tras biegbw.

18 lutego — Bieg 50 km. — godz. 9.

Na kolei linowej Kuznice — Kasprowy

Wierch (1.989 m. n. p. m. — teren biegu zjaz-

dowego), korzysta¢ beda mogli uczestnie>

Zawodoéw ze znizek cen przejazdéw za oka-

zaniem legitymacji ,,uczestnictwa4 Zawodni-

cy startujagcy w biegu zjazdowynu korzysta¢ beda

mogli w okresie treningéw z przejazdéw bezptatnych

za okazaniem osobno im w Zakopanem wydanych
upowaznien imiennych.

Na kolei linowo-terenowej Zakopane — Guba-
towka — korzysta¢ beda mogli uczestnicy zawodéw
ze znizek cen przejazdéw za okazaniem ,legitymacji
uczestnictwa*1

W czasie wszystkich konkurencji funkcjonowaé
beda pogotowia ratunkowe z pomocg lekarskg. W
czasie konkurencji, zwiaszcza przy biegach dystanso-

wych, czynne bedg stacje odzywcze.

Dojazd do dworca na Gubatéwce



Pragnac juz ieraz za-
bezpieczyC sie przed
nastepstwami nagte]
Zzmiany temperatury
nalezy wczesSniej zmie-

ni¢ gatunek letni na

GALKAR Z-LUX

POLSKI OLEJ SAMOCHODOWY,
NA NAJWYZSZE WYMOGI

»K A RPAT Y«
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Turystyczny Raid Zimowy

Polskiego Touring Klubu

Najwieksza polska impreza zimowa organizowa-
na przez Polski Touring Klub, odbedzie sie w dniach
24 — 25 — 26 lutego 1939 roku. Ma ona za sobg dobrg
tradycje zesztoroczna.

Sukces tez zesztoroczny I-go Turystycznego Raidu
Zimowego P. T. K. daje pewnos¢, ze interesujgca ta
impreza bedzie mocno obsadzona i doskonale zorgani-
zowana.

Regulamin Il Raidu Zimowego P. T. K. stanowi
w poréwnaniu do regulaminu zesziorocznego nowos$¢
w zakresie rozwigzania klasyfikacji i punktacji.

Opierajac sie na zasadniczym zatozeniu raidu, ze

eliminacja zawodnikéw powinna rozstrzygnaé sie prze-
de wszystkim na trasie, ustalono trudng trase i trudne
warunki. Trasa biegnie z Warszawy przez Lublin,
Lwoéw, Stanistawow,
Kotomyje do Koso-
wa. Stamtad przez
Nadworng, Stryj,
Krosno, Grybéw do
Krynicy. Z Krynicy
przez Kroscienko i
Czorsztyn do Zako-
panego.

Dla poszczegodl-
nych etapéw trasy u-

stalono szybkosci
przecietne mozliwie
wysokie i odpowia-

dajagce trudnosciom
danego etapu. Nadto
kazdy etap podzielo-
ny zostat na kroétkie
odcinki, na ktérych
znajdowac¢ sie beda
Kontrole Czasu. Za-
wodnicy obowigzani
sa przyby¢ na te
kontrole w czasach z
goéry wyznaczonych,
wszelkie za$ spo6znie-
nia karane sa punk-
tami karnymi. W ten
sposéb zapobiega sie
nadmiernemu nadra-
bianiu czasu na tat-
wych odcinkach eta-
pu i wyzyskiwaniu
go na odcinkach tru-
dniejszych. Zawodni-
cy zostajg zmuszeni
do regularnej jazdy
i do rzeczywistego o-
siggniecia zadanych
przecietnych bez

wzgledu na trudnosci Ponowa

trasy. Regulamin zezwala na obca pomoc, wychodzac
ze stusznego zatozenia, iz samochéd przy ktérym moz-
na na krotkim odcinku (ok. 200 km.) wykonaé¢ powaz-
niejsze naprawy i mimo to nie sp6zni¢ sie na Kontrole
Czasu, jest na tyle konstrukcyjnie dobry i tatwy w ob-
studze, ze nie zastuguje na punkty karne, mimo zacho-
dzacych uszkodzen.

Czas dla préb szybkosci gorskiej i ptaskiej nie jest
ustalany z gory, lecz zostaje ustalony w kazdej kate-
gorii przez najszybszy samoché6d. Pozostali zawodnicy
danej kategorii maja 20% tolerancji od tego najlepsze-
go czasu, aby wykonaé¢ prébe bez karnych punktéw.
Ma to na celu wyréwnanie szans pomiedzy wozami
szybszymi i wolniejszymi, skutkiem czego préby nie
moga sta¢ sie zasadniczg eliminacjg raidu. O wygraniu

raidu zadecyduje
przede wszystkim
bezbtedne przebycie
calej trasy.

Przy tym uktadzie
regulaminu P. T. K,
moze sie wytonié kil-
ku  zawodnikéw o
bezbtednej punkta-
cji, to tez i klasyfi-
kacja odbiega zasad-
niczo od dotychcza-
sowego szablonu. Mia
nowicie wszyscy kie-
rowcy konczacy raid
bez punktéw kar-
nych otrzymuja ztote
medale, wszyscy kon
czacy raid z 20 pkt.
karn., srebrne meda-
le i wszyscy koncza-
cy raid z 50 pkt.
karn. — brgzowe me-
dale.

W ten sposéb re-
gulamin pozwala na
odpowiedniag  ocene
réwnorzednych wy-
nikéow kilku wozoéw i
kilku kierowcéw i u-
walnia klasyfikacje
od przypadkéw, kto-
re jak wykazuje
praktyka istnieja
zawsze przy  roz-
strzyganiu raidu na
podstawie préb szyb-
kosci czy zwrotno-
ci.

Przewodnictwo Ko
fot. Photo-Piat mitetu Honorowegp



Raidu objat p. Wiceminister inz.
Aleksander Bobkowski.

Komandorem Raidu bedzie p.
dyr. Aleksander Wygard, Kktéry
funkcje te sprawowat i w | Raidzie
w lutym b. r.

Raid ma na celu przysposobie-
nie kierowcéw i maszyn do jazdy
turystycznej w zimowych warun-
kach drogowych w Polsce.

Zawody ziozone sg z trzech
préb: 1) proby szybkosci na dy-
stansie 1 km., 2) przejechanie tra-
sy Raidu w oznaczonym czasie, 3)
préby szybkosci goérskiej.

Trasa Raidu sktada sie¢ z 3-ch e-
tapéw. Etap | obejmuje droge z
Warszawy do Kosowa, przez Lwow
i Stanstawoéw, diugosci ok. 611 km.,
Etap Il z Kosowa do Krynicy ok.
550 km. i Etap Il — z Krynicy do
Zakopanego, ok. 162 kim.

Do zawodéw zgtosi¢ sie moga
automobilisci zrzeszeni w P. T. K.,
A. P. i Klubach afiliowanych, czton-
kowie W. K. S., oraz obywatele
panstw obcych zrzeszeni w A. . A.
C. R.i A. I. T. Jak z tego widaé
Raid nosi charakter imprezy mie-
dzynarodowej.

Wozy bioragce udziat w Paidz e
sg podzielone na 4 klasy:

do kl. I. —wozy o poj. do 1000ccm.
do kl. Il.—wozy o poj. do 1500 ccm.
do Kkl. Ill.—wozy o poj. do 2000 ocm.

do kl. IV.—w. o poj. ponad 2000 ccm.

Zgtoszenia zawodnikéw moga
by¢ indywidualne i zespotowe,
przy czym regulamin rozréznia ze-
spoty fabryczne, w ktérych samo-
chody musza by¢ tej samej marki
i tego samego typu i zespoly klu-
bowe, w ktére wchodzi¢ moga 3 sa-
mochody réznych marek i typow
obsadzone przez cztonkéw jednego

klubu.

Bardzo ciekawa inowacjg w regulaminie jest
sposéb obliczania punktacji przy prébie szybkosci
ptaskiej i goérskiej. W obu prébach czas préby nie
jest ustalony z goéry, lecz ma by¢ ustalony w czasie
préby dla kazdej klasy wozéw przez najszybszy sa-
mochéd. Pozostali zawodnicy majg 20% toleracji dla
odbycia tej proby, aby nie otrzymali punktéw kar-
nych. Przekroczenie za$ ustalonego w czasie préby
czasu pocigga za sobg karne punkty w ilosci 01
punkta za kazdg sekunde w prébie szybkosci ptaskiej
i 02 punkta karnego w probie szybkosci gorskiej.

Na trasie Raidu bedag ustanowione punkty kon-
trolne w znacznej ilosci miejsc, co z natury rzeczy
zmusi zawodnikéw do regularniejszej jazdy. Obo-
wigzujace szybkosci przecietne sa nastepujace:

Cliata m $niegu.

fol. Pho'o-Plat

Etap Klasa I. Klasa IlI. Klasa llI. Klasa 1V.
I 55 km/g. 60 kmjg. 65 km/g. 65 knijg.
1 45 . 5 54

11 45 . 5 4

Za kazdag petng minute *spdéznienia na ktéragkol-
wiek z met Ilub punktéw kontrolnych, zawodnik
otrzymuje 05 punkta karnego.

Inowacje wprowadzone w regulaminie Il Tury-
stycznego Raidu Zimowego P. T. K. spowodowaly
wprowadzenie specjalnej klasyfikacji zawodnikéw,
w ktérej wszyscy zawodnicy, ktérzy odbedg Raid
bez punktéw karnych otrzymajg ztote medale; za-
wodnicy z 20 punktami karnymi — medale srebrne;
i zawodnicy z 50-ma punktami karnymi — medale
brazowe.



AUTO UNION

W ANDEBER

SALON WYSTAWOWY i SPRZEDAZ
WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. Tel. 519-24

STACJA OBSLUGI i SKLAD CZESCI
WARSZAWA, TWARDA 64. Tel. 519-33

WANDERER

— to samochdéd najwyzszej klasy
w kategorii do 2 Itr.

Silnik 42 konie

Zuzycie paliwa circa 10 Itr. na 100 Kkim.
Szybko$¢ circa 110 kim g.
Cichobiezna skrzynka przektadniowa
Niezalezne zawieszenie przednich kot
Patentowane zawieszenie tylnych kot
Patentowany system kierownicy
Hamulce hydrauliczne

Piekne nowoczesne nadwozie
Centralne smarowanie podwozia
Podnos$nik VIGOT



Wtadze Polskiego Touring Klubu

PREZES HONOROWY P. T. KLUBU.

Minister Ferdynand Switalski.

PREZES: Min. Michnl Wierusz Kowalski:

WICEPREZESI: Min. Ferdynand Switalski, Dyr.
Stanistaw Reszczynski, inz. Aleksander Kieiber.

Dyr. Stanistaw Reszczynski, Wiceprezes Polskiego
T.ouring Klubu odznaczony ztotym Kkrzyzem zastugi.

PREZES P. T. KLUBU.

Minister Michat Wierusz Komaiski.

SKARBNIK: Bohdan Ryehter;

SEKRETARZ GENERALNY: Red. J6zef Michali-
kowski;

CZLONKOWIE: Dodacki Jerzy, inz. Kotodziejski
Czestaw, inz. Lubinski Bohdan, red. Misiakowski Sta-
nistaw, kpt. Pajewski Witold, Robowski Leszek, min.
Siedlecki Krzysztof, inz. Tuszynski Adam, kpt. Tu-
szynski Eugeniusz, mec. Wrodblewski Tadeusz, dyr.
Wygard Aleksander.

Za wybitne zastugi clla rozwoju naszej organizaciji,
jakie potozyt w swej diugoletniej pracy w Polskim
Touring Klubie.

Wydawnictwo nasze specjalnie duzo zawdziecza
Dyr. Reszczynskiemu, gdyz byl on swego czasu ini-
cjatorem naszego wydawnictwa, redaktorem naczel-

nym, a obecnie pozostajagc w Komitecie Redakcyjnym
»rouring‘u®* wspo6tpracuje nadal z nami.

Z okazji tak zastuzonego odznaczenia skladamy
Dyrektorowi Stanistawowi Reszczynskiemu serdecz-
ne i szczere gratulacje.
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Nasz bilans lotniczy w 1938 r.

Bilans lotniczy za rok 1938, a o bilansie takim mo-
zemy juz niemal wszystko powiedzieé¢, przynosi szereg
pozycji, z ktérych mozemy by¢ naprawde dumni. Bo
jezeli lotnictwo sklada sie z maszyny i cziowieka, to
zaréwno konstruktorzy, jak i piloci wnies$li w tym ro-
ku powazny dorobek, ktorym mozemy sie pochwali¢
przed zagranica, a raczej dorobek, z ktérym zagra-
nica musi sie... liczy¢.

Lotnictwo polskie dzieli sie na cywilne i wojsko-
we, jak we wszystkich krajach; cywilne za$ na
sportowe i komunikacyjne, ale sportowe mozna u nas
podzieli¢ na Przysposobienie Wojskowe, L.O.P.P. i Ae-
rokluby.

LOTNICTWO WOJSKOWE.

Na dobro lotnictwa wojskowego zapisa¢ nalezy
uruchomienie produkcji seryjnej nowego modelu bom-

bowca ,P—37“. Na pokazie urzadzonym dla prasy
mieliSmy moznos$¢ stwierdzi¢, ze i z tej konstrukcji lot-
nictwo polskie moze by¢é dumne. W roku biezacym
Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Deblinie obcho-
dzito uroczysto$¢ X-leoia; dziesie¢ lat to powazny za-
step pilotéw.

Nienajgorzej spisaty sie w tym roku i ,tapiduchy
powietrzne": dnia 15 wrzes$nia odbylo sie uroczyste
wreczenie pucharu Maurice Raphaela dla polskich lot-
nikéw sanitarnych, za najlepiej zorganizowang po-
wietrzng stuzbe sanitarna. Puchar ten Polska zdobyta
po raz drugi. Okazato sie przytym, ze Polska ma po-
wazny zastep sanitariuszek spadochroniarek.

Dnia 29 maja Polski Czerwony Krzyz przekazat
armii 7 samolotéw sanitarnych.

(6] innych pracach wojska w lotnictwie wieleby

mozna powiedzie¢, ale w tych sprawach nie nalezy
moéwic¢ za duzo.
POLSKIE LINIE LOTNICZE.

Polskie lotnictwo komunikacyjne w roku biezacym
wzbogacito sie o sze$¢ samolotéw pasazerskich typu

Lockheed-Electra. Sg to 14-osobowe, komfortowo urzg-
dzone samoloty. Na takiej wiasnie maszynie szef lot-
nictwa komunikacyjnego mjr. Makowski ,odwalit”
26.000 kilometréw, lecac z Kalifornii przez Meksyk,
Guatemale, Andy, Chile, Buenos Aires, Natal, Dakar,
Rzym —do Warszawy. Pozatym lotnictwu komunika-
cyjnemu przybyt nowy model samolotu. Jest to ,Wi-
cher", ktéry zabiera 14 pasazeréw wraz z zatoga, i p6l
tonny bagazu. Ma on dwa silniki o tagcznej mocy 1700
KM, chowane podwozie i szybko$¢ maksymalng 330
km(k.

Oczywiscie polskie linie lotnicze rozrastajg sie:
dnia 1 czerwca otwarto nowe potgczenie lotnicze War-
szawa — Budapeszt, a ekspansja komunikacji lotni-
czej polskiej na tym sie bynajmniej nie zatrzyma.

Po tym, nie wyczerpujgcym bynajmniej skrécie
osiggnie¢ w lotnictwie wojskowym i, komunikacyjnym,

nalezy przej$¢ do tego, co jest najistotniejszym

wyktadnikiem sity lotniczej: sport lotniczy i kon-
strukcje.
REKORDY.

Rekordy i nowe modele posypaly sie w roku
1938 jak z rogu obfitosci. Juz dnia 17 lutego Michat
Offierski na motoszybowcu ,,Bgk" konstrukcji inz.
Kocjana, ustalit swiatowy rekord wysokosci na tym
modelu (poprzedni nalezal do Niemcéw) — 4600
mtr. W tydzien pdézniej dnia 23 lutego na tymze
modelu Offierski pobit drugi rekord Swiatowy —
dtugotrwatosci lotu: 5 godzin 20 minut.

Pannie Wandzie Modlibowskiej z Poznania,
ktéra zrobita $wiatowy rekord dltugotrwatosci lotu
na szybowcu (24 godziny i 14 minut) odebrano me-
ski krajowy rekord diugosci lotu na szybowcu 233
km, ktéry jej pozostat tylko jako kobiecy. Rekord
meski ustalit Tadeusz Géra z Wilna, przelatujac
z Bezmiechowej do Wilna 277 kim. w potowie maja.

KONSTRUKCIJE.

Jesli znéw chodzi o konstrukcje, to oprécz wymie-
nionego wyzej ,Wichra" w roku biezagcym zdaty egza-
min nastepujagce modele: RWD—17. Model ten, wypu
szczony przez Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze jest
udoskonalonym modelem RWD-—s8, modelem nadaja-
cym sie lepiej do akrobacji. Dwumiejscowy, gérnoplat,
odkryty, szybkos$¢ 130 kmijg.

RWD—13s — to tylko wariacja zwyktej trzynast-
ki, dwa miejsca jedno za drugim i obok — miejsce na
nosze z rannym czy chorym pasazerem. Za ten mo-
del otrzymaliSmy nagrode, o ktdérej pisatem powyzej.
Poza tym rozbudowano znacznie rodzine ,Bgkéw"
czyli motoszybowce, ktére w Polsce stang w przy-
sztym roku na czele wszystkich konstrukcji.

ZAWODY LOTNICZE.

Imprezy lotnicze tegoroczne nie przyniosty wiek-
szych wyczynéw, nie mniej jednak zastugujg na omoé-
wienie. Zaczely sie one w tym roku zimowymi zawo-
dami lotniczymi Podlaskiej Wytwérni Samolotéw dnia



26 i 27 lutego. Zwyciescami zawoddéw byli Petka
i Offierski z Aeroklubu Slaskiego. Dnia 13, 14 i 15 ma-
ja rozegraly sie w Warszawie zawody o puchar P. Z
U. W. Zwyciesrg wyszedt Aeroklub Lubelski, a miano-
wicie inz. pil. Aleksandrowicz i Wasilewski. Od dnia
9 do 22 lipca w Mastowie pod Kielcami odbyty sie za-
wody szybowcowe, ktérych zwyciezcg zostat mgr.
Plenkiewicz, kierownik szkoly szybowcowej w Po-
lichnie, drugie miejsce zajgt Tadeusz Gdra. W dniach
20 — 26 sierpnia — Krajowe Zawody Lotnicze, w k-
rych | miejsce zajat Aeroklub Lwowski, drugie —
Warszawski, trzecie — Krakowski.

Wreszcie dnia 3 wrzes$nia rozpoczat sie raid bat-
tycki. 5.000 kilometréw przebyto 9 maszyn typu RWD
i jeden ,,Bgk". Trasa raidu wiodta przez Kowno, Ryge,
Tallin, Helsinki, Sztokholm, Kopenhage, Hage, Brukse-
le i Berlin z powrotem do Warszawy.

Z drobniejszych wyczynéw zanotowac nalezy prze-
lot ,,Bgka" dnia 25 czerwca na wystawe lotniczg do
Belgradu (2650 kim.) — piloto-
wal Bolestaw Kocjan, noi za-
wody... modeli latajgcych w
Stanistawowie, ktére trwaty ad
29 czerwca do 2 lipca. Po raz
pierwszy w zawodach wziety
udziat modele z silniczkami.
Zwyciezylty modele Tadeusza
Szewczuka z Kielc.

Z sukces6w zagranicznych
warto wspomnie¢ o0 zwycie-
stwie RWD—13 w locie Malej
Ententy. Na 36 zawodnikéw
pierwsi przybyli Jugostowianie
Grohowac i Blejanowic, ktérym
3,274 kim. raidu najlzej prze-
szto na naszych trzynastkach.

SPORT BALONOWY.

Najwieksze jednak ozywie-
nie wykazat w roku biezgcym
sport balonowy. Dnia 3 maja
odbyt sie start w Moscicach dj
zawodow balonowych o puchar
im. pitk. Wankowicza. Pierw-
sze miejsce zdobyt balon ,,Ka-
towice" (380 kim.) z zalogg por. Kotowskim i ppor.
Siemiaszkiewiczem, drugie — ,Legionowo" z Pacior-
kowskim i Paczkowskim. Dnia 16 czerwca z wystawy
lotniczej we Lwowie wystartowali do zawodéw balo-
niarze w szesciu zalogach. Pierwsze miejsce zajat por.
Koblanski i Bieniasz na balonie ,,Sanok”. Dnia 4 wrze-
$nia réwniez sze$¢ zatég wystartowato do zawodoéw ba-
lonowych junioréw. Pierwsze miejsce zajat redaktor
»Polski Skrzydlatej" pil. Jerzy Osinski z pom. inz.
W. Nowacki przelatujgc 289,7 kim. w czasie 15 godzin
i 25 toinut.

Wreszcie chlubg polskiego imienia staty sie w tym
roku ponownie zawody o puchar Gordon-Bennetta.
Dnia 11 wrzes$nia z Leodium w Belgii wystartowaty ta-
kie asy baloniarstwa, jak Tilgenkamp, Demuyter dwu-
krotny zwyciesca, Dollfus i inni. Polska zajeta w tych
zawodach trzy miejsca: | — kpt. Janusz i inz. Janik.
Il — inz. Krzyszkowski i tancucki i IV — por. Ko-
blanski i Pantalon.

ROZWOJ LOTNICTWA POLSKIEGO.

Jesli chodzi o dziatalno$¢ L.O.P.P., ktéra wogdle
skierowuje sie coraz bardziej ku rozbudowie lotnictwa
cywilnego, najwiekszym sukcesem jest otwarcie nowej
szkoty pilotazu motorowego w Swidniku pod Lubli-
nem. Szkota ta im. Marszatka Smiglego-Rydza powsta-
ta dzieki ofiarnosci pracownikéw Komunalnych Kas
Oszczednosci. Pozatym L.O.P.P. uruchomita szereg no-
wych szybowisk na Slasku: , Ksieza Géra”, Géra Hu-
gona, Rybnik i Swietochtowice, (Ruda Slaska). W po-
wiecie morskim: ,,Ortowo", w jarostawskim ,,Sobolow-
ka*“ i w grudzigdzkim ,, Tuszewo". Niezaleznie od tego
podniesiono kategorie szeregu szybowisk takich jak
~Brastaw", ,Psuchowa" (pow. Brzezany) i ,Bodzow"
w pow. krakowskim, wiele innych szybowisk wzboga-
cito sie nowym sprzetem.

Dnia 28 marca otwarto nowg wieze spadochrono-
wa na Pradze. L.O.P.P. wyszkolita juz powazny zastep

Skok ze spadochronem. Pilot mypada z samolotu —
spadochron jeszcze sie nie rozmingt.

skoczkéw spadochronowych, ktérych efektowne wy-
czyny publiczno$¢ warszawska miata moznos$¢ ogladaé
niejednokrotnie.

Dziatalno$¢ L.O.P.P. w dziedzinie obrony przeciw-
lotniczej wyrazita sie przeprowadzeniem odpowiednich
kurséw i zorganizowaniem domowych i blokowych ko*
mendantéw obrony przeciwlotniczej, wciggnieciem stra-
zy pozarnych i Folskiego Czerwonego Krzyza do akcji
przeciwlotniczej.

Poza tym warto jeszcze wspomnie¢ o niezmiernie
ciekawych badaniach profesora Kochanskiego, ktéry
ustala... szlaki wedréwek bocianich po Polsce i catym
Swiecie. Stwierdzono mianowicie, ze szlaki te pokry-
wajg sie ze szlakami... najlepszej termiki szybowcowej.

Tak w ogoélnych zarysach przedstawia sie tego-
roczny bilans wysitkéw, jakie Polska witozyta w roz-
wa@j lotnictwa. Nie jest to duzo, niemniej jednak na na-
sze mozliwosci finansowe — musi wystarczyc.



SWIATOWA WYSTAWA W NEW YORKU.

W dniu 30 kwietnia 1939 roku, w 150-roczni-
ce proklamowania w New Yorku Jerzego Wa-
szyngtona pierwszym prezydentem Stanéw Zje-
dnoczonych, zostanie otwarta Swiatowa Wysta-
wa w New Yorku.

Polski Touring Klub, pragnac ufatwié
swym cztonkom zwiedzenie Wystawy $wiato-
wej, przygotowanej z rozmachem iscie amery-
kanskim, organizuje wycieczki grupowe na Wy-
stawe Swiatowg w New Yorku.

Pierwsza wycieczka grupowa wyjedzie dn.
28 m/aja 1939 r. — powr6t dn. 27 czerwca 1939

roku, druga — wyjedzie 2 czerwca, powrdci
1iipca, trzecia — 6 lipca, powréci — 5 sierpnia
1939 roku.

Koszt wycieczki wyniesie okoto 1000 zt. od
osoby.

Na osobiste wydatki kazdy uczestnik bedzie
mogt zabra¢ od 20 do 30 doi. amer., lub od 100
do 150 zt.

Niezaleznie od wyjazdéw grupowych, P. T.
Klub organizuje wyjazdy indywidualne na Wy-
stawe Swiatowa do New Yorku, od kwietnia do
wrzesnia 1939 r. Od stycznia przyjmowane be-
da zapisy, przyczyni umozliwione beda ratalne
wptaty.

OTWARCIE PIERWSZEGO KURSU
MOTOROWO -PANCERNEGO IM.

XX-LECIA NIEPODLEGLOSCI
SLUZBY MLODYCH O.Z.N.

W lokalu kurséw samochodo-

wych przy ul. Pieraekiego 1t beda-
cych wiasnoscia Cztonkéw P. T. K.
p. pkt. Tuszynskiego Eugeniusza i
p. Janowskiego Wiadystawa ktorzy
zaofiarowali zupelnie bezplatnie
wyszkolenie 100 Cztonkéw Stuzby
Mtodych O. Z N., odbyta sie w dniu
28.Xl. b. r. 0 g 11 rano, inaugura-
cja Pierwszego Kursu Motorowo-
Paincernego im. XX-lecia Niepodle-
gtosci Stuzby Miodych O. Z. N. Okr.
Stotecznego.

Uroczysto$¢ rozpoczeto wystu-
chaniem Mszy Sw. w kosciele Sw.
Anny.

Po nabozenstwie, w sali kurséw odbyta sie uro-
czysta akademia w obecnosci przedstawicieli witadz
OZN. w osobach: szefa sztabu OZN. pik. Wendy, pre-
zesa OKkr. Stoi. OZN., pik. Dabkowskiego, przedsta-
wiciela Kuratorium Szkolg. Okr. Warszawskiego
nacz. Krzy wobtodzkiego, przedstawicieli Funduszu
Pracy nacz. Bielskiego i prof. Wycickiego.

Akademie zagait p. Bielinski, — nastepnie zi-
brat glos pik. Wenda.

Przychodzac tu dzi$§ na otwarcie kursu motoryza-
cyjnego, zorganizowanego przez Stuzbe Miodych
w stolicy, chciatlbym przede wszystkim podkresli¢
wartos$¢ i celowos¢ — moim zdaniem — tej konkret-
nej pracy realizacyjnej, jakg w ramach swej ogélnej
akcji podjeta Stuzba Miodych O. Z. N.

Oczywiscie ta konkretna praca musi sie Scisle
wigza¢ z wielkg Jdeg i celami przewodnimi. Ideg ta
jest Stuzba .Narodowi i Panstwu Polskiemu, ktérych
dobro jest nierozdzielna catoscig. Cel za$ stanowi mo-
bilizacja narodowej energii i zjednoczenie w mysl
wskazan i pod rozkazami Naczelnego Wodza. Te
wiasnie hasta wpisata na swoim sztandarze Stuzba
Mtodych, dazac do zjednoczenia miodego pokolenia.

Zycze Jej, by w calej swej pracy zaréwno reali-
zacyjnej jak i ideowo-wychowawczej zawsze im stu-
zyta*.

Nastepnie zabrat gtos ptk. Dabkowski, podnoszac
warto$¢ konkretnych prac przysposobienia gospodar-



przet rowerowy
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Warszawa, Marszatkowska 17 telefon 554-63

czego w walce o unarodowienie handlu i przemystu
w Polsce.

Z ramienia Kuratorium Szk. przemawiat nacz.
Krzywobtodzkii. W zastepstwie nieobecnego szefa
Stuzby Mtodych OZN. mjr. dypl. Edmunda Galinata,
przemawial p. Makowski, nawigzujac w swym prze-
mdéwieniu do tez ideologicznych ruchu m‘odo narodo-
wego. W zakonczeniu przemawiat kpt. Tuszynski —
zyczac obecnym pionierom owocnej pracy.

Wykitad inauguracyjny o technice samochodowej
i jej znaczeniu dla obronnosci panstwa wygtosit kpt.
Guzowski.

Cata uroczystos$¢ byta transmitowana przez radio.

Nalezy podkresli¢, ze Kursy Samochodowe przy
ul. Pierackiego 14, zajmujg obszerny, skladajacy sie
z kilkunastu pokoi, lokal na biura, sale wykladowe,
modelarnie, przy ul. Solec 60, zajmujg calg posesje na
warsztaty szkolne i garaze, przygotowujac przedpo-
borowych do przysztej stuzby w Broniach Pancer-
nych. W szkole samochodowej kpt. Tuszynskiego,
przy ul. Nowy-Swiat 44, przechodza kursy samocho-
dowe ,,cywile".

.KAZDY WEASCICIEL SAMOCHODU -
CZLONKIEM LIGI DROGOWEJ*.

Na apel Prezesa Honorowego Pol. Touring Klubu
Ministra Ferdynanda Switalskiego, zgtaszaja sie do Li-
gi Drogowej czionkowie Touring Klubu, zapisujac sie

na cztonkéw Ligi i nabywajac plakiete L. D. Dotych-
czas przystagpili do Ligi: w charakterze cztonka do-
zywotniego p. Tomaszewski Marian z Poznania, nha
cztonkéw rzeczywistych Pp.:

Czech Wilhelm — z LubliAca,

Engel Henryk — z Warszawy,
Ingster J6zef — z todzi,

Klausner Ludwik — z Warszawy,
Kowalewski Piotr — z Jabtowa,
Marynowski Wiktor — z Warszawy,
Miesowicz Tadeusz — z Warszawy,
Plejznarowski Feliks — z Warszawy,
Pollak Karol — z Bielska,
Sterczewski Edward — z Poznania,
Strzemzalski Ludwik — z Konina,

Smigielski Wactaw — z Warszawy,
Szonert Ludomir — z Inowroctawia,
Zarebski Kazimierz — z Warszawy.

Niewatpliwie nalezy sie spodziewa¢ dalszych
zgtoszen naszych cztonkéw do Ligi Drogowej i dlate-
go przypominamy, ze wpisowe, skiadka roczna oraz
plakieta samochodowa wynoszg tgcznie zt. 10—, kto-
re nalezy wptacaé¢ na konto P. K. O. Ligi Drogowej
Nr. 22877.

RALLYE MONTE-CARLO 1930.

Najwieksza impreza samochodowa $wiata
Zjazd GwiaZzdzisty do Monte-Carlo, naznaczony zo-
stat na dzien 21 — 25 stycznia 1939 r. Punkty wyru-



SPRZEDAZ W CALEJ
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szenia sg oznaczone z 8-miu miejsc, z nastepujaca

punktacja:
Miejsce startu dtugos¢ trasy punktacja
Ateny 3773 kim. 500
Bukareszt 3660 > 498
Tallin 3792 3% 498
Palermo 4091 497
Stavanger 3520 » 497
John O ‘Croats 3635 M 496
Umea 3632 M 496
Amsterdam 1452 & 468

Zainteresowanie Rallye Monte-Carlo ws$réd auto*
IrlobLlistéw polskich jest duze; polscy automobilisci
wezmg w Rallye udziat, wybierajac jako miejsce
startu Ateny, lub Tallin. Szczegétowy program 18-go
Rallye Monte-Carto w jezykach francuskim lub nie-
mieckim moga zawodnicy otrzymaé¢ w Polskim To-
uring Klubie, Kredytowa 5.

W JEDNOSCI SILA.

W listopadzie r. b. w lokalu Automobilklubu
Wielkopolskiego w Poznaniu, pod przewodnictwem p.
Wiceministra F. Switalskiego, odbyta sie konferencja
przedstawicieli Automobilklubu Wielkopolski, Dele-
gatury Polskiego Touring Klubu W Poznaniu, Moto-
ktubu ,Unta“, Aeroklubu Wielkopolskiego, Sekcji
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Sliskie drogi

podczas deszczu
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Prctektcr ,A. D.” NIE ZARZUCA

i HAMUJE w MIEJSCU

NAWET NA MOKRYM ASFALCIE

Motorowej W. K. S. w Poznaniu, Sekcji Motorowej
Zwigzku Strzeleckiego i Poznanskiego Okregowego
Zwigzku Kolarskiego, na ktorej to konferencji po-
stanowiono powota¢ do zycia porozumiewawczy Ko-
mitet Wielkopolskich Klubéw Motorowych.

Komitet ma na celu nawigzanie $cistego kontaktu
pomiedzy wymienionymi klubami, w celu wzajemne-
go porozumiewania sie dla uzgadniania spraw zwig-
zanych z zagadnieniami motoryzacji Polski, a w szcze-
gélnosci w sprawach propagandy motoryzacji, wspol-
nej reprezentacji wobec witadz i spoteczenstwa, bada-
nia stanu drég i porzadku na drogach, ruchu w osie-
dlach, optat, podatkéw i cel, ustawodawstwa motory-
zacyjnego, cen samochodéw, motocykli, rowerdéw,
materiatébw pednych, ogumienia i wreszcit! Wspoél-
nych wystapien i wspoélnych imprez. Regulamin Ko-
mitetu przyjety bedzie na najblizszym posiedzeniu
przedstawicieli wymienionych klubéw, ktére réwnie?!
wybierze wiadze komitetu porozumiewawczego.

FUNDUSZE NA DROGI ZNOWU SA NIE
WYSTARCZAJACE!

W zwigzku z ogtoszonym projektem rozdziatu
funduszéw inwestycyjnych na okres 3-letni, w kt6-
rym na drogi zostalo przewidziane zaledwie zi 200



milionéw. Liga Drogéwka stwierdza, ze suma ta tgcz-
nie z przewidzianymi w budzecie Panstw'a nie-
znacznymi kwotami na konserwacje drog nie stanowi
nawet potow?d sum koniecznych na minimalne po-
trzeby, stanowiace corocznie zk. 135 milionéw', zo-
stata przewidziana we wszystkich programach opra-
cowanych zaréwno przez wiladze drogowe, jak i wy-
bitnych fachowcéw i zawiera zt. 50 milionéw na nie-
zbedne utrzymanie drég panstwowych i zl. 155 milio-
néw na inwestycje drogowe, to znaczy na budowe
najw-azniejszych drég, szczegdélniej na Kresach oraz
zaopatrzenie w nowoczesne nawierzchnie ulepszone
gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. Na najblizsze
lata program ten nie przewiduje zupelnie budowy
autostrad.

Coroczne wykonanie,tego programu w ciggu 50
lat doprowadzitoby stan drég w Polsce, dopiero po
tym okresie, do stanu sieci drogowych u naszych naj-
blizszych sasiadéw. Bez zapewnienia potrzebnych
sum w wysokos$ci zt. 185 milionéw na drogi panstwo-
we i zk. 165 milionéw w budzetach samorzadowych na
drogi wojewdédzkie i powiatowe, ogdlny stan naszych
drog bedzie coraz bardziej odbiegat od wymagan zy-
cia gospodarczego i kulturalnego Kraju, a co naj-
wazniejsze od potrzeb dla obrony Panstwa.

Tymczasem na rok budzetowy 1959-40 przewidzia-
no w budzecie zw.yktym zaledwie 10 milionéw zto-
tych na konserwacje drdég, a z sum inwestycyjnych
zaledwie 40 milionéw ztotych. tacznie wiec ma by¢
przeznaczone na drogi panstwowe o 20-milionéw zto-
tych mniej niz w roku biezacym, w ktérym te fun-
dusze byty réwniez nie wystarczajgce i wynosity
okoto 70 milionéw ztotych.

SELEKTYWNA RAFINACJA OLEJOW.

Réwnolegle ze stale postepujgcym rozwojem tech-
niki budowy silnikéw' samchodowych zanotowaé¢ nale-
zy réwniez ciggly postep w dziedzinie fabrykacji co-
raz to doskonalszych olejéw, dostosowanych swa ja-
koscig do trudnych warunkéw pracy nowoczesnego
silnika.

Dopiero opracowanie nowych metod produkcyj-
nych, jak réwniez ustalenie nowych kryteriéw racjo-
nalnej oceny jakosci wyprodukowanego oleju samo-
chodowego umozliwito wybitng poprawe jego jakosci.
Metodg przerdbcza, pozwalajagcg uzyskiwaé oleje
0 pierwszorzednych wiasnosciach smarniczych. jakich
metoda kwasowa nie mozna bylo otrzymaé z danego
surowca, jest selektywna ekstrakcja przy pémOcy roz-
puszczalniki'w organicznych. Zasade tej rafinacji ole-
jow smarowych objasniag do pewnego stopnia ponizsze
og6lne uwagi z dziedziny chemii naftowej.

W kazdym surowcu olejowym, jako mieszaninie
ré6znorodnych zwigzkéw i grup zwigzkéw, rozréznia
sie 5 gtébwne grupy: zwigzki aromatyczne, naftenowe
1 parafinowe. Zwigzki te w obrebie swych grup od-
znaczajag sie duzym podobiefAstwem i to tak co do skia-
du chemicznego, jak i wiasnosci fizycznych, a nato-
miast réznig sie znacznie od zwigzkéw innych grup.
Jedng z tycli grup zwigzkéw sg dla wiasnosci smaréow

badZ to szkodliwe, badZ tez obojetne, inne za$ odzna-
czaja sie wybitnymi wilasnos$ciami smarniczymi i obec-
no$¢ ich w gotowym oleju jest konieczna. Usuniecie
i to mozliwie zupetne tych — dla smarnosci oleju nie-
korzystnych lub obojetnych skiadnikéw, bez narusze-
nia cennych, jest wiasnie celem rafinacji ekstrakcyjnej.

Kwas siarkowy bowiem uzywany' przy rafinacji
metodag kwasowa,, wchodzi w reakcje z poszczegblnymi
sktadnikami rafinowanego oleju, dajajc w rezultacie
szkodliwe produkty utlenienia, polimeryzacji i sulfono-
wania. Procesom tym ulegajg nie tylko skiadniki pod
wzgledem smarniczym matowartosciowe, ale réwniez,
zwihaszcza przy silnej rafinacji kwasem, skiadniki cen-
ne dla smarnosci oleju. Oleje ..przerafinowane". czesto
nawet efektownie wygladajgce, wykazujg zwykle ma-
ta odporno$¢ na starzenie sie i nieodpowiednig krzy-
wa wiskozy. Ekstrakcja selektyw na natomiast dziata
doktadnie i bez jakichkolwiek szkodliwych nastepstw.
Polega ona na rozpuszczaniu wW danym rozpuszczalni-
ku organicznym gtéwnie jednej z wymienionych wy-
zej grup, podczas gdy' inne grupy zwigzkéw pozostajg
nienaruszone. Nastepuje zatem dos¢ Scisty rozdziat
przerobionego surowca na czeSci rozpuszczone, ktére
tatwo dajg sie z rozpuszczalnikiem usunaé i na czesci
nie rozpuszczone. Grupami zwigzkéw, ktére przede
wszystkim zostajg rozpuszczone, sg zw igzki aromatycz-
ne i nalezace do nich zywice, asfalty i nafteny. nieroz-
puszczone natomiast pozostajg zwigzki parafinowe.

Weglowodory parafinowe, wzglednie oleje smaro-
we oparte na podstawie parafinowej, odznaczajg sie
wybitnymi wilasnosciami smarniczymi oraz duzg od-
pornoscig na ,starzenie sie“. Wysoka wartos¢ olejow
zalezy wiec gtéwnie od obecnosci grup zwigzkéw para-
finowych. a skoncentrowanie tych w}asnie cennych
sktadnikow' przy pomocy ekstrakcji selektywnej daje
w rezultacie oleje odpowiadajgce najwyzszym wyma-
ganiom.

Rafineria ,,Polmin“ wprowadzita jako pierwsza
w Polsce produkcje olejéw samochodowych metoda eks-
trakcyjng. zapew niajgc tym samym swym odbiorcom
dostawe olejéow szlachetnych o wysokiej smarnosci.
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£ ACZNOSC KLUBOW MOTOROWYCH Z BRONIA
PANCERNA.

W wojnie wspoéiczesnej bron pancerna jest tym
czynnikiem, ktéry obok lotnictwa odgrywa coraz wie-
kszg role. Tylko armia nalezycie zmotoryzowana i do-
statecznie wyposazona w nowoczesny sprzet motorowy
moze skutecznie broni¢ granic swego panstwa i wy-
walczy¢ 111 w razie potrzeby poszanowanie dla jego
zyciowych wymagan.

Tym sie wiasnie ttumaczy, ze obecnie wszystkie
panstwa tak silny nacisk kladg na zmotoryzowanie
swych armii a w szczegélnosci na zaopatrzenie
w mozliwie najwiekszg ilos¢ broni pancernej. W tym
powszechnym wys$cigu juz nietylko zbrojen, ale i mo-
dernizacji metod obronnych, Polska nie moze pozosta¢
w tyle. Musi ona réwniez ktas¢ duzy nacisk na wypo-
sazenie swej armii w najbardziej nowoczesny sprzet
motorowy.
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Zrozumienie tej prawdy przenika dzisiaj nietylko
kierownicze czynniki panstwowe, lecz i szerokie sfery
spoteczenstwa, czego wymownym dowodem jest zywe
zainteresowanie i gtosne oznaki szczerej sympatii jaka
jednostkom zmotoryzowanym stale okazuje publicznos$é
polska podczas wszystkich manewréw, defilad i uro-
czystosci panstwowych.

Aby dac¢ konkretny wyraz tej gtebokiej sympatii
jaka zywi spoteczenstwo dla broni pancernej i aby na-
wigzacC Scisltg facznos¢ miedzy tg bronia a spoteczen-
stwem cywilnym — Polski Touring Klub wystapit swe-
go czasu z inicjatywa ufundowania wspélnie przez
wszystkie kluby, interesujace sie motoryzacjg i zawo-
dami motorowymi, sztandaru dla warszawskiego ba-
talionu pancernego, a nastepnie otoczenia zotnierzy te-
go batalionu statg i troskliwg opieka spoteczng, przez
utworzenie Towarzystwa Przyjaciét Batalionu Pancer-
nego. Inicjatywa ta natrafita na podatny grunt i spot-
kata sie z catkowitym poparciem ze strony innych klu-
béw motorowych i w koncu maja r. b. nastgpit pierw-
szy akt zrealizowania tej inicjatywy — uroczyste wre-
czenie warszawskiemu batalionowi pancernemu piek-
nego sztandaru ufundowanego wspoélnym sumptem
przez Automobil Klub, Polski Touring Klub, Polski
Zwigzek Motocyklowy, Polski Klub Motocyklowy,
Wojskowy Klub Sportowy ,,Legia“ i Zwigjzek Oficeréow
Rezerwy. Ojcami chrzestnymi sztandaru zostali z ra-
mienia klubéw motorowych wicemin. Ferdynand Swi-
talski i prezesowa Januszowa Regulska. Ze swej strony
batalion nadestat klubom honorowe odznaki z dyplo-
mami.

Dalszym niejako ciggiem kontaktu nawigzanego
miedzy klubami motorowymi a bronig pancerng byta
piekna uroczystos$¢ jaka sie odbyta dnia 1 b.m. na For-
cie Wola, gdzie delegaci klub6w motorowych wreczyli
dowédcom  poszczegdlnych kompanii warszawskiego
baonu pancernego artystycznie wykonane odznaki klu-
bowe wraz z dyplomami W uroczystosci tej wzieli
udziat przedstawiciele witadz wojskowych z zastepca
dowddcy broni pancernej ptk. Eugeniuszem Wyrwin-
skim na czele oraz zarzady i delegacje instytucji spo-
tecznych a w szczegdlnosci: Automobil Klubu Polski,
Polskiego Touring Klubu, Polskiego Zwigzku Motocy-
klowego, Polskiego Klubu Motocyklowego, Wojskowe-
go Klubu Sportowego ,Legia", i Zwigzku Oficerow
Rezerwy, oraz matka chrzestna sztandaru batalionu p.
prezesowa Reguiska.

Na tle poteznych czotgéw ustawili sie dowddcy
poszczegélnych kompanii, oraz wyrdznieni zotnierze.
Po przyjeciu raportu od dowoédcy wydzielonego batalio-
nu mjr. Adama Kubiny, ptk. Wyrwinski scharakteryzo-
wat w krotkich stowach symboliczne znaczenie nadania
odznak klubowych, po czym wicemin. M. Wierusz-Ko-
walski, prezes Polskiego Touring Klubu, wreczyt od-
znake klubowg P. T. K. wraz z dyplomem rtm. Stani-
stawowi Grgbczewskiemu, dowdédcy kompanii szkolnej
Batalionu a delegat zarzgdu Automobil Klubu Polski
mjr. Sztukowski wreczyt podobng odznake A. P. do-
wodcy kompanii pancernej Batalionu kpt. Antoniemu
Sikorskiemu. Po wreczeniu odznak przez pozostate
kluby ptk. Wyrwinski rozdat wyréznionym kompaniom
odznaki za zawody strzeleckie odbyte na poligonie



w Les$nej pod Baranowiczami. Nastepnie odbyt sie
wspolny obiad zotnierski w stotowni. Podczas 'positku
pierwszy przeméwit pitk. Wyrwinski akcentujagc do-
nioste znaczenie, jakie posiada obecnie wspoétzycie
armii ze spoteczenstwem cywilnym, nastepnie zabrat
gtos wicemin. Wierusz-Kowalski. ktéry podkreslat sym-
patie jakie zywi cate spoteczenstwo dla armii — strze-
gacej z bronig w reku catosci granic Rzplitej. W zakon-
czeniu swego przemoéwienia wicemin. Wierusz-Kowal-
ski wreczyl dowédcy batalionu pancernego czek na
600 zt., bedacy skromng ofiarg wspdlnie zebrang przez
kluby motorowe na potrzeby batalionu. Dalej przema-
wiali mjr. Sztukowski z ramienia Automobilklubu Pol-
ski i mjr. Witold Stankiewicz w zastepstwie nieobecne-
go dowddcy batalionu pptk. Andrzeja Mejera. Giebo-
ko wzruszeni zotnierze zgotowali po zakonhczeniu cze-
Sci oficjalnej uroczystosci goraca owacje przedstawicie-
lom spoteczenstwa cywilnego oraz swym ulubionym do-
wodcom a w szczegdlnosci pik. Wyrwinskiemu, mjr.
Stankiewiczowi i mjr. Kubinowi.

Zakonczeniem uroczystosci byto zebranie w kasy-
nie oficerskim, gdzie gospodarze kasyna podejmowali

delegatéw klubéw motorowych lampka wina. Na ze
braniu w kasynie postanowiono utworzy¢ Towarzy-
stwo Przyjaciét Batalionu Pancernego, ktérego zada-
niem bedzie roztaczanie statej i zyczliwej opieki spo-
tecznej nad zoinierzami batalionu oraz witanie batalio-
nu po powrocie z uciazliwych manewréw. W skiad te-
go Towarzystwa wejdg delegaci poszczegdlnych klubéw
motorowych oraz przedstawiciele Rodziny Wojskowej.
S. M.

SCIGAMY SIE ZE SLIZGACZAMI.

Sobota potudnie. Siedzimy sobie w biurze i cie-
szymy sie nadziejg na spokojny odpoczynek niedziel-
ny po przepracowanym tygodniu. Nagle telefon.
Dzwoni prezes Sekcji samochodowej P. T. K. ,Poje-
diztesz jutro na wyscig ze $lizigaczaimi". Dobrze — od-
powiadam — ale na czem i co to w ogdlle jest? ,Po-
jedz!esz na moim Oplu, a co to jest dowiesz sie dzi$
wieczorem na odprawie".

Jako karny czionek klubu zaprzestaje dyskusji
i zmieniwszy plany niedzielne udaje sie wieczorem
na odprawe. Wtykajag mi do reki regulamin z ktérego



dowiaduje sie za eo bede zdyskwalifikowany i 00 mi
wolno robié¢, ale wcigz jeszcze niewiem na czym wia-
Sciwie polega impreza. Dopiero podczas trwania od-
prawy dowiaduje sie, ze to regularny wyscig i ze po-
czatek trasy prowadzi przez Saska Kepe. Ciarki
mnie przechodzg na mys$l o tej ilosci mandatéw kar-
nych, ktérag sypnie jutro na nasze gtowy p. starosta,
ustawiwszy upnzedn.io wykwalifikowanych ,tapaczy
czasu" ze stoperami w reku. Uispakaja mnie jednak
kierownictwo imprezy, trasa ma by¢ podobno niietyl-
ko obstawiona, ale nawet w razie kurzu polana. Na-
koniec dowiaduje sie jeszcze, iz w mojej konkuren-
cji idzie luksusowy Mercedes, Stey‘er 200 i trzy su-
persportowe motocykle Norton, Sarolea i Yelocette.
Konkurencja $lizgaczy przeraza mnie znacznie mniej
poniewaz — przyznam ze wstydem — niemam naj-
mniej szego pojecia o tej kategorii.

Nazajutrz rano wyciggani drzacy z zimna woéz
z garazu i punktualnie o 10-ej ustawiam go na li-
nii startu przed Yacht-Clubem, sam za$ z towarzy-
szem swoim ide pokrzepi¢ sie jednym Kkrupnikiem.
Po wyjsciu z kasyna znajdujemy ustawionych na li-
nii stiartu naszych konkurentéw, Mercedesa z przemi-
ta i jaik sie potem okazato doskonalg kierowczynig
p. Kowalska oraz S(ey‘era p. inz. Kleibera, ktérego
technike jazdy nauczytem sie juz ceni¢ na Raddzne

Zimowym' P. T. K. Nieco nizej stojg gotowe do star-
tu motocykle, po Wisle za$ uwijajg sie w fantastycz-
nych piruetach potwory zitozone z dykty, ryczacego
silnika i okutanego w skéry centaura — S$lizgacze.
Ide na zwyktg praedsfartowg pogawedke z moimi
konkurentami, obserwujac jak Mercedes typie poro-
zumiewawczo reflektorami do Steyera pokaizujgc po-
gardliwie tlumikiem na mo6j skromny woéz, ktoéry
B6g wie poco wlazt do tej konkurencji Ano pocze-
kajcie, mysle sobie w duszy, gtadzac podrapang ma-
ske mojego ,,boilida".

Start jest nieco skomplikowany, gdyz samochody
i motocykle ruszajg ze startu stojgcego, natomiast
Slizgacze ze startu lotnego. Totez kierownik startu,
inz. Lubinski trzy razy odmaohuje choragiewka sy-
gnat, wywotujac wesote przycinki zawodnikéw.

Nareszcie, choragiewka opada. Pierwszy bieg.
peilny gaz. Na moscie Poniatowskiego ogladam sie na
moich konkurentéw i widze, jaik drapig sie Slimakiem
do gory. UciekliSmy ze startu na jakie$§ 500 metrow,
to powinno wystarczy¢, tymbardziej, ze mamy jesz-
cze teren przed soba.

Watpliwa ,nawierzchnia" Francuskiej ulicy nie
wvtnzymuj« naszego tempa dzieki doskonatemu ure-
sorowamiu woizu i peilnym gazem wpadamy na Wat
Miedzeszynski. Tutaj mijaja mnie motocykle, ktére
sg 0 tyle szybsze, iz nawet nie usituje sie za niemi
utrzymaé. Na Wisle widzimy wszystkie trzy $lizgacze,
ktére wysforowaty sie nieco naprzéd, gdyz mialy
krotsza trase i nie musiaty ,,przeptywacé" przez mia-
sto.

Po kilkunastu minutach jazdy doskonalg szosag
dojezdzamy do punktu zwrotnego za mostem na Swi-
drze. Tutaj wykonuje piekny piruet na szosie
i juz wracamy do péimetka. Na moscie spotykamy
jadagcego naprzeciwko Mercedesa z uwieszonym na
ogonie Steyerem. Okazu je sie. ze p. Kowalska wzieta
Steyera. Krzyczymy ,brawo" i dodajemy gazu. Za
chwile wjazd w teren do pétmetka. Kilometr piasku,
gliny i dziur. Tutaj dopiero wychodzi na jaw dosko-
nate resorowanie wozu. Lekko kotyszac sie na dotach
i tanczac po rozmokiej glince wpadamy w tempie
(io kinlgodz. na poétmetek, bierzemy karte kontrolng
i ruszamy spowrotem. Przy wyjezdzie z terenu zno-
wu napotykamy Mercedesa, ktéry zwiekszyt odle-
gtos¢ miedzy sobg a Steyerem o pareset metrow.

Teraz petny gaz do mety. Po drodze spotykamy
matg klase ktérg prowadzi por. Sa-xl, a zamyka Jo6zio
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Jakubowski, mijamy jeden z mlo.ocykti, ktéry zde-
fektowat na sprzegto. To' mnie podnieca, moze uda sie
jeszcze i motocykle przegonié. Przy zjezdzie z Watu
Miedzeszynskiego na ul. Francuskg spotyka nas
przykra niespodzianka. Trasa obstawiona jest nietyl-
ko policja, lecz takze magistracka polewaczka, ktéra
zastania zakret ztosliwie polany. Wéz wpada w du-
zym tempie na blotnisty wiraz i zatacza sie groznie
od polewaczki do dnzewa. Jednakze fatwo daje sie
wyprowadzi¢ i juz za chwile dopedzamy drugi moto-
cykl.

Lawirujac miedzy niesforng publicznoscia, ktéra
chcac zdata zobaczy¢ numer wozu wytazi na Srodek
jezdni i zastania catkowicie zakrety, wpadamy na
mete 5 sekund po najszybszym motocyklu i na 15
sekund przed najszybszym S$liizgaezem. Jako drugi
w0z naszego zespotu przychodzi Mercedes o niecate
80 sekund za nami i przeszio dwie minuty przed
Steyerem, ktéry, bedac juz w podesztym wieku, nie
wytrzymat tempa na catej trasie.

Cata impreza byta nadzwyczaj udana i wesota,
szkoda tylko, ze skutkiem stabej propagandy nie-
licznie obsadzona. Trwata krétko, nie wymagata du-
zego nakladu, dawata szereg emocji szybkosciowych,
terenowych i jakich kto chce, no i przede wszystkim
odbyta sie w nastroju prawdziwego i serdecznego
sportowego kolezenstwa. Totez sadze, dz organizato-
rzy, zacheceni sukcesem otworza swéj przyszitorocz-

ny sezon podobnymi zawodami i potrafiif zgromadzi¢
na starcie wiekszg ilo$¢ zawodnikéw.

Wyniki tej oryginalnej imprezy byly nastepu-
jace:

Kategoria A — samochody do 1000 ccm., motocy-
kle — 350 ccm., $lizgowce — 250 ccm.

Zwyciezyt zespét samochodowy Polskiego Tou-
iling Klubu w skfadzie: 1) por. Ottom Saxl, 2) J. Do-
dacfci, 3) Jakubowski.

Indywidualnie zwyciezyt w tej kategorii por.
O. Sasi na samochodzie Polski Fiiat 508, przed Do-
dackim na samochodzie Fiat 500, oraz przed Daniele-
wiiczem na $lizgowcu.

Kategoria B — samochody do- 2000 ccm., motocy-
kle — 500 ccm., Slizgowce — 350 ccciii.

Zwyciezyt zesp6t samochodowy w skiladzie: 1)
inz. T. Marek, 2) Kowalski, 5) inz. A. Kleiber.

Indywidualnie w tej kategorii zwyciezyt motocy-
klista Kaczmarski ma Nortoute 500.

Kategoria C — samochody pomad 2000 ¢cm., mo-
tocykle i $lizgowce — 1000 ccm.

W tej kategorii szczescie dopisato zawodnikom
na $lizgowcach, ktérzy zwyciezyli, cho¢ mieli gorsze
szanse ze wzgledu na walke z mroznym wiatrem na
wodzie.

Zespotowo i indywidualnie zwyciezyli pp. inz. Cz.
Kotodziejski i Gajecki.
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Warszawa, Bron. Pierackiego 17. Telefon 550-20

SPRAWOZDANIE ilo§¢ przybytych na mete maszyn nalezy ttumaczy¢

z Jazdy Konkursowej, zorganizowanej przez Delega- wyjatkowo trudnymi warunkami przebycia ostatnie-

ture Polskiego Touring Klubu w Starachowicach go odcinka jazdy, ktory dla wigkszosci uczestnikéw

w dniu 16 pazdziernika 1938 r. .stanowity, badz to wyjatkowo zty odcinek drogi, kto-

ra ongi$ mozna byto nazwaé¢ szosa, od Bodzentyna

Udziat w Jezdzie Konkursowej zgtosito 17 zawod- do Suchedniowa i dalej do Starachowic, badz tez dro-
nikéw, w tym 10 na samochodach oraz 7 na motocy- gi gruntowe u podnéza Goér Swietokrzyskich.

klach, przy czym na mete w czasie przepisowym W klasyfikacji ogélnej zajeli zawodnicy naste-

przybyto 7 samochodéw ona® 2 motocykle. Tak mata pujace miejsce:

Na samochodach:

Miej- : . Uznany s .
sce Zawodnik Maszyna Miejsce startu Kilometraz llos¢ punktow
i inz. Leon Gosztowtt D. K. W. Sosnowiec 283 1711
2 Inz. Kazimierz Zo6ttowski D. K. wW. Sosnowiec 283 1711
3 Antoni Jaztowiecki D. K. W. Sosnowiec - 280 167,8
4 Inz. Zdzistaw Debowski Skoda Ojcéw 284 167,6
5 Inz. Zbigniew Pokorzynski Skoda Solec Zdr. 267 1585
6 Inz. Leon Mereiik Opel ltza 275 137,3
7 Zygmunt Kesicki Polski Fiat Radom 207 124,3
Na motocyklach:
1 Ludwik Karwacki Sokot Biatobrzegi 227 1191
2 Zbigniew Markowski Yictoria Radom 190 99,3
Nagrody przyznano nastepujace: 0 l-szg nagrode regulaminowg, ufundowang przez
1 miejsce w grupie samochodéw — p. inz. Leon Go- Delegature Polskiego Touring Klubu w Stara-

sztowtt otrzymat- chowicach — zegar na biurko,



2) nagrode f. ,Galicja" S. A. za najlepszy wynik
na paliwie ,,Galicja" i olejach ,Galtol" —
srebrna kaseta.

Il miejsce — p. inz. Kazimierz Zéttowski otrzymat:

1) nagrode f. ,Vacum Oil Company" S. A. za naj-
lepszy wynik na olejach Gargoyle Mob;lod!
mosiezny blok na biurko,

2) nagrode f. ,,Drago” S. A. za najlepszy wynik
na mieszance ,,Drago" — czeki na 50 Itr. pali-
wa ,,Drago”,

3) nagrode f. ,,Auto-Moior" w Radomiu za naj-
lepszy wyniik na samochodzie DKW. kupionym
w powyzszej firmie — bonifikata przy kup-
nie opon ,,Continental".

Il miejsce — p. Antoni Jaztowiecki otrzymat:

1) nagrode f. ,,Skoda" S. A. za najlepszy wynik
na wozie powyzszej marki krysztat szwedz-
ki.

IV miejsce — p. inz. Zdzistaw Debowski otrzymat:

1) nagrode Naczelnego Dyrektoria Zaktadéw Sta-
rachowickich p. inz. Jana Dabrowskiego aa
najlepszy wynik na samochodzie produkcji
lub montazu krajowego piekna kaseta mie-
dziana,

2) nagrode f. ,Stomiil" Skiad Fabryczny w Kiel-

NOWE MODELE 1939 r.

SKODA-POPULAR

1,10 1. 32 KN
SKODA-RAPID
156 I. - 42 KM

jeszcze piekniejsze
i doskonalsze
niz poprzednie

POLSKIE TOWARZYSTWO
ZAKLADOW SKODY

SPOLKA
Z OGR. ODP.

Warszawa, Ztota

68, tel.

cach za najlepszy wynik na oponach ,,Stomil ',
opona z detka.

Y miejsce p. inz. Zbigniew Potkorzynski otrzymat:
1) nagrode f. ,,Polski Fiat" S. A. za najlepszy wy-
nik na wozie powyzszej marki — mosiezna
patera.
1miejsce w grupie motocykli — p. Ludwik Karwacki
otrzymat:

1) I-szg nagrode regulaminowa, ufundowang
przez Delegature Polskiego Touring Klubu
w Starachowicach — puhar krysztatowy,

2) nagriode p. inz. Bolestawa Froma z Warszawy
dla kierowcy, swego ucznia, za najlepszy wy-
nik — puhar krysztatowy,

5 nagnode f. ,,Auto Motor" w Radomiu za naj-
lepszy wynik na motocyklu ,,Soké6t* kupionym
w powyzszej firmie — bonifikata przy kupnie
opon ,,Continental”.

Ponadto wszyscy zawodnicy, ktérzy dojechali
W przepisowym czasie do mety i przebyli eonajmniej
150 kim. otrzymajg pamigtkowe plakiety.

Jazda Konkursowa Delegatury Polskiego Tou-
ring Klubu w Starachowicach, wzbudzita zaintereso-
wanie na mecie imprezy w Starachowicach, jako tez
i na poszczegoélnych trasach, zwtaszcza wiodacych po-
przez Géry Swietokrzyskie.

205 - 70, 334 -28

Przedstawicielstwa na Warszawe i woj. Warszawskie

A M PLi O N, Wwarszawa, Plac Dgbrowskiego 8.

Inne przedstawicielstwa: Krakéw, Lwoéw, L6dZ,

Katowice, Poznan, Torun, Gdynia i Lublin
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STALE ZJAZDY MYSLIWSKIE SAMOCHODOWE.

Biatostocka Okregowa Delegatura P. T. K. orga-
nizuje stale Zjazdy mysliwskie na doskonate tereny
polowan w Okregu Biatostockim.

Udziat w Zjazdach moga bra¢ czionkowie klu-
béw samochodowych i cztonkowie Polskiego Zwiazku
towieckiego, wraz z wprowadzonymi przez siebie
gosémi.

Ubity dzik.

Polowania organizowane beda na dziki, wilki, li-
sy, kozly, gesi, cietrzewie, sionki i kaczki. Zwierzy-
na opolowywana bedzie zbioiowo Ilub indywidualnie
przez mysliwych. Optaty za obstrzal wynosza:, dzik
od zl. 12,— do 20,—; wilk zt 20,—: koziot zt. 12,—;
zwierzyna ta przechodzi na wiasnos¢ mysliwego.

Klasyfikacja zawodnikéw mys$liwych odbywa sie
przy uwzgednieniu nastepujgcej punktacji:

1) za przejechany km. wg. mapy P. T. K. — 1
punkt za kazdy przejechany kim. start moze nastgpie-
nie wczesniej niz o 24 godziny przed rozpoczeciem
polowania.

2) 4 punkty za kazdym km. $redniej szybkosci
na godz., jednak nie wiecej niz 180 punkt.,

5 po jednym punkcie za udokumentowany mel-

dunkiem przejazd przez miasta powiatowe i po dwa
punkty, za przejazd przez miasta wojewddzkie,

4) po 10 punktéw za kazdego pasazera, m

5 po 10 punktéw za upolowanie dzika, wilka,
lisa, kozta, lub gltuszca i po 2 punkty za upolowanie
kazdej innej, zwierzyny, ...

6) punkty karne obliczane beda za spézniony
przyjazd w ilosci po 2 punkty za kazdg minute opéz-
nienia, przy tolerancji 15 minutowej.

Szczego6towych informacji udziela Delegatura Bia-
tostocka P. T. K, Bialystok, skrzynka pocztowa 57.

I o i f (1

opona balonowa

SEIBERLING

SPEC!AL SERVICE

SEIBERLING

Op ona
OoOniezrownane/
Z/ol(osci

Wyréb krajowy



STRZEZONE POSTOJE SAMOCHODOWE
ZORGANIZOWANE W WARSZAWIE PRZEZ POLSKI
TOURING KLUB.

Liczne wypadki kradziezy samochodéw i okrada-
nia wozéw, jakie mialy miejsce w ostatnich dniach
w Warszawie, dobitnie podkreslity znaczenie dla wta-
Scicieli samochodéw zorganizowanych przez Polski
Touring Klub parkingéw.

Nieogledne pozostawianie wozéw na niestrzezo-
nych miejscach postoju naraza automobilistéw na po-
wazne sitraty materialne.

Rézni dorazni dozorcy, krecacy sie przed ka-
wiarniami, teatrami, i t. p.,, wykorzystujagc koniunktu-
re, podejmuja sie strzezenia wozéw w miejscach nie-
przeznaczonych na postoje, narazajac witascicieli wo-
zéw na kary policyjne za nieprzestrzeganie przepi-
séw i wydatek, aczkolwiek niewielki, lecz zbedny,
gdyz auto w tym wypadku:, jest zawsze pozostawione
na lasce opatrznosci.

Polski Touring Klub zapewnia automobilAstom
opieke nad wozami w siedmiu miejscach strzezonych
postojow, ktére mieszcza sie:

1) Plac Marszatka Pitsudskiego, przed Hotelem
Europejskim,

2) ul. Krélewska, przed kawiarnig SIM,

3) Plac Teatralny, przed Opera (strzezony par-
king wieczorny),

Wykwintne krawiectwo meskie

. PAVLAK

CHMIELNA 32, TEL. 2-78-1 1

Dla P.P. Cztonkéw P. T. Klubu

specjalne ustepstwa.

Wierzch - podpinka — catos¢

1Q 24 ft
S P m iY N Y

DO WSZELKICH -
L.O W

4) ul. Kredytowa, przy Marszatkowskiej, od strony
gmachu Hersego*

5) ul. 6-go Sierpnia, przed gmachem Politechniki.
6) Plac Napoleona, przed gmachem Prudential,
7) Aleja 3-go Maja, za kawiarniag Gastronomia.

W najblizszym czasie Polski Touring Klub uru-
chomi dalsze 5 strzezone parkingi w miejscach naj-
wiekszego ruchu samochodowego.

KIERUNKOWSKAZY

~WEKTOR"”

W 'Y K O N A N E
CALKOWICIE W KRAJU

PRECYZYJNE
T R W A t E
ESTETYCZNE

zAKtADY PrRzeMystowe ,W EKTO R"

WARSZAWA, UL." SW. KRZYSKA 41 - TEL. 281-91 281-96



PO Z NAN

HOTEL CONTINENTAL
CENTRUM MIASTA TEL. 20-09

TRESC

Zyczenia SWigteCZNe .ooioeeieceeeeeeeeeeeeeeeeeee e 1

Stanistaw Misiakowski: Turystyka motorowa —
W USPIENIU ottt 4

Stanistaw Reszczynski: Musimy nareszcie zrozu-
MIEEC it 7

Pptk. Jozef Bizon: Jaki powinien by¢ wdz popu-
larny tUryStYCzZNY .cooioiiiiiiieeieeeiee e 8

Jerzy Rozwadowski: Jaworzyna............... 10

Inz. dypl. K. Podhorski-Okotow: Samochéd w je-
SIeNi 1 Z1IM 1€ i 14

F. 1. S. Miedzynarodowe Mistrzostwa Narciarskie . 16

Il-gi Turystyczny Raid Zimowy Polskiego Touring
K TUD U e 18

Do numeru dotqczamy spis

Swiatowej stawy
maszyny do pisania
dostarczaja:

Zaktady Przemystowo-Handlowe

PEREA I POMORSK

WARSZAWA i £t 0D Z
Marszatkowska 151 tel. 687-27 111 Piotrkowska 85 tel. 208-24

— Przedstawicielstwa do oddania —
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DZIELO POLSKICH RAK

Motocykle ,,Sokot"”

Nieprzerwana linia zwyciestw

Panstwowe Zaktady

Sokotdédw na ztym

terenie

jest najlepszym dowodem, ze

Sokot

jest bezkonkurencyjnym

motocyklem dla polskiego

turysty i

sportowca

Inzynierii

Warszawa, Terespolska 34-36, Tel. 10-46-00 (centrala)

WARSZAWA

OPOCZNO
RADOM
KI,LELCE .
tODZ

POZNAN
TORUN
KATOWICE
WILNO .
GRODNO
SUWALKI
WOLKOWYSK
BARANOWICZE
LWOW. .
KRAKOW
ROWNE
LUBLIN .

Przedstawicielstwa:

~Moior - Stock", Sp. z 0. 0., Senatorska 33

i pl. Napoleona 3. ,Zorel", Krélewska 23
Edward Szczytowski, Piotrkowska 5

~Auto-Motor", Pl. 3 Maja 3.

H. Rudnicki, Kilinskiego 16
Biuro Techniczno-Handlowe Inz.
ul. Piotrkowska 109

St. Sierszynski, Sp. z o. o. Pl. Wolnosci 11
Auto-Skiad, Mostowa 36
Dgb ,,Polhurt® Tow Przem.
Autotechnika, Wilehska
Batoria, Dominikahska 22

Batoria, Kos$ciuszki 64

Franciszek Wileniec, Hetmana Czarnieckiego
Roznowski i Karas, Nowogrodzka 2

Scott i Pawlowski, Akademicka 5

Jan i Kazimierz Jaskélscy, Sw. Tomasza 27
Komunalna Spéidz. Roln.-Handl., 3 Maja 92
LJAuto-Rosse", Krak. Przedm- 62

Witold Mackiewicz,

Hangrls. Sp. zo. 0.Chorzowska 184

22



POLSKI HIAT 503

JEDYNY JSAMOCHOD 0OSOBOWY
BUDOWANY Z POLSKICH SUROWCOW

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA ZE SKtLADU

POLSKI FIAT S A

Oddzialy, przedstawicielstwa i stacje obstugi we
wszystkich wiekszych miastach Polski



