LTW. 4.675/96.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie nowej taryfy lokalnej dla ruchu
towarowego na kolejach panstwowych, obowigzujagcej od 1. sty-
cznia 1896 roku.

Wysoki Sejmie!

Powotujgc sie na ustep 82. sprawozdania Wydziatu krajowego z czynnosci
w zakresie spraw kolejowych, przedtozonego Wysokiemu Sejmowi do LW. 76.71)0/
1895 (str. 21), przedktadamy niniejszem sprawozdanie w przedmiocie nowej taryfy
lokalnej dla ruchu towarowego na kolejach panstwowych, obowigzujgcej od dnia 1
stycznia 1896 roku.

Wobec wielkiego wptywu, jaki sprawy taryf kolejowych w ogdle, a w szcze-
g6lnosci ich zmiany i ich podrozenie, wywierajg na stosunki ekonomiczne naszego
kraju, ktérego, odmiennie od innych krajéw koronnych Austryi, wszystkie gtéwne
linie kolejowe, z wyjatkiem biegngcej na terytoryum galicyjskiem czeSci kolei poéit-
nocnej, sg kolejami panstwowemi , uwazat Wydziat krajowy za potrzebne zarzadzié
badania co do doniostosci najnowszej reformy taryfowej na kolejach panstwowych,
poruczajagc takowe krajowemu biuru kolejowemu, ktérego studyum w tym przedmio-
cie wraz z 10 alegatami przedktadamy w zalgczeniu <. Alegat 1. (suba”gatow 10.).
Nadto zasiggnagt Wydziat krajowy w tej sprawie opinii komitetu Scislejszego krajo-
wej Rady kolejowej, wzmocnionego obecnymi we Lwowie cztonkami tejze Rady,
a to na posiedzeniu jakie sie odbyto dnia 28. stycznia b. r.

Badania przez Wydziat krajowy zarzgdzone wykazaty, Zze nowa taryfa towa-
fowa z dnia 1. stycznia b. r. uchyla dawng taryfe z dnia 1. lipca 1891 r. (umiarko-
wanie podwyzszong od 15. lipca 1892 r.), spowodowang wielkg reformag tary fy
Gwarowej na Wegrzech. Taryfa z 1. lipca 1891 r. zaprowadzita znaczne zni-
zenie obowigzujgcej do owego czasu taryfy z 1883 r., a do tak znizonej taryfy uto
zyty sie stosunki ekonomiczne w Austryi, zastosowaty sie i wedtug niej wyrobity
Warunki produkcyi i handlu, zawdzieczajgc jej nawet nieraz swe powstanie.

Dla naszego kraju taryfa z dnia 1. lipca 1891, wzglednie z dnia 15. lipca
1792, byta korzystng, a korzysci z niej ptyngce byty niewatpliwie znaczne. Brak
statystyki kolejowej dla galicyjskich sieci kolei panstwowych sprawia atoli, Ze nie
fAzna korzysci tych oceni¢ cyfrowo i poda¢ faktycznego obrazu wptywu rzeczonej
aryfy na stosunki ekonomiczne kraju naszego. W ogdle niedostatki statystyki kole-
I~ej w Austryi sg tak znaczne, ze nawet dla catej sieci kolei panstwowych w Au-
tryi, razem wzietej, efekt zmian taryfowych usuwa sie z pod nalezjtego ocenienia.

Nowa taryfa lokalna z dnia 1. stycznia 1896 r. wprowadza w stosunku do
aryfy poprzednio obowigzujgcej podwyzszenie optat przewozowych; to podroze-
nie aowej taryfy dotyka gtownie przemyst, tudziez posrednictwo handlowe, niemniej
dopatrzenie wielkich miast odnos$nie do wielu artykutéw konsumcyi, nie dotyka



za$, lub nieznacznie tylko obcigza rolnictwo i le$nictwo , z wyjatkiem tak waznego
u nas, z rolnictwem S$cisle zwigzanego przemystu gorzelnianego, ktéry nowga taryfa
znacznie zostat obcigzony.

Bioragc ogo6t towarowego ruchu kolejowego w naszym kraju okazuje sie, zZe:
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a) bydto, trzoda, konie i t. p. (taryfa wyja-
tKOWA V' ) e 2-34% 193% —
b) drzewo opatowe, drzewo budulcowe do
2% m. diugosci, drzewo do kopaln, progi
kolejowe, buraki pastewne, wyttoki, torf,
kamien tamany i zwir, cegta, w ogole
przedmioty nalezgce do taryfy wyjatko-
WEJ Tl e 17— °/0 9-77%
Suma i 19-34% 11-70% —
Il. Nieznacznego podrozenia przewozu doznajg:
a) zboze, maka, stéd, warzonka (tar. spec. 1.)  21-60%  25-96% 2-6 %
b) drzewo budulcowe wyzej 2% m. dl, deski,
klepki, masa drzewna na papier, celuloza,
weina drzewna, len, konopie, chmiel, ze-
lazo surowe, kosci, odpadki zwierzece i
inne przedmioty nalezagce do klasy C i ta-
FYFY SPECYAINE] 2. 22-11% 18-74% 5-4%
c) wegiel, rudy, kartofle, buraki cukrowe,
siano, stoma, nawozy i materyaty do sztu-
cznych nawozow, maczka kosScianna, me-
lasa, cement, wapno, kamien brukowy, i
inne przedmioty nalezgce do taryfy spe-
cyalnej 3. i tar. wyjatkowej |..cvviiiniennnnn. 11-83% 8-56% 4-3%
Suma e, 56-14% 63-26 % 3-84%
(w cyfrze pienieznej podrozenie przewozu wy-
niesie tu tgcznie okoto 380-000).
Suma I. i Il. tgcznie . 76-48% 64-96% 3-15%
HI. Znaczne podrozenie przewozu poniesie do-
piero reszta naszego kolejowego ruchu to-
Warowego, CZY liceeceeeeeeeeeee e 24-62 % 35-04% 19-20%

(a w cyfrze pienieznej wyniesie ono okoto)
1,260000 zt. w. a)



Poprzestajgc na tym najogOlniejszym zarysie wynikdw jakie daty przeprowa-
dzone badania i co do szczegétéw odsetajac do zalgcznikéw, nadmieniamy, ze na
0g6t naszego rncbu towarowego na kolejach panstwowych podrozenie przewozu wy-
niesie przecietnie okoto 88°/0, co w cyfrze pienieznej wyrazi sie w przyblizeniu sumg
przeszto 1,609.000 zt. w. a.

Dla kraju naszego w ogole, biorgc na uwage sume jego interesdw ekono-
micznych, sama cyfra powyzsza przedstawia niewatpliwie znaczne i dotkliwe obcig-
zenie, ztagodzone wszakze poniekad przez sposob jego rozktadu na poszczegdlne
dziedziny intereséw ekonomicznych, z ktérych najwazniejsze w naszym kraju badz
wecale, badZz nieznacznie tylko dotkniete sa podrozeniem przewozu. Dos$¢ znacznie
jednak obcigzone zostaly tak wazne galezie naszej produkcyi jak gorzelnictwo i prze-
myst naftowy.

Ograniczajac sie na powyzszem sprawozdaniu o najnowszej taryfie lokalnej
obowigzujgcej dla ruchu towarowego na kolejach panstwowych, wstrzymuje sie Wy-
dziat krajowy na razie od stawiania konkretnych wnioskéw co do owej taryfy mza-
uwaza jednak, Ze sprawy taryfowe, w mysl intencyi Wysokiego Sejmu niejednokro-
tnie wyrazonych, wymagajg dalszych ciggtych studyow w zakresie wskazanym wa-
znoscig rzeczy ze stanowiska ekonomicznych intereséw kraju, i ze je prowadzac, na-
lezy mie¢ na wzgledzie w ogéle niekorzystne geograficzno-polityczno-handlowe wa-
runki naszego kraju i konkurencye krajow oSciennych; niemniej tez poszczegOlne
odrebne interesy i $ledzi¢ dziatajgce wpltywy réznych taryf i ich zmian.

Azeby atoli badania takie byly w ogo6le mozliwemi, przyniosty istotny pozy-
tek i daty podstawe do konkretnych wnioskdw, nieodzownym jest warunkiem —
obok zbierania obszernych materyatow taryfowych — uchylenie razgcych brakéw
statystyki kolejowej. Braki te polegajg gtéwnie na tern,

ze zamkniecia rachunkowe c. k. kolei panstwowych i ich statystyka, ograni-
czajg sie obecnie do dat jedynie zbiorowych dla catej sieci tych kolei, a nie wyka-
zujg takze dla terytoryalnych grup kolei panstwowych oddzielnie: dochoddéw z ru-
chu osobowego, dochodéw z ruchu towarowego, wszelkich innych dochodéw, kosztow
ruchu i wszelkich innych, oraz wszelkich dat statystyki kolejowej, jak ruch osobowy
i towarowy, przebieg kilometryczny pasazer6w i towarow i t. p.,

Ze ruch towarowy wykazywany jest obecnie tylko wedlug rodzaju towardw,
nie za$ takze wedtug klas taryfowych i poszczeg6lnych wyjatkowych taryf oraz
przyznanych refakcyjnych znizen,

Ze statystyka ruchu towarowego nie wykazuje ruchu kazdeg i towaru od
miejsca skad zostat wystany az do miejsca jego przeznaczenia, tak jak to wykazuje
niemiecka , Statistik der Guterbewegung auf den deutschen Eisenbahnen®.

Nadto bytoby pozadanem, aby zapewni¢ Reprezentacyi kraju wzglednie Wy-
dziatowi krajowemu pewien wptyw na sprawy taryf kolejowych i w ogoéle spraw
kolejowych, oile takowe przedkladane bywajg do zaopiniowania panstwowej Radzie
kolejowej, i stworzy¢ moznos$¢ zaznaczenia w ogole i w kazdym wypadku opinii naj-
wyzszej witadzy autonomicznej w sprawach do ktérych zaopiniowania powotang jeat
pomieniona Rada, a zarazem mozno$¢ korzystania z materyatdw i studyow, na kto-
rych oparte sg przedtozenia rzgdowe, a ktdre nie bywajg ogtaszane, lecz cztonkom
panstwowej Rady kolejowej komunikowane.

Z tych wzgledéw przychylit sie Wydziat krajowy uchwalg z dnia 17. gru-
dnia 1895 do zyczenia objawionego przez krajowg Rade kolejowag na posiedzeniu
z dnia 30. listopada 1895, aby poczyni¢ kroki odpowiednie u c¢. k. Rzadu, celem
mWyjednania zmiany postanowief co do obecnego skiadu panstwowej Rady kolejowej
w tym kierunku, aby do tejze Rady powotany =zostat jeden z cztonkéw Kkrajowej
Bady kolejowej przedstawiony przez Wydziat krajowy.

Na podstawie powyzszego sprawozdania Wydzial krajowy uprasza:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ :

Wzywa sie ¢ k. Rzad:
l. aby zreformowat dotychczasowa metode prowadzenia statystyki kolejowe
zardbwno na kolejach panstwowych, jak i na kolejach prywatnych, na wzo6r przyje-
tej w tych panstwach, ktéore w tym wzgledzie najwiekszy wykazujg postep,



Il. aby do skiadu panstwowej Rady kolejowej powotat jednego cztonka kra-
jowej Rady kolejowej, przedstawionego przez Wydziat krajowy.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby stale baczng posSwiecat uwage

spra-
wom taryf kolejowych ze stanowiska ekonomicznych intereséw kraju.

Lwow dnia 30. stycznia 1896.

Z Rady Wydz. kraj. Krol. Galicyi i Lodomeryi z Wiel. Ksiest. Krakowskiem.

Marszatek krajowy

St. Badeni w. r.

Sprawozdawca:

Edward JerZEjoWiei w. T.

Cztonek Wydziatu kraj.



Aleg. do LW. 4.675/96.

SPRAWOZDANIE

w przedmiocie nowej od 1-go Stycznia 189> r. obowigzujacej

taryfy lokalnej dla ruchu towarowego na kolejach panstwowych

opracowane przez

Leona Paszkowskiego

p. o. referenta administracyjnego krajowego biura kolejowego

Zatgczniki A, B, C, D, E, F, G, H, L






Od 1. Stycznia r. b. weszta w zycie nowa taryfa lokalna dla towarowych prze-
sytek frachtowych i pospiesznych na kolejach panistwowych (oraz na rachunek panstwa
w zarzadzie panstwa bedacych).

Taryfa ta zaprowadza mniej lub wiecej znaczne podwyzszenie optat przewozo-
wych w stosunku do taryfy poprzednio obowigzujgcej. Pierwotny jej projekt rzadowy —
przedtozony panstwowej Radzie kolejowej do zaopinijowania na jej sessyi jesiennej w dniu
0. Listopada” 1895 r. zamierzat znaczniejsze jeszcze podwyzszenie, — czesciowo jednak
uwzglednione zostaly uchwalone przez Rade kolejowg rezolucye przeciw pierwotnemu
projektowi.

Jest to juz 3-cia z rzedu gtébwna zmiana taryfy kolei panstwowych.

Do 1 Lipca 1SD1 r. obowigzywata stara taryfa z 1S83 r., ktdéra jednak w ciggu
tego czasu licznym, acz czeSciowym tylko ulegata zmianom i modyfikacyom, w formie
dodatkow, ktérych byto 31.

Zaprowadzona od 1 Lipca 1891 r. taryfa spowodowana i motywowana' byta
wprost owg gtosng przez min. Barossa stworzong taryfag wegierskich kolei panstwowych.
Taryfa z 1891 r. wprowadzata przedewszystkiem znaczne w og6le obnizenie optat prze-
wozowych, r zarazem zmieniata oraz pod wielu wzgledami podstawowe zasady konstrukcyi
taryf i przepiséw taryfowych.

Juz jednak w roku zaraz nastepnym, od ,5/7 1892 r. taryfa ta niejakiej ulegta
zmianie, a to w kierunku umiarkowanego jej podwyzszenia. W tym celu postanowiono
czesSciowe reklasyfikacye towaréw (z klas tanszych do drozszych), a w ogole optaty prze-
wozowe podwyzszone zostaty na odlegtosci bliskie, “tudziez najdalLze, tak, ze na odle- «
gtoSci wyzej 150 km. przy niektorych towarach, a wyzej 300 km. (do 750 km.) przy
innych, opfaty pozostaly niezmienione, podczas gdyVpodrozatyj:na odlegtosci 1— 50
i 51— 150, oraz wyzej 750 km.

Powodem tej w 1892 r. zmiany byt znaczny ubytek w”dochodach tfkolei pan-
stwowych, a hastem jej byto, iz ,przecietny poziom taryf powinienlprzy uwzglednieniu
»kazdoczesnyih stosunkow, takiej dosiega¢ wysokosci, jaka jest potrzebng izby w rownej
.mierze czynita zado$¢ interesom ekonomiczpym i interesom skarbu panstwa i dawala
»Zarzadowi kolei paristwowych, bez narazenia finansowego interesu panstwa, mozno$¢ po-
bierania kazdoczesnych interesow ekonomicznych w drodze {sprawiedliwie indiwiduali-
»Zujgcego ich traktowania".

Z rzeczywistego efektu finansowego taryfy z p7 1891 i z 15- 1892 w takim
tylko razie moznaby jasny mie¢ obraz, gdyby znane byly odnosne daty dotyczace jednych
i tychze samych linii kolejowych w czasie przed i po zaprowadzeniu rzeczonych taryf.
Daty dotyczace catej zmieniajgcej sie, t. j. wzrastajacej sieci kole- panstwowych (i pry-
watnych na rachunek panstwa w zarzadzie panstwowym bedacych), wedtug ktérych opro-
centowanie inwestowanego w nich kapitatu wynosito :



przy kapitale — przy ruchu towarowym
w 1889 r. 2-74% zk. 866 800.605 ton. 14,767.677
. 1890 ,, 2-69 ,, w 881,404.863 15,719.210
» 1891 234, » 895,088.941 16,914.747
. 1892 1-98 ; & 1,030,111.153 » 17,765.547
n 1893 2-40 ,, p 1,042,039.706 1,8,861.048
» 1894 2-70 ,, y 1,055,658.087 » 21,444.271

nie mogg o owym rzeczywistym efekcie finansowym doktadnego da¢ obrazu, raz dlatego
iz odnoszg sie do zmiennej, coraz wiekszej sieci, ktéra wzrastata badZ przez budowe
nowych linii panstwowych (miedzy niemi linii strategicznych jak n. p. otwarta w 1890 r.
linija Jasto — RzeszOw), badz przez upanstwowienie kolei prywatnych (w 1891 r. kolei
Karola - Ludwika), powtdére dlatego, ze ocenienie finansowego efektu mozliwem jest
tylko przy uwzglednieniu naturalnej, od konjunktur ekonomicznych i handlowych zaleznej
fluktuacyi ruchu na jednych i tychze samych linijach. Takich wykazéw co do poszcze-
gblnych linii koleje panstwowe nie publikowaly nigdy i nie publikujg, — a od r. 1892,
wiasnie od roku tak waznego, raz z powodu zmiany taryf w 1891 i 1892 r., powtdre
z powodu upanstwowienia kolei Karola Ludwika, zaniechaly tego nawet podziatlu na
kilka grup linii kolejowych, miedzy ktéremi grupa wschodnia (6stliche Staatsbahnen)
obejmowata gtéwnie Galicye, wraz z bukowinskg czescig kolei Czerniowieckiej (z do-
datkiem paru matych linii lokalnych na Szlgsku i Morawie), jaki zachowywany byt do
roku 1891.

Doda¢ tu trzeba objasnienie, iz r. 1892 byt dla ruchu kolejowego z rdéznych
przyczyn nader niepomysiny, — czego wyraz znajduje sie w tern, iz gdy jak wyzej wi-
dzimy, ruch towarowy na kolejach panstwowych wynosit w 1891 r. ton. 16,914.747
to poniewaz w tymze 1891 r. ruch towarowy na kolei Karola Ludwika wynosit 1,592.387
ton., przeto w 1892 r., gdy kolej Karola Ludwika wigczong zostata do sieci panstwo-
wej, status quo ruchn towarowego, nie liczac innych jeszcze linii przybytych tejze sieci,
wyrazatoby sie cyfrg 18,507,184 ton., — ze za$ przewieziono tylko 17,765,547,
zatem przedstawia sie za 1892 r. zmniejszenie ruchu w cyfrze przeszto 841.000 ton,
czyli o 4,55°/0) a nadto przecietny przebieg tonny spadt z 139 km. v 1891 r. na 128 km,
w 1892 r., czyli o 9°/0. Dopiero w 1894 r. widzimy znaczny juz wzrost ruchu, (poste-
powat on dalej wr. 1895, za ktory wszakze dat doktadnych niema jeszcze), a niewatpliwie
wyrazit sie  w nim w niematej mierze dobroczynny na stosunki ekonomiczne wplyw
owego znacznego w stosunku do taryfy 1883 r. obnizenia taryfy V7 1891, umiarkowanie
podwyzszonej 5/7 1892, — wplyw zwlaszcza na rozw6j przemystu, stwierdzony powsta-
waniem nowych przemystowych zaktadow.

Z poprzedniego zestawienia widocznem jest jednak, iz podwyzszenie taryfy
w 1892 r. dato juz w 1894 r. zréwnanie oprocentowania catego inwestowanego kapitatu
z oprocentowaniem lat 1889 i 1890 r. przy starej taryfie 1883 r., aczkolwiek zauwazyé
trzeba, ze to zréwnanie oprocentowania jest raczej pozorne, w obec zwiekszenia kapitatu
inwestowanego o 190 milionéw, kosztem mniej wiecej 4V(Ojdla skarbu panstwa (w czem
przeszto 120 milionéw za dobrze rentujgcag sie kolej Karola-Ludwika).

Niewatpliwie atoli przy ocenianiu finansowego efektu pomienionej reformy tary-
fowej niepodobna samego jedynie bezposSredniego z kolei panstwowych dochodu
skarbu panstwa mie¢ na oku, lecz rowniez i posrednie dla tegoz skarbu panstwa skutki.
Pamietajac, jak imponujgce cyfry wykazuje wiasnie w tym czasokresie wzrost dochodow
panstwa w podatkach posrednich ibezposrednich, wnioskiem jest uzasadnionym, izwtym na-
turalnym wzroScie sity podatkowej, przez poprawe stosunkéw ekonomicznych w wielu gate
ziach gospodarstwa spotecznego, nalezytg tez odegrata role pomieniona reforma taryfowa
kolei panstwowych, ktéra zarazem i na kolejach prywatnych sprowadzita, bo sprowadzi®



musiata, obnizenie taryf. Cel wielkiej reformy taryfowej roku 1891 i 1892 wydawat sig,
przeto zupeinie odpowieduim zatozeniu, zar6wno dla skarbu panstwa, jak dla stosunkéw
ekonomicznych, zgodnie z tg uznang myslg przewodnig systemu w ogéle parstwowosci drog
zelaznych, ktora tak popularnym uczynita system kolei panstwowych, a polegajgcg na
tern, izby, w przeciwienstwie do kolei prywatnych, zmuszonych z natury rzeczy pezposre-
dni swdj interes finansowy w pierwszym stawia¢ rzedzie, przewodniem dla kolei panstwo-
wych byto raczej to wysokie stanowisko panstwa, ktore w taryfach potezny majgc instru-
ment do zado$¢ czynienia wzgledom na rozw6j ekonomiczny, pod wzgleem finansowym
nie jest zredukowanem do samego tylko bezposredniego efektu taryf na dochody kolei
panstwowych, lecz posrednie znajduje kompensaty we wzmozonych zrédiach ogolnych
dochodéw skarbu.

W systemie kolei panstwowych, obok kwestyi wysokosci taryf upatrywang tez byta
zawsze gwarancya, nie niezmiennosci zupetnej taryf, gdyz przeciwnie, zmiennos$¢ konjunktur
handlowych, konkurencyi obcej, warunkdéw produkcyi, wymaga owszem czestego, szybkiego
komercyalnie traktowanego stosowania sie do nich (a to zwlaszcza taryfami wyjatkowemi,
refakcyami, deklasyfikacyami) - lecz mozliwie najwiekszej statoSci samego systemu tary-
fowego, jego ogdlnych norm zasadniczych (bareme), stato$ci tak waznej dla stosunkow
ekonomicznych, dla ktérych wiadomymi sg szkodliwe skutki czestych zmian taryfowych!
wobec tego, iz zmieniajg warunki produkcyi, ktore sie zastosowaly i utozyly do taryfy
wpierw obowigzujacej, wedtug niej wyrobity lub samo powstanie swoje jej zawdzieczaty.

Jezeli mimo to wszystko, czynniki decydujace, najlepiej tego wszystkiego $wiado-
me, postanowity nowa, znacznie wyzszg taryfe, wesztg w zycie z dniem 1. Stycznia r. b,
a bedacag przedmiotem niniejszego sprawozdania, jezeli zarazem wiadomo, iz nikt lepiej
niezna kwestyi dotyczacych jak inicyator i twdérca tej taryfy, znakomity znawca stosun-
kéw ekonomicznych, to tern samem jasnem jest, iz decydowaly o nowej taryfie powody
najwiekszej wagi.

Powody te sg wiadome.

Pierwszym, bezposrednim i najwazniejszym powodem jest to, iz taryfa dotychcza-
sowa kolei panstwowych stoi na przeszkodzie dalszemu upanstwowieniu waznych prywa-
tnych drég zelaznych, posiadajgcych taryfy wyzsze niz tamta. Dalszej akcyi upanstwowie-
nia domagajg sie interesowane kraje koronne, a zarazem lezy ona w interesie panstwa,
w interesie zjednoczenia najwazniejszych arteryi komunikacyjnych i umozliwienia przez
to w przysztosci nalezytej ze stanowiska panstwowego jednolitej polityki taryfowej
W pierwszym rzedzie jest wlasnie na porzadku dziennym uparnstwowienie w Czechach
kolei poinocno-zachodniej (Nordwestbahn wraz z Elbethalbahn) i kolei potudniowo-pdl-
nocno niemiechiej (Suduorddeutsche \ erbindungsbahn). Wprowadzenie na nich dotychcza-
sowej taryfy kolei panstwowych uszczuplitoby znacznie dochody, a toz samo powtarzatoby
sie ' w mniejszym lub wiekszym stopniu przy upanstwowieniu réwniez innych waznych
prywatnych drog zelaznych. Akcya upanstwowienia stawataby sie przez to zbyt kosztowng
zbyt wielkich ofiar od skarbu panstwa, czyli od podatkujgcych, by wymagata.

Obok tego jednak — i to jest drugi powdd — ma skarb pbistwra z tego Zrddia,
reformy taryfowej, dalsze jeszcze, po nad pokrycie uszczerbku w dochodach kolei upan-
stwowi¢ sie majacych, osiggnaé korzysci, wprost juz na cele wzrastajgcych ogolnych wy-
datkow panstwowych. Co do ocenienia tej spodziewanej czystej dla skarbu przewyzki
obliczenia r6znig sie bardzo.

Majac zda¢ sprawe o nowej taryfie ze stanowiska interesbw ekonomicznych spe-
cjalnie naszego kraju, przychodzi z zalem zauwazyé, iz poniewaz z wyjatkiem kolei P6t-
nocnej wszystkie inne gtéwne drogi zelazne w Galicyi sg juz w reku panstwa, przeto ze
Swiezej reformy taryfowej kraj nasz same juz tylko poniesie ciezary, podczas gdy inne
kraje monarchii, z mieszanym dotychczas systemem kolei prywatnych obok panstwowych,
Ponoszac ciezar zdrozonej taryfy tych ostatnich, bedg mialy konpensate wznizonej taryfie



pierwszych w miary ich upanstwowienia. Konsekwencyg to jest wczesniejszego w Galicyi
upans wowienia kolei prywatnych, dotychczas dla kraju korzystnego, iz obecnie bez kom-
pensaty poniesie kluj cifzar nowej taryfy~gdy stosunki ekonomiczne z korzyscig utozyly
sie juz do taryfy dotychczasowej.

Zanim sie pizystapi doiocenienia ciezaru nowej |taryfy dla naszego kraju w cy-
frach pienieznych, nalezy przedstawi¢ sobie doktadnie:

I. og6lne szemrtyczne zasady konstrukcji taryfy dawnej i nowej, ujmujac je

w jeden jasny i poréwnawczy obraz;
JI. jakich wazniejszych kategoryi towaréw.mniej, a jakich wiecej, dotyka zmiana
taryfy — z czego tez, co najwazniejsza, wyciggng¢ bedzie mozna
dedukcre;

I11. jakie gtéwne dyrektywy, wobec uznanej koniecznosci przecietnego podrozenia
taryfy, przewodniczyty przy ukladaniu jej zasad, a wiec mianowicie, o ile
ono dotyka:

a) produkcja, rozrézniajagc w niej:

1. rolnictwo,

2. lesnictwo,

3. przemyst zwigzany z rolnictwem,
4. przemyst gorniczy,

5. przemyst fabryczny;

b) handel;

¢) konsuincye, zwiaszcza miast wielkich.

Obok dotacza sie przeto przedewszystkiem tablice, przedstawiajgcg obraz zakre-
Slony pod | i Il, ktéra wymaga blizszego rozbioru.

Codo przesytek posSpiesznych zwyczajnych, ktérych podrozenie
jest znacznem, i tern znaczniejszein, iz wzrasta ono w miare odlegtosci (od 37-5 do
56%), to ich znaczenie w og6le w zyciu ekonomicznem nie jest tak doniostem, aby sie
szczegOtowiej niemi zajmowac, Wyjda dobrze na ich podrozeniu hurtownicy. Tylko zni-
zone przesytki pospieszne majg wieksze juz w stosunkach ekonomicznych
znaczenie, mianowicie pod wzgledem zaopatrywania miast wielkich. Tu nalezg takie arty-
kuty zywnosci, jak nabiat (mleko, masto, ser), jaja, warzywa, owoce, dréb, zwierzyna,
ryby, wedliny, stonina, tluszcze, $wieze owoce. Ale tez podrozenie tych przesytek, jak-
kolwiek takze wzrastajagce w miare odlegtosci (od T7 do 16%), nie jest zbyt znaczne.
Tak n. p. przesytka 100 kg. masta, lub jaj, z Buczacza do Lwowa (226 km.), ktéra
kosztowata przedtem 2zt 1.34, kosztuje obecnie zt 1.39, z ktupkowa do Krakowa
(306 km.) zt. 1.86 zamiast 1.79. Sag to zatem roznice tak drobne, iz poniesie je tylko
posrednictwo handlowe, a nie dotkng one ani producenta ani konsumenta.

taczny ruch obu kategoryi przesytek pos$piesznych (zwyczajne i znizone) na catej
sieci kolei panstwowych wynosit w 11894 r. wszystkiego 182.817 ton. z nalezytoscig
przewozowg zt.  2,522.693. lle z tego przypadana Galicye niewiadomo,z powodéw
wyzej juz zaznaczonych.

Klasa 1 (normalna’) ruchu towarowego, ju tein samem, iz obejmuje ttwary nie-
zaliczone do Zzadnej z klas nastepujacych, t. j. towary najwiekszej wartosci, w jakichbgdz
ilosciach, zatem nawet w petnych wagonach, ale z natury rzeczy gtéwnie w drobnych
przesltkach (Stiickguter), nie wymaga blizszego nig zajmowania sie. Zreszta podrozenie
jej (oraz stopa jednostkowa i skala) jest takiez same jak dla znizonych przesytek po-
$piesznych, zatem rdéwnie nieznaczne. Poniesie je podobniez handel poSredni. W tej
klasie przesytka n. p, z Krakowa do Lwowa (342 kin.) podrozeje z fi. 1.99 na fl. 2.09.—
Cvfra. transportow t*j klasv niewiadoma, gdyz klasami ruchu towarowego nie wykazuje
statystyka kolei panstwowych.
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1) Zaznacza sie wyzej w kazdej rubryce jakie wa-
zniejsze towary naleza do poszczeg6lnych klas wago-

2) | owa taryfa zaprowadza takze niejakie zmiany
w klasyfikacji towaréw. Z klasy C do klasy B przenosi

n. p.

niektére towary przestrzenne (sperrige Guter)

drzewke owocowe i leSne, — a z klasy A do klasy II.
okowite, ocet drzewny, wycigg octowy (przy przesytkach
nizej 5.000 kg.), z klasy Il. do klasy 1 mleko skonden-
sowane (nizej 5.000 kg.)

kolejowej.






W klasie Il. obejmujacej w drobnych przesytkach nizej 5000 kg. rézne to-
wary zaliczone do klas nastepnych, podrozenie jest nieco znaczniejsze niz w klasie 1.,
lecz w Kierunku odmiennym co do odlegtosci, gdyz wzrasta tylko do 300 km., a obniza
sie powyzej 300 km. (ro dla naszego kraju jest korzystne). Klasa ta ma zwiaszcza zna-
czenie dla wielu wyroboéw przemystowych, jak wyroby tkackie, cbemikalja. i t. d. Podro-
zenie na 100 kg.[wynosi n. p. przy 100 km. 4 centy, przy 200 kin. 8 centéw, przy 300 km.
14 centdéw, przy 400 km. 15 centdow. Przy przesytkach tu nalezacych takze tylko han-
deljposSredni poniesie podrozenie.. Cyfry iloSciowe tej klasy niewiadome.

Klasa A. jest niejako po6twagonowa,. Naleza do niej towary rozuych klas na-
sepnych, jezeli wysylane nie wi petnyri tadunkach wagonowych, lecz w ilosciach przy-
najmniej 5000 kg.'l ta wiec jeszcze klasa odnosi sie do matych obrotow, lecz wazng
juz jest dla zaopatrzenia miast, dla handlu detalicznego, dla niektérych gatezi przemystu.
Podrozenie tej klasy jest znaczne, a skala jego taka, iz dotyka gtownie odlegtosci Srednic
51— 150 i 151—300 Kin., Twiec ruch. jak dla naszego Kkraju najwazniejszy. Tak n. p.
transport po6t wagonu piwa z Bogumitowie (Okocim) do Lwowa (272 km.), ktéry ko-
sztowat po 82 ct.)JH zi. 'kosztuje obecnie (po 91 et) 47 zi. Transport pét wagonu jaj
z Buczacza do Lwowa (226 km.), ktory kosztowat (po 72 et) 35 zi, kosztuje obecnie
39V2 zt. - | to podrozenie przepadnie handlowi posSredniemu i deta list ojin,
bez moznosci przerzucenia go na producenta i konsumenta, m— wyjagtkowo tylko, przy
trudnych warunkach konkurencyi, dotknie producenta.

Wszystkie nastepne klasy sg petnowagonowe (co najmniej 10.000 kg.), zatem
sg najwazniejsze.

Do klasy B., do ktérej nalezy n. p. zelazo, wyroby zelazne, maszyny rol-
nicze, spodium, soda, zatem w ogoOle gtéwnie towary bedace badz materyatami badz.
srodkami pomocniczemi do produkeyi, zastosowang zostata skala, wedtug ktérej zna-
czne podrozenie wzrasta z wzrastajgcg odlegtoscig, dla naszego zatem kraju szczeg6lniej
jest niekorzystng. Tak n. p. wagon zelaza lub sody ze Szlgska, ktérego fracht z Kra-
kowa do Lwowa kosztowat przedtem 70 zk, kosztuje obecnie 82 zt. Zaréwno dla naszego
poczatkujgcego, w tak trudnych w ogéle warunkach bedacego przemystu, jak dla na-
szego rekodzielnictwa, niemniej i dla rolnictwa, jest podrozenie tej klasy dotkliwem.

Klasa C., oraz réwna jej taryfa specyalna 2 obejmujace nader wazne
dla naszego kraju przedmioty, jak drzewo budowlane (wyzej 2 m. diug.), deski,
klepki, mase drzewng na papier, len, konoj ie, chmiel, ko$ci, odpadki zwierzece, — sg

wprawdzie na odlegtosci 1—50 km. podwyzszone o 14%, lecz na wszelkie ponad 50 km.
odlegtoSci nie przybywa juz wcale podwyzki, tak ze transport wagonu drozeje tylko
o 1 lub 2 zt. Wagon drzewa budulcowego n. p. z Synowddzka wyznego do Krakowa (409
km.) kosztuje 58 zt. zamiast 56 zt. — z tupkowa do Krakowa (306 km.) 48 zi. zamiast
46 zt. — z Woronianki do Lwowa (240 km.) 40 zt. zamiast 39 zi. Podrozenie tej klasy
jest zatem tagodne, nie odczuje go producent ani konsument, poniesie je posrednictwo
handlowe, w czdsci przemyst.

Umiarkowanem rdwn;ez jest podwyzszenie tarylfy specyalnej 1, wysoce
waznej dla naszego kraju, obejmujacej zboze, magke, stdd, warzanke. Do 60 i od
71—90 km. podrozenia niema, poczem podrozenie wynosi 1 zt, 2 lub 3 na wagonie
(Vide zalgcznik C), czyli 1, 2 lub 3 centy na ino kg. Nie inoze wiec go odczu¢ pro-
ducent ani konsument, poniesie je posrednik handlowy. Przykiad: przewdz wagonu zboza
lub maki ze Stanistawowa do Lwowa (140 km.) kosztuje obecnie 38 zi. zamiast 37 zi.,
z Tarnopola do Krakowa (482 km.) 102 zt. zamiast 100 zi.

Taryfa specyal,na 3, oraz rowna jej taryfa wy jatkowa I, wazne sg
zarébwno dla przemystu i konsumcyi (wegiel, rudy, buraki cukrowe, melasa, wapno,
cement;, jak dla rolnictwa (kartofle, siano, stoma, nawozy, maczka koScianna). Z ta
grupg najtagodniej obeszta sie reforma taryfy. Z wyjatkiem odlegtosci od 31 — 200 km.,
Przy ktorych podwyzszenie wynosi 2 zt. na wagonie, przy wszystkich innych odlegtosciach



badz podwyzki niema, badz wynosi ona 1 zt. na wagonie. Zatem O, 1 lub 2 centy na
100 kg. Podwyzke te, jakkolwiek nieznaczng, poniesie przemyst i rolnictwo, —
gtéwnie jednak zaptaci przemyst w ogoéle (wegiel, rudy, buraki cukrowej, po czesci zwia-
zane z rolnictwem gorzet ni ctwo (kartofle). Konsument jej nie odczuje. Przyktad: Od
wagonu wegla z Krakowa do Lwowa (342 km.) ptaci sie obecnie 44 zi. zamiast 43. Kon-
strukcya taryfy jest kombinacyg podwyzki 22% za 1— 50 km.r z obnizkg 11% za
151 — 300 km.

Bez zmiany pozostata taryfa wyjgtkowa I, do ktérej nalezg tak wazne
przedmioty jak drzewo opatowe, drzewo budulcowe do 2% na df., drzewo do ko-
paln, progi kolejowe, kora, torf, — buraki pastewne, wytloki — materyaly budowlane
(cegta, piasek, glina), kamieri tamany, zwir.

Taryfa wyjagtkowa I, dla przesytek pospiesznych witadunkach po6t i ca-
towagonowych, zostata skasowang, poniewaz — co dziwnena sie wydaje ze wzgledu na to,
iz miata na celu ulatwienie zaopatrzenia wielkich miast w $wieze artykuty zywnosci —
nader mato z niej korzystano.

Najdotkliwszem w catej obecnej reformie taryfowej, jest podwyzszenie taryfy
wyjagtkowej dawniej IV. teraz Ill., gdzie — pomijajac, jako mniej wazny, jej
poddziat a dla tadunkéw potwagonowych (5.000 kg.), — w poddziale b podrozenie do-
chodzi do zt. 82, w poddziale ¢ do zt. 32 na wagonie!

Do poddziatu b nalezg: z towai 6w wpadajagcych w zakres gospodarstwa rolnego:
n. p. nabiat (mleko, masto, ser), nasiona, nawozy sztuczne, z wyrobow przemystu:
n. p. odlewy metalowe, skory garbowane, przedza skrecana, rozne chemikalia, wedliny.

Dla tych towaréw fracht n. p. ze Sniatyna do Krakowa, lub na odwrét (573 km.)
podrozat z zt. 167 na zt. 211 na wagonie, miedzy Husiatynem a Zwardoniem (802 km.)
z z+. 221 na zt. 276 na wagonie. Sg to wiec r6znice bardzo znaczne. Kto je poniesie,
producent czy konsument, — zalezy od kazdoczesnych warunkéw konkurencyi.

Do poddziatu ¢ nalezy ropa, nafta, parafina, okowita, — wiec przedmioty
dwdch naszych najwazniejszych przemystow — dalej wazue przedmioty naszego wywozu,
mieso Swieze, jaja, skory surowe, — daiej artykuly spozywcze jak: piwo.
wino, miéd, owoce i t. p., rowniez bawetna, przedza niekrecona, wyroby
bawetniane i t. d. Klasa ta wazng jest przeto i dla réznych gatezi przemystu, i dla nie-
ktorych gatezi gospodarstwa rolnego i dla konsumentéw. Podrozenie wynosi n. p. z Ko-
tomyi do Lwowa (196 km.) zt. 10 na wagonie, t. j. fracht kosztuje zt. 66 zamiast zt. 56,
z Tarnopola do Krakowa (482 km.) podrozenie zi. 18 na wagonie, z zt. 113 na ztk 131,
Gtéwnie dotyka ono nasz przemyst naftowy i gorzelniany.

Taryfa wyj gtkowa dawniej V. teraz IV. z poddzialami a, b, ¢, w ktorej
optata przewozowa liczy sie od metra 2 powierzchni podtogowej wagonu, obejmuje rézne
towary, zaliczone juz do klas innych przy opfacie wedlug wagi, przewaznie towary prze-
strzenne (sperrige Giiter). Od wysytajagcego wiec zalezy, czy woli deklarowa¢ towar
z optatg od wagi towaru (ptacac za wage petnego tadunku), czy od powierzchni podto-
gowej wagonu; — wybiera ten sposéb wysetki, ktdry mu w kazdym pojedyriczym wy-
padku wydaje sie korzystniejszym. Pierwotny projekt rzgdowy kasowat zupetnie te klase,
z powodu roznych watpliwosci i kwestyi, do jakich dawata powod. Utrzymawszy jg Ha
zadanie Rady kolejowej, utrudniono jednakze korzystanie z niej, podwyzszajac ja daleko
znaczniej, niz klasy do ktérych nalezg tez same towary, gdy ptacg fracht wedtug wagi.
Poprzestaje sie na tern zaznaczeniu, gdy bowiem statystyka kolei panstwowych nie podaje
ile i jakich towaréw przewozono wedilug tej klasy (i wedtug innych), i poniewaz tez same
towary mogg by¢ przewozone wedlug klas innych, mniej podwyzszonych, nie daje sig
przeto oceni¢ doniosto$¢ jej podrozenia.

Wazna taryfa wyjgtkowa dawniej WVI. teraz \. obejmujgca bydto-
trzode, konie, pozostata bez zmiany.
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Niez mienion g réwniez pozostata taryfa wyjgtkowa dawniej VII. te-
raz VI., (materyaly budowlane dla powstajgcych fabryk).

Taryfa wyjatkowa dawniej VIII. teraz VII., specyalnie dla cukru, uwzgle-
dnia trudne potozenie przemystu cukrowego, dajac znizki wykazane w poprzedniej tablicy
oraz w zalgczniku C.

Niezmienionemi pozostaty dalsze taryfy wyjatkowe dawniej IX. teraz
VIIl.,, — dawniej X. teraz IX., — dawniej XI. i teraz XI.

Obecna za$ wyjatkowa taryfa X. jest zupetnie nowa, — ma na celu faworyzo-
wanie wywozu zagranicznego niektorych towaréw, przyznajac znizki 5, 10 i 16°/0.
Obejmuje ona drzewo budulcowe, drzewo do kopaln, deski, klepki, mase drzewng na pa-

pier, meble, pospolite wyroby drzewne, — zelazo, stal i wyroby z nich, — piwm, wino,
cukier, jaja, nasienie koniczu, owoce, warzywa, — papier, pape, tekture, szkio i wyroby
szklanne.

Co do szczegétowych na kazdg odlegtos¢ réznic miedzy taryfa nowg a dawng
w klasach wagonowych, poczynajac od klasy B, odseta sie do zatgcznika C.

Rzut oka na przeglad powyzszy daje wyraznie do poznania, iz przewodnig mysla
reformy reformy taryfy byto: rolnictwo i leSnictwo, badZ wecale, badz jak najmniej
obcigzy¢, mniej oszczedza¢ silniejszy przemyst fabryczny i gérniczy w ogdle, niestety
takze i przemyst zwigzany z rolnictwem (gorzelnictwo), tudziez nasz przemyst naftowy,
faworyzujagc natomiast cukrownictwo, — najmniej oszczedza¢ posrednictwo handlowe
i konsumenta.

Nalezy wszakze cyfrowo zda¢ sobie sprawe takze z efektu pienieznego, jaki
w ogole reforma taryfy mie¢ bedzie, — naprzéd dla catej sieci kolei paristwowych, wiec
dla og6tu interesentéw i dla ich grup gtéownych, wedtug klas taryfy, nastepnie z udziatu
jaki z tego przypada kolejom panstwowym w Galicyi, zatem =z ciezaru przypadajgcego
na nasz kraj w ogdle.

Efekt pieniezny dla catej w Austryi sieci kolei panstwowych

oblicza sie szczegétowo w zatgczniku A. na podstawie statystyki kolei parstwowych,
a rezultatem tych obliczen sg cyfry nastepujace:

Obliczenie nalezytosSci przewo- j 0
Ruch towarowy y p wedtug nowej taryfy przewoz

zowej wedtug taryf 7
W 1894 r. _J g tary y_ drozszy o
dawnej nowej Zt. qo
1
21,444,000 ton zt. 59,681.100 1 65,418.423 5.737.323 9-6
1

Zwracajac uwage na wstepne w zatgczniku A. wytuszczenie brakow w posiadanym
materyale, i przez to, nie juz tylko trudno$é¢, lecz niemozebnos$¢ zupetnie dokiadnego
obliczenia, okazuje sie jednak, jak daleco przyjeta w zalgczniku A. metoda zestawien
i obliczen jest odpowiednig, skoro sprawozdanie,kolei panstwowych za 1894 r. wykazuje
za tez sama (tu tylko zaokraglona)

pobrang faktycznie

ilo$¢ przewieziong nalezytosé

21,444.271 ton 57,351.574 zi.
czyli roznice in minus tylko o 4.06°/0, co tem samem stwierdza poprawno$¢ obliczen co

do nalezyto$ci zarébwno wedtug dawnej jak nowej taryfy, a tem samem i poréwnawczego
ich rezultatu.
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Jezeliby jednak zestawienie poréwnawcze sprostowaé¢ o owe 4.06°/0, to otrzymamy:

. Lz wedtug nowej taryfy
nalezyto$¢ przewozowa przew6z drozszy o

wedtug nowej taryfy
zl °lo

62,762.435 zi. 5,410.861 9.6%

Tu powtorzyé nalezy, iz ta cjfra podrozenia tgcznego dotyczy jedynie linii kolejo-
wych wchodzacych dotychczas w skiad catej w Austryi sieci kolei panstwowych (oraz pry-
watnych na rachunek panstwa w zarzadzie panstwowym bedacych), — lecz nie przedsta-
wia takiegoz powiekszenia dochodoéw kolei panstwowych, z cyfry tej bowiem straci¢ nalezy
ubytek w dochodach upanstwowic¢ sie wiasnie majacych kolei: Po6inocno-zachodniej, Nad-
elbianskiej i Potudniowo poinocno-niemieckiej, (Nordwestbahn, Elbethalbahn, Slidnord-
deutsche Ferbindungsbahn), ktére majg taryfy wyzsze, a na ktore przez upanstwowienie
rozciggnieta bedzie nowa taryfa kolei panstwowych.

Nie majac pod rekg kompletu tarvf wymienionych trzech uparnstwowi¢ sie maja-
cych kolei, niepodobna obliczy¢ jaki na ich linijach nastagpi ubytek dochodéw. Zarazem
nie bylo tez celem i zamiarem niniejszego sprawozdania wykazanie, jakie netto zwieksze-
nie dochodéw skarb panstwa z tego Zrédia osiggnie.

Przechodzi sie przeto wprost do dalszego gtéwnego w niniejszem sprawozdaniu
zadania, t. j. do wykazania, jak sie cyfrowo przedstawia udziat naszego kraju w podro-
zeniu taryfy.

Jakkolwiek tak jak budzet Ministerstwa handlu i roczne zamkniecia rachun-
kowe, oraz sprawozdania roczne kolei panstwowych, podobnwz i statystyka tych kolei,
oraz ogodlna urzedowa statystyka kolejowa, znajg sie¢ kolei panstwowych w Austryi lylko
jako cato$¢, bez rozr6znienia poszczegOlnych linii, ani nawet (od 1892 r.) ich grup, —
wszakze z pomocg dat dawniejszych i wykazanych w zatgczniku B S$cistych dedukceyi,
mozna bylo skonstruowa¢ potrzebne dla powyzszego zadania obtozenia na podsiawie
dostarczonych Wydziatowi krajowemu przez Generalng Dyrekcye kolei panstwowych
wykazow ruchu towarowego na linijach galicyjskich za lata 1890—1892. Zestawienia
i obliczenia sporzadzone sg tg samg metodg jak dla catej w Austryi sieci kolei pan-
stwowych. Skoro dla tamtych danem zostato, jak wyzej, stwierdzenie ich poprawnosci,
oczywistem jest przy tej samej metodzie, iz i te rdwnie sg poprawnemi co do osta-
tecznego swego rezultatu.

Odseta sie przytem do wstepnych uwag i objasniern w zatgczniku B gdzie blizej
wytuszczone s niezwykte braki rozporzadzalnych materyatéw i trudnosci ztad dla za-
kreslonego zadania wynikajace.

Wynikajacy z nowej taryfy efekt pieniezny dla galicyjskiej sieci kolei
panstwowych, obliczony w powotanym juzlzatgczniku B, zatem i ciezar jaki poniesie
kraj nasz w ogdle, bez rozrdznienia poszczeg6Olnych jego interesow i czynnikéw ekono-
micznych, lecz wziety jako cato$¢ ekonomiczna — przedstawia sie jak nastepuje :

Ruch towarowy wediug prze- Za przew6z przypada nalezy- weditug nowej tary fy

ciecia z 3-lecia 1890 —1892 tos¢ wedtug taryfy . transport drozszy o
dawnej nowej Zt. %
4,825.000 ton. zt. 18,544.149 z}. 20,171.269 1,627.120 8'8°/0

czyli w stosunku do wykazanych poprzednio odnosnych cyfr calej w Austryi sieci kolei
panstwowych udziat naszego kraju przedstawia:



1

Z tych ostatnich cyfr przy dwdch pierwszych zatrzymac sie nieco nalezy.

Na 22m50/,, udzialu naszego kraju w ruchu ilosciowym kolei panstwowych przy-
pada 31°/, udzia u w nalezytoSciach frachtowych, a to pomimo, ze ogétem bioragc, wo-
zimy towary mniej wartosciowe, niz inne kraje koronne siecig kolei panstwowych objete,
co wiec przy wartosciowym a nie tadunkowym systemie taryf i klasyfikacyi, odmienny
caeteris paribus musiatlo by dawac stosunek. Biorgc dwie tylko najwazniejsze dla ruchu
kolejowego, a do najtaniej taryfujgcych nalezace kategorye towaréw, wegiel i drzewo,
juz znajdziemy ze przewozi

cata sie¢ kolei panstwowych sie¢ galicyjska
wegla z koksem 23'50°/0 9 06°/0
drzewa 13 19% 35'57%
36.69% 44-63%

a na reszte ruchu towarowego z natury stosunkéw skiada sie na linijach panstwowych,
przecinajacych kr,je zamozne i przemystowe, daleko wiecej towarow drogo i najdrozej
taryfujace eh niz na linijach galicyjskich.

Jezeli mimo to ponosi nasz kraj 31% udzialu w nalezyto$ciach frachtowych na
225% ud iatu w samym ruchu iloSciowym, co daje stosunek ich wzajemny 133— 100,
to rzecz ta wynika z cwych dobrze znanych tak niekorzystnych geograficzno-polityczno-
handlowych warunkéw naszego kraju, ktdrych nastepstwem jest, iz przecietny prze-
bieg tonny towaru wynosi:

Stosunek

og6tem na wszystkich w Austryi kolejach (pafstwowych procentowy
prywatnych i lokalnych) 82 km. 64
na catej sieci kolei panstwowych 31, 100
a na galicyjskiej sieci kolei panstwowych 190 145

Jakkolwiek przeto, tak w skutek skali spadajgcej taryf, jak z powodu prze-
cietnie mniej wartoSciowych przedmiotow przewozu, ptacimy nieco mniej za 1 kilometer
przebiezonej przez towar drogi, t. j. za tonno — kilometr, mimo to zmuszeni jesteSmy
ogotem daleko wiecej ptaci¢ za przew6z naszych towaréw, gdyz przecietnie tonna ich
musi daleko wieksze przebywac odlegtosci.

Z tego tez punktu widzenia zapatrywaé sie nam trzeba, jak w ogdle na kwestye
taryt i zasad ich konstrukcyi, tak tez i na kazde ich podrozenie.

Podobnie jak kazde, choéby nie wielkie zwiekszenie ciezaru, dotkliwszem jest
dla tych, ktdérzy juz bardziej, niz dla tych, ktéry mniej sa obcigzeni, tak, nie podciggajac
zresztg wecale taryf w ogdle pod pojecie ciezaru, — bo one innem raczej pojeciem sie
pokrywaja: pojeciem zaptaty za Swiadczenia, wzglednie pojeciem wymiany S$wiadczen, —
niewatpliwem jest, iz podrozenie taryfy z *i b. r.,, cho¢ w przecietnym procentowym
efekcie swoim niezbyt wielkie, jest ogdtem dla naszego kraju istotnie dotkliwem sama
juz taczng wynikajaca zen cyfra.

Zarazem z wykazanych réznic miedzy przebiegiem Kkilometrycznym w naszym
kraju (190 km) a w catem panstwie (82 km), wzglednie na dotychczasowej panstwowej
sieci kolejowej w Austryi (131 km), nasuwa sie sama przez sie uwaga, iz jeden i ten
sam barem taryfowy nie moze by¢ uwazanym za odpowiedni dla tak odmiennych warun-
kéw ruchu kolejowego. Prawdg jest to tem wiekszg ze wzgledu na tak wazng dla naszego
kraju w wielu kierunkach konkurencye wegierska i rossyjska.

Ta znana prawda nieraz byla podnoszong, i twierdzi¢ mozna, iz gdyby sie¢ kolei
galicyjskich mogta mie¢ swojg wiasng odrebng polityke taryfowa, to ona, ze wzgledu na
odmienne warunki, bardzo tez odmiennego trzyma¢ by sie musiata systemu taryfowego.

Jezeli wszakze, w obec niezmiernych réznic w warunkach ekonomicznych, jedna-
kowy barem taryfowy dla catej w panstwie sieci kolei panstwowych jest niewatpliwie ano-
malig ekonomiczng, sprawa ta jest atoli tak delikatng, z tylu wigzgca sie kwestyami i z tylu
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trudnosciami potgczong, iz nalezy do zakresu rzeczy, co do ktorych zrealizowania nie
moznaby dzi$ konkretnych stawia¢ wnioskow.

Przyjeta przez panstwo zasada jednakowego dla wszystkich kolei parstwowych
systemu taryfowego, ma dla nas te takze ujemng strone, iz kraj nasz, ktérego cata siec
kolei gtownych jest panstwowsa, odcietym jest od zachodniej sieci kolei panstwowych,
w obec czego pozbawionym jest tych nawet korzysci jednolitej taryfy, jakieby przez ta-
ryfowg skale spadajgcg dawata nam w najwazniejszych kierunkach: na zachéd i pdinoc
jednolitos¢ taryfy. W skutek przerwy miedzy obu sieciami panstwowemi, rozdzielonemi
kolejg Pditnocng, biegnie dla naszego kraju taryfowanie wedtug taryf kolei panstwowych
ku zachodowi tylko do Krakowa, wzglednie OSwieeima, tam sie skala spadajgca przerywa,
i na posredniej kolei Potnocnej taryfownie zaczyna sie zndéw od pierwsze] strefy, znowu
sie przerywa w Wiedniu, Pradze it. d., by na zachodniej sieci kolei paistwowych jeszcze
raz na nowo od pierszej strefy sie zaczynac.

To jest reguta (wyjatki, jakiemi sg wyjatkowe taryfy i refakcye w ruchu bez-
posrednim dla niektérych towaréw i niektdrych relacyi pomija sie, gdyz, jako pochodza-
ce ze znizek, nie uchylajg reguty), — a najlepiej stwierdza ona teze, iz, stojac nawet
na stanowisku jednolitosci systemu taryfowego kolei panstwowych, konieczng tej jedno-
litosci premissg bytaby jednolitos¢ samej takze sieci kolejowej. Dlatego usuniecie tej
przerwy, wiec upanstwowienie kolei poinocnej, jest tak wazng dla naszego kraju sprawa.
Cho¢ w czesci ztagodzong bylaby woéwczas niekorzy$é wyptywajgca z zastosowania tego
samego systemu taryfowego na sieci kolejowej naszego kraju, jak na sieci zachodniej,
Skala spadajgca taryf biedz dla nas bedzie wowczas w dalszym ciggu na przestrzeni
Krakow—Wiedenn (413 km.), Krakdw—Praga (503 km.) Krakow—Aussig (G10 km.), Wie-
den—Salzburg (314 km.), Wieden—Ponteba, (45fi kin.), Wieden—Lindau (772 km.), i t.
p. Z tych samych powodow bytoby i dla naszego kraju z korzyscig upanstwowienie row-
wniez kolei potudniowej, gdyz znaczytoby tyle, co skrécenie drogi do Triestu, przez
skale znizong na przestrzeni Krakoéw—Triest (1170 km.), oczywiscie przy upanstwowieniu
réwniez kolei poinocnej.

I w ranach jednak obowigzujacego systemu i ogdlnej taiyfy kolei panstwowych
bytoby dopuszczalnem daleko szersze uwzglednienie niekorzystnych geograficzno-polity-
czno-handlowych warunkéw naszego kraju i wielu jago szczeg6lnych intereséw, a to w
formie odpowiednich deklasyfikacyi, liczniejszych niz praktykowane wyjatkowych taryf
i refakcyi. O to sie wszakze stara¢ muszg sami interesenci, wzglednie ich grupy roézne,
a takze korporacye.

Takie starania wymagajg z natury rzeczy gruntownych motywowan, zatem grunto-
wnej znajomo$ci catego kompleksu odnosnych taryf i refakcyi, a to zar6wno naszych ko-
lei panstwowych, jak innych kolei w Austryi, tudziez obcych konkurencyjnych. Rzadko
sie zdarza, aby pojedyriczy interesent a nawet grupa interesentow, lub korporacya inte-
resow, byta w moznosci caly potrzebny materyat zebra¢, a c6z dopiero objaé i spozyt-
kowaé; mnogo$¢ i zawito$¢ taryf czyni studya nad niemi w celach poréwnawczych nader
trudnemi, utrzymywanie ewidencyi zmian w nich zachodzacych wymaga wielkiej pracy,
a do tego wszystkiego potrzeba sit rutynowanych i odpowiednio licznych.

Nic zatem dziwnego, ze n. p. na przeszto 3000 refakcyi przyznanych w 1895
r. przez wszyskie w ogole koleje w Austryi, przypada na Galicye tylko 165, z czego
72 dla ruchu lokalnego, a 98 dla ruchu wywozowego i przywozowego. (Wykaz dla ja-
kich towaréw i w jakiej liczbie byly przyznane, podaje sie w zalgcznikach H. i I.). Za-
stapi¢ interesentdw w tem zadaniu, w regule ich mozno$¢ przechodzacem, by¢ im opar-
ciem i pomocg, mogtoby u nas tylko S$Srodkami publicznemi kreowane i utrzymywane
biuro. Woéwczas i reprezentacye naszego kraju miatyby materyat, na podstawie ktérego
niejedno w tym jego interesow kierunku mogtyby osiaggna¢, wzglednie z nalezytem uza-

sadnieniem poprzec.
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Z calego toku niniejszego spiawozdania wynika, iz nie zamyka si¢ go wnioskami
konkretnemi, dla ktérych bylyby potrzebnemi szerokie w mys$l poprzednich uwag dalsze
studya, wymagajgce dtuzszego czasu i odpowiednich sit pomocniczych. Nowa taryfa
zresztg tak niedawno zostata ogtoszong i wprowadzong w zycie, iz krétko$¢ czasu, obok
licznych niecierpigcych zwioki prac innych, zaledwo dozwolita spozytkowa¢ wielki mate-
ryat do niniejszego studyum potrzebny i wykaza¢ zawarte w sprawozdaniu wyniki.

W zwigzku wszakze z przedmiotem niniejszego sprawozdania trzy sie nasuwajg
uwagi.

1) Wydawatoby sie pozytecznem, izby w panstwowej Radzie kolejowej zasiadat
delegat Wydzialu krajowego. Przedtozenia rzadowe jakie otrzymuje panstwowa Rada
kolejowa do zaopiniowania, sg Wydziatowi krajowemu jako takiemu niezuane, przez co
nie jest w moznosci zajmowania wobec nich stanowiska, tem bardziej, iz przedtozenia
rzeczone nie sg ogtaszane, lecz cztonkom tylko Rady kolejowej panstwowej komuniko-
wane. Mozno$¢ zaznaczenia wogédle i w kazdym wypadku opinii najwyzszej wiadzy auto-
nomicznej w sprawach, do ktérych powotang jest rzeczona Rada, wydaje sie tak dalece
wskazang, iz uderzajgcem jest, ze dotychczas Wydzialy krajowe nie :3 reprezentowane
w skiadzie tej Rady, do ktorej nalezg reprezentanci lzb handlowo-p; .cmyslowych i To-
warzystw rolniczych. Zarazem miatby Wydziat krajowy mozno$¢ korzys tania przez delet
gata swego z potrzebnych do odnosSnych studyow materyatow generalnej Dyrekcji kole
panstwowych i Ministerstwa handlu. Podnie$¢ wreszcie nalezy, iz za h:a z naszych k r-
poracyi powotanych do uczestniczenia w panstwowej Radzie kolejowej, nie ma i mie¢ nie
moze takich sit i Srodkow, jakie mogtby mie¢ Wydziat krajowy do studyéw taryfowych

do zaczerpywania potrzebnych informacyi, przez co delegat jego mogiby by¢ bogato
najlepiej instruowanym. Rozszerzenie skitadu panstwowej Rady kolejowej wymagatoby-
prostego tylko reskryptu Ministerstwa handlu, samo bowiem kreowanie pomienionej Rady
nastgpito takimze tylko reskryptem.

2) W sprawozdaniu niniejszem i w jego alegatach wypadto niejednokrotnie z ubo-
lewaniem podnie$¢, iz zarbwno budzet Ministerstwa handlu, jak zamkniecia rachunkowe
kolei panstwowych i ich statystyka, wszelkie daty wykazujg jedynie zbiorowo dla wszyst-
kich w Austryi kolei panstwowych, bez rozrdznienia ani poszczegélnych linii, ani nawet
ich grup odrebnych. Moze to mie¢ swoje dodatnie strony, lecz ujemne strony wydajg sie
wieksze. Specyalnie dla naszego kraju, z powodu jego tak bardzo od zachodnich czesci
panistwa odmiennych warunkéw i intereséw ekonomicznych, brak odno$nych dat stanowi
dotkliwg luke, zostawiajgc niewiadomymi wyniki catego naszego ruchu kolejowego. Jak
pod wielu innymi wzgledami brak ten odczuwac sie daje, tak tez usuwa on z pod oce-
nienia wplyw zmian taryfowych. Czy ze wzgledu na wyniki finansowe nie lepiej jest dla-
naszego kraju, ze daty jego sieci kolejowej tona w zbiorowych datach catej sieci kolei
pafnstwowych, odpowiedz mamy z lat dawniejszych, poki do 1891 r, zamkniecia rachun-
kowe kolei panstwowych i ich statystyka wykazywaly oddzielnie grupe ,kolei wschod-
nich" obejmujacg gtéwnie koleje galicyjskie (wraz z dwoma matemi kolejami lokalnemi
na Szlasku i Morawie).

Oto daty dla tej grupy za lata 1884 do 1891 :

przy kapitale oprocentowanie

1884 . zt. 48,465.647 0.098%

1885 ,, » 51,205.093 deficyt zt. 807.620
1886 ,, » 53,540,858 0.715%

1887 ,, » 61,645531 1.231 ,,

1888 , 63,657.625 0.864 ,,

1889 ,, ,» 66,083.261 1.160 ,,

1890 , , 71,785.075 2.500 ,,

1891 ,, » 74,885.046 2.630
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W tym samym 1891 r. oprocentowanie sieci zachodniej dato 2.50% (dla catej
w Austryi sieci kolei panstwowych 2.?4%), a koleje Istryaniskie i Dalmatynskie
stale dawaly deficyt. Jezeli obok tego zwazymy, ze Owczesng sie¢ panstwowg gali-
cyjskag sktadaty przewaznie linie w celach strategicznych budowane, ze wielkie spadki
i wzniesienia oraz krzywizny kolei Tranwersalnej czynignader kosztownymi Kkoszta

ruchu, — Ze w owych latach znaczne dodatkowe inwestycye czynione byly na ra-
chunek kosztow eksploatacyi, a nie na rachunek kapitatu, jak to czynily koleje
prywatne, —ze gtéwna linia kolei panstwowych w Galicyi t. j. Transwersalna musiata

konkurowa¢ z kolejg Karola-Ludwika, ponoszagc w tym celu ofiary, — to zaiste wykazanych
wyzej wynikéw finansowych nie mozna nazwa¢ niepomys$lnemi, a od owego czasu przez
upanstwienie kolei Karola-Ludwika z dniem 7i 1892 r. powinny sie one byly polepszy¢
ieszcze. Nie ma istotnie powodow, izby ze stanowiska interesOw naszego kraju wydawac
sie mogto pozadanem ich ukrywanie
Z powodow za$ wielokrotnie juz zaznaczonych waznem bytoby uzyskaé, izby tak

budzet Ministerstwa handlu jak zamkniecia rachunkowe kolei panstwowych i ich statystyka
wykazywaty oddzielnie, jezeli nie dla poszczeg6lnych linii, to przynajmniej dla ich grup
gldwnych, a zwitaszcza dla sieci Galicyjskiej, wszystkie te daty ktdre wykazujg obecnie
tacznie tylko dla catej sieci.

3) Wypadto w sprawozdaniu i jego zatgcznikach skonstatowa¢ rowniez niedostate-
czno$¢ i wielkie braki statystyki kolejowej w og6le w Austryi. Byloby nader waznem :

a) ustanowienie w drodze ustawodawczej obowigzkowejna wszystkich w panstwie
drogach zelaznych statystyki ruchu towarowego na wzér niemieckiej ,Statistik der Gue-
terwegung auf den deutschen Eisenbahnen”, ktdra ruch kazdego towaru wykazuje od zro-
dta skad zastat wystany az do ostatecznego miejsca jego przeznaczenia. Nadmienia sie
iz poset Dr. Rutowski poruszyt juz te sprawe w Radzie panstwa (daty brak pod rekg. —
Chodzito by o dalsze w tej mierze kroki.

i) wykazywanieruchu towarowgo takze wedtug klas taryfowych i taryf wyjatkowych,
a to co do sieci panstwowych nietylko dla catej sieci, lecz idla jej gtébwnych, jezeli nie
linii poszczegdlnych, to przynajmniej grup.

C) podobniez dla poszczeg6lnych linii gtdwnych lub przynajmniej ich grup, wykazy-
wanie kilometrycznego przebiegu towardw.

Lwow dnia 17. stycznia 1896.

. PaszkowsKi,



Do Lw. 4675 96. Zatacznik A

Rachunek

przyblizony wynikajagcego z nowej taryfy zwie-

kszenia dochoddéw z ruchu towarowego

na cafe] W Austryl dotychczasowe] Sieci Kolel pan-
Swowych,



Rachunek ten poprzedza sie nastepujgcemi uwa-
gami, zastrzezeniami i objasnieniami.

i" Poniewaz statystyka kolei panstwowych wykazuje tylko statystyke towaréw prze-
wiezionych,(w 75 kategoryaeh), a nie wykazuje przewozu wedtug klas taryfowych,
przeto dla skonstruowania raehunku trzeba byto to 75 kategoryi towaréw zaliczy¢
do klas odpowiednich, co zupeinie doktadnem by¢ nie moze, w obee tego, iz katc-
gorye te nie pokrywajg sie Scisle z taryfowg klasyfikacyg towardw, obejmujaca
I>42 pozyeyi, z licznomi w réznych pozyeyaeh, ogdtem na tysigce HJ liuzacemi,
wyszczegOllnieniami towaréw.

.- Nie mogly by¢ w rachunku uwzgh dnionymi najhardziej podrozone i najdrozsze
klasy 1, li, A dla przesytek mniejszych nizej lub wyzej 5000 kg., lecz trzeba byto
catg sume towardw kazdej kategoryi przyja¢ jako przeseteng w petnych wagonach,
poczynajac od klasy B, opuszczajac jednak taryfe wyjgtkowa, dawniej V, teraz I\
z powodu 'z towary tej klasy, ptacace od lir powierzchni podtogowij wagonu, nalezg
zarazem do innych kias, z optatg od wagi, a niewiadomo z ktérych klas w jak.ej
mierze korzystaty.

8° Z natury rzeczy nie mogty byé uwzglednioneihi ani liczne dla niektorych towardéw
w niektorych rclaeyach osobne wyjatkowe znizone taryfy i refakeye, ani taryfy
zwigzkowe z innemi kolejami, o ile mieszczg takze znizenie w stosunku do taryfy
lokalnej, gdyz niewiadomo jakie ilosci odnosnych towaréw z nieb korzystaly. —
Mimo ogromnej dla wielkiego handlu wagi tych taryf i refakcyi (samych refakcyi,
z ktérych przytem niemal kazda dla licznych relaoyi, byto w 1895 r, ogtoszonych
przeszto 8000 dla catej, wraz z kolejami prywutnemi, sieci kolei w Austryi), niemo-
znos$¢ ich uwzglednienia nie moze wszakze znacznie wptyng¢ na rezultat raehunku,
tak dlatego, iz z drugiej strony trzeba byto, jak wyzej po opusci¢ najdrozsze
i najhardziej podrozone klasy taryfowe, jak i dlatego, ze ref-keye i owe. taryfy wy-
jatkowe nie dotyczg w ogdle ruehn lokalnego, ktéry procentowo jest najwazniej-
szym, — wreszcie, €0 najwazniejsza, iz jest naturalnem, ze skoro znizki tych re-
fakcyi i taryf odnosi¢ sie. juz bedg do nowej drozszej taryfy ogoOlnej, to i te znizki
w ogoéle nie usung podrozenia, chyba izby -wyjatkowo réwnaty sie wzietym razem:
znizce dotychczasowej, i zwyzce nowej taryfy. — Takim wyjatkiem n. p. bedzie
wedtug oSwiadczenia rzagdowego pozostawianie bez zmiany taryf zwigzkowych dla
eksportu zboza i maki w najwazniejszych relacyach, t j. bez wprowadzenia do nieb
podrozenia taryfy lokalnej (klasa: taryfa specyalna. 1.). -

4° Otrzymawszy w sposob pod 1° i 2° objasniony tgczne dla poszczegdlnych klas ta-
ryfowych cyfry ilosciowe towardéw przewiezionych, jak obliczyé kilometryezng od
nichnalezyto$¢traehtowg V Mylnemzupetnie  byloby obliczeniena podstawie prze-
cietnegoprzebiegu tonny towaru, a tylko ten przecietny przebieg wykazuje staty-

styka kolei panstwowych, wedtug ktérej wynosit on: w 1892 r. 1.27.88 km.
,» 1898 r. 181.19
. 189 T 134.00
przecietnie 181.00 km.
Taryfy -- a to dla odlegtosci 1— 1210 km. — skonstruowano sg na podstawie
baremu, normujgcego skale spadajgca wedtug nastepujacych stref gtéwnych :
1 — 50 km.
51 — 150
151 - 800 .

wyzej 8> , przyczem nadto
dla odlegtosci wyzej 750 km. stuzy za stope jednostkowg na caty przebici;' przeciecie
kilomotryczne nalezyto.Sci frachtowej za 750 km. zlozonej ze stop jednostkowych czte-
rech powyzszych stroi' gtéwnych.



Ow przecietny przeebieg kilometryczny 131 km. rozlozy¢ trzeba koniecznie na
jego czesci sktadowe w przyblizeniu, w ten tylko bowiem sposdb uwzglednione bedg
réznice stop jednostkowych stref gtdwnych.

Juz z tego ze przeciecie przebiegu wynosi toi km., zatem wpada w drugg strefe
gtébwnag baremu (51—150 km.), okazuje sig, ze na to przeciecie sktada sie : 1° najsil-
niej ruch na odlegto$¢ 1—50 km., — 2° znacznie mniejszy rucli na odlegto$¢ 51—150
km. - - 3" jeszcze mniejszy ruch na odlegto$¢ 151—800 km. — 4° najmniejszy ruch
na odlegto$¢ wyzej 800 km.

Obok przecietnej przebiegu ogdlnego, sprawozdania kolei panstwowych dostar-
czajg tej jeszcze tylko o roztozeniu ruchu wskazoéwki, iz z tgcznego ruchu catej sieci
panstwowej w Austryi przypada :

(1894 r) - Tonny
na ruch lokKalny . S.778.339 — 40.94°/0
na ruch przemienny bezposredni z innymi kolejami 7.236.573 — 33.75°/0
na ruch tranzytowy z innemi kolejami w monarchii 686.929 — 2.20 u,,
» » Pprzemienny bezpos$redni z kolejami zagranicznemi 3.508.449 —  16.36 °/0
. tranzytowy z kolejami zagranicznemi . . . 1,233,981 — 5.75 °/,,
21,444.271 — 100.00 %

Jakkolwiek wskazoéwka ta jest niedostateczna, to, w zwigzku z wiadomym fak-
tycznym przecietnym przebiegiem kilometrycznym tonny, me mozna ruchu #gcznego
roztozy¢ inaczej na odlegtoSci przecietne wpadajagce w wymienione wyzej 4 strefy
gtowne, jak w sposoOb nastepujacy :

1 — 50km. — 15 " na 25 km. — 75 jednostek

5 3 , 50 , — 750 "
51 — 159 , - 15 v , 75 3 — 1125 .
5 p» , 109 — 1500 ii
%1 — 300 ,, — 10 , . 125 , - 1250 3
10 7 , 150 , — 1500 »
wyzej — 300 ,, — 5 . , 225 — 1125 .
5, , 30 , — 1500 .
5 , n 375 , — 1875 .,

5 4 oy 450 m — 2250

109 13.250

co daje przecietny przebieg 132'/a km-, nader zblizony do faktycznego.
Wedtug tego podziatu sporzadza sie poréwnawcze obliczenia nalezytosci frachto-
wych, wedtug dawnej i nowej taryfy w poszczeg6lnych klasach.
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148.800 ztego 15% na 25 km

7

99.200

49.600

Ci Sp
T. 2

453.150 ztego 15%na 25 km

»
2

302.100

r

151 050

Waga w tonuach
za rok 1894

okragto 992.000 ton

992.334 czyli

% h)"r o
1° i ,,160 »
16 ,, ,,125
10 ,, ,,150 ,,
" a 220 ,,
5, ,300 ,,
5, .b/5,
0, ,4-50 ,,

3.020.577 czyli

okrag. 3,021.000 ton

a

”

16+« "6
15 ., 75 .,
15,,1"0,,
10 ,, ,125
10 n ,150 ,

» 2225,
5, ,300 ,
5., .375 ,,
5, .450 ,

Zfir
100
kig.
et

10
22
26
33
37
52
04
74

82

13
18
21
20
29
38
45

53

00

Obliczenie transportu
wedtug taryfy

dawnej

163.080
238 080
327.360
380.880
327.360
307.040
257.920
317.440
307.040

406.720

3,159.520

407.835
589.095
815.670
951.015
785.460
876.090
573.990
079.725

800 505

906.300

7,380.345

Za
100
klg.

4 .

1

17

25

30

38

43

00

74

86

96

10

15

20

23

27

30

39

47

55

02

nowej

103.680
252.960
372.000
440.400
370.900
420.560
297.000
307.040
420.500

470.100

3,005.920

453.150
079.725
900.300
1,042.245
815.070
906.300
589.095
709.935
830.775

936.510

7,809.705

Wedtug no-
wej taryfy
transport
drozszy o
ztr.

14.880
44.040
59.520
49.000
59.520
3,0.080
49.600
59.5'20

69.440

446.400

45.315
90.030
90 630
90.030
30.210
30.210
15.105
30.210

30.210

30 210

483.300



Obliczenie transportu

Dawna nowa Wed}ug

Wasa w tonnach

za rok 1894 10 .
klasa taryfowa ig. dawnej

et.

Sp T. 1. Sp. T. 1. 2,690.181 czyli
okragto 2,690.000
ton

403 500 ztego 15%na25km 11 443.850
B o N oa. e, 685.950

1 . 15 .15, 24 968.400

7 . 15 ,,100 , 28  1,129.800
269.000 , m 5125 . 35 941500
\ 7 » 10 ,, ,150 ,, 89 1,049.100
134.500 . 225 . 55 739.750
3 . 5 .,.,800 , 69 928-050

7 5 ,.8/5 , 82 1,102.900

7 . 0 ,.,400, 93 1.250.850
9,240.150

Sp. T. 3iSp. T. 8i 0,320.270 czyli
okrag 9,.520.000

T. wyj. | T. wyj. | ton
139M0OO0O0 ztego 15% na25km 9  1,258.200
” » 15 u, 5 , 12 1,677.600
» ~ 15 ,, /5, 16  2,236.800
5, ,"0 ,, 19 2,656.'200
im.oo00 , 10 , ,125 ,, 23 2,143.600
- - 10, ,150 ,, 25 2 336.066
46<i.000 » 5, ,225 , 33 1,537.806
R n 5, ,300 , 39 1,817.400
7 . 5, ,3/5, 46 2,143.600
4 « 5, ,40 , 51 2,376.600
i20,177.860

taryfy
n.
Iicf_ nowej
et
11 443.850
17 685.950
24 968.400
29 1,170.150
36 968.400
41 1,102.900
57 766.650
71 954.950
84 1,189.800
95 1,277 750
9,468,800
10 1,898 600
14 1,957.200
18 2,516.400
21 2,935.806
25 2,830.000
27 2,516.406
34 1,584.460
40 1,864.000
46 2,143.660
52  2,423.200

21,609.0Qti

Wedtug no-

wej taryfy

transport

drozszy o
zlr.

40.350
26.900
58 800
26.900
26.960
26.900

26.900

228.650

139.806
279.600
279.600
279.660
186.400
186.406

46.600

46.600

46.600

1,491.206



Dawna nowa Obllcz%r}le trar}sportu Wed_+ug- no-
wedle taryfy wej taryfy
Waga w tonnach
Za Za transport
za rok 1891 100 ] 10 dros
klasa taryfowa I dawnej b nowej rozszy o
& g 211\
at. at.
T.wyj. Il T. wyj. Il 1,502.M2M czyli
| okragto1,503.000
ton

225.450 ztego15% na25km O 135270 6 135.270 —
» 15, , 50 . 8 ISO.300 8 1SO. 360 —

a 1~ tai1 . 12 270.060 12 270.660 —

15 ,, ,100 ,, 14 315.630 14 . 315.630 —

150.300 , 1« » 17 &55.51B 17 255.510 —
, 10., ,150 ,, 10 255.570 19 255.570 —

75.150 » 5, .95 , 26 195 300 26 105.390 —
. 5 #300 , 33 240.480 32 240.450 —

» h L, .ed ., 30 203.085 30 293.085 —

44 330.060 44 330 660 —

» ” n *¥1ve 2

2,502.615 2,502.615 —
Twyj. IVaTwyj.llla 166.141 czyli
okragto 166.000
ton

24.000 ztego 15% na 25 km 15 37.350 17 42 330 4.980
B s 1A 50 ,, 24 59.760 27 67.230 7.470
n ., 15 .. 75 37 92,130 41 102,090 0.960
n 15 00 , 45 112.050 51 126.990 14.940
16.600 o ,,125 , 57 94.020 65 107.900 13.280
W . 10 ., ,150 , 05 107.000 75 124.500 16.600
S300 . §,220 , 03 77.190 112 02.960 15.770
n . 5 ,.,300 , 117 07.110 144 110.520 22.410

5, ,375 , 139 115.370 160 139.270 23.900

.5 . 450 , 157 130.310 190 157.700 27.390

023.700 1,080.490 156.700



Dawna nowa

klasa taryfowa

T.w. IV DT. wJllb.

.Waga w tonnacli

za rok 1894

1,0»3.053 czyli

okragt. 1054 00O

toil

345.100 ztego 15"/(;na 25 km

HilIMOO

S1 700

¥

T.w. IV ca.wiiio.

» di . * 50

» 15, , 75

15,. rino

. 10 175

. 1",- als0
5,. m

| r 100

v = N

5. ,450

I SOI OlO czyli

okragt. 1.KO1.000

ton

370.150 ztego 15% na 25 km

r

ISO.I00

)

100 .

”

15, .. 50 ,
15))j: 1
15
105, 1°5
lo, ,150
5, ,225
5, Jluu
>, *375
5., .4,)0

35

40

50

57

82

105

121

137

12

10

27

32

40

45

03

78

03

ino

* EEM

Obliczenie transportu

wedle taryfy

!
| dawnej
|

171.570

i 539.222

1 808.830

j 080.400

8 17.000

031 580

Za
100 i
Kig.

ci

48
01

70

009.940 1(15

841.510 135

DS8.570 157

1,110.200 176

| 7,807.712

324.180
513.285
7*2-0.405
804 4s0
72D 400
0l 0.4-50
507 515

702.300

13

20

30

30

40

52

75

04

837.405 Ilu

054 530 123

7,n23.0m

nowej

100.080
012.750
055.800
1,170.480
900.740
1,143.800
857.850
1,102.050
1,282.000

1,437.020

0,703.150

351.1 o,
540.300
810.450
0727540
828.400
030.520
075.375
840.47(
000.550

1,107.615

1 8,050.475

Wedtug no-

wej taryfy

transport

drozszy o
zlr.

24.-510
735%28
147.060
106.080
170.740
212,42)1
187 010
261.440
204.120

318.030

1,895.438

27.015
27.015
s1.045
108.01)0
10S.000
120.070
108.000
144.0S0
153.085

153.085

1,035.575



Dawna nowa

klasa taryfowa

T.wyj. VI T. wyj. V

T.w IV, Towyja

8.802 m2

n

n

n

5.868 m2

n

2.935
2

»

Waga w tonnach
za rok 1894

okragto 317.000 ton wagi

towaru zywego, w ktdrej

316.963 czyli

sie miesci:

a) 33.534 szt. koni

b) 681.422

11,692.

877

4
] 293.151)

., bydiar.
$win

owiec

Liczac przecietnie :

na 1 konia 13, m2

5 Swin

1 wota 1'4 m2

)

“"lub owiec § + 12

wypada na konie

58.1)64 m2
z tego
15% = 8.802 m?2
10% = 5.868 m2
5% = 2.935 m?2
zatem:
-- 15% na 25 km.
n » 50 »
uo N N
» 100
= 10% , 125
» . 150
= 5% , 225 ,
. n 300 ,
s = 3715
450

Razem

Zn
m2

40

72
110
134
170
194
275
345
410
466

Obliczenie transportu
p W\ediug

wedtug taryfy

dawnej

3.521
6 337
9.682
11.795
9 976
11.384
8.071
10.126
12.033
13.677

96.602

Za
m2

il
nowej dr%y

oz D



Dawna nowa

klasa taryfowa

T. wyj. VT T. wyj. V
2. b 2. b

29.790 m2

£19.860

u
9.920

!LI w. V .QT. w. Y. 8

127.760 m-

Sf). 178

42.5*9

»

Waga w tonnacli
za rok 1894

nierogacizna:
397.206 m-
z tego
15°|0 = 29.790 ni2
10°/0 = 19.860

9.930

zatem:
~ 15"/0 na 25 km.

n v 00

i)

100

10", 125
150

225

800

875

450

">7o

Razem

bidlo:
851.777
Z tego
1590 <= 127.766 ni2
10°0 85.178

N 42.5*4
zatem :
na25 km.

» =0 -

- »

. "q.
. 125 .

150 ,

. 225,
JO

356,

450 .

»—  li-

Razem

38

68
110
13S
180
208
313
404
500
584

28
41
66
83
109
126
190
246
306
359

Obliczenie transportu

wedtug taryfy

i dawnej

11.320
20.257
32.769
41.210
35.748
41.309
31.081
40.117
49.650
57.991

861.452

29.386
2[1s4
84.326
106.046
92.844
107.324
80.919
104.769
130.322
152.894

941 214

Za
100

klg
et-

nowej

W inilug
Nowej
taryfy
tran-
sport
drozszy
0 ztr.
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Dawna Nowa

Przewdz roczny
e Y 1 1

klasa taryfowa

B B 992.01)0 ton
CiSp.T.2 CiSp.T.2 3,021.000
Sp. T. 1. Sp. T. L 2.090.000
Sp. T. 3 Sp. T. 3

| 9,320.000
roowyj- 1 T-owyj |
T.owyj. 1T T wyj. Il 1,503.000
* alva . ., llia 100.000
** vi> , 111b Id 34.00u
» o IVC lic 1,001.000 ¢
a )~ v, 5 58 1)84
VI, b ;A 317000 397.11)0
t ton
1 7 VYh3 rv, = 851.777
1,307.007
Suma 21,444.000 ton

Faktycznie pobrano wedtug rocznego

sprawozdania kolei panstwowych
Réznica wynosi tylko

czyli, wobec wytuszczonej na wstepie nie-
mozcbnosci zupetnie doktadnego oblieze-

nia, jest to roznica tak drobna iz tylko
stwierdza poprawno$¢ sporzadzonego obli-

czenia.

Zatem i poréwnawczy z nowa taryfg

rezultat obliczenia jest poprawny. Prostu-

jac go za$ o owe 4.08uo, wypadnie .

.la.c 3 7 '3 L

Obliczenie
przewozu wedtug
taryfy
dawnej
zkr.

nowej
ztr.

3,159.520 3,005.920

7,380.345 7,869.705

9,240.150 9,408.800

20,177.800 21,669.000

2-502.015 2,502.015

923.790 r,080.490
7,807.712 9,763.150
7,023 900 8,059.475
90.002 90.002
301.452 301.452

941 214 941 :414

59.081 IDO (.5.418.425

57,351.574

4<)<>"n

02,702.435

Wedlug nowej
taryfy transport
drozszy o

ztr. + %

440.400 14-r/o
483.300 05 r

228.050 2-5 ,,
1,491 200 ‘4

150 700 17-0 ,,
1,895.438 24-1 f

1,035 575 147 ,

5,737.323 0-0%

5,410 801 9-04,,



Do L. W. 4.675/96. Zatacznik B .

KACHUNEK

przyblizony wynikajacego z nowej taryfy zwiekszenia dochoddéw
z ruchu towarowego na galicyjskiej sieci kolei panstwowych.

Do tego zatgczniki 1>, DE, DFLi €r,

Z Drukarni Ludowej we Lwowie.






Rachunek ten poprzedza sie nastepujgeemi uwagami, objasnienami i zastrzeze-
niami.

1. Przypomina sie, ze statystyke drdg zelaznych w naszym kraju mieliSmy tylko
tak diugo, poki byly same koleje prywatne. Jednakze koleje panstwowe do 1891 wy-
kazywaty daty statystyczne grupami, miedzy ktéremi grupa wschodnia (6stliche Staats-
bahnen) obejmowata gtdwnie koleje galicyjskie (wraz z czescig kolei Czerniowieckiej
od Sniatyna do Suczawy przez terytoryum bukowinskie i dwoma malemi kolejami lo-
katnemi na Szlgsku i Morawie). Od roku 1892, t. j. od upanstwowienia najwazniej-
szej dla naszego ruchu kolejowego kolei Karola Ludwika, nawet ten podziat na grupy
zostat skasowany.

Niewiadomemi zupetnie z publikacyi urzedowych sg dochody i wydatki ruchu kolei
panstwowych w Galicyi, ruch osobowy i towarowy, przebieg kilometryczny, i wszelkie
inne wazne daty. Jedynie co do ruchu towarowego, a to za ’ata 1890, 1891 i 1892 do-
starczyta geyeralna Dyrekcya kolei panstwowych Wydziatowi krajowemu materyat isto-
tnie bogaty, gdyz wykazujacy ilosci i rodzaje towarow (w 87 kategoryach) wysyta-
nych i odbieranych przez kazdg stacye, oraz gtowne kierunki ruchu. Do sporzadzenia
atoli rachunku, o ktéry chodzi, materyatl ten nie wystarcza, gdyz niewiadomym jest
ani przecietny przebieg kilometryczny, ani jak sie ten przebieg rozktada na rézne od-
legtosci, co ze wzgledu na skale taryfowg jest do obliczen niezbednem.

2. Wiadomym jest jedynie za lata przed 1892 r. przecietny przebieg Kkilometry-
czny. Na 6wczesnych kolejach panstwowych w Galicyi wynosit on n. p. w 1891 roku
160 km., na kolei Karola Ludwika 264 km., — a z tego przeciecie daje cyfre okragto
200 km. (doktadnie 199'86 km.) — Jednakze na podstawie przeciecia z szeregu lat po-
przednich przyjmuje sie przecietny przebieg 190 km. — Jak on sie rozktada na rozne
odlegtosci? Powtarzajac, jak w zatgczniku B), iz skala spadajgca taryf kolei panstwo-
wych opiera sie na baremie, dzielacym odlegtosci na 4 strefy gtowne:

1 — 50 kilometréow

51 — 150
151— 300
wyzej 300 ” przyezem nadto dla odlegtosci

wyzej 750 km. stuzy za stope jednostkowa na caty przebieg przeciecie kilometryczue
nalezytosci frachtowej za 750 km. ztozonej ze stdp jednostkowych czterech powyz-
szych stref gtdbwnych, — widocznem jest, ze skoroprzecietny przebieg kilometryczny (190
km.) wpada w trzccitj strefe gtowng (151—300 km.), to na owo przeciecie skfada sie:
1. Najstabiej ruch na odlegtos¢ 1—50 km.; 2. silniej ruch na odlegto$ci 51—150 km.;
3. jeszcze silniej ruch na odlegto$ci 151—300 km.; 4. najsilniej ruch wyzej 300 km.,
co zreszta, w poréwnaniu do tak odmiennych warunkdw innych krajéw monarchii na
zachdéd od nas, ttumaczy sie samo przez sie tak niekorzystnemi geograficzno - polity-



czno - handlowemi warunkami naszego kraju. — Dodajgc do tego, iz, jak S$wiadczy
zatgcznik E., ruch tranzytowy sieci galicyjskiej kolei panAstwowych wynosi ilosciowo
przecietnie 11¥2%, ajak S$wiadezj zatgcznik F. przecietny przebieg kilometryczny tego
ruchu tranzytowego wynosi 476 5 km., oraz powotujagc sie na zalgcznik G. wykazu-
jacy ruch ilosciowy na poszczegélnych szlakach kolejowych naszego kraju, — #gczny
ruch towarowy, catej naszej sieci kolejowej roztozy¢ nalezy na odlegtosci przecietne
wpadajgce w wymienione wyzej 4 strefy gidwne w sposdb nastepujacy:

1— 50 km. 10% na przecietnie 25 km. — 250
10% n v 50 ., = 500

51—150 | io% p n 7%, = 750
10% n n 100 , = 1.000

10% n Vv 125 ,, = 1.250

151—300 , 10% r 151 ,, = 1510
10% » n 225 ,, = 2250

wyzej 300  10% V " 301 , = 3.010
10% n 375 , — 3.750

10% » 475 ,, = 4.750

100 19.020

co daje wiasnie wykazany wyzej przecietny przebieg 190 km.

Wedtug powyzszego wiec podziatu odlegtosci przecietnych sporzgdzone zostaty
obliczenia.

8. Majac jedynie wykazy ruchu towarowego sieci kolejowej galicyjskiej za lata
1890, 1891 i 1892, obliczenie opiera sie na ich przecietnej. Od tego czasu ruch nie-
watpliwie wzrdst znacznie, jak wzrastat poprzednio w mierze znakomitej. To nie mo-
gto uwzglednionem by¢é w rachunku, i dlatego rezultat jego ostateczny raczej za ni-
skim jest niz za wysokim. — Niestrgcono jednak, z tego witasnie powodu, ruchu ko-
lei Lwowsko-Betzeckiej i Kotomyjskiej, na ktérych nie obowigzuje taryfa kolei pan-
stwowych, lecz witasna odrebna; ruch tych kolei w cyfrze tacznej 143.816 ton (prze-
ciecie lat 1890—1892) przedstawia jednak tylko 3*44°/0 ruchu og6lnego. — Nadto nad-
mienia sie, iz materyat dostarczony Wydziatowi krajowemu przez Generalng Dyrekcye
kolei panstwowych nie wykazuje wnrawdzie oddzielnie transportow administracyjnych
kolei (Regiegtiter), lecz przy doktadnym przegladzie tych wykazow spotyka sie pod
rubrykami przywozu i wywozu niektorych stacyi takie przedmioty i w takich ilosciach,
ktére zdajg sie niewatpliwie wskazywac, iz wbrew przyjetym zasadom statystyki ko-
lejowej, administracyjne transporta kolei tkwig w réznych rubrykach rzeczonych wy-
kazéw, zatem niema moznosci ich wylaczenia. — Jako objasnienie dodaje sie, iz bio-
rac ogot kolei austryackick, transporta takie przedstawiajg przecietnie 5-5% catego
ruchu.

4, Co do sposobu skonstruowania rachunku, ugrupowania towarow wediug klas
taryfowych, oraz réznych objasnien i uwag, odsyta sie zresztg do zalgcznika A. punktu
1-go, 2-go i 3-go, ktére .ak tam do calej w Austryi sieci kolei panstwowych, tak od-
noszg sie rowniez do ponizszego rachunku dla sieci galicyjskiej.



Dawna

Nowa

klasa taryfowa

Przecietny przewoéz

w 3-lecin 1890--1892

roczny

220.000 ton czyli

okragto 220.000 ton
z tego przecietnie

10% na 25 km.
10% , 50

10% 5 »
10% , 100 p
10% , 125
10% , 151
10% , 225
10% , 301 p
10% ,, 375 n
10% , 475

100 Bazem

1,096.274 ton czyli
okragto 1,096.000 ton

z tego przecietnie

10% na 25 km.
10% 50 g
10% 75,
10% 100 p
10% 125
ocow 151
10% 225 |
10% , 301
10% 375 n
5 - 475

Razem

Obliczenie przewozu wedtug
taryfy

et. za
100

klgr.

11
16
22
26
33
39
52
66
74

86

13
18
21
26
30
38
46
53

63

dawnej
ztr.

24.200
35.200
48.400
57.200
72.600
85.800
114.400
145.200
162.000

189.000
934.000

98.640
142.480
197.280
230.160
284.960
328.800
416.480
504.160
580.880

690.480
3,474.320

et. za
100
kter.

1

17

25

30

38

45

60

76

86

100

10

15

20

23

27

32

39

48

55

65

nowej
zhr.

24.200
37.400
55.000
66.000
83.600
99.000
132.000
167.000
189.000

220.000
1,073.200

109.600
164 400
219.200
252.080
295.920
350.720
427.440
526.080
602.800

712.400
3,660.640

Wedtug
nowej taryfy
transport
drozszy
0 zir.

2.200
6600
8.800
11.000
13.200
17.600
21.800
27.000

31.000
139.200

10.960
21.920
21.920
21.920
10 960
21.920
10.960
21.920
21.920

21.920
186.320



Dawna

klasa taryfowa

39)1'

N

Nowa

BPB:I'—:E

oot

Przecietny przewdz
roczny

w 3-leeiu 1890 —1892

1,042.343 ton, czyli
okragto 1,042.000 ton
z tego przecietnie

10%

10%

10%

10%

10%

10%

10%

10%

10%

10%

na 25 km.

. 50
* 75
, 100
, 125
, 151
. 225
, 301
, 375

, 475
Razem

570.690 ton czyli
okragto 571.000 ton
z tego przecietnie

10% na
10% .,
10% *
10%

10% ,
10% ,,
10%
10% .,
10%

10%

25 Kkim.
50 ,
%,
100
125
151
225,
301
375

475

Razem

Obliczenie przewozu wedtug
taryfy

ct. za
100
klgr.

11
17
24
28
35
41
55
71
82

98

9
12
16
19
23
26
33
40
46

54

dawnej
mr.

114.620
177.140
250.080
291.760
364.700
427.220
573.100
739.820
854.440

1,021.160
4,814040

51.390
68.520
91.360
108.493
131.330
148.460
188.430
228.400
261.660

308.340
1,587.380

et. za
100
Kijtr.

11
17
24
29
36
43
57
73
84

100

10
14
18
21
25
28
34
40
46

54

nowej
k.

114.620
177.140
250.080
302.180
375.120
448.060
593.940
760.660
875.280

1.042.000
4,939.080

57.100

79.940
102.780
119.910
142.750
159.880
194.140
228.400
262.660

308.340
1,655,900

transport
drozszy
0 zir.

10.420
10.320
20.840
20.840
20.840
20.840

20.840
125.040

5.710
11.420
11.420
11.420
11.420
11.420

5.710

68.520



Obliczenie przewozu wedtug Wedtug

Dawna Nowa Przecietny przewdz taryfy G)twej tary{y
roczny et. 7a . et 7a . ranspor
Klasa taryfowa W 3-leciu 1890—1892 100 U8WNel pp  Nowej drozszy
kigr. zlr. kigr. zir. ’

820,313 ton czyli !
okrggto 820.000 ton
z tego przecietnie

10% na 25 km. 6 49200 6  49.200  —
10% , 50 8 65600 8 65600 @ —

0% , 75 12 98.400 12 98.400  —

> 4 10% , 100 14 114800 14  114.803  —
£ 5 10% , 125 17 139.400 17  139.400  —
10% , 151 * 19 155800 19  155.800  —

10% , 225 26 213200 26  213.200  —

10% , 301 33 270.600 33  270.602  —

10% , 375 39  319.800 39  319.500  —

10% , 475 47  385.400 47 385400 @ —

Kazein 1,812 200 1,812.200  —

28.961 ton czyli
okragto 29.000 ton
z tego przecietnie \

10% na 25 km. 15 4350 17 4.930 580
10% , 50 24 6.960 27 7.830 870
10% , 75 37 10.730 41 11.890 1.160
Ts' 'e?
> 'EE 10% » ioo 45 13.050 51 14.790 1.740
wa 10% , 125 57 16530 65  18.850  2.320
£ fc
H 10% , 151 B 68 19.720 79 22.910 3.190
10% , 225 93 26.970 112 32.480 5.510
10% , 301 120 34.800 148 42.920 8.120
10% , 375 139 40 310 169 49.010 8.700
10% , 475 165 47.850 199 57.710 9.860
Razem 221.270 263.320 42.050



Dawnajl Nowa Przecietny przewéz

roczny et. za
klasa taryfowa w 3-leciu 1890— 1892 100
klgr.
298.840 ton czyli
okrggto 299.000 ton
z tego przecietnie
10% na 25 km. 14
10% » 50 . 22
= 10% , 75 33
= o
> = 10% , 100 40
§ § 10% . 125 50
= = 10% , 151 . 61
10% , 225 . 82
10% . 301 ,, 105
10% - 375 121
10% ,, 475 144
Razem
634.655 ton czyli
okragto 635.000 ton
z tego przecietnie
10% Da 25 km. 12
10% , 50 19
10% , 75 27
0 0
> ﬂ 10% ,100 32
=R 3 10% , 125 40
&
H H 10% , 151 48
10% , 225 , 63
10% , 301 80
10% , 375 , 93
10% ,, 475 ,, 111

Razem

taryfy

dawnej
zH\

41.860
65.780
98.670
119.600
149.500
182 390
245.180
313.950
361.790

430.560
2,009.280

76.200
120.650
171.450
203.200
254.000
304.800
400.050
508.000
590.550

704.850
3,333,750

ct. za

100

kigr.

16

25

39

48

61

75

105

138

157

184

13

20

30

36

46

55

75

96

110

129

Obliczenie przewozu wedtug

nowej
zkr.

47.840

74.750
116.610
143.520
182.390
224.250
313.950
412.620
469.430

550.160
2,535.520

82.550
127.000
190.500
228.600
292.100
349.250
476.250
609.600
698.500

819.150
3,873.500

Wedtug

nowej taryfy

transport
drozszy
o zir.

5.980
8.970
17.940
23.920
32.890
41.860
68.770
98.670
107.640

119.600
526.240

6.350
6.350
19.050
25.400
38.100
44.450
76 200
101.600
107.950

114.300
539.750



Dawna

Nowa

klasa taryfowa

4

T. wyj.

A\

T. wyj

Obliczenie przewozu wedtug

Przecietny przewo6z taryfy
roczny ¢ et oza ;
w 3-lecin 18901892 g 2a dawnej o7 nowej
zhr. dgr. ztr.

112.728 ton, czyli okragto
113.000 ton wagi zywego
towaru, w ktorej sie mie-
§ci przecietny przewoz:

a) 8.595 koni

b) 103.498 bydta roga-

tego %
( 432.365 nierogacizny R
N
9 1 23.199 owiec.
Liczagc przecietnie:
na 1 konia 1% m2
» 1 wota 1%
. 5 Swin lub
owiec 1 ”
wypada:
a) konie 15.050 m2 z tego
przecietnie:
10% na 25 km. 40 602
10% | 50 72 1.084
10% %, 110 1.656 -
10% , 100 184 2.017 &
a
10% ,, 125 170 2.559 g
10% , 151 205 8.085 '
10% , 225 B 275 4.039
10% ,, 301 354 5.328
10% , 375 410 6.171
10% , 475 490 7.375
Razem 33.916

W edtug
uo wej taryfy
transport
drozszy
o zir.



10

Dawna Nowa Obliczenie przewozu wedtug Wedtug

Przecietny przewoz taryfy nowej taryfy
roczny d . et za . transport
klasa taryfowa W 8-leciu 1890— 1892 ct. za awnej 10c nowej drozszy
1m5 o zir.
ztr. felgr. ztr.

C) nierogacizna i owce
91.112 m1; biorac pia-
trowe wozy w rachube,
wiec po 10 sztuk na
1 ml, = 45556

m2 z tego
10% na 25km. 88 1.731
10% , 50, 68 3.098
0 fi 5»
10% 75 ,, 110 5.012 %
10% , 100, 138 6.287 r@
i ® 10% , 125, 180  8.201
10% , 151, 222 10.114
10% , 225, 313 14.260
10% , 301, 416 18.953
10% ~ 375, 500  22.780
10% n 476 . 620  28.247
Razem 118.683
b) bydio rogate 129.372
m2 z tego
10% na 25 km. 23 2.976
10% , 50 4 5.304
10% n 75 66 8.538
co co
H 10% u 100 83  10.738 B
10% ,125 109 14.101 \
;3 & f%b
10% ,151 134 17.336
10% , 225 190 24.580
10% , 301 254 32.860
10% , 375 306  39.587
10% m 475 381 49.290

Razem 205.310



g
ryfy

cd

CL
cd

Od

O
O

<

& OG5
+

oo™ ©|
f o
° &

o zx

© pM

>Q‘f

OLNEetH =R
-
o

*Q*

Z©(ﬁ ®
* exUls

fc 9
ma

O w=

~OO0zo Vv

$350_ 3892

©

<
v oszg o<z

]

» %)
'z
—_ o
T o

«8

& =06 guy,@ &8

&«

&
~
oth
ak

. 200

o
=t

T

*

1 °QC

o
P31

oo

220 000

0 0
co

6 GM

o 0

GM

co 0

co 10

¢

r t

co'

0] 0]
GM Tt
CcOo 0
rH
0or
crT TiT
5 R

$2.00°
2 000

H H
M
[=a] rH
ca H
m
LANE
d
GM

rH
a b
m

CcL

m
d

co
CcOo
rH

o

SV 00°

HH

BpIawai% BaIs B o

Q°

GM

° 32

rH

GM
GM

00
Ir

820 o0°

i

a

o 0o
U'!Oo

It

O o
S)

GM
CO
co
GM

22 000

v EU‘ =

B:l.V\Iv:I- I

jo'e)
=

oo &5
o

coo

253

z>
05

10

cc*
co
co

. 000

us
co
cO

[e]e)e}

=0
ITo

[e0]
05
co
co

co
05

co
co

"5
C
I£5

r

CO
co
06
rH

cQ

cO
oD

rH

rH
-H
05

GM

wWyj. M 25

il

Cco
ud

Cco
05
GM

v

5

11

co
00

ion

®



1. Nie ponoszg zadnego podrozenia przewozu

| Bydto, trzoda, konie i t. p. (Taryfa wyj, V.), przedstawia.igce 2,34% catego
naszego ruchu towarowego, a 1.93% summy nalezytosci frachtowych.

2. pDrzewo opatowe., drzewo budulcowe do 241 N, dl; drzewo do kopaln, progi
kolejowe, — buraki pastewne., wytioki — torf, — KamieA tamany i zwir, cegla, —
w ogole przedmioty nalezace do taryfy wyjatkowej Il., przedstawiajgce 17% catego
naszego ruchu towarowego, . 9.77°j0 sumy nalezytosci frachtowych.

Il Nieznacznego podrozenia doznaja:

1. zvoze, maka. sica. Marzonka, (taryfa specyalna 1,), przedstawiajgce 21.60°j0
catego naszego ruchu towarowego, a 25.96°/0 sumy nalezytosci frachtowych. Podrozenie
przecietne w tej klasie wynosi dla naszego kraju 2.6°/0.

2. przewo budutcowe wyzej 2/ m. a1 deski. kiepki. Masa drzewna na papier,
celuloza, wetna drzewna, — len, konopie, chmiel, — :ciaz0 surowe, — kosci, odpadki
cwierzece, — 1 inne przedmioty nalezace do klasy C. i taryfy specyalnej 2, przedsta-
wiajgce 22.71% catego naszego towarowego ruchu kolejowego, 18 71% sumy nalezy-
tosci frachtowych. Podrozenie przecietne przewozu wynosi dla tej grupy w naszym
kraju 5.1%.

3. W egiel, rudy, kartofle, buraki cukroioe, siano, siotna, nawozy i materyaiy do
sztucznych nawozOW, m aczka kosciunna, — melasa, — cement, wapno, Kamieh brukowy,
— i inne przedmioty nalezace do taryfy specyalnej 3., i taryfy wyjatkowej I., repre-
zentujgce 11.83°j0 catego naszego ruchu towarowego, a 8.56°j0 sumy nalezytoSci fra-
chtowych. Podrozenie przewozu w tej grupie wynosi dla naszego kraju 1.3%.

Biorgc tacznie pod kredka wszystkie pod 1. Il. wymienione pozycye, znajdujemy,
ze na towary przedstawiajgce 75.48°/0 catego naszego towarowego ruchu kolejowego,
a 64.96°j,, 6umy nalezyto$ci fracntowych, przypada ogétem podrozenie przewozu 3.15%
a to w sumie nieznacznej ztr. 379.880 (zir. 12,425.729 zamiast zir. 12,045.849).

I1l. Znaczne podrozenie przypada tylko na 21.52% calego naszego ruchu towa-
rowego, a jak sie ono w réznych klasach przedstawia, i ,akie czynniki zycia ekono-
micznego wiecej lub mniej dotyka, blizej omawia sie w samem sprawozdaniu.

L. Paszkowski.



Do 1, W. 4.(570/90 Zatacznik C.

Tabela

Wykazujaca roznice w poszczegélnych klasach taryfowych

miedzy taryfag dawng a nowag przy roznych odlegtosciach.



Ta- oela
wykazujaca roznice w poszczegolnych Hasack. taryfowych migJey taryfa dawna a nowa przy roznych odleglosciach.

od do ROznica od do Rbéinica
Klasa Klasa
taryfy kilom etréow ° c%r;mw - dm?e.j taryfy kilometrow ° C%natéw - dro?e.j
100 kg. — taniej 100 kg. — taniei
Klasa I. 1 50 — + Klasa II. 1 50 —
51 80 1 + N, 51 80 2 + 3%
81 130 2 + 3% 81 100 3 + 1
131 150 3 + 101 130 4 + 1
151 IGO 2 + 131 IGO 5 rG%
1G | 190 3 + 3% 1G | 180 6 N
191 210 4 + 181 190 7 N
211 240 5 + 191 210 8 ' 1
241 250 6 N 211 230 9 8%
251 260 5 N 231 240 10 N
2G1 290 G + 3% 301 350 14 N
291 310 7 + 351 4u0 15 +
311 320 8 N 451 500 17 .
321 340 9 + *551 GO0 19 N
341 350 10 . 801 810 24 .
351 3GO 11 ' 811 820 23 .
361 370 12 N 821 850 24 8%
371 390 13 N 951 900 27 +
391 400 14 N 991 1.000 29 +
401 410 15 N 1.101 1.120 32 +
441 450 18 by 1.141 1.150 33 + 8%
451 460 19 + Klasa A. 1 GO —
501 510 23 + 8% 61 90 1 +
GOl 610 31 + 91 100 2 + 0%
651 GGO 35 + o f 101 110 3 +
701 710 39 + 111 140 4 + 8%
791 800 44 +10% 141 IGO 5 +
851 860 48 N 161 180 G o1ty
891 900 52 R 181 15)0 7 + 0%
941 951 53 + 10% 191 210 8 N
1.001 1.010 56 N 211 230 9 +13%
1.101 1.110 62 + 231 240 10 +

1.201 1.210 68 + 10% 241 200 11 ¥



K lasa

taryfy

Klasa A.

Klasa B.

od

do

k:jometrow

351

401

501

BOI

SOl

SIU

1.001

1.021

1.151

1.171

1.181

1.191

31

N il

71

91

231

281

311

411

441

400

30

Gt)

70

90

100

110

120

140

ISO

360

390

400

410

440

450

R6zZnica

o centim
na
100 kg.
14
15
1B
17
20
21
22
23
24
25
2S
29
28

29

10
11
12
11
12
13
12
13

14

+

+

+

_(_

+

drozej

taniej

12%

10,

10%

10%

10%

bez zmiany

+

+

+

+

5°A—7Vilo
+ 10%
13-H%
+ 15%
+ H%
+ 16%

14</2-16>12% i

15% -10./2%

+

H-16%

13-18%

15— 17°)

16%

16 /.

17%

15%

10,

17%

1'1»

io%

17%

1

K las a

taryfy

Klasa B.

od

do

kilom etrow

451

461

491

B91

701

711

761

SOl

831

941

991

1.011

1.061

1.0S81

1.091

1.101

1.131

4G0

490

500

5G0

590

600

640

650

660

710

740

760

800

S30

990

1.010

1.060

1.0S80

1.091

1.100

1.130

1.150

Ré6znica

0 centéw
na
100 kg.
13
14
15
14
15
16
15
16
17
16
17
18
17
18
19
1S
19
20
21
22
23
22
23
24
25
24
25
26
27
2S
29
30
29
30

31

-f-

+

+

+

+

+

drozej
taniej
15% %
16%
17%
15%
16% %
17%
16%
18%
17%
io %
16%
17%
16%
16%
17%
16%
17%
17% %
17%
16% %
18%
16% %
17%
17%
17%
io% %
17%
16%
17%
17%
17%
17% %
17%
17%

17%



Klasa
taryfy

Klasa B

Klasa G
sp. T.

2.

od

do

kilom etrow

1.151

1.161

1.171

1.201

11

41

61

71

81

91

101

111

121

131

871

Oiil

911

951

1.041

1.051

1.131

1.151

1.171

1.200

1.160

1.170

1.200

1.210

10

40

60

70

80

90

100

800

880

850

870

900

950

960

1.040

1.050

1.180

1.150

1.170

1.200

1.210

Réznica

0 Zir.
na
wagonie

32
31
32

83

-f-

+ 4+ + + + + 4+

+

+

Klasa

drozej
taniej

taryfy

17", p Sp. T. L

170 !
17% i

17% 1

7° 0

39 T. wyj. l.

2%

2% i1

od

do

kilometrow

61

71

91

111

121

131

141

831

881

941

961

.041

.061

171

1

21

31

201

431

451

481

501

531

551

1

[N

60

70

90

110

120

130

790

830

880

940

960

.0*10

.060

170

210

10

20

30

200

300

330

3S0

400

430

450

480

500

530

550

580

600

Ro6znica

0zl .f- drozej

na taniej
wagonie J

1 5%

1 +

2 + «T70

1 +

1 +

2 +

3 + 270

2 +

3 +

2 +

S

4 + 3%

3 +

4

3 + 29

1 + 20%

1 +

2 + n

1 +

1 +

1 + 2%

1 +

1+

1 +

1

+

[-27e



Klasa od do Roinica Klasa od do Réznica
taryfy kilom etrow Onza”' * drozej taryfy kilom etrow Onzah-' \J- drozej 1
wagonie — taniej wagonie taniej j
Sp. T. 3. 601 630 — T.wyj. I, b. 301 310 33 -+ 30%
i . dawniej
T. wyj. I 631 650 I + V. b. 311 340 34 +
681 700 i + 341 360 35 +
701 730 — + 361 390 36 N
731 750 i + 391 410 37 N
751 1.210 i + 1w 411 410 38 +30%
441 4uo 39 .
T.wyj. Il b 1 20 i +10°/, 461 490 10 +
dawniej
IV. b. 21 40 o + 491 510 41 + 28%,
11 50 3 + 511 540 42 +
51 60 4 + 541 560 43 .
il 61 70 5 +20° 561 590 44 +
! 71 80 6 N 691 610 45 R
K 90 7 + 611 640 40 N
01 100 8 + 641 660 47 + 26%
101 110 9 + 661 690 48 N
111 120 10 + 20% 691 710 49 N ;
121 130 u N I 711 740 50 R
131 140 12 + 741 760 51 +
i 141 150 13 + i 761 770 52 N
151 160 14 1 771 790 53 N
161 170 15 + 20% 791 800 54 + 257
171 189 16 + 801 810 55 N
181 190 18 + 811 810 56 +oa
191 200 19 + 841 860 58 +
201 210 20 + 861 900 59 ;
i 211 220 21 + 901 010 61 N i
221 230 23 4- 911 921i 62 v 2y
231 240 24 + | 921 930 63 +
241 250 25 4- 28% 931 950 61 +
251 260 27 + 951 960 65 +
261 270 28 + 961 950 66 +
271 280 29 + 981 1.000 Ip T +
281 290 31 + ; 1.001 1.020 69 +

" 291 300 32 + 1.021 1.040 70 + 25%



Klasa

taryfy

T.wyj. I 1>

dawnioj
IV. b.

i

T.wyj. HI. c.
dawniej
V. e.

o

do

kilom etrow

I.C U
1'0j1
1.071
1.081
1.001
1.121
1.141
P16 1
I.lo |

1.201

21
dl
41
01
71
01
111
121
141
101
171
101
211

221

551
051

701

1.050
107U
1.080
1.090
1.120
1.1.10
1.100
LIE ]
1.200

1.210

20
.20
10
GO
70
00
110

120

100

170

210
220

210

270
290

35(1

550

0.50
760

790

R6znica
Olé-'f- -f- dro?e.j
wagon ic taniej

71 N
72 N
73 N
74 .

75 + 25°/°
77 N
78 N

80 .

81 .

82 + 24%
1 + 8%
1 + 5%
2 +
3 +
4 + 1'%
5 +
0 +
7 +
3 + 10%
9 +
10 .

1 .

12 + 19%
13 ‘

11 +
15 ‘

10 N
17 +
18 + 1770
19 N
20 4-

21 +

CTowyjo IV

1

«?
<

Klasa

taryfy

&

o

dawniej
V.

dawniej

V.

a

a.

od

do

kilom etrow

791

841

881

891

911

911

1.011

1.001

1.091

1.111

1.121

1.111

1.101

11

21

31

41

51

01

71

81

91

101

121

131

141

131

171

181

800

880

890

910

990

1.010

1.000

1090

1.110

1.120

1-140

J.100

.1.210

10

20

30

10

50

60

70

80

90

120

130

140

150

100

170

180

190

Roé6znica

0 2tr.
na
wagonie

22
23
24
23
24
25
26
27
28
29
30
31
30
31

32

0 centow
na
1

6

10
13
16
19
24
28
33
38
42
47
51
50
01
05
GS
71

74

+

drozoj
taniej

13"/u

18%

13%

20%

20%

25%

25",



Klasa

taryfy

T.wyj. IV.
dawniej
V.

a.

a

od

do

kilometréow

11U

291

301

311

321

341

351

3G1

391

401

411

421

431

441

451

471

481

491

501

511

521

200

220
230
240
250
2G0

270

290
300
310
320

330

350
3G0

370

380

420
43)

440

4G0

R 6 zn

0 centow
na
1 m2
77
80
83
8G
89
92
95
98
101
104
107
109
110
112
113
115
116
118
119
121
122
124
125
127
128
130
131
133
134
13G

137

142

143

J-

+

+

+

ica

drozej
taniej

30%

80%

80%

80%

1l Kklasa

taryfy

T.wyj. IV. a
dawniej
V.

a.

od

do

kilometrow

541

551

GOl

G21

G31

G41

GG1

G71

681

Go1

701

721

731

7*11

7G1

771

781

791

801

811

821

831

841

8G1

871

550

5G0

570

G40

G8o

690.

700

710

720

730

740

750

7G0O

800

810

820

830

840

850

8GO0

880

890

Réznica

0 centow
na
1 m2

145

14G

148

149

151

152

155

157

158

160

1G3

1G4

1GG

167

169

170

172

175

177

179

193

195

197

202

205

207

-j- drozej
— taniej

+

+

28" 0

28%

27%

27%

27%

27%



Klasa od do R6znica Klasa od do Réznica
taryfy kilom etréow om:ramiw o dro.ze.j ; taryfy kilom etrow Ocﬁgtéw -f dro?e‘j
1 ra2 — taniej J 1 rah — taniej
T.wyj. TV. a. 801 900 209 N T.wyj. Vi 31 40 15
dawniej dawni -j
Y. a. 901 910 21-2 + 27% V. h.' 41 50 18 + 2%
011 920 214 + 51 60 20 +
921 930 217 + 27% 61 70 21 +
901 940 219 + 71 80 22 +
941 950 221 N 81 90 23 +o21%
951 960 224 + i 91 100 24 4
9G1 970 226 . 101 110 25 +
971 930 229 + u 120 26 +
9S1 990 231 +27T% 121 130 27 +20%
991 1.000 233 + 131 140 28 +
1.001 1.010 235 + 141 160 29 +
1.011 1.020 237 af | 161 190 28 +
1.021 1.030 239 + 191 210 27 +
1.031 1.040 242 + 211 240 26 +
1.041 1.050 244 + i 241 260 25 +
1.051 1.060 247 +27% 261 290 24 + 0% .
1.0(11 1.070 249 + 291 310 23 +
1.071 1.080 251 + 311 330 24 +
1.031 1.090 254 . 331 350 25 .
1.001 1.100 256 + 05L 370 26 +
1.101 1110 259 . *371 390 217 +
1 1.120 261 o271, 391 410 28 %
1.1-21 1.130 263 N 411 430 29 +
1.131 1.140 266 + 431 450 30 +
1.141 1.150 208 N 451 470 31 +
1.151 1160 271 N 471 490 32
1.1G1 1.170 273 N 491 #10 33 .
1.171 1.180 275 . 511 530 34 +
1.181 1.190 278 . 531 550 35 + ory
1.191 1.200 280 . 27% 551 570 36 .
1.201 1.210 281 . 571 590 37 .
T.wyj. IV. b 10 6 591 610 38 .
dawniej
V. b. 20 8 611 630 39 .

21 30 11 + 631 650 4o +



od do RozZnica | od do Réznica

Klasa Klasa
Iotaryfy kilometrow OC%E,IUW drozej taryfy kilom etrow °°en'2‘jw JJ- drozej
1 ii)2 — taniej ] Ul — taniej
T.wyj. IV. b, 651 670 11 + T.wyj. IV. e Lfl. 0D 22 N
dawniej 1 (@nwniej
A b. <S7i li HI 12 ¥ V. ¢c.’ 01 nfe 23, + 22%/0
| noi 7)0 13 101 110 24 .
1 711 730 41 + Ul 120 25 N
7:51 7G0 45 + 121 131) 2& L
701 770 46 + 131 ITo 27 +
771 700 -17 + 141 150 2s + 20-
| 701 Sio 13 N 151 25U 30 N
|1 S il $30 *10 + i 251 310 31 +
! s:ll sio 50 N : 311 330 32 N
s il s;;0 51 ot )] 331 31(1 33 N
KOl 870 52 N i 351 370 34 N
5?0 000 53 + j 371 300 35 N
0Bi 030 55 N i 301 410 36 fom
03l 010 56 . i 411 430 37 N
1 M 070 57 + I 431 i 3s "
071 1.000 50 . i wist 470 30 .
[KeXell 1.030 61 + 471 41.0 lo N
! 1.Gjk 1.0GO 63 . 401 510 41 +
lo” 1.070 in + 511 5,10 42 +
1.071 1100 05 + 3% | 531 5(i0 43 N
rioL 1.130 67 + | 551 570 44 v Il
1.131 1.1 10 68 + : 571 500 45 +
1.111 1.1Li0 110 R ' w1 610 46 R
1.161 1.170 70 R 611 630 w7 .
1.171 1.100 71 N #31 650 uls +
1.101 1.210 72 + 9m 651 670 40 R
fT. wyj. V. c. 1 10 5 + 671 iyo 5(i '
dawniej
V.ol 11 30 s + 1'no 601 710 51 ;
Wl 30 11 + 711 73(T 52 + 10°0
31 10 15 + ! 73,1 760 53 .
1 50 18 v 24, 761 770 54 R
51 lii | 10 + ) 771 780 55 +
(i) 70 20 + 781 SI10 56 N
71 80 21 + 1 80.1. J fti 57 N
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Klasa od do Réznica Klasa od do Réznica
taryfy kilom etrow ocenr;téw - droze] taryfy kilom etrow Cenn;éw - droze]
1 nix — taniej 11 — taniej
T.wyj. IV. e S il 820 58 + 1T. wyj. VII. a, b, ¢, d, dawniej
dawnioj
V. o. 821 8:10 59 PToowyjo YHT. a, b, ¢, ¢,
8-11 850 (io N = przy a) taryfio wyjatkowej lii.
&51 KGO Gl + —« p b) klasie A. z 10%, opustem
881 880 62 + =« ¢ o, Bl 15, N
881 900 (ifi + | —+ » cl . 0. z 5° n
001 9,0 G5 + T. wyj. VIl.a. r = tar. wyj. Ill. a
s amianowicie:
0d1 010 GG ¥ dawniejV Ill.a ( ilaw. tar. wyj. V. a.
011 050 07 + i 1 10 —
051 070 08 + H% 11 20 1 £ %
071 080 09 + : 21 40 2 +
081 60q 70 ¥ 41 50 3 + 127,
9L 1.010 71 + 51 00 2 +
1.011 1.020 72 + 01. 70 3 +
1021 1.030 73 + 71 80 1 + 10%
1.031 1.050 74 + 81 90 5 .
1.051 1.000 75 +LVj» 91 110 (i +
1.061 1.070 70 . i 111 120 7 . 139
1.071 1.100 77 + ( 121 130 S +
1.101 1.120 79 . 131 140 9 +
1.121 1.140 80 + || 111 150 10 +
1.111 1.150 81 + 151 160 1 +
1.151 1.1G6 82 + j 1G 1 170 12 + 10%
1161 1.180 8G + 171 190 14 +
1.181 1.100 81 + 191 210 10 +
1.191 1.200 85 + 13% 211 220 18 +
1.201 1.210 80 + 221 230 19 + 20%
Taryfa wyjatkowa V. 1, 2 a, b, 3. i 4. jak dawniej 231 240 20 +
N VI. 1, 2a, b, 3 a bid4zostaje bez 241 250 2L +
zmiany — z ta jednak rdéznicg, ze dawniejszy oddziat 251 200 22 +
3v> dla Wiednia, Penzing i Nussdorf, zostal zniesiony. 201 270 23 +
Taryfa wyjatkowa VI. jak dawniej. 271 290 25 +
" A Vil.jak dawniej, ztajednak zmiana, I 291 300 27 mj- 20%,
ie 50% znizenie dopiero przy najnizszej ilosci 500 kg. 301 3.30 28 +
zastosowanem byé moze. 331 350 29 +



| Klasa

\ taryfy

od do

kilometrow

351 380
3S1 400
401 430
431 450
451 480
481 500
501 500
531 550
551 580
581 000
601 lilio
0»1 050
051 080
081 700
701 70
731 750
751 780
781 790
701 810
811 820
821 840
841 300
801 880
881 890
301 900
001 930
931 950
951 900
901 970
071 990
4,91 1.010

1.011 1.030

1.031 1.040

1.041 1.050

1.051 1.070

Ro6znica

o ceiittw
nu.
ICO kg.
30
31
32

33

8)
BO
37
38
39
40
41
42
43
14

45

47
48
49
50
51
52
53
54
55
50
57
58
59
60
01
02
03

04

-j- drozej il

Klasa

taryfy

taniej j

+ mr.ow jj.
;o VTt b.
dawniej

i YT.T. b.

+ 10%

od do

lvilometrow

1.071 1.100
1.101 1.110
1.111 1.120
1.121 1.110
1.111 iu60
1.101 1.180
1.181 1.190
1.191 1.210
1 30

ig , 100
101. 110
Ul 120
121 110
141 150
151 100
101 180
191 230
231 240
111 250
251 200
201 290
291 320
321 310
371 400
401 410
411 400
401 50u
501 510
511 560
501 0f5
051 750
751 770
771 790
791 810
811 1330

R6znica

a centow
na
100 kg.
05
00
07

0s

m
71

72

-f- drozej
— taniej

+nol,

1L

+ 19,7,
1

10no

— 1%
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Clasa od do R6zUica
taryfy kilom etrow Oé"' - ?m?gj
wagonie aniej
T. wyj. *31 Si10 2
VIl b,
dawniej Sil 850 1
VIl b,
851 8RO 0 —
331 379 1
871 8<jd 0 W1,
M il *<I0 ! —
001 920 e -
921 1131) I _
93] 970 2 _
1 971 1 -
981 1.oflo 2 —
i L.OSI 1.100, 1 _
1.101 1.110 3 —
1101 1.150 2
i 1.151 Iilio 3 —
100l 1.1$0 2
1.181 I.1s 10 3
1.101 1.210 2 —
i T w\Vj. VI, e = (T. wyj. X. b.)
dawniej T. wyj. VIIl.c.” (Classa B.)
1 20 1 io ij;,,
21 30 2 -
31 *10 1
w1 00 2 - 1lw
Ul <Jo 1 .
| 01 110 -
:1 101 o 2
1 111 140 1
i 141 150 _
151 200 1 2" o
201 210 _
211 230 1
231 210 —
‘ 241 “rai 1 -
341 350 -

Klasa

taryfy

i 391

551
531

i 35.L

331

711
731
781
SOl
821

,1331

871

891

Jl. 911
921
951

941

991
1.001

1.011

do

kilom etréow

490
5i 10
510
540

5.40

310
350
1>311
700

710

890
900
910

920

930

990

1000

1.010

1.0-10

Réznica

1 zlu.
K
Witgoilir

drozej
— taniej

1%



od do Ro66znica od do Rézinica

Klasa Klasa
taryfy kilom etrow Onzah\ - drolielj taryfy kilometrow onZ_iIr, * dro%ej
wngunie taniej wagonie ~ — taniej
1.0-11 1.060 1 — 251 330 _
1.061 1.070 — 331 560 i
1.071 1.080 1 _ 561 730 2 -
1.081 1.090 - 731 780 3
1.091 1.100 1 — 781 800 2
1.101 1.110 — 801 830 3
1.111 1.130 1 o 831 850 2
1.131 1.140 — 851 870 3 _
1.14L 1.150 1 — 871 900 2 3%
1.151 1.160 — 901 910 4
1.161 1.170 1 — 911 950 3 27-29%
1171 1.180 — 951 960 4
1.181 1.200 1 — 961 1.040 3 2%1.%
1.201 1.210 — 1.041 1.050 y)
T.owyj. VIl do = (T. wyj. X. c.) 1.051 ©.060 3
dawniej VIIl. = (Klasa C.) 1.061 1.090 4 —
1 10 — 1.091 1.100 3 _
11 30 1 +10°" 1.101 1.130 4 - 2y.%
31 40 — 1.131 1.150 3
41 60 1 N 1.151 1.170 4 _
01 70 — 1.171 1.200 3
71 80 1 + i | 1201 1.210 4 -2
81 90 — T. wyj. VIII. i IX. be/, zmiany jak dawniejsze
91 100 1 + woow XX
101 110
cT. wyj. X1 zeszyt 2 bez zmiany.
111 120 4 +o17%
121 130 — 1 Dla eksportu z Austro-W :gjer zaprowadzona
131 140 1 + ;‘zostala dla artykutdow : piwo, jaja, towary drzewne,
141 200 — . nasiona koniczu, wino, cukier etc. ncwa T. wyj. X.

201 250 1 + 2%






Do | W. 4.(570/9(5. Zatacznik D.

| Klasy M m- mehn towarowego w Mmn p MMM )

X przeciecia lat t89CJ —1.81)2.



Gru pa

VI,

X1V.

XXIV.

XXVI.

XXX

XXXIV.

XXXVII

XVIl.

XVIIL.

XX.

XX.

XX,

XXV.

21

21

27

38

72

70

87

GO

So

30

45

47

83

07

A"-ra-ry ewyica.za.iae -w

Rodzaj towaru

Celluloza i masa stomiana
Tektura smolowcowa na Gachy
Soda* Batotra i potaz

Gralit
Druki i ksigzki

Zelazo przerobiono

Szyny kolejowe

Wyroby zelazne i stalowe
ITuszczo ..
To«ary drobiazgowe i“pjante-

rijne
flézne maszyny
W etna
Wszelkie inne towary
[teeloki

isza Suma

Zelazo surowe
Ambalaz wszelk ego rodzaju
Sprzety, meble, instrnmenta
Szkto, porcelana, fajans
)

| Budulec..

Wyroby garncarskie, gliniane
i kamionkowe
Wozy wszelkiego rodzaju

2ga Suma

statystyce

it imlozairG
kohca od roku
1895 1896

@0 k lasy

i Sp. C

3

i Sp.

Pozycya )
k las\ fik<icyi Przecietny
przewé6z ro-
ci czne w d-leciu!
® 1890-1802
Nr. w tonach
kz
S 69 1.417
1. 2 1 059
t\ i S. 21/18 7.331
G. 26/2 790
—_— — 1.087
6 48 944
6 7.193
—
t 60.150
T 10 20.699
- - 3.885
k 16 21.053
— — 7.609
— — 40.203
- — 158
- 220.078
K. 8 12.245
K. 18 50.047
M. 27 23.599
G.r. 1l4/18 11.986

| 19721 968.945

11 1 19 17.962
T 23 3.219
w 3 8.271
- — 1.096.274



[

Grupg

X111,

XXI11.

XXIX.

VIII.
XI.

XII1.

XXII.

XXXI.

X111,

XX.

XXI.

31

32

33

62

78

10

12

22

29

34

37

56

81

82

1

13

28

36

46

53

80

83

Towary wykazane w

Rodzaj towaru

Stragczkowe ziarna- i nasiona-
Rzepak

LTrodukta miynarskie

M akKuchy e,

3c-ia Suma

Mesie] kamienny .

» brunatny .

Nawozy sztuczne

Rudy i mineraty

Karteli @ .oooovveeviiiiiiceeece e

stat™rst™rco

a nalezace
do konca od roku
r. 1895 1896

ao kh sr

...... Sp. T. L

n

sp. T 3

------ T. wyj. 1

Ro6zne inne (Ptody rolno, ogro-

dowe i lesne)

Spodium i maczka kosSciana

Cement. e,

Wegiel drzewny

»

Sp. T. 3

T. wyj. II.

Ro6zne inne (Materya-ly opalowe)

L 0 d e,

Buraki i wyttoki buraczane

Drzewo opatowe

6ta Suma

Sp. T. 1
«
|
Sp. 1. 3. i
T. wyj 1
M
iy
\
r
Y
n
n
T. wyj. Il.

kuFfEZ i%?:yi
0 Nr.
G. 13
G-/S. 13/8
0. 9
M. 4
0. 8
K. 32
»
C. 22
D 15
K. 25
K. 8/9
H 14
K. 29
C. 5
K. 2
n 24
ILF. 24i326
K. 5
F. 28
H. 20
B. 32
M 58/59
) 83

Przecietny
przewoz ro-
czne w3-leciu
1890-1892
w tonaeli
714.876
119.817
14.211
190.821

2.618
1,042.343

293.384
17.383
15.124
35.647

24.898

32 340"

31.455
34 911
21.828
63.720
570 690
3623
1.742
161
15974
537.776
8.122
221.314

31.601
820.318



N TTcgg-f.ry- statystyce klpoz%?(ya  praecietny
or 7 as
b a nalczace ynKacyl przevvc'ézl ro-
: A o czne w 8-leoiu
o, ROGzaj towaru g ote v
! ' Nr. " w tonach
-1 do Klas vy i
VI. 20  li6zne inne (Towary apteczne,
materyaty chemiczne i farb.) T.wyj. W.a T.wyj.llLa T. 6 19 279
XXV. 74 Masziy rolnicze . . . . ) ; oo Loplyz 9.682
Ota Suma - - . 28.9691 |
l. 4 Odpadki drzewne . . . . T. wyj. IV.b T.wyj. I1lLb - A 4 2.185
(@ . wszelkiego rodzaju . B, - 4 29.602
1 7 AMali, zywica, smota . , ) ) 54 7.340
VI 17 Wosk ziemny i corezyna . . , 56 22 686
XIX. 44 skéry wyprawnc . . . . ; ) L J 6.016
XX, 58 Masto, smalec, tj i Sur . B. K. 41/14 3715
1 60  Sledzie .o ] Y 1. 1213 9.098
B4 SOl y ) s. 5 146.555
. 70 Cukier surowy i rafinowany . \ o 811 41.921
XXXI. 81 |nne (Ziemia, kamief, cement,
wapno, gips i t. p.) i s ¢ .. 4,6 29.719
?ma Su mii — — - 298.840
1L g  Bawetna surowa . . . .  T.wyj. IVcT. wyjlll.c B 4 552
VI 15  DrlAwd farbiarskie . ) F. 4 833
” 16 Materyaty mineralne Swietlne
(CER AT n 2 0.P. 7,13  242.034
X111. 65 O WHOCE oo n 1 0. 1,3 12.092
XV. 30 Len. konopie, pakuty i t. p. " " r.u. 17,4 7.925
XVI. 40 Przedza.... . . cr. 4 4.015
XIX. 43 Skdra i tutra..ceeiiiiinnieieenns . s E. 1. 89 10.623
XX. 54 Wyroby drzewne, koszykarskie
I f O e ki n M 34 10.834
xX|. 55  Produktu- hutnicze A . kilka Kilka 5.264
xxni. 0. Piwo ! . B. 14 39843
Do przeniesienia — — = 334.065 j

J



Grupg

XXIIL.

XXV.

XXVII.

XXV 111.

1 XXX.

XXXV.

A\

59

61

63

65

66

67

6S

71

73

76

77

79

88

Towary

Rodzaj towaru

Z przeniesieniu

Spirytus i napoje wyskokowe
Owoce potudniowe
Tyton surowy

Fabrykaty z tytoniu

Inne (Towary kolonialne, korzen-

ne. towary spozywczo)
Wyroby tkackie
Metale i wyroby metalowe

Przesytki wmjskowe

ZYWY tOWA T oo

1 t Stit Suma

IEBetsapitULlacya,.

1 Suma
v

d.

4-

Putzem

-w statjrstjrce

a nalezace

do konca
r. 1895.

do

T. wyj. IV.c T. wyj. lll.e

»

od roku
1896

k lasy

4

)

Pozycya
klasyfikac-yi
F. 3
K. 1
n 5
P> 33
C, 0. 21,12
T 1
T. 3
W. 10
kilka kilka
L. 8
V1. 19
M 23
P. 1,2

Przecietny
przewéz ro-
czny w 3-lecinl

1S90-189f
w tonach
334.065
87.729
3.408
11.545
33.194
6.480
11.877
8211

20.160

32.761
25.487
19.269
30.409

10.060

634.655

112.728

112 728

220.078
1,096.274
1,042.343

570.690

820.313

28.961

298.840

634.655

112.728
4,824.882






Xateryaty

-

M lazo>stal
z 7 roby

?748eznlk

V.

5x

E.

go%Im

[ ik

Do LW. 4675/96.

ruchu towarowego na kolejach galicyjskich w latach 1890— 1892,

Rodzaj towaru

Odpadki drzewne B ..
Cellulosa i masa stomiana
Odpadki wszelkiego rodzaju.

Asfalt, zywica, smota i t. p.
Bawetna surowa . -

W egiel kamienny
99 brunatny
9y drzewny

Koks

Rdézne inn e

Tektura smotowcowa na dachy

Drzewo farbiarskie . . . ————
Mineralne materyaly Swietlne (nafta)

Wosk ziemny i ceresyna
Soda, saletra i potaz
G ra fit
Rézne in n e

Druki i ksigzki

Nawozy sztuczne

Zelazo surowe
B przerobione

Szyny kolejowe

W yroby zelazne i stalowe

Lo6d

Rudy i mineraty

Rézne opakowania wszelkiego rodzaju

Zboze . .
Straczkowe ziarno i nasiona
Rzepak
Kartofle

Owoce n

Buraki wyttoki buraczane

Szklo, porcelana, fajans

Skoéry i fu tra

Budulec
Drzewo opatowe..
Degi bednarskie

Kora

Do przeniesienia

za 1

ruchu we-
wnetrznego

Przecigtna

rok

bez kolei

Pétnocnej

241.
17.

13

27.

12

37.

48

21

46.

511

95.
12.

31

15

30.
19.

)

22

10.

o ©

883

10

3,016.

.084
.325
232

.783
496

545
383
572
.962
709

866

678
634
436
.065
715
974

895
2217

079
882
824
078

161
369
363

489
598
713

.699
.202

974
340

163

928

.765
549
708

591

.163

693
537.

696
819

.435

370

232

(Buch
wewnetrzny)

nadeszl

1890 | 1891
963 523
276 48
11.134 16.617
4.191 7.053
121 201
507.548 545.443
2.701 6.777
2.647 1.609
8.176 12.798
1.181 816
499 498
306 446
79.263 74.907
5.680 4.873
3.055 4619
42 527
8.599 8.965
279 523
14.482 13.088
6.569 9.226
18.251 21.475
6.796 4.006
60.737 42 886
385 44
17.726 15.218
22.545 26.765
206.713 247.247
17.640 35.836
4.704 3.884
7.903 13.728
3.874 4.553
941 3.018
13.436 18.303
10.256 12.809
2.406 2.638
1.124 1.309
10.149 11.511
7.035 8.117
3.841 5.843
2.522 3.065
264.577 219.195
206.740 245.354
1.766 17.322
1.743 2.082
3.303 6.148
1,554.825 1,681.913

Towary wystane i nadeszte z poszczeg6lnych

[
e

| 1892

449
232
10.949

4.004
867

516.361
15.172
1393
13 571
489

843

696
465
735
725
.245
.350

-

~N B O W o™

867
20.312

8.965
26.965
782
34.115

36
20.416
26.906

304.074
42.483
2.246
11879
4.538
18.049
10.358

14.800
3.562
2.761
14.962
9.260

6.419
4.471

267.479
284.281
2.487
1.964
3.487

1,810.470

Wy st adn €

1890

1

17.
3.

333

= 0 N

141.

11
11

15.

35

22.
20.

302.
53.

12

23.

3
1
14

11
6

675
259

4
5

2,056

678
701
171

763
25

169
610
.235
069
.384

275

289
981
.093
.933

19
217

296
.346

.073
607
.629
.563

680

473
861
819
320
.276
.560
.550

.369
.881

479
.808
.041

372
483

597
811
610
.866
770

1891

1.113
730
25.391

3.831
160

333.626
4.735
1.518
2.562
545

190

235
146.544
12.622
13.734
36
.044

©

259
12.501

3.519
17.290
2.646
26.236

3
11.127
21.044

370.299
69.265
10.742
38.742

4.473
3.977
17.145

10.798
4.776
930
12.886

o

.048

o

.009
979

[N

638.720
321.752
22.625
5.558
8.137

.013 ]2,205.102

1892

1

1.
14.

2.

302.
20.

148.

11

21

N

19.

19.
21.
240.

657
295

6

2,013,

.525
988
816

921
114

014
153
313
711
712

293

61
949
.305
.882
277
748

.038

.884
.059
612
915

15
507
148

641
.709
.844
.380
418
376
229

701
.900
.692
.802
424

995
.969

.658
149
617
.092
.266

313

do poszczegdblnych stacyi giilicyjskich

Razem

(Suma
ogdlna)

6
3
96

25
1

2,538
52
10
41

5.
2.

2.
670.

49

53.
2.
47.

2.
89.

36

113.

20
219

106.
139.

1,671

286.

38
110

24.
47.

91

68.
24.

8.
75.

44

33
15

2,723
1.613
53
22
31

11,321.

251
975
078

.763
488

161
148
715
.887
127

598

033
109
.308
948
146
923

685
767

236
647
471
452

483
255
088

447
794
239
952
132
921
.021

733
133
295
118
925

A4T9
489

226
.087
457
.305
111

636

Prze-
cietna

za 1

N

846.

17.
572
13.

223.

17

15.

29.

12.
37.

73.

35

46.
557.

95

12.

36

15

30.
22.

25.
14.

907
537
17
7
10

3,773.

rok

.084
325
.026

.588

496

054
383

962
.709

866

678
370
436
.983
715
974

895
922

079
882
824
151

161
418
363

149
598
746
984
.044
974
340

911
.054
.765
039
975

.160
.163

742
.696
.819
.435
.370

880

(Buch
tranzytowy)

nadeszt

1890 1891

184 49
44 231
4.489 4.221
636 672
142 17
56 977 46.255

151
301 1.405
97 1
248 323
511 83
13.199 15.382
3.981 5.479
1.114 1.205
36 189
3.641 3.153
248 295
15.075 7.975
170 90
9.698 14.493
663 445
15.643 16.336
3.141 2.945
2.157 4.235
130.612 201.926
12.782 18.203
892 1.199
95 1.751
5.739 3.344
1.055 775
2.270 1.674
764 843
709 1.503
1.019 1.504
1.326 1.238
967 1.109
89, 836
73.736 64.494

8i

42;
7Grii 376
591 481

367.27*tj 426.31"

Towary wystane i nadeszie z poszczegdlnych
i do poszczeg6lnych stacyi oraz przechodowe

e

WYstane

1892 1890 1891

4560

1.629

37

1.071
28
52
106
8.898

3.064

1.964
567

33.314
16.523
391
76
859
723

367

685
716
668

15;
21i

20.586
96)

68'4
3

26.090

19
13.595
3.811
.354

th

931
133

332

325
1.259

90.869
729
740

©

w

916

234

558
322
131
365

251
327

42.695
61

784
35

146

21.634

100

15.990
5.477
2.087

1.027

1.165

690

1

1.106
2.744

136.006
14.435
1.189

2.638

238
710
531

222

555
260

44619

232
90C

9g.16 Dj200.663 254.02

1892

70

949
1
1

420

61

96

150

1.036
91

17.434
979
82

1.175

321
296

101
14

51
12

9.627

16

33.032

Suma
ogdlna

za 3

10.

155.

w

58.
18.

25

33.

lat

303
275
110

671

516

152
485
100

580

616
200
749
.798

225
916

577
259

449
185

1.108

36

10
11
610
4

1
17

1,379

215

.587
.053

161
657
493
922
671
.346
607
.992
751
.150
.833

.096
560

127
241
428

061

393

466

Prze-
cietna

za 1

51.

N o

w

11.

12.

w

203.
24.

[N

459.

rok

101

370
557
56
389
51

162
33

193

205
400
.250
.266

75
.305

192
420

166
062
369
072

.529
.684

387
219
498

641
.890

115
.536

.250
.050
278

.032
853

.252
80
143
687
464

Przecietna za
1 rok ruchu
wewnetrznego

tacznie ztran-

zytowym bez
kolei Pétno-
cnej

N

.185
417
29.602

[N

7.340
552

293.384
17.383
3.623
15.124
1.742

1.059

883
242.034
22.686
7.331
790
19.279

[uN

.087
35.647

12.245
48.944

7.193
60.150

161
24.898
50.047

714.876
119.817
14.211
32.340
12.092
15.974
31.455

20.699
7.925

~

015
23.599
11.986

10.623
6.016

968.945
537.776
17.962
8.122
10.834

3,476.053

>

oI’

~

10
12
13
14
15
16

18
19
20

21
22

23
24
26
21

28
29
30

31
32
33
34
35
36
37

38
39
40
41
42

43
44

45
46
a7
53



. , Przecietna za
Towary wisne | naese ¢ poscrsgaen (00 TS WA e oo i
i do poszczeg6lnych stacyi galicyjskich facznie ztran-
zytowym bez
kolei P6tno-

cnej



Zatacznik F. Do LW. 4675/96.

W ykJiie

ruchu tranzytowego i jego kierunkow.



iw ktéorym

Stacya przechodowa

Lwow

Przemysl

Tarnéw

Krakéw

Podgo6rze-Bonarka

Oswiecim

Zywiec

Do

Galicyi

Za granice

Galicyi

Za granice

Galicyi

Za granice
Austryi
Za granice

Galicyi

Austryi

Za granice
Galicyi

Wegier

Austryi i za
granice

Wegier
Bukowiny i
Rumunii

Bukowiny

Wegier

Bukowiny i
Rumunii

Wegier
Austryi
Wegier
Bukowiny

Wegier

Wegier
Bukowiny

Bukowiny i
Rumunii

Austryi

Wegier

Bukowiny

Bukowiny i
Rumunii

Austryi

Austryi

Bukowiny i
Rumunii

Zestawienie odlegtosci stacyj granicznych dla

na kolejach, panstwo-

kierunku towary nadchodzg lub odcho-

podlug statystyKi

via

. tawoczne

J

Sniatyn
Sniatyn

tupkdw
tawoczne

Sniatyn
tupkdw
Zywiec
Ortow
Lupkow
Sniatyn

Ortow

Ortow
Sniatyn
Sniatyn
Kaiwarya
Zwardon

Ortow
tupkdw
tawoczne

Sniatyn

Sniatyn

Krakow
Tarnéw
Ortow
Zwardon

Sniatyn

Odlegtosé
W kKiloretr.

147

231

148
207

329
148

186

1(52
231

496

162

240
673

573

36
148

299
367
513

634

634

117
186
243

40

681

Tony

1.058

36.426
2.269

34

1.006
485

1

3.820
1.571

254
660

936

j 36.294

11
26

750
80
45

35.932

124
1.165

1.627

124.574

Ton-kilo-
metrow

155.526

8,414.406

335.812
7.038

330.974

71.780

186

618.840
362.901

125.984

106.920
224.640

20,796.462

385
3.848

224.250
29.860
28.085

22,780.888

30.132
46.600

1,107.987

55,797.904



towarowego ruchu przechodowego (Transitverkehr)

wyeh w Galicyi

dzg wedtug poszczegdlnych stacyj
Zz roku 1892.

Stacya przechodowa

Zwardon

Ortow
Lupkow

tawoczne

Sniatyn

Brody

Podwotoczyska

Do

"Wegier

Wegier
Wegier

Wegier

Bukowiny

Rumunii

Rosyi

Rosyi

Galicyi

Bukowiny i
Rumunii

Za granicy
Austryi
Bukowiny

Bukowiny

Austryi

Wegier

Za granicy

Rosyi

Austryi

Bukowiny

Bukowiny

przechodowych

via

Podgorze-
Bonarka

Sniatyn

Zjrwiec
(Husiatyn)
Zywiec
Sniatyn
Sniatyn
Krakow
Oswigcim
Zywiec
Zwardon
Lupkow
tawoczne
Krakow
Oswiecim
Zywiec

Brody

Krakow
Oswiecim
Zywiec:
Zwardon

Sniatyn

Sniatyn

Zatem przecietny przelrfieg tonny wy mosi .

:
3

wv kilaetr.

148
720

40
802

243

429

286

573
634
681
720

429
286

573
634
681

324

573
634
681
720

324

423

Tony

124.574

1.705

1.066

25
72

4.625

2.996
4.580
995
228

18
1.824

1.062
2.598
384

10
18.095
10.744

149
435

3.158

21

179.367

Ton-kilo-
metrow

55,797.904

HAR
1,227.600

42.600

6.075

30.888

1,322.750

1,716.708
2,903.720
677.595
164.160

7.722
521.664

608.526
1,647.132
261.504

3.240
10,368.435
6,811.696

101.469
313.200

1,023.192

' 8.883

85,576.147

Km. 476 \2



Zatgcznik G. Do LW. 4.675/96.

WYKAZ

ruchu towarowego w Galicyi wedtug poszczegélnych szlakéw kolejowych.
1890, 1891 i 1892.

Wedtug przeciecia lat

Dtugosc
Ivirxia k olejow a w kilo-
metrach
Kolej Transwersalna
Zwardon - Stryj - Stanistawow - Husiatyn 802
Kolej Arcyksiecia Albrechta
Lwow-Stryj-tawoczne 147

Kolej Naddniestrzahska
Chyréw-Stryj (103) Drohobycz-Borystaw (12) (115)

Kolej Tarnowsko-Leluchowska
(Str6ze-N. Sacz 40 km. w Transwersalnej) 123

Kolej Doilna-Wygoda 9

Kolej Panstw. Jasto-Kzeszow 71

Kolej I. weg.-galicyjska
Przemys$l-Lupkow 148

Kolej Lwow.-Czerh. - Jassy
Lwoéw-Suczawa 356

Kolej Lokalna Kotomyjska

Szaparowce - Kniazdwér-Stoboda rungurska 29

Kolej Lokalna Lwoéw-Betzec
Lwow-Betzec 92

Brody-Krakéw 485 « Podwot.-Krakéw 534 «

Kolej Gral. Karola-Ludwika
Lwoéw-Brody 93 A, Lwow-Podwotoczyska 192 «,
Lwow-Krakéw342 «, Bierzan6w-Wieliczka 6 «. } 633

Kolej Lokalna Jarostaw-Sokal 151

Kolej Lokalna Dembica-Kozwaddw 100

) Mesa sie juz w Traswersalngj.

Przecietny ruch w tonnach

Wyw

60z i

Przywoz

610
354

126
102

65
*) 71

90
78

N

© ©

164
66

228
303

41
26

59

15

813

691

133
17

©

4,179

421
120

.062
.899

.295
371

176
572

.365
924

.106
484

.995
.755

721
.969

.601
.987

.693

535

.985

.543

.045
.040

446
.069
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R,azem

} 23- » 964.

] 5*5% 228
} 3-3°/0 136

} 4- % 168

] |~k5°'o 62
] 0-4°/0 17

] 5-50 231
] 12'8% 532
} 1*7°/0 68

} 1%8% 75

] 36' 00 1,505
} 3*6°0 150

EEEE

100 ]4,179

541

961

.666

.748

289

.590

.750

690

.588

.228

.528

.085

515
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Zatgcznik H. do L.W. 4675/96.

w Y K A Z

iloSci znizen taryfowych (refakcye i ulgi) jakie dla réznych towaréw w ruchu
lokalnym specyalnie z niektérych i do niektérych stacyi przyznane byly dla
Galicyi w 1895 r.

Te refakcye i ulgi
stuzyty dla ruchu

Ilos¢
Towar refakcyi

i ulg ze do
stacyi stacyi

P W 0 o
Materyaty budow lane ...,
KOra drZ@W Na i

N -
WEFRPPRPO~NWONNWRND R R

Zboze, ziarna straczkowe i nasiona

S ZKEO o
Drzewo budowlane obrabiane i diugie .
Drzewo OpatoOW €.,
CRMIEL e
Bydto rogale. .,
Wapno palone .,
Wegiel Kam ienny ., .
Maka i wyroby magczne.....c.nciinennne.

S HO d s

Wody mineralne ...,

M UTEK O e

Oleje mineralne i nafta. ...,

Owoce SWIeZe | SUSZONE..oocvrevreririeeseeisieeaeens

Papier wszelkiego rodzaju ...
PiasSeK o e

Szuter i kamien amany ... 1
Kamien wszelkiego rodzaju......iininnnn,

Cukier wszelkiego rodzZaju .iinnicnienens

C

32
3
(bw szystkich Btacyi gal. kol. pafi.

11 11

= =
WWONREPRANRMWONORELN T W W

NNOOWRRPNONRPONNRPRWIOERRAWONRENRE R R

~
N



Zatacznik J. Do LW. 4675/96.

W Y K A Z
ilosci znizen taryfowych (refakcye i ulgi) jakie dla réznych towaréw w ruchu

przywozowym i wywozowym przyznane byty dla Galicyi w r. 1895.

9>JA\/I Te refakcye i ulgi stuzyty dla ruchu
Towar 0.1
B & ze do
stacyi stacyi

PiW O i 3 4 10
Celiuloza . 1 1 1
Cement 2 3 10
Rézne to w a ry ........................................... 1 1 3
K8 TN Tt ettt 1 1 O e eniaac ! olel et
Przesytki pospieszne . 1 1 27
Jaja . 4 7 5
"Wosk ziemny 1 3 6
Zelazo i, 2 1 _ 90
"Wozy kolejowe na wiasnych osiach 3 2 e para. O T et ey
Ruda otowiu .o 1 1 1
Rudy roznego gatunku ....ccceveevnierenennnn, 1 1 90
Drzewo farbiarskie . 1 2 1
Zboze i ziarna strgczkowe 2 26 2
Jarzyny i owoce $wieze 1 3 1
Towary nalezace do klasy A. i B. 1 1 4

0 n , n N . ® . 1 1 1
Drzewo surowe i surowo obrobione, progi

kolejowe, drzewo do kopalf . 3 3 g0 M panawowyan T
Drzewo poz. 19 i 20 5 6

. Spec T 2 1 ze wszystkich stacyi galicyjzkicli 7 )

” T. wyj. D. A, B, CiD. 1 1 O e sty "

” opatowe 1 9 1
Chmiel 1 2 6
Kartofle 1 ze wsz?-stlsiﬁ?cj}eslﬁ)ilcihkolei kolei 3 transito
"Wegiel kamlenny 2 2
Maka i wyroby miynarskie 2 58 15
Cukier i melasa 2 2 3
CUKIBI e 4 12 4
Maszyny rolnicze 1 1 3
Oleje mineralne (Blau- u. Griinol) 1 6 1 i do wszystkich stacyi ko-
Nafta, benzyna 5 22 B P S o e
Reszty kwasu siarcz, z wozéw cysternowych 1 4 Vo Plotrowice 1 Goleszow
Naft-a surowa, oleje ziemne i skalne 6 21 24
Papier wszelkiego rodzaju 2 3 7

.  Cygaretowy 1 1 1
Smota mineralna 1 1 2
Ryz i maka ryzowa 1 2 7 _ _
Spirytus 5 wszystkich galicyjskich stacyi stacyl sz,vizzz{%\l,(vl;ghsmcyl
S Ol 9 8 39

» Olauberska 1 1 1

Surowy kamien solny nieczyszczony . 1 1 4
Kwas siarczany 2 4 9 o
Zuzel (taryfy wyj. 6b) 1 1 90 PrUsKIcy amgen o P
Zwierzynaniezywa, drdb etc. oprocz d2|czyzny 1 1 2
Gazety o 2 1 4
AN X% 1S TN 1 1 1
Bydio rogate ., 1 1 1
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