Ls. 377/96.

Srawozdanie

komisyi kolejowej w sprawie petycyi o poparcie koleji lokalnej
Borystaw - Stebnik.

Wysoki Sejmie!

Konsorcyum wspdétwitascicieli dobr Truskawiee w powiecie Drohobyckim pp. Stani-
staw hr. Zottowski, ksigze Adam Sapieha i Leszek Prus Wisniowski, wniesli pod dniem
4. stycznia 1896 r. L. 377 petycye do Wysokiego Sejmn, dotyczgca zamierzonej przez
nich budowy kolei lokalnej Borystaw - Stebnik, dla ruchu towarowego i osobowego.

Kolej ta ma by¢ normalno-torowa, dtugosci 12-680 kilometra. Punktem wyjscia
jej bytby Borystaw -stacya c. k. kolei panstwowej Drohobycz Borystaw, a wiodtaby
przez miejscowos$ci Tustanowice i Truskawiee do Stebnika. Geograficzne potozenie tej
trasy, przedstawia jg jako z wielu wzgledow pozadang i korzystng, to tez strony
interesowane przestuchane przy rewizyi, tak reprezentanci przylegtych gmin i obsza-
row dworskich, Wydziatu powiatowego, Wydziatu krajowego, lwowskiej izby handlowej
jak i skarbu salinarnego i c¢. k. kolei panstwowych, oswiadczyli sie jednozgodnie za
budowg rzeczonej kolei.

W okolicy Truskawca znajdujg sie mianowicie nowo odbudowane kopalnie rud
cynkowych i otowianych, w ostatnich czasach ozywia sie¢ tamze poszukiwanie nafty
a kopalnie wosku ziemnego nalezg do obfitych.

W szystkie te gatezie przemystu doznalyby znacznego poparcia przez zaprowa-
dzenie komunikacyi kolejowej.

Réwniez wielkg korzy$¢ odnidstby przez wybudowanie projektowanej kolei
zaktad kagpielowy w Truskawcu, ktory juz obecnie jest licznie uczeszczany, a z chwilg
otwarcia stacyi kolejowej, znacznieby sie rozwingt.

Ostatnim punktem kolei rzeczonej ma by¢ miejscowos$¢ Stebnik, gdzie sie znaj-
dujg kopalnie soli i to jest okoliczno$¢, ktéra z jednej strony silnie przemawia za
przychyleniem sie zasadniczem do petycyi a z drugiej strony na pierwszy plan wy4
Suw® interes Rzadu w sprawie niniejszej.

Kopalnie w Stebniku zawierajg po Wieliczce najbogatsze poktady soli w Ga-
licyi a cierpig na tern, ze wskutek braku nalezytych $rodkéw komunikacyjnych, zmu-
szone sa do uzywania jako materyatu opatowego wytgcznie drzewa. Przy takim
systemie koszta prodi;kcyi sg bardzo wielkie, bo najpierw zarzad salinarny spotrze-
bowuje niezmierne ilosci drzewa, a powtdre nie chcac sie narazi¢ na stagnacye w czasie,
gdy dowo6z drzewa jest utrudniony lub wprost niemozliwy, szczegélniej w porze bez-
$nieznych zim, utrzymuje na sktadach ogromne zapasy drzewa, co znaczy, ze kapitat
lez} bezprocentowo.



W drzewo zaopatruja obecnie kopalnie Stebnickg c. k zarzady la.sow w Tu-
stanowicach i Dobrohostowie w ilosci okoto 30.000 metréw kubicznych po cenie sto-
sunkowo niskiej. Ta sama za$ ilos¢ drzewa spieniezona jako materyat tartakowy, lub
cho¢by tylko opatowy, ale sprzedana prywatnym konsumentom szczeg6lniej wdal-
szych okolicach, databy znacznie wyzsze dochody.

Jasng wi8£ jost rzecza, ze w interesie Wysokiego c. k. Rzadu lezy, aby wa-
rzelnia soli w Stebniku mogta by¢ opalana weglem, a to jest tylko wtedy inozliwem.
jezeli tani i pewny dow0z, przez wybudowanie kolei bedzie zapewnionym.

Przy tych ogdlnych uwagach, nadmieni¢ takze nalezy, ze z czasem kolej Bory-
staw Stebnik moze byc¢ dalej przedtuzona az do Linii kolei paAstw. Drohobycz Stryj.

Powyzsze powody sktaniajg Komisye do zajecia w zasadzie stanowiska przychyl-
nego petycyi. Do powziecia jednak stanowczej decyzyi, brak obecnie $cistych dat fakty-
cznych. W tej mierze liczy¢ sie nalezy przedewszystkiem z kosztami budowy. Sumo
kosztorysowg podano na 385.000 zir. w. a. cyfra ta jednak nie obejmuje wszystkich
pozycyi wydatkéw jakie musza by¢é poniesione, w ogéle za§ zbada¢ nalezy, czy za pod-
stawe przyjeto odpowiednie ceny jednostkowe. W szczegélnosci w kosztorysie nie uwzgled-
niono zupeinie kosztow taboru kolejowego, pomimo ze c. k Ministerstwo handlu sta-
nowczo zagda wstawienia tej pozycyi i oblicza koszta na powazng sume 84.000. zir. w. a.

Doktadnej i szczegétowej ocenie poddane tez byé muszg warunki rentownosci
projektowanej kolei dotychczas tylko ogélnie i w przyblizeniu przedstawione.

Komisya ma dalej na wzgledzie te okoliczno$é¢,.:ze obecnie niewiadomem jest
jaka kwotg z funduszéw przeznaczonych na popieranie budowy kolei lokalnych
W ysoki Sejm jeszcze rozporzadza, gdyz jakkolwiek pewnem jest, ze niektére z nowo
utworzonych kolei lokalnych dadzg dobre wyniki finansowe i pokryjag oprocento-
wanie i amortyzacje obligacyi pierwszefAstwa przez Kraj gwarantowanych, to je-
dnak cyfry pozytywne nie dadzg sie jeszcze zestawicé.

Wreszcie dla gruntownego ocenienia kwestyi niniejszej, konieczng jest wiado-
mos$¢ w jakiej mierze Wysoki c. k. Rzad poprze materyalnie budowe omawianej kolei,
bo jezeli sie zwazy wszystkie korzysci, jakie z niej dla W. Rzadu wyptyng, to stusznie
zada¢ mozna, aby Wys. Rzad przyczynit sie do tej budowy w znacznie wyzszej mierze niz
to czyni przy innych kolejach lokalnych, naprzyktad aby pokryt caty koszt budowy
przestrzeni Tiuskawiec Stebnik, dla budowy za$ reszty linii projektowanej kolei t. j.
od Borystawia do Truskawca dat /6 cze$¢ kapitatu zaktadowego.

W tym stanie rzeczy Komisya kolejuwa, bedac zdania, ze do najblizszej sesyi
sejmowej wszystkie daty powyzsze zebra¢ sie dadza i ze wtedy dopiero bedzie mozna
przystapi¢ do stanowczego zatatwienia petycyi — wnosi Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

1) Petycye Konsorcyum wspotwiascicieli dobr Truskawiec w powiecie Droho-
byckim pp. hr. Stanistawa Zotowskiego i Sp. de praes. 4. stycznia 1896. L. 377, o po-
parcie budowy kolei Borystaw-Stebnik odstepuje sie Wydziatlowi Krajowemu w celu
przeprowadzenia odpowiednich badan i zdania sprawy na nastepnej sesyi.

2) Poleca sie Wydziatlowi Krajowemu przeprowadzenie rokowan z o. k. Rza-
dem, aby w znaczniejszej mierze przyczynit sie do kosztéw budowy tej kolei.

Lwéw 3. lutego 1896.
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