Sprawozdanie

komisyi kolejowej w sprawie zmiany postanowienia uchwaty sejmowej z dnia
8. lutego 1895 tyczacego sie poparcia kolei lokalnej Jaworzno - Pila.

Wysoki Sejmie!

Uchwatg z dnia 8. lutego 1895 Sejm upowaznit Wydziat krajowy do udzielenia gwarancyi
na 2, kapitatu imiennego tej kolei wfrazie gdyby spodziewany czysty dochod wystarczat na
oprocentowanie po 4n0 rocznie oraz umorzenie do koAca r. 1968 co najmniej a, kapitatu
imiennego i zabezpieczony zostat subsydiarnie przez interesentéwl miejscowych.

Operat tej kolei zostat przedtozony Wydziatowi krajowemu i /.badany przez krajowe
biuro kolejowe. Kapitat imienny zostat ustanowiony w kwocie 698(000 zt. z ktérej 464.000 zi.
znajdzie zabezpieczenie w gwarancyi kraju dla kolejowej pozyczki pierwszerstwa, a 116.000 zi.
akcyi zaktadowych zabezpieczonych zostato ustawg panstwowg z dnia 19. czerwca 1895. Reszta
116.000 zt. akcyi zaktadowych nie mogta by¢é dotad zabezpieczong przez chetnych do tego
interesentéw miejscowych, a to z powodu trudnosci wynikajagcych z wyzej przytoczonego warunku
gwarancyi subsydiarnej. Wydziat krajowy zbadat te sprawe i przyszedt do konkluzyi ze nalezy
uchyli¢ te gwarancje subsydiarng poniewaz badania wykazaly dostarczajgcg rentowno$é tej
kolek, - a dodatkowo zachodzi ta okoliczno$¢, ze Sejm podczas swojej zesztorocznej uchwaty
nie miat jeszcze przed sobg kosztorysu i nie znat kapitatu imiennego wymaganego na budowe
kolei i nie mogt zatem osadzi¢ ryzyka ktéreby spadto na fundusz kolejowy7i dlatego stusznie
mogt sie domaga¢ dodatkowej gwarancyi.

Komisya kolejowa podziela zapatrywanie Wydziatlu krajowego co do uzytecznosci
i waznosci tej kolei i chetnie by umozliwita jej przyjscie do skutku. Me moze jednak zgo-
dzi¢ sie na to azeby potrzeba jakiejs- dodatkowej gwarancji w zupetnosci uchylong zostata.
W opinii komisyi wszystkie koleje lokalne powinny by¢ traktowane na podstawie zupeinej
réwnomiernosci. Od wszystkich kolei dotad, ktore uzyskaty gwarancye krajowa @imiennego
kapitatu wymagano azeby przypuszczalny dochdéd pokrywat co najmniej 4% wraz z umorzeniem
gwarantowanego przez kraj kapitatu. Nie zadano na to formalnej gwarancyi ze strony inte-
resowanych i niewykluczong tez jest mozliwo$¢ ze z po€z-gtku , w pierwszych latach, faktyczny
dochéd nie bedzie w zupetnosci dopisywat obliczeniom biura kolejowego. X powodu tej nie-
pewnosci Sejm zrazu stoi na stanowisku, ze to co daje na fundusz kolejowy daje a fond perdu
poniewaz trudno oznaczy¢ chwile w ktdérej preliminarz dochodu faktycznie urzeczywistnionym
zostaje.

Komisya kolejowa przyznaje tez ze bytoby odrebnem traktowaniem kolei Jawor?no-Pita
gdyby sie zadato subsydiarnej gwarancyi ze strony interesowanych na dochdd 4°/0 od calej
gwarantowanej przez kraj czesci kapitatu, bo tego sie nie zadato od zadnej innej kolei.

Jednakowoz przyznanie gwarancyi krajowej w wypadku gdzie obliczenia juz z gory
nie wykazujag owego 4% dochodu lub tez wijjiazujg tylko w pewnych wypadkach prawdopo-
dobnych wprawdzie ale jeszcze nie urzeczywistnionych, to przy jecie takiego obliczenia bytoby



ujma dla innych projektow kolei lokalnych gdzie przypuszczalny dochdd opiera sie na pod-
stawach faktycznych a nie hypotetycznych.

Szczegdty obliczenia rentownosci kolei Jaworzno-Pita wykazujg ze ta kolej skiada
sie z dwdch potow w odmiennem znajdujacych sie potozeniu. Pierwsze 10 kilometrow od Pity
do Ket wykazujg ruch z istniejagcych juz wapiennikow, kamieniotomow, kopalni lub zaktadow
przemystowych. Dla tej czeSci rentowno$¢ da sie wykaza¢ w ten sam sposéb jak dla innych
kolei dla ktérych gwarancya uchwalong zostata.

Dalsze jednak 10 kilometréow, od Pily do Jaworzna, prowadzg do kopalni wegla,
ktore wprawdzie mogg wr przysztosci dostarczy¢ frachtow w ilosci olbrzymiej, o wiele wiek-
szej anizeli potrzeba do uzyskania wymaganych 4% od 2, kapitatu, ale co do ktérych
obecnie jeszcze niema tej pewnosci ze go od razu w dostatecznej mierze dostarczg. Sa dwie
kopalnie, jedna gwarectwa jaworznianskiego z produkcja najwieksi*w kraju ktérego produk-
cya wynosi przesto 50.000 wagondéw rocznie, a ktore samej tylko kolei panstwowej dostarcza
7.500 wagon6w. Ta ostatnia ilo$¢ prawie w dwojnaséb by wystarczata do podobnego zape-
whnienia rentownosci kolei jak rentowno$¢ w'ymagana od innych kolei lokalnych. Zachodzi jednak
ta okolicznos$¢, ze kopalnia ta nie jest polgczona z trasg proponowanej kolei lokalnej, oraz
ze gwarectwo jest zwigzane na dluzszy czas rozmaitemi ukiadami z kolejg péinocng zo-
bowigzujgcemi je do dostarczania frachtéw tejze kolei. Gdyby to gwarectwo utatwito poig-
czenie swej kopalni z projektowang kolejg lokalng i zobowigzato sie do przewozu chocbhy
tylko 4- 5000 wagonéw rocznie na pewien czas, to watpliwosci, ktore sie nasuwajg poto-
zeniem obecnem bytyby usuniete i cata kolej Jaworzno - Pita mogtaby liczy¢ na wystarcza-
jacg rentownos$¢. Ale dopoki nie ma pewnosci potgczenia i pewnosci dostarczania frachtow,
to wobec faktycznego stanu rzeczy rentowno$¢ 10 kilometréw z Jaworzna do Ket juz za-
kwestyonowana, o ile liczy na te kopalnie juz rozwinieta.

Jest druga kopalnia wegla, t. j. p. Roberta Domsa, ale ta jeszcze nie jest rozwi-
nietag. Nie ulega watpliwosci, ze istnienie kolei lokalnej jest warunkiem koniecznym do roz-
woju kopalni, a ze z drugiej strony taki rozw6j jest nader prawdopodobny w razie doko-
nanej budowy kolei. W takim razie znowu rentownos¢ catej kolei bytaby zapewniong, bo
przecie przy jakim takim rozwoju kopalni bytaby pewno$¢ uzyskania tych dodatkowych
kilku tysiecy wagonow od ktorych urzeczywistnienie preliminarza rentownosci zalezy.

Mamy wiec jedng kopalnie nie polgczong z nowg kolejg i zwigzang z nieznanemi
uktadami z kolejg pétnocng, a drugg dotad niedostatecznie rozwinietg i wymagajacg znacznych
wkiadéw do dalszego rozwoju.

Dlatego tez zesztoroczna komisya kolejowa w sprawozdaniu swojem byta zdania, ze
w celu uzyskania subsydiarnej gwarancyi koniecznem by bylo zapewnienie sie¢ ze gwarectwo
z wystarczajagcym kapitatem zostato zatozone do eksploatacyi kopalni p. Domsa i zahipoteko-
wanie gwarancyi na kopalni.

Ot6z w potozeniu obecnem komisya kolejowa jest zdania ze gdyby stara kopalnia
jaworznianska o ktérej wprzddy byta mowa, data pewne zapewnienia, to subsydiarna gwaran-
cya ze strony kopalni p. Domsa bytaby w ogéle zbyteczng, a ze w kazdym razie nie nale-
zy naktada¢ na te kopalnie obowigzku subsydiarnej gwarancyi czystego dochodu catej linii
na caly przecigg 75 lat, bo to by bylo wymaganie idgce po nad to, czego sie zada w razie
innych kolei lokalnych.

Komisya kolejowa nie moze jednak przychyli¢ sie do zdania Wydziatlu krajowego
ze wszelka gwarancya subsydiarna jest juz zbyteczng i sadzi ze w obec watpliwosci istniejg-
cych w ogole kopalnie weégla od razu dostarczg preliminowanych ilosci frachtow, mozna
przyja¢ pewng droge posrednia, to jest wymaga¢ zamiast subsydiarnej gwarancyi czystego do-
chodu dla calego kapitatu gwarantowanego przez kraj, tylko zapewnienia na pewien przeciag
czasu takiej ilosci frachtéw, ktéraby z gory uzasadni¢ mogta budowe 10 kilometrow z Ket
do Jaworzna, i ktéraby w dodatku do frachtow preliminowanych na przestrzeni z Ket do



Pity zapewnita takg rentowno$¢ catej kolei Jaworzno-Pita jak w razie innych kolei lokalnych
to jest 4170 wraz z umorzeniem od 2 catego kapitatu imiennego. Zdaniem komisyi wystarcza-
jacem by bylo gdyby kopalnia czyto Jaworzniariska czy to p Domsa zobowigzata sie do
dostarczenia 4—5000 wagonéw frachtow na przecigg 15 lat; niema bowiem watpliwosci
ze w okolicy tak korzystnie potozonej pod wzgledem goérnictwa, ruch frachtowy musi sie
w przysztosci rozwing¢ na wielka skale. Chodzi tylko o zabezpieczenie najblizszej przysztosci
czemu by sie w ten sposéb stato zadosc.

Komisya kolejowa wnosi:
Wysoki Sejm raczy przyjaé zalgczong uchwate.

We Lwowie dnia 6. lutego 1896.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski. Szczepanowski.



Uchwala

w przedmiocie zmiany postanowienia uchwaty sejmowej z dnia 8. lutego 1895 zatwierdzonej
Najwyzszem postanowieniem z dnia 5. stycznia 1899 tyczacego sie poparcia projektowanej
kolei lokalnej Jaworzno - Pita.

Postanowienie punktu 3. ustepu I. uchwaly Sejmu krajowego z dnia 8. lutego 1895,
obejmujacej program poparcia poszczeg6lnych kolei lokalnych, zatwierdzonej Najwyzszem
postanowieniem z dnia .5*go stycznia 18116 roku dotyczace poparcia linii Jaworzno Chrza-
now - Pita, zostaje uchylone w dotychczasowym brzmieniu i ma opiewa¢ jak nastepuje:

.W razie wydania koncesyi panstwowej na linie Jaworzno - Chrzanéw - Pita, i zape-
wnienia przez interesentow miejscowych na przeciag 15 lat dostatecznej ilosci frachtéw na
sekcyi Jaworzno-Kety upowaznia sie Wydziat krajowy na podstawie ustawy krajowej z dnia
17. lipca 1893 Dz. u. k. Nr. 42 do udzielenia imieniem Kkraju na rzecz pomienionej linii
i na czas nie dtuzszy niz do konca roku 1968, gwarancyi dochodu réwnajgcego sie oprocen-
towaniu po cztery od sta (4$n) wraz z umorzeniem prawidlowym od kolejowej pozyczki
pierwszenstwa, zaciggna¢ sie majacej przez koneesyonaryusza w wysokosci 464.000 zt. wyraznie
czterysta sze$Cdziesigt cztery tysigce ztotych po kursie nie nizszym od tego, jaki Wydziat
krajowy ustanowi, a to z zastrzezeniem, ze kapitat imienny pomienionej kolei ustanowiony
bedzie na sume nie wyzszg niz 696.000 zt. wyraznie sze$¢set dziewiecdziesigt szes¢ tysiecy
zlotych. Z tego kapitatu imiennego suma potrzebna po nad wspomniang pozyczke pierwszen-
stwa, a to co najmniej 232.000 zt. wyraznie dwiescie trzydzieSci dwa tysigce zt. dostarczong
bedzie przez emisye akcyi zaktadowych, wptaconych w petnej ich imiennej wartosci, z kto-
rych 116.000 zt. obejmie parnstwo, a co najmniej 116.000 zi. interesenci miejscowi. Do
pomienionych akcyi zaktadowych nie bedzie przywigzane prawo pobierania procentow inter-
kalarnych za czas budowy.l



