L. s. 1572/96.

Ailg. 230

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego z czynnosci
Departamentu IV. w zakresie spraw kolejowych.

Wysoki Sejmie!

Od czasu uchwaly sejmowej z dnia 8. lutego 1895 obejmujgcej program akcyi
kolejowej w najblizszym czasie, biuro kolejowe zajete byto pracg organizacyjng i negocya-
cyami z c. k. Rzadem. Budowa uchwalonej kolei dotad sie nie zaczeta. Wynika to z nader
skomplikowanych stosunkéw i konieczno$ci wspotdziatania najrozmaitszych wiadz i czynnikow.

To samo zresztg pokazuje sie nietylko w Galicyi ale i w innych krajach monarchii
austryackiej. W radzie panstwa, referent Russ wnoszac ustawe o kolejach lokalnych na r. 1895
zaznaczyt ze z kolei uchwalonych rok przedtem t. j. w r. 1894 prawie zadna jeszcze nie
zostata rozpoczeta. Taki fakt jest najlepszem ttdmaczeniem naszego wiasnego biura kolejowego,
ktore przez caty czas gorliwie wykonywato polecenia Wydziatu krajowego wrTcelu utworzenia
umiejetnej podstawy do dalszej akcyi, ktéra tez prawdopodobnie w roku biezagcym wejdzie
w stadium urzeczywistnienia.

Negocyacye z c. k. Rzadem tyczyly sie przewaznie trzech spraw t. j.

a) kosztow i sposobéw potgczenia projektowanych kolei lokalnych z kolejami
panstwowemi,

b) utozenia sie co do kosztéw objecia ruchu na kolejach lokalnych przez Dyrekcye
kolei panstwowych,

c) uzyskania statecznego =zatwierdzenia typu waskotorowego dla kolei Chabowka
Zakopane.

Co do dwoch ostatnich kwestyi to dotad wynik rokowan nie moze by¢ uwazany
za calkowicie korzystny i zabezpieczajgcy interesa kraju. Biuro kolejowe wyrachowato na
podstawie mozolnych i gruntownych badan pewng formutke do obliczenia kosztéw ruchu
jako podstawe wynagrodzenia ryczattowego dla kolei panstwowych. Ta formutka pozwalata
z gory obliczy¢ wysoko$¢ tych kosztéw i utatwiata obliczenie rentownosci. Pomimo usilnych
staran Wydziatlu krajowego Rzad nie dat sie skioni¢ do przyjecia tej podstawy 'i nieodstapit
od swojego zadania zwrotu rzeczywistych kosztéw ruchu. Wprawdzie Dyrekcya kolei pastwo-
wych przedstawiajac swoéj preliminarz dla sieci kolei objetych programem krajowym, doszta
do catkowitej kwoty nie o wiele wyzszej jak kwota wyrachowana przez krajowe biuro kole-
jowe na podstawie proponowanej formutki. Ale na kazdy wypadek staje sie w ten sposob
zaleznym od zapatrywan i dobrych checi, ktére w danym wypadku moga przewaza¢ w nowo
utworzonem ministerstwie kolei zelaznych. Gwarancya, ze interesa kraju nie bedg pominiete
polega na koncesyi uzyskanej co do corocznego sporzadzania preliminarzy wydatkéw na
eksploatacye, ktore ma sie odbywa¢ w porozumieniu z Wydziatem krajowym , a dopiero
W razie gdyby porozumienie nie przyszto do skutku ma rozstrzyga¢ c. k. Ministerstwo.
Zawarowang jest takze za obop6lng zgodg mozliwo$¢ innego urzadzenia eksploatacyi.



Komisya kolejowa jest zdania, ze przy ciggtej bacznosci Wydziatu krajowego
ijego biura kolejowego mozna i w ten sposéb tak poprowadzi¢. 'sprawy, azeby nie narazié
funduszu krajowego na straty, zatuje jednak Zze propozycya ryczaltowego wynagrodzenia
postawiona przez Wydzial krajowy nie zostata przyjets.

Co do trzeciego przedmiotu pertraktacyi z Rzadem t. j. co do uzyskania waskiego
toru dla koleji Chab6éwka-Zakopane, to komisya kolejowa wyraza réwniez ubolewanie, ze nie
udato sie dotychczas naktoni¢ Ministerstwa wojny do kategorycznego cofnigcia swoich zarzutdw.
Wydziat krajowy posiadat wprawdzie silne poparcie oOwczesnego ministra handlu hr.
Wurmbranda, ktéry w komisyi kolejowej Rady panstwa ztozyt takie os$wiadczenia ze tera-
zniejszy referent komisyi kolejowej Sejmowej moégt dnia 30. maja 1895 wypowiedzie¢ w pet-
nej izbie zdanie:

»In dieser Beziehung hat die Regierung im Eisenbahn Ausschuss tmugende Erklii-
rungen abgegeben, und wir sehen dass der Bau dieser Schmalspurbahn nach denjenigen
Ideen vor sich gehen kann die wir im galizischen Landtagfetls nothwendig anerkannt habenu.

Trudnosci napotkane jednak w przeprowadzeniu typu waskotorowego kolei lokalnych
sktaniajg komisye kolejowg do ponowienia rezolucyi zesztorocznej odnoszacej sie do tej sprawy.

W kraju rolniczym i pozbawionym wiekszej ilosci kopalni i zaktadéw przemystowych
ktére gdzieindziej zabezpieczajg rentowno$¢ kolei, kwestya w wiekszej czesci kraju stoi tak,
ze albo koleje bedg waskotorowe — albo ich w ogoéle nie bedzie. Stanowisko ministerstwa
wojny jest tylko zrozumiate, jezeli ono moze przypuszcza¢ ze w razie uniemozliwienia budowy
kolei lokalnej, przeciez $rodki sie znajdg na kolej o pelnym torze. Tak stanowczo nie jest,
i gdyby ministerstwo wojny nie zechcialo cofngé swej opozycjH to wielkie obszary kraju
beda skazane na zrzeczenie sie tych $rodkéw komunikacyjnych od ktérych podniesienie
ekonomiczne tych okolic zalezy. Analogia kolei podolskich jednakowoz chociaz normalno-
torowych przy ktorych po wieloletnich targach, przeciez ostatecznie Ministerstwo waojny
odstgpito od pierwotnych wymagan urzadzenia staeyi dla potrzeb wojskowych i zmiany
sposobu budowy catej linii, pozwala i w obecnym wypadku spodziewac siev ze po ponownem
i odpowiedniem przedstawieniu sprawy, ministerstwo wojny da sie naktoni¢ do zezwolenia
na budowe kolei waskotorowych.

W tym samym przedmiocie komisya kolejowa zatatwia petycye gmin Nowotarskich
o dodatkowe fundusze ze strony kraju w celu zapewnienia budowy przestrzeni Chabdwka-
Npwytarg o petnym torze, i wnosi dla niej, jako niezgodnej z badaniami i obrachnnkami
krajowego biura kolejowego przejscie do porzadku dziennego.

Ta kwestya waskiego toru stanowi szkoput, ktory przeszkadza sporzadzeniu preli-
minarzy kosztéw i rentownosci catego szeregu kolei lokalnych jak n. p. Rzeszdw-Dynow -
Rymanow, ktéraby sie doskonale rentowata przy waskim torze, a nie mogtaby wykazaé ren-
townosci przy torze normalnym.

Oprocz projektéw rozmaitych kolei poleconych zesztego roku Wydziatlowi krajowemu
do zbadania, podniést poset Osuchowski w komisyi kolejowej brak $rodkéw komunikacyj-
nych w powiecie turczanskim i wykazat zgubny wplyw na catg okolice takiego odciecia od
ruchu kolejowego i zgdat, azeby poleci¢ Wydziatlowi krajowemu zbadanie mozliwej trasy
kolejowej oraz warunkdéw lokalnych tak, azeby mozna zado$¢ uczyni¢ wymaganiom krajowej
ustawy kolejowej i naktoni¢ strony interesowane do powziecia tej inicyatywy, ktorej sie
ustawa krajowa stusznie domaga.

Wydzial krajowy zdaje sprawe z wykonania uchwaly sejmowej co do ustanowienia
statej etatowej posady dyrektora krajowego biura kolejowego i nadania tej posady p. Kazi-
mierzowi Zaleskiemu, a przy koncu zawiera ustep co do tymczasowej organizacyi krajowego
biura kolejowego. Wynika z tego sprawozdania, ze opr6cz dyrektora i inzyniera 1. klasy
przydzielonego z oddziatu techniczno - drogowego, reszta urzednikow peini stuzbe prowizo-
rycznie za wynagrodzeniem czy to miesiecznem czy dziennem. Komisya kolejowa nie sadzi



azeby taka organizacya prowizoryczna odpowiadata zadaniom biura kolejowego, ktérego
praca nietylko bedzie ciggta , ale prawdopodobnie bedzie sie ciggle wzmagata.

Oprocz nawatu pracy organizacyjnej, ktéra w chwili obecnej stanowi gtéwng czyn-
no$¢ biura, i oprocz badania nowych projektow, ktore sie ciggle pojawiajg i pojawia¢ beda,
to pozostang nadai inne czynnosci state i niemniej donioste. Kazdy krok naprzéd, wystara-
nie sie o koncesye, przygotowanie plandw szczegotowych, kontrola budowy, sporzadzenie
preliminarzéw kosztéw ruchu dla kolei juz wybudowanych i ciggta interwencya i posredni-
czenie pomiedzy wiadzami a pojedynczemi towarzystwami kolei lokalnych, natozy na biuro
kolejowe obowiazki niezwykle mozolne i donioste, i od umiejetnego wykonania ktorych
uzyteczno$¢ i skuteczno$é catej akcyi kolejowej zawista.

Do wykonywania takich statych obowigzkéw, biuro kolejowe bedzie wymagato wigk-
szego etatu statych urzednikéw, anizeli je posiada obecnie i dla tego komisya kolejowa
przedktada rezolucye wzywajacg Wydziat krajowy do przediozenia na przysztej sesyi sejmo-
wej planu organizacyjnego dla biura kolejowego.

Na podstawie powyzszych uwag komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

1. Przyjmuje sie do wiadomosci sprawozdanie Wydziatu krajowego z czynnosci De-
partamentu IV. w zakresie spraw kolejowych za czas od 15. grudnia 1894 do 25. listo-
pada 1895.

2. Wzywa sie c. k. Rzad, azeby w wiekszej niz dotagd mierze uwzgledniat zasto-
sowanie waskiego toru przy budowie kolei lokalnych, albowiem tylko w ten sposéb umozli-
wia sie budowe wielu linii odpowiadajacych potrzebom ekonomicznym kraju, a ktorych
urzeczywistnienie przy przyjeciu szerokiego toru byloby z finansowych wzgleddw nie-
mozliwem.

3. Wzywa sie Wydziat krajowy, azeby zbadat mozliwo$¢ potgczenia powiatu tur-
czanskiego z siecig kolei panstwowych i przyprowadzenia do skutku budowy odpowiedniej
kolei lokalnej w granicach krajowej ustawy z dnia 17. lipca 1893.

4. Wzyw'a sie Wydziat krajowy, azeby na najblizszej sesyi sejmowej przediozyt plan
statej organizacyi krajowego biura kolejowego.

5. Nad petycyg Nr. 1102 przechodzi sie do porzadku dziennego.

We Lwowie dnia 6. lutego 1896.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski. Szczepanowski.






