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DO NASZYCH PRZYJACIOL.

Po calym obszarze Polski rozrzuconych jest wiele zabytkow, nie-
znanych szerszemu ogdtowi, wiele zakgtkéw uroczych a ukrytych, ktérych
utrwalenie i rozpowszechnienie wiadomosci o nich jest bardzo pozadanem.

W wydawnictwie przez nas podjetem otwiera sie pole dla tych
dazen, w imie ktérych czujemy sie upowaznieni zwroci¢ sie do Wszyst-
kich, podzielajacych naszg serdeczng troske o zachowanie zagrozonej
pieknosci kraju, z zaproszeniem do wziecia udzialu w naszych usito-
waniach, przez nadsytanie wiadomosci, zdje¢ fotograficznych, sztychow,
ilustracyi, rysunkow i t. d., ciekawych budowli i partyi krajobrazowych,
zaréwno pieknych, jak i mogacych postuzy¢ za przykiad odstraszajacy.

Zapraszajac do zapisywania sie na cztonkéw Towarzystwa, zwra-
camy uwage, ze tego rodzaju instytucye winny mieé tysigce cztonkow.

Podajemy wycigg naszego statutu:
§ 2, Celem Towarzystwa jest inicyatywa i wspotdziatanie w upie-
kszaniu, a przeciwdziatanie w oszpecaniu miasta Krakowa i okolicy;

§ 5mCztonkowie dzielg sie na:

a) Zatozycieli, ktorzy na cele Towarzystwa ztozg jednorazowo
najmniej 200 Kor.;

b) Wspierajacych; mogg by¢ nimi instytucye lub jednostki, ktore
zobowiazg sie wnosi¢ na rzecz Towarzystwa najmniej 25 Kor, rocznie;
c) Zwyczajnych, ptacacych roczng wkiadke 6 Kor,

ADRES: TOWARZYSTWO OCHRONY PIEKNOSCI
M. KRAKOWA | OKOLICY KRAKOW, BISKUPIA 5.

iK t,a
te



ROCZNIK 3

REDAKCYAI ADMINISTRACYA: KRAKOW, UL. BISKUPIA 5.

MAJ CZERWIEC.

MIESIECZNIK ARTYSTYCZNY

ORGAN POSWIECONY SPRAWOM:

ZWIAZKU TOWARZYSTW UPIEKSZANIA KRAJU, TOWARZYSTWA OCHRONY
PIEKNOSCI KRAKOWA, TOWARZYSTWA UPIEKSZENIA M. LWOWA | OKOLICY.

PRENUMERATA ROCZNA WYNOSI:

W KRAKOWIE BEZ ODNIESIENIA DO DOMU . K. 4'—
Z PRZESYEKA W AUSTRY L 5—

Z PRZESYLKA ZAGRANICE...covrnne. MK. 4 = RB. 2—
ZESZYT POJEDYNCZY ..o K. —50

ROCZNIE UKAZUJE SIE DZIESIEC ZESZYTOW.

NR. 5 i 6.

TRAMWAIJE KRAKOWSKIE -

Il. WIDOKI NA PRZYSZLOSC.

Dziwna to rzecz, ze w sprawach, tak bar-
dzo og6t obchodzacych, tak trudnem jest
przeprowadzenie reform prawdziwie pozy-
tecznych, Zwykle bowiem projekt o naj-
wznioslejszej idei podstawowej jest w swem
urzeczywistnieniu zaprzeczeniem tejze idei.
Od powstania projektu do wprowadzenia
go w czyn weszto juz w gre tyle czyn-
nikdw, niemajacych zgota nic wspdlnego
z ideg zasadniczg, ze przemiana taka ni-
kogo nie dziwi, a nawet sam autor zmiany
takie czesto za swoje przyjmuje.

Ale pomimo to prawie niemozliwym do
wyttomaczenia jest taki przebieg sprawy
wobec inwestycyi, ktdra nikomu szkodzié
nie moze, tylko jest powszechnem dobro-
dziejstwem kazdemu zrozumiatem. Przeciez
nikt na wlasna szkode dziata¢ nie chce.

A jednak czasami tak bywa i tak jest
bezwatpienia ze sprawg nowych tramwajow
elektrycznych w Krakowie. Najlepsza mysl,
najlepsze dazenia, a wynik przerazajacy.
Wszyscy oczekujg, ze tramwaj 6w bedzie
wreszcie wymarzonym s$rodkiem komunika-
cyi, ze bedzie mozna zamieszkac¢ taniej, wy-
godniej i zdrowiej w nowych dzielnicach W.
Krakowa, pokiada sie pelnhg nadzieje, ze
handel i przemyst zdota sie rozwing¢ w dziel-
nicach odlegtych dzieki dogodnej komuni-
kacyi, gdyz bedzie je tgczyt tramwaj, ktory
umozliwi szybkie przenoszenie sie do roz-
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OBJEKTYWNE UWAGI

maitych dalekich punktéw wielkiego miasta.
WSszyscy sie na ptynace stad dobrodziejstwa
cieszg i liczg na nie — a tymczasem oby
nie byto gorzej niz byto dotychczas. Ciasno
zaciggniety pas fortyfikacyjny, ta gtéwna
przeszkoda w rozwoju Krakowa nie wy-
rzadzita przeciez takich szkdd, jakich mozna
oczekiwac¢ od tramwaju zatozonego wediug
projektu (tu zat) wypracowanego przez kra-
kowska Dyr. Tramwajow. Dlaczego taki pro-
jekt powstat, nikt wyjasni¢ nie zdota, gdyz
w tym wypadku dtugoletnie nawykniecie
nie moze by¢ dostateczng wymowka i dla-
tego, ze przez wiele lat Krakéw cierpiat
z powodu wadliwie zalozonego tramwaju
i publicznos¢ to znosita aczkolwiek z glo-
$nem narzekaniem, nie wolno wykonywacé
nowego tramwaju z tymi samymi btedami
na wiekszg skate, czyli zta potegowac.
Zasadg wspomnianego projektu jest, ze
tramwaj musi przechodzi¢ przez Rynek
i srodmiescie, btad w 1. czesci niniejszego
wywodu, gdzie byta mowa o bledach do-
tychczasowego tramwaju, dostatecznie wy-
jasniony tak, ze zbytecznem tu powtarzac.
W ten sposéb Rynek pozostaje nadal pun-
ktem weztowym calej sieci i to w znacznie
gorszych warunkach i w wyzszym stopniu niz
dotad, MieliSmy na Rynku tylko trzy tory
waskie — obecnie bedzie ich cztery szero-
kich, gdyz jakby dla symetryi postarano sie
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by jeszcze jedna linia biegta wzdtuz linii
C—D (od ul. Grodzkiej do Wislnej) i pro-
wadzita tramwaj w ulice Sw. Anny, koto
gmachow uniwersyteckich i bi-
blioteki Jagiellonskiej. () Tak —
przez ulice waskga, koto zabytkowych gma-
chow przeznaczonych dla pracy umystowej,
wymagajacej skupienia i spokoju, bedg bie-
gly ciezkie wozy tramwaju normalno-toro-
wego z przerazliwym dzwonkiem i toskotem,
gdyz na dosy¢ znacznej przestrzeni bedzie
przebiegat linig prostg w ulicy, ktéra
dotad jeszcze cieszy sie bardzo malym ru-
chem przechodnidéw, bedzie wigc mogt je-
cha¢ bardzo szybko. Moze dla tramwaju prze-
niosg biblioteke i budynki uniwersyteckie
gdzieindziej z miejsca, ktére odtylu wiekéw
zajmowaty. Byloby to lepiej — ale tem nie
uchroni sie takiego skarbu jakiem jest gmach
biblioteki Jagiellonskiej od zagtady. Taki
sam los czeka wszystkie inne klejnoty ar-
chitektury, ktore przewaznie znajdujg sie
w $rédmiesciu.

Ale zastanowmy sie teraz doktadnie nad
tem, jakie zmiany projekt Dyrektora Tram-
wajow przedstawia. Zagadnienie to nie
trudne do rozwigzania, gdyz wiasciwie
zadnych zasadniczych zmian nie wpro-
wadza. Wprawdzie tory bedg normalne,
t. j. szerokie, zamiast dotychczasowych wa-
skotorowych na 1 m, a wozy wieksze i wy-
godniejsze, zdolne do poruszania sie ze zna-
cznie wieksza szybkoscig, ale to wszystko
nieda sie wyzyska¢ na matej, labiryntowej
przestrzeni srédmiescia, a temsamem na ca-
fej sieci. Wszystko pozostaje wiec przy sta-
rem, tylko plaga zostanie rozprzestrzeniong
na wiekszg ilos¢ ulic, czyli spotegowana.
Na to, by doj$¢ do wniosku, jakie korzysci
moze miastu przynies¢ podobna lokomocya
trzeba przejs¢ do rozbioru szczegétowego.

Na planie zatytutowanym »Sie¢ tram-
wajow Wielkiego Krakowa«, kt6-
rego kopie zalgczyliSmy przy czesci I. tej
pracy, naznaczono rozmaite rodzaje linii

roznemi kolorami. Przy pierwszym rzucie
oka na ten plan uderza przewaga linii niebie-
skich (na zat, kopii peinych), oznaczajgcych
linie biegnace po trasach dawnego tramwaju
waskotorowego. Nowe linie znaczone kol.
czerwonym (przerywane linie na kopii) wi-
dzimy przewaznie tylko jako przediuzenie
linii starych, ktore wszystkie sa promienne
i biegng od Rynku do dzielnic przytgczo-
nych. Pozatem widzimy linie nowe przewa-
znie w $rodmiesciu, a nawet w samym
Rynku, Czyli, ze procz dawnych bedzie
jeszcze szereg nowych toréw, tak ze prawie
nie bedzie ulicy, nie bedzie placu w $rédmie-
Sciu wolnego od plagi tramwajowej. | tak
oprocz dotychczasowych linii bedg tory nowe
w ul. Mikotajskiej, Szpitalnej, na Malym
Rynku (2 tory), a nawet na ul, Pijarskiej,
gdyz nowe wielkie wozy nie zmieszcza sie
w otworze Bramy Floryanskiej. Woreszcie
na Rynku bedzie czwarty tor, by tramwaj
wprowadzi¢ do zacisznej dotad ze wzgledu
na uniwersytet i biblioteke , waskiej ul. $w.
Anny. Widzimy takze ZamekWawelski
w pieknym czerwonym pasku, gdyz i tam
tramwaj musi objezdzac, tego zada pietyzm
dla zabytku, nato, by nawet ludzie nie mo-
gacy chodzi¢ mogli z wozu tramwajowego
Wawel podziwia¢. (W ostatniej chwili do-
wiadujemy sie i z wielkg radoscig to
stwierdzamy, ze mysl ta byta tylko préba,
ktora nigdy w zycie nie wejdzie).

Ale idzZzmy dalej. Sie¢ tramwajow na wspo-
mnianym planie przypomina ksztattem ja-
kiego$ potwornego zwierza, co$ w rodzaju
osmiornicy lub sympatycznego pajgka ko-
siarza. Posrodku zwarty tutdéw ztozony z ca-
tego labiryntu linii Srodmiescia, a wkoto dzie-
sie¢ dlugich ramion zakonczonych petlami.
Wiasciwej komunikacyi odlegtych punktéw
pomiedzy sobg niema wcale, gdyz wszyst-
kie linie sg promieniowe i caly ruch bedzie
w dalszym ciggu musiat odbywaé sie po-
$rednio przez Rynek. Zato w $rédmiesciu
na malutkiej jego przestrzeni, tam, gdzie
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jego wtasciwie nie potrzeba, komunikacya
bedzie tak intezywng, ze bedzie niemozli-
wem porusza¢ sie inaczej, jak za pomoca
tramwaju — o ile ten bedzie mogt w ciasno-
cie $r6dmiescia szybko i regularnie kurso-

waé — a to jest bardzo watpliwe, O po-
taczeniu pomiedzy dalszemi dzielnicami nie
pomys$lano wcale — ten prastary, wypro-

bowany system pieszej lokomocyi podobno
wystarcza,

A przeciez linii nie przewidziano zama-
to — ma ich bowiem byé¢ az dwadzie-
§cia. Skad sie wzieta ta moc linii, skoro
wspomniany pajgk ma tylko 9 odnozy tj,
842 wiec 5 linii wystarczytoby przy sy-
stemie promieniowym do potgczenia ich kon-
cow ze sobg. Ot6z ta mnogos$¢ linii jest
wynikiem ciasnosci ulic $éré6dmiescia. Dwa
tory w jednej ulicy w zaden sposob biedz
nie moga, postanowiono wiec wprowadzi¢
system petlowy, niepraktyczny i bardzo ko-
sztowny. Wozy bedg wjezdzaty jedna ulica
a drugag wyjezdzaly. Niech wiec ci, co cie-
szg sie na wielkg dogodno$¢ komunikacyi
w $rdédmiesciu, zbytnio sie nie tudzg, sko-
rzysta¢ bedag mogli z tej dogodnosci tylko
w tym wypadku, kiedy przypadkiem zajdzie
zbiezno$¢ pomiedzy kierunkiem biegu tram-
waju a tym, w ktdrym sie ma dany osobnik
udac. O ile bedzie odwrotnie, to nawet w $réd-
mie$ciu piesza komunikacya bedzie miala
pierwszenstwo, ale bezpieczehstwo przecho-
dniow bedzie bardzo watpliwem. Gwakttem
cisnie sie wiec do ust pytanie, na co ten
tranwaj w srodmiesciu, taki kosztowny i przy-
noszacy tyle ztego ze sobg, bo obnizajgcy
wartos¢ domow, szkodliwy dla handlu i ta-
mujacy ruch uliczny, kiedy on nie moze
w zamian odda¢ zadnej pozytywnej ustugi,
Ale na to odpowiedzi niema i daremnie wy-
sila sie ten, ktoby jej szukatl, bo prawdo-
podobnie pochodzi to stad, ze projektujacy
nie zadali sobie zupetnie trudu, by zasta-
nowi¢ sie nad tak waznym tematem, a moze
byto mato czasu, gdyz u nas zwykle
najwazniejsze kwestye zalatwia sie z go-

rgczkowym pospiechem, a to sie poznigj
strasznie msci. Ale zato miasto bedzie
miato dwadzies$cia linii tramwajo-
wych. — Woprawdzie utrudnia to publi-
cznosci oryentacye, brzmi jednak powaznie
i po wielkomiejsku.

A skutek tego taki, — Obywatel z No-
wej Wsi, chcac sie dosta¢ np. na Wole Ju-
stowska, musi wsigs¢ w linie Nro 4 (pro-
jektowanej sieci), dojecha¢ do ul. Podwala,
tu sie przesig$¢ w linie Nro 2 i przejechaw-
szy do nastepnego przystanku wysigs$¢, by
dopiero liniag Nro 7 dojechaé do miejsca
przeznaczenia. Jadacy od nowego dworca
towarowego do IlIl. mostu musi na samym
Rynku dwa razy sie przesiada¢, a ogotem
4 razy wsiada¢ do wozu w ciggu drogi,
ktora w prostej linii powinna trwac¢ najwy-
zej 15 minut. To tez niepodobna watpi¢,
ze nawet przy tak rozgatezionej sieci wiek-
szo$¢ publicznosci bedzie wolata chodzi¢
piechotg lub ponies¢ wydatek na dorozke.

Wreszcie, czy szerokie wozy tramwaju
normalno - torowego bedg mogty szybko sie
porusza¢ tam, gdzie wazkie wozy dotych-
czasowego tramwaju ciggle musialy stawac
z powodu zatoréw w ciasnych i kretych
uliczkach, czy wieksze, diuzsze i ciezsze
bedg mogly jecha¢ po ostrych zakretach
w $rodmiesciu szybciej niz dawne wozy
mniejsze, kroétsze i lzejsze, nalezy powat-
piewa¢ i kazdy zrozumie, ze 0 pewnym
i regularnym biegu tramwajoéow mowy by¢
nie moze.

Wreszcie zastosowanie petli na obu kon-
cach linii promiennych stoi w harmonii z ca-
tym projektem. Polegaja one na tem, ze
dwa tory biegng obok siebie réwnolegle
tworzac na obu swych koncach petlicowate
rozszerzenia, po ktérych wdéz objezdza by
zawroci¢. Tensam woéz wiec kursuje w je-
dne i druga strone. Takie petle zastoso-
wano we wspomnianym projekcie na wszyst-
kich zewnetrznych punktach linii promie-
niowych, Jest to system zastosowywany
zwykle tam, gdzie chodzi o diugg od-
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noge i gdzie zachodzi fizyczna niemozli-
wos$¢ prowadzenia linii pierscieniem zam-
knietym, n. p. gdy rzeki bez mostéw, goéry
lub wawozy stojg na przeszkodzie. Tych
wypadkéw w Krakowie niema, dziwnem wiec
jest, dlaczego zastosowuje sie system ze
wszystkich najkosztowniejszy i to nietylko
przy zakladaniu trasy, ale i stale podczas
ruchu, gdyz na petlach traci sie ogromnie
wiele pradu i czasu bez zadnego zysku dla
komunikacyi, przejezdzanie petli, bowiem,
jest traceniem czasu i energii na darmo.
Ale nie dosy¢ na tem, gdyz nietylko na
zewnetrznych koncach linii  promiennych
projektuje sie petle.

Jak wyzej wspomniano, powstaty one
z koniecznosci w $rédmiesciu, gdzie z po-
wodu ciasnoty ulic tylko jeden tor w nich
leze¢ moze. W obwodzie pomiedzy Rynkiem,
a plantami powstaje wiec znowu szereg
petlic przyczem w jednych ulicach wozy
bedg biegly w kierunku ku Rynkowi,
a w innych od Rynku na zewnatrz. Do-
godno$¢ tego systemu powyzej wykazano,
wystarczy dodaé, iz pochtonie to koszta,
ktdre sie nigdy nie wrdca, nie stojg bowiem
w zadnym stosunku z przypuszczalng ren-
townoscig przysztego tramwaju, ktory nie
bedzie mégt cieszy¢ sie wzietoscia u pu-
blicznosci, skoro nie bedzie czynit zado$é
wymaganiom dobrej komunikacyi.

Ze w tem wszystkiem bynajmniej niema
przesady dosy¢ spojrze¢ na zatgczong do
I. czesci tego wywodu kopie projektu M. Dyr,
Tramwajow, dos¢ sie przekonaé, ze tylko
ul. Bracka i Szczepanska sg od tej plagi wolne,
by dojs¢ do przekonania, ze moze raczej
zamato poswiecono miejsca na wyrazenie
stusznego oburzenia za tak lekkomysine
traktowanie sprawy pierwszorzednej wagi.

Wszak Krakéw to nie zapomniany przez
Boga i ludzi zakatek, ktory niema przed
sobg przysztosci. Duzo on ucierpial, ale
mysmy nie powinni przyczyniac sie do tego,
by mu jeszcze wieksze krzywdy wyrzadzono.
Rozwo6j Krakowa na miasto pierwszorze-

dnego znaczenia, to sprawa niedalekiej przy-
sztosci, Lezac na waznej linii kolejowej
miedzy wschodem a zachodem, na linii wo-
dnej kanatéw, jako gtowny port, Krakéw
jest réwnocze$nie centrem przemystowym
i jednym z najwazniejszych centréw gor-
niczych. Przemyst metalowy, ceramiczny,
chemiczny i t. d. coraz bardziej sie rozwi-
jaja a mineralne bogactwa zagtebia kra-
kowskiego tylko w nieznacznej czesci sg
wyzyskiwane. Smiato wiec mozna powie-
dzie¢, ze ze sztucznie na razie powstatego
»Wielkiego Krakowa« powstanie wkrétce
wielkie miasto europejskie, ktore w stosunku
do swego rozwoju bedzie potrzebowato od-
powiedniej komunikacyi. Wiec i M. Dyr.
Tramwajow projektujagc nowag sie¢ dla m.
Krakowa nie powinna o tem zapomina¢, jak
rowniez niewolno lekcewazyé¢ zabytkowego
znaczenia Krakowa, jako dawnej stolicy Pol-
ski i powagi jego obecnego stanowiska, jako
duchowej stolicy dla catego narodu,

A przeciez zrobienie sieci, odpowiadajgcej
chocby do pewnego stopnia kardynalnym wy-
maganiom dobrej komunikacyi, nie jest rze-
cza, tak bardzo trudng. Zatgczony plan Nr, II.
daje pojecie o tem jak mozna potozy¢ po-
dobng sie¢, omijajgc dotychczasowe usterki.
Nalezy tylko sie odwazy¢ na kilka krokow
radykalnych.

Otoz przedewszystkiem trzeba
tramwaj usung¢ z jadra Srodmiescia.

To jest pierwsza kardynalna zasada, bez
ktorej Krakoéw nigdy nie bedzie miat sieci
oddajacej wymagane ustugi. Wielkie wozy,
kursujace po labiryncie s$rodmiescia, — po
wszystkich jego ulicach, nie moga dawac
rekojmi: ani regularnego ruchu dla pasaze-
réw, ani bezpieczenstwa dla przechodniéw.
Zaktocaja spokoj i obnizajg wartos¢ bu-
dowli $srédmiescia.

Druga zasadg rownie wazng jest, by linie
byty zatozone pierscieniowo. To zna-
czy, by wozy nie kursowatly tam i nazad,
zawracajac za pomoca petli, albo przez
obrécenie pradu, jak bylo dotad, ale kra-



MIESIECZNIK ARTYSTYCZNY 53

zyty ciagle w raz powzietym kierunku. A
szczeg6lnie w warunkach planu Krakowa,
ktory sam jest zatozony pierscieniowo, po-
dobny system nietylko datby sie przepro-
wadzi¢, ale jest jedynym, nie narazajgcym
na zwalczanie wielkich przeszkaéd.

We wspomnianym w czesci I. artykule
Arch. Kaczmarskiego, byta mysl ta podo-
bnie traktowana. Byla mowa o pierscie-
niach wspotsrodkowych, z ktérych pierwszy
obiegatby w koto plant dzisiejszych, i o
odpowiedniej ilosci linii promieniowych,
celem potaczenia pierscieni miedzy soba.
Mys$l ta byta wyrazona ogoélnikowo i tak
rzeczywiscie plan powinien wyglada¢, trzeba
tylko stara¢ sie o odpowiednie poprowa-
dzenie poszczeg6lnych linii t. j. tak, by
wozy przebiegalty mozliwie najwiekszg prze-
strzen zajmujac zawsze piers$cien zamkniety.
Linii otwartych t. j. takich, na ktérych wozy
muszg zawracaé¢ nie nalezy robic.

W reszcie ostatnig zasadg jest, by tram-
waj prowadzi¢ jaknajblizej centréow ruchu
i w kierunku naturalnego ruchu publicznosci.
Przytem jednak nalezy sie wystrzega¢ za-
ktadania linii tam, gdzieby ruch tramwa-
jowy mogt wyrzadzi¢ jakakolwiek szkode.
Nalezy wiec prowadzi¢ linie jaknajblizej
urzedéw, teatrow, dworcow itd. ale w ten
spos6b, by nie przeszkadzat np. nauce w szko-
tach, nie zaktécat spokoju w szpitalach, ko-
Sciotach i bibliotekach. Powinien poruszaé
sie gtownie w szerokich ulicach, gdyz tam
hatas i turkot mniej daje sie we znaki, a
unika¢ ulic bocznych i waskich.

Opierajgc sie na tych punktach zasadni-
czych widzimy, ze mozna utworzy¢ naste-
pujace linie o zamknietym pierscieniu.

1. Pier$cien po6tnocny. Od Magi-
stratu przez Zwierzyniec, Wole Justowska,
tobzéw, Krowodrze, Olsze i Piaski ulicg
W ielopolem z powrotem przed Magistrat.

2. Pierscien Gtéowny. Od gt poczty
ul. Kolejowg, Pawig, Kurniki, Warszawskg
w koto alejami Mickiewicza, Stowackiego

i Krasinskiego przez Most na Debniki i Pod-
gorze, gdzie tworzy drugi pierscien i przez
Most podgérski, Kazimierz ul. Grodzka i
Gertrudy z powrotem do gi poczty,

3. Pierécien potudniowy. Od Ma-
gistratu, Franciszkanska, obwodem Plant do

gt poczty, ul. Starowi$lng przez Ill. most
na Podg6rze do stacyi Podgérze Bonarka
1 Podgo6rze, Ptaszow, przez tor kolejowy

na Zabtocie i z powrotem przez Kazimierz
do Magistratu.

4. Pierscien wschodni. Od gtownej
poczty przez ul. Kolejowg i Lubicz na Dg-
bie z powrotem na Grzegoérzki ul. Grze-
gorzecka, Podgorska nad Wiste do Dietlow-
skiej i ul. Wielopole do gt poczty,

5. Linia tgczgca. Od Magistratu ul.
Straszewskiego, Wolskg na Wole Justowskg
za torem wyscigowym na tobzéw, ul. No-
wowiejskg i Karmelickg, Dunajewskiego,
Diugg na Krowodrze do cmentarza, ul. War-
szawskag do Basztowej i wkoto ul. Kolejo-
wa, Dominikanskg przed Magistrat.

6. Pierscien wewnetrzny. Od Ma-
gistratu ul. Straszewskiego i t. d. wkoto
Plant do gt poczty, ul: Wielopolem, Die-
tlowskg i Grodzka do Magistratu.

Jest wiec w ten sposéb linii 6. nie 20,
ale obejmuja daleko znaczniejszg przestrzen
i tacza wszystkie najwazniejsze punkty W.
Krakowa. Sie¢ powyzsza ma tez dwa pun-
kty weztowe, przed Magistratem jeden, a
przed gt, pocztg drugi, a oprécz tego kazdy
pierscien tgczy sie w jednym z tych
miejsc ze wszystkiemi innemi liniami, tak,
ze jadacy winien sie raz tylko przesiadac,

chcac dojecha¢ do zamierzonego punktu
catej sieci. Nastepnie przez to wiasnie,
ze sie linie tgczg i to w miejscach wy-
magajacych intenzywniejszego ruchu, ilos¢
wozéw w stosunku do ich zapotrzebo-
wania jest dokiladnie uregulowang. Tak

wiec na ulicy Grodzkiej, koto Magistratu
i poczty, oraz na obrebie plant, tam gdzie
przechodza trzy linie i ruch jest wiekszy,
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przechodzi wozOw trzy razy tyle, niz na
zewnetrznym obwodzie n. p. pierscienia
Lol

Wreszcie naznaczono na planie wszelkie
budynki stanowigce centra ruchu publicz-
nosci, przyczem specyalnie uwidoczniono
budynki, ktore nalezy ochraniaé przed sa-
siedztwem tramwaju. Pokazuje sie za$, ze
wiekszos$¢ budunkow publicznych, wymaga-
jacych komunikacyi tramwajowej, jak ma-
gistrat, poczta, starostwo i t. p. lezg prze-
waznie poza obwodem plant. Budynki za$
drugiej kategoryi znajdujg sie przewaznie
w $rédmiesciu lub w bocznych ulicach. Na
planie tez tatwo przekona¢ sig, ze podtym
wzgledem, o ile sie to dalo, czyni on za-
do$¢ wymienionym powyzej wymaganiom.

Wreszcie uwzgledniono tez warunki dal-
szej przysztosci, wyznaczajac miejsca, skad
mogtyby wychodzi¢ linie tramwajowe, stu-
zgce do komunikacyi miedzy wazniejszymi
miejscowosciami, lezagcemi dalej poza Kra-
kowem, jak: Wieliczka, Skawina, Kobierzyn
i Borek Fatecki wraz z drogg do Tyhca, przez
Bielany i Liszki do Czernichowa i Alwerni,
przez Bronowice do Krzeszowic, do Zielo-
nek, przez Wegrzce do Michatowic i do Mo-
gity. Linie takie moglyby tylko w czesci
naleze¢ do sieci tramwaji krakowskich, ale
zato mogltyby oddac¢ nieocenione ustugi dla
ruchu przemystowego, handlowego i turys-
tycznego, Zachodnia czes¢ tych linii tgczy-
taby, z tworzacym sie zagtebiem weglowym,
potudniowa za$ z portem. Przyklady takich
linii mamy np. w sieci Bytom, Huta Laura,
Katowice, oddajacej wielkie ustugi dla prze-
mystu i doskonale sie rentujgcej, w liniach
pobrzeznych na Riwierze, Cannes, Nicea,
Montecarlo, Mentona, shtuzacych gtéwnie
celom wycieczkowym, a rowniez doskonale
sie opfacajgcych. Jest to wprawdzie rzecz
przysztosci, ale warta rozwagi.

Takim bylby wiec w ogoélnych zarysach
plan sieci, ktéraby z jednej strony mogta
oddawac ustugi publicznosci, pomogta roz-
woju handlu i przemystu, a nie przyczy-

niata sie, ani do zeszpecenia i zniszczenia
zabytkow S$rédmiescia, ani nie zakhlucata
spokoju mieszkancéw tam, gdzie go najbar-
dziej potrzeba.

Wreszcie nalezy jeszcze wspomnie¢ o przy-
stankach. Na planie M. Dyr. Tramwajow
nie bardzo jasno uwidoczniono, gdzie przy-
stanki wiasciwie beda sie znajdowaly. Jest
to za$ sprawg rowniez dosy¢ wazng. Za-
sadniczo powinny sie wozy zatrzymywac
na rogach ulic ito przed rogiem, ze wzgledu
na ruch w przecznicach. W ten sposob przy-
stanki, przy dwutorowych trasach, powinny
by¢ dla wozéw, jadgcych jednym w kierunku,
po jednej stronie przecznicy, a dla jadacych
w kierunku przeciwnym na rogu przeka-
tnio przeciwleglym i to zawsze przed do-
jechaniem do ulicy. Dlatego za$ przystanki
powinny znajdowaé sie przewaznie na ro-
gach ulic, by stuzy¢ taksamo dla publiczno-
sci z ulic gtownych jak i z przecznic. Na-
stepnie powinny przystanki znajdowac sie
w bliskosci gmachéw publicznych, kon-
centrujgcych znaczny ruch. Ale nigdy
nie nalezy ich umieszcza¢ tuz przed ta-
kim gmachem, by nie wywolywaé za-
mieszania, lecz troche opodal. Dalej nie
nalezy umieszcza¢ przystankéw na Srodku
ulicy, ale zawsze tak, by mozna byto staé
wygodnie czekajagc na woOz na trotuarze
W miejscu nie narazonym, ani na zbytni
ruch przechodniéw a tembardziej nie na
ruch kotowy, Wreszcie co do samej trasy
doda¢ nalezy, ze tory powinny sie znajdo-
wa¢ w takiej odlegtosci od krawedzi cho-
dnikow, by przejezdzajgce wozy nietylko
nie grozily przechodniom uderzeniem Ilub
zaczepieniem, ale przestrzen ta powinna
by¢ tak wielka, by przejazd tramwaju nie
wywotywat przykrego wrazenia niepokoju
tak, jak np. teraz jest w ul. Floryanskiej.

Wszystkie tu na koricu wypowiedziane
uwagi zostaty uwzglednione przy zakiada-
niu pierwszej w Krakowie linii normalno-
torowej Salwator - Ill. most. Trudno tej
linii cokolwiek zarzuci¢ — jest ona wyko-
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nang zaréwno w szczego6tach, jak i w ca-
tosci wzorowo i moze by¢ tylko Swiade-
ctwem, ze w naszych ciezkich warunkach
znajdujg sie ludzie, ktdrzy potrafiag dokonac
dzieta skonczonego i jest oczywistym dowo-
dem, ze nie na dosSwiadczeniu i umiejetnosci
nam zbywa, lecz, ze wkradajg sie postronne
wptywy paralizujgce cato$¢. Nam brak raczej
inicyatywy i odwagi do zerwania ze ztemi
nawyknieniami, do narazenia sie garstce
niezadowolonych. Brak nam wolnosci i swo-
body sadu. — | to sg czynniki, ktére naj-
lepszym fachowcom, zdolnym do tworzenia
arcydziet, wigzg umyst i dionie i z naj-
lepszych dazen tworzg dzieta szkodliwe a
zawsze potowiczne. Strzezmy sie tez prze-
dewszystkiem potowicznos$ci w rozwigzywa-
niu zadan pozytku ogdlnego, gdyz bedzie

sie ona mscita na nas i na dalekich poko-
leniach. Rzecz raz zle zalozona pocigga za
sobg szalone koszta, a zupetna naprawa
staje sie czasem niemozliwg,

Nalezy sie wigec zastanowi¢ poOki jeszcze
czas. Nalezy zwota¢ ankiete i przekonaé
sie, czy rzeczywiscie publiczno$¢ pragnie
tramwaju w S$rodmiesciu, Mamy
przeciez wszelkie dane po temu, ze caly
0ogo6t, tj. zaréwno publiczno$¢ krazaca po
Srodmiesciu, jak rowniez $wiadomi swoich
celéw przemystowcy, kupcy i dbali o swoje
dobro wtasciciele nieruchomosci, wiekszo-
$cia gtoséw potozyliby weto przeciwko
urzadzeniom narazajgcym ich na niebez-
pieczenstwo i materyalne straty.

Witold Matkowski.

OCHRONA GOR PRZED KOLEJKAMI,

Wyczerpujgce dowody jakie przedstawit
Dr H. Kunzek w 1-2 Nrze naszego Miesie-
cznika w sprawie kolejki na Swinnice mu-
sialy podziata¢ przekonywujaco, i raz obu-
dzone zainteresowanie w tym kierunku zmu-
sza nas do uwiadamiania jak te sprawy
zatatwia zagranica. Zdawszy, bowiem, rela-
cye z wiasnych zapatrywan wolno nam
oryentowa¢ sie u obcych bez zarzutu na-
$ladownictwa.

Caly pierwszy numer za r. biezgcy »Hei-
matschutz« ") poSwiecony sprawie »Heimat-
schutz und Bergbahnen« (ochrona pomnikow
ojczyzny i gorskie kolejki). Wystepuja tutaj
dwaj znawcy tych spraw t. j. Prof. Dr E.
Bovet z Zurichu i Fritz Otto z Bazylei,
obaj szwajcarzy, a zatem pochodzacy z kraju,
dla ktorego ta sprawa stata sie niezmiernie

aktualng, gdyz 41 kolejek pochto-
neto tam ni mniej ni wiecej tylko
sto miliondéw frankdw.

b Wydawnictwo: Bund Heimatschutz w Meinin-

gen 1913 r.

Prof. Bovet zwie te kolejki »Profana-
cyaprzyrody« a ich powstanie opiera
na »pozgdani u Spekulacyi, chciwo-
§ci ztota i grubych zmystowych
uciechach*, 1 czyz nie jest spekulacyg
interes, gdzie renta sie wazy miedzy 0 a ilu-
zoryczng cyfrg 9,27%- Stusznie sie zapy-
tuje, kto tu korzysta i odpowiada ze w pierw-
szym rzedzie inicyatorowie, potem speku-
lanci na terenach zawczasu koto kolei za-
kupionych, potem hotelarstwo; jak to ostatnie
obnizyto poziom kultury, a nawet obnizyto
dobrobyt gmin wiedzg dobrze Szwajcarzy.
Autor zbierat w tym kierunku dane i po-
kazato sie, ze kolejki w swem otoczeniu
zwiekszyty podaz rgk, proletaryzujac przez
to jednostki, obcigzyty niezmiernie gminy,
na co skarzg sie wszedzie przedstawiciele
tych gmin i kantonéw. Prof. Bovet docho-
dzi do rezultatu, Zze nietylko ze strony
estetycznej kolejki gorskie niszczg kraj,
ale nierownie zle oddzialywujg ze strony
etycznej, przyciggajac cate falangi coraz
mniej kulturalnych jednostek. Dawnego tu-
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ryste przynoszgcego powage uczonych, ide-
alistéw, pasyonowanych alpinistéw, ktérzy
albo przez nauke, albo Swiety zapat wno-
sili idealne wartosci lub tez bogatych cu-
dzoziemcéw (Uslanderzy ze ztotg sakiewka,
ktorg ceni¢ umie praktyczny Szwajcar), za-
stapili t. zw. »B umm le r« tazegi lub gapie
w takich ilosciach, ze sobg zasSmiecaja pie-

kno okolic. Pruskie motto wielkiej produ-
kcyi »Massenproduktion« nie da sie tutaj
zastosowac¢. Taki gap dla kraju jest szko-

dliwy niszczy szlachetne wartosci, a nic nic
daje, starajac sie wykpi¢ zawsze i wszedzie.
Kolejki przeto tracg racye bytu, nie dajac
nawet ekonomicznych zyskéw, co au-
tor na zestawionej S$cisle tabelce (str. 14
i 15) naocznie udowadnia.

Ze swej strony p. Otto podaje szereg nie-
zmiernie ciekawych zdje¢ jak to »Panora-
ma« gor wyglada wobec techniki t, zw.
»Fremdenindustrie«

Powazny szczyt Rigi Kulm, to jarmark
matomiasteczkowy w permanencyi. Piekne
widoki wiecznym $niegiem okrytych gor
tworzg tlo dla pudet hotelowych, i to sta-
nowi wlasnie, ze najpiekniejsza miejscowosc
zmienia sie w panorame godng wszechs$wia-
towych wystaw, po co jezdzi¢ zatem w gory.

Na str. 25 widzimy niezwykle dobrze do-
brane zdjecia Morza lodowego w Montan-
vert w jego dawnej powadze i krasie, a tuz
pod tym rysunkiem drugi gdzie ten krajo-
braz zdeprawowano stacyg kolejowg z mu-

KRZYSZTOFORY.

Kto nie znal, o nich nie
pularniejszego domu, a maio

styszal, gdymowa o Krakowie ?!
jest takich,ktoreby posiadaty te historyczng wartos¢, co

rem oporowym, domem stacyi it, d. rekwi-
zytami kolei zelaznych. Mamy tutaj catle
szeregi miejscowos$ci zagrozonych; gdzie pta-
ka¢ sie chce, ze tak wspaniate okolice bedg
odrutowane, zamienione pola $niezne na
»Lunaparki« (Aiguille du Midi) z zimowemi
sportami koniecznie w lecie, spokojne do-
liny gromadami gapiow zaludnione i tym
podobnych dobrodziejstw nowozytnych da-
dzg koleje i kolejki bez liku.

Tym ujemnym dobrodziejstwom nowozy-
tnej techniki, bron i nas Panie Boze od nich,
wypowiedzieli Szwajcarzy walke. W roku
1907 mieli oni na protescie juz 68 tysiecy
podpisow, obecnie 150 tysiecy. A na dru-
gim kongresie miedzynarodowym w sprawie
ochrony piekna ojczystej ziemi (Heimat-
schutz) wystgpili z nastepujaca rezulucya,
ktéra przyjetag zostata.

»Il-gi miedzynarodowy kongres ochrony
piekna ojczystej ziemi stwierdza z ubole-
waniem, ze w wielu wypadkach bezcelowe
spedzanie podrdéznych (Zuriistungen zur
Fremdenindustrie), zniszczyto ceche wiel-
kosci i spokoju szczytéow gdrskich. Z tego
powodu zwraca sie kongres przeciwko wszel-
kim kolejom na szczyty i uchwala zwrocic
do wszystkich reprezentowanych Panstw,
wnoszac podanieonietykalnos$észczy-
tow i ochrone przeciwko wszel-
kim eksploatacyom szczytéw gor.«

Nie ma na rynku po-

Krzysztofory, tak pod wzgledem budownictwa polskiego, jak réwnie pod wzgledem poli-

tyczno-dziejowym,

Krzysztofory to nie tylko kronika tej naroznej budowli, to nie tylko ksiega, w kto-
rej diuto i kielnia utaita mocg tworczej sztuki skarby kultury narodowej, to nie tylko

dom, na ktérym unosi sie duch polskiej poezyi, nie tylko skarbnica legend czarownych;
Krzysztofory, to juz nie tylko dzieje Rynku krakowskiego i tej do dzi§ dnia duchowej
stolicy narodu polskiego, ale zarazem i czastka historyi catej Polski.
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Krzysztofory to wiasno$¢ narodu, podobnie, jak Sukiennice, Szara kamienica, kos-
cioly i klasztory polskie, podobnie jak zamki i grody, podobnie jak Wawel.

Krzysztofory réwnie jak »Szara kamienica*, jak patac »pod Baranami*
jak »Dom Wodzickich«, powstaty z kilku mieszczanskich kamienic z gotyckich
jeszcze pochodzacych czaséw, a mianowicie z domu Chmielowskich z ktérego w r. 1699
ptacono osobno czynszu miastu ztotych 3 gr. 6, nastepnie z kamienicy Radziejowskich,
ktorzy odstapili ja Zygmuntowi Stuszce, wreszcie kamienicy Rhonenbergéw, przedanej
aptekarzowi i mieszczaninowi Stanistawowi Hallerowi. Same »Krzysztofory«. ktore wziety
swg nazwe od Swietego Krzysztofa, ktérego posag zdobit fasade — podobnie jak nie-
gdy$ »Barany« dom na rogu ul, Wislnej i ktory réwniez, jak i one dotrwat jedynie do
korica XVIII w., nalezaty w w. XVI do Iwana z Aleksandrowie, nastepnie do mieszcza-
nina Koséliny, hojnego fundatora kaplicy $w. Pawta, w kosciele N. M. P. (1518 r.), potem
do Melchiora Kosel de Korzkiew, wreszcie do Morsztynow,

Powstajg zatem Krzysztofory na gotyckich wzniesione murach, zajmujg naczelne
w Rynku miejsce, i calg jedng strone ulicy Szczepanskiej i cze$¢ obecnie Jagiellonskiej,
przy ktorej znajduja sie bardzo charakterystyczne stajnie dawnych magnatéw polskich,
a przy nich ujezdzalnia, w ktorej ostatniemi laty pomieszczono sklepy. Potezna sklepiona
przejazdowa sien, w ktérej swobodnie mogly sie porusza¢ kolasy w trzy pary zaprze-
zone — piekne sklepione na parterze sale, szeroka, widna klatka schodowa, jakiej prozno
szuka¢ w calym Krakowie, gdzie po stopniach kroczyli monarchowie polscy, Witadystaw
IV, Jan Kazimierz ®, krél Michat Korybut? ; dalej przepiekne komnaty i izby, dzi$ nie-
stety pozostawione bez opieki, bez poszanowania i czci, karygodnie zlekcewazone, za-
niedbane, w ktérych gospodarowato zotdactwo po barbarzynsku, jak w r. 1768 po zdo-
byciu Krakowa przez Rosyan, kiedy to jegry moskiewskie pladrowali bezkarnie bogate
piwnice tego gmachu, za$ w r, 1846, kiedy zamieniono patac ten Kazanowskich i Wo-
dzickich poprostu na koszary wojskowe,

W r. 1540, jak podaja zapiski miejskie, Krzysztofory byly wiasnoscia Wiactawa
Chodorowskiego; w r. 1570 Stanistawa Karolinskiego syna Dorausa z Karniowa. Wow-
czas (1577) utrzymywat w domu tym apteke Wojciech (Smolinski), za§ w r. 1622 mieszkat
aptekarz Kin Kasper, ktory w r. 1633 dostarczyt na uroczysto$¢ sktadania hotdu W
dystawowi 1V przez mieszczan krakowskich »marcepandw i rzezanych papicrkéw«, a nadto
na elekcyag rajcéw miejskich »konfektow za zt. 46 gr. 20« 3.

W XVII wieku Krzysztofory nalezaly do Adama Kazanowskiego, marszatka nad-
wornego iadministratora zup wielickich; po r. 1649 t, j. po $Smierci Kazanowskiego,
dom ten, awtasciwie juz patac, otrzymuja spadkobiercy, od ktérych w r. 1683 nabywa
Krzysztofory Wodzicki, réwniez zupnik wielicki. Blisko sto lat pozostaje dom »pod
Krzysztoforami« w rodzinie Wodzickich, od ktéorych odkupuje go wreszcie ks. Kajetan
Ign. Sottyk, biskup krakowski, po swym powrocie z Katugi, gdzie byt zestany. Ale ks.
biskup nie poprzestal jedynie na Krzyszforach; rodzi sie w nim che¢ posiadania catej

O czem $wiadczy zapiska wspotczesna kupca Jana Markowicza (1668 r.J.
) Wedtug zrodet J. tepkowskiego. Podczas 10 dniowego pobytu w Krakowie kréla Michata Ko-
rybuta z matzonka w r. 1671
3 Wedtug dawnych zapiskéw miejskich,
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REKLAMA U NAS
A W SZCZEGOLNOSCI REKLAMA ULICZNA W KRAKOWIE.

Prawdga jest, ze w naszych wyjatkowych warunkach, gtéwnie dla braku znaczniej-
szego wilasnego przemystu, zaréwno S$wiat kupiecki jak i ogét spoteczenstwa, prawie
wcale nie miat sposobnosci do wyrobienia sobie nalezytego zrozumienia dla dosy¢ skom-
plikowanej istoty reklamy. To tez zapatrywania pod tym wzgledem sg u nas albo zu-
peinie bezkrytyczne, albo tez — niestusznie, w czambut potepiajace reklame jakiegokol-
wiek rodzaju.

Wielu naszych estetykéw i w ogoéle ludzi o wyzszym polocie duchowym, na samo
wspomnienie stowa »reklama« uczuwajg pewien niesmak i wstret. Sam wyraz zdaje im
sie ttdmaczy¢, jakoby byt réwnomierny z ckliwym krzykactwem, czem$ niegodnym,
niemoralnym, blaga, natrectwem a nawet »szwyndlem«. Widzg oni w tem co$ zupeknie
zbytecznego wielki nonsens, ktory swg brutalng sitg zakldca powaby czystej poezyi.

Oczywiscie, tylko brak wnikniecia w tajniki dzisiejszej sztuki reklamowej, moze
by¢ powodem takiego pojmowania rzeczy. Dawno minely czasy, gdzie reklame indyfi-
kowano z oszustwem i blagg. Ostatnia poptyneta swoim korytem dalej, pierwsza skry-
stalizowala, stata sie prawdomdéwng, w czem w wielu krajach przyszia jej na pomoc
specyalna ustawa, Reklama w drodze ewolucyi uszlachetnia sie za granicg coraz wiecej.
Tu i owdzie zawiera nawet sojusz ze sztukag i beletrystyka, zasilajgc obie swemi mate-
ryalnemi srodkami. Strona istotna dzisiejszej reklamy, nie lezy juz wiecej w pierwotnym
znaczeniu jej zrodiostowa, pochodzacego od »krzyczeé«, W dzisiejszej formie moznaby
ttomaczy¢ albo zastgpi¢ jg wyrazem: »gloszenie«, »werbujgce polecenie«, albo tez »zjed-
nywajgce potecenie« i t. p., gdyby to odpowiadato charakterowi jezyka polskiego.

Nasi estetycy i ekonomisci spoteczni, winni sie¢ zatem wyzby¢ wszelkich uprzedzen
w pojmowaniu reklamy; nie powinni jej potepia¢, lecz raczej wspotdziata¢ z odnosnymi
czynnikami, nad jej uszlachetnieniem, aby i u nas wkroczyta ona na wasciwg droge
prowadzacg do rozwoju handlu, przemystu i dobrobytu. Kraj z tego odnidstby niemate
korzysci.

Ta druga bezkrytyczna kategorya naszego spoleczenstwa, to gtownie kupcy, prze-
mystowcy i wszelkiego rodzaju przedsiebiorcy, postugujacy sie reklamg, albo conajmniej
odczuwajgcy potrzebe tejze. Poniewaz reklama wycigga im sporo pieniedzy z kieszeni,
widzg w niej tylko »konieczne zlo«, majg jg za wiecznie gtodnego molocha, otwierajg-
cego paszcze na potkniecie calych kup zlota, ktore zdaje sie bezdennie przepadac.
Wigksza tez cze$¢ naszych kupcow i przedsiebiorcow urzgdzajgcych reklame na wiekszg
lub mniejszg skale, nie chwyta sie reklamy bynajmniej z wiasnego popedu i mocnego
przekonania, ze reklama jest im bezwarunkowo potrzebna — tylko jedynie z wrodzonej
sobie zgubnej manii nasladowania innych. Jako druga pobudka do urzadzania reklamy,
odgrywa tu nie mniejszg role, takze zawi$¢ konkurencyjna. Przeciez, nie dam sie! i zro-
bie tak samo — modwi sobie zawistny wspotzawodnik. | tak, idzie na o$lep drogg swej
konkurencyi, ktérej moze byé¢, ze szczesScie sprzyjato, przy jej sposobie reklamy, innym
natomiast zgotowa¢ moze zupeilng kleske. Ale nad tym mato kto zwykt sie u nas
zastanawiaé, czy spos6b i forma zastosowana u kogo$ innego, istotnie odpowiada takze
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i jego celowi oraz potrzebie, a nasladuje sie tylko bezmyslnie kazdy ruch konkurencyi.
w blednym mniemaniu, ze osiagnie si¢ taki sam rezultat. A zresztg, na co trudzi¢ sie same-
mu, nad przemys$liwaniem nowego, przeciez tatwiej jest podpatrze¢ nasladowac! U nas,
szczegblnie w zawodach praktycznych, malo kto trudzi sie wyrobieniem wiasnej mysli i uto-
rowaniem wilasnej drogi. To tez nasladownictwo w kazdej dziedzinie kwitnie u nas
w catej pekni.

Odstraszajacy wprost przyklad daje nasladowanie reklam w omoéwionym przedtem
sposobie afiszowania ulicznego w Krakowie, Tu B.-ski, gtdwnie dla tego »klajstruje« swe
szmaty papieru po murach i parkanach, bo A,-ski przeciez daje takze nalepia¢. Inni
podpatrujg i robig taksamo. Lepig wiec wszyscy, oblepiajg miasto, bo tak weszto w zwy-
czaj to... nasladowanie bez konca !

Tej »oblepiajacej«, nedznej, a stosunkowo bardzo drogiej reklamy, nie robi chyba
nikt dla swej przyjemnosci, tylko dla osiagniecia pewnych korzysci. Watpi¢ jednak na-
lezy w to zupeknie, izby tego rodzaju reklama jakg widzimy na ulicach Krakowa, mogta
odnies¢ powazniejsze skutki; a gdyby nawet z tego korzysci byly, to sg one wprost
znikome, albo tylko iluzoryczne. Bo ktozby miat che¢ i odwage odczytywaé catemi kilo-
metrami zalepione papiery, nabite niebywalg masg tekstu, a w dodatku przewaznie po-
szarpane przez wiatr i ulicznikéw, znajdujgcych w zdzieraniu i niszczeniu tych afiszy
swg zabawke. O reszte dzieta zniszczenia, powierzonych, czesto kosztownych afiszy,
postarajg sie niekiedy sami rozlepiacze biur afiszerskich. Nie dawno doniosty dzienniki
o wykryciu przez policye krakowskg niebywatego masowego zniszczenia afiszy oddanych
przez rozne przedsiebiorstwa do rozlepiania. Rozlepiacze uwazali za korzystniejsze sprze-
da¢ te afisze na cetnary sklepikarzom na Kazimierzu, zamiast je rozlepia¢c. A moze
mieli stusznos¢!

Ze taka reklama jest grubym absurdem i tylko wyrzucaniem pieniedzy, modgtbym
dowies¢ w licznych wypadkach. Tam gdzie wszyscy krzycza na cale gardto, powstaje
zamieszanie i rozdzwiek. Nikt nie moze mie¢ pretencyi, aby go styszano. Afiszerstwo
krakowskie juz nie krzyczy, ale wyje i wyprawia formalne ryki, znecajgc sie wprost
nad kazdym przechodniem o wyczulonych cho¢ troche nerwach i posiadajgcym pewng
doze dobrego smaku. Przechodzeni taki, nie tatwo sie pokusi do odczytywania rozlepio-
nych w ten sposéb ogtoszen, obrazajgcych jego oko — przeciwnie, omija je, ucieka od
tej falangi papierowej jak od setek przerazliwie hatasujgcych, trgbek automobilowych,
albo pisku kociej muzyki z placu zgietkowego lub jarmarku.

We wszystkich panstwach kulturalnych istniejg od dawna: albo osobne ustawy
krajowe, albo tez Sciste rozporzadzenia wiadz miejscowych, regulujace sprawe wszelkich
reklam, zaréwno w ulicach miast, tramwajach, dworcach, lokalach i miejscach publicz-
nych, jak réwniez w otwartym polu, w celu ochrony od zeszpecenia pieknosci krajobrazu.

W Anglii wydano w roku 1907 osobng w tym celu ustawe »Advertisements Re-
gulation Act«, Pozatem powstaly rézne stowarzyszenia i korporacye, ktére wziety na siebie
obowigzek wykorzenienia wybujatosci reklam ulicznych, szpecacych miasta i krajobrazy,

W Londynie zawigzato sie w r. 1893 »Society for Checking the Abuses of Public
Advertising«. Ale juz wcze$niej, bo od r, 1885 istniato tam towarzystwo »National vi-
gilance associacion« ; majace rowny cel z francuskim »Societe centrale de protestation



62 MIESIECZNIK ARTYSTYCZNY

contre la licence des rues«, ktdre z powodzeniem wystepowaly przeciw swawolnej re-
klamie na ulicy. Jaki wptyw i znaczenie juz w ten czas mialy te towarzystwa, mozna
wnioskowaé z tego, ze wszelkie afisze, tablice i szyldy, majgce by¢ umieszczone na
zewnatrz, podlegaty cenzurze wydzialdw tej korporacyi. Wszystkie zewnetrzne reklamy,
wzglednie ich projekty, podlegaty zatwierdzeniu komisyi. Nie odpowiadajgce warunkom,
odrzucano, albo zwracano do poprawienia, jako nie kwalifikujace sie ze wzgledéw este-
tycznych, czy tez moralnych.

W ostatnich czasach, najenergiczniej zabrano sie w Niemczech do trzebienia wi-
docznych na zewnatrz przeréznych wybrykéw reklamowych. W Prusiech w r. 1902
weszto w zycie prawo zakazujgce oszpecania pejsazy i pomnikow przyrody, ktére w pie¢
lat p6zniej rozciggnieto takze na ukrécenie przesadnych objawoéw reklamy ulicznej, pod-
dajac je pod statut miast, ktory wymaga w kazdym przypadku zezwolenia miejscowych
wiadz budowlanych, gdy chodzi o umieszczenie na zewnatrz kazdego rodzaju szyldéw,
wywieszek, tablic, wystawek i t. p. objektow. Sprawe afiszowania oddaje sie zas zwykle
pod kompetencye oséb w tym celu ustanowionych. Prawie analogiczneprzepisy wydano
w roku 1909 w Saksonii, widzac dodatni wptyw tych zarzadzen w panstwie sgsiednim.

Pomingwszy nawet ustawy panstwowe w tym wzgledzie, caly szereg miast euro-
pejskich — nie wytaczajgc kilku znaczniejszych w Austryi, z wiasnej inicyatywy przed-
siewzieto uregulowanie sprawy reklam ulicznych.

Kiedy nareszcie Krakdéw, te Ateny polskie przystagpig do tego ?

(€. d. n)

Do
SWIETNEJ RADY MIASTA KRAKOWA.

Wydz, Twa Ochr. piek. Krakowa na posiedzeniu
w dniu 30/V br. rozpatrywatl sprawe nowych linii
tramwajowych. Tak ze wzgledu na zabytkowy cha-
rakter $rédmiescia, na drogie pamiatki, ktére sa-
siedztwo tramwaju szpeci i zagraza nawet ich ca-
tosci, jak réwniez ze wzgledu na rozwdj miasta,
ktére potrzebuje w $rédmiesciu, a szczegdblniej na
Rynku spokoju, by handel i przemyst sie rozwijat,
a wreszcie ze wzgledu na podniesienie ruchu miesz-
kaniowego, handlowego i przemystowego w dzielni-
cach zewnetrznych, tramwaj powinien dochodzi¢
tylko do pierScienia Plant, z uwzglednieniem nowo
przeprowadzonej linii Salwator —Trzeci Most i od-
nogi jej przez ul. Grodzka na Podgoérze.

Nastepnie nalezy zwr6ci¢ szczegbélng uwage na
potaczenie ze sobg dzielnic zewnetrznych liniami
okreznemi.

W mys$l tych wnioskéw Wydz. postanowit udaé
sie z proshg do Sz. Rady Miasta, by przy projekto-
waniu i zatwierdzeniu nowych linii tramwajowych
zechciata wzigs¢ pod uwage powyzsze zasady.

Prosper Jan Zmijewski.

Wreszcie ze wzgledu na to, ze rozpoczeto budowe
jednej z nowych linii, Trzeci Most—Dworzec towa-
rowy, Wydziat postanowit prosi¢ Sz. Rade M. o ta-
skawe rozwazenie, czyby jeszcze nie dato sie linii tej
przeprowadzi¢ tak, by nie szkodzita Srédmiesciu.

A wiec:

1. Czy nie moznaby jej
Plant.

2. Gdyby za$ to nie dato sie uskuteczni¢, prowadzié
ja tak, by jaknajmniej ulic zajmowata — t. j. dwu
torowo od Poczty przez ul. Sienng. Maly Rynek,
Linig A-B, ul. Stawkowska i Diuga, a bezwarun-
kowo nie dzieli¢ jej na kilka ulic.

Mamy nadzieje, ze Sz. R. M. raczy uwzglednié
prosbe ptynaca z goracego zajecia sie Miastem i jego
przesztoscig.

prowadzi¢ poza obrebem

Krakéw, dnia 6 czerwca 1913.

Do

SZANOWNEGO ZWIAZKU TOWARZYSTW UPIEK-
SZENIA KRAJU
w Krakowie.
Odezwa Szanownego Towarzystwa w sprawie za-
jecia sie umiejetnem odrestaurowaniem Zamku Nie-
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potomickiego nadeszta wiasnie w chwili, gdy sam
jako Przetozony Sadu réwniez miatem zamiar zwré-
ci¢ sie do odnos$nych Witadz konserwatorskich, by
sprawe te wziety w swe rece i doprowadzity do
tego, izby ten zabytek uchroni¢ od zniszczenia.
Zarzad Zamkiem i czuwanie nad konserwacyg jego
nie nalezy bowiem do tutejszego Sadu, ktdry tylko
W nim jest umieszczony obok innych witadz lecz do
miejscowego c. k. Zarzgdu domem i laséw po-
zostajgcego pod kierownictwem c. k. Dyrekcyi Do-
men i laséw we Lwowie. Ot6z od obecnego c, k.
Radcy lesnictwa Nawratita dowiedziatem sig,
Zze na restauracye Zamku niepotomickiego sg juz
plany i preliminowane fundusze, ale wszystko to
spoczywa w c. k. Ministerstwie rolnictwa
we Wiedniu. Przytem ze wzgledu iz to jest za-
bytek historyczny podlega ta restauracya takze orze-
czeniu c. k. Ministerstwa Wyznan i oSwiaty
i dla tego sprawa tak dlugo sie wlecze. Blizsze
szczegOty udzielitby tutejszy Zarzad domen i laséw.

Poniewaz Szanowne Towarzystwo sprawe te po-
ruszyto przeto imieniem tut. Sadu, ktéry cze$¢ ubi-
kacyi Zamku niepotomickiego zajmuje, upraszam
usilnie o zbadanie na jakiej drodze istotnie restau-
racya sie znajduje i ewentualnie zasiggniecie infor-
macyi w tym celu takze od Grona konserwatoréw
i przynaglenie odno$nych Wtadz do przyspieszenia
dalszych rob6t bo Zamek ten niekonserwowany
niszczeje i niebawem z réznych jego archeologicz-
nych warto$ciowych rzeczy duzo zaginie.

Przed kilku laty cze$¢ arkad zostata odnowiong
tylko pod groza zawalenia sie sklepienia a dalszych
nie odnawia sie cata frontowa $ciana Zamku wysta-
wiona na deszcze i silne wichry, wietrzeje i niszczejg
ornamentacye przy bramie wchodowej i w gruzy sie
rozsypuje tak, ze dla odnowienia nawet nie bedzie
mozna potem wiedzie¢ jak wygledaty.

Wreszcie wkazanemby bylo po odrestaurowaniu
Zamku wystaranie sie, aby w niem nie bylo nadal
czeSciowych koszar utainskich zwiaszcza, ze sg wolne
w Niepotomicach kasarnie po piechocie, gdyz woj-
sko nie stara sie o utrzymanie w nalezytym posza-
nowaniu tego rodzaju zabytkéw historycznych.

Zywie nieptonng nadzieje, ze Szanowne Towa-
rzystwo po tem krétkiem wyjasnieniu sprawy Zam-
ku niepotomickiego podejmie na wiasciwej drodze
dalsze kroki celem przyspieszenia jego odnowienia.

Naczelnictwo ¢, k. Sadu powiatowego.

Niepotomice, dnia 1 czerwca 1913.

Stosownie do zyczenia powyzszego listu wystano
ze Zwigzku podania do c. k. Ministerstwa rolnictwa
i odwiaty, jako tez c. k. Dyrekcyi Domen i laséw
we Lwowie. Oczekujemy przeto odpowiedzi.

Do
SZANOWNEJ ORGANIZACYI SOKOLICH DRU-
ZYN SKAUTOWYCH
w Krakowie.

Organizacya druzyn Skautowych tak sie rozwineta
i tak szerokie zatoczyta kregi, a przy tem tak su-
miennie wypeinia swoje obywatelskie obowigzki, ze
stata sie juz dzisiaj bardzo powaznym czynnikiem
w caloksztatcie pracy narodowo-spotecznej i kultu-
ralnej. Poniewaz zorganizowane miode i chetne
sity winny by¢ przez spoteczeAstwo wyzyskane
w kazdej dziedzinie, dajacej sie wciagna¢ w ramy
dziatalno$ci, dang organizacyja objetej, zwracamy
sie do Szanownej organizacyi S. D. Sk, o wytycze-
nie miodziezy Skautowej nowych zadan, ktore
W znacznym stopniu przyczyni¢ sie moga do rozwi-
niecia w niej umitowania piekna i kraju rodzinnego,
jego zabytkéw i przyrody, a ponadno walnie moga
wspomddz usitowania tej cze$ci spoteczenstwa, kt6-
ra postanowita sobie zadanie z wszelkich sit dazy¢
do ochrony pieknosci kraju rodzinnego i rozbudze-
nia zrozumienia dla niej catej ludnosci. Prosimy
przeto Szanowng organizacye aby zechciata zleci¢
swoim druzynom pomoc tu objetg nastepujacemi
punktami.

1. Zajecie sie w celu opieki #tub ochrony wszyst-
kiem co na to zastuguje, przez swojg pieknos¢,
historyczng lub Kkulturalng zabytkowo$¢. Bedag to
zarowno dzieta reki ludzkiej, jak ruiny, zamki,
piekne budowle np, podcieniowe wiejskie koscidiki,
kapliczki i krzyze przydrozne lub inne pomniki;
jak réwniez twory przyrody; geologiczne: jak piek-
ne skaly, odkrywki i t. p.; botaniczne: stare wie-
kowe lipy, deby i t. p, zeologiczne: rzadkie czwo-
ronogi lub ptaki jak i wiele innych rzeczy, ktére
beda sie nasuwaty same, a tu objete by¢é nie moga
z braku miejsca.

2. Wszelkie piekne lub drogie dla nas miejsca,
przez to licznie zwiedzane, sg narazone na zas$mie-
cenie; obowigzkiem przeto kazdego naprawde je
szanujacego i mitujagcego winno by¢: papiery, nie-
dopatki, flaszki i szkto, skorupy, lub tupiny usuwaé
(najlepiej zakopywac), a je$li mozna w grzeczny,
a stanowczy spos6b pouczaé wycieczkowcoéw, aby
to samo czynili. W okolicy Krakowa mamy Skaty
Panienskie, Skate Kmity, las w Kocmyrzowie lub
Mogile, ruiny Tynhca, Tenczynka i t. podobnych
wiele miejsc, w goérach wszystkie szczyty i piekne
miejscowosci.

3. Komunikowanie o wszystkich wyzej wspomnia-
nych przedmiotach w celu ich ochrony, szczegélniej
gdy jej wymagaja niezwtocznie jest dla nas wazne,
aby poczyni¢ odpowiednie kroki.

4. W waznych dla nas wypadkach bedziemy, ko-
munikaty druzyn Skautowych nam nadsytane, publi-
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kowali w organie Zwigzku, Miesieczniku Artystycz-
nym, a przeto nalezy zebra¢ dane sumiennie, nie-
tylko z podaniem miejscowosci, poczty, powiatu,
ale takze wiasciciela danego przedmiotu o ile mozna
witadzy jakiej podlega¢ moze jej zachowanie, a wiec
gminy, starostwa i t. p.

5, Nalezy o ile mozna samemu lub za pomocg in-
nych oso6b, robi¢ zdjecia fotograficzne, ktére sg nie-
raz niezbitemi dowodami omawianej sprawy, na fo-
tografii na drugiej stronie pisze sie otdwkiem zwyk-
tym, date, miejscowo$¢ i posiadacza kliszy t, j.
autora.

Mamy nadzieje, ze nasza odezwa znajdzie oddzwiek
i niebawem nietylko liczne miejsca wycieczek stracg
barbarzynska ceche zasmiecionych podwércéw, ale,
ze zdotamy wspélnemi sitami po catym kraju od
wandalizmu dorobek kultury naszych ojcow i dzieta
przyrody uchroni¢,

Krakéw, dnia 7 czerwca 1913 r.

WYCIECZKA DO ANGLIL

Od 17 do 27 sierpnia 1913 r. odbedzie sie wy-
cieczka do Anglii, Ta naukowa wycieczka obejmie
w swym programie podrézy najistotniejsze do zycia
powotane urzadzenia angielskiego ruchu decentrali-

zacyi miast. Moze ona przeto da¢ powazny materyat
zar6bwno pp. architektom, paAstwowym i miejskim
urzednikom, inzynierom, jak réwniez tym, ktérzy

albo w spotecznym lub tez kulturalnym Kkierunku
temi sprawami sie interesujg (jak lekarze, fabry-
kanci i t. p.j. Programem objete sg miasta Londyn,
York, Liverpool i Birmingham. Po za rozmaitemi urzga-
dzeniami gminnemi zwiedzane bedg plantacye ogro-
dowe w New Earswick, Port Sunlight, Bournville,
Harborne, Hampstead, Letchworth, Ealing i w Lon-
dynie,

Od Wesel tam i z powrotem catkowite utrzymanie
wyniesie 300 Marek. Szczegdétowy program otrzymacé
mozna : Deutsche Gartenstadt - Gesellschaft.

Schlachtensee - Berlin.

KONGRES SZTUKI BUDOWANIA MIAST
I ORGANIZACYA ZYCIA W GMINIE,
(Gandawa 27 lipca— 1 sierpnia)

Podczas miedzynarodowej wystawy w Gandawie
zasiada¢ bedzie od 27 lipca do 1 sierpnia 1913 r.
kongres (Congres international de I’Art de construire
les villes et de I'Organisation de la Vie communale),

Omawiane bedg liczne sprawy, a mianowicie:

Stosunki prawne miast i poszczegdlnych ich czesci.

Jak sie ksztaltujg pojedyncze czesci wzgledem ca-
tosci organizmu miejskiego.

Gospodarka finansowa miast.

Statuty urzedéw miejskich.

Inicyatywa jednostek wzgledem urzedéw.

Rozwdéj ekonomiczny miasta.

Publiczne wychowanie (szkoty, biblioteki, czytelnie,
muzea itp.)

Poza tem sprawa piekna bedzie odgrywala wazng
role. Kongres powyzszy zapowiada sie niezmiernie
ciekawie, a zajmujacy sie budowa nowoczesnych
miast znajdg obfity materyat zaréwno na wystawie
jak i w programie kongresu. Urzednicy miejscy mie-
liby tu wielkie pole do studydw.

TOWARZYSTWO OCHRONY PIEKNOSCI KRAJU
W STYRYI.
Verein fiir Heimatschutz in Steiermark,

Siedmnastego kwietnia b. r. odbyt sie w Gracu
walne zgromadzenie Tow, ochr. p. kraju w Styryi.
Ze sprawozdania widzimy, ze cztonkéw jest 889
a wiec pokaZzna cyfra. Jeszcze wiecej musi zaimpo-
nowaé¢ cyfra zamkniecia rachunkowego, ktéra wyka-
zuje 0g6lng cyfre 58.148 kor. 27 hal. Miedzy innemi
subwencya c. k. Ministerstwa robét publicznych
w sumie 3000 koron (w poréwnaniu z nami nieskon-
czenie wielka, gdyz my$my nic nie otrzymali).

Wsréd prac jakie przeprowadzito Towarzystwo
w roku 1912 nastepujgce sg najwazniejsze:

1, Budownictwo. 2. Konserwatorstwo zabytkéw.
3, Dziatalno$¢ w obrebie Gracu. 4. Ochrona przy-
rody. 5. Ludoznawstwo. 6. Wydawnictwa, wystawy
i wyktady.

TRESC NRU 5 16:

Tramwaje krakowskie — II,
S. G.

Widoki na przysztos¢.
-- Krzysztofory. Franciszek Turek. — Reklama u nas II.

Witold Matkowski.
Jan Zmijewski.

Ochrona gor przed kolejkami.
— Do Rady M. Krakowa.

Do Zwiagzku Towarzystw upiekszenia kraju. Do organizacyi sokolich druzyn skautowych w Krakowie. —

Wycieczka do Anglii.

— Kongres w Gandawie.

— Towarzystwo ochrony kraju w Styryi.

Redaktor odpowiedzialny: JAN GRZYWINSKI.
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DO P.T. CZELONKOW

TOW. OCHRONY PIEKNOSCI M. KRAKOWA
i innych pokrewnych Towarzystw a takie
DO NASZYCH PRZYJACIOL.

Czas wakacyjny najlepiej nadaje sie do poznawania Kraju, upraszamy
przeto wszystkich tych, dla ktérych piekno ojczyzny nie jest oboje-
tnem, aby zechcieli zaja¢ sie w najblizszej okolicy, gdzie przebywac
beda, ochrong piekna naszej ziemi. Zebrawszy informacye co do przed-
miotéw godnych opieki, postara¢ sie powinni o zdjecia fotograficzne,
przesta¢ nam ten materyal, a niezawodnie uda sie nam uratowaé nie-
jeden drogocenny zabytek, lub uchroni¢ catg okolice od zeszpecenia.
Z tego tez powodu bijagce w oczy brzydkie naleciatosci, bytyby dla
nas wazne, jako przyklad odstraszajacy. — (Sprawe te omawiamy
w odezwie do Skautow na stronie 62 tekstu).

Wydziat T. O. P. K.

WYDAWNICTWA TOWARZYSTWA OCHRONY
PIEKNOSCI MIASTA KRAKOWA | OKOLICY.

LPLANTY | W OBRONIE
KRAKOWSKIE" | PIEKNOSCI + *
napisat S KRAJU" + + *

Dr. FRANCISZEK KLEIN. skreslita

§

§

§ Ewa tuskina przy wspétpracowni-
Dzieto bogato ilustrowane, 116 g ¢twie wielu wybitnych osobistosci.
9
8
a

stronic z ozdobng okladka, . L )
Dzieto obejmuje 96 stronic

CENA 4 K. z 86 ilustracyami. Cena 3 K.

Piekne te dzieta albumowe polecamy wszystkim tym, co ukochali
nasz kraj i jego piekno i naszg prastarg stolice.



Prosimy popiera¢ przedsiebiorstwa polecajagce sie w naszym organie. *

Klisze Kazdego rodzaju

trawione na cynku, miedzi i mosigdzu.

Specyalnos¢: Klisze do druku trojbarwnego. Dostawa punktualna.
Akuratne wykonanie. :—: Ceny nizsze jak u obcej konkurencyi.

T. Jabtonski i Spoétka, Zaktad chemiagraficzny
>.  w Krakowie, przy ulicy Franciszkaniskiej L. 4. >:

fisze i etykiety —
Artystyczne ------ PIECZATKI
] . TABLICZKI
B ilety wizytow e -------- MONOGRIMY
alowe zaproszenia - - FABRYKA PIECZATEK
enniki kolorowe - — -01 ARTYSTYCZNY”?
Cyrkularze illustrow. ZAKEADRYTOWNICZY

ruki autograficzne - JOZEF TREBACZ

D . . A W KRAKOWIE

ruki litograficzne - - UL. SEAWKOWSKA 24
GRAWURY

ART. LITOGRAFIA HERBY-0
SZYLDZIKI

A. PRUSZYNSKI
KRAKOW, UL. PIJARSKA 17.
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