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POWSZECHNY ZAKtAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH

ZAEOZONY W 1803 r.
jaKo instytucja, Ktora nie zabiega o zysKi
lecz stuzy wylacznie dobru publicznemu
ZAPEWNIA

najtanszg KalKulacje sKladeK, solidng liKwidacje
szKod, szybKag wyptatg odszKodowowan

PRZY UBEZPIECZENIU

od ognia, gradobicia, Kradziezy i rabunKu, odpo-
wiedzialnosci cywilnej, nastepstw nieszczesliwych
wypadKoéw 1 auto-casco.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE zapewniajg nastepujgce Korzysci:

1) Czitonkom Polskiego Touring Klubu udziela sie¢ od tomobilizmu w Polsce. P. Z U. W. bowiem, jako
bardzo nisko skalkulowanych sktadek za ubezpie- Zaktad prawno-publiczny, zdajagc sobie dokladnie
czenia samochodowe 15 proc. ustepstwa klubowego sprawe, ze akcja motoryzacyjna prowadzona przez
od sktadki rocznej. Rzad jest jednym 2z najzywotniejszych intereséw

2) Za jednoczesne ubezpieczenie w zakresie odpowie- panstwowych” obnizy! bardzo wydatnie stawki za
dzialnosci cywilnej, nastepstw nieszczesliwych ubezpieczenia samochodowe, przyczyniajgc sie tym
wypadkéw (pasazerow i kierowcow oraz auto - samym i na odcinku ubezpieczeniowym do obnize-
casco) udziela sie dodatkowo ustepstwa w wyso- nia kosztéw utrzymania samochodu.
kosci 10 proc. od skitadki rocznej. llo$¢ wypadkéw samochodowych, wzmagajaca sie

5) Skiadki roczne moga by¢ roztozone na raty pol z roku na rok, co zwilaszcza obecnie w zwigzku
roczne lub kwartalne. z akcjg motoryzacyjng, staje sie problemem pierw-
Nagrody ustanawiane w zawodach sg jednym szorzednego znaczenia dla oséb, korzystajagcych
z wielu czynnikéw dziatalnosci P. Z. U. W., zmie- z samochodu. wymaga szukania ochrony przed
rzajgcej do jak najszerszego spopularyzowania an- skutkami materialnymi tych wypadkéw.

Ochrone taka daje ubezpieczenie zawarte w PZUW, zapewniajgce zaréwno po-
krycie szkéd, na jakie narazony jest kazdej chwili posiadacz samochodu skutkiem wypad-
kéw, ktorych, mimo najostrozniejszej jazdy, trudno jest unikna¢, jak i przez obrone w pro
cesach cywilnych i karnych.

Konieczno$¢ zawarcia ubezpieczenia, jako ochrony przed skutkami materialnymi wy-
padkéw samochodowych oraz tanio$¢ tego ubezpieczenia w PZUW sg czynnikami, ktére nie-
watpliwie sktania P. T. posiadaczy samochoddéw do korzystania =z ustug ubezpieczeniowych
Powszechnego Zakladu Ubezpieczen Wzajemnych.

Informacji udzielajg i przyjmujg wnioski ubezpieczeniowe:
W Warszawie: Oddziat Gtéwny Umownych Ub ezpieczeh — Kopernika 36/40 — tel. 523-05.
Na prowincji: Inspektorzy P. /.. U. W. we wszystkich miastach wojewo6dzkich i powiatowych
oraz placéowki Agencyjne.

Zgdajcie wszedzie
wyborowych wédek

gatunkowych
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Motoryzacja pozostaje w dalszym ciggu
najwazniejszym zagadnieniem gospodarczym
i obronnym wszystkich panstw cywilzowa-
nych. Samochdéd stopniowo i nieubtaganie
wypiera kolej, gdyz jest srodkiem lokomocji
hardziej uniwersalnym niz pocigg, zwigzany
szynami i rozktadem. Autobus dociera do
najbardziej zapadtego miasteczka, oddalone-
go o wiele dziesigtkow kilometrow od stacji
kolejowej; samochdd ciezarowy dostarcza to-
war taniej d predzej na samo miejsce, przed
dom lub sklep, a wéz osobowy — to mata sa-
lonka, gotowa w kazdej chwili do odjazdu
bez rozktadow, bez niepokoju o wolne miej-
sca, niezwigziana z torem, tak czesto nie pro-
wadzacym najblizszag u bezposredniag droga
do miejsca przeznaczenia. Dlatego w Ame-
ryce i Europie ulegto skasowaniu szereg linji
kolejowych, gdyz nie mogty one konkurowacé
z towarzystwami samochodowymi.

Nowoczesny samochdd na swych wielkich
oponach nde jest juz zalezny od szosy: prze-
bywa btota i piaski, zbliza zapadte miastecz-
ko lub wie§ z miastem, stolicg, z o$rodkiem
handlowym i' fabrycznym. Prowincjonalny
sklepikarz lub rzemie$Inik, ktéry cate zycie
Sleczat na jednym miejscu przy swym war-
sztacie pracy, rolnik lub hodowca, zalezny
dawniej od poikatnego posrednika — dzi$ za-
czynaja jezdzi¢ autobusem po zakupy, prze-
wozg swoOj towar komunikacyjng ciezarow-
ka, docierajg do Zrédet handlowych, rozwi-
jaja j doskonalg swdj interes.

Jak widzimy, samocho6d zwieksza ruchli-
wos$¢ ludnos$ci, jej przedsiebiorczos¢ oraz
inicjatywe, szerzy kulture w najdalsze,
dawniej zapomniane zakatki kraju. Trakto-
wanie samochodu jako zbytkownego pojazdu
dla zamoznych jest dzisiaj takim samym
przezytkiem i anachronizmem, jak nazwanie
elektrycznosci Swiattem patacow. Dlatego
stusznie kanclerz Hitler,w jednej ze swych
mow na otwarcie wystawy samochodowej
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oSwiadczyt, Zze zadaniem prawdziwej demo-
kracji nie jest bynajmniej obnizanie komfor-
tu i dobrobytu sfer posiadajacych dla zrow-
nania ich z og6lnym poziomem mas nieza-
moznych, a przeciwnie — udostepnienie
przedmiotéw zbytku i wygody jak najszer-
szym warstwom ludnosci.

Do jakiego stopnia samochod stat sie nie-
odzownym sprzetem szarego cztowieka, niech
postuzy przyktad, ktdry nie jest anegdotsy:
dwadzie$cia pie¢ tysiecy zebrakow i bezro-
botnych rozjezdza w Ameryce samochodami,
zebrzagc na c-hleb i benzyne. W rezultacie
znajdujg oni i Srodki na zycie i otrzymuja
prace. Trzy czwarte samochodow Ameryki
nie zna garazobw i nocuje pod otwartym nie-
bem calty rok. Co pigty obywatel posiada
samochod i na jeden tysigc wozéw — 998
wiascicieli nie ma kierowcy.

Ale nio szukajmy tak daleko. Nasz sgsiad
zachodni, Niemcy, borykajg sie z trudnoscia-
mi, finansowymi. Brakuje im $rodkéw spo-
zywczych, tluszczow, miesa i mleka. Nie
majg wiasnych surowcéw, benzyny, smarow,
gumy. A jednak produkcja pojazdéw mecha-
nicznych w Niemczech wyniosta w roku 1936
prawie 450.000 sztuk, w czym przypada je-
den samochdd na 50 mieszkancow.

Dlaczego? Jakim sposobem stato sie to w
kraju, ktéry nie ma co jes¢? Stato sie to
dzieki, umiejetnej propagandzie, szerokiemu
poparciu automobilizmu przez, rzgd, ogolne-
mu zrozumieniu pflzeiz oSwiecone spoteczen-
stwo dobrodziejstw i korzysci motoryzacji.
Dzisiaj najubozszy niemiec interesuje sie
i marzy o samochodzie. Uczen od nizszych
klas przechodzi kurs motorowy, a gdy umie
juz prowadzi¢ motocykl, to kosztem oszczed-
nosci na papierosach w sekrecie palonych, na
takociach, kinie lub innych przyjemnosciach,
przy pomocy rodzicdw, rozumiejagcych wielka
role motoryzacji, w rezultacie dochodzi do
posiadania- motocykla i jezdzi nim z kolezan-
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ka na dodatkowym siodetku. P6zniej zacznie
mys$le¢ o samochodzie ii w koncu, jako stu-
dent lub cztowiek dorosty, bedzie samochéd
posiadat.

Dlatego wtasnie w gtodujagcych Niemczech
kursuje obecnie okoto po6itora miliona samo-
chodéw. Nawet sowiecka Rosja, w ktorej sa-
mochdéd nie jest dostepny dla zwyktego cby-
watelia, posiada tabor przekraczajgcy 280
tyisiecy wozow.

A teraz uderzmy siie reka w piersi i zapy-
tajmy, czy my Polacy palimy sie do samo-
chodu? Musimy sobie powiedzie¢ otwarcie,
ze Polacy nie zdotali dotad zrozumiec¢ istoty
motoryzacji. By¢ moze, jako ,Sarmacil ob-
cigzeni jesteSmy ,kompleksem kond)a“? A
moze popirostu jesteSmy narodem snobéw,
ktorzy traktujg samochdd przede wszyst-
kiem jako pojazd do zadawania szyku, bo do
jazdy w interesach wystarczy przeciez tak-
sowka, dorozka lub tramwaj. A do dalszej
podrézy? Trzeba tylko przyjecha¢ na dwo-
rzec na godzine przed odejSciem pociggu, to
miejsce siedzace jako$ sie znajdzie; moze
nawet uda sie przespaé noc w wagonie. A
Swtleto jest ma to, by sie wyspaé, p6js¢ do za-
dymionej kawiarni, a reszte dnia spedzi¢ w
knajpie lub przy bridzu. Warszawa posiada
kilka tysiecy samochodow prywatnych; czy
wiele z nich spotykamy w pogodny dzien
Swigteczny na szosach podmiejskch? Wyma-
wiamy sie niskim stanem zamoznos$ci kraju,
brakiem dobrych drég, warsztatow, przesla-
dowaniem witadz skarbowych — setkag argu-
mentéw, ktdre sg naciggniete lub zmyslone,
bo jesteSmy narodem mato sportowym, ktéry
nie zrozumiat jeszcze, ze motoryzacja jest
warunkiem dobrobytu, miernikiem kultury
i uprzemystowienia kraju. To tez stusznie
wyrazit sie jeden ze starszych polskich auto-
mobibstow, ze samochdéd uzytkowy w Polsce
bedzie sie kalkulowat dopiera wtedy, gdy
kaszt jego utrzymania pokryje zapat sporto-
wy wiasciciela. O ilez wiecej optymistyczne
statyby sie wtedy nasze horoskopy motory-
zacyjne, ktorych nie trzeba bedzie juz opierac
nasuchej statystyce .zamoznosci obywateli’

A teraz przyjrzyjmy sie roli, jakg odgrywa
motoryzacja w dziedzinie obrony kraju. Jesli
sie méwi dzisiaj, ze Swiat sie zbroi, to eclio
tych stow wota: ,armje catego Swiata moto-
ryzujg sie!* Oddziaty ciezarowych samocho-
déw mogg z szybkoscig 40—50 kilometréw na
godzine przerzuci¢ w kilkanascie godzin cala
armie na drugi koniec pafAstwa, mate samo-
chody osobowe lub motocykle z kulomiotami
mogg niby lotne grupy dywersyjne zasko-
czy¢ skrzydta lub tyty nieprzyjaciela. Lek-
kie i szybkie czotgi wywiadowcze z powodze-
niem zastepujg kawalerje; rnur z czolgéw za-
stania nacierajacag piechote; ciezkie czolgi
uzbrojone w coraz wieksze dziata, spetniaja

juz role pniowej artylerii, o specjalnej tatwo-
§ci zmieniania pozycji. Wielkie terenowe
ciggniki wprowadzajg najciezsze dziata na
pozycje, do ktdrych trzeba byto dawniej bu-
dowac tory kolejowe. Najnowsze czolgi wio-
skie moga przebywac rzeki o gtebokosci do 2
metréw; czolgi amerykanskie mogg skakac
przez przeszkody.

Gdy Wiosi rozpoczeli podbéj Abisynii, zna-
komici fachowcy twierdzili jednogtosnie, ze
niedostepne goéry, brak drég, tereny przeciete
gtebokimi jarami, rozmokte S$ciezki i btota
stang sie nieprzebyta zaporg nawet dla pie-
choty. | oto w po6t roku zostata zwyciesko
zakonczona wojna, rozktadana na lata. Wy-
graty ja zwykle, poczciwe ciezarowki, wozy
osobowe, ktore braty nieomal $ciany gérskie,
brodzity po rzekach, przepychaty sie przez
dzungle i piaski. Jednym stowem armia bez
samochodow jest armig, o ktorej sie dzisiaj
mowi, ze rozporzadza prymitywnymi $rodka-
mi walki.

Nasz prywatny tabor samochodowy wynosi
okoto 30.000 wozow, przewaznie mocno juz
podniszczonych. Tymczasem jakie korzysci
przynosi panstwu i obywatelom samochdd,
mozna przekona¢ sie z nastepnjacych wywo-
dow. Zostato statystycznie obliczone, ze jeden
kursujgcy samochdd daje rocznie zarobku
okoto 1.500 ztotych robotnikowi f rzemiesini-
kowi, majgcemu stycznos$¢ z fachem samocho-
dowym. Panstwo za$ otrzymuje z jednego
samochodu bezposrednio i posrednio okoto
1.000 ztotych podatkéw. Jedein kursujacy sa-
mochod zwiekszy wplywy przemystu nafto-
wego prawie o 600 ztotych rocznie i powiek-
sza obrdt szeregu przemystdw jak budowla-
ny, weglowy, cementowy, zelazny, przetwor-
czy, turystyczny (hotele, restauracje) i t.d. —
0 sume przeszto 6.000 zt rocznie. Czyli, gdy-
by w roku 1937 przybyto Polsce 10.000 samo-
chodéw, datyby one zarobku spoteczenstwu
okoto 40.000.000 zt; znaczy, ze suma ta —
40.000.000 zt+ — posziaby na’ zatrudnienie, na
przemyst i handel.

zatrudnienie ma
najlepiej $wiadcza
gdzie przemyst ten

Jak wielki wptyw na
przemyst samochodowy,
cyfry, wziete z krajow,
istnieje:

1. W Anglii na 46.000.000 ludnoSci jest tyl-
ko bezposrednio zajetych przy samochodach
okoto 1.260.000 ludzi.

2. W Italii na 42.000.000 ludnosci zatrudnio-
nych bezposrednio jest okoto 2.030.000 ludzi.

3. W Niemczech na 65.000.000 ludzi jest za-
trudnionych tylko w fabrykach samoichodow
okoto jednego miliona pracownikéw, przy-
czem obroty ogo6lne, zwigzane z automobili-
zmem wynoiszg okoto 4.000.000.000 marek nie-
mieckich.



ilos¢ zatrudnionych tylko bezpo-
$rednio pr/zy budowie i obstudze
samochodéw wynosi okoto jed-
nego mililona ludzi.

5 W U. S. A na 125.000.000
ludnosci zatrudnionych jest przy
automiobilizmie okoto 4.000.000
osoéb.

MowiliSmy dotychczas o moto-
ryzacji, majagc na mysli tylko
ladowy sprzet komunikacyjny.
Jednakze pojecie motoryzacji
jest duzo szersze: pod stowem
motoryzacja nalezy rozumieé za-
stosowanie silnika spalinowego
we wszystkich dziedzinach i ob-
jektac-h, gdzie potrzebne jest
zrédto sity, a wiec w wagonach
motorowych, okretach itodziach,
samolotach i sterowcach, we
wszystkich fabrykach i warszta-
tach, gdzie stosowane sg silniki
parowe, ciezkie, zabierajgce du-
70 miejsca, wymagajace statej
i fachowej obstugi. Nalezy pa-
mietaé. ze przy silniku spalino-
wym nie grozi wybuch kotita,
a paliwo do niego zajmuje mato
miejsca i moze by¢ zawsze tatwo
dopetniane. Niewielki i tani sil-
nik spalinowy znajdzie zastowa-
ni© w kazdym przedsiebior-
stwie, dla ktorego kosztowny
i skomplikowany silnik parowy
jest niedosciglym marzeniem,
a brak zrddet pradu uniemozli-
wia zastosowanie silnika elek-
trycznego.

4. We ilrancji (41.900.000 ludzi) P

BILANS ZA ROK 1936

Ilos¢ klientow

Obrét w 1936 r.
30.000.000.000 zt

W ktady
895.668.822 zi

Lokaty wtasne
i nieruchomosci

Mat t 3o
niezril?ernai%regvaagnyfnomgg}gﬁteran P EW N O S C - ZAU FAN I E

dla prowincjonalnych strazy
pozarnych, agregaty silnikowo-eilektryczne do-
starczg Swiatta we dworach i gospodar-
stwach wiejskich, wuchronig od spacerowania
ze Swiecg czy lampg naftowag w stodole lub
stajni, petnej zwisajacej stomy i siana. Agre-
gaty z kompresorem oddadzg wielkg ustuge
tam, gdzie potrzebne jest sprezone powietrze,
jak naprz. przy lakierowaniu, nitowaniu,
cieciu, ztobieniu kamieni lub brukéw. Miesz-
kancom stolicy dobrze sg znane samochody
z dodatkowym huczgcym silnikiem kompre-
sorowym, przy pomocy ktérego robotnicy z
wodociggéw lub gazowni rozbijajg bruk w
celu szybkiego dokopania sie do peknietej ru-
ry gazowej lub wodociggowej.

Brak miejsca nie pozwala na wyliczanie
ogromnej ilosci przyktadow, gdzie silnik spa-
linowy sital sie niezastgpionym zrédiem ener-
gii. Przytaczanie wszystkich tych mozliwosci

bytoby nuzgcym dla czytelnika, a powtarza-
niem rzeczy znanych dla fachowca.

Wielkie pole dla motoryzacji, wszech-
stronno$¢ i walory silnika spalinowego stang
sie interesujgce i fatwe do zrozumienial gdy
bedg podane metodg poglagdowa.

Pokaz w formie dostepnej, obrazowej, z
pewng domieszkg nawet sensacji — to naj-
lepsza forma nauczania i propagandy. Dlate-
go' witasnie urzgdzalsie wystawy.

Na jesieni roku ubiegtego mieliSmy przy-
ktad, jak wielkie miata powodzenie Wystawa
Metalowo-Blektryczna w Warszawie. Zwie-
dzity ja ttumy ludzi, nie majgcych nic wspdl-
nego z technikg i przemystem. A jednak wra-
cali do niej wielokrotnie jedni i ci sami lu-
dzie, w ktérych wzbudzita ona dopiero $wia-
domos$¢, otworzyta oczy na rzeczy, o ktérych
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wogole nie wiedzieli!, ze istniejg. Laicy nau-
czyli sie, fachowcy znalezli co$ nowego, po-
znali ostatnie udoskonalenia i metody ich
specjalnosci. Dlatego z najwyzszem uznaniem
nalezy powitaé projekt Polskiego Touring-
Klubu zorganizowania w 1937 roku pierwszej
polskiej Wystawy Motoryzacyjnej w War-
szawie.

Bedzie to wystawa tembardziej przezna-
czona dla najszerszych sfer spoteczenstwa,
poniewaz motocykl i samoch6d jest objek-
tem, ktory moze sobie naby¢ kazdy, bez
wzgledu na specjalnosc.

Wystawa Motoryzacyjna nie bedzie tylko
zwyktym salonem samochodowym, jaki wi-
dujemy na targach dorocznych. Oprécz naj-
nowszych modeli samochoddw i wynalazkow
w dziedzinie automobilizmu i silnika spalino-
wego, zwiedzajacy bedg mogli; poznaé histo-
rje samochodu od najstarszych modeli zaczy-
najac.

Zostang przedstawione fazy budowy poiaz-
déw mechanicznych, przekroje i modele ob-
jasSniajagce dziatanie ich mechanizméw. Uj-
rzymy modele samochoddw specjalnych o
wszelkich przeznaczeniach, najnowsze zdo-
bycze w zakresie przewozéw osobowych i cie-
zarowych.

Osobny dziat przeznaczony jest dla prze-

Drotgi t

Trzeci Polski Kongres Drogowy w styczniu
1934 roku stwierdzit, ze stan drog w Polsce
nigdy nie odpowiadat temu. znaczeniu, jakie
drogi majg dla calego zycia panstwa i spote-
czenstwa i ze Srodki stosowane dla polepsze-
nia drég, nigdy nie dosiegaty tego poziomu,
jaki jest niezbedny, by Polska mogta stanagcé
pod wzgledem iloSci i stanu posiadanych drog
na nalezytym poziomie.

Rzeczywiscie od najdawniejszych czaséw
drogi byty najbardziej zaniedbang dziedzing
w zyciu panstwowym i gospodarczym Polski.
W S$redniowieczu szczegdllnie Zle bylo na zie
miach litewskich i ruskich, na stepie ukrain-
skim i bagnach poleskich.

W pdzniejszym Sredniowieczu, gdy Polska
staje sie terenem tranzytowego ruchu z Frank-
furtu n/Menem przez Lipsk i Wroctaw clo Kra-
kowa i Lwowa; z Frankfurtu n/Odrg i Gdan-
ska przez Torun, Warszawe, Lublin do Kijo-
wa oraz z Wiednia przez Krakéw do Kijowa,
jest ona synonimem niedotestwa i zamiedba-
tjila pod wzgledem drogowym. W catej gospo-
darce drogowej brak byto jakiejkolwiek zasa
dnlczej mysli przewodniej, co wynikato z bra-
ku sprawnos$ci administracyjnej i byto na-
stepstwem pustek w skarbie panstwa. Pan-
stwo zajmowato sie drogg tylko w zwigzku
z organizowaniem poboru cta i myta. Pdzniej

rnystu pomocniczego, produkujgcego po-
szczegO6lne czesci samochodéw i silnikéw, mo-
toryzacji wojska, rolnictwa i t.d.

Bardzo duzo miejsca jest przeznaczone dla
dziatu dydaktycznego. Laik, interesujacy, sie
automobilizmem, bedzie mogt ogladac¢ i stu-
diowa¢ pomoce, modele i przekroje, jakich
nie znajdzie w najbardziej reklamowanej
szkole kierowcow. Przewidziano szereg od-
czytow, wyktadéw, pokazéw i filmow o
wszystkiem, co jest zwigzane z motoryzacja,
nauka i produkcjg. Organizuje sie szereg ko-
misji, zadaniem ktérych bedzie jaknajbar-
dziej wszechstronne i ciekawe przedstawienie
wszystkiego, co jest zwigzane z motoryzacjga.

Tak szeroko pojeta Wystawa Motoryzacyj-
na wzbudzita ogolne zainteresowanie sfer
przemystowych i turysycznych.

Automobilklub Polski, Polski Zwigzek Mo-
tocyklowy, Zwigzek Kupieetwa Samochodo-
wego, Liga Drogowa, Liga Popierania Tury-
styki, wszystkie organizacje i zwiazki, pracu-
jace na terenie motoryzacyjnym — zapowie-
dzialy swojg wspotprace.

Jednym stowom bedzie to pierwszy w Pol-
sce pokaz w wielkim stylu dorobku krajowe-
go i zagranicznego we wszystkiem, gdzie
znalazt lub moze znalez¢ zastosowanie silnik
spalinowy. A. Tuszynski.

Polsce

drogi zostaly przekazane do utrzymania dzie-
dzicom ii posesorom, ktérzy nie spetniali nato-
zomeigo na nich obowigzku utrzymania drog.
uwazajac droge jedynie za Srodek zapewnia-
jacy im dochody.

W dawnych aktach paAstwowych pierwszy
artykut traktujacy o drogach znajdujemy w
konstytucji Sejmu Lubelskiego z roku 1569.
ktory nakazuje wustanowionym lustratorom
spisanie istniejacych drog i ,wymierzenie ich
sze%)k(z(s'ci 10 tokci dla woznicdw i pedzenia
wolow .

Na drogach polskich byt zupetny brak mo-
stow. Positkowana sie przewaznie brodami lub
promami. Nawet w Warszawie pierwszy most,
ktory zresztg wkrdtce rungt, powstat dopiero
za czaséw Zygmunta Augusta. Pdézniej byty
tylko w okresach elekcyjnych nieliczne mo-
sty prowizoryczne i az do upadku niepodle-
gtosci Warszawa nie miata statego mostu.

Jedynym konserwatorem nawierzchni dro-
gowych byt mroz. W drugiej potowie XVIII
wieku kasztelan tukowski Jezierski pisze:
,na wszystk.eh drogach mieszkajg kamienie
przedwieczne do ttuczenia kot. Korzenie wpo-
prziek i wzdtuz przechodzg droge, piasek i
btoto zostajg jeszcze od czasu potopu, gatezie
niteodeiete, zeby zawsze gtowy schylaé¢ Hoczy
zmruzaé. Jednym wyrazem twierdzi¢ mozna,
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ze drogi nawet w stolicy jakby w dzikim
kraju".

Nie tylko mate potrzeby spoteczenstwa, ale
i fakt, ze administracja w najnizszych instan-
cjach miata charakter obywatelski i honoro-
wy, sprarwiaty, ze o istotng prace na drogach
nie dbano. Jedynie w miastach i miasteczkach
czyniono oct cziasu do czasu starania, celem
naprawy ulic i placéw.

Dopiero w czasach stanistawowskich zainte-
resowano sie sprawg drogowa. Byto to w cza-
sie, gdy w Europie Zachodniej, przede wszyst-
kim we Francji za Ludwika XVI, a pézniej w
Anglii i w Niemczech rozpoczeto budowe drog
bitych ii organizacje statej i fachowej stuzby
drogowej. W Polsce sprawami drogowymi za-
rzgdzata wdweczas koaniisja skarbowa koronna
i litewska. Konferencja Generalna Koronna
w roku 1764 wyraznie zabrania dziedzicom sa-
mowolnej zmiany traktatow drogowych. Z te-
go samego roku uchwata Konferencji! Gene-
ralnej Litewskiej rozstrzyga sprawe utrzyma-
nia grobli i mostéw, powierzajagc je posiada-
czom ziemskim. Sejm z roku 1768 zabezpiecza
na naprawe drdg ii mostdw, przy uwzglednie-
niu 6wczesnej pracy panszczyznianej, dos¢
znaczng kwote 200.000 zi. p.

Istniejg nawet uchwaty o charakterze lokal-
nym, przeznaczajace np. rocznie ze skarbu

Tatiry z Gubaléwflci

koronnego kwote 40.000 zt. p. na bruki war-
szawskie.

Jednak pomimo tych zarzadzen stan drog
niewiele sie poprawit, a cudzoziemcy dalej
uwazajg je za najgorsze na Swieciie. Nawet
bruki warszawskie specjalnie faworyzowane
pozostawiaty duzo do zyczenia. Stynny Casa-
nova w swoich pamietnikach z okresu 1765 r.
pisze, ze chodzenie pieszo po Warszawie jest
niemozliwos$cig. Francuz Fortis de Piiles pisze
w roku 1792, ze o szybkiej jezdziie powozem
po brukach warszawskich nie ma mowy.

Po pierwszym rozbiorze posiada Polska 14
wielkich goscincow, czyli traktéw poczto-
wych: z Warszawy do Krakowa, Grodna, To-
runia, Lublina i Krzemienca, Wroctawia, Du-
bna, Zastawta i Chersonu, z Grodna do Mila-
wy, Wilna i Smolenska; z Dubna do Berdy-
czowa, z Lublina do Krakowa, z Wilna do Po-
tocka i z Poznania do Piotrkowa. Notoryczne
pustki w skarbie panstwa, z drugiej za$ stro-
ny postepujacy upadek polityczny uniemozli-
wialy sprawowanie nalezytej opieki nad ty-
mi drogami. jd

Warto tu przytoczy¢ opinje Feliksa Rad-
wanskiego profesora Uniwersytetu Jagiellon-
skiego i senatora Rzplitej Krakowskiej z jego
~Rozprawy o trytwach, czyli drogach publicz-
nych tak starozytnych, jak nowych" z roku
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1820. ,,Przykro mi — pisat Radwanski — ja-
ko Polakowi przyznaé, iz w Polsce nic wzgle-
dem drég publicznych przywie$s¢ nie mo-
ge, coby mogto pochlebi¢ mojej rodzinnej zie
mi. Kto jednak zastanowi¢ sie zechce nad nie-
szczeSliwym jej politycznym bytem, blisko
przez trzy wieki, kto isobie pomysli, ze rzadu
podobnego, jak w os$ciennych krajach nie
byto, a skarb byt zawsze ubogi, ten tatwo so-
bie wymoéwi Polakéw".

Dopiero w okresie porozbiorowym, w kto-
rym takze i na zachodzie Europy rozpoczyna
sie intensywna praca na drogach, ulegaja sto-
sunki drogowe na ziemiach Polski radykalnej
poprawie. Wpltyw francuskiej mys$li drogo-
wej dotart réwniez do Polski;.

W b. Krolestwie Kongresowym wykonano
w latach 1815 — 1845, czyli w okresie autono-
micznym, kilka drog o niezwyktej doniostosci.
Chlubnie zaznaczyt sile na tym polu Ks.
Drucki-Lubecki i zatozony przezehn w r. 1828
Bank Polski, ktéry w ciggu 8-miu lat wykon-
czyt szes¢ magistralnych traktéw szosowych,
dtugosci 138 mil. Nalezg tutaj dzisiejsze
trakty Warszawai—Poznan. Warszawa—Kra
kéw, trakt Iwowski na Lublin—Zamos$¢, ko-
wienski na Puhusk—tomze—Augustow—
Suwatki, brzeski z Warszawy na Siedlce. Po-
nowny upadek rozpoczyna s/ie dopiero po
roku 1864. a wiec po zniesieniu samodzielno-
$ci gospodarczej Krolestwa Kongresowego.

W zaborze pruskim rozpoczat rzagd zywg
akcje dopiero okoto roku 1850. Dzieki spre-
zystej organizacji; niemieckiej i zrozumieniu
gospodarczej strony zagadnienia, powstata na
tych czesSciach ziem polskich gesta i dobrze
rozbudowana sie¢ komunikacyjna, ktéra mo-
gta by¢ wzorem dla reszty dzielnic. Od roku
1870 sprawami drogowymi w Wielkopolsce
zajmowaty sie wytgcznie samorzady.

W zaborze austryjackim, w chwili objecia
go przez Austrie, stan drog byt rozpaczliwy.
W pierwszym okresie, gtéwnie dziieki zastu-
gom Jana Groisa, dyrektora budowy drég we
Lwowie, zrobiono bardzo wiele na tym polu.
Gross zbudowat powyzej 1.800 kim nowych
drog z twardg nawierzchnig, miedzy innymi
za$ drogi Bielsko—Lwow, Lwoéw—Stryj—
granica wegierska. Podziw wzbudzat zbudo-
wany most na Sanie koto Przemys$la, Ogétem
wykonat rzagd ausfryjacki na ziemiach pol-
skich do roku 1867 — 2.800 kim nowych drdg.
W roku 1868 rozpoczyna sie dziatalno$¢ auto-
nomicznego Wydziatlu Krajowego, ktory za-
jat sie budowg t. zw. drog krajowych i ktéry
w latach 1870—1885 przejmuje okoto 1.800 Klin
drég zbudowanych przez namiestnika Galicji
hr. Gotuch owskiego.

Najwiecej wiec oraz najlepiej zbudowa-
nych drég byto w zaborze niemieckim, zabor
austryjacki wybudowat wprawdzie duzo drég
bitych, przewaznie ze zwiru, jednak nie byty
one ani dobrze wytrasowane, ani tez dobre

pod wzgledem technicznym. Rzad rosyjski
po roku 1864 zaprzestat zajmowacé sie spra-
wa drogowag w Polsce i hamowat nawet ini-
cjatywe spoteczenstwa polskiego w kierunku
rozwoju sieci drogowej. Nalezy roéwniez
stwierdza¢, ze kazdy zaborca rozwigzywat
problem drogowy, majgc przede wszystkim
na uwadze interesy swojego panstwa oraz
wzgledy strategiczne, a dopiero na drugim
planie byly stawiane potrzeby gospodarcze
zajetych obszaréw w Polsce.

Wojna Swiatowa i p6zniejsza wojna pol-
sko-bolszewicka odbity sie na gospodarce
drogowej w sposob b. dotkliwy. Najwiecej
ucierpialy dzisiejsze wojewo6dztwa centralne
i wschodnie, ktore byty terenem bezposred-
nich operacyj wojennych. Nawet w zachod-
nich i potudniowo-zachodnich dzielnicach,
ktore nie byly terenem walk, stan drog
znacznie sie pogorszyt wskutek braku fundu-
sz6w na konserwacje i braku personelu dro-
gowego. Wprawdzie wiadze okupacyjne w
tatach ‘“T9T5—1918 wybudowaty okoto 2.000
kim drog bitych, byly to jednak drogi o
znaczeniu strategicznym dla okupantow, lub
drogi!, ktore byty im potrzebne dla eksploa-
tacji bogactw maturalnych kraju,

Polska wiec odziedziczyta po panstwach
zaborczych i okupantach sie¢ drég o twardej
nawierzchni niedostatecznie gestg i bardzo
nierownomiernie roztozong, co byto wyni-
kiem rdéznorodnej polityki komunikacyjnej
kazdego z panstw zaborczych. Jednocze$nie
znaczna cze$¢ drdg i mostow, szczegdlnie po-
tozonych w obslzarze dziatah wojennych, wy-
magata gruntownej odnowy. Po ukonczeniu
wiec wojny z Sowietam i nalezato przystapic
do odbudowy zniszczonych drég i mostow,
rozpocza¢ budowe i ulepszenie drog bitych
i jednoczesnie utrzymywaé w nalezytym
stanie istniejagce drogi. Jednak brak odpo-
wiednich $rodkéw finansowych uniemozli-
wiat stale nalezytg odbudowe i rozbudowe
drég i mostow.

Po objeciu gospodarki drogowej przez wia-
dze polskie, drogi podzielone zostaly w zalez-
nosci od ich znaczenia komunikacyjnego i go-
spodarczego na cztery kategorje: panstwowe,
wojewddzkie, powiatowe i gminne. W pokry-
ciu za$ kasztow gospodarki drogowej wziety
udziat panAstwo i samorzady rozmaiiltych
stopni w zaleznosci od kafegorji drég. Wag.
statystyk na dzieA 1 kwietnia 1935 r. posia-
daliSmy nastepujacg ilos¢ drog bitych i grun-

towych :

Panstwowe 14.316 3.507

Wojewoddzkie 10.843 3.893

Powiatowe 22.592 13.288

Gminne 10.605 256.850
Razem: 58.356 277.538

W ostatnich dwuch latach zostato zbudo-
wanych 2.380 kim nowych drég. W chwili
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obecnej wiec posiadamy okoto 60.000 kim
drég z twardg nawierzchnig, co stanowi
okoto 15 kim na 100 kim2 powierzchni. Dla
poréwnania nalezy poda¢, ze Anglia i Fran-
cja, majg 120 kim drég na 100 kim2 powierz-
chni.

Tylko te 60.000 kim drog z twardg nawierz-
chniag moze pretendowaé¢ do miana arteryj
komunikacyjnych, gdyz drogi gruntowe
znajdujg sie w stanie zupetnie prymityw-
nym i stuzg jako drogi polne wyitgcznie rol-
nikom. Nasze drogi z twardg nawierzchnig
sg to przewaznie zwykle szosy absolutnie
niedostosowane do nowoczesnych wymagan
ruchu. Szosa ttuczniowa, ktora byta szczy-
iem marzeh pokolen poprzednich, musi przy
coraz wiekszym rozwoju motoryzacji nai ca-
tym Swiecie, ustgpi¢ miejsca drogom nowo-
czesnym o nawierzchniach asfaltowych, ce-
mentowych, z kostki kamiennej lub klinkieru.
To tez panstwa zachodniej Europy posiadaja
na wiekszosci swoich drdg nawierzchnie
ulepszone, nowoczesne. Panstwa za$, w ktd-
rych rozw0j motoryzacji postepuje z duza
szybkos$cig, przystgpity do budoiwy specjal-
nych drég samochodowych — autostrad.

Polska za$ w chwili obecnej posiada zaled-
wie koto 2.000 kim dr6g z nawierzchnig ulep-
szona. Nawierzchnie tluczniowe naszych
drég nietylko nie sg przystosowane clo nowo-

czesnego ruchu, ale znajdujg siie w stanie
wiele pozostawiajgcym do zyczenia, wskutek
systematycznego zaniedbywania konserwacji
i naprawy w latach ubiegtych. Tak wiec pod
wzgledem gestosci sieci drogowej i jakosci
drog stoimy na jednym Z ostatnich miejsc
wsérod, innych panfstw europejskich i wobec
tego niestety i nadal styniemy z naszych ,,pol-
skich drog” i bezdrozy.

Srodki pieniezne, jakie panstwo i samorzga-
dy przeznaczatly i przeznaczajg na cele dro-
gowe w Polsce, byly i sg niewsp6imiernie
mate w stosunku do potrzeb. Nawet w latach
dobrej konjunktury, czyli od roku 1926 do
roku 1931 ogo6lna suma wydatko6w na gospo-
darke drogowa nie przekraczata 8/« ogo6lnych
budzetéw panstwa i samorzadéw tgcznrb, gdy
tymczasem np. w Stanach Zjednoczonych
A. P. 41°/o budzetu panstwa przeznacza sie na
drogi.

W tym czasie, gdy we wszystkich pan-
stwach $wiata ogromne wysitki byty t sg
skierowywane na unowocze$nienie i rozbudo-
we sieci drogowej, w Polsce skreSlona zostata
w zwyczajnym budzecie panstwowym pozy-
cja na utrzymanie najwazniejszych arteryj
komunikacyjnych w kraju, jakimi sg drogi
panstwowe. Polska stata sie wiec jedynym
panstwem na Swiecie, w ktdrym panstwowy
majagtek drogowy przedstawiajacy wartos$¢
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700.000.000 zt zostat pozbawiony Srodkéw na
konserwacje i dzieki temu dopuszcza sie do
statego zmniejszania sie jego wartosci.

Od roku 1931 konserwacja drég panstwo-
wych jest prowadzona kosztem wptywow na
Fundusz Drogowy lub kosztem kwot, prze-
znaczanych na inwestycje. Tymczasem su-
my te winny i$¢ catkowicie na budowe no-
wych drédg i na modernizacje i ulepszenie
iistniejgcych. Z powodu przypadkowosci sum
przeznaczanych na utrzymanie drog, kon-
serwacja drég nie mogta by¢ prowadzona sy-
stematycznie i przozi caty okres od powstania
panstwa polskiego wydatki na utrzymanie
drog panstwowych byly mniejsze, niz wy-
magaty tego potrzeby. Nawet w najlepszych
latach, wydatkowano tylko okoto 70°° sum
potrzebnych, a byty lata, gdzie wydawano
zaledwie okoto 20°F, dopuszczajagc do statej
dewastacji majatku drogowego. Obecnie
wskutek niedostatecznej grubosci powtoki
ttuczniowej zachodzi konieczno$¢ statego
i systematycznego pogrubiania i wyréwny-
wania straty wyniktej wskutek zaniedbania
normalnej odnowy w latach poprzednich.

Wedtug Scistych obliczen Ministerstwa Ko-
munikacji wydatki na normalne utrzymanie
drég panstwowych powinny wynosi¢ 45 mir
liondw ztotych i suma ta winna by¢ wprowa-
dzona do zwyczajnego budzetu panstwa.

Na drogach, gdzie ruch jest hardziej inten-
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sywny, zwykte utrzymanie nawierzchni
ttuczniowych jest zbyt kosztowne, a remonty
kapitalne nalezy tam wykonywaé niekiedy
co 2 lata. Na takich wiec drogach zachodzi
konieczno$¢ uktadania nawierzchni ulepszo-
nych, niewymagajacych kosztownej i czestej
konserwacji. Tego rodzaju roboty byty pro-
wadzone w ostatnich latach na drogach pan-
stwowych pod Warszawg i doprowadzity do
wybitnej poprawy i ulepszenia ich stanu.
Najwazniejsze trakty prowadzgce z Warsza-
wy we wszystkich kierunkach w promieniu
kilkudziesieciu a nawet czasem stu Kkilku-
dziesieciu kim otrzymaly nawierzchnie no-
woczesne z kostki kamiennej, cementu, asfal-
tu lub klinkieru. W ten sposob drogi te zo-
staty dostosowane do nowoczesnych wyma-
gan ruchu pojazdow mechanicznych. Nalezy
mie¢ nadzieje, ze w latach nastepnych robo-
ty nad ulepszeniem dalszych odcinkow drog,
taczacych Warszawe z wiekszymi osrodkami
bedg prowadzone nadal i ze dzieki temu sto-
lica panstwa zostanie potgczona siecig nowo-
czesnych drég z miastami wojewodzkimi,
osrodkami gospodarczymi, okolicami tury-
stycznymi i granicami panstwa.

Poza tym panstwo musi prowadzi¢ bar-
dziej intensywng budowe nowych drdg na
ziemiach wschodnich Polski, gdzie gestos¢
drég jest zbyt mata i gdzie brak drég jest po-
wodem zastoju gospodarczego i kulturalnego.
Wreszcie panstwo* musi odbudowywac zni-
szczone mosty drewniane, zastepujgc je sta-
tymi zelaznymi lub zelbetowymi.

W szystkie potrzebne inwestycje na, drogach
panstwowych, wedtug minimalnego progra-
mu Ministerstwa Komunikacji, powinny wy-
nosi¢ rocznie okoto 85 milionéw zi, oprécz
sum potrzebnych na splate zobowigzan za-

ciggnietych przez Fundusz Drogowy na ro-
boty w tatach ubiegtych i oprocz 45 milio-
now zt. na normalng konserwacje. Tylko

przy wyasygnowaniu przez pafnstwo wspom-
nianych sum z budzetu zwyczajnego i z bud-
zetow inwestycyjnych moze nastapi¢ popra-
wa, sytuacji drogowej w Polsce i beda mogly
by¢é naprawione szkody uczynione drogom w
latach ubiegtych przez niednstarczanie odpo-
wiednich $rodkéw na ich utrzymanie i roz-
budowe.

Jednak poza gtownymi arterjami komuni-
kacyjnymi, jakimi sg drogi panstwowe, istnie-
je liczna sie¢ drég samorzadowych. Stan
tych drég musi ulegaé poprawie réwnolegle
z poprawg drdg panstwowych. Tylko przy
rownoczesnym wypetnianiu swych obowigz-
kéw drogowych przez panstwo i samorzady
da sie odczu¢ dobroczynny wptyw poprawy
drég na ozywienie zycia gospodarczego cate-
go Panstwa, a drogi w Polsce przestang by¢
przystowiowymi ..drogami polskimi®.

Koman Olszewski.
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Baziajaj motoryzacji If. Brytanii

(Dokonczenie).

Wobec obnizenia podatkéw od samochodow
osobowych od 1 stycznia 1935 r. daje sie zau-
wazy¢ pewna sktonno$¢ do zwiekszenia ilosci
zakupywanych wozéw osobowych o mocy
wyzszej niz 10 HP. a mianowicie w Kklasach
10—15 HP, i pewien spadek zakupow zupet-
nie matych wozdéw (Baby-clar).

Procentowe rozhicie nowych zakupéw wo-
zéw osobowych wedtug mocy podatkowej sil-
nika przedstawiato sie w ostatnich tatach w
odsetkach jak nastepuje:

Sam. osobowe

1931 1932 1933 1934 1935 1936
0 mocy podatkow.

Nie wyzszej niz 384 474 595 569 6H 59

10 HP w %
od 11—14 HP 256 31.0 227 248 214 247
od 15—19 HP 282 160 118 111 85 6.8

20 HP i powyzej 78 56 60 72 91, 95

Fluktuacje te, zalezne zresztg takze (précz
przyczyn ogdlnej natury) od wartosci, zalet
i wprowadzenia danego moctetu — przedsta-
wione sg graficznie na tablicy obok zamiesz-
czonej.

Zbyt wozow cigzarowych nie przedstawia
sie tak rekordowo, jak zbyt wozéw osobo-
wych.

Zarowno bowiem ilo$¢ kursujgcych wozéw
ciezarowych jak iniowe rejestracje wizrastajg
znacznie wolniej.

Jako gtéwne przyczyny tego nalezy uwa-
zat: po pierwsze — niewprowadzenie znizek
podatkowych, podwyzszenie podatku od ole-
jow ciezkich (od dn. 1 sierpnia 1935 r.), wre-
szcie skrepowanie ruchu ciezarowego przez
reglamentacje i koncesjonowanie (Road and
Trafie Aet — 1933).

Na mocy tego prawa nikt nie moze bez ze-
zwolenia (koncesji) zajmowac sie przewozem
towardw na drogach publicznych. Przewozy
towarowe-samochodowe zostaty podzielone na
3 kategorje — odpowiednio do ktérych moze
by¢ udzielona koncesja.

Prawo rozrdznia:

Koncesje A — na publiczne transporty li-
niowe — wydawane na przecigg lat 2,
Koncesje B — na t. zw. transporty mieszane
lub pétpubliczne — wydawane na przeciag
1 roku,

wreszcie
Koncesje C — na transporty prywatne — waz-
ne na przecigg 2 do 3 lat.

Wedtug danych Urzedu Transportowego
(Liicenisiinig Auihoriiiies) w koncu wrzesnia
1936 — na og6lng ilo$¢ (po zaokragleniu) kur-
sujagcych 440.000 wozéw ciezarowych wydane
byto okoto 210.000 licencji — przyczerh okoto
70% byto licencji na przewozy prywatne (ka-
tegorja ,,C*).

Mow? m (\tpsn\A qi:

Wspomniany wyzej Road and Trafie Aot
1933 r. zawiera rowniez szereg postanowien,
utatwiajagcych kolejom konkurencje z prze-
wozami samochodowymi. Zezwala mianowicie
wielkim kompanjom kolejowym na udzielanie
rabatéw od sztywnycli taryf przewozowych
i na uruchomienie witasnych linji samochodo-
wych bez specjalnych ograniczen.

Nowe rejestracje wozOw ciezarowych wy-
nosity w ostatnich latach:
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w roku 1929 — 53.800 sztuk
1930 — 53.300
1931 — 52.700 .,
1932 — 46.900
1953 — 50.500
1934 — 67.300 .
1935 — 69.500 ,,
1936 — 69.000
Ze wzgledow podatkowych nastgpito w sa-
mych zakupach w ostatnich latach wybitne
przesuniecie na korzy$¢ woz6w mniejszej nos-
nosci  (wzglednie mniejszej wagi wtasnej)..
Gdy bowiem w roku 1931 zakup wozéw o0 wa-
dze wiasnej od 5 kmin w'ziwyz sitainowiit 2,8% —
catej ilosci nowych rejestracji — w roku 1935
— wynosit juz tylko 0.3%.
Charakterystycznym skutkiem podwyzsze-
nia podatkow od oleji ciezkich — jest rowniez
stosunkowo nieznaczna ilo$¢ nowych rejestra-
cji wozow ciezarowych z silnikami Diesla.
Zupeinie odwrotnie przedstawia sie sprawa
na rynku automobilowym. Dzieki korzys$ciom
eJkspiloaitacyjnym — autobusy zsilnikiem Die-
sla — stanowig w nowych rejestracjach bar-
dzo powazny odsetek.
Nowe rejestracje autobuséow w Wielkej Bry-
tanji wynosity:

w roku 1929 — 10.600 —

1930 ~  9.700,—
1931 — 8.600,—1
1932 — 5.700,—
1933 — 4.000.—
1934 — 4.920.—
1935 — 7.000,—
1936 - 7.600,—

W iloSciach tych byto autobuséw z silnika-
mi Diesla:

w roku 1933 — 70 sztuk, czyli: t8°/°

» 1934— 818 sztuk, czyli: 16,6%

1935 — 2.240 sztuk, czyli:  32%

1936 — 2.700 sztuk, czyli:  35%.
Uwzgledniajgc pozatem, iz w og6lnej cyfrze
rejestracji nowych autobuséw zawarte sg ma-
te autobusy (pojemno$¢é do 8-miu o0s6b) z sil

nikami benzynowymi! w ilosciach:

w roku 1934 — i.285 sztuk
1935 — 2.228
1936 — 2.380
otrzymamy po odliczeniu tychze — znaczn'e

wyzszy i stale wzrastajgcy procentowy udziat
zakupow autobuséw z silnikami Diesla, —
a mianowicie:

w roku 1934 — 22,6°/°

1935 _ 470
1936 — 51%.
Jak z powyzszego widaé, — mimo podwyz-

szenia podatkdw od ciezkiego paliwa, silniki
DiesePa zdobywajg sobie w ruchu autobuso-

» wym, skrepowanym rozmaitymi ogranicze-
niami, wobec koniecznosci ekonomicznej
eksploataoji,, dominujgce miejsce.

VeU)E ay*"Tyujir

duror*U6Uw

Powracajac do zagadnien dotyczacych naj-
blizej samego przemystu samochodowego nie
mozna nie wspomnie¢ o sytuacji w jakiej sie
on znajduje pod wzgledem nabywania surow-
cOw i potfabrykatow.

Jak wiadomo w roku 1935 nastapit w W.
Brytanii kolosalny wzrost zatrudnienia w
przemysle stalowym i zelaznym. Wywotato to
naturalnie, przy jednoczesnej ochronie celnej,
zwyzkowg tendencje cen. Przemyst samocho-
dowy — ktéry musi sie powaznie liczy¢ z eks-
portem i w szczeg6lnosci na rynkach zewnetrz-
nych z konkurencjg amerykanskag nie jest w
stanie, chcac utrzymac sie na poziomie cen—
ptaci¢ za sial i zelazo o jedng trzecig wiecej—
niz przemyst amerykanski. Chcagc wiec unie-
zalezni¢ sie od hut — samochodowe wytwor-
nie angielskie zaczynajg powaznie mysle¢ o
stworzeniu wtlasnych zakladow przetwor-
czych. Tak np. w poczatku 1936 r. Sir Her-
bert Austin, stworzyt pod firmg ,Tunslau
Sieels Ltd.* towarzystwo (z kapitatem
700.000 t.) dla produkcji blach stalowych
i potfabrykatow (odkucia etc.). Zdolno$é pro-
dukcyjna wynosi¢ ma do 100.000 ton rocznie.

Poniewaz do$¢ bedzie — prawdopodobnie
nawet dla b. znacznej produkcji Austin‘a za
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wielkg — nadwyzke majg nabywac inne kon-
cerny samochodowe. Pozatem nastgpita w o-
stataiieh latach pewnakoncentracja przemystu
samochodowego — w szczeg6lnosSci w wytwor-
niach produkujacych wozy osobowe. W roku
1935 Morris objat fabryki Wolseley‘a i M. C.
Car C-ny. wozy te jednak wypuszczane sg
ma rynek pod swojeimi, marlkag/mi; pozatem
grupa Rootes (kontrolujgca wytwdrnie: Hum-
bert, Hillman i Commer) rozszerzyta swoje
zainteresowania réwniez na towarzystwa-
Standard, Sahbeam — Talbot i Karrier Motor
Co. Obecnie sytuacja w produkcji wozow o-
sobowych przedstawia sie w ten sposéb — iz
5 gtownych towarzystw, a mianowicie: Morris,
Austin, Ford, grlupa Rootes i Vauxhall (G. M.
C.) pokrywa okoto 85°/0 wewnetrznego, zapo-
trzebowania; udziat zas tych fabryk w ekspor-
cie jest prawdopodobnie jeszcze wiekszy.

W ostatniej chwili jednak nastgpito pew-
ne odprezenie, planv bowiem wuruchomienia
wiasnej wytwadrni hutniczej zostaly w koncu
ub r. przez Austin- Motor Company odtozone
na dwa lata, wobec dojscia do porozumienia
z jedng z istniejacvch firm hutniczych (Ri-
chard Thomas i Cy. Ltd.).

Firma ta zgodzita sie podjagé produkcje pdt-
fabrykatow wytacznie dla przemystu samo-
chodowego po nizszych cenach.

IMILC
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IYSKI NETTO

Z 342.000 sztuk wozow osobowych wypro-
dukowanych w roku 1936 (do 1 pazdziernika)
— okoto 100.000 sztuk przypada na Morris‘a
i 52.000 na Vauxhalil‘a. Na rok 1937 preliminu-
te wytwornie jeszcze wieksza produkcje
(150.000 i 70.000 sztuk wozow).

ID I M A
| N1 N stale

Dla doktadniejszej charakterystyki stanu
angielskich fabryk podaje ponizej zestawieme
zyskow netto gtdwnych fabryk angielskich za
ostatnie trzy lata.

ZYSKI NETTO W F. SZt.
FIRMA | 1933 1934 1935 UWAGA

A E C 62.380 102.007 129.198

Alvis 32600 27.600  20.300
AImMStrong- 115500 151,123  175.857
Sinagley
Austin 506.800 666.000 623.900
Daimler, Lan-
B.S, A 135710 15182 1841 0T L AT
Dennis 83.816 104.956 119.882
Ford 742.200 508,000 657.330 VW roku 1932

strata 637'740

Grupa Rootes:
Humber 75.700 224.600 196.927 (Hillman Com-
mer Karrier)

Leylond 260.600 317.136 364.887
Morris ~ 360.000 552000 1167.700 Z Welseley'em
Rolls Royce 216.725 291.600 349 800

w 1932

Rover 7.510 94.400 154.000 strata 340.000

Standard 92.000 86800 120.500
Vauxhall 712.000 837.900 1012.722 G. M. C.

Albion 32.200 44.681 93.056

Jak z powyzszej tablicy wida¢ zyski wszyst-
kie prawie gtéwnych wytworni — a w szcze-
golnosci woizéw osobowych — wykazujg sta-

ty wzrost — co jest najlepszym probierzem

kwitngcego stanu tej gatezi przemystu.
Inz. clypl. K. Podhorski - Okotom.

jest jedynym w Polsce czasopismem, ktore
podaje aktualne zmiany stanu

drog.
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KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

WIELKIE PRACE W DZIEDZINIE MOTORY-
ZACJI | ROZWOJU TURYSTYKI PODJAL
POLSKI TOURING KLUB

Naczelnym hastem Polskiego Touring Klu-
bu jest okazanie pomocy czynnikom decydu-
jacym w waznej dla Panstwa akcji motory-
zacji kraju oraz rozwoju turystyki, ktory to
rozwdj ma przede wszystkim potezne znacze-
nie gospodarcze.

Realizujgc wytrwale swdj program Zarzad
Gtéwny w ostatnim kwartale 1936 roku pod-
jat caly szereg prac, z ktoérych najwazniejsze
w streszczeniu ponizej podajemy.

1) Przedstawit /na specjalnych audiencjach
u p. Premiera Generatla Stawoj-Sktadkow-
skiego i Ministra Komunikacji' Ulryeha przez
delegacje w osobach Prezesa Wiceministra
F. Switalskiego ii Wiceprezesa S. Reszczyn-
skiego swe dezyderaty i zamierzeniia.

2) Opracowat i ztozyt Miiniiist. Sipiraw W 0j-
skowych i Minist. Komunikacji projekt rozpo-
rzadzenia o wprowadzeniu Panstwowej Od-
znaki Motoryzacyjnej.

3) W porozumieniu z Ligg Popierania Tu-
rystyki rozpisat konkurs na wzér PafAstwowej
Odznaki Motoryzacyjnej z terminem sktada-
nia projektéw clo 15 lutego 1937 r.

4) Wziagt udzial w posiedzeniu u Prezy-
denta Miasta Warszawy i zglosit akces do

Tafrny. Giewont od wsdhodiu (1900 m.).

wspotpracy w akcji ogumienia wozdéw, kursu-
jacych po stolicy.

5) Odbyt szereg zebran z przedstawiciela-
mi organizacji sportu motorowego, organizacji
turystycznych i spotecznych, kupcéw samo-
chodowych i towarzystw ubezpieczeniowych
na temat wspoétpracy w akcji motoryzacyjnej.

6) Opracowat przy udziale zainteresowa-
nych witadz 1 organizacji — plan Wystawy
Motoryzacyjnej, przewidzianej w leeie 1937
roku, oraz przystgpit do organizowania Komi-
tetu Wystawy, Wydziatow i Sekcji.

7) W porozumieniu z Ligg Popierania! Tu-
rystyki, Komisarjatem Rzadu i Zarzadem m.
st. Warszawy, po opracowaniu szczegdtowego
plainu przystapit do ustawiania nu skrzyzowa-
niach ulic m. Warszawy stupéw—drogowska-
z6w informacyjnych na arterjach wyjazdo-
wych w kierunku wiekszych miast oraz przy-
gotowat podobng akcje w szeregu miast na te-
renie catej Rzeczypospolitej.

8) W porozumieniu ze Starostg Powiato-
wym na Powiat Warszawski p. Mieszkéw-
skim i Komendantem p. Nadkomisarzem Po-
rebskim wszczeto akcje wspdtdziatania czton-
kéw P.T.K. z wiadzami bezpieczeAstwa w
kierunku przestrzegania przepisow drogowych
w ten sposdb, ze cztonkowie P.T.K. udzielajg
swych samochodéw i wyjezdzajg na drogi

Fet. ,,WaitirQ"
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podwarszawskie z przydzielonym im policjan-
tem, ktory w drodze mandatow karnych,
wzgl. protokotdw przeciwdziata przekrocze-
niom. Podobng akcje z pomysSinym rezulta-
tem przeprowadzita réwniez Delegatura P. T.
Klubu w Poznaniu.

9) Mianowal zagranicg Delegatow P. T.
Klubu. PP. Butler — Czechostowacja z siedzi-
ba w Pradze, Stefanja Sakowska — Francja.
Okreg Marsylski; Franciszek Bauer-Czarnom-
skii — Ainglja zsiedzibg w Londynie; Dr. JO-
zef Szelchauz — Witochy z siedzibg w Rzy-
mie; Jan Gryzewski — Francja, z siedzibg w
Paryzu; R. Szablowski — KolonielFrancuskie
z siedzibg w Comaory (Gwinea Francuska).

10) Poczynit kroki w kierunku powotania
delegatéow P. T. Klulbu w kraju w tych mia-
stach powiatowych w ktérych jeszcze Delega-
tury P. T. Klubu nie istniaty.

11) Wszczat kroki w kierunku ustalenia w
catym kraju s:eci, lekarzy P. T. Klubu, ktérzy
udzielaliby cztonkom P. T. Klubu porad w na-
gtych wypadkach.

12) Brat udziat przez Prezesa Zarzadu
Gtownego P. Ferdynanda Switalskiego i czton-
ka Zarzagdu Gtoéwnego p. Misiakowskiego w u-
roczystym otwarciu linjii lotnicze! Warsza-
wa—Ateny oraz posSwieceniu kolejki linowej
na Kasprowy Wierch.

13) Opracowat projekt regulaminu naj-
wiekszej imprezy, jaka kiedykolwiek odbyta
sie w Polsce, t. j. ..Raidu Turystyczno-Krajo-
znawczego" (16—18 kwietnia 1937 r.) z meta-
mi regionalnymi w miastach wojewoddzkich z
meta gtdwng w Warszawie. Protektorat nad
raidem przyjat P. Premier Generat Stawoj-
Sktadkowski i Minister Komunikacji Putkow-
nik dypl. Juliusz Utrych. Projekt regulaminu,
przewidujacy ponad 100 nagrdd lokalnych,
wiele nagréd specjalnych i wielce urozmaico-
ne warunki rozestat Wojewodom celem wska-
zania miejscowosci najbardziej godnych zwie-
dzenia z punktu widzenia krajoznaw czieigo
i turystycznego, oraz organizacjom sportu
motorowego.

14) Opracowat Regulamin zimowego zjaz-
du gwiazdzistego do Zakopanego (6. Iluty
1937 r.) na Derby Zakopianskie, Miedzynaro-
dowy Konkurs Jazdy na Lodzie i Konkurs

MAPA STANU DROG NA R. 1937/38

W zwigzku z opracowywaniem przez
Polski Touring Klub mapy stanu drog
na r. 1937-8, Zarzad Gtdwny zwraca sie
do tych wszystkich oséb, ktore zauwazy-
ty usterki w ostatnio wydanej mapie, o
nadsytanie swych uwag do Sekretariatu
Polskiego Touring Klubu, Warszawa,
Kredytowa 5.

Skokdw, przewidujgcy specjalng punktacje za
pobyt na, Kasprowym W ierchu.

15) Opracowat kalendarzyk imprez samo-
chodowych na rok 1937 — przewidujac tym-
czasem 13 imprez z ramienia Zarzadu Giow-
nego, Delegatury i Oddziaty wezwat do opra-
cowania kalendarzykdéw lokalnych.

16) Ogtosit konkurs z cennymi nagrodami
na ilos¢ przejechanych kilometréw w roku
1937 w okresie od 1 stycznia 1937 r., oraz kon-
kurs na udziat w imprezach P. T. K. Z chwilg
przyjecia ztozonego Minist. Spraw Wojsko-
wych projektu Parnstwowej Odznaki Motory -
zacyjnej — wyniki uzyskane w tych kon-
kursach zaliczone bedg dla uzyskania; P.O.M.

17) Urzadzit jesienng wycieczke do Koziot-
Zdroju p. t. ,,Jesien na Kurpiach" potgczong
z jazda szosowga nocna, jazdg patrolowg i pro-
ba sprawnosci, oraz Zjazd Gwiazdz isty z oka-
zji zawoddéw o piuhar Gordon Ben/net4‘a. Po-
nadto wzigt udziat w Zjezdzie clo Zaleszczyk
z okazji Swieta Winobrania we wrzes$niu r. b.

18) Prezydjum Klubu w osobach Prezesa
Zarzadu i Wiceprezesa wz'eto udziat w do-
rocznym Walnym Zgromadzeniu Miedzyna-
rodowego Zwigzku Turystycznego (AUiance
Internationale de Tourisme), ktére odbyto sie
w Monte-Carlo. Na Zjazd ten Delegacja wy-
jechata z Warszawy samochodem, przebywa-
jac przestrzen 4800 kim. w ciggu 10-ciu dni.

19) Zorganizowat lruro porad prawnych
i technicznych dla automobiliistbw — pierwsze
tego rodzaju w Polsce.

20) Przystapit do organizacji parkingdw
samochodowych na razie na terenie War-
szawy na wzor zachodnio-eurioipejiski,.

W szystkie te prace majg powazne znacze-
nie dla motoryzacji, i turystyki, szczegolnie
u nas Polakow, ktérzy ppd tym wizigltedem zaj-
mujemy w Eurtoiptie jedno z ostatnich miejsc.

REALIZACJA INICJATYWY P. T. KLUBU
W SPRAWIE P- O. M.

Dnia 11 stycznia b.r. odbyta sie konferencja w
Panstwowym Urzedzie W. ,F. i P. W. ipod przewodnic-
twem zast. dyrektora putk. dypl. Zietkiewicza przy
udziale praedlsitawictéli Miedzyministerialnej Komisu
Motoryzacyjnej. D-twa broni pancernej, Automobil-
klubu Polski, Polskiego Tourimg-Klubu i Polskiego
Zwigjziku  Motocyklowego w  sprawie regulaminu
panstwowej odznaki motoryzacyjnej.

Przewodniczacy podkreslajac, ze zlecenie opraco-
wania regulaminu odznaki P. O. M. otrzymat od
Ministerstwa Spraw Wewn. na skutek inicjatywy Pol-
skiego Touriing-Klubu, zawiadomit, ze w przeddzien
konferencji wptynat dlrugi projeikt regulaminu tej
odznaki, opracowany przez Automobilklub PoMci
i Polski Zwigzek Motocyklowy.

W wyniku dtuzszej dyskusji ustalono, ze do prze-
prowadzania préb sprawnos$ci powotane zostang .spe-
cjalne komisje z posréd odpowiednio ukwalifikowa-
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nyeh cztonkdéw Komisji aportowych Autoimobilikllubu
Polski, Klubow Afiljowanych, Polskiego Touring-
Klubu, Delegatur i Oddziatéw P. T. K. oraz Polskiego
Zwiazku Motocyklowego i Klubéw sekcji motocyklo-
wych zrzeszonych w P. Z M. a da os6b wojskowych
z posréd oficerow broni pancernej oraz powotano
specjalng Komisje do opracowania ostatecznego pro-
jektu regulaminu. Do Komisji tej weszli po jednym
przedstawiciele wszystkich instytucjil obecnych na
konferencja.

Posiedzenie Komisii
stycznia b. r.

wyznaczono na dzien 2l-go

Réwnoczesnie konferencja uchwalita na wniosek
Prezesa Zarzadu Gidwnego P. T. K przyja¢ konkurs
rozpisany przez Toiuring Klub w porozumieniu z
Ligg Popierania, Turystyki na wz6r P. O. M. /. tein,
ze termin dio sktadania projektéow skraca sie do
15 lutego b. r., a to w .zwigzku a zamiarem najrychlej-
szego ogtoszenia regulaminu P. O. M.

Jako Sad Konkursowy postanowiono powotaé Ko-
misje ustalong dla opracowaniu ostatecznego r.egullLa-
miriu projektu z uzupetnieniem przez pTizedlstawieie-
la Akademii Sztuk Pieknych i Ligi Popierania Tury-
styki.

ULGI DLA CZLONKOW TOURING-KLUBU
NA KOLEI LINOWEJ NA KASPROWY WIERCH

Cztonkom, Polskiego Tooring-Klubu, wykazujgcym
sie wazng i nalezycie siprolomgowang na biezacy se-
zon legitymacjg cztonkowska t. ziw. ,cz,anng“, przy-
stuguja przy przejazdach kofllejg linowg Zakopane
(Kuznice) — Kasprowy W ierch ulgi w wysokosci 33%
od! cen normalnych. Obowigzujgce w ubiegtym roiku
nalepki, Towarzystwa Krzewienia iNarciar.sitwia, upra-
wniajgce do uzyskiwania ulg na kolei linowaji, ,20
stajg zniesione i wymagana jest jedynie praiwiiidlto-
wo sprolongowana legitymacja cztonkowska P. Z N.

ULGI KOLEJOWE DLA CZLONKOW
POLSKIEGO TOURING-KLUBU. BILETY
NARCIARSKIE 1.000 i 2500 KLM.

W czasie od 1 grudnia 1956 r. dlo 30 kwietnia 1937 r.
cztonkom Sekcji Narciarskiej Polskiego Touring-
Klubu, wykaBuijagcym sie wazng na biezacy sezon le-
gitymacja cztonkowskg t. zw. czarng, zaopatrzong w
nalepke Ligi Popierania Turystyki w cenie 50 gro-
szy, przystuguja iprzy przejazdach kolejg w odiach
narciarskich i turysty,ciznyeh ulgi w postaci biletow
narciarskich 1000 i 2.500 kim.

Nalepki Ligi Popierania Turystyki wazne sa na
okres od 15. XI. 1956 r. dlo 15. XI. 1957 r. i uprawnia-
ja dlo korzystania z biletébw narciarskich 1.000
i 21500 kim.

Legitymacja powinna zawiera¢ potwierdzenie opta-
cenia sklladék cztonkowskich conajlminiej :za dany se-
zon i powinna by¢ zaopatrzona 'w padlpis i fotogra-
fie iposiadlacza. Oprécz tego legitymacje powinny
by¢ zaopatrzone w nalepke Ligi Popierania Turysty-

T,aitry Zachodnie. Wotowiec (2065 m.).
Fot. ,W atra".

ki (L. P. T) wartosci 0,50 zt wazng na dany sezon zi-
mowy (1. XI11—50. IV.).

4 Optaty:

Cena biletu narciarskiego wynosi:

a) za billet 1.000ikilllometrowy: w /klasie Il: pociag
osobowy 37 zi, pociag posp. 48 zt w iklasie Il ,poc.
Q,sob. 25 zt, poc. posp. 32 #,;

b) za bilet 2.500-kilomet:rowy: w klasie Il: poc.
o-soib. 75 zt, poc. posp. 96 zt: w klasie Ill: poc. osob.

50 zt, poc, posp. 64 zi

Za ksigzeczke biletowg pobiera sie ponadto optate
w wysokosci 0,50 zh

Legitymacje mogag otrzymywac¢ p p. Cztonkowie
w biurze P. Touring-Kluibn w Warszawie, Kredyto-
wa nr. 5

KONTAKT | WSPOLPRACA Z PZM

Prezes Zarzadu Gtoéwnego Polskiego Touring-Klubu,
Wiceminister Switalski odlbyt w din.iu 12 b. m. dtuzsza
konferencje z Prezesem Polskiego Zwigzku Motocy-
klowego, Gen. Dyw. St. Burhardt-Bukac¢kim w spra-
wie wspotpracy obu organizacji.

Na konferencji ustalono zgodnie potrzebe i celo-
wos¢ wzajemnej wspOipracy. Postanowiono, ze udziat
cztonkoéw jednej organizacji w imprezech urzadzanych
przez dtruga, uzalezniony bedzie kazdorazowo od
uprzedniego, uzgodnienia z goéry tresci regulaminéw i
terminéw imprez miedzy obu organizacjami, ze zobo-
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wigzanie to obowiagzuje zaré6wno Zarzady Gtoéwne jak
i Delegatury i Oddziaty P.T. K. oraz Zarzady Klu-
béw: Sekcji Motocyklowych zrzeszonych w P. Z. M.
Zarzad Giéwny P.T. K. prosi Delegatury i Od-
dziaty P. T. K, o przestrzeganie tych warunkéw.

PATRONAT POLSKIEGO TOURING-KLUBU

Z Okazji Miedzynarodowego Kongresu turystyczne-
go, uzdrowiskowego i klimatycznego, ktéry odbedzie
sie w czasie od 21 czerwca do 4 lipca 1937 w Paryzu
podi protektoratem P. Alberta Lebrun, Prezydenta
Rzpl. Franc., Prezes Komitetu Wykonawczego Kon-
gresu zwrécit sie do Polskiego Touring-Klubu z pros-
ba, aby Polski Touring-Kliub wyrazili zgode na obie-
cie patronatu nad wymienionym Kongresem.

Zarzad) ' Gtéwny Polskiego Touring-Klubu przyjat
propozycje Komitetu Wykonawczego i zglosit przy tej
sposobnosci akces co do wspoOtpracy w pracach Kon-
gresu.

WAZNE DLA PP. CZELONKOW

Sekcji Samochodowej Polskiego Touring-Klubu

PP. Czitorakowie Sekcji Samochodowej mogg otrzy-
mywaé w biurze Zarzadu Giéwnego ksigzeczki czeko-
we na benzyne firmy ,Gazolima“ po cenach ulgo-
wych.

Do wiadomosci podajemy, ze stacje benzynowe fir-
my ,Gazoli,na“ znajduja sie w 8-iu punktach na tere-

nie Warszawy, a mianowicie: | — Zielna 6; Il — Kra-
kowskie Przedmiescie 2; Il — Targowa 73 (Praga);
IV -- Konopacka 2; V — Tatrzanska 4: V[ — Czer-
niakowska 198; VII — Warecka 8: VIII — Nalew-
ki 1/3.

CZTERDZIESTOLECIE SZWAJCARSKIEGO
TOURING KLUBU

Z okazji 40-lecia Szwajcarskiego Touring
Klubu, na czele ktérego stoi Dr. M. Henneberg.
Prezes AT.T. (Alliance Internationale de Tou-
rsme) Zarzad Gitowny Polskiego Touring Klu-
bu przestal Szwajcarskiemu Touring Klubo-
wi piekne ilustrowane wydawnictwo o Krako-
wie p. t. ,,Stary Krakow".

Dzieto to opracowane przez Jerzego Do-
brzyckiego. a wydane przez Polski Zwigzek
Turystyczny w Krakowie w czterech jezykach
zostato przez Polski Touring Klub odpowie-
dnio zadedykowane, oprawione w skore, przy
czym na oktadce umieszczono naturalnej wiel-
kosci ztocong sztycc samochodowg, stanowia-
cg emblemat Klubu.

W zwigzku z tem Prezes Polskiego Touring
Klubu otrzymat z Genewy pismo tre$ci na-

stepujacej:
Szanowny Panie Prezes el

W posiadaniu listu WPan6w z dnia 9 gru-
dnia 1936 r., ktorym WPanowie awizowali wy-
stanie oddzielng pocztg ksigzki pod tytutem
»Stary Krakdw", komunkuje WPanom, ze
dzieto to otrzymalem w Genewie.

Bytem wzruszony i zachwycony, otrzymu-
jac tak wspaniate dzieto wraz z dedykacija,
ktorg Polski Touring Klub zechciat taskawie
umiesci¢ na pierwszej stronie ks:egi, a ktora
to dedykacja zaopatrzona zostata w podpisy
Wiladz, Szan. Stowarzyszenia WPanow. Jest
to dla nas najwspanialsza pamigtka czterdzie-
stolecia naszej organizacji. Juz przeglagdatem
to zachwycajgce wydanie i rezultatem tego
jest nieodparta cheé¢ obejrzenia na wtasne o-
czy tych cudow, ktére sg tam opisane.

Zechce Pan. Panie Prezesie, w moim wias-
nym imieniu i w imienni Touring Club Suisse
podziekowa¢ Zarzgdowi Gtownemu. OS$miela-
my sie zatgczy¢ nasze najserdeczniejsze zy-
czenia powodzenia ilrozwoju Polskiego Tou-
ring Klubu, pozyteczng dziatalno$¢ ktdrego
bedziemy S$ledzili z uwaga i najwyzszym za-
interesowaniem .

Dziekujac jeszcze raz, zechce Pan, Panie
Prezesie, przyja¢ moje najserdeczniejsze po-
zdrowienia dla Siebie osobiscie i dla catego

Zarzagdu Gldwnego Polskiego Touring Klubu
i pozostaje
z wysokim powazaniem

Dr. M. Henneberg
Prezes Touring Club Suisse

Prezes Alliance Internationale cle Tourisme.

KONKURS NA ILOSC PRZEJECHANYCH
KILOMETROW W R 1937

Zarzad) Gtowny Polskiego Touring-Klubu (Kredy-
towa 5) wydat 'nowy regulamin na Ilo$¢ przejecha-
nych kilometréw w e 1937. — Regulamin obowigzu-
jacy juz od 1 stycznia 1957 r. przewiduje punktowa-
nie kazdego wyjazdu ponadl20 kim bez wzgledu na
cel podrozy, wprowadza uprzywilejowanie samocho-
dow' o mniejszym titrazu, ustanawia cenne inagrod\
diia zajmujgcych najlepsze miejsca oraz. plakiety
ztote, srebrne i brazowe dla uczestnikéw, ktdrzy
osiggng przewidiziane minimum w ilosci przebytych
kilometrow w ciggu roku

Poniewaz w ztozonym wilasciwym wiadzom pro-
jekcie panstwowej odznaki motoryzacyjnej (P. O. M)
dla uzyskania P.O.M. przewidziano jako jeden
z warunkéw pewne udowodnione minimum przeje-
chanych kilometréw, do P.T.K. naptywa obecnie
znaczna ilo$¢ zgtoszen o wydanie kontrolnych Kksig-
zeczek konkursowych.

.Ksigzeczki wydawane sg cztonkom po ztozeniu
wpisowego w kwocie 15 zt, ktdre obejmuje juz koszt
plakiety.

W r. J936 na 62 wydanych ksigzeczek, pierwsze
miejsce zajat p. Ghroilil-Frolewicz Doinat, przebywa-
jac 17,867 ikhrn. Siedmiu zawodnikéw otrzymato zto-
te plakiety, przebywajac w sezonie ponad 10000 kim.

7. uwagi na to, ze do regullnniinu konkursu wsta-

wiono nowe pannikty, przeto ponizej podiajemy jego
tekst w streszczeniu:
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Czesto I wygodnie
podrézowa¢ moze ten,

kto wygra na

LOTERJI

PANSTWOWEJ

G“g)] rana A-Wow' Ww"wW M- » \%{/grana

Losy nabywa¢ mozna w kolekturach na catym terenie Rzeczy-

REGULAMIN KONKURSU POLSKIEGO
TOURING-KLUBU NA ILOSC
PRZEJECHANYCH KILOMETROW

1 Dla zainteresowania tury»tyfka motorowg j,ak
najwiekszej ilosci os6b, Polski Touring-Klub ogta-
sza konkurs na ilo$¢ przejechamyah kilometréow w
roku kalendanzowym 1937 i nasileipnyclh. Podstawa
do obliczenia kazdorocznych wynikéw jest okres od
1-go stycznia do 31 grudnia.

2. Uczestniczy¢ moze w konkursie tylko cizltonek
PTKlubu., posiadajagcy samochod lub motocykli (wozy
6 charakterze zarobkowym sg ;z konkursu wyklu-
czone). przy jednoczesnym posiadaniu prawa do
prowadzania wyzej wymienionych $rodkéw loko-
mocji.

3. W konkursie maze przyjmowac oéteinlt nieogra-
niczona ilo$¢ cztonkéw.

4. Kazdy cztonek PTKIlubu, bioragcy udziat w kon-
kursie, powinien zgtosi¢ swoje przystapienie eto kon-
kursu, zapisujgc sie¢ w Deloratorze PTKlulbu, gdlzie
otrzyma jednocze$nie zeszyt dio obliczen kilometréow
i kontroli. Wpisowe oraz koszty zeszytu do obliczen
przebytych kilometréw wynosi zit 10—. Zapisy w
czasie trwania konkursu sg dopuszczalne.

5. Konkurs polega na przejechaniu jak najwiek-
szej ilosci kilometréow drogi, potwierdzonych w spe-
cjalnie do tego wydanym ,zeszycie obliczen kjlome-
trow“. Wszystkie te zeszyty oMicizen kilometrow sg
numerowane i imienne. Za przejechanie samochodem
4000 kim (motocyklem 3.090 kim) uczestnik konkursu
otrzymuje prawo :'o uzyskania brgazowej plakiety
PTKIlubu, za przejechanie ponad 8.000 kim (motocy-
klem 4.500 klan) — srebrnej plakiety PTKIlulbu. za
przejechanie ponad 13.000 kim  (motocyklem 8500
kim) — ztotej plakiety PTKIhibra.

6. Sekcja Samochodowa Polskiego Touring-Kluibu
przyznatjie przechodnig nagrode dla uczestnika, ktory
przejedlzie najwiekszg ilos¢ kilometrow. Po trzy-
krotnem, niekoniecznie z rzedu zdobyciu tej nagrody
przechodzi ona na witasno$¢ zawodnika.

pospolitej.

7. Komisja turystyczino-wycieczkowa ma prawo
przyznania, précz wymienionej:, innych nagréd do-
datkowych za najwiekszy kilometraz krajowy, za
najdtuzszag trase, za najlepszy opis wycieczki oraz
za uznane za najlepsze — zdjecia fotograficzne.
O uchwaleniu takich naigrod (dodatkowych) bedig za-
wodnicy powiadomieni przez ogtoszenia w miesiecz-
niku ,TOURTNG“ — dziat komunikatow.

8. Dopuszcza: sie firmy prowadzgce sprzedaz samo-
chodoéw, czesci samochodowych oraz $rodkow nape-
dnydh ido fundlowainia ispecjallinycih nagréd! za wyniki
w konkursie wedtug odrebnych statutéw. Statuty te
beda ogtaszane w miesieczniku ,Tourinig“.

9. Korzystanie z zeszytu obliczen polega na tym.
ze uczestniczacy w konkursie, przejezdzajac .samocho-
dem, lub motocyklem przez weztowe miejscowosci,
zinajdlujgce sie ma jego trasie, wypetnia odpowie,dni
dtulk porzadkowy w itym zeszycie i dlaje dlo stwier-
dzenia: Delegaturom PTKlubu, posterunkom policji,
zwigzkom sportowym, poczcie (zarzadowi hotelu re-
stauracjom i t.p.) — miejsca danego pobytu, wypet-
nia sam calg przejechang traise na tymze druku,
obliczajac ogolling ilos¢ kilometrow, wg. nizej wy-
mienionych map. To samo czyni ilekro¢ wyjezdza
podczas catego roku.

Uczestnikéw konkursu, przyjmujacych udziat w
oficjalnych wycieczkach, raidlach PTK. nie obowigzuje
zbieranie diowodéw lub pieczeci, lecz potwierdzenie
wladlz Klubu.

10. Podstawg d'o plblicz,en,ia kazdorazowych wynikéw
jest okres, od 1 stycznia do 31 grndlnia.

11. Zar.zad Giowny PTKIlubu ima praiwo opubliko-
wania rezultatow konkursu, fotografii i opisow.

12. Kontrola przejechanych kilometréw bedlzie do-
konana przez Komisje Turystyczno-Wycieczkowg na
podstawie map samochodowych R. P. Polskiego Tou-
ring-iKltibu (ost. wydanie) i miedzynarodowej .Euro-
pa Tou,ring*“.

13. Wszyscy uczestnicy konkursu winni stosowac sie
dio istniejgcych przepisow policyjnych, dotyczacych
jazdy na samochodach i motocyklach po dragach
publicznych.
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Apel do P. P. Lekarzy

W celu uzupetnienia listy lekarzy
Polskiego Touring Klubu w poszczegdl-
nych miastach Panstwa, Zarzad Giow-
ny zwraca sie do PP. Lekarzy z prosba
0 zgtaszainie swych kandydatur do Se
kretar atu Klubu, Warszawa, Kredyto-
wa 5.

14. W selkreitarjacie i <leleigaduruch P. T.-Kluibu be-
dzie wywieszony spis 0s6b i pojazdow, przyjmuja-
cych itdiziat w konkursie, wedtug kolejnosci zapi-
sow. Spis ten podawany bedzie w wydawnictwie
»ronring".

15. Zwrot kosztéw plakiety nie bedlzie przekraczac
2l (5,—.

ZIMOWY ZJAZD GWIAZDZISTY
DO ZAKOPANEGO

Sekcja Samochodowa Zarzadu Gitownego Polskiego
Touring Klubu organizuje z okazji zawodéw konnych
o ,Nagrode Tair“ miedzynarodowych pokazéw tyz-
wiarskich oraz zawod6éw narciarskich ,z pokazem sko-
kéw na Krokwi, w dniu 5 i 6.11.37 r. Zjazd Gwiazdzi-
sty do Zakopanego pod haistem:

»Zima m Zakopanem".

ZAWODNICY, POJAZDY, KIEROWCY.

Zawodnikami moga by¢ cztonkowie Polskiego Tou-
ring Klubu, cztonkowie Automobilklubu Polski oraz
cztonkowie kluboéw afiliowanych przy A. P. Zawod-
nicy, nie nalezacy do zadnej z tych organizacji, mu-
sza by¢ wprowadzeni przez 2-ch cztonkéw jednego
z tych klubow.

ZGLOSZENIA, WPISOWE | TERMINY ZGLOSZEN.

Zgtoszenia uczestnictwa nalezy kierowa¢ do Sekre-
tariatu Zarzadu Gtownego Touring Klubu, Warszawa,
Kredytowa 5, do dnia 2 lutego 193? r. godz. 15.

Wpisowe tgcznie z parkingiem na mecie oraz nalez-
noscig za plakiete wynosi:
dla cztonkéw Touring Klubu zI. 20— od samochodu

” innych Klubéw , 25— ,, o |

W wypadkach wyjatkowych Sekretariat Touring
Klubu moze przyjag¢ dodatkowe zgtoszenie udziatu do
dnia 4 lutego 1937 r., jednakze za diodatikowg doptaty
zt. 5.— od samochodu.

SZLAKI RAJDU.

Kazdy z zawodnikéw obrawszy sobie dowolng
marszrute, nie mniej jednak jak 150 kilometrow, mu-
si dojecha¢ do mety w Zakopanem. Jako miejsce
startu wolno obra¢ kazda miejscowo$¢ na terenie Rze-
czypospolitej, w iktérej znajduje sie jedna z wiadz
(urzedéw), upowazniona do poswiadczenia startu.

Przejazdy powtdrne tg samg droga nie sa zakaza-
ne, lecz trasa przebyta ponownie nie wchodzi do kla-
syfikacji.

START 1 META.

Start .zawodnikéw moze nastgpi¢ w dowolnym
czasie w dniach 5 i 6 lutego, jednakze nie wczes$niej
niz w dniu 5 lutego o godz. 12-ej w potudnie.

..Meta" otwarta bedzie w Zakopanem w dniu 6 lu-
tego na ulicy Kosciuszki przy hotelu ,,Staimara" o godz.
15—14 bez. p. karnych i od godz. 14—15 z doliczeniem
p. karnych.

KASPROWY.

Do og06lnej ilosci zdobytych punktéw doliczy sie
kazdemu zawodnikowi, ktéry odbyt droge na Kaspro-
wy kolejka linowg oraz pobrat na Kasprowym (sta-
cja koncowa Kolejki) meldunek w karcie drogowej —
II) p. dodatnich.

KIEROWNICTWO ZJAZDU.

Z ramienia Polskiego Touring Klubu kieruje Zja-
zdem Komandor i dwaj Wioe-Komandorzy wyznacze-
ni przez Prezesa Zarzadu Gidwnego Polskiego Touring
Klubu na wniosek Komisji Sportowej Sekcji Samocho-
dowej P. Touring-Klubu.

Jury sktada sie z:

Prezesa Zarzadu Gtéwnego i’. T. K.. lub wyznaczo-
nego przez niego Zastepcy.

P. Adamczyka Zdzistawa, wiceprezydenta m. Za-
kopanego,

P. Jamonta Mariana, prezesa Komisji Sportowej
Zarzagdu Zdrojowego w Zakopanem,

(P. Karwowskiego Hugo, cztonka Automobilklubu
Krakowskiego,

P. Kasztelewicz Wk, Dyr. Ubezp. Spoi. oraz

Delegatow Klubdw po jednym 2z kazdego, o ile
co najmniej 5 zawodnikéw startowaé bedzie w bar-
wach tegolKlubu.

Ogtoszenie wynikéw Zjazdu, zawierajgce decyzje
Jury w sprawie osiggnietej kolejnosci nastgpi w dniu
6 lutego 1937 r. o godiz. 19-tej w lokalu hotelu ,Sta-
mara" przez wytozenie listy. Tam tez znajdowac sie
bedzie ogtoszenie o miejscu i czasie rozdania nagrod.

\%
A

Regulamin ,Turystycznego Ogo6lnopolskiego Zjazdu
Gwiazdzistego*' do Zakopanego pod n.astem ,,Zima
io Zakopanem" mozna otrzymaé¢ w Sekretariacie Tou-
ring Klubu, Warszawa, Kredytowa 5 za zwrotem kosz-
téw porta.

KONKURS NA ZDOBYCIE NAJWIEKSZEJ
ILOSCI PUNKTOW W IMPREZACH
SAMOCHODOWYCH W R 1937.

Zarzad Gitowny Polskiego Touring Klubu zatwier-
dzit na rok 1937 nastepujacy regulamin:

1 W celu zainteresowania jaflc najwiekszej ilosci
0s6b turystyka motorowa oraz zachecenia ich do bra-
nia udzialllu w imprezach samochodowych organizo-
wanych przez Polski Tonriing-Kinb — Zarzad Sekcji
Samochodowej ogtasza konkurs na .zdobycie naj-
wiekszej ilosci punktow w imprezach .samochodo-
wych, urzadzanych w roku kalendarzowym 1937
przez Zarzad Gtoéwny oraz przez wszystkie jego dleile-
gatury. Podstawg do oblicizenia wynikéw jest okres
od | lutego do 31 grudnia.
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2. Uczestniczy¢ w konkursie moga cztonkowie Pol-

skiego Touring-Klubu, cztonkowie Automobilklubu
Polski oraz cztonkowie klub6w afiliowanych przy A
P., posiadajacy samochod oraz wiszetkie dokumenty
wymagane przez wtadze policyjne. Wozy o charak-
.terze zarobkowym sg z konkursu wytaczone.

5. Celem wziecia udzialu w konkursie nalezy wy-
kupi¢ w sekretariacie Polskiego Poiiring-Klubu (lub
delegaturze) za optatg wpisowego zl 15— specjalny
zeszyt do wpisywania imprez, w ktérych dana osoba
brata udziat oraz punktéw zdobytych w kazdej im-
prezie.

4. W konkursie beda punktowane wszystkie wy-
cieczki oraz imprezy o charakterze sportowym luli)
krajoznawczym, urzadzane przez Zarzad Giowny
oraz wszystkie delegatury Polskiego Touring-Klubu
miedzy | lutego 1957 r. a 51 grudnia 1957 r., ktérych
trasa bedzie wynosi¢ ponad 100 kim. Osobny kalen-
darzyk ora,z wykaz imprez, ktére bedg punktowane
w niniejszym konkursie, bedzie podlany w lutowym
numerze miesiecznika ,TOURING“. Wykaz, ten mo-
ze by¢ uzupetniamy w ciggu roku przez ogtoszenie w
miesieczniku ,,Touring“, conajmniej na dwa tygodiniie
prizedi datg imprezy.

5. llos¢ punktow przyznawanych za udziat w .po-
szczegolnych imprezach bedlzie obliczana wedtug na-
stepujgcego schematu:

a) we wszystkich imprezach, w ktérych odlegli,05¢
bedzie zigory ustalona, za ikazde przejechane
petne 10 kim — 1 punkt;

b) w imprezach o charakterze sportowym i krajo-

Tatry. Gieworw w zimie.

znawczym (rajdy, zjazdy): za kazde przejechane
petne 10 kim do 500 kim 1 punkt, powyzej 500
kilim do 1.000 kim ,za kazde przejechane, petne 20
kim — 1 punkt, powyzej 1.000 Mm za kazde
przejechane petne 50 fclrn — 1 punkt;

c¢) we wszystkich imprezach zagranicznych chocby
mstart nastgpi! w Polsce — za kazde przejechane
50 kim — 1 punkt.

Poza tym we wszystkich imprezach, w ktérych za-
wodnicy beda klasyfikowani, wedtug miejsc, bedlzie
osobno przyznawane: zdobywcy | miejsca 10% punk-
tow zdobytych w tej imprezie w mysl wyzej, podla-
nych przepisdw niniejszego regulaminu, zdobywcy
2-go miejsca — 9°/0, zdobywcy 5-go miejsca — 80
i t.d., zdobywcy 10-go miejsca — I°/0 punktéw osig-
gnietych w danej imprezie.

Zawodnikom, ktédrzy wezmg udziat w imprezie or-
ganizowanej przez inng Delegature, wzglednie Od-
dziat, bedzie dodatkowo punktowany wediug nonm
par. 5 p. a). — diojazdlod siedziby: Klubu, wizglliedinie
Delegatury, do ktérej nalezy (jako cztonek) do sie-
dziby delegatury, wzglednie Oddziatu P.T. Klubu,
ktéry organizuje diang impreze.

6. Zgtoszenie udziatu w imprezie i nie ukonczenie
jej powodluje nie przyznanie punktéw przewidzia-
nych za jej ukoniczenie, pr,zy czym zawodnik nie traci
prawa do punktéw zdobytych w mys$l przepiséw
par. 5 ustep ostatni. Zadne skreslenie punktéw juz
zdobytych nie moze mie¢ miejsca.

7. Ustanawia sie prizy udziale dlo 20 zawodnikéw
I cenng nagrode klubowa, przy udziale do 50 za-

Fo-t. T. i S. Zwolinski.
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wodnikéw — 2 pagrody, pnzy wiekszej iloSci uczest-
nikéw 3 nagrody. Lista inagrod moze by¢ powiek-
szona. W raziie uzyskania przez diwoch lub wiecej za-
wodnikow tej samej ilosci punktow rozstrzyga miniej-
szy titraz. Gdyby i wtedy klasyfikacja byta réwna,
rozstrzyga los. Lista nagrod moze by¢ powiekszona
o nagrody na -tem cel ofiarowane, wedtug odrebnych
statutow, ktdre ogtaszane bedg w miesieczniku ,,Tou-
ring“. Poza tym wszyscy zawodhicy otrzymajg pla-
kiety pamiagtkowe za .zwrotem kosztow, Kktore nie
przekroczg :z 10,—.

8. Wszyscy uczestnicy muszg ztozy¢ w Sekretaria-
cie Zarzadu Gtoéwnego Polskiego Touring-Klubu, War-
szawa, ul. Kredytowa nr. 5—3, Kksigzeczki kontrolnie
— najp6zniej do dinia .10 stycznia 1938 r. Ksigzeczki
nadestane po tym terminie nie bedg przyjmowane.

9. Obliczenie wynikéw i podanie ich poszczegdl-
nym Delegaturom nastgpi najp6zniej do dlnia 31-go
stycznia 1958 r. Ostatnie wyniki po rozpatrzeniu
ewentualnych protestéw zostang ogtoszone w mie-
sieczniku ,Touring* z lutego 1938 r. Wyniki obliczy
specjalna Komisja wytoniona iz cztonkéw Sekcji Sa-
mochodowej Polskiego Touring-Klubu w Warszawie
na wniosek zarzadu Sekcji.

10. Protesty sprzeciwy i zazalenia odnoszace sie
do wydiarzen podczas trwania poszczeg6lnych imprez

D R O G

KOMUNIKAT DROGOWY

Polski Touripg-Ktub podiaje do wiadomosci autom o
bitiistbw, motocyklistow i innych o0séb zainteresowa-
nych, ze:

1 roboty przy budowie ciezkiej nawierzchni na
dirodlze powiatowej Szamotuty—Kazmierz—Wilkowo
—Buk na odcinku Szamotuty—Piaskowo zostaty juz
ukonczone i droga ta zostata otwarta dla ruchu ko-
towego i pieszego.

2. Droga powiatowa Jarocin—Borzeciczkd, odcinek
Ro-szikow—Noskoéw zostata z powodu ukofczenia prze-
budowy z dniem 16 grudnia 1956 r., otwarta. Ruch ko-
towy i samochodowy odbywa sie normalnie.

nalezy wnosi¢ w mys$l regulaminu tychze imprez.
Protesty odnoszace sie do klasyfikacji koAcowej 'na-
lezy wnie$¢ pisSmiennie do Zarzadu Sekcji Samocho-
dowej Polskiego Touring-Klubu w Warszawie, Kre-
dytowa 5, najpdzniej do dnia 5 lutego 1938 r. Decy-
zja Zarzadu Sekcji z podaniem motywow nastgpi dlo
dnia 10 lutego 1958 r. i jest nieodwotalna i nieza-
skarzalna.

Do kazdiego protestu lub zazalenia nalezy zatgczy¢
kaucje zt 20.—. Kaucja ta bedlzie zwrécong jedynie
w razie rozpatrzenia protestu w mys$l zastrzezen za-
wodnika.

11. Przez swoj zapis zawodnik stwierdza catkowi-
te podporzagdkowanie sie przepisom niniejszego -regu-
laminu oraz przepisom regulaminéw poszczegdlnych
imprez pod rygorem niaprzyznania przewidzianych
za ukoniczenie tych imprez punktow.

12. W Sekretariacie i Delegaturach Polskiego Tooi-
rinig-Klubu bedlzie wywieszony spis osdb, bioracych
udziat w Konkursie wedtug kolejnosci zapasow. Spis
ten podawany bedzie w wydawnictwie ,TOUIRING*.

15. Do interpretacji niniejszego regulaminu oraz
do wydawania w miare potrzeby dkwiatkowych in-
strukcji wykonawczych, powotany jest Zarzad Sek-
cji Samochodowej Polskiego rouring-Klubu — Od-
dziatu Gitéwnego.

5. Wskutek dokonania remontu mostu przez rz. Pilice
pod Warkag w powiecie grojeckim zostaje wznowione
ruch kotowy na wymienionym moscie dla pojazdow
0 w,adze do 2 tonu i szybkosci ruchu 6 kim na go-
dzine.

Ruch kotowy na moscie przez rz. Pilice pod Warka
w powiecie grojeckim, poczawszy odldinia ogtoszenia
niniejszego az do odwotania zostaje ograniczony do
pojazdow, ciezar ktérych wraz z tadunkiem i jadacy-
mi nie przekracza 12 tonu.

4. Ruch kotowy na moScie przez rz. Pilice w Ino-
wiodizu /, powodu wykonywanych na nim robot prze-
budowy jezdni z dniem 14 grudnia 36 r. do dnia 21. I.
1937 r. zostat ograniczony do pojazdow, ktorych cie-
zar wraz z jadacymi i fadunkiem nie przekracza 2
tomn d do szybkos$ci ruchu 6 kim na godzine. Pojazdy
0 ciezarze ponad 2 taniny majg by¢ skierowane droga
Objazdtowa Rawa—Nowe Miasto—Odrzywo6+—Drzewi-
ca—Opoczno.

5. Odcinek drogi pafistw. Nr. 1/11 Kolno—Swidry,
na skutek .zakonczenia przebudowy mostu przez rze-
ko Skrode pod Grabéwem, w kim 57, zostat wraz z
tym mostem ponownie otwarty dla komunikacji pu-
blicznej.

6. Z powodu naprawy mostu przez rzeke Bobryk,
pod wsig Dubnowioze klim 32 na drodze wojewo6dz-
kiej 11/W Pinsk—+tun.in, zamkniety zostat z dniem
5. XII. 1936 r. dla przejazdu odcinek drogi od st. fcot
Parachonsk dio wsi Dubnowioze nr ias <io 20. XII.
1936 r. Objazd od wisi Soszno przez Bokiinicze—Dufo-
nowicze.
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Komunikaty o Klanie drdg, analogicznie jak to czyni
I olski Touring - klub, zamieszczajg réwniez w prasie
kluby zagraniczne.

Fotografia komunikatow z gazet ,,The Times", Lon-
dyn z dn. 12.11.36 i ,,Berliner Tageblatt® z dn. 20.12.36.

7 Szybko$¢ ruchu pojazdéw mechanicznych zo-
stata ograniczona do 20 km. na godzing na drodze,
gminnej Ostrowiec — Czestocice na terenie Cukrowni
('zesitocice w powiecie opatowskim z powodu zmniej-
szenia widzialnoSci przez wiadukt kolejowy.

8 W zwigzku z budowa kanalizacji przez Zarzad
Miejski w Swarzedzu w ciggu drogi panstwowej Nr.
I", zamknieta zostata z dniem 2 stycznia 193? r. dla
wszelkiego ruchu publicznego droga od km. 290.600
do ikm, 291.350, t. j. od ul. Cieszkowskiego do ul. Dwor-
cowej. Droga objazdowa przez miasto Swarzedz pro-
wadzi przez ulice Cieszkowskiego, Warszawska, Kor-
nicka i nl. Dworcowa.

9) Z powodu budowy mostow w powiecie taskim
woj. £6dzkim przerwano komunikacje kotowg na diro-
dze panstwowej Nr. .16 (Chocianowice, Pabianice, task,
Okup Wielki) w kilometrze 86, 96, 9? do dnia 1 czer-
wca 1937 r. Objazd przeszkéd bedzie sie odbywac
obok drogi wzdtuz pasa drogowego po nawierzchni
prowizorycznej,

100 W zwiazku z Kkapitalnym remontem mostu
Nr. 2/1 przez rzeke Muchawiec pod wsig Hu$nie na
drodze panstwowej tgcznikowej Nr. 4—4/4. ruch ko-
fowy na tym moscie zostanie zamkniety od dn. 15
stycznia 1937 r. na okres 3-ch miesiecy.

Obiazd dla pojazdéw mechanicznych przez Brzesé
n/Bugiem i przedmie$cie Wotynka. Objazd dla pojaz-
déw konnych i ruchu pieszego przez prom na Szpano-
wiczach wzglednie przez most pontonowy przy wy-
locie ul. Unii Lubelskiej.

U) Most na rzece Bobryk, pod wsig Dubnowicze
km. 32, na drodze wojewdédzkiej IjW Pinsk—tubin —
przejazd zostat juz otwarty na odcinku drogi od st.
kol. Paracbonisk do wsi Dubnowicze z dnia 20.XII.
1936 r.

12) Wobec przerwy — z powodu warunkéw atmo-
sferycznych, rob6t — otwiera sie dla ruchu kotowego
z dniem 18 grudnia 1936 r. zamkniety w swoim czasie
(18.TX.1936 r.) odcinek drogi powiatowej Stanistawow

— TyS$mieniczany w km. 1| i 2. t. j. ul. Tartakowej
w Stanistawowie do gromady Opryszowce.

13) Z dniem 1 grudnia !930 r. przywrdcony zostat
wszelki ruch kotowy na drodze panAstwowej Nr. 13/4
Miechéw — Bedzin na odcinku od km. 68.882 do km.
69.341, t. j. w Dabrowie Gorniczej i od km. 59.400 do
km. 61.000, t. j. w Strzemieszycach.

14) Wznowiony zostat wszelki ruch pojazdéw ko-
towych na drodze paAstwowej Nr. 12 (trakt tarnow-
ski) Kielce — Morawica — Busko — Szczucin na od-
cinku od km. 0,0 do km. 12,50. t. j. od Kielc do Mora-
wicy z dniem 5.X11.1936 r.

RZADOWY PROJEKT O BUDOWIE
| UTRZYMANIU DROG PUBLICZNYCH

Na skutek uchwaty Radly Ministréw, ztozony zo-
stat na sesje zwyczajng Sejmu wazny projekt ustawy
o budowie i utrzymaniu drég publicznych na terenie
catego Panstwa.

Projekt ma na celu:

1 uregulowanie sprawy jednolitej organizacji ad-
ministracji drogowej;

2. uregulowanie sprawy zaliczania drég wojewo6dz-
kich, powiatowych i gminnych do odlnosnydh kaiego-
ryj drég;

5. uregulowanie sprawy budowy | utrzymania od-
cinkéow drog panstwowych, wojewddzkich i powiato-
wych w obrebie gmin miejskich;

4. przyznanie gminom miejskim, wydzielonym z
powiatowych zwigzkéw samorzadowych, prawa po-
bierania specjalnego podatku drogowego;

5. uregulowanie sprawy doptat na pokrycie czesci
kosztow budowy i utrzymania dtrég panstwowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych od wtasci-
cieli nieruchomos$ci oraz przedlstebi; “dw przemysto-
wych i handldwycn, ktérym drogi przynoszg szcze-
go6lne korzysci gospodarcze lub udogodnienia, tudziez
sprawy doptat na pokrycie kosztéw budowy i utrzy-
mania drég panstwowych, wojewddzkich, powiato-
wych i gminnych od nadmiernie zuzywajacych drogi:

6. zniesienie drogowego funduszu pozyczkowego;

7. uregulowanie sprawy dlojazdow d¢e stacyj kole-
jowych i portéw rzecznych (przystani);

8. uregulowanie sprawy postepowania w razie na-
ruszenia catosci drogi, publicznej i przywrécenie jej
do poprzedniego stanu;

9. korekcje sieci drdg panstwowych w wojewédz-
twie pomorskim, prowadzacych dlo wybrzeza mor-
skiego, oraz uznanie za drogi panstwowe niektérych
drég w wojewo6dztwie $lgsikim i zwigzang z tym (ko-
rekcje niektérych odlewnikow drég w wojewddztwach
sgsiednich;

10. rewizje sieci drég panstwowych oraz zaliczenie
dé kategorii dirég panstwowych Iufo przekazania sa-
morzagdom w wojewddztwach potudlniowych drég pu-
blicznych niepanstwowych, a utrzymywanych dotych-
czas z funduszéw panstwowych (t.zw. drogi fo kra-
jowe, b. pafAstwowe, i b. strategiczne).'

Projekt przeprowadza zasade, ze drogi panstwowe
buduje i utrzymuje Panstwo, drogi wojewddzkie —
wojewoOdzki zwigzek samorzadowy, dlrogi powiatowe
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powiatowy zwigzek samorzadowy, drogi gminne
gmina, przy czym do budowy i utrzymania drég
gminnych 'wylgcznie 'miejscowego znaczenia moze
by¢ ma mocy uchwaty rady gminnej, zatwierdzonej
przez witadze nadzorczg, .zobowigzana gromada. Do
czasu zorganizowania samorzadiu wojewd6dzkiego
projekt przekazuje administracje drég wojewddz-
kich powiatowym zwigzkom samorzagdowym, Kktore
tez obowigzane beda pokrywac¢ koszty budowy
i utrzymania tych drég.

W dazeniu do ujednostajnienia adiministracji dro-
gowej projekt zawiera postanowienie, upowazniajace
wtadze centralne do wydania, przepisow, normujacych
organizacje administracji drogowej, spos6b budowy
i utrzymania drog pod. wzgledem technicznym.

Dotychczasowa zasada, ze poszczeg6lne zwigzki mea
morzadowe* (postanawiajg o przynaleznosci drog do
odnosnej kategorii dlrog samorzadéwych i o prze-
prowadzaniu nowych drég lub o zaniechaniu istnie-
jacycii bez obowigzku uzyskiwania opinii innych or-
ganéw samorzadowych i organow panstwowych, kto-
re stoja na strazy ogolniejszych intereséw, przedsta-
wia, jak wykazuje dotychczasowe doswiadczenie, po-
wazne niedogodnosci. Uchwaly cial samorzgdowych
nie uwzgledniajag bowiem niejednokrotnie intereséw
catego powiatu, nie zapewniajg nalezytego powigza-
nia sieci drég tej samej kategorii w sgsiadujgcych
powiatach i gminach, zbytnio ograniczajg sie¢ drdg
danej kategorii z zamiarem przerzucenia cigzaru
utrzymania drég na inne zwiazki (Samorzadowe lub
dazag do nadmiernego rozszerzenia sieci drédg danej
kategorii ponad' rzeczywistg potrzebe i bez uwzgled-
nienia roziporzadfealnyah Zrédle! finansowych. Do-
tychczasowe proby uregulowania spraw wynikaja-
cych z klasyfikacji drog, izm. pomocg zarzadzen, wy-
danych na podstawie art. 2 ustawy drogowej, byty
potaczone z diugotrwatg korespondencjg i nie osigga-
ty zamierzonych rezultatow. Zaliczenie pewnej
drogi do odnosnej' kategorii dlrég w trybie przymu-
sowym moze by¢ bowiem obecnie zastosowane nie
wczesdniej, niz po wyczerpaniu mozliwosci powzigcia
uchwaty co do danej, dlro.gr przez zwigzki samorzado-
we wszystkich stopni Projekt nsnw.a te niedogod-
nosci. przez wprowadzanie przepisu o zatwierdzeniu
uchwat ciat samorzadowych w .sprawie zaliczania
drég do pewnej kategorii tub wytgczania ich z danej
kategorii przez wtadze nadzorcze oraz przez, wpro-
wadzenie przepisu, upowazniajagcego witadze nadzor-
cze do przymusowego zaliczania drég i przekazywa-
nia ich .zwigzkom samorzadiowym.

Wydatki na odcinki dr6g paAstwowych w obrebie
miast pokrywa obecnie Panstwo, a wydatki na .od-
cinki dréog wojewddzkich i powiatowych w obrebie
miast — wiasciwy powiatowy zwigzek samorzadowy
w kazdym przypadku, o ile te odcinki nie bylty w
dniu wejscia w zycie ustawy z dnia I()-go grudnia
1920 r. o budowie .i uitrzyimigmtu dlr6g pokry wane prze/
miejscowe gminy. Ustalanie obowigzkéw gmin miej-
skich w tym wzgledzie napotykato na trudnoscili wy-
wotywato spory. Jest rzecza stuszng, aby odcinki
drég panstwowych, wojewo6dzkich i powiatowych w
obrebie miast wydzielonych utrzymywaty miasta,
z uwagi na potrzebe odpowiednich jezdIni w miastach

TUNGSRAM

zarowka samochodowa
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i z uwagi na korzyscil jakie odnoszg miasta z tych
drég. Projekt stwarza podstawe takiego obowigzku.

Miasta wydzielone .z powiatowych zwigzkéw samo-
rzagdowych pobieraty .specjalne optaty drogowe do
roku 1932 t. j. do czasu, w ktérym N.T.A. w swoimi
wyroku stanat na stanowisku, ze obecna ustawa dro-
gowa nie daje podstawy prawnej do pobierania optat
przez gminy miejskie, stanowigce powiaty. Projekt
zmierza do stworzenia tej podrtawy, co jest uzasad-
nione potozeniem finansowym miast i potrzebami
drogowymi.

Niejasna stylizacja .art. 23 ustawy drogowej daje
powodldo interpretacji, ze dlo optat z tytutu .szczegol-
nych korzys$ci z budowy i utrzymania drég moga
by¢ pociggane wytgcznie fabryki, kopalnie j inne
przedsiebiorstwa, podczas kiedy wyliczenie to miato
tylko wskaza¢ przyktadowo kategorie os6b, nad-
miernie zuzywajacych dirogi. Projekt reguluje od-
dzielnie sprawe doptat z tytutu szczeg6lnych korzy-
§ci 4 oddiz-ie-Inie sprawe doptat z powodu (nadmierne-
go zuzycia drég. OdInosnie doptat za nadmierne zu-
zycie drog projekt .naktadta na administracje obowig-
zek pobierania tych doptat.

Drogowy Fundusz Pozyczkowy, utworzony na pod-
stawie art. 22 ustawy z dnia 10. XIl. 1920 r. zmniej-
szyt sie znacznie wskutek umorzenia licznych wie-
rzytelnosci samorzadéw z tytutu pozyczek, udzielo-
nych z tego funduszu oraz wskutek uiazasdlania go
przez Skarb (Panstwa, wobec czego dalsze utrzymywa-
nie tego funduszu stato sie miecdlowe
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Obecnie utrzymuje sie z funduszéw panstwowych
17.470 km. drog panstwowych i 3.150 km. drég t. zw.
b. panstwowych, b. strategicznych i Ir. krajowych w 4
wojewodztwach potudniowych — razem 20.620 km.
drég.

Znaczna cze$¢ drdég, nalezacych obecnie do kate-
gorii drég panstwowych ma znaczenie ekonomiczno-
komunikacyjne tylko dla poszczegdlnych wojewddztw
wzglednie powiatéw, wobec czego drogi te powinny
by¢ zaliczone do kategorii drog wojewo6dzkich lub po-
wiatowych.

Znaczenia ogdlno - panstwowego nie maja réwniez,
z matymi wyjatkami, drogi b. panstwowe, b. strate-

Ogtoszenia firm do mapy
samochodowej i stanu

drég na r. 1937/38

Zarzad Giowny Polskiego Touring
Klubu zawiadamia, ze ogtoszenia do
mapy stanu drég na r. 1937-38 juz sg
przyjmowane, a z uwagi na ograniczo-
ng ilo§¢ miejsca dla ogtoszen, Zarzad pro!
si 0 wcze$niejsze nadsytanie zamowien
p. a. Sekretariatu Polskiego Touring
Klubu, Kredytowa 5.

giczne i b. krajowe w wojewoddztwach potudniowych,
przeto jako drogi wojewddzkie lub powiatowe powin-
ny by¢ utrzymywane kosztem wilasciwych zwigzkow
samorzadowych.

W zwigzku z powyzszym projekt ustawy uznaje
definitywnie za drogi panstwowe 9.870 km. drdg
(w czym 290 km. drég dotychczas samorzadowych)
oraz upowaznia Rade Ministréw do poddania w okre-
sie 5 lat rewizji 10.940 km. drég obecnie utrzymywa-
nych z funduszéw panstwowych (7.790 km. drég do-
tychczas panstwowych i 5150 km. drég niepanstwo-
wych w woj. potudniowych) i zaliczenie ich w tymze
okresie do kategorii drég panstwowych, badz do drdg
samorzadowych.

Projekt wytgcza ostatecznie z kategorii drég pan-
stwowych sto kilometrow drég w wojewddztwach:
pomorskim, krakowskim i Kieleckim.

Wreszcie projekt reguluje sprawe przekazania,
wiasciwym zwigzkom samorzagdowym drdg, ktore zo-
stang zaliczone przez Rade Ministrow do samorzado-
wych.

W zwig'/KTr'"i**fiffffyZszym zwiazki samorzadowe
poddadza rewizji sieci drég dotychczas przez siebie
utrzymywanych i drogi o znaczeniu zuipelnie podrzed-
nym przekaza gminom; wobec utworzenia w woje-
woédztwach potudniowych gmin zbiorowych, gminy
te bedg mogly, stosujagc prawie zupetnie dotychczas
niewykorzystane $Swiadczenia w naturze, sprosta¢ na-
tozonym na nie obowiazkom.

KRONIKA TURYSTYCZNA | SAMOCHODOWA

POLSKA | HOLANDIA

Zorganizowana przez Polski Touring Klub
konna wycieczka po Polsce jezdzcow holen-
derskich w r. 1935 byta znakomitg propagan-
dg Polski w Holandji.

Liczne artykuty i broszury o Polsce, wy-
dane przez uczestnikow tej pieknej i jedynej
w swoim rodzaju wycieczki, spopularyzowa-
ty nasz Kraj wsrdod ostroznych i z rezerwg
odnoszacych sie do wszystkiegolco im jest bli-
zej nie znane — Holendréw.

Krajobraz polski zachwycit Holendréow, a
dla organizacji i goscinnosci naszej nie szcze-
dzono nam komplementéw.

A musimy pamieta¢, ze prawdziwego Eu-
ropejczyka zdobedziemy wowczas, jeSli mieé
on bedzie do>nas zaufanie.

Niewatpliwie to zaufanie spowodowato, iz
Krolewski Holenderski Touring Klub zwrécit
sie do Zarzadu Polskiego Touring Klubu
w dniu 11 listopada 1936 r. z prosbhg o wy-
czerpujace informacje o Krynicy, o hotelu
., Patria“ i o nadestanie listy instruktoréw nar-
ciarstwa, jak rowniez o materjat propagan-
dowy.

Informacje te po porozumieniu sie z Dy-
rekcja Panstwowego Zaktadu Zdrojowego
w Krynicy zostaly przestane do Hagi.

Jak widzimy rola Polskiego Touring Klu-
bu w propagandzie zagranicznej ma powazne
znaczenie i daje owocne rezultaty.

NOWE UJECIE ULG PODATKOWYCH DLA
POJAZDOW MECHANICZNYCH

Miiniisrterstwo Skarbu nawigzujac do postanowien
art. 5 dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej es' dinia
7 maja 1956 r. o ulgach podatkowych idilai nabywcow
pojazdow mechanicznych, ostatnio wyjasnito, ze he-
lom zastosowania ulgi w podatku dociliodiowyim z
dziatu Il oraz w podatku specjalnym od!l wynagro-
dzen wyptacanych z funduszéw publicznych, potrag-
ca¢ nalezy cene nabycia pojazdlu mechanicznego z
wynagrodzen otrzymanych w roku kalendarzowym
badz tez w roku budzetowym, w ktdrym nowy po-
jazd mechaniczny zostal nabyty.

Przyjecie za podistawe do obliczenia ulgi wyna-
grodzen otrzymanych w ciggu roku budzetowego, w
ktérym pojazd' nabyto', nastgpi¢ moze ua zyczenie
osoby zainteresowanej wtedy, gdy pojazd mecha-
niczny nabyty zostal w okresie czasu od! 1 stycznia
do 31 marca dlanego roku, a podanie wniesiono naj-
pézniej) w dilniu 1 kwietnia tego samego roku, dotg-
czajagc zestawienie wynagrodzen otrzymanych w
ciggu roku budzetowego oraz potrgconego' od> tych
wynagrodzen podatku.
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Przyktad:

Plaitnik nabyt samochéd! w dniu 15 marca 1937 r.,
uiszczajac naleznos¢ catkowicie przy kupnie. W
diniu 1 kwietnia tegoz roku wni6st podanie o ulge,
dlotgczajagc zaswiadczenie sprzedawcy jak rowniez
zestawienie wynagrodzen otrzymanych w okresie
czasiu od 1 kwietnia 1936 r. do 31 marca 1937 r. oraz
potrgconego oid tych wyn-agrodlzen podatku dlochodo-
wego i specjalnego.

Wysokos$¢ ulgi w obydwu podatkach obliczyé -na-
lezy w mys$l przepis6w dotychczasowych, przyjmu-
jac jednak -za -podstawe wynagrodzenia otrzymane
w czasie oid 1 kwietnia 1936 r. do 31 marca 1937 r.
oraz potrgcony w tymi czasie podatek dochodowy
i specjalny.

Jezeli cena nabycia pojazdu przekracza sume wy-
nagrodzen, otrzymanych w ciggu roku, w ktérym po-
jazd nabyto, a przyjetych za podstawe dio obliczenia
ulgi, nadwyzka ceny nabycia potragcong bedzie z wy-
nagrodzeA otrzymanych w ciggu nastepnych dwoéch
lat budzetowych."

Okdlnik ten rozwigzuje celowo istniejgce ma poich
stawie przepisow dotychczas -obowigzujacych obawy,
ze na wstepie wiosennego sez-onn snmoehoddwo-mo-
tocyklowego, odpadliby jako nabywcy wszyscy kan-
dydaci utrzymujacy sie z uposazen (poborow stuz-
bowych) zmuszeni na wyczekiwanie az drogag potra-
cen zbierze .sie w ciggu d'anego roku taka -suma,
jaka przypadataby im dio zwrotu przy nabyciu sa-
mochodu. Obecnie do koinca marca 1937 r. operowac
mozna w obliczeniach sumg potracen w roku budze-
towym, a wiec od!i kwietnia 1936 r., a .zatem ipewne
zawieszenie korzystania z ulg nastagp-i dopiero od
1 kwietnia 1937 r. poczem, za pare miesiecy, zaczng
dziata¢ uffigi obliczane weditug potracert z roku ka-
lendlar-zow-ego 1937.

RAID KOLEJOWO-NARCIARSKI

W dn. od 11 do 21 lutego r.b. odbedzie sie VI raid
kélejowomarciarsfci wzdtuz Karpat, organizowany
przez Tow. Krzewienia Narciarstwa w Krakowie.

Pocigg raidowy wyjedizie iz Krakow-a dnia 11 lute-
go wieczorem, przy czym dojazd do Krakowa Il klasg
pociggiem pos$piesznym jest bezptatny za okazaniem
biletu raidbwego (podobnie jalk dtroga powrotna).

W dh-i-ach. 12 i 15 lutego poeigig zatrzyma sie w
Wo-roohcie, skad w 3-cih grupach wuczestnicy raidiu
udadza -sie n-a wycieczki wilCzanmoibore.

14 lutego ze Stawska pojda wycieczki na Troscian,
Wysoki Wierch i llze.

W Krynicy uczestnicy b-edig 15 i 16 lutego, isikad
odbeidlzie sie wycieczka na Jaworzyne oraz bieg
narciarski na odlzna/ke za sprawnosc.

.W dniach 17, 18 i 19 lutego — pobyt w -Zakopa-
nem z wycieczkami w Tatry i wyjazdem kolejka lino-
wg na Kasprowy.

20 tutego pobyt w Wisle z wycieczkg na Baranig
Gore. Powrot do Krakowa nastapi 21 lutego i c ally
dizien poswiecony bedzie na zwiedzanie Krakowa
oraz salin w Wieliczce.

3aponua. M-osrt nad pipzepa$oi-g.
Foiti. The Osaka- Asahi.

URZEDNICY PANSTWOWI OTRZYMAJA
ZWROT KOSZTOW PRZY PODROZY WtA-
SNYM SAMOCHODEM

Okoélnikiem z dinia 23 grudnia 1956 r., wydanym do
wszystkich ministerstw, Ministerstwo Skarbu zalecito
ustalenie nastgpujacego ryczattu od! 1 kim tytutem
wynagrodzenia za uzywanie witasnych pojazdéw me-
chanicznych przy podrézach stuzbowych:

a) samochodbm o litra-zu do 1500 cm3 25 gr, o li-
trazu ponad 1.500 cm3 30 gr;

b) motocyklem bez wézka 20 gr, z wdzkiem 25 gr
z tern, ze na obszarze wojewodztwa wileAskiego,
wotyniskiego, poleskiego i nowogrédzkiego (z wy-
jatkiem kilku powiatéw, posiadajagcych sie¢ drog bi-
tych) oraz- na obszarze powiatéw wolikowysikiego,
grodzienskiego, dalej powiatéw gdrskich przylegaja-
cych dlo granicy potudniowej Panstwa i wreszcie na
obszarze powiatéw myslenickiego, limanowskiego
i kolomyjsikiego, ryczatt ten zwigksza isie o 5 groszy
od 1 kim podr6zy stuzbowej.

Zarzadzenie to wptynie niewatpliwie na zwieksze-
nie popytu na samochody i motocykle ws$rd6d urze-
dnikéw panstwowych, petnigcych stuzbe zewnetrzng,
umozliwiajgc im amortyzacje Wiasnych samochoddéw,
a ponadto odbi¢ sie musi dodatnio na budzecie pan-
stwowym, zmniejszajagc wydatki ma dliety i koszta
podrozy.
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MOTORYZACJA URZEDN. SKARBOWYCH
i

Sportowe Towarzystwo Skarbowcow powotato przed
paru miesigcami poza -uprzadlnio istntejgcemi sekcja-

mi: narciarskg, wio$larska, tennisowg, rowniez i sek-

cje motorowa.
Sekcja ta prowadzi w Warszawie juz drugi z koleji
ekurs nauki jazdy samochodem i motocyklem i dzieki

specjalnie przystepnym warunkom cieszy sie znaczna
frekwencja.

S. T.S. uzyskato dla swydh cztonkéw kredyt w wy

sokos$ci 400.000 zt w jednym z bankéw za oprocento-
waniem, 5% rocznie, sptacatiny d'o 36 rat miesiecznych
i po 'wplaceniu przez cztonka 25°/0 ceny samochodu

wzigl. motocykla finansuje nabywane przez skarbow-
céw samochody.

Z szeregiem firm s amochodowych S. T.S. zawarto
umowy zapewniajagce do 15% rabatu od) cen katalo-
gowych przy nabyciu pewnej okreSlanej ilosci wo-
z6w, umozliwiajac w ten spos6b cztonkom nabycia
pojazdow mechanicznych nizej cen rynkowych.

Czasopismu i

Tunisie Nr. 71 za listopad 1936.
Skrzydlata- Polska Nr. 12 za grudzien 1936.

Motor, Kopenhaga Nr. 50 z 12 grudnia 1936 r..
Nr. 1,2 ze stycznia 1937 r.

Deutsehland, Berlin za styczen 1957 r.

The Autocar, Lond6n, S. W.1 ;za grudzien 1936 r.
i listopad 1936 r. (z 27/11, 11/;12, 18/12.

The C. T. C. Gazette, Londyn Nr. 1 za styczen 1937.
Camping, Londlyn za styczen 1937.

Turystyka za styczen 1937 r.

l.e vie diTtalia Nr. 1 za styczen 1937 r.

Auto Motor, Beogradi

Motorwelt, Berlin Nr. 23 za listopad 1936, Nr. 25 za
grudzien 1936 r.

Wierchy, organ Polskiego Tow. Tatrzanskiego, Kra-
kéw — rocznik czternasty.

Touring-Club de Belgigue, Bruksela, Nr. t i Nr. 2
za styczen 1956 r.

Shell Aviation News Nr. 66 .za grudzien 1936 r.
Oesterreichische Touring Zeitung za grudzien 1956.

Revue du Touring-Club de LTran za pazdziernik —
listopad 1936 r.

Touring, Rio de Janeiro, Nr. 41 za listopad 1936.

L‘Echo de Belgradte, Nr. 44,45 za grudzien 1936 r.
i Nr. 1 za styczen 1937 r.

Touring, Organ ofictj, Szwaje. Touring-Klubu, Bern.
Nr. 49, 50, 52, 55, za grudizten 1936 r. i: Nr. 1 za sty-
czehn 1937 r.

Giornale del Turjsmo Nr. 23, 24 z grudnia 1936 r.
Tenrikyo Nr. 75 z listopada 1936 r.

ksiagazki

Pozatem S. T. S. zawarto umowe blokowg z P. Z. U.
W. na ubezpieczenia ,auito-casco” i od odpowiedizaalt-
nosci cywilnej, uzyskujac dla swych cztonkéw wyjat-
kowo korzystne warunki.

Sprawa garazowania samochodéw w Warszawie w
cenie po 15—20 zI od wozu znajduje sie w stadium
koncowych rozméw.

W interesie motoryzacji nalezatoby dazy¢ do prze-
jecia dajgcej juz pozytywne rezultaty inicjatywy
skarbowcéw przez inne resorty. ’

BEZPLATNE WIZY WJIAZDOWE DO POLSKI
DLA OBYWATELI CZECHOSLtOWACKICH

Kuracjusze i turysci czechostowaccy, przebywaja-
cy w Tatrach, a pr-aignacy udla¢ sie do Polski autoka-
rami lub samochodami prywatnymi, celem zwiedze-
nia Zakopanego oraz innych uzdrowisk polskich,
moga otrzymac¢ odl wiadz polskich krétkoterminowe
wizy pobytowe bezptatne.

NnNadestane

Technika w zyciu codziennym, inz. Eug. Porebski,
str. 124 7 65 rysunkami w tekscie.

Dziesiagtki tysiecy osob
na wielkim obszarze wojewd6dztw

Lubelskiego i Wolynskiego
czytuie tylko

L ttki i Vv

przynoszgcy zaréwno miejscowe,
jak i ogdélne wiadomosci.
Propaganda handlowo-przemystowa moze

dotrze¢ do nich tylko

po przez ogloszenia pomiesz-
czane w dzienniku mm

X1V rok wydawnictwa
Najwyzszy na tych terenach naktad.
Egzemplarze okazowe, prospekty,
szczegbtowe oferty i plany kampa-
nii ogtoszeniowych, opinie dodo-
tychczasowych inserentéw, odwie-
dziny akwizytoréw na — kazde
zqdanie

Adres wydawnictwa; Lublinf Kos$ciuszki 8,

tel. 23-60. Informacje w Warszawie przez

telefon 9-28-82.
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Depuis quelques annees les sports d’hiver
omt cesse d’etre le privilege d’inities fervents:
aujoimFhui, aussi i)'en les touristes que les
sportsmen font tout le possiible ponr passer en
hrvier ne fut ee que quelques jours snr la neige,
faisant du ski on pratiquant les autres sports
d’hiver. Rien d’etonna>nt, dans ces conditions,
que les veritables touristes se soient vite satie.s
des terrains trop connus et se soient mis a la
recherche de terrains nouveaux, pouvant pro-
curer de nouvelles sensafions et emotions. Far-
mi les noiLveaux terrains de sports dhiver que
le touriste etranger est en train de deoourvir
une des premieres places revient incontestable-
ment a la Pologne.

La frontiere meridiotnale de la Pologne est
eoinstiituee presque en entier par de vastes
chaines de montugnes. Aliant de T'ouest a Fest
Fon y decouvre successieeinent les Beskides,
aux pentes douces et aux sommets faciles, le
massif des Tatra, le plus haut des montagnes
polonaises, les chaines des Carpathes Occiden-
tales et Orientales, terrains tantot faciles, tan-
tot accidentes. Toutes ces chaines, d‘une lon-

Pologne. Les Tatra

—POgs

Ile

gueur de plus de 600 km constituent un terrain
presque ininterrompu de sports d‘hiver oii
chacun peut tro>uver ce qui convient a ses ca-
pacites ou a ses amhitions.

La saison ddiiyer comimence en Pologne vers
la fin du mois de decembre et dure d’habitude
jusqu’a la fin mars. Dans les partiies les plus
elevees des montagnes, la neige dure parfois
Jusqu’a la mi-mai, procurant ainsi aux skieurs
le rare plaisir de la pra.tique de sports d’liiver
sous les rayons brulantis du soleil.

Les principaux centres de sports d’biver
sont constitues par Zakopane, Krynica et Wi-
sta. Zakopane, dite ,capitale d’biver de la Po-
logne" se peuple d’habitnde depuis les fetes
de Noel en reservant a ses fideles, a cote de tou-
tes les joies que peuvent procurer lai neige et
les monts, un vaste programme de oonoours,
courses, matclies nationaux et intern,atk>niaux.
Depuis Tannee derniere, Zakopane est reliee
par un telepliericjue an sommet du Kasprowy
Wierch permettant non seuieinent d’admirer le
panorama grancliose des Tatra mais egale-
ment de pratiquer la descente au ski dans des

Phat. S. Motyka.
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S. E. M. le Prot. Dr. Ignacy Moscicki, President de la Republigue de
Kologne en ski

combtions les plus fayorables. La concurrente
de Zakopane — Krynica, oormue aussi bien
oomme ville d’eaux que comme centre de sports
d’hiver est egalement amenagee pour aocueillir
des Inilliers de touristes et leur offrir aussi bien
des attraictions nombreuses que le confort le
plus modemie. Wista, enfin, est plutdt le lieu
de predilection de ceux qui vien.nent chercher
le calme et le repos.

En dehors de ces trois localites les plus con-
nues, il existe un grand nombre de stations hi-
vemales d’une mondre importance mais dont
la populairite augmente d‘annee en anne a
mesure que sont mieux connus leurs exeellents
terrains: mentionnons parmi ces dernieres
Zwardon, Sianki, Stawsko ou Worochta.

Le touriste, de par sa nature nieme, repugne
a rester sur place. Il cherchera par eonsequent
a faire de longues excursions dams les monta-
gnes et y trouvera, en nombre toujours crois-
sant, des arbis iustalies par les organisations
sportiyes, aliant des simples huttes a installa-
tions rudimentaire aux grands refuges mo-
dernes confortablement amenages. Les routes
et sentes les plus interessantes sont en grande
partie marquees ce qui perment facilemeut
d‘entreprendre des excursions en s‘aidant
d‘excellentes cartes qui ont ete publiees der-
nierement; pour les exeursions en terrain plus

difficile le touriste trouvera toujours des com-
pagnons pleins de bonne volonte ou bien des
guides professionnels.

Ceux qui preferent visiter les terrains les
plus importants en peu de temps et sans trop
de fatigue n‘ont qu‘a retenir des places dans le
»train de skieurs" organise chaque hiver par
les chemins de fer prtlonais. Yoyageant de nuit,
le train depose chaque matin son equipage
j'loyeux dans uine localite toujours nouvelle en
organisant a son intention des excursions dans
la montagne savamment gradees de faeon
a permettre a chacun de choisir Titineraore
corriespondant a ses forces. Ceux cpii ne sont
que novices trouveront d’ailleurs parmi le per-
sonnel du train des instructeurs profession-
nels qui leur feront suivre, pendant la quin-
zaine que dure un pareil ,raid" un cours d’en-
trainement mettiodique.

Les beautes du paysage et les excellents ter-
rains pour les sports d’hiver ne constituent pas
d-ailleurs le seul attrait des montagnes polo-
naises. Le touriste, curieux des choses du pays
qu’il v:site, y trouvera en effet une population
ayant conserve emcore de pittoresques costu-
mes eit des coutuuies interessantes. Les celebres
montagnards des Tatra et leurs danses, l‘art
populaire des Houtzouls des Carpathes Orien-

La Princesse Heritiere de Hollande Julienne avec son epoux Prince
Bernard Lippe-Biesterfeld pendant leur sejour a Krynica
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tales laisseront aux amateiirs cle folklore des
souvenirs inoubliables.

Les montagnes ne sont pas d"ailleurs les seuls
terrains ou sont pratiques en Pologne les sports
d‘hiver. Les vastes plaines des vo'j'evodies o-
rientales de la Pologne presentent en hiver
d’excellents terrains pour la course plate. Le
sejour dans ces parages peut etre agremenite
d’ailleurs de chasses comme iii en existe deja
pen en Europe. Les forets polonaises, dont la
plus celebre et la grande foret de Bialowieza
transformee en partie en Parc National abon
dent en effet en gros et menu gibicr et il es:
probablement inutile d’insister sur les jodes
cjue reserve Yhiver pour un verita,ble chasseur.

La partie nord-est de la Pologne abon.de en
lacs dont quelques-uns atteignent d’'mportan-
tes dimensions. Ces dernieres annees ont «u Se
developper rap Mement sur ces lacs le yachting
sur glace et divers autres sports, tels le pati-
nage, le hockey, le ski-skjoring etc. Les touri-
stes visitant cette partie de la Pologme pen,,vent
faire dtinteressants sejours chez les proprietai-
res fonciers de la region qu.i acceptent, a la
maniere anglaise des ,,hOtes p-ayamts®.

La Pologne reste toujonrs en dehors des
graudes routes touristiques intemationales.
Tous ceux, cependant, qui ont quitte pour une
fois les chemins battus et visite la Pologne re-
grettent rarement leur decisian conune en te-
moigne le nambre toujours croissant cPetran-
gers qui d’annee en annee revien.nent passer
leurs va.cances pa,mii nous.

M. R.

UN RAID AUTOMOBILE a TRAVERS
LA POLOGNE

Le Touring Clmb de Pologne organi.se un raid tou-
listigue a travers la Pologne, dapres un programme
tres interessamit et varie. Ce raid, orgaini.se sous le bant
patronage du Président du Conseil des. Ministres et de
Ministre des Communications, est aecessiblc aux auto-
mobilistea et motocyclistes, membres des clubs affilies
i LAlliance Internationale du Tourisme.

CALENDRIER DES PRINCIPALES MANIFESTA-
TIONS DE SPORT AUTOMOBILE POUR LE
| SEMESTRE 1937

Le Tonirmg Club de Pologne orgamise au cours du
I isemestre .1957 ics manifestaitions sportives suivantes
powr autcmobilistes et motocyclistes:

fevTier 6: Rallye a Zakopane ,L‘hiver a Zakopane";

avril 16, 17, 18: Raid touristigue a travers la Po-
logne;

mai 6: Rallye a Spata, reisildence d'ete du Presi-
dcnt de la Republique;
_mai 15, 16, 17: excursions dans les montagnes de
Swiety Krzyz (voievodie de Kielce);

mai 27: excuision a towicz .pour la Fete Dieu;

j.uin 6: Rallye a Va.rsovie a loccasion de Pinaugu-
ration de tcxposution dc la motorisation.

Les momibres dc tous les clubs amis sont invites
a participer a ces manifestations.

EXPOSITION DE LA MOTORISATION EN
POLOGNE

Le Ton,ring Club de Pologne, avee le concours de
TAutomobile Club de Pologne, de 1'Union Polonaise
des Motocyclistes, dc la Ligue Routiere et de Ligue
d‘Encou.ragemenit du Tourisme organise a Y,areovie une
expo.sition de la Motorisation. L‘exipoisiiion, d‘un ca-
racterc didactique, aura pour but principal la propa-
gande de lautomobile,

TRESC ZESZYTU:

str.
Na marginesie .Wystawy Motoryzacyj-
nej — A. TUSZYASKiiiiiiirieienen,
Drogi w Polsce — Ronmn Olszewski . .4
Rozwd6j motoryzacji W. Brytanii — inz.
K. Podhorski - O KolOW ...cccoeiviinee 10
Komunikaty oficjalne Polsik. Tour.-KI. .13

Konkurs na .ilos¢ przejechanych kilom. 16

str.

Konkurs na zdobycie najwiekszej ilosci
punktow w imprezach PTK . . . . 18
Komunikat drogoW V.., 20

Rzadowy projekt o budowie d utrzyma-
niu drog publicznych ., 21
Kronika turystyczna i samochodowa . . 23
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La Pologne — pays de sports d'liiver . . 26
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PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERJI

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-10 (Centralo)

SAMOCHODY

~POLSKI FIAT", calkowicie budowane w kraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drog
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel", niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL" polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, $Swietne dla tu-
rystyki i rekordu

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. « ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. + SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStOWE,

LOTNICZE i MORSKIE. « STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.
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WYPROBOWANE i PEWNE

popularne samochody osobowe 1 ciezarowe
zbudowane z polskiej stali |1 wyposazone

w polskie akcesoria sq rownie dobre jak

I inne renomowane wyroby polskiego przemystu

UWAGA: Tylko krajowa produkcja czesci zapasowych z polskich surowcéw i facho-
wo zainstalowane warsztaty reparacyjne zapewniajg racjonalnq obstuge. Dzieki spetnie-
niu powyzszych warunkéw samochody POLSKI FIAT sq poszukiwane na rynku jako
okazje. tatwa i korzystna sprzedaz uzywanych samochodow chroni nabywcéw samo-
chodow P OLSKI FIAT przed dotkliwymi stratami w razie odsprzedazy.



