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W nwilawagjm

Zainteresowanie zagadnieniami motoryza-
cyjnymi stale rosnie w opinii publicznej. Do-
wodzg tego zardwno liczne arykuty w prasie
codziennej i czasopismach, jak i ostatnie wy-
stgpienia w sejmie i w senacie, gdzie wielu
cztonkéw naszego parlamentu  kilkakrotnie
zabierato gtos, ubolewajgc nad naszg kleskg
motoryzacyjng.

Zainteresowanie to jest zupeinie zrozumia-
le. WI zespole bowiem wspdtczesnych srodkow,
decydujgcych o rozwoju i dobrobycie spote-
czenstwa oraz jego obronno$ci, coraz wiekszg
role odgrywa motoryzacja. Przede wszystkim
wysuwajg sie pytania: jaki jest wynik r. 1936
w dziedzinie zaopatrywania kraju w pojazdy
mechaniczne i jakie sg horoskopy na r. 1937 ?

Aby doktadnie na to odpowiedzie¢, sadze,
ze najwlasciwszg rzeczg bedzie siegngé do
cyfr. Z géry jednak trzeba zaznaczy¢, ze na-
sza statystyka, o ile chodzi o pojazdy mecha-
niczne, powaznie szwankuje, jest niedokiad-
na, a przy tym zawsze mocno spdzniona. Dane
oficjalne co do ilosci kursujgcych w kraju po-
jazdéw mechanicznych sg zasadniczo ogtasza-
ne co pél roku, a w najlepszym razie co kwar-
tat z miesiecznym, albo i diuzszym opoznie-
niem. Przy tym statystyka polska podaje tyl-
ko cyfry ogo6lne, bez wyszczeg6lnienia ilosci
nowo zarejestrowanych pojazdéw mechanicz-
nych, ilosci wycofanych z obiegu wozéw i t.p.
Ten brak doktadnych danych powoduje, ze
w publicystyce panuje do$¢ duza rozbieznos¢
w ocenie wynikdw roku ubiegtego.

Nasza statystyka motoryzacyjna jest an-
tytezag statystyki innych krajow, a zwilaszcza
Niemiec, gdzie pomimo olbrzymiego ruchu po-
jazdow mechanicznych, wyrazajgcych sie w
miesiecznym przyro$cie przeszto 25 tys. no-
wych wozdéw, juz w pierwszej dekadzie kaz-
dego miesigca sg ogtaszane doktadne dane o
ilosSci pojazdow mechanicznych w miesigcu
ubiegtym. 1 tak n. p. statystyke motoryzacji
Rzeszy za caly r. 1936 ogtoszono juz w dniu
9 stycznia b. r.

U nas statystyke

pojazdéw mechanicz-

etugsie

nych za rok ubiegty podaje nr. 25 Monitora
Polskiego z dnia 1 lutego b. r. Wedtug wykazu
Ministerstwa Komunikacji, znajdowato sie w
kraju na dziedA 1 stycznia 1937 r. ogOtem —
27.426 samochoddw, w tym samochodoéw o0so-
bowych (prywatnych i urzedowych, ale bez
wojskowych) — 15,885, dorozek samochodo-
wych — 4.453, autobusow 1.543, samochoddéw
ciezarowych 5.545. Poza tym mieliSmy 8.898
motocykli i 1.144 innych pojazdow mecha-
nicznych, jak cysterny, samochody pozarni-
cze, traktory itp. Ogo6tem byto zarejestrowa-
nych w Polsce na koniec roku ubiegtego —
37.468 pojazdow mechanicznych. Natomiast
rok temu, t.j. na dzien 1 stycznia 1936 r. byto
zarejestrow. w Polsce 24.639 samochododw,
w czym 13.862 samochody osobowe, 4.298 do-
rozek samochodowych, 1.499 autobusow i
5.000 samochodow ciezarowych. Poza tym
mieliSmy rok temu 8.395 motocykli i 1.075 in-
nych pojazdéw mechanicznych. Ogo6tem byto
w konhcu 1935 r. zarejestrowanych w Polsce
34.129 pojazdow mechanicznych. Wynika z te-
go, ze w ciggu roku 1936 przybyto w Polsce
3.339 pojazdéw mechanicznych, przy czym
samochoddw osobowych przybyto 2.025 sztuk,
dorozek samochodowych — 155, autobusow—
44, samochodéw ciezarowych — 545, motocy-
kli 503, innych pojazdéw mechanicznych —
69.

Czy to jest duzo, czy tez mato? Nie ulega
kwestii, ze przyrost pojazdow mechanicznych
w Polsce w ciggu r. 1936 jest Smiesznie maty
i stoi w jaskrawej dysproporcji do tych olbrzy-
mich potrzeb, jakie kraj nasz posiada w dzie-
dzinie motoryzacji. Trzeba przeciez pamietac,
ze rok ubiegty byt okresem dalszego i to bar-
dzo silnego rozwoju motoryzacji w catym sze-
regu panstw europejskich, mimo, iz wszedzie
za granicg nasycenie rynku pojazdami me-
chanicznymi jest juz bardzo duze. | tak n. p.
w Niemczech przybyto w ciggu r. 1936 ogo-
tem 456.818 nowych pojazdow mechanicz-
nych, co w stosunku do lat ubiegtych stanowi
przyrost rekordowy. W szczeg6lnoSci zareje-
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strowano w Niemczech w ciggu roku ubiegte-
go 213.580 nowych samochodéw osobowych.
56.942 nowych samochodéw ciezarowych.
2.117 nowych autobuséw, 8.881 nowych ciag-
nikow i 175.898 nowych motocykli. W ciggu
tylko jednego grudnia r. ub. zarejestrowano
w Niemczech 29.714 nowych samochoddw,
czyli wiecej, niz Polska wogble ma zarejestro-
wanych samochodéw osobowych. Jakzez
nedznie, wrecz kompromitujagco, wyglada
przyrost motoryzacji w Polsce, gdzie przy-
byto w r. ub. wszystkiego 3.339 pojazdéw me-
chanicznych!

Aby sobie uswiadomi¢ catg niedostatecznos¢
tego niktego przyrostu trzeba zwréci¢ uwage
jeszcze na ten fakt, ze nasz park motoryzacyj-
ny, a zwtaszcza samochodowy, jest w wiek-
szosci przestarzaty, zuzyty i zniszczony, czyli
posiada pokazny procent wozéw, ktdre juz
dawno powinny by¢ wycofane z obiegu i za-
mienione na szmelc.

Tym nie mniej nalezy stwierdzi¢, ze nawet
ten znikomy przyrost pojazdéw mechanicz-
nych, jaki nastgpit w roku ubiegtym, ma w
warunkach polskiej rzeczywistosci specyficz-
ng wymowe i znaczenie. Dowodzi on bowiem,
Ze w dziedzinie motoryzacji nastgpit przetom,
zdecydowany zwrot od systematycznej demo-
toryzacji ku wprawdzie minimalnej, ale juz
wyraznej poprawie. Mozna wiec powiedzied,
ze najgorszy okres mamy juz za sobg i ze na-
reszcie znalezliSmy sie na progu rozwoju mo-
toryzacji Polski. Tak, na progu, bo nasze za-
niedbanie i nasze zacofanie w tej dziedzinie
jest tak olbrzymie w pordwnaniu z poteznym
rozwojem motoryzacji na catym Swiecie, ze
musimy sie zdoby¢ na niezwykty wysitek, aby
nie dopusci¢ do dalszego pogtebiania sie prze-
pasci, jaka sie wytworzyta miedzy stanem mo-
toryzacji Polski i innych krajow.

Czemu mozna przypisaé zahamowanie
procesu demotoryzacji Polski w roku ubie-
gtym? Nie ulega kwestii, ze zawdzieczaé to
nalezy polityce motoryzacyjnej rzaclu, ktéry
w reku ubiegtym nareszcie przeszedt od piek-
nych stow i szumnych obietnic do konkret-
nych czynbéw, czego wyrazem byto wydanie
szeregu dekretéw, rozporzadzen, zarzgdzen i
okdlnikow, popierajagcych motoryzacje.

Wréd wazniejszych posunieé rzagdu o cha-
lakterze pramotoryzaeyjnym trzeba przede
wszystkim wymieni¢ oko6lnik Ministerstwa
Skarbu z dnia 2 kwietnia 1956 r. Okélnik ten
z jednej strony zwr6cit uwage podleglym Mi-
nisterstwu organom, ze fakt nabycia i posia-
dania samochodu przez podatnika nie moze
uprawnia¢ witadzy skarbowej do wyciggania
wnioskow o posiadaniu nadmiernego docho-
du, a z drugiej zalecit, aby koszt utrzymania
samochoddéw, nalezgcych do kupcéw, przemy-
stowcow, rolnikéw i pewnej kategorii wolnych
zawoddw (adwokatow, lekarzy), byt potrgca-

ny z ogélnego dochodu tych oséb i nie podle-
gat opodatkowaniu. W stosunkach polskich,
gdzie posiadanie samochodu uwazane bylo
przez wladze skarbowe najczesciej za luksus,
okéInik ten nabiera specjalnego znaczenia.
Ale wadg jego jest to, ze zezwala na zwalnia-
nie- od opodatkowania koszty utrzymania sa-
mochodu tylko pewnej kategorii wolnych za-
woddéw, a pomija tak liczng i wazng z punk-
tu widzenia mozliwosci posiadania samocho-
du rzesze, jak urzednikéw panstwowych
i pracownikéw prywatnych.

Waznym postanowieniem rzagdu byt tez
dekret Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
7 maja r. ub. o ulgach podatkowych dla nowo-
nabywcéw samochodéw. Na mocy tego dekre-
tu kwota, wydatkowana na kupno nowego
pojazdu mechanicznego do wysokosci 12 tys.
ztotych, jest potrgcana z dochodu, podlegaja-
cego opodatkowaniu. Btedem jednak tego de-
kretu jest ustalenie limitu 12 tys. ztotych, co
w praktyce spowodowato liczne nieporozu-
mienia, a czestokro¢ i naduzycia i byto powo-
dem, ze Ministerstwo Skarbu musiato wydac
szereg zarzadzen wyjasniajacych. Ulga bo-
wiem podatkowa, przyznana nowonabywcom
pojazdéw mechanicznych ustaje, gdy cena no-
wego wozu przekracza 12 tys. ziotych. To
jest przyczyng, ze nabywcy przy kupnie
drozszego wozu otrzymujg oddzielne rachun-
ki na rézne akcesoria, kupujagc nowy woz
w stanie ,gotym". Natomiast bytoby daleko
wilasciwiej, gdyby dekret postanawiat, ze
w razie kupna drozszego wozu, z dochodu,
podlegajagcego opodatkowaniu, potrgcana jest
tylko kwota do wysokosci 12 tys. zi., nato-
miast pozostata cze$¢ kwoty wydanej na no-
wy w06z z ulgi podatkowej nie korzysta. Ta-
kie ujecie nie tylko bytoby znacznie prostsze,
lecz i miatoby wieksze znaczenie z punktu wi-
dzenia motoryzacyjnego.

Z posunie¢ rzadu w kierunku poparcia
motoryzacji, nalezy dalej wymieni¢ dekret
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 51 lipca
r. ub. o zmianie podatkéw od olei mineral-
nych. Dekret ten spowodowatl obnizenie po-
datkdw od benzyny o 5 gr., a poniewaz ze
swej strony przemyst naftowy obnizyt cene
fabryczng tez o 5 gr., wiec +tgcznie dato to
znizke, poczynajac od 1 sierpnia r. ub.. o 10
gr., t. j. z 68 gr. na 58 gr. za litr benzyny, li-
czac cene sprzedazng na stacji pomp. jasng
jest rzeczg, ze przeprowadzona znizka cen
benzyny jest niedostateczna i nie moze wy-
wrze¢ zadnego wplywu na stan motoryzacji
kraju.

Wymieni¢ wreszcie trzeba rozporzadzenie
Rady Ministréw z dnia 2 lipca r. ub., ktdre
przyznato dos$¢ powazne ulgi w splacie zale-
gtych podatkéow od niektérych pojazdéw me-
chanicznych na rzecz Panstwowego Fundu-
szu Drogowego oraz znizyto optate stalg, po-
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bierang na ten Fundusz, od takséwek z 15 zt.
do 10 zt. od 100 kg. wagi wtasnej. Niejako dal-
szym ciggiem lego posuniecia byto rozporza-
dzenie Rady Ministrow z dnia 23 listopada
r ub. ktére przyznato autobusom, kursuja-
cym na obszarze wojewo6dztw wschodnich,
znizke w wysokosci 50% przy optacaniu Fun-
duszu Drogowego, poczynajac od 1 grudnia
1936 r. Ale i te posuniecia okazaty sie nie wy-
starczajgce, gdyz nie spowodowaly rozwoju
ruchu autobusowego, a zwilaszcza nie przy-
czynity sie do poprawy katastrofalnej sytua-
cji dorozek samochodowych, ktére nadal ugi-
naja sie pod ciezarem nadmiernych Swiadczen
i nie sg w stanie stawi¢ czoto konkurencji po-
jazdéw konnych, optacajagcych tylko mini-
malne podatki.

Ogdlnie jednak biorgc, akcja rzadowa
w roku ubiegtym wytworzyta amosfere bar-
dziej sprzyjajgca nabywaniu i korzystaniu
z pojazdow mechanicznych, co tez znalazio
wyraz w przyroscie liczby nowych wozow.
Nie bez znaczenia jest tutaj i poprawa stanu
drég, a zwitaszcza zwiekszenie iloSci drog
o trwatej i ulepszonej nawierzchni.

Jakie sg przeto horoskopy motoryzacyjne
na r. 1937? Niewatpliwie sg one znacznie po-
myS$lniejsze, niz jeszcze rok temu, gdyz ugo-
rem lezgca od diugich lat dziedzina motoryza-
cji nareszcie zostala wzruszona i przeora-
na szeregiem zarzadzen i idg. Ale tym nie
mniej jest rzeczg oczywistg, ze przyszie tem-
po narastania pojazdow mechanicznych w
Polsce jest catkowicie uzaleznione od dal-
szych posunie¢ rzgdu w kierunku badz pogte-
bienia dotychczasowych ulg, badz rozwigza-
nia tych kwestyj, ktore jeszcze nie zostaty ru-
szone. Bardzo trafnie ocenit dotychczasowe
wyniki akcji motoryzacyjnej p. wicepremier
Kwiatkowski, ktéry w swym obszernym ex-
posee, wygtoszonym w sejmie w dniu 1 grud-
nia r. ub. wyraznie powiedziat:

»Ten stan nie moze nikogo zadowoli¢. To
lez caty rozwdj motoryzacyjny jest obecnie sta-
le kontrolowany, a niezbedne zarzadzenia beda
realizowane, lub korygowane az do pomyslnego
skutku'..

Istotnie, aby osiggngé pomysiny skutek,
nie tylko trzeba stale korygowaé¢ i pogtebiaé
zarzadzenia dotychczasowe, lecz wydawac
réwniez nowe zarzadzenia, ktére zycie uznaje
za niezbedne.

A jest tu jeszcze bardzo duzo do zrobie-
nia. Odtogiem bowiem jeszcze lezy cata dzie-
dzina, zwigzana z potanieniem kosztéw utrzy-
mania pojazdu mechanicznego, ktére w Pol-
sce sg niewspOimiernie wysokie, mimo niskie-
go dochodu spotecznego. Jest faktem, ze bar-
dzo wiele os6b nie tyle powstrzymuje sie od

kupna samochodu wskutek jego wygo6rowa-
nej ceny, ile wskutek nadmiernych kosztéw,
zwigzanych z eksploatacjg samochodu.

Przede wszystkim powinna byé rozwigza-
na sprawa garazy, ktorych brak jest zatrwa-
zajacy. Jest wprost zastanawiajace, ze czyn-
niki panstwowe, majac tu wszystkie atuty
w swoim reku, dostownie nic jeszcze nie zro-
bity, aby ztagodzi¢ katastrofalny brak gara-
zy. Drugim czynnikiem, silnie hamujacym
rozw6j motoryzacji, jest nadmierna cena
Srodkéw napedowych tak benzyny, jak sma-
row, co jest.spowodowane zbyt wysokimi po-
datkami panstwowymi i komunalnymi, obcig-
zajacymi Srodki napedowe. Jezeli rzad istot-
nie chce szybkiego rozwoju motoryzacji, to
musi sie wyrzec wiekszo$ci optat, naktada-
nych na benzyne, ktdrej cena winna ulec dal-
szej, i to bardzo wydatnej, znizce. Rozwigza-
na wreszcie powinna by¢ sprawa ratalnej
sprzedazy samochodéw. Wdzieczne tu pole do
popisu majg banki panstwowe, a zwlaszcza
Bank Gospodarstwa Krajowego.

WymieniliSmy tylko najwazniejsze hamul-
ce, lezagce na drodze dalszego rozwoju moto-
ryzacji Polski. Ale sg to hamulce tak istotne,
ze bez ich usuniecia nie moze by¢é mowy
o wtasciwej akcji promotoryzacyjnej. Im pre-
dzej rzad te przeszkody zwalczy, tym wiek-
sze beda szanse, ze rok biezgcy wykaze lepsze
rezultaty niz rok 1936.

Stanistaw Misiakowski
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W Nr. 12 z grudnia 1936 r. ,,Touringu", po-
ruszytem sprawe mozliwosci zwiekszenia ta-
boru samochodowego, opariszy swe rozwaza-
nia na suchych cyfrach zamoznosci obywateli.
Artykut byt dyskusyjny i miat stuzy¢ jako
wstep do dalszych rozwazan na ten temat. Za-
miast jednak gtoséw zyczliwych, projektow
i szukania drog wyjscia, spotkaly piszacego
zarzuty rzekomego pesymizmu wypowiedzia-
ne w artykule p. inz. Bergmana na famach
»Kuriera Warszawskiego" i powtdrzenie tych
pogladéw w ,Czasie" z dnia 18 stycznia rb.

Nie mam o to zalu, tem wiecej Zze odpo-
wiedz p. Bergmana petna nadzieii na lepszg
przyszto$¢, musi by¢ uwazana za bardzo do-
datnig, wnosi bowiem nute uzasadnionego op-
tymizmu.

Przechodze jednak do wtasciwych rozwa-
zan. Zwiekszenie ilosci samochodéw osobo-
wych uzalezniam w pierwszym rzedzie od
obnizenia cen zarowno krajowych jak i za-
granicznych samochodow. Twierdze w dal-
szym ciggu, ze samochd6d osobowy nie moze
byé dostepny wylgcznie dla zamoznej elity
w Polsce. Stosunek cen samochodu do ilosci
nabywcéw w Ameryce przedstawia sie naste-
pujaco:

Cena samach, w doi. lub zt. 1lo$¢ nabywcow:

2000 10,560 2%
850 4,488 16%
450 2,376 42%

Reszta nabywcdow t. j. 40% to ci, ktorzy
kupuja wozy tarisze nowe lub uzywane poni-
zej ceny 2,000 zi.

Zaréwno Czytelnicy jak i piszacy zdaja so-
bie sprawe, ze doprowadzenie cto tak niskich
cen przez usuniecie cta na samochody zagra-
niczne zabitoby dopiero co powstajacy prze-
myst samochodowy polski i ze zwigkszenie ilo-
$ci nabywcéw nie moze sie odby¢ tak prosta
droga. Samochody krajowej produkcji beda
taniaty w miare zwiekszania sie wtasnej pro-
dukcji, muszg wiec by¢ ci pionierzy, ktorzy
wzmogg ten zbyt i umozliwig masowy wyréb
samochodéw tanich. Trudno bowiem spodzie-
wac sie, by krajowa fabryka, czy nawet mon-
townia, mogty zastosowa¢ metody postepowa-
nia Forda, ktdry stale obnizal ceny samocho-
dow i sam sobie wyznaczat coraz nizsze gra-
nice, rozumiejac, ze w ten spos6b zwiekszy
ilos¢ nabywcow. Nie mniej jednak zarowno
producenci, jak i sprzedawcy samochodow
pragneliby mie¢ zamiast (2+16) jeszcze 42 no-
wych nabywcow.

Dos¢ jednak tych rozwazan na temat sa-
mochodéw osobowych. Sg jeszcze olbrzymie
mozliwosSci w zakresie rozpowszechnienia w
Polsce samochoddéw uzytkowych wszelkiego

rodzaju i to jest moze nawet bardziej pozada-
ne, zaréwno ze wzgledu na obrone jak i na
cato$¢ gospodarki narodowej. Samochéd uzyt-
kowy musi zarabia¢, dla reklamy wytgcznie
nikt go nie bedzie nabywat.

Lecz tu napotykamy na nieprzezwycieza-
ng trudnoscé.

Trudno$¢ przedsiebiorstw, ktore potrzebu-
ja Srodkéw transportowych, majg w zanadrzu
caly zapas argumentéw, aby przeciwstawic
sie propagatorowi samochodu i dalej positku-
ja sie konmi. W S$rednich i matych miastach
zupetnie nie spotyka sie takséwek, a jedyna
atrakcjg jest rozklekotany autobus miedzy-
miastowej komunikacji. Te miasta, ktére da-
wno juz powinno posiada¢ tramwaje, ze
wzgledéw budzetowych nie podejmujg sie tak
wielkich inwestycyj. ale tez nie starajg sie
wprowadzi¢ autobusow. (Lwoéw  wycofat
wszystkie autobusy miejskie z obiegu). Straze
pozarne w S$rednich miastach posiadajg dalej
zaprzegi konne. Podobnie rzecz sie przedsta-
wia z urzedami pocztowymi na prowincji,
z transportem wozow meblowych, zywnosci,
opatu it. d.

Rozwazywszy to wszystko, w gronie czton-
kow Touring-Klubu, postanowiono na rzucone
hasto przez grono kupcéw samochodowych u-
rzgdzenia wystawy samochodowej, wypraco-
wac te akcje propagandy samochodu a w 0gd-
le motoru na mozliwie szerokiej ptaszczyznie.
Wszyscy zgodzili sie, ze prace trzeba podjgé
od podstaw i pomdéc kupiectwu i wytwdrcom
samochodéw przez poruszenie calego spole-
czenstwa i wypracowaé¢ metody takie, ktdre
na rzetelnych danych przedstawiag zaintereso-
wanym wszystkie mozliwosci zastosowania
samochoddw uzytkowych.

Rola wystawy nie ograniczy sie do pokazu
jakiejs tam ilosci typéw samochodoéw osobo,
wych i uzytkowych. Myslg przewodnig komi-
tetu organizacyjnego wystawy jest urzadze-
nie szeregu zjazdéw tych ludzi, ktérzy z ra-
cji zajmowanych stanowisk, lub ze wzgledu
na witasny interes bedg musieli sie zaznajomi¢
z mozliwosciami trakcji motorowej.

W tym celu zaproszono do komitetu wszy-
skne organizacje spoteczne i wszystkie insty-
tucje panstwowe, ktére moga mie¢ wptyw na
rozpowszechnienie sie samochodéw w réznych
gateziach zycia gospodarczego. Lista Instytu-
cyj i Organizacyj spotecznych nie jest zam-
knieta i w razie potrzeby lub dobrowolnej zgo-
dy wspotpracy, bedzie dalej rozszerzona. O-
sig zagadnienia w czasie wystawy stang sie
zjazdy takie jak przedstawicieli miast, strazy
ogniowych, inzynieréw i technikéw samocho-
dowych i motocyklowych, przedsiebiorcéw sa-
mochodowych, przemystowcéw, dla ktérych
transporty odgrywajg powazng role rzemiesl-
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nikow i mechanikdw, pracujgcych przy na-
prawie samochodoéw, Swiat kupiecki i i. cl.

Na tych zjazdach bedg wygtoszone zaw-
czasu celowo opracowane referaty, ktore dla
poszczegdlnych grup zainteresowanych przed-
stawig mozliwosci kalkulacyjne, jak w kaz-
dym poszczegélnym wypadku optaca sie i ja-
ki typ wozéw. Jedynie bowiem na zdrowej
kalkulacji oparta propaganda samochoddw
uzytkowych, moze da¢ oczekiwane rezultaty.

Ponizej przytaczamy wykaz instytucyj i
organizaeyj spotecznych, ktore zgodzity sie
wzig¢ udziat w wystawie ofiarujgc niespoty-
kang gotowo$¢ wspotpracy w poszczegdlnych
sekcjach, by catlos¢ wypadta wzorowo.

KOMITET ORGANIZACYJNY
Polskiej Wystawy Motoryzacyjnej

ORGANIZACJE SPOLECZNE:
1. Aero-Klub R. Polskiej
2. Automobil Klub Polski

3. C. T. Org, i Kotek Rolniczych

4, Inst. Pr. Sztuki
(Kolo Artystéw Grafikow)

5. Instytut Rzemieslniczy
6. Liga Drogowa
7. Liga Popierania Turystyki
8. L O.P. P
9. L O.T.
10. Muzeum Przem. i Techniki
11. Polski Touring Klub
12. Polski Zwigzek Motocyklowy

13. St. Inzynier6w Mechanikow

14. Stowarzyszenie Kupcow Polskich
Koto Kupcow Samochodowych

15. Stowarzyszenie Technikéw
16. Swiatowy Zw. Polakéw Zagr.
17. Tow.Psychotechniczne
18. Yacht-Klub
19. Zwiagzek Architektow
Zwiazek Izb i Organizaeyj Rolniczych R. P.
21. Zwiagzek Ksiegarzy i Wydawcow

22. Zwiazek Nauczycielstwa Polskiego

23. Zwiazek Miast

24. Zwigzek Przedsiebiorstw Autobusowych

25. Zwigzek Rafineréw

26. Zw. Stowarzyszeh WHtascicieli Przedsie-
biorstw Samochodowych R. P.

27. Zwigzek Strazy Pozarnych

28. Zw. WHascicieli Dorozek Samochodowych

INSTYTUCJE:

1. Minist. Spraw Wojskowych
2. Minist. Komunikacji

3. Minist. Spraw Zagranicznych

4. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
5. Miedzyministerialna Komisja Motoryzacyjna

6. Komisariat Rzadu

7. Zarzad Miasta ,st. Warszawy

8. Izba Handlowo-Przemyslowa
9. lIzba Rzemieslnicza

10. Panstw. Monopol Spirytusowy

11. Departament Budownictwa
Zarzad Miasta

12. Dyrekcja Tramwajow
13. Z O. M.

14, C. Warszt. Sam. Miejskie

15. Polskie Radio
16. P. A, T.

17. Iskra

S E K C J E

A. Wyd. Gospod.

1. Budzetowa 4. Artystyczna

2. Finansowa 5. Statystyczna

35. Sekcja Tech-

3. Ulg celnych niczno-Budowlana

B. Wydz. Organiz.

1

6. Zjazdowa 8. Spraw Zagran.

7. Turystyczna

i ulg kolejowych 9. Naukowa



10. Odczytowa

11. Referatow

12. Szkolna

13. Bezp. Ruchu

C. Wydz. Eksponat.

14. Wojskowa

15. Komunalna

16. Samochod.-Mot.

17. Traktorowa

18. Motoryzacyjna

19. Materiatéw ped.

i smarow

20. Warsztatowa

22. Badan Psycliot.

23. Transportowa
i lodzi motorowych

24. Drogowa

25. Dydaktyczna

26. Biblioteczna

27. Przem. pomoc-
niczego

36. Sekcja motorow
lotniczych

21. Muzealna

D. Wydz. Propag.

32. Rozrywek
i Atrkc.

28. Prasowa

29. Propagand.
33. Filmowa i fotgr.
30. Redakcyjna

31. Informacyjna 34. Nagrod.

Polsliri

W jednym z warszawskich popularnych
dziennikow porannych ukazat sie niedawno
artykut, w ktérym autor z rado$cig stwier-
dza rozwdj turystyki w Polsce, gdyz do
wrzeé$nia r. b. przybyto do nas 27 turystéw
z Lotwy, 48 z Belgii, i... az 56 z Anglii...

Czytajgc tego rodzaju enuncjacje i widzgc
celowo iz doskonatym wynikiem zorganizo-
wany ruch turystyczny ws$réd naszych blis-
kich sgsiadow, trudno nie oprzeé¢ sie wra-
zeniu, iz turystyka u nas, w swym zatozeniu
byta niewtasciwie postawiona a organizacja
jej zostata zbyt schcmatyzowana.

W sprawach propagandy turystyki daje
sie ostatnio zauwazy¢ pewien nawrdt czynni-
kéw decydujacych do propagowania naszych
istotnych i gdzieindziej rzadko widzianych
atrakcyj turystycznych.

Nie posiadamy bowiem wspaniatych zam-
kéw warownych, jakie sg np. w Nadrenii,
lub w Pol. Francji, nie mamy wielu osobli-
wosci architektonicznych na miare wioska lub
hiszpanska, ani muzeéw z samymi arcydzie-
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Wszyscy zdajg sobie sprawe, ze polska wysta-
wa motoryzacyjna, bedzie poraz pierwszy za-
krojona na takg skale i ze nie predko w podob-
nych rozmiarach sie powtérzy. To nie salon
samochodowy o utartych pokazach i dla cias-
nego grona zainicjowany. Ma to by¢ jedyne
i pierwsze siegniecie w gigb spoteczenstwa
i pokazanie mu czego$ nowego z najwtasciw-
szej strony.

Nim jednak na tak szeroka skale zakrojo-
na wystawa dojdzie do skutku, nalezy rozpo-
czaC systematyczng akcje propagandowg na
tamach nietylko fachowej prasy lecz przede
wszystkim na lamach prasy codziennej na te-
maty motoryzacyjne. Szeroki ogél karmiony
ciggle polemikami i utyskiwaniami na temat
nierealizujgcej sie motoryzacji, zgorzknieje do
reszty i przestanie czytaé rubryki i dodatki
poswiecone automohilizmorwi, nie znajdujac
tam nic, z czegoby mozna mie¢ korzys$¢ realna.
YY najblizszych numerach zaczniemy syste-
matyczng prace, nad jednym narazie proble-
mem a mianowicie nad przedstawieniem w ja-
ki sposob kalkulujg sie samochody osobowe
dla ludzi z r6znych zawoddéw. Nastepnie zaj-
miemy sie tg samg dziedzing dla samochodow
uzytkowych. Gdyby te zagadnienia zostaty
potraktowane powaznie, przez takie zwigzki
jak lekarzy, adwokatow, inzynieréw, budow-
niczych, kupcéw podrézujgcych i t. d. wyto-
nityby sie niewatpliwie podobne mozliwosci,
jakie zainicjowali skarbowcy.

Inz. Eugeniusz Porebski.

tami nieSmiertelnych mistrzow; mamy nato-
miast wspaniate obszary gorskie, nieprzebyte
lasy, piekne jeziora, bogate tereny towieckie;
mamy tososia w naszych rzekach gorskich,
wzdtuz ktérych potozone sg malownicze wio-
ski, z niezwykle bogatym folklorem.

Biorgc pod uwage tesknote narodéw, znaj-
dujacych sie na wyzszym stopniu cywilizacji
do pierwotnej przyrody, spokoju i wypo-
czynku, tworzacych u siebie dla tych celdw
specjalne rezerwaty, mozna $miato twierdzic,
ze duze potacie naszego kraju moga jeszcze
dzi$ uchodzi¢ za takie rezerwaty, ktore stoja
otworem i oczekujg na odpowiednig reklame,
ze strony oficjalnej propagandy turystycznej.

Dzi$§ bowiem najpopularniejszg jest tania
turystyka masowa do krajow jeszcze mato
znanych, wobec czego nalezatloby moment
ten jaknajcelowiej wykorzystaé, zadawala-
jac sie nawet matym zyskiem przez udzie-
lanie szeregu znizek i utatwieA przejazdo-
wych.
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Poza tym nie nalezy zapominaé, ze ziemie
polskie podczas wojny Swiatowej byty tere-
nem zmagan szeregu naroddw. Sg tu pobojo-
wiska, ktore przeszty juz do historii Swiato-
wej. Odwiedzanie w rocznice wydarzen dziejo-
wych tych pobojowisk przez wycieczki kom-
batantéw zagranicznych, zorganizowane przez
polskie biura podrézy, wraz ize zwiedzaniem
najwazniejszych polskich o$rodkéw kultural-
nych i gospodarczych, bezsprzecznie przynio-
stoby zarobek i przyczynitoby sie do podnie-
sienia kultury, zamieszkatej na odwiedzanych
terenach ludnosci.

W naturze ludzkiej tkwi bowiem zaréwno
che¢ odswiezania, w miejscu przezycia, daw-
nych wspomnien, zwtaszcza tych gdy zagla-
dato sie w oczy Smierci, ktérej sie unikneto,
dowodem czego sg liczne wycieczki kombatan.
tow amerykanskich, angielskich, niemieckich,
i innych na pobojowiska pdtnocnej Francji.

Chciatbym jeszcze zwréci¢ uwage na nasze
broszury turystyczne, drukowane w jezykach
obcych, ktérym pod wzgledem zewnetrznym
nic zarzuci¢ nie mozna, natomiast bardzo cze-
sto ttomaczone sg one w fatalny spos6b na je-
zyki obce i wykonane wedtug jednego sche-
matu.

Jest to btad kardynalny, gdyz zupetnie in-
ne objekty turystyczne przyciggaja u nas tu-
ryste zachodnio-europejskiego, lub zamorskie-
go od turysty wegierskiego, butgarskiego lub
tureckiego.

Okolicznos$¢ te doskonale zrozumiata np.
wegierska propaganda turystyczna,, ktora w
krotkich barwnych broszurach informuje tu-
rystow zagranicznych o walorach turystycz-
nych Wegier, wedtug upodoban poszczegol-
nych narodow. Skutki takiej propagandy mu-
szg by¢ dodatnie, skoro z doswiadczenia we-
gierskiego vice-ministra komunikacji wynika,
iz Wegry uzyskaly z turystyki zagranicznej
w ciggu 7 miesiecy 1936 roku 32,5 milionow
Plengo.

Na podstawie bowiem racjonalnej statysty-
ki ruchu obcych mozna stwierdzi¢ efekty po-
szczeg6lnych Sposobdéw propagandy i ich do-
bor w przysziosci; przy czym statystyka przy-
jazdu obcych nie powinna ograniczac sie tyl-
ko na rejestracji krajow pochodzenia i ilosci
turystow, lecz przy pomocy kw,iestionariusza
wypetnionego przez turyste, wykaza¢ cel za-
interesowan turysty w Polsce, oraz motywy
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zewnetrzne (plakaty, broszury), ktore sktonity
go do odbycia podrdzy. Uzyskane za$ tg dro-
ga wskazowki powinny sta¢ sie podstawg dla
propagandy waloréw turystycznych Polski,
wedtug upodoban poszczeg6lnych krajow, tym
bardziej, ze w pewnych krajach dane, uzyska-
ne z takich kwestionariuszoOw stanowig przed-
miot studiéw Instytutow Badan Koniunktury.

Oczywiscie zbedne bytaby tutaj udowod-

nienie koniecznos$ci intensywnej rozbudowy
w Polsce urzadzen turystycznych (schroniska,
przystanie zeglarskie), szczeg6lnie obecnie, gdy
rozbudowa taka, prowadzona przez czynniki
rzgdowe lub samorzadowe, w powaznym sto-
pniu przyczynitaby sie do zmniejszenia bez-
robocia z pozytkiem dla wspotczesnego roz-
woju Polski.
Witadystaw Pietrzykowski.

EJBijii jJTiftioclfodoci/e uvj i wiecie Musud

s tu s zn o § c i

Po ogtoszeniu dekretu Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 7 maja 1936 r. o ulgach
podatkowych dla nabywcéw pojazdéw me-
chanicznych ukazat sie w prasie codziennej
caly szereg artykutow poddajagcych system
ulg krytyce. Z artykutdw tych odnosi sie wra-
zenie, jak gdyby ulgi podatkowe byty jedy-
nym i wylgcznym sposobem rozwigzania
skomplikowanego problematu motoryzacyj-
nego oraz ze przez niewtasciwe podejscie do
zagadnienia, przez oparcie ulg na btednych
i nienalezycie przemys$lanych podstawach nie
wykorzystano we witasciwym stopniu tej je-
dynej sposobnosci do pchnigcia motoryzacji
na nowe tory,.

W pierwszym rzedzie zarzuca sie dekreto-
wi, ze faworyzuje bogatych nabywcéw samo-
chodéw, przyznajac im zwrot podatku w kwo-
tach wiekszych anizeli nabywcom mniej za-
moznym, Zarzut ten, oceniany powierzchow-
nie, bez doktadniejszego wnikniecia w istote
zagadnienia wydaje sie napozdr stuszny. Nie
nalezy jednak zapomina¢ o tym, ze zwrot po-
datku stanowi ulge, jaka Panstwo przyznaje
nabywcy samochodu — ulga za$, jak z istbty
tego pojecia wynika, nie moze by¢ mierzona
w wartosciach absolutnych, lecz stanowi zaw-
sze warto$¢ wzgledng, zalezng od okolicznosci
w jakich jej udzielono. Wezmy dla przykitadu
dwoch dtuznikéw, z ktoérych jeden jest winien
MOU zt., drugi — 10.000 zt. Jezeli wierzyciel
zbonifikuje pierwszemu diuznikowi caty
dtug, a drugiemu tylko cze$¢, wynoszgcag 500
zt., tedy kwotowo pierwszy otrzymat wpraw-
dzie mniej, ale zato ulga jego jest znacznie
wiekszg od ulgi uzyskanej przez drugiego
dtuznika, zwtaszcza jezeli pierwszy jest czto-
wiekiem niezamoznym, a drugi bogatym.
W zupetnie podobny sposob przedstawia sie
sprawa ulg dla nabywcéw samochodéw. Mia-
nowicie Skarb Panstwa, z chwilg uzyskania
przez obywatela dochodu, staje sie jego wie-
rzycielem z tytutu podatku jaki sie od tego
dochodu nalezy. Jezeli obywatel nabedzie sa-
mochod, wowczas uzyskuje on prawo do ulgi,
czyli do bonifikaty czesci jego zadtuzenia wo-
bec Panstwa odpowiadajacej kwocie dochodu,

ktorg zuzyt na kupno samochodu. Poniewaz
podatek zaréwno dochodowy jak i specjalny
oparty jest na zasadzie progresji, t. zn. w mia-
re wzrostu dochodu obcigza go w stopniu co-
raz to silniejszym, przeto w rezultacie ptatni-
kowi o znacznych dochodach zawsze przy-
padnie do zwrotu kwota wyzsza anizeli ptat-
nikowi o dochodach matych lub $rednich.

Jednak wzgledna wysoko$¢ ulgi zawsze
bedzie tym wieksza im mniejsze dochody osig-
ga nabywca samochodu, jak to wynika z po-
nizszego przyktadu: ptatnik podatku od upo-
sazeh osiggajacy dochdéd roczny w kwocie
6.000 zt, nabyt samochdd za 6.000 zt. Od do-
chodu 6.000 podatek wynosi 372 zt. Poniewaz
cena nabycia samochodu jest réwna sumie do-
chodu podatkowego), przeto ulga wyniesie
rowniez 372 zit. czyli petne 100% podatku. Je-
zeli samochod w tej samej cenie nabedzie
ptatnik o dochodzie 18.000 zt., od ktdrego po-
datek wynosi 2.556 zt., wowczas przypadajaca
do zwrotu kwota zt. 852 bedzie wprawdzie
wieksza niz w pierwszym wypadku, jednak
ulga bedzie mniejsza poniewaz wyniesie tyl-
ko trzecig cze$¢ podatku. W rezultacie wiec
pierwszy ptatnik zostanie w zupetnosci zwol-
niony od ciezaru podatkowego, natomiast
drugi, pomimo przyznania ulgi, zaptaci poda-
tek w dos$¢ znacznej wysokosci.

Spotykajac sie z tak licznymi i czesto pow-
tarzanymi zarzutami przeciwko rzekomej nie-
demokratycznosci ulg dla nabywcow samo-
choddw, trudno sie oprze¢ zdziwieniu, dlacze-
go nie wywotuje zastrzezen zupeinie podobny
spos6b obliczania ulg w podatku dochodo-
wym dla posiadaczy ogligacji niektérych po-
zyczek panstwowych, akcji Banku Polskiego
i dla os6b budujgcych nowe domy mieszkalne®
Spos6b obliczania wspomnianych ulg silniej
jeszcze podkresla zasady przyjete przez de-
kret z 7 maja 1936 r. przez to, ze przy odlicza-
niu od dochodu podatkowego sumy przycho-
dow z papier6w warto$ciowych czy tez kosz-
tow budowy domoéw mieszkalnych podatek
dochodowy zostaje obnizony w stopniu znacz-
nie silniejszym anizeli przy stosowaniu ulg
dla nabywc6éw samochoddéw, kiedy stopien
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Doswiadczeni fachowcy zwracajq coraz czesciej
uwage na nasze oleje GALKAR-LUX. Wypusz-
czone przez nas w ubiegtym roku na rynek, oleje
te wykazaty w praktyce witasciwosci przypisywane
dotgd wytgcznie najlepszym amerykanskim olejom
samochodowym. Posiadajg obok znakomitej smar-
nosci niezwykta trwato$¢ i nie tworzq zadnych
osadow w cylindrach.

Oleje GALKAR-LUX przeznaczamy przedewszyst-
kiem dla doswiadczonych wtascicieli nowych sa-
mochodow, ktérzy dobrze wiedzq, ze ceno oleju
nie odgrywa zadnej roli w kosztach eksploatacii
i ze jakos¢ oleju ma decydujgce znaczenie dla
trwatoSci samochodu.

W obecnej porze tylko:

GALKAR Z-LUX

POLSKI OLEJ SAMOCHODOWY
NAWET NA SYBERYJSKI MROZ

wor DK A RPAT Y«

K\ paty
,OC»POI>

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH BLEKITNYCH
STACJACH ULICZNYCH GALKAR - KARPATY.
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obcigzenia dochodu po przyznaniu ulgi nie
idega przeciez zmniejszeniu. Byly wprawdzie
pojedyncze uwagi w prasie domagajgce sie
dla nabywcdw pojazdéw mechanicznych ulg
w takich samych rozmiarach, ale artykuty te
dowodzg tylko rozbiezno$ci opinii w dwdch
przeciwnych kierunkach i w ten sposéb po-
twierdzajg, ze obrana posrednia droga byta
rozwigzaniem najwlasciwszym.

Charakterystycznym w wysokim stopniu
dla sposobu krytycznej oceny ulg jest ogtoszo-
ny w numerze pierwszym llustrowanego Ku-
riera Codziennego z dnia 1 stycznia 1937 r.
artykut p. t.: ,Uprzystepnienie dobrodziej-
stwa ulg", w ktorym to autor stara sie znalez¢
wyttumaczenie ,niewiadomo czym uzasadnio-
nego faworyzowania przez dekret tych
Wszystkich, ktorzy pobieraja wynagrodzenia
z funduszéw publicznych™.

»W nastepstwie tego stanu rzeczy" pisze
dalej autor artykutu ,wynika niezwykta dys-
proporcja miedzy korzySciami osigganymi
z tytutu ulg motoryzacyjnych przez osoby
prywatne w S$cistym tego stowa znaczeniu,
a miedzy urzednikami publicznymi. Réznica
wynosi 100% i wiecej". Otdz rdznica ttuma-
czy sie silniejszym znacznie obcigzeniem po-
datkowym urzednikéw publicznych anizeli
prywatnych. Czy z tego faktu wynika rze-
czywiscie dysproporcja na korzy$¢ urzedni-
kéw publicznych, o tym przekonac sie tatwo
Z nastepujgcego przyktadu:

Urzednik prywatny z uposazeniem rocz-

' w

Czarnohora: Howerla od potnocy. Fol. Zielinski.

nym 12.000 zt. optaca podatek dochodowy
w wysokosci 1.176 zt. Urzednik kontraktowy
panstwowy lub samorzagdowy z takim samym
uposazeniem ptaci podatek dochodowy i spe-
cjalny w kwocie ogétem 2.376 zI. Przy naby-
ciu samochodu o cenie np. 6.000 zi. pierwszy
otrzyma tytutem wulgi 588 zt, drugi — 1.888
zt. Zdawatoby sie wiec, ze urzednik prywatny
jest w sytuacji gorszej anizeli publiczny. Jed-
nakze, po potragceniu z uposazenia rocznego
kwoty wydatkowanej na kupno samochodu
i na optacenie podatkéw (po przyznaniu ulgi),
okazuje sie, ze pierwszemu pozostato 5.412 zi.,
drugiemu za$ tylko 4.812 zi.

Rezultat zatem dysproporcji w catoksztat-
cie nie wypada bynajmniej na korzys$¢ urzed-
nika publicznego.

W toku krytyki przyjetego przez dekret
sposobu obliczania ulg wysuwano koncepcje
ulg w kwotach statych, niezaleznych od wy-
sokosci dochodu podatkowego. Tego rodzaju
koncepcja — pomingwszy juz trudnosci
w ustaleniu takiej kwoty ulgi, ktdraby
wszystkich zadowolita — nie nadawataby sie
do rozwigzania w ptaszczyznie ulg w podat-
kach dochodowym i specjalnym, opartych jak
wspomniano na zasadzie progresji, poniewaz
szczeg6lme przy dochodach mniejszych, po-
wstawatyby takie sytuacje, ze kwota podatku
nie osiggataby wysokosci naleznej ulgi, czyli
ze trzebaby zwraca¢ wiecej anizeli wynosit
pobrany podatek. Réwniez nie nadajg sie do
uregulowania w ptaszczyznie podatkowej bo-
nifikaty dla tych przedsiebiorstw nabywaja-
cych samochody, ktére wykazujag straty, po-
niewaz przedsiebiorstwa te wogdle nie podle-
gajg podatkowi dochodowemu.

Reasumujac, stwierdzi¢ nalezy, ze dekret
o0 idgach samochodowych przyznajgc kazde-
mu nabywcy samochodu zwrot podatku
w stosunku odpowiednim do stopnia obcigze-
nia jego dochoddw, czyni tym samym zados$é
nie tylko wymaganiom stusznosci, ale i celo-
wosci — ulga bowiem, aby spetniata nalezy-
cie swe zadanie, t. zn. by stanowita zachete
do kupna samochodu, musi by¢ odpowiednio
wydatna i powaznie brana pod uwage przy
uktadaniu budzetu domowego przysztego na-
bywcy, przy czym zbyt razgcym dyspropor-
cjom w tej dziedzinie zapobiega ograniczenie
ulg do samochodéw o wartosci nieprzekracza-
jacej 12.000 zt., a gdyby kto$ uparcie chciat
wszystkim zwracaé¢ jednakowy procent war-
tosci wozu, w takim razie ulga taka nie moze
by¢ rozwigzywana na terenie ustawy o podat-
ku dochodowym, lecz w ptaszczyznie doptat
czy zwrotow Skarbu Panstwa z ogdélnych
Srodkow budzetowych.

Nalezy tez pamieta¢ o tym, ze zagadnienie
motoryzacji nie moze by¢ rozwigzane wytacz-
nie w ptaszczyznie podatkowej. W tej dzie-
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dzinie zresztg zrobiono dotychczas bardzo
wiele. Niezaleznie bowiem od ulg unormowa-
nych dekretem z dnia 7 maja 1956 r., zezwolo-
no na jednorazowg amortyzacje samochoddéw
w przedsiebiorstwach prowadzgcych ksiegi,
0 czym nie pamietajg niektorzy z autorow
artykutdw dziennikarskich, krytykujgc brak
takiej ulgi, obnizono stawke podatku przemy-
stowego od obrotu benzyng oraz dodatek dro-
gowy do podatku od olejéw mineralnych,
przyczyniajgc sie tym samym d obnizenia ce-
ny benzyny, nastepnie przyznano ulgi w opta-
tach od pojazdéw mechanicznych na rzecz
Funduszu Drogowego, zwolniono od opfat
stemplowych podania i Swiadectwa w sprawie
dopuszczenia pojazdéw mechanicznych do
ruchu na drogach publicznych i ich rejestra-
cji. w sprawach pozwolen na prowadzenie po-
jazddw7 mechanicznych, jak réwniez w spra-

Wyprawa U Andy

wach koncesji na zarobkowy przew6z pojaz-
dami mechanicznymi, umozliwiono osobom
pobierajgcym state uposazenie przyjecie za
podstawe do obliczenia ulg zaleznie od ich
wyboru roku kalendarzowego lub tez budze-
towego, zwezajac w ten sposdb do minimum
okres czasu, w ktérym ulgi nie dzialajg na
natychmiastowy zwrot podatku, umozliwiono
uzywanie witasnych samochodéw przez urzed-
nikéw do wyjazdoéw stuzbowych za zwrotem
kosztow, a wreszcie wydano niedwuznaczne
zarzadzenie o ustosunkowaniu sie wtadz skar-
bowych do os6b nabywajgcych i utrzymuja-
cych samochody.

Dalszych posunie¢, zmierzajagcych do pod-
niesienia poziomu motoryzacji oczekiwaé na-
lezy w innych dziedzinach zycia gospodar-
czego.

S. Knroa.Hk

io3G r. nu lle

IT/ polczejfiego Pols™iego Alpinizmu

W polskiej ekspansji sportowej, niepoS$led-
nie miejsce zajmuje, nasz ruch alpinistyczny.
Wyniki jakiemi moze on sie pochlubi¢, nie
stawiajag go nizej, od alpinizmu zachodnio-
europejskiego. Pod jednym tylko wzgledem
ustepujemy cudzoziemcom. Mianowicie pod
wzgledem iloSciowym. | tak klasycznym
przyktadem, niech bedzie zesztoroczna wy-
prawa kaukaska. Polakéw pojechato kilku,
przywiezli tez kilka pierwszorzednych zdoby-
czy, podczas gdv austriacy, ktédrych byto Kil-
kunastu, odniesli kilkanascie pieknych sukce-
séw. Przyczyny na ten ubogi pod wzgledem
iloSci stan alpinizmu polskiego, sktadajg sie
dwie. Jedna to ta, ze alpinizm polski, nie li-
czac oczywiscie sporadycznych wypadkow
(Malczewski 1818 r.). jest ruchem bardzo mio-
dym. Drugim powodem iest znaczna odlegtos¢
od Polski gér lodowatych, gdyz nawet dojazd
do Alp jest ucigzliwy, no i kosztowno. A nie
trzeba zapominaé, ze bezposrednio z Tatr, nie
mozna wyruszy¢ w goOry najwyzsze, nie prze-
chodzac zaprawy lodowej i wysokosSciowej.

Lecz zbyt preznym byt ruch taternicki,
mJoby powojennej by nie pokonaé tych prze-
szkod. Rzucone hasto przez wybitnego tater-
nika i alpiniste, wspottwdrce polskiego tater-
nictwa dr. Romana Kordysa, ze ,przysztosé
taternictwa lezy poza Tatrami™*, organizacje
taternickie podjety, przyjmujac je za swoj
oficjalny program.

I tak Sekcja Turystyczna Polskiego Towa-
rzystwa 1atrzanskiego. konsekwentnie prze-
prowadzajac program, ktory jako etap konco-
wy przewidywat géry najwyzsze, zorganizo-
wata dwie wyprawy w Alpy Francuskie
w 1931 i 1932 r. Niezwykle cenne byty do-

Swiadczenia tych wypraw. Stwierdzono jesz-
cze raz i, to praktycznie, ze bez treningu alpej-
skiego, nie ma poco nawet rusza¢ w wyzsze
gory. | dlatego, gdy juz w roku nastepnym,

Jeneralne Przedstawicielstwo:

BETEHA-Warszawa
Marszatkowska 17. —Telefon 554*60



Dych-tau (5198 mj); jeden z najitrudiniejiszych szczytéw Kaukazu.

Fot. W. Ostrowski.

r. 1933 na jesieni wyrusza polska wyprawa
w gory egzotyczne, w Andy argentynskie,
szkielet jej 'stanowili uczesthicy wypraw al-
pejskich.

Wyprawa nie zawiodta pokiadanych w
niej nadziei. Pierwsze wyjsScie na najwyzszy
szczyt grupy Ramady, Mercedario (6790 m.)
i nowa droga od pdin.-wschodu na najwyzszy
szczyt Ameryki Aconcacpie (7015 m.), posta-
wity odrazu stanowisko Polakéw, w ogdélno-
europejskim alpinizmie na pierwszorzednym
miejscu. | zndéw wyprawa data cztonkom
swym, bezcenny trening wysokos$ciowy, kté-
rego nawet w Alpach nie mozna uzyskaé. Ja-
kg za$ trudnoscia w pokonywaniu najwyz-
szych szczytéw jest wiasnie ta wysokose,
niech bedzie przyktadem choéby Mount Eve-
rest, gdzie trudnosci techniczne nie sg wielkie.
Ale w tej rozrzedzonej atmosferze, stawiajg
one taki opor, ze jak dotychczas sa przeszko-
da nie do przejscia.

W nastepnym roku wyprawa w Attas, po-
twierdzita wysoka klase wspinaczy polskich
taternikow (Dzebel. Toubkal, Dzebel Amgha-
ras nTgliona, Dzebel Likumt) nie tylko na ich
rodzinnym grunciie. a wyprawa w nieznang
ziemie Torella Spitshergenu data znow tre-
ning lodowy, pomnozony jeszcze trudnosciami
zycia obozowego na dalekiej Pdinocy.

W r. 1935, wyruszono wreszcie w gorv Kau-
kazu. Gory trudne technicznie skalne i lodow-
cowe, a przede wszystkim wysokie (ponad 5000
m.). Zdobyto jeden dziewiczy wierzchotek
(Nookau — Sauz - kaya ok. 4.200 m.) i roz-
wigzano jeden z najwiekszych probleméw
kaukaskich pin. $ciang Burdzuli (4358 m.).
Oprocz tego powtérzono dwie ogromne drogi:
na Szehare (5184) Cockina i na Dychtau
(5198 m.) Mununeryego,

RING

A gdy jeszcze w roku zesztym, trzech
cztonkéw Klubu Wysokogdrskiego przetra-
wersowato Spitsbergen od Sudkapu do Nord-
kapu, przebywajgc lodowcami poprzez sze-
reg tancuchéw goérskich przeszto 850 kim. —
zrozumiano, ze alpinizm polski, stoi mocno,
oparty na 'solidnych podstawach i w kazdej
chwili zdolny jest ruszy¢ w gory najwyzsze.

Klub Wysokogorski, powstaty po unifika-
cji wszystkich organizacji taternickich, pro-
wadzagc akcje wzwyz, nie zapomniat i o roz-
budowie alpinizmu wszerz. Co roku ktdrys$
z czynnych alpinistéw zmuszony temi lub
innymi warunkami zyciowymi, wycofuje sie
chwilowo z tego sportu. A w dodatku, jak to
na poczatku zaznaczytem, alpinizm polski,
iloSciowo przedstawia sie szczupto. Znowu
pchnieto wiec w tym roku wyprawe w Alpy
i postanowiono, tak dla doskonalenia formy,
jak i szkolenia nowych jednostek, co roku
wysytaé¢ w te géry po paru ludzi.

Wyprawa treningowa 1936 r. data takie re-
zultaty jak Wiesbachhorn péin. $c. Schwarz-
wand poin. $ciang oraz przejscie rynny Palla-
viciniego, nawigzujagc do tradycji poprzed-
nich wypraw i wykazujagc doskonatg forme
tych, ktorzy prawdopodobnie ruszg niedtugo
na podbdj odleglejszych olbrzyméw skalnych.
Lecz Alpy to dopiero wstep witasciwie do dal-
szej dziatalnosci goérskiej. Przez ten wstep
muszg przejs¢ wszyscy, ktérzy kiedy$ zasilg
rychtg juz wyprawe w Himalaje. Aby wiec
stworzy¢ wieksze kadry alpinistow, ktorych
moznaby po przeszkoleniu alpejskim wysytac
w egzotyk, Klub Wysokogoérski rozpoczat sy-
stematyczne szkolenie nowych sit taternic-
kich.

W roku biezgcym, przeprowadzono szereg
kurséw wysokogdrskich w Tatrach, dla po-
czatkujacych taternikow. Nie chodzi tu
0 przyciagniecie jakuajwiekszej ilosci ludzi
do sportu taternickiego. Taternictwo zawsze
pozostanie sportem eksclusywnym, sportem
dostepnym jedynie dla tych, ktorzy czuja
prawdziwe zamitowanie do gor. Gdy jednak
dawniej, taternik sam musiat sie szkoli¢, przez
dtugie lata dochodzac do najwyzszej formy,
mozliwej do osiagniecia w Tatrach, dzi$§ Klub
Wysokogorski utatwia to mtodym, przyspie-
szajac jedynie rozwoj ich formy.

Tak ze z ufnoscig mozemy patrze¢ obecnie
na rozwo6j polskiego alpinizmu, wiedzac, ze
z tak wv.:zkolonych ludzi, ztozy sie niebawem
ekipa himalajska, ktéra nie zawiedzie pokta-
danych w nier nadzieli-

I ta Kilkuletnia polityka Klubu Wysoko-
gorskiego sprawita, ze obecna wyprawa
w Andy, o ile bardziej ma utatwione warunki
pracy 0d swej poprzedniczki, wyprawy
v Andv w r. 1933. Gdy wowczas trzeba byto
Walczy¢ z uprzedzeniami nietylko spoteczen-
stwa, lecz nawet z inercjg niektérych sfer ta-
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rernickich. dzi$ tak oficjalne czynniki, jak
rébwniez i wszystkie organizacje turystyczne
szty jej z pomoca. Zrozumiano, ze Kkorzysci,
ptynace z wypraw egzotycznych, pomijajac
juz cele czysto sportowe, lecz chocby biorac
tylko propagande Polski na terenie obcym,
pod uwage — sa ogromne.

Wyprawa wyruszyta juz 19 pazdziernika,
aby przez Gdynie, uda¢ sie do Buenos-Aires.
W sktad wyprawy weszli — Justyn Wojsznis,
jako Kkierownik, uczestnik wypraw w Atlas
i Kaukaz, inz. Stefan Osiecki, zdobywca naj-
wyzszych szczytow andujskioh jak Aconca-
gua i Mercedario, znany taternik i lekarz wy-
prawy Witold Paryski oraz Jan Alfred Szcze-
panski — redaktor ,Taternika" uczestnik wy-
praw alpejskich i w gory Atlasu.

Celem wyprawy jest dotarcie i eksploracja
masywu Tres Cruees potozonego na pograni-
czu Argentyny i Chiii miedzy 26° i 28° st. sze-
rokosci potudniowej geograficznej. Masyw ten
kryjacy w sobie najwieksze lodowce Ameryki
potudniowej, jest prawie zupetnie niezbada-
ny, nawet pod wzgledem topograficznym. Po-
biezne pomiary wykonane w r. 1906 przez ko-
misje graniczng argentynsko - chilijskg, wy-
kazaty, ze masyw ten siega ponad 6.900 m,, a
zatym prawdopodobnie znajduje tam sie
szczyt drugi co do wysokosci obu Ameryk,
Nalezy tu przypomnie¢, ze najwyzszy szczyt
po Aconcacfue, Mercedario, zostat zdobyty
przez Polakow. Gdy jeszcze sie doda, ze po
masywie Tres Cruees wyprawa przerzuci sie
na potudnie od jeziora Laguna Quebradas,
aby zaatakowa¢ masyw Nevado Pissis, ktore-
go gtéwny szczyt liczy 6.780 m., a zatem ida-
cy zaraz po Mercedario, to w razie powodze-
nia naszych alpinistow, na trzy kolejne kolosy
w Ameryce po najwyzszej Aeoneague, doko-
najg pierwszych wyjs¢ Polacy. A na najwyz-
szy szczyt obu Ameryk Aloncague wiedzie
nowa polska droga od péin.-wsch., mimo po-
przednich 7 wyjs¢, jedyna odmienna i dotych-
czas, od szlaku pierwszych zdobywcow, ktd-
rzy szli od zachodu.

Wida¢ wiec z powyzszego, ze Andy to te-
ren w ktdrym jak dotychczas Polacy, majg
najwiecej szans, aby osiagna¢ supremacje nad
innymi narodami

Lecz nietylko trudnosci alpinistyczne, pie-
trzg sie przed tg wyprawg. Jak przed kazdg
wyprawg, tak i teraz nalezalo pokona¢ naj-
pierw przeszkody organizacyjne. Osiggnieto
to pomyslnie. Ale w bezludnych pustyniach
wysokogorskich  Puny de Acatama czekaja
ich znow trudnoS$ci podroznicze. Przede wszy-
stkim transportowe, a réwniez wskutek nie
istnienia map tej czesSci, dochodzi trudnosé
wiasciwego znalezienia drogi do celu. Tego
rodzaju trudnosci towarzysza, kazdej wypra-
wie wysokogorsko - egzotycznej, lecz do-
Swiadczenia poprzednich wypraw, wykazaty

Neelep

"SWIATEO WE MGLE | DO MIJANIA

ze nie sg one do nieprzezwyciezenia dla Po-
lakow.

Opanowanie wszystkich tych trudnosci
zwigzanych z wyprawami egzotycznymi, jak
réwniez i wyszkolenie techniczne, zaréwno
skalne jak i lodowcowe, a co najwazniejsze
stworzeni© grupy ludzi, otrzaskanych z wiel-
kimi wysokosciami, daje powazne juz mozli-
wosci rychtego wyruszenia w gory najwyz-
sze. To tez nie bedzie niespodzianka, gdy juz
w przysztym roku, ruszy pierwsza polska wy-
prawa w Himalaje, nad ktdrej przygotowa-
niem, juz pracujg kierownicze czynniki na-
szego alpinizmu.

inz. Bolestaw Chmascinski.

,Niye penjitewdie" — na zasniezonym lodowcu w Grupie Gordiillera

de la Ramada — Andy

Fot. W. Ostrowski
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POWSZECHNY ZAKLAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH

ZAELOZONY W 1803 .

jaKo instytucja, Ktéra nie zabiega o zysKi
lecz stuzy wytacznie dobru publicznemu

ZAPEWNIA

najtanszag KalKulacje skitadeK, solidng liKwidacje
szKod, szybKag wyptatg odszKodowowan

PRZY UBEZPIECZENIU

od ognia, gradobicia, Kradziezy i rabunKu, odpo-
wiedzialnosci cywilnej, nastgpstw nieszczesliwych
wypadKow i auto-casco.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE zapewniajga nastepujace Korzysci:

tomobilizmu w Polsce. P. Z U. W. bowiem, jako
Zaktad prawno-publiczny, zdajac sobie doktadnie
sprawe, ze akcja motoryzacyjna prowadzona przez
Rzad jest jednym z najzywotniejszych intereséw
panstwowych obnizyt bardzo wydatnie stawki za
ubezpieczenia samochodowe, przyczyniajgc sie tym
samym i na odcinku ubezpieczeniowym do obnize-
nia kosztow utrzymania samochodu.

1) Cztonkom Polskiego Touring Klubu udziela sie od
bardzo nisko skalkulowanych sktadek za ubezpie-
czenia samochodowe 15 proc. ustepstwa klubowego
od sktadki rocznej.

2) Za jednoczesne ubezpieczenie w zakresie odpowie-
dzialnosci cywilnej, nastepstw nieszcze$liwych
wypadkéw (pasazerdw i kierowcOw oraz auto -
casco) udziela sie dodatkowo ustepstwa w wyso-

kosci 10 proc. od sktadki rocznej.

llo§¢ wypadkéw samochodowych, wzmagajaca sie

5) Skiadki roczne moga byé roztozone na raty pot- z roku na rok, co zwitaszcza obecnie w zwigzku
roczne lub kwartalne. z akcjg motoryzacyjng, staje sie problemem pierw-
4) Nagrody wustanawiane w zawodach sg jednym szorzednego znaczenia dla oséb, korzystajacych

krycie szkod, na jakie narazony jest w kazdej

z wielu czynnikéw dziatalnosci P. Z U. W., zmie-
rzajacej do jak najszerszego spopularyzowania au-
ubezpieczenie

Ochrone takg daje

zawarte
chwili posiadacz samochodu skutkiem wypad-

z samochodu, wymaga szukania ochrony przed
skutkami materialnymi tych wypadkow.

w PZUW, zapewniajgce zaréwno po-

kow, ktoérych, minio najostrozniejszej jazdy, trudno jest unikng¢, jak i przez obrone w pro-
cesach cywilnych i karnych.
Koniecznos¢ zawarcia ubezpieczenia, jako ochrony przed skutkami materialnymi wy-
padkéw samochodowych oraz tanio$¢ tego ubezpieczenia w PZUW sg czynnikami, ktére nie-

watpliwie sklania P. T. posiadaczy samochodéw do

Powszechnego Zakiadu Ubezpieczenh Wzajemnych.

Na prowincji: Inspektorzy P. Z. U. W. we wszystkich miastach wojewddzkich

korzystania z ustug ubezpieczeniowych

Informacji udzielajg i przyjmujg wnioski ubezpieczeniowe:
W Warszawie: Oddziat Gtowny Umownych Ubezpieczen — Kopernika 36/40 — tet. 523-05.

i powiatowych

oraz placowki Agencyjne.

Do niniejszego numeru

zatgczamy bezptatnie

,OPIS rzeczy za 1936 rok"
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KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

KONKURS NA PROJEKT ODZNAKI
MOTORYZACYJNEJ.

W dniu 17 b. m- o godz. 19-ej odbyto sie
w loikaln Polskiego Touring Klubu, pod prze-
wodnictwem p. ministra Ferdynanda Swital-
skiego, zebranie Jury konkursowego.

Na skutek stosunkowo matej ilosci nade-
stanych projektéw, Jury zdecydowato prze-
dtuzy¢ termin skfadania prac na konkurs do
dnia 1 marca b. r. Postanowiono rdéwniez
ogtosi¢ dodatkowe warunki i wskazowki dla
uczestnikow konkursu.

Ostateczny termin
kursowych uptywa
14-gj.

WYCIAG Z REGULAMINU P. O. M.

1) Panstwowg Odznake Motoryzacyjng
ustanawia sie celem:

a) spopularyzowania motoryzacji wsréd

najszerszych warstw spoteczenstwa.

b) przysposobienia kierowcéw pojazddw
mechanicznych do potrzeb obrony Kra-
ju.

2) Panstwowa Odznaka

dzieli sie na trzy klasy:

a) bronzowa,

b) srebrna,

c) ziota.

3) Odznake noisi sie po lewej stronie pier-
si, miniature w lewej klapie marynarki.

DODATKOWE WARUNKI KONKURSU.

1) Odznaka jest jedna. — Stopnie odzna-
ki powinny by¢ podkre$lone uzyciem metali
(ztota, srebra i bronzu).

2) Odznaka powinna by¢ wykonana na-
turalistycznie (w kolorach w jakich ma by¢
wydana). Pozadane wykonanie odznaki w
dwoch wielkosciach: wielko$¢ naturalna i po-
wiekszona trzykrotnie,

3) Charakter odznaki, jako panstwowy,
powinien by¢ odpowiednio uwidoczniony.

4) Zaleca sie uzycie w odznace symboliki
motorowej, bez przetadowania tresci.

5) Wzo6r odznaki ma by¢ wykonany na tle
czarnym.

sktadania prac, kon-
dnia 1 marca o godzinie

Motoryzacyjna

TRYPTYKI SAMOCHODOWE
| MOTOCYKLOWE.

W numerze 33 Monitora Polskiego z dn. 11
lutego 1937 r. ogloszone zostato zarzadzenie
Wiadz Naczelnych treSci nastepujacej:

OKOLNIK MINISTERSTWA SKARBU
z dnia 6 lutego 1937 r.
L. D. IY. 1450/1/37
w sprawie ztozenia przez Polski Touring Klub
w Warszawie gwarancji za naleznosci celne
i inne od samochoddw i motocykli, wprowa-

dzonych do polskiego obszaru celnego na pod-
stawie tryptykow i ksigzeczek z przepustkami
granicznymi.
Do
wszystkich Dyrekcyj Cet, Urzedéw Cel-
nych oraz Inspektoratu Cet w Gdansku.

W zwigzku z przepisem § 9 rozporzadzenia
Ministra Skarbu z dnia 18 lipca 1935 r. o0 od-
prawie celnej srodkéw przewozowych (Dz. U.
R. P. Nr. 60. poz, 387). Ministerstwo Skarbu
podaje do wiadomosci, ze na skutek ztozonej
przez Polski Touring Klub w Warszawie (ul.
Kredytowa 5) gwarancji upowaznito teu Klub
az do odwotania do wydawania zarzagdom za-
granicznych kluboéw automobilowych i tury-
stycznych tryptykéw samochodowych i mo.
tocvklowch.

Wymieniony wyzej Polski Tonring Klub
ztozyt réwniez gwarancje za naleznosci celne
i inne, jakie przypadtyby od samochodow i
motocykli, wprowadzonych na podstawie
ksigzeczek z przepustkami granicznymi (car-
net de passages en douanes), wystawionych
przez zagraniczne kluby automobilowe Ilub
turystyczne, wymienione w dotgczonym wy-
kazie.

Wobec, powyzszego samochody i motocykle,
wprowadzone do polskiego obszaru celnego
na podstawie tryptykéw wydanych przez Pol-
ski Touring Klub oraz na podstawie ksigze-
czek z przepustkami, wystawionych przez za-
graniczne klubv. zgtoszone przez Polski Tou-
ring Klub wedtug dotgczonego wykazu, po-
dlegajg odprawie warunkowej, w mvsl powo-
tanego na wstepie rozporzadzenia, bez skia-
dania osobnego zabezpieczenia celnego.

Dyrektor Departamentu:

(—) St. Fr. Krélikowski.

Zatacznik do okolnika Min. Skarbi:
L. D. IV. 1450/1/37.

WIKA Z

zaganiezny¢h klubo6w, nalezacych do Miedzy-
narodowego Zwigzku Turystyki (Alliance Tn-
ternationale de Tourisme). wystawiajgcych
ksigzeczki z przepustkami granicznymi, za
ktore gwarancje ziozyt Polski Touring Klub.

1) Alliance Internationale de Tourisme —
Bruxelles. 2) American Automobile Associa-
tion, 3) American Automobile Touring Allian-
ce, 4) Association Touristique Egyptienne
(F.gyptian Touring Association), 5) AustraUan
Automobile Association. 6) Automobile Asso-
ciation, London, ?) Automobile Association,
Dublin, 8) Automobile Association of Ceylon,
9) Automobile Association of Malaya, 10 Auto-
mobile Association of Rhodesia, It) Automo-
bile Association of South Africa. 12) Automo-
bile et Touring Club de Buitgarie, 14) Automo-
bile et Touring Club de Grece, 15) Automooel
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Club de Portugal, 16) Cyprus Automobile
Association, 17) Der Deutsche Automobil Club,
18) Felag. Isl. Bifreidaeigenda, 19) Forenede
Datiske Motorejere, 20) Irag Automobile Asso-
ciation. 21) Jugoslooenski Turing Klub, 22)
Klubi Turistik clhe Automobilistik Mbretnuer,
23) Koninklijke Nederlandsche Toeristenbond
- -A. N. IV. />, 24) Koninklijke Nederlandsch-
Indische Motor-Club, 25) Latoijas Republikas
Auto Klubs, 26) Magyar Touring Club, 27)
Motormannens Riksforbund, 28) Motor Tou-
ring Club pro Ceskoslooensko, 29) Norges
Automobil Forbund, 30) Oesterreichischer
Touring Club, 31) Office de Tourisme de
I‘A. C. R. Roman (Section A. 1. T"), 32) Royal
Fast African Automobile Association, 33) Suo-
mi Touring Club, 34) Touring Club de Bel-
gigue, .35) Touring Club Espanol, 36) Touring
Club de France, 37) Touring Club de Brasil,
38) Touring Club du Congo Belge, 39) Touring
Club Italiano, 40) Touring Club Suisse, 41)
Touring et Automobile Club de Turquie, 42)
Western India Automobile Association, 43)
Yacht Club d‘Estonie (Section Automobile).

WYNIKI ZJAZDU DO ZAKOPANEGO POD
HAStEM ,ZIMA W ZAKOPANEM"

Podajemy ponizej protokot z posiedzenia
Gremiom Komisarzy Sportowych Zjazdu
Gwiazdzistego do Zakopanego, pod hastem
.Zima w Zakopanem" w dniach 5 i 6 lutego
1937 r.

Przewoniczacy p. Dyr. Wiadystaw Kasztele-
wiez, cztonkowie: p. putk. dypl. Zdzistaw A-
damczyk, p. Prezes Marian Jamont. p. Dr.
Hugo Karwowski.

Delegatéw do jury poszczegblne
automobilowe nie wyznaczyty.

Zgtoszono 23 wozy, wystartowato 14 wo-
z6w. Jazde ukonczyto 6-ciu zawodnikow, w
tym 5-iu zawodnikdw w przepisanym termi-
nie bez punktow karnych, jeden zawodnik ze
spOznieniem i punktami karnymi.

Na podstawiie przedtozonych dokumentow
oraz przeprowadzonych obliczen ustalono na-
stepujace rezultaty:

kluby

. . marka I
] Nazwisko zawodnika samochodu Litraz
1 [. Laurysiewicz Stefan Fiat 1496
2 P. Kleiber Aleksander DKW. 684
3 P. Rosenblat Tad.-Ant. Fiat 2516
4 P. Min. switalski Ferd. Tatra 1680
5 P. Rosenblat Jerzy Fiat 995
6 P. Gretkiewicz Franc. Fiat 1453

Wobec powyzszego Gremium Komisarzy
Sportowych przyznato nagrody:

1. Nagrode M. Zakopanego — aparat filmo-
wy Kodak dla zawodnika, ktéry w klasyfika-
cji ogo6lnej zajat | miejsce P. Laurysiewiczo-
wi Stefanowi.

2. Nagrode Zarzadu M. Zakopanego — ze-
gar stotowy firmy ,,Omega" dla zawodnika,
ktory w klasyfikacji ogolnej zajat 2-gie miej-
sce — P. Kleiberowi Aleksandrowi.

3. Nagrode Zarzagdu M. Zakopanego — o0z-
dobne wydawnictwo ilustrowane dla zawod-
nika, ktory w klasyfikacji ogolnej zajat 3-cie
miejsce — P. Rosenblatowi Tadeuszowi-Anto-
niemu.

4. Nagrode firmy ,Standar Nobel™ 100 Itr.
benzyny dla zawodnika, ktory przejechat
najwiekszg ilos¢ kilometrow — P. Min. Swi-
talskiemu Ferdynandowi.

5. Nagrode firmy ,Yacuum Oil" — 10 Itr.
oliwy dla zawodnika, ktory przejechat na-
stepng z kolei najwiekszg ilos¢ kilometrow —
P. Laurysiiewiezowi Stefanowi.

Uwzgledniajgc przeszkode w ruchu Kolej-
ki Linowej a tym samym niemozno$¢ wyjaz-
du zawodnikéw na Kasprowy Wierch, jako-
tez pobytu na Kasprowym oraz uskutecznie-
nia konkursowych zdie¢ ze szczytu Kaspro-
wego, Gremium Komisarzy Sportowych po-
stanowito:

1. Nie uwzglednia¢ w klasyfikacji ogdlnej
wspotczynnika Gorskiego.

2. Zmieni¢ regulamin nagrdéd Zarzadu Ko-
lejki Linowej i przyzna¢ wymienione nagro-
dy nastepujaco:

1 Nagrode Zarzadu Kolejki Linowej — 12
bezptatnych przejazdéw na Kasprowy dla
zawodnika, ktory osiggnat najwyzsza prze-
ciethg — P. Min. Switalskiemu Ferdynando-
wi.

2. Nagrode Zarzadu Kolejki.Linowej — 12
bezptatnych przejazdow na Kasprowy dla
zawodnika, ktéry zgtosit najwcze$niejszy
przyjazd do Kuznic — P. Gretkiewiczowi
Franciszkowi.

3. Nagrode Zarzadu Kolejki Linowej — 4
bezptatne przejazdy na Kasprowy dla zawod-
nika. ktdry nie otrzymat zadnej nagrody, ja-

—_—

Czas jazdy kP_'rzebyte Przeciet,n,a —?g ?% RAZEM
ilometry  szybko$¢ 3 R

21.50 893 40.81 263 — . 263 .
18.25 705 38.28 236 — 236
12.03 461 38.22 202 — 202
26.45 1235 46.17 287 90 198
14.45 461 31.26 189 '— 189
13.45 390 28.32 168 — 168
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ko nagrode pocieszenia — P. Rosenblatowi
Jerzemu. > )i

Poza tym Gremium Komisarzy Sporto-
wych przyznato wszystkim wymienionym za-
wodnikom przywileje uwzglednione w § 16

regulaminu zjazdu.

PARKINGI SAMOCHODOWE W WARSZAWIE

Starostwo Grodzkie pismem z doi. 15 lutego 1937 r.
zezwolito Polskiemu Touring Klubowi na ustawienie na
Pl. Marszalka Pitsudskiego statego dziennego posieran
ku umundurowanego i posiadajacego odznaki P. T.
Klubu z zadaniem pilnowania, zatrzymujgcych sie tam
pojazddw mechanicznych.

W najblizszym czasie P. T. Klub uruchomi taki
posterunek na Pl. Marszatka Pitsudskiego.

DELEGACJA POLSKIEGO TOURING KLUBU

NA WYSTAWE AUTOMOBILOWA DO BERLINA

P. T. Klub wydelegowat na Miedzynarodowg Wy-
stawe Automobilowg do Berlina cztonka Zarzadu
Gtdéwnego p. inz. Eugeniusza Porebskiego. Z ramienia
redakcji ,,Tomiing" wezmie udziat w otwarciu wysta-
wy p. inz. Bohdan Lubinski.

WYCIECZKA DO BERLINA

Organizowana przez Polliskii Touring Klub wyciecz-
ka samochodowa do Berlina na Migdzynarodowg Wy-
stawe wzbudzita duze zainteresowanie ws$réd sportow-
cow, interesujacych sie laiutocmabilizmem. Polski Tou-
ring Klub otrzyma! 11? zgtosze na te wycieczke, kt6-
ra przewiduje regulaminowg jazde plakietowg. Wyje-
chato 3? samochoddw z 9? pasazerami. Wycieczce od
granicy niemieckiej az do Berlina beda towarzyszyli
delegaci niemieckiego Automobilklubu, z ktérym Pol-
ski Touiring Klub omoéwit szczeg6ty przyjecia wyciecz-
ki polskiej w Niemczech. W wycieczce wziagt udziat
Prezes Zarzadu Gitéwnego Wiceminister Ferdynand
SwiitaJiski.

Schronisko B. V. na Babiej Gbrze.

ZIJAZD A. I T

Zarzad Giéwny Polskiego Touring Klubu otrzymat
zaSwiadczenie, ze Walne Zgromadzenie Alliance Inter-
nationale de Toiunisme odbedzie sie w Rabacie, stolicy
Marokka w kwietniu roku biezacego.

Odjazdl delegatow okretem ,z Marsylii planowany
jest na 15 kwietnia, a powrdt 27 kwietnia rb.

Uczestnicy Kongresu beda mieli mozno$¢ zwiedze-
nia Marakach i Fezu.

W roku 1936 Walne Zebranie A I. T., w ktérym
udziat wzieli rowniez delegaci P. T. Klubu, odbyto sie
w Monte Carlo.

PORADY PRAWNE | TECHNICZNE DLA
AUTOMOBILISTOW

W zwigzku z zamieszczeniem w stycznio-
wym numerze , Touringu"”, notatki o zorgani-
zowaniu przez kolski Touring Klub biura po-
rad prawnych i technicznych dla automobili-
stbw — pierwszego tego rodzaju w Polsce —
Sekretariat P. T. Klubu komunikuje, ze dy-
zury Adwokata, Radcy Prawnego P.T. Klubu
oraz Inzyniera Eksperta od spraw automobi-
lowych, odbywaé¢ sie beda w lokalu Sekreta-
riatu P. T. Klubu (ul. Kredytowa 5) w czwart-
ki od godz. 8—9 wiecz., poczawszy od dn. 11
marca r. b.

KALENDARZ IMPREZ SAMOCHODOWYCH
NA ROK 1937 URZADZONYCH PRZEZ
DELEGATURY POLSKIEGO TOURING KLUBU

P. T. klub - Delegatura no Poznaniu.
li kwietnia — Otwarcie sezonu w Puszczykowie
i $niadanie w Ludwikowie.

Fot. Zachecki
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16, 1?, 18 kwietnia — Udziat w Raidzie Krajoznaw-
czym po Polsce.

| maja — Zjazd Gwiazdzisty na Targi Poznanskie.

9 maja — Wycieczka do Rogalina.

16 i 17 maja — Wycieczka turystyczna do Ciechocinka
pnziez Gniezno, Kruszwice i Inowroctaw.

W maju i czerwcu patrolowanie drég.

6 czerwca — Raid Sztafetowy.

13 czerwca — Wycieczkg do Skorzeoina i Powidza.
26 wrzesnia — Wycieczka jesienna.

10 pazdziernika — Jazda za lisem i zamkniecie sezonu.

D R o)

KOMUNIKAT DROGOWY

Polski Touning Klub podaje do wiadomosci auto-
mobilistbw, motocyklistow i innych o0s6b zaintereso-
wanych, ze:

1) cd dnia 15 stycznia 1937r. odbywa si¢ ruch ko-
towy przez nowo'-pobudowatny most przez rzeke Bie-
br/e na drodze wojewddzkiej Nr. 5 — Sztabin — Au-
gustow, za Sztabinem w powiecie Augustowskim woj.
Biatosiockiem.

2) Na drodze bitej wojewodzkiej Sielun — Kras-
nosielc — Chorzele, ze wz,gtledu na zly stan mostu ogra-
nicza sie szybko$é pojazdéw do 15 kim. na godz. i wage
pojazdu z obstuga i tadunkiem do 5 tomn. Na odcinku
drogi bitej Sielun — Krasnosielce — Chorzele, Broz-
rizewo — Chorzele kim. 40 — przejazd droga bita
z ograniczeniom szybko$ci i z uwaga na moscie. Czas
ograniczenia ruchu do dnia LIV 1937.

3) Wskutek wykonania robo6t przebudowy jezdni
na moscie przez rz. Pilice w Imoiwlodzoi, czasowe ogra-
niczenie ruchu kotowego na wymienionym moscie zo-
staje odwotane.

4) Wskutek przerwania z nastaniem pory zimo-
wej robdt przebudowy odcinka traktu panstwowego
Gdanskiego — czasowe zaimkuiecie ruchu kotowego
tranzytowego na km. 22—31 wymienionego traktu zo-
staje odwotane.

5) Wskutek dokonanego wzmocnienia mostow

P. T. Klub - Delegatura ro todzi.

4 wsgl. 11 kwietnia — Inauguracyjny Zjazd plakieto-
wy i $wiecenie samochodéw.

23 miaja — Wycieczka dla dzieci szkét powszechnych.

30 maja — Wycieczka w nieznane.

| sierpnia — Wycieczka campingowa.

7 i 8 sierpnia — Wycieczka do Biskupina.

5 wrze$nia — Jazda orientacyjna w poszukiwaniu
mety.

12 wrze$nia — Wycieczka Knajpznawcza do Gollu-
chowa.

7 listopada — Poscig za lisem.

przez rz. Wkre w Bolecinie na |i klan. drogi wojewddz-
kiej Ptonsk — Nowe Miasto — Nasielsk w pow. Bton-
skim, ruch kotowy na wymienionych mostach, az do
odwotania zostaje ograniczony do pojazdow, ktorych
ciezar wraz z jadacymi i tadunkiem nie przekracza 55
tunn.

6) Na przewaznej ilosci dréog na terenie woj. lu-
belskiego powstalty zaspy $niezne, uniemozliwiajace
ruch pojazdéw mechanicznyeh.

7) Powiat Brzozéw: Z powodu zawiei $nieznej
wstrzymano ruch pojazdéw mechanicznych na drodze
woj. Przemy$l — miasto Piastéwo, Grabowica — Dy-
néw, Dagbrowka — Jasienica i na drodze powiatowej
Brzozéw — Wara.

8 Powiat Przemysl: Na drodze panstwowej Nr.
10 od kim. 245,7 — 2482 p. Z6rawica. Na drodze wojew.
Sambor — Sarmanowice od kim. 26—26,5 koto m. Gde-
szyce.

9) Powiat Tomaszéw: Komunikacja saunochndo
wa wstrzymana na dnodlze panstwowej Nr. 9. Trakt
Iwowski od kim. 249—273. Ruch autobusowy wstrzy-
many od 29.1 na odcinkach Tomasz6w — Zamos¢, To-
maszéw — Lwoéw, Tomasz6w — Betzec.

10) Wojew. Krakowskie. Powiat Ropczyce: Na
drodze panstw. Nr. 11 od kim. 87—88 p. Latoiszynem,
od kim. 68—77 p. Pustynia: Objazd przez sasiednie po-
la. Trwanie przeszkody 4—10 dni. Na drodze Woj. De-
bie — Ropczyce — Wielopole, od klan. 19,1—25,7 od
Chechty do Gliniczai. Objazd przez sasiednie poita.
Trwanie przeszkody 14 dni. Na drodze pow. Debica 9—
Wielopole od kim. 1,5—25 p. Debica, od kim. 5 3 — 6
p Stasiowka od klin. 125—16 p. Matg. Objazd przez
sasiednie pola. Trwianie przeszkody 14 dni. Na drodze
poiw. Kolbuszéw — Sedziszéw kim. 15,7—20. Czarna—
Krzywa — Kaweczyn. Trwanie przeszkody 10 dni. Na
drodze woj. Osieka — Sedziszéw, kilim. 55 — 9,1 Bo-
rek W. — Sedziszéw. Trwanie przeszkody 10 dni.

SPRAWY DROGOWE W SEJMIE

Na posiedzeniu Komisji Budzetowej Sej-
mu w dn. 5 lutego 1937 r. Pan Minister Komu-
nikacji Juliusz Ulrych wygtosit przemowie-
nie, z ktérego czes¢, dotyczacg budowy drdg
w Polsce ponizej podajemy.
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...W zakresie polityki inwestycyjnej na
drogach publicznych wysuwajg sie na czoto
dwa zagadnienia: budowa nowych drog
z twardg nawierzchnig, zwtaszcza na wscho-
dzie kraju, gdzie gesto$s¢ drdg jest zupetinie
minimalna, bo wynosi zaledwie 4.5 km. na 100
km.J powierzchni i 9.7 km. na 10 tys. miesz-
kancow, i budowa trwalych nawierzchni
ulepszonych na istniejacych wazniejszych
drogach panstwowych. Trzecie zadanie inwe-
stycyjnie wyptywa z dwoch poprzednich,
gdyz drogi nie moga sie oby¢é bez mostéw, to-
tez musza by¢ rowniez budowane nowe mosty
siate, zelazne i zelbetowe oraz — z braku do-
statecznych funduszéw — réwniez nowe mo-
sty drewniane.

Dotychczas szliSmy po linii tych trzech
wytycznych, budowaliSmy nowe drogi i mo-
sty oraz ulepszaliSmy droigi istniejgce, nie za-
pominajgc rowniez o konserwacji drég pozo-
statych. Rezultaty bylty odpowiednie do po-
siadanych $rodkéw finansowych, ktére nigdy
nie byty dostateczne; w kazdym razie sg pew-
ne rezultaty, bo np. wojewddztwo wilenskie
miato w 1918 r. 400 km. drog bitych, a obec-
nie posiada ich 2000 km.

W szczeg6lnosci w okresie 1936 r. w zakre-
sie budowy drog ulepszono nawierzchnie na
dtugosci 291 km. oraz zbudowano nowych
drog panstwowych 157 km.

Wsérdd ukonczonych wiekszych odcinkow
nawierzchni ulepszonych znajdujg sie drogi:
Warszawa — Modlin, Warszawa — Radzimin,
Warszawa — Minsk Mazowiecki, Warszawa
— Lwow (pod Warszawg, Lublinem i Lwo-
wem), Warszawa — towicz, Poznan — Wrze-

$nia, Krakéw — Katowice, Krakéow — Wie-
liczka. W budowie znajdujg sie odcinki drog:
Radom — Kielce, Krakéw — Zakopane, So-

snowiec — Czestochowa — Piotrkéw, £6dz —
Kalisz.

W zakresie budowy mostow zbudowano
lub przebudowano 194 m. mostéw stalowych,
1.331 m. mostow zelbetowych oraz 2.943 m.
mostow drewnianych.

Z wigkszych mostéw drogowych oddano
do uzytku: most stalowy na Pilicy w Spalc,
mosty zelbetowe na Pilicy w Bialobrzegach,
na Radomce w Jedlinsku, na Skawie w Ma-
kowie, na Teczynce w Teczynie, na Hrywdzic
w Lubiszczycach, na Mtawie w Szrensku, oraz
mosty drewniane na Styrze w Majuniczach
1na Wilii w Wilejce. W budowie znajdujg sie
2 wielkie mosty stalowe, mianowicie: most
drogowy na Wisle we Wioctawku, ktéry be-
dzie ukonczony w lecie 1937 r., oraz most dro-
gowo-kolejowy na Wisle w Ptocku, gdzie roz-
poczeto budowe podpbr.

W roku 1937 budowa drég panstwowych
obejmie 120 km. kosztem zi. 3 miln., subwen-
cje za$ na budowe drog samorzadowych wy-

SAMOCHODOWA STACJA OBStUGI

Warsztatébw C. A.S. Sp Z. o. o.

WARSZAWA, Wsp6lna 46,Tel. 9-19-40

Mycie i smarowanie pod cisnieniem,

obstuga mechaniczna,

elektrotechniczna,
lakiernicza.

niosg zI. 2.5 rnilj., z czego zI. 500 tys. na drogi
gminne, budowane przy wykorzystaniu
Swiadczen w naturze. Przy pomocy subwencji
samorzady powiatowe i gminy zbudujg ok.
150 km. dr6g wojewoddzkich i powiatowych
i ok. 120 km. drég gminnych, razem wiec pow-
stanie blisko 400 km. nowych drég, nie liczac
tych, ktore samorzady bedg budowaty z wia-
snych wytgcznie funduszow na diugosci ok.
S00 km.

Budowa ulepszonych trwatych nawierzch-
ni obejmuje 243 km. drég panstwowych kosz-
tem zl. 24 rnilj., budowa za$ mostéw ok. 260 m.
stalowych i 1,800 m. mostow drewnianych
kosztem zi. 8.5 rnilj.

SCIEZKI KOLARSKIE NA SZOSACH
POLSKICH

Doswiadczenie raku ub. oraz wzmagajaca sie¢ Licz-
ba wypadkéw kalairskicli na szosach o wzmozonym
ruchu automobilowym, zmusita zarzad PZTK. do zana-
lizowania przyczyny tego stanu rzeczy.

Naczelna maigisimitura kolarska doszta do przeko-
nania, ze znaczna cze$¢ wypadkow spowodowana jest
brakiem bezpieczenstwa kolarzy na drogach publicz-
nych.

Dla zabezpieczenia i zapewnienia swobody ru-
chow kolarzy na sizosie przewidziana jest budowa Scie-
zek kolarskich.

Pierwsza $ciezka kolarska ma powsta¢c w roku
biez. na trakcie Krakéw — Warszawa — Wilno —
zaléw.
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KRONIKA TURYSTYCZNA | SAMOCHODOWA

MOTORYZACJA A MLODZIEZ

Gazeta Polska z dn. 14 lutego 1937 r. zamieszcza
ciekawag notatke o0 przygotowaniu motoryzacyjnym
mtodziezy w Polsce.

...Mtodziez szkolna starszych klas gimnazjum im.
Zamoyskiego w Lublinie, interesujgc sig zywo motory-
zacjg kraju, postanowita w swej uczelni zorganizowaé
przygotowanie motoryzacyjne.

Sprawg ta miodziez zainteresowata Kuratorium
Okregu Szkolnego, dyrekcje Gimnazjum, Ognisko me-
todyczne zaje¢ praktycznych i Koto Rodzicéw, ktore
uchwalito' opodatkowaé swych cztonkéw po 23 gr. mie-
siecznie na zakup odpowiedniego sprzetu.

Efekt byt nadspodziewany. Wkrétce utworzone zo-
staty -dwa kursy: kurs nauki jazdy samochodowej
i motocyklowej potgczony z nauka mechaniki i elek-
trotechniki dla mtodziezy szkolnej klias 7-ej i 8-ej oraz
kuris dla instruktoréw, na ktdry uczeszczajg nauczycie-
le zaje¢ praktycznych i wych. fizycznego. Pierwszy
kurs zorganizowata dyrekcja Gimnazjum, drugi —
Ognisko.

Na kurs mozna byto przyja¢, niestety, tylko poto-
we kandydatéw, w liczbie okoto 40. Wyktady rozpo-
czely sie z poczatkiem roku biez. i trwa¢ beda do po-
towy maja. Na kursie uczniowskim przewidziane jest
83 godzin wyktadowych, na instruktorskim — 108.
Frzedmiotam nauki sg teoria i praktyka.

Wkrotce po otworzeniu kursiu na dziedzincu gimn.
im. Zamoyskiego stangt zakupiony ze skitadek ,,Ford",
sala wyktadowa za$ wzbogacita sie w niezbedne pomo-
ce ofiarowane przez Koto Rodzicielskie, ktore jedno-
cze$nie pokryto koszty budowy ,g-arazy.

Inicjatywa mitodziezy i kierownictwa kurséw po-
szta jeszcze dalej. Postanowiono sprawg tg zaintereso-
waé¢ Min. Komunikacji i Min. W. R. i O. P. oraz firmy
motorowe. Na wszystkich polach odniesiono sukcesy.

Min. Komunikacji przydzielito dyrekcji Gimna-
zjum przeznaczone na licytacje dwa samochody i mo-
tocykl z prizyczepka, ktére w tej chwili sg stale czynne
i znajduja sie w najlepszym stanie, a szereg firm w
kraju ofiarowato czeSci motordw i inne niezbedne dto
nauki pomoce.

Zrobiono jeszcze wigcej. Min. Komunikacji .posta-
nowito na przyszto$¢ w razie posiadania zbednych ma-
szyn, komunikowaé sie zz Min. W. R. i O. P. i przydzie-
la¢ je uczelniom, ktére zorganizujag podobne kursy.

Jest tedy nadzieja, ze przygotowanie .motoryzacyj-
ne mtodziezy obejmie wkrétce szersze rzesze. Jak sty-
chaé¢ siprawg tg zainteresowata sie Warszawa, a jezeli
chodzi o woj. lubelskie, kursy takie tworzg sie juz w
gimnazjach w Biatej Podi, w Siedlcach i w Chetmie.
Przewidziany jest réwniez, jak nas informuja, specjal-
ny okolnik Min. W. R. i O. P, na mocy ktérego nau-
ka jazdy samochodowej i motocyklowej bedzie w wyz-
szych klasach gimnazjow przedmiotem obowigzuja-
cym.

Przyjda tu z pomocg réwniez P. Z. Inz., ktére obie-
caty dostarcza¢ szkotom motocykli z przyczepkami po
specjalnie niskiej cenie.

Pozostaje jeszcze tylko otwarta sprawa oficjalnego

uzyskania przez miodziez prawa jazdy. Optlaty zwig-
zane .z egzaminem i t. p. sg obecnie dla mtodziezy zbyt
wygorowane, ale tu ma glos Min. Komunikacji, ktore
napewno te sprawe rozstrzygnie pomysinie.

Inicjatywa motoryzacyjna miodziezy gimnazjalnej
w Lublinie jest godna uwagi i poparcia. Niewatpliwie
bedzie ona podjeta rdwniez przez miodziez wairszaw-
szkol Srednich.

Nalezy zaznaczy¢, ze fouiring Klub, doceniajac
znaczenie propagandy motoryzacji ws$rod miodziezy
szkolnej .rozestat bezptatnie w r. 1956, do szkol okoto
4.000 map samochodowych.

Z WOROCHTY

Komisarz Rzadowy Uzdrowiska Worochty
nadestat Polskiemu fouiring Klubowi ogtosze-
nie Komisji Uzdrowiskowej z dnia 26 stycznia
1937 r. o przystapienie do sporzadzenia planu
zabudowana, ktére ponizej w catosci zamiesz-
czamy:

Zgodnie z art. 21, 25 i 26 Rozp. Prez. Rzeczypospo-
litej z dnia 16 lutego 1928 r. o prawie budowlanym
i zabudowaniu osiedli (Dz. U. 1L P. Nr. 23, poz. 202)
w brzmieniu ustawy z dnia 14 lipca 1936 r. (Dz. U. R.
P. Nr. 56, poz, 405) Komisja Uzdrowiskowa Uzdrowi-
ska Worochty podaje do publicznej wiadomosci, ze
na podstawie art. 7, powotanego rozporz. przystepuje
do .sporzadzenia ogélnego planu zabudowania uzdro-
wiska Worochty.

Plan zabudowania obejmie obszar, ktérego zacho-
dnig granice stanowi granica gminy Jabtoinica i gro-
mady Woroehta, pdtnocng i wschodnig — stanowi gra-
nica péinocna i wschodnia uzdrowiska Worochty, po-
tudniowg granice stanowi potudniowa granica uzdro-
wiska Worochty, z tym jedlnaik, ze obszar na potudniu
obejmuje takze parcele katastralne Nr. 8594, 8425/38.
8423/39, 8425/13, a granica obszaru, ktory bedzie objety
planem zabudowania, biegnie na tym odcinku potud-
niowa granica wymienionych parcel.

Z tre$cig planu zabudowania, ktéry ma by¢ opra-
cowany, moga zainteresowani zaznajomi¢ sie w czasie
od dnia 28 stycznia 1937 r. dodn. 3.11.1957 i od dn. i-go
maiiica 1937 r. do dn. 15 marca 1957 r., przytym dn. 3.
111, 1937 r. oraz 10 i 11 marca 1937 r,, w godzinach od
10,50 do 15-ej w Komisji Uzdrowiskowej w Worochoie,
a w pozostate dnie w godzinach urzedowych w Biurze
Piana Regionalnego Huculszczyzny i Pokucia" w Sta-
nistawowie (Gmach Urzedu Wojewo6dzkiego — drzwi
16), ktore plan ten opracowuje.

Whnioski dotyczace wyzej wymienionego planu za-
budowania .moga zgtasza¢ zainteresowani w Komisji U-
zdrowiiskowej w Worochcie w czasie od dnia 16 marca
1937 r. do dnia 30 marca 1937 r. wigcznie — codziennie
z wyjatkiem niedziel i $wigt od godziny 10 do 12-ej.

Komisarz Rzgdowy Uzdroioiska Worochty
(—) Michat Hochtaubel.

POLICJA DROGOWA W POLSCE
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych tacznie z min.

Komunikacji przystgpito do organizowania kadr spe-

cjalnej policji drogowej, ktéra wyruszy z wiosng w lot-
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nych patrolach na drogi, aby czuwaé nad przestrzega-
niem przepiséw ruchu kotowego, gwatconych perma-
nentnie przede wszystkim przez woznicow pojazdéw
konnych i rowerzystow.

W pierwszym rzedzie policjanci drogowi zwracaé
beda uwage na jezdzenie niewtasciwg strong drogi, na
prawidtowe os$wietlanie woz6w noca, na szeroko$é
obreczy na kotach (jak wiadomo powszechnie dotych-
czas uzywane, wbrew przepisom, zbyt waskie obrecze
nadmiernie szybko niszczg nawierzchnie drogowe), na
wiasciwe zaprzegi, na zbyt ciezkie tadowanie wozéw
it p.

Kadra policji drogowej, ktéra na razie zorganizo-
wang zostanie w sile 100 osdb, bedzie catkowicie zmo-
toryzowana i zaopatrzona w motocykle polskiej pro-
dukcji. Zmotoryzowana policja drogowa rozpocznie
prace z dniem t kwietnia r. b.

ODCZYT O TURYSTYCE WE WLOSZECH

W dniu 5 lutego b. r w lokalu Polskiego Touring
Klubu wygtosit interesujagcy odczyt adwokat Dr. Jozef
Szelchauz, delegat Klubu na Krélestwo Wtoskie p. t.
»Jak sie podrézuje po stonecznej Iltalii".

Wsrod licznego audytorium, obecny byl oficjalny
reprezentant Ambasady Wtoskiej, Radca Carissimi,
oraz redaktor de Andreis, Szef Wydziatlu Prasowego
Ambasady Wtoskiej i korespondent Agencji Stefa-

.niego.

Prelegent w zwieztych stowach przedstawit zebra-
nym to wszystko, oo Mussotiai .zdziatat dla rozwoju
Liryzmu, czy to w dziedzinie ulg kolejowych i uta-
twien, czy tez w zakresie zwiedzania bogactw nauko-
wych i sztuki italskiej.

Mecenas Szelchauz podkreslit w swym odczycie
owocne wyniki propagandy Polski na terenie Wioch,
prowadzonej przez Polski Touring Klub, ktérego em-
blematy widnieja na przeszto 40 hotelach na terenie
Krdlestwa Wioskiego. Hotele te na podfetawie zawar-
tych umow udzielajg cztonkom Polskiego Touring
Kluibu specjalnych znizek.

Odczyt wzbudzi! duze zainteresowanie we Wto-
szech, dowodem czego sg liczne wzmianki w prasie
wioskiej jak: Coirriere della Sera-Milano z d-n. 5.11.
1937 r., Gazzeltino — Yenezia iz n. 6.11.1937r. i wiele
innych.

€2 tas€E>Hisme€* nodeslcrffe

Wiadomsci turystyczne Nr. 2, styczen 1937 r.
Turystyka za luty 1937 r.
A. T. S. Nr 12 za grudzien 1936.

Skrzydlata Polska Nr. 1, 2 za styczehn i za luty
1°37 .

L*Echo de Belgrade Nr. 2, 3, 4 za styczen 1937 r.

Touring, Organ Oficj. Szwajc. Touring Klubu,
Bern Nr. 2, 3, 4 ze stycznia 1937 r.

The Autocar, London, Nr. 1, 2, 3 ze stycznia 1937 r.

Yiaggiare - giornale del turista, Roma, Nr. 1, 2 za
styczen 1937 r.

Lot Polski Nr. 1 ze stycznia 1937 r.

La Turcfuie Kamaliste, Ankara, Nr. 14J1936 r.

Englebert Magiazine, Liege, Nr. 166 za listopad i
grudzien 1936 r.

Motorwelt, Berlin. 1 i 2 zesz. ze stycznia 1937 r.

Motor, Kopenhaga, Nr. 3, 4, 5 ze stycznia 1937 r.

Ceskostovensky Motorista, Ofiej. Organ Czeskiego
Tonring Kluibu, Praha, Nr. I, 2 ze stycznia 1937 r.

Le vie d Italie, Nr. 2 z lutego 1937 r.

The C. T. C. Gazette, London, Nr. 2 za luty 1937 r.

Oesterreichisohe Touring Zeitung, Nr. 1 ze stycznia
1937 r.

La Revue du Touring Club de France, Nr. 506, 507
za styczen i luty 1937 r.

Przemyst naftowy zesz. 2 ze stycznia 1937 r.

Touring Club Uruguayo, Montevideo. Nr. 260 za
grudzien 1936 r.

Camping, London, Nr. 2 za luty 1937 r.

Deutschland, Berlin za luty 1937 r.

Revue du Touring Club de LTran za styczen 1937 r.

Der Selbstfahirer, Hamburg, zesz. 5 ze stycznia
1937 .

Tunisie, Nr. 72 za grudzien 1937 r.

Touring, Rio de Janeiro, Nr. 42 z grudnia 1936 r.

Touring Club de Belgigue, Bruxelles, Nr. 3 z lu-
tego 1937 r.

Conselleria d*Eoonomia, Barcelona Nr, 1

DOBRA OKAZJA

SPOWODU WYJAZDU SLUZBOWEGO

SPRZEDAM PLAC 2.600 metrow w Podko-

wie Les$nej- Oferty sktadaé w Administracji
pisma pod — ,dobry pnnkf*.

Samochodowa stacja obstugi

Z zadowoleniem stwierdzamy, iz w centrum Warszawy, przy ul. Wspélnej 46 powstata no-
woczesna stacja obstugi, wyposazona w najnowsze urzgdzenia techniczne.

Nowopowstata placéwka jest prowadzona przez wykwalifikowanych fachowcow, obecnych
wtascicieli znanych warsztatéw C- A. S. Sp. z 0. 0., co daje gwarancje pierwszorzednej i doktad-

nej obstugi.
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Cracow is without guestion the most beauti-
ful town in Poland and one of the most intere-
sting in Europe. No other city in Poland con-
tains so many historie buildings and national
relics and no tourist therefore, ougin to omit
Cracow in arranging his tour through Poland.

Cracow, former Capital of Poland, is one of
the oldest cities in Poland; legends report that
it was founded about the end 6f the 7th cen-
tury while historical sources show that it was

FEBRUARY 1937
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already a considerable town by the 10th
century.

Modern Cracow consists of the old town,
formerly fortifiecl, and of several suburbs
which gradually were absorbed by the gro-
wing city. The old town walls are replaced
iliow by shady pomenades knows as ,,Planty”
and heir only relics are the St. Florian‘s Gate
and the eelebrated Barbican. Situated opposite

he Florian Gate (and in old days connected

The MarkeSpliace wiith the Cloth Hall
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The Wawel

with it), the Barbican is a circular fort wiith
seven little turrts; i has been ereced in the 15tli
century and its Arabian style denofes a mar-
fyed influence of the crusaders.

In the central part of the town rises the
hill called Wawel, crowned by the castle of
the same name, for centuries residence of the
Polish kings. The castle of Wawel in its present
form has been built in the first half of the
16th century with tlie assistance of the celebra-
ted florentine architects Francesco della Lora
and Bartolomeo Berecci. It was at that time
one of the most magnificent royal castles in
Europe and even to-day its remarkable Re-
liaissance ,cortile” its beautiful rooms with
their fine ceilings and the celebrated Jagello-
nian arrases, the splendid stairway of the am-
bassadors deepiy impress any visitor. Besides
the Benaissance parts, the castle oontains more
ancient gofhic parts. Among these ancient relics
we must mention the little chiireh of St. Felix
and Adaukt, built by the first missionaries at
the end of the 9th or at the beginning of the

10th century.

The Wawel castle has been badly ncglected
during the Austrian dominations. A systematic
restoration has begnn after the war and to-day
abant one half of the castle is duty restored
and furnished.

Next to the royal castle is the cathedral,
where Polish kings were crowned and where
Polands rulers and great men were buried. The
cathedral was built in 1320—1364; its original
style was gothic, howeyer many Renaissance

and Barogue additions have greatly modified
its character. Inside the cathedral must be visi-
ted the numerous chapels of various styles,
some of them of great artistic valne; the Si-
“gismund chapel, for instance, which has been
called by a German writer ,,the finest pearl of
the Italian Renaissance north of the Alps“. In
the cathedral crypt are the tombs of many Po-
lish kings, national heroes such as Poniatowski
and Kosciuszko, poets — Mickiewicz and Sto-
wacki; a special crypt is being arranged now
under the tower ,,of the Silver Bells“ to contain
the tomb of the greatest liero of modern Po-
land. Marshall Joseph Pitsudski. Besides the
crypt the yisitors might find it interesting to
visit the cathedral treasury containing many
objects of great value and of great historical
interest.

The next thing to visit in Cracow is its
marketplace — Rynek. In the middle of the pla-
ce stands a long building — the famous Cloth
Hall, rebuilt in the 16th century by Italian
architects, who added to this bnilding, besides
many ornaments, its famous ,Polish attic“, so
characteristic of the Polish Renaissance style.
The Cloth Hall or Sukiennice as it is called in
Polish, contains shops under the arcadas and
in its central parts and on the first floor the

National Museum — the richest art collections
in Poland.

On the marketplace is aiso situated the
Church of Our Lady, called in Polish Marjacki,
the most remarkable in Cracow and one of the
finest in Poland. Built in the 13th century and

The Barbican
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rebuilt in the 14th it is of a sober Gothic style;
inside, it contains a celebrated altar, made by

the famous craftsman from Nurenberg Wit
Stwosz.

It is impossible to menlion in such a short
article all the buildings and churches that a
tourist has to see at Cracow. The Jagellonian
Library with its unigue Renaissance courtyard,
the churches of the Franciscans and the Domi-
nicans, the old Jewish synagogue, the Czarto-
ryski Museum are worth a visit.

But besides visiting all these celebrated
spots, if you wont to understand the particular
charm of Cracow, just loiter in its narrow,
twisting bystreets, admiring here and there
a medieval doorway, the fine old stone houses
of the Cracow partircians, the sainls’ statues at
the corners, the ancient chains that closed the
streets at night. Walk through the quiet streets
at night and listen to the ,heynat* the old
hymn blown by the trumpeter from the tower
of the Marjacki church, stopping abruptly at
a broken note in commemoration of the legen-
daty trumpeter who faithful unio death to his
duty was killed by a Tartar arrow in 1241
and then yoiu will not regeet your decision of
visiting Cracow and Poland.

M. R.
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TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

,POLSKI FIAT", catkowicie budowane w Kkraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drog
polskich.

.,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel”, niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL" polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. « ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. + SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStLOWE

LOTNICZE i MORSKIE. « STATKI. » ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.



RALLY MONTE CARLO

W kategorji wozéw do 1500 ccm.

Pierwsze miejsce w 1936 r. zajeli startujgc z Aten pp. Cozma i Martinek
na 508 FIAT.

Pierwsze miejsce w 1937 r. zajagt startujagc z Palermo p. Villoresi
na 1500 FIAT.

Ta regularno$¢ zwyciestw jest znamienna

dla przystowiowej jakosci samochoddéw Fiat.

POLSKI FIAT S. A. warszawa

ODDZIALY, PRZEDSTAWICIELSTWA | OBSLUGA WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



