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POWSZECHNY ZAKtAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH

ZAELOZONY W 1803 r.
jaKo instytucja, Ktéra nie zabiega o zysKi
lecz stuzy wytagcznie dobru publicznemu
ZAPEWNIA

najtansza KalKulacje sKlradeK, solidna liKwidacje
szKod, szybKa wyptata odszKodowan

PRZY UBEZPIECZENIU

od ognia, gradobicia, Kradziezy i rabunKu, odpo-
wiedzialnosci cywilnej, nastepstw nieszczesliwych
wypadKoéw i auto-casco.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE zapewniaja nastepujgace Korzysci:

Cztonkom Polskiego Touring Klubu udziela sie od automobilizmu w Polsce, i’. Z U. W. bowiem, jako
bardzo nisko skalkulowanycdi sktadek za ubezpie- Zaktad prawno-publiczny, zdajgc sobie doktadnie
czenia samochodowe 15% ustepstwa klubowego sprawe, ze akcja motoryzacy jna prowadzona przez
od sktadki rocznej. Rzad jest jednym z najzywotniejszych interesow
Za jednoczesne ubezpieczenie w zakresie odpowie- panstwowych, obnizyt bardzo wydatnie stawki za
dzialnosci cywilnej, nastepstw nieszczesliwych ubezpieczenia samochodowe, przyczyniajac sie tym
wypadkéw (pasazeréw i kierowcéw oraz auto- samym i ma odcinku ubezpieczeniowym do obnize-
cosco) udziela sie dodatkowo ustepstwa w wyso- nia kosztow utrzymania samochodu.
kosci 10 proc. od skiadki rocznej. llos¢ wypadkéw samochodowych, wzmagajgca sie
Sktadki roczne moga by¢ roztozone na raty pot- z raku na rok, co zwtaszcza obecnie w z wigzku
roczne lub kwartalne. z akcja motoryzacyjna, staje sie problemem pierw-
4) Nagrody ustanawiane w zawodach sg jednym szorzednego znaczenia dla os6b- korzystajgcych
z wielu czynnikéw dziatalnosci P. Z. U. W., zmie- z samochodu, wymaga szukania ochrony przed
rzajagcej do jak najszerszego spopularyzowania skutkami materialnymi tycli wypadkéow.

Ochrone takg daje ubezpieczenie zawarte w PZUW, zapewniajgce za/rbwno pokry-
cie szkod, na jakie narazony jest w kazdej chwili posiadacz samochodu skutkiem wypad-
kéw, ktdrych, mimo najostrzejszej jazdy, trudno jest unikng¢, jak i przez obrone w pro-
cesach cywilnych i karnych.

Konieczno$¢ zawarcia ubezpieczenia, jako ochrony przed skutkami materialnymi wy-
padkdw samochodowych oraz tanio$¢ tego ubezpieczenia w PZUW sg czynnikami, ktore
niewatpliwie sktania P. T. posiadaczy samochodow do korzystania z ustug ubezpieczenio-
wych Powszechnego Zakladu Ubezpieczen W zajemnych.

Informacje udzielajg i przyjmu jag wnioski ubezpieczeniowe:
W Warszawie: Oddziat Gtéwny Umownych Ubezpieczen — Kopernika 36/40 — tel 525-03.
Na prowincji: Inspektorzy P. Z. U. W. we wszystkich miastach wojewddzkich i powiatowych
oraz placowki Agencyjne.

Zarzad Gtowny Polskiego Touring Klubu
oraz Redakcja miesiecznika ((Touring))

sktadaja P. P. Cztonkom Klubu oraz naszym Sympatykom
i Przyjaciotom zyczenia

((Wesotego Alleluja))!
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W numerze 50 ,,Kuriera Porannego" z dn.
19 lutego r. b. ukazata sie enuncjacja zatytu-
towana: ,Przed wydaniem nowej mapy sa-
mochodowej Touring Klubu", w ktérej autor,
kryjacy sie pod inicjatami ,H. Sz.”*, zaata-
kowat Pols/ki Touring Klub z powodu opra-
cowywanej przez Klub nowej mapy samo-
chodowej i stanu drég na rok 1937/8.

Czego sie inie zarzuca w tej enuncjacji
Touring Klubowi? Przede wszystkim, ze na
mapie nie ma oizinaczonych stacji benzyno-
wych, hoteli, restauracji, w ktérych nieszcze-
snego turysty nie o-truja, garazow, stacji
obstugi, warsztatbw samochodowych i t p.
Zarizuca sie dalej, ze dotgczone do mapy ze-
sztorocznej marszruty sg zupelnie niepo-
trzebne, bowiem i bez nich i bez, mapy kazdy
trafi kK Warszawy do Poznania. Zakopanego,
Lwowa, Wilna czy Gdyni. | tak dalej jeden
zarzut po drugim.

Mimowoli nasuwa sie pytanie, co wywo-
tato ten atak na tamach tak powaznego dzien-
nika stotecznego?

Enuncjacja o mapie spowodowana zostata
zamieszczeniem przez Zarzad Gitéwny ogto-
szenia w Nr. 1 styczniowym miesiecznika
»rouring", organu Polskiego Touring Klu-
bu — tresci nastepujacej:

»W zwigzku iz opracowywaniem przez
Polski Touring Klub mapy stanu drég na
rok 1937/8, Zarzad Gidéwliny zwraca sie do
tych wszystkich osob, ktdre zauwazyty
usterki w ostatnio wydanej mapie, o nad-
sytanie swych uwag do Sekretariatu Pol-
skiego Touring Klubu, Warszawa, Kredy-
towa 5".

Ogtoszenie to byto powtdrzeniem komu-
nikatu w tej samej sprawie, ktory ukazat sie
w Nr. 10 ,Touringu" z pazdziernika 1936 r.

W komunikacie tym Zarzagd Gtéwny Tou-
ring Klubu, stwierdzit z cata lojalnoscig, ze
niewatpliwie w ostatnio wydanej mapie sa
btedy, a wynikajg one na -skutek danych z te-
renu, jakie Klub otrzymat. Zarzad z géry wy-
razit podziekowanie tym osobom, ktére nade-
$lg rzeczowe i zyczliwe uwagi co do wydanej
mapy.

Czy mozna traktowac¢ zarzuty, zawarte
w enuncjacji p. ,H. Sz.* jako zyczliwe uwa-
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ROK 2 (XIl) Nr. 3

gi, nadestane do sekretariatu Klubu? Czy
nalezato wystepowa¢ publicznie przeciwko
organizacji spotecznej tak powaznej, jaka
jest Polski Touring Klub?

Gdyby Szanowny Autor chciat okazac
odrobine zyczliwo$ci i ,wbrew wszelkim
ambicjom -osobistym™ -zwrécit sie ze swymi
uwagami bezposrednio do Touring Klubu,
niewatpliwie zastuzytby -sie bardzo na tym
drobnym odcinku pracy spotecznej. Ponadto
poinformowaliby$Smy Szanownego Autora, ze
wydawane przez analogiczne kluby zagra-
niczne podobne mapy -nie zawieraja wyka-zu
stacji benzynowych, hoteli i t. p. Od tego- sg
wz-orowe przewodniki. Przewodnik hotelowy
u nas w kilku jezykach wydaje Naczelna Or-
ganizacja Hotelarska. A jes$li chodzi o stacje
obstugi i warsztaty, to uwazamy, iz lepiej jest
ich nie podawac¢, bowiem wzorowych stacji
obstugi jest w Polsce zaledwie kilkanascie
i taka sama ilo$¢ mniej wiecej wzorowych
warsztatow samochodowych. Mapy samocho-
dowe Michelin, na ktére powotuje sie Sz. Au-
tor enuncjacji, wydawane sg przez, firme
przemystowo-handlowg dla interesu i tej fir-
my nie mozna porownywaé z instytucjg spo-
teczng, bowiem cele tych dwoch organizacji
s sprzeczne.

Reasumujac to wszystko, co wyzej powie-
dziane, inalezy z zalem stwierdzié, ze ,zarzu-
ty" (postawione Touriimg Klubowi w zwigzku
z wydawang mapg -majg charakter napasci
raczej na uboga naszg literature z zakresu
turystyki i motoryzacji, na brak przewodni-
kéw, marszrut i t. p, ale co tutaj mapa jest
winna?...

MieliSmy wypadek, ze ze Lwowa p. B.
zwrdcit sie do nas listownie ze ztoSliwymi za-
rzutami. ze mapa jest nic nie warta i ma takie
a takie braki.

PodziekowaliSmy ,zaprosiliSmy do wspoét-
pracy przy opracowywaniu nowej mapy.
Niestety, na odpowiedZ czekamy juz przesizto
8 miesiecy — okazuje sie, ze krytykowac jest
bardzo tatwo...

Szanownego Autora artykutu, p. ,H. Sz.“.
zapras-zamy rowniez do wspoétpracy, do na-
szej pracy bezinteresownej, spotecznej. Jest
jej duzo, bardzo duzo. Czekamy!

Stanistaw Reszczynski.
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Polsfci samocliod acrobce

Mowmy o motoryzacji!
W szeregu poprzednich numerow zamies$ci-
lisSmy artykuty dyskusyjne na temat motory-
zacji. Wychodzimy z zatozenia, ze naswietle-
nie tego zagadnienia z kazdego — chocby bie-
gunowo przeciwnego punktu widzenia —
przystuguje sie spraw e. Dgzymy do rozminie-
cia najszerszej, jednak rzeczowej dyskusji.
Dzisiaj zamieszczamy artykut, otrzymany
od znanego publicysty p. red. Stanistawa
Strumph - Wojtkiewicza, poruszajgcy sprawe
rozbudowy naszego rodzimego przemystu sa-
mochodowego. (Redakcja).
*

Wedtug ogdlnych obliczen !cloprowadze-
nie do poWstamia istniejgcej wytwadrni, sa-
mochodéw oraz jej uruchomienie pochtone-
to w sumie okoto 200 miliomoéw ztotych. Za
takag iimponujacg pozycje moznaby byto po-
stawi¢ 10, dostownie dziesie¢, podobnych lub
wiekszych fabryk, produkujacych catkowi-
cie polskie samochody réznych typéw. Fa-
bryka samochod6w ina Pradze spetnia juz
coprawda swoje zadanie i wypuszcza dobre
samochody, ale widzimy, ile diia osiggniecia
tego do$¢ skromnego nanazie skutku — w
roznych prébach — zmarnowano $Srodkow
i czasu. Poza tym oparto sie na lilcencji ob-
cej, nie zdotawszy stworzy¢ niic oryginalne-
go, w sensie praktycznym wartosSciowego,
dokonawszy jedynie pomysS$lnych ulepszen
i przystosowan, wtoskiego typu. Wazny etap
osiggneliSmy kosztem olbrzymim. Trudno:
doswiadczenie kosztuje..

Moim zdaniem gospodarka w Panstwo-
wych Zaktadach Inzynierii z okresu powsta-
wania Fabryki Samochodow powinna z cza-
sem, oby jak najrychlej, uledz gruntownej
rewizji dla stwierdzenia takich czy innych
btedéw i win, niekoniecznie przesgdzajgc o ich
karnym charakterze.

Postawienie kazdej nowej fabryki samo-
chodoéw obliczonej na produkcje wytgczn e i
catkowicie krajowg 5.000—10.000 sztuk —
kosztowacby powinno zaleznie od pewnych
okolicznosci specjalnych od 7—10 miliondw
ztotych. Kapitat Citroena, tego prawdziwe-
go olbrzyma, wynosit diugi czasi 100 milio-
now fr.,, a ostatnio byt podwyzszony do 300
milionéw fr., co pozwolito ma rozrost naj-
wiekszej na kontynencie wytwdrni: samo-
chodow. Jednak kapitaty zakladowe fabryk
francuskich, czeskich, austriackich i nie-
mieckich wynosity od 6—16 milionéw zto-
tych. Wybitni fachowcy w dziedzinie fabry-
kacji samochodowej, znakomici inicjatorzy
tej gatezi przemystu, os$wiadczali mi wielo-
krotnie, ze w warunkach polskich, przy pew-
nej ochronie celnej, obliczajg czas urucho-
mienia fabryki samochodowej, opierajacej
sie tylko na polskim surowcu, a dochodowej

— na dwa lata, a kapitat zaktadowy na 5—6
milionéw ztotych.

W tym stanie rzeczy, najwidoczniej do-

tychczas nieznanym w sferach Kkierowni-
czych, zwrécenie sie ku montazowi i impor-
towi — zdradza albo kompletng beztroske,

albo ignorancje, albo zalezno$¢ od czynni-
kow zagranicznych, nie mogacych pogodzi¢
sie z utraceniem hegemonii na rynku pol-
skim, ktory obiecuje najlepsze perspekty-
wy, rynlku — ktdry juz dawno ulegt podzia-
towi na sfery wptywow poszczegdlnych wy-
twérni zagranicznych. Trzeba zaprzeczy¢
temu podziatowi: samodzielnym czynem.

Dlatego w charakterze publicysty, ktdry
za cel postawit sobie doprowadzenie do po-
gtebienia i uwdeilokroitnienia krajowej pro-
dukcji samochodowej, po raz. moze juz o-
statni przestrzegam koigo nalezy, ze obce a-
gentury samochodowe, same z siebie dosta-
tecznie silne, nie wymagajg zadnego spec-
jalnego poparcia 1z naiszej strony. Wrecz
przeciwnie, nalezy je traktowac¢ z calg re-
zerwga, zanalizowac raz jeszcze caty przebieg
naszych wahan i posunie¢ w polityce moto-
rowej, a wtedy stanie sie jaisne, ze — Swia-
domie czy nieSwiadomie — ulegliSmy w tej
sprawie destrukcyjnym i mylacym wptywom
obcym, ktdre krzyzowatly sie i krzyzuja na
naszym terenie, niczym nad jakim$ guasi-
panstewkiem.

Czerwong nicig poprzez catg nieszczesng
i haniebng historie naszej ,motoryzacji"
przebiega ten coraz wyrazniejszy i coraz ja-
skrawszy moment nieustajgcego moralnego
sabotazu, niszczagcego kazdg najmniejszg
inicjatywe w kierunku stworzenia lub roz-
woju produkcji krajowej.

Z tego powodu jesteSmy zdania, ze takze
i catoksztatt sprawy motoryzacyjnej w Pol-
sce winien z czasem doczekac¢ sie specjal-
nych badan, ktére stwierdzg niewatpliwie
fatalne a rdéznorakie' posuniecia zaintereso-
wanych obcych agenitur w kierunku niedo-
puszczenia do powstania polskiego samocho-
du, stwierdzg takze i bierny lub Swiadomy u-
dziat w tej akcji wielu naszych wspotoby-

wateli. *

Poza tymi dezyderatami, natury, ze tak
sie wyrazimy, historyczno-badawczej, nale-
zy domagaé sie nastepujacych posuniec:

i. Rzad zwraca sie do przemystu polskic

go z kategorycznym zadaniem postawienia
i uruchomienia w ciggu 2—3 lat prywatnych
akcyjnych fabryk samochodowych, opar-
tych catkowicie na polskim surowcu i na
oryginalnym, niezaleznym od zagranicy za-
sadniczym projekcie konstrukcyjnym. Rzad
zapewnia tym fabrykom odpowiednio po-
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mys$lane ulgi fiskalne i pewng, niezbyt wy-
sokg celng bariere ocbronng. Rzad zwalnia
od opodatkowania na szereg lat wszelkie zy-
ski z tych fabryk ptynace. Rzad znosi
wszystkie ulgi dla imporierdw i montowni.

2. Jednocze$nie rzad ustala normy zarob-
ku kup eckiego przy rozsprzedazy samocho-
dow i wplywa na jedrnolita organizacje ca-
tego handlu samochodami, oraz ich obstugi.

3. Rzad ustala zasade, zakazujgcg obcia-
zania materiatow pednych podatkami, poza
jedynym, przeznaczonym na Fundusz Dro-
gowy, a cene paliwa reglamentuje na wyso-
kosci maksymalnej 40 gr. za litr w sprzedazy
detalicznej.

Latwo tu jeisit spostrzec, ze straty, wyni-
kajace z mniejszego opodatkowania paliwa
oraz ulg dla nowopowstajgcych fabryk, kto-
re przerobig pewien kapitat bez zdawania
rachunku z zysk6w — powetowane bedg za-
trudnieniem coraz wiekszej iloSci osob przy
produkcji i obstudze wozéw, motoryzacja
wszelkich  dziedzin zycia gospodarczego,
przyspieszeniem w obrotach liandlu i prze-
mystu. Samochdéd wyprodukowany —a to
dwuch robotnikow zajetych, samochéd w
ruchu — to praca dla dalszych dwiuch za-
trudnionych i zarobkujacych.

Niewykonanie tych kilku
a prostych postulatow znéw odwlektoby
istotng, bo jedynie dla kraju pozyteczng
motciyzacje $srodkami wiasnymi, bez eks-
portu walut, o ktére staczane sg przeciez
boje homeryckie, bez, dumpingowego eks-
portu benzyny, ktérej' witasciwie o wiele za
mato posiadamy.

Postulaty te sg najzupetniej wykonalne,
jesli realizowane bedg z wiarg i konsekwen-
cjg. Materiatu ludzkiego i surowcOw nam
ne brak. Kto watpi jeszcze w bezsensownosé
mindolencje dotychczasowej polityki moto-
ryzacyjnej — niech dobrze zastanowi sie
nad kardynalnym obowigzkiem rzgdu e o-
bowigzkiem zaniedbanym: pobudzenia ini-
cjatywy prywatnej w motorowej produkcji
krajowej. Dotychczas albo etatyzowalisuny
przemyst na $lepo, albo na $lepo powierza-
PSiny sie czynnikom obcym.

Zmuszeni do przyjecia importu niemiec-
kiego dla odmrozenia naszych naleznosci ko-
lejowych, nie bedziemy bi¢ w (bebny tryum -
falne, ale potraktujemy to jako powierzchow-
ne idorywcze zatatanie potrzeb naglacych, co
nie jest rownoznaczne z istotng motoryzacja.

*

zasadniczych

Zdaje mi sie. ze rzady ostatnie zarazi'?v sie
zgubng sugesti § rzagdow z przed maja 1925 r.,
ktore wszystkie swoje nadzieje opieraty na
przypty wie kapitatow zagranicznych, w kom-
pletnym zwatpieniu co do mozliwo$ci samo-
dzielnych rozwigzan inwestycyjnych. Ale za-
graniczny kapitat nie mogt wierzy¢ w nas
bardziej, niz my — sami w siebie.

Kapitat ten naptywat do nas w rdznych
czasach z Zachodu. Prawie zawsze jednak byt
to kapitat o charakterze kolonialnym, roz-
béjniczym, zadajacy wielkiego oprocentowa-
nia i krétkiego terminu amortyzacji, a to dla
wykonania w razie potrzeby szybkiego od-
wrotu. Dlatego nie nalezatoby trwaé wsrod
ztudzen. Kazdy interes z Zachodem, opdznia-
jacy powstanie witasnego przemystu samocho-
dowego, jest interesem ztym, bo szkodliwym,
a jesli i pozytecznym, to tylko dla zaintereso-
wanych jednostek.

Kapitat akcyjny na fabryki krajowe, po-
wstajgce w warunkach rentownos$ci zapew-
nionej, nie moze sie nie znalez¢. Kilkanascie
miliondw ztotych na dobre interesy ' 'io trasz-
ka nawet w naszych skromnych warunkach.
Niech nikt nie powtarza juz bajki o malej po-
jemnosci naszego rynku. Sprawa jest pro-
sta: wystarczy zbada¢ warunki bytu ktérej-
kolwiek fabryki zagranicznej, czeskiej lub
austriackiej w szczegélnosci. Kraj skonsu-
muje pareset tysiecy samochodéw popular-
nych i ciezarowych.

Kto nadal przeciwdziata prawdz wej pro-
dukcji krajowej i jej rozszerzeniu — jest
w moim pojeciu szkodnikiem.

Kto nie umie pobudzi¢ inicjatywy w tym
kierunku i nie stara sie o stworzenie warun-
koéw korzystnych dla powstania fabryk kra-
jowych — jest przez nas pomawiany o bez-
czynnos$é, ptyngca z braku uzdolnien i wy-
ksztatcenia, albo z indolencji, wreszcie z ja-
kiego$ wyrachowania.

Mniejsza zresztg o komentarze.

Polski samoch6d musimy za dwa lata mieé
w kilku seryjnie produkowanych odmianach.
*

Rzecz jasna, ze spodziewam sie gwattownej
lub przemyS$inej reakcji ze strony zaintereso-
wanych w imporcie lub jego formie monta-
Zowej.

Beda to znane mi juz i wySwiechtane ar-
gumenty, obliczone nic na fachowcéw, bo
tych w kierowniczych sferach politycznych
oczywiscie by¢ nie moze.

W spotkaniach niby przypadkowych z
tym i owym dostojnikiem specjalni delegaci
obcych agentur wyrazg ste bardzo zyczli-
wie i przychylnie o autorze tych uwag, doda-
jac, ze sg one rzeczywiscie piekne i cenne, a-
le oczywiscie nierealne. Stala to taktyka!

Dostojnik ten i 6w w nawale swych prac
i trosk machnie po desperacku reka:

— Ach — znowu ta nieszczesna motory-
zacja...

1znow bedziemy sie wlekli w ogonie cywi-
lizacji.

A moze jednak przebije sie wreszcie jaka$
glowa przez ten pruski mur pozornych — bo
sztucznie stwarzanych — przeszkdd?

Stanistaw Strumpli Wojtkiewicz.
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Ruch Surgjstijczny

NnNu Ziemiuch Wschodnich

Catoroczny bilans naszej turystyki krajo-
wej da sie sporzadzié na podstawie dwojakie-
go rodzaju danych: pociggdw popularnych
i kart uczestnictwa, wydanych na rdzne im-
prezy turystyczne, zjazdy i przejazdy indy-
widualne, jakie odbywano na mocy przyzna-
nych kartami uczestnictwa ulg kolejowych.

W tym wypadku, chcac mowié o cato-
ksztatcie ruchu turystycznego, trudno jest
zamkng¢ sprawozdanie w cyfrach, obrazuja-
cych faktyczny stan iloSciowy; trudno jest
twierdzi¢, ze np. w danym roku cala turysty-
ka krajowa pozyskata takg iloS¢ turystow,
ktora databy sie wyrazi¢ jedng zamku etg
liczba.

Aby da¢ konkretne zestawienie ruchu tu-
rystycznego za pewien okres, nalezatoby
wzig¢ pod uwage wszystkie mozliwe czynniki
w nim role odgrywajace, jak: ilo$¢ turystow
korzystajacych z indywidualnie posiadanych
na caty rok ulg kolejowych (urzednicze, szkol-
ne), z komunikacji autobusowej lub wilasnej,
czy wreszcie jadgcych za normalnym biletem
kolejowym do danej miejscowosci o jakg nam
chodzi. Poniewaz czynniki te zawsze bedg od
grywaty swojg role w turystyce, nie bedzie-

Rogéw n.Wi'slag: dwoér z XVI wiatou.

Ze zbioréw Miinistr. Komunikacji.

my mogli prawdopodobnie nigdy dowiedzie¢
sie ilu turystow w danym czasie przebywato
w takim czy innym terenie. Nie mozemy
twierdzi¢, opierajagc sie tylko na danych Mi-
nisterstwa Komunikacji, ze np. w pewnym
miesigcu w Zakopanem byto tylko 2 tys. tu-
rystow’, skoro nie wiemy ilu, précz tego, zje-
chato turystéw innymi S$rodkami lokomocji
lub nawet koleja, ale nie na karty uczestnict-
wa. Biorgc jednak pod uwage, ze koleje w na-
szym ruchu turystycznym sg najwazniejszym,
cho¢ nie jedynym, czynnikiem jego rozwoju
i tym, Kktdry moze nam zawsze dostarczy¢
najwiecej danych do tego rodzaju zestawien,
mozemy by¢ dostatecznie zorientowani o roz-
woju ruchu turystycznego, uwazajgc naptyw
turystow, spowodowany innymi czynnikami,
za konstans. Zestawienia za tym, sporzadzone
na podstawie danych, otrzymanych z Mini-
sterstwa Komunikacji, cho¢ nie bedg mogty
podaé nam w kazdym wypadku konkretnej
iiczby turystbw w danym czasie i miejscu
zpowoddw wyzej podanych, nie mniej jednak
bedg one zawsze pewne, mimo, ze istotna licz-
ba turystow mogtaby by¢ nieco wieksza, co
natomiast nie moze by¢ w obecnych warun-

Fot. B. Poddgbslcl,
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kach zupetnie sprawdzone. Powtdre, dane te
pozwolg nam zobrazowa¢ rozw0j ruchu tury-
stycznego w pewnych okresach czasu; bedzie-
my mogli zawsze na ich podstawie wykresli¢
linie wzrostu czy spadku tego ruchu.

Dane, osiggniete z rozsprzedanych Kkart
uczestnictwa dotycza tylko iloSci turystow,
korzystajagcych z tego rodzaju udogodnien,
ale natomiast nie zawsze wiadomym jest, gdy
karty obejmujg nie jedng miejscowos$¢ a calg
strefe, dokad ilu turystow wyjechato; nie mo-
zna sprawdzi¢ skad turys$ci wyjezdzali, jaki
czas przebywali w miejscowosciach docelo-
wych, dokad odbywali jeszcze inne podréze
na podstawie kart uczestnictwa, nim nastgpit
powrdt do miejscowosci pierwotnego wyjazdu
it p.

Naturalnie odnosi sie to tylko do przejaz-
dow odbytych na podstawie kart uczestnict-
wa, nigdy za$ do pociggébw popularnych, kto-
rych czas i miejscowosci sg Scisle okreslone.

Nie wiadomym jest i nigdy nie bedzie wia-
domym, na podstawie dotychczasowych da-
nych, ilu np. byto turystow w Wilnie w ostat-
nim roku, bo précz kart uczestnictwa wyda-
nych na Wilno, uprawniajacych jeszcze do
czterech ulgowych przejazdéw na calym ob-
szarze Ziem Wschodnich, znalez¢ mogli sie
tam i ci, ktérzy posiadali karty ,Lato na Zie-

w Poznaniu,
t odzi,

UL. ZLOTA 68, TEL. 205-70

WOJEWODZTWO WARSZAWSKIE:

| | NI SP" Z OGR- °DP' WARSZAWA

L [ IN PL. DABROWSKIEGO 8, TEL. 410-54
Krakowie, Katowicach, Lwowie,
Toruniu, Gdyni i Ostrowiu WIkp.

mach Wschodnich” podobnie skonstruowane,
uprawniajgce réwniez na przejazd do Wilna.
Gdyby$my byli w posiadaniu wszystkich wy-
korzystanych przez turystow kart uczestnict-
wa, moglibySmy doktadnie okresli¢, na pod-
stawie datownikow, skad kto wyjechat, gdzie
i jak dtugo przebywat, kiedy wrécit i t. p. Te-
go rodzaju dane przyniostyby pewne korzy-
Sci dla turystyki, bowiem moglibySmy dowie-
dzie¢ sie na jakich terenach i w jakim czasie
byto najwieksze nasilenie ruchu turystyczne-
go, jakie wobec tego tereny nalezy silniej pro-
pagowac. skad i ilu turystow kierowato sie na
Ziemie Wschodnie i t. p.. jednym stowem osig-
gnelibySmy na przyszto$¢ dane do planowego
i racjonalniejszego zorganizowania ruchu tu-
rystycznego.

Ponizej podaje dwie tabelki, ilustrujace
ruch turystéw na Ziemie Wschodnie od 1. 1.
do 31. X1l. 1936 roku. Ciekawe sg te zestawie-
nia o tyle chociazby, ze pozwolg nam zorien-
towaé sig, przynajmniej w przyblizeniu, ja-
kie byto zainteresowanie Ziemiami Wschod-
nimi wsérod turystow w poréwnaniu z ruchem
turystycznym na obszarze centralnych i za-
chodnich wojewoédztw, za$ z drugiej tabelki
widocznym jest jakie byto nasilenie ruchu tu-
rystycznego w poszczeg6lnych regionach na
Ziemiach Wschodnich.
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TAB. |
Na Na mny:h Do
i i terenac
ziemie Czesto- Ogotem
wschod- Polskich bez
chowy
nie Czestochowy
11-§¢ pociqg-
gow popu- 211 577 270 1,058
larnych

lloé¢ teryctow

rzewie io-
nvch pociq- 104,467
gami popu-

larnymi

305,342 236,512 546,321

llo$¢ turystéow
przewiezio-
nych na pod. 72,065
stawie itadyw-
kart uczestn.

181,799 1,150 255,014

Razem

turystow 176,532 487,141 237,662 901,335

Jak widac¢, na Ziemie Wschodnie zorgani-
zowanych byto w roku 1936 — 211 pociggbw
popularnych, ktérymi przewieziono 104,467
pasazeréw. Na podstawie pociggdéw popular-
nych i ilosci rozsprzedanych kart uczestnict-
wa, przybyto na Ziemie Wschodnie w ubieg-

Komoréw lo.Ostrowia: Pomnik ~
Marsz. Pitsudskiego.

- Fot. Kazimierowski.
Ze zbioréw Ministr. Komunikacji.

tym roku og6tem 176,532 turystéw. W tabelce
tej specjalnie wydzielitem Czestochowe, jako
wyjatkowo popidarny punkt w naszej tury-
styce krajowej. Nie zbyt trafne bytoby po-
rbwnanie ruchu turystycznego na Ziemiach
Wschodnich z ruchem turystycznym w pozo-
statej czesci Polski, gdyby$Smy wliczyli do te-
go Czestochowe, dokad zjechata niemal poto-
wa turystdw w pordwnaniu do pozostatej ilo-
Sci turystow na obszarze centralnych i zacho-
dnich wojewo6dztw.

Widzimy wiec, ze poza Ziemiami Wschodni-
mi, zwyjatkiem naturalnie Czestochowy, prze-
wieziono 577 pociggami popularnymi 305,342
turystow w roku 1936. Stad przecietnie na je-
den pociag popularny przypada 529 turystow,
podczas, gdy jeden pocigg popularny, skiero-
wany na Ziemie Wschodnie, mial przecietnie
495. Te dwie ostatnie liczby mowia same za
siebie, ze teren Ziem Wschodnich nie pocigga
jeszcze turystow w tym stopniu, jak os$rodki
turystyczne drugiej czesci naszego kraju, a to
z roznych wzgledéw, chociazby z uwagi na
nie dostateczne jeszcze zorganizowanie terenu
lub stabe propagowanie go, gdyz nie mozna
mowi¢, bv nie posiadaty one swoistei atrak-
cyjnosci dla turysty. Na to, ze Ziemie Wschod-
nie posiadajg jednak duzg atrakcyjnosc
wskazuje jedno: ilos¢ 211 pociggéw popular-
nych objeta tylko 20 miejscowosci na Zie-
miach Wschodnich, natomiast na pozostatych
obszarach Polski 577 pociggéw byto rozstrze-
lone az do 90 miejscowosci. W pierwszym wy-
padku na jedng miejscowos$¢ przypadto okoto
11 pociggéw, w drugim za$ tylko szesc.

TAB. Il i [F*7n
llo$¢ tury-
- . llo$¢ turys- stow prze-
R . llos¢ pocia- 5w prze- wiezionych Ogétem
egilon gow POPU- wiezionych na podsta- tyrystow
larnych p.c. popui. wie kart
uczestn.
Wilenszczyzna 86 49.419 14.260 63.679
Podole 114 50,966 40.940 91.906
Biatostockie 5 1.051 2.142 3.193
Wotyn 4 2.183 9.306 11.489
Polesie 2 768 1.973 2.841
Nowogrédzkie - - 3.424 3.424

Odnosnie do pozycji trzeciej nalezy wyja-
$ni¢, ze w rzeczywisto$ci liczby przypadajace
na poszczeg6lne regiony mogty by¢ nieco
wyzsze z uwagi na to, ze niektérzy turysci
odbywa¢ mogli kilka podrozy z jednych do
drugich regionow.

Tego juz ustali¢ nie podobna i dlatego dal-
szych wnioskOw rowniez nie da sie wyciag-
nac.

Mgr. Mieczystaw Gajak.
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Wystawo toetzs motorowych

ww/1l/en Iorhii

(Wtasna korespondencja ,,Touringu™)

Nem York, m lutym.

£ 6dz motorowa moze by¢ stusznie nazwa-
na rodzong siostrg samochodu. Blistkie pokre-
wienstwo tych dwoch $rodkdw lokomocii,
ladowego i wodnego, wynika nie tylko z za-
stosowania jednakowego S$rodka napedowe-
go, jakim, jest silnik sjpalinowy. Samochdd
i 16dz motorowa taczy poza tym szereg nie-
zwykle podobnych zagadnien technicznych,
nie moéwigc juz o problemach eksploatacyj-
nych, ktére w obu wypadkach sg catkowicie
identyczne.

Wrazenie bliskiego pokrewienstwa, tacza-
cego dwa omawiane $rodki komunikacyjne,
nieodparcie rzucato sie w oczy widzéw, kté-
rzy zwiedzali nowojorskg wystawe lodzi mo-
torowych. A widzéw tych byto co niemiara,
gdyz w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pét-
nocnej turystyka i sport wodny rozwijajg sie
zywiotowo, wzbudzajgc zainteresowanie na-
prawde najszerszych sfer spoteczenstwa.
Przyczyng tego jest nie tylko wysoki stoipien
zamoznos$ci obywateli amerykanskich, ale

rowniez bardzo sprzyjajace warunki tereno-
we i klimatyczne.

Stany Zjednoczone posiadajg podwdjng
linie wybrzeza morskiego, od Atlantyku i od
Pacyfiku, a pozia tym gestg i starannie roz-
budowywang sie¢ wewnetrznych drég wod-
nych. Zycie na wodzie moze w tym szcze$li-
wym kraju kwitng¢ przez okragty rok, gdyz
w porze zimowej, gdy nastang trudnos$ci na-
wigacyjne w potnocnych okolicach, zegluje
sie bez przeszkdd po wiecznie biekitnych
i cieptych wodach Florydy, Arizony lub Kali-
fornii. Nic przeto dziwnego, ze w tak sprzy-
jajacych warunkach rosnie szybko ilo§¢ po-
siadaczy prywatnych lodzi motorowych,
a w Slad za tym powstajg wzdtuz wybrzezy
liczne przystanie i stacje obstugi, spetniajgce
te samg wazng role, jakg w rozwoju ruchu
samochodowego majag przydrozne garaze,
pompy benzynowe i warsztaty reperacyjne.
Widzimy tu wyraznie bliskos¢ pokrewien-
stwa todzi motorowej i samochodu w zakre-
sie probleméw eksploatacyjnych.
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Jesli chodzi o pokrewine problemy tech-
niczne —to wystawa nowojorska dostarczyta
nie mato przyktadow, przede wszystkim w za-
kiesie nadwozi aerodynamicznych, tak mod-
nych obecnie w automobilizmie. Karoserie
zamkniete o liniach optywowych znalazty
powszechne zastosowanie w todziach motoro-
wych, -nie tylko dla zmniejszenia oporu po-
wietrza, ale rowniez w celu rozszerzenia
whnetrza kabiny i uczynienia jej bardziej
komfortowg dla pasazerow.

Jednym,z haset konstruktoréw samocho-
dowych jest walka ze zbednym hatasem i wi-
bracjami. To samo hasto przyjeli obecne
konstruktorzy todzi motorowych, starajgc sie
zwalczaé¢ hatasliwosé silnika oraz eliminujac
wibracje przez montaz zespotu napedowego
na elastycznych, najczesciej gumowych tozy-
skach.

W zorowanie sie na posunieciach techniki
samochodowej idzie nawet jeszcze dalej.
Firma The Aerodynamic Boat Corporation,
wychodzac z zatozenia, ze przy duzej szyb-
kosci woda jest tak samo twarda jak staty
grunt, a fale nie mniej ,trzesg" niz wyboje
na szosie, postanowita wyposazy¢ t6dz moto-
rowg w podobne podwozia, jakie posiada sa-
mochdd z niezaleznym zawieszeniem. Tak
powstat niewatpliwie najciekawszy eksponat
nowojorskiej wystawy, a mianowicie Slizgo-
wiec, oparty na ptywakach przy pomocy sy-
stemu sprezynowych amortyzatoréow, nasla-
dujacych resorowanie samochodowe typu
»knee aotion”. Na wystawie demonstrowany
byt film, obrazujacy wielkie zalety tej todzi,
zarowno jesli chodzi o szybkos¢, jak i o sta-
bilizacje na wodzie. Slizgowiec umieszczony
na stoisku byt wyposazony w prymitywne
nadwozie jednoosobowe, jednak fabryka
pragnie budowac¢ na swym wodnym podwoziu
karoserie niczern sie na pierwszy rzut oka
nie réznigce od samochodowych, jak to wi-
dzimy z zatgczonego rysunku.

Projektowana karosieria todzi motorowej ,The Aerodynamic"

Najciekawszym dziatlem wystawy nowo-
jorskiej, ktory réwnocze$nie najbardziej
przypominat o bliskim pokrewienistwie todzi
motorowej z samochodem, byt dziat silnikéw,
obestany przez 25 wytwdérni, a miedzy inny-
mi przez znane z dawnych czasow fabryki
samochodowe, jak Gray, Winton, Lycoming
lub Scripps. Historia sie powtarza. Fabryki
te musialy w swoim czasie zrezygnowad

zprodukcji samochodowej, me mogac wspot-
zawodniczy¢ ceng z wielkimi koncernami,
a clzi$ znowu zaczynajg odczuwac ich konku-
rencje w dziale silnikéw do todzi. Na bardzo
wielu stoiskach mozna byto bowiem zauwa-
zy¢ silniki f orda lub Chryslera, czesto wy-
stawiane pod zmieniong marka.

Pokazane na wystawie silniki benzynowe
prezentowaty te same udoskonalenia, jakie
obserwujemy w automobiliZzmie. Majg one
na celu podniesienie wydajnosci drogg zasto
sowania nowych lekkich stopéw, powieksze-
nia ilosci obrotow i kompresji oraz ulepsze-
nia karburatora. Rzecz zrozumiata, sdniki
benzynowe, ktdrych forma konstrukcyjna od
pewnego czasu pozostaje niezmieniona, nie
pokazaty zadnych rewelacyjnych ulepszen
ani nowosci, pozwalajgc sie pod tym wzgie
dem wyprzedzi¢ silnikowi systemu Diesla.

Aczkolwiek kwestia ceny paliwa nie po-
siada w Ameryce tej ostrosci, co w wiekszo-
§ci krajow europejskich, silnik na paliwo
ciezkie, dzieki swym ciggtym udoskonale-
niom, zaczyna i tu wypiera¢ silnik benzyno-
wy. Na wystawie pokazano catg game silni-
kéw dieslowskich o mocy od 15 koni wzwyz.

Najbardziej interesujgcym eksponatem
w tym dziale byt niewatpliwie 150-konny,
horyzontalny, dwutaktowy silnik Sterlinga,
pracujgcy bez walu korbowego. Silnik ten
posiada dwa poziome cylindry, w ktérych
poruszajg sie ttoki przeciwbiezne, podobnie
jak w znanym silniku Junkersa. Komora wy-
buchowa znajduje sie pomiedzy denkami
ttokéw. Posuwisty ruch ttokébw zmusza do
obrotu dwie tarcze mimosrodowe, te za$ z ko-
lei obracajg wat gtéwny silnika, na ktorym
sg osadzone. Jedna para ttokéw uruchamia
poza tym pompy, ttoczace powietrze dolcy-
lindrow. Niezwykta prostota w konstrukcji
i dziata/niu tego silnika jest naprawde zadzi-
wiajagca. Nalezy przytem dodac¢, ze silnik
Sterlinga ma za sobg przeszto dwa lata préb
i dosSwiadczen, to tez w chwili obecnej jest
tworem zupeinie dojrzatym, ktéry daje jak
najlepsze wyniki praktyczne. Dopiero zreszty
w tym roku, po udaiym rejsie probnym
z Buffalo do Miami, konstruktorzy zdecydo-
wali sie wypusci¢ ten silnik na rynek.

WTRYSK PALIWA

Schemait silinika Sterling syst. Diesla.

Jedno z najciekawszych udoskonalen sil-
nika diestowsikiego pokazata na wystawie fa-
bryka Winton, ktdra wyeliminowata catko-
wicie centralng pompe paliwowa, zastepujac
jg indywidualnymi wtryskiwaczami paliwa,
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umieszczonymi w kazdym cylindrze. Usunie-
ta zositala w ten sposéb jedna ze stabszych
stron silnika syst. Diesla, jakg sg dtugie i de-
likatne przewody wysokiego cis$nienia, do-
prowadzajgce paliwo do cylindréw. W nor-
malnym Dieslu defekt pompy paliwowej po-
woduje najczesciej unieruchomienie catego
silnika, natomiast w silniku Winiona, w razie
defektu wtryskiwacza, wymienia sie tylko
ten przyrzad, tak jak w siniku benzynowym
wymienia sie uszkodzong Swiece. Poniewaz
przy systemie indywidualnym wtryskiwaczy
dawki paliwa mogg by¢ dostarczane w znacz-
nie krétszych odstepach, nowy ten system
zasilania cylindréw pozwolit na wydatne po-
wiekszenie ilosci obrotow silnika.

Wystawa nowojorska uwzgledniata natu-
ralnie dziat todzi z silnikami przyczepnymi,
ktére w motoryzacji drég wodnych odgry-
wajg te samg role, co motocykle na drogach
lagdowych.

Zademonstrowane na wystawie silniki
przyczepne stanowity prawdziwe arcydzieta
precyzyjnej techniki. Swego rodzaju rekord
pobita znana firma Elto, ktéra skonstruowata
miniaturowy silniczek. dajacy moc jednego

Przedstawicielstwa:

to6dz, Krakéow, Lwow,
Katowice, Poznan,
Bielsko i Wilno.

konia przy 3.500 obrotowi na minute. Ciezar
tego silnika, wraz ze $rubg napedowg, wyno-
si okoto 7 kg., cena za$ niespetna 35 dolarow.

Jako nowos$¢ w tym dziale pokazano elek-
tryczny isilinik przyczepny Bendix, zmonto-
wany bezposrednio wraz ze Srubg napedowa,
tak iz podczas jazdy jest oin stale zanurzony
v/ wodz e. Warto przy okazji zauwazyé, ze,
podobnie jak w automobilizmie, naped elek-
tryczny ma iw dziale todzi motorowych swoj
skromny stan posiadania, Np. firma Electri-
Craft eksponowata na wystawie duze todzie
turystyczne, pedzone elektrycznos$cia, rekla-
mujac, jako ich gtdwne zalety, idealng cisze,
brak wszelkich wibracji oraz tatwos$¢ prowa-
dzenia i obstugi.

Obok wystawcoéw kompletnych todzi i sil-
nikdw, znaczng cze$¢ nowojorskiego Grand
Central Patace, w ktorym mies$cita sie wysta-
wa, zajeli fabrykanci wszelkiego rodziaju
przyborow i akcesorii do todzi. Brak miejsca
nie pozwala na opis tych wszystkich, czesto
bardzo pomystowych, przyrzadéw i urza-
dzen, stworzonych dla wygody, przyjemno-
Sci i bezpieczenstwa wodnego motorzysty.

Marian Krynicki
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RADA NACZELNA POLSKIEGO
TOURING KLUBU

Dn. 18 b m. odbyto sie pod przewodni-
ctwem p. min. M. Jaroszyhskiego posiedzenie
Rady Naczelnej Polskiego Touring Klubu. W
posiedzeniu oprécz Cztonkow Rady, udziat
wzieli wszyscy cztonkowie Zarzadu z Preze-
sem p. Wiceministrem Ferdynandem Switat-
skiin na czele.

Po przyjeciu przez Rade sprawozdania za
rok 1936. ktore ztozyl wiceprezes St. Resz-
czynski. rozwineta sie szeroka dyskusja nad
programem prac na rok 1937-my, przedsta-
wionym przez prezesa Klubu p. Ferd. Switul-
skiego, wiceministra Skarbu, ktéry rdéwno-
cze$nie udzielit wyczerpujacych wyjasnien.

P. prezes Switalski oméwit szczegétowo m.
inn. organizacje ..Raidu Krajoznawczego Sa-
mochodowego po Polsce"”, ktory odbedzie sie
w dniach 15, 16 i 17 maja br.Bstwierdzajac, ze
0 zainteresowaniu tg najwiekszg w Polsce im-
prezg motorowg i turystyczng, Swiadczy wiel-
ka ilos¢ nagrod, przekraczajgca juz dzis 70
sztuk.

ljiglej p. min. F. Switalski o$wiadczyt, ze
w programie prac jest sprawa znakowania
Warszawy oraz odcinka szosy Krakéw — Ka-
towice.

Sprawe Polskiej Wystawy Motoryzacyjnej
zreferowat p. inz. S. Porebski. W dyskusji pp.
red. Strumph-Wojtkiewicz i dr. J. baszcz
z Katowic wysuneli propozycje, aby termin
otwarcia Wystawy odroczy¢. Przyjeto jednak,
ze wobec charakteru i celu tej Wystawy usta-
lony przez Komisje Organizacyjng termin na
wrzesien 1937 r.. moze by¢ uznany za odpo-
wiedni.

O mapie samochodowej i stanie drog na r.
1937-8 moéwit szczegétowo p. B. Rychter, a
w dyskusji zabierali glos dr. Ortowicz i pik.
Dzugay.

Z kolei przystgpiono do wyboru Wicepre-
zesa Rady i na to stanowisko powotano jedno-
myS$lnie p. dyr. Z. Rakowicza.

Uchwalono, aby Rada Naczelna zbierata
sie czesciej i jako termin nastepnego posiedze-
nia ustalono czerwiec 1937 r.

WYNIKI KONKURSU NA PROJEKT
ODZNAKI MOTORYZACYJNEJ

W dniu 3 marca 1937 r. odbyto sie w lo-
kalu Polskiego To'uring Klubu, pod przewod-
nictwem ip. ministra Ferdynanda Switalskiego,
posiedzenie Sgadu Konkursowego na projekt
Odznaki Motoryzacyjnej.

W posiedzeniu tym udziat wzieli: pirof. M.
Kotarbinski Ak. Szt. Piekn., p. inz. Lubinski
Touring Klub, kpt. Cichocki — P. U. W. F.,
p. Olechnowicz Automobil Klub, kpt. Kulesza

— M. S. Wojsk., p. Doclia — Polski Zw. Mot.
p. W. Milkowski — Liga Pop. Turystyki, Pro-
tokutowat p. J. Dodacki — P. Tour. Klub.

Projektow nadestano 108, z czego do Sci-
Slejszej kwalifikacji Jury wybrato 30 prac
oznaczonych godiami: W.ABU, HEL. BIK, 9,
niebieski dym. skrzydta husarskie, OB. Arab.
L—71, Jas, W.W.. 751, szkic, ab.11, zefir, Jo-
nas. Rys$, Tedhinilka, Moweinisi, E.15, Dompacz,
Koto, 60M., 19, mi, potkole, Rin. Raz, Liga Pop.
Turystyki. Sig.

Z posrod tych 30 — do ostatecznej kwalifi-
kacji. wybrano osiem projektéw, ktére pod-
dano gtosowaniu.

W wyniku glosowania pienfwiszg nagrode
przyznano pracy, oznaczonej godiem Jonas.
2-g3g inaigir. — Technika, 3-cig — Mowenis.

Po otwarciu kopert autorami prac okazali
sie: pierwszej — Damko Konstanty A.S.P,,
drugiej — Starzynski Henryk, Krakéw, trze-
ciej — Jarosz Lestaw Pol. Warsz. Pozo-
state pie¢ praic oznaczone godtami E.15, RysS,
Dompacz, Koto, 60M, Jury uznato za godne
wyrédznienia.

Jeneralne Przedstawicielstwo:

BETEHA-Warszawa
Marszatkowska 17. Telefon 554-60.



NAGRODZONE PROJEKTY NA P.O.M.

Naginoda |

Nagroda Il Nagroda Il

Poza tym postanowiono wyrdznic¢ projekty
oznaczone godlaimi: Alfa 1, Rawicz, Modemie,
1415, POMI, tramp, W, jako nadajgce sie do
zuzytkowania jako- projekty plakiet.

Jury zdecydowato zwroci¢ sie do autoréw
prac oznaczonych godfami:

E.15, Rys$, Dompacz, Kofo, 60M, Alfa 1, Ra-
wicz, Moderne, 1415 POM I, tramp. W, o po-
zwolenie otwarcia kopert z nazwiskami
i adresami, celem umozliwienia wykorzysta-
nia powyzszych prac. Siedem pirac nie spet-
niajgeyah wsarunkéw konkursu nie_ byto
przez Jury sklaisyfikowane. Na zakonczenie
postanowiono' zorganizowac¢ wystawe wiszysit-
kieli projektow w lokalu Touring Klubu
w dniach od 7—14 wiacznie.

Wystawa wszystkich projektow konkurso-
wych cieszyta sie wsérod zwiedzajagcych du-
zym zainteresowaniem, gdiyz nadestanie pracie
przedstawiaty wielkg pomystowosé pirojekto-
dawto6w oraz odznaczaly sie nieprzecietnym
ujeciem tematu, jak rowniez artystycznym
wykonaniem.

Fragment wystawy projektéw konkursowych na P. O. M.

RAID KRAJOZNAWCZY PO POLSCE

Ongainizowainy przez Potbki Touiring Klulb
w dmi-acih 15—17 maja b. r. Krajoznawczy raid
samoohodowy po Polsce, pod! protektoratem
prezesa Rady Ministrdw gen, dra Felicjana
Stawoj-S kladkow-jkiegoli ministra komunika-
cji pik. dypl. Juliusza Ulrycha, ktdry pier-

wotnie odby¢ sie miat w kwietniu b. ir. wzbu-
dzit szerokie zainteresowanie ws$rod autioimo-
bilistow zar6wno ze wzgledu na interesujgce
warunki regulaminowe konkursu jak i z uwa-
gi na wielka ilos¢ nagrdd, przeznaczonych dla
zawodnikéw. Z wazniejszych i bardziej war-
tosciowych nagrdd nalezy wymieni¢ nastepu-
jace nagrody, spos$réd 70 juz ufundowanych,
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Jeneralne Przedstawicielstwo
fabryk AUTO-UNION
Samochody | motocykle P K W
WARSZAWSKA SPOLKA SAMOCHODOWA
Brygiewicz, J. Zochowsk] i 5-ka
Salon wystawowy Stacja obstugi i sktad czesci
Warszawa, Mazowiecka 11 tel, 519-34 Warszawa, Twarda 64 tel. 519-33
Samochody DKW S$wietnie zdaty egzamin w polskich warunkach
drogowych
Przedni naped- Niezalezne zawieszenie wszystkich kot
Centralna rama-Zuzycie benzyny 6,5 litra na 100 kim.
Najtansze Ceny czeSci zamiennych
Kompletny z ttokami, watem korbowym
i korbowodami Zzi. 580 ze skiadu w Warszawie
ktore Polskiemu Touring Klubowi ostatnio za- Opatowa z poza granic wojewodztwa kielec-
deklarowano: kiego, ’
1) nagroda imienia Wojewody Tarnopolskiego 9) nagroda powiatu Putawskiego
dla zawodnika, ktéry zwiedzi najmiekszg ilo$c dla zawodnika, ktéry w trasie raidu odwiedzi
miejscowos$ci w Wojewodztwie Tarnopolskim, Nateczéw, Kazimierz njWistg i Putawy i za-
2) nagroda Prezydenta m. Kielc trzyma sie tam celem zapoznania sie z zabyt-
dla zawodnika, ktory wystartuje z Krakowa kami,
i w najkrotszym czasie ,,Szlakiem Kadréowki" 10) nagroda powiatu Jaworowskiego
przybedzie do Kielc, dla zawodnika, ktéry w trakcie TaiidiU odwiedzi
3) nagroda Zdrojowiska Inowroctaw miejscowosci. Jaworow-dwor,
dla zawodnika, ktdry pierwszy przybedzie do 11) nagroda powiatu Brzozowskiego
Inowroctawia po pir,zejechaniu co najmniej dla zawodnika, kitowy odwiedzi Brzozéw, star-
200 kim., tujagc z miejscowosciag potozonej od Brzoiziowa
4) nagroda Wydziatlu Powiatowego w Bochni najdalej w linii powietrznej,
dla automobil,isty, ktéry pierwszy przybedzie 12) nagroda powiatu Wielunskiego
do Bachnii z poza granic woj. Krakowskiego, dla zawodnika, ktéry w trakcie .raidu zwiedzi
5 nagroda m. Zywca Wielun i jego' 6bjekty charakterystyczne jak
dla zawodnika, ktéry pierwszy przybedzie do staire' koScioty, zamek i muzeum ziemi wielun-
Zywca i zwiedzi miejscowe Muzeum Regio- skiej.
nalne, 13) nagroda Prezydenta m. Torunia
B nagroda m. Czortkowa dla zawodnika, ktory przybedzie d> mety
dla zawodnika, ktéry pierwszy zwiedzi miasto w Toruniu, po przejechaniu najwiekszej ilosci
Gzortkow, kilometrow,
7) nagroda Zdrojowiska Morszyn 14) nagroda m. Grudzigdza
dla zawodnika) ktéry pierwszy przybedzie do dla zawodnika, ktdry pO przebyciu co najtaniej
Morszyna po przejechaniu co najmniej 500 400 kim., zatrzyma sie najdtuzej w Grudzigdzu
kim., dla zwiedzenia miasta;
8) nagroda powiatu Opatowskiego 15) nagroda powiatu Dziatdowskiego

dla zawodnika, ktory pierwszy przybedzie do

dla zawodnika, ktory w tirakoie raidu odwiedzi
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Dziatdowo i Lidzbark i zatrzyma sie 00 naj-
mniej 40 miiinut, oelem zwiieidzeraiia Dziatdowa
i Lidzbarku,

16) nagroda powiatu Cieszynskiego
dla zawodnika, ktéry pochodzi ze Slaska Cie-
szynskiego, i osigganie ma mecie gtdwmiej w W ar-
szawie najlepszg klasyfikacje ogolna,

17) nagroda wydziatu powiatowego w Buczaczu
dla zawodnika, ktory pmzejedzie przez miejsco-
wos$¢ Koiropi.ec, Buczacz i Janowiec roéwnoczes-
nie posiada najwiekszg ilos¢ przejechanych
ogo6tem kilometréow,

18) nagroda powiatu Trembowelskiego
dla zawodnika, ktéry przeijedzie najwiekszg
ilos¢ kilometrow pomiedzy Trembowlg a War-
szawg lub w odwrotnym kierunku,

19) nagroda wydziatu powiatowego w Zaleszczykach
dla zawodnika, ktéry w trakcie riaidu odwiedzi
Zaleszczyki i Czerwonogrod. Przy zbiegu wa-
runkéw decyduje najlepsza punktacja ogélna,

20) nagroda Wojewody Warszawskiego
dla zawodnika, ktéry w czasie raidiu odwiedzi
najwiekszg ilos¢ miast powiatowych wojewddz-
twa warszawskiego,

21) nagroda powiatu Dubienskiego
dla zawodnika, ktory wyisitar+uje z miejscowos-
ci, potozonej najdalej od Dubna w linii po-
wietrznej.  w trakcie rakiu prwejedzie przez
Dubno i udowodni to meldunkiem,

22) nagroda m. Wioctawka
dla zawodnika, ktéry przebedzie w raidzie co
najmniej 400 kim. i zatrzyma sie najdiuzej
w miescie Wihoctawku celem zwiedzenia miasta
i diojedzie p6Zniej do mety gtéwnej w War-
szawie.

Raid ibrajoznawiczy po> Polsce bedzie naj-

wiekszg iimipreza saimo.cihodiowsg, jaka kiedy-
kolwiek u nas byla organizowana.

JECHAC PRAWA STRONA
PRZECHODZIC JEZDNIE NA SKRZYZOWA-
NIACH

Polski Touring Klub rozestat do swych
cztonkéw odezwe treSci nastepujacej:

Z inicjatywy Zarzadu Miejskiego m. st.
Warszawy zostanie przeprowadzona w bie-
zagcym miesigcu na terenie Stolicy akcja pro-
pagandowa przestrzegania przepisOw o ru-
chu kotowym i pieszym pod hastem:

»Jecha¢ prawg strong!™ — ,Przechodzi¢
jezdnie na skrzyzowaniach!".

Nie potrzebujemy podkre$la¢ jak wazng
jest tego rodzaju akcja, zarbwno z uwagi na
zlnaczng ilo$¢ .nieszcze$liwych wypadkow,
jak réwniez ina straty, jakie z tego powodu
ponoszg obywatele i Zarzagd Miasta i dlatego
winnismy dotozyé wszelkich staran, aby ha-
sta wyzej rzucone staty sie Swietem przyka-
zaniem obywateli Stolicy.

My mieszkancy Warszawy winnismy
przede wszystkim da¢ dobry przyktad, a ja-
ko cztonkowie Polskiego Touring Klubu, or-
ganizacji spotecznej, ktdrej celem i zadaniem

jest m. in. propaganda motoryzacji i tury-
styki, zapewnimy powodzenie rozpoczetej
akcji, przestrzegajac S$cisle i zawsze przepisy
0 ruchu kotowym i pieszym.

A wiec pamietajmy: ..Jezdzimy przepisowo
prawg strong", ,Przechodzimy jezdnie tylko
na skrzyzowaniach".

WYDZIAL TRYPTYKOW P. T. KLUBU

Z powodu nadchodzgcego sezonu tury-
stycznego oraz wobec licznych zapytywadé
w sprawie wydawania przez Polski Touring
Klub tryptykéw i Swiadectw samochodowych.
Wydziat Tryptykéw P. T. Klubu zawiadamia
P. T. Cztonkéw, ze wydaje dokumenty celne,
t. j. tryptyki i ksigzeczki z przepustkami gra-
nicznemi (Carnet de pasages en douane), oraz
miedzynarodowe S$wiadecwa samochodowe
1 miedzynarodowe pozwolenia na prowadze-
nie, wg. zamieszczonego ponizej cennika:

Samo- Moito
chody cyikt
Z. A

Tryptyk na Niemcy wazny na rok 37 20
” » Czechostowacje lub kaz-

de inne panAstwo wazny na rok 60 30
Tryptyk na Czechostowacje waz-

ny na t miesigc e 25 15
2 tryptyki niemiecki i czechosto-

WaCKI e 90 45
2 tryptyki austrjacki i czechosto-

WaCKi e 110 30
3 tryptyki niemiecki, czechosto-

wacki i austrjacki . . . . 135 65
Carnet de passages en douane . 140 70
Miedzynarodowe Swiadectwo Sa-

MOChOdOWE oo 7 7

Miedzynarodowe Pozwolenie na
prowadzenie dla poszczego6lne-
00 KIErOW CY coieiiiiieieeee e 7 7

ULATWIENIA DLA CZLONKOW P.T. KLUBU
ZE STRONY URZEDOW POCZTOWO-TELE-
GRAFICZNYCH

Ministerstwo Poczt i Telegraféw ogtosito
rozporzadzenie z dn. 11 marca r. b. Nr. G. M.
O. 335, ktore ma duze znaczenie dla cztonkow
Polskiego Touring Klubu, biorgcych udziat
w imprezach samochodowych, organizowa-
nych przez P. T. Klub.

Tre$¢ tego rozporzadzenia zamieszczamy
ponizej w catosci.

.Przy urzadzanych przez Polski Touring
Klub zawodach samochodowych (raidach
automobilowych) momentem bardzo waznym
jest urzedowe stwierdzenie faktu, kiedy
sportowiec — automobilista przejezdzat
przez dang miejscowosé.

Przychylajac sie do prosby Polskiego
Touring Klubu Ministerstwo Poczt i Tele-
graféw wyrazito zgode, aby zaswiadczenia
takie wydawaty urzedy i agencje p.-t.,



TOURING 15

zwitaszcza w tych miejscowosciach, gdzie po-
za placowkg p.-t. nie ma innego organu urze-
dowego.

Wobec tego urzedy i agencje p.-t. umiesz-
cza¢ beda bezptatnie na przedstawianych
osobiscie przez uczestnikow raidow samocho-
dowych kartach drogowych zaswiadczenie
tresci nastepujacej:

ZaSWiIadCzZam, Z € cviveeiieeiie et

Imie i nazwisko

zgtosit sie osobiscie w Urzedzie (Agencji)
pocztowo-telegraficznej W .,
........................................... an. , , , , 19 , r
nazwa urzedu (agencji)
0 gOdZ.ioiiiiiiiniceieee,

..................... , dnia . . . 19 r

Odcisk datownika Podpis urzednikal

STRZEZONE POSTOJE POLSKIEGO
TOURING KLUBU

Polski Touring Klub uruchomit na placu
Marszatka Pitsudskiego w Warszawie pierw-
szy wzrokowy posterunek, ktorego zadaniem
jest pilnowanie zatrzymujgcych sie na placu
prywatnych samochoddéw.

Funkcjonariusze Klubu sg umundurowani,
przy czym za postéj samochodéw pobierane
sg drobne optaty.

MLODZIEZ WIEJSKA W TROSCE
O MOTORYZACJE KRAJU

Polski Touring Kluib otrzymal od chtopca
wiejskiego charakterystyczny list, w ktérym
mtody obywatel w trosce o przyszto$¢ Polski
podaje projekt zmotoryzowania Kkraju.

List ten Swiadczy najwymowniej, Zze pro-
wadzona przez Touring Klub akcja propagan-
dowa motoryzacji kraju, siega do najdalszych
zakatkéw Rzeczypospolitej i powoduje zain-
teresowanie ludnosci wiejskiej tym arcywaz-
nym problemem.

Oto wyjatki z listu naszego miodocianego
korespondenta Jana Gwozdzia:

..Mam lat 16, mieszkam w zapadtej wiosce
Czébinach, gdzie jest tylko cztery oddziaty
szkoty powszechnej.

Nie jestem uczonym, gdyz skohAczylem tyl-
ko siedem oddziatow szkoty powszechnej, nie
wiem czy projekt bedzie dobry i wogdle przy-
jety z powodu bteddw, jednak pisze to co czu-

D R O G

KOMUNIKAT DROGOWY

Polski Toniriinig Klub podaje do wiadomosci aiuto-
mobllistow, motocyklistow i innych oséb zainteresowa-
nych, ze:

1) Na drodze powiatowej Krosno — Lasocice —
Tymbark ograniczono ruch pojazdéw ciezarowych do

Jr GAIn/tcE

I M M T

dla autobuséw,
ciezar oOwele,
garazy etc.

Polski Knock-Out
Sp. z o o
WARSZAWA Treb tka 13
je i co czu¢ powinien kazdy Polak, ktdry

chce, zeby Ojczyzna byta poteznall

Céz wedlug =zdania 16-letniego Jana
Gwozdzia nalezy zrobi¢?

.Trzeba zbudowaé¢ duzo szos i fabryk,
uregulowac¢ rzeki. Budowaé drogi bite powin-
no Panstwo wspdlnie z narodem. Nar6d rozu-
mie jakg korzys¢é moga daé¢ dobre drogi, wiec
moze da¢ z siebie w tym kierunku wiele.

Musimy podnie$¢ obronno$¢ Polski, na co
powinien kazdy obywatel dac¢ jaka$ czeS$¢ ze
swego majatku. Trzeba zmotoryzowaé armie,
zatozyé kilka fabryk samolotow oraz broni,
zatozy¢ kilka lotnisk.

Wszystko jest mozliwe, jak mozliwa byta
nasza wolnosc¢.

Napisatem Ow projekt dlatego, zebyScie
Panowie wiedzieli, ze wie§ chce wspoéipraco-
waé¢ z Rzadem, dla dobra Polski, ze wie§ ma
gtos wielkiego narodu. Nie napisatem projektu
szczeg6towo, jednak napisatem z sercem Po-
lakall

Oto ;jak sobie wyobraza wie$ prace dla
Polski, celem podciagniecia Jej wzwyz.

SPROSTOWANIE

W artykule inz. E. Porebskiego, zamieszczonym
w Nr. 2 ,Toairingu* za taty 1937, w spisie Instytucji,
wchodzacych w sktad Komitetu Organizacyjnego Pol-
skiej Wystawy Motoryzacyjnej, podano omytkowo
Panstwowy Monopol Spirytusowy, ktory w sktad Ko-
mitetu nie wchodzi, co niniejszym prostujemy.

600 kg. od kim. 2,07—19. Objazd pYzez Dabie, Dobrg,
Tymbark. Trwanie przeszkody do 30/1Y 1937 r.

2) Powiat Nadworna, 579 klim. p/Taitarowem, zde-
klasowano most do 2.000 kg. i szybko$¢ dio 20 klm/godz.
Tnwainie przeszkody do 1 siiempnta 1937 r.

3) Powiat Wielun. Na drodze gmim. Krzeczéw —
Wielun Dziatoszyn kim. 16 w Kr/.ecz.owie z powodu
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Preparet o0 gomego im ania JESSF uiatwia dtat

spodziewanego groznego pochodu lodow most na War-
cie zostat zamienniety. Komunikacja z Wielunia do
Dziatoszyna przez Rudniki — Jaworzno — Parzymie-
chy. (Pod Parzymiechaimi na pirzestrzienii 3 kim., na
drodze gruntowej). Trwanie przeszkody do przejscia
lo*ow.

4) Woj. Kieleckie, powiat Itzycki. Na drodze grun-
towej gminnej Mirzec — Osiny — Wierzbica — Ra-
dom zamknieto moist pod wsig Osiny ma kim. 7 z po-
wodu przebudowy mositu. Objai/d od strony Radomia
w kierunku na Mirzec. Zjazd do wsi, Osiny kim. 7,
wjazd do wsi Trebowiec klmi. 4 Zamkniecie miositu
potrwa do 1 kwietnia .1937 r.

5 Wojew. Warszawskie, powiat Warszawski. Dro-
ga gminna gruntowa Sowietursk—Piotrowica: zamknie
to most kim. 7 w Sowietursku z powodu budowy mo-
stu. Objazd z Ostrowca nia Sowietursk — Plotrowice,
droga gruntowa gminna na tuikowiec i Catowanie.
Z Piotrowca i z Sowietumska w kierunku Ka.rozewia
droga gruntowa gminng na Kepe Gliniecka i Otwock,
wzglednie droga gminng ,na Catowanie — tuko<wie.c —
Ostrowiec. Droga zostata zamknieta az do odwotania.

6) Woj. Lwowskie, powiat Lwowski. Komunikacja

Golbchéw: Patac Czartoryskich.

zostata otwarta na wszystkich drogach i dla wszyst-
kich pojazdow.

7) Wydziat Powiatowy w Gorlicach z powodu
przetoméw wiosennych wstrzymuje komunikacje dla
pojazdow mechanicznych wszelkiej kategorii, oraz
furmanek obcigzonych, az do odwotania na drogach:

B. panstw. Zborowice — Dukla od km. 22.315 —
38.000, t. j. z Gorlic do Bednar.

B. kraj. Gorlice —Konieczna od km. 0.000 — 14.000.
t. j. z Gorlic do Matastowa.

B. kraj. Ropa — Wysowa od km. 0.000 — 23.000,
t. j. z Gorlic do Wysowy. Powiat Libusza — Rozdziele
od km. 0.000 — 9.147.

Powiat Zagérzany — Doimiinllkorwice od km. 0.000—
5.330.

Powiat Kobylanka — Libusza folwark od 0.000 —
2.291.

8) Powiat Nowy Sgcz. Z ponyotdu przetoméw na
drodze wojewoédzkiej Zakliczyn — Nowy Sacz —
Szczawnica (w Nowym Sgczu kim. 37, w Starym Saczu
kim. 44) zostata zamknieta koimiunliikaeja dla samocho-
déw i wozéw ciezarowych na odcinku droga Nowy
Sacz, Gotkowice Niemieckie. Objazd do Szczawnicy
przez Chetm Polski — Podegrodzie.

Fot. H. Poddebski.
Ze zbioréw Ministr. Komunikacji.



KOLARZE JADA

W opracowaniu D-ra |

W Nr. 8 Touring‘u za sierpier 1936 r. za-
skrdtu

miesciliSmy pewng czesé
NIE POPISYWAC SIE
SZTUCZKAMI!

Droga nie jest areng cyrkowa. Ko-
larz musi zawsze panowaé¢ nad rowe-
rem, nie wolno przeto na drodze w
czasie jazdy wypuszcza¢ z rak kie-
rownicy,

nogi za$ musza stale spoczywaé aa
pedatach

Nauka jazdy na drodze publicznej
jest surowo wzbromor-.

NIE CZEPIAC SIE WOZOW!

Czepianie sie pojazdéw grozi ka-
lectwem.

Bechmeliuka

drogowych dla kolarzy.
druga i osatnig serie rysunk6éw w tej waznej
przestrzegania
prawidtowego poruszania sie na drogach pu-

sprawie

przepisow blicznych.

PRZEWOZ RZECZY ROWEREM
jest tylko wtedy dopuszczalny,

gdy nie przeszkadza kolarzowi w pro-
wadzeniu roweru i wykluczona Je-t

mozliwo$¢ wyrzadzenia szkody innym
osobom, korzystajgcym z drogi.

~ Jadac rowerem nie wolno -prowadzi¢
zarl- :h zwierzat,

ani tez przywiazywaé pséw do roweru.

Wigksze grupy kolarzy winny posuwac
sie na drodze gesiego, jadac jeden za
drugim

Pozostawiajgc chwilowo rower na
drodze, nalezy go tak ustawi¢, aby
nie przeszkadzat ruchowi.

Ponizej podajemy

przez rowerzystow

ROWER -1A UDZWIG TYI KO ! \
TEDNA OSOPE!

Przejazdzk.i w dwédjke sa niel.:"
pjeczne i moira.zakoriczy¢ sie rreszcze
p||vwm wunn -lirpm
w STANIE PIJANYM NIE WOLNO

DOSIADAC ROWERU!

Matoletnim, nizej lat 12 nie wolno
jezdzi¢ rowerem na drogac' publicz-
nych.

PRZYMUS REJESTRACYJNY.
Kr‘dy wer musi L-1 z rejestro-
wany w Zarzadzie gminy ‘nvo/
lub wiejskiej) miejsca zamieszkania
kolarza .
Nie podlegaja
wojskowe.
TABLICZKA ROWEROW Y.

rejestra 'i  rowery

Dowodem zareiestrowani  jest ta-
bliczka rowerowa, ktdrg otrzymuje sie
w zarzadzie gminnym za optata <
kwocie 4 z+. na okres 2 lat kalenda-
rzowych. TahYczke rowerowa nalezy
przymocowaé z tylu rowe pod sio-
detkiem w widocznem miejscu i utrzy
my- -i Jaw s Te czytelnym.

Na kazde zgdanie organéw porzad-
ku publicznego (w policji), .inien
kolarz udzieli¢ zadanych —wyjasnie’
i wylegitymowac sie.
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Z GRUPY PRZEMYStU ROWEROWEGO

W dniu 22 lutego b. r. odbyto sie Walne
Zgromadzenie Cztonkdw Grupy Przemyslu
Rowerowego P. Z. P. M. W toku obrad przed-
stawiono sprawozdanie z dziatalnosci; Grupy
za rok ub., — oraz nakre$lono program prac
na rok biezacy.

W ramach programu znajduje sie sprawa
dalszego rozwiniecia akcji propagandowej,
drogg odnosnych publikacji prasowych, no-
wych wydawnictw oraz kolportazu afisza
propagandowego. Grupa zorganizuje row-
niez wystgpienie na Targach Poznanskich
w okresie 2 — 9 maja b. r.

Uchwalono nastepnie — po dyskusji
o sprawach celnych — podjecie wzmozonej
akcji w kierunku obrony intereséw przemy-
stu przed konkurencjg =zagraniczna, procz
tego postanowiono podjgé¢ starania, aby czyn-
niki miarodajne, przy rozbudowie drog

Ho™ori/zcfc/cr

M/Vmiynie opinii

Przegieli prasy
~WSPOLNOTA INTERESOW".

W ostatnim czasie prasa duzo miejsca po-
Swieca nowej ,sensacji" mianowicie 0 mon-
towatyu samochoddw przez ,,Wspolnote Inte-
resow".

Na ten temat Katowicka ,Polska Jutrzej-
sza Gospodarcza" z dn. 8 marca rb. tak pisze:

Poprosili zalewa nas powd6dz wersyj, infor-
rnacyj i plotek wiecej lub mniej prawdopo-
dobnych, o uruchomieniu w kraju montowni,

warsztatow czy nawet fabryk automobili.
Gdyby, — zdaniem specjalnie zainteresowa-
nych -- tylko w czesci mogtyby by¢ zrealizo-

wane te petne dzi$ platonizmu projekty, Pol-
ska w niedalekiej przysztosci stataby sie kra-
jem o najsilniejsze] produkcji wozéw mecha-
nicznych w catej F.uropie.

Chodzi o informacje, dotyczgce uruchomie-
nia fabryki samochodéw w Polsce, — ktore
idg oia ,,Wspolnota Intereséw". chociaz przed-
siebiorstwo to, zastrzega sig, Ze nie ono jest
zrodtem ustawicznych wiadomosci.

Otoz, po pierwszych jaskétkach tak prasa
stoteczna jako lez codzienna catego kraju z ca-
la uporczywoscig twierdzi, iz dzieki inicjaty-
wie ,,Wspdlnoty Intereséw", naprawde docze-
kamy sie w Polsce wtasnych wielkich zakta-
déw automobilowych. ZdagzyliSmy sami do-
trze¢ w poblize Zrodta i zebra¢ pewien snop
informacyj, z ktérymi dzielimy sie z naszymi
czytelnikami. Sadzimy, Ze posuniecie nasze

w Polsce, juz w planach na rok 1938 uwzgled-
nity budowe ,Sciezek kolarskich".

Poza tym przeprowadzono nowe wybory
wtadz Grupy. Skiad Zarzadu na 1937 r. po-
zostawiono bez zmiany.

WYKONCZENIE NOWEJ AUTOSTRADY
W LEMKOWSZCZYZN E

lak donoszg z Gorlic, rada powiatowa na
r. 1937/38 uchwalita powazng pozycje na do-
konczenie budowy okreznej autostrady na
temkowszczyznie.

Trasa tej drogi jest b. ciekawa,.a roznice
wzniesien dochodzg na niektérych odcinkach
do 300 ni. Droga ta biegnie z Gorlic przez
Sekowa, serpentynami przez Goére Mala-
stowskg (610 m.), Gladyszéw, Smrekowie,
Kwiaton, Ujscie Ruskie, Klimkowke, +tosie,
Szymbark i Gorlice.

Dtugos$¢ drogi wynosi okoto 50km. Do wy-
konczenia pozostaje tylko 2 klan.

publicznej

zasadniczej sprawy nie zepsuje, a przyczyni
sie cho¢ w czesci do oSwietlenia czujnie strze-
zonej tajemnicy.

Juz od diuziszego czasu lansowano io kie-
rowniczych kolach ,,Wspélnoty Interesow"
koncepcje uruchomienia witasnych zaktadéw
samochodoivycli. Liczac na koniunkture, na
(gromna ekspansje motoryzacyjng, doszedt-
szy do pomysSinych wynikow w kalkulacji
handlowej, Zarzad ,,WspoOlnoty" przystgpic
miat w ostatnich tygodniach do realizacji pro-
jektu. Naturalnie nie chodzito lu o budowe sa-
mochodow wiasnego typu i pomystu, lecz o
i ksploatacje zagranicznych licencyj.

W gre wchodzity dwa zasadnicze typy: typ
wozOow francuskich lub typ niemiecki, Propa-
gatorem typu wozu francuskiego byt p. Rot-
sztaili, ktéry odbyt na temat powyzszy mné-
stwo konferencji z naczelng dyrekcja ,,Wspdl-
noty". Natomiast za wozami proweniencji nie-

mieckiej opowiedzial sie p. Konsul Brygie-
wicz, ktéremu tez podobno udato sie dla tej
koncepcji przekona¢ miarodajne czynniki

»Wspdlnoty".. Jak nam przeto donosza, w wy-
niku tych rozméw zawartg juz zostata miedzy
»Wspolnotg" a delegatami niemieckiego prze-
mystu automobilowego, wigzaca umowa. Umo-
wa przewiduje fabrykacje wozéw osobowych,
tak lekkich, popularnych, jako tez ciezkich i
wozOw ciezarowych. W dziale wozow osobo-
wych wchodzag w rachube: ,,Auto-Union",
.Adler", — w dziale wozéw ciezarowych za$
,Biissing", AZ A. G. i ,,Mercedes - Benz".
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NIEMIECKIE SAMOCHODY.

W tej samej sprawie krakowski ,llustro-
wany Kurier Codzienny" z dn. 5 marca r. b.
podaje wiadomos$¢, ze prowizoryczna umowa

juz jest podpisana i ,Wspodlnota Interesow"
produkowac¢ i montowaé bedzie niemieckie
samochody.

'"Umowa zostata zawarta z Tow. Eksporto-
wem Niemieckiego Przemystu Samochodowe-
go (..Eksportgemeinschaft der Deutschen Au-
toindustirie™). a gtdwne punkty umowy prze-
widujg:

W dziale fgbrykacyjnym — produkcje ma-
tych typéw wozow marki ,,Auto-lJnion"™ oraz
»Adler". W dziedzinie wozéw ciezarowych
przewidziana jest produkcja ciezardwki ,,Biis-
sing N. A. G.* oraz ,,Mercedes-Benz* (podwo-
zia 0 nosnosci 5,5 tonn, oraz 6 tonn).

W dziale tym (fabrykacyjnym) — umowa
przewiduje stopniowe przechodzenie na pro-
dukcje polskg. W roku 195? juz 25 proc. wagi
pojazdow bytoby wykonanych w Polsce, a 75
proc. importowanych bedzie z Niemiec. W na-
stepnych latach udziat produkcji polskiej byt-
by co rok powiekszany tak, Zze po uptywie
pieciu do szesciu tat — wszystkie wyzej wy-
mienione typy wozOw osobowych i ciezaro-
wych, bytyby w catosci produkowane w Pol-
sce.

W grupie montazowej urnowa wstepna
przewiduje sktadanie z czesci sprowadzanych
z Niemiec, matych i $rednich samochodéw
firm: ,,Auto-TJnion", ,Mercedes-Benz* i ,,Ad-
ler".

W ciggu roku 195? — zar6wno montowa-
nie, jak i fabrykacja — odbywac¢ sie bedzie
w zaktadach ,,Wspolnoty Interesow”, na tere-
nie Gornego Slaska. Poczawszy od roku 1958
— produkcja przeniesiona zostanie na teren
sandomierskiego okregu przemystowego.

W celu utatwien kupna samochodu szer-
szym warstwom ma by¢ stworzone specjalne
towarzystwo finansowania sprzedazy niemiec-
kich samochodow w Polsce. Na kapitat tego
towarzystwa majg w potowie ztozy¢ sie wpty-
wy niemieckiego przemystu samochodowego,
w potowie za$ udziat ,,WspoOlnoty Interesow".

NIEFORTUNNA KONCEPCIJA.

Ostro atakuje ,,Czas" te, jak nazywa ,Nie-
fortunng koncepcje".

Na ten temat czytamy w ,Czasie" z dn.
5 marca r. b. obszerne uwagi pidéra p. A. An-
drzejewskiego, ktdry wyraza przekonanie, ze
jednak mie dojdzie do zawarcia umowy osta-
tecznej i ze ,Wspodlnota Intereséw", nie otrzy-
ma koncesji na montaz i wyrob samochodow:

Komitet Motoryzacyjny obradujgcy nie-
zmiernie rzadko — nie moze wida¢ opanowac
sytuacji, skoro dopuszcza do powstawania te-
go rodzaju koncepcji!

Nalezy przeciez pamieta¢, ze dopuszczajac
do utworzenia montowni miato sie na mysli
,»Spolszczenie™ jej produkcji. Ten warunek
automatycznie wyklucza ,,wolng gre"™ na ryn-
ku motoryzacyjnym, gdyz obnizanie cen pro-
duktow ze wzgledéw konkurencyjnych unie-
mozliwia wspotprace z przemystem pomocni-
czym.

* * *

Jezeli chce sie dzi$ utworzy¢ wiekszg ilos¢
montowni, ktére ograniczg sie z koniecznosci
do czystego importu to czy nie lepiej po
prostu otworzy¢ granice celng? — Wowczas
nikt nie bedzie sie tudzit, ze mamy pewne moz-
liwosci rozwoju krajowej produkcji. Jedno-
cze$nie trzeba by skasowac¢ produkcje w P. Z
Inz. jedynej krajowej naprawde mocnej pla-
coéwki motoryzacyjnej!

(Ale Wspolnota Intereséw montujgc samo-
chody osobowe tansze (lub w tej samej cenie)
ou samochodéw z P. Z, Inz. i tak szybko ,wy-
konczy“ ten dziat produkcji Panstw. Zakl.
Inz.! A wiec sytuacja jest paradoksalna: jed-
na placéwka etatystyczna zagrozi drugiej.
IVzajemne walki przyniosg napewno miliony
strat...).

Jaki jest sens imprezy? Poco — kosztem
jednej placéwki wznosi¢ drugg?

* * *

A MOZE MONTOWNIA SAMOCHODOW
FRANCUSKICH?

Ciekawa uwage co do zamierzonego mon-
towania w Polsce niemieckich samochoddw:
podaje poznanski ,,Dziennik Poranny":

Projekt umowy miedzy tymi fabrykami zo-
siat juz sprecyzowany, a losy jego rozstrzygna
s prawdopodobnie jeszcze w biezagcym tygo-
dniu.

Gdyby z jakichkolwiek wzgledow umowa
ta nie mogta by¢ zrealizowana, wéwczas wzie-
te bedg pod uwage mozliwosci montowania sa-
mochodow pochodzenia francuskiego.

* * *

NIEMIECKIE CZY FRANCUSKIE?

A,Dobry Wieczor" i ,,Kurier Czerwony'
z dn. 9 marca r. b. podaje:

Strona francuska nie moze zaproponowac
tak wielkiej gamy typow nie ma to jednak
wiekszego znaczenia, gdyz prawdopodobnie
i tak nie moglibySmy montowaé wszystkich
zaofiarowanych wozéw niemieckich, ograni-
czajgc sie do produkcji tylko niektérych.

Il kazdym razie, zarbwno przy montazu
samochod6w niemieckich, jak i francuskich
mozliwe jest rzucenie na rynek samochodu w
cenie okoto 4 tyswecy ztotych.
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A WIEC JAKA PRODUKCJIA?

Odmiennego catkiem zdania jest ,Jutro”,
ktére w artykule zatytutowanym ,Polska czy
niemiecka produkcja samochodow popular-
nych na Gornym Slagsku?“ tak pisze:

Projekt uruchomienia mlasnej produkcji
samochodowej m Polsce bytby bardzo ciekawy
i pozagdany, gdyby miato siq do czynienia z
produkcjg polska w 100 procentach. Tymcza-
sem okazuje sie. ze produkcja ma polegaé na
montoroanni m kraju samochod6w... niemiec-
kich.

Projekt powyzszy musi budzi¢ powaine
zastanowienia chociazby z tego wzgledu, ze
motoryzacja nasza wiaze sie bardzo Scisle ze
sprawami mobilizacyjnymi. O tym pamietac
nalezy, gdy sie méwi o wtasnej produkcji, kté-
ra ma by¢ uzalezniona od Niemiec.

Poza tym nie wydaje nam sie zbyt szcze$li-
wym pomyst uruchomienia takiej montowni
witasnie na Gérnym Slasku o krok od granicy
niemieckiej. Daleko rozsadniej bytoby urucho-
mi¢ takg montownie w nowym centrum prze-
mystowym polskim — w Sandornierszczyznie.

CZESCIOWO GOTOWKA, CZESCIOWO
TOWARAMI.

Dalsze szczegoOty, dotyczagce umowy poda-
je ,Kurier Poznanskill z dn. 16 b. m.:

»Wspdlnota" ma ptaci¢ Niemcom za dostar-
czone czes$ci samochodowe cze$ciowo gotowka,
czesciowo towarami. Samochody zaopatrzone
bedg w motory Diesla, aby w razie braku ro-
py mogty by¢ przystosowane do innego pa-
liwa.

CZY NAPRAWDE MAMY MOTORYZOWAC
POLSKE SAMOCHODAMI PRODUKCII
NIEMIECKIEJ?

RUMIENIEC WSTYDU | UPOKORZENIA
NA TWARZY POLAKA.

O pogtoskach tych ,Goniec Warszawskil
z dn. 16 b. m. w artykutach pod powyzszymi
nagtowkami tak pisze:

A wiec niemieccy kapitalisci i fabrykanci
»pomagac“ nam majg w motoryzacji Polski
i uruchomieniu fabryki samochodéw w trdjka-
cie bezpieczenistwa. Nonsens! Nonsens gospo-
darczy i polityczny! Nonsens z punktu wadze-
nia obronnosci kraju!

"Nie jest to pierwszy nonsens, ktéry w dzie-
dzinie motoryzacji popetniamy. Kilkanascie
lat temu zawarliSmy umowe na montaz i pro-
dukcje samochodéw w Polsce z wtoskim ,.Fia-
tem*. Kosztowata nas ta wumowa miliony.
Gdy wreszcie, po kilku latach kosztownych
doSwiadczen i haraczu ptaconego Wiochom,
Panstwowe Zaktady Inzynierii wyprodukowa-
ty typ polskiego ,,Fiata". cieszacego sie duzym
uznaniem w kotach fachowcoéw, zaktady ,,Lil-

pop" zawarty montazowg umowe z amerykan-
skg firmg samochodowg Chenroletem, Umowa
ta bije w rodzimg produkcje samochodowa,
stwarzajgc dla polskiego ,,Fiata" niebezpiecz-
ng konkurencije.

* *

Co to wszystko znaczy? Dlaczego wali sie
ro zaczatek rodzimej, samodzielnej produkcji
samochodowej? Dlaczego podcina sie podob-
nymi umowami jej byt i dalszy rozw6j? Dla-
czego nie stucha sie gtosu polskich fachowcow
w tych wazkich dla narodu, panstwa i armii
zagadnieniach? Dlaczego dyrektorzy ,,Lilpo-
pa" i ,,Wspdlnoty Intereséw", ktorzy nie pro-
dukowali nigdy samochod6w i nie majg o tym
pojecia, majg wiekszy gtos w tych sprawach,
jak dyrektorzy Panstwowych Zaktadéw Inzy-
nierii, ktérym zawdzieczamy stworzenie pier-
wszego rodzimego, samodzielnego os$rodka
przemystu samochodowego w Polsce?

Odpowiedzg nam na o: Polska potrzebuje
kliku typéw samochodéw, za mate mamy do-
Swiadczenie w dziedzinie produkcji samocho-
dowej, brakuje nam kapitatéw i t. d....

Do licha! GdybysSmy uwierzyli w wage
tych argumentow przy tworzeniu polskich fa-
bryk armat i karabinow, do tej pory nasze fa-
bryki broni bytyby w obcych rekach. Na
szczeScie decydujace czynniki w panstwie
przeszty do porzadku dzienego nad tymi kra-
kaniami, i dzi$ produkujemy armaty i karabi-
ny we witasnych fa’.tc)ryk*c";lch’..c

10 nie ,motoryzacja"”, ale jej niszczenie".

Zapedy ,,Wspolnoty Interes6w sa wrecz
niestychane, gdyz prowadzg do catkowitego
skrepowania krajowej produkcji samochodo-
wej i oddania motoryzacji Polski w rece Niem-
coéw na okres 10-ciu lat.

* * *

Gdybysmy dopuscili kapitaty i fabryki nie-
mieckie do produkcji samochodowej w Polsce,
rumieniec wstydu i upokorzenia napietnowat-
by oblicze Polaka!

BAJKI.

Wszystkie te wiadomosci o naszych pla-
nach w dziedzinie montowni nazywa red.
Strumph - Wojtkiewicz na tamach ,Kuriera
Warszawskiegoll, ,bajkami o ,tanim" samo-
chodzielt

Od czasu do czasu — czytamy w Kurierze
Warszawskim — idzie przez prase polskg niby
nie wiadomo przez kogo i nie wiadomo dlacze-
go rzucone hasto: tani samochdd. Nie dziwit-
bym sie, gdyby taniego samochodu pozgdano
lub domagano sie, ale poszczegdlne gazety
przesScigaja sie w zapowiadaniu coraz tansze-
go samochodu. W okresie ostatnim ogtaszano
po kolei az kilka takich sensacji: bo to i Wi-
dzewska Manufaktura ma ,wypusci¢“ samo-
chody po 1,800 zi., i Wspolnota Intereséw —
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tylko patrze¢ — az sypnie samochodzikajni po
1,600 zt. Rekord tegorocznej wiosennej samo-
chodowej gorgczki pobijg jednak wersja... ja-
ponska.

— Wstrzymujg sig z nabyciem samochodu,
bo czekam na te tanie — rzekt mi jeden ze zna-
jomych,

— Na jakie znowu tanie?

— A no, te dumpingowe, japonskie!

— Nic o tym nie wiem!

— Alez napewno! Moja zona przyjazni sig
Z z0ng pewnego zawzietego automobidisty, kto-
ry tez czeka na ten japonhski dumping, Samo-
chody bedag po 800 zt. Czy pan nie styszat
0 tym? Cata Warszawa mowi przeciez...

Ze catla przemysSlna Warszawa czeka na sa-
mochodziki po 1,800, 1.600, a szczegb6lniej na te
po 800 zt. — w to wierze. Ale na takie cuda
czekaja nadaremnie od wielu lat i cate moto-
ryzujgce sie blyskawicznie Niemcy. Kanclerz
Hitler, w przeméwieniu do przemystowcdw
samochodowych, musial ostatnio postawic¢ te
sprawe po dyktatorsku: albo tani i dobry
»Volkswagen" bedzie — albo przemyst samo-
chodowy zostanie upanstwowiony.

Spodziewam sie raczej tej drugiej alterna-
tywy. Dobry (niepsujacy sie iido$¢ szybki) sa-
mochod musi kosztowa¢ wiecej, niz bryczka
szydlowiecka, zebySmy nie wiem w jak wiel-
kich seriach go budowali. A przemyst musi
przy tym zarabia¢ — inaczej przestanie by¢
przemystem, a zamieni sie w eksperyment eta-
tystyczny.

Naprawde btedne koto...

UZNANIE DLA PRACY SPOLECZNEJ.

Codzienna Gazeta Handlowa w artykule
red. St. Misiakowskiego p. t. Pod niewtasci-
wym adresem — gdzie tkwig przyczyny de-
motoryzacji Polski? — ocenia prace organi-
zacji spotecznych w dziedzinie motoryzacji,
w nastepujgcy sposoéb:

...Polski Touring Klub, jako instytucja
spoteczna, ktdra za zadanie postawita sobie
propagowanie motoryzacji kraju, powzieta

mys$l zaprojektowania i ustanowienia odznaki
motoryzacyjnej dla tych, ktdérzy sa pioniera-
mi sportu motorowego, ktdérzy nawet w ciez-
kich warunkach polskich nie tylko korzystaja
z samochodu lecz umiejg sie z nim nalezycie
obchodzi¢, znajg sie gruntownie na jego me-
chanizmieJ potrafig sobie zaradzi¢ w niejed-
nej ktopotliwej sytuacji. Polski Touring Klub
wyszedt tu z niewatpliwie stusznego zatozenia,
ze, ustanawiajgc odznake motoryzacyjng, wy-
tworzy sie wérod automobilistow szlachetne
wspoOtzawodnictwo w kierunku rozszerzenia
1 pogtebienia wiedzg motorowej. Taka akcja
spoteczna zastuguje chyba na poparcie.
Projekt urzadzenia w Warszawie wystawy
motoryzacyjnej rowniez wyszedt z tona Pol-
skiego Touring Klubu. Grono dziataczy moto-
ryzacyjnych, zgrupowanych w tej instytucji,

podjeto sie niewdziecznego trudu zorganizowa-
nia w stolicy wystawy motoryzacyjnej w tym
gtebokim przeSwiadczeniu, ze wystawa taka,
0 He bedzie nalezycie urzgdzona, moze przy-
nies¢ pozytek krajowi, gdyz moze przyczynic
sie do wiekszego spopularyzowania u nas po-
jazdu mechanicznego, do wykazania szerokich
mozliwos$ci zastosowania tych pojazdow nie
iylko na uzytek prywatny, lecz i w réznych
dziedzinach gospodarstwa, jak przemysle, rol-
nictwie, pracy urbanistycznej i t. p.

Rzecz jasna, tereny Centralnego Instytutu
Wychowania Fizycznego na Bielanach, gdzie
sie projektuje te wystawe urzadzi¢, nie sg
miejscem catkowicie odpowiednim z uwagi na
odlegtos¢ od centrum miasta. Organizatorzy
wystawy chetnieby jg urzadzili w centrum
Warszawy lub w innym, bardziej dogodnym
miejscu, ale cdz, kiedy stolica nie posiada zad-
nych pomieszczen, ani terendéw, nadajgcych
sie na urzadzenie duzej wystawy. Nie jest to
wina inicjatorow wystawy, lecz tylko zarzadu
miasta, ktory nie miat czasu pomysle¢ o tak
zasadniczej dla rozwoju Warszawy sprawie.
Organizatorzy wystawy wybrali wprawdzie
doskonaty teren na Saskiej Kepie, gdzie pro-
jektowali wybudowanie statej hali wystawo-
wej, ale wnet okazato sie, ze teren ten jeszcze
nie jest uporzgdkowany nie tylko pod wzgle-
dem niezbednych urzadzen urbanistycznych,
ale nawet pod wzgledem ustalenia tytutu pra-
wnego witasnosci. 1 tu wiec miasto zasypato
gruszki w popiele

Ciezka jest dola automobilistéw w Polsce,
ale réwnie ciezka i niewdzieczna jest praca
tych dziataczy spotecznych, ktdrzy, majgc na
widoku starg maksyme rzymskg — contra
spem sperare — podejmujg sie bezinteresow-
nie, najczesciej z uszczerbkiem dla swych prac
zawodowych, trudnej akcji propagandowej,
zastepujac brak, lub uzupetniajac niedosta-
teczng inicjatywe rzadowg, a wiec tych, kto-
rzy witasciwie sg odpowiedzialni za kleske de-
motoryzacji Polski.

A zwitaszcza przykro jest, ze, zamiast zycz-
liwego poparcia i rzeczowej krytyki, padaja
nieuzasadnione zarzuty ze strony, skadby sie
tego najmniej nalezato spodziewa¢. Przeciez
zadaniem prasy jest nieutrudnianie, lecz roz-
wijanie inicjatywy spotecznej. Nie mozna
czyni¢ odpowiedzialnym instytucji spotecznej,
me korzystajgcej prawie z zadnych przywile-
jow, za sprawy, ktore absolutnie nie lezg ani
w zakresie jej kompetencji, ani moznoS$ci dzia-
tama.

Propaganda motoryzacji winna i8¢ rozny-
mi drogami, réznymi sposobami i rézne dzie-
dziny obejmowac¢. Kierownictwo Polskiego
Touring Klubu podjeto sie z samozaparciem
1 ofiarnos$¢ @ wykonania pewnych prac w za-
kresie propagandy motoryzacji, wierzgc, ze
wykonanie tych prac bedzie cegietkg potozo-
ng pod fundament przysztej motoryzacji Pol-
ski. r.
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KRONIKA TURYSTYCZNA | SAMOCHODOWA

0 ROZWOJ TURYSTYKI
NA ZIEMIACH WSCHODNICH

W Wilnie odbyt sie dwudniowy zjazd
przedstawicieli 28 miast wojewddztw wscho-
dnich, poswiecony m. in. zagadnieniom tu-
rystycznym ziem wschodnich.

Zjazd powzigt szereg uchwat, w ktérych,
wskazujgc na powazne, a dotgd w minimal-
nych granicach wykorzystanie walory tury-
styczne, jakie posiada caty szereg okolic
Imiejscowosci na .ziemiach wschodnich — po-
stanawia zwroéci¢ sie do naczelnych czynni-
kéw rzagdowych w panstwie oraz do L.gi Po-
pierania Turystyki o jak najdalej idace po-
parcie turystyki na ziemie wschodnie.

Zjazd apeluje o wzmocnienie i, rozszerze-
nie akcji inwestycyjnej,, przy czym o uwzgle-
dnienie potrzeb turystyki przy inwestycjach
komunikacyjnych, o zastosowanie ulg przy
przejazdach kolejowych turystow, udajg-
cych sie na ziemie wschodnie, oraz o wpro-
wadzenie ulg w podatkach panstwowych
w stosunku do przedsiebiorstw inwestujgcych
w zakresie hotelarstwa, uruchamiajgcych li-
nie autobusowe it. p.

Zjazd postanowit rowniez wezwaé zarza-
dy miast na ziemiach wschodnich, by otoczy-
ty jak najbardziej troskliwg opiekg ruch tu-
rystyczny ipopieraty w miare swych sil oraz
moznosci finansowych, udoskonalenie i roz-
budowe urzadzen turystycznych.

Zjazd postanowit wytoni¢ specjalng ko-
misje turystyczng Kota Miast Wschodnich,
ktora bedzie miata za zadanie badanie po-
trzeb w dziedzinie turystyki na terenie miast
wschodnich, opracowanie projektéw posu-
nie¢c w celu rozwoju ruchu turystycznego
oraz koordynacje planéw i nrojektow poczy-
nan miast, nalezagcych do Kota. w tych spra-
wach.

MUZEUM WALK O NIEPODLEGLOSC
W WILNIE

Magistrat postanowit przywréci¢ dawne-
mu patacowi Stuszkéw, jego pierwotny wy-
glad i przeznaczy¢ go na muzeum walk o nie-
podlegtosc.

Roboty restauracyjne rozpoczna sie na-
tychmiast po przejeciu gmachu przez miasto
od wtadz wo jskowych.

BUDOWA SKOCZNI NARCIARSKIEJ
W JAREMCZU

Pewotana niedawno do zycia sekcja nar-
ciarska P. T. T. w Jaremczu rozpoczeta stara-
nia dla urzadzenia w Jaremczu nowego
osrodka narciarskiego iturystycznego. Pierw-
szym zadaniem Sekcji narciarskiej P. T. T.
w Jaremczu jest budowa skoczni narciar-
skiej na Makowicy. Skocznia ta zostata juz

czeSciowo wykonana i bedzie uruchomiona
w roku przysztym. Nowa skocznia w Jarem -
czu umozliwi urzagdzanie powaznych imprez
sportowych w drugim oS$rodku narciarstwa
w dolinie Prutu, t. j. w Jaremczu.

TURYSTYKA | SPORT w POLSCE
KALENDARZYK IMPREZ

KWIECIEN

23 Wilno. Jarmark doroczny $w. Jerzego na
kwiaty i zioia.

23 Gniezno. Pielgwzymlka dio grobu $w. Wojcie-
cha.

MAJ

2—9 Poznan. Miedzynarodowe Targi Poznanskie.

3 W catym kraju. Swieto Narodowe w rocznice

Konstytucji 5 Maja 1791 r. Wojskowe re-
wie wc wszystkich  wiekszych miastach,
w szczeg6lnosci w Warszawie.
12 Krakéw. Uroczystosci w 2 rocznice zgonu
Marszalka Pitsudskiego.
15—17 Wielki Raiil Krajoznawczy po Polsce (samo-
chodowy), organizowany przez Polski Touring
Klub pod Protektoratem Pana Premiera i Pa-
na Min. Komunikacji.
16 Katowice. Otwarcie — IX-tych Targéw —
trwajacych do i czerwca.
16—17 Czestochowa. Wielkie odpusty z okazji Zielo-
nych Swiat (oryginalne stroje).
16—17 Bielany k/Warszawy. Odpust w klasztorach
00. Kamedutdw.
Bielany kjWarszawy. Zabawy ludowe.

26 Krakéw. ,Dni Krakowa" (do 20 czerwca).

27 Krakéw. Jarmark krakowski (do 21 czerwca).

27 Warszawa. X Miedzynarodowe Zawody Konne
(do 8 czerwca).

27 Warszawa. Krakow, Poznan. Procesja Bozego
Ciata.

towicz, Zakopane, zywiec. Procesja Bozego
Ciata (piekne stroje ludowe).
27 Ztakow kjtowicza. Procesja Bozego Ciata, jar-
mark wyrobéw ludowych, zabawa ludo-
wa, malownicze i piekne stroje towickie.

PRODUKCJA SAMOCHODOW W POISCE

W dniu 4 b. m. odbyta sie w Ministerstwie
Przemystu i Handlu pod przewodnictwem
Dyrektora Departamentu Przemystu i Rze-
miosta p. M. Kandla konferencja w spraw e
programu i metod uruchamiania produkcji
samochodowej w Polsce przez firme Lilpop.
Ran i Loewemstein oraz zainteresowany prze-
myst pomocniczy.

W konferencji wzieli udziat przedstawi-
ciele zainteresowanych ministerstw, Z3vigzku
Izb  Przemystowo - Handlowych, Zwigzku
Izb Rzemie$lniczych, Polskiego Zwigzku
Przemystowcéw Metalowych i Grupy Moito-
tacznie okoto 80 os6b. Na konferencji tej
p. Dyrektor Departamentu Kandet przedsta-
wit na tle wytycznych rzadu, odnoszacych



sie do catoksztattu rozwoju motoryzacji
w kraju, zasady wisipotdziatania przemystu
pomocniczego z firmg Lilpop, Rau i Loewen-
stein oraz P. Z. Inz. Ponadto dyr. Kandel wy-
tozyt :na konferencji tej konkretny program
stopniowego przechodzenia na produkcje
w okresie 4-lethim oraz szczegétowy program
prac na 1937 r.

Zprogramu tego wynika, ze przemyst po-
mocniczy oraz firma Lilpop, Rau i Loewen-
stein przeprowadza w ciggu 1937 r. przygoto-
wania do produkcji <na 1938 r. szeregu waz-
niejszych cizesoi' podwozi, a m. in. ramy, ko-
fa, resory, czesci osi, chtodnice, elementy
skrzynki biegu, zespét tylnego mostu oraz
szereg czesci metalowych do podwozi cieza-
rowych. W toku wyczerpujgcej dyskusji wy-
jasniono szereg zasadniczych postulatow prze-
mystu pomocniczego, uzgodniono program
produkcji na 1938 r. oraz ustalono terminy
wszelkich prac. przygotowawczych, ktore ma-
ja by¢ zakonczone do konca czerwca b. r

MONTAZ SAMOCHODOW
PRZEZ WSPOLNOTE INTERESOW

Jak podaje prasa  Wspolnota Interesow**
prowadzi rozmowy iz Towarzystwem Ekspor-
tuwem Niemieckiego Przemystu Samocho-
dowego (,,Eksportgemeinjschaft der Deutschen
Auioindustrie**) w sprawie fabrykacji i mon-
tazu samochod6w niemieckich w Polsce.

PRODUKCJA SAMOCHODOW
PRZEZ RZEMIOSLO

W ostatnich tygodniach podjete zostaty
rozmowy, majgce na celu podziat pracy
w niektdrych dziedzinach rzemiosta. Na
pierwszy ogien idzie inicjatywa fabrykowa-
nia samochodow przez rzemiosto $lgskie, przy
czym pewna ilos¢ warsztatow fabrykowataby
jedng tylko cze$¢ sktadowgqg samochodu. Pro-
jekty te ostatnio zaczynajg przybierac¢ coraz

Czesto i wygodnie

podrézowaé¢ moze fen,

kto wygra

LOTERJI

Glow
wygr rah

OEi zAWODOWE KURSY KIEROWCOW
Im A SAMOCHODOWYCH

fFiI"FR.GRSTKIEWICZA

K p* &ODZ, Al Kosciuszki 68-Tel.175-35.
PRZYIJMUJE ZAPISY NA NOWY KURS

realniejsze ksztatty. lzba RzemieS$lnicza
w Katowicach rozestata juz kwestionariusz
do zaktaddéw S$lusarskich i drobnych warszta-
tow samochodowych, w celu zorientowania
sie w zdolnos$ciach wytwoérczych drobnego
rzemiosta, na ktérym cala akcja ma sie
oprzec.

NOWE TABLICE REJESTRACYJNE
DLA SAMOCHODOW | MOTOCYKLI

Nowe tablice rejestracyjne dla samocho-
déw i motocykli zostaty juz rozestane do
urzedow wojewodzkich.

Tablice te sa znacznie estetyczniejsze od
dotychczasowych. Zostaly one zaprojekto-
wane wedtug zasad Sekcji Samochodowej
Miedzynarodowego Komitetu Normalizacyj-
nego.

Pewng jnowacje wprowadzono dla moto-
cykli solowych — motocykle te bedg miaty
po dwie tablice rejestracyjne: z przodu
i ztytu (dotychczas motocykle solowe miaty
tylko tablice rejestracyjng z przodu, moto-
cykle zwo6zkami dwie tablice z przodu i z ty-
tu). Przy opracowywaniu nowych tablic re-
jestracyjnych dla motocykli wzorowano sie
na tablcach angielskich (mi. in. wielkos¢).

Zmiana tablic starych ma nowe rozpocznie
sie w poczatkach marca. Do 1 czerwca r. b.
wymiana bedzie ptatna (10 zl. za tablice sa-
mochodowe i 6.50 za tablice motocyklowe).
W okresie od 1 wrze$nia r. b. przez pewien
czas tablice stare bedg wymieniane bezptat-
nie.

PANSTWOWE.

4-.909 Q/Q/p Zt GCwm wygrana

Losy nabywa¢ mozna w kolekturach na calym terenie Rzeczy-

pospolitej.
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IMPREZY MOTOCYKLOWE W R 1937.

Polski Zwigzek Motocyklowy zaakcepto-
wat nastepujacy kalendarzyk imprez moto-
cyklowych na rok biezacy, ktéry obejmuje
m. in.: czteroetapowy raid szlakiem Marszat-
ka Pitsudskiego (rozszerzony na Ziemie
wschodnie) na trasie okoto 2 tys. km. (6—9
mayj), pierwszy w Polsce raid gériski (tatrzan-
ski) majacy by¢é przygotowaniem polskich
motocyklistow do ewentualnych 6-dniowek
(11—12 wrze$nia), raid w gory Swietokrzy-
skie (16—17 maja), rand dookota Polski
Lwow — Krakow — Gdynia — Warszawa —
Lwow (26—30 maja), raid szosowo-terenowy
P. K. M‘u (24—25 kwietnia), jazda terenowa
w Nadliwiu (3 pazdziernika), jazda do Pa-
ryza na wystawe. Poza tym Kkalendarzyk
przewiduje wyscig gorski w Wisle, wyscig
szosowy Legii na Bielanach (20 czerwca).

OFICEROWIE WLOSCY
JAKO KIEROWCY SAMOCHODOW

Rozpoczeta ostatnio akcja motoryzacji
armii wtoskiej, zostata obecnie rozszerzona
przez obowigzkowe przeszkolenie wszystkich
oficerébw w celu opanowania technicznego
i kierowania samochodem. Co roku 2.000
oficeréw bedzie musiato przejs¢ kurs kierow -
cy samochodowego. Wszystkie szkoty woj-
skowe beda musialy uwzgledni¢ w progra-
mach nauke o samochodach.

SAMOCHODY POPULARNE W NIEMCZECH

Jak donosi prasa, sprawa budowy i. zw.
samochodu popularnego posuneta sie znacz-
nie naprzéd. Dokonano pierwszych préb
z 3 samochodami tego typu. zbudowanymi
wedtug konstruktora samochodow wyscigo-
wych ,,Auto-Union", inz. Persche. Wozy préb-
ne poddano w okresie 2Y?-miesiecznym do-
Swiadczeniom w gdrach Schwarzwaldu i na
autostradach. W okresie tym samochody ,,po-
pularne” przebyty po 50 tys. kim.

Uzyskane w ten sposéb doSwiadczenia sto-
sowane sg obecnie przy budowie dalszych 30
wozOw typu popularnego. Dalsze prace przy
konstrukcji tego samochodu idg w kierunku
jak najwiekszego zmniejszenia kosztéw
utrzymania wozu i produkcji z surowcéw
krajowych.

POSTEPY PRODUKCJI SAMOCHODOWEJ
Z S. R R

Jak podaje ,Polska Zbrojna" — Zaktady
samochodowe Gorkij (N. Nowgorod) wypu-
Scity ,na ,rynek" sowiecki luksusowe samo-
chody osobowe ,,Mototowiec—1". Pierwsza
partia tych maszyn wzieta udziat w raidzie
doswiadczalnym na trasie Gorkij — Mo-
skwa — Leningrad — Moskwa — Gorkij. Wa-

runki raidu byty bardzo trudne. Snieg, zte
drogi, gotoledz, towarzyszyty prawie caty
czas uczestnikom zawod6éw. Trasa wynosita
2.500 kim. Przecietna szybko$¢, osiggana przez
samochody ,M—1", ré6wnata sie 80—85 km.
na godz. Wyniki raidu wykazaty, ze samo-
chéd UM—1“ ma jeszcze wiele brakéw tech-
nicznych i konstrukcyjnych, dlatego musi by¢
jeszcze poddany dalszym prébom i wielu ulep-
szeniom.

Charakterystyka techniczna tego osobo-
wego samochodu (peine oznaczenie ,,GAZ—
A—M—1") przedstawia sie nastepujaco:

Karoseria Sedan 4-drzwiowa 5-miejscowa
wazy 1.300 kg. Maksymalna szybkos¢ 100—
105 km. na godz,. Rama sztywna, zawieszona
na poteliptycznych resorach, pracujacych
wspOlnie z 4 hydraulicznymi amortyzato-
rami.

Kola na balonach niskiego ci$nienia 1.3—
1.4 atmosfery, o wymiarach ?,00“X16“. Na-
cisk jednostkowy rowna sie 15 kg. na
1 cnlim2

Samochod ,,M—1“ ma silnik 4-cyli ndrowy.
mocy 50 KM. przy 2.800 obr. min. Sdnik
umocowany jest w 3 punktach ma miekkich
gumowych poduszkach. Zbiornik benzynowy,
umieszczony z tylu. o pojemlnosci 60 1, po-
daje paliwo przy pomocy pompki. Zapas pa-
liwa wystarcza na 450 km. Dynamo 3-szczot-
kowe. Sprzegto suche. 1-tarczowe. Skrzynka
biegow ma 3 przektadnio w przéd, 1 w tyt.
Hamulec na wszystki e 4 kota nozny i reczny.

POSTEPY MOTORYZACJI SWIATOWEJ

Frankfurter Zeitung podaje interesujace
cyfry dotyczace Swiatowej produkcji samo-

choddéw:
L O W tym udziot poszczeg6lnych krajow w %
S}
:§ ? S s ] ﬁ N ; ar
Rok "3 4 ° = = E = S
-~ = g kS § 2 o
ooz & N < z i = N

1929 6.278 85,3 4,2 3,8 2,0 39 09 0,0
1932 1977 69,3 3,1 11,8 2,6 92 15 13
1933 2.683 71,6 25 10,7 4,0 74 16 19
1934 3.749 741 31 9,1 4,7 53 12 19
1935 5.127 77,2 3,4 7,9 4,7 35 09 19

1936 5.850 74,5 2,6 7,9 51 35 — —

Ciekawa ta tabliczka pozwala zdaé¢ sobie
sprawe ze spustoszen jakie poczynit kryzys
w Swiatowej produkcji samochodéw. Uwi-
dacznia ona ponadto staty i systematyczny
wzrost udziatu Niemiec w pordukcji Swiato-
wej.
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SWIAT SIE MOTORYZUJE...

W Czechostowacji w ciaggu li miesiecy 1936 roku za-
rejestrowano 10056 sztuk samochodéw, w czym
9100 sizit. osobowych i 936 ciezarowych i auto-
buséw.

W nowozarejestrowanych samochodach osobo-
wych byto produkcji krajowej — 91,7%, & cie-
zarowych — 79,2%.

W Austrii w ciggu 12 miesiecy 1936 r. zarejestrowano
11,126 sztuk .samochodéw. Nowe rejestracje 1936
roku wyniosty ogétem 5192 sztuki samochodow,
wobec 2958 sztuk w r. 1935, wzrost nowych re-
jestracji dotyczyt specjalnie samochodéw osobo-
wych (4606 sztuk).

Wywéz z Niemiec wyniost w roku J956:
samochodéw osobowych nowych i podwozi —

50041 szt. (w 1935 — 1957S); samochoddw osobo-
wych uzywanych — 73 szt. (w 1935 — 80); sa-
chodoéw i podwozi cigzarowych nowych 6075 szt.
(w 1935 — 3765). Najwiecej wywieziono do Bel-
gii (4300 szt.) i do Danii (5197 szt.). Warto$¢ wy-
wiezionych samochodéw i podwozi wynosita 70
milionéw RM, wobec 46,900.000 — w r. 1935.

W U. S. A. czysty zysk Towarzystwa Chrysler Corp.
wyniost za rok 1936 $ 62,111.000 — wobec $ 34
mil. 976,000 — w roiku poprzednimi. W r. 1936
sprzedano ogétom 1,066,000 samoclidbw — wobec
844,000 — w roku 1935.

We Francji w noku 1936 zarejestrowano 165,026 (w 1935
127,435) sztuk samochodéw osobowych i 20.769
(w 1935 — 18,951) ciezarowek.

Czcrsoplsiifcit nocle<«#cffie

Wiadomosci Turystyczne, Nr. 4 za luty, Nr. 5
Z marca 1937 r.

Turystyka, za marzec 1937 r.

A.T.S., Nr. 1, 2 za styczen, luty 1937r.

Skrzydlata Polska, Nr. 5 za marzec 1937 r.

L‘Ecko de Belgrade, Nr. 5, 6, 7 za luty, Nr. 8, 9 za
marzec 1937 r.

Tenrikyo, Nara — Japonia, Nr. 77 ze stycznia
1957 r.

Gtos Przemystowo-Handlowy, Nr. 1 za marzec
1937 r.

News Shell Aviatiion, London, Nr. 68 za luty 1937 r.

L‘Esperanto, Milano.

Turysta w Polsce, Nr. 1—2 za styczeA—Iluty 1937 r.
Touring, Organ Oficj. Szwajc. Touring Klubu, Bern,
Nr. 7, 8 z lutego, Nr. 9, 10 z marca 1937 r.

The Autocair, London, Nr. 4, 5 6 za luty 1937 r.

Viagg.iare-giornale del turiatia, Roma, Nr. 3, 4 za
luty 1937 r.

Lot Polski, Nr. 2 za luty 1937 r.

La Turguie Kamaliste, Ankara, Nr. 15/1936 r.

« Motorwelt, Berlin, Nr. 3, 4 za Luty, Nr. 5 za marzec

1937 r.

Motor, Kopenhaga, Nr. 7, 8. 9 za luty, Nr. 10 z mar-
ca 1937 r.

Ceskoslovensky Motor,istia,, Ofiic. Organ Czeskiego
Touring Klubu, Braha, Nr. 3, 4 z lutego 1937 r.

Le yie dTtatie, Nr. 3 za manzec 1937 r.

The C. T. C. Gazeitite, London, Nr. 3 za marzec
1937 r.

Guide, New York Nr. 2 za luty 1957 r.

Wiadomosci Wedkarskie, Nr. 2 za Luty 1937 r.

Polska Jutrzejsza Gospodarcza, Nr. 8 z marca
1937 r.

Gsterreiichische Touring Zeitung, Nr. 2 za luty,
Nr. 3 za marzec 1937 r.

B6j z bolszewizimein, Nr. 2 za luty.

Camping, London, Nr. 3 za luty, Nr. 4 za marzec
1937 r.

Deutschland, Berilin, za marzec 1957 r.

Revue du Touming Club de LTran, za Luty 1937 r.

Touriing Club de Belgigue, Bruxel.les, Nr. 4 z lu-
tego, Nr. 5z marca 1937 r.

Der Selbstfahirier, Llaimlbuirg, Zesiz. 6 za Luty 1937 r.

Przemyst Naftowy, Zesz. 3 za luty 1937 r.

Drogowiec, Nr. 2 za lutiy 1937 r.

Englebert Magaziine, Lidge, Nr. 167 za styczen /lu-
ty 1937 r.

Auto Motopf Reograd, Nr. 6/7 za Luty|marzec
1937 r.

La Revue du Touring Club de France, Nr. 508 za

marzec 1937 r.

Zadajcie wszedzie
wyborowych wodek
gatunkowych

seweryna ks, Czetwertyrskiego

TOURING jest jedynym w Polsce czasopismem, ktére

stale podaje aktualne zmiany stanu drdg.
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L e / P fo rin c e j d e J

Lonsgue lies: Poloinai® parilent du yaistie ter-
ritoire qud s‘eten/d le lorng de la frontiere
orien.tale du pays. eit oecralpe la moitie environ
de la superficie totale de la Pologne, ils em-
ploien,t yolputieTS rexpre'S6iom: Proyimcesi de
IEst. Cette appellation est pleinement justifiee
par les differences marguees qui existent
eniire ces terres et le reste de la Pologne au&si
bien sous le rapport des caraeteriisitique Smre-
gionales et du pnysage que die® comditions
econo,miques>. On n‘y voit poinit de graindes
yillets, dTmpiortants ciemtr.es) Industiriels ni de
roiutfes asptialtees ou pavees. Les villes princi-
p-ales de cette region somt: Lwdiw, Pifisk et
Wilno, toutes les troi® egailleimenit rddhes' en
passe liisitorique glorieux.

La simplicite de la nature, les beautes du
paysage enehantent chaque tourisite. Le caline
ideal, trouble seulement par le ehant d‘in-

Polesie — Le pecheur

nomlbrableis oiiseaux, |‘airi frai.s et vivifiamt,
Thosipitalite et le, framc accueil de la popula-
tion, aux coutuimes interessantes et aux cosciu-
mes pittaresques, assurent au citadin surmene
de® oomditioms de reipos. exceptionnelle!ment
favorables. La configuration yariee du terraan
du territoire enitier deis iproyimaes die 1'Est co,n-
stitue un cadre parfait pour lal prafdque des
sport® d‘ete ett d’hiver, oomme em teinioigme le
noiinbre toujo.uirs ero issant de. touiristes yemanlt
aussi bien des autre® proyinoe® de la Pologne
que de retranger.

Le partie meridionale des Proyinces de
1‘Est esit ooCupee pour la pdaipairt par des mon-
tagnes. Sou ciiimat est cnaud, caraciteristique
pour laregion de la Mer .Noire, la temperature
atteiimt en ete 60° ee qui permet la cullture,
a cOte des fruits de la region temiperee, des
fruits du midi et inotaimimemtt des raiisiinig des

Phot. Z. Chomatows.ica
Archives du Min. des Communications
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Phot. 3ian Buthak.
Archiiveis d'u Mlin. des Gomrminioaitions.

Nowogirédek: Tumulus du Mackiewicz..

ahricats, des peches et autres. La cure de
fruitls, les; bainls de soleii et les baimis de rlviere
autirent d'e nombrieuK viisiteuris veris la .station
elimatique principale de la region, Zaleszczyki.
Il existe en outre dans le region nombre de sour-
ces d‘eaux minerales variees qui ont donne déja
naissamcle a des statiion/s baltneaires. Parani les
oibjertls qui imeritent Faitltenltioin dn tourisite il
eonvienit de miemtiominer les rwines des anciens
cbateaux-forts, les demieluireis eseigneuriales de
sityles diveris, les anieienniest .fortificationis r.o-
maines de l‘epoque de Fempereur Trajan ainsi
que les remarquableis groitesi de gypise crislal-
lique, uneis des. piluisbeaUesien Europe.

Le cenjtre de oelttferegion eiat oonstitue par
Lwow, ville de 330.000 habitanits, datami dn
X111 siecie. Elile posised®© de beaux monnimienitis
arch ijieeitoniques, palais, aincienines maisonis
anx curieux ornements, eglises interessantes
donlt quelques-ntntes de .style bysninitin ainisi qu<e
pilusieuris ooTleet.ioms eft miuisees.

La partie centrale desi pro.vinces de 1Est
differe .comploteimeint des autires: cest la Po-
lesie, pays des eaux et des marecageis. Sa na-
ture calme et, ont pdurrait dire, paresseuse
attire le touiriiste par ison aharme un peiu my-
sterieux. Bn vagabomdaut a t'naveris ses vaistes
etendues aquatiques, dont le calme n‘est trou-
bile que (par .lgjscris et le vol d ‘oiseaux, Faboie-
ment lointain d‘un cbien ou le coup de feu
d‘wn cbaisiseur, Fon se seintt capiiive par la matlu-
re, par sa beaute etpar l'e cailrne ideat du pay-
sage. La chasse, la peclie et le canotage—voici
les principaux attraits de ce teirrain pour le
tonriste qui, feirvenit deis eeisi spiorts, ne eherche
pas des hotels confortabiles et des restauiramtis
de luxe et saiit se oointenter de la nourritu-
re simple et des logis primitifs que peut lui
offrir la population locale.

Pinsk, la eapitale de ce vasite territoiire
d‘une etendue egale a eelle des Pay®-Bais, ne
comipbe que 30.000 habitant®. Yille ancienne,
datami du XII sieci©, elle frappe pair le conr

trasie de seis bellleis doinstruiotionis amtiqueis et
des pauvreis maisonis. en bois de ses hahdiamlis.

La parltie seplen,trionale deisi provimces de
1Est, dite region de Wilno, doit s.on nom a sa
capiiitale Wilno, ville de 207 mille: habitamte.,
datant du XI1Y siieolei. Le caracteie de cettie re-
gion est coimiplleitteanemt dilferenit de celni des
autres: terrain agreablleimienit vaHoine, de bel-
leis forets avec ca et la des. lacis, donit quelques-
uius de diimensioms icousiderableis. Le. tionriste
trouvera jecd d‘exoeililetutesi oomiddiions' de repios
dhez lieisiproprietaireis fomiciiersde la region” re-
cevant des notes payants. Le tiouriste doit vi-
siiter cepieinclant en prem ier lieu la vilTe meme
de Wilno reimarquabile' par ses. egliseis. gothi-
ques et' baroqueis, ce dernier istylie ainisi que le
style rococo etant des- plus caracteristiques
pour Fa.rchitectulre de Wilno. Unie de leeis $gli-
sies, la peltiite eglise de Stie Atune, d‘un remar-
quablle style gothique meerlandais, consitruiie
au XVI siecle a tetleiment cbarlme Napoleon
qui sest arrete a Wilno avainit die piourlsuivre
sa imarche sur Moiscou, qu‘illa manifeste son
fvif regret die ne po.uvoir la transporter a Pairist
Wilno, est cominue en oultlrei par Fimage mira-
cmieusie die la Saintle Yierge d‘Ostra Brama,
vOneree par toiUlte la Polo/gnie et attiriant cha-
que aininee d‘innoimbrablles peilerimis ainisi que

Carrail d'Augustow. Phot. 3. 'Riolszstein.

Arohives du Miiir>istere des Comnruiniiicaiiions.
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par son cimeitéene militatre ide Rosisa ou repo-
s, partmi les fambes. de/s sokla/t-s, tombe-s pour
la Patrie le eoeur diu Marechai Pillsuidsiki.

Le touriiste ne ma;nquer-a pas; egalemjenlt de
s‘inltleresiser a Wilno aux guaritieiris liabiteis par
les Karaites et les Tartares, descendants des
peuples no/mades- deis. sitgppieis de la Ruislsie me-
ridionale, etiabliisi en eeitltei partie de la Poliogne
a lepoque des Invasions, et conservant leur
religion et leurs anciennes coutumes.

A Poneisit die La region de Wilno commence
la cbaiine dei granlds lacsi dle Sulwatlki — Angli-
stow, don,i la snperficie atltleint ideis, di zaineis de
kim et favoriise le deveiloippennent des sports
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aquiatiqu.es en efoe et du yae/hitiug sur glace en
biver.

Au sud de la region des lacs se trouve enfin
la celebre Baretde Biatowieza, tirausforanee en
partie en panc natiomal, ri,cdie en gibier, parani
lequ-etl if fant mentioninler le; deirinier uroupeau
daurocts.

Le touriste qui ne clhericbe pas de eonfort
special, mais sait se contenter d‘une vie sim-
ple et saine, dana lei cadre diune belle natlu/re
parfois primitive n‘a qu‘a visiiiter les provinces
de 1Est de la Pologne. Il y trouTera le- repos
d-ans le calme eit des impirelsisionsi nouvelTes,
meiHau re reioompenlse pour FeiBfort fait ptour
connaitre ce pays. M. R.

DWUTYGODNIK,

ORGAIl KRAJOWEGO TOWARZYSTWA
NAFTOWEGO WE LWOWIE

005353535348484853234823534848235323

przynosi stale oryginalne artykuty facho-
we i naukowe z wszelkich dziedzin
przemystu naftowego, oma-
wia biezgce zagadnie-
nia gospodarcze,
referuje prase facho-
wag krajowa i zagranicznag,
zamieszcza szczegdbtowe dane sta-
tystyczne z dziatlu kopalnianego, rafine-
--------------- ryjnego | handlowego. = =
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PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERJI

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-10 (Centralo)

SAMOCHODY

»,POLSKI FIAT", catkowicie budowane w kraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drég
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel", niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL" polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH =« ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. « SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStLOWE

LOTNICZE i MORSKIE. « STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.



WYPROBOWANE | PEWNE

popularne samochody osobowe i ciezarowe

POLSKI FIAT

zbudowane z polskiej stali | wyposazone
w polskie akcesoria sq rownie dobre jak

i inne renomowane wyroby polskiego przemystu

UWAGA: Tylko krajowa produkcja czeSci zapasowych z polskich surowcéw i fa-
chowo zainstalowane warsztaty reparacyjne zapewniajq racjonalng obstuge. Dzieki spet-
nieniu powyzszych warunkéw samochody POLSKI FIAT sq poszukiwane na rynku
jako okazje. tatwa i korzystna sprzedaz uzywanych samochodéw chroni nabywcéow

samochodéw P O L S K| FIAT przed dotkliwymi stratami w razie odsprzedazy.



