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. Karety Chevrolet 1937, 5-7 osobowe (4 modele)
montowane przez koncesjonowang wytwérnie samo-
chodéw Lilpop, Rau i Loewenstein S.A. odznaczaja
sie eleganckim wyglagdem i doktadnoscig wykonania

. Karety Chevrolet 1937 stanowig ostatnie stowo
techniki samochodowej;

SILNIK z gérnym rozrzadem i wysokim stop-
niem sprezania rozwigzuje doskonale zagadnie-
nie catkowitego spalania materialu pednego.

IDEALNE RESOROWANIE zapewnia wygod-
na jazde na wyboistych drogach i zabezpiecza
od wstrzas6w uktad kierowniczy.

HYDRAULICZNE HAMULCE dziatajg tagod-
nie i pewnie, umozliwiajgc zatrzymanie wozu,
przy najwiekszych szybko$ciach, na minimal-
nej odlegtosci.
SPRZEDAWCY REJONOWI: Warszawa, t6dz, Poznan, Lwoéw, Katowice, Krokéw, Wilno, Lublin,

Bydgoszcz, Kielce, Sosnowiec, Gdynio, Wtoctawek, Gdansk, Roéwne,
Biatystok, Stanistawoéw, Rzeszéw, Ostrow, Grodno, Brze$s¢ n/Bugiem.
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Tegoroczny Zjazd cztonkow A. I. T. wy-
padt nadspodziewanie liczny, mimo pokaznej
odlegtosci, powaznych kosztow i pewnych
niewygod diugiej podrézy do odlegtego Ma-
roka. A moze wtasnie ta egzotyka i posta-
nowienie przeniesienia dorocznych obrad do
Rabatu, po czeSciowym zwiedzeniu niezmier-
nie ciekawych okolic Maroka, wptyneta na
liczny naptyw uietyllko cztonkéw A. I. T. lecz
i ich rodzin. Jak liczny byt zjazd najlepiej
swiadczy ponizszy wykaz osob wedtug kra-
jow:

Szwajcaria: Dr. Henfmeherg prezesi Alliau-
ce International! de Tourisme, M. W atier, Adtr.
Lachenal, Dr. A. Patry, Luisi Casai, Robert

emj k w ie tn iu

Fes: Studnia Nejjarine.
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Marchand, Marcel Casai, Pierre Favre. Bel-
gia: Paul Duchaine, Alfred Moejiler, Egide
Schoeterts, Pani E. Gloet, sekretarka Zjazdu.
Francja: Ivan Imbert, Maurioe Audra, de
Mazieres delegat Touriinglkluibu francuskiego
w Maroku. Holandia: O. M. Westeroiien van
Meeteren, H. J. van Balen. Anglia: H. C.
Welmain. Dania: Dr. P. Scheel. Norwegia:
Otto Mejlaender. Luksemburg: Andre Wolff,
Romain Lecorsais i Maitihieu Guillaume. Cze-
chostowacja: Vitezislav Kumpera, Jozef Hra-
se, Dr. Karol Lagus. Wegry: Hr. Nandor
Zicby. Ameryka: M. WIlbelain z Phiiladetphie.
Estonia: Dr. Rudolf Peets konsul w Mara-
kedh.

u m k u
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Polske reprezentowat prezes Polskiego
Touring Klubu Pani Wiceminister Skarbu
Ferdynand Switalski oraz inz. Eugeniusz Po-
rebski. Niezaleznie od oficjalnych przedsta-
wicieli poszczegdlnych krajow w Zjezdzie i
wycieczkach udziat wzieto 21 pan czyli razem
cata wycieczka liczyta 53 osoby.

Wszyscy cztonkowie kongresu jak i wy-
cieczek, odbyli calg podr6z okretem z Mar-
sylii i pociggami oraz autocarami w Afryce.
Poitlska druzyna natomiast poczgwszy od W ar-
szawy oidbyta calg podr6z samochodem Pre-
zesa Tourinig Klubu w obie strony.

Trase samochodowg obrano przez Czecho-
stowacje, Austrie, Witochy wzdiuz brzegu
morza Srédziemnego do Marisylii. Zaokre-
towawszy samochdéd, dalszg droge do Tange-
ru odbyto przez Maroko Hiszpanskie, Rabat,
Casablanke do Marakech. Powrotna droga
prowadzita przez te same miejscowos$ci do
Marsylii. Z Marsylii Alpami Francuskimi,
przez Szwajcarie, Wirtemlbergie, Bawarie i
Czechostowacje w kierunku na Poznan do
Warszawy. Byt to wiec mimo>w®©.i pokazny
rajd dajacy o wiele lepszg okazje do zwie-
dzenia poszczeg6lnych krajow;, zetkniecia sie

Fes: Portyk wejsciowy do Meczetu AndaluzOw.

z ludnodcig i poznania swoistego piekna, niz
spedzanie czasu w sleepingach.

Debaty w Rabacie nie wniosty zadnych
nadzwyczajnych rewelacyj. Ustalono przede
wszystkim porzadek nastepnych kongresow
na najblizsze lata zatwierdziwszy rok 1938
dla Luksemburga, 1939 dla Czechostowacji i
1940 dla Polski. Przyjeto do wiadomosci udo-
godnienia wprowadzone od biezgcego roku
w Szwajcarii dlla turystéw podrézujgcych
samochodami. Udogodnienia te polegaja na
tym, ze na koszt szwajcarskiego Touriingklur
bu bedzie udzielana pomoc tym osobom, kto-
rych samochody ulegty uszkodzeniu i wy-
magajg naprawy, opieki lub dozoru. Wy-
starczy dac¢ zna¢ najblizszym telefonem o za-
sztym wypadku, by otrzymac¢ natychmiasto-
wg pomoc i porade.

Nastepnie rozwazano kwestie utatwienia
podrézy rowerzystom, przez udzielanie im
tryptykéw podobnie jak na samochody. Re-
feraty polskie przyjeto do wiadomosci posta-
nawiajagc dopoméc w tym sensie, by ruch
okretdw przejezdzajacych przez Battyk skie-
rowywac¢ na Gdynie. W ogoéle uznano Gdynie
jako miejsce najdogodniejsze do rozpoczecia
odwiedzin Polski. Projekt wprowadzenia
czekdw turystycznych jakkolwiek nie spo-
tkat sie z nalezytym uznaniem, nie mniej
jednak przyjeto go do wiadomosci, zazna-
czajac, ze i tak juz wiele panstw postuguje
sie czekami turystycznymi. Do tych pandstw
‘nalezg Niemcy, Wiochy, nadto przypomnia-
no, ze takie czeki od Lat sg w oibiegn wpro-
wadzone przez American Fhcpiress Comp.

Tresé referatow polskich po wygtoszeniu
ich w jezyku polskim, a ttomacz'onych na-
tychmiast na jezyk francuski, przyjeto hucz-
nymi oklaskami, a maszynopisy zachowano
do sprawozdania, kto>re ma sie ukazaC po
kongresie w druku. Tre$¢ tych referatow
zamies$ciliSmy w poprzednim nr. 4-tym
Lrourinigu*. . . .

W czasie wszystkich wycieczek nasi de-
legaci interesowali sie zar6wino tym co nam
pokazywano, jak roOwniez spostrzezeniami
i gtosami zwiedzajgcych. Zalezato nam na
tym, by przy urzadzaniu zjazdu w r. 1940
umie¢ podpatrzy¢ i da¢ uczestnikom to co
ich najwiecej interesuje. Nalezy wiec zazna-
czy¢€, ze organizatorzy wycieczek w Maroku,
nie pokazali nam nic z dziedziny przemystu,
rolnictwa, gospodarki miejscowej, nic co by
Swiadczyto o jakiej$s pracy kulturalnej w ko-
loniach. Natomiast pokazywano calg egzo-
tyke miejscowg. A wiec tafnce arabskie, ce-
remonialy wjazdu Suttana w Fezie, zabawe
Indowg na wisi, dano nam przyjecie w arab-
skiej Kazbie wedtug miejscowych zwycza-
jow, przyjeto nas herbatg w patacu Bahia w
Marakech, pokazywano targi t. zw. Suuk,
zabytki przesztosci dawnych wtadcéw no i
oczywiscie to piekno cate jakie niewatpliwie
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przedstawiajg gory Atlasu, oazy, wspaniale
ogrody wielkomiejskie, palmaarmie, gmachy
publiczne wzniesione przez Francuzéw i t. d.

Jest to do pewnego stopnia Linia wytycz-
na dla naszych przysztych poczynan przy
urzgdzaniu podobnych wycieczek z gos$émi
zagranicznymi. Zastanawialiémy sie dlaczego
z tego punktu widzenia ujeto catg impreze
pokazowga i dlaczego, co bylo jeszcze cie-
kawsze, nikt sie nie pytat o te iinne sprawy
gospodarczej natury, ktére nas Polakéw tak
bardzo interesujg. Zdaje sie, ze wyttumacze-
nie tego zjawiska bedzie nastepujace: wszy-
scy cztonkowie kontgresu to przewaznie lu-
dzie bywali, ktdrzy znajg doskonale naj-
nowsze urzadzenia techniczne, gospodarcze,
wielkie dzieta przemystowe i tym juz nie
zaimponuje piekny glinach szkolny, czy na-
wet nowy port w Gdyni. Dla nas Polakéw
kazda taka zdobycz ma wielkie znaczenie dla
nas samych, to pokazywa¢ powinnismy my
naszym braciom z okolic, w ktérych podob-
nych urzgdzen nie ma.

Szukajgc analogii przyszliSmy do przeko-
nania, ze dla zagranicznych gosci A. I. T.
bedg interesujace takie imprezy, ktdre maja
wiele pierwiastka folklorystycznego. Zatem
wesele huculskie, wieczerza u bacy w Tatrach,
zwiedzenie jakiego$ odpustu, czy jarmarku,

pokazanie zabaw ludowych z taricami na wsi,
polowanie w naszych pusiziczach, nasze zubry
it p. rzeczy, ktore wywotujg zachwyt u ob-
cych przybyszow. Trzeba ito mie¢ na uwadze,
gdyz tacy podroznicy znajacy catg Europe
znudzeni sg juz ustawicznymi przyktadami
postepu i nowoczesnej kultury, od ktérej wy-
magaja jedynie wygdéd w podrézy — a wiec
mozliwie najlepsze hotele, wyigodne pociagi
sleepingi i t. p.

Mate sa rowniez szanse na to by wybie-
rano sie do Polski na konigres samochodami.
Majgc zarowno w swych rodzimych krajach
jak iw Afryce znakomite drogi nikt z uczest-
nikéw nie wyruszyt samochodem, gdyz duch
sportowy nie ozywiat tych ludzi w tym stop-
niu co naszg ekipe. Poprosfu zatlowano nas,
ze zadaliSmy sobie tyle trudu, by taki szmat
drogi odby¢ samochodem uwazajac, ze jest
to mniej wygodne i ze musieliSmy sobie
kras¢ chwile wypoczynku, by zawsze zdazy¢
na miejsce samochodem, gdy oni wygodnie
odpoczywali w nocnych pociggach. JNie Za-
tujemy tego, gdyz Smiato mozna powiedzieé
zwiedziliSmy wiecej, wichodlziliSmy w bezpo-
Sredni kontakt z ludnoscig, poznalisSmy ten
sam Kkraj jeszcze od innej strony.

Inz. Eugeniusz Porebski

Ifoloryzuc/a i v 2 v 1o

(Dokonczenie)

Wiele miast (np. Poznan) choruje na wiel-
komiejskie maniery i udekorowato gtéwne u"
lice zakazem zatrzymywania sie samocho-
doéw, co jest tym mniej racjonalne, ze tdice
ma szerokie i przestronne, ruch samochodowy
umiarkowany, podczas gdy np. Warszawa.
Gdansk i inne miasta budowane ciasno,
ruch samochodowy majg s iny. a mimo to nie
kazag automobiliscie szukaé¢ mozolnie ulic.
gdzieby mozna auto na kwadrans pozostawi¢
i kupi¢ co$ w sklepie, zamiast przystangc
wprost przed nim, co nikomu nie szkodzi. To
tez w tych miastach gtowne ulice udekorowa-
ne sg mato pieknymi furmankami, o ktore
sie nikt zbytnio nie troszczy, podczas gdy sa-
mochody Kkryjg sie wstydliwie po bocznych
uliczkach.

Dlatego tez w sprawach o taki niedozwo-
lony parking trzeba by¢ bardzo wyrozumia-
tym i hamowac¢ nieco gorliwo$¢é organéw bez-
pieczenstwa, ktdre nieraz zbyt silng obserwa-
cja otaczaja tych automobilistéw, ktorzy jak
najmniej majg predyspozycji do wejscia
w konflikt z prawem karnym.

Wazna jest sprawa pierwszeAstwa na
skrzyzowaniach ulic. Zasadniczo pierwszen-
stwo przystuguje pojazdowi, nadjezdzajgce-
mu z prawej strony, ale reguta ta nie jest
ogdlna i moze mie¢ wyjatki, gdyz miasta ma-
ja prawo inaczej to pierwszeAstwo ustali¢ (np.

wedle gitéwnych i bocznych ulic, wedle szyn
tramwajow itd.).

Tu rowniez konwencja przewiduje ,znaki
pierwszenstwa", ale nie w,dziatem ich nig-
dzie bodaj w Polsce, cho¢ taki np. Gdansk
lub Czechostowacja bardzo starannie znakuje
nimi drogi i szosy. Brak tych znakéw w na-
szych miastach jest utrapieniem dla turysty
lub automobilisty w ogole, ktdry wystawi nos
poza rogatki swego miasta, bo nigdy nie wie,
czy w danym miesc.e obowigzuje reguta
ogolna, czy jaka$ specjalna. Ze z tego moga
wynikngé zderzenia i inne katastrofy, jest
oczywiste i te okoliczno$¢ trzeba bra¢ pod
uwage przy rozpoznawaniu takich spraw.

Osobny rozdziat nalezy sie taksowkom. Fa-
talne potozenie finansowe ich w#ascicieli nie
pozwala na odnawianie taboru, to tez w prze-
waznej wiekszosci sg to gruchoty, ,trzymaja-
ce sie tylko na farbie" jak brzmi stare Zarto-
bliwe okres$lenie lotnicze. Ten stan techniczny
pojazdéw odbija sie na psychice ich wtasci-
cieli.

Jesli bowiem wtasciciel nowego i porzad-
nego wozu dba o to. by nie uszkodzié¢ btotni-
ka, by nie zadrasnag¢ lakieru samochodu, by
nie zagial zderzaka i wskutek tego w S$cisku
i zatorze pojazdéw jedzie specjalnie ostroz-
nie, szoferowi taksowki te skruputy sag obce,
bo btotniki jego wozu sg pogniecione i pota-
mane, lakier podrapany, zderzaki pogiete, nic
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mu wiec nie szkodzi .lekko otrze¢ sie o fur-
manke lub inny samochdd, zwlaszcza gdy
wiezie pasazera na dworzec i ma obiecany na-
piwek za pospiech, a ryzykuje mato gdyz za-
giecie btotnika prostuje sie miotkiem na po-
stoju i prymitywnie lakieruje we wiasnym
zakresie.

Ze za$ ludzie ci za szkody na ogdl w prak-
tyce nie odpowiadajg, bo nic nie majg, lekce-
wazg sobie drobne niebezpieczenstwa i wpa-
dajg w wieksze. Dlatego, gdy sprawczynig
wypadku jest takséwka,, nalezy ze zdwojong
uwaga bada¢ zachowanie sie kierowcy, ktore
znacznie czesSciej okaze sie karalnym, niz*io
ma miejsce przy wypadkach, spowodowanych
przez auta prywatne.

W ogole réznica nredzy autem prywat-
nym. kierowanym przez wtasciciela, autem
prywatnym kierowanym przez szofera pitat-
nego. a takséwka jest duza i jaskrawo wy-
stepuje w katastrofach.

Auto prywatne, kierowane przez wiasci
cielg jest u nas zwykle pojazdem wyzszego
typu (w tym znaczeniu, Ze jest to maszyna
nowa, a przynajmniej dobrze i starannie u-
trzymana, z wyjatkiem oczywiscie wozow
ciezarowych, do ktorych te zasady sie nie sto-
sujg. a raczej nalezy do mich stasowac to.
co powedziatem o takséwkach), o ktdre wta-
Sciciel dba i serce go boli, gdy uszkodzi juz
nie btotnik, co uwaza za straszng katastrofe,
ale zadrasnie lakier na karoserii.

Taki w6z jedzie zwykle ostrozn e, zwtasz-
cza w miescie, kierowca uwaza w zatorach,
stowem, 'zachowuje sie jak gentleman. Inna
rzecz, ze na szosie pozwala sobie nieraz na
niepoczytalne wybryki ale o tym poézniei,
tak samo za$ sprawa sie zmienia, jesli pan
kierowca wstgpit do baru na kilka kielisz-
kéw. a do tego wiezie w wozie kobiety, przed
ktérymi chce sie popisaé. Ale to sa wypadki
specjalne, zastugujace na bardzo ostre uka-
ranie.

Auto prywatnie, kierowane przez szofera
zawodowego jest zwykle takze ostrozne, bo
szofer odpowiada za kazde uszkodzenie, ale
sprawa sie zmienia, gdy szofer weZmie woéz
bez zezwolenia swego pana. bo wowczas do-
chodzi czesto do harcow na trzezwo lub po
pijanemu. Te rzeczy trzeba bada¢, by miec
obraz okoliczno$oii, poprzedzajacych wypadek.

O taksowce juz mowiliSmy wyzej, wiec
nie ma tu nic do dodania, chyba to, zZe jej
kierowca przyzwyczajony jest do statej jazdy
w trudnych warunkach wielkomiejskiego ni-
chu i nieraz lekcewazy sobie niebezpieczen-
stwo, z ktérym styka sie ustawicznie i stad
wypadki, gdy sie przeliczy.

Od wypadkéw w miescie przechodzimy
do wypadkow na szosie w ogole, przy czym
nadmieni¢ nalezy, ze sporo z nich dotyczy
takze i miasta, jak nip. wypadku z powodu
Sliskiej jezdni, mgty, deszczu i $niegu oraz
zachowania sie cyklistow, furmanek i dzieci.

Na szosie szybko$¢ auta zalezy juz tylko
od jego sity, stanu szosy i umiejetnosci (lub
nieraz brawury) kierowcy, ale przeszkody sg
i tu tak liczne, ze duze szybkosSci przecietne
uzyskiwa¢ mozina jedynie w wyjatkowo ko-
rzystuych wypadkach.

Najmniejszg przeszkodg sg zwierzeta,
cho¢ niektére z nich zmuszajg wprost do za-
trzymania. 1 tak doswiadczony kierowca wie,
ze krowa nigdy sie nie ustapi, a jesli przy-
padkiem idzie bokiem szosy, napewno wlezie
w ostatniej chwili pod wdz. je$li wiec kto$
miat wypadek wskutek; najechania krowy,
to o ile najechat na nig w wiekszej szybkosci,
winien jest niemal zawsze kierowca, jesli
jednak wymijat lub wyprzedzat stado jadac
krok za krokiem, a krowa go potragcita (zu-
peinie dostownie) i ztamata przy tym noge lub
doznata innego uszkodzenia, wima jeislt niemal
z reguty po stronie pastucha, ktory zawsze
gapi sie na auto zamiast zagania¢ krowy.

Inne zwierzeta sg rozsgdniejsze, nawet ku-
ry uciekajg, o ile majg czas, trudno jednak
wymagaé¢ od kierowcy, by dla jednej kury,
grzebigcej sie na Srodku szosy hamowat woz
i ryzykowat nieraz nawet wypadek, gdy je-
dzie z duzag szybkoscig. Kury. gesi i kaczki
nie .nalezg dlo normalnego inwentarza szoso-
wego i je$li sie tam znajdujg, czynig to na
ryzyko wtasne i ich wiascicieli.

Gorsza sprawa jest z dzieémi, bo tych szo-
sy- sa rowniez pelnie. Stary automobiliista za-
wisize zwalnia biegu, gdy przejezdza w poblizu
domu, stojacego tuz obok szosy, bo wie, ze
nagle moze z niego wypas$é dziecko w pogo-
ni za pikg lub kotem, zwalnia biegu, gdy
przed nim jedzie kilka wozow wiejskich, bo
dzieci lubig sie ich czepia¢ z tylu ispadajg po-
tem wprost pod auto jak gruszki z drzewa.

Oczywiscie wolna jazda jest obowigzkiem
pod szkolg (nawet bez znaku ostrzegawcze-
go), we wsiach, gdzie mndstwo dzieciakéw
ugania po brzegach drogi, stowem wszedzie,
gdzie mozemy spotka¢ matych obywateli.

Ale z drugiej strony w wypadku przeje-
chania dziecka, zwtaszcza w miescie, prze-
waznie szofer jest bez winy. Dzieci umiejg
tak nagle prysnaé¢ z chodnika na jezdire. wy-
skoczy¢ z bramy domu, wynurzy¢ sie z poza
tramwaju, ze nawet najlepsze hamulce i naj-
wyzsza przytomno$¢ umystu nic nie pomoze.

Az nadto czesto dzieci robig sobie zabawe
z zastepowania drogi samochodowi i ucTka-
nia w ostatniej chwili, na porzadku dzien-
nym sg wypadki trgcen'a jednego tobuza
przez drugiego wprost pod auto. stowem, tam
wszedzie, gdzie zaszedt wypadek z dzieckiem,
objektywny sedzia musi przezwyciezy¢ sen-
tyment. zapomnie¢ o drobnym, skrwawionym
ciatu na jezdni i zrozpaczonych rodzicach i
bada¢, czy dziecko nie wpadto pod wéz z wi-
ny wilasnej i rodzicéw, puszczajagcych je na
ruchliwg jezdnie.
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POWSZECHNY ZAKtAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH

ZAELEOZONY W 1803 r.

jaKo instytucja, Ktora nie zabiega o zysKi
lecz stuzy wylacznie dobru publicznemu

ZAPEWNIA

najtanszg kalkulacjg skladek, solidng likwidacjg
szkod, szybka wyptate odszkodowan

PRZY UBEZPIECZENIU

Na prowincji: Inspektorzy PZUW we wszystkich

od ognia, gradobicia, Kradziezy i rabunku, odpowiedzialnosci cywil-
nej, nastepstw nieszesliwycb wypadKoéw i auto-casco.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE

PZUW, jako Zakiad prawno-publiczny. zdajgc sobie sprawe, ze akcja mo-

tory zacyijina jest jednym z najzywotniejszych

interesow panstwowych,, obnizyt

bardzo wydatnie stawki za ubezpieczenia samochodowe, przyczyniajgc.sie tym

samym ina odcinku ubezpieczeniowymi do obnizenia kosztow

rnoohodu.

utrzymania sa-

llos¢ wypadkéw samochodowych,
wzmagajgca sie z roku na rok, staje sie
proibilemem pierwszorzednego znaczenia
dla osdb, korzystajagcych z samochodu
i wymaga szukania ochrony przed skut
kami materialnymi tych wypadkoéw.

Ochrone takg daje ubezpieczenie
w PZUW, zapewniajac pokrycie szkod,
na jakie narazony jest posiadacz samo
chodu skutkiem wypadkéw, ktorych,
mimo najostrozniejszej jazdy, trudno
jest uniknac.

Konieczno$¢ zawarcia ubezpieczenia, jako ochrony przed skutkami ma-
terialnymi wypadkdw samochodowych oraz tanio$¢ tego ubezpiezenia w PZUW
sg czynnikami, ktore niewatpliwie skiania P. T. posiadaczy samochodéw do ko-

rzystania z ustug ubezpieczeniowych

W zajemnych.

Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen

Informacje udzielajg i przyjmujg wnioski ubezpieczeniowe:
W Warszawie: Oddziat Gtowny Umownych Ubezpieczen — Kopernika 36/40 — tet. 523-03.

oraz placéwki agencyjne.

Istnieje przepis, nakazujgcy kierowcy za-

trzymaé sie natychmast w razie wypadku,
ale gdy zajdzie wypadek w miesScie lub w
Srodku wsi, nikt nie moze zgda¢ od Bogu du-
cha nieraz winnego kierowcy, by stanagt i dal

sie

zlinczowaé¢ oburzonym przechodniom,

ktorzy na widok rannego lub trupa na jezdni
gotowi sg zniszczy¢ auto i zmasakrowac kie-
rowce. W takich wypadkach natychmiastowa
ucieczka i zgtoszenie sie do najblizszego po-

sterunku Policji

bedzie rzecza zupetnie zro-

zuiniata.

5§

nie ~zwrotnym,

Jeszcze gorszg plaga jezdni, niz dzieci,
cyklisci. Rower jest pojazdem niezmier-
a cyklista istotg najbardziej

lekkomys$ing i najbardziej upartg pod ston-

cem. Kto obserwowat ulice urasta,
zyt, ze nigdy cyklista nie jedzie obok

miastach wojewd/dlzlkich i powiatowych

zauwa-
krawe-

znika po prawej stronie, jak tego wymaga

przepis, ale wybiera sobie najgtadszg j

ezdn:e,

ktora zwykle jest miedzy szynami tramwa-

jowymi i dopiero uporczywe dawanie

sygna-

téw moze go stamtad spedzié, z czego nie wy-
nika jednak bynajmniej, by zjechat na pra-

wg strone, bo czesto nagle skreca w
wpada wprost pod auto.
Gdy jedzie kilku cyklistow, to jada

lewo i

otwar-

ta tyralierg i zajmuja najmniej potowe jez-

dni. a na sygnat rozpierzchajg sie na obie
strony.
Jesli  jest kurz na szosie i wieje

wiatr,

cyklista ustepuje sie nie na przepisowg stro-
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ne, lecz na ,podwietrzng” jak moéwi mary-
narz, by kurzu unikna¢ (piesi przebegaja
wowczas w ostatniej chwili przed autem, by
uciec przed kurzem).

Skoro stary kierowca spotka grupe robot-
nikbw na rowerach w sobote przed wieczo-
rem, to wie, ze wiadnie byta wyptata i ze
ktory$ z nich moze by¢ pijany i w ostatniej
chwili zwali mu sie na $rodku szosy wprost
pod auto.

Niesforni cyklisci powodujg najczesciej
powazne katastrofy samochodowe, kosztujg-
ce zycie kilka osob i jesli taki niezdyscyplino-
wany cyklista wpig€ze sie na otwartej szosie
pod jadace ostrym tempem auto, obowigzkiem
kierowcy jest rozwazy¢, czy przez nagty ma-
newr z hamowaniem nie naraza na ro-zb cie
maszyny i o ile ta obawa w catej peini za-
chodzi, powinien wpakowac sie raczej wprost
na cykliste, niz zabi¢ trzy lub w.ecej niewin-
nych oséb, by wymingé kogo$ kto niewlasci-
wym zachowaniem prowokuje katastrofe. Bo
<;Ure wykrecenie sterem przy duzej szybko-
§ci niemal z reguly powoduje wylgdowanie
amta w rowie lub na drzew.e, nie mozna za$
wymagaé od szofera, by na widok cyklisty
na otwartej szosie zwalniat, bo miejsca jest
tyle, ze o ile cyklista zachowuje sie zgodnie
z przepisami, zadne n.ebezpieczeristwo nie
grozi, z drugiej za$ strony np. na Ziemiach
Zachodnich na gtéwnych szosach spotyka sie
0 pewnych porach co sto metrow jednego luib
wiecej cyklistow.

Wieczorem cyklista jcdz e normalnie bez
Swiatta, na skrzyzowaniach drog skreca na-
gle bez dania znaku reka, stowem, stanowi
przez swoje niezdyscyipLnowanie plage na-
szych wulic i szos.

Dlatego tez w razie wypadku z cyklistg
sedzia musi bardzo starannie bada¢ kwestie
winy i nie stawac¢ dla sentymentu po stronie
stabszego, bo ten zwykle nie jest tego wart.

Je$li auto musi na skrzyzowaniu ulic zwal-
nia¢ tempa i uwaza¢, by na inny pojazd nie
najechaé, to cyklista nie powinien wypadac
z takiej krzyzowki catym pedem, bo gdy
wtedy dostanie sie pod auto, sam ponosi wi-
ne. Ten rodzaj wypadkow jest najczestszy
w miastach.

Wszelkie wozy konne, furmanki, powdézki,
jak sie je nazywa w rdznych stronach Pol-
ski. sg takze plagg szosy. Jada one z reguty
irt wkasciwg strong drogi — nie wadomo
dlaczego, bo np. gdy przed wojng w Malo-
polsce jezdzito sie przepisowo lewga strona,
jezdzity zawsze prawg, dzi$, gdy sie tam jez-
dzi prawga, furmanki trzymajg sie uporczy-
wie lewej. Na sygnaty nie reaguja, bo albo
woznice $pia, albo otuleni sg w gruby ko-
zuch, wiec nie styszg, albo sama powodzka
powoduje taki hatas, ze najlepszego sygnatu
nie stychac.

Jesli Jepnie sa ptochliwe, to dobry kierow-
ca woli stang¢, niz dostaé¢ dyszlem w szybe

auta — gorzej jest, gdy konie sptoszg sie w
ostatniej chwili, bo wtedy tylko od przytom-
nosci umystu kierowcy i woznicy i od zbiegu
okolicznosci zalezy, czy dojdzie do kata-
strofy.

Nocg furmanki jadg rowniez z reguty bez
Swiatta i woznice z reguty $pig. Mimo to
jednak pojazdy konne, cho¢ sg ogromng za-
wadg na szosie, powodujg na og6t mniej wy-
padkéw, niz rowery, bo szybko$¢ ich jest
mniejsza, a masa wieksza, niz tych ostatnich,
co utatwia k erowcom unikniecie zderzenia.

Wreszcie ostatnig przeszkodg ruchoma na
szosie sg... auta. Bo sg rozne auta — uprzej-
me i nieuprzejme, prowadzone ostroznie i po
kawalersku, a te ostatnie sg niezmiernie gro-
Zne.

W razie stw erdzenia, ze kierowca, ktory
spowodowat najmniejszy nawet wypadek,
byt podochocony alkoholem albo brawurowat
bez potrzeby i sensu, najwyzszy wymiar ka-
ry jest na miejscu, bo auto w rekach osoby
nieodpowiedzialmtej jest straszliwym narze-
dziem zniszczenia.

Mitodzi kierowcy, jadacy zwykle lekliwie
w miescie, nabierajg kurazu, gdy znajda sie
na otwartej szosie i z dumg ,gazujg" co sit
starczy, a gdy znajdg sie w obliczu przeszko-
dy lub przekrocza maksymalng szybko$¢-,
ktéra moga jeszcze opanowac, jest juz za
pézno...

Dlatego \f razie wypadku bada¢ nalezy,
jak diugo dany kierowca juz jezdzi, czy jez-
dzi na wiekszej ilosci wozéw i jak silng ma
maszyne, bo z tych danych mozna sobie uro-
bi¢ pewne przekonanie.

Wymijanie i wyprzedzanie sie aut w dzi-ef
na otwartej szosie przechodzi zwykle gtadko
— dopiero gdy zapadnie noc, gdy pada $nieg,
szosa jest silnie zakurzona lub $liska, czesto
wkracza sedzia karny (i lekarz).

W nocy obowigzkiem mijajgcych isie kie-
rowcoOw jest przygaszanie Swiatet lub kiero-
wanie ich snopéw ku dotowi (w nowszych
wozach) i oczywiscie zwalnianie szybkosci.

Otoz tego przestrzegajg tylko starsi Kie-
rowcy — inni lekcewazg sobie niebezpieczen-
stwa i oS$lepiaja zupeinie przeciwnika, walac
z petnymi reflektorami petnym gazem przed
siebie. Wowczas tylko traf szczesliwy pozwa-
la unikng¢ straszliwego zderzenia, bo Kkiero-
wca, o$lepiony reflektorem traci zupetnie po-
czucie kierunku. To tez wypadki nieprzyga-
szania Swiatet powinny by¢ karane tak ostro,
jak tylko odpowiednie przepisy pozwalajg.

Auta starszego typu, zwlaszcza za$ auta
ciezarowe majg czesto urzadzenie do przy
gaszania zepsute, albo tak potgczone kable
oSwietleniowe, ze zawsze cho¢ jedno Swiatto
jest petne. Swiadczy to o lekcewazeniu zycia
przez iszoferow, bowiem jazda z jednym tyl-
ko reflektorem réwniez moze spowodowac
straszliwe zderzenie, bo przeciwnik jest
wowczas zdezorientowany co do szerokosci
pojazdu i bierze go za motocykl.
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Wyprzedzanie w Kkurzu jest niezmiern e
niebezpieczne i dobry kierowca nigdy tego
nie robi bez koniecznej potrzeby, o ile sie
nie zdarzy, ze stabszy woOz nie chce puscic
silniejszego, by unikna¢ kurzu, co jest nie-
dopuszczalne i powinno by¢ ostro tepione.
Kto ma 100 HP, ma pierwszenstwo przed
20 HP.

Sliska szosa jest wysoce niebezpieczna, po-
dobnie jak mokry asfalt. Na mokrym asfal-
cie wystarczy lekko skreé.¢ kota w jedng
strone i nagle zahamowaé, by wdéz obrécit sie
0 360 stopni. tatwo sobie wyobrazi¢ skutki
takiego obrotu w miescie w silnym ruchu tub
w duzej szybkosci.

W padniecie na S$liskiej szosie w ostry za-
kret przy duzej szybkosci konczy sie prze-
waznie w rowie i jesli kierowca ttlumaczy sie
potem, ze go ,zarzucito4, to zwykle winy trze-
ba szuka¢ u niego samego.

W ogo6le badanie stanu szosy i warunkow
atmosferycznych ma decydujgce znaczenie
przy wypadkach. Na gotoledzi hamulce nie-
mal nie dziataja, w bltocie w6z stale ma ocho-
te ,zarzuci¢", na mokrym asfalcie jechaé
trzeba jak po lodzie, w czasie silnej mgty lub
zamieci $nieznej jedzie sie niemal na oSlep-
stowem, okolicznosci te muszg by¢ starannie
badane. Jesli kto§ na otwartej szosie wpa-
kowat sie na zakrecie na drzewo lub do rowu.
to w 90 wypadkach na sto wina lezy po stro-
nie szofera, o ile warunki widocznosci nie
byty tak fatalne, ze wypadek zaszedt mimo
catej ostroznosci.

Czasem sedzia powinien by¢ wyrozumia-
ty. JeSli np. komu$ zepsuje sie (zwilaszcza
przy starszych wozach) S$wiatto w nocy na
szosie, i w dodatku moze w zimie, instynkt
samozachowawczy pcha go do dalszej ostro-
znej jazdy po ciemku, wiec o ile nie spowo-
dowat katastrofy, sytuacja ta graniczy niemal
z wyzszg koniecznoscia.

Jest przepis, by auto wieczorem na posto-
ju miato tylne $w.atlo. Ale je$li kto$ posta-
wit auto pod latarnig uliczng i poszedt na
bridza, to owo tylne $wiatto jest jedynie ma-
rnowaniem energii elektrycznej, bo latarnia
oSwietla wdéz, az nadto, a przepis jest nie-
tylko na to, by byt ale na to, by ochronit
bezpieczenstwo, ktore tu nie jest narazone.

Jesli kto$ na otwartej i pustej szosie je-
dzie lewg strong, bo prawa petna jest dziur,
to nie wynika z tego, by musiat otrzymaé na-
kaz karny za nieprawidtowg jazde, bo nie-
prawidtowa byta przede wszystkim szosa...

Jezeli na kazdym niemal mostku na szo-
sach we Wschodnich Karpatach (np. droga
ze Stanistawowa do Worochty) jest napis ,tyl-
ko dlla pojazdéw do 1000 k)g.“, a niemal kazde
normalne auto wazy ponad 1000 kg, to tru-
dno karaé¢ za przejezdzanie przez te mostki
(na gtéwnych szosach byty takie mostki na
tym szlaku w roku 1932 niemal regutg w oko-
licy Worochty), zwtaszcza, ze jezdzg przez
nie autobusy wypchane po brzegi ludZzmi.

Wreszcie, jesli kto$ jectlat nieprawidtowg
strong drogi, czy ulicy, bo byta tam lepsza na-
wierzchnia i spowodowat wypadek, ktérego
bytby n.e uniknat jadgc strong prawidtowg,
to okliczno$¢ ta nie moze Swiadczy¢, bo prze-
pis o jezdzie prawa strong jest przepisem po-
rzadkowym i moze by¢ pominiety, gdy spec-
jalne okolicznosci tego wymagaja.

lak sarno jeSli kto$. aby unikngé zderze-
n.a z jadagcym nieprawidtowo innym pojaz-
dem, czy przechodniem, skreci nieprawidto-
wo, bo to w danym wypadku dawato naj-
wieksze szanse ratunku, mimo to jednak nie
uniknie wyppdku, nie mozna z tego faktu
ku¢ broni przeciw n.emu, bo dla ratowania
zycia musi sie nieraz naruszy¢ przepis po-
rzagdkowy.

Czesto sie zdarza, ze cyklista wplgcze sie
pod woéz, kierowca dla ratowania zyc a ro-
werzysty skreci nagle w bok i rozbije woz,
zabijajgc zarazem i cykliste. Trudno go wte-
dy wini¢, bo jeSli okazat tyle heroizmu, ze
swoje zyc.e narazit, by ratowa¢ drugie, na-
lezy mu sie peine uznanie, gdyz mogt prze-
ciez wjecha¢ wprost na rower z minimalnym
ryzykiem dla sweigo zycia zamiast wyczyniaé
karkotomne tamance.

Dziedzina wypadkow samochodowych
jest olbrzymia i u nas brak niemal zupetnie
opracowania przyktadow typowych, dlatego
tez niniejsze uwagi, cho¢ nieco chaotyczne
i operujagce wyrywkowo przvkitadami i poje-
ciami technicznymi mogg przyczyni¢ sie do
orientacji sedzibw w ocenie wypadkdéw z
punktu widzenia tak prawa karnego, jak i
cywilnego, bo¢ przeciez roszczenia wzajemne
zaleza od tego, kto i w jakim stopniu wineg
ponosi. ki.!" 1

W kazdym razie w interesie rozwoju mo-
toryzacyjnego naszego kraju, lezy zyczliwsze
ustosunkowane sie witadz bezpieczenstwa i
sagdéw do lojalnych automobilistéw, ktdrzy
mieli nieszczeScie zaplgta¢ sie w jakis wypa
dek, co jednak powinno pociggngé za sobg
bezwzgledne tepienie objaw6w narazania zy-
cia ludzkiego w zwigzku z komunikacjg sa-
mochodowg i jeSli zaczng sie zdarza¢ wy-
padki, ze jako winni katastrofy samochodo-
wej zas gdg na tawie oskarzonych przechod-
nie, cyklisci lub woznice, bedziemy mogli mo6-
wi¢ o zmianie nastawienia, upatrujagcego w
kierowcy jedyng przyczyne kazdego wypad-
ku. A przeciez jest nie do pomyslenia, by
procz szofera nikt inny nie moégt by¢é winnym
katastrofy.

Tylko bezwzgledne tepienie lekcewazenia
przepisow, majacych na celu bezpieczenstwo
przy jednoczesnym zyczliwym ustosunkowa-
niu s.e do rzetelnych kierowcéw moze uwol-
ni¢ ich od poczucia, ze sg zwierzyng, szczuta
ze wszystkich stron za to, ze odwazajg sie ko-
rzysta¢ z szybkosci, ktéra jest zasadniczg ce-
chg nowoczesnego samochodu.

Dr. Tadeusz Cyprian.
Sedzia apelacyjny w lJoznaniu



TOURING 9

N A SAMOCHODY

aut®°ob®®us”?

| CIEZAROWK I

odpowiednia

ODPORNOSC

GWARANCJA
DUZEGDO
KILOMETRAZU

GWARANCJA
BEZPIECZENSTWA

ENGLDbDBERT —

A utesim dn n

W lipicu 1933r. zostata zatwierdzona orga-
nizacja  Autostrad Rzeszy  Niemieckiej
(Reiebsautobahnen) — jako oddzielne przed-
siebiorstwo oparte na zasadach organizacyj-
nych zblizonych do Kolei Panstwowych. Po-
\\-stanie tej organizacji sitalo sie kamieniem
wegielnym dla rozbudowy drég samochodo-
wych Niemiec do stanu rownorzednego z kaz-
dym innym panstwem, a w' najblizszej przy-
sztoSci, do wejscia na szczyt potegi motory-
zacyjnej ppartej o wielkg, doskonale zorga-
nizowana i zabudowang sie¢ autostrad.

Projektuje sie budowe ogétem 7.000 km.
standaryzowanych autostrad i, jezeli tempo
budowy bedzie szlo jak dotychczas, — to
sie¢ w takich gigantycznych rozmiarach —
zostanie niewatpliwie wykonana.

Plan sieci autostrad niemieckich nosi cha-
rakter tranzytowy — przewidujac bezposred-
nie przeloty z dostepami do wszystkich gra-

nic, — przy czym Berlin stanowi jakby punkt
centralny, z ktérego rozchodzi sie promieni-
§cie szes¢ gtéwnych autostrad. — Dookota

miasta zostaje zbudowana droga okrezna, od

Warszawa,

e m

0] P 0] N A

D “

“ ' ENGLEBERT

RUCHOME
WARSTWY GUMY
W PROTEKTORZE

PRZECIWDZIALAJA
ZARZUCANIU WOZU

Krak. Przedm. 5

e ckie
ktorej dopiero zaczynajg sie wyloty poszcze-
g6lnych promieni.

Budowa Autostrad (Niemieckich w pierw-
szych trzech latach, t. j. 1934 — 1936 data za-
trudnienie okoto 250.000 ludzi — co oczywi-
$cie zmniejsza koszta budowy przez zatrud-
nienie bezrobotnych — ktérym panstwo wy-
ptacato zapomoge. — Stanowi to okoto 30%
0ogo6lnego kosztu budowy. Drugie 30% to
zwrot posredni w formie podatkéw od prze-
mystow pomocniczych i roziwoju komunika-
cji, handlu i produkcji samochodow” — prze-
mystéw, ktérych rozwoj jest bezposredinim
rezultatem budowy autostrad.

Do konhca 1936 r. wybudowano okoto 1000
kim. dr6g samochodowych z czego oddano do
uzytku — okoto 300 km. — W 1937 — pro-
jektuje sie budowa dalszych 1200 km.

Zasady konstrukcyjne autostrad niemiec-
kich sg wynikiem studiow nad autostradami
juz wybudowanemu w ininych panstwach
(gtéwnie w Italii), przyczem chodzito o unik-
niecie tych btedéw, ktore okazaty sie podczas
eksploatacji pierwszych autostrad!. Jako na-
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opda rve 30

UZYTKU

Rozbudowa autostrad niemieckich.

Jeneralne Przedstawicielstwo
fabryk AUTO-UNION
Samochody i motocykle D K W
WARSZAWSKA SPOtKA SAMOCHODOWA

J. Brygiewicz, J. Zochowski i S-ka
Salon wystawowy Stacja obstugi i sklad czesci
Warszawa, Mazowiecka 11 tel. 519-34 Wa-szcwa. Twarda 64 lei- 519-33

Samochody DKW swietnie zdaty egzamin w polskich warunkach
drogowych

Przedni naped- Niezalezne zawieszenie wszystkich kot

Centralna rama- Zuzycie benzyny 6,5 litta na 100 kim.

Najtansze Ceny czeSci zamiennych

Kompletny silnik z tlokami, watlem korbowym

i korbowodami Zi. 580 ze skiadu w Warszawie
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wierzchni uzywa sie betonu chropowatego,
dajacego rowng — przeciwposllzgowg jez-
dnie, w (przeciwstawieniu do asfaltu, — ktory
jest §liski i posiada fale — tak nieprzyjemne
przy szybkiej jezdzie. — Autostrady s pro-
wadzone z uwzglednieniem ,widokowos$ci“
i mozliwym zmniejszeniem dtugich odcinkow
prostych przy réwnoczesnym uzyciu wira-
zOw nie mniejszych niz o promieniu 1800 m.
Wiraze na autostradach podgérskich i gor-
skich mogg mie¢ promieA mniejszy (do 800
m.) jednak réwnocze$nie stosowane jest po-
chylenie jezdni dajace mozno$¢ brania zakre-
tow na duzej szybkosci.

W ten spos6b unika sie monotonii jazda
autostradg i zacheca automolbiliistow do jej
uzytkowania — tym bardziej, ze korzystanie
z autostrad jest bezptatne zaréwno dla pojaz-
dow prywatnych jak i dlia autobuséw oraz
transportu cietzarowego.

Najwyzsze dopuszczalne procentowe
wzniesienie nie moze przekracza¢ 4% przy
autostradach normalnych a 6—8% przy dro-

Przejazd dwustronny.

gach podgdrskich i wysokogorskich. Znorma-
lizowane autostrady sg nastepujace:

Dwie réwnolegle jezdnie betonowe o0 sze-
rokosci 7.5 m. kazda: $rodkiem idzie pas zie-
leni o szerokosSci 4.2 m. Zewnetrzne brzegi sg
obramowane pasami zieleni lulb zwiru o sze-
rokosci 1 m. Brzegi samej jezdni majg do-
dane pasy czarnego asfaltu — wewnetrzne po
0,4 m. i zewnetrzne po 1 m. — Catkowita sze-
rokos¢ autostrady wynosi facznie 24 m. —
Srodkiem kazdej jezdni biegnie czarny pas
kierunkowy — utatwiajagcy wymijanie po-
jazdow  jadgcych w tym samym kierunku.

Znormalizowany most na autostradzie niemieckiej.



jezdnie posiadajg 'nachylenie na zewnatrz —
1,5% dla sptywn wody. Nachylenie to prze-
chodzi w jednokierunkowe i ewentualnie
zwiekszone—na wirazach w kierunku wirazu.
Sptyw wody nastepuje wtedy z jezdni ze-
wnetrznej — do Srodkowego- pasa zieleni.
Dla utatwienia jazdy nocnej — na zewnetrz-
nych brzegach autostrady ustawione sg co 100
m. stupki zaopatrzone w ,kocie oczy" koloru
z6ttego i oznaczone odlegtoSciami w dziesig-
tych kilometra.

W szystkie przejazdy i skrzyzowania sg
oczywiscie wiaduktowane i jednostronne —
przyczem wiraze wjazdowe majg promien
25 m. a wyjazdowe 50 m. Jest to zabezpiecze-
niem przed przekraczaniem szybkosci bez-
piecznej do wjazdu i wyjazdu z autostrady
na skrzyzowaniu.

Autostrady sg przeznaczone tylko dla trak-
cji motorowej; konie, rowery i piesi sg na
droge niewpusizczani, prlzyczem sg tu stoso-
wane takie same zasady prawa odnosnie wy-

Wielki

Jednig z najwazniejszych zalet, jakie przy-
wykto sie dzisiaj wymagac¢ od silnika samo-
chodowego jest zryw. Na czyim polega ten
przyslowiony zryw — teoretycznie orientuje
sie kazdy laik: samochdéd! za nacisnieciem ak-
celeratora powinien skoczy¢ z miejsca, jak
podciety batem rasowy kon. Taki zryw schle-
bia ambicji sportowca i jestbardzo wygodny,
bo do natychmiastowego przy$pieszenia wy-
starcza tylko nacisniecie akceleratora.

Jednak geneza zrywu bynajmniej nie wy-
szta z pobudek sportowych. Ojczyzng zrywu
jeist Ameryka i nieche¢ jej obywateli do
tracenia czasu na nauke kierowania samo-
chodem.

Kazdemu,, kto orientuje sie w pracy sil-
nika spalinowego, wiadomo, ze siilnik ten jest
nadzwyczaj wrazliwy na ilo$¢ obrotow: spa-
dek obrotéw pocigga za sobg spadek mocy.
Im mtniejszy jest silnik, tym wiecej zalezna
jest jego moc od przepisanej ilosci obrotéw.

Z tej witasciwosci sillniilka spalinowego wy-
ptyneta konieczno$¢ zwigzania go ze skrzyn-
ka przektadniowg — operowanie ktdrg jest
najtrudniejszym dla kazdego nowicjusza.
Wiasciwie umiejetnos¢ manipulowania le-
warkiem przektadniowym jest kwintesencjg
nauki kierowania samochodem,. Poniewaz
za$ przecietny amerykanski businessman lub
farmer — a oni stanowig gros posiadaczy
saimoehodbw w U. S. A. — nie chcg i nie
maja czasu na konAczenie ,kursow Kkierow-
cow". wiec konstruktorzy amerykanscy w
imie kardynalnych wymagan rynku zmusze-
ni zostali do budowania samochodéw z utat-
wionem kierowaniem za Wszelkg cene, kosz-
tem nawet ustepstw od racjonalnych rozwia-

padkéw z pieszemi — jak przy kolejach ze-
laznych. — Tretuaré6w niema i piesi sg za-
sadniczo niedopuszczani ma teren autostrady.

>Na autostradzie znajdujemy — co pewien
czas, — punkty parkingu, wybrane pod
wzgledem widokowym i wycieczkowym. Za-
rowno organizacja punktow parkingu, jak
i stacji obstugi, pomp paliwowych i t. d. na
autostradzie nalezy do jej zawodu — i jest
jedniag z firm bezposrednich dochodow.

Jezeli projekt budowy sieci autostrad zo-
stanie doprowadzony do konca — to Niem-
cy w ciggu najblizszych 3 lat — stang na
pierwszym miejscu w Swiecie pod wzgledem
jakos$ci i przystosowania drdg dlla trakcji sa-
mochodowej. Oczywiste korzys$ci to rozwoj
przemystdéw pomocniczych, transportu han-
dlowego i turystycznego i niewatpliwe ko-
rzysci wojskowe, — wyrazajgce sie w ,zbli-
zeniu" granic, ktérych wartosci nie wolno
niedocenia¢, szczegoOlnie najblizszym sasia-
dom. Inz. Bohdan Lubinski.

zymsilnik?

zan technicznych. Trzeba wiec byto za wszel-
kg cene sprowadzi¢ do minimum koniecz-
nos$¢ zmiany biegdw.

Zadanie to konstruktorzy amerykanscy
rozwigzali logicznie, stosownie do mozliwo-
§ci swojej ojczyzny. Poprosltu zaczeli sto-
sowa¢ do samochodow ogromne, wietkotiitra-
zowe silniki. Silnik taki jest elastyczny, po-
niewaz nawet ma malych obrotach posiada
jeszcze tyle mocy, ze naci$niecie akceleratora
wystarcza do natychmiastowego zwiekszenia
obrotéw, czyli rozwiniecia z miejsca szybko
§ci ma tej samej przektadni. Oprocz tego.
w celu niedopuszczenia ido wiekszego spadku
obrotéw silnika nawet iprzy wolnej jezdzie
— samochody amerykanskie majg matg prze-
ktadnie w dyferemjcjate, tak ze stosunek try-
bow atakujgcego i talerzowego jest tu bar-
dzo wysoki, przecietnie ok. 1:5 i wiecej.

Dlatego granice szybkos$ci jazdy na prze-
ktadni bezposSredniej w samochodzie ame-
rykanskim sg bardzo szerokie — od 5 km/
godz., tak ze zmiana przektadni staje sie
(prawic zbyteczrog i do 'kierowania wozem
wystarcza sprzegto, akcelerator i hamulce.
Jednak taka wygoda okupiona jest za cene
duzej straty na szybkosci koncowej wozu.
Silnik bowiem, kltéry wskutek matej prze-
ktadni w dyferencjale juz na szybkosci 10—
15 km/godz. rozwija rtos¢ duze obroty — do-
chodzi do swych najwyzszych oibrotow przy
stosunkowo niewielkiej szybkos$ci jazdy, zu-
petnie niewspdtmiernej dla silnika o tak zna-
cznym litrazu. Dlatego samochod z wiek-
szym zrywem rzadko kiedy dochodzi do 100
km. na godzine, gdy wozy europejskie /w
mniejszym o potowe lub wiecej silnikami —
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z tatwoscig te setke przekraczajg. Dlatego
tez w dalszych podrézach Srednia szybkosé
poteznej amerykanki nie jest wiekszg odj ma-
tego wozu nowoczesnego europejskiej kon-
strunkcji z oszczednym matolitrazowym sil-
nikiem.

Ogolnie jest znane, ze amerykanka z
miejsca da osiemdziesigtke — ale za jaka ce-
ne? Kosztem ogromnej iloSci paliwa i ciez-
kiej pracy kierowcy przy utrzymaniu d.rogi.
bo wielki, mato obcigzony silnik wiskniek
malej przektadni w dylerenejale — jest lak
wrazliwy na akcelerator, ze sizaripie i zatacza
tylnymi kotami we Avszystkie strony, czyli
rak okre$laja kierowcy ,zamiata tytem*.
Zte trzymanie drogi jest og6lnie znang przy-
stowiowg wadg amerykanek nie wskutek by-
najmniej btedow konstrukcyjnych — ale w
wyniku samego systemu: wielki, elastyczny
silnik z matg przektadnig w dyferenojale.

Opisane cechy konstrukcyjne samocho-
dow typu amerykanskiego, ktére jak byto
powiedziane sg wynikiem specyficznych wy-
magan klienteli amerykanskiej — inte ujaw-
niajag w siwej ojczyznie tych waidl, jakie wy-
stepujg w nich av krajach europejskich o
innej strukturze gospodarczej. Duzy kon
musi jes¢ duzo, i nie jest to ucigzliwe

gospodarstwie, rozporzadzajagcym wielkg ilo-
$cig paszy. Ameryka posiada nadmiar Zro-
det naftowych i cena benzyny jesit tam w po-
rownaniu z Europg $miesznie niiska — 18 do
20 groszy za litr. Utrzymamie wiec duzej
ilosci koni mechanicznych kosztuje tam nie-
wiele. Podobnie koszt opon, zuzywanych
gwattownie przez rwace kota — jest zniko-
my, bo Ameryka jest ojczyzng kauczuku i
metropolig przemystu oponowego. Szybko
zuzywajace sie czeSci mechanizmdéw wskutek
..zrywu" poteznego silnika, zakrecajgcego
brutalnie watem, trybami i pétosiami — row-
niez nie stanowia dotkliwego obcigzenia bu-
dzetu amerykanskiego automobiilisty. ktore-
mu masowa produkcja daje towar za grosze.

Zresztg i catego samochodu nie ima poco
zbytnio oszczedzaé, bo przedstawiciel przyj-
mie stary i przyprowadzi nowy za nieAvietka
doptaty, roztozong ma diugoterminowe raty.

Ale jaka jeist rola takiego samochodu,
przeniesionego w warunki europejskie, a
zwitaszcza Polskie, gdzie pienigdz jest drogi,
paliwo jeszcze drozsze, gumy szalenie dro-
gie, czesci nikt (nie chce trzymac i trzeba je
sprowadza¢ z Ameryki za grube pienigdze
i nadomiar zuzycie ich jest wieksze bo sa-
mochdéd pracuje .. ciezszych Avarumkach —



TOURING

po bezdrozach, tez fachowej opieki stacji
obstugi, rozsianych w Ameryce co pary Ki-
lometrow.

Reasumujgc powyzsze trudno nie przy-
znaé, ze samochdéd typu amerykanskiego jest
wzorem pierwszorzednym, ale w naszych
warunkach nadajgcym alie dla tudzi boga-
tych lub wielkich instytucji o wysokich ko-
sztach handlowych. Jest to oibjekt motory-
zacji clifa nas luksusowej, ale nie uzytkowej.
Kazdy taksowkarz stwierdzi, ze przecietna
amerykanka nie kalkuluje; sie, podobnie jak
nie nadaje sie ona dla lekarza, adwokata,
agenta .kazdego, kto musi korzysta¢ z taniego
Srodka lokomocji. Prawidla, jezdzgc na ame-
rykance fatwiej unozna obejs¢ sie bez Kkie-
rowcy, ale c6z z tego, gdy najbardziej opty-
mistyczne obliczenia kosztow utrzymania
wozu z wiekszym isiltnikieim zaczynaja sie
od 400 zI. miesiecznie wzwyz, bez kierowcy.

A teraz zastanowimy sie, czy ten ,nie-
odzowny" zryw moze by¢ uzyskany inng me-
todg iniz budowanie kolosalnych silnikow.
Ot6z jest on juz dawno osiggniety nawet
przy .matych silnikach, ale za cene... naucze-
nia isie jezdzi¢ samochodem bez ignorowania
jego niezbednych mechanizmow — t. j. prze-
ktadni. Prawda, w samochodach .starszych
typéw zmiana biegéw byta trudniejsza, po-
tagczona ze zigrzytem i graniem zalgczonych
trybow.

Ten hatas traktowany byt przez sportow-
cow jako upokorzenie, anonsujgce Swiatu,
ze jego samochod] nie moze daé¢ rady ua bez-
posredniej. Nowoczesna skrzynka przekiad-
niana jest bardzo dyskretna: synchronizator
nie dopusci do zgrzytniecia zmienianych try-
bow, a stale zazebiane skos$ne tryby nizszych

rzektadni pracujg idealnie cicho, jak na
ezposredniej.

Zmian.a wiec przektadni nie wymaga jak
dawniej wczuwania sie w tempo obrotéw
silnika, jest tatwa, .szybka i zakonspirowana;
zryw za$ otrzymany przy przejSciu na niz-
szg — nie ustgpi szarpnieciu wielkolitrazo-
wego smoka.

Wyzsze sprezanie, cztery przektadnie sto-
sowane z reguty przy mniejszych silnikach,
nizszy stosunek trybéw w dyferencjale (1:4
lub 3,5) przy wiekszej ilosci obrotow mato-
litrazowego silnika — pozwalajg na rozwi-
janie jeszcze wiekszych szybkosci pTzy le-
pszym wyzyskaniu mozliwosci silnika. Wiek-
sze obcigzenie w dyferencjale daje przy tym
hardziej rownomierng prace két, co natych-
miast wyraza sie w spokojnym zachowaniu
tytu i lepszym trzymaniu drogi.

Koszty eksploatacji mniejszego silnika,
racjonalnie przez konstruktora wyzyskane-
go, sowicie nas wynagrodzg za nieco czestszg
zmiane przektadni, zresztg juz bez bolesnego
zgrzytu i kompromitujagcego wycia.

Pozostaje jeszcze Kkwestia przebywania
piask6w i biot. Utarto sie zupetnie mylne
przekonanie, ze im mocniejszy silnik, tym
wieksza pewnos¢ przejazdu po miekkich dro-
gach. Tymczasem praktyka dowiodta, ze
wielki, mocny .silnik zdradza sktonno$¢ do
buksowania kotami, ktore zakopujg sie w
piasku i samochod zamiast .posuwac sie na-
przéd — siada coraz gtebiej. O zdolnosci
zatem przeby wiania drég bocznych decyduje
nie silnik, a przede wszystkim profil op.on
i waga wozu.

Tylko, i jeszcze raz tyllko szerokie balo-
nowe opony, o duzej powierzchni nacisku,
pozwolg nawet przy matym silniku na prze-
bywanie takich bezdrozy, w jakich niejedna
wielka i potezna maszyna bedzie bezradnie
obracata kotami na miejscu. Dlatego wta-
$nie, jak wykazata wielka wojtna, na fron-
tach bojowych nadajg sie tylko lekkie cie-
zar6wki. Sahare przebywajg mate Renowki
lub Cytryny na podwdjnych kotach o sze-
rokich oponach.

Poza tym o jezdzie po piasku decyduje
takze umiejetno$¢ .utrzymania sie w Kkolei
opon jedng strong, co przy dzisiejszych od-
wracalnych kierownicach nie jest zadng ma-
droscig. Poprostu kota same usitujg utrzy-
mac sie w kolei i kierunek nie powinien im
utrudnia¢ tego przez zbyt gorliwe Kkrecenie
kotem kierowniczym.

Jak widzimy zatyim i w tym wypadku
wielki silnik nie daje zadnych specjalnych
korzysci. Biorgc pod uwage wszystkie ,za
1.ale" twierdze, ze stawianie zrywu na pierw -
szym .miejscu jest dyktowane tylko przez
zytke sportowg, a racjonalnym obj.ektem
motoryzacji: uzytkowej, jedynej odgrywaja-
cej wielkg role w zyciu gospodarczym i prze-
mystowym kraju jest w Polsce samochod
pojemny, ale z silnikiem matym lub $rednim
do 2 litr. dla wozow osobowych. Jasne, ze
dla trakcji ciezarowej potrzebny jest silnik
wiekszy — ok. 3—4 Itr., cho¢ wilasciwie dy-
skusja nad silnikiem bezszynowym dlla cie-
zaréwek i autobuséw -staje sie coraz bardziej
bezprzedmiotowg wobec faktu., ze wypiera
go catkowicie silnik syst. Diesel*a na tamie

ciezkie paliwo — wtasnie dzieki swym ni-
skim kosztom eksploatacji.
Szes¢ cylindrobw — to granica; wiecej

cylindréw — dla tych, co z kosztami sie nie
Jlicza i nie chcg sie uczy¢ racjonalnego Kkie-
rowana samochodem, Jako potwierdzenie, ze
zwatpienie nizej podpisanego co do celowo-
Sci wielkolitrazowych silnikow nie jest tylko
jego osobistym pogladem pozostaje przyto-
czy¢ fakt, ze prawie cata europejska produk-
cja .samochodowa nie wychodzi ipo za ramy
2 Itr. dlla osobowych i 3 Itr. dla ciezar6wek
Samochody o wiekszym litrazu sg budowane
jako wozy wybitnie luksusowe i stanowig
tylko ok. 10% ogdlnej ilosci.
A. Tuszynski
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IMoloryzucja Szwecj]l

Szwecja nalezy do krajow o bardzo silnie
rozwinietej motoryzacji. Wytlumaczy¢ to
mozna nadzwyczaj dobrg sytuacjg gospodar-
czg kraju. W szczegdlnosci w ostatnich
dwueh latach przezywa Szwecja okres takie-
go rozkwitu gospodarczego, jaki na terenie
Europy da sie poréwnac clhyba z ostatnim ro-
kiem koniuktury w Anglii.

Fala koniuktury wzrasta nadal wohec
zbrojen Swiatowych i zw gzanych z nimi
hauss‘y na surowce.

Potozenie gospodarcze kraju charaktery-
zuja najlepiej cyfry produkcji réznych gate-
zi przemystu,. Sg one imponujagce. Produkcja
surowki przekroczyta o 25% produkcje z lat
1928/29; dalszy za$ jest wzrost hamuje ibrak
wegta drzewnego. Produkcja energii elek-
trycznej w roku 1936 przekroczyta o 60%
najwyzszg cyfre produkcji przemystowej.
Catkowita roczna produkcja drewna byta
juz w poczatku lata 1936 r. wyprzedana. Bez-
robocie znikneto, daje sie nawet odczuwad
brak fachowych robotnikéw w niektorych
branzach.

Wohec odejscia od Swiata Hiszpanii, jako
dostawcy rud, wydobycie rudly przekroczy-
to w Szwecji w roku 19336 o 60% cyfry po-
przedniego rolku.

Sytuacja ta stwarza nadzwyczajne wa-
runki dla rozwoju motoryzacji, tym bardziei
ze w ostatnich latach nie wydano Zzadnych
nowych zarzgdzen, ktére by mogly wpty-
ng¢ na jej zahamowanie.

Bardzo szybki wzrost zakupéw wozow
osobowych i to przewaznie $rednich i wiek-
szych jest najlepszym miernikiem wzrostu
zamoznusci gpoteczenstwa.

Jak wida¢ z ponizszej tablicy tempo mo-
toryzacji byto w ostatnim roku stosunkowo
szybsze od Niemiec i to bez Zzadnego nakreca-
nia koniuktury.

NOWE REJESTRACJE W SZWECIJI.

Rok Wozow Wozow Auto- Ooobtem
0sob. ciezar. busow sztu <

1932 5000 3500 350 8850

i 1933 6060 3200 250 9510
1934 10150 5150 450 15756

1935 14100 6050 550 2.0700

1936 18300 7500 600 26100

W 18.300 sztukach nowo nabytych wozach
osobowych w roku 1936 byto:
Produkcji niemieok. 2650 sztuk czyli 14.4%
Produkcji krajowej 820 sztuk czyli 4.4%
Marek amerykan. 13.800 sztuk czyli 75%
Wiekszos¢ wozow marek amerykanskich
(okoto 11.800 sztuk) pochodzi z montowni

znajdujacych sie w Szwecji. Import samo-
chodéw osobowych z Niemiec stale wzrasta
i w pierwszym kwartelle b.r. wynidst juz
okoto 1600 sztuk. Wplyneto na to-, procz in-
nych przyczyn, niezawodnie pewne zahamo-
wanie produkcji montowni, wobec strajkéw
w ich zaktadach macierzystych w Ameryce.
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Wohec niemoznosci konkurencji w wo-
zach osobowych z montowniami i nie opta-
calnosci rozwoju produkcji wozéw o0sobo-
wych bez szkody dla ogdlnej motoryzacji—
produkcja wozoéw osobowych jest nieznaczng
i ogranicza sie clo wozéw przeznaczonych dla
administracji, urzeddw* etc. Znacznie wigk-
szy jest udziat produkcji krajowej w wozach
przemystowych. Na 8100 bowiem sztuk do-
puszczonych po raz pierwszy do ruchu sa-
mochodéw przemystowych byto 2360 sztuk
wozéw produkcji krajowej czyli 31.5%. Wy-
chodzgc ze isitusznydh zatozeh kalkulacyjnych
krajowy przemyst zwrocit gtowng uwage
na produkcje wozdw przemystowych i naj-
zupeiniej jg panowat, pozostawiajgc gros
dostaw wozéw osobowych montowniom ma-
rek amerykanskich.

Szwec ja posiada obecnie dwie fabryki. Sa-
mochodéw: Volvo i Scania-Vahisi. Fabryka
Volvo produkuje okoto 90% catej wytwor-
czosci krajowej w samochodach. Produkuje
ona w stosunkowo niewielkich ilosciach
(obecnie tgcznie okoto 1000 szituk) trzy typy
wozéw osobowych z silnikami o mocy 65
i 80 KM. i 3 i 3% tonnowe dwuosiowe pod-
wozia ciezarowe z silnikami benzynowemi
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i dieslowiskiemi. Produkcja podwozi ciezaro-
wych wynosi obecnie 2500—2800 sztuk. (Pro-
dukujaca dawniej samochody osobowe fa-
bryka Seaniia-Yabis wyspecjalizowata sie
obecnie w produkcji podwozi ciezarowych
o wiekszej (nosnosci (4—6 tonu) i autobuséw
0 duzej pojemnosci (okoto 50 pasazeréw).
Wozy te pracujg w duzych ilosciach bez za-
rzutu w caltym Kkraju.

W tablicy ILej podano charakterystyczne
cyfry produkecji krajowej.

PRODUKCJA KRAJOWA.

LATA 1933 1934 1935 1936 S
Sam.
720 660 820 900
osobowe
Sam 2150 2380 2550 3300
przemyst.
Ogé6tem 2870 3040 3370 4200

Précz tych dwuch fabryk istniejg jeszcze
w Szwecji trzy montownie:

General Motors Nordisk A/B — montu-
jaca samochody osobowe: Chevrolet, Pon-
tiac, Olsmobile, Buicfc i Opel, i podwozia cie-
zarowe Bedford i Bliitz-Opel; Ford-Motor
Company A/B montujgca wszystkie modele
Forda, i Svenska Gilfabriken A/B montujaca

N G

samochody osobowe m. Dodlge i Plymount.

Wysokos$¢ produkcji tych trzech montow-
ni wynosita w roku 1956 okoto 16.—17.000
sztuk. Okoto 15—20% produkcji byto eks-
portowane do innych krajéw skandynaw-
skich (Norwegii i Finlandii).

Jakkolwiek Szwecja dzieki swemu poto-
zeniu geograficznemu stoi przynajmniej ,na-
razie) na boku zbrojen tat ostatnich prze-
myst mechanizacji armii znacznie sie rozwi-
nat. Wykonywa sie tam bowiem czeSciowo
dla wiasnych potrzeb a wznacznej czesci na
eksport samochody pancerne i czotgi. Samo-
chody pancerne szwedzkie zaopatrzone sg
przewaznie w silniki Ford V8, rozne za$ ty-
py czolgébw wyrabiane przez zaktady Lands-
werk w silniki Kruppa i Maybacha. Typy
czotgow sg najzupeiniej nowoczesne i.dowo-
dzg zupeinego opanowania produkcji w tym
zakresie.

Stan taboru na LT. 1956 r. przedstawiat sie
jak nastepuje: (w cyfrach zaokraglonych).

Samochodéw osobowych 119.500 sztuk
” ciezar, i specj. 49.800 sztuk
Autobuséw 4.200 sztuk
Lacznie 173,500 sztuk

Wedtug' marek najwiecej kursuje: Che-
vroletéw okoto 45.000 szt.,, Fordéw ok. 37.000
szt. i krajowych Volvo ok. 14.000 szt.

Inz. Podhorski-Okotow

KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

9%¥ taidiu

Zarzad Giowny Polskiego Touring Klubu
podaje do wiadomosci, ze Jury ,Raidu Kra-
joznawczego po Polsce” w skiadzie PP. inz.
Lubinski Bohdan, (przewodniczacy), Inz. Go-
rzetanski Czestaw, Michalikowski Jdézef i
Wréblewski Tadeusz (cztonkowie), na posie-
dzeniu w dilniu 21 maja 1937 r. rozpatrzyto
ztozone przez uczestnikéw raidu sprawozda-
nia, oraz karty drogowe z zatgcznikami
i w mysl. par. 29 regulaminu raidu, postano-
wienia ktdrego na mocy decyzji Jury z dinia
17 maja 1937 .. stosuje sie do wszystkich na-
gréd, orzekto co nastepuje.

Przewidziane w regulaminie ,Raidu Kra-
joznawczego” nagrody zdobyli:

NAGRODY HONOROWE

Nagroda Pana Prezesa Rady Ministrow
Gen. Dr. Stawoj Sktadkowskiego — AUREL
JANECKI Z BYDGOSZCZY.

Pan Janecki osiggnat najwiekszg ilos¢
punktow w specjalnej punktacji przewidzia-
nej dla tej nagrody w postanowieniach par.
21 regidaminu.

Pan Janedki udowodnit meldunkami prze-
jazd przez 21 imiast powiatowych nie wymie-

W yniki

jownaujczeyo #»oOPolsce*

nionych w par. 15 regulaminu, 60 miejscowo-
Sci ,godnych zwiedzenia”, wymienionych w
par. 15 regulaminu, nie liczagc miast woje-
wodzkich i miejscowos$ci urzadzajacych mety
regionalne. 1 miasto wojewddzkie bez mety
regionalnej i dojechat bez punktéw karnych
do czterech met regiolanych oraz mety gtow-
nej w Warszawie. 0Ogo6lna ilos¢ punktow
wynosi 493.

Najblizsi kandydaci do tej nagrody osigg-
neli nastepujacg ilos¢ punktéw: Pan Borowik
Lucjan z Warszawy — 486 punktow, Minister
Switalski Ferdynand — 418 punktéw, p. inz.
Orange Stanistaw ze Lwowa — 416 punktéw.

I. Nagroda P. Prezydenta m. st. Warsza-
wy Min St. Starzynskiego

Pain Inz. Orange Stanistaw ze Lwowa, kto-
ry wystartowat do raidu z Kulikowa pod
Z06tkwia.

Il. Nagroda P. Prezydenta m. st. Warsza-
wy Min. St. Starzynskiego.

Pan Inz. Borowin Lucjan z Warszawy,
ktory osiaggnat na mecie gtownej w Warsza-
wie najwiekszg ilos¢ punktow (par. 17 regu-
laminu) — 589,2.
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Nagroda Prezesa Zarzadu Giéwnego Pol-
skiego Touring Klubu Ministra Ferdynanda
Switalskiego.

Pan Inz. Ora:nge Stanistaw ze Lwowa, ktd-
ry we wspotczynniku krajoznawczym (par. 17
pkiii. 3 regulaminu) osiggnat najwiekszg ilos¢
punktow — 173 Pan inz. Borowik Lucjan
z Warszawy uzyslkat we wspdtczynniku kra-
joznawczym 172 ipuinlkty, Fundator nagrody
p. Minister Ferdynand Switalski —m138 punk-
tow:, p. Janecki Aurel — 151 pumlktow.

NAGRODY KLUBOWE

W klasyfikacji ogo6lnej (par. 17 i 18 regu-
laminu) na mecie gtownej w WarszaAvie,
wzigl. konicowych metach regionalnych czoto-
wi uczestnicy raidu zajeli nastepujace miei-
sea: 1) Borowik Lucjan z Warszawy — 589.2:
2) Inz. Orange Stanistaw ze Lwowa — 578,16:
") Janecki Aurel z Bydgoszczy — 549.88; 4)
Minister Switalski Ferdynand — 502,72;
5) Rychteir Bohdan z Warszawy — 480,08 pki:
6) Inz. Kleiber Aleksander z Warszawy —
448,52 pkt; 7) Inz. Bielajew Grzegorz z Luc-
ka — 434.64; 8) tyczkowsiki Stefan z Pozna-
nia — 408.08 plidt; 9) Inz. Bergfried Karol z
Biategostoku — 396,9 pkt; 10) Umanski Da-
wid z Lodzi — 382,76 pkt; 11) Robowski Le-
szek z Warszawy — 370,5 pkt; 12) Inz. Szy-
mankiewicz Zdzistaw z Warszawy — 362,6
pkt; 13) Inz. Donat Chroll-Frolewicz z Sos-
nowca — 344,8 pkt; 14) Inz. Rosenblatt Ta-
deusz Antoni z todzi — 344,84 pkt.

Pozostali uczestnicy osiggneli w punktacji
0g6lnej ponizej 300 punktow.

NAGRODY KLUBOWE zdobyli:

I. Pan Inz. Borownik Lucjan z Warszawy;
IT. Pan Inz. Orange Stanistaw ze Lwowa;
I1l. Pan Janecki Aurel z Bydgoszczy.

Dla orientacji nizej zaklasyfikowanych
uczestnikow raidu nadmienia sig, ze p. Inz.
Borowik przebyt ogétem w raidzie 2515 kilo-
metréw, p. Inz. Orange Stanistaw ze Lwo-
wa — 2227 kilometrow, p. Janecki Aurel —
2261 kilometréw, p. Minister Switalski Ferdy-
nand — 2059 kilometréw. Pozostali uczestni-
cy przybyli trase ponizej 2000 kilometrow.

NAGRODY WOJEWODZKIE i LOKALNE

2) Nagroda Pana Prezydenta m. Kielc — p. Hen-

ryk Lipinski z £odzi przebywajac trase ,,Szlakiem Ka-
drowki" w czasie 2 godzin i 9 minut.

4) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Czestocho-
wie — Pan inz. Bergfield Karol z Biategostoku (start
z Wasilkowa pod Biatymstokiem).

5) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Kielcach —
Pan inz. Lowy Ignacy z Warszawy (start z Warszawy).

6) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Opatowie —
]D. Rycjiter Bohdan z Warszawy (przybyt do Opatowa
po przebyciu 341 kim. w dniu 16 maja 1937 r. o godz.
2.00).

7) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Zawierciu —
p Henryk Lipinski z todiz-.

8) Nagroda lzby Rzemies$lniczej w Kielcach —
p. Henryk Lipifiski z todzi.

Nowe $Swiadectwo

dobroci Swiec
dali zwyciezcy wyscigu

o Zioty Kask i Zjazdu
gwiazdzistego do Pozna-
nia w dn. 2.5. 1937.

Przedstawicielstwo

BETEHA - WARSZAWA

Marszatkowska 17. Telefon 554-60

Jeneralne

90 Nagroda Zarzadu Miejskiego w Sosnowcu —
p. inz. Donat Chroll - Frolewicz z Sosnowca (611 Ki-
lometréw).

11) Nagroda P. Prezydenta m. st. Krakowa —
p. inz. Borowik Lucjan z Warszawy (od startu do Kra-
kowa 1090 kilometrow).

12) Nagroda Wydzialu Powiatowego w Bochni —
p. inz. Prawochenski Roman ze Statego pod Tarno-
brzegiem (przybyt do Bochni po przebyciu 314 kim.
w dniu 15.Y.37 0 godzinie 17.00).

13) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Gorlicach—
Pan inz. Prawochenski Roman.

14) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Nowym
Saczu — p .inz. Prawochenski Roman.

16) Nagroda Wydzialu Powiatowego w Ropczy-
cach — p. inz. Orange Stanistaw ze Lwowa.

17) Nagroda Wydzialu Powiatowego w Zywcu —
p. inz. Donat Chroll-Frolewicz z Sosnowca.

18) Nagroda Zarzadu Miejskiego w Zakopanem —
p. Kaminski Zdzistaw z Warszawy.

19) Nagroda Zarzadu Miejskiego w Krynicy-Zdro-

ju — p. inz. Prawochenski Roman (716 kilometrow)

21) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Putawach—
inz. Borowik Lucjan z Warszawy.
23) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Jaworowie

— p. Rycliter Bohdan z Warszawy (najwyzsza punk-

tacja na mecie regionalnej we Lwowie).
24) Nagroda Zarzadu Miejskiego w Jarostawiu —

p. Rycliter Bohdan z Warszawy (jeden z uczestnikdw
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ubiegajacych isie o te nagrode p. L. nie dojechat do
mety reg. we Lwowie, pozostali osiggneli gorszg kla-
syfikacje ogdlng na tej mecie).

27) Nagroda Ziemi Kaliskiej— p. Jastrzebski Sta-
nistaw z todzi.

28) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Wieluniu—
p. linz. Borowik Lucjan z Warsizawy (2515 kilome-
trow).

29) Nagroda Zarzadu Miejskiego w Radomsku —
p. Rycbter Bohdan z Warszawy (od startu 314 kim.).

30) Nagroda Pana Prezydenta m. Brze$¢ n/Bugiem
— p. inz. Bergfried Karol (najwyzsza punktacja).

52) Nagroda Pana Wojewody Pomorskiego
p Minister Swita! ;ki Ferdynand (p. Minister Swital-
ski odwiedzit wszystkie miasta powiatowe na terenie
wojew. pomorskiego z wyjatkiem Swiecia. p J. tylko
14, pozostali uczestnicy nizej 10).

33) Nagroda Pana Starosty Krajowego Pomorskie-
go w Toruniu — p. Minister Switalski Ferdynand
(yiide uwaga pod. 32).

34) Nagroda Pana Prezydenta m. Torunia — Pan
inz. Borowik Lucjan z Warszawy (przebyt od startu
do Torunia 2262 kim.).

35) Nagroda Komisariatu Rzadu w Gdyni — Pan
inz. Borowik Lucjan z Warszawy (na mecie regional-
nej w Gdyni 470,96 punktow).

36) Il Nagroda Komisariatu Rzadu w Gdyni —
Pan Minister Switalski Ferdynand (start z Wilanowa,
pozostali uczestnicy z miejscowosci potozonych blizej
Gdyni).

37) 11l Nagroda Komisariatu Rzadu w Gdyni —
p. inz. Szymankiewicz Zdzistaw z Warszawy (pobyt
w Gdyni 18 godz 56 minut).

38) Nagroda Pana Prezydenta m. Grudzigdza —
Pan inz. Orange Stanistaw (wobec zbiegu warunkdw,
jednakowego czasu pobytu, Jury przyznatlo nagrode
p. Orangemu jako uczestnikowi, ktéry do Grudzigdza
przebyt najwiecej — 2001 — kilometrow).

39) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Dziatdowie
— Pan Minister Switalski Ferdynand (1839 kilome-
trow).

40) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Grudzig-
dzu — Pan Minister Switalski Ferdynand (najwyzsza
klasyfikacja).

41) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Starogar-
dzie — Pan inz. Kleiiber Aleksander (na mecie reg.
w Starogardzie — 273,68 punktow).

42) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Swieciu —
Pan Minister Switalski Ferdynand (punktéw na mecie
reg. w Toruniu 457,41).

43) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Tczewie —
Pan Minister Ferdynand Switalski (vide uwaga
pod 42).

44) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Tucholi —
Pan inz. hieiber Aleksander z Warsizawy (od startu
do Tucholi 753 kilometry).

45) Nagroda Drogerii Cz. Nagoérskiego w Staro-
gardzie — Pan inz. Szymankiewicz Zdzistaw z Warsza-
wy (na mecie reg. w Starogardzie — 242,08 pkt.).

46) Nagroda ,Hotelu Verbach“ w Starogardzie —
Bobowski Leszek z Warszawy (na mecie reg. w Staro-
gardzie — 226,16 pikt.).

47) Nagroda Pana Wojewody Poznanskiego —
J). Aurel Janecki z Bydgoszczy.

48) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Chodziezy
—p. Aurel Janecki (na mecie reg. w Poznaniu 451.88
pkt.).

49) Nagroda Wydzialu Powiatowego w Gostyniu
— Aurel Janecki (vide pod 48).

50) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Inowroc-
tawiu — Pan inz. Oiange Stanistaw (start z Kulikowa
pod Z6tkwig).

51) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Koscianie
— Pan Aurel Janecki (vide pod 48).

52) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Lesznie —
Pan Aurel Janecki (z Leszna do Poznania trasg 388
kilometrow).

53) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Miedzy-
chodzie — Pan A Janecki (vide.pod 48).

54). Nagroda Wydziatu Powiatowego w Mogilnie—
Pan Minister Switalski Ferdynand (wszystkie miasta
w powiecie mogilenskimi zwiedzone, z Warszawy do
Kruszwicy trasg 1563 klin.).

55) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Poznaniu
— Pan Minister Switalski Ferdynand (na mecie reg.
w Poznaniu 391,56 pkt.).

56) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Rawiczu —
Pan Aurel Janecki (vide p 48).

57) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Sremie —
Pan A Janecki (od startu do Poznania 1673 kim.).

58) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Szamotu-
tach — Pan Minister Switalski F.

59) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Szubinie —
Pan A Janecki (z Szubina do Poznania trasg 1640 Ki-
lometrow).

60) Nagroda Wydziatu Powiatowego we Wrzesni—
Pan Minister Ferdynand Switalski (od startu do Po-
znania 1452 kim.).

61) Nagroda Zarzadu Miejskiego w Ostrzeszowie—
Pan Weigt Jan z todzi (13 godz. 30 minut).

62) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Inowroc-
tawiu —Pan dr. Chrzanowski Ignacy z Poznania (dnia
15 maja 1937 r. 0 godz 2 m. 42 — po przebyciu 202
kim).

65) Nagroda Pana Wojewody Slaskiego — Pan inz.
Donat Chroll-Florelwicz z Sosnowca tna mecie reg.
w Katowicach 344,88 p,kt.).

64) Nagroda Pana Prezydenta m. Katowic — Pan
inz. Bergfried Kar.ol (start z Wasilkowa pod Biatym-
stoikiem).

65) Nagroda Targéw Katowickich — Pan inz
Orange Stanistaw ze Lwowa (Podstawowy warunek
uzyskania nagirody wykonany byt przez uczestnika
0 lepszej punktacji wadliwie). .

66) Nagroda Przetozeristwa M. Cieszyna — p. Ze-
ranska Maria z Warszawy) od startu do Cieszyna 355
kilometrow).

6) Il Nagroda Wydziatu Drég Powiatowych w Ci

czynie — Pan iniz Donat Cliroli Florewicz z Sosnow-
ca (od statrtu 295 kim.).

69) Nagroda Pana Wojewody Stanistawowskiego
p. Rychter Bohdan z Warszawy (siedem miast powia-
towych):

70) Nagroda Pana Prezydenta m. Stryja —
p. Rychter Bohdan z Warszawy (od startu do Stryja
1073 kim.).

72) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Stanista

wowie — Pan Rychter Bohdan z Warszawy (nhajlepsza
punktacja).
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73) Nagroda Zarzadu Zdrojowego w Morszynie —
Pan Rychter Bohdan (16.V.37 o godz. 12.40).

75) Nagroda Zarzadu Kopalni T. E. S. P. w Katu-
szu — Pan Rychter Bohdan (od startu do Katusza
1139 kim.).

76) Nagroda Pana Wojewody Tarnopolskiego —
Pan Potocki Roman z Uhrynia (15 miejscowosci).

77) Nagroda Pana Prezydenta m. Tarnopola — Pan
Potocki Roman z Uhrynia (od startu 654 kim., lepsza
punktacja).

78) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Borszczo-
wie — Pan Potocki Roman z Uhrynia.

79) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Buczaczu—
Pan Potockii Roman z Uhrynia (punktow 277,72).

86) Nagroda Wydzialu Powiatowego w Zbarazu —
Pan inz. Orange Stanistaw ze Lwowa (od startu 568
kilometrow).

87) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Zaleszczy-
kach — Pan Potocki Roman (punktdw 277,72).

88) Nagroda Wydzialu Powiatowego w Zaleszczy-
kach — Pan Potocki Roman (punktéw 277,72).

89) Nagroda Zarzadu Miejskiego w Czortkowie —
Pan Potocki Roman z Uhrynia.

90) Nagroda Pana Wojewody Warszawskiego —
Pan Janecki Aurel z Bydgoszczy (odwiedzit 10 miast
powiatowych).

91) Nagroda Zarzadu Miejskiego we Wioctawku —
Pan Bobowski Leszek z Warsizawy (najdtuzszy pobyt
po przebyciu 400 kilometrow).

92) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Garwoli-
nie — Pan Borowik Lucjan z Warszawy (najlepsza
punktacja).

95) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Grojcu —
Pan Borowik Lucjan z Warszawy (trasa Gréjec —
Warszawa 2483 kilometry).

94) Nagroda Wydziatlu Powiatowego w Minsku
Mazow. — Pan Rychter Bohdan z Warszawy.

95) Nagroda Zwigzku Popierania Turystyki w Ptoc-
ku — Pan Weigt Jan z Lodzi (pobyt godz. 15 m. 20).

96) Nagroda Pana Wojewody Wotynskiego — Pan
inz. Bielajew Grzegorz z Lucka (najlepsza punktacja).

97) Nagroda Pana Prezydenta m. £ucka — Pan inz.
Bielajew Gfzegorz z tucka (od startu do tucka 999
kilometrow).

98) Nagroda Pana Prezydenta m. Réwnego — Pan
inz. Bielajew Grzegorz z tucka (start z Modlina).

99) Nagroda Wydziatu Powiatowego w Dubnie —
Pan inz. Bielajew Grzegorz z tucka.

NAGRODY SPECJALNE

1) Nagroda Firmy ,Englebert” — Pan inz Orange

Stanistaw ze Lwowa (najlepsza punktacja).

4) Nagroda Firmy ,,Be-Te-Ha“ — Pan inz. Boro-
wik Lucjan z Warszawy (najlepsza punktacja).

5) I Nagroda Firmy ,Yacum Oil Company S. A.“
—Pan inz. Borowik Lucjan z Warszawy (najlepsza
punktacja).

6) Il Nagroda Firmy,,Vacuum Oil Company S. A.“
— Pam inz. Orange Stanistaw ze Lwowa (drugie miej-
sce w punktacji ogolnej).

7) Nagroda Firmy ,,Magnet“ Z Poptawski - Pan
Janecki Aurel z Bydgoszczy (najlepsza punktacja na
samochodzie , Fiat 508“).

8) Nagroda firmy ,Standart Nobel“ — Pan inz.
Borowilk Lucjan z Warszawy (najlepsza punktacja).

Pozostate nagrody t. j. nie wymienione wyzej nie
zostaty zdobyte, gtlyz zaden z uczestnikdw nie wypet-
nit nalezycie warunkow uzasadniajgcych jej przyzna-
nie.

Decyzja w sprawie IV nagrody klubowe j
oraz inagrody specjalnej Nr. 3 (nagrody foto-
graficznie,) wydana bedzie w term ime do dnia
30 czerwca 1937 r.

Termin wnoszenia zazaleA uptywa w dniu
30 czerwca 1937 r.

POLSKI TOURING KLUB
Zarzad Giéwny

WALNY ZJAZD
POLSKIEGO TOURING KLUBU

W dniu 5 lim. odbyt sie w Warszawie do-
roczny Walny Zjazd Polskiego Touring Klubu.

W Zjezdzie udziat wzieli delegaci z okre-
gow: Warszawskiego- todzkiego, Poznanskie-
go- Lwowskiego, Katowickiego, reprezentujg-
cy rzesze cztonkoéw tej bardzo zywotnej orga-
nizacji-

Na Przewaniczacego Zjazdu powotano p.
Stanistawa Reszczynskiego, do Prezydium za$
putk. Buczynskiego z todzi, prokuratora Jasz-
czewskiego z Poznania oraz dyr. Roscnblatta
z todzi jako Sekretarza. Ze zlozonego przez
Zarzad obszernego sprawozdania wynika, ze
Polski Touring Klub znakom.cie sie rozwija,
co potwierdza fakt statego wzrostu cztonkow
tej organizacji.

Wielkie znaczenie dla rozwoju Klubu po-
siada uruchomienie w roku sprawozdawczym
120 delegatur prowincjonalnych na terenie ca-
tego Panstwa. Z uwagi na gestg sie¢ delegatur-
Klub jest jedyng w Polsce pilacowka spotecz-
na- ktéra za posrednictwem sw”ch placoéwek
dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypo-
spolitej, prowadzgc skuteczng propagande
motoryzacji i turystyki.

Zarzad przedstawit dalej sprawe propa-
gandowych wydawnictw klubowych. Szcze-
gotowo omawiana byta mapa samochodowa
i stanu drég na r- 1937/38- ktéra ukaze sie
w biezagcym miesigcu. Mapa ta ze wzgledu na
jej uktad bedzie prawdziwg rewelacjg i naj-
lepszg jaka kiedykolwiek w Polsce sie uka-
zata.

Zjazd wystuchat sprawozdania inz. Poreb-
skiego, uczestnika Miedzynarodowego Kongre-
su Turystycznego w Marokku. Na zjezdzie
tym zostaty wygtoszone przez delegacje pol-
skg referaty, przy czym Kongres przyjat za-
proszenie Polski- co do zorganizowania w roku
1940 Kongresu w Polsce.

Walny Zjazd uchwalit, aby w roku biezg-
cym zamiast Wystawy Motoryzacyjnej, kt6ra
zostata odroczona, zorganizowaé szereg poka-
z6w, ktorych celem bytaby propaganda me-
chanicznych $rodkéw lokomocji.
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fo udzieleniu absolutorium ustepujacemu
Zarzagdowi odbyty sie wybory Wiadz Klubu.
W wyniku gtosowania do Zarzgdu wybra-
ni zostali pp-: ]
Mm. Ferdynand Switalski — Prezes,
btan.staw ReszczyhAski — Wice-Prezes.

Cztonkowie:
Bohdan Rychter — Skarbnik.
Jozef Michalikowski — Sekretarz Generalny,
11. nugemusz Poreibski,
red. Stanistaw Misiatcowski.
adw. iadeusz Wroblewski,
inz. Bohdan Lubinski,
inz. Aidam Tuszynski,
Starosta iadeusz Szarowski.

Zjazd wysiat depesze hotdownicze: Panu
Prezydentowi R. P., Marszalkowi Rydzowr
Smtgiemu, Ministrowi Stawoj Skiadkowskiemu
i Ministrowi Utrychowi:

Pan Prezydent Rzeczypospolitej — War-
szawa-Zamek

Walny Zjazd Delegatéw Dolskiego Touring
Klubu sktada hotd Dierwszemu Obywatelowi
tizeczypospol tej i wyraza gotowos$¢ posSwiece-
nia swych sil dla dobra Danstwa rozwijajac
intensywng dziatalno$¢ w kierunku podniesie-
nia motoryzacji i turystyki.

Marszalek Ldward Rydz Smigly — War-
szawa

Halny Zjazd Polskiego Touring Klubu
sktada hotd Marszalkowi Dolski i w mys$l ha-
set podciggniecia Dolski wzwyz i wzmocnienia
potencjatu obronnos$ci Danstwa wyteza swe
sity w kierunku rozwoju motoryzacji kraju.

Generat Dr. Felicjan Skitadkowski. Prezes
Rady Ministrow — Warszawa

Walny Zjazd Dolskiego Touring Klubu wy-
raza catkowitg gotowos$¢ oddania swych sit do
dyspozycji Rzadu w kierunku wzmocnienia
motoryzacji i turystyki.

Pan Minister Komunikacji Jul u./ Ulrych—
W arszawa

Walny Zjazd Delegatéw Dolskiego Tou-
ring Klubu przesyta Panu Ministrowi jako pa-
tronowi motoryzacji i turystyki zapewnienia,
ze nie bedzie ustawat w swej pracy nad roz-
wojem motoryzacji i turystyki Polskiej-

Przewodniczacy Zjazdu — Reszczynski.

NOWY ZARZAD SEKCJI SAMOCHODOWEJ
POLSKIEGO TOURING KLUBU

Dnia 21 bni. w lokalu Polskiego Touring
Klubu pod przewodnictwem p. Bohdana Rych-
tera odbyto sie nadzwyczajne walne zebranie

cztonkéw sekcji samochodowej, poswiecone
wyborom nowych wtadz sekcji.
Na przewodniczgcego sekcji samochodo-

wej wybrano jednogto$nie p. Bohdana Rycti-
lera.

W skiad cztonkéw zarzadu sekcji weszli
pp- Jerzy Dodacki, inz. Juliusz Erlich, Mie-

va 27
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dla autobuséw,
ciezardwek>

garazy etc.

Polski Knock-Out

Sp. z o. o.

WARSZAWA, Trebacka 13

czystaw Gasiorowski, dyr. Aleksander Gro-
chowski, inz. Aleksander Kleiber, inz. Bohdan
Lubinski, inz. Edward Miller, red. Stanistaw
Misiaikowski, kpt. Witold Pajewski. mec. Ta-
deusz Wrdblewski i dyr- Aleksander Wygard.

NAGRODY NA ,RAID DO ZALESZCZYK
NA OBCHOD WINOBRANIA"

Zarzad Sekcji Samochodowej podaje do
wiadomosci, ze zostaty juz ufundowane na-
stepujgce nagrody na Zjazd do Zaleszczyk na
obchdd Winobrania:

1) Nagroda Wydz. Powiatowego w Brzo-
zowe (waliza skérzana)-

2) Nagroda Zaktad. Zzdroj.-kgpielow. w
Imoniczu-Zdroju (zegar na bidrko).

5) Nagroda Fabr. Karoserii w Kanczudze
plPrzeworskiem (obraz Romana tysakow-
skiego).

4) Nagroda Wydz. Powiat- 10 Sniatynie
(walizka skorzana).

5) Nagroda Komisji Klimat. Uzdréw. Wo-
tochta (zwolnienie od taksy klimatycznej dla
8 0s6b w sezonie letnim).

6) Nagroda Wydz. Powiat, w Czortkomie
(karafka krysztatowa)-

?) Nagroda Wydz. Powiat., Dow. Rozwoju
Ziem Wschocl. i Oddziatu Polskiego Towarzy-
stwa Turyst. Krajozn. w Kopyczyicach (sko-
rzana ozdobna teczka na biurko).

8) Nagroda Wydz. Powiat- w Kopyczyn-
cach (komplet wyrobéw regionalnych cerami-
ki dekoracyjnej).

9) Nagroda Wydz. Powiat, w Przemysla-
nach (zegarek na biurko).

10) Nagroda Wydz. Powiat, w Radziechowie
(obraz W- Zaboklickiego).

11) Nagroda Wydz. Powiat, w Trembowli
(blok na biurko w brazie).

12) Nagroda Wydz. Powiat, w Zloczowie
(srebrna ipapierosnica).
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UZUPELNIENIE KALENDARZA
AUTOMOBILOWEGO NA SEZON 8IEZACY

Tegoroczny kalendarzyk imprez samocho-
dowych P. T- Klllho zostat uzupetniony Zjaz-
dem Gwiazdzistym do Gdyni na Obchdd
Swieta Morza oraz jesienng wycieczkg w go-
ry. Na te ostatnig ufundowano juz nastepuja-
ce nagrody: nagroda Wvdz. Powiat, w No-
wym Targu — Album goralski, z artystyczny-
mi zdjeciami Widokéw Podhala oraz nagroda
Wydz. Drdg Powiat, w Cieszynie — Patera
metalowa.

PRZEPISY KWALIFIKACYJNE DLA
PROWADZACYCH tODZIE MOTOROWE

Sekcja Wodno-Motorowa PTKIlubu poda-
je przep.sy kwalifikacyjne dla prowadzgcych
lodzie motorowe.

1) Prowadzacy lodzie motorowe i kajaki z
silnikami przyczepnymi winni ztozy¢
egzamin, celem sprawdzenia posiadanych
iprzez :nicb nizej wymienionych umiejet-
nosci:

2) Odlprowadzgcych todzie motorowe wy-
magane s nastepujace umiejetnosci:

3) Umiejetno$¢ ratowania.

Krakéw. Pomnik i kopiec Kos$ciuszki.
Fol Pholo-Plat. Ze =zbiér. M, Komunikacji

b) Znajomos$¢ przepiiséw o ruchu lodzi na

rzece.

c) Znajomos$¢ znakéw i sygnalow rzecz-
nych.

d) Umiejetno$¢ prowadzenia todzi moto-
rowej.

1) Dobijanie i odbijanie od przystani.
2) Prawidtowe mijanie innych lodzi,
czy tez objektéw piywajacych.

3) Wykonanie 6semki naokoto znakéw

na przestrzeni okoto 40 m.

e) Umiejetnos¢ obchodzenia sie z silinika-
mi i znajomos$¢ motoru.

lj Umiejetno$¢ prowadzenia lodzi przy
pomocy jednego wiosta,

g) Umiejetnos$é ptywania, t. j. umiejetnosé
trzymania sie przez 10 minut na po-
wierzchni wody.

5 W razie niespetnienia warunku, wyszcze-
g6lnionego w punkcie 2-gim (umiejetnos$¢
ptywania), komisja egzaminacyjna moze
da¢ zezwolenie zdajagcemu na prowadze-
nie todzi motorowej z tym, ze w przepi-
sanym czasie (np> 2 miesigce), wykaze sie
on umiejetnoscig ptywania oraz zobowig-
ze sie nosi¢ na sobie do lej chwili kami-
zelke ratunkowa (pas).

4) Do przeprowadzenia powyzszych egzami-
néw uprawniony jest kazdy kilulb wodne-
go sportu motorowego oraz sekcje moto-
rowe klubéw wodnych.

5) Za egzamin pobierana jest oplata od nie-
stowarzyszonyeh zi 10 dla prowadzacych
lodzie mot. i zt. 5 dla prowadzacych ka-
jaki.

W IMIE MOTORYZACIJI

Delegatura Poznanhska Polskiego Touring
Klubu komunikuje nam o otwaré.u w Pozna-
niu garazy i stacji obstugi samochodéw dla
cztonkéw P. T. Klubu.

Zawdzieczajagc przychylnemu ustosunko-
waniu sie wiadz wojskowych i miejskich
wydzierzawit klub w centrum miasta osobny
budynek przy ul. Waty Jana Il (koto Zamku)
dokad przenosi swojg siedzibe.

Poza lokalem Klubu we wspomnianym
budynku miesci¢ sie bedg boksy dla samocho-
dow stale stacjonowanych i boksy dla przy-
jezdnych. warsztat drobnych napraw ,na po-
czekaniul oraz stacja benzynowa i obstugi.

Te zabiegi Polskiego Touring Kllubu juz
ctzi$ sprawity, ze cztonek klubu korzystajacy
z udogodnien zaoszczedza znaczne sumy przy
eksploatacji swego wozu, a roczna sktadka
cztonkowska amortuzuje sie czesto w jednym
kwartale.

Uruchomienie przez Delegature Poznan-
ska tak niezbednej placéwki dla posiadaczy
samochodow, jest dalszym krokiem w dzia-
talnosci klubu na drodze do spopularyzowa-
nia samochodu — przez z/mniejszenie koszrfow-
jego utrzymania.
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D R O G I

KOMUNIKAT DROGOWY

Folski Touring Klub podaje do wiadomosci auto-
mobilistow, motocyklistbw i innycli o0s6b zaintereso-
waliych, ze
Wojem. Kieleckie:

Pomiat Bedziriski: Droga powiatowa Nr. 6 p. (Da-
I-romu — Niemce) w kol. Kazimierz nu odcinku od km.
2777 do km. 3892 z powodu przebudowy zostaje zam-
knieta z din. 18 maja r. b. az do odwotania. Dla pojaz-
dow jadacych w kierunku: Kazimierz — Ostrowy —
Marski i odwrotnie objazd nastepujagcymi drogami bi-
iymi: drogg gminng Kazimierz — Porgbka — Zawo-
dzie, dalej drogg powiatowg Dandéwka — Maczki, al-
bo drogami gimimnyimi Kazimierz — Grabocin — Strze-
mieszyce — Ostrowy — Maczki.

Wojem. todzkie:

W zwigzku z catkowitg przebudowg drogi panstw.
Nr. 14/1 £6dz — Piotrkom na odcinku Rzgém—Chojny,
z din. 18 maja r. b. odcinek ten zostaje zamkniety dla
wszelkiego ruchu konnego i mechanicznego na przecigg
4 miesiecy t. j. do din. 18 wrzes$nia 1937 r. Objazd dro-
ga /powiat. Nr. P. 4 Rzgbw — Ruda Pabianicka i ul.
Siaro Rudzkg w Rudzie Pabianickiej.

W zwigzku z catkowita, /przebudowa drogi pan-
stwowej Nr. 14 Piotrkom — Czestochowa na odcinku
Kamiensk-Radomsko, z dn. 8 imaja r. b. odcinek ten zo-
staje zamkniety dlla ruchu konnego i mechanicznego
na przecigg 4 miesiecy do din. 8 wrzes$nia 1937 r. Objazd
odbywac sie moze drogami: 1) Radomsko — Strzelce—
Gorzkowice, lufo drogami: 2) Radomsko’— Brzeznica—

Szczercow — Balchaitow — Piotrkdw; za$ od Czesto-
chowy drogami: 3) Czestochowa — Radomsko —
Strzelce — Gorzkowice — Piotrkow, lufo drogami: 4)

Czestochowa — Brzeznica — Szczercow — Betchatow—
Piotrkéw.

W zwigzku z przebudowa drogi powiat. P. 15
t6dz — Strykom, droga ta zostaje zamknieta dla ru-
dni na przecigg 4-ch miesiecy od dn. 4.5 1937 r. do dn.

49 1937 r. Objazd drdég. panstw. L6dz — Zgierz --
Strykow.
Wojem. Poznanskie:

W zwiazku z budowag nowoczesnej nawierzchni

na drodze panstmomej Nr. 16f3 (odcinek Kérnik—Krze-
sinki) Urzad Wojeiwddizki niniejsze/m podaje do wiado-
mosci, ze z dniem 20 maja 1937 r. az do odwotania zam-
knat, dla wszelkiego ruchu publicznego odcinek tej
drogi od km. 101,700 do km. 116,500 t. j. od miasta Kor-
nika do osiedla Szczepankowo. Droga objazdowa od
Koérnika do Poznania prowadzi:

JD dla ruchu ciezarowego pojazdami konnymi i me-
chanicznymi drogg umocniong Kornik — Nagradowi-
cc — Paczkowo — Poznan,

2) dla ruchu lekkiego osobowego pojazdami konny-
mi i mechanicznymi: Kérnik — Krzyzowniki — Tul-
ce — Sptawie — Szczepankowo — Zegrze — Poznan.

3) dla ruchu autobusowego: Srem — Grabia.nowo—
Brodnica — Mosina — Poznan i Kdrnik — Nagrodowi-
ce — Paczkowo — Poznan.

Wojem. Slaskie:
Z powodu przebudowy drogi zamyka sie dla wszel-

kiego ruchu kolowego droge wojewodzka Halemba —
Orzesze w pomiecie pszczynskim na odcinku km. 22000
— 24000 (przez Paniowy) od skrzyzowania z droga po-
wiatowg Mokre — Paniowy do granicy z powiatem
rybnickim w czasie od 10 maja do 10 lipca 1937 r.

Objazd samochodéw do Zor przez Smitowice —
Mokre — Zawisc.

Objazd miejscowy przez Paniowy — Mokre — Bu-
jakow.

)Pojem. Krakowskie:

Wydziat powiatowy w Bochni zawiadamia, ze na
drodze Bochnia — Limanowa, przetomy zostaly usu-
niete na okres letni i drogi te zdatne sg dla ruchu
wszelkich pojazddw.

NOWE PRZEPISY O UZYWANIU ROWEROW

W najibilizszym czasie ma by¢é wydane
rozporzadzenie mimiister/sitva komunikaeiji i

spraw wewnetrznych o uzywaniu rowerow
na drogach publicznych.
Wedtug tego rozporzadzenia, rowery,

wszelkie wozki, poruszane sitag nog/, rowery
z silnikami pomocniczymi o.pojemnosci do
100 cm. i motocykle z silnikami o tej saimej
pojemnos$ci beda mogty by¢ uzywane na dro-
gach publicznych dopiero po zarejestrowaniu.
Rejestracja roweru nastagpi przy wykupieniu
przez posiadacza roweru w zarzadzie gminy
mierskiej lub wiejskiej tabliczki rowerowej.

Tabliczki rowerowe bedg wazne na okres
dwoch lat. Pierwszym okresem rejestracyj-
nym bedzie dwulecie obejmujgce lata 1936
i 1937. Ksztatt, barwe i wymiary tabliczek
rowerowych oraz /tres¢ napisu na nieb bedzie
ustala¢ na kazdy okres Ministerstwo Komu-
nikacji. Tabliczek rowerowych dostarczac
bedg zarzadom gmin wojewo6dJzkie wiadze
administracji ogo6lnej. Wykupujacy tablicz-
ke rowerowg w pierwszym roku okresu re-
jestracyjnego wptacaé bedzie 4 zb, wykupu-
jacy tabliczke w drugim roku okresu reje-
stracyjnego ptaci¢ bedzie 3 zt. Odi optat bedg
zwolnieni funkcjonariusze stuzby drogowej
nia drogach publicznych, funkcjonariusze po-
licji panstwowej i strazy granicznej oraz niz-
si funkcjonariusze panstwowi i samorzadowi,
jezeli ich wiladza przetozona stwierdzi, ze
rowerow uzywaja do celow stuzbowych.

Z optat Wpltywac bedzie na rzecz Panstwo-
wego Funduszu Drogowego 2 zi, reszta za$
na rzecz gminy.

Roweréw nie wolno bedzie uzywac na
drogach publicznych matoletnim do lat 12
Kazdy rower, uzywany na drodze publicznej,
bedzie musiat by¢ zaopatrzony: 1) w co naj-
mniej jeden sprawnie dziatajgcy hamulec!,
2) w szkietko odblaskowe koloru czerwonego
0 $rednicy co najmniej 3 cm,, lub wllatarke
z czerwonym S$wiatlem, umieszczone z tytu
z lewej strony, 3) w dzwonekl jako sygnat
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ostrzegawczy. Z nastandem zmroku rower
uzywany ma drodze publicznej bedzie musiat
by¢ zaopatrzony w przymocowang na przo-
dzie latarke, rzucajgcg Swiatto ibezbarwine.

Rozporzadzenie zabrania osobom jadacym
na rowerach: 1) jazdy $rodkiem zamiast przy
prawej krawedzi jezdni, z wyjatkiem wy-
padkéw wyprzedzania iiuinych pojazdéw), 2)
jazdy dwdch, lub wiecej rowerow obok sie-
bie, zamiast za sobg w jednej linii. 3) woze-
nia innej osoby, jezeli rower jest jednooso-
bowy. 4) jazdy bez trzymania ragk na kierow-

nicy oraz nog na pedatach (podndézkach). 3)
czepiania sie podczas jazdy innych pojazdow.
6) uzywania innych sygnatow précz dzwon-
kéw. a przy rowerach z silnikami i motocy-
klami — tragbek, 7) prowadzenia zwierzat i
wozenia na rowerze przedmiotow o wymia-
rach, zagrazajacych bezpieczefnstwu ruchu.

Winimi przekroczenia przepiséw rozpo-
rzgdzenia beda karani w drodze administra-
cyjnej w mys$l postanowieA ustawy z dn. 7
pazdziernika 1921 r. o przepisach porzadko-
wych na drogach publicznych.

KRONIKA TURYSTYCZNA | SAMOCHODOWA

SWIETO GOR

15—22 sierpnia 1937.

Wzorem lat ubiegtych, odbedzie sie réw-
Irez w r. b. w dniach od 13 do 22 sierpnia
LSwieto GOr“ cieszace sie zawsze duizg frek-
wkemcjg turystow z catej Polski. Miejscowo-
$cig. w ktorej odbywac sie beda te nadzwy-
czaj ciekawe obchody, bedzie Wista, znana
nam dobrze z pieknego potozenia i zamecz-
ku Prezydenta R. P.

~Jak si¢ dowiadujemy, protektorat nad
~Swigtem Gor“ w Wisle przyjeli: p. Prezy-
dent Rzczplitej i Marszatek Smigty-Rydz.

_Prace organizacyjne nad tegorocznym
..Swietem  GOoOr*” imiimo odlegtego terminu
(13—22.YIIl). sg juz w petnym toku.

Do najbardziej interesujgcych nalezg
przede wszystkim prace sekcji turystycznej,
ktora wytonita trzy podkomisje, a mianowi-
cie: turystyczng, kolejowga i drogowsg.

Nad zagadnieniami turystycznymi czuwa
T-wo Tatrzanskie, ktore zajeto sie szkoleniem
odpowiedniej ilosci przewodnikéw, potrzeb-
nych ze wzgledu na przewidywane w czasie
~Swieta Gor“ liczne wycieczki. Jednoczes$nie
wszystkie szlaki turystyczne zostang zaopa-
trzone w odpowiednie znaki, co ogromnie
utatwi zwiedzanie tych pieknych okolic iindy-
wkluallnym  turystom nie korzystajgcym
z uslhuiir przewodnikow.

Podkomisja kolejowa, w oparciu o Lige
Popierania Turystyki, zajmuje si¢ przygoto-
waniem pociggéw popularnych, znacznych
znizek kolejowych, przy czym jednoczesnie
soecjatny nacisk potozony jest na stront' in-
formacyjng i w tym to celu zostanie w WiSle
zatozone specjalne biuro, tworzone dla szyb-
kiego i doktadnego informowania publiczno-
Sci.

Celem podkomisji drogowej bedzie nato-
miast uporzgdkowanie ruchu kotowego, orga-
nizacja postojow dla aut. uruchomienie auto-
busélw po catym Beskidzie i t. p.

Nalezy przypuszczaé, ze obstuga turystow
w Wisle w r. b. bedzie nadzwyczaj sprawna,

co przyczyni sie niewatpliwie do zwiekszo-
nej znacznie frekwencji i umozliwi szerokie-
mu ogo6towi spoteczeristwa nie tylko obejrzec
interesujace obchody regionalne, lecz row-
niez zapoznac sie z pieknem S$lgskiego Beski-
du.

WSZECHSWIATOWE UZDROWISKA
CZECHOSLOWACIJI

Czechostowacja jest krajem uzdrowisk,
wiekszo$¢ ktorych cieszy sie stawa wszech-
Swiatowg, a co do siwej mocy leczniczej bez-
konkurencyjna.

W okolicach, wyposazonych w bogactwo
gorgcych zrodet leczniczych powstaty zdro-
jowiska kapielone tej miary, jak:

Karloyy Yary. Dziatanie lecznicze 16 zré-
det jest tak réznorodne i nie zawodne, ze
uzdrowisko io $cigga dziesigtki tysiecy Judzi
rocznie, ze wszystkich krajow by znalez¢
uzdrowienie.

Marianske Lazme. Posiadajg stynne zrédia
z solg glaiiberskga, naturalne zimne i zasado-
we wody mineralne, zelazislte zrodta mineral-
ne.

Frantiiskoyy Lazne. Posiadajg zrédia po-
chodzenia wulkanicznego, zrodta mineralne
przesycone kwasem weglowym, zawierajgcym
zelazo i sél glaiiberska. W poblizu tych uzdro-

wisk znajduje sie wszechSwiatowe uzdro-
wisko.
Jachyméw. Posiada najbardziej radio-

aktywne wody na Swiecie. Wiasciwosci lecz-
nicze tych pierwiastkéw, jak rad i gaz radio-
aktywny sg cudowne, i dlatego tez dzisiaj
Jachymow ze swym stynnymi Radium Patace
Hotelem jeslt jakby synionizmem zdrowia.
Ordynuje szereg lekarzy specjalistow. Leczy
sie tu. reumaiyzm, ischias, choroby przemia-
ny materii, choroby nerwowe, ztosliwe nowo-
twory. leukaemia.

Jachymow jak tez wyzej wskazane uzdro-
wiska posiadajg bezposrednia komunikacje
kolejowga, jak tez bardzo wygodne potgcze-
nie lin ami lotniczymi Air France, ktore zale
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JACHYMOW- CZECHOSLOWACJA

w poblizu KARLOVYCH VAR

JACHYMOWSKIE ZRODLA SA NAJSILNIEJSZYMI RADOWYMI ZRODLAMI NA SWIECIE
Wygodne warunki przy najwiekszym komforcie daje:

RADIUM PAtACE HOTEL

KAPIFLE | INHALACJE NA MFJSCU -

Ceny znacznie znizone:
Jednot6zkowy pokéj juz od Kc. 25 —
Dwulézkowy pokdj juz od Ke. 40 —
Apartament juz od K-. 65.—

KUCHNIA DIETETYCZNA - 300 KOMFORTOWO URZADZONYCH POKOI

Ulgowe leczenie ryczattowe:
Wmaju i wrze$niu 21 dni Kc. 2 090.—
W czerwcu i sierpniu 21 dni Kc. 2.500
W lipcu 21 dni Kc. 3.000

SPECJALNE ULGI DLA P. T. LEKARZY | ICH ROL ZIN.
Obszerne prospekty i szczegé6towe informacje udziela:

Czechostow. Biuro Inform., Dr. inz. WALDMOI1ler, Warszawa, Al. Jerozolimskie 17 m. 2. Tel. 930-91.

dwie w 3 godziny przewozg kuracjuszy z
Warszawy. RoOwniez wszechSwiatowg stawg
cieszy sie Graetfefaherg a to dzieki leczenia
metodg Prieasenitza, stad tez i nazwa znane-
go sanatorium Priessndtza.

iaichacovice, posiadajg 5 naturalnych Lecz-
niczych szczaw alkaliczno-solankowych, bo-
gatych w jod. brom i bor, katpiele kwasowe-
gtowe, borowinowe.

Trencianisike Teplice, sg uzdrowiskiem,
ktére z roku ma rok state sie rozrastajg i dzie-
ki swym Zzrédtom o temperaturze ciepta 36
i 42 stopnie, oraz zrédet wody do picia o 38
stopniach /[ powodzeniem leczy chroniczny
reumatyzm stawowy i mie$niowy, schorzenia
Scieginien, dme, ischias. Posiada najbardziej
nowoczesnie urzgdzone zaktady dla lecznic-
twa fizykalnego.

CZ/tAOP/Sifdi \/MtESLt/% \F

Wiadomosci Turystyczne, Nr. 9. 10 /. map 1927.

Turystyka, za maj 193"

I/Echo de Belgrade, Ni'. 10 z kwietnia. Nr. 17. IS.
19 z maja 1937.

A. T. S. Nr. 4 za kwiecieA, Nr. 5 za maj 1937.

Tenrikyo, Nara-Japonia, Nr. 79 za marzec 1937.

News Slteill Aviacion, London. Nr. 70 za kwiecien
1937.

Touring'. Organ Oficj. Szwajc. Touring Klubu,
Bern. Nr. 16, 17 z kwietnia. Nr. 18, 19, 20 z maja 1937.
The Autokar. London. Nr. 9, 10 za maj 1937.

Viaggiare-giornale del turista. Roma. Nr. 8. 9.
Z maja 1937.

Lot Polski, Nr.A5 z maja 1937.

High Life, Warszawa, Nr. 4/5 za kwiecien-maj 1937.

The d. T. QL Ga.zette, London. Nr. 5 z maja 1937.

Wiadomosci Wedkarskie, Nr. 5 za maj 1937.

Polska Jutrzejsza Gospodarcza. Nr. 17, 18. 19. 20
Z maja 1937.

Msterreiehische Touring Zeitung, Nr. 5 za maj 1937.

Motocykl, Nr. 2 za marzec kwiecien 1937.

Przemyst Naftowy, Nr. 8 z kwietnia, Nr. 9 z maja

Piszczany posiadajg gorgce sulifatyezne.
gorzkie zrodta siarkowodowe, mineralnie
siarezane borowiny rado-aktywne. Kapiele
btotne. Lecznictwo fizykalne, oraz picie wad
ze zrédet. Bogactwo najréznorodniejszych
zdrojow czechostowackich, odpow iadajgcych
wszystkim gtéwnym wskazaniom lecznictwa
uzdrowiskowego, warunki Kklimatyczne, sg
najlepszg gwarancjg i reklamg ich sfuleittnisj
tradycji.

Do Czechostowacji wyjazdy na kuracje,
sg na podstawie umow rekompensacyjnych
z Polskg utatwione. Paszporty sg wydi. bez
trudnosci jalk rowniez i akredytywy. Bliz-
szych w tej sprawie iniformacyj udziela bez-
ptatnie Czechostowackie Biuro Informacyjne
W-wa Al. Jerozolimskie 17 m. 2. Tet. 9-30-91.

Dr. inz. J6zef Waldmiiller.

1957.

Kopalnictwo Naftowe w Polsce. Nr. 2 z lutego, Nr. 3
z marca 1937.

Le Yie DTtalia, Nr. 5 z maja 1937.

Touring, Geneve, Nr. 2 z kwietnia 1937.

La Renie Du Touring Cfub Dc France, Nr. 519
Z maja 1937.

Tourinig Club Dc Belgigue, Briixclles, Nr. 9. 10
z maja 19-7.

Deutsehland. Berlin. Nr. 5 z maja 1937.

South African Travel. News, Harboiurs, Nr. 60.

La Turguie Kaimaliste, Ankara. Nr. 16 1936.

Autobus, Nr. 4 z kwietnia 1937.

Gazeta Stryjskn, Reg. Org. Podkarp. Nr.' 19 / ma-
ja 1937.

Camping, London, Nr. 5,za imaj 1937.

Englebert Magazine, Lieg. Nr. 166 z marca i kwiet-
nia 1957.

Motor, Kopenhaga, Nr. 18. 19, 20 z maja 1937.

Glos Przemystowo - Handlowy, Nr. 3 za maj 1937.

Drogowiec, Nr. 4 5 za kwiecien - maj 1937.

Motor Cykling, London, Nr. 1433 z maja 1937.
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Si vous aimez le canotage, ce sport qui
trouve des partisams cle plus en pilus nom-
breux parmi les veri'taibles touiristeis>, si vous
aimez les cours d‘eaui, tantot endonmis, tan.toi
rapides, jetez un eoup doeuill sur la carte cle
la Pologne: vous y trouverez cle quoi alimen-
ter vos reves pendant longteanps.

La plaine polonaise est dotee, en efifet,
d‘un vaste reseau fluvial; a PEsit, dans la re-
gion de la Polesie et des ees marecages cele-
bres, le reseau fluvial devient demse au point
de reduire les comimnnications terrestres

Le lac de Wigry.

uristigues
B ei&neass

a im role purement seoondaire; au Sud, la
region des montagnes abonide en cours aibom-
dlants et rapides. dont la descemite peut pro-
curer de no-mibreuses emotionis aux plus
intrepldes; au Nord. de vastes lacs, clont la
swperficie atteint parfois des dizaines de kin
teuteni le tourisite p.ar la purete die lenrs
eaux. Restes poor la plupart a lenr etat pri-
mitif, les cours d‘eanx polonais Oiffreitt aux
ycux clii touriste le panorama infinimen!
yarie de lenrs. rivagers p.ntoresques, traversan i
monts et iplaines,, eharnips et foress.

Phot. H. Poddebski.
Archives du Ministere des Communications.
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Le systeme fluvial le plus important est
comstitue par la Yistule — ,,reine des rivieres
polonaises, dont le bassin s‘tend a plus de
200.000 km2 Ayant sa source en Silesie. aux
environs de la station elimatique de Wista
(Wista — nom polonais de la Yistule), elle
traverse la Pologne entiere, aliant se jeter
dans la Baltique pres Dantzig. La Vi)stule tra-
verse un grand noimlbre de villes interessan-
tes: Cracovie, Sandomierz, Kazimierz sur la
Yistule, Varisovae, Ptock, Torun, pour ne
mentionner que las plus importantes. La de-
scente de la Yiistule de la source a la mer,
sans etre particulieremient difficile, consti-
tue neanmoiius une 6preuve die nature a ten-
ter les touristes les plivis difficiles.

Parmi les afflluetns de Ila Vistule, il con-
vient de imentioniner en premier lieu ceux de
son cours superieur, ayant en grande partie
le caractere de fleuves de montagne. Le Du-
najec eist celebre pour sa traversee, de la
chaine des Pienimy, par les gorgeis de Czor-
sztyn; le San traverse des contrees particu-
lierement pittoresques; la Skawa, la Raba, la
Wistoka sont accessibles au canoe, surtout
au prilnltempi9.

Parimi les affluents du couris moyen, il
convienit de mentionner la Pilica dont la
vallee est une des plus belles en Pologne. Elle
traverse entre autre de vasteis forets, particu-

Archives du Minislere des Communications.

Le lac de Charzykowo: Le lachtes. Phot. Jerzy Patrzykon*.
Archives du MirLstere des Communications.

lierement belles aux environs de Spata, resi-
dence d‘ete du Prasident de la Rdpubl'ique.

Eu aval de Varsovie, la Yistule reeoit un
de seis plus importants afliients, le Bug qui,
sans etre particnlierement interessant en lui
meme, presente uine grande importamce pour
le reseau des voies fluviales polonaises ‘en
tant que moyen de comrnunication avec
d‘autres riviereis et d‘autres systemes'. Le
Bug, en effet, par son affluent le Mucliawiec
et la eanal d‘Augustow reilie le bassin de la
Yistule a eeilui du Dnieper, tandis que son
affluent la Narew assure la liaiisou avec la
bassin du Niemen. 11y a lieu de signaler que
la Narew prend naissainse dans la foret de
Biatowieza, traversee egaleiment par quel-
queis autres petiteis rivieres.

Dans son cours inferieurl enfini, la Yistu-
re reeoit quelques affluents moins importans;
ils sont neanmoins tres iinteressants pour les
touristes, car ils prennent naisisance dans des
lacs. Parmi ces affluents mentionnons la
Drweca ainsi que la Brda, traversant entre
autres la grande foret de Tuichola. La canal
de Bydgoszcz relie la Vistule au systeme de
1‘Oder, dont I‘affluent le plus important est
la Warta.

La partie orientale du pays, comane nous
I‘avons deja dit, est tres riohe en cours d‘eau:
le Niemen, le Dnieper et le Dniester y pren-
nent naissance et leurs affluents, les canaux
importants et les lacs forment dans oette par-
tie du pays un vaste reseau d‘une valeur ex-
ceptionnelle pour les sports aquatiqueis. 1l
nous est impossible d‘enumerer tous les
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details dignes d‘attention; mentiormons,
presgue au hasard, les lacs d‘Augustow, de
Wigry et, le iplus grand, de Narocz, la riviere
Czarna Hancza, la Wilia, traversant Wilno,
le reseau des petites rivieres de la Polesie,
pays marecageux d‘um caraatere reellement
exotique, la traversee par le Dniester des
gorges des Canpathes et enjfini le cours supe-
rieur du Prut.

Bien que les systemes fluviaux particuliers
penmettenit de faire de longs woyages, les tou-

Zadajcie

ristes, surtout lorsqu‘ils weuiltenlt visiter le
pays et voir ses parties, les plus interessantes
en peu de temps, peuvent choisir, en se ser-
vant d‘excellenites cartes et guides qui
existent, des seeteurs particulierement inte-
ressants en faisant transporter leur canot dun
endroit a lautre par chemin de fer. Les che-
nrins de fer potonais, pour encourager le
tourisme aquatique, facditent le transport
des canots, comme bagage, a tarif reduit.
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PANSTWOWE

ZAKELADY INZYNIERJI
WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

~,POLSKI FIAT", catkowicie budowane w kraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drég
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel”, niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL" polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. « ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. « SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStLOWE

LOTNICZE i MORSKIE. ¢ STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.



NAJOSZCZEDNIEJSZY
SAMOCHOD SWIATA

ponizej
km na litréw na
god z. 100 km

Silnik 4-cylindrowy — 4 biegi wprzéd i tylny —
Dyferencjat — Hamulce hydrauliczne na 4 kola
i hamulec reczny —Niezalezne zawieszanie przed-
nich k6t — Amortyzatory hydrauliczne —
Stalowe jednolite nadwozie — Szyby nie rozprys-

kujagce sie —Kompletne wyposazenie

.+ 3.800.-

LOCO WARSZAWA

FIAT 500 JEST WYGODNYM SAMOCHODEM DWUOSO-

BOWYM Z OBSZERNYM POMIESZCZENIEM NA BAGAZ

POLSKI FIAT S. A. WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 13.
ODDZIALY | PRZEDSTAWICIELSTWA WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



