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PIEKNO RUMUNII

Najbardziej interesujgcymi krajami dla wspdt-
czesnego turysty w Europie sg dwa sgsia-
dujace a dzi$ sojusznicze panstwa: Polska i Ru-
munia. Szczego6lniej dla Polakéw jako naj-
blizszych sasiadow jest Rumunia terenem tatwo
osiggalnym a jak dotychczas niedostatecznie
znanym. taczg nas najlepsze stosunki sgsiedz-
kie i dogodnosci komunikacyjne — zaciekawia
swoisty egzotyzm tego kraju. Ziemie to stare
wywodzace swe krewieAstwo z dawnym impe-

Zdjecie z pobytu P. Pre-
zydenta w Bukareszcie.

rium rzymskim, ongi$ za czaséw Augusta (okoto
roku 46) btysnety tu po raz pierwszy orly
rzymskie, potem cesarz Domicjan utrwalit pod-
b6éj a Trajan zdecydowal, ze nalezaloby kraj
zawojowa¢ ze wzgledu na S$wietng naturalng
granice, jaka tworzg Karpaty i takim sposobem
obwarowa¢ granice rzymskiego imperium od
Germandw.

Czasy historycznie bardzo odlegte przypomi-
naja sie nam dzi$ juz tylko jako wspomnienia
ruin, tukéw, drog czy innych zabytkow, wre-
szcie co najciekawsze zostaly wieczyscie utrwa-
lone w mowie rumunskiej, ktéra chociaz dzi$
przypomina bardziej jezyk francuski wyrosta
organicznie z podstawy jezyka facinskiego.

Pod wzgledem geograficzno - krajoznawczym
przedstawia sie nam Rumunia niezmiernie inte-

resujgco; olbrzymi tuk Karpat majestatem swoim
zacheca i kusi nie tylko harcerzy, ale wszyst-
kich, ktérym mite sg trudy alpinistdw, wspania-
ta za$ biekitna wstega Dunaju roztacza swe wo-
dy w czarownej zieleni dolin, prowadzgc nas
az do stynnych limandw, istnego labiryntu kana-
téw obejmujacych olbrzymi naturalny park a ra-
czej, mowigc dokladniej, niezastapiony natural-
ny rezerwat wszelkiego rodzaju ptactwa, praw-
dziwy raj dla mysliwych.

Po lewej rece Krél Karol
z synem,

po prawej P. Prezydent

Rzeczypospolitej Polskiej

Opuszczajac malownicze Zaleszczyki jesli we-
Zmiemy pod uwage dobry szlak samochodowy
lub Warszawe (przez Lwow — Sniatyn) wije-
dziemy do stolicy pieknej, historycznie stynnej
Bukowiny — Cernauti, gdzie nas odrazu ude-
rza pokrewienstwo typéw, strojow i krajobrazu
z Polskg. Im dalej na potudnie, blizej Suczawy
i Jass zatracaC sie bedzie podobienstwo a wy-
stapig swoiste cechy motdawsko rumunskie prze-
dziwnie zmieszane z wptywami folkloru wscho-
dnio-rosyjskiego, ormianskiego, tureckiego serb-
skiego a nawet butgarskiego. Potwierdzenia
stéw tych nalezatoby szukaé¢ w gesto rozrzuco-
nych monasterach, cerkwiach czy nawet osa-
dach. Radze koniecznie zatrzymac¢ sie w Cam-
polungu, stynnego z pieknych strojow ludowych
jak réwniez iw Curtea de Arges, obie miejsco-
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wosci bogate w wspomnienia historyczne i zna-
ne jako tereny zaciekltych walk z czaséw ostat-
niej wielkiej wojny.

Zblizamy sie do zyznej winogronami, mlekiem
i miodem plynacej Transylwanii, zamknietej fan-
cuchem skalisto - majestatycznego Fagaraszu,
skad tylko jeden krok w doliny niebieskich
wsteg rzecznych, wyptywajacych z Karpat. Piek-
nosc tej czesci kraju Smiato i zwyciesko rywa-
lizuje ze stynnymi miejscowosciami Karyntii czy
Austrii a juz niewatpliwie stynny przetom Du-

Patac samochodowy ,Cyclop” w Bukareszcie

naju tak zw. Zelazna Brama nawet najwybre-
dniejszemu poszukiwaczowi pieknosci da wra-
zenie czego$ niezapomnianego. Szeroki Dunaj
zweza swe koryto ujety w dwie klamry stalo-
wo-zielonych gor, wzdtuz za$§ wykuta jest droga
tak malownicza, ze wszelkie stowa zachwytu
brzmig banalnie i blado, uroku dodajg jeszcze
fantastycznie spietrzone i pofatdowane ksztalty
gorskie.

Dobre czasye

Tak sie juz utarto, ze gdy kto wspomina
0 dawniejszych czasach, to kwalifikuje je zawsze
jako dobre i wspomina z tezkg rozrzewnienia.

Zdaje sie jednak, ze zwyczaj ten zaniknie,
jezeli nie bezpowrotnie, to przynajmniej na
dtuzszy okres czasu. Bo czyz naprawde zna-
laztby sie kto$, komu bytoby teskno do sytu-
acji, w jakiej znajdowaliSmy sie w ciggu ostat-
nich kilku lat, gdy panowat wszechwiadnie
Swiatowy kryzys ekonomiczny, wysysajacy
z ludzkosci wszelkie soki zywotne? Przeciw-
nie, kazdy z nas wita z radoscig rozpoczecie
sie nowej ery, w ktorej bedziemy mogli oddac
sie intensywnej pracy dla dobra wiasnego
1 pospolitego i pigé sie coraz wyzej i wyzej
po drabinie zycia.

Zupetnie innych wrazen dozna turysta wjez-
dzajac do Bukaresztu, stolicy pieknej Rumunii.
Jest to miasto w ktérym fatwo odnalez¢ dziwng
mieszaning cywilizacji zachodnio - europejskiej
i pewnego rodzaju egzotyzm potudniowo-wscho-
dni. Miasto o pieknie rozbudowanych ulicach
tetni zyciem ogromnie wzmozonym, huczy roz-
gwarem pieknych kawiard i swoistego uroku
nawotywaniem ulicznych handlarzy, czestujgcych
owocami  potudniowymi, sorbetami, chlebem
Swietojanskim i innymi smakotykami, ktorych
ojczyzng jest Wschdéd. Krzyzuja sie tu rasy,
typy, stroje i mowa. Bogato wyszywane naro-
dowe stroje rumunskie na $niezno-biatym tle
ptotna przewijajg sie obok nierzadko spotyka-
nych strojow cyganskich lub tureckich bawigc
oczy turysty, ucho za$ pieSci melodyjnos¢ stowa
moéwionego czy $piewanego. To wszystko trze-
ba widzie¢ na tle eleganckich strojow europej-
skich i z cichym szelestem sungcych samocho-
déw lub powozéw, by zdac sobie sprawe z ory-
ginalno$ci i charakteru samego miasta. Nie mo-
wimy juz nawet o wspaniatej rezydencji krolew-
skiej i o szeregu ogromnych budowli wzdtuz
pieknej Calea Victorini, ktére koniecznie oba-
czy¢ nalezy, chociaz Bukareszt zyje wiasciwie
na ulicy i w tym wzgledzie jest to miasto cha-
rakterem przypominajace Paryz.

Turyste prowadzg dobre bite drogi lub asfal-
towe szosy poczawszy od granicy polskiej az
do serca kraju, t. j. stolicy, skad niewatpliwie
nalezy zrobi¢ wycieczke do Sinai, aby poznaé
jak mieszka i zyje elita narodu. Drogg na za-
chod dostaniemy sie do Constanzy 1 Carmen
Sylvii nad morze gdzie tlumne roje zalegajg
piasczysta ogromng plaze.

Zawarta w ostatnich dniach konwencja tury-
styczna miedzy Polskg a Rumunig ufatwia
wszelkie formalnosci paszportowo - walutowe
i jest decydujgcym czynnikiem przechylajgcym
szale wyboru turysty niewatpliwie na rzecz
Rumunii.

H. P

Moze wiec kiedy$, w dalekiej przysztosci,
gdy wspomina¢ bedziemy dobe dzisiejszg wy-
razimy sie o niej, ze byly to dobre czasy. Mo-
ze... Ale naprawde beda one dla nas dobrymi
wowczas tylko, jezeli potrafimy wyzyskaé po-
prawe koniunktury, jezeli otrzgsniemy sie z kry-
zysowych naleciatosci i zabierzemy sie ener-
gicznie do produkcyjnej pracy. Nie lekcewaz-
my trudnosci, ale tez nie zrazajmy sie nimi
i szukajmy drog, ktére by nam ulatwity nasze
zadanie.

Jedng z takich drog jest niewatpliwie gra na
Loterii Klasowej, ktéra daje mozno$¢ zdobycia
Srodkdw pienieznych, tak niezbednych, dla
wszelkich poczynan na wiekszg skale. Nalezy
tylko zaopatrze¢ sie w los do pierwszej klasy
trzydziestej dziewigtej Loterii, a juz we wtorek
obudzi¢ sie mozna kapitalista.



Blaszanka, ktéra zewnetrznym swym wy-
gladem przypomina blaszanke Mobiloil, nie
koniecznie zawiera Gargoyle Mobiloil.

Aby otrzymaé oryginalny Gargoyle Mobiloil
Z jego niezréwnanymi zaletami, nalezy ku-

powac¢ go w oryginalnych zaplombowanych
blaszankach i stale zwaza¢, by plomba pod
nakretkg nie byta uszkodzona.
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Nagroda przechodnia w konkursie P. T. K. na ilo$¢ prze-

jechanych kilometréw, zdobyta na wtasno$¢ przez P. Do-

nata Chroll-Frolewicza, przez uzyskanie w r. 1936, po raz
trzeci miejsca w powyzszym konkursie.

§ 1

Nazwa i data Zjazdu

Sekcja Samochodowa Zarzadu Gtdéwnego Pol-
skiego Touring Klubu organizuje z okazji Tygo-
dnia Morza w dniu 10 — 11 lipca 1937 r. Zjazd
Gwiazdzisty do Gdyni.

§ 2.

Zawodnicy, pojazdy, kierowcy

Zawodnikami moga by¢ cztonkowie Polskiego
Touring Klubu, cztonkowie Automobilklubu Pol-
ski oraz cztonkowie klubow afiliowanych przy
A. P. Zawodnicy, nie nalezagcy do zadnej z tych
organizacyj, musza by¢é wprowadzeni przez 2-ch
cztonkéw jednego z tych kluboéw.

W imprezie mogg bra¢ udzial wszelkiego ro-
dzaju samochody turystyczne odpowiadajgce wa-
runkom dopuszczenia do ruchu na drogach pu-
blicznych w Polsce.

REGULAMIN
Gwiazdzistego

Pojazd zawodnika moze by¢ réwniez prowa-
dzony przez osoby towarzyszace zawodnikowi.
Kierowca i pojazd muszg posiada¢ wszelkie do-
kumenty wymagane przez wiadze policyjne.

Zgtoszenia, wpisowe i terminy zgtoszen

Zgtoszenia uczestnictwa dokona¢ mozna ustnie
lub pismiennie z podaniem doktadnej ilosci 0sob.
Zgtoszenie nalezy kierowa¢ do Sekretariatu Za-
rzadu Gtéwnego P. T. K. Warszawa, Kredytowa 5,
do dnia 8 lipca 1937 r. godz. 15-a.

Wpisowe tgcznie z parkingiem na mecie oraz
naleznoscig za plakiete wynosi:
dla cztonkéw P. T. K. zi. 12.— od samochodu,

” mnych Klubéw zt. 15—

Wplsowe moze by¢ wptacone czekiem P. K. O.
na konto Polskiego Touring Klubu Nr. 12563 lub
wptacone w sekretariacie P. T. K. w godzinach
urzedowych.

Zgtoszenie bez réwnolegtej optaty wpisowego
powoduje nieprzyjecie zgtoszenia.

Wpisowe zwraca sie tylko w wypadkach nie-
przyjecia zgtoszenia lub gdy organizatorzy zanie-
chajg przeprowadzenia imprezy.

W wypadkach wyjatkowych sekretariat PTK
moze przyja¢ dodatkowe zgtoszenie udziatu do
dnia 10 lipca 1937 r., jednakze za dodatkowg
doptatg zt. 5.— od samochodu.

§ 4.

Karty Drogowe

Kierownictwo Zjazdu wyznaczy kazdemu ucze-
stnikowi numer startowy oraz karte drogowg za-
wierajagcg précz danych rejestracyjnych prze-
dziatki dla posSwiadczenia startu i meldunkow
0 przejezdzie. Karta i numer bedg do odebra-
nia w Sekretariacie Zarzadu Gidéwnego, wzgle-
dnie w Delegaturach od chwili wptacenia wpi-
sowego.

Polski Touring Klub przesyta¢ specjalnie kart
lnumerdw nie bedzie,

§ 5.
Szlaki raidu

Kazdy z zawodnikéw obrawszy sobie dowolng
marszrute, nie mniej jednak niz 150 kilometréw,
musi dojecha¢ do mety w Gdyni. Jako miejsce
startu wolno obra¢ kazdg miejscowos¢ na tere-
nie Rzeczypospolitej, w ktdrej znajduje sie jedna
z wiadz (urzedoéw), podanych w 86, upowazniona
do poswiadczenia startu.

Podstawa do ustalenia odlegtoSci przebytej
w Zjezdzie oraz klasyfikacji, jest mapa P. T.
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ZJAZDU
do Gdyni

Klubu na rok 1937/38 iwykazany na niej kilo-
metraz. Za odlegtos¢ przebyta uwaza sie odle-
gtosci od startu do mety, obliczong najkrétsza
drogg po szosie (drodze bitej) z uwzglednieniem
udokumentowanych w karcie drogowe] punktow
przejazdowych.

Przejazdy powtérne ta samg drogg nie sg
zakazane, lecz trasa przebyta ponownie nie
wchodzi do klasyfikacji. Objazdéw z powodu
statego lub czasowego zamkniecia drog publicz-
nych, chociazby nawet niewatpliwych, nie bie-
rze sie pod uwage.

§ 6.

Poswiadczenie startu i meldunki o przyjezdzie

Poswiadczen startu moga udziela¢ na terenie
calej Rzeczypospolitej:

1. wiadze klubowe P. T. Klubéw i Automo-
bilklubéw,

2. wiadze administracji ogolnej (Starostwa),

3. komendy, komisariaty i posterunki policji
panstwowej,

4. urzedy i agencje pocztowe,

5. urzedy skarbowe i celne,

6. wladze samorzadowe (zarzady miejskie,
gminne i sofectwa).

Te same wiadze uprawnione sg do udziela,
nia meldunkéw o przejezdzie. Pobieranie tych
meldunkéw konieczne jest tylko o tyle, o ile
wskaza¢ majg punkty przejazdowe, a zatem
dtugos¢ przebytej trasy. Udzielanie meldunku
polega, po za wypetnieniem odpowiednich ru-
bryk w karcie drogowej, na odcisnieciu w ostat-
niej rubryce karty pieczeci wiladzy (urzedu)
udzielajgcej meldunku i ztozenia podpisu przez
urzednika lub funkcjonariusza tej wiadzy.

§ 7
Start i Meta

Start Zawodnikéw moze nastapi¢ w dowolnym
czasie w dniach 10 i 11 lipca, jednakze nie
wczesniej niz w dniu 10 lipca o godzinie 12
w potudnie.

Meta otwarta bedzie w Gdyni w dniu 11
lipca na ulicy Marszatka J. Pitsudskiego,
przy gmachu Komisariatu Rzgadu od godz. 10—
12 bez punktéw karnych i od godz. 12 — 13
z odliczeniem punktdéw karnych. Czasem obo-
wigzujagcym jest czas podawany przez Polskie
Radio. Za moment przybycia na mete uwaza
sie moment przejechania linii mety.

§ 8.
Poétmetek w Starogardzie
W dniu 10 lipca od godziny 18 min. 30 do

godz. 20 min. 30 otwarta bedzie meta (potmetek)
w Starogardzie (na rynku).

Wszyscy uczestnicy Zjazdu, ktérzy przybeda
na te mete bedag obowigzani zatrzymac sie w Sta-
rogardzie do dnia 11 lipca godz. 8 rano. Dnia
1 lipca od godz. 6 do 8-ej rano odbedzie sie
konkurs strzelania z broni matokalibrowej o spe-
cjalng nagrode.

O nagrode strzeleckg ubiega¢ sie moga takze
osoby towarzyszace zawodnikowi. Koszt kon-
kursu wyniesie z+. 2 od osoby. Zgtoszenia do
konkursu beda przyjmowane przy zapisach oraz
na mecie w Starogardzie. Start do Gdyni na-
stapi w kolejnosci przybycia na mete w odste-
pach 1-minutowych poczawszy od godz. 8-ej dnia

11 lipca.
Start odbedzie sie na mecie w Starogardzie.
8§09
Gdynia

Kazdy uczestnik Zjazdu jest obowigzany do
wziecia udziatlu w defiladzie, ktora odbedzie
sie dnia 11 lipca.

Szczegoly zostang podane zawodnikom na me-
cie w Gdyni. Po defiladzie nastgpi rozwigzanie
Zjazdu.

§ 10.
Srednia szybko$¢

Srednia szybko$¢ obliczona bedzie na podsta-
wie og0lnej ilosci przejechanych i uznanych



)golny
yidok Gdyni

Port w Gdyni

w my$l 8 5 kilometréw, podzielonej przez czas
od chwili startu do chwili przybycia na mete
po odliczeniu prawidlowo zapisanego czasu po-
bytu w Starogardzie.

§ 11.
Napisy

Od chwili startu do chwili zakoriczenia Zjazdu
oraz w czasie defilady samochdd kazdego za-
wodnika winien by¢ zaopatrzony w dwa napisy:
»Zjazd Gwiazdzisty do Gdyni”. Jeden z napi-
sow winien by¢ umieszczony na przodzie, drugi
na tyle samochodu. Napisy otrzymajg zawodni-
cy bezptatnie wraz z kartg drogowa.

Na przedzie kazdego samochodu musi by¢
umieszczony proporczyk Klubu w ktérego bar-
wach zawodnik startuje.

Umieszczenie proporczyka nie obowigzuje za-
wodnikow, ktorych samochody posiadajg meta-
lowe odznaki klubowe.

§ 12,

Pasazerowie

Zawodnik obowigzany jest poda¢ w zgtosze-
niu ilos¢ pasazerow obowigzanych do odbycia
z nim cafej podrozy. Nazwiska i imiona pasa-
zerow winny by¢ przed startem wpisane do karty
drogowej a wiadze (urzedy) przy sposobnosci
udzielania poswiadczen startu 1 meldunkow
0 przejezdzie — mogg sprawdzi¢ sklad zatogi
1 tozsamo$¢ oséb. Uprawnienia te przystuguja
rowniez przedstawicielom Jury na mecie. [los¢
pasazerow nie moze by¢ wieksza od ilosci miejsc
w samochodzie. 0 ile w trakcie raidu wiadze,
powotane do udzielania meldunkéw, stwierdzg
inny skiad zatogi, przyjmuje sie za podstawe do
klasyfikacji tylko jedng osobe (zawodnika).

§ 13
Klasyfikacja

Klasyfikacja zawodnikéw ktérzy przybeda do
mety, dokonana zostanie na podstawie absolut-
nej ilosci punktéw liczonych wedtug nastepuja-
cych danych;

1) Wspotczynnik odlegtosci: —za kazdy prze-
byty i uznany kilometr jazdy (8 5) 0.08 p.

2) Wspdtczynnik szybkosci: za kazdy Kkilo-
metr Sredniej przecietnej szybkosci na godzine,
obliczonej w mysl zasad podanych w § 9. — 4
punkty. W wypadku, osiggniecia przecietnej szyb-
kosci wyzszej niz 45 kim. na godzine, przyjmu-
je sie do obliczenia tylko szybko$¢ 45 kim. na
godzine, a wiec maksymalnie 180 punktéw.

3) Wspotczynnik obcigzenia: — z tytutu obcig-
zenia samochodu dolicza sie:

a) 9 pkt. na osobe dla samochodu o pojemn.

cyl. do 1.000 cm.8
b8 ., . . ” » = 2.000cm.3
A7 . s w ” powyzej 2.000cm.3

Przy obliczaniu wspotczynnika obcigzenia dla
samochodow uwzglednia sie najwyzej 4 osoby
facznie z kierowca, chociazby nawet ilos¢ pasa-
zerow w samochodzie byla wieksza.

4) Za przybycie na mete w Starogardzie
w godzinach jej otwarcia przy wypetnieniu wa-
runkéw podanych w § 8 (pobyt w Starogardzie)
— 50 punktéw dodatnich.

5) Za udziat w defiladzie w Gdyni w dniu
1 tipca 10 p. dodatnich.

6)
Prosimy o zgtaszanie miejsc

dla przedstawicieli prasy.

§ 14

Dokumenty do klasyfikacji

Zawodnik obowigzany jest rownocze$nie z kar-
tag drogowa okaza¢ przedstawicielowi Jury do-
kument stwierdzajacy pojemno$¢ cylindréw po-
jazdu w cm3
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Od obowigzku tego zwolnione sg samochody
0 pojemnos$ci cylindréw ponad 2000 cm3 Nie-
ztozenie dokumentu przez pojazd powoduje przy-
jecie do obliczania punktacji wskazanej wyzej
maksymalnej pojemnosci cylindrow chociazby na-
wet faktycznie byta nizsza.

§ 15.
Eliminacja

Zawodnicy beda wykluczeni z imprezy oraz
ewent. poddani sankcjom karnym przewidzianym
w o0gdlnym regulaminie sportowym A.Il.A.C.R.

a) za niestosowanie si¢ do obowiazujacych
przepis6w drogowych,

b) za nieprzestrzeganie postanowien i dodatko-
wych instrukcyj,

c) za umysSine wprowadzenie w bigd Jury
(fatszywe dane i t. p.) Poza tym wykluczenie
moze nastgpi¢ za niewtasciwe zachowanie sie,
ktére obrazato by powage imprezy,

§ 16.
Nagrody i plakiety
1. Polski Touring Klub funduje nagrode dla
zdobywcy pierwszego miejsca w klasyfi-
kacji ogdlnej. Dalszy ciag patrz str. 8

Przypominamy naszym

czionkom

Ulgowe bilety kolejowe

Wszyscy nasi cztonkowie, Kktérzy posiadajg
legitymacje narciarskie moga korzysta¢ w se-
zonie letnim z ulgowych biletow kolejowych
turystycznych na 1000 i 2500 km. Bilety te sag
wazne do dnia 15 listopada, nalezy wiec sie
spieszy¢ z ich nabyciem przed wakacjami, by
jeszcze wykorzystaé w catosci dozwolony Kilo-
metraz.

Dla orientacji naszych cztonkow i czytelnikéw
Touringu podajemy ponizej

Ceng biletébw na 1000 i 2500 km.

Cena biletow na 1000 km w pociggach
osobowych:

w klasie 1 45— Z+

w klasie Il . . . 30—
w pociggach pospiesznych:

w klasie In . . . 56.25

w klasie Il . . . 3750 ,

Cena biletéw na 2500 km w pociggach
osobowych:

w klasie Il 90.— Zi,
w klasie 1l 60.-

w pociggach pos$piesznych:
w klasie I 112.50 zit
w klasie Il . . . 75.—

Bilety turystyczne dopuszczajg przejazdy ze
108 stacyj kolejowych wiekszych i mniejszych
miast do 200 miejscowos$ci turystycznych i uzdro-
wiskowych. Ulgi stosowane w tych biletach ko-
lejowych wynoszg przeszto 50%. Gdy bowiem
za pierwsze 100 km. n. p. w pociggu osobowym
Il klasy ptacimy 7.50 czyli za kilometr7,5 gro-
sza,przejazd biletem 2500 km wypada na 3,6 gr
za kilometr.

Za ta samg kwote jakg normalnie musimy wy-
da¢ na jeden przejazd z miejsca zamieszkania
do dalej potozonej okolicy wypoczynkowej czy
turystycznej, mozemy w czasie urlopu czy wa-
kacyj przebyé dwukrotnie catg Polske z najdal-
szych granic do najdalej potozonych okolic.

Polski Touring Klub przypomina wiec o tym
swym cztonkom, posiadajacym wydane przez nas
legitymacje narciarskie, by nie pomineli tej wa-
znej okazji.

Zarzad Polskiego Touring Klubu opracowat
obecnie projekt nowych biletow ulgowych dla
naszych cztonkéw z waznoscia na caly rok
a opiewajace na 5000 km.

Projekt ten zostat ztozony Ministerstwu Ko-
munikacji do rozpatrzenia i aprobaty.

Nagroda ufundowana przez Lige Morska i Kolonialng przedstawia wartos¢ 250 zt.

I Zjazd Gwazdzisty do Gdyni 9-11L.YI1l !




Nazd do portu
Gdyni

TUNGSRAM

ZAROWKA SAMOCHODOWA
PRZYSZ¢tOSCI

ZOLTE,
LAGODNE SWIATLO DO MI-
JANIA | JAZDY WE MGLE
BIALE,
SKUPIONE SWIATLO

DALEKOSIEZNE

. Liga Morska i Kolonialna funduje nagro-

de dla czionka P.T.K., ktéry uzyska naj-
lepsze miejsce w klasyfikacji ogélne;j.

. Nagroda firmy ,Stomil” S. A.. Opona

z detka (wymiar stosowny do wozu zdo-
bywcy) dla uczestnika ktory jedzie na opo-
nach Stomil wzgl. wykaze sie kwitem stwier-
dzajacym nabycie opony Stomil w ciggu
6 miesiecy poprzedzajagcych Zjazd i osig-
gnie najlepszg klasyfikacje o0goélna.

. Nagroda firmy ,,BE-TE-HA”:krysztat —dla

uczestnika, ktory uzywa Swiec firmy Bosch
i osiggnie najlepsza klasyfikacje ogoina.

. Druga nagroda firmy ,,Stomil" S.A.: Opona

z detkg dla uczestnika, ktory przejedzie
wZjezdzie najwiekszg ilos¢ kilometrow,przy
zachowaniu warunkéw podanych w p. 3 8 16.

6. Nagroda Prezydenta m. Grudzigdza (sygnat
na rure ssacg) dla zawodnika, ktéry prze-
jedzie przez m. Grudzigdz (przejazd udo-
kumentowany meldunkiem w karcie dro-
gowej) i uzyska w Zjezdzie najlepszg kla-
syfikacje. O te nagrode nie moze ubiegac
sie zawodnik, ktéry zdobedzie jedna z na-
grod wymienionych w § 16 p. 1 do 5.

Przewidziane jest poza tym ufundowanie spe-
cjalnych nagréd w postaci czekdw benzynowych
wzgl, cze$ci samochodowych na podstawie od-
rebnych statutéw, ktére beda ogtoszone w czerw-
cowym numerze ,Touring'u”.

Niezaleznie od nagréd wszyscy zawodnicy,
biorgcy udziat w Zjezdzie otrzymajg (bez do-
ptaty) pamigtkowg plakiete.

UWAGA: Imprezy niniejsze sg klasyfiko-
wane:

W Konkursie P. T. K. na zdobycie najwiek-
szej ilosci punktow w imprezach samochodo-
wych, urzadzanych przez Zarzad Gtéwny Pol-
skiego Touring Klubu oraz wszystkie jego De-
legatury, wedtug klasyfikacji podanej w 8 5 i 6
osobnego regulaminu podanego w miesieczniku
»rouring” na styczen 1937 r.

§ 17.

Kierownictwo Zjazdu

Z ramienia Polskiego Touring Klubu Kieruje
Zjazdem Komandor i dwaj Wice-Komandorzy
wyznaczeni przez Prezesa Zarzadu Giéwnego
Polskiego Touring Klubu na wniosek Komisji
Sportowej Sekcji Samochodowej P. T. K.

Jury skiada sie z

1) Prezesa Zarzadu Gitéwnego P. T. K, lub
wyznaczonego przez niego Zastepcy,

2) Komandora Zjazdu jako Wiceprzewodni-
czacego,

3) Wicekomandorow Zjazdu,

4) i 5) Delegatéw miejscowych P. T. K.

§ 18

Protesty, sprzeciwy i zazalenia

Protesty, sprzeciwy i zazalenia odnoszace sie
do zdarzenia, ktore by miatlo miejsce podczas
odbywania imprezy, nalezy wnie$¢ pisemnie
tego samego dnia w ciggu jednej godziny po
przyjezdzie do mety na rece przedstawiciela
Jury obecnego na mecie. Na rece Jury nalezy
rowniez wnosi¢ w tym samym terminie zazale-
nia na decyzje komandora, a to zgodnie z po-
stanowieniami ogélnego Regulaminu sportowego
A LA CR

Ogtoszenie wynikdéw Zjazdu zawierajace decy-
zje Jury w sprawie osiggnietej kolejnosci nastapi
w dniu 29 czerwca 1937 r. o godz, 19-tej
w lokalu (miejsce podane bedzie na mecie) przez
wylozenie listy. Tam tez znajdowac sie bedzie
ogloszenie o miejscu i czasie rozdania nagrod.

Kazdy z zawodnikéw ma prawo przejrzenia,
w ciggu godziny od chwili ogtoszenia wynikow,
obliczenia punktacji i kart drogowych zawodni-
kow wyzej od niego zakwalifikowanych, za
optata w kwocie 5.— zt, ktéra zwrotowi nie
podlega.

Zazalenia odnoszace sie do klasyfikacji nalezy
wnosi¢ pisemnie do Jury w przeciggu godziny
od chwili ogtoszenia wynikow. Do kazdego
protestu, sprzeciwu lub zazalenia nalezy do-
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NA SAMOCHODY
OSOBOWE
AU TOBUSY

| CIEZAROWK I

JEDYNA
ODPOWIEDNIA
OPONA

ODPORNOSC

GWARANCJA
D U Z E G\O
k.KILOMETRAZU

GWARANCJA
BEZPIECZENSTWA

ENGLEBERT

tgczy¢ wadium w wysokosci zt. 25.— ktore
zostanie zwrdcone, o ile protest lub zazalenie
uznane zostanie za stuszne. Protesty i zazale-
nia oraz sprzeciwy niezaopatrzone w przepi-
sane wadium nie bedg rozpatrywane.

Do rozpatrzenia wniesionych protestéw, sprze-
ciwéw i zazalen powotane jest Jury w nie zmie-
nionym sktadzie osobowym, ktére decyduje osta-
tecznie z podaniem krétkich motywéw swej de-
cyzji.

§ 19.

Obowigzki zawodnikéw i pasazerow

Zawodnicy winni $ci$le stosowa¢ sie do obo-
wigzujacych w Polsce przepiséw ruchu koto-
wego i odpowiadajg osobiscie za ich przekro-
czenie. Samochody kierownictwa zawodow na-
lezy przepuszczac 1 umozliwia¢ im mijanie. Przez
swoj zapis zawodnicy stwierdzajg zupeine pod-
porzgdkowanie sie przepisom niniejszego regu-
laminu, rozporzadzeniom kierownictwa zawodow
oraz wszelkim instrukcjom dodatkowym. Ucze-
stnicy biorg na siebie catkowitg odpowiedzialnos¢
za szkody i wypadki tak w stosunku do kierow-
coéw, pasazeréw, osob trzecich jak i cudzej wia-
snosci.

CHOME
WARSTWY GUMY
W PROTEKTORZE

PRZECIWDZIALAJA
ZARZUCANIU WO ZU

Warszawa, Krak. Przedm. 5

Polski Touring Klub nie bierze na siebie za-
dnej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej
za wypadki spowodowane przez zawodnikow
w czasie trwania zawoddw.

§ 20!

Postanowienia kofncowe

Zarzad Polskiego Touring Klubu zastrzega sobie
prawo uzupetnienia niniejszego regulaminu, wyda-
nia przepisow wykonawczych, komentowania re-
gulaminu i udzielania obowigzujacych wyjasnien.

W dniu Zjazdu uprawnienia powyzsze prze-
chodza na Jury.

Czytelnicy
I Czytelniczki
Touringu!l!
Redakcja prosi o nadsytanie
ciekawych zdje¢ zwycieczek

i raidéow z kréotkimi notatka-
mi lub opisami.

Nagroda ufundowana przez Lige Morskq i Kolonialng dla najlepszego zawodnika na Zjazd
Gwiazdzisty do Gdyni, przedstawia warto$¢ 250 zt. Patrz Regulamin Zjazdu Gwiazdzistego za-
mieszczony na sir. 4-8.
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Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 42/44 karnych, sciggnety okoto 100 doraznych kar
Gdynia, Pierackiego 7 to6dz, Piotrkowska 68
Katowice, Dyrekcyjna 9  £06dZ, Piotrkowska 6
Krakéw, Stawkowska 12  Poznan, Pierackiego 12
Lwoéw, PIl. Halicki 15 Stotpce, Dworzec

absolutnie

TOURING

O bezpieczenstwo

,,QDO mlast | OgrOdéW Rosnaca stale i nieproporcjonalnie do nasi-

lenia ruchu ilos¢ wypadkéw na szosie, spowo-

- . , ’ . ) Ol i
plec'u narOdOW dowata Polski Touring Klub, a raczej jego De

legature Okregowg w Poznaniu do podjecia
walki o bezpieczenstwo ruchu na drogach Okre-
gu Poznanskiego.

ISTAMBUL
M ALT A Wynikiem tej akcji byto przeprowadzenie
NEAPO L w jesieni ubiegtego roku t. zw. patrolowania

szos, podjetego przez Polski Touring Klub w po-
rozumieniu z wiadzami policyjnymi, ktére ini-
FLORENCJA cjatywie Klubu poszty jak najdalej na reke.
WENECJA

WIEDEN

R Z Y M

Akcja ta polegata na tym, ze cztonkowie Klu-
bu dostarczyli bezinteresownie swych samocho-
déw i materiatdw pednych, prowadzac w do-
od zt. 440 datku przewaznie swe wozy osobiscie. Komenda
Policji zas$ data posterunkowych, specjalnie in-

tacznie z paszportem struowanych i prz6z caly miesigc kursowatly po

31/VII — 18/VIII drogach Powiatu Poznanskiego takie patrole sa-
mochodowe, ztozone z kierowcy i posterunko-
wego.

Patrole te sporzadzity okoto setki doniesien

za naruszenie przepisow drogowych i udzielity
powaznej iloSci pouczen na szosach. W koficu
samo pojawienie sie na szosie samochodu z czer-
wonym proporczykiem Polskiego Touring Klubu
powodowato natychmiastowe przywrécenie po-
rzgdku.

¢Wspaniaty wyczyn zespotowy M

. K w.

W Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski \
z udziatem kierowcow i wozow o wielkim litrazu
SAMOCHODY D. K. W. \
seryjne, specjalnie nieprzygotowane do raidu, prowadzone przez polskich
kierowcow-sportowcédw, jadac na oponach ,STOMIL”, na paliwie ,DRAGO” i olejach

LSHELL"”, doréwnaty wozom wielkiej klasy, przebyly catg trasg bez jednego punktu

i zakwalifikowaty sig jako jedyne wozy maltolitrazowe odpowiadajagce polskim
warunkom drogowym. f
1, 3, 4 miejsce w Kkategorii I-gj
2-gie miejsce w ogdlnej klasyfikacji zespotowe]j \
ztoty, brazowy puchar Automobilklubu Polski [

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO \
Zl)arszawsda Spotka SamocRodowa \
Biuro i Zarzad UL. TWARDA 64 Salon Wystawowy Ul. MAZOWIECKA U \
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na szosach

Duza ilo$¢ spostrzezonych naruszeh przepi-
sOw, prowadzacych przy zbiegu okolicznosci
zwykle do $miertelnych katastrof, spowodowata
Delegature Poznanska Polskiego Touring Klubu
do rozszerzenia akcji patrolowej na teren ca-
tego Wojewodztwa w roku biezgcym.

Akcja ta znalazta i teraz petne zrozumienie
i poparcie u czynnikéw decydujgcych, a mia-
nowicie Pan Wojewoda Poznanski upowaznit po-
sterunkowych Okregu Poznanskiego do sporza-
dzenia protokétow i doniesien na terenie catego
Wojewo6dztwa i przydzielit stosowng ilos¢ fun-
kcjonariuszéw i w tym roku do patroli drogo-
wych Polskiego Touring Klubu. O powyzszym
zarzadzeniu Pana Wojewody zostali powiado-
.mieni wszyscy PP. Starostowie Woj. Poznanskie-
go i Polski Touring Klub.

W najblizszym czasie rozpocznie sie wiec
dalsza akcja patrolowania na terenie Wojewd6dz-
twa i je$li sie zwazy, jak malo dyscyplinowani
sg woznicy i rowerzysci na naszych szosach,
ktérych zachowanie prowadzi niemal z regutly
do ciezkich wypadkoéw, akcje taka nalezy po-
wita¢ z petnym uznaniem, jako dalszy krok przy-
gotowawczy do motoryzacji kraju.

kRaidy,

zjazdy gwiazdziste
wykazaty,

ze samochody

o TEYR"

5§
najodpowiedniejsze
na dro(sEe

Opony MICHELIN

SUPERCONFORT — IDEALNY KOMFORT

— OSZCZEDNOSC MOTORU
PODWOZIA i KAROSERII
—SZYBKA JAZDA NAWET
NA ZLYCH DROGACH

-OPONA PRZECIWSLIZGOWA
O PLYTKACH KARBOWANYCH
USUWAJACYCH ZARZUCANIE
SAMOCHODU

INFORMACIJE:
PNEUMATYKI MICHELIN

Jeneralne przedstawicielstwo na Polske

JACOUES HAUVETTE

Warszawa, UL. KROLEWSKA 10
tel. 593-27

STOP!

i u gtownych odsprzedawcow

Cena Zi. 6400

ODDZIAL FABRYCZNY:

Austro-Daimler, Steyr, Puch

WARSZAWA, WIERZBOWA 8

Telefony: 5-85-99, 5-85-91, 9-51-50
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MAPA SAMOCHODOWA
POLSKIEGO TOURING KLUBU

Lezy przed nami pokazne wydawnictwo, obej-
mujgce mape samochodowag Polski oraz 96 stron
aneks6w. Mapa wydana w duzym formacie
arkuszowym o wymiarach 84X96 cm, wyko-
nana w czterech kolorach, niezmiernie staran-
nie. Punktem wyjscia przy kres$leniu szlakéw
i kwalifikowaniu ich jako bardzo dobre Srednie
i gorsze, byto ustalenie jakosci drég, odrdznie-
nie asfaltow od drég z nawierzchnig twarda,
z zaznaczeniem miejsc znajdujgcych sie w na-
prawie, Taka klasyfikacja raczej zbyt ostra,
zapobiegnie nieporozumieniom. Mozna bowiem
sadzi¢, ze drogi asfaltowane, i z nawierzchnig
twardg przynajmniej cze$ciej i gruntowniej na-
prawiane jako drozsze odcinki drogowe, nie
ulegna tak tatwo zmianom jak to bywa na dro-
gach drugorzednych, gdzie nigdy nie jest sie
pewnym co bedzie nawet w ciagu paru mie-
siecy od chwili wydania mapy.

@ym razem powinno byé raczej rozczarowa-
nie automobilistow na lepsze. Rozumiemy do-
brze, ze w naszym klimacie drogi nawet $re-
dnio dobre, po mokrym lecie po roztopach
wiosennych zmieniajg tak silnie swo6j wyglad,
ze czesto nadestane przez witadze drogowe in-
formacje ulegaja niespodzianie zmianom. Z praw-
dziwg satysfakcja mozna stwierdzi¢, ze gtowne
trakty tgczgce wielkie miasta sa zupetnie do-
brze dostosowane do szybkiej jazdy, za wyjat-
kiem matych odcinkéw czasami znajdujgcych
sie w naprawie — no ale to bywa i zagranica.
Nowos$cig w tegorocznej mapie sg oOznaczenia
stacyj benzynowych znajdujacych sie przy wszyst-
kich wiekszych i mniejszych traktach.

Osobna mapke okolic Warszawy i Zagtebia
weglowego, wypetniono wolne miejsca na du-
zym arkuszu.

Wiele uwagi musimy posSwieci¢ dotagczonym
do mapy aneksom. Na 46 osobnych mapach
wiekszych i oczywiscie mniejszych miastach ma-
my nakreslone wtasciwe przejazdy. Jest to
wielkie udogodnienie dla tych automobilistow,
ktérzy nie moga sie normalnie obejs¢ bez pi-

NA ROK 1937/38

lota, lub muszg zwraca¢ sie o informacje jakze
czesto bledne do przechodniow, ktérzy w naj-
lepszej nieraz wierze wpedzag samochod w ulicz-
ki z ktorych potem trudno sie wydostaé. Nie-
spotykang dotychczas nowos$cig w polskich wy-
dawnictwach map byto bardzo trafne zamiesz-
czenie tabeli odlegtosci wiekszych i Srednich
miast w Polsce. Bez zmudnego obliczania ki-
lometrazu na podstawie mapy, mozna ustali¢
setki a nawet tysigce kombinacyj odlegtosci,
w samej bowiem tabeli mamy podane 415 za-
sadniczych odlegtosci, przez sumowanie tych
odlegtosci mozna otrzymac¢ niemal kazda pozag-
dana odlegto$¢ na obranej trasie.

Osobna tablica na str. 39 podaje nam waz-
niejsze odlegtosci stolic Europy, liczne od W ar-
szawy. Wreszcie 24 map tras najdogodniej
obranych do przejazdu miedzy wielkimi mia-
stami, utatwi szczegO6lnie poczatkujgcym auto-
mobilistom wybdér drogi przed wyruszeniem
w podr6z. W czasie podrézy takie mate map-
ki znacznie utatwiajg orientacje w terenie, bez
uciekania sie do gtébwnej mapy szczegotowej.
Zarébwno mapy miast z przejazdami, jak i trasy
wazniejszych traktéw podane sa w kolejnosci
alfabetycznej by spieszacy sie automobilista nie
potrzebowat traci¢ czasu na wyszukanie odpo-
wiedniego aneksu.

Catos¢ zamyka alfabetyczny spis miejscowo-
Sci catej Polski wykazanych na mapie P. T. K.
obejmujgcy 2268 miast i miasteczek. Ten spis
alfabetyczny posiada odnos$niki utatwiajace wy-
szukanie wtasciwe klatki na siatce mapy w spo-
s6b przyjety w duzych atlasach.

W ten sposéb Mapa Polskiego Touring Klubu
ulepszana i wzbogacana rokrocznie urosta do
rozmiaréw wcale pokaznego atlasu. Kto zna
mapy zagraniczne moze najlepiej przekonac sie
o wartosci mapy Polski w tym jedynym wyda-
niu i z dumag stwierdzi, ze wiele krajow pod
wzgledem wykonania i opracowania przewyz-
szyliSsmy. Cena mapy wynosi 4.50, dla cztonkow
P. T. K. 3.50. Za nadestaniem naleznos$ci wraz
z kosztami 50 gr. na przesytke, na konto P.K.O,,
administracja Klubu natychmiast wysyta zadang
ilo§¢ egzemplarzy. Ksiegarnie moga zwracac
sie z zamo6wieniami do Centrali sprzedazy map
.Samopomoc Inwalidzka” Sp.zo.0, Warszawa,
Sienkiewicza 2.
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NA WIELKIM SZLAKU.,

Wspomnienia o dobrych ludziach

1. Tatra Ministra F. Switalskiego na autostradzie wioskiej w drodze do Mediolanu. 2. Nad jeziorem Garda.
3. W drodze do Genui.

Wspomnienia z podrézy do gor Atlasu po-
zostang dla naszej grupki, ktora wyruszyla
z poczagtkiem kwietnia z Warszawy na dlugo
zrodtem wielu wzruszed. Na wielkim szlaku
wiodgcym z potnocy na potudniowy zachod, na-
strecza sie tysigce okazyj do mitej lub przykrej
przygody. Na szlaku, poznaje sie nowych ludzi,
spotyka zyczliwe lub obojetne serca.

Czyz mozemy bowiem wiedzie¢ co dzieje sie
w duszy naszego Vvis a vis, pedzgcego jak my
z szalong szybkoscia, pedzacego dla przygody,
whasnej radosci czy z waznym zleceniem. Mi-
jajac sie jak strzaty nie wiemy jakby sie za-
chowat nasz mimowolny sasiad gdybysmy byli
w potrzebie — czy przeleciatby obojetnie czy
podat pomocng dion, poradzit, pouczyt.

Gdy wyjezdza sie z macierzystego miasta na-
wet w wilasnym kraju na diuzszg i dalsze pod-
réz, ma sie zawsze matg treme, nie wie sie czy
wszystko skoniczy sie dobrze. Tym wiecej gdy
trzeba przebiegna¢ wiecej niz bajkowych ,,siedem
rzek i siedem gor”, gdy znajduje sie przewaz-
nie w obcych krajach, wsréd obcych a nawet

moze nieprzychylnych ludzi, taka trema jest
uzasadniona.

To tez kazda zyczliwo$é, kazdy odruch ser-
deczny wywiera na podrozniku giebokie wra-
zenie a przygodny znajomy zamienia sie na
przyjaciela, gdy istotnie uzyczy swej rady, po-
mocy i poswieci nieco czasu, by zaja¢ sie pod-
roznikiem.- Na c6z sie zdadza piekne widoki,
wspaniate hotele i liczne wygody, gdy na dro-
dze swej nie spotkamy zyczliwych iudzi.

W naszej podrozy, staraliSmy sie o ile mozli-
we wystarczy¢ samym sobie. To tez okazana
zyczliwos¢, najczesciej nieoczekiwana —pomoc
byly dla nas takg mitg niespodzianka, ze musi-
my ludziom spotkanym na naszym szlaku po-
Swieci¢ pare stéw, wyrazi¢ im w ten sposéb
swg wdziecznosc.

Droga przez Czechy i Austrie, nie budzity
w nas specjalnego zachwytu. Warto jedynie
wspomnie¢ wspaniatg autostrade z Wiednia do
Semeringu, gdzie piekno przyrody i wygoda
podrozy tak sie kojarza, ze cztowiek zapomina
o samochodzie, zdaje mu sie, ze plynie w po-
wietrzu i chionie wrazenia wzrokowe, jakby



byt cieniem przesuwajgcym sie nad pieknymi

dolinami i urwiskami. &F  Sot ffamoper
Dopiero we Wioszech wedrujgc przez We- --p
necje, Padwe, Mediolan, Genue i wzdiuz catej J Warszaw
Riviery, odczuliSmy serdeczne zainteresowanie M
nami. Dziwilo nas to troche, ze na tych, tak
czesto uczeszczanych szlakach, samochod mi- H
nistra Switalskiego budzit powszechne zaintere-
sowanie. Do pewnego stopnia przyczynita sie
rzadka jak na tych drogach marka samochodu monQ  Bs* firattsld]
(Tatra) w wiekszym jednak stopniu pokazna \ Lamnpty. i
ilos¢ odznaczen i nagrod zdobytych na raidach,
ktérymi ,Tatra” byta ozdobiona. Szczeg6lnie magya,
miodziez jak zresztg i inni posiadacze samocho-
déw, na postojach oblegali samochod wypytujac uSe
sie szczeg6towo dokad jedziemy i skad pocho-
dzimy. Na wszystkich postojach we Wioszech mnes-% V Sajgéxat
Lisboa — .
‘Cc/o
CS*Vimeent
oSeriiw Snorcs
Wicsnti
igena
Paknno fov/Elvive
Casablarii ; )
</UUTif
f "ea>e
Marrakech “Tunisu
Po kilku dniach podrozy staneliSmy w
Marsylii. Tu nalezato zgtosi¢ sie do kon-
sulatu polskiego po informacje i listy. Sga-
dziliSmy, ze nasza wizyta skonczy sie na
zwyklym zyczliwym zalatwieniu naszych
spraw. Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy
przemity konsul pan Obrebski i jego mat-
zonka zajeli sie nami jak swa najblizsza
rodzing. OtrzymaliSmy wszystkie infor-
macje, utatwiono nam w drogim miescie
ulokowanie sie w wygodnym i tanim ho-
telu, przyjeto nas i ugoszczono. Szofer
Konsulatu zaopiekowat sie maszyng i pomagt
przy jej zatadowaniu na statek. Jednym
Trasa do Afryki, prowadzaca przez stowem czuliSmy, ze na tym matym skrawku

Brno, "Wieden, Wenecje, Mediolan, Ge-
nue, do Marsylii. Okretem przebyto
droge do Tangeru a dalej samochodem
przez Rabat, Casablanke, Marakech do
Tizi N Test, w goérach Atlasu. Droga
powrotna prowadzita przez Marakech-
Casablanke, Rabat do Meknes i Fezu.

jesteSmy u siebie w Polsce, wérdd najzycz-
liwszych i dobrze nam zyczacych ludzi.
Gdy wracalismy z Afryki pan konsul Obreb-
ski czekat przy statkp i wreczyt nam calg
pake listbw —a byta to 6 rano i sam mu-
siat spieszy¢ do swych zaje¢ codziennych.

Od brzegéw Marsylii,
Rodanu przez Genewe,

wzdtuz doliny
Berno,

nachium, Prage do Warszawy.

odczuwato sie wielkg zyczliwo$é, ludzie sami
zapytywali czy nie potrzebujemy jakich infor-
macyj, czy majag nam pokazaé¢ droge, wyczuwa-
fo sie, ze chcieliby nam wygodzie i to jak wie-
lokrotnie przekonaliSmy sie catlkiem bezintere-
sownie.

Mo-

Zamiast zaraz wyruszy¢ w droge, musie-
liSmy zosta¢ na pare godzin w Marsylii
i dopiero po obiedzie u panstwa Obrebskich da-
no nam wyjechaé dalej.

W Afryce byliSmy znowu zwyczajnymi cu-
dzoziemcami, ktérych oblegaty czeredy malcow
szukajacych okazji by wyzebra¢ pare groszy.
Tysigce tych miodych zebrakow gotowych ustu-



Widoki z Afryki: 1. pod palmg w Marakech. 2. Minister Switalski z mata Arabka prowadzaca osiotka w pustyni

kamienistej w okolicy ben Abbou. 3. Widok na Fez.

4. Arabowie ciekawie ogladajg Tatre w Set At. 5. Swiete

miasto ldriss. 6. Kawalkada arabska na matych osiotkach.

zy¢ na kazde skinienie za dobrg zaptata, przy-
najmniej cechowata jedna sympatyczna zaleta...
nic nie ruszyli, niczego nie ukradli, cho¢ spo-
sobnosci byto bardzo wiele. Starzy Arabowie,

Potezny po-
dwojny woéz
cigzarowy,
ktéry zesliz-
gnat sie z au-
tostrady w
okolicy Ge-
nui.

nedzni i zbiedzeni, zawsze cierpliwi, ustuzni
i pracowici nie sprawili nam nigdy i nigdzie
najmniejszego kilopotu. Tysigce ich wedrowato
w tym czasie z potudnia na pdéinoc uciekajac
przed grozng susza, ktéra zmusita ich do we-
drowki tam, gdzie spodziewali sie znales¢ lepsza
pasze dla swych zbiedzonych stadek owiec,
Istna wedréwka narodéw, z wielbtgdami i na-
miotami, to w innych warunkach dla automobi-
listow jest kleska. Nas jednak nic nie zatrzy-
mywato po drodze, Z daleka widzac samochdd
ustepowali z drogi, lub wprost wedrowali ro-
wami przydroznymi, $ciezkami polnymi, by
nie zatarasowa¢ wspaniatej asfaltowej szosy.
W oczach ich nie gorzata nienawis¢ do sytych
giauréw, pedzacych wygodnymi samochodami,
po drogach wygtadzonych ich pracowitg dionia,
za mizerng zapfate. Tak inni ludzie —naprawde
dobrzy ludzie...

Wsérdd czionkdédw kongresu, reprezentantéw
wszystkich niemal krajow, wyczuwa sie nastro-
je, ktore mogtbym nazwa¢ miniaturg Ligi Na-
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Rodzina panstwa Paquelier (1 i 3). 2. Pani Paguelier ze swoim wozem, wydaje przygodnemu Arabowi dyspozycje, jak
ma podwindowaé samochdd.

rodéw. Sympatie i serdecznosci, doskonale
imitujg nastroje panujgce w wielkiej polityce.
Belgowie, Holendrzy, Francuzi a szczegdlnie
Luksemburczycy, wyraznie podkreslaja swe
sympatie dla nas Polakéw. Z Czechami udaje
nam sie utrzyma¢ mite stosunki, lecz zdaje sie
wiecej z powodu Tatry niz z powodu pokre-
wienstwa i wspolnoty stowianskiej. Dumni sg
ze to, na ich maszynie zrobiliSmy mimo ogrom-
nej przestrzeni dzielgcej Warszawe od Mara-
kech pokazny przeskok z doktadnos$cia zegarka.
Zresztg jak wszedzie w miedzynarodowej mie-
szaninie, obowigzujg wiecej konwenanse niz ser-
decznos¢, wiekszg role odgrywa ,,dobrze skro-
jony frak” pozycja spoteczna, niz walory oso-
biste.

Obecno$¢ jedynego samochodu wsréd bardzo
licznego udziatu czlonkéw kongresu, byta nie
tylko okazjg do podziwu, wytrzymatosci naszej
ekipy, ale takze powodem, cichej zazdrosci.
Podziwiano wytrwatoSC naszego Prezesa, mi-
nistra Switalskiego, ktory przez caty czas pro-
wadzit woz sam, bez wzgledu na upaly za dnia
i bezssenne noce, by nadazy¢ za czionkami
kongresu, ktorzy $piac wygodnie w wozach
sypialnych przerzucali sie z jednego miejsca na
drugie, po catym Maroku. To tez nieche¢ i za-
zdro$¢ wskutek pojawienia sie naszego samocho-
du, tam gdzie inni czionkowie musieli jezdzi¢
obdrapanymi powozami, lub dusznymi autobusa-
mi znajdowata swe ujscie w drobnych przyty-

kach. GdySmy sie raz jeden spoznili o kilka-
nascie minut na kolacje w Rabacie, nie oszczedzo-
no nam zjadliwego przytyku w powiedzonku
»2e Polacy zawsze sie spOzniajg”. To zawsze
zapewne krylo w sobie podswiadomg mysl, ze
jeszcze nie mamy takich drog, jak inne narody,
ze jeszcze nie jesteSmy tak bogaci, jak inni, ze
jesteSmy dopiero na dorobku. Przynajmniej ja
to tak wyczutem, Pomyslatem sobie w tym przy-
krym momencie, ze za to jeszcze nie postarze-
liSmy sie, ze sta¢ nas na tezyzne fizyczna, ktd-
ra juz inne narody bedace na schyiku, poszczy-
ci¢ sie nie moga. A no trudno czasami trzeba
umie¢ potkna¢ gorzkg pigutke z u$miechem,

I my wszyscy pomagamy...
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W pustyni marokanskiej, w chwile, po rozpedzeniu
przez autobus karawany wielbtgdow.

jesli sie wierzy, ze wewnatrz kryje sie pozyte-
czne lekarstwo.

Na wielkim szlaku spotyka sie réznych ludzi.
Pod maska dobrego wychowania, wsréd stow
petnych zdawkowej stodyczy — nie raz pojawi
sie cierpka gorycz i che¢ ponizenia blizniego.

W drodze powrotnej do Rabatu spotkata nas
przygoda, ktora mogta sie skonczyé fatalnie
w innym kraju ws$réd innych ludzi. Mingwszy
kamienistg pustynie miedzy Marakech a ben
Abbou, napotkaliSmy ciekawg i malowniczo wy-
gladajacg karawane wielbtgddéw objuczonych to-
warami zdgzajacg na potudnie. PostanowiliSmy
wykonaé zdjecie i w tym celu poprosiliSmy
Arabow, by sie upozowali przed aparatem.
Pech chcial, ze wtym samym momencie nadle-
cial, jak zwykle szalenie pedzacy autobus
i uderzyt jednego z wielbtgdéw. Nastgpito sza-
lone zamieszanie. Autobus zniknat, pozostato
kottowisko zwierzat i ludzi w ktérym nie mo-
glismy sie nawet dopatrze¢ co stato sie grozne-
go. Na szcze$cie nikt z ludzi, ani zadno zwie-
rze nie zostato zranione, tylko z juk zaczeta sie
sypa¢ kukurydza, ktérg zgtodniate zwierzeta za-
czelty tapczywie zjadaé, utrudniajgc Arabom
zbieranie cennego dla nich ziarna. Przekonawszy
sie, ze nic zlego sie nie stato zrobiliSmy jedno
migawkowe zdjecie, rozdaliSmy troche monet na
pocieszenie i postanowiliSmy jak najpredzej
wycofa¢ sie z niemitej przygody. Lecz tu nagle
sprzegto, ktére kaprysito juz od paru godzin,
zacieto sie ostatecznie tak, ze nie mozna byito
ruszy¢, w dodatku pod gdre, bez pomocy ludzi.
W lot pojeliSmy calg groZzng sytuacje. Nas tro-
je — Arabowie widzieli nasze petne portmonet-
ki, ochtoneli ze strachu, i teraz mogg nas po-
prostu ograbié, tym wiecej, ze jak okiem siegngc
na horyzoncie nie wida¢ ani samochodu ani
Sladu Europejczykow.

A jednak ci biedni i cho¢ na szczeScie nie
poszkodowani przez nas ludzie z calg serdecz-
noscig, wszyscy a byto ich kilkunastu, z uSmie-

chem i gardtowymi okrzykami popchneli samo-
chdd by ulatwi¢ nam odjazd. Zrozumiatem, ze
w pustyni obowigzujg inne prawa... chwilowej
przewagi nie wyzyskuje sie, dla pognebienia na-
wet biatych giauréw.

W Rabacie spotkata nas najwieksza niespo-
dzianka. W czasie obrad kongresu zgtosita sie
do ministra Switalskiego jaka$ pani, ktéra ko-
niecznie pragneta odby¢ z nim krétkg rozmowe.
Okazato sie ze byta to Polka, Majorowa Paguelier
ktora juz od 17 lat nie bedac w Polsce wyczy-
tata w dziennikach, ze w kongresie biorg takze
udziat Polacy. Postanowita wiec nas za kazdg
cene pozna¢ i z nami porozmawiaé. Pani Ma-
jorowa sptakana z radoSci ze naraz tylu widzi
Polakow, wzieta nas dostownie w jasyr. Ma-
jac wiasny samochod, ktorym prowadzi niesa-
mowicie zrecznie, obwiozta nas po catym Raba-
cie, pokazata najciasniejsze ale i najciekawsze
zautki starego miasta, wszystkie osobliwosci
nowe, godne zwiedzenia i wreszcie zawiozta
nas do swego domu, by przedstawi¢ mezowi.

Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy major Pa-
guelier, przemowit do nas po polsku. Okazato
sie, ze Major Paguelier w czasach wielkiej woj-
ny bawit w Polsce, tu sie nauczyt polskiego
jezyka, tu sie ozenit i dzi$ jest szczesliwym oj-
cem pieciorga dzieci. W gronie rodziny pan-
stwa Paguelier, otoczeni zostaliSmy tak milg
atmosferg jaka moze istnie¢ tylko tam gdzie
sympatie dwu narodow, przenikajg sie i prze-
radzajg w mitos¢ rodzinng. Radosci nie byto
konca. Przez pare dni razem z panig Paguelier
odbyliSmy szereg wycieczek, byliSmy w Casa-
blance i w Meknes, a nasza mita przewodnicz-
ka, pokazywata nam tyle ciekawych cudow tej
dziwnej ziemi Maroka, jakich nie pokazatby nam

Palmy, stacje benzynowe i maszty wysokiego napiecia —
oto typowy obrazek Maroka.
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zaden tutejszy przewodnik. DowiedzieliSmy sie,
ze pan Paaguelier chetnie spedzitby pare lat
w Polsce, gdyby go wtadze chciaty przenies¢ do
naszego kraju. Zona bowiem tak teskni do kra-
ju, ze maz obawia sie o jej zdrowie. MOowiliSmy
o tym, ze dla obu krajéw, bytoby bardzo wska-
zane, by Francuz znajacy dobrze stosunki
w Polsce, znalazt sie cho¢ na krétko u nas
w jakiej misji urzedowej. ObiecaliSmy poczy-
ni¢ pewne starania w granicach naszych mozli-
wosci — czy jednak gorgce pragnienia serc,
majg jaki§ wptyw na skomplikowana machine
panstwowa, okaze dopiero przysziosc.
Wracajgc przez Francje i Szwajcarie znale-
zliSmy sie pewnego wieczoru nad jeziorem Bo-
denskim w Constanzy oczekujgc na prom, ktory
miat nas przenies¢ na ziemie niemieckg. Czekamy
dos¢ diugo, dokota zebrato sie wiele samocho-
déw, ciekawi otoczyli nasz wo6z i wszczynajg
rozmowe. Jacy$ dwaj przemystowcy niemieccy
wracajg rowniez z Afryki, lecz z innej strony,
byli w dawnych koloniach niemieckich w go6-
rach Kilimandzaru. Wystuchujemy z ciekawo-
Scig ich opowiesci, dziwiac sie przypadkowi,
ze z dwu réznych krancow Afryki spotykajg sie
ludzie na waskim promie w koncowym etapie
podrézy. Nagle jeden z nich pyta czy mogli-
bys§my mu wyswiadczy¢ jedng drobng przystuge.
Chodzi o to by jakiej$ znajomej w Warszawie
doreczy¢ drobng kwote na prezent. Zgadzamy
sie chetnie, notujemy adres, wymieniamy bile-
ty wizytowe. Panowie wspominajg Warszawe
bardzo mito i zyczliwie i z wdziecznosci za tag

DRAGO

mieszanka

. :
benzolu i spirytusu:

benzyny,

drobna przystuge postanawiajg nam towarzyszyc¢
swym samochodem, krétszymi lecz zawitymi
traktami przez Bawarie i umiesci¢ nas w dobrym
hotelu.

Jedziemy wiec dalej razem, ich maty ,.BMW"”
nie daje sie wyprzedzi¢ ,Tatrze”, tak zwinnie
i szybko $miga po kretych drozynach gorskich.

Opiekuja sie nami w drodze i pare razy za-
wracajg, bysmy nie stracili ich tropu. Wresz-
cie w doskonatym hotelu Adler w matej mie-
§cinie  Memmingen po wieczerzy my pozosta-
jemy, oni jada dalej do Monachium. Mitej pa-
nience, ktéra uczy sie u nas lotow S$lizgowych,
doreczyliSmy wupominek od afrykanskich po-
dréznikow a do wspomnieh naszych dorzucili-
Smy jeszcze jeden drobny fakt serdecznych spie¢,
ktére krzyzuja sie placzg, wiazg na rdéznych
traktach, po przez réznych ludzi, nieraz o ty-
sigce kilometréw rozrzuconych na szerokim
Swiecie.

Gdy o tym wszystkim mysle, gdy widze skwa-
szone, zgnus$niate miny kawiarnianych ,besser-
wisser6w” nie wysuwajacych nosa po za grani-
ce swego rodzinnego miasta, chciatbym ich por-
waé i wywies¢ na wielki szlak, gdzie pryskaja
uprzedzenia, rozsypuja sie zasniedziate poglady,
gdzie bijg zywiej serca, skad okiem ogarnia
sie szerszy horyzont, a my$la ujmuje sprawy
ludzi i czaso6w, ogélnie, syntetycznie, bez zgry-
Zzliwego grzebania patyczkiem w drobnejgrzadce,
tak peinej owadow i glist, ze juz sie nie widzi
piekna rosnacej na niej kwiatow.

Inz. Eugeniusz Porebski

oszczednosé¢
tatwy rozruch
I | czyste spalanie

|
Il 1 I spokojna praca
W W m ot o r u

Stage uliczne w Warszawme | na prowngi

,DRAGO"

S. A

Warszawa, 2c’)rawia 3. Telefon 550-20
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Konflikty ideowe w dziedzinie problemdéw komunikacyjnych

Jedng z najbardziej charakterystycznych cech
naszego zycia codziennego, jaskrawo rzucajaca
sie w oczy kazdemu kulturalnemu obcemu przy-
byszowi, jest prymitywny i chaotyczny stan na-
szego transportu drogowego. Egzotyzm kontra-
stow w tej dziedzinie jest dla niego wprost fra-
pujacy: dotyczy to zarébwno Srodkéw lokomocji,
jakimi sie ludno$¢ postuguje, jej zachowania
na drodze, jak i samej drogi, na ktérej sie ruch
odbywa.

W milionowej rzeszy turystbw samochodo-
wych Zachodu trafia sie¢ czasem kto$, kto chciat-
by zobaczy¢ nasz kraj i naszg stolice. Pyta
o droge, ktdrg mogtby sie dostaé do tej stolicy,
o droge wygodng i piekna krajobrazowo. Do-
wiaduje sie z zaniepokojeniem, ze w Kkraju tym,
do ktérego sie wybiera, wszystkie gtdwne dro-
gi, a jest ich duzo, prowadza do stolicy tego
kraju, jego Rzymu, ale ze nie ma ani jed-
nej ukonczonej drogi, po ktdérej bez narazenia
swego zdrowia i catosci maszyny mogtby sie
tam dostac.

Po chwili rozwagi musi mu sie to jednak wy-
da¢ ztosSliwg przesada: moze tam nie ma jeszcze
wspaniatych autostrad, jakimi pokrywa sie obec-
nie Europa Zachodnia, ale czyzby w wielkim
kraju o zachodniej cywilizacji nie zdotano w cig-
gu ostatnich paru dziesigtkdw lat przystosowac
chociazby jednej arterii tgczgcej ten kraj z re-

15DNI

NA BLISKIM
WSCHODZIE

KONSTANZA
ISTA MBUL
A TENY
H A I F A
JEROZOLIMA

od zl. 345
WAGONS-LITS/COOK

Warszawa, Krakowskie Przedmie$cie 42/44
Gdynia, Pierackiego 7 t6dz, Piotrkowska 68
Katowice, Dyrekcyjna 9 t£6dz, Piotrkowska 6
Krakéw, Stawkowska 12 Poznan, Pierackiego 12
Lwéw, PI. Halicki 15 Stotpce, Dworzec

sztg cywilizowanego Swiata przy pomocy nowo-
czesnej komunikacji samochodowej? Przeciez
tenze kraj posiada doskonate potgczenia kolejo-
we? Pozostaje ostatni domyst, ze albo kraj ten
wyjatkowo w tej dziedzinie nie posiada zadnych
fachowcéw, albo ze taka jest polityka, majgca
jakies specjalne niezrozumiate cele na wzgledzie,
ktorej fachowcy musieli sie podporzadkowac.
Argument ze brak srodkéw finansowych nie moze
odgrywac¢ tu miarodajnej roli, bo przeciez przy
nowoczesnym rozwoju techniki drogowej i spo-
sob6ow taniego ulepszania nawierzchni — koszt
uporzgdkowania odcinka drogi o dtugos$ci nawet
paruset kilometrow nie stanowi sumy, ktora nie
mogtaby sie zmiesci¢ w najskromniejszym bud-
zecie panstwowym. Sprawa wysSwietla sie do-
piero wtedy, gdy takim turystg jest fachowiec
drogowy, ktory jednak dojechat do naszej stoli-
cy, zobaczyt jej arterie wylotowe, objechat dro-
gi na Slasku i na Pomorzu, a potem dokladnie
przestudiowat uktad tych drég. Przekonat sie
naocznie, ze poziom techniczny wykonania po-
szczegblnych odcinkéow jest wysoki, a wiec ze
kraj ten posiada dobrych fachowcéw drogowych,
ale réwniez sie przekonal, ze kraj tej prowadzi
mocng polityke, zdazajgcg do utrudnienia roz-
woju samochodowego ruchu dalekobieznego,
a silnie popiera rozw6j motoryzacji transportu
o charakterze lokalnym. Ostatecznie utwierdza
go w takim pogladzie typ matych samochodow,
produkowanych w kraju, masowo spotykanych
w stolicy i w jej najblizszych okolicach.

Dominuje zatym dotychczas w tym kraju po-
lityka komunikacyjna, oparta na starych doktry-
nach, zarzuconych juz w ciggu ostatnich Kkilku
lat przez te kraje, ogélna polityka komunikacyj-
na jest nastawiona na szeroko ujete potrzeby
panstwowe, a nie jest podporzgdkowana intere-
som fiskalnym poszczegdlnych resortéw, z tym
lub innym rodzajem komunikacji zwigzanym.
Doktryn, ktére w innych krajach sg nadal upra-
wiane na eksport, jako jeden ze Srodkéw zapo-
biegawczych, dla opdzZnienia terminu wyréwna-
nia poziomdéw gospodarczych poszczegdlnych
narodoéw, lub wreszcie przymusowo w wielu
wypadkach stosowanych w gospodarce kolonial-
nej.

Pozostawmy jednak naszego turyste zagranicz-
nego witasnemu losowi, a sprébujmy podejs¢ do
tego zagadnienia z punktu widzenia polskiego
fachowca drogowego. Zauwazmy przytym, ze
poza nielicznym gronem inzynieréw drogowych,
zatrudnionych w przemys$le prywatnym i zarzg-
dach miejskich — wiekszo$¢ naszych fachowcoéw
drogowych: to urzednicy panstwowi. Stad wy-
jatkowa rezerwa w publicznym wypowiadaniu
swojej opinii, wynikajaca z obowigzujacej
urzednika lojalnosci oraz z przeswiadczenia
0 swojej bezradnosci, wobec faktu, ze nasta-
wienie polityki komunikacyjnej lezy juz po za
zasiegiem kompetencji fachowcéw drogowych,
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ktdrzy na kierunek tej polityki nie majg bez-
posredniego wpltywu.

Najlepszym dowodem znikomego wpiltywu na-
szych fachowcoéw drogowych na polityke komu-
nikacyjng w dziedzinie transportow drogowych
jest fakt, ze problem ten od szeregu lat nie
znajduje swego nalezytego uwzglednienia ani
w budzetach panstwowych; nie znalazt go row-
niez w opublikowanym przed kilku miesigcami
programie inwestycyjnym, w ktérym juz nie
tylko nikto§¢ sum, ale i zalozenia sa jaskrawym
dysonansem na tle planowej gospodarki inwe-
stycyjnej PahAstwa. W nastawieniu naszej poli-
tyki gospodarczej daje sie wyczu¢ brak wiary
w mozliwo$¢ osiagniecia w tej dziedzinie real-
nych szybkich wynik6w o znaczeniu ogdlnopan-
stwowym, wobec wielkiej ilosci innych potrzeb
panstwowych i braku dostatecznych Srodkéw
finansowych dla ich zaspokojenia. Programy
drogowe sg realizowane nie z punktu widzenia
potrzeb transportu drogowego w szerokim zro-
zumieniu tych potrzeb, ale z punktu widzenia
zaspokojenia potrzeb lokalnych, czesto z potrze-
bami tego ruchu mato majacymi wspdlnego, na-
przyktad dla doraznego zaspokojenia lokalnego
bezrobocia.

W takim os$wietleniu nasza polityka komuni-
kacyjna mogtaby by¢ scharakteryzowana jako
dorywcza i bezplanowa. W atpliwym jednak sie
wydaje, zeby przy naszych silnych i scentrali-
zowanych wtadzach naczelnych mogta by¢ dtu-
go tolerowana, gdyby jej bezplanowo$¢ nie by-
ta tylko pozorng, a jej podstawag nie byta omo-
wiona wyzej doktryna.

Nie jest to jednak zadng pociecha dla tych,
ktérzy uwaznie sie przygladajg rozwojowi poli-
tyki komunikacyjnej zagranicg.

Tam réwniez uzgodnienie wspodtpracy transpor-
tow lgdowych wywotato poczatkowo bardzo
wielkie trudnosci. Nie ulega watpliwosci, ze
gdyby zdatny do uzytku samochdéd powstat
rownoczesnie z kolejg, to uzgodnienie ich roz-
woju i wspoOitpracy bytoby tatwe. Kolej wy-
przedzita jednak samochdéd o kilkadziesiat lat,
odegrata ogromna role cywilizacyjng, rozszerzy-
ta i utatwita rozwdj masowej produkcji, ale
rbwnoczesnie przyczynita sie do koncentracji
wielkich mas ludnos$ci w duzych miastach;
znacznie mniejszg role odegrata w zyciu i roz-
woju wsi. W kazdym razie Kkoleje staly sie
wielkim dorobkiem poszczeg6lnych narodow,
ktéremu nalezy sie troskliwa opieka, jednak
tylko do granic, nie przekraczajgcych og6lnych
interes6w Panstwa.

Trudno zaliczy¢ fakt rozbudowy poteznych
sieci drog wytacznie samochodowych w niekto-
rych krajach do przykiadéw specjalnego uprzy-
wilejowania jednego rodzaju transportu ze szko-
da dla ogodlnych intereséw kraju. Widocznie
walory dalekobieznego transportu Samochodo-
wego sg tak wielkie, ze musza sie mu podpo-
rzgdkowac¢ inne rodzaje transportu ladowego.
Powstajg przytym w dziedzinie gospodarki dro-
gowej zupetnie nowe problemy: najlepsze na-

Nowe $Swiadectwo

dobroci sSwiec
dali zwyciezcy wysScigu
o Zioty Kask i Zjazdu

gwiazdzistego do Pozna-
nia  w dn. 2.5, 1937.

Jeneralne Przedstawicielstwo

BETEHA— WARSZAWA

Marszatkowska 17. Telefon 554-60

wet kosztowne stare drogi okazuja sie ze wzgle-
du na swojag trase i rozplanowanie w przekroju
poprzecznym nieodpowiednimi dla nowoczesne-
go ruchu — powstaje potrzeba budowy specjal-
nych drég dla ruchu samochodowego.

Te stare drogi o doskonatej nawierzchni be-
tonowej albo asfaltowej sg juz traktowane w ta-
ki sposob, jak w kolejnictwie traktuje sie wasko-
torowki; ruch dalekobiezny moga dobrze obstu-
giwa¢ tylko koleje normalnotorowe, a daleko-
biezny ruch samochodowy — specjalne drogi
samochodowe.

Niezaprzeczalnym jest fakt, ze rozwo6j cywiili-
zacji i kultury narodéw oraz ich dobrobytu
i bezpieczenstwa jest Scisle zwigzany z proble-
mem dobrego transportu: stad stale dazenie do
doskonalenia dwéch zasadniczych elementéw
w transporcie — pojazdu i warunkoéw jego pracy.

W transporcie lgdowym dobra droga stanowi
podstawowy element transportu. OkresSlenie
.dobra” jest pojeciem w stosunku do drogi ule-
gajacym raptownej ewolucji. Nalezy stwierdzic,
ze rozw6j i doskonalenie tego wtasnie elementu
z trudem stara sie nadazy¢ za rozwojem dru-
giego podstawowego elementu nowoczesnego
transportu — udoskonalonego samochodu.

Trudny do skoordynowania postep rozwoju
technicznego tych dwéch podstawowych ele-
mentow nowoczesnego transportu kosztuje ludz-
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kos¢ wiecej, niz wielkie wojny — setki tysiecy
zabitych i miliony kalek, nie modwiac juz
0 ogromnych stratach materialnych. Biednym
jest poglad, ze droga, jako taka, jest tylko
w niewielkim procencie odpowiedzialna za te
nowoczesng plage ludzkosci, ktéra dotychczas
nieuchronnie przychodzita z rozwojem motory-
zacji.

Jezeli na podstawie statystyki uzasadnia sie
taki poglad, to zapomina sie, ze zazwyczaj
uwzglednia sie tylko bezposrednie powody wy-
padku, ale nie analizuje sie nalezycie przyczyn
posrednich, wujawniajacych sie w nalezytym
Swietle dopiero woéwczas, gdy taka analizg sa
rowniez objete potrzeby, wynikajgce z fizjologii
nowoczesnego transportu. Wowczas dopiero
wychodzi na jaw, ze wiasnie droga jest odpo-
wiedzialna posrednio za bardzo znaczng czesc¢
wypadkow, jezeli nie jest dostosowana do po-
ziomu technicznego samochodu.

W naszych warunkach sg dwie rézne mozli-
wosci rozwigzania tego juz i u nas powstajgce-
go problemu: wyréwnanie w goére, przez pod-
niesienie poziomu technicznego nie tylko na-
wierzchni naszych drég ale rowniez ich trasy
1l rozplanowania w przekroju poprzecznym dla
umozliwienia podziatu ruchu powolnego i szyb-

kiego, — lub wyréwnanie w dot, przez ograni-
czenie podstawowej zalety nowoczesnego trans-
portu samochodowego — jego szybkosci. Dale-

ko idace kompromisy w tej dziedzinie optaca
sie krwiag ludzka.

Nowy — wobec powstania nowoczesnego sa-
mochodu, dobrze obstugujagcego dalekobiezny
ruch masowy, — problem drogowy nie zostal

dotychczas nigdzie na $wiecie w catosci roz-
wigzany, chociaz niektére panstwa zrobity pod
tym wzgledem ogromne postepy. Istnieje jed-
nak dotychczas nawet wsrod narodéw cywilizo-
wanych ogromna rozpietos¢ w tym wyscigu
zbrojen: od grzeznacego w bilocie chlopskiego
wézka, jako masowego Srodka transportu dro-
gowego, do wielkich dwunastocylindrowych sa-
mochodoéw ciezarowych, rozwijajgcych na spec-
jalnych drogach samochodowych szybkosci do
stu kilkudziesigeciu kilometréw na godzine.

W zwigzku z rozwojem nowoczesnego trans-
portu powstajg zupetnie nowe zagadnienia: naj-
nowszym moze, jest problem ruchomych miast,
sktadajgcych sie z domkéw na kotkach — przy-
czepek do samochodéw — jaki juz istnieje
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Poéinocnej,
gdzie na dany sygnat cata ludnosé, do ostatnie-
go cztowieka, moze wsig$s¢ do samochodow i wy-
ruszy¢ w droge, a gdzie obecnie coraz szersze
masy ubogiej ludno$ci zaczynajg koczowaé¢ we
wiasnych domkach ruchomych, bo czesto ich
nie sta¢ na stale mieszkania. Kwestie zdrowot-
nosci takich ruchomych osad, $cigganie podat-
kéow, bezpieczenstwa publicznego i t. p, staja

sie coraz bardziej aktualnym tematem na tamach
prasy amerykanskiej.

Tutaj powstaje praktyczne pytanie, czy wo-
bec tego, ze nowoczesny transport nieuchron-
nie pociaga za sobg tyle klopotéw i zmartwien,
nie bytoby wygodniej przynajmniej na jakis$
czas powstrzymac¢ i op6zni¢ jego rozwdj, pozo-
stawiajgc te wszystkie kiopoty swoim nastep-
com. Takie postawienie sprawy nie jest wcale
nowe w historii rozwoju cywilizacji technicznej
narodow. Przeciez trzecia cze$¢ catej ludzkosci
na diugie wieki odgrodzita sie od reszty Swiata
murem i diugo miata spokéj. Wiemy, ze nawet
to sie dla niej tragicznie nie skonczyto: w ostat-
niej chwili przyszta zdecydowana wola do po-
stepu, a stary mur pozostat ciekawym zabytkiem
przynoszgcym duze dochody od bardzo licznych
rzesz turystébw miedzynarodowych.

Dos¢ jednak takich zartobliwych poréwnan,
bo sprawa jest zbyt powazna, a my nie stano-
wimy trzeciej czes$ci ludnos$ci Swiata, zeby$Smy
mogli sobie pozwoli¢ na cichy i wygodny zywot.
W podstawowym dziale zycia silnych narodow —
w dziale nowoczesnego transportu drogowego —
jesteémy posréd innych cywilizowanych naro-
déw na szarym koncu. Fakty udawadniajg, ze
z kazdym miesigcem pozostajemy coraz bardziej
w tyle, bo caty problem nie jest zjawiskiem
ustabilizowanym, a definitywny cel wobec szyb-
kiego rozwoju techniki coraz bardziej sie oddala
W znacznie szybszym tempie, niz my do niego
zdazamy. Sytuacja nieznos$nie poglebia sie
wskutek tego, ze cele naszej polityki drogowej
pozostaja bez zmiany takimi, jakimi zostaly za-
rysowane przed kilkunastu laty; wowczas byly
one dobrze przemys$lane, ale obecnie sg prze-
starzate. Juz przed o$miu laty Drugi Polski
Kongres Drogowy w 1929 roku w Warszawie
wyraznie- sie¢ pod tym wzgledem wypowiedziat.
Wreszcie ostatnie pytanie: kto stanie do pracy
w chwili, gdy problem drogowy znajdzie nale-
zyte miejsce i zostanie dopuszczony do tych
zespotow, ktoére obecnie tak owocnie pracuja
nad podciggnieciem Polski w zwyz, jezeli wiek-
szos¢ naszego mitodego pokolenia fachowcow
drogowych znajdzie sie¢ w tak trudnych wa-
runkach materialnych, ze nawet teoretyczne
Sledzenie za rozwojem nowoczesnej techniki
staje sie dla nich prawie niedostepne.

Temat nie jest nawet w zarysie wyczerpany;
poruszone jednak odcinki zagadnienia sga moze
tymi, ktoére najjaskrawiej oswietlajg powstajace
u nas konflikty ideowe, nurtujgce pewne odta-
my tych, ktérzy sie zagadnieniem interesuja.

Cel artykutu zostanie osiggniety, jezeli wy-
wota dyskusje, przy ktéorej argument ,braku
pieniedzy” nie bedzie naduzywany jako para-
wan, dla zakrycia braku inicjatywy i braku
zmystu organizacyjnogo.

M. S. Okecki

Przypominamy, ze Zjazd GwiaZzdzisty do Gdyni daje sposobno$é do zdobycia pieknych

nagrod.

Nagroda Ligi Morskiej i Kolonialnej przedstawia warto$¢ 250 zt.
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Propaganda ogumienia wozdow ciezarowych w Warszawie

Zaktad oczyszczania miasta Warszawy pod
energicznym i pomystowym kierownictwem pik.
inz. K. Meyera, podjat szczesliwag inicjatywe
wilasciwie pojetej propagandy ogumienia cieza-
rowych wozéw. W okolicy Placu Unii Lubel-
skiej urzadzono na matg skale wystawe obej-
mujaca catoksztalt bardzo ciekawego zagadnie-
nia. A wiec wystawiono wszystkie mozliwe
typy wozéw, bryczek, furgonéw konnych stu-
zacych do transportu najrozmaitszych ciezaréw
i pokazano je w stanie wtasciwego ogumienia.

Nie poprzestajac na tym, pokazano na wy-
kresach jakie korzys$ci osigga posiadacz wozu
ogumionego na balonach, na masywach a ile
traci uzywajac obreczy zelaznych. | to byta

Nowoczesny furgon na gumach z mechanizmem wywro-
towym, poruszanym recznie.

najtrafniejsza propaganda. Jeszcze wiele czasu
uptynie zanim, przedsiebiorcy przewozowi zro-
zumieja, ze tym samym koniem mozna wozi¢
dwakro¢ wieksze ciezary jezeli w6z jest na gu-
mach i oponach z powietrzem. Gdy w czasie
zamieci $nieznej, roztopOw i przy jezdzie po
terenie niebrukowanym, wozy kute obreczami
zelaznymi grzezna beznadziejnie, w6z na gu-
mach przebywa te przeszkody bez straty czasu
i bez udreki koni. W czasie za$ pogodnym tym
samym wozem mozna przewies¢ dwa razy wiek-
szy ciezar niz na kotach zelaznych.

Wystawa wiec podkresla przede wszystkim
interes wtasny wtasciciela parku przewozowego
a potem dopiero interes miasta, ktére chce za
kazdg cene zmniejszy¢ straty wywotane niszcze-
niem asfaltow i toréw tramwajowych wozami
0 obreczach zelaznych. Na miejscu wystawy
pokazano tez wszystkie istniejgce juz w handlu
gotowe osie, tozyska i gumy oraz cate zespoty,
tak by nowonabywca mogt poprostu wymienic
stare kota na kota ogumione.

Zgrabnie prowadzona propaganda za ogumie-
niem wozOw ciezarowych przez rzucajace sie
w oczy wszedzie rozmieszczone plakaty zdziata
tez wiele. Doczekamy sie moze juz wkrotce
chwili, gdy zaréwno gospodarze doméw zabro-
nia wjazdu na podwOrza zaprzegom nieougu-
mionym, jak i statych protestéw publicznosci,
przeciw wozom sprawiajgcym niestychany hatas.
Tylko wsp6lnym wysitkiem da sie osiggngé¢ po-
prawa zreszta bardzo korzystna dla samych
wtascicieli pojazdéw konnych.

Wstep na wystawe byt bezplatny — co na-
lezy podkresli¢ jako objaw bardzo dodatni i oby-
watelski.

Pare uwag o X Miedzynarodowym Raidzie A. P.

Specjalnie interesuje nas IIl kategoria t. zn.
samochody o pojemnos$ci 1400 cm3 do 2000 cm3.
Sa to wozy najbardziej odpowiednie dla naszych
warunkéw drogowych, w miare silne, ekonomicz-
ne, mogace przewaznie pomiesci¢ pieciu pasa-
zerow. Samochody Adler, jako zupetnie specjal-
nie sportowe, niestusznie byty klasyfikowane
razem z Mercedesem, Steyrem i Fiatem i moz-
na mie¢ duze zastrzezenie w sprawiedliwos$¢

Ogélna punktacja
za jazde okrezng

7. Mercedes + 3600
8. Mercedes + 3598
9. Mercedes + 3600
14.  Fiat + 3600
15. Fiat +

16.  Steyr + 3600

zwyciestwa samochodéw Adler, jako zupetnie
specjalnie sportowych wozéw.

Przeglagdajac arkusz punktacji uczestnikéw
Miedzynarodowego Raidu A. P. wywieszony
w Automobiklubie Polskim, dochodzimy do cie-
kawych spostrzezen dotyczacych punktacji po-
szczegblnych prob, klasyfikujgcych zasadniczo
warto§¢ samochod6w, a mianowicie:

Wyscig ptaski
w punkt, dodatnich

Wyscig gorski
w punkt, dodatnich

* + 8,64 + 692 + 957 = + 1649
+ 3,83 + 675+ 925 =+ 16
+ 8,45 + 6,78 + 937 = + 1615
+ 9,07 + 828 + 1161 = + 1654

2400 z powt)du defektu wycofany z dalszej konkurencji

+ 9.20 + 7,02+ 980 = + 16,82
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Z powyzszych danych wynika, ze z wyzej
wymienionych samochodéw wysuwa sie na
pierwsze miejsce samochod Steyr, prowadzony
przez amatora, bardzo ambitnego, ale biorgcego
po raz pierwszy udziat w imprezie sportowej,
nie majacego zadnej rutyny w jezdzie sportowej.
Natomiast kierowcy samochodéw Mercedes s3
kierowcami zawodowymi fabrycznymi, ktérzy
zawod kierowcow raidowych uprawiaja od sze-
regu lat. W tym miejscu musimy przyznaé¢ nad-
zwyczajng staranno$¢ w przygotowaniu i wy-
ekwipowaniu samochodow Mercedes. Il0$¢ czesci
zamiennych, Swiec, kluczy i t. d., ktére posia-
daty w zapasie samochody Mercedes byta impo-
nujaca. RoOwniez i opieka roztoczona przez
fabryke Mercedesa jak i przez warszawskie
przedstawicielstwo np. 3 samochody fabryki
Mercedes z czesciami zamiennymi, kluczami ro-
boczymi, benzyng, oponami i kotami zapasowy-
mi oczekiwaly raidowe Mercedesy przed wy-
Scigiem na Rownicy. WidzieliSmy réwniez przed-
stawiciela warszawskiej placowki Mercedes, po-
pularnego aktora p. Cybulskiego, ktory zorgani-
zowal specjalng stacje benzynowg i stacje obstu-

gi dla swoich samochodéw raidowych Mercedes
pod Stuckiem,

Dziwnym sie wydaje, ze oddziat fabryczny
tak poteznego koncernu, jakim jest fabryka
Steyr Daimler Puch porzucit swojego jedynaka
p. Kasperowicza startujgcego na samochodzie
Steyr zupetnie bez zadnej opieki. Bardzo po-
chwalamy czyn p. Kasperowicza, ktéry na wias-
ny rachunek uprawia sport samochodowy i to
na samochodzie, ktory przebyt juz przeszio
30000 km. i jedzie na tak ciezki raid bez przej-
rzenia wozu — jest to bardzo po bohatersku,
ale moze troche lekkomyslnie. Pomimo tej lek-
komysInosci p. Kasperowicz na samochodzie
Steyr we wszystkich ciezkich prébach jest lep-
szy od zawodowych raidowiczOw na Mercede-
sach.

Uwazamy, ze gdyby szed} zespét samochodow
Steyr, to zdobycie pierwszego miejsca zespoto-
wego niewatpliwie przypadioby tym tak bardzo
popularnym samochodom, naprawde idealnie
przystosowanym do naszych warunkéw drogo-
wych. Opieszato$¢ oddziatu fabrycznego firmy
Austro-Daimler, Steyr Puch jest godna pozato-
wania!

Powracajgc do samej punktacji widzimy, ze
samochody, ktore idg na czotowym miejscu spa-
dajg na probie, ktéra raczej powinna by¢ pod-
czas konkursu zrecznosci, gdyz dobiegniecie do
samochodu i szybkie wskoczenie za kierownice,
nie moze decydowa¢ o rzeczywistych warto-
Sciach samochodu dla Polski.

My osobiscie zatujemy bardzo, ze nie znalazto
sie chociaz paru sportsmendw, tak jak p. inz.
Kasperowicz i ze sami wtasciciele samochodow
Steyr nie stworzyli wilasnego zespotu, ktéryby
jeszcze raz wykazat doskonato$¢ konstrukcji tej
marki i jej wytrzymatos¢.

Jarmark Poleski —wielkg regio-
nalng impreza Polesia.

Juz od szeregu tygodni trwajg przygotowania
w Pinsku do wielkiego $wieta regionalnego Po-
lesia, Swieta zamianowanego ,Jarmarkiem Po-
leskim". Ta, jedyna w sobie impreza, stala sie
gtosng od ubiegtego roku w catym kraju,
Sciagnagwszy ostatnio do Pinska blisko 20 tys.
turystow. Jak najroznorodniejsze targi Wschod-
nie, Poznanskie czy Wotynskie; dni Warszawy
czy Krakowa; S$wieta GoOr, Morza czy Lasow;
kiermasze ludowe czy odpusty, — tak ,Jar-
mark Poleski” jest jedng wielkg rewig zycia
gospodarczego i prywatnego catego Polesia, jest
Swietem w kalendarzu naszych uroczystosci
rodzimych.

Wielkie to $wieto bagiennego Polesia, o0 roz-
miarze szerokiego zainteresowania, wyrosto z lo-
kalnych tradycji religijnych Swieta odpustowego
na dzien $w. Spasa — 19 sierpnia. Z dniem
tym wigze sie duzy zjazd Poleszukow do Pinska

Pinsk — katedra.
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PANSTWOWA ODZNAKA MOTOROWA

MINISTER SPRAW WEWNETRZNCH Odpis.
Nr. AP 31L

Warszawa, dnia 14 czerwca 1937 r.

Decyzija

Na podstawie art. 1 ust. (1) dekretu z dnia 2 pazdziernika 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr. 72, poz.
455) i § 2 rozporzgdzenia z dnia 15 listopada 1935 r. (Dz.U.R.P.Nr. poz. 534) udzielam Panstwo-
wemu Urzedowi Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego pozwolenia na ustanowienie
Panstwowej Odznaki Motorowej trzech kategoryj: brgzowej, srebrnej i ztotej. Panstwowa Odznaka
Motorowa przedstawia koto samochodowe $rednicy 4 cm. Opona samochodowa (zewnetrzny pierScien
odznaki) o szerokosci 5,5 mm. jest srebrna, ciemno oksydowana. Cze$¢ okragta wewnetrzna, stanowiaca
tarcze kota, w zaleznosci od stopnia odznaki jest: brgzowa, srebrna lub zilota. Z prawej strony u gory,
czesciowo na tarczy kota, czesSciowo na oponie nalozone jest godito panstwowe — orzet o wymiarach
1,1 cm szerokosci, wykonany w biatej emalii. Z lewej strony na dole, czesciowo na tarczy, czesciowo
na oponie, natozone sa powigzane litery ,P.O.M.”, wykonane pomaranczowg emalig, barwy broni
pancernej. Zaréwno godto panstwowe jak i czes¢ litery ,p” wystepujag nieznacznie nazewnatrz poza
okreg kota. Miniatura tej samej odznaki stanowi doktadne jej zmniejszenie z tym, ze koto ma 2 cm

Srednicy.
Celem ustalenia odznaki jest:
a) spopularyzowanie znajomos$ci motoru i umiejetnosci prowadzenia pojazdéw mechanicznych

wsréd najszerszych warstw spoteczenstwa,

b) zachecenie kierowcow pojazdéw mechanicznych do doskonalenia sie w znajomos$ci sprzetu
i jezdzie,

c) przystosowanie umiejetnosci kierowcéw pojazdéw mechanicznych do potrzeb obrony Panstwa.

ze wszystkich stron Polesia na doroczne targi. handlu, rzemiosta i rolnictwa, co umozliwia za-
Stad wyprowadza sie nazwa nadana imprezie. poznanie sie z catoksztaltem dorobku i potrzeb
Wspomnie¢ wypada, ze $wieto regionalne Po- tego regionu.

lesia byto do niedawna organizowane w dniu Na szczegllng uwage w wytworczosci prze-
ogoblnopanstwowego Swieta Morza i dopiero mystowej zastuguje najbardziej rozwiniety na
w ostatnim czasie przesunieto je na sierpien, Polesiu przemyst drzewny, dyktowy. Rozmie-

taczac liczne atrakcje rozrywkowe z uroczysto-
Scig wielkoodpustowag i targami.

Jarmark Poleski, dzieki swej oryginalnosci
i catkiem odrebnemu charakterowi sposréd sze-
regu uroczystos$ci regionalnych w innych dziel-
nicach kraju, budzi coraz wieksze zaintereso-
wanie.

Sa jednak i stuszne powody, ze Jarmark Po-
leski moze wywotac duze zaciekawienie.
Wzigwszy pod uwage, ze organizacja $wieta
Polesia juz jest w peinym toku prac przygoto-
wawczych, mozna spodziewac sie jak najefekto-
whniejszego wyniku prac samych organizatorow.

Zesztoroczny Jarmark Poleski, objety Dniami
Polesia w okresie od 15 do 31 sierpnia, mimo
drobnych niedoktadnos$ci w dziedzinie organiza-
cji, byt wyrazem racjonalnego podejscia do za-
gadnien rozwoju gospodarczego tej najubozszej
czesci naszego kraju. Impreza ta miata i ma na
celu zobrazowanie stanu gospodarczego Polesia
oraz nawigzania blizszych stosunkéw handlo-
wych i kulturalnych z innymi dzielnicami kraju.
Udziat w jarmarku biorg r6zne gatezie przemystu Pinsk, klasztor Ojcow Jezuitéw.
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Panstwowg Odznakg Motorowag nosi¢ moze kazdy nieposzlakowany obywatel polski, posiadajgcy
najmniej od roku pozwolenie na prowadzenie pojazdéw mechanicznych zgodnie z przepisami o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych i ktéry uczyni zado$¢ wymogom regulaminu.

Panstwowa Odznaka Motorowa badzie nadawana zgodnie z regulaminem wydanym przez Dy-
rektora Panstwowego Urzadu Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego.

Uzyskanie prawa noszenia Parnstwowej Odznaki Motorowej kazdego rodzaju badzie uzaleznione
od wykazania okreslonego w regulaminie tej odznaki stopnia sprawno$ci w prowadzeniu pojazdow

mechanicznych.

Odznaka badzie wydawana na czas nieokreslony lub na pewien termin.

Szczegbtowe przepisy dotyczace', rodzaju prob,

sposobu organizacji préb, sprawnosci w prowa-

dzeniu pojazdow mechanicznych, zasad ustalenia wynikéw tych préb, ewidencji os6b posiadajgcych
odznaka i kontroli os6b uprawnionych do noszenia odznaki, zawiera regulamin Panstwowej Odznaki

Motorowej, wydany przez Dyrektora Panstwowego

Ministra Spraw Wewnatrznych.

Regulamin stanowi nieroztgczong cza$¢ niniejszego pozwolenia.

Zat. regulamin.

Regulamin panstwowej odznaki
motorowej P. O. M.

Rozdziat |
Postanowienie ogo6lne:

§ 1. Panstwowag Odznake Motorowg ustana-
wia sie celem:
a) spopularyzowania motoryzacji wsréod naj-
szerszych warstw spoteczenstwa,
b) przysposobienia kierowcoéw pojazdéw me-
chanicznych do potrzeb obrony kraju (woj-
skowe przysposobienie motorowe).

szczone eksponaty przedmiotow dyktowych
w pawilonach zbudowanych réwniez z dykty,
budzity ogdlne zainteresowanie. Poleskie fabryki
dykty ukazaly zwiedzajacym szereg wyrobow
stolarsko - meblowych, wykonanych catkowicie
z dykty. WidzieliSmy piekne, stylowe meble
giete lub zwykte, o prostych liniach do codzien-
nego uzytku, wykonane catkowicie z dykty.
Wogole dziat dyktowy na Jarmarku Poleskim
jest jednym z najciekawszych, ilustrujgcym sze-

Widok na Pinsk i rzeke Ping w czasie sptawu drewna.

m. p. (Ministerstwo Spraw Wewnetrznych)

Urzadu W. F. i P. W. i zatwierdzony przez

ZA MINIS TRA
(—) Paciorkowski
Podsekretarz Stanu

§ 2. Panstwowa Odznaka Motorowa dzieli
sie na trzy kategorie:

a) bragzowa,

b) srebrna,

c) ziota.

8 3. Warunki préb teoretycznych i praktycz-
nych, ktére nalezy wykonaé¢ dla otrzymania
poszczegdblnych kategoryj Odznaki z zachowa-
niem wszystkich postanowien niniejszego regu-
laminu podaje zatgcznik Nr. 1.

Wz6r i opis P. O. M. zawiera zal Nr. 2,

8§ 4. Odznake nosi sie po lewej stronie pier-
si, miniature w lewej klapie marynarki. Spo-

rokie mozliwosci zastosowania dykty do pro-
dukcji licznych artykutéw budowlanych, mieszka-
niowych, sportowych i t. p.

W innych znéw pawilonach zaciekawiajg przy-
bysza piekne kilimy o bardzo oryginalnych wzo-
rach, wreszcie samodzialy czy barwne hafty
poleskie.

W dziale przemystu rekodzielniczego spoty-
kamy rézne prymitywne narzedzia Poleszuka,
jakich uzywali jego przodkowie chyba i przed
tysigcem lat, a wiec rdézne barcie, dziwaczne
kobiatki, brony dre-
wniane, przybory ry-
backie, awreszcie je-
den z ciekawie skon-
struowanych przed-
miotow — rower dre-
wniany, o kotach oku-
tych u kowala. Mné-
stwo innych ciekawo-
stek, o ktoérych nie
sposob jest pisa¢ na
tym miejscu, jest kom-
pleksem prawdziwych
niespodzianek dla
zwiedzajagcego impre-
ze poleska. Poza ta
czesScia wystawowa,
na nie mniejszg uwage
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sOb noszenia odznaki przez osoby petnigce
czynng stuzbe wojskowg okresla Dz. Rozk. Wojsk.

8 5. Prawo otrzymania Panstwowej Odznaki
Motorowej przystuguje kazdemu nieposzlakowa-
nemu obywatelowi polskiemu bez réznicy ptci,
ktéry posiadajac zezwolenie na prowadzenie po-
jazdéw mechanicznych (cywilne lub wojskowe)
wykona z pomys$inym wynikiem préby spraw-
nosci, przewidziane niniejszym regulaminem.

§ 6. Osoby, ktérym przyznano prawo do
P. O. M., nabywaja jg na koszt witasny wytacznie
w Centrali tego stowarzyszenia, ktére im na-
dato odznake, ktérej cena nie moze przekro-
czy¢ 10 zt

8§ 7. Prawo do odznaki traci sie w wypad-
kach, w ktérych wedle obowigzujgcych ustaw
karnych, wskutek skazania karno-sgdowego na-
stepuje utrata orderéw i odznaczen, tudziez
w wypadkach utraty obywatelstwa polskiego.

§ 8. Zawiesza sie czasowo prawo ubiegania
sie o odznake wzglednie prawo noszenia od-
znaki dla oséb:

1) kt6rym odebrano czasowo zezwolenie na
prowadzenie pojazdow mechanicznych, za prze-
kroczenie przepisbw o prowadzeniu pojazdéw
mechanicznych,

2) ukaranych aresztem w drodze administra-
cyjnej lub dyscyplinarnej na czas odbywania
aresztu,

3) zdyskwalifikowanych przez zwigzki spor-
towe na czas trwania dyskwalifikacji.

8 9. Okres trwania waznos$ci odznaki bra-
zowej i srebrnej jest dwuletni liczac od dnia

zastuguja rézne imprezy sportowe i regionalne, ja-
ko atrakcje dla zjezdzajgcych turystow. Mecze
pitki noznej, regaty wodne, wyscigi i biegi skia-
dajg sie na cato$¢ programu Dni Polesia. Najcie-
kawszg i najoryginalniejsza atrakcja, odbywajgca
sie w tym okresie, jest wspaniate widowisko regio-
nalne dozynek poleskich. Catos¢ tego widowi-
ska sktada sie z dwoéch czesci: wilasciwych do-
zynek ze ztozeniem plonu wiodarzowi oraz we-
seliska wiejskiego, odbywajacego sie podczas
wspollnego podwieczorku. Wtasciwe dozynki
poprzedzit pochdéd delegacji z poszczeg6lnych
miejscowosci w strojach regionalnych, przy
dzwiekach muzyki orkiestr wiejskich i zawodza-
cych $piewach ludowych.

Sam targ rozmieszczony jest na rynku, zaj-
mujacym bardzo rozlegly plac, potaczony z wy-
brzezem Piny. Rzeka ta, to jakby dalszy ciag
targowiska, gdzie targi odbywaja sie na wodzie
rownie dobrze jak na lagdzie. W podziw wpro-
wadza kazdego widok setek todzi u wybrzeza
potaczonych z soba tak, ze z tatwo$cig mozna
urzadza¢ po nich spacery. Tu gwar i rojno,
tu Poleszuk sprzedaje przywiezione ze sobg to-
wary, nabiat, drzewo, owoce, stome, siano
i t. p. A za tym zgietkiem i zbita masa ludzka
wida¢ obszar wod, sitowia i trawy, widaé¢ ciche,
szare Polesie.

Targ nad Ping na todziach.

1 stycznia tego roku, w ktérym prébe ukonczo-
no, do 31 grudnia roku nastepnego. Dla uzy-
skania prawa noszenia P. O. M. na okres na-
stepnego dwulecia od 1 stycznia trzeciego roku
do 31 grudnia czwartego roku nalezy wykonac
ponownie préby w drugim roku waznosci P.O.M.

§ 10. Kto w przepisanym terminie (8 9) nie
poddat sie probie albo przy probie nie osiagnat do-
datniego wyniku, traci prawo noszenia odznaki,
moze jednak ubiega¢ sie o odznake powtdrnie.

§ 11. Odznaczeni odznaka zlotg zachowujg
prawo noszenia jej na statle bez obowigzku pod-
dawania sie dalszym okresowym prébom spraw-
nosci z zastosowaniem postanowien § 8.

§ 12. Odznaczeni odznakami brgzowg i sre-
brna moga zachowaé prawo noszenia jej na sta-
te w wypadku poddania si¢ dwukrotnej prébie
w odstepach rocznych, z wynikiem pomys$inym,
z zastosowaniem postanowien § 8.

§ 13. Odznaczeni odznaka brazowa moga
ubiega¢ sie o odznake srebrng, a nastepnie zto-
tga w terminie krétszym niz to przewiduje § 8,
jednak muszg poddaé¢ sie normalnym prébom,
przewidzianym dla zdobycia odznak: srebrnej
wzgl. ziotej.

§ 14. P.O.M. moze by¢ zdobywany tylko
w kolejnosci, podanej w § 2.

8§ 15. Dokumentem, uprawniajacym do nosze-
nia P. O. M., jest Swiadectwo wydane przez
upowaznionych przez P. U. W. i P. W. do wy-
dawania P. O, M.

Wzdér zal Nr. 3°).

*  Wszystkie wzory drukéw i zatacznikéw podane beda w nastepnym
numerze.

Tegoroczny Jarmark Poleski zapowiada sie
bardziej atrakcyjnie, zaréwno pod wzgledem
organizacyjnym jak i udogodnien komunikacyj-
nych. Ze strony organizator6w czynione sg juz
przygotowania okoto uporzadkowania ulic miasta
Pinska, zainteresowania przemystu polskiego
i wzbogacenia programu imprezy.

Ze wzgledu na mtodziez szkolng, przesunieto
termin otwarcia Jarmarku na dzieh 22 sierpnia
i wyznaczono okres trwania Dni Polesia do
5 wrzes$nia. Liczne juz zgtoszenia wycieczek
grupowych réznych zrzeszen i przemystowcéow
do wziecia udziatu w imprezie poleskiej, Swiad-
czy o duzym zainteresowaniu zyciem Polesia.5%;

mgr. Mieczystaw Gajak
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Warszawa, Krakowskie Przedmies$cie 42/44
Gdynia, Pierackiego 7 to6dz, Piotrkowska 68
Katowice, Dyrekcyjna 9 tL6dz, Piotrkowska 6
Krakéow, Stawkowska 12 Poznan, Pierackiego 12

Lwoéw, PI, Halicki 15 Stotpce, Dworzec

W szystkie odznaki sg numerowane. Numery
Swiadectwa i odznaki winny by¢ identyczne.

§ 16. W razie zagubienia $wiadectwa P.O.M.
zainteresowanemu moze by¢é wydany drugi
egzemplarz z napisem ,duplikat”. Pisemna
prosbe o wydanie duplikatu nalezy kierowac
do organizacji, ktéra Swiadectwo wystawita, po-
dajagc Nr. Swiadectwa i rok wystawienia. Do
prosby dotaczy¢ wycinek z ogtoszeniem w pra-
sie 0 uniewaznieniu zagubionego $wiadectwa
i 50 groszy na koszt druku Swiadectwa.

Rozdziat |l
Organizacje préb

§ 17. Prawo nadania P. O. M. przystuguje
P.U W.F. i P.W. za pos$rednictwem instytucyj
upowaznionych przez niego.

§ 18. Do nadania P. O. M. Panstwowy Urzad
W.F. i P.W. upowaznia:

a) Dowdédztwo Broni Pancernych — w stosun-
ku do automobilistéw i motocyklistow,
zrzeszonych i niezrzeszonych,

b) Zarzady. Centralne:

1) Zwiazku Wojskowych Klubéw Sporto-
wych — w stosunku do autom, i mot. zrzeszo-
nych i niezrzeszonych.

2) Automobil-Klubu Polski — w stosunku do

automobilistéw zrzeszonych w R. P. i niezrze-
szonych.

3) Polskiego Zwiazku Motocyklowego — w sto-
sunku do motocyklistow zrzeszonych i niezrze-
szonych.

4) Polskiego Touring-Klubu (sekcja samocho-
dowa) — w stosunku do automobilistéw zrzeszo-
nych i niezrzeszonych. P.U.W.F. i P.W., mo-
ze upowazni¢ inne organizacje do nadawania
P.O.M. wzg. cofna¢ nadane prawo oraz prze-
prowadzi¢ kontrole wykonania postanowien ni-
niejszego regulaminu tak przez organizacje upo-
waznione do nadawania P. O. M. jak i specjal-
nych delegatéw z ramienia P.U. W. F. i P. W.

§ 19. Upowaznieni przez P.U. W.F. i P.W.
do nadawania P.O.M. obowigzani sg do:

1) Propagandy P. O. M.

2) Powotywania komisyj do przeprowadzania
préb sprawnosci do P. O. M.

3) Wystawiania $wiadectw P. O. M. na pod-
stawie protoko6téw i wnioskéw z odbytych z po-
mys$inym wynikiem préb sprawnosci, przewi-
dzianych niniejszym regulaminem i przestania
tych swiadectw bezposSrednio na rece zaintere-
sowanych.

Uchwata, wzér zal. Nr. 8.

4) Kontroli dziatalnosci komisyj prob przez
ewentualne wysytanie delegata na proby orga-
nizowane przez poszczegOlne komisje.

5) Prowadzenia statystyki nadanych P.O.M.
w/g wzoru zat Nr. 11

6) Przedstawiania w terminie do dnia 20.XII
kazdego roku do P.U.W.F. i P.W. (w odpisie
do M. S. Wojsk. D-wa Broni Pancernych) rocz-
nych sprawozdan statystycznych z nadanych
P.O.M. w/g wzoru zal 12 wzglednie przedsta-
wiania innych nakazanych przez P. U. W. F.
i P. W. danych dotyczacych P. O. M.

8§ 20. Préby o P, O. M. przeprowadzaja:

a) specjalne komisje ztozone z fachowcéw cy-
wilnych i wojskowych powotane zmiennie
na kazdy rok kalendarzowy, przez Zarza-
dy Centralne organizacyj upowaznionych
przez P. U. W. F. i P. W. do nadawania
P. O. M. w stosunku do: 1) oséb zrzeszo-
nych w danej organizacji, 2) os6b niezrze-
szonych, 3) wojskowych zawodowych
w miejscowosciach, w ktérych nie ma ko-
misji przy formacjach zmotoryzowanych
wojsk.

b) komisje formacji zmotoryzowanych wojska
powotane rozk. Pana Ministra Spraw Woj-
skowych w stosunku do 1) wojskowych
zawodowych, 2) oséb niezrzeszonych oraz
0s6b zrzeszonych w organizacjach moto-
rowych w tych miejscowosciach, gdzie
nie ma komisji powotanej przez jedna
z organizacji spotecznych upowaznionych
do nadawania P. O. M.

Uwaga: Wszystkie komisje otrzymujg nu-
meracje kolejng w granicach organizacji. Ko-
misje Wojskowe numeracje od 1l-go wzwyz ta-
mane przez ,W ". Komisje Automobiklubu Pol-
ski — tamane przez ,A" Komisje Polsk. Zw.
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Motocyklowego — tamane przez ,M”. Komisje
Polskiego Turing Klubu kolejne numery tamane

przez ,,T” przyktadowo 4/W, 6/A, 7/M, 3/T.
Kolejny numer Komisji Wojskowych ustala
D-ca.
§ 21. Komisja do przeprowadzania prob
o P. O. M. sklada sie z:
a) organizujagcego proby — jako przewodni-
czacego,

b) delegata do préb jazdy i technicznych mo-

tocyklowych wzgl. samochodowych, oraz
ratownictwa,
c) delegata do préby o. p. gaz.,
d) delegata do spraw terenoznawstwa i kar-
tografii.
§ 22. Do komisji préb o P. O. M. powotywac
nalezy:

1) oficerow formacji zmotoryzowanych wojska
lub osoby pracujace w danym zwigzku i cieszg-
ce sie peilnym zaufaniem zarzadu centralnego,

a) jako przewodniczgcego komisji (organizuja-

cych proby): osoby wchodzace w skitad
zarzadow klubow, sekcji (prezes, wicepre-
zes) lub starszych oficeréw formacji zmo-
toryzowanych,

b) jako delegatéw do przeprowadzania préby

jazdy i technicznej:

1) oficerow formacji zmotoryzowanych wy-
znaczonych przez D-cow formacji macierzystych.

2) osoby uznane przez zarzady centralne za
specjalistow w tej dziedzinie,

Delegaci do komisji prob od roku 1940 winni
sami posiada¢ P. O. M.

c) jako delegatéw do préob o.p. 1 i gaz.:

1) wojskowych zawodowych, rezerwy i w sta-
nie spoczynku, ktérzy otrzymuja pisemne upo-
waznienie od D-cy formacji macierzystych do
przeprowadzania tych préb lub:

2) instruktoréw | kat.o. p. 1i gaz. L.O.P.P.

d) jako delegatow do spraw terenoznawstwa

i kartografii:
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CZECHOSLOWACJA, KRAJ UZDROWISK

czy¢ wodami daja sie usunagc

mi

Karlovy Vary,
chymow, Piestany, Trencéianské Teplice

od

I MINERALNYCH ZRODEL

Wszelkie choroby i niedomogi dajgce sie le-
leczniczymi zrédta-
uzdrowiska, jak
Luhadéovice, Ja-
i t. p. juz
setek lat pomagajg cierpigcej ludzkosci.

Przy pobycie w CSL uzdrowiskach udziela

Czechostowacji. Swiatowe
Marianske Lazne,

sie 66 2/3% znizki na kolejach C. S. R. oraz wiele
innych udogodnien.

;wackie Biuro

Wskazowki i informacje udziela ,Czechosto-
informacyjne”, Dr. Inz. J. Wald-

miiller, Al. Jerozolimskie 17 m. 2. Tel. 9-30-91,
oraz wszystkie biura podrézy.

1) oficero6w stuzby czynnej,
przez D-céw formacji macierzystych. Cztonkéw
komisji przy formacjach zmotoryzowanych spo-
$rod ofic. stuzby czynnej mianuja D-cy formaciji,
uwzgledniajac ich odpowiednie kwalifikacje fa-
chowe. Cztonkami komisji nie mogg by¢ wyzna-
czane osoby bezposrednio zainteresowane w han-
dlu samochodowym i motocyklowym.

§ 23.
1) ustalenie i

Do komisji prob o P. O. M. nalezy:

ogtoszenie termin6bw przepro-
wadzania préb o P.O.M. (préby winny sie od-
bywaé nie mniej jak 4 razy do roku) termin
ustala przewodniczacy komisji; podaje co naj-
mniej na 2 tygodnie wczes$niej do publicznej
wiadomosci przez prase i wszelkimi innymi sto-
jacymi do dyspozycji Srodkami jak: radio, ko-
munikaty zwigzkowe, klubowe it, d.

2) selekcja kandydatéw zgtaszajgcych sie do
prob o P.O.M., ktoérg przeprowadza przewodni-
czacy komisji zgodnie z postanowieniami § 5,
7, 8 niniejszego regulaminu, powiadamiajgc o do-
puszczeniu lub niedopuszczeniu do préb zainte-
resowanego z podaniem powodu (zawiadomie-
nie wzdr zat Nr. 5). Dane ewidencyjne kandy-
data nalezy traktowaé¢ jako poufne.

3) prowadzenie prob zgodnie z niniejszym
regulaminem,

4) protokdlarne stwierdzenie wynikéw osig-
gnietych przez kandydatéw w poszczegdélnych
prébach, (protokét wzor zat Nr. 6).

5) stawianie wnioskOw o przyznanie odznaki
przez przestanie do Centrali Zarzgdu organiza-
cji, przez ktérg zostata powotana, wnioskéw w/g
wzoru zahk Nr. 7.

6) przedstawianie w terminie do dnia 1.XII
kazdego roku rocznego sprawozdania z pracy
w/g zal Nr. 10 do Zarzadu organizacji, ktéra
powotata komisje.

7) prowadzenie ksiegi protokdétéw prob w/g
wzoru zat. Nr. 6. (jako protokoty).

wyznaczonych
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8§ 24. Za prace w komisji cztonkowie jej nie
otrzymuja zadnego wynagrodzenia poza zwrotem
faktycznych kosztow.

8§ 25. Osoba, zglaszajaca sie do prob o P.O.M.
winna ztozy¢ do komisji préb co najmniej na
36 godzin przed terminem wyznaczonym na
przeprowadzenie prob:

1) zgtoszenie do proby o P.O.M. wzér zal 4.

2) Swiadectwo (legitymacje) posiadania prawa
noszenia odznaki Strzelca co najmniej Il klasy
(brgzowej).

3) Swiadectwo na prawo noszenia odznaki
P. O. M. (o ile takg posiada).

4) Swiadectwo o wykonaniu pracy spotecznej
przeprowadzanej niniejszym regulaminem (za-
tacznik).

5) Zezwolenie na prawo prowadzenia po-
jazdéw mechanicznych.

6) Dowody o przejechaniu przewidzianej ilo-
Sci kim. (zatacznik).

7) 1 ztoty na pokrycie kosztéow Swiadectwa
oraz wydatkéw administracyjnych zwigzanych
z przeprowadzeniem prob. W razie potrzeby
optata moze by¢ podwyzszona do 10 zh

Zadne inne optaty pobierane by¢ nie moga.

Rozdziat Il
Sposéb przeprowadzania préb

8§ 26. Komisja przy przeprowadzaniu préb
powinna sie stosowaé do postanowien niniejsze-

go regulaminu oraz specjalnych instrukcyj wy-
danych w tej sprawie.

§ 27. Przy przeprowadzeniu poszczeg6lnych
¢wiczen powinni by¢ obecni co najmniej: orga-
nizujagcy préby (przewodniczgcy komisji) oraz
fachowy delegat.

8§ 28. Proéby sprawnosci o P.O.M. odbywaja
sie jawnie, wyniki kazdej préoby musza by¢ na-
tychmiast podane do wiadomos$ci zainteresowa-
nym.

§ 29. Proby moga odbywac¢ sie z przerwami
bgdz tez moga by¢ wykonane czeSciowo,
lecz w tym samym roku kalendarzowym. Ko-
misja préby spisuje ze swych czynnosci proto-
k6t, przy czym kandydatom, ktérzy wypetnili
warunki tylko cze$ciowo, przewodniczgcy ko-
misji wydaje odpowiednie zaswiadczenie, (wzor
zal. Nr. 9).

§ 30. Osoby ubiegajagce sie o P. O. M. od-
bywaja préby na dostarczonych przez siebie
pojazdach mechanicznych oraz same pokrywaja
koszty osobiste zwigzane z prébami jako to:
materiaty pedne i t. d.

§ 31. Komisja w razie stwierdzenia, ze ma-
szyna jest w nieodpowiednim do proby stanie
technicznym, ma prawo nie dopusci¢ do proby.
Przewodniczgcy komisji ma prawo przerwac
¢wiczenia i préby, jesli stwierdzi brak przy-
gotowania kandydata do proby. Od tej decyzji
nie ma odwotania.

§ 32. Kandydat, stajacy do proby na moto-
cyklu z przyczepka, w razie niezajecia miejsca
w przyczepce przez delegata, winien obcigzy¢
ja balastem (piasek w worku, wagi 60 kg).

8§ 33. Podczas proby jazdy tak terenowej,
jak i szosowej, starty poszczegdlnych kandyda-
tow winny nastepowac¢ Kkolejno, a nie grupami.

8§ 34. Prob o O. S. komisje P. O. M. nie or-
ganizujag. Ubiegajacy sie o P. O. M. proby te
odbywaja sie w normalnym porzadku przewi-
dzianym regulaminem O. S.

Rozdziat IV.

Postanowienia koncowe

8§ 35. Regulamin niniejszy wchodzi w zycie
z dniem jego ogloszenia.

§ 36. Wszelkie akty, dotyczgce P. O. M. sa
przechowywane w archiwach centralnych zarzg-
déw organizacji upowaznionych do nadawania
P. O. M, (D-twa Broni Pancernych) w ciagu
3-ch lat, a nastepnie protokularnie spalone.

8§ 37. Szczegotowe instrukcje przeprowadze-
nia préb sprawnosci zostang wydane dodatkowo.

Dyrektor Panstwowego Urzedu
Wychowania Fizycznego
i Przysposobienia Wojskowego

(—) Podpis

Dalszy cigg Regulaminu dotyczagcego P. O. M. oraz ilustracjg przedstawiajaca
Odznakg Panstwowg Motorowa, podamy w nastepnym numerze.
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CZY WIECIE, ZE...

postep i stale ulepszane konstrukcje silnikéw,
ktorych obroty dochodzag obecnie do 5000 i wy-
zej, narazajg wszystkie precyzyjne czesci silni-
ka na wyjatkowo intensywng prace, ktéra wy-
maga jak najsprawniejszej i najdoktadniejszej
smarnosci, osiagganej tylko przez gérne smaro-
wanie.

A przeciez u nas bardzo wielu kierowcow
samochodowych nie zwraca jeszcze nalezytej
uwagi na gorne smarowanie silnika, a jezeli je
stosuje to tylko w nowym silniku i to nie re-
gularnie.

Zwracamy przeto uwage na wielkie korzysci,
jakie daje go6rne smarowanie i polecamy bez-
wzglednie state i regularne stosowanie, gdyz
gorne smarowanie nietylko utatwia docieranie
nowych czesci silnika, aie rozpylony w mieszan-
ce preparat REDEX jest doprowadzany do cy-
lindréw juz w pierwszym momencie obrotéw
(ssania) silnika, gdy do tych suchych jeszcze
powierzchni nie moégt dosta¢ sie olej normalnie
podawany przez rozbryzg. Pierwsze tarcia zas
ttokéw na sucho, aczkolwiek krdtkotrwate, wpty-
wajag bardzo szkodliwie na silnik i jego diugo-
wiecznosc¢.

Wskazane jest réwniez dodawanie preparatu
REDEX do oleju w karterze w proporcji 1:8 tj.
r/2 litra preparatu na 4 litry oleju.

Koszt stosowania jest minimalny, gdyz wyno-
si okoto 1 grosza na litr paliwa.

Najgtowniejsze korzysci i zalety stosowania
gornego smarowania REDEX sg nastepujace:

1) lekki start w kazdej porze roku

2) oliwienie w pierwszym momencie rozruchu.
3) idealne docieranie silnika

4) zapobieganie tworzeniu sie osadu kokso-

wego
5) utrzymanie w czystos$ci silnika i karbu-
ratora
6) ulepszenie akceleracji — zwiekszenie kom-
presji

7) najwtasciwsza ogo6lna konserwacja silnika.

ROZSADNY KONKURS

Dnia 22 maja b. r. odbyt sie poraz pierwszy
w Polsce ,Konkurs dobrego utrzymania silnikow
samochodowych”.

Konkurs ten zorganizowany przez firme ,Dra-
go” S. A. odbyt sie w lokalu Poradni Samocho-
dowej tej firmy i dostepny byl dla wszystkich
kierowcéw zawodowych i wszystkich marek
i rodzajow samochodéw.

s pecjalno<£E<*
sprezyny do motocykli

Pienm ai}\%/y@c%\gw ) r(l)Jlir&lajpr(:;zyn
S i» B

warizawa. zytnia O tel. 636 39

Niezwykta okazja

Chce zabra¢ automobiliste (tke) na raid
samochodowy przez: Wieden, poinocne
Witochy, witoska i francuska Riwiere, Mar-
sylie, Zagtebie Saary, Berlin. Czas trwania
wycieczki: miesigc sierpien.

Udziat w potlowie kosztdw, wyniesie
okoto 1200 zi.

Zgtoszenia do Polskiego Touring Klubu
listownie sub. J. Warszawa, Kredytowa 5.

Zagdajcie wszedzie
wyborowych wodédek

gatunkowych

“Suchowoia

Seweryna les Czetwertynskiego

Preparat do gormego smarowania REDE X

zdobywa uznanie kazdego kierowcy
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Udziat w konkursie zgtosito 98 kierowcéw,
do przegladu silnikbw przedstawito swoje wozy
64 kierowcow, w tym 23 towarowych, 30 oso-
bowych i 11 takséwek.

Jury Konkursu, ztozone z delegatéw: Auto-
mobilklubu Polski, Polskiego Touring Klubu,
Zwigzku Witascicieli Dorozek Samochodowych,
Kota Kupcéw Samochodowych i Zwigzku Trans-

Utatwienia w ruchu turystow

Dnia 13-go b. m. weszta w zycie konwencja
miedzy Polska i Rumunig o utatwieniach ptatni-
czych w ruchu turystéw i podréznych, podpi-
sana w Bukareszcie dn. 24 kwietnia 1937 r.

Konwencja gtosi na wstepie, ze Prezydent
Rzplitej Polskiej i J. K, M. Kr6l Rumunii po-
stanowili ja zawrze¢ ,ozywieni wspélnym pra-
gnieniem dalszego zacie$nienia wzajemnych sto-
sunkow istniejacych miedzy obydwoma krajami,
uwazajac, ze ruch turystow i podréznych od-
grywa znaczng role w wzajemnym zblizeniu pol-

sko-rumunskim, i ze utatwienia dla tego ruchu
beda jego poparciem”.
Podrézni i turysci — gtosi konwencja — kto-

rzy udaja sie z Polski do Rumunii, bedg, na za-
danie, otrzymywaé paszporty bez trudnos$ci, po
przedstawieniu kompetentnej wtadzy admini-
stracyjnej zasSwiadczenia stwierdzajgcego, ze na-
byli specjalne czeki.

Turys$ci i podrézni, ktérzy udajg sie z Ru-
munii do Polski, bedg na zadanie otrzymywac

portowcow, Oddziat Szoferéw, odznaczyto 17-u
kierowcow, w tym 6 kierowcéw wozdéw towa-
rowych, 6 kierowcéw woz6éw osobowych i 5 kie-
rowcéw takséwek i kierowcom tym przyznato
nagrody, ufundowane przez firme ,Drago”.
Rozdanie nagréd odbyto sie 28 maja b. r.
Jak sie dowiadujemy, konkursy takie organi-
zowane beda przez firme ,Drago” corocznie.

miedzy Polska i Rumunia.

bez trudnos$ci paszporty, stosownie do obowig-
zujagcych w Rumunii przepiséw prawnych.

Zadania turystéw uzyskania paszportéw beda
traktowane ze szczegélnymi wzgledami.

Jako czeki bedg uwazane tytuty diuzne, nie
dopuszczone do obrotu, wydane przez ,Polski
Instytut Rozrachunkowy” w Polsce. W celu
uzyskania paszportu dla podrézy do Rumunii,
turysta lub podrézny powinien wykupi¢ na kazdy
tydzien pobytu w Rumunii czeki w kwocie od
100 do 200 zi przy podrézy indywidualnej,
a czeki w kwocie od 75 do 150 zt. przy wy-
cieczkach zbiorowych.

W wypadkach uzasadnionych kwota minimum
czek6w moze by¢ zmniejszona, a kwota maxi-
mum zwiekszona.

Turys$ci i podr6zni polscy beda otrzymywac
w Rumuni za czeki polskie rGwnowartos¢ w le-
jach, wedtug kursu urzedowego, powiekszong
0 obowigzujgcg w Rumunii 38 proc. premie.

Sprawozdanie z wycieczki P. T. K. do Ztakowa

W dniu 27 maja odbyta sie wycieczka Tou-
ring-Klubu do Ztakowa pod kierownictwem
cztonka zarzadu P. T. K. adwokata Tadeusza
Wréblewskiego. Udziat w niej przyjety z War-
szawy 3 samochody, a mianowicie:

1) Skoda — inz. Wroblewskiego
2) Detra — inz. Pajewskiego
3) Voisin — inz. Erlicha.

Z todzi przybyto do Ztakowa 7 maszyn,
a mianowicie:

1) Fiat 1500 — ptk. Buczynskiego H.
2) Hillman — Bodzechowskiego J.

Adres Redakcji i Administracji:

3) Citroen — adw. Deczynskiego

4) Hudson — Fogla Harry

5) Fiat 508 —Rozenblata J.

6) Fiat 521 —Rozenblata T. A.

7) Citroen — dyr. Kwasniewskiego J.

W Ztakowie odbyto sie rozlosowanie stope-
ra, ktory to stoper wylosowat p. dyr. Kwas-
niewski z todzi. Ze Ztakowa samochody t6dz-
kie odjechaly przez towicz do todzi, wyciecz-

ka za$ warszawska po spozyciu obiadu wma,j.

Strugi, Glesmerdéw rozwigzana
7-ej na rogatce Wolskiej.

zostala o godz.

Warszawa, Kredytowa 5.

Zarzad Giéwny Polskiego Touring Klubu, tel. 207-04, P. K. O, konto Nr. 12563,
Rekopiséw nadestanych Redakcja nie zwraca.

Cena pojedynczego egzemplarza miesiecznika ,, Touring” 50 gr.
Prenumerata: roczna z. 6.—, po6trocznie zt, 3.—
Cztonkowie Polskiego Touring Klubu otrzymuja ,,Touring" bezptatnie.

Wydawca: Polski Touring Klub, Redaktor: J6zef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz, Gt Polskiego Touring Klubu.

Drukarnia O$wiatowa, Sp. z ogr, odp., Warszawa, Zelazna 93, tel. 11-86-88.



Z ostatnie] chwili...

.Presedintia Polskiego Touring Klubu in ziua sosirei Majestateli
Voastre va saluta din toata inima in numele membrilor sai carii fiind
dese ori musafiri in incantafoare Romania o cunosc foarte bine si ii
duc pretutidendi faima frumosetilor ei.

Majestate sa domniti in fericiri multi ani va asiguram de vointa
noastra ferma de a pastra s desvolta in viitor cele mai cordiale.

relatiuni cu puternica noastra vecina.
Presedintia Polskiego Touring Klubu

.Prezydium Polskiego Touring Klubu w dniu przyjazdu Jego
Krélewskiej Mosci, wita Go calym sercem w imieniu swych czton-
kéw, ktdorzy bedagc czestymi gosScmi przepieknej Rumunii, znajac
ten kraj, stawig go szeroko.

Zyczac diugich lat panowania, zapewniamy Jego Krolewska
Mos¢ o naszej zdecydowanej woli, utrzymania na zawsze serdecz-

nych stosunkéw z poteznym Sasiadem”.
Prezydium Polskiego Touring Klubu

Termin Zjazdu Gwiazdzistego do Gdyni odtozony
do dnia 1011 lipca. Patrz Regulamin strona 4 i nast.

Celem zarezerwowania miejsc w hotelach w Starogardzie pro-
simy nie zwleka¢ ze zgtoszeniami. Przy wpisie mozna bedzie
otrzymaé¢ nazwe hotelu i numer pokoju, z podaniem ceny.

Pokoje sg juz zaméwione.

Zwracamy uwage na tres¢ decyzji Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych w sprawie zatwierdzonej odznaki P. O. M. (Str. 25).

Specjalna broszura zawierajgca szczegOtlowe przepisy, sposob
ubiegania sie o0 to zaszczytne odznaczenie, sposOb wypeitniania
niezbednych podan i formularzy jest juz w druku i za nadestaniem
znaczka pocztowego (25 gr.) bedzie kazdemu dostarczona bez-
ptatnie. W broszurze znajduje sie rowniez ilustracja wyobrazajgca
Panstwowg Odznake Motorows.



POWSZECHNY ZAKLAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH
ZALEOZONY W 1803 R

jako instytucja, ktora nie zabiega o zyski
lecz stuzy wytgcznie dobru publicznemu

Z APEWNIA

najtanszg kalkulacje sktadek, solidng likwidacje szkod,
szybka wyptate odszkodowan
PRZY UBEZPIECZENIU

od ognia, gradobicia, kradziezy i rabunku, odpowiedzialnosci cywilnej, nastepstw
nieszczesliwych wypadkéw i auto-casco.

UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE

PZUW, jako Zaktad prawno-publiczny, zdajagc sobie sprawe, ze akcja mo-
toryzacyjna jest jednym z najzywotniejszych intereséw panstwowych, obnizyt
bardzo wydatnie stawki za ubezpieczenia samochodowe, przyczyniajgc sie tym

samym i na odcinku ubezpieczeniowym do obnizenia kosztow utrzymania sa-
mochodu.

llos¢ wypadkéw samochodowych,
wzmagajaca sie z roku na rok, staje sie
problemem pierwszorzednego znaczenia
dla os6b, korzystajacych z samochodu
i wymaga szukania ochrony przed skut-
kami materialnymi tych wypadkow.

Ochrone taka daje ubezpieczenie
w PZUW, zapewniajgc pokrycie szkéd,
na jakie narazony jest posiadacz samo-
chodu skutkiem wypadkoéw, ktdérych,
mimo najostrozniejszej jazdy, trudno
jest unikngc.

Konieczno$¢é zawarcia ubezpieczenia, jako ochrony przed skutkami ma-
terialnymi wypadkéw samochodowych oraz tanio$S¢ tego ubezpieczenia w PZUW
sg czynnikami, ktéore niewatpliwie skionig P. T. posiadaczy samochodow do ko-

rzystania z ustug ubezpieczeniowych Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen
W zajemnych,

Informacji udzielajg i przyjmuja wnioski ubezpieczeniowe:
W Warszawie: Oddzial Gtéwny Umownych Ubezpieczen — Kopernika 36/40 — tel. 523-05.

Na prowincji: Inspektorzy PzUw we wszystkich miastach wojewédzkich i powiatowych
oraz placéwki ajencyjne.

Przed wyjazdem na rajd lub w diuzszg podroz

sprawdz — czy zaptacone ubezpieczenie,



11

RAID DO SPALY POLSKIEGO TOURING KLUBU

udata impreza sportowo-turystyczna.

Niezmiernie interesujgcy raid do Spaly urzag-
dzit Polski Touring Ktlub dnia 20 bm. Raid
sktadat sie z dwdch czesci, jazdy konkursowej
oraz ze zjazdu plakietowego. Do jazdy konkur-
sowe] staneto 14 maszyn, pozatym 12 maszyn
wzieto udziat w zjezdzie plakietowym.

Start odbyt sie na szosie jabtonowskiej, po-
czym zawodnicy wyruszyli w kierunku Jabton-
ny, Strugi i z powrotem do Warszawy, na-
stepnie przez ul. Stalowg, Targowa, Most Po-
niatowskiego, Al. Jerozolimskie, ul. Gréjecka,
a dalej przez Mszczondéw i Rawe do Spaty.

Jazde szosowg odbyli wszyscy zawodnicy bez
punktéw karnych, wobec czego o klasyfikacji
zdecydowata proba sprawnos$ci (préba zrywu
i hamowania) polegajaca na przejechaniu 400 m.
z dwoma zatrzymaniami. W prébie tej najszyb-
szym okazat sie 8-cylindrowy Buick pod sterem
p. Kozery. Drugie miejsce w probie sprawnos$ci
zajat p. M. Wierzba na Tatrze, wykazujac czas
tylko o po6t sekundy gorszy od p. Kozery,

W klasyfikacji ogblnej pierwsze miejsce zdo-
byt p. Marian Wierzba na Tatrze, uzyskujgc
193Xy punktéw, drugie miejsce p. Jakob Bodze-
chowski— 191 punktow, trzecie miejsce p. Ko-
zera 191 punktéw, 4-te p. inz. Kleiber — 190'/2
punktéw, 5-te p. red, Stanistaw Misiakowski,
i p. Jerzy Rozenblat po 189 punktow.

Pierwsza nagrode klubowg i nagrode firmy
Bosch zdobyt p. Marian Wierzba, a nagrode
,Stomil” p. Jerzy Rosenblat. Pozatym p. M. Tar-
gosz i p. L. Karczmarek, ktérzy startowali na
motocyklach, zdobyli pamiatkowe plakiety.

W Zjezdzie Plakietowym najlepszy wynik miat
p. Aleksander Otto Miller, przejezdzajac 302 km.
z przecietng 60 km. na godzine.

Komandorem raidu byt dyr. M. Soroko, a wice-
komandorami pp. Jerzy Dodacki, inz. Gorze-
lanski i mec. Tadeusz Wrdblewski.

Po zakonhczeniu préby sprawnosci uczestnicy
raidu udali sie korowodem przed patac Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej, gdzie delegacja
raidu, sktadajgca sie z Prezesa Polskiego Touring
Klubu p. Wiceministra F. Switalskiego, wice-

prezesa Klubu p. inz. E, Porebskiego oraz ko-
mandora i wicekomandoréw raidu, ztozyta swe
podpisy w ksiedze pamigtkowej Pana Prezydenta
R. P.

Ze Spaly udano sie korowodem do Tomaszo-
wa, gdzie uczestnicy raidu byli 'przyjeci w sali
konferencyjnej Ratusza przed Prezydentem mia-
sta p. Antoniego Raczaszka, ktéry w gorgcych
stowach powitat zawodnikow i w krétkim prze-
moéwieniu przedstawit walory turystyczne i Kii-.
matyczne okolic Tomaszowa Maz., wokot ktére-
go rozciggaja sie przepiekne lasy, sprawiajace
ze Tomasz6w, mimo swego przemystowego cha-
rakteru, moze by¢ zaliczany do jednego z naj-
zdrowszych miast w Polsce.

Po wspolnym positku, podczas ktorego prze-
mawiali pp. Wiceminister Switalski, Prezydent
Raczaszek, dr. Filipek iinz. Gorzelariski, udano
sie do Niebieskich Zrédet, znajdujgcych sie
w odlegtosci 4 km. od Tomaszowa za rzeka
Pilicg na drodze do Smardzewic, gdzie znajdu-
je sie stynny stary kosci6t i klasztor. Niebieskie
Zrédta sa bodaj najwieksza osobliwoscig okolic
Tomaszowa. Nazwa ich pochodzi stad, ze
w miejscu, skad bije zrédto, woda z niezbada-
nych blizej przyczyn ma zabarwienie niebieskie,
mimo, ze o kilka metréw dalej woda ta uzysku-
je normalny wyglad.

W sgsiedztwie Niebieskich Zrédet, polozonych
wsréd lesistej okolicy i taczacych sie z malow-
nicza Pilica, powstaje teraz wielki nowoczesny
park urzadzony z duzym nakiadem pieniedzy
przez Tomaszéw. Ambicja bowiem Tomaszowa
jest, aby w tym miejscu stworzy¢ nowy osSro-
dek klimatyczno-turystyczny i wszystko prze-
mawia za tym, ze ambicja ta bedzie osiggnieta.
Mozna wiec przypuszczaé¢, ze w niedtugim juz
czasie Niebieskie Zrédta stang sie celem licznych
wycieczek turystycznych.

Raid do Spaty wywart na wszystkich uczestni-
kach niezmiernie mite wrazenie, co zawdzigcza¢
nalezy zaréwno ciekawie ujetej imprezie, har-
monijnie tgczgcej moment sportowy z celami
turystycznymi, jak i sprawnej organizacji raidu.

Porozumienie polsko-francuskie w sprawie wycieczek
na Wystawe Paryska.

Zostato ogloszone urzedowo porozumienie
miedzy Polska i Francja w sprawie zwiedzania
przez obywateli polskich Miedzynarodowej Wy-
stawy Paryskiej w r. 1937.

Porozumienie os$wiadcza na wstepie,
Rzeczypospolitej i rzgd Republiki Francuskiej,
ozywione wzajemnym pragnieniem utatwienia
obywatelom polskim zwiedzania Migedzynarodo-
wej Wystawy Sztuki i Techniki w zyciu wspot-
czesnym, zgodzily sie na zawarcie specjalnego
porozumienia.

ze rzad

Obywatele polscy, pragnacy udac¢ sie do Fran-
cji dla zwiedzenia Wystawy, uzyskaja bez
trudnosci paszporty specjalne, noszgce wzmian-
ke ,Miedzynarodowa Wystawa Paryska w 1937
r.”. Paszporty specjalne, ktéorych okres waz-
nosci nie bedzie mégt przekraczaé¢ 15 dni dla
zwiedzajgcych, ktérzy skorzystaja z drogi ze-
laznej, a 21 dni dla zwiedzajgcych, korzystajg-
cych z drogi morskiej, wystawiane beda badz
zwiedzajacym, podrézujgcym zbiorowo badz
zwiedzajacym, podrézujgcym pojedynczo. W zad-
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nym razie paszportow takich nie beda mogli
uzyska¢ ci obywatele polscy, ktérym obecnie
obowigzujgca reglamentacja zezwala, z uwagi
na charakter ich podr6zy, na uzyskiwanie pasz-
portu zwyktego ze wszystkimi utlatwieniami,
zwigzanymi z nim z punktu widzenia przydzia-
tu dewiz.

Przed uzyskaniem specjalnego paszportu do
Francji, obywatel polski bedzie musiat zakupié
w jednej z instytucji bankowych lub biur podré-
zy, wyznaczonych w tym celu przez Polski In-
stytut Rozrachunkowy po porozumieniu z Ban-
kiem Francusko-Polskim, czeki nieprzenaszalne
we frankach francuskich.

Na tydzien pobytu we Francji ogdlna wyso-
kos¢ czekédw bedzie mogta waha¢ sie dla zwie-
dzajagcego pojedynczo miedzy 500 i 1.200 fran-

kow francuskich, a dla zwiedzajgcych w gru-
pach, pomiedzy 400 i 800 fr. fr. Nie jest ko-
nieczny zakup tego rodzaju czekéw dla dzieci
nizej lat 4, dla dzieci zas od 4 do 14 lat
wspomniane kwoty znizone bedg o 50 proc.

Wyjatkowo najwyzsza tygodniowa suma cze-
kéw bedzie mogta byé, za odpowiednim uspra-
wiedliwieniem, podwyzszona, jak réwniez naj-
nizsza tygodniowa suma — obnizona.

Czeki bedg mogty byé inkasowane za okaza-
niem paszportu, w ktérym bedzie umieszczona
wzmianka o inkasie, tylko w Paryzu i Hawrze.

Porozumienie zawiera liste instytucji polskich,
upowaznionych do wydawania czekéw specjal-
nych, wystawionych przez P. |I. R., oraz liste
kas wyptacajgcych (Iskra). f

Zjazd Samochodowy do Zegiestowa Zdroju

W dniach od 26 do 29 czerwca rb. Polski
Touring Klub, Delegatura Okregowa we Lwo-
wie urzgdza Zjazd Plakietowy do Zegiestowa —
Zdroju. Zjazd ten urzgdzony jest z inicjatywy
Spoéidzielni Domu Wypoczynkowego Pracowni-
kéw Umystowych Koncernu Naftowego ,Mato-
polska”.

Program Zjazdu przewiduje:

26/6 godz. 22 dancing w salonach Hotelu ,W i-
ktor”

2716 9 wyjazd w nieznane, nocleg w nie-
znanym miejscu dla przyjezdza-
jacych do mety po godz. 9-ej
przedpot., kapiel w Popradzie,
spacery ze zwiedzeniem Ze-
giestowa, popot. o godz. 17-ej
wspélny wyjazd do Krynicy.

28/6 7 wyjazd obu grup z noclegu

w miejscu nieznanym i z Ze-

giestowa do Czorsztyna i Kros-
cienka i po polaczeniu przejazd
tratwami Dunajcem, przez prze-
tom w Pieninach, podwieczorek
w Szczawnicy i wspolny powrot
do Zegiestowa.

28/6 . 22 dancing w salonach Hotelu ,W i-
ktor”

rozdanie plakiet, wspodlne S$nia-
danie i rozwigzanie Zjazdu.

29/6

Wyjatkowo niskie wpisowe, ktére wynosi
50 gr. od osoby niewatpliwie przyczyni sie do
zwigekszenia frekwencji w tym Zjezdzie do jedne-
go z najmilszych zakatkow Polski. A Swietnie
utozony i bardzo urozmaicony program zapewni
kazdemu uczestnikowi maximum przyjemnosci
i zadowolenia.

Wyjazd polskiej reprezentacji P. T. K. na rajd konny w Holandii

Na zaproszenie Holendrow, ktérzy zwdziecz-
nosci za urzadzony swego czasu rajd konny
w Polsce, rewanzujgc sie zaprosili polska ekipe
P. T. K, na analogiczny rajd w Holandii, wy-
jezdzajg z Polski:

Prezes Polskiego Touringklubu Pan Vicemi-
nister Switalski,

Pan Rotmistrz Wtadystaw Tomaszewski,

TRESC

Str.

Piekno Rumunii — H. P. 1

Dobre czasy . m 2

Regulamin Zjazdu Gwiazdzistego do Gdyni 4

Ulgowe bilety kolejowe . 7

O bezpieczeristwo na szosach . . . . . 10
Mapa samochodowa Polskiego Touring Klubu na

r. 1937/8 13

Na wielkim szlaku — E. Porgbski . . . . 14
Konflikty ideowe w dziedzinie probleméw komunika-

cyjnych]— M. S. Okecki . . . . . 20

Propaganda ogumienia woz6éw cigezarowych w War-
szawie . . . . . . . . . 23

i Pan Jan Mieszkowski rotmistrz w. r. sta-
rosta z Radomia.
Rajd konny zacznie sie dnia 5 lipca o godz.
14 z miejscowosci Geesteren i trwa¢ bedzie do
8 lipca do miejscowosci Oldenbroek.

Z powodu nawatu zaje¢ stuzbowych Pan Mi-
nister Switalski, wyjedzie z Warszawy samo-
chodem i przybedzie do Holandii na koniec
rajdu.

ZESZYTU:

Str.
Pare uwag o X Miedzynarodowym Raidzie A. P. —
Jelita . . . . . . . . . 23
Jarmark Poleski wielkg regionalng impreza Polesia —
Mgr. M. Gajak . . . . . . . 24
Paristwowa odznaka Motorowa . . . .25
Czy wiecie ze... . . . . . . . . 31
Rozsagdny Konkurs . . . . . . . . 31
Utatwienia w ruchu turystéow miedzy Polskg i Ru-
munia . . . . . . . . . . 32
Sprawozdanie z wycieczki P. T. K. do Ztakowa . . 32
Porozumienie polsko francuskie w sprawie wycieczek
na wystawe paryska . . . . . . 11
Zjazd samochodowy do Zegiestowa — Zdroju . R V4



PANSTWOWE
ZAKLEADY GINZYNIERJI

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36 TEL. Nr. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

JPOLSKI FIAT”, catkowicie budowane
w kraju, specjalnie wzmocnione i dostoso-
wane do drég polskich.

,POLSKI SAURER” samochody ciezarowe
i autobusy z silnikiem syst. ,Diesel”, nie-
zwykle oszczednym w eksploatacji. Spe-
cjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,SOKOL” polskiej konstrukcji, wyprébo-
wane Ww najciezszych warunkach tereno-

wych, $Swietne dla turystyki i rekordu.
ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. — ZESPOLY
OSWIETLENIOWE i POMPOWE. — SILNIKI SPALINOWE PRZEMY-
SLOWE LOTNICZE i MORSKIE. — STATKI. — ODLEWY. — WYROBY

KUTE Z METALI POLSZLACHETNYCH.



NOWOCZESNY o

RASOWY bezpieczenstwo

Najwieksza
wygoda

SAMOCHOD e
prowadzenia

Cena zt. 9.250 loco Warszawa z komplethym wyposazeniem.

POLSKI FIAT S A., Warszawa

Oddzialy i Przedstawicielstwa we wszystkich wiekszych miastach Polski.



