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Nikty dorobek

JesteSmy na progu nowego roku. Dobrze
jest wiec rziuci¢ okiem wstecz na rok ubie-
gty i przyjrzeé sie blizej wynikom akcji mo-

toryzacyjnej w naszym kraju w tym okre-'

sie minionym.

C6z nam przyniést rok 1935 w dziedzinie
motoryzacll" Czy i w jakim stopninu Polska
sie motoryzuje? Ozy rezultaty dotychczaso-
wej akcji motoryzacyjnej sg pomyslne, czy
tez raczej niekorzystne? 1 wreszcie — jakiez
sg horoskopy na rok 1939?

Aby otrzymac¢ doktadng odpowiedZ na te
nekajagce nas pytania najlepiej jest siegngé
do cyfri przy lich pomocy scharakteryzowad
bilans dorobku, motoryzacyjnego w r. uJo,
obecny stan i przewidywania na najblizszg
przysztosc.

Wedtug ostatnio ogtoszonych danych ofi-
cjalnych w dniu 1 stycznia 1939 r. byito
w Polsce w ruchu ogdétem 54.009 pojazdow
mechanicznych, w czym 24.550 samochodow
osobowych,.8.609 samochodow ciezarowych,
5.216 taksowek, 2.038 autobusow, 12.061 mo-
tocykli, 1.535 pojazdow specjalnych. Rok te-
mu, t. j. w dniu 1 stycznia 1958 r. kursowato
w Polsce 44.200 pojazdéow mechanicznych,
a w tym 19.548 samochodéw osobowych.,
6.843 samochoddw ciezarowych, 4.946 taksé-
wek, 1.754 autobusow, 9.876 motocykli i 1.255
pojazdow specjalnych. Z zestawienia tego
okazuje sie, ze w ciggu catego 1938 r. nasz
tabor motorowy zwiekszyt sie o 9.809 pojaz-
déw mechanicznych, a w szczegdlnosci
0 5.002 samochodéw osobowych i 1.766 samo-
chodéw ciezarowych. 270 taksowek. 284 au-
tobusy, 2.185 motocykli i 0 502 pojazdéw spe-
cjalnych. Wyjasni¢ przy tym trzeba, ze jest
to wzrost netto po odliczeniu pojazdéw wy-
cofanych z ruchu na skutek zuzycia.

Sprzedaz nowych pojazdow mechanicz-
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nych osiagneta w r. uh. 14.231, w czym 7.205
samochodéw osobowych, 2.073 samochodéw
ciezarowych, 1.212 takséwek, 570 autobusow,
2.927 motocykli, 240 pojazdow specjalnych.

Czy jest to duzo czy mato? | tak i nie.

Jest to duzo, jezeli sobie u$wiadomimy,
w jakich trudnych warunkach znajdowat sie
nasz rynek samochodowy w roku ubiegtym
i na jakie trudno$ci w dalszym ciggu napo-
tykat rozwoj u. nas motoryzacji.

Ale bilans roku ubiegtego jest jednoczes-
nie bardzo nikty, jezeli zda¢ sobie sprawe
z dotychczasowego ubdstwa Polski w zakre-
sie zaopatrzenia Kkraju w sprzet motorowy,
a jednoczes$nie z tego olbrzymiego rozwoju
w motoryzacji, jaki obserwuje sie wszedzie
za granicg, a zwtaszcza w krajach zachodnio-
europejskich.

Z przytoczonych wyzej cyfr wynika nie-
zbicie, ze w roku 1938 nastgpita u nas dalsza
poprawa motoryzacji, poprawa wyrazna
i wieksza niz w latach poprzednich. W roku
ubiegtym wzrost netto wynidst 9.809 pojaz-
dow mechanicznych, w roku 1937 — 6.732,
a w roku 1936 — 3.339. Wydatnie sie tez
zwiekszyta sprzedaz nowycli pojazdéw me-
chanicznych: w roku 1938 sprzedano na na-
szym rynku 14.231 pojazdéw mechanicznych,
aw r. 1937 — 9.969, a w roku 1936 — 4.946.

Wiec popiawa jest. Rosnie z noku na rok
pojemno$¢ rynku samochodowego, zwieksza
sie nasz sprzet motorowy, a jednocze$nie
i odmtadza, to tez chyba powinniSmy ,sie tyl-
ko cieszy¢ i zyczyé, aby lak’byto nadal...

Za pozwoleniem! Kto do takiego wniosku
dochodzi, ten wpada w szkodliwy kwietyzm,
ten nie uSwiadamia sobie naszego faktyczne-
go stanu i nie rozumie koniecznos$ci szybkie-
go usuniecia naszych brakéw i zaniedban
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w dziedzinie motoryzacji. Bo c6z w rzeczy-
wistosci oznacza ilo$¢ 54.000 pojazdéw me-
chanicznych, kursujacych w blisko- 35 mii.
panstwie. Cyfra ta dowodzi niezbicie, ze
kraj nasz jest w dalszym ciggu ogotocony
z pojazdéw mechanicznych, a przyrost, jaki
sie dokonat w roku ubiegtym w naszym ta-
borze motorowym, jest Smiesznie maty i stoi
w jaskrawej dysproporcji do tego olbrzy-
miego wzrostu motoryzacji, jakiego $wiad-
kami jesteSmy na catym S$wiecie. Co wiecej,
te nikte rezultaty, osiggniete w ostatnich la-
tach w Polsce, S§wiadczg bezspornie, ze w po-
rownaniu zinnymi krajami nasize upoS$ledze-
nie motoryzacyjne coraz bardziej sie zwiek-
sza, a réznica coraz bardziej sie pogtebia na
naszg niekorzy$¢. Bo gdy inni przebywajg
w szybkim tempie milowe etapy, my z tru-
dem robimy zo6twi krok...

Czym objasni¢ tak nikle wyniki dotych-
czasowej akcji motoryzacyjnej? Przeciez
czynniki rzagdowe wyraznie popierajg u nas
ruch motorowy, czego wymownym dowodem
sg liczne ustawy, rozporzadzenia i zarzadze-
nia, przyznajace daleko idace ulgi podatko-
we i utatwienia. A jednak mimo to motory-
zacja jako$ u nas nie chwyta, a uzyskiwane
rezultaty muszg wywotywacé giebokie zanie-
pokojenie w uSwiadomionej opinii publicz-
nej.

Nie bedziemy dalecy od sedna prawdy,
jezeli stwierdzimy, ze zasadniczg przyczyna
niedostatecznych wynikéw akcji proniotory-
zacyjnej jest brak programu dziatania, brak
zg6ry nakreslonego pianiu, w mys$l ktérego
powinna sie rozwija¢ motoryzacja w Polsce.
Robimy posuniecia nieraz bardzo donioste
i korzystne dla motoryzacji, ale czynig one
wrazenie ruchow sporadycznych, ktére wy-
mownie tylko potwierdzajg naszg teze o bra-
ku ustalonego programu dziatania.

Ze tak wiasnie, niestety, jest, tego wymo-
wnym dowodem brak samochodéw na na-
szym rynku. Jest rzeczg bezsporng, Ze zasad-
niczym warunkiem jakiejkolwiek badz ak-
cji propagandowej, zmierzajgcej do zwiek-
szenia komsumcji jakiego$ artykutu prze-
mystowego, ozy tez spozywczego jest dosta-
teczna podaz tego artykutu na rynku. Tym-
czasem o tej podstawowej zasigdzie zapom-
niano tutaj zupeinie. W rezultacie brak sa-
mochod6éw i innych pojazdéw na naszym
rynku przybrat w r. ub. rozmiary wrecz nie-
zwykte. Nabywcy zmuszeni byli dtugie mie-
sigce czeka¢ na zamodwione woizy, a sprze-
dawcy speiniatirole dobroczyncow, taskawie
przydzielajacych z géry zaptacone maszyny.
Czyz w takich anormalnych warunkach
mozna prowadzi¢ planowg akcje na rzecz
rozwoju motoryzacji? Chyba niel

A przeciez brak samochodéw w roku

ubiegtym bynajmniej nie byt rzeczg nowa,
ani trudng do przewidzenia. Brak ten dal sie
juz dotkliwie we znaki w r. 1936. Jesizcze sil-
niej wystgpit on w r. 1937. Wiadomo byto, ze
w r. 1938 wobec przyznania dalszych ulg po-
datkowych i utatwien administracyjnych
oraz rozszerzajacego sie w Kkraju zrozumie-
nia dla korzysci, ptynacych z positkowania
siie pojazdami mechanicznymi, pojemnos¢
naszego rynku ulegnie dalszemu rozszerze-
niu i o ile w roku 1937 sprzedano u nas okoto
10.000 nowych wozéw w warunkach wybit-
nie niesprzyjajgcych, to w roku nastepnym,
wobec poprawy tych warunkéw sprzedaz
moze wynie$¢ 2 raizy wiecej, a wiec chion-
no$¢ rynku wzro$nie do 20.000 pojazdow me-
chanicznych. Niestety, nie pomys$lano zaw-
czasu o tym, czym pokry¢ to zwiekszone za-
potrzebowanie, produkcjg krajowg, monta-
zem, czy tez importem zagranicznym ii wsku-
tek tego zmarnowaliSmy wiele mozliwosci
w kierunku dalszego zwiekszania naszej mo-
toryzacji.

Zawiodta przede wszystkim w r. ub. pro-
dukcja krajowa), ktéora whbrew kilkakrotnie
wyrazanym zapowiedziom nie doznata roz-
szerzenia i nadal obraca ,sie w rozmiarach
bardzo skromnych. Niewystarczajgce lez
mial rozmiary montaz samochodéw zagra-
nicznych. zaré6wno osobowych jak i ciezaro-
wych i dostawa bardziej wzietych typéw
wozOow odbywata sie, zwlaszcza w okresie
letnim, po paru miesigcach, co silnie hamo-
wato pojemnos$¢ rynku. Brak samochodéw
nie mogt by¢ w zupeinosci pokryty impor-
tem. ktory ze wzgledéw bilansowych i-ptat-
niczych byt siitnie ograniczony.

Ogo6lnie wiec biorgc, musimy, niestety,
dojs¢ do wniosku, ze rok 1938 zawiodt nasze
oczekiwania, a osiggniety w nim dorobek
motoryzacyjny jest bardzo maty, gdyz abso-
lutnie nie odpowiada potrzebom gospodar-
czym, transportowym i obronnym naszego
kraj u.

Ale w roku 1938 zaszedt szereg wydarzen,
ktore niewatpliwie bedg miaty donioste skut-
ki dla dalszego rozwoju moitoryiziacji w Pol-
sce i ktore pozwalajg nam ocenia¢ horosko-
py motoryzacyjne na rok 1939 bardziej opty-
mistycznie. Przede wszystkim w r. ub. uka-
zat sie szereg ustaw irozporzadzen, przyzna-
jacych znaczne ulgi podatkowe dla nowona-
bywcoéw i posiadaczy pojazdéw mechanicz-
nych, co niewatpliwie skutecznie wptynie
na dalsize rozszerzenie pojemnos$ci nasizego
rynku samochodowego. Z wazniejszych po-
sunie¢ rzadowych, bedgcych wynikiem dzia-
talnosci komisji motoryzacyjnej przy Mini-
sterstwie Komunikacji, wymieni¢ tu przede
wszystkim trzeba ustawe z dnia 9 kwietnia
1938 r., przyznajgcag zwrot 20-procent ceny
wozu z podatku dochodowego dla kazdego
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nabywcy nowego wozu bez wzgledni na ro-
dzaj pojazdu, jego przeznaczenie i ceny.
Ilozpoirzadzenie wykonawcze do tej ustawy
ukazato sie jednak zbyt pézno, bo dopiero
| grudnia 1938 r., tak iiz petne dziatanie tej
wydatnej ulgi podatkowej nastgpi dopiero
w roku. biezagcym. Dalej zrwr6ci¢ trzeba uwa-
ge na rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia
16 lutego 1938 r., przyznajgce znaczne ulgi
w optatach na PanhAstwowy Fundusz Drogo-
wy od samochodéw ciezarowych, traktoréw
i taksOwek oraz na ustawe o rejestrowym
prawie rzeczowym na pojazdach mechanicz-
nych, ktéra umozliwia ratalng sprzedaz wo-
z0w, bez ryzyka dla sprzedawcy. Ustawa ta,
jak dotad, nie zostata jeszcze wykorzystana,
eoi, miejmy nadzieje, nastagpi w niedtugim
juz czasie.

Wazne tez nastgpity wydarzenia w dzie-
dzinie przygotowania podstaw pod przyszty
rozwoj krajowej produkcji motoryzacyjnej.
Zwtaszcza dwa tui sg fakty godne podkresle-

Por. Otton Saxl

nia: budowa nowej fabryki samochodow
przez zaktady Lilpopa i udzielenie koncesji
na montaz i produkcje samochoddw niemiec-
kich Wspolnocie Interesbw przy jednocze-
snym unoirmoiwianiiiu importu tych samocho-
dow do Polski.

Jest tez wyrazna zapowiedz, ze produk-
cja Panstwowych Zaktadow Inzynierii, tej
jedynej dotad w kraju fabryki samochodéw,
ulegnie znacznemu rozszerzeniu, COo moze po-
tozy wreszcie kres niepokojgcym pogtoskom
o projektach wycofania sie tej fabryki z ryn-
ku prywatnego.

Mamy wiec zalozone zreby fundamentow
pod przyszty gmach rozwoju u nas motory-
zacji. Postawi¢ fundamenty to niewatpliwie
duzo, ale bynajmniej nie wszystko. Pozosta-
je teraz rzecz najwazniejsiza: w jaki spo-
séb, a zwtaszcza w jakim tempie budowa be-
dzie prowadzona.

A od tego bedzie zalezat wynik akcji mo-
toryzacyjnej w roku 1939.

O wozie turystycznym

Atrykut ppik. Bizonia mywolat zrozumialy
i spodziewany odzew ze strony automobilistém
naszych, ktérzy m trosce o rozwd6j motoryzacji
w Polsce pragng podda¢ dyskusji szczeg6towej
zagadnienia poruszone w artykule pptk. Bizonia
,Jakim powinien by¢ wdéz turystyczny?“.

Zasadnicze zagadnienie porusza p. por. Otton
Saxl. Z innych nadestanych nam gtoséw na-
szych czytelnikow, podajemy m skroceniu, ze
wzgledu na szczupto$é miejsca m numerze stycz-
niowym, wypowiedzenie sie p. Romana Po-
tockiego z Uszynia. W dalszym ciggu bedziemy
umieszczali w tej sprawie glosy naszych czy-
telnikéw, dazac do skonkretyzowania opinii 0s6b
zainteresowanych zagadnieniami rozwoju mo-
toryzacji w Polsce.

Red.

Z wielka radoscig nietylko ja ale i liczne grono
automobili&tow przywitato pozyteczng i interesujaca
inicjatywe p. pptk. Bizonia, ktéry na tamach naszego
miesiecznika ,,Touring"” zapoczatkowat dyskusje na
temat: ,Jaki powinien by¢ popularny wéz turystycz-
ny".

Postuszny wiec wezwaniu autora — jako zapalo-
ny mitos$nik turystyki — chciatbym dorzuci¢ kilka
swoich uwag, spostrzezen i zapatrywan, na zagadnie-
nie poruszone przez Autora, gdyz minio pieknego
dorobku 20-to lecia Niepodlegtosci w innych dziedzi-

nach, kwestia motoryzacji w dalszym ciggu jest jesz-
cze otwarta — a temisamem palaca.

Moim zdaniem nalezataby sprawe budowy wy-
twoérni krajowej samochodéw i motocykli postawic
tak, jak tego wymaga potrzeba obronnosci, go-
spodarstwa i prestizu panstwa 55-cio milionowego.

Jezeli zdamy sobie sprawe z niestychanej waz-
nosci tego zagadnienia — to tatwiej nam bedzie wy-
wnioskowaé — w jaki spoiséb nalezatoby podej$¢ do
tej ,nietknietej" dziedziny, aby ja z miejsca posta-
wi¢ na wysokos$ci zadania.

Aby te sprawy wreszcie rozstrzygnaé, nalezy
zaczag¢é od glowy, a poniewaz dziedzina ta nie po-
siada gtowy, nalezy ja stworzy¢, wzglednie powotac
do> zycia junprzyklad:

Panstwowy Instytut Motoryzacyjny lub Minister-
stwo Motoryzacji.

Sktad tego ministerstwa bytby nastepujacy:

Departarneuty:
a) personalny,
b) doswiadczalny,
c) materiatow pednych,
d) drogowy,
e) wojskowy,
f) produkcyjny,
g) organizacyjny.
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Zadania poszczegélnych departamentéw bytyby
nastepujace:

Departament personalny: dobér i wybdér fachow-
céw, zamitowanych i powotanych do pracy nad stwo-
rzeniem rodzimego-, ma duzg skale zakrojonego prze-
mystu samochodowego. >

Departament doswiadczalny: przy pomocy sztabu
inzynierow i technikdéw — rozpoczatby prace nad
stworzeniem modeli potrzebnych w kraju, a po zapo-
czatkowaniu — czuwatby nad statym udoskonalaniem
i stwarzaniem w miare nowych potrzeb obronnosci
i gospodarczych, nowych, lepszych i tanszych modeli.

Departament Materiatbw Pednych — pracowatby
nad stworzeniem syntetycznej benzyny, materiatéow
zastepczych, oraz nad przystosowaniem silnikéw spa-
linowych do innych materiatéw pednych jak ropa,
wegiel drzewny, drzewo, lub gaz.

Departament Drogowy: czuwatby nad normalng
rozbudowg sieci drogowej, nad rozbudowag sieci o no-
woczesnej nawierzchni i nad dostosowaniem dr6g do:

. a) obronnosci kraju,
b) potrzeb transportowo - gospodarczycli,
c) turystycznych.

Departament Wojskowy — bytbv to wydziat ze
wzgledu nia obronno$¢ kraju, jakgdyby nadrzedny
w Ministerstwie Motoryzacyjnym i miatby prawo do
stawiania swych postulatow wszystkim departamen-
tom.

Departament Produkcyjny — to kierownictwo
wielkiej nowoczesnej fabryki, zdolnej wyproduko-
wacé oornajurniej 50 tys. jednostek rocznie.

Departament Organizacyjny — to czynnik koor-
dynacji miedzy poszczeg6lnymi departamentami, czu-
wajacy nad S$cisty i celowg wspotpracg miedzy nimi.

Nad catoscig statby i ponositby odpowiedzialno$é
za wyniki ii catoksztatt prac, Minister dla Spraw Mo-
toryzacji, podlegajacy, przez Premiera, lzbom Usta-
wodawczym.

Zdawatoby sie, ze wspominajgc o stworzeniu ta-
kiej instytucji naczelnej, dla spraw motoryzacyj-
nych, zboczylem z tematu zasadniczego, ktéry w tej
chwili roawazamy — a mianowicie: Jaki powinien
by¢ wéz popularny — oraz w jaki -sposéb nalezatoby
go stworzy¢, a co najwazniejsze, jak przej$¢ z drogi
dyskusji i projektéw na droge realnej piacy nad
produkcja i spopularyzowaniem tego wozu wsrod
jak najwiekszej ilosci obywateli

W zaden sposdb niie wyobrazam sobie dokonania
tego olbrzymiego dzielg przez- kapitat prywatny, gdyz
ze zrozumiatych wzgledéw przedsiebiorstwo prywat-
ne dbatoby przede wszystkim o wiasne dobro.

Zrealizowanie tego moze tylko dokona¢ instytu-
cja panstwowa, zakrojona na skale Gdyni lub
COP-u, gdzie dobro sprawy bedzie naczelng linig wy-
tyczna. - :

Nie upieram sie przy tym Ze powinna powstac
taka instytucja, jaka ja projektuje, ale stwierdzam,

ze bez podobnej, zaleznej tylko od najwyzszych
czynnikéw w Panstwie — powstanie wozu ludowego,
przynajmniej w bliskiej przysztoSci pozostanie
mrzonka, nie méwigc juz o innym sprzecie motoro-
wym, potrzebnym dla zwiekszenia obronnosci
i uprzemystowienia gospodarczego kraju.

Z kolei przechodze do omoéwienia szczeg6tow
technicznych i ogélnych wymagan, jakie powinny
by¢ postawione:

Ot6z taki w6z musiatby sie nadawaé clo celdw:
a) wojskowych,
b) pracy w naszych warunkach drogowych,
¢) turystycznych,
d) taniej masowej produkcji
oraz musiatby by¢ prosty, wytrzymaty i tani w ek-
sploatacji.

Pozatem musiatby by¢ zapewniony zbyt conaj-
mni-ej 25 — 35 tys. szituk rocznie.

Jezeli chodzi o szczeg6ty techniczne, to oméwie
tylko te o ktérych nie wspomina pptk. Bizon, wzgle-
dnie te, ktére wyobrazam sobie ze wzgledu na cha-
rakter tego wozu nieco odmiennie od Autora.

1) Podnos$nik n-a przedzie i tylny zderzak aby
umozliwié:

a) szybka zmiane gum,

b) udostepni¢ nawet w warunkach polowych do-.
bra konserwacje wozu;

2) Silnik 4-0 suwowy g-6rinoza-wo-rowy, chtodzony
powietrzem o mocy 30—40 K.M.

uzasadniam to nastepujaco:

a) w naszych warunkach drogowych i -atmosfe-
rycznych potrzebny jest mocny i sprawny -silnik,

b) chtodzenie powietrzem usuwa staty kiopot
z chtodnicg w zimie,

c) brak wody w silniku — wusuwa catkowicie
ewentualno$é rozsadzenia zespotow silnika w zimie,

d) -silnik -goér-no-zaworowy i mocny daje nam dwa
czynniki konieczne w dzisiejszym zyciu: s-zybkos$¢
i zryw, a wiadomo — czas to pienigdz;

3) szybko$¢ maksymalna -okoto 110 k.lin/godz.,
gdyz przy takiej maksymalnej granicy szybkos$ci —
daje nam mozno$¢ eksploatowania wozu w granicach
do 90 klm/godlz. bez szkody dla mot-oru i przedtuzajac
jednoczes$nie zyw-oit wozu — przez wykorzystanie
tylko czesci jego mocy i szybkosci;

4) karoseria — sam-oniosgca — optywowa — mo-
del kareta (zamknieta) daje nam to nastepujace ko-
rzysci:

a) zmniejszenie wagi-,
b) -zwie-kisizian-ie szybkosci,
€) zmniejszenie kosztéw produkcji-;

5 niezalezne zawieszenie przodu systemu ,D-i-
bominet" daje nam to:
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a) mozno$¢ dobrego przebywania
odcinkéw drog,

nawet ztych
b) ze wzgledu na prostote i trwato$¢ konstrukcji
zawieszenia — rowniez potanienie kosztow produkcji.

Uli AGA REDAKCIJI: Niezalezne  zawieszenie
,Dubonnef zostato juz zarzucone przez Ameryka oraz
wychodzi z uzycia w produkcji Europejskiej).

® Hydrauliczne hamulce dla:

a) bezpieczenstwa,
b) zwiekszenia sprawnosci.

Teraz jeszcze, po omOwieniu szczegdtéw tech-
nicznych, chciatbym zaproponowaé rozwigzanie naj-
bardziej czutej strony —a mianowicie, kwestie zape-
whnienia pewnego minimalnego zbytu przez wytwor-
nie — a moznoscig kupna jaknajszerszych warstw
spoteczenstwa..

Zawsize godzi sie braé¢ przyktad od tych, ktérzy
maja pewne zagadnienia juz celowo rozwigzane —
wiec wspomne o systemie sprzedazy wozu ludowe-

Dwo typy wozu

Roman Potocki

Z najwiekszg przyjemnoscig i zadowoleniem prze-
czytatem w Touringu artykut p. putk. Bizonia, oma-
wiajac)' sprawy motoryzacyjne interesujgce tak bar-
dzo nietylko mnie ale, sgadze, i caly og6t naszych au-
tomobili stow.

Poniewaz mieszkam stale na wsi, gdzie btoto, zte
drogi i zaspy S$niezne, staty sie mym chichem codzien-
nym, wiec opieram swe wnioski rra setkach tysiecy
kilometrow przejechanych w tych wairunkach.

Panu Putk. Bizoniowi rozchodzi sie o w6z popu-
larny — powiedzmy tani, a zarazem nadajacy sie do
celow stuzby wojskowej. Ot6z mnie zwykiemu cywi-
lowi wydaje sie, ze sg to dwie rézne rzeczy i ze opi-
sany przez p. Putkownika model wprawdzie moégtby
by¢ wprowadzony w pewnym procencie clto Armii,
jednak nie sprosta trudom wojskowym na duzych
przestrzeniach. Trzeba go wiec przeznaczy¢é gtownie
do uzytku cywilnego, gdzie statby sie dobrym, wy-
godnym i tanim $rodkiem lokomocji i gdzie zjednat-
by w najkrotszym czasie najwiekszg iloS¢ nowych
adeptow automobitizmu.

Przewiduje 2 typy:

Typ |. opisany przez p. Putk. Bizonia z tern, ze
miatby:

a) niezalezne zawieszenie 4 kot,
b) zapal z magneta,
¢) o ile mozno$ci goérny rozrzad,

d) solidna, trwata i catkowita ostona catego pod-
wozia od btota i takie same zabudowanie wszystkich
przewodow elektrycznych.

Bytby to typ tani,
rozpowszechnienia

stuzacy do jaknajszerszego
automobilizmu i dostepny bez

go — ze kazdy kto chce naby¢ tak zw. ,K. D. F.“,
musi tygodniowo wpaei¢ az ¢ MK! co na naszg walu-
te wynosi okoto 10 zt t. j. 40 zk. miesiecznie!

Czy trzeba jeszcze wspomnie¢ o tem, ze ilo$¢ za-
moéwieri na woéz ludowy w Niemczech wzrosta w cia-
gu niespetna roku doi 750 tysiecy?

(UWAGA REDAKCJI: Szeroko mowi sig o tym
zagranica, ze zapisy na ,,K.D.FA sg przymusowe i sta-
nowig ukryta formg pozyczki wewnetrznej).

Zresztyg jesli nie. tak — to mozna inaczej wprow a-
dzajac podatek motoryzacyjny — ktéry nie byitby
miczem innym jak przymusowg forma motoryzacji
kraju.

Dla takich waznych celdw nic nalezy sie wa-
cha¢ przed radykalnymi $rodkami — w mys$l zasady
»Salus Reipublicaic Suprema Lex*“.

' Sadzac po zainteresowaniu sie grona znajomych
i automobilistow trescig artykutu p. pptk. Bizonia,
przypuszczam, ze cel do jakiego Autor zmierzat, zo-
stat w catej petni osiggniety.

turystycznego

wielkich formalnosci dla wszystkich, podkreslam to
z naciskiem, na raty. Spiaty musiatyby by¢ nic utozo-
ne szablonowo, ale trzebaby je dostosowa¢ indywidual-
nie do moznosci kazdego nabywcy.

Il. typ: musiatby réwniez by¢ tani i
wszystkim, trzeba by odpowiadat juz
trzebom Armii.

Typ ten byitby: matolitrazowa, solidng i szybka
sze$ciocylindrowka, z gdry sterowang, zapat z ma-
gneta:. Niezalezne zawieszenie 4 k6t. Hamulce hy-
drauliczne. Centralne smarowanie. Limuzyna aero-
dynamiczna, tadnie, raczej sportowo wykonczona.
Podwozie kompletnie ostoniete od btota. Ksztatt wa-
chlarzy taki, by uniemozliwi¢ dostanie sie btota na
szyby. Szczeg6ty rozmieszczenia szyb pozostawiam
w ramach normalnych wymogéw estetyki, potrzebom
wojskowym. 2 kota zapasowe, podnos$nik' Yigot, wzgl.
wbudowany i t. d.

dostepny
bardziej po-

Jednym stowem, bytby to w6z w rodzaju dawne-
go A. D. R a tylko grubo tanszy, oszczedniejszy
i zmodernizowany.

Przed wprowadzeniem jakichkolwiek nowych
modeli uwazatbym za korzystne wyprébowanie przez
catkiem prywatnych automobilistow praktykéw Kkil-
ku czy kilkunastu wozéw w celu zebrania spostrze-
zen. Proby te bytyby uzupetnieniem jazd fabrycz-
nych praktykowanych przed wypuszczeniem nowy cii
serii. Zapewne fabryki przez postawienie do chwilo-
wej dyspozycji kilku czy kilkunastu wozéw w rdz-
nych czesciach kraju nie poniostyby straty, a obser-
wacje i jazdy bylyby przeprowadzane w $cistym
kontakcie z fabryka i ewentualnie pod kontrolg PTK.

To bytoby te pare mys$li rzuconych
w sprawie poruszonej przez p. pptk. Bizonia.

jeszcze



SALON WYSTAWOWY i SPRZEDAZ
WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. Tel. 519-24

STACJA OBSLUGI i SKLAD CZESCI
WARSZAWA, TWARDA 64. Tel. 519-33

WANDERER

—1to samochdéd najwyzszej klasy
w kategorii do 2 Itr.

Silnik 42 konie

Zuzycie paliwa circa 10 Itr. na 100 kim.
Szybko$¢ circa 110 kim g.
Cichobiezna skrzynka przekiadniowa
Niezalezne zawieszenie przednich két
Patentowane zawieszenie tylnych kol
Patentowany system kierownicy
Hamulce hydrauliczne

Piekne nowoczesne nadwozie
Centralne smarowanie podwozia
Podnosnik VIGOT
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Inz. Bohdon Lubinski

Odwrotna strona obrazka

Niedawno bytem $Swiadkiem przykrego
wypadku na jednej z bardziej ruchliwych
ulic stolicy. Samochod przejechat przechod-
nia i, cho¢ skonczyto sie na pottuczeniu i po-

w/l ,Life".

wierzchownycti obrazeniach, to jednak fakt
pozostat faktem: — przechodziehn na ruch-
liwej jezdni, w miejscu niedozwolonym
pozostaje niepisanym panem tej jezdni,
a kierowca samochodu jest intruzem z re-
guty jadacym za predko. — Moze to
i stuszne? — Przy powolnym ruchu moz-
liwos¢ wypadku jest niewatpliwie zmniej-
szona, a jezeli samochdéd stoi, to praw-
dopodobienstwo przejechania kogo$ maleje
do zera. — Dlatego wydajg sie sl-uszne za-
rzadzenia ograniczajagce szybkos$¢ jazdy
i pilnowanie tych zarzadzen przez odnosne
organa porzadkowe. ,,Dnie grozy" majace za
zadanie chwytanie niesfornych kierowcow,
ktorzy przekroczyli Swietg granice 40 km.
na godzine, sady pod lipa i poscigi w ,prze-
branych" takséwkach majag swojg racje by-
tu jezeli chodzi o utrwalenie prestigeu za-
rzgdzen administracyjnych i dorazny do-
chdd /. kar; — nie dajg natomiast spodziewa-

nego efektu jezeli chodzi o zmniejszenie sie

iloSci wypadkéw na jezdni. — Tai wtasnie
nalezy spojrzeé¢ na ten obrazek — z odwrol-
nej strony.

Czy trzymanie siiie szybkosci maksy -
malnej 40 km/g. to jest okoto 25 — 50
km/g. szybkosSci przecietnej, zmniejsza
mozliwo$¢ wypadkow? Czy jest do po-
mys$lenia aby samochdéd stuzyt po to< ze-
by nim jezdzi¢ powoli? Czy pdjscie po
linii najmniejszego oporni i przystoso-
wanie ruchu do jezdni zamiast jezdni do
ruchu jest stuszne?

Odpowiedzig we wszystkich wypad-
kach jest: — ,nie"! Przyczyny wypad-
kow lezg zupeinie gdzieindziej i pro-
blem ruchu poddany w Ameryce i An-
glii powaznym badaniom odkryt zupet-
nie nowe i diametralnie rdzne poglady
n-a te sprawe niz to- sie dotychczas wy-
dawato. — W Ameryce sprawg ta zaj-
muje sie specjalny instytut badan ru-
chu, ktdrego przewodniczacy w pismie
,Life" podat niezwykle ciekawe mate-
riaty nowoczesnych pogladéw na regu-
lacje ruchu-ulicznego dgzgcych w pierw-
szym rzedzie do dwu-cii podstawowycli
celéw: — zwiekszenia przelotnosci drdg
i zmniejszenia ilosci wypadkéw. .Roz-
woOj motoryzacji przybrat w okresie
jmwojennyin e po niespotykane w in-
nych dziatach przemystu. Wystarczy
przytoczy¢é, ze w Stanach Zjednoczo-
nych A. P. ilo§¢ samochodow kursujg-
cych po drogach publicznych wynosita
w 1938 r. okoto 30 milionéw jednostek,

co podzielone na catkowitag diugos¢ drég bi-
tych daje okoto 5sajmochodéw na 1 kim. dro-
gi! W Anglii stan ten jest jeszcze gorszy, bo
wynosi przeszto 7 jednostek zmotoryzowanych
na 1 km. drogi bitej. W Polsce cyfra ta jest
nieco mniejsza i wynosi okoto pdt samochodu
na 1km. drogi, bitej). JesteSmy w tym szczes-
liwym potozeniu, ze sprawa regulacji ruchu
ogranicza sie w Polsce do Warsz-ajwy i paru
wiekszych miast prowincjonalnych i nie sta-
nowi jeszcze problemu o tak wielkiej wadze
jak to ma miejsce np. w Anglii. Tam, gdzie
nasilenie motoryzacji szto w stosunku geo-
metrycznie proporcjonalnym do czasu, unor-
mowanie ruchu i przygotowanie drég nie na-
dgzyto za, samochodami i stworzyto paradok-
salng sytuacje: — samochody nie majg po
czym jezdzi¢. Bo przeciez normalna szosa —
nawet o doskonalej nawierzchni, to droga
dla ruchu konnego i pieszego, dla wehiku-
téw ktdrych szybko$¢ przelotowa nie prze-
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Nowy York. Droga przelotowa podmiejska tz;v. ,parkway"’

kra-cza J5 km. na godzine, Wkrotzenie na nig
samochodu w niczym nie zmienito samej
drogi. Samocho6d jezdzi po terenie dla niego
nieodpowiednim itak nieprzystosowanym do
ruchu zmotoryzowanego jak nieprzystosowa-
nym jest tor kolejowy do ruchu pieszego i
koonego.

tymczasem ciggle zwiekszajgca sie ilosé sa-
mochodow i ich szybkos$¢ stworzyta na dro-
gach publicznych chaos spowodowany rézno-
rodnoscig ruchu isprzecznymi zatozeniami
celow do ktdérych stuzg poszczegOlne jednost-
ki na jezdni. Nic tatwiejszego jak przystoso-
wacé szybkos$¢ ,iintruizow" do szybkos$ci ,tu-
bylcow" na jezdni. Samochdd nie jest dla har-
cow macacych spokdj spacerujacych obywa-
teli ifrywolnych rowerzystow,
ktérzy tu: byli dawniej. Nato-
zono wiec kagance na samo-
chody, oblepiono je jak choin-
ki r6znymi oficjalnymi baka-
liami i, wobec wzmagajacego
sie nasilenia ruchu, obstawio-
no jezdnie réznokolorowymi
Swiatetkami. A intruz rozrést
sie w potege z ktérg trzeba sie
liczy¢. Dal prace milionom lu-
dzi, stworzyt wielki przemyst,
rozwingt dobrobyt i dat Pan-
stwom Zr6dto dochoddéw i sit
obronnych. Tylko na jezdni,
nic sie nie zmienito. Kolorowe
Swiatetka pozwolity na /mniej
szenie ..korkéw" na skrzyzo-
waniach i niewatpliwie wpro-

Tlipowa, rutosirada.

wadzity pewien
porzadek w ru-
chu; ogranicze-
nie szybkosci
— zmniejszyto
przelotowos$¢ ar
terji, ale tam
gdzie droga by-
ta nadal droga
do ktdrej kaz-
dy miiat prawo,
— zadne za-
rzadzenia nie
zmniejszyty ich
zaSjdniczej
przyczyny: —
wypadkéw.

W: Ameryce
byto w 1937 r.
40 tysiecy wy-
padkéw $mier-
ci na jezdni; w
Anglii sprawa
ma sie rownie
zle; a przeciez
trudno przypusci¢ aby zaréwno umiejetnos¢
prowadzenia samochodéw jak istara, iwytra-
wna organizacja ruchu byty az tak zle. Mu-
simy pamietaé, ze w ruchui biorg udziat lu-
dzie, a wiec jednostki indywidualne, ktérych
reakcja, na jezdni nie zawsze idzie w tym
samym kierunku. Trzeba wiec stworzy¢ takie
warunki aby indyw idualizm zmniejszy¢ do
minimum nie zmniejszajac szybkosci ruchu,
ktéra przeciez jest podstawowym zatozeniem
samochodu. Obecny system regulacji ru-
chu warunkéw tych nie stwarza, nato-
miast. zmniejsza pczelotoiwo$¢é do tego- stop-
nia. ze celowos$¢ samochodu staje sie proble-
matyczng. Szybkos$¢ przecietna w Nowym
Yorku w 1898 roku wynosita dla samocho-
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dow okoto 30 km/g., w 1918 szybkos¢ ta wzro-
szybkos¢

stajj do 38 km/g., w 1938
znow do 30 km/g. mimo znacz-

ne powiekszenie szybkoSci
maksymalnych samochodu i
liczzne zarzgdzenia regulacji

ruchu. Jezeli wiec chodzi o
handlowg szybko$¢ samocho-
du w miesScie — to nic sie nie
zmienito od 1918 r. Czterdzie-
§ci lat rozwoju motoryzacji
— a poruszamy sie tak samo
powoli. Co$ tu sie nie zgadza!

Dr. Mc. Clintock, szef in-

stytutu badan ruchu St. Zj.
A. P. stwierdza, ze chociaz
szybko$¢ podstawowa samo-
chodéw stale wzrasta, szyb-

ko$¢ przecietna w okregach
handlowych zmniejszyta sie
do 25—30 km/g. Policja bez-
radnie patrzyta na wzrost nie-
szczeSliwych wypadkow, kto-
rych ogdlng cyfra za ostatnie
15 lat doszta do 500.000 zgo-
now. Ruch Ira drogach pu-
blicznych poréwnywa on do
ruchu wody w korycie, Jed-
nak krople wody idg w Kkie-
runku nakazanym przez pra-
wa przyrody i nie popetniajg
Wedow opartych na indywi-
dualizmie. Dlatego drogi mu-
szg byc¢ takie aby zmniejszy¢
element indywidualizmu ludz
kiego do minimum.

Oczywiscie, ze przystoso-
wanie ulic miejskich do po-
trzeb ruchu, — lak aby uisu-

na¢ przechodniow z bezposre-
dniego sasiedztwa jezdni, wy
budowaé dw uipoziomow e
skrzyzowania i wprowadzic
udogodnienia dla szybkiej

bezpiecznej jazdy, — jest pra
wie niewykonalne, Jednak
mozna i-nalezy is¢ w kierun
ku wytyczenia arterii przelo-
towych i objazdowych, ktdre
datyby moznos¢ szybkiego
dotarcia do dzielnicy zadanej,
gdzie juiz na matej przestrze-
liiruch odbywat by sie w wa-
runkach konserwatywnych
przy zmniejszanej szybkosci
i z zastosowaniem mniej ra-

TOURING

ta spadfa

Czynnik indywidualny jako po-
$rednia przyczyna wypadkoéw.

OSdlepiajace $miatla.

Alkohol.

Papieros.

w planowaniu nowych dzielnic i przebijaniu
nowych arterii. W przewidywaniu wzmozo-

nego' ruchu w przysztosci po-
winny juiz znalez¢ sie w bu-
dowie nowe arterie oparte na
podstawach najbardziej no-
woczesnych. Niestety sprawy
te stajg sie aktualne dopiero
Wtedy, gdy nasilenie ruchu
grozi katastrofalnymi trudno-
Sciami. Zaréwno Londyn jak
i Nowy-York znajdujg sie w
tym potozeniu. Zaczeto wiec
budowa¢ objazdy i arterie
przelotowe, jednak kosztem
niestychanych trudnosci tech-
nicznych i terenowych. Nie
mowigc julz o kosztach rze-
czywistych, ktore mogty by¢
wydatnie zmniejszone, gdyby
wiladze urbanistyczne byty
bardziej przewidujace.
Dr. Mc Clintock

cztery zasadnicze
wypadkow polegajgcych na
Ltarciu* miedzy ,kroplami
ptynull ktérymi sg samocho-
dy na jezdni:

1 Tarcie ruchu idacego w

tym samym Kkierunku.

0O Tarcie jednostek ptyna-
cych w przeciwnych Kkie-
runkach.

Tarcie na skrzyzowaniach.
Tarcie jednostek w ruchu
z obiektami statemi i ru-
chem pieszym w bezpo-
Srednim sgsiedztwie jezdni.
Okazuje sie, ze najwiecej
wypadkéw, bo 44% spowodo-
wanych jest brakiem ujedno-
stajnienia ruchu idgcego w
tym samym Kkierunku, jezeli
chodzi natomiast o wypadki
na skrzyzowaniach — to dajag
mone 19%; pozostate 37% dzie-
li sie miedzy poz. 2 i 4. Zeby
wiec zmniejszy¢ przyczyny
wypadkow nalezy stworzy¢
system drog przeznaczonych
tylko dla samochodéw, w kto-
rych powyzsze cztery przy-
czyny zostang usuniete, wzgle
dnie zmniejszone. Oczywiscie
zupeine zabezpieczenie przed
wypadkami nie jest mozliwe,

podaje
przyczyny

~ow

dykalnych systemoéw regula- péki ludzie prowadza samo-
cji. chody, jednak juz normalne

Mozna réwniez w pierw- Przecigzenie. autostrady amerykanskie i
szym rzedzie, ujednostajnié niemieckie wykazaty zmniej-
rodzaj ruchu, usungé konie, wdzki reczne, szenie sie wypadkéw do 3% itch ilosci na
tramwaje i wszelkie zawalidrogi — z jezdiu drogach zwyktych, przy rownorzednym po-

Te zasady powinny znalezé zastosowanie

wiekszeniu

szybkosci

przelotowej o 100%.
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Nowoczesna teoria regulacji ruchu idzie szenia ilosci wypadkéw, podstawy oparte na
w kierunku stworzenia warunkow jazdy bardziej racjonalnych zasadach niz ograni-
gdzie: niczanie szybkosci samocho-

1 Jezdnia jest przeznaczona
tylko dla jednego typu ru-
chu.

2. Ruch jest podzielony pa-
sem ochronnym na dwa
przeciwne kierunki.

3. Skrzyzowania sg dwupozio-
mowe lub objazdowe.

4. Wszelkie obiekty state i
piesi sg usunieci z bezpo-
Sredniego kontaktu z jezd-
nig.

Zalozenia powyzsze popar-
te odpowiednim osSwietleniem
jezdni, ostrymi zarzgdzeniami
co do S$wiatet samochodo-
wych, stanu hamulcéw i opon
oraz powaznym, statym bada-
niem przyczyn wypadkow
dadzg podstawy rozwoju trak
cji samochodowej opartej na
zasadzie ,bezpiecznej szybko
Sci“. A teraz sprobujemy za-
stosowac¢ te zasady do warun-
kéw terenowych w ktdérych
motoryzacja znajduje sie do-
piero w fazie poczatkowej i
gdzie nasilenie ruchu nie siwa
rza jeszcze naglacego proble-
mu. Znajdujemy sie wtasnie
w tym, do pewnego stopnia
wygodnym potozeniu, ze mo-
zemy przy rozwigzaniu na-
szych problemoéw regulacji ru-
chu, unikng¢ biedéw i kilopo-
tow, przez ktore przeszty kra-
je w peini zmotoryzowane.

Nie moze tu by¢é mowy o
budowie autostrad i przebija-
niu arterii przelotowych przez
gesto zabudowane dzielnice,
ale mozemy mysle¢ o przysz-
tosci przy projektowaniu no-
wych dzielnic i budowie lub
remoncie magistrali miedzymia
stbwych. Podziat jezdni, od-
dzielenie ruchu pieszego, dwu-
poziomowe skrzyzowania i od-
powiednie o$wielenie. moga
i powinny juz by¢ brane pod
uwage przy projektowaniu no-
wych drog. Zastosowanie prze-
ciwpos$lizgowych nawierzchni
jest problemem réwnie waz-
nym i nie wymagajgcym wy-

jasnien. Mozemy rowniez zastosowaé te zasa-
dy bezpieczenstwa, ktore nie bedgc kosztowne
ani trudne dadzg juz pewne podstawy zmniej-

Marzyciel.

dow. A wiec, w pierwszym
rzedzie  usuniecie z jezdni
obiektow wywotujgcych nie-
jednolito$¢ jednostek ruchu.
Chodzi tu oczywiscie tylko o
gtdwne arterie S$réddmiejskie i
te, ktore majag charakter prze-
lotowy. Tramwaje, konie, wéz-
ki reczne itp. nie majg tu miej-
sca. Ustalenie punktéw posto-
jowych, usuniecie z bezposred-
niej blizikosci jezdni budek,
kramikéw, réznych stupow
itp. to nastepny etap naszej
troski o bezpieczenstwo rucha.
Dalej wchodzg w rachube: —
rygorystyczne przestrzeganie
trzymania sie prawej strony
przez wehikuty wolno jadace,
przestrzeganie przechodzenia
przez jezdnie tylko w punk-
tach do tego przeznaczonych,
oddzielenie jezdni od chodnika
pasem zieleni, ustawienie na
skrzyzowaniach ulic bocznych
z arterig gtdwng, — ostrzegaw-
czych Swiatet z6ttych i zasto-
sowanie na szosach ostrej kont-
roli zachowania si¢ pieszych
i wozow konnych. Ta kontro-
la musi by¢ stata aby mieé
charakter dydaktyczny, a nic
tylko dorywczo fiskalny.

Musimy pamieta¢ o tym,
ze przechodzien na jezdni jest
intruzem i ewentualny wypa-
dek jest spowodowany jego
obecnos$ciag w miejscu niedo-
zwolonym a nie ,harcami sa-
mochodowymi"”. Samochdd ja-
dac z szybkos$cig 40 km. g. za-
trzymuje sie normalnie na
8 m.; w razie wiec powstania
bezpos$redniej przyczyny wy-
padku sama szybko$¢ samo-
chodu gra juz role podrzedna.
—chyba, ze jg zmniejszymy do
tempa wozu ciggnionego przez
woty. .

Jeszcze jednym waznym
problemem jest sprawa pos-

lizgu na jezdni. — Kazdy au-
tomobilista wie jak tatwo o
zarzucenie lub ,sanki" przy

hamowaniu na mokrej jezdni.

O tym powinny w pierwszym rzedzie pamie-
ta¢ organa ruchu, bo automobilisci doskonale
sami pamietajag. ROowniez polewanie ulic o na-
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wierzchni gtadkiej nie powinno mieé miejsca. teczenstwa i wtadz. — Samochéd z intruza
Umy¢ i oczysci¢ ulice wczesnym rankiem staje sie wtadcg jezdni, a walka z nim prze-
a potem zostawi¢ na tasce Boskiej. Lepsze obraza sie w przyjazA i wspOtprace. —
Smiecie na jezdni niz awarie Bezstronne badanie
idgce bezposrednio za pole- przyczyn wypadkéw zajmuje
waczka. Za to kocie tby, szcze- miejsce stereotypowego wyro-
g6lnie w mieszkalnych dziel- ku: — samochéd przekroczyt

nicach na peryferiach miasta
mogty by mie¢ czestszy kon-
taki z woda. Skrapianie na-

dozwolong szybko$¢. Dzi$ juz
zastanawiamy sie, czy rzeczy-

wierzchni gtadkich nie ma W'S_‘C'e ’Wypadku mozna b_y
jednak nic wspdlnego z ich unikna¢ gdyby ,przekroczenie
myciem i czyszczeniem, a nie- szybkosci dozwolonej" nie
watpliwie zwieksza w znacz- miato miejsca, czy zasad regu-
nym stopniu mozliwo$é¢ wy- lacji ruchu nie nalezy oprzec
padku. Ryzykant. na wynikach wnikliwych ba-

Tak wyglagda odwrotna dan tego niezwykle waznego
strona obrazka. Musimy jednak przyznaé, ze zadania. Rozwigzaniem tego zagadnienia nie
zarowno wazno$¢ tych spraw jak i nalezne jest wstrzymanie ruchu, lecz utrzymanie go
miejsce automobilizmu w Zzyciu gospodar- w stanie ptynnos$ci przy mozliwie najwiekszej,
czym znalazto odpowiednie zrozumienie u spo- rozsadnie bezpiecznej szybkosci.

Sktadajcie ofiary na E O. N.
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Zdzistaw Wojtowicz

Zakopane —raj

turystyczny

Wielkie inwestycje turystyczne, dla wszystkich otwierajg Tatry

Zakopane nazywano popularnie zimowym
salonem Polaki. Niebyto w tym okresleniu
przesady, wrecz przeciwnie — duzo S$cistosci.

Zakopane byto salonem, w ktérym przeby-
wac nie wszystkim byto wolno. | nie dlate-
go, ze to byl salon niezwykle wykwintny,
przeznaczony jedynie dla szczes$liwych wy-
brancow, lecz zgota dlatego, ze nie wszyscy
chcieli i mogli z tego salonu korzystac.

Zakopane w pierwszych latach Niepodle-
gtosci ksztattowato sie jako miejscowos$¢ wy-
poczynkowa i kuracyjna. W nastepnych la-
tach wybraty je sobie za stolice sporty zi-
mowe, lecz dopiero wybudowanie kolejki li-
nowej na Kasprowy Wierch, ktéra tyle hatasu
w publicystyce wywotata, stworzyto wartosé
uzytkowg Zakopanego i gor dla narciarstwa.

W historycznym rzucie iniciaiywa w cemi-
nistra Bobkowskiego, ktéry dla budowy ko-

lejki linowej najwiecej energii itworczej
zapobiegliwos$ci posSwiecit, inicjatywa otwar-
cia Kasprowego dla mas narciarzy i tury-

stéw, stanowi moment przetomowy.

Bo jakze byto do tej wtasnie chwili? Zjez-
dzali sie ludziska, takngcy goér, do Zakopane-
go, osiadali w jakim$ pensjonacie, lub sana-
torium, z okna tesknym wzrokiem spogladali
na Giewont, odwalali wycieczke do Kuznic,
doliny Strazyskiej, Koscieliskiej.

Juz taternikiem zwat sie ten, kto wybrat
sie na Giewont ibyl w Morskim Oku. Wiek-
szo$¢ dreptata po Krupowkach, tykata czar-
ng kawe u Trzaski i wytrzgsata swg energie
w nowoczesnych tanach na parkiecie.

Kto$ jeszcze wprawdzie zrobit wypad do
1Tali Gasienicowej, bywat na Kalatéwkach,
ale skoro wrocit prawit o wycieczce, jak o
egzotycznej wyprawie i.. znow z trudem
utrzymywat réwnowage na oSlizgtych Kru-
powkach. a gdy byta odwilz mieszat breje na
chodnikach, dusit sie w zadymionych salach
dancingowych i tasym okiem szukat flirtu.
Bo jakze? Bvé w Zakopanem iwrdéci¢ bez
przygody mitosnej ?

W gorach byto misio i gilucho. Gody ta-
ternicze wyprawiali tylko spece ici co goral-
skiego przewodnika suto optaci¢ mogli. Oni
to wtasnie krzyk podniesli pod niebiosy, ze
morduje sie Tatry, rozdzierali szaty, ze nie
masz juz gor, gdy dzielni inzynierowie
i zmyS$Ini robotnicy polscy wielkie dzieto
budowali z Kuznic przez MysSlenickie Tur-
nie na Kasprowy Wierch.

Dzi$ pogodzili sie z owg krzywda i aromo-
ta, a nawet radzi sami z kolejki linowej ko-
rzystajg i widzg, ze pozyteczne dzieto zosta-

to wzniesione, bo otworzyto ono szlak gor-
ski dla wszystkich. Najmizerniejszy tury-
styczny nieboraczek moégt z tronu gdrskiego
na Kasprowym spojrze¢ na krolestwo szczy-
téw, zboczy, dolin i $niegbw, na radujaca
wzrok i serce panorame, a odetchngé miod-
nym powietrzem, jak tylko oddycha¢ mozna
na podniebnych wyzynach.

Nieborak turystyczny zréwnany zostat w
prawach ze snobem taternicznym, co rozpo-
rzgdzat rynsztunkiem, niczem zdobywcy Hi-
malajow. Woreszcie Zakopane, cho¢ zaczy-
nato sie na Krupowkach, ale kornczyto sie na
Kasprowym.

Rozrosty sie i rozplataty w tysigczne za-
woje szlaki narciarskie! ,Deski"™ ze sprzetu
honorowego na Krupowkach, obnaszane
z podziwu godng cierpliwos$cia, staty sie rze-
cza potrzebng i uzyteczng, rozwierajgcg na
osciez bramy do gorskich uroczysk.

Zalcopane przeksztatcito sie z salonu Pol-
ski w przedsionek Tatr. ktéry, sie szybko mi-
ra, by trafia¢ do celu w krélestwie szczytow,
hal i dolin.

Oto ten przetom, ktory dokonat sie dzieki
Smiatej inicjatywie i mazurskiemu uporowi.
Dalszym etapem staty sie wielkie inwestycje
turystyczne, uroczys$cie otwarte tuz przed
Swietami Bozego Narodzenia przez mini-
strow gen. Kasprzyckiego, Romana i Ulry-
clm oraz wiceministrow Bobkowskiego i Kor-
saka.

Inwestycje te zbiegajg sie z Miedzynaro-
dowymi Mistrzostwami Narciarskimi (FJ.S.)j;
ale nie mozna powiedzie¢, by dla mistrzostw
tych zostaty stworzone. F. I. S. jedynie pew-
ne roboty przy$pieszyt. To, co zostalo doko-
nane, jest dalszym ciggiem olbrzymiej pra-
cy, ktorej celem jest wuprzystepnienie Tatr
i Podhala dla najszerszych rzesz turystycz-
nych, dla turystyki w przebogatej skali, for-
mach iwymiarach, dla turystyki pieszej, ko-
towej i narciarskiej. Sadzi¢ nalezy, ze naj-
wazniejszg nowosciag W urzeczywistnionym
programie inwestycyjnym jest fakt, ze wre-
szcie wiele zrobiono dla turystyki kotowej
i motorowej w Tatrach.

Trzy typy inwestycyj wchodzg tu pod
uwage: 1) inwestycje o charakterze panstwo-
wym (koleje, drogi),

2) inwestycje komunalne
elektrownie, szpitale i t. p.),

3) inwestycje o charakterze specjalnie tu-
rystycznym. budowane tylko dla ruchu tu-
rystycznego i bedace zarazem czynnikiem
atrakcyjnym, ten ruch turystyczny $ciggaja-

(ulice, kanaty,



czyni (kolejki, szlaki turystyczne i nar-
ciarskie, hotele, schron iska, garaze itp.)

Wszystkie te trzy typy inwestycyj
zostaty uwzglednione na terenie Zako-
panego.

Nie wdajgc sie w szczegoty wielkie-
go programu inwestycyjnego, omowi-
my jedynie urzadzenia turystyczne,
a mianowicie: kolejke na Gubatowke,
wycigg saniowy z Hali Gasienicowej ni
Kasprowy, garaz Ligi Popierania Tury-
styki, stadion narciarski pod Krokwia,
Hotel Turystyczny na Kalatéwkach
i Bazar Przemystu Ludowego w nowo-
wybudowanej sali domu Zwigzku G&-
rali, ktdry miesci wielkie biuro obstugi
turystycznej.

Gorska kolej widokowa na Gubatowke.

Goérska kolej widokowa na Guba-
téwke jest najwiekszg z obecnych in-
westycji zakopianskich. Jest to kolej
linowo - terenowa, posiadajgca dla Za-
kopanego, jako wuzdrowiska przede
wszystkim, pierwszorzedne wprosi znaczenie.
Rola jej jest bowiem podwdjna i nie ogranicza
sie do Scisle turystycznego udostepnienia
szczytu Gubatéwki, jako punktu widokowego
oraz poczatku licznych zjazdéw narciarskich
lub pieszych przechadzek, lecz stanowi rowniez
olwarcie owej zupetnie dzielnicy dla przysziej
rozbudowy miasta.

Budowe tej kolejki rozpoczeto dnia 2 lip-
ca r. ub., a ukonczono jg w dniu 18 grudnia.
Prace objety torowiska o diugosci 1.350 m.
i 0 réznicy pozioméw okoto 300 m.. budowe
stacji dolnej i gérnej oraz budynku resta-
uracyjnego na szczycie.

Zakopane. — Na trasie kolejki go6rskiej na Gubatowke.

Zakopane- — Garaz Ligi Popierania Turystyki.

Restauracja na Gubatéwce, z ktdrej rozta-
cza sig jeden z najpiekniejszych widokow
panoramicznych na Tatry, moze pomiescic
250 os6b. Wytworne dekoracje wnetrz i $mia-
ta struktura architektoniczna czyni z niej
jeden z najbardziej nowoczesnych lokali
rozrywkowych.

Dla ruchu tyrystycznego kolejka na Guba-
towke stanowi¢ bedzie pierwszorzedng atrak
cje. Juz powolna jazda na zboczach Guba-
téwki pozwala na oglagdanie rosngcej wcigz
panoramy tatrzanskiej, ktéra ze szczytu roz-
cigga sie na catej szerokosci Tatr od Mura-
nia po Osobite. Przepyszny ten widok, do-

stepny do niedawna tylko po mozolnym
trudzie wejscia na szczyt, staje sie obec-
nie dostepnym dla wszystkich, ktérym
sity lub brak czasu nie pozwalaty na
wejscie na Gubaldwke.

Kolejka umozliwi szybka zabudowe
Gubatowki, ktéra da Polsce wspaniate,
wysokogorskie osiedle klimatyczne.

Wyciag saniowy na Kasprowy.

Jak byta potrzebna kolejka linowa
na Kasprowy $wiadczy najdobitniej
fakt, ze w pewnych okresach nie moze
ona sprosta¢ zapotrzebowaniu, nie moze
przewiez¢ wszystkich turystow i nar
ciarzy na szczyt. Nakazywato to wyszu-
kanie srodkéw zaradczych, ktére z jed-
nej strony umozliwityby narciarzom
korzystanie z dobrodziejstw kolejki
i znakomitych terenoéw narciarskich Ka-
sprowego, a z drugiej strony odcigzyty
kolejke od namigtnego naporu pasaze-
row.



Zakopane. — Stadion narciarski na Krokwi.
|

Rozwigzanie takie znaleziono w postaci
wyprobowanych juz od kilku lat w Alpach,
zwtlaszcza w Szwajcaria, wyciggow sanio-
wych. Wycigg taki, zainstalowany na Kas-
prowym, pozwalatby na szybkie i niemecza-
ce pokonanie, najbardziej stromej cze-
§ci wzniesienia, skracajgc i utatwiajac
w ten sposdb znacznie powr6t na szczyt,
zresztg i za cene znacznie nizsza.

Liga Popierania Turystyki, ktéra
eksploatuje kolejke linowg, zainstalo-
wata wiec wycigg w kotle Kasprowym,
na zboczu, opadajacym od stacji gornej
kolejki linowej ku Hali Gasienicowej,
gdyz stok ten nadaej sie znakomicie na
takie urzadzenie i tgczgc sie ze zboczem
Beskidu, utrzymuje najdtuzej szate
$niezng, a wiec zapewnia najdtuzszy se-
zon narciarski.

Jak wyglada sam wyciag? Jest to
dwoje san, o schodkowato rozmieszczo-
nych tawkach, mieszczgcych kazde po
16 os6b. Sanie te zawieszone sg na dwu
przeciwwazgcych sie koncach liny, na-
pedzanej motorem, umieszczonym w bu-
dynku gdrnej stacji kolejki linowej.

Sanie odbywajg swa jazde na trasie
mierzacej okoto 300 m. diugosci przy

123 m. réznicy pozioméw i do 70% nachylenia
wprost po $niegu, odpowiednio ubitym i wy-
rbwnanym. Prasa wyciggu wybrana jest pro-
stopadle po warstwie, tak ze obsuniecie sie
w bok jest niemozliwe. Zapobiegajg temu zre-
sztg liny napinajgce, zakotwiczone u dotu.

Sanie posiadajg, obstugiwane przez prowa-
dzgcego mechanika, hamulce bezpieczenstwa,
ktore dziatajag w razie uszkodzenia napedu
i uniemozliwiajg obsuniecie sie san w doli-
ne. Jazda wyciggiem, jakkolwiek bardzo
emocjonu jagca i efektowna, jest wiec ziupetnie
bezpieczna.

Hotel Turystyczny T. T. N. na Kalatéwkach.

Ciemng stromg turystyki w Polsce sg hote-
le, ktorych poproistu brak, albo przypomina-
ja jakie$ Sredniowieczne zajazdy. Zakopane,
majac przyrodzone warunki na prawdziwg
alpejska stacje tu/rystyczng, cierpi réwniez
na brak hoteli. Pionierskg inwestycjg na tym
polu jest Hotel Turystyczny na Kalatéwkach,
do ktérego prowadzi wygodna droga samocho-
dowa z Kuznic, potgczonych takaz droga z Za-
kopanem.

Hotel ten, ktory jest zarzgdzany przez Ta-
trzanskie Towarzystwo Narciarskie, jest gma-
chem o 5 kondygnacjach, zbudowanym cat-
kowicie z materiatow trwatych, jak kamien,
beton, klinkier i cegta, przy zastosowaniu
najbardziej nowoczesnej izolacji dzwiegko-
wej icieplnej.

Styl jego, bedacy nowos$ciag w naszych go-
rach, jest umiejetnym przyswojeniem wzo-
row alpejskich, sharmonizowanych znako-
micie z terenem i otoczeniem. Styl ten byt
wprost jedyng ewentualno$cig budowy w ser-
cu gér gmachu o tak znacznych rozmiarach,

Zakopane. — Stacja szczytowa kolejki gorskiej na Gubatéwka.
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Hotel miesci 40 pokoi dwuosobowych, u-
rzadzonych wygodnie, lecz nie wystawnie,
oraz bardzo obszerne pomieszczenia zbioro-
we, jak sale restauracyjne, barowe, klubo-
we i inne, konieczne w hotelu, ktéry bedzie
z jednej strony samowystarczalnym niejako
osrodkiem zycia sportowego i towarzyskiego,
a z drugiej strony punktem docelowym licz-
nych wycieczek i przechadzek.

Polana Kalatéwki, na ktérej zostal wznie-
siony hotel, potozona u stéop Giewontu na
wysokos$ci 1217 m., jest obecnie najtatwiej
dostepng halg tarzariskag w okolicy Zakopa-
nego. Lezac we wnetrzu gor o 400 m. wyzej
od Zakopanego, posiada warunki klimatycz-
ne i $niegowe znacznie korzystniejsze, niz
samo Zakopane.

Hotel ten bedzie wielkg bazg narciarska,
gdyz znajduje sie na najlepszych terenach
narciarskich Goryczkowej i Kondrutowej.

Stadion narciarski pod Krokwia.

Przebudowana skocznia narciarska na
Krokwi jest jedng z najpiekniejszych skocz-

ni na Swiecie, ktérej gtowng zaletg jest jej
znakomite dostosowanie sie do zbocza gor-
skiego, co czyni z niej jedng z nielicznych
skoczni w petni terenowych.

Fakt, ze skocznia nie posiada zadnych
sztucznych nadbudéwek i wiez rozbiego-
wych. wptywa Swietnie na samopoczucie
skoczkéw, a tym samym na pewno$¢ i dtu-
gos¢ skokow. Pozwala ona teoretycznie na
skoki 80-metrowe.

Sam stadiom zbudowany w potkole obej-
muie dwoma wielkimi trybunami wybieg
pod skocznig. Dalsze trybuny, po dwanascie
z kazder stromy, png sie po obu stronach ze-
skoku. Cato$¢ obliczona jest na 3000 miejsc
siedzgcych i kilkanascie tysiecy miejsc sto-
jacych.

Na stadionie tym bedg podczas F. I. S. ro-
zegrane dwa konkursy skokéw (do kombina-
cji i otwarty), oraz biegi ptaskie: sztafetowy,,
na 18 kim. i 30 kim., ktérych start i meta be-
dg wyznaczone w $rodku stadionu. Pozwoli
to publicznos$ci wygodnie obserwowaé prze-
bieg zawoddw.

Garaz turystyczny L. P. T.

Garaz Ligi Popierania Turystyki w Zako-
panem jest inwestycjg pionierskg, umozli-
wiajgca Zakopanemu zajecie na samochodo-
wym szlaku podhalanskim pozycji kluczo-
we r. Bez takiej inwestycji Zakopane bytoby
tylko punktem przelotowym.

Garaz ten, obliczony na pomieszczenie 110
samochodéw i 16 autobusow, pozwoli tury-
stom. przyiezdzajagcym pod Tatry, na zatrzy-
manie sic i peilne poznanie catej krasy tury-
stycznej Tatr i Podhala.

Garaz posiada obok dwu bal, ogrzewa-
nych i wentylowanych, rowniez najbardziej
nowoczesng stacje obstugi, wyposazong w
peiny warsztat reparacyjny, stacje benzyno-
wa oraz hotel dla kierowcow.

Nartostrady.

Wyposazenie turystyczne okolic Zakopane-
go uzupetnia szereg $ciezek i szlakéw nar-
ciarskich. Popularne nartostrady, ktére sa
jednokierunkowe, reguluja nadzwyczaj w
ostatnich czasach dynamiczny ruch narciar-
ski.

Turystyke letnig utatwia $ciezka z Turni
MysSlenieckich na Kasprowy.

Cieszmy sie wiec, ze Zakopane wypadto
z roli zimowego salonu Polski. Lepszy jest
raj turystyczny w Tatrach, niz salonowa ko-
medyjka z ,deskami“ na Krupowkach.



Kazimierz Podhorski - Okotéw

Inz. dypl.

Samochdéd w jesieni | zimi e¥)

Snieg, ten przyjaciel narciarzy jest jed-
nym z wrogoéw jazdy samochodem. Lancuchy
$niegowe od dawna byty wiasciwie jedynym
Srodkiem pomocniczym dla walki ze $nie-
giem na drogach.

Niewygodne i niedoskonate byty jednak
pierwsze tancuchy, kiére zaczeto powszech-
nie uzywac¢ iakie$ 25 lat tema. Rwaly sie
one bezuistankn, niszczyty opony, a pekniete
ogniwa zmieniane podczas jazdy, uderzaty
w blotniki. W ostatnich tatach zwr6cono u-
wage na wady zwyklych taAcuchdéw, stara-
jac sie przystosowac je po pierwsze do wa-

Rys. 1
tancuch amerykanski o ogni-
wach wzmocnionych.

rankdw w jakich majag pracowac, poza tym
za$ usunaC szkodliwe dziatanie tancuchow
na opony.

Précz tego uproszczono i utatwiono, sposo-
by naktadania tancuchow na kota.

Wychodzgc z zatozenia, iz niema i nie mo-
ze by¢ tancuchow odpowiednich dla wszel-
kich warunkéw, skonstruowano inne fanicu
chy dla pracy w gtebokim $niegu, np. na dro-
gach gdérskich, inne za$§ dla uzytku tam
gdzie powtoka $niegowa jest ptytka.

W celn zwiekszenia zaczepnosScii powiek-
szono ilo$¢ ogniw poprzecznych, przyczyni
stosuje sie, w szczego6lnosci dla wozow ciez-
szych, ogniwa cementowane i specjalnie
wzmocnione. Na rys. Nr. | pokazano tan-
cuch amerykanski o wzmocnionych ogni-
wach. Wzmocnienia te zabezpieczajg od po-
§lizgu bocznego. tancuchy podobnej kon-
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strukcji uzywa sie bardzo czesto dla ciezkich
w Oizow przemystowycli.

Roéwniez w Ameryce wypuszczono na ry-
nek pierwsze tancuchy gumowe. Na rys.

Rys. 2
tancuch stalowo - gumowy
damnej konstrukcji.

Nr. 2 —-widzimy fafcuch kombinowany

giimowosialowy z przed lat pieciu. Dzi$
uzywa sie przewaznie tahcuchéw kombinown
nych z profilowanymi cztonami gumowym .

Jakie profilowane paski (cziony) przy-
mocowane sg do ‘tancucha prowadzgcego
przy pomocy krotkich zlgcz stalowycli (patrz
rys. Nr. 3).'

Odwrotnie — istniejg rowniez konstruk-
cje w ktorych tulniki stalowe przeciws$niez-
ne zaktada sie na tancuch (pas) gumowy.
Tulniki te mozna odejmowac podczas jazdy
na niezaniesionej drodze pozostawiajgc tan-
cuch gumowy na oponie.

W tancuchach nowoczesnych usunieto
prawie zupetnie szkodliwe dziatanie ogniw
poprzecznych na opony dzieki zastosowaniu
gumy na potgczeniach ogniw z prowadzg-
cym lahncuchem.

Dzieki uzyciu odpowiednich materiatéw
nie potrzeba juz stale nacigga¢ tancuchow «—

Rys. 3.
Trzewik gumowy tancucha f. lletz.
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raz bowiem dobrze natozone nie ulegajg roz-
cigganiu. Uproszczono rowniez naktadanie,
jak rowniez dzieki specjalnym zamkom osig-

Rys. 4.
tancuch z naprgzaczem.

gnieto rownomierne napiecie tancuchéw na
oponach. To ostatnie jest bardzo wazne, tan-
cuchy bowiem powinny mocno przylega¢ do
opon. Dlatego tez przy naktadaniu ‘tancu-
chéw gumowych lub tez kombinowanych
wypuszcza sie nieco powietrza z opon, ktore
p6Zniej, po natozeniu tancuchéw, dopompo-
wuje sie do normalnego ci$nienia. W kazdym
rgzie natozenie i zdjecie tancuchéw szcze-
g6lniej na kota nowoczesnych wozow osto-
nietych optywowymi btotnikami, jest jeszcze
pracg dos¢ skomplikowang. Mozna jej unik-
na¢ uzywajac opon o profilach specjalnych.

Rys. 5.
Narty z tylu wozu.

Sg one pomocne jednakze w znacznie mniej-
szej mierze od normalnych stalowych tan-
cuchow, niezastgpionych na gtebokim $nie-
gu. Utrudniajagc jazjde samochodem, pozwa-
lajg one jednak na uzywanie wszelkich spor-
tow zimowych.

Narty zajmuja tu naturalnie przodujace
miejsce. Jak je jednak zabraé ze sobg na sa-
mochdd, aby ich nie zgubi¢, a jednoczes$nie
nie zniszczy¢ samochodu. Kto posiada samo-
chdéd i pozatym jezdzi na nartach i chce sa-
mochodem dojezdza¢ do terenow narciar-
skich, zrobi najlepiej wykosztowujac sie na
specjalne urzgdzenie do umocowania nart
przy samochodzie. Istnieje kilka typow ta-
kich przyrzadéw. Najprostszy polegajacy
na umocowaniu nart na kole zapasowym
z tytu samochodu pokazano na rys. Nr. 5
Umieszczajac jednak narty w ten sposoéb
trzeba uprzednio sprawdzi¢ czy koto zapa-
sowe ze Srubami na ktorych jest osadzone,

Rys. 6.
Umocowanie nart na dachu wozu.

moze wytrzymac¢ poniekad jednostronne ob-
cigzenie nartami.

Dlatego tez praktyczniejszym wydaje
sie umocowanie nart przy pomocy specjal-
nych 1>lamer na btotniku i stopniu, a w wo-
zach bez stopnia, klamrg do btotnika, konce
za$ nart wsuwajac do specjalnego futeratu
przySrubowanego do dolnego korica btot-
nika.

Taki sposob nadaje sie rowniez do prze-
wozenia nart w wozie otwartym. Kto ma li-
muzyne lub Kkabriolimuiziyne, narty i rézne
przyrzady sportowe (np. saneczki) przewo-
zi¢ moze najlepiej na dachu wozu. Stuzg do
tego dwa poprzeczne pasy lub rzemienie do
listwy znajdujgcej sie nad oknami wozu.
Pasy wykonywane sa ze skory na podkia-
dzie filcowym Ilub tez gumy. Karoserie wo-
z6w najnowszej konstrukcji przewiduja
wmontowanie takich pasow lub tez odpo-
wiednich listew wprost do dachu przy pomo-
cy wpuszczanych w dach czterech Srub.
Urzadzenie to pozwala na przewozenie na
dachu wozu nietylko nart, saneczek it. p. —
ale réwniez wszelkiego rodzaju pakunkdw.
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fot. J. Makowski.

MERCEDES.

Caracciola dysponowat w sezonie tegorocznym najsilniejsza myscigomka o silniku 12 cyl. — 3 Itr. z kompresorem
0 mocy prawie 400 KM!!!

Jonusz J. Makowski

Bilans miedzynarodowego sportu motorowego w roku 1938

Wyscigiem w Donington zakonczono tegoroczne
zmagania o prymat w sporcie automobilowym. Za-
konczono wielomiesieczng walke bezapelacyjnym
zwyciestwem samochodéw niemieckich, osiagnietym
wobec coraz bardziej przybierajgcej na sile konku-
rencji wtoskiej i stabym akompaniamencie francu-
skim.

Kiedy reorganizowano niemiecki przemyst pojaz-
déw mechanicznych, postanowiono — jako jeden
z gtébwnych punktéw propagandy motoryzacyjnej
w kraju i propagandy mysli konstruktoréw niemiec-
kich za granicami Rzeszy — rozbudowa¢ niemiecki
sport motorowy. Przystgpiono do tych zadah nie tyl-
ko przez odpowiednie ustosunkowanie producentéw
do nowych zadahn motoryzacyjnych kraju i propa-
gandowych za granica, lecz zorganizowano na no-
wych podstawach niemieckie sportowe zycie motoro-
we. Narodowo - socjalistyczny korpus motorowy
przejat organizacje imprez sportowych i konkretnie
zajat sie szkoleniem nie tylko posiadaczy pojazdéw
mechanicznych, lecz réwniez rozpoczat wychowywaé
i oswaja¢ z samochodem... piechuréow. Jak wspaniate
wyniki osiggnieto w tych dziedzinach, mozna stwier-
dzi¢ przegladajac zestawienia osiggnie¢ niemieckie-
go sportu motorowego. Najlepszym obrazem wynikow
osiggnietych przez niemieckiego konstruktora i nie-
mieckiego sportowca sg zestawienia rezultatow mie-
dzynarodowych sportowych spotkan, ktére uwydat-
niajg maksymalne mozliwos$ci i dodatnie osiggniecia
motorowego przemystu i sportu w sensie wyszkole-
niowym i propagandowym — podkreslam — w zasto-
sowaniu na teren zagranicy i kraju.

Przystepujagc do dzieta rozbudowy motorowego
sportu, postanowiono stworzy¢ w Rzeszy serie spe-
cjalnych maszyn wyczynowych, ktére po oddaniu
w rece wybranych zawodnikéw pomogtyby wywal-
czy¢ nalezne im stanowiska. Opracowano 2 zasadni-
cze typy samochodéw wyczynowych, z ktérych wy-
prowadzono nastepnie kilka odmian dla wyscigow
gorskich, szosowych, torowych, wreszcie dla prob re-
kordowych. W dziedzinie motocyklizmu opracowano
4 wyczynowe typy, dla walk w kategoriach maszyn
o pojemnosci silnikéw 250, 550 i 500 cm*. Przezna-
czono — podobno — dla kazdej z dwuch niemieckich
wytwérni samochodéw wyscigowych pol 4 miliony
marek na wybudowanie i eksperymentowanie z wy-
Scigowymi samochodami; nie mniejsze sumy wydano
dla opracowania wyscigowych i rekordowych moto-

cykli... Szalencze ataki niemieckich ekip motoro-
wych na pozycje sportowe Wtoch, Anglii, Francji.
Belgii, Czech — zgniotty dostownie op6r motorowe-

go sportu tych krajow, zamieniajac jednocze$nie te-
ren wyscigbw motorowych na rywalizacje przemy-
stbw. unicestwiajgc tez tym samym charakter rywa-
lizacji ,,czysto" sportowej.

Zagadnienie ,fabrycznego" sportu motorowego
nie jest wynalazkiem niemieckim. Juz w dawnych
czasach sukcesdw? francuskich Bugatti na wszystkich
okrgzeniach wyscigowych Europy i Ameryki — nie-
ktérzy zawodnicy stosowali maszyny o wyjagtkowo
kosztownie przygokwywmnych silnikach. Zaintere-
sowanie wytworni  maszyn propagandowg strong
zwyciestw?7 w7 sporcie motorowym spowodowato, ze
kazdy powazniejszy uczestnik miedzynarodowych



Najszybsza 350-ka sezonu VELOCETT (Anglia) — sil-

nik 1 cyl. z watkiem krélewskim; =zwracaja uwage

olbrzymie zebra chtodzace gtowicy i cylindra. Tylne
kola resorowane.

imprez w mniej lub wiecej oficjalnej formie korzy-
stat z pomocy fabryk.

Przyjrzyjmy sie wynikom, osiagnietym tyl-
ko w ubiegtym sezonie przez maszyny rdznych
krajéw, przyjrzyjmy sie nieco konstrukcji po-
szczeg6lnych wyscigéwek a zrozumiemy, gdzie
lezy tajemnica niemieckich sukceséw i niepo-
wodzerr innych krajow. W rozwazaniach tych
nalezy wzig¢é pod uwage ze strony niemieckiej
konstrukcje: Mercedes i Auto-Union, ze strony
wtoskiej: Alfieri Maserati i Alfa-Romeo, ze stro-
ny francuskiej: Delahaye i Talbot, wreszcie ze
strony angielskiej: E. R. A. i M. G.

Niemcy, uwzgledniajagc wyboér jednej z
clwuch dopuszczalnych form silnikéw, wybrali
maszyne o silniku kompresorowym o maksymal-
nym dopuszczalnym litrazu, jaki okre$lono na
5000 cm:L Ta samg droga poszli Wiosi, budujac
jednak dwa typy: duzy, o wspomnianej pojem-
nos$ci 5000 cnrl i maty, o pojemnos$ci 1500 cm3
Anglicy z reguty interesowali si¢ maszynami
matej kategorii, nie interesujgc sie zupeinie ty-
pami wielkimi. Tymczasem Francuzi poszli
mniej zrozumiatymi drogami, budujac dwa typy
o silnikach bezkonipresorowych, o dopuszczalnym
dla nich litra/zu 4500 cm1l Wobec przepisania dla sa-
mochodéw o okre$lonych litrazach wag minimum,

Najszybsza 500-ka $wiata BMW (Niemcy) — posiada

sensacyjne rozwigzanie tylnego kota, ktére w BMW

napedzane jest nie tafcuchem, a watkiem. Beben ha-
mulcowy obejmuje catg szeroko$¢ piasty.

zamierzano osiaggnag¢é pewne wyréwnanie miedzy
maszynami bez- i z kompresorami, jak réwniez
zmniejszy¢ szanse zawodnikéw fabrycznych w sto-
sunku do prywatnych. Praktyka mianowicie pokaza-
ta, ze gtowng przeciwnos$cig dla zawodnikéw prywat-
nych jest niestychanie wy$rubowany stosunek cieza-
ru maszyny do mocy silnika w kazdej fabrycznej
maszynie, osiggany przez szczeg6lnie kosztowng i de-
likatng konstrukcje, oraz stosowanie ulepszen, ktdre
ze wzgledu na tajemnice konstrukcyjna nie mogtly
dosta¢ sie do rak kierowcéw prywatnych.

Kiedy przed niedawnym czasem obradowano
w Paryzu nad m-ozliwo$ciami wyrdwnania szans za-
wodnikéw dwuch grup w roku 1959 zaproponowano
ze strony niemieckiej wspdtczynnik 1,7 lub nawet
1,8, ktéry okreslatby stosunek pojemnosci silnikow
bezkonipresorowych do silnikéw 2z kompresorami.
Podczas ohrad nie osiggnieto jednak zbyt wiele. Pozo-
stat nadal aktualny wspotczynnik 1,5 a wiec maszyna
o silniku kompresorowym 5000 cni3 bedzie nadal kon-

Najszybsza 250-ka $wiata DKW (Niemcy) — osigga

w wykonaniu rekordowym prawie 200 klm/g, posiada

silnik kompresorowy 2-taktowy o przepustnicy obroto-
wej, moc okoto 40 KM. Tylne koto resorowane.

kurowata z bezkomipresorowg o pojemnos$ci 4500 cml
Postanowiono jednak dla pobudzenia prywatnego
sportu wys$cigowego wiekszag uwage zwrdci¢ na Kkat.
t. zw. matych wyscigowek, w klasie cto 1500 cni3 po-
prostu przez zarezerwowanie dla nich kilku wielkich
miedzynarodowych imprez. W tej klasie, jak wyzej
powiedziatem, zwalczali si¢ dotychczas Wtosi i An-
glicy. Na sezon przyszty maszyny tej kategorii za-
powiadaja Francuzi i.. Niemcy, ktérzy z miejsca po-
wierzyli budowe nowej malej wys$cigéwki stynnemu
juz na caty s$wiat konstruktorowi, dr. Porsche, twér-
cy wyscigowych i rekordowych Auto-Union i nie-
mieckiego wozu ludowego, ktéry — nota bene —
ma juz w koncu przysztego roku ukaza¢ sie w sprze-
dazy.
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Wyscigi sezonu opanowali Niemcy w znacznej
mierze przez wspaniale budowane i przystosowane
swoje maszyny. Odnoszac jednak tak wielkie suk-
cesy prestizowe — co trzeba obiektywnie przyznac¢ -
oddali wielkie ustugi nauce budowy samochoddw.
Eksperymentu jac najnowsze rozwigzania poszczegdl-
nych elementéw samochodu, stasujg najcelniejsze
z nich wr typach seryjnych, tak sportowych, jak tury-
stycznych i uzytkowych. Nie trzeba zapominaé, ze
tego rodzaju bezapelacyj-
ne ulepszenia, jakie
zwyktym nowoczesnym sa
mochodzie sg czym$ zupet-
nie zrozumiatym i nieodzo-
wnym. jak: zupetnie sztyw
na rama, niezaleznie za-
wieszone i resorowane ko-
ta, wahliwie zawieszone sifi
niki, nowe systemy zapto-
nu, nieznane dotychczas
ksztatty Swiec, wymysine
konstrukcje gaznikéow —
oto zdobycze konstrukto-
réw7 maszyn wyczynowych
ktére z kolei zachwycaja
nawet tych ,szarych" au-
tomobilistéw, ktérzy nie
wykazujg zadnego zainte-

resowanAa i zrozumienia
dla sportu motorowego, o-
bojetne tu, fabrycznego

czy prywatnego.

Wyliczenie ubiegajacych
sie 0 pierwszenstwo w mie-
dzynarodowym sporcie mo-
torowym krajow, nie za-
wiera, jak zauwazy zapew-
ne nie jeden z czytelnikéw
— ani jednej nazwy ma-
szyny amerykanskiej. A
sprawa to szczegOlnie cie-
kawa: niejednokrotnie spo
tykatem sie z zapytaniami,
dlaczego przemyst U. S A
produkujacy tak wspaniate
maszyny wszelkich typow, nie interesuje sie inoto-
rowym sportem? Odpowiedz krotka i prosta: nasta-
wiony tylko na zyski, amerykanski przemyst samo-
chodowy, nie interesuje si¢ ani t. zw. ,czystym" spor-
tem, ani tez nie troszczy sie o propagande jakich-
kolwiek idei motoryzacyjnych, ktére — w ich zrozu-
mieniu — godne sg tylko idealistow ,starego” kraju.
Nie trzeba jednak przypuszczaé, ze w7 U. S. A. nie
eksperymentuje sie maszyn W/ sensie sportowym.
Kazda powazniejsza zamorska wytwdrnia ma pry-
watny tor eksperymentalny, posiadajacy wr zarysie te
same cechy co najstynniejsze sportowe tory euro-
pejskie. Ameryka bada kazde ulepszenie na szosie
i w terenie w kazdych warunkach atmosferycznych.
Wszelkie jednak eksperymenty przeprowadza w ci-
szy. nie majac zadnych realnych korzysci w demon-
strowaniu tych ulepszen, jak dzieje sie to w Europie,
w formie rywalizacji w zawodach sp?vtcwy?U.

RUDOLF CARACCIOLA
jest juz po raz 3-ci mistrzem Europy na samochodzie.
Poprzednie mistrzostwa: 1935 i 1937.
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Czotowe konstrukcje wyscigowek europejskich,
nad budowg ktérych pracuja najstynniejsi nieraz kon-
struktorzy S$wiata, wptywajg w znacznym stopniu na
budowe maszyn seryjnych. Dal tego dowody salon pa-
ryski, podkresli! to réwniez i salon londynski. Bar-
dziej doktadny opis fabrycznych wyscigéwek nie-
mieckich powie nam, ze budowa ich spowodowata
wiele ulepszen maszyn seryjnych.

Stosowanie z reguty silnikébw umieszczanych w ty-
le w konstrukcjach Auto-
Union przekonato najwiek-
szych sceptykow o wartosci
takiego uktadu. Usuniecie
watu kardanowegOi, zgru-
powanie silujka, skrzynki
biegow i tylnej osi, a tym
samym jeszcze osiggniecie
doskonatego rozktadu mas
— to dalszy dowdd dosko-
natosci tej dyspozycji, kto-
ra — jak zapewniajg rze-
czoznawcy — charaktery-
zowaé bedzie wszelkie no-
woczesne typy samocho-
dow w niedalekiej przy-
sztosci. Jeéli tu dodaé, ze
pod wptywem tego samo-
chodu — coprawda nie$min
le rozpoczeto lansowac
kompresor w budowie szyb
kiego samochodu osobo-
wego, ,na codzien" oraz o
statecznie ustalono nieza-
przeczona warto$¢ nadzwy,
czaj wytrzymatych i nie’
podlegajacych zadnym i
szkodzenioni pretow skret-
nych (torsyjnycli) — to
zdamy sobie sprawe, z
eksperymentalny Auto
Union to wielki przyczy-
nek postepu techniki samo-
chodowej wogole.

Tymczasem w konstruk-
cji rekordowych i wysci-
gowych Mercedesow zastosowano silnik 12 cyl... wysu-
wajac go silnie do przodu, podczas gdy skrzynke bie-
gow przeniesiono do tylu i zblikowano z dyferencja-
lem. W tej konstrukcji bada sie mozliwosci najcel-
niejszego rozkladu mas, bada sie tez warto$¢ resoro-
wania két przy pomocy resorow Srubowych, ktore do
niedawna jeszcze zwane byty poprosili sprezynami
spiralnymi. Je$li tu dodaé, ze za tg konstrukcjg nie
tylko w uzytkowych Mercedesach ale i w wielu ma-
szynach europejskich a nawet amerykanskich zasto-
sowano takie resorowanie dla két przednich, to jas-
nym bedzie, w jakim stopniu postuzyt eksperymental-
ny wo6z Mercedesa dla postepu techniki samochodo-
wej.

Ze strony wtoskiej konstruktorzy duzych maszyn
przekonali sie dostatecznie o pewnych wadach zawie-
szenia kota przedniego systemu Dubonnet, jakie stoso-
wali dawniej w swych maszynach z wielkim zado-
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woleniem. Kilka unicestwionych zwyciestw spowodo-
wato, ze w modelach przysztorocznych zastosuja inne
rozwigzanie. Rowniez wiele defektow skrzynek bie-
gow skieruje bez watpienia wioskie wysitki w kie-
runku opracowania nowych typéw, nie moéwiagc juz
0 koniecznosci rewizii tak typowej konstrukcji witos-
kiej, jak nepedu na kota tylne przy pomocy dwuch
watéw kardanowych.

Ze strony francuskiej budowano w tym roku ma-
szyny nie o charakterze wy$cigowym, a raczej t. zw.
»sportowym", dla zastosowania w raidach diugody-
stansowych i wielogodzinnych prébach wytrzymato-
§ci. Budowa francuskich maszyn wyczynowych nie
pozwalata zasadniczo na ich starty w wyscigach; io
tez nie nalezy dziwi¢ sie. ze pomimo wszystko star-
tujgc, odpadaty z miejsca lub tez konhczyty zawody
w stabych czasach. W rozwigzaniu Delahaye posiada-
ja one po 12 cyl. ustawionych w ksztatcie litery Y,
posiadajag podobnie do silnikéw Talbot — po 3 gaz-
niki, dla mozliwie dobrego napetniania cylindréw. Za-
wieszenia kot klasyczne, przy pomocy resorow
w uktadzie poprzecznym.

Zupeinie odmiennie przedstawiaja sie wyscigowki
angielskie, konstrukcyjnie nieco przestarzate a wyko-
nane pedantycznie. Obecnie zapowiedziano juz budo-
we nowych wyscigowych MG, oraz ogtoszono ukon-
czenie budowy rekordowego wozu 1100 cm” dla rekor-
dzisty mjr. Gardnera, jaki ofiarowat mu wielki prze-
mystowiec angielski lord Nuffiield. Dotychczasowe
MG, pokazywane b. rzadko, posiadaty silniki kompre-
sorowe, sztywng rame, niezalezne resorowanie (prety
skretne), indywidualne sterowanie kot, centralng po-
zycje kolumny kierowniczej. Podobnie przedstawia
sie konstrukcja ERA'y, z tg tylko r6znicg ze wozy
te posiadaty klasyczne ramy z klasycznym zawiesze-
niem koét. Wg. najnowszych zapowiedzi, ERA buduje
nowy typ z silnikiem 15 Itr.

W dziedzinie rekordow samochodowych pozosta-
ja Niemcy na pierwszym miejscu, pomijajac tu ce-
lowo rekordowy wynik G. E. T. Eystorna, osiagniety
w specjalnych warunkach na specjalnej nad-maszy-
nie, po emocjonujacej walce z Cobbem. Nalezy sobie
uprzytomnié, ze rekord szybkos$ci na coprawda. rekor-
dowym, ale jednak samochodzie z prawdziwego zda-

Widok z gory na 12 cyl. — 4,5 Itr. — 3-gaznikoiuy silnik bezkompresoromy o mocy okoto 300 KM,
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rzenia, posiada Caraciola, w postaci wyniku 457
kg, i mocy silnika 700 KM, o wymiarach przecietnej
duzej wyscigéw,ki — na drodze uzytkowej, na auto-
stradzie koto Frankfurtu, po ktérej kazdy Smiertelnik
pedzi¢ moze na swym motorowerze. A przeciez wy-
nik inki osiagniety byl dopiero przed kilku laty na
specjalnej nadmaszynie przez Anglika, ktéry zjezdzi!
pél Swiata, aby wyszuka¢ odpowiedni” teren dla
osiaggniecia takiej szybkosci. Dzi$ nie prébujg juz
.Niemcy Srubowaé dalszych szybkosci na obecnych
drogach uzytkowych. W zwigzku z tym wydano na-
wet zakaz organizowania prob rekordowych dla sa-
mochodéw na terenie Niemiec, do czasu ukorczenia
rekordowego odcinka autostrady koto Dess.au. ktory
posiadaé¢ bedzie szeroko$¢ okoto 25 metrow.

Dziedzina' rekordowego i wys$cigowego motoey-
kliziinu zostata w roku obecnym opanowana przez
Niemcow, pomimo olbrzymieli wysitkéw ze strony
witoskiej i zwiaszcza angielskiej. Absolutny rekord
szybkosci na motocyklu, osiggniety zreszta na auto-
stradzie kolo Frankfurtu, nalezy do zawodnika na-
zwiskiem llenne, ktdry postugujgc sie 2 cyl. maszyna
BMW. z kompresorem (wykazujgcej przy 500 cm"
pojemno$ci prawie 90 KM.) — osiggnat praktycznie
szybko$¢, przekraczajacg 280 klin/g, przy czym ofi-
cjalny jego wynik brzmi: 279,5 kl-m/g. Jesli tu dodac,
ze Niemcy posiadajg najszybsze motocykle wyscigo-
we w kat. 250 cm3 wr postaci DKW. (/. dwutaktowymi
silnikami kompresorowymi o stynnych przepustni-
cacii obrotowych), z ktérych jedna, w rekach zawod-
nika Kluge startowata w tym roku Il razy odnoszac
jedenascie zwyciestw w zawodach miedzynarodowych
— to zdamy sobie sprawe jak silne sa niemieckie
ekipy motocyklowe.

Na szczego6lne podkres$lenie zastuguje niemiecki
wynik w kat. 500 cm3 osiggniety przy pomocy ma-
szyny BMW. o silniku 2 cyl. z kompresorem. Zawod-
nik Meyer, w roku ub. nie znany jeszcze motocykli-
sta w sferach miedzynarodowych — pod koniec roku
biez. rozni6st poproistu koalicje Anglikéw i Wtochow.
Przystosowana do wys$cigbw maszyna jego, daje na
prostej szybko$¢ prawde 220 kim g, a przez wzglad na
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budowe swego silnika posiada niebywate przyspiesze-
nie i udowodniong juz wytrzymato$¢ dla wyscigéw
dtugodystansowych (400 i wiecej kim.).

W kat. 350 ccm. panujag Anglicy.

Reasumujac nalezy podkres$li¢, ze Niemcy osig-
gneli w roku obecnym nastepujgce mistrzostwa Euro-
py: w wyscigach — Caracc.iola na Mercedes,, mistrzo-
stwo gorskie — Stuck na Auto-Union, mistrzostwo
motocykli w kat. 500 cm3 — Georg Meyer na BMW,
w kat. 250 cm3 — Kluge nu DKW. Jedynie w Kat.
550 cm3 mistrzostwo zdobywa Anglik Meltors na Ve-
locette.

Podkreslajac w tyin artykule wszechstronne suk-
cesy Niemcow w dziedzinie sportu motorowego, mam
teraz na mysli wspaniate rowniez propagandowe wy-
niki uzycia samochodu i motocykla, jakie osiggnieto
w Niemczech przez popieranie sportu motorowego
przez czynniki rzadzace w Rzeszy, przez bezposrednie
wreszcie i zywe zainteresowanie sie kanclerza Hitle-
ra, ktory nie zawahat sie na otwarciu jednej z ber-
linskich wystaw samochodéw i motocykli wypowie-
dzie¢ przystowiowe juz dzi$ zdanie: ,lch bebe den
Wiagen iiber atles...” Nie nalezy wiec sie juz zupetnie
dziwi¢, ze rozwijajacy sie w tak sprzyjajacych wa-
runkach sport motorowy Rzeszy stangt w 4 lata na
szczytach ku pozytkowi motoryzacji whasnego kraju,
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Drugi Raid Zimowy Polskiego
Touring Klubu, ktoéry dla $wiata
automobilowego Polski stanowi juz
tradycje, wzbudzit wielkie zainte-
resowanie ze wzgledu na odmienne
od dotychczas stosowaneg© ujecie
regulaminu w zakresie klasyfikacji,
punktacji i kontroli czasu na dro-
dze, co w wyniku przerzuca de-
cyzje o klasyfikacji, przede wszyst-
kim na rezultaty z przejazdu trasy,
(proba Il-ga).

Caty szereg wybitnych kierow-
cow ziglotsito juz swoj udziat w ra-
jdzie, a miedzy innymi zimami, czo-
towi automobilisci: pp. Witold Rych-
ter, Mazurek i Karczewski, ktorzy
wezmg udziat w raidzie na Chevro-
letach, jak rowniez pp. inz Marek
i Starorypinski na Olimpiach.

Jak wiadomo pp. Marek (Opel-
Oliimpia) i Mazurek (Chewrolet)
wzieli udziat w tegorocznym Rallye
Monte Carlo. Zawodnicy ci, jak ro-
wniez p. Proiriiaszk© powr6ca w pier-

TOURING

lI-gi Turystyczny Rald Zimowy
Polskiego Touring Klubu

(DN. 24, 25, 26 LUTEGO R. B)

/ trasy | Turystycznego Raidu Zimowego P. T. K.

wszych dniach lutego do kraju i bedg mieli dos¢
czasu do przygotowania sie do Il Rakiu Zimowego,

ktdry wprawdzie nie wyczerpie ich fizycznie i finan-

sowo tak jak Monte Carl©, nie mniej jednak stanowi

ciezka proébe.

Przygotowania organizacyjne do raklu,
wiekszej imprezy zimowej w Polsce,

Meta | Turystycznego Raidu Zimowego P. T. K.

tej naj-
zastaty zakon-

ezotne. Komandor raidu dyr.

Aleksander Wygard

objechat trase i w porozumieniu z wtadzami lokalny-

mi i zaprzyjaznionymi

organizacjami sportowymi,

zorganizowat juz nalezytg jej obstuge.

Jak wiadomo raid sktada sie z trzech prob:

I-sza préba—szybkosci ptaskiej—odbedzie sie dn.
24 lutego o godz. 7-ej. Wyjazd zawodnikéw odbedzie sie

iu Zakopanem.

z garazu na Dy,nosach, skad zawod-
nicy korowodem priziejadg przez
miasto, udajgc sie do. Mitosny na
skrzyzowanie szos na Garwolin i
Minsk Mazow., gdzie odbedzie sie
proba szybkosci ptaskiej. Proba od-
bedzie sie na. dyst. 1 km. ze startu
stojagcego z urochomionym silnikiem.

Il-ga proba (przejazd trasy) be-
dzie kontrolowana co do czasu w
szeregu punktéw, przy czym na
etapie pierwszym, na dystansie Mi-
tosna—Kaotsisowl znajdowaé sie beda
nastepujgce punkty kontroli Czias:u:
Lublin. Lwoéw, Stanistawéw i Kotsisow
— meta.

Na etapie Il-gim: Koséw—Krynica
kontrole czasu sg ustanowione wr Stry.
ju, Kro$nie i Krynicy. Na etapie IlI
Krynica — Zakopane, kontrole cza-
su: Kroscienko:, Noiwy Targ i Zako-
pane «— meta.

Zawodnicy otrzymajg karty mar-
szrut kazdego etapu z podaniem te-
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oretycznych czaséw przejazdu przez wszystkie punk-
ty kazdego etapu.

Meta Rajdu w Zakopanem bedzie sie miescita
przed garazem L. P. T., jedng z wielkich inwestycji
turystycznych, przeprowadzonych ostatnio w Zako-
panem przez Lige Popierania Turystyki.

Préba Ill-cia szybkos$ci gdrskiej odbedzie sie w
Zakopanem r>a nowej drodze na Kalatéwki. Start do
proby szybkosci goérskiej odbedzie sie z Ali. Marszat-
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ka Smigtego - Rydza, meta przed hotelem na Kala-
towkach.

Ralid zakonczy sie po 111-ej probie, po czym
0 giodz. 19-ej dnia 26 lutego beda ogtoszone wy-
niki i rozdane zawodnikom nagrody w hotelu na Ka-
latdwkach.

W Zakopanem zainteresowanie raidem jest wiel-
kie, spodziewane .jest bowiem pozostanie licznej rze-
szy gosci i zawodnikéw z F. I. S‘u na zakoriczenie
U-go Zimowego Raidu Polskiego Touring Klubu,
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Polski Touririg Klub

sktada upominki

Wreczenie upominku noworocznego przez delegacje

noworoczne policji

Polskiego Touring Klubu posterunkowemu reguluja-

cemu ruch na skrzyzowaniu ul. Krolewskiej i Krakowskiego Prezdmiescia p. F. Kosikomskiemu.

Podarek wrecza p. Dodacka, obok stoi m wozie

Noc sylwestrowa.

Tradycyjnym zwyczajem Polski Touring Klub,
w dowdd uznania dla ciezkiej pracy policji regulu-
jacej ruch, sktada zyczenia i upominki na rece poste-
runkowego. Symbol przyjazni i statej wspdtpracy po-
licji z automobilistami zyskuje w ten spos6b zywy
wyraz.

Delegacja P. T. Klubu w osobach pp. Dodackiej,
B. Rychtera, przewodniczgcego Sekcji Samochodowej
P. T. K. i cztonkéw Sekcji pp. J. Dodackiego, inz.
T. Marka i W. Pajewskiego, w dn. 51 grudnia r. ub.,
w towarzystwie oficera ruchu, p. aspiranta Altkorna,
ztozyta zyczenia na rece posterunkowego p. F. Kosi-
kowskiego. Powitanie i krotkie przemowienie wygto-
sili p. Dodacka, wreczajac kosz i p. B. Rychter. Po-
sterunkowy przyjmujgc upominek, mowi:

»,Dzigkuje panom w imieniu moim i moich kole-
goéw za tak piekny dar. My policjanci z ruchu zaw-
sze bedziemy otacza¢ panéw szczegdlng opieka. Niech
panowie zechca przyja¢ od nas na przetomie starego
i nowego roku serdeczne zyczenia'*.

p. Bohdan Rychter, przy kierownicy p. Dodacki.

Rowniez za przyktadem Polskiego Touring Klubu
i Automobilklub Polski przystapit do skitadania zy-
czen i upominkéw policji w Noc Sylwestrows.

KIERUNKOWSKAZY

~WEKTOR"

W'Y K O N A N E
CALKOWICIE W KRAJU

ZAKtLtADY PRzZEMYStowE ,W EKTO R"

WARSZAWA, UL. SW. KRZYSKA 41 - TEL. 181-91 281-96
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NAJWYZSZE)

JAKOSCI!

N G 2?

DO NABYCIA

W CALEJ POLSCE

ZAKLEADY AKUMULATOROWE SYST. TUDOR S. A. CENTRALA
WARSZAWA, ul. Ztota 35.-ODDZIALY: POZNAN, BYDGOSZ, KATOWICE, LWOW

KR»HIKA IttUWM

ODZNACZENIE INZ. A. TUSZYNSKIEGO.

Cztonek Zarzadu Gitéwnego P. T. Klubu i ¢ ztonek
Komitetu Redakcyjnego ,, Touringull p. inz. Adam Tu-
szynski, zostat odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastu-
gi, za dziatalno$¢ na polu rozwoju motoryzacji w
Polsce.

Serdeczne gratulacje, w zwigzku z tak zastuzo-
nym odznaczeniem inz. A. Tuszyrskiego, znanego na-
szym czytelnikom z szeregu cennych publikacji, skta-
da na tym miejscu Redakcja.

POROZUMIEWAWCZY KOMITET
WIELKOPOLSKICH KLUBOW MOTOROWYCH
W POZNANIU.

Inicjatywa Scistej wspotpracy pomiedzy klubami

i organizacjami motorowymi, w celu uzgadniania

akcji — zostata zrealizowana na terenie Wielkopolski
przez powotanie do zycia Komitetu porozumiewaw-
Czego*.

Wszystkie organizacje motorowe, obok swych ce-
low wiasnych, maja zadanie ogdlne, ktére je taczg -
jest to wspotpraca w zakresie rozwoju motoryzacji
w Polsce. To tez inicjatywe wielkopolskich organiza-
cji motorowych nalezy powita¢é z uznaniem.

Do Komitetu Porozumiewawczego wchodzg:

Aeroklub Poznanski, Automobilklub Wielkopol-
ski, Delegatura Polskiego Touring Klubu w Poznaniu.
Motocyklowy Klub Zw. Strzeleckiego, Moto-Klub
»unita", Poznanski Okreg Zwiagzku Kolarskiego, Sek-
cja Motorowa W. K. S. i Zwligziek dziennikarzy spor-
towych. Przewodniczacym Komitetu jest p. Min. F.
Sw.italski.

Regulamin Komitetu Porozumiewawczego ujmuje
cele i zadanie porozumienia zasadniczo na ptaszczyz-
nie uzgadniania spraw zwigzanych z motoryzacjg .Pol-
ski.

Szczeg6lnym za$ zadaniem Komitetu bedzie:

a) inicjatywa i dziatania w sprawie wspoélnej pro-
pagandy motoryzacji;

li) wspélna reprezentacja zorganizowanych anto-
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Swiatowej stawy
maszyny clo pisania
dostarczaja:

Zakfady Przemystowo-Handlowe
PERELA i POMORSKII

WARSZAWA 1 tODZ
Marszatkowska 151 tel. 687-27 11 Piotrkowska 85 tel. 208-24
Przedstawicielstwa do oddania ——— «

mobilistéw, motocyklistéw, lotnikéw i kolarzy wobec
witadz i spoteczenstwa;

c) wspo6lne opracowywanie postulatow w spra-
wach: stanu drég i porzadku na drogach, ruchu
w osiedlach, optat, podatkéw i cet, ustawodawstwa
motoryzacyjnego i cen samochodéw, motocykli, ro-
weréw-, materiatdw pednych, ogumienia i t. p.

d) inicjowanie wspélnych imprez.

Cztonkami Komitetu mogg zosta¢ wszystkie Klu-
by i organizacje zrzeszajace na terenie woj. poznan-
skiego automobilistdw, motocyklistow, lotnikéw, mo-
torowych sportowcéw wodnych, i kolarzy.

Uchwaty Komitetu zapadajg zwykle, wigkszoscig
gtoséw i obowigzujg wszystkie kluby i organizacje
wchodzace w sktad Komitetu, Regulamin zostawia
jednak preklucyjny termin 14 dni na zgtoszenie
przez cztonkow zastrzezenia.

Cztonkowie Komitetu sa obowigzani uzgadniaé
miedzy sobg kalendarze imprez i wycieczek.

Piekna inicjatywa klubéw i organizacji motoro-
wych poznanskich niewatpliwie przys$pieszy rozwig-
zanie szeregu pilnych zagadnien i motoryzacyjnych
na terenie woj. Poznanskiego.

WYCIECZKA NA WYSTAWE SAMOCHODOW
I MOTOCYKLI W BERLINIE.

Olbrzymi rozw6j motoryzacji w Niemczech, kto-
rego rezultatem byty wielkie zwyciestwa maszyn nie
mieckich w konkurencjach miedzynarodowych powo-
duja duze zainteresowanie $wiata automobilowe-
go doroczng wystawag samochodowg i motocyklo-
wag w Berlinie, ktéra odbedzie sie¢ w czasie od 17 lu-
tego do 5 marca r. b.

Zaciekawienie Swiata automobilowego tg wystawg
spowodowane jest tym, iz aiitomobilisci licza na do-
ktadne zapoznanie sie z niemieckimi nowosciami kon-
strukcyjnymi w automobiilizmie i motocyklizmie, ze
pokazane tam beda najnowsze konstrukcje $wiato-
wego przemystu automobilowego*

Chcac przeto utatwi¢ polskim automobilistom
zwiedzenie wystawy berlinskiej — Polski Touring
Klub organizuje wycieczke popularng — samochodo-
wa na te wystawe.

Koszt wycieczki, obejmujacy cene paszportu in-
dywidualnego, tryptyku, wizy, miedzynarodowego
prawa jazdy it p. wynosi zl. 65.— od osoby.

Polski Touring Klub zapewnia uczestnikom wy-
cieczki utrzymanie i mieszkanie na terenie Niemiec za
dodatkowg optatg 75.— ztotych od osoby.

Na wydatki osobiste oraz na zakup materiatéw
pednych, kazdy z uczestnikObw moze otrzymaé za po-
Srednictwem Polskiego Touring Klubu marki niemiec-
kie za maksymalng kwote 165 z., t. j. okoto 125 RM.

Uczestnicy bedg mogli naby¢ pamigtkowa plakie-
te za kwote 15 zl.

Wyjazd wycieczki z Warszawy, pi. Pitsudskiego,
parking P. T. K. o0 godz. 7 rano. 1Il11.59. Zbiorka
uczestnikéw z innych miast, w Poznaniu, Jasna 10, od
godz. 15 do 15, dnia 1.111.59. Odjazd z Berlina z placu
Aleksandra (Alexaradenplatz), o godz. 14, dnia 5.111.59;
powrdt do Poznania 5.IL1.59. Dla okregu katowickiego
wyjazd bezposrednio do Berlina z Katowic — Stawo-
wa 14, dnia i.111.59, o godz. 7 rano, powrdt 5.111.59.

Szczegotowych informacji w zakresie niezbednych
dokumentéw, ktére ztozy¢ nalezy celem wyrobienia
paszportu, wiz i t. p. udziela Polski Touring Klub,
Warszawa, Kredytowa 5 i wszystkie Delegatury Pol-
skiego Touring Klubu.
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DZIELO POLSKICH RAK

Motocykle ,,Sokot”

Nieprzerwana linia zwyciestw
Sokotéw na zitym terenie
jest najlepszym dowodem, ze
Sokot jest bezkonkurencyjnym
motocyklem dla polskiego

turysty i sportowca

Panstwowe Zaktady Inzynierii
Warszawa, Terespolska 34-36, Tel. 10-46-00 (centrala)

Przedstawicielstwo:

WARSZAWA ... — ,Motor - Stock"”, Sp. z o. 0., Senatorska 33
i pl. Napoleona 3. ,,Zorel", Krélewska 23
OPOCZNO ...ccceiiiiiins — Edward Szczytowski, Piotrkowska 5
RADOM . . . . . . —,Auto-Motor'y Pl. 3 Maja 3.
KI.LELCE ...ccoiiiiiiiiieeeeiieeee, — H. Rudnicki, Kilihskiego 16
LEODZ — Biuro Techniczno-Handlowe Inz. Witold Mackiewicz,
ul. Piotrkowska 109
POZNAN .o — St. Sierszynski, Sp. z o. o. Pl. Wolnos$ci 11
TORUN oo e . Auto-Skiad, Mostowa 36
KATOWICE ...coovvvvvvvvnenes — Dgb ,Polhurt" Tow Przem.Handl. Sp. zo. 0. Chorzowska 184
WILNO s - Au otechnika, Wilenska 23
GRODNO .o — Batoria, Dominikanska 22
SUWALK i — Batoria, KosSciuszki 64
WOLKOWYSK . . —1Franciszek Wileniec, Hetmana Czarnieckiego 22
BAR>ANOWICZE . Roznowski i Karas, Nowogrodzka 2
LW OW e, — Scott i Pawlowski, Akademicka 5
KRAKOW . . — Jan i Kazimierz Jaskélscy, $w. Tomasza 27
ROWNE .o — Komunalna Spoétdz. Roln.-Handl., 3 Maja 92

LUBLIN .., — L,Auto-Rosse", Krak. Przedni* 62






