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BARANOWICZE . Roznowski i Karas, Nowogrodzka 2

BIALYSTOK — Edmund tuszczak Spadkobiercy, Fabryczna 16

GRODNO — ,Batoria,” Dominikanska 22
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LWOW . . . . — Scott i Pawlowski, Akademicka 5

EOD Z o, — Inz. Witold Mackiewicz, ul. Piotrkowska 109

POZNAN — St. Sierszynski, Sp. z 0. o. Pl. Wolnosci 11

RADOM — L,Auto-Motor", Pl. 3 Maja 3.

ROWNE . — Komunalna Spétdz. Roln.-Handl., 3 Maja 92

WARSZAWA . - Towarzystwo Handlu Motocyklami Sp. z o0.0., Marszat-

kowska 31a.
B. Waskiewicz i S-ka Sp. z o. o.. Kredytowa 6.

WOLKOWYSK . . . — Franciszek Wileniec, Hetmana Czarnieckiego 22
WILNO e — ,Auto-Technika", Wilenska 23
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Aleksander Jerzy Wygard

Il Turystyczny Raid Zimowy P.T. K.

W jesieni 1937 r- na jednym z zebran Ko-
misji Sportowej P. I. K- przy uktadaniu ka-
lendarza sportowego, pierwszy raz wyptynat
projekt zorganizowania
imprezy zimowej.
zeby$my tak my jak i in-
ni przestali wreszcie jez-
dzi¢ jedynie do biura,
cukierni lub robi¢ ,wy-
czyny" zimowo - sporto-
we na niedzielnej wy-
cieczce do Wilanowa, czy
innych podmiejskich szo-
sach" — idowiedzial kto$
ironicznie. Trzeba wresz-
cie sprawdzi¢ zdolnos¢
kierowcéw i sprawnos$c
wozow w warunkach zi-
mowych".

Przyzna¢ trzeba, ze
stowa te padty na podat-
ny grunt zaréwno w P.
T. K., jak i w innych or-
ganizacjach automobilo-
wych, w przemysle sa-
mochodowym, a przede
wszystkim w Wojsku. O-
kazato sie, ze trzeba by-
to niewielkiej inicjaty-
wy, aby poruszy¢ zaréw-
no naszych ,aséw" auto-
mobilowych jak i wielu
innych automobilistow -
turystow. Byl to wiec
dowad,
kiej imprezy byta od-
czuwana, ze sprawa byta oddawna aktualna.

Inicjujac 1 Raid Turystyczny—Zimowy,
Polski Touring Klub zdawat sobie w petni spra
we ze znaczenia.propagandowego tej impre-
zy w naszym ciggle jeszcze tak stabo zmoto-
ryzowanym kraju, w ktérym niematy nieste-
ty procent automobilistow zamyka na zime
samochdd i oddaje numery rejestracyjne. Cho-

ze potrzeba ta- Przewodniczacy Komit.

dzito w pierwszym rzedzie o to, aby tym
wszystkim czynnikom, ktore u nas ciaggle je-
szcze patrzg na samochod jako na raczej luk-
susowy i niepewny $ro-
dek komunikacji, udo-
wodni¢, ze po najgor-
szycli drogach potudnio-
wo - wschodnich i potud-
niowych wojewddztw,
nawet w trudnych wa-
runkach zimowych, mo-
zliwe jest osiggniecie
zg6ry ustalonych duzych
szybkosci. Przebywanie
tych odcinkéw  przez
przecietny uzytkowy sa-
mochéd z szybkoscig 30
czy 40 km/godz. jest wiec
w kazdym razie mozliwe
dla kazdego, nawet niez-
byt doSwiadczonego au-
tomobilisty. Chodzito o
skofnczenie  wreszcie z
przesagdem, ze motoryza-
cja — to lato i pogoda.
ChcieliSmy takze za-
wodnikom, jakotez ich
towarzyszom iprasie po-
kaza¢ olbrzymie walory
turystyczne Podkarpacia
w zimie. Wszystkie te
wzgorza i doliny, przez
ktore Raid miat prowa-

Wiceminister inz. Aleksander Bobkoiuski. dzi¢, mieli zobaczyé w
Honorowego Il Tur. Raidu ich peitnej zimowej kra-

sie, nie z okien wagonu
kolejowego, a postugujgc sie wilasnym samo-
chodem. | ci rutynowani automobilisoi, kto-
rzy niestety jeszcze zbyt czesto w zimie ogra-
niczajag sie do opowiadania swych wrazen
z lata, mieli sie teraz przekonaé, ze wszyst-
kie ich wyczyny sg mozliwe i w zimie i dac
im moga niezrdwnane wrazenia z Polski po-
tudniowej w $nieznej szacie.
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Na apel nasz na starcie | Raidu staneto
29 maszyn, w tym — co nas napawa szczegol-
ng radoscig — po raz pierwszy kierowcy woj-
skowi. A pora tego startu nie byta zbyt za-
praszajgca — bo Osma wieczor, silna mgta.
Trasa pierwszego etapu prowadzita w kole-
inach $wiezo przekopanych drég wojewddz-
twa lubelskiego przez Lwéw do Stanistawo-
wa- Dopiero nad ranem za Lwowem warun-
ki sie nieco poprawity. Mimo to ,szpica"
Raidu doszta do Stanistawowa daleko przed
obowigzujacym czasem z przecietng powyzej
60 km/godz. Panowie Ripper, Rychter i No-
wak mieli specjalng satysfakcje, ze mogli
klaksonami postawi¢ na nogi funkcjonariu-
szy pierwszej mety.

Po tej pierwszej urozmaiconej mgta i zas-
pami nocy, nastepny etap w stonecznej pogo-
dzie, prowadzacy przez Podkarpacie do Kry-
nicy, wydat sie kierowcom juz tatwy. Réznie
tam wprawdzie bywato na niekonczacych sie
wirazach, rozne wieksze i
mniejsze dyszle furmanek wy-
sytaty zawodnikow na krotki
odpoczynek do zasniezonych
rowow, naogot jednak wszyscy
zawodnicy w dobrym czasie
osiggneli Krynice, gdzie czeka-
ty na nich ciepte pokoje i wy-
godne tozka, a na wozy — 14°
mrozu.

Gdy w gwiazdzistg, piekna,
podhalanskag noc objezdzatem
trase trzeciego etapu t j. Kry-
nica — Zakopane, myslatem
nad tym, jak to bedzie z uru-
chomieniem woz6w nastepnego
dnia rano w Krynicy po tych
czternastu minusowych stop-
niach. 1rzeczywiscie dziaty sie
tam rozne czary, zwlaszcza z
tymi mniej doswiadczonymi,
ktorzy ,przez zapomnienie" za-
ciggneli hamulce. Ostatecznie
jednak bez zbytnich spdéz-
nien wszyscy wystartowali i piekng dro-
ge przez Czorsztyn — Kroscienko do Za-
kopanego przebyli gtadko. Jednemu tyl-
ko z ,aséw" wydat sie ten odcinek za
krotki iwolat go przedtuzy¢, zostawiajac
gtebsze $lady w przydroznym rowie. Raid
zakonczyta proba zrywu, hamowania i zwrot-
nosci wozu.

Syci wrazen i chwaty stawili sie wszyscy
w zakopianskim Bristolu, by z ragk Przewod-
niczgcego Komitetu Honorowego, p. Ministra
Bobkowskiego otrzymacé uczciwie zapracowa-
ne nagrody. Pan Jan Ripper i por. Kotacz-
kowski, pierwsi w ogélnej klasyfikacji podej-
mowali nastepnie zwyciezonych; zwyciezeni
z p. Wiceministrem Switalskim na czele re-
wanzowali sie im i gdy rano uczciwi narcia-
rze szli w géry — samochody opuszczaty do-

Bohdan Rychter

Prezes Zarzadu Sekeji Samo- przez Kroscienko i Czorsztyn
chodomej P. T. K.

piero szpaler pieknych rzezb lodowych na
dziedzincu Bristolu. Wiegkszo$¢ zawodnikéw
pozostata jeszcze w Zakopanem, zamieniajac
samochdd na narty.

Raid sie skoniczyt, dat duzo doswiadczenia
i kierowcom i organizatorom., przyniost nie-
may sukces propagandowy i jak stwierdzit
p. Minister Bobkowski ,,byt doskonatg propa-
ganda turystyki motorowej, gdyz dowiddt, ze
obecnie nawet najlinniejszy samochdd jest
pewnym S$rodkiem lokomocji bez wzgledu na
warunki atmosferyczne i drogowe".

W tym roku doSwiadczenia zesztoroczne
bedg w petni zuzytkowane. Regulamin Il Rai-
du oparto na zasadach odbiegajgcych zarow-
no od regulaminu I. Raidu, jak i od wielu
innych imprez. Odpadta przede wszystkim
stusznie krytykowana zawsze t. zw. proba
montecairlowska, dotychczas decydujaca o wy-
nikach. Caty nacisk potozono na wykazanie
przez kierowcdw i ich wozy sprawnos$ci na
trasie. Kto te trase i poszcze-
golne jej kontrolowane odcin-
ki przebedzie w czasach regu-
laminem przewidzianych —
zda egzamin.

Trasa ta jednak f jej wyma-
gania w stosunku do poszcze-
gélnych klas samochodéw nie
sg tatwe. Raid prowadzi przez
Lublin — Lwoéw — Stanista-
wow — Kotomyje do Kosowa.
W ten spos6b, zasniezone dro-
gi Pokucia i Huculszczyzny.
tych przepieknych naszych za-
katkow turystycznych, po kté-
rych w zimowych miesigcach
przejdzie chyba po raz pierw-
szy kilkadziesigt nowoczes-
nych samochodéw. Z Kosowa
trasa biegnie dalej przez Nad-
worne — Stryj — Krosno
Grybow do Krynicy, wreszcie

do Zakopanego.

Dla poszczeg6lnych etapéw ustalono szyb-
kosci przecietne mozliwie wysokie i odpo-
wiadajgce trudnosciom danego etapu- Etapy
podzielono na krotkie odcinki z Kontrolami
Czasu. Na kontrole te trzeba przyby¢ w cza-
sach z géry wyznaczonych, wszelkie za$ spdz-
nienia karane sg punktami karnymi. Zapobie-
ga sie wiec w ten spos6b nadmiernemu nad-
rabianiu czasu na tatwych odcinkach etapu
i wyzyskiwaniu tych ,nadrébek"™ na odcin-
kach trudniejszych. Zawodnicy zostajg zmu-
szeni do regularnej jazdy i do rzeczywistego
osiggniecia zgdanych przecigtnych, bez wzgle
du na trudnosci terenu.

Regulamin zezwala na obcg pomoc., wy-
chodzac z zatozenia, iz samochdd przy ktdrym
mozna na krotkim odcinku wykona¢ powaz-



niejsze naprawy i mimo tego nie spéznic sie
na Kontrole Czasu, jest na tyle konstrukcy j-
nie dobry i w obstudze tatwy, ze nie zastu-
guje na punkty karne, mimo ewentualnych
uszkodzen.

Na poczatku pierwszego etapu umieszczo-
no prébe szybkos$ci ptaskiej, na koncu za$
etapu trzeciego prébe szybkosci gorskiej.
Czas dla tych prob nie jest zgory ustalony,
lecz ustali go w kazdej klasie najszybszy
samochad, pozostali
za$ zawodnicy otrzy-
muja 20% tolerancji
od tego najlepszego
czasu, aby wykona¢
prébe bez punktow
karnych. Ma to na
celu wyrownanie szans
pomiedzy wozami szyb
szymi i wolniejszymi,
skutkiem czego i te
proby nie moga stano-
wi¢ zasadniczej elimi-
nacji. O wygraniu rai-
du zadecyduje wiec
bezbtedne przebycie
trasy i przedstawienie
Komisji  Technicznej
samochodu w niena-
gannym stanie.

Klasyfikacja row-
niez odbiega zasadni-
czo od dotychczasowe
go szablonu, majac na
celu wyeliminowanie z
kryteriow oceny wy-
niku tych momentow
przypadkowosci i e-
kwilibrystyki,  ktdre
zwykle ostatecznie de-
cydowaty o wszyst-
kim.

Inna jest rzecz, ze
w tej formie ustalony
regulamin wymaga od
organizatora postawie
nia na trasie raidu i
jego prdébach przeszio
stu  funkcjonariuszy,
uszczuplajgc tym sa-

Aleksander Jerzy Wygard
Przewodniczacy Komisji Sportowej Sekc. Sam. PTK.

mym szeregi startujgcych w raidzie. Jesli
jednak raid tegoroczny bedzie miat dla pro-
pagandy sportu i zimowej turystyki samo-
chodowej sukces nie mniejszy od | Raidu,
to bedzie to wystarczajgcg satysfakcjg dla
tych ofiarnych funkcjonariuszy.

Rozumie sie, ze organizacja tego rodzaju
imprezy w warunkach zimowych jest mozli-
wa tylko dzieki najlepszemu zrozumieniu jej
celéw przez nasze Wiadze Panstwowe, Samo-

rzgdowe i Wojskowe
z Ministerstwem Ko-
munikacji i Dowoédz-
twem Broni Pancer-
nych na czele. Nie ma-
tg tez pomocy jest dla
organizatora kolezen-
sko$¢ sportowa Mato-
polskiego Klubu Au-
tomobilowego i innych
sportowych organiza-

CYN . .

a starcie raidu zo-
baczymy w tym roku
zarbwno  wszystkich
tych, ktérzy w 1938 ro
ku w nim brali 'udziat,
naszych szcze$liwych
i mniej szczeSliwych
montecarlistow, Kilku-
nastu zawodnikow
wojskowych, czoto-
wych kierowcow star-
szej i miodszej gene-
racji, nasze piekne pa-
nie, ktére pierwszy raz
biorg udziat w tak tru-
dnej zimowej impre-
zie, wreszcie liczne gro
no turystobw motoro-
wych, ktérzy niewat-
pliwie udowodnig, ze
gdy zachodzi potrze-
ba, potrafig sprosta¢ i
»asom* kierownicy. Im
wszystkim w imieniu
moich kolegow z Ko-
misji, Sportowej i witas
nym zycze sukcesu i
peinej satysfakcji z Il
Raidu Zimowego.

Przez sport i turystyke samochodowq — do moto-

ryzacji Polski i

wzmochnienia obronnosSci

Panstwa
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Natecz

Perspektywy krajowej produkcji motoryzacyjne]
w roku 1939

W zwigzku ze zblizajgcym sie sezonem
znaczna ilo$¢ dziennikow i czasopism druku-
je artykuty z horoskopami naszej produkcji
motoryzacyjnej w r- 1959. Przewiduje sig, ze
zapotrzebowanie na wozy wyniesie okoto
15.000 sztuk, z czego wytworczos$¢ krajowa ma
pokry¢ okoto 85%, t. j.

Bytoby to wspaniate osiggniecie naszego
przemystu motoryzacyjnego — gdyby rze-
czywiscie ,wytwdérczos¢ krajowa*" wypro-
dukowata trzynascie tysiecy wozdw. Nie-
stety., ludzie, ktérzy przywykli nazywac rze-
czy po imieniu, nie moga pogodzi¢ sie dotych-
czas z pomieszaniem poje¢: produkcja
i montaz. JeSli wiec przyjrze¢ sie rzekomej
wytworczosci krajowej, to dotychczas rze-
czywiscie produkuje sie samochody, i to
w niewielkiej ilosci — ok. 3.000 szt. rocznie.
A wiec w roku biezacym w dalszym ciagu
doptyw samochodéw do Polski bedzie odby-
wat sie drogg importu, czyli jakby autostra-
da, po ktérej jedng strong mkna do Polski
samochody, a druga strong — w Kierunku
zagranicy uciekajg z Polski waluty.

Moze najmniej bolesng jest ucieczka wa-
lut do fabryk niemieckich, bo stosownie do
umowy clearingowej zamiast petnowartoscio-
wych walut uciekajg od nas do Niemiec tylko
pokwitowania sptaty diugu niemieckiego,
ktérego w ztocie i tak nigdybySmy nie ogla-
dali.

Dlatego uwazam, ze dla naszego bilansu
najmniej bolesng jest koncesja Wspdlnoty In-
tereséw, ktora przesztaby na produkcje kra-
jowa, nietylko w postaci akumulatoréw, kil-
ku akcesorii i opon. A propos gumy —
dlaczego nasze krajowo montowane wo-
zy nie majg dotychczas wszystkich czesci
gumowych krajowej produkcji, gdy taki
LPiastow*" czy .,Sanok** zdawna juz dostar-
czajag swe wyroby do nadwozi produkowa-
nych w jedynej naprawde krajowej wytwor-
ni samochodow.

Odpowiedz zresztg jest nietrudna: rozpie-
to$¢ cen na wszystkie czesci nietylko gumowa-
ne, ale nawet zwykte Sruby w Ameryce i Eu-
ropie jest tak wielka, ze przejscie na catko-
witg produkcje krajowa wozéw amerykan-
skich — przy zachowaniu ich obecnej ceny
jest rzeczg bardzo trudng zaréwno ze wzgle-
dow kalkulacyjnych jak i surowcowych
i uwazam za znacznie tatwiejsze przejscie na
krajowag produkcje wozéw europejskich, kto-
rych ceny sg duzo wyzsze od amerykanskich.

kich seriach i w warunkach bardziej do na-
szego kraju zblizonych. tatwiej bedzie bu-
dowaé¢ wiec raczej taki np. ,,Opel-Blitz", kto-
ry ma zresztg silnik typu Chevrolet, ale juz
drozszy, bo budowany w Europie. Podobnie
ma sie sprawa z koncesjg Wspolnoty Intere-
sow: tu przej$¢ na krajowg produkcje wyda-
je mi sie zupetnie mozliwe.

Z powyzszego jasno wynika, ze w roku
biezagcym, niestety, nadal bedzie dominowat
na polskim rynku samochodowym import wo-
z6w zagranicznych, w ktéorym udziat nasze-
go przemystu pomocniczego jest jeszcze nie-
wielki, natomiast krajowa produkcja motory-
zacyjna — w S$cistym tego stowa znaczeniu —
tylko w nieznacznym stopniu pokryje nasze
wewnetrzne zapotrzebowanie na samochody.

Przechodze teraz do drugiego dziatu na-
szej motoryzacji — do motocykli.

Przy catej mojej sktonnosci do pesymizmu,
lak niestety uzasadnionego w naszej dziedzi-
nie samochodowej, — uwazam, ze sprawa
produkcji motocykli przedstawia sie o wiele
lepiej. Przede wszystkim nalezy zanotowac
rozwijajacy sie coraz bardziej zdrowy ped
do matego motocykla, a nie dwukotowego sa-
mochodu. Mam na mys$li rowery motorowe,
czyli popularne .,Setki**, ktore staty sie ma-
rzeniem licznych rzesz cyklistow. Twierdza,
ze kazdy bez wyjatku, najbardziej zapamie-
taty cyklista, jadagc z gory na wolnym kole,
zaczyna teskni¢ do motorowego roweru, na
ktorym mozna jecha¢ pod wiatr lub gore, nie
krecgc nogami! Dzieki ...setkom** marzenie ta-
kie nie jest juz trudne do ziszczenia, bo cena
tych roweréw z motorkiem, przepraszam —
matolitrazowych motocykli — nie jest wysoka.
W tej dziedzinie mamy juz krajowg produk-
cje i czesciowg i catkowita.

Istnieje w Polsce b. wiele wytworni, ktore
produkujg w kraju ramy, widelce, piasty,
kola., siodetka itd. — jednem stlowem prawie
wszystko do motocykla z wyjatkiem silnika.
Faktem jest, ze wszystkie wytwoOrnie rowe-
row moga bez trudnosci przystapi¢ do budo-
wy krajowych motocykli z ,Sachsem", ,Yil-
liersem lub ,,Jamesem", co wtasciwie juz zo-
stato na szerokg skale podjete. Mozna przy
tom wyliczy¢é szereg powaznych wytwdrni,
jak huta Ludwikow (2.000 szt.), ,,Podkowa"
pod Warszawg, Tornedo w Bydgoszczy itd.
Oprocz tego firmy B-cia Nowaczyk w Poz-
naniu (500 szt.), Dydynski (300 szt.) w War-
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szawie, Antomatik w Poznaniu i Panstw. Wy-
twornia Uzbr.. fabryka ,,Moj“ w Katowicach
i szereg innych, majg budowa¢ motocykle
z silnikami krajowymi produkcji Steinhagen
igtransky, Stefan Malcherek. Perkun. Moi
Ud.

Jak wida¢ z przytoczonych przyktadéw
okazuje sie, ze Polska moze poszczycic sit;
witasnym  silnikiem nie ustepujacym w ni-
czym zagranicznym i ze motocykl nasz moze
by¢ w 100% polski. Amatorzy matego, ale
juz sportowego motocykla,, nadajgcego sie do
jazdy z narzeczong, tj. chciatem powiedziec
z pasazerem na siodetku, doczekajg w tym
roku nareszcie Sokota 200.

Krajobraz huculski. Okolice Zabiego.

Telesfor Przybylski

OD REDAKCJI

Podjeta przez nas ankieta na temat: ,ja-
kim powinien by¢ woéz turystyczny?l wy-
wotata bardzo zywy oddzwiek ws$réd na-
szych czytelnikéw, czego najlepszym dowo-
dem jest znaczna ilo$¢ artykutow i uwag ja-
kie w tej sprawie otrzymata redakcja
»ronringu”.

Poniewaz nadestany nam ostatnio w tej
sprawie materiat nie zawsze ujmuje zagad-
nienie wozu turystycznego w sposéb facho-
wy, przeto zamykamy na razie naszg ankiete
z tym, ze do sprawy tej powrocimy jeszcze
w terminie pézniejszym.

,ot H- Poddebski.

Od Huculszczyzny do Podhala

Gdyby ktos$, po najdtuzszym nawet zasta-
nowieniu, chcial wybra¢ najpiekniejszg trase
turystyczng w Polsce — nie mdgtby znaleZé
piekniejszej i ciekawszej, jak ta, kldra wie-
dzie réwnolegle do naszej granicy potudnio-
wej. Czeg6z tu niema! | wspaniale tereny
narciarskie, i zrédta lecznicze i folklor naj-
bogatszy z catej Polski, gory i lasy najpiek-
niejsze, nafta i co krok miejscowos¢ gtosna
nazwiskiem bohatera, ktory stagd sie wywo-
dzi, lub wspomnieniem krwawych z wrogiem
zapasow.

Od przepieknej kolorystyki egzotycznej
Huculszczyzny, do arcybogatej ornamentyki
Podhala, spotkamy na tej trasie kilka religii,
kilka jezykowo roznych plemion, a krajo-
braz, zmieniajacy sie z szybkoscig kalejdo-
skopowg niemal, nie nuzy oka, jak ptaskie

rownie Mazowsza, czy smetne bagna Pifsz-
czyzny. Od Okopow $Sw. Trdjcy, poprzez or-
le gniazdo Zokiewskich, az do szlaku zbdjni-
kow tatrzanskich, czy hord Rakoczego, ktdre,
przez przetom Dunajca, do Polski wpadaty—
co chwila spotykamy jaka$ miejscowosé,
ktorej cztowiek, sztubakiem bedac, z mozo-
tem szukat na mapie przy nauce historii.
Hueulszczyzna... Kiedy jg pewien Fran-
cuz zobaczyt, a Francuzi nigdy znajomoscig

geografii nie grzeszyli — wielki podniost
krzyk w prasie, ze odkryt nowe. nieznane
plemie: ,Hazule". Opowies¢ o ,Hazutach"

ubawita w swoim czasie catg prase europej-
ska, a najwiecej polska, bo i c6z tam byty
za rewelacje! Jakiz niestychany ucisk stoso-
wali brutalni Polacy wzgledem szlachetnego
narodu ,Hazuléw", jak straszne byty cier-



ifot.

Borystaw. Szyby naftowe.

pienia tego bohaterskiego narodu pod zabo-
rem Polakéw jeczacego!

Jedno tylko byto w tym wszystkim praw -
dag: odkrycie antropologiczne, ktérego doko-
nat pan redaktor Defayol. Stwierdzit on mia-
nowicie, ze Huculi muszg pochodzié, od Rzy-
mian. MySmy to wprawdzie wiedzieli na kil-
kadziesigt lat przed Iraiu ui.skim reporterem,
a domyélaliSmy sie tego na kilkaset lat przed

nim. Jeszcze w siedemnastym wieku poeta
Kochowski pisat:
,Ovidius w ten nasz kraj

kiedy byt zajecha
Polskiego sie jezyka uczyc
nie zaniechal!
Stat sie z mego tu Polak,
a cho¢ umart dawno
dzi$ sie narodzit wsze-
dy o nim stawno.."
A wszystko to dlatego, ze
biedny Owidiusz napisat w
swych pamietnikach ,Et did -
ci goetice sarmaticecpie lo-
g.u,i...“ (nauczytem sie mowic
po gocku i sarmacka). D >
dzi$ dnia jeszcze w niekto
rycli okolicach Huculszczyz-
ny pokazujag a to ,gréb Ow -
diusza“ a to jaka$ skate, kto-
ra jego imie nosi.

Aubie. CCharakterystyczne
optotki, I. zn>. ,/inozynie".
fot. H. Poddebsk'.

H.

W kazdym razie nie wulega naj-
mniejszej watpliwos$ci, ze jezeli kto-
kolwiek w Polsce od Rzymian staro-
zytnych sie wywodzi, to nie szlachta,
ktora tak osobie mawiata, a jedynie
Huculi. Wida¢ to zresztg z ich. czar-
nych czuipryn, orlich noséw i potud-
niowej cery, ktérej moznaby sie dzi-
wi¢, gdyby nie byto wiadomo, ze tu
witasnie starozytni Rzymianie zsytali
wygnancow... Od nich wr znacznej
mierze pochodzag Illuculi.

X Hucutami mozna sie zetknag¢ juz
w Stanistawowie. Sg tacy specjalisci
od Nuculszczyzny, ktérzy od jednego
rzutu oka okre$lajg z jakiej okolicy
kazdy Hucut pochodzi: bowiem za-
rowno krdj uszatej czapy, jak hafty
na kozuchach, czy ,portkach", zarédw-
no oczy ikolor wtoséw, jak cera iwy-
znanie oznacza, ze wspamniatly okaz
lolkloru pochodzi nie z Zabiego lecz
z Worochty. bagdz tez z Burkutu, a nie
z UScierykdw.

W Stanistawowie mozna sie zresztg
zetkng¢ nie tylko z Hucutami. Od Ru-
sinéw grecko - katolickich i prawo-
stawnych Czech6w, od Ormian, ktd-
rych na tym szlaku jest bardzo duzo.
do Tatardow, ktérzy turmajg swoje me-
czety—mozna spotka¢ niemal wszyst-
kie narody, ktérym udato sie prze-
brngé¢ przez okopy $w. Irdjcy i za-
mieszka¢é w granicach Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Kazde z tych plemion przybywato tu
ze swa religig. ze swoimi obyczajami, ze swo-
ja kulturg, lo tez miedzy Stanistawowem,
a wtasciwg ltuculszczyzng spotka¢ mozna
style architektoniczne niemal catego wcho-
du. a poczy.mzez odr6zni¢ na oko grecko-ka-
tolickg cerkiew' od ormiarisko-katolickiego
kosciota, jak nie po odrebnym stylu?

Ten waz,ny wezel turystyczny ma tez
wr sobie wiele ciekawych punktéw , a najcie-

Poddabck



kawszym bedzie wtasnie cztowiek we wszy-
stkich jego odmianach. Tm nie tylko orna-
ment na chustce czy wyszycie na portkacli
rézni jednego od drugiego, ale i gtebsze roz-
nice zarysowujg sie bardzo ostro, tworzac
wielkie zagadnienia polityczne spoteczne
i religijne.

Miedzy Stanistawowem a Hudulszczyzng
(jesli sie tak mozna wyrazi¢ .uwazajac za
stolice Huculszczyzny Zabie) szosa wije sie
w fantastycznych i zgota nieoczekiwanych

Tatry. Koscielec.

skretach, jak fantastyczng i nieobliczalng
jest logika mieszkanca tej okolicy. Raz na
dél, raz do gory, raz na lewo, raz w prawo —
zaden geniusz inzynierii nie przeprowadzit-
by In drogi bitej czy zelaznej w mozliwie
prostej linii — podobnie jak zaden geniusz
administracyjny nie potrafi z Hucutow
uksztattowac¢ jednolitej masy: od zbojnika
Dobosza, ktorego tradycje zyjg tu po dzi$
dzien, do czesto spotykanego sennego wat-
konia, rdznorodnos¢ typéw psychicznych
jest ta ogromna.

fot.

A przeciez sztuka tego kraju jest jedng
z bogatszych w Polsce. Okolice, ktére przez
cate wieki naszej historii nie wiedziaty co to
panszczyzna —wytadowywaty nadmiar tem-
peramentu w pieéni, hafcie, rzezbie i malar-
stwie, ktdre szczegdlnie w ceramice wykaza-
to wysoka klase artyzmu. Charakterystycz-
ny sposob uzywania zywego koloru zielone-
go, bragzowego i biatego w ceramice, czerwo-
nego w haftach, charakterystyczna i mato
w innych okolicach Polski spotykana tes-
knos¢ piesni huculskiej — na
tle bajecznie bogatego Kkraj-
jbrazu, tworzg tak wielkyg egzo-
tyke, ze nie mozna sie dziwi¢ iz
wielu ludzi kocha sie w tych
okolicach na zaboj.

Wszystko tu jest zresztg god-
ne urwagi Za Kotomyjg mijajac
»droge zelazng” wybudowang
przez odkrywce matopolskich
z¥6z naftowych Szczepanowskie-
go, nagtymi serpentynami posu-
wajac sie poprzez mate wioski
osadnikéw mazurskich i hucul-
skie, spadamy do Kosowa. Ele-
gancko zabudowana miejsco-
wos¢ o cudownym powietrzu i
wspaniatym nastonecznieniu rok
rocznie wraca zycie i zdrowie
kilku tysigcom ludzi. Malowni-
czo potozona miescina jest nie-
mal wymarzonym miejscem dla
spokojnego cichego wypoczyn-
ku dla ludzi przemeczonych ha-
tasem .wielkich miast i ich zatru-
tym powietrzem. W Kosowie le-
czg powietrzem i gtodem. ,0Od
powietrza, gtodu, ognia i wojny
— modlg sie kuracjusze — za-
chowaj nas Panie”, ale — tu sie
traci zbyteczny ,brzuszek” czy
tez drugg brode, lub réwnie nie-
estetyczny , karczek”.

Dalej im wyzej w gory tym
piekniejsze panoramy ukazuja
sie raz, po raz to z lewej to z
prawej strony drogi. To Pop
Iwan zakonczony masywem ob-
serwatorium astronomiczno-me-
teorologicznego (jedno z dzie-
sieciu najwyzej w Europie po-
tozonych), to znéw otulona chmurg Howerla,
czy tez marzenie narciarzy Chomiak, a od
czasu do czasu Czeremosz, ktorym wedrujg
w ddl skarby tej ziemi: bale eksportowe,
sptawiane do Dniestru, do morza Czarnego
i B6g wie gdzie dalej.

W kazdej przydroznej karczmie pocze-
stujg nas tutaj dwoma specjatami: gtowaci-
cg na zimno, na gorgco, w szarym i biatym
sosie i ,burkiitem”. Burkuit jest to woda ze
zrodta o tejze nazwie, z tejze miejscowosci,
woda mineralna, ktdéra zawiera niezliczong

H. Poddabcki.
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ilo§¢ sktadnikdw pozytecznych dla organiz-
mu. Dla turysty ma te witasciwos¢, ze przy
wielkim apetycie jakiego nabiera siie w gor-
skich okolicach, pijac burkut — mozna zjes¢
dwa razy tyle. lo tez gtowaciea (madra ry-
ba, ktora nie jada byle czego, tylko wtasnie
pstragi) w potgczeniu z burkntem, moze wy-
prézni¢ kieszed najzamozniejszego nawet
turysty na samo jedzenie.

Ale oprécz prozy jedzenia, na kazdym
kroku podziwia¢ musimy poezje kraj-
obrazu, Zaczynajg sie¢ potoniny i
wreszcie stolica Huculszczyzny — Ze-
bie. Jest to jedna wies$, wzdtuz szosy
roztozona, wie$ ktdra ma przeszto sie-
dem kilometrow dtugosci. Jest tu mu-
zeum Huculszczyzny gromadzace Kil-
kadziesigt tysiecy eksponatéw sztuki
huculskiej od rzezb i starozytnosci
huculskich do haftéw i malowidet.

Na odpusty w Zakiem zjezdzajg
nawet przedstawiciele dyplomacji z
Warszawy, taka sobie reputacje wy-
robity te bajecznie kolorowe i egzo-
tyczne widowiska.

Oprécz ,stolicy"” kazda wie$ llu-
oulszczyzny jest réwnie ciekawa. Od
Worochty poprzez Tataréw, Mikuli-
czyn, Jaremcze, Dore, Janing — kaz-
da wioska jest w swoim rodzaju per-
lg turystyki, pertg oprawiong w piek-
ne lasy, podkreslong wstegg strumie-
nia, czy rzeki, owiang atmosferg zdro-
wego gorskiego powietrza.

Wydoby~wszy sie z uzdrowiskowej
czesci Huculszczyzny natrafiamy na
jej czesé bohaterska, na szlak legio-
nowy. Pasieczna, Rafajtowa, Bitkdw,
Nadworna, Delatyn, Zielona, Pantyr
— oto miejscowosci, gdzie kazda
grudka ziemi przesigkta krwia wa-
lecznej miodziezy, miejscowosci, kto-
rych dzi§ zaden legionista nie wspom-
ni bez tego dziwnego skurczu roz-
rzewnienia. ktéry glos zatamuje na-
wet najgadatliwszym.

Opusciwszy pobojowiska legiono-
we natrafimy na kraine ,miodem pty-
naca" — zagtebie naftowe. Charakte-
rystyczne drewniane stozki nad szy-
bami naftowymi i co krok zabudowa-
nia wiekszych czy mniejszych rafi-
nerii, rozrzucone na przestrzeni falistej,
a nawet i gérzystej, tetnigce zyciem, gwarem
i ruchem — dajg obraz niemniej ciekawy.
Mato kto wie, ze w polskim kopalnictwie
naftowy m mozna spotkaé, od najstarszych do
najnowszych, wszystkie systemy wiercend. lu
rezydujg wielkie potegi naftowe Swiata, bo
majg swoje kopalnie i rafinerie zaréwno
przedsiebiorstwa Holendra Deterdinga, jak
Amerykanina Rockefellera. Napisy w jezy-
ku angielskim i polskim ostrzegajg na kaz-
dym kroku przed zaprészeniem ognia, ob-

jasniajg przechodnia, kté6ry moze nawet nie

umie¢ po polsku,

ZgubiliSmy juz za sobg Hucutdéw, tu ma-
my" temkdédw. Odrebne stroje,, mniej bogate,
aczkolwiek lud tu i pracowitszy* i zywszego
niz Hucuti usposobienia

Drohobycz, centrum panstwowej wytwar-

czosci naftowej, posiada najwieksze w tym

miescie rafinerie, nowocze$nie urzadzone,

warte obejrzenia, nawet dla tych, dla kto-

Babia Gora. fot. h. Poddabski.

rycli chemia organiczna byta zakletg basnig
0 zelaznym wilku. Jednakze, gdzie jest naf-
ta, tam musi by¢ i gaz ziemny. Dtugie ruro-
ciggi prowadzg ten gaz z Zagtebia naftowego
do mniejszych miast, a Krosno jest niemal
wytgcznie ziemnym gazem oSwietlane.

Ale nie tylko z nafty stynag te okolice bo
1z wiatrow pomysinych. Pomys$inych dla...
szybownictwa. W tych witadnie stronach mie-
dzy Chynowem a Liskiem lezg dwie ,akade-
mie" sportu szybowcowego: Ustjanowa
i Bezmiecliowa. Te dwie ,szkoty ortow" po-
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PLYN DO HAMULCOW HYDRAULICZNYCH

H A M 0 L
TO BEZWZGLEDNE BEZPIECZENSTWO

ZADAJCIE GWARANTOWANYCH WYROBOW SAMOCHODOWYCH

FABRYKI CHEMICZNEJ
P. SKOWRONSKI Ini. ST. JANKOWSKI iSK
Warszawa 1, Spokojna 9, fel. 11-02-92

tozyty niespozyte zastugi dla rozwoju pol- W dolinie Dunajca bowiem porozsiadaty
skiego szybownictwa, a wiec i dla lotnictwa, sie zamki i zameczki dawnych str6zéw po-
dla chwaty polskich skrzydet. Uktad gér, tudniowej granicy Rzeczypospolitej: Czor-
zamykajacych krajobraz od potudnia stwo- sztyn — ruiny, Niedzica — rudny, Kroscien-
rzyt tu najlepsze warunki dla szlakéw bo- ko, Zakliczyn — istowem cata dolina Dunajca
cianich i dla szybownikdw. i Popradu, ktora niegdy$ musiata by¢ pilno-

Mingwszy ,naftowa” cze$¢ Podkarpacia, wana z jednej strony od Rakoczego, z dru-
przybywamy znowu w uzdrowoskowg: Ry- giej od tatrzanskich zbo6jnikéw, udrapowa-
mandw, lwonicz z jednej strony, Skote i Pu- na jest w historie, jak w ptaszcz peten maje-
chta z drugiej, wreszcie dalej Krynica, Mu- statycznej legendy.
szyna i Zegiestow czy Szczaw nica, wszystko Bajeczne skrety Dunajca i przetom przez
to Zzrodia i Zrodta Smierdzace siarka, nafta, Pieniny, postrzepiony masyw Trzech Koron,
zelazem i Bog wie czym, zrdédta, gdzie setk: w dali latry potudniowy horyzont zamyka-
tysiecy ludzi wyleczyto juz swoje watroby, jace i znowu przebogaty folklor: od brazo-
$ledziony i inne réwmie skomplikowane cze- wych kapot sadeckich do biatych ,cyfrowa-
$ci wnetrza. nych" portek podhalanskich gorali — lud

Oczywiscie, gdy tylko opuszcza sie prze- peten twodrczej inwencji artystycznej, ory-
mystowo-naftowa cze$¢ Podkarpacia, acz po- ginalne piesni, inne obyczaje, architektura,
uczajgca, ale mniej malowniczg — krajo- rzezba i malarstwo;.
braz znowu staje sie bogatszy, coraz piek- JesSli pieknie zaczyna sie opisana przez
niejszy, uroczy i znowm $ladéw historycz- nas trasa turystyczna, to trzeba przyznac,
nych peten. ze jeszcze piekniej sie konczy. Gory, tasy.

kosom. Goéra Zamkoma. fot. H. Poddebski.
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skaty, potoki i strumienie, ludzie, ich piesn
i sztuka — wszystko to jest olbrzymim ma-
jatkiem. po obejrzeniu ktérego nabiera sie
wielkiego szacunku do piekna naszej ziemi.

Czorsztyn... Owiany czarem legendy hi-
storycznej o najwiekszym ze zbdjnikéw-
buntownikdw: Kostce-Napierskim, zawieszo-
ny na skatach, jak orle gniazdo — przez kil-
ka wiekéw strzegt spokojni tei granicy.

krynica... Zapatrzona w Trzy Korony,
w najbardziej malowniczym zakatku Pienin
potozona, jest: dzi$ najelegantszym uzdrowi-
skiem w Polsce. Leczg sie tu kuracjusze
i ,ehoracjusze", leczg sie i udajg ze sie le-
cza. bo ktéz by nie zachorowat, zeby w ta-
kim komforcie, zdrowym powietrzu i piek-
nej okolicy nie wypoczgcé?

Jednolita, gdrzysta puszcza leSna, ktora
sie (u od niepamietnych czasOw rozciggata —
nie znata panszczyzny podobnie, jak Huoul-
szczyzna. To tez choé¢ okolice ubogie byty,
bo ziemia nieurodzajna — powstata tu prze-
bogata literatura legend, poezja, rzezba, ma-
larstwo i Iraft. Kazda najmniejsza chocby
miejscowos¢ ma potozenie tak malownicze,
ze chciatoby sie tu widzie¢ najpiekniejsze
miasta i miasteczka, a nie wsie. Ale i te wsie
warte sg obejrzenia: obfito$¢ drzewa nie

Tereny narciarskie m Ankopanem.

przeszkodzita wielkiemu szacunkowi, jaki
ma goral do tego materiatu. Architektura
i rzezba sprawity, ze kazdy dom Swiadczy
dobitnie o zamitowaniu, piekna u tego ludu,
ludu o najhojniejszym w Polsce tempera-
mencie.

| wreszcie zamykajg nam trase — Tatry.
Kt6z nie zna, a jesli nie zna, ktéz nie styszat
0 imponujacym pieknie tego skrawka ziemi,
gdzie postrzepione skaty przegladajg sie
w przepastnych stawach, gdzie w ciemnych
lasach kryje sie wiecej niespodzianek, niz
fantazja ludzka wymysli¢ ich zdota.

Zima, osypane $niegiem, tajemnicze, drze-
mig gory w szacie, ktérej zaden narciarz ni-
gdy zapomnieé¢ nie moze. Mozna sie nie za-
chwyca¢ chaotycznie zabudowanym Zako-
panem. ale nie spos6b zapomnie¢ majesta-
tycznego widoku, ktory juz za Chabowka
nam towarzyszy. Od czasu, kiedy- ,,odkryt"
te miejscowo$¢ Chatubinski, setki tysiecy lu-
dzi odzyskato tu zdrowie, setki tysiecy- ludzi
pokochato ten skrawek ziemi i setki tysiecy
ludzi nie moze go zapomnie¢, bo

»,Kto raz sie wspigt na szczyty
i glowg siegnat chmur

ien zawsze teskni¢ bedzie

do niebosieznych gor...“

fot. H. Poddebck’
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Na mecie w Monie Carlo. kpi.

Inz. T. Marek

Il . Pajemski przy wozie.

Rallye Monte Carlo 1939

,Jedziemy na raicl (lo Monte Carlo" powiedzie-
lisSmy sobie z Pajewskim, gtadzac ISnigca maske no-
wiutkiej Olimpii, ktéra, jak to zwykle przed raidein
bywa, otrzymaliémy o dwa tygodnie zap6zno.

I od tej chwili zaczeta sie nasza udreka. Docie-
ranie i przygotowywanie wozu, zatatwianie formal-
nosci paszportowych, wizowych i na dobitek nie bar-
dzo zrozumiate stanowisko komisji dewizowej, ktore
w ostatniej chwili op6znito nasz wyjazd, nie naleza-
to do rzeczy wptywajacych uspakajajgco na nerwy
zawodnikéw. Tylko z wielkim trudem udaje sie wy-
ttomaezyé ,,panom z tamtej strony okienka" ze sport
samochodowy* to tez sport, jak rzucanie Kkulg czy
dyskiem, i ze samochdd jadacy w polskich barwach
na jedng z najpowazniejszych miedzynarodowych im-
prez europejskich i przejezdzajacy przytym przez
8 panstw, jest takg sama propagandg dla Polski jtik
i, niezawsze zwycieskie, wyczyny innych gatezi na-
szego sportu na terenie miedzynarodowym. Zresztg
do traktowania sportu samochodowego ,per nogum"
jesteSmy juz przyzwyczajeni. Obserwujemy c©praw-
da, jakg opieke konsularng i klubowg majg zawodni-
cy innych narodowo$ci na starcie, kontrolach i na
mecie, 0 nas jednak starym zwyczajem nikt sie nie-
zatroszczyt, a marzenia o delegacie Automobilklubu
Polski, ktoryby na mecie bronit w Komisji Sportowej
naszych interesdw, nalezg w dalszym ciggu do kate-
gorii ,marzeA Scietej gtowy", jedyny nasz polski
przyjaciel to p. Brokwicz, konsul w Nicei, ktéry nas

rokrocznie oczekuje na mecie i bardzo serdecznie
wita.

Petni czarnych myséli tego rodzaju- wyruszamy na
start o dwa dni péZniej, niz to byto przewidziane.
Woéz nasz jest jeszcze nie dotarty, to tez musimy na-
sze wypoczynki nocne skréci¢ do minimum, aby do-
jecha¢ wedtug programu do Tallina, ktéry wybralis-
my jako miejsce startu. Dopiero piekna i gteboka zi-
ma. na jaka natrafiamy na totwie i Estonii wptywa
na nas uspakajajgco i dojezdzamy do Tallina, zapo-
mniawszy o0 wszystkich przebytych przykrosciach
w doskonatych, typowo raidowych humorach.

Dwa dni czasu, ktére mamy w Tallinie do star-
tu, spedzamy gtdéwnie na odpoczynku, zwiedzajac to
bardzo piekne miasto, wraz z resztg zatég polskich.
Sa to Zagérna - Lange na Chevrolecie, Bellen - Pro-
naszko na Fordzie i Borowik - Wierzba na Lancii.
Bellen i Pronaszko majg w tym roku bardzo powaz-
ne szanse na sklasyfikowanie siie w pierwszej dzie-
sigtce raidu, co bytoby dla naszych barw nielada suk-
cesem i pobiciem rekordu Jurka Nowaka, ktéry po-
trafit sie w 1936 r. wywindowaé na il miejsce i jest
jak dotad najlepszym polskim ,,montecarlistg”. Boro-
wikowa Lancia powinna réwniez zaja¢ jedno z pierw-
szych miejsc w S$redniej kategorii, tymbardziej, ze
ma ,w $rodku" jakie$ ,cuda fabryczne" i chodzi sto
i dzieSci km/godz,. O szansach Zagdrnej itic nie wie-
rny, gdyz dopiero podczas raidu mogliSmy sie prze-
konaé, ze jest rrietylko doskonatg pilotka, lecz takze



daje niezliczone okazje do

oceny

we oleje samochodowe. Nic

ze pow

GALKAR Z-LUX

POLSKI OLEJ] SAMOCHODOWY
NAWET NA SYBERYJSKI MROZ

43



14 7 O/

rutymowmng kierowczynig o doskonalej technice jaz-
dy. Gdyby nie wypadek, spowodowany przez prze-
grzane hamulce, prawie przed sama meta, zajetaby
napcrw.no bardzo dobre miejsce w og6lnej klasyfi-
kacji.

We wtorek 17 stycznia, o godz. 10,45 chorggiewka
startera wysyta nas w podr6z. 4000-k ilometrow 3. Ma-
my pézny numer startowy i jedziemy jako ostatni
woéz. GotofedZ na pierwszym etapie jest niebywata to
tez tempo nasze jest niezbyt szybkie. Opelck zacho-
wuje sie zresztag na tym lodzie pierwszorzednie, tak
ze wecale nie musimy zaktadaé tancuchéw.

W zesztorocznym Randzie Zimowym 1. T. k. otrzy-
matem przydomek ,ostatniej postugi”, gdyz startujac
na koncu pomagatem Kkilkakrotnie przy wycigganiu
réznych wozéw z przydroznych rowéw. Teraz i na
tym raidzie mamy podobne przezycia. Najpierw fran-
cuska 1100-tka potem Chevroleta, na koncu za$ Ford
z damskag holenderskg obsada, troszczg si¢ o urozma-
icenie na pierwszym etapie. Wszystko jednak odbywa
sie dobrze i wesoto, przybywamy do Rygi w dosko-
natych humorach i zupeinie nie zmeczeni. Etapy do
Kowna i do Krdlewca mijajg szybko i bez zadnych
przyg6d, natomiast etap do Warszawy daje sie nam
mocno we znaki. Natrafiamy na bardzo silng mgte

I V(T

i juz od polskiej granicy jedziemy w zupetnym mJe
ku. widzac zaledwie na kilkanascie metréw przed so-
ba. Na dobitek droga jest w strasznym stanie. Przera-
zliwe dziury, c-dwilz, fontanny btota tryskajgce z pod
két no i nasze furmanki, jadace jak zwykte po nie-
przepisowej stronie i bez Swiatta i wytaniajgce sie
z mgty na kilka metréw przed wozem, zmuszajg do
bardzo wolnej i ostroznej jazdy. Z ciagtego wpatry-
wania sie w uigte, bolg mnie oczy i gtowa. Totez,
przyjezdzamy do Warszawy bardzo zmeczeni z nie-
znacznym zarobkiem czasu. Do Poznania mgta rzed-
nie i po nastaniu dnia znika zupetnie, natomiast ,,anar-
chia drogowa" kwitnie w petni. Zaréwno w Prusach
Wschodnich jak i na Litwie, Lotwie i w Estonii przy-
zwyczailiSmy sie do dobrych droég i do porzadku na
nich panujgcego. Totez przykro nam bardzo, ze u nas
panu je na szosach taki niesamowity batagan. Wstyd
nam tez przed zagranicznymi zawodnikami, o ile bo-
wiem fatwo mozna wyttumaczy¢ zty stan naszych
drog, io nie znajdujemy zadnego powodu, ktoryby
usprawiedliwiat niestychany brak poszanowania naj-
prymitywniejszych przepiséw drogowych, przez roz-
hukane i rozpanoszone furmanki.

Dalsze Etapy przez Berlin. Hannover, Yenlo
i Bruksele mijaja spokojnie i bez przyg6d. Po drodze
omal ze nie mamy zderzenia z dzikiem, ktéry obrat
sobie niemiecka autostrade jako miejsce swych noc-
nych spacer6w. Cudem i dzigki przytomno$ci umy-
stu dzika (nie mojej) unikamy zderzenia, ktére mo-
gto w niestawny sposob zakonczy¢ nasz raid. Po dro-
dze zachwycamy sie uprzejmos$cia i goscinnoscig Ho-
lendréw w Yenlo, oraz przykro zdumiewamy sie nie-
uprzejmoscia i brakiem wszelkiej organizacji w Bru-
kseli.

Czwarta, najgorsza noc, zastaje nas we Francji.
Starym, utartym zwyczajem montecarlow skini, bta-
dzimy po wszystkich miasteczkach, nicmogac wsréd
potokéw deszczu odnalez¢é drogowskazéw. Totez na
poszczegblnych etapach w.Reims, Dijon i Lyonie nad-
rabiamy tak niewiele, ze niemamy czasu ani na od-
poczynek ani na positek. Dopiero w Grenoble, pia-
tego dnia nad ranem, udaje sie nam przetkna¢ pare
tykow czarnej kawy.

Ostatni etap z Grenoble do Monte Carlu podzie-
lony jest na 5 odcinkéw gorskich z ktérych kazdy
musi by¢ przebyty ze $rednig 50 do 60 km~godz. Tra-
sa prowadzi przez Alpy, obfituje w do$¢ duze wznie-
sienia i spadki oraz posiada catg mase ostrych wi-
razy. Najtrudniejszy jest trzeci odcinek o diugosci
15 km. Na 150 wozéw raidowych tylko 47 przebyto
probe te bez punktéw karnych, a miedzy niemi takze
i nasz Opelek. ktéry zrozumiawszy czego sie od nie-
go wymaga, ciagnat jak nigdy, a kochane nasze Sto-
mile, ktérych protektory po tej ciezkiej trasie wy-
gladaty jak nowe. trzymaty sie na wirazach drogi jak
przyklejone.

Na ostatnim odcinku, 40 km. przed metg, Zagor-
na, w naszych oczach, wyleciata skutkiem defektu
hamulca z wirazu i rozbita woz. Tylko dzieki nieby-
watej przytomnosci umystu Kkieréw czyni, zatoga wy-
szta z tej kraksy bez szwanku. Przystajemy na chwi-
le, aby stwierdzi¢ ze zawodniczka i pasazer sg zdrowi
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pp. Macek i POleWSki, pierwsi Polacy, ktérzy zdobyli nagrode regu-

laminowa Rallye Monte Carlo, stanowili zatoge seryjnego samochodu

OPEL-OLYMPIA

montowanego w Zaktadach ,LILPOP, RAU | LOEWENSTEIN", S. A

Po przebyciu catej trasy 3792 km. bez punktéw karnych i defek-
téw, osiagneli pomimo $lizgawicy i trudnych warunkéw drogowych oraz sil-
nej konkurencji wsréd 129 zawodnikow

SWIETNY WYNIK

zdobywajac V-te miejsce i nagrodo w kategorii ll-e;

YENLO HANMOWER BERLIN ~ WARSZAWA
BRUKSELA

15

TALLIN

RYGA
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60° Gowq znizke kolejowe

przyznaly koleje Rzeszy cudzoziemcom i Niemcom 2z za-
granicy nawet przy najkrotszym pobycie, jesli bilety zo-
staly nabyte zagranica.

Znizka wazna na 3 miesigce
Tanie marki turystyczne obnizg koszty pobytu

Szczegdtowych informacji udziela: Reichsbahnzentrale fur den
Deutschen Reiseyerkehr, Generalne przedstawicielstwo na Pol-
ska — Warszawa, Al. Ujazdowskie 36 m. 5.

i cali, natomiast maszyna jest tak rozbita, ze o dal-
szej jezdzie mowy byé nie moze.

Nie mogac wiec nic '‘poméc, ruszamy w dalszg dro-
ge i przybywamy na mete z najwyzszg mozliwg ilo-
§cig punktow dodatnich z trasy. Probe zrywu i ha-
mowania robimy w dobrym czasie, poczem wdz zo-
staje odstawiony do parku zamknietego, my za$ uda-
jemy sie na zastuzony wypoczynek do tdzka.

Nastepnego dnia woéz zostaje zbadany przez ko-
misje techniczng, ktoéra stwierdza, ze wszystko jest
w ja.knajleipszym porzadku. Przy obliczaniu prowi-
zorycznych wynikéw, okazuje sie, ze mamy duze
szanse na zajecie pigtego miejsca w naszej kategorii.
Zalezy to dopiero od préby gorskiej, ale i tu udaje
sie nam zrobi¢ dobry czas i utrzyma¢ miejsce. Je-
steSmy wiec pierwszymi zawodnikami, startujagcymi
w barwach Polski, ktdrzy na Rallye Monte Carlo zdo-
byli regulaminowg nagrode. To tez rado$¢ nasza jest
duza, i dla zadokumentowania jej pada catonocne
szalenstwo.

Na ten sukces z catej naszej ekipy zastuzyt sobie
najbardziej Opel. Nasz kochany staruszek, poza my-
ciem, smarowaniem i zmiang oleju, wogéle nie wy-
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magat zadnej opieki. Ot po prostu wsiadato sie do
srodka, przyciskato starter i jechato. Bez najmniej-
szych usterek, wogoble prawie nie..wiedzac, ze. mamy
samochdd, spokojnie i pewnie przebyliSmy na nim
trase i préby. To tez wychodzgc nad ranem z knajpy
wysciskalismy i wycatowali to nasze wierne bydle,
a dobrze ze nikt tego nie widziat, bo by byt przeko-
nany, iz jesteSmy dobrze wstawieni.

Po raz pierwszy w dziejach Rallye.Monte Carlo
pada na pierwszym miejscu ex aeguo. Dwa wozy
Delahaye;i Hotchkiss dziela miedzy sobg pierwsza
nagrode. Jest to wielkim sukcesem dla francuskiego
przemystu samochodowego i dla francuskich kierow-
cow. Oba te wozy maja zresztg nie tylko identyczne
czasy na prébie zrywu i hamowania i na prébie gor-
skiej, lecz nawet wazg te samg ilos¢ kilogramoéw.
Gdyby nic to, ze juz trzeci raz jestem na tym raidzie,
i ze trzeci raz stwierdzam, ze cala impreza przepro-
wadzana jest w nadzwyczaj solidny i uczciwy spo-
s6b, moznaby przypusci¢ iz w tym ex aeguo kryje
sie jaka$ blaga. Pozatym w ogo6lnej klasyfikacji w
pierwszej dziesigtce znajduje sie jeszcze jeden Hotch-
kiss i same Fordy, z ktérych najlepszy jest na trze-
cim miejscu.

Bellen i Pronaszko, najlepsi w ogdlnej klasyfi-
kacji z Polakéw, znajdujg sie dopiero na 17-tym miej-
scu. Wynik ten, przy mozliwosciach Forda jest jed-
nak nieco staby. Aczkolwiek ekipa ta calg trase prze-
byta w doskonatej formie, jednak na probie zrywu
i hamowania, przyzwyczajony do fiatowskiej skrzyn-
ki biegébw, Pronaszko traci kilka sekund na znalezie-
nie tylnego biegu w Fordzie, a staby czas uzyskany
przez Bellena na prébie gorskiej, grzebie ostatecznie
szanse Polakéw na sklasyfikowanie sie w pierwszej
dziesiatce.

Jeszcze mniej zrozumialg jest przygoda Mazurka.
Zawodnik ten nadrobiwszy, za duzo czasu, czeka na
wjazd na mete w oddaleniu przeszto 20 km. myslac
ze dzieli go od celu tylko dwa. | ta przygoda ma
miejsce na szosie z Nicei do Monte Carlo, ktorg wszys-
cy. znamy na pamie¢. To tez nawet duzym zmecze-
niem zatogi trudno jest btad ten wyttomaczyé. Kto$
ztosSliwy powiedziat, ze ,ekipa ta miata rece i nogi,
tylko gtowy .1)pakio“. Nie pomogto Swietne wykona-
nie préby zrywu i bamowaniit, ora,z uzyskanie dos-
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koiialego czasu na probie gorskiej, na ktdrej Mazurek
wykazal pierwszorzedng klase kierowcy. Otrzymane
za spOznienie na inete punkty karne zrzucity Chevro-
leta z 12 miejsca na 29 i odebraty Mazurkowi dzierzo-
ng od lat dwuch palme najlepszego polskiego monte-
c-arlisty. »

Odwieczna walka w $redniej klasie ao i,j mra,
pomiedzy Fiatem a Lancig, wygrana w zesztym roku
bezapelacyjnie przez Lancig (6 pierwszych miejsc
pod rzad) przyniosta tym razem zwyciestwo francus-
kiej 1100-tce pod doskonatym kierowcag Gordinim. Co
prawda to Fiatek ten mato przypominat seryjny sa-
mochéd, ale i Lancie byly wyposazone w rozmaite cm-
da. Drugie i trzecie miejsce zajmujg dwie Lancie,
czwarte Fiat, a na piate wpycha sie nasza Olympia,
budzac tym niematg sensacje ws$réd fachowcow.

Borowik, ktéry w tej klasie miat z Polakéw naj-
wiecej szans, zawiédt nasze nadzieje. Moim zdaniem
juz na trasie jechat niepotrzebnie za szybko, skut-
kiem czego Lancia po drodze wedrowata do warszta-
téw, a na prébie zrywu zjawita sie z przegrzanym sil-
nikiem. do tez przy hamowaniu silnik zgast, a zapu-
szczenie go kosztowato kilka drogocennych sekund.
Na dobitek Borowik, ktérego juz od diuzszego czasu
prze$laduje pech raidowy, wylecial na préobie gér-
skiej z wirazu i wpadt do rowu. Udato mu sie co-
prawda wyjecha¢ i ukonczyé probe, stracit jednak
przy tym mase czasu i uplasowat sie dopiero na 17-yrn
miejscu w swojej kategorii.

W najmniejszej klasie wozéw do 750 cni. pierw-
sze trzy miejsca zajety D. K. W. ldace w tej samej
kategorii, jako jedyna konkurencja, popularne Siinoi,
sg 0 tyle stabsze, ze na prébach eliminacyjnych nie
mogty byé ani przez chwile grozne dla ,Dekawek".
Natomiast godnym pokreslenia jest sukces ,Simek",
z ktérych, na 6 startujgcych 5 doszto do mety bez
punktéw karnych.

Ogdlnie biorgc wynik zawodnikéw polskich, stab-
szy ccprawda niz spodziewaliSmy sie, nic byt najgor-

Przed wyjazdem na start.

szy. Jezeli wezmiemy pod uwage trudne warunki na-
szego sportu samochodowego i fakt. ze wszyscy je-
chaliSmy na samochodach seryjnych w konkurencji
z najsilniejszymi ekipami fabrycznymi zagranicy, to
nie mamy powodu do niezadowolenia z naszych re-
zultatow. W kazdym za$ razie postanowilismy, popi-
jajac doskonate wino na bankiecie, spotka¢ sie tu
znowu w przysztym roku i poprawi¢ o ile moznosci
nasze dotychczasowe wyniki.

Opel otrzymuje nagrode regulaminowa.
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A moze sie z tym zgodzicie...

(dobre rady automobilisiy)

O czym pamigtac nalezy zamsze: Co przedtuza zymot samochodu:

1 Regularne., pod S$cistg kontrolg, smaro-
wanie wszystkich czesci podwozia, silnika,
osi i nadwozia. Zmiana oliwy po okreslonej
ilosci kilometréw.

2. Natychmiastowa reperacja wszyst-
kich najdrobniejszych zauwazonych uszko-
dzen bez odktadania do ..okazji".

3. Systematyczne i gruntowne mycie wo-
zu, 0 ile moznosci wieczorem przed zaschnie-
ciem btota, szczegdlnie podwozia (szpryco-
wanie hydrantem).

4. Usuwanie Dbiota i kurzu z zewnatrz
wozu. Co pewien czas systematycznie spole-
rowac cala karoserie.

3. Co pewien czas oczysci¢ filtr powie-
trza. filtr oliwy, przeptuka¢ chtodnice i prze-
ptuka¢ silnik przy zmianie oliwy.

1 Czy zbiornik benzyny nie jest pusty.

2. Czy poziom oliwy w silniku jest wy-
;tarczajacy.

3. Czy jest woda w chiodnicy.

4. Czy opony majag wystarczajace cisnie-
nie.

3. Czy Swiatta w wozie funkcjonujg.

b. Czy narzedzia, kota zapasowe i detki
sg w porzadku.

7. Czy mapa samochodowa, dowody re-
jestracyjne i prawo jazdy sa na miejscu.

8. Na postojach zostawiaé wéz doktad-
nie zamkniety ze zgaszonymi Swiattami, a o
ile zachodzi potrzeba, na recznym hamulcu
a nie na biegu.

9. Kluczyki od garazu i motoru mie¢ w
jednej pochewce skdrzanej razem spiete.

10. Nie zostawia¢ kluczy w motorze.

6. Co pewien czas wymy¢ podwozie, re-
sory i silnik (zewnatrz) naftg.

7. Mozliwie rzadko ,majstrowac" przy
samochodzie samemu, a dawa¢ woz do catko-
witego przeglagdu w jednej ze stacji obstugi.

8. Unika¢ ztych drég. Raczej nadrobic
kilkanascie kilometréw drogi, anizeli jecha¢ po
piachach czy wybojach.

9. Jezdzi¢ réwno, nie szarpa¢ przy rusza-
niu., nie ainhalowac¢ silnika, zmniejsza¢ szyb-
kos¢ na ztej drodze, nie robié¢ ,,christianii” na
zakretach (szkoda opon, kot i kierownicy).
Przy jezdzie po mieScie nie naduzywac¢ hamul-
cow, w czas zmieni¢ biegi, nie zmienia¢ rap-
townie szybkosci z 30 kim na 10 kim;godz.

10. Dtuzsza droge rozliczy¢ pod wzgledem
czasu i rodzaju nawierzchni, aby sie nie spie-
szy¢ i nie stawia¢ zbyt wysokich przecietnych
szybkosci.
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11. Po diuzszej jezdzie nie gasi¢c motoru
odraza, raczej niechaj przestygnie na wolnych
obrotach stopniowo.

12. Nie pozostawia¢, o ile moznosci, wozu
na stocie, mrozie i na stoncu. W zimie uzywac
mieszanek glicerynowych do chtodnicy j po-
krowca (Sliniaczka) na maske.

J5. Uzywac wozu stale, aby nie miat dtuz-
szych przerw (kostnienie oliwy i rdzewienie
czesci szkodliwe dla wozu).

14. Nie forsowa¢ wozu nadmierng szybko-
$cig (przegrzewaniami silnika i opon), nierow-
ng jazdg (gwattowne zrywy, nierdwna praca
silnika), gwattownymi ruchami akseleratédra.,

kierownicy, pedatow a zwilaszcza lewarka
przektadni.
Jak mowi¢ dzied dobry“ wozkowi.

1 Czutym a bacznym spojrzeniem obrzu-
ci¢ caly woz zzewnatrz czy nie jest uszkodzo-
ny.

2. Zajrze¢ pod podwozie czy jest czyste.

3. Po zapuszczeniu motoru zwolni¢ hamu-
lec reczny, podgrza¢ motor na matych obro-
tach, sprawdzi¢ wszystkie wskazniki i zegary.

4. Powoli wyprowadzi¢ wéz z garazu,
zrobi¢ porzadek ,w mieszkaniu" samochodu,
utozy¢ wszystko na swoich miejscach, doktad-
nie zamknac garaz.

Co uprzyjemnia jazde po mieSie.

1 Jazda w okreslonym celu a nie , Szwe-
danie sie".

2. Dobrze postawiony wo6z na jezdni nie
tamujacy przejazdow i przejsc.

3. Przestrzeganie zasady: ,jezdnia dla
pojazdow, chodnik dla pieszych". Mity u-
Smiedi a nie dyskusja z popetniajgcy biad
jezdnym czy pieszym.

4. Zaniechanie hatasliwego sygnatu, otwar-

tego tlumika, razacego Swiatta reflektorow,

Piermszenshoo dlu dum.

gwattownego zrywu wozu przy wyprzedza
niu, pakowania sie w sam $rodek ,korka na

0. Dostatecznie Szybka i pewna
aby nie tamowaé ruchu — prawidiowe sy-
gnalizowanie wskaznikami.

6. Najskrupulatniejsze  przestrzeganie
przepiséw o ruchu ulicznym., chociazby naj-
bardziej ,nie zyciowych".

7. Wszystkie damy z pieskami, nianki z
wozkami, dzieci na hulaj nogach, roztargnie-
ni. zaczytani i stuletni na jezdni pow inni by¢
z duzg dozg dowcipu traktowani jako ,zwie-
rzostan podlegajacy ochronie”. Podjezdzaé
$Smiato i delikatnie braé na maske wozu, po-
czerni aplikowa¢ maly wyktad nauki chodze-
nia.

8. Otwierajgc drzwi samochodu uwazac,
aby nie uderzy¢ przechodniéw. Nie staé na
jezdni z lewej strony wozu.

9. Ruszajac od chodnika na ruchliwej uli-
cy spojrze¢ w lusterko, da¢ zna¢ reka i powoli
wejsé w gtéwny nurt samochodéw.

10. Dawac pierwszeAstwo na jezdni tym,
ktorzy majg trudniejsze zadanie do wykona-
nia. wzglednie wigkszy lub starszy od nasze-
go woz.

11. PamietaC stale, ze tramwaj., jako naj-
gtupsze stworzenie nie ustgpi z drogi, ze ko-
bieta w 9 wypadkach na 10 cofnie sie, ze
dzentelmen czekajgcy na dame na rogu was-
kiej ulicy prawdopodobnie zejdzie jedng nogg
na jezdnie, a dorozka konna bedzie zakreca-
ta na srodek jezdni, gdyz to jest jedyny spo-
s6b zemsty w stosunku, do samochodu.

kiedy mamy rado$¢ z dalszej wycieczki.

Istnieje szereg warunkow gwarantujgcych
powodzenie wycieczki, a wiec: pogoda, piek-
n_widoki i krajobrazy, mite, wysportowane
towarzystwo,, idealny stan wozu, dobry noc-
leg i garaz, dobry aparat fotograficzny, wy-
godne ubranie, zamitowanie do witoczegi, pra-

jazda,
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widtowo jezdzace wozy na .szosie — no ...
umiejetno$¢ cieszenia sie z drobnych przy-
jemnosci i duza doza odpornosSci na mate
niepowodzenia.

Speinianie wiekszosci tych warunkéw za-
lezy od nas, a zatym:

l. przed ruszeniem w droge
sprawdzi¢ wo0z i narzedzia,

doktadnie

2. wystudiuj trase tak, abys$ jg znat na pa-
mie¢ pod wzgledem odlegtoSci i zgrubsza
krajoforazowytm

"i. zabierz z sobg poza mapg samochodowa

przewodnik po okolicy i mape w skali
| : 300.900.,
4. nudziarzy, wygodnickich i pedantéw-,

ktdrzy musza jada¢ o okre$lonej godzinie sta-
raj sie zostawiaé w mie$cie macierzystym.
Unikaj zbednego bagazu.

W drodze udziel pomocy...

3 kierujagc wozem miej obok siebie pilota
(kogo$ mitego), ktory pilnuje licznika, zegar-
ka i skrzyzowan oraz wskazuje zblizajgce sie
osobliwosci przyrody czy zabytkdéw,

6. nie obliczaj wyzszej przecietnej szybko-
Sci niz Vb — 30 kim/godz.

TOURING

Zwalniaj na tadnych szlakach,
czas na brzydkich odcinkach..

7. nie tacz wycieczki sportowo - krajoznaw -
czej z konkretnym interesem. Odwiedzaj zna-
jomych na prowincji tylko z koniecznosci,
gdyz wyrwg ci cenny czas wycieczki na brid-
ge‘a czy tez opowiadanie matomiasteczkowych
plotek,

8. fotografuj i zdjecia z odrysem mapki
umieszczaj tylko w albumie zaraz po odbytej
wycieczce,

9. w drodze udziel w napotkanym niszcze-
Sliwym wypadku pomocy. Moze sie ona oka-
za¢ potrzebng i Tobie.

10. nie spiesz sie na okreslong co do minu-
ty godzine, a zdgzysz zawsze,

11. nie stuchaj wskazdwek pasazerdw,
sam prowadZz maszyne, zgadzaj sie na pewne

wyrobisz

odchylenia trasy., gdyz zawsze co$ nowego, cie-
kg wgo zobaczysz.

Przykazaniu m stosunku do znajomych.

1 W oczach nieznajomych, niezamoznych
uroste$ z chwilg nabycia wozu do rangi bar-
dzo zamoznego cztowieka, bogaci natomiast
uwazaé cie bedg za utracjusza. Nie moga bo-
wiem pogodzi¢ sie z myslg, ze coraz wiecej
ludzi pracy kupuje samochody,

2. dla pragnacych twego towarzystwa
ustal takse: do 100 kim drogi przejazdzka gra-
tis, powyzej 100 kim. optata benzyny w réow-
nych czesciach,

3. nie zabieraj w droge znajomych, Kkto-
rzy maja odwiedzi¢ ciotke w Radomiu,, czy
tez obejrze¢ majatek ziemski na 12 kim .dro-
gi bocznej od szosy Warszawa - Lublin, cho¢-
by ci ofiarowywali nie wiedzie¢ jakie rozko-
sze pobytu u ,,mitych ludzi",

4. unikaj jednostronnych mitosnikéw sztu-
ki koscielnej, geologbéw, urbanistow, czy tez
zbieraczy ziela — zanudzg.
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5. nie pozyczaj wozu, ktory jest do ciebie
przywigzany z wzajemnoscia,
6. nie rozw6z w czeterooisobowym wozie

szeSciu pasazerow z zebrania towarzyskiego,
7. pro$ zawsze, aby znajomi ogladali
zdaleka i ,,nie gtaskali" lakieru.

RALLEY MONTE CARLO.

Gigantyczna impreza samochodowa — Rallye'
Monte Carlo zakorfczyta sie przynoszac w rezultacie
kilka wspaniatych sensacyj. Nad catag prawie Euro-
pa na szlaku raidowym $nieg, mréz — deszcz i mgta
— zawodnicy okutani ciezkimi futrami dzieA i noc
przy kierownicy, watczyli z tymi trudno$ciami, -by
w dniu 21 stycznia stang¢ na Jasnym Brzegu, zazy¢
stonca i cieptej kapieli morskiej.

Tegoroczny raid jako 18-ty z rzedu zgromadzit
na starcie 129 zawodnikéw podzielonych na trzy ka-
tegorie. jakkolwiek liczba zawodnikéw nie byta re-1
kordowa, niemniej jednak raid byt bardzo atrakcyj-
ny z uwagi na jego obostrzony regulamin, ktory wy-
magat oil zawodnikéw i samochodéw wiekszego wy-
sitku niz w poprzednich tatach.

W raidzie tegorocznym mogty wzigé udziat jedy-
nie wozy turystyczne; seryjne, o karoseriach zam-
knietych. Samochody podzielono na kategorie wed-
tug pojemnos$ci cylindrow silnika. Wozy duze po-
wyzej 1,500 cm. sze$¢, pojemnos$ci zaliczono do kate-
gorii l-ej, wozy S$rednie o pojemnosci 750 do 1,500
cm. sze$¢, zaliczono do kategorii Il-ej, a w koncu

8. przy zmianie kota na szosie pasazerowie

pracowac¢ powinni w pocie czola.,, a ty dobrze
dyryguj praca,

9. przy udzielaniu informacyj co do kosz-
wéz tow utrzymania samochodu mow zawsze gorz-

kg a istotng prawde. L. R.

po raz pierwszy w tym roku wprowadzono kategorie
Ill-cia, samochody mate do 750 cm. sze$¢. Zawodnicy
mieli do wyboru osiem tras, wiodacych ze wszyst-
kich krancow Europy do Monaco. Przebycie kazdej

KIERUNKOWSKAZY

S~WEKTOR™

W'Y K ON A N E
CALKOWICIE W KRAJU

PRECYZYJNE
T R W A Lt E
ESTETYCZNE

ZAKLADY PRZEMYStowE ,W EKTO R"

WARSZAWA, UL. SW . H2YSKA 21 - TEL. LEIUI 161-9
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z tych tras tlato zawodnikom pewng ilo$¢ punktow
i to o tyle wiecej, im droga I>y)a trudniejsza.

Trasa z Aten (3.773 km) — 500 pkt. Z Bukaresztu
(5.660 km.) i Tallina (3.792 km.) po 498 punkt. Z Pa-
lermo (4091 km.) i Stawangeru (5520 km.) po 497 pkt.
Z John 0 ‘Groats (Szkocja 5.634 kin.), z Uinea (Szwe-
cja 5.652 km.) po 496 pkt. Najstabiej punktowany byl
Amsterdam (1.452 km) 468 punkt. Punktacja ta ni-
welowata wszystkie rdznice trasy rownajac szanse
zawodnikow.

W raidzie tym startowaty réwniez 4 ekipy pol-
skie, o ktdrych na innym miejscu pisze rutynowany
montecar,lista p. inz. Marek, ktory jako pierwszy
Polak, zdobyt w tym raidzie nagrode regulaminows,
zajmujac pigte miejsce w kategorii 11-gj.

W kategorii 1-ej, pierwszg i drugg nagrode uzy-
skaty dwa wozy ltotsehkiss i Delahaye przy czym
zdobyty one jednakowg ilo$¢ punktéw we wszyst-
kich prébach. Dalsze miejsca w l-ej kategorii oraz
punktowane miejsca w drugiej kategorii zajety wozy
roznych fabryk, co w znacznej mierze zalezato od
przygotowania wozu oraz techniki kierowcy.

Zato w kategorii wozow matych pierwsze cztery
miejsca zajety popularne ,,Dekawki”. Jest to pierw-
szy wypadek w Rallye Monte Carlo, by kolejne czte-

li AJWY ZSZEJ

JAKOSCI!

ZAKLADY AKUMULATOROWE

ry miejsca w danej kategorii uzyskaty wozy jednej
i tej samej marki.

W kategorii tej, na 28 startujacych wozow star-
towato az 7 ,Dekawek". Wszystkie raid ukonczyty
i wszystkie uplasowaty sie w pierwszej dziesiat-
ce. Nie mozna tu w tym wypadku moéwié¢ o przysto-
wiowym szczesciu, ani o kwalifikacjach poszczegdl-
nych zawodnikéw, gdyz rezultaty najwybitniej
stwierdzajg, ze w tej klasie decydowata sama ma-
szyna, jej niezawodno$¢, zryw, moc silnika i niepo-
rownane zalety drogowe, ktére umozliwity osiggnie-
cie wysokich przecietnych szybkos$ci na oblodzonych
drogach Szwecji lub $nieznych zaspach Batkanu i nie
narazity zadnego z kierowcéw na najmniejszy wy-
padek.

Zalety te nie stanowiag dla nas zadnych rewela-
cyj, gdyz ostatnio uzyskane wyniki przez wozy ,D.
K. W.“ w imprezach krajowych udowodnity niezbi-
cie, iz s3 one w swej kategorii bezkonkurencyjne.

Jednego mozemy zatlowaé, ze w Rallye Man-
te Carlo nie brat wudzialu p. red. Sokopp, ktory
na swej Dekawce w kraju odni6st juz nie jeden suk-
ces w bardzo trudnych warunkach terenowych. Przy-
jemnym jest fakt, ze wyniki ,Dekawki" osiagniete
w Polsce potwierdzone zostalty raz jeszcze przez gi-

00 NABYCIA

W CALEJ POLSCE

SYST. TUDOR S. A. CENTRALA

WARSZAWA, ul. Ztota 35.—ODDZIALY: POZNAN, BYDGOSZ, KATOWICE, LWOW
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gantycznag probe miedzynarodowa z udziatem najlep-
szych kierowcéw $wiata, ale przyjemniejszym bytby
on, gdyby jedno z tych pierwszych czterech miejsc
zajeta ekipa polska.
W kategorii Ill-ej:
1 miejsce Cornelius (Holandia) startowat z Stawon-
gem.
2. miejsce p. Greta Molander (Norwegia) startowatla
z Aten.
3. miejsce p. G. Kowacs (Wegry) startowat z Aten.
4. miejsce p. E. Muller (Niemcy) startowat z Palermo.

WPLYW PROWADZENIA WOZU NA ZUZYCIE
OPON.

Wiadomo powszechnie, ze sposob prowadzenia
wozu i indywidualne cechy kierowcy, wywierajg pe-
wien wptyw na szybko$¢ zuzycia opon. Kierowca pro-
wadzacy woz ,twardo", a wdec stosujgcy ostry zryw
i hamowanie, biorgcy wiraze na gazie, zuzywa opo-
ny szybciej niz kierowca prowadzacy wdz ostroznie
— ,miekko", dodajacy gazu i hamujacy zwolna. Ni-
komu jednak nie przyszto na mysl zbadanie wptywu
indywidualnych cech kierowcy na szybkos$¢ i stopien
zuzycia opon, z tego tez powodu na zwigzek pomie-
dzy sposobem prowadzenia wozu, a zuzyciem opon.
kierowcy nasi naog6t nie zwracali uwagi.

Ostatnio jedna z amerykanskich wytwaorni opon
przeprowadzita wymowne do$wiadczenie w tym za-
kresie. DosSwiadczenie polegato na wypuszczeniu 56
wozow jednego typu i modelu, ogumionych wl iden-
tyczny sposéb, lecz prowadzonych przez 56 r6znych
kierowcow. Trasa po ktérej krazyty wozy doswiad-
czalne byta dla wszystkich ta sama, tak iz warunki
w jakich zuzywano na trasie opony zalezaty catko-
wicie od sposobu prowadzenia wozu. W rezultacie
najnizszy kilometraz wyniést 16.89? kim., najwyzszy
59.872 kim.

Dwie cyfry bardzo wymowne dla kierowcow wo-
z6w i zmuszajagce do powaznych refleksji tym bar-
dziej, iz automoibilista prowadzacy wo6z ,,miekko" jest
jednoczes$nie kierowca najostrozniejszym.

PRZYROST ILOSCI WOZOW OSOBOWYCH
W NIEMCZECH W 1938 ROKU.

Rozw6j motoryzacji w Niemczech jest rzeczywi-
$cie imponujacy: w roku 1938 przybyto w Niemczech
222.770 woz6w osobowych, roznych marek i réznego
litrazu.

Ciekawe jest poréwnanie mocy silnikbw w o0sig-
gnietym w 1938 roku przyroscie wozéw w Niemczech.
Tak wiec wozow:

do | litra przybyto — 50.754
do 15 ,, — 98.823
do 2 — 31751
do5 N — 42.364
do 4 — 8345
powyzej 4-ch — 74

Wedle poszczegdlnych marek w 1958 przybyto
wozow:

rfouja

opona balonowa

SEIBERLINC

SPECIAL SERYICE
YBOB KRGO

marka ilo§¢ wozéw
(Opel 81.984
Auto-Union 82.175
Mercedes-Benz 20.889
Ford 17.376
Adler 15.467
Hanomag 7.607
B. M. W. 7.311
Fiat 7.389
Hansa 5.780
Steyer 4.184
Stoewer 1.111
Maybach 172

innych réznych marek ponizej 100 kazdej marki.

W Polsce mieliSmy na | stycznia 1939 roku
wszystkich wozéw kursujgcych na drogach polskich,
a wiec samochodéw, motocykli, ciezarowek i auto-
buséw 54.009, w tym samochodéw osobowych 24.550:
przybyto w Polsce w 1938 r., pojazdéow mechanicz-
nych — 9.809; w tym wozéw osobowych — 5.002.

Swiatowej stawy
maszyny do pisania
dostarczaja:

Zaktady Przemystowo-Handlowe
PERELEA i POMORSKI

WARSZAWA IM £t 6Dz
Marszatkowska 151 tel. 687-27 I Piotrkowska 85 tel. 208-24

mmmPrzedstawicielstwa do oddania nmmmmm
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Z Walnego Zjazdu Ligi Drogowej. Przemawia Prezes Zarz gdu Giéwnego L. D. p. Stefan Tyszkiewicz. Prezydium

Zjazdu: po S$rodku p. wiceminister inz. A. Bobkowski,

obok z lewej Jan lir. Potocki; od prawej: ptk. dypl.

Tadeusz Grabowski i wiceminister F. Switalski.

ECHA ZJAZDU DELEGATOW LIGI
DROGOWEJ.

Jak wielkie zainteresowanie wzbudzit w spote-
czenstwie tegoroczny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej,
$Swiadczy o tym nie tylko wielka ilo$¢ uczestnikéw
Zjazdu, ale rowniez korespondencja naptywajgca do
Ligi Drogowej w Warszawie. Zaledwie kilka dni dzie-
li nas od Zjazdu, a juz w poszczegblnych gminach za-
padajg uchwaty co do zawigzywania spo6tek drogo-
wych wzglednie odbywajg sie zebrania informacyj-
ne, na. ktérych delegaci gminni L D. propaguja ha-
sta ostatniego Zjazdu.

Poza tym z kazdym dniem "wzrasta ilos¢ zarowno
delegatow gminnych L. D. jak i cztonkéw Ligi Dro-
gowej w szczeg6lnosci gmin i Wydziatbw Powiato-
wych. Sg to oczywiste dowody realnych odgtosow,
wywotanych intensywna akcjag propagandowga Ligi
Drogowej.

KOSZTY BUDOWY NIEMIECKICH AUTOSTRAD.

W roku 1938 na budowe autostrad w Niemczech
wydatkowano okrggto 900 milionéw reichsmarek.

Ogéblne wydatki na budowe autostrad przekro-
czyty dotychczas 31 miliardéw r.eichsm. Kosizty te
obejmuja budowe oddanych juz do uzytku 3,062 kim.
autostrad i 1,450 kim. znajdujacych sie w budowie na
ukonczeniu. Koszt budowy 1 kim. autostrady nie-
mieckiej wynosi okoto 800.000 rcichsm. llo$¢ robotni-
kéw zatrudnionych w Niemczech przy budowie auto-
strad dosiegta w czerwcu 1958 roku 114.655 robotni-

ROZWOJ PRZEMYStU OPON KRAJOWYCH.

W roku ubiegtym rozpoczeta produkcja opon we-
dtug licencji amerykanskiej ,Seifoerling firma ,,Gen-
telman“ w Lodzi. Opony te przeszty juz prébe drdg,
polskich. W ciggu listopada i grudnia 1958 r. specjal-
ny woéz ogumiony krajowymi oponami ,Seibeiding"
jezdzit po Polsce w promieniu 700 kim. od todzi. Na
oponach tych doswiadczalny wbz przebyt w ciaggu
tych dwu miesiecy 25,000 kim., przy czym opony te
zachowaty prawie swoj pierwotny stan. Nowej pla-
cowce w tak waznej gatezi produkcji polskiej, na-
lezy zyczy¢ pomys$lnego rozwoju, tymbardz.iej, ze
opony produkowane w Ameryce wedle licencji ,Sei-
berling®“ uchodza za bardzo dobre.

PRODUKCJA SWIATOWA ROPY NAFTOWEJ
SPADA. — W ROKU 1938 WYNIOSLA
271,362.000 TON.

Az do roku 1937 produkcja Swiatowa ropy stale
wzrastata, osiggneta ona najwyzszy poziom w 1937r.
wynosita bowiem 280,975.000 ton.

Rok 1958 po raz pierwszy byl $wiadkiem zmniej-
szenia sie produkcji. Przyczyng tego spadku w rze-
czywistosci byto zmniejszenie wydobycia ropy naf-
towej w Stanach Zjednoczonych A. P. i Meksyku.
W Stanach, produkcja spadla o 5 procent, w Meksy-
ku o 29 proc. Na uwage zastuguje wzrost produkcji
w Kanadzie (o 150%), w Niemczech (b 2800j, w Egip-
cie (0 29%), i w Indiach Brytyjskich (o 22°0).

Poréwnanie produkcji ropy w latach 1937 i 1938
w rdéznych krajach wykazuje:

1937 1958

Kraj w tysigcach ton

Stany Zjednoczone 173,734 164,740
Rosja 28.597 29.500
Aenezuela 27 752 27,740
1ran 10,330 10,000
Indie Holenderskie 7,189 7,300
Rum unia 7,147 6,600
Meksyk 6,751 4,800
Columbia 2,904 2,980
Argentyna 2.282 2,370
Peru 2,319 2,100
Irynidad 2,255 2,470
Bahrein 1.061 1,150
Birmania . 1,083 1,060
Borneo Brytyjskie 793 895
Kanada 366 940
Rzesza Niemiecka 486 625
Polska 501 507
Indie Brytyjskie 298 365
Japonia 368 360
Eguador 280 290
Egipt 170 220
inne kraje 226 300

Razem 280,975 271,362

Polska zajmuje w produkcji 18 miejsce; nasza
produkcja ropy wynosi 02%> produkcji $wiatowej.
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LOTERIA W SWIECIE | U NAS.

Rozrézniamy dwa rodzaje loterii: loterie klasowa
i loterie numerowa. Wiekszo$¢ panstw wprowadzita
u siebie loterie klasowe, gdyz numerowa posiada pew-
ne cechy gier hazardowych niechetnie przez rzady to-
lerowanych. “

Wiochy i dawna Austria posiadaja loterie liczbo-
wa. W Turcji dochody z loterii sg przeznaczone na
zakup samolotow, we Wioszech na elektryfikacje ko-
lei. Argentyna, Niemcy i Panama przeznaczajg pew-
ng cze$¢ wpltywow na cele spoteczne.

Anglia, Japonia i Ameryka nie posiadajg loterii
panstwowych. Anglicy jednak grajg na ,Irish Sweep-
siake", grze irlandzkiej tgczacej loterie z wyScigami.
Amerykanie przesytaja blisko miliard dolaréw rocz-
nie do Irlandii, Kuby, Panamy i Francji, skupujac
poza tym losy loterii nielegalnych. Obliczono, ze pdl
miliona mieszkancéw Waszyngtonu wydaje rocznie 30
milionéw dolar6w na losy loteryjne. Obecnie prowa-
dzone sg w prasie dyskusje na temat wprowadzenia
loterii panstwowej.

O ile zamiar ten dojdzie do skutku, Amerykanie
niewatpliwie zechca sie zapozna¢ z planem Polskiej
Loterii Klasowej, jednej z najdoskonalszych w Eu-
ropie.

Nie zadawalajgc sie uzyskanym wysokim, pozio-
mem, polska Loteria Klasowa ciagle wprowadza no-
we ulepszenia. Tak wiec, poniewaz wiekszo$¢ graczy
zyczy sobie zwiekszenia ilosci S$rednich wygranych,
w planie 44 Loterii wprowadzono szereg zmian: pod-
wyzszono wiec ilos¢ wygranych 500 do 1000 zloto-
wych; o0go6lng ilos¢ wygranych powiekszono z 80.000
na 82.500 (na sume 25.987.800 zamiast dotychczasowej
25.200.000 zl.). W IV klasie bedzie sze$¢ wygranych
po 75.000 z+. zamiast trzech, a zamiast wygranych do-
datkowych wprowadzono 400 wygranych normalnych
po 2,500 zt. Poza tym ustalono t. zw. wygrane dzien-
ne na 10 i 20 tysiecy, zamiast dotychczasowych 5 do
20 tysiecy.

Z tych wzmozonych szans skorzysta¢ moze kazdy,
kto nabedzie los do pierwszej klasy czterdziestej
czwartej Loterii. Ciaggnienie rozpocznie sie 23 lutego.

CHAMPION

uprzyjemnia turystyke

s amoc¢c h odem

Zadajcie wszedzie

= SWIEC

CHAMPION

Generalne Przedstawicielstwo

MOTOR-STOCK

Centrala:
Warszawa, Senatorska 33,

tel. 543-34, 544-33
Filia l:
Pl. Napoleona 3, tel. 259-14
Filia II:
Ul. Senatorska 33,~tel. 543-34
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WYCIECZKI POLSKIEGO TOURING KLUBU
NA WYSTAWE SWIATOWA DO NEW-YORKU.

Polski Touring Klub organizuje w czasie od t
lipca do 15 sierpnia r. b. wycieczke statkami polski-
mi: Pitsudskim i Batorym do New-Yorku na Wysta-
we Swiatowa.

Udziat w wycieczce wzig¢ moga jedynie cztonko-
wie Polskiego Touring Klubu.

Cena wycieczki wynosi zt. 1.235. | obejmuje prze-
jazd z Gdyni do New-Yorku i spowrotem. Koszt wy-
robienia paszportu (indywidualnego) — zt. 60.—.

Na wydatki osobiste uczestnicy bedg mogli wzigc
kwote do 150 dolaréw.

Pobyt w Ameryce bedzie trwat 26 dni; w czasie
pobytu w Stanach przewidywana jest organizacja
szeregu wycieczek, ktérych wykaz mogg cztonkowie
P. T. Klubu, otrzyma¢ w Sekretariacie P. T. K, —
Warszawa, Kredytowa Nr. 5.

Nalezno$¢ za wycieczke mozna wptaca¢ ratami.

Termin zgtoszen uptywa w dniu 31 maja 1939 r.

Dla tych cztonkéw, dla ktérych terminy odjaz-

du statkéw ,Pitsudski" i ,Batory" nie sg dogodne
P. T. Klub organizuje wycieczki transatlantykiem
,,Queen Mary",

Cena wycieczki wynosi 2.250 zt. i obejmuje prze-
jazd statkiem z Gdyni do Londynu, pobyt dwudniowy
w Londynie, (wraz z zwiedzaniem), przejazd statkiem
Queen Mary z Southampton do New-Yorku klasg tu-
rystyczng, dwanascie dni pobytu w New-Yorku ze
zwiedzaniem miasta oraz World‘s Fair, powrdt z New
Yorku do Havru, i przejazd Il klasg z Havru przez
Berlin, do granicy Panstwa; peitne utrzymanie i hote-
le podczas trwania wycieczki.

Z wycieczkg pojedzie kierownik, celem zapewnie-
nia uczestnikom maksimum wygody.

6 lipca — odjazd z Gdyni,

10 lipca — przyjazd do Londynu,

12 lipca — odjazd z Southampton,

17 lipca — przyjazd do New Yorku.

29 lipca — odjazd z New Yorku,

4 sierpnia — przyjazd do Havre,

6 sierpnia — przyjazd do Zbaszynia.

Cena paszportu wynosi 100 z

Celem wyrobienia paszportu nalezy ztozy¢:

1) stary paszport lub dowo6d osobisty z poswiad-
czonym obywatelstwem,

2) zezwolenie starostwa na wyjazd zagranice —
(zam. w Warszawie, tylko pos$wiadczenie zamiesz-
kania),

3) Dokumenty wojskowe (oficerowie rezerwy ze-
zwolenie P. K. U. na wyjazd),

4) dwie fotografie.

Wize amerykanskag uczestnicy uzyskujg sami.

Na wydatki osobiste mozna zabra¢ 50 doi. na
osobe. Nalezno$¢ mozna wptacaé rafami.

Termin zgtoszeA uptywa z dniem 31 maja 1939 r,

REGULAMIN zZJAZDU ZIMOWEGO
DO ZAKOPANEGO W DN. 24—26 LUTEGO 1939 R.

Nazwa i data imprezy.
5§ 1

Sekcja Samochodowa Polskiego Touring Klubu
organizuje w dniach 24—25 i 26 lutego 1939 r. Zimo-
wy Zjazd do Zakopanego, z okazji Il Turystycznego
Raidu Zimowego P. T. K

Uczestnicy Zjazdu.
§ 2.

W zjezdzie mogg braé udziat zrzeszeni automobi-
lisci oraz niezrzeszeni, a wprowadzeni przez 2-ch
cztonkéw Organiza.cyj Automobilowych.

Zgtoszenia, wpisowe i termin zgloszen.
83

Zgtoszenia uczestnictwa dokona¢ mozna ustnie lub
pisemnie. Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do Sekretaria-
tu P. T. K. Warszawa Kredytowa 5 (tel. 6-54-05). za-
pisy przyjmowane beda najp6zniej do dnia 20 lutego
1939 r. do godz. 15-tej. Wpisowe wraz z optatg za pla-
kiete wynosi z. 12— od samochodu. W dn. 26-go lu-
tego 1939 r. w godzinach wieczornych, odbedzie sie
w Zakopanem bankiet dla uczestnikow Raidu Zimo-
wego. Wszyscy uczestnicy Zjazdu mogg braé¢ udziat
w bankiecie za dodatkowg oplata zt 10— od osoby.
Zgtoszenia na bankiet przyjmowane beda tacznie
z wpisowym do dnia 20 lutego br. Zgtoszenia na Zjazd
przyjmowane beda réwniez na mecie Zjazdu w Kuz-
nicach. za podwyzszong optatg zt. 20,— od samochodu.

Trasa Zjazdu.
§ 4

Kazdy uczestnik Zjazdu musi wykaza¢ sie prze-
jechaniem najmniej 150 kilometrow, udokumentowa-
nych meldunkami. PoSwiadczen startu i meldunkéw
udziela¢c moga: a) wiadze organizacji samochodo-
wych, b) policja, ¢) urzedy pocztowe, d) urzedy ko-
lejowe, e) wiadze paristwowe i samorzadowe.

Start i Meta.
§ 5

Start do Zjazdu moze sie odby¢ w dowolnym cza-
sie i miejscu, jednak nie wcze$niej niz w dn. 24. Il
1939 r. o godz. 8-ej rano.

Meta otwarta bedzie w Kuznicach w dn. 26 lute-
go 1939 r. od godziny 8.30 do 10,30 rano, przy czym
samochody pozostaja zaparkowane na miejscu do
czasu ukonczenia préby goérskiej. Wszyscy uczestnicy
Zjazdu otrzymujg plakiety pamigtkowe.
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Obowiagzki zawodnikow i pasazerow.
§6

Zjazd ma charakter towarzysko-turystyezny. U-
czestnicy powinni $cisle stosowa¢ sie do obowigzuja-
cych w Polsce przepisé6w ruchu kotowego i odpowia-
dajg osobiscie za icli przekroczenie. Uczestnicy biorg
na siebie catkowita odpowiedzialno$é za szkody i wy-
padki tak w stosunku do kierowcow, pasazerdw, osdb
trzecich, jak i cudzej wiasnosci, oraz wszelkie kosz-
ty jazdy. Polski Touring Klub nie bierze na siebie
zadnej odpowiedzialnosci tak cywilnej, jak i karnej
za wypadki spowodowane przez uczestnikow w czasie
trwania jazdy.

WYCIECZKA SAMOCHODOWA NA WYSTAWE
SAMOCHODOW | MOTOCYKLI DO BERLINA.

Pieciodniowa wycieczka samochodowa, organizo-
wana na Wystawe Samochodéw i Motocykli w Ber-
linie przez Polski Touring Klul. n dniu 1-go marca
rb. budzi zywe zainteresowanie i er samochodowych.
Na wycieczke te zgtoszono juz 20 wozoéw.

Liczba miejsc w wycieczce jest ograniczona. In-
formacji udziela Polski Touring Klub, Kredytowa 5,
tel. 654-05.

WYCIECZKA KOLEJOWA NA WYSTAWE
SAMOCHODOW DO BERLINA | NA TARGI
LIPSKIE.

Polski Touring Klub, ze wzgledu na duze zainte-
resowanie sfer automobilowych Wystawg Samocho-
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déw i Motocykli w Berlinie, organizuje wycieczke
kolejowq, dostepng dla szerokich rzesz interesuja-
cych sie rozwojem automobilizmu.

Wycieczka wyruszy z Katowic i po zwiedzeniu
Wystawy samochodéw i motocykli w Berlinie, uda sie
na Targi Lipskie. Informacji szczegétowych udziela
Polski Touring Klub, Kredytowa 5, tel. 654-05.

KRADZIEZE AUT.

Szereg kradziezy aut, ktdre ostatnio zanotowata
prasa codizienna, potaczone z wypadkami rozbi-
cia wozow, ktore pozwolity na ujecie sprawcow kra-
dziezy, jednak spowodowato powazne szkody dla wta-
Scicieli wozéw. Kradzieze te miaty miejsce w nieda-
lekiej stosunkowo odlegtosci od strzezonych posto-
jow samochodowych Polskiego Touring Klubu.

Dziwi¢ sie nalezy lekkomys$lnoSci warszawskich
automobilistéw, ktdrzy pozostawiajg wozy bez nadzo-
ru, choé¢ funkcjonuje w Warszawie szereg strzezonych
miejsc postoju.

Parkingi strzezone Polskiego Touring Klubu znaj-
duja sie:

1) Plac Marszalka Pitsudskiego, przed Hotelem
Europejskim,

2) ul. Krdlewska, przed S. I. M,

5) Plac Teatralny — wieczorowy.

4) Kredytowa, pizy Marszatkowskiej,

5) Plac Napoleona.

6) ul. 3-go Maja,

Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen
uprawiajgce wytgcznie dziaty wypadkowe

POLSKIE TOWARZYSTWO UBEZPIECZEN

»PAT R A™ ~

WARSZAWA,

PLAC NAPOLEONA 3 -

TEL 506-93

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:

samochodoéw od uszkodzen

wtascicieli samochoddéw od odpowiedzialnosci cywilnej

pasazerow od nastepstw wypadkow

ODDZIALY I
WIEKSZYCH

REPREZENTACJE WE
MIASTACH

WSZYSTKICH
POLSKI
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W najblizszej przyszto$ci uruchomione zostang
parkingi na Placu Trzech Krzyzy i Placu Matachow-
skiego.

,Delegatura P. T. Klubu w Starachowicach zorga-
nizowata drugie z kolei Kursy Kierowcéw Samocho-
dowych prowadzone przez Inz. Bolestawa Frontu
z Warszawy. Zaréwno ostatnie, jakoitez i poprzednie
Kursy cieszyly sie powodzeniem i w dn. 18.XIlI 1958
r. odbyt sir; egzamin na prawo jazdy w wyniku kl6-
rego wypuszczono 24 nowych kierowezyn i kierow-
cow samochodowych i motocyklowych z ktorych
dwoje kupito niezwtocznie nowe samochody, przy-
czyniajac sie do wzrostu miejscowego taboru samo-
chodowego".

ZAGADNIENIE PALIWA ZASTEPCZEGO.

Zagadnienie paliwa zastepczego staje sie coraz
bardziej palgce w Europie, wobec wzrastajgcego sta-
le zapotrzebowania na benzyne, szczeg6lniej w lot-
nictwie. Znamienny objaw notujemy: wiadze miej-
skie Paryza asyg-nowaly 34 milionéw frankéw na
przystosowanie 1020 autobuséw do napedu zastep-

TRESC NUMERU:
Aleksander Jerzy Wygard: Il Turystyczny Raid
ZIimoWY P. T. K sn s I
Natecz: Perspektywy krajowej produkcji moto-
ryzacyjnej w roku 1959
Telestor Przybylski: Od Huculszczyzny do Pod-

RAlA
Inz. T. Marek: Rallye Monte Carlo 1939 Ie
A moze sie z tym zgodzZiCi€. .. 18
Kronika krajowa i zagraniczna ... 0]
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Kronika klubowa

czym paliwem: gazem drzewnym lub gazem S$wietl-

nym.

ZBYT SZYBKA JAZDA
naraza na straty witascicieli taksowek (?)

Wiasciciele takséwek w Warszawie wystgpili do
wihadz, aby zredukowano maksymalng szybko$¢ dla
aut na ulicach miasta ponizej obowigzujagcych obec-
nie norm maks. 40 klm/godz.

Obnizenie tej szybko$ci pozwoli jakoby nazmniej-
szenie ilosci wypadkow na jezdni, i zapewni bezpie-
czenstwo przechodniom, szczegdlnie w porze zimo-
wej, gdy poslizgi sag dos¢ czeste, a hamowanie wozu
jest mocno utrudnione.

Wiole bowiem wypadkéw spowodowanych zosta-
to przez wozy prywatne, ktére zachowujac przepiso-
we normy szybko$ci, przy gwattownym hamowaniu
zarzucaty na S$liskiej jezdni powodujac uszkodzenia
innych wozoéw (najczesciej taksowek).

Ciekawe wystgpienie i ciekawe motywy S$wiad-
czace 0 niezrozumieniu przeznaczenia Wwo0zu przez
wiascicieli taksowek.

CENY OGLOSZEN:

U1 stronaoktadki 330 zt.
i/l strona ogtoszen 500 zt.

V2 stronyogtoszen zt.
\Vh  strony ogtoszen 90 zl.
Vs stronyogtoszen 50 zl.

Ogtoszenia pism zagranicznych i tabelaryczne 20%
drozej. Za zastrzezenie miejsca — 25% drozej.

Sktadajcie ofiary na FE O. N.
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RALLYE MONTE CARLO 1939

przed licznymi
samochodami
Swiatowych ma-
rek startuje cymi
w kategorii
15000 ccm.

w ciezkiej impre-

zie RALLYE MONTE

CARLO pierwsze miej-

sce zajeli: pp. A. Gordoni i

Scaron na FIAT 1100, startujec w
kategorii wozéw o znacznie wiek-
szej pojemnosci silnika do 1500 ccm.



