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NA WIOSENNE, ROZMIEKLE DROGI

tylko samochéd o doskonatem reso-
rowaniu i niezawodnych hamulcach
spetni swe trudne zadanie.

NIEZAWODNY OPEL

wykazat, ze posiada wszystkie zalety samochodow swojej
klasy, zdobywajqc nagrode w Rallye do Monte Carlo i ztoty
medal w Il-gim Raidzie Zimowym Polskiego Touring Klubu

Szybki start

Niezalezne zawieszenie przednich kot
Stalowa samono$na karoseria
Hydrauliczne hamulce na 4 kota

OPEL- KADETT OPEL-OLYMPIA
1100 ccm 1500 ccm

PRODUKT GENERAL MOTORS

Montowane w Zaktadach

LILPOP, RAU & LOEWENSTEIN
Sp. Akc., Warszawa

Autoryzowani sprzedawcy i stacje obstugi we wszystkich
---- - 1— "..m- wazniejszych miastach Polski - - N
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Na marginesie ll-go Turystycznego Raidu Zimowego P. T. K.

Motoryzacja... Nie bede powtarzat znanych
cyfr porbwnawczych; woz6w mamy znacznie
mniej, niz nasi sasiedzi, jednak rozwo6j moto-
ryzacji, to nie tylko ilo§¢ wozdéw, ale i przede
wszystkim sprawnosé
kierowcow i ich zdol-
no$¢ wykorzystania
maszyny do ostatnie-
go tchu, aby osiggnac
zamierzony cel.

W raidzie zimo-
wym startowaty 44
maszyny: nie dotrwat
do konca jedyny Kkie-
rowca  zagraniczny,
sympatyczny wieden-
czyk Dr. Wesselv,
popularny »demon
szybkosci"; pozostali
zawodnicy, niektdrzy
poza konkursem, jed-
nak do Zakopanego
dojechali, gdyz takie
byto ich zadanie spor-
towe i taki sobie cel
przy starcie postawili.

Regulamin ujat cel
raidu jako: ,przy-
sposobienie  kierow-
cow i maszyn do jaz-
dy turystycznej w zi-
mowych warunkach
atmosferycznych i
drogowych". Nic dzi-
wnego, ze takie zato-
zenie Raidu najprzy-
chylniej ustosunkowato don czynniki wojsko-
we. To tez Dowddca Broni Pancernych zgo-
dzit sie wejs¢ do Komitetu Honorowego Raidu
i z jego ramienia przewodnictwo Komitetu
organizacyjnego objat pik. Wyrwinski Euge-
niusz.

Dowddztwo Broni Pancernych zgodzito sie
rbwniez na udziat w tym Raidzie maszyn

D-ca Broni Pancernych — Gen. Stanistaw Kozicki
ro rozmowie z Komandorem Raidu p. A. J. Wygardem

wojskowych — Polski Fiat 518, w ilosci 15
wozéw. Wozy te, majgce zasadniczo przezna-
czenie czysto wojskowe, po raz pierwszy bra-
ty udziat w imprezie sportowej. Dzieki har-
towi sportowemu pp.
kierowcow wojsko-
wych, zdaty one egza-
min prawnosci w
trudnych warunkach
raidu zimowego.

Organizacja Rai-
du, dzieki fachowe-
mu, przemys$lanemu
ujeciu  przez pik.
Wyrwinskiego i Ko-
mandora Raidu p. A-
leksandra Wygarda.
na catej trasie i pro-
bach byta przeprowa-
dzona z imponujaca
doktadnos$cig, a
wszystkie ewentualne
przeszkody na trasie
byty do tego stopnia
przewidziane, ze juz
na odprawie zawodni-
kéw Komandor Raidu
wyjasniat zagadnie-
nia ewentualnych
ztych warunkéw at-
mosferycznych na po-
szczeg6lnych  odcin-
kach trasy, ktore mo-
gty wptynaé na osta-
bienie wynikow.

Na catej trasie od
Warszawy do Zakopanego, jak i na prébach
szybkos$ci ptaskiej i gdrskiej, wszedzie znaé
byto gietko$¢ organizacji i sprawno$¢ tech-
niczng.

Na punktach kontrolnych i na etapach za-
wodnicy spotykali utatwienia, ktére pozwala-
ty im na szybkie likwidowanie niezbednych
czynnosci kontrolnych
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Na f-szym etapie w Kossowie, pp. Staro-
sta i Burmistrz staneli na wysokosci zadania,
posSwiecajac Raidowi wiele wysitku, dobrej
woli i czasu; Krynica — etap Il-gi — bez za-
rzutu; Zakopane za$ zrobito wszystko co moz-
na, aby uswietni¢ finat Raidu.

Przygotowanie zawodnikéw do raidu
Swiadczyto o catkowitym zrozumieniu przez
nich znaczenia tego raidu, a ich fachowo spor-
towe zachowanie stwierdza wysoki poziom
naszych kierowcow. Zresztg fakt, zastuguja-
cy na gorgce podkreslenie, ze wszyscy, nawet
poza konkursem, dotarli do Zakopanego, sam
przez sie dostatecznie S$wiadczy o ambicji
sportowej zawodnikdw i ich harcie.

SpodziewaliSmy sie, ze Raid odbedzie sie
w warunkach zimowych. Tu spotkat nas za-
wod. Raid, tak jak i FIS, jak to podkreslit
p. Minister Aleksander Bobkowski, nie znalazt
wiasciwych warunkéw zimowych. Na odcin-
ku np. Stryj — Sambor jechaliSmy po ciez-
kim btocie.

P o R a

Reasumujac wyniki Il Turystycznego Rai-
du Zimowego P. T. K. musimy stwierdzi¢, ze
byt on ze wszechmiar udang imprezg, zarow-
no pod wzgledem organizacyjnym, jak i pro-
pagandowym.

Cel i zatozenie Raidu zostaty w catej petni
osiggniete. Zgromadzenie na starcie 44 ma-
szyn, przezwyciezenie pokutujgcego w spote-
czenstwie naszym przekonania, ze wieksze
przestrzenie mozna pokonywa¢ samochodem
jedynie w lecie, przy sprzyjajagcych warun-
kach atmosferycznych i suchych drogach,
mozna $miato nazwa¢ duzym sukcesem. Tym-
bardziej,, ze oprécz znanych ,aséw* automo-
bilowych, reprezentujgcych swe kluby we
wszystkich wm iekszych imprezach polskich,
a nawet i zagranicznych, staneto na starcie
kilku mitodych kierowcow, ktorzy osiggneli
doskonate wyniki.

Ciekawie pomyslany, odbiegajacy od sza-
blonu regulamin, urozmaicona trasa, umozli-
wiajgca wykazanie zaréwno zalet, jak i man-
kamentow  samochodéw  oraz sprawnos$¢
i umiejetnosci kierowcéw, wreszcie niezwykle
obfita ilos¢ pieknych i cennych nagréd —
wszystkie te elementy musiaty zainteresowaé
szerokie rzesze automobilistow.

Szczeg6lnie silny oddzwiek znalazt raid
w sferach wojskowych. 15 zaldg wojsko-
wych — to ilos¢ dotychczas niespotykana
w naszych warunkach. Jest to dowodem, ze
Wojsko w peini docenito znaczenie propagan-
dowe i pedagogiczne imprezy, co bylo na-
szym celem i zatozeniem. Mimo ciezkiej trasy,
trudnosci regulaminowych i duzej konkuren-

Raid oddal duze korzysci sprawie propa-
gandy motoryzacji, wykazujgc, ze kazdy sa-
mochod, nawet najmniejszy, jest odpowied-

nim do6 pokonywania duzych przestrzeni
w tempie raidowym.
Doskonale wybrana trasa zapoznala

uczestnikow Raidu z pieknem okolic podgdr-
skich, zmuszajgc jednocze$nie kierowcéw do
wykazania calej swej sprawnosci w prowa-
dzeniu maszyny i bystrej orientacji.

Zawodnicy ktorzy przebyli trase, wynie-
§li duzo dosSwiadczenia.

Serdeczne uznanie za trudy poniesione
i gorgce podziekowanie za pieknie zorganizo-
wang impreze nalezy sie od zawodnikéw pp.:
Ministrowi  Aleksandrowi Bobkowskiemu,
Gen. Stanistawowi Kozickiemu, Wiceministro-
wi Ferdynandowi Switalskiemu, Pitk. Euge-
niuszowi Wyrwinskiemu, Komandorowi Rai-
du i catemu zespotlowi organizatoréw z Pol-
skiego Touring Klubu.

A. M.

d z i1 e

cji maszyn sportowych, zawodnicy wojskowi
wykazali niezwykty liart, graniczagcy w wielu
wypadkach z samozaparciem i pokonawszy
wszystkie trudnosci stawili sie na mecie.

Jezeli organizacja na trasie stala na naj-
wyzszym poziomie, to zawdziecza¢ to musimy
w duzej mierze ogromnej pomocy i zyczliwe-
mu ustosunkowaniu si¢ do naszej imprezy za-
rowno Wiadz Administracyjnych i Samorza-
dowych, jak i Policji. Na catej trasie zrobiona
wszystko w celu jaknajlepszej orientacji
i utatwienia przejazdu wozom raidowym. Za-
rzagdy Miejskie, Starostwa, Policja, w mia-
stach przez ktore raid przejezdzat okazaly
peine zrozumienie dla propagandowego zna-
czenia imprezy, wspotpracujgc z organizato-
rami, okazujgc wiele inicjatywy i dobrej
woli.

Pozwalamy sobie ma tym miejscu ztozy¢é
najserdeczniejsze podziekowania tym wszyst-
kim, ktérzy cenng pomocg, wspOtpracg z na-
mi i zrozumieniem dla naszych wysitkéw or-
ganizacyjnych, przyczynili sie do przeprowa-
dzenia tej ciezkiej imprezy i osiggnietego suk-
cesu, w szczegdlnosci p. Ministrowi Aleksan-
drowi Bobkowskiemu, Witadzom Wojskowym
i Administracyjnym i Samorzadowym, Policji
Panstwowej, zaprzyjaznionym Klubom
i przedstawicielom Prasy oraz wszystkim fir-
mom reprezentujgcym przemyst samochodo-
wy, ktore przez ufundowanie cennych na-
gréd przyczynity sie do uSwietnienia impre-
zy.

Sekcja Samochodowa
Polskiego Touring Klubu
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Telesfor Przybylski

Jest stonce... Po-
przez galezie drzew
widac¢ rzadkie chmury,
przesuwajagce sie stale
w jednym Kkierunku,
ale nam sie zdaje, ze to
drzewa ptyng w inng
strone... Zdaleka do-
chodzi brzeczenie
pszczot nad tanem ta-
tarki, jeszcze dalej sty-
cha¢ stabe naszczeki-
wania psow...

Nagle — wedka
trzymana w reku lek-
ko drgneta —mptywak
kiwnat sie raz, drugi,
trzeci i — znik}l pod
wodg. Moment krdt-
kiej, lecz niezapomnia-
nej emocji i — mocne
szarpniecie wyrzuca
nad lustrzang tafle wo-
dy  wielkiego, ,jak
kon* szczupaka.

Oto jest pierwsza
przyczyna dla ktorej
setki ludzi ciagnhg od
wiosny kazdego roku
na Suwalszczyzne, na
pojezierze Augustow-
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Kanat Augustowski zimg

Domspuda: Portal patacu Pacom

Fol. 3 Rotsztejn

Fot. 3. Rotsztejn

skie, stowem na za-
chodnig strone dawne-
go Wielkiego Ksiestwa
Litewskiego.

»Ziemio moja ro-
dzinna, Litwo moja
Swieta"® — tesknit do
niej Syrokomla...

,Drobng trawg i
z6ltym piaskiem przy-
trzadnieta...”

Istotnie. Kraj to jest
przewaznie piaszczy-
sty, ale moze dlatego
bajecznie zdrowy. Ten
zakatek Polski, niedo-
ceniany przez cate lata,
zarowno jesli chodzi o
jego wartosci turysty-
czne, jak i wypoczyn-
kowe, czy zdrowotne,
wegetowat zapomnia-
ny do roku 1932, kiedy
w te wilasnie strony
wybrata sie pierwsza
wycieczka dziennika-
rzy - amatorow wiosta.
Przez sze$¢ tygodni
wedrowali z miejsca na
miejsce, przenoszac
kajaki nad $luzami,



czy programi strumieni, z jeziora na stacjo
kolei i z powrotem na nastepne jezioro, az
wreszcie doszli do przekonania, ze po Tatrach

w zimie — ten witasnie te-
ren jest najpiekniejszym
letniskiem.

Po warto$ciach zdro-
wotnych tego kawatka
ziemi — to jest trzecia
przyczyna coraz wigk-
szych zjazdéw corocz-
nych nad jezioro Wigry
nad jezioro ISeckie, augu-
stowskie, suwalski it. d.,,
bo nikt chyba z najwiek-
szych zwolennikéw ty di
stron nie potrafi wszyst-
kich tych jezior wyliczy¢
z pamieci...

Kraj tysigca jezior —
mowi sie krotko i kazdy
wie, ze chodzi o Suwalsz-
czyzne. Niektorzy jeszcze
upierajg sie, ze mowa o
Mazurach pruskich, gdzie
jezior jest réwniez pod
dostatkiem...

Kilkadziesigt wiekow
temu na tych wiasnie zie-
miach stopniat, wracaja-
cy z pod Tatr i Karpat
wielki lodowiec skandy-
nawski, ktory tak zmienit
oblicze catej niemal dzi-
siejszej Polski. Tu stop-
niat i do dzi$s dnia mozna
podziwia¢ obfitos¢ wody,
ktérag po sobie pozosta-
wit...

Ale zostawmy w spo-
koju szacownego niebosz-
czyka, ktory op.récz w >
dy zostawit tu niestycha-
ne ilosci gtazéw. Wrocmy
do naszych kajakéw.

W tymto witasnie roku
1932 wraz z innymi
dziennikarzami bawitem
na owej .,mokrej#4 wy-
cieczce. Spaleni stoficem
na braz, ciggle pd6inadzy,
nigdy nie zmarznieci,
wyciggneliSmy sie wresz-
cie do kanatu augustow-
skiego i wplyneliSmy w
lasy, okalajgce oba brze-
gi. Pewnego dnia zabra-
kto nam zywnosci.

Trzeba wiec byto
przybi¢ do jakiejs wsi 7
tam zaopatrzy¢ sie w fa-
dunek, Kktéry roztozons7
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Dorospuda: Fragment patacu

>

umiejetnie na wszystkich kajakach nie zato-
pitby zadnego, a potrafit wyzywi¢ przez mo-
zliwie dtugi czas, po dwoch tegich zartokéw

rezydujacych na kazdym
kajaku. Wybratem sie ja.
Kiedy przyszediem do
wsi zreferowatem sottyso-
wi po co przychodze. Z
poczgtku popatrzyt na
mnie nieufnie i zapytat
czy mam pienigdze, czy
tez chce zadarmo wyzy-
wi¢ tylu ludzi...

— Chce kupi¢ — j-
Swiadczytem — i to bar-
dzo duzo...

Na widok pieniedzy
sottys pchnat chtopaka na
wie$ i po kwadransie po-
czeto mi znosi¢: chleb,
masto, jaja, drob i.. kum-
pie. Sg to mate szyneczki
o smaku, ktoérego do dzi$
zapomnie¢ nie moge.

Kiedy juz byt dosta-
tecznie wielki stos tego-
wszystkiego, czyli we-
dtug warszawskich cen
zapas, kosztujagcy ze sto
ztotych — zapytatem sot-
tysa ile mam zaptacic.

Chtop podrapat sie w
gtowe...

— Ze dwadziescia zto-
tych trzebaby daé¢ tym
ludziom... — baknat.

— Za co? — zapyta-
tem — sadzac, ze mysli
on wytgcznie o odniesie-
niu tego tadunku na
brzeg rzeki, co wydato mi
sie ceng wygorowana.

Ale sottys rozwiat mo-

je watpliwosci.  Zaczat
mnie przepraszaé, ze tak.
»drogo* liczy mi za

wszystko, ale ze to wila«-
nie zniwa i ludzie do ro-
boty duzo jes¢ musza,
wiec...

— Prosze to zabrac¢ na
brzeg! — zadysponowa-
tem krotko zwracajgc sie
do dwoch miodych chio-
pow stojagcych za sotty-
sem.

Poczym ze wstydem,
ze wyzyskuje tych bie.l-
nych ludzi wyjgtem piec-
dziesigt ztotych i wreczy-
tem je sottysowi, aby to
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rozdzielit jak nalezy miedzy wszystkich ,,do-
stawcow*“.

Cata wie$ odprowadzita mnie do brzegu,
nie pozwolono mi nie$¢ nawet tego co sam
miatem ochote zje$S¢ przez droge, bo czas byt
juz na obiad. Sottys kazat ugotowac najlep-
szego ,,plutu“ na samych kurach, poczym
wraz z. kottem suto kraszonych ziemniakéw

przystat to wszystko na brzeg, gdzie i sam
przybyt... odSwietnie przebrany...

— Czemu oni nas tak fetujg? — zastana-
wiat sie jeden z kolegow. — lle§ ty im za to

wszystko zaptacit?

Jezioro Neckie

— Piecdziesiat ztotych...

— Toz to za potowe ceny!

I tak byto istotnie i tak jest prawie do
dzis. Eksploatowany niemitosiernie przez od-
biorcow — chiop z pojezierza nie wie, jaka
cene ma wedlina, dréb, czy nabial, sprzedaje
za bezcen jeszcze do dzi$ dnia.

| to jest czwarta przyczyna dla ktérej ja-
dg na jeziora augustowskie setki turystéw co
roku. Tanio$¢ i obfitos¢ wszystkiego, co na-
sza, uboga zresztg wie$ produkuje

To tez juz w roku 1937 rozpoczeta Liga
Popierania Turystyki budowe wielkiego kom-

Fot- 1 Rotsztejn

pleksu urzadzen dla sportu wodnego i tury-
styki wodnej nad jeziorem Neckiem, pod Au-
gustowem. Bedzie tam kapielisko, wytyczone
dla nieumiejacych ptywac, solaria, dla kapieli
stonecznych, hangary dla sprzetu wodnego,
przystanie, garaze, tereny campingowe
i wreszcie hotel turystyczny.

Hotel ten, bedzie to jednopietrowy budy-
nek, obliczony na pomieszczenie okoto 200 tu-
rystow w pokojach dwu, trzy osobowych. Li-
czac sie jednak z tym, ze w lecie wiekszos$¢
wodnych wibczegow bedzie wolata nocleg na
Swiezym powietrzu w namiotach, czy nawet
w kajakach — a stotowac sie bedzie
na statym ladzie — cze$¢ restauracyj-
ng przewidziano na 400 os6b. W razie
nagtego zjazdu réznego rodzaju ,po-
pularnych" gosci — kazdy je$¢ dosta-
nie.

Pokoiki nieduze, ale wygodne za-
projektowano w sposob skromny, bo
kt6z wymaga nadzwyczajnych kom-
fortow, kiedy po ,,.przewiostowanym"
dniu spac sie chce jak wszyscy diabli?
Szafa do rzeczy wmurowana, umy-
walka z zimng i gorgcg wodg biezaca,
dwa t6zka, dwa stoliki i — komu sie
nie podoba — ten przeciez moze spac
na terenach campingowych.

Poza ty moprocz wody biezacej —
centralne  ogrzewanie, kanalizacja
i oSwietlenie elektryczne stworzy
wszystkie ztudzenia komfortu stotecz-
nego niemal — wobec czego mozna sie
spodziewac, ze zarzad miejski Augu-
stowa dobry zrobit uzytek z tego 3
i p6t hektara ziemi, ktory ofiarowat
pod tereny turystyczne.

Od stacji kolejowej Augustow-Port,
az do jeziora w jedna,xdo kanatu i por-
tu w drugg rozcigga¢ sie bedzie piek-
ny park, zakonczony na wodzie urzga-
dzeniem ptywalni i... dancingu na wo-
dzie. Bo i pocOzby tu przyjezdzali po-
niektérzy warszawiacy jak nie na
brydza i dancing.

Ci jednak, ktérzy brydza i dancing
zostawig w kurzu ciasnycli uliczek sto-
licy i zechca odetchna¢ Swiezem po-
wietrzem jezior — bedg mieli z hotelu wybu-
dowanego w samym sercu augustowskich je-
zior pocieche ogromng. Niedaleko stad prze-
ciez do Sajenek, za ktorymi rozcigga sie wy-
trzebiona troche ale zawsze jeszcze peina ta-
jemniczego piekna puszcza augustowska,
gdzie zbik nie jést rzadkoscig, a w bagnach
pod Krasnem- mozna i tosia spotkac.

Ale — jedzmyz dalej, bo tu przeciez co
krok to las, co dwa kroki jezioro. Z Augusto-
wa trzeba i nalezy wypas¢ do Suwatk, a stad
niezta szosa wiedzie do Tartaku i.. nagle od-
stoni sie przed nami $ciang wysokiego lasu
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otoczone, tajemnicze i czarem legendy wyzto-
cone jezioro Wigry...

Fantastycznie wystrzepione brzegi jeziora
0 przedziwnym stalowo-zielonkawym kolorze,
sine w czasie burzy, bilekitniejgce tagodnie
w pogode, o kazdej porze dnia inne, a nie-
mniej urocze, niemniej tajemnicze...

Tu sie przeciez odbywa sabat wodnych
dziwozon, ktére Swiecg sobie w kazda noc
nad brzegami, az si¢ gdzie§ w posrdd jeziora
wszystkie sptyng i na blysk jutrzenki we
mgtach porannych rozptyng... Tu dzwony bi-
ja z dna, wspominajgc chtopa., co koscidét na
karczme przehandlowat...

Ale — jedzmyz dalej, bo szosa coraz lep-
sza. Oczywiscie, jak wszedzie w Polsce jest
lepsza, ale nie ta, ktérg nam jecha¢ wypada
nad jeziora sejnenskie. A jakze nam nie obej-
rze¢ tych jeszcze bardziej wystrzepionych
brzegéw kamienistych i dostojnie szumigcym
lasem obramowanych jezior, nad ktérymi ro-
zegrata sie jedna z najpiekniejszych epopeji
polskiego oreza chitopskiego. Tutaj to przeciez
Michat Wyrwa z Drzewiczki ,samoczwart
w czambut kozakéw Chowanskiego ponad
dwie sta liczacy uderzyt i roznidst, a kogo zy-
ciem darowat tego manu propria in vinculis
do stop Jegomoscia Jana Kazimierzowych
przyprowadzit".

Samoczwart na dwustu ludzi.. Do dzi$
dnia szumig lasy pojezierza z zalem, ze Po¢-
kuny nie majg w opuszczonym placyku przed
kosciotem wielkiego pomnika Michata Wyr-
wy, Jdéren magnamimitate Oyczyznie stu-
zac takg odwage okazat, jakiejby sie zaden
bene natus nie powstydzit..."

Dalej... litewska granica, wiec wraca¢ nam
wypada...

A wszystko przepasane niby wst mie-
Tu i 6wdzie drzemig jeszcze resztki krzy- y przep y €04

zackich ruin, tu i 6wdzie wojskowy rosyjski dza . . . .
lub niemiecki cmentarzyk, lasy., jeziora, pola Zielong, na niej zrzadka ciche grusze sie-
nieurodzajne... dza..."

Jezioro Wigry — wyspa Ordém Fot. H. Poddebski
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Jest dzien otwarcia Wystawy Motoryza-
cyjnej w Berlinie. Jade trasg W—O. Przez
caty Berlin, od Adlonu do terenéw wystawo-
wych. Za chwile przejedzie tedy Hitler. Po
obu stronach ulicy stojg w dwuszeregu czton-
kowie N. S. K. K. Ochotniczy korpus motory-
zacyjny. Samochody, motocykle i szeregi
munduréw bez korica. Cala trasa zostala ob-
stawiona tylko przez te jedng organizacje. Na
dtugosci oSmiu kilometrow! Hitler przybyt
w otoczeniu samochodéw wyscigowych i re-
kordowych. Biale Auto-Uniony i Mercedesy.
Prowadza sami mistrzowie. W hali honorowej
las sztandarow. Sto pocztéw oddziatéw zmo-
toryzowanych, fanfary, — przemdwienia.
W koncu mowi Hitler. Statystyka, cyfry, do-
wody. W 1938 wyprodukowano cwier¢ milio-
na samochoddéw. Eksport wyniost 60.000 sztuk.

1904 r.

Stan taboru osobowego 1.250.000, — ciezaro-
wego 450.000, motocykli 1.500.000, razem trzy
i ¢wier¢ miliona pojazdow mechanicznych!
Dziesie¢ lat temu stan taboru wynosit okoto
miliona sztuk a w 1933 pé6ttora miliona. Przez
ostatnie trzy lata przybyto przeszto milion po-
jazdéw mechanicznych! Jest sie czym po-
chwali¢.  Entuzjazm thumow. Wystawa
otwarta.

Potega motoryzacyjna naszego sasiada jest
rzeczywiscie przyttaczajgca. Na 50.000 m. kw.
pokazano caty przemyst motoryzacyjny. Od
malutkich ,setek” i zmotoryzowanych rowe-
réw, poprzez nieskonczone gamy motocykli,
samochodow osobowych, autobusow, do ol-
brzymich ciezarowek, ciggnikéw i wielokoto-

wych terendwek. Obok przemyst pomocni-
czy. Metale, materiaty zastepcze, sztuczny
ms r
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Wygodne siedzenia ru sportowym kabriolecie B. M. W.

kauczuk, syntetyczne
galanteria. Specjalne dziaty dydaktyczne, po-
dreczniki, mapy, regulacja rucliu, propagan-

da i organizacja.

Technicznie jednak tegoroczny Salon Sa-
mochodowy nie pokazat nic
Chyba tylko woz ludowy, K. d. F., ale o0 tym
piszemy na innym miejscu. Brak nowych kon-
strukcji jest oczywiscie

niecznoscia a-
mortyzacji urzg-
dzen do prodrk
cji istniejgcych
modeli i ciggla
chtonnoscig ryn
ku, ktory nie
wymaga jeszcze
nowych podnici

konstrukcyj-
nych. Jest to ob-
jaw naturalny w
masowym prze-
mys$le motoryza-
cyjnym. Powaz-
nych zmian nie
nalezy sie spo-
dziewaé¢  przed
rokiem 1941

W  produkcji
interesujacej ry-
nek polski moze-
rny zauwazyc¢
przekonstruowa-
ny przéd D. K
Mb, nieco wiek-
szg pojemnos¢
karoserii Opla -
Kadet i nowg ra
me i zmniejsze-

rewelacyjnego.

spowodowany ko-

wyposazenie,,

9

nie Mercedesa ,,230%, Fiaty — N. S. U.
prawie bez zmian. Poza tym drobne
zmiany konstrukcyjne i karoseryjne,
wyposazenie i ,nowosci" o charakte-
rze raczej handlowym. Specjalnie cie-
kawe modele to nowy ,Kapitan" Op-
la (25 1), duzy uzytkowy wdz w ce-
nie okoto 3,500 Mk. i duzy model B.
M. W. typ ,,90“ z silnikiem 3,5 1

Tendencja do produkowania wo-
z6w sportowych, mogacych utrzymy-
wac duze szybkosci przez diugi okres
czasu na autostradach, wytworzyta
specjalny typ duzego samochodu o do-
skonale aerodynamicznych ksztattach,
poteznym silniku i doborowych mate-
riatach. Wiec Horch 8-o cylindrowy,
51, Adler 2,5 1 specjalny ,Super-
Sport" o liniach optywowych jak w
samochodach rekordowych, i cata ple-
jada wiekszych i mniejszych bolidéw
ze stynng ,0siemdziesigtkg" B. M. W.
na czele. Szybkosci wysokie, Ceny
rowniez wysokie.

Jezeli zbadamy stosunek iloSciowy samo-
chodéw osobowych w zaleznos$ci od pojemno-

sci silnikéw to najwiecej jest samochoddw od

1 — 15 1 (40% catego taboru). Dalej mamy
25% ponizej 114, a tylko 1,5% powyzej 4 1
Objaw typowy dla krajow zmotoryzowanych
w Europie. — Mate samochody., tania obstu-
ga, mate zuzycie paliwa.
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przemystu, ale na dalszg mete stusz-
ne i celowe. — Ograniczenia ma-
ja by¢é wprowadzone juz w roku
przysztym. W 1941 nie zobaczymy juz
samochodéw w granicach pojemnosci
okoto 11 Zging na korzy$¢ wozu lu-
dowego K. d. F., ktdéry bedzie pro-
dukowany w ilosciach astronomicz-
nych. — Popularyzacja samochodu
to naczelne hasto motoryzacyjne. Wy-
godne warunki kupna i uzytkowa-
nia i nakrecania koniunktury we
wszystkich  mozliwych  kierunkach
ma ugruntowaé rozmiar rozbudowa-

nego przemystu i <zatrudnienia se-

' tek tysiecy pracownikow i zapetnié

Nowe rozwigzanie przodu samochodéw D. K. W. szerokie jezdnie autostrad niemiec-

kich. A jest ich juz 5000 km. Ma

Najwazniejszym jednak posunieciem w po- by¢ 14,000 km. Od trzech lat buduje sie 5Vkm.

lityce motoryzacyjnej Niemiec, jest projekt standartowej autostrady dziennie. Po tych dre-
ograniczenia typow produkowanych. Duza
ilos¢ typdw to droga produkcja, trudnosci ob-
stugi i normalizacji. W razie wojny chaos
i brak jednolito$Sci taboru. — Mata ilo$¢ ty-
pow to racjonalizacja i potanienie produkcji,
utatwienie obstugi, standaryzacja czeSci i or-
ganizacja taboru dla obronnosci kraju. — Pik.
von Scbell otrzymat petnomocnictwa dla prze-
prowadzenia radykalnych zmian w typach
produkowanych. A wiec: zamiast 110 zasad-
niczych typéw samochodéw ciezarowych i au-
tobuséw — 14 modeli. Zamiast 55 typdw oso-
bowyclj j- 25. Zamiast 150 modeli motocykli—
tylko-,25. Posuniecia niewatpliwie ciezkie

i wymagajgce duzych ofiar ze strony Opel—Admirat — model 1939 r.

gach maja jez-
dzi¢ miliony sa-
mochodéw popu-
larnych. i rozwo-
zi¢c dobrobyt po
catym kraju. —
Czes¢ tych ma-
rzen zostata juz
zrealizowana.

JesteSmy o mie-
dze od wyprébo-
wanych wzoréw.
Trzeba teraz go-
ni¢ i tworzyé gro-
ble wedle stawu
na swojej ziemi.
— Nie chce by¢
pesymistg i to co
widziatem umac-
nia mnie w prze-
konaniu, ze i tu
pojdziemy na-
przéd mimo czer-

wone sygnaty, na
Tylne zawieszenie Mercedesa ,,230" naszej drodze.
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- Reportarz fotograficzny
z Il Turystycznego Raidu Zimowego

WARSZAWA.

Godzina 6.30. Za 10
ininut otwarcie parku
w garazu na Dyna-
sach. Kierowcy ze
iwym dobytkiem i ba-
lastem  (pasazerowie,
Iziennikarze, mechani-
cy) oczekuja na otwar-
cie wrét. Na pierw-
szym planie, sympa-
tyczna kierowczyni
p. Zagérna, ktéra mimo
przykrych, a niesamo-
witych przygéd dziel-
nie dohita do mety.

Y-Komandor Bohdan
Rychter na starcie do
préby szybkosci pta-
skiej na szosie gai-wo-
linskiej (na prawo).

LWOW (na dole).

Godzinny postdj we
Lwowie pozwolit za-
wodnikom , wyprosto-
\vaé swe kosci. Na
zdjeciu Starorypinski,
ktéremu zabrakio 1
sekundy do ztotego
medalu na  probie
gorskiej.

LUBLIN.
Park zamkniety w Lublinie przed starym ratuszem.
Na mete przybyty wszystkie wozy précz Wessely‘ego.
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KOSOW.

Zawodnicy i prasa byli niezwykle goscinnie po-
dejmowani przez staroste i burmistrza Kosowa. Na
zdjeciu burmistrz pik. Miller (w kapeluszu), ktory
wrecza zawodnikom pamigtkowe albumy ludowego
przemystu kosowianskiego przed startem do etapu
Koséw — Krynica.

KROSNO (na prawo).
Punkt zaopatrzenia ,tazikéw* wojskowych.

Raid odbywa sie w warunkach wiosennych. Ani
$§ladu s$niegu na drogach Matopolski, ktére jednak
utrudniajg jazde licznymi wybojami. Zamiast trud-
nych warunkéw jazdy zimowej, zawodnicy majg do
pokonania ,,ciezkie warunki drogowe4:

KRYNICA

Na mete w Krynicy pierwsze wozy nadeszty
przed godzing 16-t3. Ostatnie okoto 20-ej. Pierwsi
zjawili sie w Krynicy Rychter i Mazurek witani
przez komandora Wygarda i v-komandora Kkpt.
Pajewskiegc.

KROSCIENKO (na prawo).
Samocho6d raidowy na tle pomnika Jagietty wznie-
sionego w 500-rocznice bitwy pod Grunwaldem.



TOUR
NOWY TARG
Wiraze Kroscienko — Nowy Targ byty swiadkami
walki Rychter — Mazurek ktorzy pierwsi przy-

byli na punkt kontrolny do Nowego Targu.

Do Zakopanego przybyly wozy raidowe, oproécz
Wesselego i J. Rippera, ktory do 'Zakopanego nie do-
jechat ze wzgledu na powazny defekt maszyny.

Zesztorocznego zwyciesce l-go Raidu Zimowego spot-
kat wyjatkowy pech przed samym przybyciem do
mety w Zakopanem. Przeglad techniczny maszyn
w Zakopanem wykazat naog6t dobry stan wszystkich
maszyn, ktére przybyly do (Zakopanego. Poza kon-
kursem przybyli na mete i brali udziat w prébie szyb-
kosci gorskiej pp. ptk. Gorecki i inz. Polturak.

Na trasie raidu czesto oglada¢ mozna byto podobne
widoki, gdy zawodnikowi ,kicha nawalita-1l

WYSCIG GORSKI

Jedyny odcinek trasy, ktory dat uczestnikom wra-
zenia jazdy gorskiej w zimowych warunkach drogo-
wych. Stanowit 011 ostatniag proébe selekcji maszyn
dajagc niecodzienne wrazenia. Préba byta bardzo
ciezka, wymagata od kierowcow duzego wysitku
i umiejetnosci prowadzenia wozu, wykazata jednak,
ze nasi miodzi kierowcy nie ustepuja asom Kkierow-
nicy. Na fotografii walka dwéch tazikow wojskowych,
z ktérych jeden zatrzymal sie na trasie. Przy-

I NG i3

sporzyto to wiele emocji widzom i klopotéow chron-
metrazystom.

Kalatéwkach po zakonczeniu wyscigu
gorskiego.

Park na

Na zakonhczenie uczestnicy Raidu udali sie
do nowego hotelu na Kalatéwkach, gdzie w re-
kordowo szybkim czasie zostaty im podane wy-
niki Raidu i rozdane nagrody. Na zawodnikow
spadt prawdziwy ,s$niegt nagréd, gdyz rozda-
no ich 65. Raid zakonczony zostat bankietem,
na Kktéorym wséréd mitego nastroju zawodnicy
i goscie omawiali wyniki Raidu, podnoszac sprawnos$é
organizacyjng z jaka cala impreza zostata przepro-
wadzona.
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Zdzistaw WojtowiCz

Nowicjat na

szlaku

ratdowym

Kiedy taki sobie tazik na ,tazikul staje sie sportowcem...

Zyjemy w dobie motoréw, radia, telewi-
zji i... sportow. Moze nawet bardziej w dobie
sportow, niz telewizji, bo sporty przede
wszystkim nadajg ton nietylko wychowaniu,
ale i towarzyskiemu zgraniu zespotow ludz-
kich.

Dzi$ nasza miodziez zyje rekordami spor-
towymi, czas odmierza nie zegarkiem, lecz
stoperem, okresy liczy od wyréwnania rekor-
du do jego pobicia, wyzywa sie nie tylko na
boisku, lecz i na widowni stadionowej — sto-
wem sport wdart sie w nardd, bo wdart sie
w miodziez, a wszak ta jest przyszioScig na-
rodu.

Zapytacie: na co potrzebny jest ten preten-
sjonalnie filozoficzny wstep., skoro obowigz-
kiem autora jest napisa¢ o Zimowym Raidzie
Polskiego Touring Klubu, raidzie, ktory w hi-
storii motorowej zapisat sie pod datg 24, 25
i 26 lutego 1939 roku?

Piszacy musi sie usprawiedliwi¢, bowiem
stat sie sportowcem mimo woli. Z takiego oto
sobie tazika na ,kaziku" niespodziewanie
otrzymat zlote ostrogi sportowe i nimi bedzie
dokuczat Pegazowi w dalszej wedréwce spra-
wozdawczej.

Aby wiec nie byto jakichkolwiek nieporo-
zumien, autor ze skruchg przyznaje, ze zbyt
pézno doznat rozkoszy raidowych i o swym
nowicjacie na szlaku raidowym bedzie mowit
z powsciaggliwoscia, godng najlepszej sprawy.

Stato sie! Po czterech dniach podskakiwa-
nia pod niebiosy i zawisania w prozni bez
wiekszej nadziei dotarcia z powrotem na tylne
siedzenie ,Polskiego Fiata 518", mam prawo
by¢ nastrojonym filozoficznie i sportowo, sko-
ro z przedziwng umiejetnoscig (oczywiscie do
pomocy wzywany byt tu tez instynkt samoza-
chowawczy!) zawsze po kazdym mostku i wy-
boju na blisko 1.500 kilometrowej trasie tra-
fiatem na siedzenie i mozliwie w catosci powré-
citem do Warszawy. Wprawdzie por. Kosso-
budzki po kazdym mostku ogladat sie na tylne
siedzenie. Byto zajete, wiec dowdd oczywisty,
ze pasazer nie zginat.

Moich Czytelnikow, wytrawnych sportow-
cow automobilowych, przepraszam od serca za
to lubowanie i rozkoszowanie sie post factum
przezyciami raidowymi, ale przeciez przyzna-
tem sie, ze to nowicjat, a kto$ madry juz po-
wiedziat mniej wiecej tak: pierwsza mitosé
nie rdzewieje.

Przygoda raidowa zaczeta sie od tego, ze
zostatem przydzielony, jako pasazer, do wozu
Nr. 16, prowadzonego przez wytrawnego Kie-
rowce raidowego, por. Stefana Kossobudzkiego.
Nad catlg ekipg ,,Polskich Fiatow 518“ czuwat
czarujaco sympatyczny i troskliwy o zawod-
nikéw, jak najlepszy ojciec, pan putk. Meyer.

Trzeba bylo tego dnia wsta¢ o Swicie, co
dla takich Markéw dziennikarskich, jak pisza-
cy, z nocy robigcych dzieA, a z dnia noc, jest
wyczynem nielada. Zresztg wyczyn ten zade-
cydowal, ze znalazt sie o Swicie w garazu na
Dynasacli i mogt naocznie sie przekonad, ze
nie ma zielonego pojecia o raidzie zimowym,
ktory poza brawurg wymaga rowniez korzucha
i to dlugiego, jeSli sie chce by¢ pasazerem na
»taziku".

Cate szczescie, ze o tern wiedzieli inni,
a przede wszystkim por. Kossobudzki, ktéry
zaopatrzyt lekkomysing, jak zwykle ,prase"—
w kominiarke i rzetelny korzuch. Okulary,
ktére ,,prasa" ze sobg przezornie przytaszczyta,
przydaty sie na etapach do straszenia widzow.

Wsciekty jazgot motorow w dynasowym
garazu, duszaca od dymow spalinowych atmo-
sfera, gromkie okrzyki, ostatnie trwozne bicie
serca, moze nawet ostatnia che¢ dezercji, za-
gtuszona nie bohaterstwem, lecz meskim wsty-
dem, i.. wezem maszyn ruszamy na start za
Grochowem.

Na powietrzu robi sie razniej na sercu. Dum-
nym wzrokiem wodzi sie po pustawych ulicach
stolicy i nielicznym przechodniom patrzy sie
w oczy z takg zarozumiatoscig, jakby sie chcia-
to im krzykng¢ prosto w ucho:

— Stowacki miat racje! JesteScie zjadacza-
mi chleba! A my nie! My jesteSmy aniotami
0 motorach zamiast skrzydet. Jedziemy na wojr-
ne, bo raid i wojna to ta sama gra na loterii!

Niestety, duzo z tej zarozumiato$ci trzeba
straci¢, bo na ulicy Grochowskiej przebiega
nam droge jakie$ kocisko i zty to moze by¢
omen. Juz zakoriczony raid zaczyna sie w fan-
tazji upodabnia¢ do miliona, wybranego na lo-
terii.

| poco ludzie hodujg koty na Grochowie?
Gdyby nie ta brzydka przywara w lepszym
nastroju moznaby mysle¢ o Lublinie, ja-
ko o pierwszym etapie, gdzie i koSci mozna roz-
prostowac i delektowac sie rolg raidowego bo-
hatera wobec mnogiej czerni ,takich sobie zwy-
ktych, cho¢ lubelskich ,,zjadaczy chleba".
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Stop! Przeciez fantazja nas ponosi! Jesz-
cze nie jesteSmy w Lublinie. Poprostu stoimy
pod Mitosng, marzniemy rzetelnie i czekamy
na start, na pierwszg probe szybkosci ze zry-
wu, na spojrzenie niebezpieczeAstwu w oczy.

Starter daje znak:
— Jeszcze dziesie¢ sekund!

Machngt chorggiewkyg i wpadt w prze-
strzen Sporny na Buicku, majgc startowa je-
dynke. Po dwéch minutach ruszyt inz. Wi-
told Rycliter, za nim nasza amazonka p. Stel-
la Zagorna, Mazurek, zagraniczny gos$¢ dr.
Peter Wessely, ktéremu pech ztosliwie w Pol-
sce ptata figle, Wolman, Kleiner, Dodacki,
Katelbach i zrywa sie ekipa ,,Polskich Fiatow
518“ z putk. Januszem Goreckim na czele.

Wreszcie i dla ,,szesnastki” mineto dzie-
sie¢ sakramentalnych sekund, migneta cho-
rggiewka startera, co$ zgrzytneto w motorze,
kto$ sie wpart w kolekcje pedatéw i.. rozpo-
czynamy raid.

Pasazer byt przygotowany na jakie$ prze-
zycia, ktore moznaby poréwnywac ladaja-
ka metodag z ,gromem z jasnego nieba” z na-
gtym ,rozstepowaniem sie zielni”. Patrzy wiec
lekliwie w zegar szybkos$ci, spoziera ukrad-
kiem na $migajgce wzdtuz réwniutkiej szosy
drzewa,, a tu nic.

Jak sie zachowaé? A nuz niebezpieczen-
stwo jest tuz? Rym jest, ale niebezpieczen-
stwa niema. Mozna odetchng¢ z ulgg i braé
przyktad z benzynowych baniek, ktore zale-
gty caly srodek samochodu i siedzie¢ spokoj-
nie!

Wiec sie siedzi i szuka satysfakcji. Jest!
Utongwszy spojrzeniem w biatym tasiemcu
szosy, widzi sie z dreszczem rozkoszy jak dro-
ga rozstepuje sie, rozpryskuje na obydwie
strony, jakby byta z tamliwego szkia, a my
wrzynamy sie w przestrzen.

Predzej! Predzej! Wskazéwka na zegarze
szybkosci drga, ale chciatoby sie, zeby posu-
wala sie szybciej. Szybciej, a nuz da sie do-
Scigna¢ zawodnika, ktory wcze$niej wystar-
towat?

Budzi sie instynkt hazardu. Lek diabli
wzieli, pasazer czuje, ze jest czescig maszyny,
ze jest bagazem, wiec milczy, aby por. Kos-
sobudzkiemu nie zmaci¢ spokoju, nie zakto-
ci¢ nerwow, bo pewnie i on radby ujrze¢
przed sobg ,,.pietnastke” tazikowg. Tymczasem
szosa jest pusciutka, jak wymiott. Samocho-
du ani na lekarstwo!

Dopiero za Rykami majaczy sie na drodze
woéz. Czyzby ,pietnastka”? A wiec nadrobili-
Smy Ule? Nie! To pechowa ,piatka”, ktéra
mitego dr. Wesselego w takie tarapaty wpro-
wadzita, ze musiat sie wycofa¢ z raidu.

Ta setka kilometrow wystarczyta, ze wstg-
pit w nas duch sportowy. Nie wiedzieliSmy co
sie stalo wiedefAczykowi. Z przelotnego wra-
zenia zdawato sie, ze to jaki$s bagatelny de-
fekt. Wiec mc dziwnego, ze po pewnym cza-
sie huczy gics por. Kossobudzkiego:

— Redaktorze! Niech pan sie oglada, czy
nas Wessely nie goni, bo mu trzeba bedzie
dac¢ droge.

Trzeba bedzie mu daé droge, bo jedzie na
szybszej maszynie. Zrozumiate. Zrozumiate
dla sportowcéw, nawet takich z taski przy-
padku.

Spoglagdam wiec uporczywie za siebie, ale
zagranicznego raidzisty ani stychac, ani wi-
da¢ i tak dojezdzamy do Lublina, gdzie sie
dowiadujemy, ze Wessely wycofal sie¢ z rai-
du, bo mu jaka$ oska ,nawalita”.

W zlym momencie dowiedzieliSmy sie
0 tym ,nawaleniu”, bo i nam co$ ,nawalito”,
wobec czego por. Kossobudzki takg wydat
decyzje:

— Trzeba walié, jak sie tylko da, bv_naj-
wiecej minut do Lwowa nadrobi¢. We Lwo-
wie przed metg sie zatrzymac, przeprowadzié
naprawke i dopiero wjecha¢ na punkt kon-
trolny. Trzeba reperowac¢ z gazem, zeby nie
zarobi¢ punktéw karnych.

Wywaod ten, ktérego wystuchatem z podzi-
wem, niczego mnie nie nauczyt, ale dat oka-
zje do sceptycznej uwagi:

— Psia krew! Jak tu nie wierzy¢ w prze-
sagdy? Kocisko z Grochowa nam sie kianial

W odpowiedzi posypato sie tyle zyczen
z ust mechanika, ze jes$li owo kocisko jeszcze
zyje,, to sie w czepku urodzito, w co zresztg
nie wierze i ciesze sie, ze jego Scierwo gnije
juz w jakim$ rynsztoku. Sprawiedliwosci mu-
siato sie sta¢ zados$¢!

Gazujemy zadzierzy$cie! Za ZOotkwig mi-
jamy ,dziesigtke”, ktérej kicha nawalita.
Wkrotce po uporczywej probie szybkosci
1 catej symfonii sygnatéw mijamy , dwunast-
ke”.

Nagle skad$ wyskakuje ,trojka” p. Stelli
Zagolrnej. Wszedzie jej sie spodziewaliSmy
(tej ,trdojki”), ale nigdy za nami, skoro nie
mieliSmy sposobnosci jej mina¢. Pdzniej ta-
jemnica sie wyjasnita, ze p. Zagoérna zmylita
trase, nic wiec dziwnego, ze oszotomita nas
swym zjawieniem sie. | druga tajemnica prze-
stata by¢ tajemnicg, ze pech ani przez chwile
nie zdradzit przemitej montecarlistki.

Patrze na zegar. Smarujemy z szybkos$cia
130 kilometrow na godzine. Czy dociggniemy
do etapu? Chyba tak, bo juz widaé¢ Lwodw.
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JesteSmy! Miedzy Lublinem a Lwowem zo-
stato nadrobionych czterdziesci drogocennych
minut.

Do dzieta wiec.,, panowie mechanicy! Je-
$li zdazycie defekt usungé, wszystkie koty
Swiata moga nam palcem w ciasnym bucie
kiwac!

Po tym poboznym zyczeniu zaczety dzwo-
ni¢ rézne klucze, ktorym wtoérowaty przy-
$pieszone oddechy i Swiatte rady.

Wiwat! Mozemy wjecha¢ na mete! Cata
operacja trwata pot godziny.

Chodzimy7 po Lwowie, jaK dumne pawie,
ktujgc ludzkie oczy sybirskimi korzuchami
i wzniecajac lek w sercach diabelskimi oku-
larami.

Znoéw start. Tym razem bedzie mozna zga-
sic motor w Stanistawowie.

Jazda! Migaja nam tylko przedmiescia
Iwowskie i wyjezdzamy na trakt. Zaczyna sie
gehenna, gehenna polskiej drogi. Pasazer na
wybojach zamienia sie w piteczke, ktdra fry-
wolnie podskakuje, cho¢ wazy sobie te swoje
92 kilogramy.

Im dalej od Lwowa, tym z pitkg gorzej,
bo wyzej ja podbija. Ani nie mozna sobie zy-
czy¢ przerwania zabawy, ani rady nijakiej
znalez¢. Protestuje cztek w duchu przeciw
ztym drogom, ale nim zdazy zatozy¢ jeden
protest, juz koto wpada w drugi wybdj, re-
sor podbija siedzenie i pasazer fruwa, niczem
ptaszek, a za moment dziekuje Bogu. ze znéw
siedzenie ma pod soba.

W takim nastroju udreczenia z przewidy-
waniom niezliczonych siniakéw mijamy Ku-
rawice, Przemyslany.. Rochatyn i Halicz. Rap-
tem na droge wyskakuje trzech chilopakéw.
Wyje sygnat. Chiopaki kotujg, jak ¢my. Je-
den z nich z wigzka wikliny na ramieniu szu-
ka linii, po ktorej pogna nasz samochdd.

Ciarki wyprawiajg tany na plecach. Wi-
da¢, jak na dtoni, ze katastrofa jest nieunik-
niona.

Bec! Stat sie cud! Wiklina, niczem wojtok
ochronny, roztozyta sie miedzy chiopakiem

Chronometry do préby ptaskie)

II Raidu Zimowego P.T.K

F WORONIECKI,

Warszawa,

a maszyng. Chrzest tamanych witek,
Chtopak zostat zywy na szosie.

Bogu moze dziekowaé, ze jeszcze zyje.

Po tym epizodzie znow nam sie zaczat kta-
nia¢ kot z Grochowa. Zatrajkotata kierowni-
ca na dziesie¢ kilometrow przed Stanistawo-
wem.

Niema rady! Trzeba z trajkoczgcg kierow-
nicg ciagng¢ do Stanistawowa, fu sie okazu-
je, ze defekt jest powazny, karne sg nieunik-
nione. Oby ich tylko byto jak najmniej!

Musimy jecha¢ do garazu. Mechanicy bio-
ra sie do dzieta, a my z por. Kossobudzkim
patrzymy co chwile na. zegarki i liczymy
punkty karne. Zbiera sie ich za postdj tyle, ze
gdy po dwoch godzinach ruszamy w droge
przySwieca nam tylko ambicja sportowa, by
raid ukonczyé, przyswieca nam ambicja
i szczescie, bo przed Kotomyjg szczesciu, do-
brym hamulcom i szybkiej orientacji zawdzie-
czamy zycie. W mrokach nocy wzieliSmy
gwattowny wiraz ze i30 kilometrami na ze-
garze.. nie wiedzgc, ze droga skreca pod katem
prostym.

Zawyty tylko hamulce i opony, ale szcze-
Sliwie dojechaliSmy do Kosowa, odrobiwszy
sporo minut z mitregi stanistawowskiej.

W Kosowie zakonczyt sie magiczny wptyw
kocura grochowskiego. Przenocowawszy w tej
huculskiej peretce, wyruszyliSmy do Krynicy
przez Stryj i Krosno, przebywajagc catly etap
bez najmniejszego uchybienia.

Roéwniez trzeci etap z Krynicy przez Kros-
cienko i Nowy Targ do Zakopanego, a wiec
najtrudniejszy odcinek raidowy, odwaliliSmy
na pigtke.

Za Chochotowem na jednym z wirazy
usmiechneto sie do nas calg gebag szczescie.
Moglismy sie wysypac¢ i musieliby nas topatka
zbiera¢, ale. jak juz rzeklem, szczescie recho-
tato catg geba.

Filut por. Kossobudzki zwierzat mi sie
w Zakopanem, Ze za ostro wzigt wiraz. Moze
tak, a moze i nie. Ja wole wierzy¢ w szczescie
i w niego, jako kierowce, i dzi$ dumng rados¢
wyrazi¢, ze nowicjat raidowy odbytem, spor-
towcem motorowym zostatem, na Kalatéw-
kach bytem, midéd i wino pitem. Starke tez!

dostarczyta firma

Ossolinskich 2
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(NiemiecKki

Niemcy majg samochdd ludowy Moze nie maja
jeszcze w pelnym znaczeniu tego stowa, ale okres prob
i przygotowan produkcyjnych jest ukonczony i juz
w tym roku rozpocznie sie¢ produkcja masowa. Jest
mowa 0 500.000 sztuk rocznie. Oczywiscie w przy-
sztosci. Gdy popularyzacja tego samochodu potwierdzi
jego nazwe. W0z ludowy. Samocho6d szarego czlowie-
ka. K. d. F. oznacza Kraft durch Freude. Sita przez
rado$¢! Samochdd przestat byé obiektem luksusu a stat
sie artykulem pierwszej potrzeby szerokich rzesz pra-
cowniczych.

Prace konstruktorska powierzono dr. F. Porsche,
jednemu z najlepszych fachowcéw w tej dziedzinie
w Europie.

W 1936 pierwsze modele weszty w okres préb dro-
gowych. W 1937 rozpoczeto budowe wielkiej fabryki
w ramach organizacji Frontu Pracy. W biezacym ro-
ku ukonczono okres prébny suma 2.500.000 km. przeje-

w6z ludowy)

chanych na 28 samochodach. Modele byty wykonane
w szeregu fabryk i warsztatéw i jezdzity w réznorod-
nych warunkach drogowych, terenowych i atmosfe-
rycznych. — Zimg i latem, po autostradach i drogach
gorskich, w deszcz i $nieg, upat i mroz, bez garazo-
wania, bez przerw, po 24 godziny na dobe. Réwnocze-
$nie opracowano urzadzenia i przyrzady do masowej
produkcji i montazu. — A liczni Kklienci juz wptacaja
oszczedno$ci na rachunek przysztych dostaw. O eks-
porcie przed rokiem 1942 nie moze by¢é mowy. Dwu-
letnia produkcja jest pokryta przez zapotrzebowanie-
wewnetrzne. — Rozrost terenowy ostatnich czaséw da-
je Niemcom dalsze rynki zbytu dla wozu ludowego,
a intensywna budowa autostrad pokrywa nowe Niem-
cy siecig drég umozliwiajgcych rzeczywiste uzytko-
wanie samochodu. Cena samochodu K. d. F. zostala
ustalona na 980 Mk. Tyle co dobry motocykl. Trudno
uwierzy¢ w wartos¢ tej kalkulacji. Przy najbardziej
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Silnik samochodu K. d. F

nowoczesnych metodach konstrukcji, przy ilosciach
umozliwiajagcych produkcje w petni masowa, cyfra ta
jeszcze nie wydaje sie realng. lle bedzie wynosi¢ do-
ptata panstwa i na jakich podstawach gospodarczych
oparte sg zrédta premii, trudno dociec. Wiemy tylko,
ze faktem jest zarowno cena jak i realizacja samo-
chodu ludowego.

Mechanicznie samoch6éd K. d. F. nie przedstawia
nic rewelacyjnego, jednak rozwigzanie juz znanych
form konstrukcyjnych jest tak proste i celowe, re-
zultaty tak doskonate i zgranie poszczeg6lnych zespo-
tow — tak idealne, ze cato$¢ stanowi swego rodzaju
rewelacje.

Zamieszenie tytu samochodu K. d. F.

Podwozie potgczone z samonos$ng karoserig w jed-
ng stalowg catos¢ — ma forme podtogi z wyprasowa-
nym tunelem centralnym zakonczonym widelcowymi
usztywnieniami. Wszystkie kota zawieszone niezalez-
nie i resorowane na watkach skretnych, podwdjnymi)
na przodzie w formie watkéw resorujacych i amorty-
zujacych i pojedynczych w tyle z amortyzatorami hy-
draulicznymi. Konstrukcja zawieszenia odznacza sig
wielkg prostota i wytrzymatosScig. W przedniej czesci
wozu, pod maska znajduje sie zapasowe koto, zbiornik
paliwa i miejsce na bagaz. W tyle za siedzeniem ma-
my znow miejsce na bagaz, a w samym koncu silnik
i skrzynke biegow.

Sznur mozém K. d. F. m Magdeburgu nad Elba
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osprzet

BOSCH

nie zawodzi

BE-TE-HA
WARSZAWA
MARSZALKOWSKA 17, TH. 5-54-63

Silnik czferocylindrowy, gérno-zaworowy, ustawie-
nie cylindréw przeciwleglo-poziome, po dwa z kazdej
strony. Pojemnos$¢ 986 ccm. moc 255 KM. przy 5000
obr./min. Chtodzenie powietrzne przy pomocy turbi-
ny, stale bez wzgledu na szybko$¢ samochodu. Whu-

dowany grzejnik powietrzny.

Skrzynka biegéw 4-o biegowa i bieg wsteczny.

Dwa go6rne biegi synchronizowane.

Wymiary wozu: rozstaw osi 2400 mm. rozstaw kot:
1290 mm. prz6d, 1250 mm. tyt. Catkowita dtugos$é 4,20
m. Szeroko$¢ 1,55 m. wysoko$¢ 1,55 m. Przed$wit 22 cm.
przy petnym obcigzeniu 4 oséb i 50 kg. bagazu. Waga
wtasna 650 kg. Jest to wiec samocho6d lekki i stosunek
wagi do mocy wyjatkowo korzystny i spotykany tyl-
ko przy otwartych samochodach sportowych. Tym jak
i doskonatym oprofilowaniem nalezy miedzy innymi

tlomaczy¢ wysoka sprawno$¢ wozu, a w szczegélnosci

szybko$¢ i zdolno$¢ pokonywania wzniesien. — Przy
3000 obrotéw K. d. P.robi réwno 100 km/g. przyczym
moze utrzymywac¢ teszybkos$¢ stale bez zagrzania

i wibracji. Przecietne 70 km/g. na ciezkich drogach
gorskich i przeszto 90 km/g. na autostradach sa z ta-
twoscig osiggane. — Pokonywanie wzniesied z petnym
obcigzeniem: 9% na 3-im biegu, 18% na drugim biegu
i 32% na 1-ym biegu. Akceleracja do 60 km/g. w 14
sek. Plantowanie z 40km/g. na 7 m. Zuzycie paliwa
przy przecietnej 90 km/g — 7 1 przy 70 km/g. okoto
6 1L na 100 km.

N

adwozie catkowicie stalowe wykonywane jest

w dwoéch wersjach: kareta i kabrio-kareta. Wygodne

rozmieszczenie 4-ch os6b. Catkowita przestrzen uzyt-

kowa

w
dwojn
stop,
K. d.

czenie

ska. Otrzymujac

— miedzy osiami.

yposazenie obejmuje normalne wskazniki, po-
g wycieraczke, dwie lampy czerwone i lampe
kierunkowskazy i miejsce na specjalnie dla,
F. budowanego odbiornika radiowego. Wykon-

do$¢ surowe, obicie i galanteria gatunkowo ni- |

ne, trudno oczekiwa¢ S$winskiej

jedne

980 mk.“

Poniewaz samochéd K. d. F.

jednak dobre wykonanie mechanicz- :

skéry i aksamitu ,za

ma by¢ udostepniony

szerokim masom pracownikéw przy zarobkach juz od

300 ml

c. miesiecznie, wigec i forma kredytowa jest wy-

jatkowo tatwa. Minimum wynosi 5 mk. tygodniowo.

Ubezp
niowo.

ieczenie, specjalnie dla K.

d. F. — 1 mk. tygod-

Udziat przedsiebiorstw w formie dotacji dla

pracownikéw wynosi od 30% w

pracownik ma powyzej 5 lat stu

arto$ci  wozu, jezeli

zby w jednym przed-

siebiorstwie, do catkowitej warto$ci wozu przy 15 la-

tach stuzby. — Nakrecanie koniunktury obejmuje tu

wszystkie mozliwe fazy kupna

chodu.
niecha
noéci
dla K.

i uzytkowania samo-

— Na zakofczenie ma by¢ wprowadzone za-

nie produkcji wszystkich samochodéw o pojem-

w okolicach 1 1 aby nie

stwarza¢ konkurencji

d. F. Marzenie naszego zmotoryzowanego sasia-

da stato si¢ faktem dokonanym.

chod

ludowy!

Niemcy majg samo-
B. L.



20 TOURING

Leopold Marschak

PRZELOTEM W KOWNIE

Najkrotsza droga z Warszawy do Kowna prowadzi
przez Okecie.

O godz. 8 rano wsiadtem na lotnisku okeckim do
expressu powietrznego Polskich Linii Lotniczych, a juz
w sto minut pézniej nasz Lockheed, noszacy inicjaty
B. G. K, (co jednak nie ma nic wspélnego z Bankiem
Gospodarstwa Krajowego), dotykat kotami kowien-
skiego lotniska.

C6z mozna powiedzie¢ o podrozy, ktora trwa tak
krotko? W Warszawie padal drobny deszczyk i byto
ciepto, im dalej jednak posuwaliSmy sie na pétnoc,
tym bielsza od $niegu stawata sie ziemia i lasy.

LecieliSmy nisko — pod chmurami — sto metrow
nad ziemig. Odnalaztem nasz kurs na mapie i z twa-
rzg przy szybie szukatem jezior Augustowskich. Da-
remnie. Zamiast jezior ciggnety sie to lasy, to zndéw
wielkie $niegiem pokryte pola. Gdzieniegdzie tylko
— folwarczek. Wiekszy domek i kilka krytych stoma
chatupinek.

Polska to jeszcze, czy juz Litwa? Z gory nie widaé
szlabanéw granicznych, choc¢by sie nad nimi leciato.
A powietrzna brama wlotowa? O niej wie tylko pilot.

Jak sie okazato, bytem 80-tym pasazerem ,Lo-
tu" na tym stosunkowo stabo uczeszczanym szla-
ku. 81-ym byt pewien pan, ktéry przez diuzszy czas
nie maégt dojs¢ do porozumienia z litewskim celni-
kiem. Wi6zt bowiem ze sobg probki polskiej porcela-
ny. Nie na handel, lecz na pokaz. Dlaczegéz by pol-
skiej porcelany nie wprowadzi¢ do litewskich skle-
pow? Ale celnik zadal ,patentu™ na prawo handlu
i do czasu rozstrzygnigcia sprawy przez wyzsze wia-
dze — polskie talerze, filizanki i wazy zostaly za-

Ntt ulicach Komna: charakterystyczne sanie.

trzymane w biurze celnym. Pilnowat ich piesek z ma-
joliki.
* * *

Taks6wka, bedaca na ustugach Lenkijos Oro li-
nijos (tak brzmi po litewsku nazwa Polskich Linii
Lotniczych), wiezie nas do miasta. Szosa niezta. Mi-
jamy domki murowane i drewniane. Duzo drew-
nianych.

— Czy to przedmiescie?

— Nie, jestedmy juz w Kownie.

Szofer, jak zresztg wiekszo$¢ starszej generacji
mieszkancow, moéwi niezle po polsku, wtrgcajgc nie-
kiedy rosyjski wyraz.

Stop. JesteSmy w centrum. Policjant w granato-
wym mundurze i w czapce z czerwong Kkitg, reguluje
ruch w Alei Wolnosci.

Nowa to, do$¢ szeroka ulica o dwoch jednokie-
runkowych jezdniach. Posrodku zieleniec i dwa szpa-
lery drzew. tawki dla publicznosci i budki z napisem
»Telefonas": automaty uliczne.

Nie daleko staid, do ul. Orzeszkowej, Ozeskienes,
a na niej pod nr. 12 redakcja codziennego pisma ,,Dzien
Polski" — Gazety Polakéw Kowienskich.

Patrze na zegarek. Jeszcze nie ma 4-ch godzin
od chwili mego wyjazdu z Warszawy, a juz zdotatem
zgrubsza pozna¢ $rédmieScie Kowna. Nie wielkie to
Srédmiescie jak na warszawskie stosunki. Jego gtow-
ng arterig jest Al. Wolnosci, o ktérej Litwini moéwiag
z odcieniem dumy: — To wszystko zbudowane w cig-
gu ostatnich kilkunastu lat. | bruki, i chodniki sze-
rokie, i te wysokie domy, zaopatrzone w kanalizacje,
elektryczno$¢, a nawet wanny.

W starym Kownie, ktore
zwiedzimy za chwile, tazienka
i dzi$ jeszcze nalezy do rzad-
kosci.

W kierunku dworca bie-
gng wielkie autobusy. Tram-
wajow nie ma. Byt konny,
ale go zlikwidowano przed
9-ma laty. Litwini w dziedzi-
nie  komunikacji miejskiej
przeskoczyli jeden etap: z ko-
ni przeszli na autobusy, nie
prébujac nawet zelektryfiko-
wac sieci tramwajowej. Do-
brze uczynili.

Osobliwoscia ~ komunika-
cyjnag Kowna jest kolejka gor-
ska, taka jak u nas w Kryni-
cy lub na Gubatéwce. Za 10
centdbw, a wiec mniej wiecej
10 gr. jedzie sie na Gore Zie-
long do dzielnicy willowej.
Piekny stamtad widok i rozle-
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Komno; postdj dorozek samochodowych.

gty. Na miasto i jego okolice, na most, na rzeke. Na
gérze wiele drewnianych, schludnych doméw.

Zjezdzamy kolejkg wdo6t. ldac w kierunku sta-
rego miasta mijamy po drodze drewniany, pochylony
od starosci, zielonkawg farbg pokryty dom, wycho-
dzacy bokiem na jezdnie.

®— Tu mial mieszka¢é Adam Mickiewicz — moéwi
mi moj towarzysz, Polak z Kowna. Zdania sg na ten
temat podzielone: jedni twierdzg, ze wieszcz te witas-
nie chatupke, a dawny folwarczek obrat za swoje
mieszkanie, inni temu przecza.

Stare Kowno nie przedstawia sie ponetnie. Ulice
Zle zabrukowane i skapo wieczorem os$wietlone. Mate
domki o gtebokich prowincjonalnych podwérzach,
mate sklepy o niezbyt obfitym wyborze towardw.
Powiew nowoczesnoSci i postepu, widniejacy juz
w centrum Kowna, zatrzymat sie u progu starego
miasta. Nowe gmachy: muzeum narodowe, bank rol-
nictwa, gmach sejmu i minister-
stwa sprawiedliwo$ci, wszystko
zbudowane zostalo w poblizu
Alei Wolnosci.

W litewskiej restauracji ga-
wedzimy o potrzebach, brakach i
bolagczkach Kowna. Tu na pierw-
szy plan wysuwa sie sprawa
mieszkan.

Wobec braku wolnych lokali
ceny ich zostaty wysSrubowano
do poziomu 100 litow na izbe, a
wiec okoto 300 zt. za niewielkie
2—3 pokojowe mieszkanie. Na
budownictwo mieszkalne nie ma
kredytow publicznych. Dopiero
teraz panstwo zamierza subsydio-
waé budowe specjalnych doméw
dla urzednikow.

— A zarobki — pytam. —
Czy stojg na poziomie kosztow
utrzymania?

— Nie. Ale stopa zyciowa Li-
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twinow jest bardzo skromna. Uktadajg wiec
jako tako swdj budzet domowy, wystrzegajac
sie deficytu. Te skromno$¢ i oszczedno$é moz-
na zaobserwowa¢ na ulicach Kowna. Podczas
kilkugodzinnego spaceru dostrzegtem u pan
mniej futer i niebieskich lisow, niz to sie wi-
duje w niedzielne popotudnie w jednej war-
szawskiej kawiarni. 1to mimo legendy o nie-

bywatej taniosci futer na Litwie.
* * *

Zapada zmierzch. Zapalaja sie reklamy

Swietlne kilku Kkin, wySwietlajacych gtdwnie

filmy amerykanskie. Film litewski poza ty-

godnikiem aktualno$ci znajduje sie jeszcze

w powijakach. Rozpoczeto wprawdzie nakre-

canie w Kownie i zagranicg wielkiego filmu

0 tresci patriotycznej, ale jeszcze nie predko

ukaze sie on na ekranach kin kowienskich.

Teatry za to, a raczej jeden teatr panstwowy,

grajacy na przemian opere, dramat, komedie populary-

zujacag sztuke litewska, przeplatajac premiery swoich

autorow Szekspirem, Dickensem, Shaw‘em. Hauptma-
nem.

Miejsca nie s drogie: za dwa lity mozna mie¢
krzesto na parterze, to tez teatr kowienski nie moze
sie skarzy¢ na brak frekwencji.

Teatr, kino, dwie kawiarnie — oto gdzie poza
domem koncentruje sie zycie towarzyskie Kowna.
Dwie najwieksze restauracje hotelowe zamykane s
0 godz. 2-giej w nocy.

Ulice skapo jedynie o$wietlone latarniami spra-
wiaja w nocy wrazenie wymartych. Cicho wszedzie,
pusto wszedzie. Mimowoli na widok kilku oséb, idg-
cych pézng nocg w dos¢ wesotym nastroju Al. Wol-
nosci cisneto mi sie na usta pytanie:

»Skad wracaja Litwini? Czy z nocnej
wycieczki.

wracajg

Kolejka na Zielong Gore w Kownie.
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Omylitem sie. To nie byli Litwini. Dos¢ gtosno

i wyraznie rozmawiali po niemiecku.
* i *

Droge powrotng odbylem juz pociagiem. Po no-
wym torze i przez nowozbudowang stacje graniczna.
W calym wagonie, opatrzonym napisem ,Kaunas —
Warszawa" jechat poza mng tylko jeden pasazer.

W. Starza

i n ¢

Obywatel litewski jak zdotatem zauwazy¢ przy kom
troli paszportéw. Gdy znaleZzliSmy sie juz po naszej
stronie, mdj sasiad pochylit sie do mnie i rzekt dos¢
dobra polszczyzng:

— Po raz pierwszy od lat 20-tu jade do Polski.
Bardzo jestem ciekawy, jak wyglada. | dodat nieco
ciszej: — Bo ja, prosze pana, pochodze z Radomia...

Nomenklatura opon samochodowych

Opony samochodowe przechodzity rozmaite sta-
dia rozwoju, zanim otrzymaty dzisiejszy ksztatt, wy-
glad i forme.

Dzieki temu réwniez przyjety sie przer6zne spo-
soby oznaczania opon, w ktérych bardzo czesto auto-
mobilista amator nie moze sie zorientowaé¢. RO6zno-
rodno$¢ oznaczen wydaje sie niezawodnie zagadka
krzyzykowa, jednakze kazde oznaczenie ma — ze
sie tak wyraze — swojg historie i swoje specjalne
znaczenie.

Pierwsze opony, byty oponami rowerowymi. —
Oznaczano je dwoma cyframi w calach angielskich
,np. 28 X 1v*. z dwéch cyfr, pierwsza oznaczata
Srednice opony na kole w stanie napompowanym,
a druga szeroko$¢ (przekréj) opony w calach.

W oponach samochodowych =zarzucono oznacze-
nie w calach, a przyjeto w milimetrach, wyrazone
rowniez dwoma cyframi potaczonymi znakiem mno-
zenia.

Pierwsza z tych cyfr miata oznacza¢ Srednice ze-
wnetrzng pneumatyku, druga za$ jego przekréj (gru-
bo$¢) w stanie napompowanym.

Aby jednak wymiary opon tatwiej byto zapamie-
ta¢, wymiary zaokrgglono i ustalono oznaczenie opon
z duzym przyblizeniem. W ten sposéb oznaczenie
milimetrowe nie podawato wymiardw rzeczywistych
i nie pozwalato na okres$lenie jedynego ,wtasciwie
zupetnie statego wymiaru t. j. Srednicy obreczy.

| tak np. zdawato by sie, ze obrecz, na ktoéra
pasuje opona 880 X 120, powinna posiada¢ Srednice:

880 — 2 X 120 = 880 — 240 = 640 m/m,
gdy tymczasem rzeczywisty wymiar odpowiedniej
obreczy wynosit 630 m/m. Opisane powyzej oznacze-
nie milimetrowe dzi$ juz zarzucono; pozostato ono
tylko dla nieuzywanych juz opon z tak zwanymi ran-
tami.

Gdy pojawity sie opony bezrantowe wprowadzono
oznaczenie w calach i to dwu rodzai: inne dla opon wy-
sokiego cisnienia a inne dla balonowych (niskiego ci-
S§inenia). | tak: opony wysokiego ci$nienia oznacza sig
w calach dwoma cyframi potaczonymi znakiem mno-
zenia. Pierwsza z cyfr oznacza zewnetrzng S$rednice
opony, a druga jej grubos$¢ (przekréj w Swietle) —
w stanie napompowanym. Oznaczenia sg przytem tak
dobrane, ze r6znica pierwszej cyfry i podwojonej dru-
giej daje zawsze $rednice rzeczywistg obreczy.

A wiec opona wysokiego cisnienia
32 X 16, pasuje na obrecz: 32 — 12 = 20”.

wymiaru

W ten spos6b W oznaczeniu tym przyjeto, ze

przekréj opony w stanie napompowanym jest zawsze
okragty.

Przekroje opon wzrastajg od 3H2” do 5” co poét
cala, powyzej za$ 5” co jeden cal, oznacza sie je
w catych calach lub tez w calach z utamkiem zwy-
ktym (nie dziesigtnym!).

Najczesciej uzywane wymiary opon wysokiego
cisnienia podano w ponizszej tablicy.

t rzekr6j opony

w calach 3% 4 5 6 7 8 9 10
=2 — _— _— 30 32 34 3 38 —
« H
22" . - — - -
c 36 38
Q
w ° 23" 30 31 32 33

24" 32 33 34 36 38 40 42 44

Zewnetrzne $rednice opon

Aby zastosowa¢ wymiar zastepczy, nalezy zamon-
towa¢ opone wymiaru wiekszego, nastepujaca bez-
posrednio w tej samej linii poziomej powyzszej ta-
blicy. — A wiec opona 32 X s moze by¢ zastapiona
przez opong 34 X 7.

W celu odréznienia opon niskiego cisnienia (ba-
lonowych) od opon wysokiego ci$nienia, opony ba-
lonowe oznacza sie odmiennie, a mianowicie réwniez
dwoma cyframi, jednakze w ten sposob, ze pierwsza
cyfra oznacza przekroj w Swietle (gruboS¢) opony
a druga $rednice obreczy. Grubo$¢ (przekroj w $Swie-
tle) opony oznacza sie¢ w catych calach lub tez w ca-
lach z utamkiem dziesietnym. Gdy grubo$¢ opony wy-
razona jest w catych calach dodaje sie dwa zera po
przecinku.

Mamy wiec opony balonowe wymiarow:

500 — 17, 4.00 — 18 i t d.

W oznaczeniu obie cyfry faczy sie nie znakiem
mnozenia a kreskg. — Uzywane S$rednice obreczy
dla wozow osobowych i cigzarowych sg nastepujace:
17”7, 18”7, 19”,20", 217, 22”7 i 24”. —

Wymiary opon wzrastajg (az do $rednicy w Swie-
tle 7.50) €0 0.257, potyin za$ co o.75 cala.

Spotykamy wiec wymiary opon:

4.00 — 17, 4.50 — 18, 4.75 — 18, 5.00 — 18,
5.25 — 18, 5.50—20,: : : :
.................. 6.00 — 20, 9.00— 22 it d:
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Depesza z 21.11.1939:

KARPATY-LWOW

, ze zdobycie pierwszego miejsca na

(/)N
O

Mi4to mi donie
og6lnopolskim zimowym zjezdzie gwiazdzistym do Zako-
panego zawdzieczam w duzej mierze znakomitym olejom
GALKAR-LUX oraz paliwie LUXAL- ktdére na przestrzeni prze-
szto 2000 kilometréw w czasie trudnych warunkéw zimowych

bez zarzutu spedtniaty swe =zadanie

Jan Ripper

Depesza z 27.11.1939:

KARPATY-WARSZAWA

Dzieki nadzwyczajnym zaletom oliwy LUX nasze Citroeny
odniosty wspaniaty sukces w 1l Turystycznym Raidzie Zimo-

wym zdobywajac dwa zdote i1 srebrny medal

Kotaczkowski, Podoski, Sirenger

Wyniki te potwierdzajg w catej rozciggtosci opinie, jaka cieszg sie

wsréd ogétu  kierowcéw wysoko wartodciowe, doskonale smarne

OLEJE SAMOCHODOWE
GALKAR-LUX

Oleje GALKAR-LUX nie koksujg i nie tworzg osadéw weglistych.

Takze motory przecigzone i narazone na prace w szczegOlnie trud-

nych warunkach terenowych pracuja na olejach GALKAR —LUX niezawodnie.

23
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Istnieje réwniez oznaczenie centymetrowe (me-
tryczne) opon balonowych na specjalne obrecze. Do
takich naleza: 12x45; 13x45; 14x50; 15x50 |t d.

Pierwsza cyfra oznacza przekrdj opony w Swie-
tle w centymetrach, druga $rednice obreczy réwniez
w centymetrach. W niektdrych katalogach opon ozna-
czenie te zaopatruje sie dodatkowo literami S. S. —
co oznacza Straight Side — = brzeg prosty — w od-
roznieniu od opon z rantami. (B. E.).

Pozatym istnieja (jak dotad) trzy sposoby ozna-
czania opon specjalnie niskiego cisnienia t. j. tak
zwanych super balonowych, a mianowicie:

1) cale — cale, podobnie jak opony balonowe.
to opony na obrecze: 13", 15” i 16”, a Wiec naprzy-
ktad: 4.25 — 15, 550 — 15 6.00 — 16, 7.00 — 16,

P. inzz. MICHAL SZACHOWSKI

uzyskat za wspaniaty wynik w Raidzie Zimowym

Sa

na wozie

TOURING

2) milimetry X centymetry. Pierwsza cyfra w tej
nomenklaturze oznacza przekréj opony w Swietle,
druga za$ $rednice obreczy (specjalnej).

Wkraju z opon tego. rodzaju wyrabia sie wymia-
ry: 130 X 40, 160 X 40 i 180 X 40. Précz tego istniejga

jeszcze: 120 X 40, 140 X 40 i 150 X 40.

3) mm. — cale, — opony specjalnie niskiego ci$-
nienia na obrecze standartowe, a mianowicie: 210 — 20,
230 — 20 i 300 — 20. Pierwsza cyfra oznacza tutaj

przekr6j opony w S$wietle, a druga $rednice obreczy
w calach. Précz wyzej wskazanych trzech uzywanych
najczes$ciej a wyrabianych w kraju opon, spotyka
sie jeszcze opony superbalonowe oznaczane w syste-
mie

210 —

.,mm — cale” na obrecze 18, 22 i 24 cale, jak np.
18, 250 — 20, 250 — 22, 270 — 22, 190 — 24.

II. RAID
TURYSTYCZNY
ZIMOWY

Polskiego Touring Klubu
dowiodt,

ze samochody marki
,SKODA" sie

doskonale na polskie drogi,

gdyz

nadajq

sq mocne, szybkie

i niezawodne

SKODA-POPULAR

ZtOTY M EDAL

i wiele innych nagroéd.

Osiqgngt najlepszy wynik w klasie |.

na probie szybkosci ptaskiej i gorskiej

Sprzedaz samochodéw SKODA prowadzi na calq Polske

POLSKIE TOWARZYS§TZWO ZAKLADOW SKODY
) . £ 0. 0.

WARSZAWA, uli Ztota 68 - Tel. 205-70, 334-28

i, . 1
PRZEDSTAWICIELSTW~":

n

\%
Warszawa, Poznan,. Krakéw, Katowice, £6dz, Lwéw, Wilno, Torun, Biatystok,

1Grudzigdz,1Lublinl



Nr.start. |

10

12
14
15
16
17
18
19
20
21
22

WYNIKI

TOURING

OFICJALNE

I Turystycznego Raidu Zimowego Polskiego Touring Klubu

Nazwisko

zawodnika

Sporny Eugeniusz

Rychter Witold

Zagorna Stella

Mazurek Aleksander

Wolman Edward

Kleiber Aleksander

Dodacki Jerzy

Katelbach Andrzej

Krucinski Aleksander
Podgdrski Andrzej
Stankiewicz Witold
Kossobudzki Stan.
Grabczewski Stanistaw
Kossowski Wiestaw
Perepeczko Florian

Petzen Aleksander
Pytkowski Tadeusz
Walter Ernest.

24 -
Marka Punk>
sam. karne
Buick 21
Chevrolet —
24,5a
»
Peugeot 2
Steyr 120 5,8
B. M. w -
B. M. W 2,7
P. Fiat 518 12,8
" 27,8
» 15,3
” 63
" 116,2
" 1.8
" 12 4
i 54
21,5
5,2

26 luty 1939
Czas
Medal B
préby
KLASA Y.
Zioty a8 sek.
ZlOty 49 sek.
brazowy 49 sek
Zioty 50 sek.
.srebrny 52 sek.
KLASA Il
srebrny 58 selc.
zloty 54 sek
srebrny 56 sek.
srebrny 1 min.
brazowy 1 min.
srebrny 1 min.
plakieta 1 min.
plakieta 1 min.
srebrny 1 min.
srebrny 1 min.
srebrny 1 min.
brazowy 1 min.
srebrny 1 min.

r.

1

01
01
04
04
01
03
05
01
07
03

A oA NG A~ oG

Czas
préby 3
min. 53
min. 50
min. 53
min. 3S
min 19
min. 43
min. 32
min. 25
min. 18
min. 53
min. 30
min. 11
min. 22
min. 13
min. 05
min. 41
min. 47
min. 40

]
2)

3)

o]

2)

3)

i)

2)
3)

)

2)

3)

4)

1)

1)

2)

3)

N agrody

Nagi'. Prez. m. st. W-wy
Nagr. Zarzadu Miejskie-
go m. Kosowa.

Nagr. r-my Yacuum
Oil Comp.

Nagr. K. K. O. Powiatu
W arsz.

Nagr. F-my .Gazy Zie-
mne".
Nagr. F-my ,,Be-Te-Ha*“

Nagr. Tow. Ubezp. ,Pa-

tria™.

Nagr. F-my ,Karpaty"
Nagr. F-my Skowron-
ski, Jankowski i S-ka.
Nagr. Wojew. Warsz.
Jerzego Paciorkowskie-
go.

Nagr. Zarzadu Miej-
skiego m. Zakopane.
Nagr. F-my Lilpop.
Rau i Loewenstein.
Nagr. F-my ,Gazy Zie-
mne".

Nagr. F-my ,Zorel".
Nagr F-my ,Steyr".
Nagr. Zarzadu Miej-
skiego m. Zakopane.
Nagr. F-my ..Engle-
bert"

Nagr. F-my ,Polmin".
Nagr. Panstw. Zakt.
Inz.

Nagr. F-my Lilpop,
Rau i Loewenstein.
Nagr. F-my ,Polmin".
Nagr. D-cy Br. Panc.
Gen. Bryg. Stan. Ko-

zickiego.
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start. 1

Nr.

23
24
23
26
27

28

29

33

34

35

36

37

38

39

40

Nazwisko
zawodnika

Wnukowski
Kaczynski
Rudnicki Janusz
Mackus Adam
Kotaczkowski

Mieczystaw

Stanistaw

Wojciech

Podoski

Strenger Jerzy ...

Kannenberg Zofia

Kleinadel Jerzy ..

Marek TadeusSz ...

Starorypinski Henryk

Pradzynski Stanistaw

Borowik Lucjan

Krzeczkowski Wactaw

Rozenblatt Tadeusz

Marka
sam.

Citroen

Steyr 200

Fiat 1500

Opei-Oly.Tipia

Ooel-Olympia

Skoda

Lancia

Lancia

Fiat 1100

TOUI

Pun-
kty
karne

16,3
18,9
74,5
23.4

13.4..

9,4

56

liv G
Medal Qzas
proby i
srebrny 1 min. 07
srebrny 1 min. 07
plakieta 1 min. 09
brazowy 1 min. 05
ztoty 53 sek.
ztoty 52 sek.
srebrny 58 sek.
KLASA Il
srebrny 1 min. 03
srebrny 1 min. 02
ztoty 54 sek.
srebrny 56 sek.
plakieta 1 min. 03
ztoty 1 min. 05
ztoty 54 sek.
srebrny 1 min. 01

Czas
proby s
5 min. 11
5 min. 09
5 min. 36
4 min. 54
3 min. 56
3 min. 51
4 min. 53
5 min 11
4 min. 51
4 min. 04
4 min. 05
5 min. 19
3 min. 22
3 min. 43
4 min. 28

&y
2)

1

2)

3)

4)

&)

2)

2)

3)

4)

5)
6)

7

&y

2)
3)
4)

Nagrody

Nagr. Sekcji Sam. PTK.

Nagr.
skiego Kazimierza Fiali
Yacuum

Starosty Kosow-

Nagr.
Oil Comp.
Nagr. F-my ,,Be-Te-Ha*

F-my

Nagr. F-my ,Karpaty".

Nagr. Sekcji Sam. PTK.

Nagr. F-my ,Steyr".
Nagr. Przew. Kom.
Sport. Aleks. Jerzego
Wygarda.

Nagr. F-my Lilpoo,
Rau i Loewenstein.
Nagr. F-my ,Gazy Zie-
mne“.

Nagr. F-my ,Gazy Zie-
mne".

Nagr. F-my Skowron-
ski, Jankowski i S-ka.
Nagr. F-my ,Gazy Zie-
mne".

Nagr. F-my Skowrof-
ski, Jankowski i S-ka.
Nagr. Komisarza Rzg-
du m. st. Warszawy.
Nagr. Zarzadu Miej-
skiego m. Zakopane.
Nagr. Gen. Dr. Gérec-
kiego.

Nagr. F-my Yacuum
Oil Comp.

Nagr. F-my ,Be-Te-lia“

Nagr. F-my W. Krzecz-
kowski.

Nagr. F-my .Gentle-
man".

Nagr. Starosty Kosow-
skiego.

Nagr. F-my ,Stomil".
Nagr. F-my ,Karpaty".
Nagr. F-my ,Karpaty".
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1 . -
© Nazwisko Marka Pktuil] Medal Czas Czas Nagrody
@ - z 7z
I zawodnika sam. karne proby 1  préby 3
Z
KiASA |
41 Kluz Stanistaw ... Aero 30 ' '— i zioty 1 min. 10 6 min. 06 1) Nagr. F-my ,Stomill
42 Szachowski Michat . .. Skoda ztoty 1 min. 04 5 min. 16 1) Nagr. Zarzadu Miej-
' skiego m. Zakopane.
2) Nagr. Zarzadu Miej-
skiego m. Krynica.
3) Nagr. Wydziatu Pow.
Koséw.
43 Mikuoki Ksawery .... Steyr 50 3,6 srebrny 1 min. 14 6 min. 37 1) Nagr. F-my ,Steyr“.
44 Jakubowski Jézef . .. D. K. W. 33 brazowy 1 min. 12 5 min. 41 1) Nagr. F-my Skowrof-
ski, Jankowski i S-ka.
2) Nagr. F-my ,Gazy Zie-
mne“.
45 Sokopp Edward ... D. K. W. 1,8 srebrny 1 min- 14 6 min. 28 1) Nagr. F-my Yacuum
Oil Comp.
46 Maliszewski Bogustaw . D. K. W. 1,5 srebrny 1 min. 13 6 min. 05 1) Nagr. Prezesa P.K.O.
Dr. Henryka Grubera.
2) Nagr. F-my ,Polmin*.
47 Polanski Henryk .... D. K. W — zloty 1 min. 11 6 min. 05 1) Nagr. Wojew. Stanista-
wowskiego Stan. Ja-
reckiego.

2) Nagr. Ligi Popierania
Turystyki.
3) Nagr. F-my ,Be-Te-Ha“

NAGRODY PRZECHODNIE.

Nagroda Ministra Spraw Wojskowych — dla najlepszego zespotu fabrycznego — =zespét D. K. W. w skta-
dzie: Jakubowski, Sokopp, Maliszewski.

Nagroda Wiceministra Komunikacji inz. Aleksandra Bobkowskiego — dla najlepszego zespotu klubowego
zesp6t Automobilklubu Polski w sktadzie: Rychter, Mazurek, Krzeczkowski.

Nagroda Prezydenta m. Lwowa — dla najlepszego zespotu wojskowego — zesp6t wojskowy A.K.S.C.W.

Br. Panc. Modlin, w sktadzie: kpt. Kossowski, kpt. Perepeczko, por. Petzen.

NAGRODY REGULAMINOWE.

| Nagroda — dla najlepszego zespotu klubowego — zespdt Awutomobilklubu Polski w sktadzie:

Rychter, Mazurek, Krzeczkowski.

Il Nagroda — dla najlepszego zespotu klubowego — zesp6t Polskiego Touring Klubu w sktadzie:

Marek, Starorypifiski, Borowik.
I Uagroda — dla najlepszego zespotu fabrycznego — zesp6t D. K. W. w sktadzie:
Jakubowski, Sokopp, Maliszewski.
Startowato 44 zawodnikéw, ukorficzyto raid 40 zawodnikéw, w tym:
12 zawodnikéow ze ztotym medalem,
19 zawodnikéw ze srebrnym medalem,
5 zawodnikéw z bragzowym medalem,

4 zawodnikéw otrzymato plakiety.
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NZ m ow ym ,

STARTOWALY 4 SAMOCHODY DKW

N A G R O D A

P.Ministra Spraw Wojsk. Generata Tadeusza Kasprzyckiego

DLA NAJLEPSZEGO ZESPOtU FABRYCZNEGO

przyznana zostata pp. J. Jakubowskiemu, B. Maliszewskiemu

i G. Sokoppowi na samochodach DKW, oraz

ZtOTY MEDAL

p. H. Polanskiemu réwniez na DKW
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PRZEBIEG Il TURYSTYCZNEGO RAIDU
POLSKIEGO TOURING KLUBU.

Stosownie do przepiséw regulaminu, w dn. 23 lu-
tego wszystkie wozy biorgce udziat w Raidzie zosta-
ty przyjete przez Komisje Techniczng i zaparkowane
w garazu na Dynasach. Przyjmowanie wozéw prze-
prowadzit inz. Czestaw Gorzelanski przy udziale ofi-
ceréw broni pancernej. Przyjecie i zaparkowanie wo-
z6w odbyto sie w godz. od 16 do 20 poczym zamknig-
cie parku przeprowadzito Kierownictwo parku i ofi-

cerowie broni pancernej.

24 lutego o godz. 7-ej z rana wyruszyto z garazu
na Dynasach w Warszawie 44 wozy na start do It-go
Turystycznego Raidu Zimowego P. T. K. Start odbyt
sie ze skrzyzowania szos na Garwolin i Minsk Maz.
pod Warszawa.

Wozy, jak wiadomo, byty podzielone na 4 klasy:
w I-ej klasie wozéw o litrazu do 1000 cm., startowato
7 maszyn, w7 czym 4 D. K. W., jeden Steyr 50, jedna
Skoda i jedno Aero 30; w klasie 11-ej wozdéw o litrazu
do 1500 cm., startowato 8 woz6ow, w czym jeden Steyr
200, 1 Fiat 1500, jeden Fiat 1100, 2 Opel-Olympia,
2 Lancia i 1 Skoda M. C.; w klasie Ill-ej do 2000 cm.,
startowato 23 wozy, w czym 15 tazikéw wojskow?dch —
Fiat 518, 3 Citroeny, 11 S, 2 Lancie, 2 B. M. W.,
1 Steyr 120; w klasie I-ej startowato 6 wozéw w czym
1 Buick, 3 Chevrolety, 1 Steyr 220 i 1 Peugeot.

Start odbywat sie w warunkach silnej wichury,
co wptywato ujemnie na osiggane szybkos$ci, szcze-
gbélniej matych wozéw i dawato réznice w osiagga-
nych czasach, powstate przez gwattowne zrywy wi-
chury. Starterem byt p. inz. Bohdan Lubinski. Na
starcie obecni byli: Prezes Polskiego Touring Klu-
bu — Min. Wierusz-Kowalski, Gen. Stanistaw Ko-
zicki, D-ca Broni Pancernej, Ptk. Eugeniusz Wyrwin-
ski i Pptk. Andrzej Meyer.

Préba szybkoéci ptaskiej rozpoczeta sie punktual-
nie o godz. 8-ej rano. Wozy startowaty co 2 minuty,
odbywajac préobe szybko$ci na pierwszym kilometrze
trasy ze startu stojacego. Wszystkie wozy wystarto-
waty w czasie przepisanym.

Dr. Peter Wessely na 20 kim. przed Lublinem,
z powodu peknigecia po6toski, byt zmuszony do wyco-

fania sie z Raidu.

Pod Stanistawowem putk. Goéreckiemu pekt karter
kierownicy, co zmusito go do wycofania si¢ z Raidu.
Naprawit on jednak defekt w ciggu nocy i kontynuo-
wat Raid poza konkursem, wykazujac tym duzag te-

zyzne sportowag.

Na etapie I-ym otrzymali punkty karne:
Nr.
start.
3. Zagérna Stella, zmylita trase koto Kotomyi i spéz-

nita sie na mete w Kosowie o 26 min. 13 p. k.
14. kpt. Podgérski 48 24
16. por. Kossobudzki 103 51,5 ”
23. kpt. Pytkowski 1, 0,5 ”
23. kpt. Wnukowski 3 ., 1,5 ”
24. ptk. Kaczynski 5 7,5
25. rtm. Rudnicki 20 10
26. kpt. Mackus 13, 6,5 ”
29. J. Strenger 5 2,5
44. J. Jakubowski 49 24,5 »
46. B. Maliszewski 2, 1 "
Na Il etapie — przed Stryjem wycofat sig z Raidu
inz. Polturak, skutkiem defektu — =zerwanie krzyza-
ka poétoski.

Punkty karne za opdznione przybycie na mete do
Krynicy otrzymali:

Nr.

start.

13. Zagérna St. 19 min. 9,5 p. k.
17. kpt Grabczewski 141, 70,5 "
25. rtm. Rudnicki 95 47,5

37. Pradzynski St. 78 ., 39

46. Maliszewski B. 1, 0,5

Na etapie |III.

Przed Kroéciefnkiem byt zmuszony do wycofania
sie z Raidu J. Ripper na skutek defektu powstatego
przez zatarcie sige tozyska przedniego kota.

Punkty za sp6Znione przybycie na mete do Zako-

panego otrzymali:

Nr.

start.

21. kpt. Pytkowski 8 min. 4 p. k.

23. kpt. Wnukowski 6 , 3 "

26. kpt. Mackus 1, 0,5 »

44. ). Jakubowski 17, 8,5 "
Poza konkursem przebyli trase i brali wudziat

w prébie szybkoéci goérskiej pp. ptk. Goérecki Janusz

na Fiat 518, ktéry wskutek spdznienia na | etapie

stracit szanse na zdobycie medalu oraz inz. Leopold
Polturak na Lancii, ktéry na Il etapie miat spdznie-
nie niweczgce jego szanse na zdobycie medalu.
Regulamin nie przewidywat klasyfikacji ogdlnej.
Przyznanie ztotych medali przystugiwato tym wszyst-
kim zawodnikom, ktérzy przebyli wszystkie trzy
préby i przeglad techniczny bez punktéw karnych;
srebrne medale przypadaty tym wuczestnikom raidu,

ktérzy przebyli préby z punktami karnymi do 20;

PLYN DO HAMULCOW HYDRAULICZNYCH

H

M o L

TO BEZWZGLEDNE BEZPIECZENSTWO

Z ADAJCIE

FABRY K/
P. SKOWRONSKI

Warszawa

GWARANTOWANYTCH

WYROBOW S AMOGCHODOWYCH

CHEMICZNEJ
Inz. ST. JANKOWSKI iSEE

Spokojna 9, tel. 11-02-92
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wreszcie bragzowe medale otrzymali ci zawodnicy, ktd-
rzy w prébach otrzymali ponad 20, nie wiecej jednak
nad 50 punktow karnych.

W probie szybkos$ci ptaskiej i gérskiej o punktach
karnych decydowat czas przebycia wyznaczonej tra-
sy w czasie nie gorszym od najlepszego zawodnika
w danej klasie wozow z tolerancjg 20 proc.

. W probie ptaskiej najlepsze czasy uzyskali:

klasa:1V Sporny Eugeniusz na Buicku 48 sek.
" I11 Jan Podoski na Citroen 52 ,,
» Il Tadeusz Marek na Opel Olympia 54
i Wactaw Krzeczkowski na Lancii 54
| Szachowski na Skoda 64 ,,

W prébie szybkos$ci gorskiej najlepsze czasy uzy-
skali:
klasa I\ Aleks. Mazurek na Chevrolet 5 m. 38 sek.
Il Dodacki Jerzy na B. M. W. 3m. 32
Il Borowik Lucjan na Lancii 3m. 22
| Szachowski Michat na Skoda 5m. 16 ,

W klasie I-szej wozéw o litrazu 1000 cm. starto-
waty 4 wozy DKW. Pomimo ciezkich warunkéw tere-
nowych i silnej konkurencji zioty medal otrzymat
p. Henryk Polanski na DKW, srebrne medale otrzy-
mali pp. red. E. Sokopp i B. Maliszewski, bragzowy me-
dal J. Jakubowski. Zespot ,Dekawek” jako najlepszy
zespél fabryczny uzyskat nagrode Ministra Spraw
Wojskowych Generata Kasprzyckiego. Zdobycie wielu
cennych nagrod jak réwniez nagrody zespotowej jest
miernikiem dostosowania wozéw DKW do naszych wa-
runkéw terenowych i drogowych, jak réwniez wielu
zalet technicznych przy silnej konkurencji innych ma-
rek fabrycznych. Dekawki jeszcze raz dowiodty, ze x
idealnym wozem na polskie drogi.

Inz. Podoski zdobywca ztotego medalu: na myscigu
gorskim.

Kategoria Il-a wozéw duzych do 2.000 cm3 byta
stosunkowo najsilniej obsadzona, gdyz startowaty
w niej az 23 samochody, z ktérych 15 tazikow wojsko-
wych. W kategorii tej zostaty przyznane ogdtem 3 me-
dale ziote, z ktorych 2 zdobyte zostaty przez samocho-
dy ,CITROEN".

Na probie szybkoSci ptaskiej najlepszy wynik uzy-
skat p, Inz. Jan Podoski na Citroen'ie w bardzo silnej
konkurencji, w ktérej najgrozniejsze byty 2 wozy
B. M. W. oraz 2 Lancie, prowadzone przez wytraw-
nych kierowcéw. — P. Inz. Podoski po bezbtednym
przejSciu reszty trasy uzyskat zioty medal.

Drugi ,Citroen" eprowadzony- byt przez znanego
kierowce p. por. Wojciecha Kotaczkowskiego, ktory
w tym roku przeszedt na te marke z Lanci. Zdobyt on
rowniez ztoty medal.

por. Kotaczkowski, zdobywca ztotego medalu.

Kierowcg trzeciego samochodu ,Citroen" ,7“ byt
p. Jerzy Strenger, ktory prowadzac najtanszy oraz
najmniejszej mocy samochod w tej kategorii, przeszedt
dobrze trase oraz proby, uzyskujac srebrny medal.

Jerzy Strenger na mirazu

Maszyny, prowadzone przez wytrawnych kierow-
cow pp. Kotaczkowskiego, Podoskiego i Strengera prze-
jechaty trase Raidu na oleju ,,GALKAR-LUX* oraz na
paliwie przeciwstukowym ,,LUXALY produkowanym
przez firme ,,KARPATY".

Wyniki, jakie uzyskali ci zawodnicy w postaci
dwéch medali ztotych i jednego srebrnego, dowio-
dty istotnie wysokiej klasy uzytego oleju, ktory po
raz pierwszy zdat doskonale egzamin smarnosci i nie
zawodnosci.

Poza tym zespotem startowal szereg innych ma-
szyn rowniez na paliwie LUXAL, wzglednie oleju
GALKAR-LUX ,Karpat".

Wymieni¢ tu nalezy przede wszystkim p. Krzecz-
kowskiego, ktéry jadac na ,Lancii" otrzymat zioty
medal, zdobywajac dwie cenne nagordy, ofiarowane
przez ,Karpaty", oraz p. St. Kluza z Poznania,/ ktéry
na ,,Aero" zdobyt ztoty medal.



Niezwykia wyprawa samochodem FIAT 500

FIAT SO w doskonatlym stanie przybywa w drodze po-
wrotnej do Damaszku.

Droga z Trypolisu do Antjochji.

,Karawana" wielbtgdéw w Syrii.

Krajobraz Syrii w okolicach Trypolisu.

W dniu 3 marca powrécili do War-
szawy miodzi pp. Stef. Oppenheim i p.
St. Lukas, ktérzy odbyli samochodem
FIAT 500 podr6z przez Batkany, Turcje
do Persji, Iraku i Syrii.

Pp. Oppenheim przejechali okoto
14.000 km. przez bezdroza Azji Mniej-
szej i pustynie Syryiskq, w$rod nadzwy-
czaj ciezkich warunkéw atmosferycznych,
3 razy na wysokosci 3.500 m.

Ciezka ta podr6z wymagata duzego
wysitku i wytrwatosci od podréznikow
oraz ogromnej wytrzymatosci od samo-
chodu, ktéry przebyt tg droge z obcig-
zeniem 3 o0so6b + ICO kg. bagazu, przez
kraje, w ktorych stacje obstugi odlegte
byty o 1000 — 2000 km., a stacje ben-
zynowe niekiedy o 450 km.

Ponizej zamieszczamy Kkilka interesu-
jacych zdje¢ z tej wyprawy.

FIAT E00 pp. Oppenheim w Bagdadzie.
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Gtosy prasy o

(Opinia publiczna ustalita opinie o Il Raidzie Zi-
mowym organizowanym przez Polski Touring Klub.
Nie byto m Polsce pisma, ktéreby nie interesowato sie
ta najmieksza zimowga imprezg sportowo-turystyczng.
Ciekawsze gtosy prasy podajemy, nadmieniajac, iz jest
to jedynie nieznaczny utamek tych opinii ktére przez
prase polska w okresie grudzieA—marzec w zwigzku
z naszga impreza zostaty podane. Red.).

»,Czas*“ w dn. 15 grudnia p. t. ,,Potezny Raid Zimo-
wy" pisze: ,Sukces tez zesztorocznego Raidu Zimo-
wego P. T. K. daje pewno$¢, ze interesujgca ta im-
preza bedzie mocno obsadzona i doskonale zorgani-
wana“.

»llustrowany Kurier Codzienny"™ w dn. 1? grudnia
w artykule: ,Turystyczny Raid Zimowy P. T. K
atrakcyjng imprezg nadchodzgcego sezonu", pisze —
Tradycyjng impreza polskiego sportu motorowego
staje sie turystyczny raid zimowy P. T. K. organizo-
wany w nadchodzgcym sezonie zimowym po raz dru-
gi na wielkg skule. Raid ma na celu przysposobienie
kierowcdw i maszyn do jazdy turystycznej w zimo-
wych warunkach".

»Gazeta Polska™ w dn. 23 grudnia: ,,Organizatorzy
utrudnili Raid przez wyznaczenie wysokich $rednich

Il Turystycznym Raidzie Zimowym P.T. K.

oraz ustalenie wielu punktéw kontrolnych".
»Warszawski Dziennik Narodowy" z dn. 21 stycz.
1939 r. p. t. ,,Automobilowy Raid Zimowy P. T. K.
podaje: Drugi automobilowy raid zimowy Polskiego
Touring Klubu wzbudzit wielkie zainteresowanie, ze
wzgledu na odmienne od dotychczas stosowanego uje-
cie regulaminu w zakresie klasyfikacji, punktacji
i kontroli czasu na drodze, co w wyniku przerzuca de-
cyzje o klasyfikacji na rezultaty z przejazdu trasy.
W Zakopanem zainteresowanie raidem jest wiel-
kie, spodziewane jest bowiem pozostanie licznej rze-
szy gosci i zawodnikéw z FIS-u na zakonhczenie li-go
Zimowego Raidu Polskiego Touring Klubu.

,Dobry Wieczér — Kurier Czerwony"™ z dn. 29
ttycznia 1939 r. p. t. ,Zimowy raid automobilistéw do
Zakopanego" podaje: ,Rallye Monte Carlo" w skali
krajowej przygotowuje dla polskich zawodnikéw sa-
mochodowych Polski Touring Klub! W lutym, juz po
raz drugi odbedzie sie¢ Zimowy Raid PTK do Zako-
panego.

Raid ten wzbudzi! duze zainteresowanie wsrod
automobilistdw polskich, a nawet zagranicznych.

»llustrowana Polska Zachodnia™ z dn. 15 lutego
1939 r. p. t. ,,Sport i wychowanie fizyczne™ podaje:

STEYR-DAIMLER-PUCH w POLSCE S. A. TH
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Zbliza sie start Il Turystycznego Raidu Zimowego
P. T. K ZatoZzeniem raidu jest miedzy in. przygoto-
wanie kierowcOdw i maszyn do jazdy w zimowych
warunkach asmosferycznych i drogowych, to tez nic
dziwnego, ze Raidem zaintersowato sie wojsko; zgto-
szono 11 wozéw wojskowych — Fiat 518 “(taziki)
z ptk. Goreckim na czele.

.Przeglad Sportowyn Z dn. 23 lutego 1939 r. p. t
,Zimowy raid samochodowy pojdzie po drogach bez
Sinegu i lodu" podaje:

W tych nienormalnych ,przedwio$nianych" wa-
runkach rozgrywac sie bedzie Il Zimowy Raid Tury-
styczny P. T. Klubu. Zimowy Raid bez $niegu i lodu
w cieple i storicu traci swdj wiasciwy sens i zatozenie
Ale trzeba przyznaé¢, ze samochod na gotych, po-
deschtych szosach wsrdd czerni lasdw i stokéw gor-
skich znacznie wiecej bedzie pasowatl do otoczenia,
niz narty i biata wiatrdwka.

A wiec? A wiec bedziemy zapewne Swiadkami ta-
kiej oto historii, Ze.. wszyscy zawodnicy ukonicza
raid ex equo —*ze ztotymi medalami, lub tez, o zlo-
tym medalu zadecyduje zgiecie btotnika spowodowa-
nego przez... kamien rzucony przez wie$niacze dzie-
cie wrogo nastawione do nowoczesnego S$rodka ko-
munikacji. Nie bedzie wiec zwyciezcow i zwyciezo-
nych, wszyscy bedg zwyciezcy, kazdy samochdd i kaz-
dy Kkierowca bedzie najlepszy — wszyscy bedg za-
dowoleni...

~Kurier Warszawski" z dn. 24 lutego 1939 r. p. t
LIl Zimowy Raid P. T. K —rozpoczety" m. in. podaje;

Rozpoczety dzi$§ raid przedstawia szczeg6lne trud-
noé$ci w terenach goérskich i nie sprawi — zdaje sie —
uczestnikom powazniejszych przykroéci w jego po-
czgtkach. Pomimo to od pierwszych chwil przedsta-
wia€ sie bedzie b. interesujaco, gdyz w kazdej z 4 klas,
na jakie podzieleni sg zawodnicy, zapowiada sie ostra
rywalizacja reprezentantéw czotowej klasy raidowej.

,Gazeta Polska" z dn. 24 lutego 1939 r. p. t. ,Mie-
dzynarodowy zimowy raid samochodowy P. T. K. na
starcie" podaje m. in.: Impreza ze wzgledu na spadty
ostatnio $nieg bedzie nalezata do bardzo cigzkich, tym
bardziej, ze regulamin stawia przed zawodnikami za-
danie przebycia trasy z bardzo wysokimi szybko-
§ciami przecietnymi.

,Dobry Wieczér — Kurier Czerwony" z dn. 25 lu-

tego 1939 r. p. t ,,Najgorsze drogi w Matopolsce” —

W drodze z Warszawy do Kosowa wozy raidowe
wsréd tabunéw koni, m. in. podaje:

Wzdtuz calej trasy wskazujg droge policja i strzel-
cy, a w wielu wsiach wieSniacy. Na mecie w Koso-
wie starosta p. Kazimierz Fiala otoczyt zawodnikéw
i gosci bardzo troskliwg opiekg. Dla dziennikarzy
zorganizowat w starostwie kwatere prasowg. Orga-
nizacja zawodéw niezwykle sprawna, gospodarze rai-
du Polski Touring Klub wytwarzajg miedzy zawod-
nikami i gosémi atmosfere kolezenskiej serdecznosci.

,Codzienna Gazeta Handlowa" z dn. 26 lutego
1939 r. p. t. ,44 wozy na starcie do li-go raidu tury-
stycznego P. T. K.“ m. in. podaje: Start odbywat sie
w warunkach silnej wichury, co wptywato ujemnie

na osiggane szybko$ci, szczegdlniej matych wozéw

SAMOCHODY

ANGIELSKIE WYSOKIEJ KLASY

‘/ /d“l/Lllll& o] 1

ROVER

Sunbecam- Talbot

PRECYZJA WYKONANIA. NAJLEPSZY
MATERIAL KONSTRUKCYJNY. DOSKO-
NALE RESOROWANIE. EKONOMIA
W EKSPLOATACJI. NAIJNOWOCZE-
SNIEJSZE UDOGODNIENIA. TRWALE
Il MOCNE PODWOZIE. SUBTELNE
| LUKSUSOWE WYKONCZENIE.

Generalna reprezentacja

Wimiwslit Towarcistwo Hltwo-Pm,

~War -te - han" Sp. z o. o.

WARSZAWA, KREDYTOWA 6

Solon i biura: tel. 333-43 — Dyrekcja: tel. 625 11

Konto w Banku Spoétek Zarobkowych Nr. 6535. P. K. O. 25826
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SJiEA zfjn (£
do TnotocykU u/jzystkich marek

LEPSZE OD ORYGINALNYCH.

POLECA
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U Y/ADSZAWA. ZYTNIA 20.
telefony: 636-j¢; 600-ge; aot-02.

i dawato rdéznice w osigganych czasach, powstate
przez gwattowne zrywy wichury. Starterem byt p.
inz. Bohdan Lubinski. Udziat wozéw wojskowych
w ilosci 15 wzbudzit sensacje na mieécie. Na starcie
obecni byli: prezes Polskiego Touring Klubu — min.
Wierusz-Kowalski, gen. Stanistaw Kozicki, Dca Bro-
ni Pancernej, ptk. Andrzej Meyer i ptk. Eugeniusz
Wyrwinski.

LExpress Poranny4 z dn. 27 lutego 1939 r. p. t. ,Raid
zimowy po... wiosennym btocie”. Wiekszo$¢ zawodni-
kéw jedzie wspaniale — m. in. podaje: Obecnie tra-
sa kazdego etapu zostata podzielona na szereg odcin-
kéw. Na mete kazdego z nich musi zawodnik przy-
byé¢ w okreslonym czasie. Jezeli przybedzie wcze-
$niej nic mu sie za to nie liczy i moze wyjecha¢
w dalszg droge tylko o tej godzinie, ktéra jest wy-
znaczona. Dzieki temu systemowi zawodnicy sg zmu-
szeni do regularnej jazdy na catej trasie, a raid staje
sie prawdziwym sprawdzianem wytrzymatoéci ma-

szyn.

LKurier Warszawskill z dn. 27 lutego 1939 r. p. t.
.Zakonczenie raidu samochodowego w Zakopanem"
m. in. podaje: Na szczegdlne podkres$lenie zastuguje
przekonywujacy postep zespotéw wojskowych, ktére
w zwartej grupie ukonczyty raid, jadagc na Fiatach
518 z nadwoziami otwartymi, specjalnymi. W$réd za-
wodnikéw obu grup rutynowanych kierowcéw zwra-

cajag uwage dwie dzielne zawodniczki: p. Zagérna na

K5tixKair>12

ZDOBYWA RYNEK
PO REWELACYJINYM MOD. ,10"

GDYZ POSIADA: BARDZIE! PRZESTRONNA
KAROSERIE, OBSZERNY BAGAZNIK
SI1LNIK O WIEKSZEHTf M oOC Y
PONADTO: HYDRAULICZNE HAMULCE
| NIEZALEZNE ZAWIESZENIE KOt

GENERAL TRADING
WEODAWSKI, SANECKI i S-ka

Warszawa, Senatorska Nr. 32.
TELEFONY: 3.06-10 i 2 68-61.

Chevrolecie i p. Kannenbeg ze Lwowa na Steyerze.
Reprezentanci naszego narybku automobilizmu, po-
kazali sie z najlepszej strony.

Podkre$lamy tutaj wystep 21-letniego Iwowiani-
na Polafiskiego, ktéry jadac bardzo precyzyjnie,
a jednak ostro na swym D. K. W., osiggnat ztoty me-
dal. Zawodnicy malej kategorii dali ze siebie szcze-
g6lnie wiele, przebywajagc caty dytsans raidu ze $red-
nig szybkoéciag o wiele wyzszg od przepisanej.

,Polska Zbrojna" z dn. 28 lutego 1939 r. p. t. ,Zimo-
wy raid P. T. K. po wiosennych drogach” m. in. po-
daje: Niezwykle malownicza trasa wiodta przez pod-
gérskie miejscowos$ci, wijac sie wzdituz rzeki Ropy
i Dniestru, wspinajac si¢ na wzgdrzia lub opadajac
stromo w doliny.

~Express Poranny" z dn. 2 marca 1939 r. p. t
.Zbyt tatwe przyszto zwycigza¢" — Nowe stawy auto-
mobilizmu pojawity sie w Il raidzie zimowym —
m. ih. podaje: Organizacja raidu byta dobra. Na kaz-
dym skrzyzowaniu trasy raidowej ustawiono strzatki
kierunkowe, w wazniejszych punktach droge wska-
zywata policja i strzelcy. Koséw podejmowat uczest-
nikéw raidu nadzwyczaj goscinne.

~Przeglagd Sportowy" z dn. 2 marca 1939 r. p. t
»,Co przyni6ést zimowy raid P. T. k.* m. in. podaje:

Na trasie i w parkach, jak informujg zawodnicy,
porzgdek byl wzorowy, na mecie w Zakopanem i na
prébie gérskiej pracowano szybko, sprezyscie i z ser-

cem. Porzgdek byl idealny, zar6wno kierownicy po-
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Lama' wstala IcM 11

a wohiti IT1M

w Il Turystycznym Raidzie Zimowym P.T.K.

.Lancia" — ,Aprilia" inz. L. Borowika o pojemnosci 1.325 cm3 uzyskata

rewelacyjny wynik w probie szybkosci goérskiej, ustalajgc najlepszy czas

3:22 min. na 44 zawodnikow startujgcych we wszystkich kategoriach

2 Z 1l o ™e

H e dnie

oraz najwiekszg ilos¢ nagréd indywidua'nych zdobyli:

inz.

Lucjan Lit&rauiik.

oraz jNnz. W actaw ffi-zeczlrocusl*#

na samochodach ,,Landa"-,,Aprilla"

szczegblnych dziatéw jak i ich pomocnicy oraz stuzba
porzadkowa wywigzali sie z zadania bez zarzutu.
Specjalnie pochwali¢ nalezy szybkie przeprowadzenie
obliczen i ogtoszenie wynikéw w pie¢ godzin po za-
koniczeniu ostatniej proby. Jest to rekord szybkosci
obliczeniowej w rozegranych dotychczas na terenie
Polski imprezesach sportu motorowego.

,Dziennik Poznanski” z dn. 3 marca 1939 r. p. t.
~Szalefczy wyscig o ztoty medal®™ m. in. podaje:

Raid P. T. K nalezy niewatpliwie do najbardziej
trudnych imprez automobilowych w Polsce. Wskutek
braku $niegu zawodnicy mieli niewatpliwie ulatwio-

ne zadanie, nie mniej jednak zaledwie 10 zawodni-
kéw zdobyto ztote medale.

Na zakoriczenie odbyto sie rozdanie nagrod. Byto
ich mnostwo i to pieknych. Do zawodnikéw przemo-
wit wicemin. Bobkowski, a nastepnie imieniem jury
wicemin. Switalski. Podczas bankietu trzecie prze-
mowienie imieniem P. T. K. wygtosit wicemin. Wie-
rusz-iKowalski. Nastroj byt doskonaty. Czyz wiec
dziwi¢ sie nalezy, ze zawodnicy bawili ise doskonale?
Nie zapomniano o komandorze raidu p. inz. Wygar-
dzie. Owacje na jego cze$¢ byly dowodem, ze raid
byt doskonale przygotowany i zorganizowany.

PIEKNA MUZYKA
Z ODBIORNIKA
SAMOCHODOWEGO
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Udat sie doskonale. Bo czyz w przeciwnym razie
ujrzeliby zawodnicy lzy radosci w oczach komando-
ra Wygarda?

LKurier Warszawskit Z dn. 3 marca 1939 r. p. t
»,P0 raidzie P. T. k.« m. in. podaje: Organizacja raidu
na dos¢ znacznej trasie nie pozostawiata wiele do
zyczenia. Obstawienie skrzyzowan byto doskonate,
przyjecie w Kosowie nadzwyczaj serdeczne. Przepro-
wadzenie startdw i prob bez zarzutu.

,Ostatnie Wiadomos$ci” z dn. 5 marca 1939 r. p. t.

Doniosta préba dla

Raid

,Turystyczny raid zimowy" —
automobilizmu — m. in.
byt bez
organizacyjnych

Klubu, a

Aleksandra Wygarda.

podaje: zorganizowany

zarzutu, co chlubnie $wiadczy o zdolnosciach

sekcji samochodowej Polskiego

Touring wszczeg6lnosci Komandora Raidu
dyr.
»Zima

,Polska Zbrojna" z dn. 5 marca 1939 r. p. t.

nie jest wrogiem automobilisty — oto ostateczny

wniosek z raidu P. T. K.“ m. in. podaje:

Drugi turystyczny raid zimowy Polskiego Touring
Klubu byt imprezg ze wszech miar pozadang i do-
skonale przeprowadzona. Zdaje sie, ze na szczescie
bezpowrotnie minely czasy, gdy pierwszy $nieg zna-
czyt koniec rocznej pracy samochodu, numery od-

ZAKEADY AKUMULATOROWE SYST.

N G

krecato sie i oddawato do urzedu na zimowe leze,

a samochdéd $nit swéj sen o wioénie gdzie§ w szopie.

Zimg mozna réwniez doskonale podrézowac¢, upra-

wia¢ turystyke samocohdowg (i motocyklowa tez!),

urzgdza¢ zawody. Wprawdzie w tegorocznym raidzie

kapryéna zima poskapita swych akcesorii, tym nie

mniej byt on powazng pozycjg w naszym dorobkr

sportéw motorowych.

Z trudnego zadania zorganizowania tak wielkiej

inie tatwej imprezy, rozgrywajacej sie na olbrzymiej

potaci kraju, Polski Touring Klub wybrnagt bardzi
szcze$liwie. Nalezy podkreslic niezwykle ofiarng
i bezinteresowng pomoc stuzby drogowej i policji,,

dzieki ktérej nie zdarzyt sie na 1300-kilometrowej

trasie ani jeden wypadek.

Punktualno$¢, akuratno$é, porzgdek — wszystko-

to mile uderzato zaréwno zawodnikéw, jak i widzéw.

Na dobro
maszyn

szyty
sie 42 maszyny z

raidu nalezy zapisa¢ niewielki odsetek

wycofanych. Z 44 samochoddéw, ktére wyru-

z Warszawy, na mete w Zakopanem zgtosity
Odpadty

samochdd,

tego 2 poza konkursem.

tylko 2 auta, co dowodzi, ze wspdtczesny

jest maszyna stojagca na wysokim poziomie technicz-

DO NABYCIA

W CfftE)J POLSCE

TU DOR S. A, CENTRALA

WARSZAWA, ul. Zlota 35.—ODDZIALY: POZNAN, BYDGOSZCZ, KATOWICE, LWOW
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NOWE WIELKIE ZWYCIESTWO SAMOCHODOW

w I

Turystycznym Raidzie Zimowym P. T. K.

Na 23 wozy startujgce |w kategorii samochodéw duzychfdo
2 Itr. zostaly przyznane tylko 3 ziote medale, z ktérych

2 medale ztote

1 ZtOTY
1 Z+tOTY MEDAL ., ,

1 SREBRNY MEDAL na sam.

Trzy wozy na 'starcie

MEDAL nasam. CITROEN 11 S.
CITROEN 11 S.
CITROEN

zdobyty samochody ,,CITROEN"

- p. Inz. JAN PODOSKI
p. por. WOJCIECH KOLACZKOWSKI
p. JERZY STRENGER

— Trzy zwyciestwa

SALON WYSTAWOWY V WARSZAWIE: OSSOLINSKICH 8

(PLAC MARSZALKA PILSUDSKEGO)

nym i nawet nasze ostawione drogi nie wiele mu
szkodza.

W sumie raid, stat sie powazng zdobyczg w na-
szym kalendarzu sportowym i co roku powinien gro-
madzi¢ coraz liczniejszy zastep zawodnikéw na star-
cie.

Brawo Polski Touring Klub!

.Czas" z dn. 6 marca 1939 r. p. t. ,,Niemal rekord
sprawnosci organizacji osiggnieto na Zimowym Rai-
dzie P. T. K* — Jak sie raidy organizowa¢ powinno?
m. in. podaje: Tyle lat urzgdzamy imprezy motoro-
we, a jednak wcigz zwykle ,,co$“ kuleje. To tez z duzg
satysfakcja trzeba podkresli¢ zastugi organizatoréw
1 Zimowego Raidu PTK., ktérzy doprawdy wycyze-
lowali ta impreze z wielkg staranno$cig. Swiadczy¢

TELEFON 304-1 1

moze o tym chociazby fakt, ze w niespetna pie¢ go-
dzin po ukonczeniu préby gdrskiej na Kalatdwkach
(ktora konczyta raid) ogtoszone zostaty wyniki impre-
zy! W dziejach naszej motoryzacji nie bylo prece-
densu w tym zakresie. Poza tym warto wspomniec
0 szczeg6towych instrukcjach dla 120 oséb dziataja-
cych na trasie — instrukcjach przewidujacych kazdy
ruch danej osoby! Albo ,karty drogowe" dla zawod-
nikow skladajace sie z koperty zamknietej, kartki
1 kopii. — Koperta po etapie zostawata w reku za-
wodnika — kopie odbierato kierownictwo. Mowy by¢
nie mogto o niedopatrzeniu. | tak dalej!

Obstuga paliwowa w czasie imprezy byfa bez za-
rzutu. Wszedzie czekaty przygotowane zbiorniki —
w miejscowosciach nie majgcych stacji zjawity sie
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Rok zatozenia 1829

Zaktady Przemystu Bawetnianego

Lok Geyer!

Biuro Sprzedazy

w Warszawie, Boduena 4

Telefony: 667-63, 688-86

Produkujq jako specjalnos¢:

Sztuczng skore (permatoid)

na pokrycie siedzen i $cian
« ochraniacze masek i chtodni
kiedry

. pokrycie dachéw samochodowych

Granito! (Ubroid)

na roleiki samochodowe i autobusowe

cysterny samochodowej, olej znajdowat sie w dosta-
tecznej iloéci — stowem Europa. Te sprawno$¢ i pre-
cyzje nalezy zawdziecza¢ grupie oddanych sprawie
ludzi z p. dyr. Wygardem, dyr. Kaminskiin, Fulde,
Perzynskim i Pajewskim na czele. Rzecz prosta jak
zawsze duzg pomoc okazato wojsko. Cze$¢ drogi z rai-
dem przebyt nawet gen. Kozicki (d-ca Broni Pancer-
nych), iywy wudziat w pracach wzieli ptk. E. Wyr-
winski i ppfk. Meyer.

Lllustrowany Kurier Codzienny" z dn. 11 mar-
ca 1939 r. p. t.: ,Ludzie i maszyny w Il Turystycz-
nym Raidzie Zimowym Polskiego Touring Klubu"
m. in. podaje:

.Szcze$liwg inowacjg regulaminu, podkres$lajgcg tu-
rystyczny charakter imprezy, byto wprowadzenie me-
dali zamiast miejsc w klasyfikacji. Ztote medale
otrzymali zawodnicy bez punkéw karnych. Srebrne —
do 20 punktéw wtgcznie. Bronzowe do 50 punktéw

wiacznie.

« Otrzymanie ztotego medalu nie byfo rzecza tatwg.
Punkty karne sypaty sie jak z rogu obfitosci za spé6z-
nienia na punkty kontrolne i na mety, za wykonanie
préb w czasacli gorszych o 20 proc. od najlepszego

i za uszkodzenia wozu.

Na bankiecie w nowym hotelu na Kalatéwkach

wiele méwiono o sukcesach maszyn, o pieknych spor-

N

tow

nie

G

ych wyczynach kierowcéw tazikéow, ktérzy dziel-
trzymali sie podczas catego raidu.

Tak zakonczyt sie Il Turystyczny Raid Zimowy

P. T. K., ktéory podkres$lit raz jeszcze, jak sprawnym'

Srodkiem komounikacji jest samochdéd, bez wzgledu

na

drogi i pore roku.

SUKCESY POLSKIEGO PRZEMYStU
SAMOCHODOWYCH INSTALACIJI
ELEKTRYCZNYCH.

Niezawodnym sprawdzianem rozwoju techniki
samochodowej sg niewatpliwie wszelkiego rodzaju
zawody i raidy. Tegoroczny Il Raid Zimowy wzbu-
dzit duze =zainteresowanie automobilistow, przyno-
szgc szereg sukcesdow Swiadczacych nie tylko o wy-
sokiej klasie kierowcoéw, lecz i pierwszorzednej

sprawnos$ci wozéw raidowych. Sukcesy te uwydatnia-

ja w catej petni rozwéj rodzimego przemystu moto-

ryz
zZna

acyjnego. Na specjalne podkre$lenie zastuguje tu
komite wyniki samochodéw Polski Fiat 518, zao-

patrzonych w kompletng instalacje elektryczng pro-

duk

cji Zaktadow Elektromechanicznych ,Magnet”

S. A. w Warszawie. O sprawnos$ci dziatania polskiego

wyrobu instalacji zaptonu, rozruchu, od$wietlenia i sy-

gna

lizacji ,Magnet" kierowcy nagrodzonych Polskich

Fiatoéw, wyrazajag sie z duzym wuznaniem. To tez sze-

rok

ie sfery automobilistéw winny pamieta¢, iz po-

siadamy obecnie $wietnie rozwijajacy sie przemyst

pomocniczy, ktéry w zupetnoéci zastepuje wyroby

zag

ranicznych fabryk. Firma ,Magnet" poza nagro-

dami regulaminowemi, ufundowata trzy puchary kry-

sztatowe, ktére zdobyli kierowcy samochodéw Pol-

ski

Fint 518.
Zakfady Przemystowo-Handlowe
PERELA i POMORSKI
W ARSZAWA (RN t 0D 2Z
Marszatkowska 151 tel. 687-27 11 Piotrkowska 85 tel. 208-24

"em"m Przedstaw icielstwa do oddania-m h
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NA MARGINESIE Il TURYSTYCZNEGO RAIDU
ZIMOWEGO P. T. K.

Na szczego6lne podkreslenie zastuguje, ze na ogdl-
ng ilos¢ 12 ztotych medali zdobytych w Raidzie Zimo-
wym, zawodnicy jadacy na mieszance OKTAL i ole-
jach nowego typu SWING-OIL, wytwarzanych przez
rafinerie Sp. Akc. ,,GAZY ZIEMNENL we Lwowie za-
garneli 5 zitotych medali. | tak: inz. W. Rychter
tChevrolet), A. Mazurek (Chevrolet), inz. T. Marek
(Opel-Olimpia), J. Dodacki (B. M. W.), M. Szachowski
(Skoda-Popular). Poza tym p. Starorypinski (Opel-
Olimpia), jadacy réwniez na mieszance OKTAL
i olejach SWING-OIL, przez r6znice zaledwie jednej
sekundy na probie gorskiej sklasyfikowat sie tylko
do srebrnego medalu, przejechawszy jednak catg
trase bez punktow karnych, czyli z wynikiem upraw-
niajagcym do ztotego medalu.

Sukces produktéow firmy ,GAZY ZIEMNE® jest
o tyle jeszcze zastuzony, ze we wszystkich powazniej-
szych imprezach motorowych wspéipracuje ona przez
wzorowa organizacje stuzby zaopatrzenia na tra-
sie.

§ wieca ”

C H A M P |

KI«HIKA KLULAM

PIEKNY SUKCES P. MIN. F. SWITALSKIEGO
W BARWACH AUTOMOBILKLUBU
WIELKOPOLSKI.

W dniu 11 lutego r. b. odbyto sie w Poznaniu
walne zebranie Automobilklubu Wielkopolski, na
ktorym cztonek honorowy klubu p. putk. Czadkow-
ski rozdat cztonkom A. W. zdobyte w roku 1938 na-
grody i plakiety za udziat w rocznych konkurencjach
i konkursach.

W punktacji do nagrody sprawnosci sportowej
za r. 1938 zajat p. Min. Switalski, Prezes Honorowy

O N 7

1
Oszczedza benzyne i oliwe

2
Zwieksza szybkos$é¢
3
Daje tatwy start
4
Trwalsza i lepsza

MOTOR-STOCK

CENTRALA:

W arszawa, ul. Senatorska 33,

tel. 5.43-34, 5.44-33.
FILIA I

Warszawa, Plac Napoleona 3,

tel. 2.59-1 1.
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Polskiego
chodnig Automobilklubu WIk., osiggajac 61,9 punktéow.

Touring Klubu | miejsce i nagrode prze-

Nastepny skolei zawodnik p. Szypula osiagng! 59
punktéw ,trzeci p. Antczak 54,3 punkty na ogdlng
ilo§¢ 48 zawodnkéw w tej konkurencji.

W rezultacie takiego wyniku p. Min. Switalski

wszedt jako jeden z siedmiu do Zespotu sportowego

A, W.

W punktacji wycieczek indywidualnych, zblizo-

nych pod wzgledem swego charakteru do ,konkursu

na ilo$¢ przejechanych kilometréw" organizowanego

przez P. T. K., zajat p. Min. Switalski na 53 sklasyfi-

kowanych zawodnikéw | miejsce i | nagrode po prze-
jechaniu 28151 kim. nie liczac jednak imprez o cha-
rakterze sportowym, oraz powtérnych wyjazdéw do
tej samej miejscowos$ci; drugie miejsce zajat p. Pi-

leski (17.332 kim.), trzecie Dr. R. Gulon (15.914 kim.).
W roku ubiegtym pierwsza nagrode przyznano za nie-
petne 13.000 Kim.

W punktacji za patrolowanie drég (uzyczanie sa-
mochodu do dyspozycji organdéw policji panstwo-
wej) — I miejsce p. Min. Switalski, drugie dr. I. Chrza-
nowski, trzecie — p. J. Antczak.

Wreszcie jako jeden z pieciu zawodnikéw w Zjez-
dzie Gdyrnskiego Automobilklubu na Swieto Morza

Min. Switalski

za zdobycie dla Klubu T nagrody

otrzymat p. specjalne podzigkowanie
zespotowej.

Jedynie w punktacji specjalnej za udziat w wy-
Klubu wustgpit p. Min.
zawodnikom, i tak:
(904 pkt.),
podzielili sie pp. mijr. Awugustowski i Z.
820 pkt.). P. Min. Switalski

przy 715 punktach 7 miejsce, na ktédre zresztg przesu-

cieczkach zbiorowych Swital-

ski czotowe miejsce innym

1. miejsce p. Janowi Antczakowi dru-

gim za$

Kwiatkowski (po zajat

nat sie w ciggu roku z 28 miejsca.
Redakcja ,Touringu" ze swojej strony sktada
p. Min. Switalskiemu serdeczne gratulacje i zyczenia

dalszych zwyciestw sportowych.

UTWORZENIE DELEGATURY OKREGOWE]J
POLSKIEGO TOURING KLUBU NA REJON A.
C. O. P.u.

Decyzjg Zarzagdu Gtéwnego P. T. Klubu delegatura

w Starachowicach zostata przeksztatcona na Delega-

ture Okregowa ,Swietokrzyska".
Obszar nowej delegatury na rejon A obejmie:
pow. Itzecki, Opatowski, Kielecki, Jedrzejowski, Kon-

ski, Opoczynski, Radomski i Kozienicki.

Do czasu utworzenia odrebnej delegatury okrego-
wej dla rejonu B. Copu, obejmujgcej pow. Stopnicki,
Sandomierski i Tarnobrzeski, Delegatura w Staracho-

wicach prowadzi agendy P. T. Klubu i na ten rejon.

Adres Redakcji
Zarzagd Gtéwny Polskiego Touring Klubu,
Rekopisow

i Adminstracji: warszawa,

nadestanych Redakcja nie

KIERUNKOWSKAZY

~WEKTOR"

CALKOWICIE W KRAJU
PRECYZYIJNE

Ded m Okreglt:jwsyr-lq EP.TTY. %I%bm j(-.Est p. inz.
Leon Gosztowtt, dotychczasowy delegat P. T. Klubu
w EAKEHOR YcaBRZEMYS bQW FatwM &b JoWeR "sta-
rach ewR seZz AVWaka Ud.o FomiaK RIZ xesdAczal -176EL.ireB1l-9leon
Gosztow tt.

PARKINGI P. T. K. W WARSZAWIE.

Obecnie czynne s3a nastepujace miejsca postoju:

Nr. 1 Plac Marszatka Pitsudskiego.

Nr. 2 Krélewska na przeciw Fiata.

Nr. 3 Plac Teatralny.

Nr. 4 Ul. Kredytowa.

Nr. Plac Matachowskiego.

Nr. 6 Plac Napoleona.

Al. Jerozolimskie — przed Cafe-Clubem.
Nr. 8 Al. 3-go Maja.

Nr. 9 Plac 5-ch Krzyzy.

Parkingi czynne sg po 14 godzin dziennie od godz.
10-ej rano do 24-ej w nocy; za$ na Placu Napoleona

czynny jest 15 godzin, t. j. od godz. 9-ej do 24-ej.

Obnizone optaty sa nastepujace:
Od niezrzeszonych automobilistéw — 40 groszy za
postéj — w abonamencie — 30 groszy.

Cztonkowie P. T. Klubu i Automobil
25 gr.

Klubu ptaca
za postéj, w abonamencie— 20 gr.

Poza tym P. T. Klub wprowadza plakiety roczne,

uprawniajace do korzystania z parkingéw w Warsza-

wie bez ograniczenia za optata dla niezrzeszonych

automobilistow — 40 gr. rocznie, dla cztonkéw P. T.

Klubu i A. P. — 25 z} rocznie.

Kredytowa 5.

tel. 207-04 i 6.54-05. P. K. O. konto Nr. 12563.

zwraca.

Cena pojedynczego egzemplarza miesiecznika ,,Touring” 50 gr.
Prenumerata: roczna zt. 6,—, pétrocznie zt. 3,—

Wydameca: Polski Touring Klub. Redaktor: Jézef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz. Gt Polskiego Touring Klubu.

Druk. ,Polska Zjednoczona"

W arszawa, Nowolipie 2.



/  Dla polskiego

| sportowca

Motocykle ,,Sokot”

Budowane przez

PANSTWOWE ZAKtADY INZYNIERII

PUNKTY

Baranowicze — Roznowski i Kara$, No-
wogrodzka 2, tel. 141.

Biatystok — Edmund tuszczak, Spadkob.
Biuro—Fabryczna 16, tel. 47
Salon—Kilinskiego 2, tel. 1-06.

Bielsko — ,Polhurt", Plac Smétki 4.

Bydgoszcz — st. Sierszyriski Sp- z o. o.
Gdanska 41, tel. 28-85.

Grodno — ,Batoria", Dominikarska 22,
tel. 6-00.
Kalisz — ,Auto-zarneéki", Pl. Kilifskie-

go 4, tel. 5 16.

Katowice — Dgb ,Polhurt" Tow. Przem.
Handl. Sp. z 0. 0., Chorzowska 184,
tel. 341-77, Salon 3 Maja 25

Kielce — H. Rudnicki, Kilinskiego 16.

KrakObw — Jan i Kazimierz Jaskélscy,
Sw. Tomasza 27, tel. 142-43.

Lubiin —,Auto-Rosse", Krakowskie Przed-
miescie 62, tel. 29-00.

LwOw — ,Scott i Pawtowski", Akademi-
cka 5, tei. 208-76.

t6dZz — Biuro Techn. Handl. Inz W. Mac-
kiewicz, Piotrkowska 109, tel. 269-54,
Salon—Piotrkowska 113.

SPRZEDAZY:

Piotrkbw Tryb. — Bolestaw Konopinski,
Limanowskjego 7.

Poznan — st. Sierszynski Sp. z o. o., Pl.
Wolnos$ci 11, tel. 13-41.

Przemy$l — ,Technikum”, Kolejowa 5,
tel. 1471.

Radom — ,Auto-Motor", Pl. 3 Maja 2,
tel 22-14.

ROwne — Komuna'na Spétdz. Roln. Handl.
3 Maja 92, tel. 37.

Rybnik — ,Polhurt* Tow. Przem. Handl.
Sp. z 0. 0., Reja 1

Rzeszé6w — Jan i Kazimierz Jaskélscy,
sprzed. Bo'estaw Jaskélski, ul. Grun-
waldzka 28.

Suwaiki

Warszawa — B. Waskiewicz Sp. z 0. o.
Kredytowa 6, tel. 2 65-72.

Warszawa—Tow. Hand. Motoc. Sp. z 0. 0.,
Marszatkowska 31 a, tel. 8-25-86

Wilno — ,Autotechnika”, WileAska 23,
tel. 11-16.

Wotkowysk — Franciszek Wilenjec, Het-
mana Czarneckiego 22, tel. 19.

— ,Batoria", Kosciuszki 64. j






