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Zadania organizacji turystycznych

,Poznaj swoj kraj“
(urysty.

GdybySmy przeprowadzili ankiete wsrod
organizacji oddanych zagadnieniom tury-
styki, niewatpliwie spotkatoby nas rozcza-
rowanie, jesli chodzi o zakres zainteresowania
Polska i jej mozliwo$Sciami tyrystycznymi ze
strony szerokich rzesz turystoéw. Rozpowszech-
niony wsréd nas ped do poznawania krajow'’
obcych jest niewatpliwie godny pochwaty
i godny poparcia, jednak rozpoczynaé¢ sie win-
no akcje turystyczng od poznania wtasnego
kraju.

Nasze zamitowania turystyczne kierujg sie
przewaznie utartemu szlakami: géry i morze.
ltutaj, z przykroscig podkresli¢c nalezy, ze or-
ganizacje zagraniczne daja nam $Swietny
przyktad tego, jak nalezy organizowac¢ tury-
styke krajowg. Jednorazowy juz przeglad
wydawnictw Touring Klubow réznych
panstw, wskazuje, ze zainteresowania tych
organizacji turystycznych idg przede
wszystkim w kierunku utatwienia cztonkom
turystyki krajowej, a przez odpowiednio pro-
wadzong propagande, zapoznanie z walorami
turystycznymi kraju, innych zaprzyjaznio-
nych organizacji.

Aczkolwiek na catym $wiecie Touring Klu-
by na pierwszym miejscu stawiajg turystyke
motorowg, jednak o wszystkich innych ro-
dzajach turystyki nie zapominajg., dajac moz-
nos¢ swym cztonkom, poznania swego kraju
i wr spos6b i formie najbardziej dla nich przy-
stepnej, zajmujac sie turystykg w najszer-
szym tego stowa znaczeniu.

Stad tez liczg i cztonkéw ilos¢ niewspot-
miernie do naszych instytucyj wielkg. Dos¢
wspomnie¢, ze francuski Touring Klub liczy
ponad 500.000 cztonkéw we wszystkich
sekcjach, a angielskie stowarzyszenie (A. A.)
ponad 500.000 cztonkéw. Daje im to moznos¢
przeprowadzenia szeregu cennych inwesty-
cyj dla automobilizonu.

oto A.B.C. kazdego

Sa to korzy$ci bezposrednie organizaciji, roz-
szerzajacej swe zainteresowania i realizujg-
cej podstawowe zamierzenia na szerokg skale.

W Polsce mamy szerokie pole pracy
odkrywczej dla turystyki krajowej. Rzec
mozna, ze wystarczy tkngé palcem w mape
Polski, aby natrafi¢ na miejscowos$¢ o dotych-
czas nieznanych walorach turystycznych.
Ro6znorodnos$¢ krajobrazu polskiego jest nie
wyczerpana. Kazde zamitowanie turysty mo-
ze znalez¢ w Polsce swe wyzycie, bez wzgle-
du na rodzaj tego zamitlowania.

Chodzi mi oto, aby z turystyki uczyni¢ spra-
we pogtebiania zamitowan sportowych, badaw-

czych, etnograficznych i krajoznawczych.
Folklor polski w wielu okolicach jest egzoty-
ka nie tylko dla cudzoziemcow iecz i dla

mieszkancéw polskich miast. Kazdy z nas,
moze w Polsce znalez¢ nieznane sobie potacie
kraju i obyczaje, ktdre muszg go zaintereso-
wacé rownie mocno, jak i kraje dalekiego po-
tudnia, wschodu czy poéinocy.

Niezliczona ilos§¢ miejscowosci w Polsce po-
siada bezcenne skarby zabytkéw historycz-
nych — jest jednak niedostepna dla automo-
bilistow i turystow wogole, gdyz jest prawie
nieznana. Usilowania nasze w Kkierunku od-
krycia w Polsce nowych skarbéw czy to kul-
tury ludowej, czy zabytkéw architektury, czy
piekna krajobrazu sg prawie zadne, a udo-
stepnienie tych wielu rozsianych po kraju cu-
déw dla szerokiej, masowej turystyki nastepu-
je zwolna wedle szlakéw kolejowych.

Przyktad Belgii, czy Francji w organizaciji
iurystyki jest frapujacy.

Touring Kluby tych panhstw organizujg tu-
rystyke racjonalng piesza, rowerowg i wodng,
uktadajg specjalne marszruty dla mito$snikow
i zwolennik6w tych rodzai komunikacji, dajac
im jednoczesnie bogaty materiat informacyjny
i drogg dydaktyczng pogtebiajac ich zamito-
wania specjalne.



Polski Touring Klub, na jednym ze zjazdow
A.l. T., wystapit z projektem ,turystyki plano-
wej". Projekt ten na terenie miedzynarodo-
wym spotkat sie z duzym zainteresowaniem ze
strony innych pokrewnych organizacji. ,,Tu-
rystyka planowa" w projekcie Polskiego To-
uring Klubu obejmowala organizacje wycie-
czek krajowych i zagranice, wycieczek, ktore
miatyby charakter badawczy i dydaktyczny.
Projekt ten, jak wspomniatem, zostat przyje-
ty przez pokrewne organizacje zagraniczne

przychylnie, ba wiecej nawet, tego typu wy-
cieczki sg organizowane we Francji dta fran-
cuzéw. Z tego widaé, jak nasza inicjatywa
byta celowa. Rozszerzenie dalsze ram pracy
turystycznej dla Polski przez Polski Touring
Klub staje sie sprawg pilng i konieczng. Da to
niewatpliwie pozyteczny efekt tak przez
wieksze zainteresowanie turystyka krajo-
wa, jak i wyrazi sie w szybkim przyroscie
cztonkow P. T. K. z pos$rdéd mitosnikoéw tury-
styki nie koniecznie posiadajgcych samochod.

Gory Swietokrzyskie: Klasztor $w. Krzyze F, s Mda

Jedzmy po legende jodiowe] puszczy
| gor sSwietokrzyskich

»A czy znasz ty bracie miody, twoje zie-
tnie, twoje wody?"

To pytanie, jesli chodzi o miejscowosci

godne zwiedzenia, mozna w Polsce zada¢ bar-

dzo wielu turystom. Kt6z wie naprzyktad

gdzie jest Stupia, albo Bodzentyn? Gdzie sto-
wiki daleszyckie uczyty naj-
wiekszego piewce natury, poe-
te Ponidzia, Dygasifiskiego —
odczuwac piekno prawdziwej,
w niczym niesktamanej natu-
ry.

Gdziez jest puszcza jodto-
wa, umitowana przez Zerom-
skiego? Gdzie siedziba Krzy-
sztofa Cedro z ,Popiotow",
gdzie czarem legendy owiana
gora Sw. Anny?

Wszystko to — gory Swie-
tokrzyskie. Od Sandomier-
skich gér Pieprzowych, do
rozpadlin kieleckich, a nawet
i dalej za Kielce do Polichna

Kobiety z goér Swietokrzyskich
W glebi
kapliczka przy $w. Katarzynie
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ciagng sie pasma wzgdérz nad ktérymi od wie-
koéw kottowaty sie i kottowatly wiatry i chmu-
ry tak diugo i tak widocznie, ze tu witasnie
musiata zrodzi¢ sie legenda o sabacie czarow-
nic, ktore na miottach na tysg zlatujg sie go-
re, aby tam swe bezecne praktyki nocg od-

prawiac.

Zdarzyto sie tez, ze o le-
gendzie tej zastyszeli Olenski,
Ciastula i kilku innych stu-
dentéw warszawskiej Poli-
techniki. Wazieli tedy starego
grata, ktéory mial nasladowad
szybowiec, wzieli po kawatku
chleba w kieszen i ,w dzien
deszczowy i ponury“ zjechali
nad Polichno, gdzie rozpoczeli
préby. Préby te wypadty tak,
ze dzi$ Polichno jest niejako
akademia szybowcowsg, bo
wraz z niedaleko za Kielcami
potozonym Pihczowem stano-
wi caly cenzus szybowniczy.
Te dwie szkoty szybowcowe,
to oczywiscie nie wszystko, bo
jest jeszcze szkota lotnicza,
pilotazu motorowego w Ma-
stowie, tuz u stép witasciwego
trzonu gér Swietokrzyskich.
Bo — nie oklamujmy sie —
gory Swietokrzyskie to jest
wiasciwe pasmo wiekszych
wzniesien, ciggnacych sie od
Nowej Stupi do Zagnanhska.
Reszta, hm! to tez sag gory,
ale... zaorane po wierzchu.

Pasmo gor Swietokrzy-
skich, ciagnacych sie na skos
od Zagnanska do Starej Stupi,
bo jadac od Kielc z tej wtas-
nie strony podchodzimy do
nich — okryte jest... pieszczg
jodtowg. Opiewana przez Dy-
gasinskiego, Zeromskiego, Po
la i wielu, wielu innych
puszcza jodtowa pokrywajgca
gory jest naprawde piekna.
Stare, imponujacej wysokosci
drzewa, o gestym poszyciu do-
tem moglty by¢ niegdys$
wspaniatym schronieniem dla
najprzedniejszej zwierzyny,
dla najgrubszego zwierza my-
Sliwskiego. Dzi§ w rezerwacie
sg tylko jelenie, w stanie dzi-
kim spotka¢ mozna obfito$¢
krolikow i zajecy, ktérych od-
strzat jest w tych stronach ba-
jecznie tani, co poleca sie uwa-
dze pp. mysliwych.

Gory $to-Krzyskie

Opusémy wiec

powietrzni
Drogawprawdzie
naog6t w Polsce méwi sie ,lepsza
zadna“ — powiedzie nas do Zagnanska.

przyszli

Mastow, gdzie szkolg sie

husarze, jedzmy dalej.
nieszczegolna, ale  jak to
taka jak
Tu

groteskowa kolejka lesna do zwozenia drzewa
mozemy dojecha¢ do Swietego Krzyza, czego

Na szczycie ljysicy
Fot. photo-p:et

oczywiscie lepiej nie robi¢, bo
piechotg przez lasy, czy droga
na Bodzentyn i tadniej jest i

lepiej.
Puszcza  Jodiowa petina
kwiatow i paproci zawiedzie

nas do Klasztoru Cystersow,
ktory jest jednym z najstar-
szych klasztorow w Polsce, bo
z dwunastego wieku pocho-
dzagcym. Towarzyszy¢ nam
bedzie ptactwo i jego Swier-
gotanie az do... wiezienia. Tu
bowiem w starych murach
poklasztornych miesci sie wie-
zienie dla dozywotnich. Komu
uda sie dosta¢ do wewnatrz,
pogada¢ z wiladzami wiezien-
nymi i dowiedzie¢ sie jakich
to gosci miewat w swych mu-
rach ,hotel na $w. Krzyzud —
niech nie omieszka tego zro-
bi¢. Mnie wypada wspomniec
chocby Sergiusza Piaseckiego,
cztowieka, ktory pidérem otwo-
rzyt sobie bramy wiezienia na
Sw. Krzyzu.

Tuz obok wiezienia miesci
sie kosciét, stojacy ponoé w
tym wtasnie miejscu, gdzie
legenda lokalizowata sabaty
czarownic na miottach tu sie

wiasnie zlatujagcych. Wybu-
dowanie Kklasztoru w takim
miejscu rozpedzito podobno

zte duchy, ale okoliczni chto-
pi zawsze w nocng wichure
oczy wypatrujg, aby spraw-
dzi¢ czy rzeczywiscie...

Grube, bo péttorametrowe
mury klasztoru doskonatg nie-
gdy$ musiaty by¢ twierdza,
ktora wielce byta potrzebng,
jako ze ziemia za goOrami jest
bardzo urodzajna, okolice te
byly zawsze zamozne, a wiec
byty i takomym dla wszelkie-
go wroga keskiem.

Schodzac z gory sw. Anny
do Stupi spotykamy z kamie-
nia wykutg posta¢ pokutnika,
t o nim réwniez gtosi legen-
na’ stoi w miejscu,
lecz posuwa sie naprzdd, idac
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Gory Swietokrzyskie
Legendarna figura kleczacego pielgrzyma
Fot. 3. Jaroszyricki

ciggle do géry. Gdy juz wejdzie na sam
szczyt — nastapi koniec Swiata.

Legendy tutajg sie tu w wichrach i lasach,
w roztogach rzadko spotykanych nieuzyt-
kéw w wadotach wyptokanych w lossowej
glince i zaro$nietych tarning czy gtogiem.

Z Nowej Stupi, lezacej u stop drugiego
kranca gor Swietokrzyskich mamy juz dosko-
natly punkt wypadowy, jezeli bezpiecznie be-
dzie wypadac¢ po tutejszych drogach, do kil-
ku miejsc ciekawych i godnych obejrzenia.
A wiec przede wszystkim warto zobaczy¢ je-
dyny w Polsce rezerwat modrzewiowy pod
Mirocicami, gdzie trzechsetletnie chojary, pa-
mietajgce przedrozbiorowa Rzeczpospolite,
jak wyspa oblana morzem starannie uprawio-
nych gruntéw, a raczej niemal wytgcznie
chtopskich poletek — zwyciesko opierajg sie
tej inwazji.

Przez Wasniow warto wypas¢ do Ostrow-
ca, gdzie nietrudno zwiedzi¢ jedne z wiek-
szych zaktadoéw hutniczych, a stad juz cal-
kiem nieztg szosg, majac wijgcg sie to po le-
wej, to po prawej stronie rzeke Kamienng,
warto wpas¢ do Wachocka, gdzie stoi Swietnie

zachowany najstarszy w Polsce klasztor Cy-
stersow.

W przeciwng strone z Ostrowca lezy
Cmieléw, gdzie na bagnach stabo zachowa-
ne stojg resztki zamku obronnego, a .nad szo-
sg fabryka stynnej porcelany. Dalej w tym
samym Kkierunku zdgzajagc ku Sandomierzo-
wi mozemy obejrze¢ nowozbudowane zaktady
przetwdrcze ,Spotem“ w Dwikozach. W Za-
ktadach tych przerabia sie rocznie kilkadzie-
sigt tysiecy tom réznego owocu na konserwy,
konfitury, a przede wszystkim niezmiernie
smakowite soki owocowe t. zw. ,suréwkiZl.

Wreszcie — Sandomierz — brama wypa-
dowa do popularnego obecnie Centralnego
Okregu Przemystowego. Sandomierz to ,,bram
cztery utomki, klasztorow siedem i gdzienie-
gdzie domki“, jak mowit Stowacki, ale zacho-
wato sie tu niezmiernie wiele starych murdw,

Gory Swietokrzyskie: S-ta Katarzyna - klasztor



pieknych kosciotéw, zamek, baszty obronne —
czego w ciasnych ramach artykutu nie spo-
s6b pomiescic.

Wszystko to dobrym samochodem mozna
objecha¢ w dwa dni. To prawdg. Ale — wie-
le tez tu zaleze¢ moze od dobrego przewod-
nika, ktory wie, czego i kiedy mozna sie tu
spodziewac, co i kiedy warto tu obejrzec.

Bo czy wiecie panstwo, ze w tych tu wtia-
$nie sandomiersko - Swietokrzyskich okoli-
cach zachowaly sie najlepiej... chtopskie oby-
czaje?

Tu chiop opuszczajac po
dom sgsiada mowi:

— Niech bedzie pochwalony Jezus Chry-
stus. Przebaczcie...

odwiedzinach

Géry Swietokrzyskie: Puszcza Jodhoioa

Fot. Pho‘o-Plat

A odpowiadajg mu:
— Na wieki wieké6w amen. Z niccgo..

.Przebaccie" i ,z nicego" — to bardzo cie-
kawy dokument chiopskiej kultury towarzy-
skiej. My ,ludzie z miasta” mamy zwyczaj
przepraszaé, jezeli przypuszczamy, zeSmy
w nieodpowiedniej porze, albo zgota niepo-
trzebnie odwiedzili znajomych. Nie mamy na-
tomiast zwyczaju przeprasza¢ ,na wszelki
wypadek4, za ewentualne nietakty, czy przy-
krosci wyrzadzone gospodarzom podczas na-
szej wizyty. Chiop sandomierski przeprasza
tak  wiasnie ,na wszelki wypadek" za
wszystko, co mogto gospodarzy urazi¢. A oni
mu na to odpowiadaja, ze niczym icli nie ura-
zit.

Ciekawe sg tu tez swaty, ktore
mozna chwyci¢ ,in flagranti" wylgcz-
nie po zniwach, kiedy dwaj najstar-
si ze wsi gospodarze udajg sie do oj-
ca panny miodej, z nieodzowng bu-
telkg wadki w koszyku. Oni to uma-
wiajg posag i calg materialng strone
matzenstwa, oni ustalajg termin Slu-
bu i — ile dni wesela... Kiecly Rydel
sam poszedt sie osSwiadczy¢ do ojca
swej przysziej w Bronowicach, ojciec
panny miodej zawsze o nim poézniej
maw iat:

— Nicego cztowiek, ale... nie wy-
chowany.

Natura tych stron takze nie o kaz-
dej porze roku jest jednakowo tadna.
Letni ranek w puszczy jodtowej, lub
burzliwa noc w tejze dekoracji —
moze daé wiecej wzruszehn artystycz-
nych, niz wjazd do lazurowej groty
na Capri. A stowiki, ktédrych tu w
kazdym chtopskim sadzie petno dajg
wiosng takie koncerty, jakich w Zzad-
nej innej stronie Polski nie stychac.

JedZmyz wiec w gory Swietokrzy-
skie...

Tylko... nie zapominajmy, ze ,na-
réd tam przeSmiewny". Na pierwszej
wycieczce w te strony dalem sie na-
bra¢ na.. Pacanéw, gdzie ,Lkozy
kujg".

Pacandw to zapadta wioska, czy
tez osada, w ktdrej niegdy$ mieszkat
stawny na catg okolice kowal, Michat
Koza. Zostawit po sobie trzech syndw,
rownie dobrych kowali, skad poszta
gadka, ze w Pacanowie ,Kozy kuja".
Ale dzi§ w Pacanowie, ani ,,Kozy nie
uja“, ani kéz sie nie kuje...
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W. Starza

Czeski

przemyst

samochodowy

po przytaczeniu do Rzeszy

Przez przytaczenie Czechostowacji a wia-
Sciwie Czech clo panstwa Trzeciej Rzeszy
zdolno$¢ produkcyjna fabryk samochodo-
wych niemieckich wzrosta wtasciwie bardzo
nieznacznie, liczagc bowiem w przyblizeniu
ilosciowa) nie wiecej niz 0 5 — 8%, i to biorac
pod uwage peine wykorzystanie oddziatéw
samochodowych fabryk czechostowackich.

w roku ubiegtym wyprodukowano w fa-
brykach niemieckich ogétem 680.000 pojaz-
dow mechanicznych — z czego (po odliczeniu
motocykli i roweréw motorowych) okoto
360.000 szluk samochod6éw, gdy tymczasem
taczna produkcja fabryk czechostowackich
nie przekroczyta 14.500 sztuk, catkowita za$
zdolnos¢ produkcyjna tych fabryk wyniosta
w przyblizeniu okoto 20.000 sztuk na rok.
Stanowi to moze maty utamek mozliwosci
produkcji samochodowej Rzeszy, tymbar-
dziej, ze w niedtugim czasie ma. sie ukazac
nowy woz Indowy. Tym niemniej jednak cho-

Rys. Nr. L
Podwozie Skoda 1100.

dzi tu nie tylko o ilos¢. Konstrukcje czeskie
majg swojg powazng tradycje, nalezaty
w wielu wypadkach do przodujgcych, w in-
nych moze warunkach niezawodnie mogty by
odegra¢ powazng role w produkcji kazdego
enropejskiego panstwa.

Przemyst niemiecki stoi jednakze dzi$ pod
znakiem ograniczenia typow i wynikajgcych
z tych lub innych koniecznosci .,,zglajszachto-
wania“ konsumeji.

Na mocy obowigzujagcych rozporzadzen
z 52 typoéw samochodéw osobowych ma by¢
na razie utrzymane tylko 23, a ze 113 typow
wozOw ciezarowych tylko 14.

W odnoSnym rozporzadzeniu, wydanym
zresztg przed przylgczeniem Czech, a doty-
czacym typéw samochodow, jakie bedg mo-
gty by¢ dopuszczane do ruchu po pierwszym
stycznia 1940 roku, nie podano ani jednego

typu czechostowackiego. Nic naturalnie nie
stoi obecnie na przeszkodzie by liste te odpo-
wiednio dopetni¢, niezawodnie jednak czesc

Rys. Nr. 2.
Podwozie Praha-Piccolo.

>6w fabrykowanych dotychczas, zostanie
skasowana. Sprawa ta moze byC przeprowa-
dzong tym tatwiej, ze w Czechach nie byto
witasciwie fabryk samochodowych w Scistym
znaczeniu tego stowa, a produkcje samocho-
déw prowadzity oddziaty fabryk, posiadaja-
ce znacznie szersze programy.

laka konfiguracja uratowata by¢ moze
swego czasu czechostowacki przemyst samo-
chodowy od zagtady, dzi$ jednak trudno jest
przewidzie¢ jaka go czeka przysztos$é, tym-
bardziej, ze byt on cze$ciowo nastawiony na
eksport, ktéry trudno bedzie kontynuowad.

W roku 1938 najwiecej samochodoéw wy-
produkowaty zaktady Skody. W samej Cze-
chostowacji sprzedano w ubiegtym roku okoto
4.900—5.000 sztuk samochoddéw marki Skoda,
mianowicie 4.200 osobowych i 700 ciezarowych.

Rys. Nr. 3.
Podwozie Praha-Lady.
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Z typéw przez te Zaklady wyrabianych
ogromnym powodzeniem cieszy sie ,Skoda
1100“. Posiada ona 4-ro cylindrowy silnik
rozwijajgcy moc 32 KM przy 4000 ob/min.
Rurowe podwozie tego wozu pokazano na rys.
Nr. 1 Niezalezne zawieszenie k6t i tamana
tylna o$ tworzg wraz z wspomniang juz cen-
tralng rurowg ramg bardzo interesujgcg kon
strukcje.

Karetka tego typu wazy okoto 900 kg i po-
siada rozstaw osi 2420 mm.

Zaktady Skoda zapowiadaly w konhcu ub.
roku ukazanie sie jeszcze jednego typu wo-
zu popularnego z 4-ro cylindrowym silni-
kiem chtodzonym powietrzem o litrazu oko-
to 995 cm| Wéz taki miat kosztowaé zaledwie
17.000 kc. Obecnie nie stychaé¢ nic o wypusz-
czeniu tego modelu.

Skoda 1100 (Popular)

Drugie miejsce pod wzgledem ilosci wy-
produkowanych w ubiegtym roku wozow
zajmuje Tatra (Ringhofler-Fatra Werke A. G.)
Produkcja samochodowa fabryki Tatra w ro-
ku 1958 wyniosta okoto 3.200 — 3.300 sztuk,
z czego okoto 300 — 400 sztuk wyeksporto-
wano.

Program w samochodach osobowych obej-
mowat typ 57 z silnikiem 1155 cm3 Konstruk-
cje Tatry bardzo dobrze znane sg u nas. Dzie-
ki swej pomystowosci i praktycznosci wozy
te bardzo czesto przodowaty konkurencyjnie
przed wielu innymi samochodami klasyczny-
mi. Dlatego tez zaprzestanie ich budowy by-
toby duza stratg dla automobilizmu w ogole.

Trzecia pod wzgledem wielko$ci produk-
cji samochodowej fabryka , Ceskomorawska-
Koiben-Danek (Praha)“ wypus$cita cztery ty-
py samochodéw osobowych a mianowicie:
Praha-Piccolo z silnikiem 1128 ¢cm3
Praha-1. ody " 1660 cm3
Praha-Alfa ” 2490 cm5
Golden-Praha z silnikiem 4-ro litrowym.

Wozy te nie odznaczajg sie niczym szcze-
golnym. Praha Piccolo posiada rame central-
ng (patrz rys. Nr. 2) a Praha-Lady — cieka-
wag rame krzyzowa z podiuznicami o zam-
knietych profilach  (rys. Nr. 3). Produkcja
w roku ubiegtym wyniosta okoto 2200 sztuk
samochodéw osobowych i 600 ciezarowych.

Précz trzech wspomnianych juz fabryk
w samej Czechostowacji produkowatly samo-
chody jeszcze:

Fabryka amunicji Fr. Janecek (Jara) i
Fabryka Silnikéw Lotniczych , Aero“ (Aero-
Torazna Lefadel Dr. Nabes) w Pradze.

jara byta najtanszym i najmniejszym wo-
zem w b. Czechostowacji. Zaopatrzona w dwu-
cylindrowy dwutaktowy silnik o litrazu 620
cm3 o mocy okoto 20 KM, jest bardzo sympa-
tycznym wozkiem, ktéry moze rozwingé
szybkos$¢ do 95 — 100 kilm/godz. Ciezar wozu
otwartego okoto 600 kg, karetki — 680 kg.

Fabryka ,Aero" wypuszczata dwa mode-
le Aero-30 z dwutaktowym silnikiem o litra-
zu 1 litr (doktadnie 998 cm3 i Aero-50 z czte-
rocylindrowym dwutaktowym silnikiem o mo-
cy okoto 50 KM. Wszystkie trzy wozy (Jara

Praha-Piccolo.

i oba typy Aero) posiadajg naped na przodzie
kota. Wozy ,Aero“ byty dosyé drogie. Ceny
icli bowiem wahaty sie od 25.500 — 35.000 Kc.
za typ Aero-30 i od 38.900—48.900 Kc za typ
Aero-50, w zaleznosci od karoserii.

Aero zamyka szereg typow samochoddéw
osobowych produkowanych ostatnio przez
fabryki czechostowackie. Program byt rézno-
rodny i ciekawy, w szczeg6lnosci o ile chodzi
0 wozy mato-litrazowe. Wobec ogromnej kon-
kurencji wielkich fabryk niemieckich pro-
gram ten prawdopodobnie bedzie ograniczo-
ny. Dla og6lnej orientacji w tablicy ponizszej
podaje jeszcze rozmiary produkcji samocho-
dowej b. Czechostowacji w ostatnich latach.

Lata Produkcja Eksport
1932 11.700 352
1933 8.400 300
1934 9.200 250
1935 9-350 700
1936 11,260 1.150
1937 13.700 2.100
1938 14.500 2.900
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WAMDEPEP

SALON WYSTAWOWY i SPRZEDAZ
WARSZAWA, MAZOWIECKA 11 Tel.519-24

STACJA OBSLUGI i SKLAD CZESCI
WARSZAWA, TWARDA 64. Tel. 519-33

WANDERER

—to samochdéd najwyzszej klasy

w kategorii 2 litr.

Silnik 42 konie

Zuzycie paliwa circa 10 Itr. na 100 kim.
Szybkos¢ circa 110 kim/g.
Cichobiezna skrzynka przektadniowa
Niezalezne zawieszenie przednich kot
Patentowane zawieszenie tylnich kot
Patentowany system kierownicy
Hamulce hydrauliczne

Piekne nowoczesne nadwozie
Centralne smarowanie podwozia
Podnosnik YIGOT
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Gdynia: Uidok z Kamiennej Gory

Wistg do Gdyni

Stanistaw G Orslj

»P0Zng nocg wstapitem na poktad galery”—
takby rozpoczat poeta, ale zwykly, znuzony
$miertelnik, gcly po diugich miesigcach co-
dziennej orki wyrywa sie z zatechtego miasta
na urlop, nie odczuwa romantycznego nastro-
ju wieczoru, nie dostrzega poezji otoczenia.
Wszystkie jego przezycia, pragnienia i zmysty
zaklete sg w jedna, najbardziej w tej chwili
czarujagcg i dominujgcg mysl: ,,0d jutra na-
reszcie urlop”.

Caly Swiat przestania, zaciera nadzieja ocze-
kujacej swobody. Patamy zgdzg prymitywu,
niewygod i beztroskiego spokoju.

Jako sie tedy czytelnicy domysle¢ mogli,
wsiedliSmy o poinocy na statek, aby leniwym

nurtem wislanym
Gdyni.

Niepomni tylekro¢ styszanych ostrzezen
jedziemy statkiem. Wprawdzie mowiono nam,
ze podroz tg drogg do Gdyni trwa wiecznosé,
ze statki sg brudne i ciasne, ze nierzadkie sg
wypadki utkniecia na mieliznie i dtugotrwate-
go oczekiwania na pomoc, ale c6z, jesteSmy
miodzi i nierozwazni, wiasnie neci nas dluga
droga z nieprzewidzianymi przeszkodami.

Syrena statku tragbi ostatni sygnat, jeszcze
gwizdek kapitalna, ruchomy pomost $ciggniety
na przystan iruszamy ,,catg mocg” w dot Wisty.

Schodzimy do kabiny. Lokujemy po katach
kosze i walizki.

dobrngé do morza, do

Budzi nas jedrny, rzeski
»ledwie Swit”. Tylko trzy
godziny snu, a czujemy sie
wypoczeci, jak po doskonale
przespanej nocy. Optokuje-
my sie w zimnej wodzie i
wdrapujemy na pokiad.

Teraz dopiero chwyta nas
czar gingcej nocy i urok oto-
czenia. Przed nami czarna
potyskujaca ton wody, w od-
dali majaczeje poszarpany
zarys duzej, wiklinowej ke-
py, to zaledwie odbicie pur-
purowej poztoty na ciezkich,
obwistych zwatach rozwiera-
jacej sie powoli ciemnosci.
Pomatu, niechetnie i opornie
rozstepu jg sie granatowo-sza-
re opary nocy. Z mozolnym.,
upartym trudem przedziera-
ja sie pierwsze ptomienne
jezyki stonecznej zorzy.

Wista pod Bielanami noca.

Fot. Photo-Plat



Torun: Dziedziniec raiuszomy
Fot. Photo-Plat

Nieustepliwie rozzarzajg do czerwonosci
potezne, skiebione chmurzyska; goracemi od-
pryskami Swiatta zapalajg coraz nowe, wyz-
sze obtoki, az wreszcie po6t nieba staje
w ogniu, a gdzie$ z krawedzi horyzontu strze-
la piorun oS$lepiajacej jasnosci. Daleko, u kre-
su rzeki zaptoneto stonce, skrzac na rozchet-
stanej wiklinie brylantowe krople $swiezo opa-
dtej rosy.

Dojezdzamy do Ptocka.

Zdata juz wita nas poteznymi wiezycami,
mocno oparty na wysokiej goOrze, prastary tum
ptocki. Z radoscig dowiadujemy sie, ze siatek
ma tutaj godzinny postéj. Mijamy jeszcze ja-
kie$ piekne, malownicze ogrody wiszace (po-
dobno Blomberga), drewniany zmurszaty most
i wreszcie dobijamy do przystani. Wybiegamy
na lad i pedem przeskakujgc po kilka stopni

wdrapujemy sie po stromych schodach, a po-
tem kretg, spadzistg Sciezkg na tumskg gore.
Zwiedzamy wspaniatg katedre (tum plocki),
ogladamy grobowce ksigzat mazowieckich,
a nawet krolow polskich wyjagtkowo tu pocho-
wanych (Hermana i Krzywoustego); usitujemy
dosta¢ sie do skarbca, podobno petnego bardzo
cennych pamigtek.

Zatrzymujemy sie jeszcze przed wiekowa,
gotycka basztag-dzwonnicg, na ktdérej dostrze-
gamy na wysokosSci pierwszego pietra duzg
plame krwi. Przechodnie wyjasniajg nam jej
pochodzenie. Podobno jest to krew niemieckie-
go zotnierza, zabitego przez dzwon koscielny,
ktory miat sie urwaé, gdy okupanci zdejmo-
wali go, aby przetopi¢ na armaty.

Byta to pierwsza ofiara brgzowego cielska,
ktdre z nastrojowego instrumentu wzlotow
i upadkéw duszy zamieniono na narzedzie
Smierci. Przechodzimy dalej obok stylowego
patacu arcybiskupiego i stajemy na rynku Ka-
nonicznym, gdzie widzimy tadny gmach Sadu
Okregowego (dziwna losu kolej — dawna sie-
dziba biskupoéw polskich) i wartowni wojsko-
wej. Schylamy gtowe przed ptyta Nieznanego
Zotnierza. Skrecamy potem w Grodzka, prze-
kraczamy Stary Rynek z klasycznym budyn-
kiem ratusza i docieramy do fary, a nastepnie
odnajdujemy kosSciot mariawitdw, z zewnatrz
b. mite sprawiajagcy wrazenie. Na nieszczescie,
a moze na szczesScie, zwiedzenie' wnetrza ko-
§ciota uniemozliwia brak czasu. Godzina mi-
neta niepostrzezenie jak prawidlowy kwa-
drans akademicki. Pora wraca¢ na statek.

Po drodze rzucamy jeszcze okiem na kla-
syczny fronton, bardzo malowniczo uplasowa-
nego na Tumskiej gorze, teatru ptockiego.

Odptywamy dalej. Wolno suniemy obok wy-
sokich postrzepionych brzegdw, ze $miesznie
uczepionymi chatkami, wygladajagcymi jak
gniazda jaskéicze przylepione do gliniastych
zboczy.

Po czterech godzinach dobijamy do Wioctaw -
ka. Wychodzimy na lad. Znéw zaczynamy od
katedry, rzeczywiscie S$licznej. Niestety po-
tudniowa pora (koscioty zamkniete) uniemoz-
liwia obejrzenie wnetrza. Dlugo zastanawia-
my sie nad ciekawymi malowidtami, a zwtasz-
cza rysunkami astronomicznymi na S$cianie
Swiagtyni.  Wreszcie schodzimy do parku,
zrecznie rzuconego u stop katedry; petnego stru-
mykéw', mostkow i cienistych zakatkow.

Wracamy do miasta, a wtasciwie miastecz-
ka (takie bowiem wrazenie robi Witoctawek).
Dzien targowy, wiec wszystkie kawiarnie i pi-
wiarnie zajete. Zdobywamy jednak upragnio-
ne miejsce w obszernej herbaciarni pani Mi-
chatowej w rynku, w ktorej obok nas z tru-
dem miesci si¢ jeszcze sze$S¢ 0s6b.
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Po sjeScie wracamy na nasz okret wislany.

Przechodzg diugie godziny niczym nieza-
ktoconego rozleniwienia w stoncu. Cztowiek
nagrzany zarem promieni, a réwnoczesnie chito-
dzony lekkim powiewem rzeki., zapada w ja-
ka$ senng niemoc.

Jeszcze w peini stonecznego blasku dopty-
wamy do Torunia.

Kazdy z nas tgczy z tym miastem tyle sty-
szanych legend i opowiesci, ze z radosng cieka-
woscig wkraczamy w jego progi, przez wie-
kowag brame Mostowg. Szybko docieramy do
Starego Rynku. Z zywym zainteresowaniem ob-
chodzimy dookota ratusz, podziwiajac jego
doskonale zachowany (poza drobnymi szczegd-
tami) stary, rasowy gotyk. Wstepujemy na
poczte aby wystaé tradycyjne pozdrowienia
i ruszamy na poszukiwanie prawdziwych to-
runskich piernikdw. Zdobywamy wreszcie
upragnione smakotyki (jakze tatwo dostepne
za te same pienigdze w Warszawie). Zapuszcza-
my sie krete zautki i nagle ws$rdd ciasnych,
waskich idiczk stajemy zaskoczeni wspania-
tym, strzelistym gotykiem kosciota Panny
Marii.

Wchodzimy na podwoOrzec, gdzie spostrze-
gamy tak rzadko przy kosciotach spotykane
podcienia arkadowe.

Docieramy nastepnie do placu Teatralnego.
Oglagdamy gmach Dyrekcji Kolejowej i teatru
miejskiego z przyttaczajagcymi u wejscia typo-
wymi pruskimi rzezbami. Jakie$ dwie olbrzy-

mie postacie, razgce swym przygniatajgcym
ciezarem, na tle niewielkiego budynku teatru.

Idziemy dalej. Ciche., puste uliczki, spokojny
nurt ruchu, uSmiechniete, pogodne oblicza mie-
szkancOw — nastrajajg beztrosko i wesoto.

Wydostajemy sie poza miasto i tesknym
wzrokiem rzucamy na biegnagcy daleko zielony,
necacy park i rozrzucone przy nim jasne wille
Bydgoskiego Przemiescia.

Czas wracac.

Z rozkoszg chloniemy jeszcze przez pare go-
dzin chtodny powiew wody i pijemy oczami
niezapomniany widok: zalana tepym blaskiem
ksiezycowej posSwiaty, btyszczaca w tysigcz-
nych drganiach ton wody, tajemnicze cienie
szuwar6w i czarne, zatarte kontury brzegow.
Zmeczenie i chtod zapedza nas jednak do ka-
juty na zastuzony spoczynek.

PéZng nocg dobijamy do Grudzigdza, to tez
zwiedzamy go dopiero w drodze powrotnej.

A bardzo wczesnym rankiem jesteSmy juz
w Tczewie, ktory wydaje sie pograzony jeszcze
w gtebokim S$nie.

W stepujemy do kosciota.

U wejscia czytamy: ,,Kobietom w krétkich
sukienkach lub z krétkimi rekawami wejscie
wzbronione".

Wchodzimy i widze jak obecni ze zgorsze
niani spoglgdaja na zawiniete rekawy mej
portowej koszuli.

Opuszczam je czem-
predzej.

Potem przechadzka
po parku i po bardzo
tadnym cmentarzu e-
wangelickim.

Po powrocie przesia-
damy sie na statek mor-
ski i dalej w droge. Za-
raz za mostem tczew-
skim krajobraz i wyglad
rzeki zmienia sie grun-
townie. Odrazu orientu-
jemy sie zeSmy wjechali
na teren innej gospo-
darki, innego porzadku.
Statek ptynie tutaj pro-
sto, $rodkiem uregulo-
wanej rzeki, majac po
obu stronach réwne, nis-
kie brzegi z wysokim
watem ochronnym. Pily-
niemy kilka godzin.
Skrecamy po tym na le-
wo i przechodZmy przez
Sluze. Dalej zeglujemy

szerokim korytem,
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prowadzeni przez cate sta-
do morskich mew. Mijamy
zatopione w zieleni, nisko
potozone wioski gdanskie.
W tym, kto$ ze wspétowa-
rzyszy rzuca stowo, ktore
zamienia nas w jedno, o-
czekujace spojrzenie —

»Morze...“. Nareszcie.

Nikt nie zaprzeczy, ze
podréz byta pierwszorzed-
na. Ani krzty kurzu, pet-
no stonca i doskonatego
powietrza, a przeciez mi-
mo to pragneliSmy tej
chwili podswiadomie i tak
goraco, ze obecnie odczu-
wamy prawdziwg ulge.
Ale réwnocze$nie doznaje-
my rozczarowania. W u-
mys$le zaczadzonego szczu-
ra lgdowego wyobrazenie

rzeki wpadajgcej do mo- Gdansk:
rza tgczy sie nieodparcie z

wizjg dwoch atakujacych

sie zywiotow, spienionych batwanéw, kottu-
jacych sie wadd i spietrzonych fal. Tym-
czasem... szare, spokojne tonie Wisty facza

sie z Baltykiem cicho, beznamietnie, nieomal

bazszelestnie. Mozemy strawestowa¢ Mickie-
wiczowski sonet: ,Wplywamy na spokojny
przestwoOr oceanu, statek zapada w zielonos¢

i jak w trawie brodzi". Strzgsamy z siebie
oierwsze zaleknienie wobec nieznanej potegi
i juz odwazny, bezczelny prawie wzrok rzu-
camy morzu jak rekawice. Oko $lizga sie po
bezkresnej powierzchni i rozpaczliwie szuka
oparcia. Po chwili juz jednak zahypnotyzowa-

Grudziadz nr} strony Wisty

Baszta wartowni polskie] Fot. Photo-Plat

ne bezgraniczno$cig przestrzeni zatrzymuje
sie wessane, wchtoniete w otchtan nieskonczo-
nosci i tak pozostaje. Od czasu do czasu tylko
krzyk mew budzi z odretwienia, ale po sekun-
dzie znow popadamy w pol sen., pot letarg za-
pomnienia. Dopiero trzezwy gtos marynarza
przywraca nas na twardy poktad statku. ,Do-
ptywamy...". Niechetnie odwracamy spojrze-
nie.

Wysoki, urwany brzeg, zwisajacy nad ka-
miennym bulwarem, zakonczony dumng Ka-
mienng Goérg. Cel nasz osiggniety. Przed nami
w dole roztacza sie Gdynia.

Fot. Photo-Plat
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R Mittag

Zagadnienia turystyczne Litwy

Najpowazniejszg organizacja turystyczng Litwy
i odpowiednikiem Polskiego Touring Klubu jest orga-
nizacja p. .. ..Litewski Zwigzek Turystyczny" (,Lietn-
viu Turizmu Draugija") pozostajgca pod przewodnic-
twem dyr. Barkauskasa. D\ r. Barlyyuskas, jako pre-
zes Zwigzku, udzielit ostatnio wywiadu prasowego nu
lemat aktualnych zagadnien turystycznych Litwy.

Brak kontaktu prasowego z Litwg w ciggu lat Kil-
kunastu sprawit, ze nic nie wiemy o tym, czy w Li-
twie, wsréd czynnikéw decydujacych o polityce tury-
stycznej, istniaty jakie$ prady ,ochroniarskie™ i o jak
silnym napieciu. Nic wiadomo czy Litwa — tak samo

jak Polska -- byta rowniez terenem walki pomiedzy
zwolennikami turystyki dzikiej, pozostawionej samej
sobie, z reprezentantami stusznego, zdaje sie, stanowi-
ska. ze turystyke — jezeli ma ona sta¢ sie ruchem ma-
sowym — trzeba nie tylko udostepnié, ale miwrct ja
uprzyjemni¢ i to tanim kosztem. W kazdym razie
obecnie Litwa zdecydowanie .zmierza w kierunku tu-
rystyki zorganizowanej. Wynika to wyraznie z wy-
wiadu p. prezesa Barkauskasa, ktéry to wywiad pow-
tarzamy w obszernym streszczeniu za poczytnym pi-
smem litewskim ,,Dwudziesty Wiek" (,XX — Ainzius"
Nr. 276/751). Przed tym jednak warto nawiasowo za-
znaczy¢. ze ,Dwudziesty Wiek"
byto pierwszym pismem litew-
skim, ktore po kryzysie marco-
wym przystato do Polski swego
reprezentanta, red. Kopcziunn-
sa.

Najaktualniejszym dla lias
obecnie zagadnieniem — moéwit
w swoim wywiadzie prezes Bar-
kauskas — jest kwestia budo-
wy hoteli, domdéw i istacyj tu-
rystycznych. Kraj nasz bowiem
zwiedzany jest chetnie nie tyl-
ko przez swoich, ale co raz cze-
$ciej takze i przez obcych tu-
rystow dla pozyskania ktorych
— trzeba przyzna¢ — nie wiele
dotychczas zrobiliSmy. Wyrasta-
jace ciagle zainteresowanie Li-
twag przypisa¢ nalezy raczej
naszym nadbattyckim sasiadom.
totyszom i Estoriczykom, kt6-
rzy — prowadzac doskonale
zorganizowang propagande tu-
rystyki — poszczyci¢ sie moga
w tym zakresie pewnymi wy-
nikami.

Wiele danych wskazuje na
to, ze liczba turystow zagra-
nicznych wzrasta¢ bedzie w Lit-
wie coraz bardziej. Od pewne-
go czasu obserwujemy po-
wazny wzrost  turystyki @ w
krajach skandynawskich, poza
tym w zwiigzku ze S$wiatowgq
Olimpiadg Sportowg, jaka od-
bedzie sie w roku 1940 w Hel-
sinkach, naptywajg juz teraz
zapytania z Anglii, Ameryki
i innych krajow, interesujacych
sie mozliwo$ciami turystyczny-
mi Litwy.

Taki stan rzeczy — mowit

Nad kanatem r> Bydgoszczy - polska Wenecjag zwanej przez turystow. dalej prezes Barkauskas —
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zmusza nas do bezzwlocznego zajecia sie zwia-
szcza odcinkiem kwaterunkowym zagadnienia tury-
stycznego, a sytuacja jest pod tym wzgledem wprost
optakana  na prowincji porzadnych hoteli-whasciwie
nic posiadamy wcale, a nawet hotele kowienskie sg
przestarzate i nie wszystkie odpowiadajg wymaga-
niom nowoczesnego turysty, pomijajac juz ze ceny ich
sg zbyt wygérowane. To jest powodem, ze turysci za-
graniczni. przyzwyczajeni do innych cen i lepszej ob-
stugi, méwig o naszych hotelach wcale niepochlebnie.
Nawet w poréwnaniu z hotelami totewskimi i eston-
skimi wypada to na naszg niekorzys¢. Poprostu przy-
zwoicie i zarazem tanio nie mozna przenocowac nie
tylko na prowincji, ale nawet w Kownie.

Jak wiadomo przygotowywano w swoim czasie
plan budowy hoteli, uzyskano nawet w tym -wzgle-
dzie aprobate wiadz. Wedle tego planu przewidziana
jest budowa hoteli w tych wszystkich osrodkach pro-
wincjonalnych, ktére uznane bedg za szczeg6lnie war-
tosciowe ze stanowiska turystycznego. Zrealizowanie
planu wymaga¢ bedzie jednak zaangazowania kapita-
tow prywatnych, ktére wypadnie pozyskiwaé droga
udzielania dla nowopowstatych przedsiebiorstw szero-
kich ulg podatkowych. Sprawa przygotowania odpo-
wiednio przeszkolonego personelu rozwigzana bedzie
droga szkolenia specjalnych stypendystéw zagranica.

Budowe domu turystycznego w Kownie sfinali-
zuje samorzad miejski. W innych wartosciowych pod
wzgledem turystycznym miejscowosciach jak: Dubih-
giai, Liskiarai, Karnawie, Plateliai i t. d. zorganizo-
wane sg na razie stacje turystyczne. Turysta moze
tam nie tylko zje$¢ i odpoczal ale takze przenoco-
waé. Sie¢ takich stacyj bedzie w miare moznosci roz-
budowywana.

O ile chodzi o sprawe budowy hoteli w Kow nie,
to inicjatywe w tych sprawach chce ujgé w7 swoje re-
ce sj). akc. ,LietuYos Yicsbutis" (,Hotel Litewski'").
Spoétka ta, popierana przez wtadze i Skarb Panstwa,
zasobna jest w kapitaty i w zasadzie mogtaby rozpo-
cza¢ prace. Dobrze bytoby gdyby rzgd nzyt swego
wptywu i doprowadzit do rozpoczecia budowy hoteli
najdalej na wiosne 1939 roku, tak by oddane one by~"
ty do uzytku juz w poczatkach 19-M) roku. Litewski

Zwigzek Turystyczny ma zamiar roztoczy¢, nadzor
nad hotelami przeznaczonymi dla turystow i to wszy st-
ko pozwala liczy¢, ze wreszcie turystyka — wewnetrz-
na i zagraniczna — ruszy z martwego punktu. Bie-
dem jest — zakonczyt wywiad p. Barkauskas — ze
sprawy turystyczne w Litwie nalezg do kompetencji
kilku resortéw; dla dobra sprawy winny one by¢
skoncentrowane w jednym urzedzie, co nastapi chyba
wrdrodze specjalnej ustawy, analogicznie jak to miato
miejsce w roku biezagcym w. Estonii.
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43 MILIONY SAMOCHODOW KURSOWALO NA ILOSC WOZOW NA SWIECIE
SWIECIE W KONCU 1938 R. w 1937 r. w 1938 r.
Stanéw Zjednoczone A. P. 29.649.270 29.211.632
Nieznaczna zwyzka iloéci samochodéw w porédwnaniu . . .
) Ameryka bez Stanéw Zjedli. 2.105.190 2.214.318
do 198" 1. Europa 8.453.577 9.065.475
Na koniec 1938 r. kursowato we wszystkich cze Australia i Oceania 1.052.511 1.128.637
§ciach $wiata 42.942.387 samochodéw. W ailaggu 1938 r. Azja 666.719 666.550
przybyto samochodéw zaledwie 400 tysiecy sztuk, gdy Afryka 619.867 655.755
w 1937 roku przyrost iloSci samochodéw kursujacych Razem: 42.549.134 42.942.387
na drogach wszystkich cze$ci $wiata wynosit ponad Liczba samochoddéw' w Stanach Zjednoczonych,
2.300.000 wozéw. Swiadczy to o obnizeniu tempa roz- przodujacych pod tym wzgledem stale na $wiecie,
woju motoryzacji na S$wiecie, wzglednie o nasyceniu w 1938 r. zmniejszyta sie o 438 tysiecy sztuk.
rynku Swiatowego samochodami, co przede wszystkim Zjawisko niezwTykle ciekawe, ktérego wyttumacze-
odnosi sie do Stanéw Zjednoczonych Ameryki Po6t- nia niektérzy specjalisci szukaja w zblizajacym sio
nocnej. kryzysie gospodarczym.
NOwOSC Nowos¢C

OSZCZzZEDZACZ BENZYNY -~V O KES*®

ZAPEWNIA:

oszczedno$¢ w zuzyciu benzyny do 30% —fa"
twiejszy stcrt przy zimnym siln ku — doktad-
niejsze rozpylanie mieszanki — jednolite roz-
prowcdzenie mieszanki do wszystkich cylin-
drow — gtadki bieg silnika — wiekszq gietkos$¢
lepsze w/zyskanie sity, lepszy ciqg przy wol-
nej jezdzie na bezposSrednm biegu — mn:ej

—~

czeste zmienianie biegow — lepsze dzialanie
bezposredniego biegu — lepszq akceleracje
j doktadniejsze spalanie paliwa — wiekszq
wydajno$¢ w kilometrach na litr paliwa — sto-
sowanie tanszej benzyny z robwnymi wynikami —
wyeliminowanie ,,martwych punktéw" i zaci-
nania sie silnika.

Nie ma zadnych ,,czesci ruchomych", ktoéreby sie niszczyly Ilub psuly. — Daje sie
wmontowa¢ w ciggu kilku minut. — W:e'ko$ci dostosowane do wszystkich silnikéw.
Pierwszorzedne referencie w kraju i zagranicgqg

Wytrjczne Przedstawicielstwo

»2FARMOCHEM"

Spo6tka z ogr. odp.
Warszawa, = telefon 8 33-51 Wilanowska 18 20

Prospekty i ceny na zqdanie
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W Europie, krajem najbardziej zmotoryzowanym
pozostaje nadal Anglia, ze swymi 2.542.294 Samocho-
dami, wsrdd ktdrych jest 1.946.226 wozOw osobowych
i s538.552 ciezarow. Na drugim miejscu stoi Francja
liczaca 2.250.000 samochodéw, w czym 1.750.000 0SObO-
wych i s00.000 ciezaréwek, nastepnie Niemcy z
1.707.496 samochodami, w czym 1.505.608 osobowych;
381.096 cigzarowek i 20.792 autobuséw.

Jak wiadomo, Polska liczy pojazddw mechanicz-
nych wszystkich typoéw okoto ss5.000 tgcznie z moto-
cyklami (motocykli — 12.000), ktorych nie wliczono do
statystyki podanej powyzej.

Poréwnanie tych cyfr najlepiej wskazuje jak je-
steSmy zaniedbani pod wzgledem motoryzaciji.

55 MIL. Zt. ZAPLACILISMY ZAGRANICY
W 1938 R. ZA MOTORYZACIJE POLSKI
Rozwdj motoryzacji w Polsce idzie wielkimi kro-
kami. Jesit to objaw dodatni, ma on jednak i odwrot-
ng strone medalu — jest nig znaczny wzrost importu,
a co za tym idzie i pozbywanie sie przez Polske cen-
nych walut.

W roku
i motocykli,

Polski
oraz ich czeéci za sume okoto 28 mi-

1937 przywiezlismy do samocho-
dow
lionéw, w roku ubiegtym suma ta skoczyta do 54 mi-
lionéw ztotych. To powazne pogtebienie sie rynku win-
no pobudzi¢ inicjatywe polskiego kapitatu do inten-

sywniejszych prac zmierzajgcych do realizacji wta-

snej produkcji samochoddéw.

Mowi sie o tym w Polsce od kilku lat.

Spodziewany wzrost zapotrzebowania w roku bie-
zacym bedzie jedynie czeSciowo zaspokojony przez
polska produkcje i montaze, znaczna za$ cze$¢ za-
potrzebowania zostanie pokryta, jak potychczas, im-
portem.

Niewatpliwie wazng sprawg jest, od kogo sprowa-
dzamy.

Handel bowiem jest jednym z czynnikéw utrwala-
jacych relacje przyjazne pomiedzy pafstwami. Donio-
ste znaczenie rozwoju motoryzacji dla obronnosci pan-
stwa, z koniecznosci zwraca naszg uwage na zrodia
zaopatrzenia si¢ Polski w sprzet motorowy.

Przypatrzmy Sie przeto poszczegdlnym pozycjom
naszego importu 1938 r.

AWiiQC samochodéw osobowych Sprowadziliémy Za
sume 18.248.000 ztotych. Wzrost importu w poréwnaniu
do 1937 I. wyniost ponad 3o proc. Najwiecej sprowa-
dziliSmy wozéw osobowych z Niemiec, gdyz za
11.024.000, z Czechostowacji za 2.467.000 z1. z Anglii
za$ za z&. 2.402.000.

motorowego w

I NG 1?

SPRZET

BOSCH

NIE ZAWODZI

BE-TE-HA

Warszawa

Marszatkowska 17
Telefon 554-63
Autobuséw SprowadziliSmy za s25.000, W, czym

z Niemiec za 229.000 zt

Samochodéw ciezarowych sprowadziliémy za zt.
127.000, prawie w rownej czesci : Niemiec i Italii.

Podwozi samochodowych 0O montazu krajowego
za 1.753.000, najwiecej z Anglii, bo za sse.oo0 zt i Nie-
miec — za 593.000,— z& Standéw Zjednoczonych za
153.000.

Nadwozia samochodowe i ich czeéci do montazu
krajowego za 2.578.000 zit., najwiecej =z Italii, bo za
1.003.000 1zt ze Stanéw Zjednoczonych — za 865.000
zt. i z Niemiec za 480.000.

Motocykli przywiezliSmy iza sume zt.  6.215.000,
W roku za$ 1937 za zt. 2.755.401.

Tak znaczny wzrost importu motocykli, pomimo
tego iz w Polsce istnieje rodzima produkcja motocykli
i ich czesci, o czym WwrT swoim czasie pisaliSmy, jest
zastanawiajacy.

PLYN DO HAMULCOW HYDRAULICZNYCH

H A

M @) L

TO BEZWZGLEDNE BEZPIECZENSTWO

Z ADAJCIE

FABRYKI
P. SKOWRONSK!/

Warszawa

GWARANTOWANYTCH

1,

WYROBOW S AMOCHODOMWYTCH

CHEMICZNEJ
Inz. ST. JANKOWSKI iS™

Spokojna 9, fel. 11-02-92
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Przewaznie import objat
litrazu. ,

Z Niemiec przywiezliSmy w roku ubiegtym moto-
cykli za 4.874.000 z, z Anglii za 1.136.000, z Belgii za
123.000 zk

Silnikoéw

motocykle o matym

samochodowych, motocyklowych i trak-
torowych
5.431.000, w tym najwiecej ze Stanéw Zjednoczonych—

za 5.509.000 i Niemiec — za 969.000 zi.
To sg gldwne pozycje naszego importu motoro-
Wego.

Poza

ré6znych typéw przywiezliSmy za sumg zh

tym importowali$my czeéci samochodowe

i motocyklowe i rozmaite dodatkowe czeéci metalowe,

za sumy wielomilionowe.

Nawet opon i detek przywiezlismy za kwole
zt. 3.030.000.
Razem nasz import w 1958 roku wyniést powazna

sume 53.138.000, co jeszcze nie stanowi catos$ci tego im-

portu, gdyz nie obejmuje powaznych pozycji réznych
akcesorii samochodowych. tacznie przeto caty import
1938 r.

sume 55 milionéw

motoryzacyjny wyniést prawdopodobnie w

olbrzymia, jak na nasze stosunki,

ztotych.

Wobec tego, ze zapotrzebowanie na sprzet motoro-
wy w Polsce rosnie stale, o czym $wiadczy chocby sta-
ty wzrost ilosci wozéw, w roku biezacym import mo-
torowy wzrosnie jeszcze bardziej.

STEYR-DAIMLER-PUCH w POLSCE S. A.

N G

Staje przed nami przeto pytanie: czy nie naleza-
toby tak pokierowac politykg motoryzacyjna, by co
rychlej sumy wydawane na import motoryzacyjny
zmniejszy¢ do minimum, zastepujagc niezbedne po-
trzeby polskiej motoryzacji wiasnym przemystem?

Szczegolniej w zakresie motocyklowym nie po-
winno to przyczyni¢ powazniejszych trudnosci.

Oparcie motoryzacji na rodzimej produkcji staje
sie nieodzowne w obliczu wypadkéw dziejowych, kto-
rych jesteSmy Swiadkami.

WEASCICIELE TAKSOWEK CHCA ODNOWIC
SW 06J TABOR SAMOCHODOWY.

Memorial Zwigzku Zwigzkow Wiascicieli Dorozek
Samochodowych do Pana Ministra Komunikacji:

Sprawa odnowienia taboru dorozek samochodo-
wych w Polsce stata sie obecnie palgca.

Pieciotysieczng armia taksdwek winna by¢ tak ze
wzgladéw mobilizacyjnych w razie wojny, jak i ze
wzgledéw na bezpieczenstwo publiczne w czasie po-
kOjU — na najwyzszym poziomie sprawno$ci tech-
nicznej.

Remonty generalne samochod6w starych, obecnie
praktykowane przez wiascicieli taksowek w Polsce sg
niewystarczajgcym  wysitkiem w tej mierze, gdy:
gwarantuje owg 100 procentowg
wytrzymato$s¢ na dalekag mete

Najwazniejsza i podstawowa ulga motoryzacyjna,
dajgca nabywcom nowych wozéw bonifikate 20 proc.

tylko nowy woéz

CENTRALA:

WARSZAWA
WIERZBOWA 8

TEL. 5.85-91, 5-85 99
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z podatku dochodowego — nie jest i nie moze by¢ ja-
kakolwiek ulga dla wtasciciela dorozki samochodowej,
ktéory, wedtug danycli statystycznych Zwigzku Zwiaz-
kéw, nie ptaci wyzej 70 zi. rocznie podatku dochodo-

wego.

To tez wtasciciele dorozek samochodowych? ze
wzgledu na to, iz stanowia zwartg, zupetnie specjalng
grupe, tatwo osiggalng dla celéw mobilizacyjnych —
winni otrzymaé¢ réwnowarto$¢ ulgi podatkowej w for-

mie ulgi celnej.

Takag wulgag celng, bytoby przyznanie zwrotu tej
cze$ci optaty celnej, pobranej przez wtadze skarbowe
od sprzedawcy samochodéw, ktéra to cze$é¢ réwna by-
taby 1/5 czeéci ceny samochodu.

Tak bowiem optaty celne, jak i wptywy z podat-
ku dochodowego, wptywajg do jednego Skarbu Pan-
stwa i jezeli Skarb Panstwa zastrzeze sobie, ze na-
bywca nowego samochodu na dorozke .samochodowg,
moze skorzysta¢ jedynie z tych ulg, to w niczym sig
sytuacja skarbowa nic zmieni a rezultaty takiej akcji

bytyby wprost ogromne

Kazdy wtasciciel dorozki samochodowej, majac za-
pewniong ulge celng, kupitby jedynie wéz silniejszy,
chociazby drozszy, gdyz kalkulowatoby mu sie to le-
piej na przyszto$é¢, a gotowka posiadana, ktéra dzisiaj
wystarczytaby mu jedynie na kupno samochodu sta-
bego i taniego, przy' zastosowaniu ulgi celnej, wystar-

czytaby na kupno wozu silniejszego i drozszego.

Silne, nowe, mocne samochody w taborze dorozek
samochodowych — to wzmozenie gospodarcze tych
kilku tysiecy drobnych warsztatow pracy wartoécio-
wy cli i samodzielnych, to wzmozenie potencjatu obron-
nego naszej sity motoryzacyjnej, to wreszcie najwta-
§ciwsze podniesienie poziomu bezpieczeristwa publicz-
nego i zmniejszenie ryzyka tak czestych i tragicznych
wypadkéw samochodowych.

To beda konsekwencje materialne wprowadzeniu
ulgi celnej, a réwnie silne bedag takze konsekwencje
moralne, a to przez wyréwnanie tej niesprawiedliwo-
$§ci. jaka obecnie dotknieci su wtasdciciele dorozek sa
mochodowych, przez to, iz 20 proc. zwrot ceny kupnu
nu podatek dochodowy w zupetno$ci 100 procentowo
nie dotyczy obecnie wtascicieli dorozek samochodo-

wych.

Niniejsza nasza pros$ha, spowodowana zostata jed-
nomys$inymi uchwatami wszystkich Zwigzkéw' Wtasci-
cieli Dorozek Samochodowych w catej Polsce i mamy
uzasadniong nadzieje, zc Pan Minister raczy- przy-

chylnie ja rozstrzygnac.

Swiatowej stawy

maszyny do pisania

Zaktady Przemystowo-Handlowe
PERELEA i POMORSKII

WARSZAWA N1 £t 0D Z
Marszatkowska 151 tel. 687-27 11 Piotrkowska 85 te!. 208-24

— m Przedstawicielstwa do oddania

do motocykli wszystkich masek

L-EP5Z-E OD ORYGINALNYCH.

U WADSZAWA .ZYTNIA 20.
telefony : 636-3q; 606-90; 00*02.

POLSKI CZEWONY KRIZYZ ORGANIZUIJE
2-TYGODNIOWE DORAZNE OBYWATELSKIE
KURSY SANITARNE DLA KOBIET.

Wojna wspoélczesna rozgrywa sie w powietrzu,
w warunkach catkowicie odmiennych od znanych nam
dotychczas w historii. Toczy sie ona rownoczesnie
w calym kraju, a nie wylgcznie na okreslonych
liniach frontu.

W momencie ogélnych przygotowan do obrony kra-
ju przed kobietg polska otwiera sie caly szereg no-
wych mozliwosci. Nietylko bowiem ci, ktérzy z bro-
nig w reku stajg w szeregach walczacych przystuzyé
sie moga OjczyzZnie.

Jako jeden ze $rodkdw' uzbrojenia powstajg obec-
nie pod egidg Polskiego Czerwonego Krzyza dwu-
tygodniowe Dorazne Kursy Przeszkolenia Sanitarnego
dla Kobiet. Program ich obejmuje: wiadomosci ogol-
ne z zakresu anatomii i fizjologii calego ustréju ludz-
kiego, najprostsze zaasdy ratownictwa w nagtych wy-
padkach i w czasie nalotu bombowo-gazowego, zna-
jomos¢ najwazniejszych Srodkéw leczniczych, wiado-
mo$¢ o chorobach zakaznych i wenerycznych, podsta-
wy pielegnowania chorych, jak np.: stanie tozek,
transportowanie chorych, mierzenie gorgczki, podawa-
nie lekarstw i t. p.

Zapasy na Kursy przyjmuje, oraz udziela blizszych
informacji sekretariat: W arszawa, Al. Ujazdowska
57 m. -1 czynny bez przerwy codziennie od godz. 10

rano do 7 wiecz6r. Ilo$¢ stuchaczek ograniczona.
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ZARZAD POLSKIEGO TOURING KLUBU WZYWA

SWYCH CZLONKOW DO WYKAZANIA ZNACZENIA

AUTOMOBILIZMU W POLSCE, PRZEZ ZADEKLA-

ROWANIE SUM NA POZYCZKE OBRONY PRZECIW -
LOTNICZE]J.

Wzmocnienie obronnosci Pantewa jest sprawg dro-
ga sercu kazdego Polaka. Powszechno$¢ subskrypcji
Pozyczki Obrony Przeciwlotniczej i wysoko$¢ sum
juz przez spofeczenstwo zadeklarowanych, jest tego
najlepszym dowodem.

W tym zbiorowym czynie Narodu nie zbraknie
automobilistow polskich, cztonkéw Polskiego Touring
Klubu, stanowimy bowiem zwartg grupe obywateli,
Swiadomych znaczenia podjetej przez Rzad akcji, co
naktada na nas tym wieksze obowigzki.

N G

Zarzad Polskiego Touring Klubu wzywa swych

cztonkéw, aby deklarujgc kwoty na Pozyczke Obrony
P. T. Klub o wysokos$ci

Przeciwlotniczej zawiadamiali

sum zadeklarowanych.
Zarzagd Klubu

cji ztotych 1000 na Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej.

przeznaczyt z funduszéw Organiza-

WYCIECZKA SAMOCHODOWA
DO BUDAPESZTU.

Polski czasie od 21 do

31 maja r. b.

Touring Klub organizuje w

wycieczke turystyczng do Budapesztu.

Koszty wycieczki wyniosg zt. 83 od osoby, cena ta

obejmuje cene paszportu indywidualnego, wiz i koszty
manipulacyjne dewiz.

W tasciciele

przy uzyskaniu
wozéw moga dodatkowo otrzymac¢ do-
kumenty niezbedne dla przejazdu granicy samocho-
dem, jak: tryptyk, miedzynarodowe $wiadectwo samo-
jazdy za dodatko-

chodowe i miegdzynarodowe prawo

wga optatg zt 20.
Na wydatki osobiste i na zakup materiatéw ped-
z uczestnikéw moze

213, t j.

nych, kazdy zakupi¢ waluty za

maksymalng kwote zi. ca 180 pengo.
od 21

b. Przejazd granicy w Siankach w dn.

Wyjazd z dowolnej miejscowos$ci w czasie

do 31 maja r.
21 maja.

A K UMULATORY
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Przy zgtoszeniu nalezy wptaci¢ nalezno$¢ za wy-
cieczke, oraz ztozy¢ nastepujace dokumenty:

)] dawny paszport zagraniczny lub dowo6d osobi-

sty z poswiadczonym obywatelstwem,

2) zezwolenie miejscowego starostwa na wyjazd
zagranice,

3) dokumenty wojskowe (oficerowie rezerwy ze-
zwolenie P. K. U, na wyjazd zagranice),

4) dwie fotografie.

KLUBOWA JAZDA KONKURSOWA P. T. K.
NA TARGI POZNANSKIE.

Komisja Sportowa P. T. K. delegatury w Po-
znaniu organizuje w dniach 28 i 29 kwietnia br. im-
preze pod nazwg .TlI Klubowa Jazda Konkursowa
P. T. K.“

W imprezie moga bra¢ udziat wszelkiego rodzaju
samochody Turystyczne. Zawodnicy mogg jechac in-
dywidualnie, wzglednie jako zespoty klubowe.

Do obliczenia zespotéow brane beda pod uwage
wyniki trzech najlepszych w imprezie zawodnikéw.

Kazdy zawodnik otrzymuje karte drogow®, w
ktoérej odnos$ne wiadze na trasie jazdy poswiadczac
beda zawodnikowi czas przejazdu przez dang miej-
scowos$¢. Zawodnik moze dobraé sobie dowolng marsz-
rute nie mniejszg jednak niz 150 km.

SWIEC# ” C H A

Start moze nastgpi¢ najwczes$niej 28 kwietnia o go-
dzinie 16-ej.

Meta otwarta bedzie w Poznaniu dnia 29 kwietnia
na ulicy Zwierzynieckiej przy ogrodzie zoologicznym
od godz. 8—10 bez punktéow karnych i od godz.
10.00—10.30, z doliczeniem 2-cli punktéw karnych za
kazdg minute opo6zZnienia.

Po zamknieciu mety odbedzie sie préba szybko-
§ci ptaskiej na szosie Kurnickiej na dystansie 1 km.
ze startu stojgcego i 1km. ze startu lotnego.

Obie préby zawodnik wykonuje jednoczesnie.

Po wystartowaniu do proby ze startu stojgcego
poprzebyciu 1 km. zawodnik nie zatrzymuje sie, je-
dzie dalej, po czym ma 500 mtr. rozbiegu do drugiej
préby.

Klasyfikacja zawodnikéw dokonana bedzie na
podstawie absolutnej ilosci punktow obliczeniowych
wedtug nastepujacych norm:

1) Spoétczynnik odlegtosci — za kazdy przebyty
i uznany klin. jazdy — 0,8 punkta,

2) Wspétczynnik szybkosci — za kazdy kim. prze-

cietnej szybkosci jazdy.

W wypadku osiagniecia przecietnej szybkos$ci wyz-
szej niz 45 klm.jgodz. przyjmuje sie do obliczenia je-
dynie szybko$¢ 45 kim.|godz.

Ponadto z tytutu obcigzenia samochodu przez
pasazeréw dolicza sie od 4 do 9 punktéw od osoby
w zaleznos$ci od litrazu samochodu.

Oszczedza benzyne i oliwe

2
Zwieksza szybkos$¢
3
Daje tatwy start
4
Trwalsza i lepsza

MOTOR-STOCK

CENTRALA:

W orszawa, u'. Senatorska 33,

lei. 5.43-34, 5 44-33.
FILIA I:

Warszawa, Plac Napoleona 3,
tel. 2.59-1 1
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nabycia w pierwszorzednych sktadacl
olejéw i akcesoril samochodowych

KALENDARZ IMPREZ P. T. K. NA ROK 1939.

data imprez

16.IV.59 r. Otwarcie sezonu sportowo-turystycznego.
Del. Poznanska.

25.1V.39 r. Konkurs otwarcia (Jazda patrolowa po
Slasku). Del. Katowicka.

23TA 59 r. Otwarcie sezonu potgczone ze Swieceniem
samochod6w. Del. Lo6dzka.

29.IV.59 r. Il Zjazd Klubowy na Targi Poznarnskie.

Del. Poznanska.
30.1V.59 r. Jazda z Katowic do Poznania na Targi
Poznanskie. Del. Katowicka,
w maju Zjazd do Spaty. Sckc. Sam. Warsz.
I.LVI.59 r. Raid sztafetowy. Del. Poznanska.
29.V1.39 r. Zjazd do morza. Sekc. Sam. Warsz.

29.V1.59 Wreczenie wody morskiej Komitetowi

obchodu Swieta Morza. Del. Poznanska.
29\ 1.—2.VLL.39 r. Jazda ze Slaska na Podhale i Spisz.
Del. Katowicka.
8ATI.59 r. Nocna jazda patrolowa. Del. Poznanska.
9.ATT59 r. Wojewddzki Raid Radiowo-lotniczy. Del.
Lodzka.

=

13—14—15VIIL.39 r. Raid Krajoznawczy po Polsce.
Sekc. Sam. Warsz.

7.1X.—10.1X.59 r. Wycieczka z Kaiowic przez COP.
na Targi Wschodnie do Lwowa. Del.
Katowicka.

24.1X.39 r. Zjazd do Zaleszczyk na Winobranie. Del.
Lwowska #tgcznie z Sekc. Sam. Warsz.

15.X.59 r. Zamkniecie sezonu jPoscig za lisem). Del.
Lodzka.

29.K59 r. Jazda za lisem —zamkniecie sezonu. Del.
Poznanska.

pazdziernik. Jesienna jazda konkursowa po Staro-
polskim Zagtebiu Przemystowym. Del.
Starachowicka.

ECHA 11-GO TURYSTYCZNEGO RAIDU ZIMOWE-
GO P. T. K

Ponizej podajemy nagrody dodatkowe w Il Rai-
dzie Zimowym P. T. K

Zdobywcy nagréd w Il Turystycznym Raidzie Zi-
mowym P. T. K.

P. Jerzy Dodacki na samochodzie B. M. W. -

nagi'. F-my ,,Stomil" — waza krysztatowa.

P. lept. Stanistaw- Grabczewski — Fiat 518 — nagr.
F-my. ,,Stomil" — komplet do palenia.

Por. Aleksander Petzen — Fiat 518 — nagr. F-my
— ,Auto-Krupka"™ — puchar brazowy.

Citroeny prowadzone przez wytrawnych kierow-
cow pp. Kotaczkowskiego, Podoiskiego i Strengera
przejechaty trase Raidu na oleju ,GALKAR-LUX*
oraz na paliwie przeciwstukowym ,L,LUXAL“, produ-
kowanym przez firme ,KARPATY".

Wyniki, jakie uzyskali ci zawodnicy w postaci
dwéch medali ztotych i jednego srebrnego, dowiodty
istotnie wysokiej klasy uzytego oleju, ktéry nie po
raz pierwszy zdat doskonale egzamin smaruosci i nie
zawodnosci.

Poza tym zespotem startowat szereg innych ma-
szyn rowniez na paliwie LUXAL, wzglednie oleju
GALKAR-LUX ,Karpat".

Wymieni¢ tu nalezy przede wszystkim p. Krzecz-
kowskiego, ktory jadac na ,Lancii" otrzymal zloty
medal, zdobywajac dwie cenne nagrody, ofiarowane
przez ,Karpaty", oraz p. St. Kluza z Poznania, ktory
na ,Aero" zdobyt zloty medal.

NIEMIECKA PRODUKCJA MOTOROWA
POD ZNAKIEM UNIFIKACJI TABORU

Niemcy od diuzszego czasu systematycznie zmniej-
szajg ilos¢ typow produkowanych samochodéw i mo-
tocykli. Rzecz prosta, decydujg tu wzgledy nic tylko
natury gospodarczej, ale réwniez i militarnej, o czym
najlepiej $wiadczy bardzo mocno ostatnio ,przykro-
jony" program produkcji ciezarowek.

Petny program produkcji motorowej w Niemczech
w roku biezacym przedstawiac sie bedzie nastepujgco:
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Wozy osobowe (w nawiasach ilo$¢ typow):

Do 1,2 litra ogétem 5 typéw: Adler (i), Auto-
Union (2), Opel (1), Steyr (i).

Od 1,2 do 2 litréw og6tem 6 typow: Adler (1),
Auto-Union (1), Daimler-Benz (I), Ford (1), Hanomag
(1), Opel (2).

Od 2 do 3 litréow ogétem 11 typoéw: Adler 1),
Auto-Union (1), B. M. W. (1), Daimler-Benz (1), Borg-
waicl (1), Opel (1), Steyr (1), Stoewer (1), Tatra (I).

Od 5 do 4 litrow og6tem 3 typy: Auto-Union (1),
Daimler-Benz (1), Opel (1).

Ponad 4 litry ogétem 3 typéw: Auto-Union (2).
Daimler-Benz (2), Maybach (I).

Wozy ciezarowe:

1 typ o nos$noéci uzytkowej 1 tony (silnik benz.).

5 typéw o0 noé$noséci uzytkowej 1,5 tony (benz.) i |
typ z silnikiem Diesla.

5 typéw o nos$noséci uzytkowej 5 ton z silnikiem
Diesla i 2 z silnikiem benzynowym.

2 typéw o nos$noéci uzykowej 4,3 tony — wszyst-
kie z silnikami Diesla.

2 typy o noénoéci uzytkowej 4,5 tony — wszyst-
kie z silnikami Diesla.

Poza tym produkowaé¢ sie bedzie 5 typéw matych
samochodéw dostawczych o nod$noéci do 1 tony.

Motocykle:

42 wytwoérnie produkujag motorowery — poza tym
za$ poszczegblne wytwoérnie ograniczyty s\ce programy
produkcyjne normalnych motocykli do nastepujacej
ilosci typow:

14 typow z silnikiem o pojemnos$ci do 123 cm. sze$¢.

9 typéw z silnikiem o pojemnos$ci do 250 cm. sze$c.

5 typow z silnikiem o pojem, do 350 cm. sze$¢.

3 typy o pojemnoéci do 500 cm. szcsc.

1 typ z silnikiem o pojemnoéci 750 cm. sze$¢.

Program powyzszy w najblizszym czasie ma ulec
dalszemu uproszczeniu — najprawdopodobniej sze-
reg typéw pojazdéw zniknie z rynku w zwigzku z uru-
chomieniem produkcji wozu ludowego.

Ujednostajnienie typéw samochoddéw osobowych
i cigzarowych oraz motocykli spowoduje nie tylko

uproszczenie, ale zarazem i potanienie niemieckiej pro-
dukcji motorowej, a zw taszcza produkcji licznych ga-
tezi pomocniczych, wytwarzajacych rézne cze$ci i ak-
cesoria samochodowa:. W ten sposéb Niemcy szykuja
sie do przystosowania do nowych warunkéw, jakie
tam powstang, z chwilg zjawienia si¢ na rynku nie-
mieckim wozu ludowego, ktérego cena sprzedazna wy-
nosi 950 RM.

Standaryzacja produkcji motorowej wraz z jej po-
tanieniem niewatpliwie umozliwi Rzeszy dalsze wzmo-
zenie eksportu samochodéw i motocykli na rynki za-
graniczne. 1z tym faktem trzeba juz teraz sie liczy¢.

WSPOLI\_IOTA INTERESOW PRZYSTEPUJE DO
MONTAZU | PRODUKCJI SAMOCHODOW NIE-
MIECKICH.

Wedlug posiadanych przez nas informacji Wspol-
nota Intereséw, ktéra dnia 23 pazdziernika r. ub. uzy-
skata od rzgdu polskiego koncesje na montaz i pro-
dukcje samochodéw niemieckich, zakonczyta w tych
dniach rozmowy z przemystem niemieckim co do
szczeg6téw technicznych, zwigzanych z wykonaniem
tej koncesji. Podpisano juz umowy techniczne ze
wszystkimi zainteresowanymi tutaj firmami niemiec-
kimi, z wyjatkiem koncernu Auto-Union, z ktérym
pertraktacje sg daleko posuniete, tak, iz podpisania
umowy technicznej spodziewa¢ sie nalezy w najbliz-
szych dniach.

Celem wprowadzenia w zycie otrzymanej koncesji
Wspélnota Intereséw wutworzyta odrebng spét akcyj-
ng p. t. ,Zaktady Samochodowe Wspdlnoty Intere-
séw", ktérych =zadaniem jesit produkcja i sprzedaz
samochodéw ospbowych i cigzarowych stosownie do
warunkéw koncesji z dnia 25 pazdziernika 1938 r. Na
czele tej nowej Spotki stangt jako dyrektor naczelny
p. Czestaw Peche, b. dtugoletni dyrektor departa-
mentu gérniczo-hutniczego Ministerstwa Przemystu
i Handlu.

Koncesja Wspoélnoty Intereséw obejmuje jedno-
cze$nie dwie dziedziny: produkcje i montaz samocho-
déw osobow'ycli i cigzarowych. Z samochodéw osobo-
wych ma by¢ produkowany w Polsce samochéd DKW
JLeisterklasse (dwa cylindry, litraz 684 cm. sze$¢.,
moc 20 k. M.), przy czym produkcja tego wozu ma
byé¢ podjeta do dnia 1 wrzeénia 1940 roku, a wiec
w ciggu niespetna 2 lat, od chwili udzielenia koncesji.
Z samochodéw ciezarowych majg by¢ produkowane
w kraju dwa typy Henschla z silnikiem Diesla na ro-
pe naftowg, a mianowicie typ 95 i typ 125, przy czym
produkcja pierwszego typu ma by¢ podjeta do dnia
1 maja 1941 roku. a drugiego typu do dnia i listopada
1941 roku. Produkcja samochodu osobowego i dwdch
typoéw samochodéw ciezarowych ma by¢ wykonywa-
na w odrebnej fabryce, ktéra Wspoélnota Intereséw
zobowigzata sie wybudowaé¢ na terenie Centralnego
Okregu Przemystowego i uruchomi¢ do konca 1940 r.
o petnym programie produkcyjnym.

Jednoczes$nie koncesja udzielita Wspélnocie Inte-
res6w zezwolenia na montaz i sprzedaz w Polsce na-
stepujacych samochodéw niemieckich: 1) DKW ty])
Meisterklasse (litraz 6S4 cm. sze$¢.), 2) Steyer typ 50
(litraz 978 cm. sze$¢.), 3) Mercedes Benz typ 170 Vv
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(litraz 1.697 cm. sze$é.), 4 BMW typ 326 (litraz 1,971
cm. sze$¢.), 5) Steyer typ 220 (litraz 2.260 cm. sze$¢.),
Mercedes Benz typ 250 (litraz 2.229 cm. sze$¢.),
7) Horch — 3,8 litra, 8 Horch — 55 litra. Z samo-
chodow ciezarowych przewidziany jest montaz
dwoéch ciezaré6wek o nos$nosci powyzej 5,5 tonn,
a mianowicie Henschel typ 95 i Henschel typ 125
oraz montaz jednego typu ciagnika (zapewne Hano-
mag-‘a).

Sprzedaz samochodéw innych marek niemieckich

(z wyjatkiem Opla,

popa)
niedopuszczalna. W

montowanego przez Zaktady Lil-

ma by¢ po uruchomieniu koncesji zasadniczo

wyjatkowych wypadkach poz-
niemieckich

Handlu.

wolefn na przywéz samochodéw bedzie

udziela¢ Ministerstwo Przemystu i

Wspdélnota Intereséw porobita ze swej stro-

ny wszystkie niezbedne przygotowania, umozli-

niezwtoczne montazowych
ta-

gotowa

wiajace podjecie prac
samochodow

giewnikach na

osobowych i
Slasku jest
montazowa

cigzarowych. w

juz catkowicie

wielka hala wraz ze wszystkimi niez-

bednymi urzadzeniami. Kierownictwo Wspdélnoty In-

teres6w przewiduje, ze o ile nie zajdg jakie$§ nie-

przewidziane przeszkody, juz w kofAcu maja zjawia

sie na rynku pierwsze samochody niemieckie, mon-

towane przez Wspdlnote Intereséw.

Pierwotnie program przewidywal, ze Wspélnota

ok. 5

cieza-

Intereséw dostarczy na nasz rynek w r. biez.
samochodow
Wobec

koncesji

tys. (zoréwno osobowych, jak i

rowych). jednak znacznego op6Znienia reali-
ta cyfra be-
Wspél-

aby

zacji watpliwg jest rzecza,
badz

staran,

czy

dzie dotrzymana. W razie
doktada

najwiecej

kazdym

nota Intereséw wszelkich by¢

w moznodci, jak wypusdci¢ jeszcze w r. b.

samochoddéw niemieckich, montowanych w kraju.

W skutek blisko zwitoki

Wspélnoty

powstania pétrocznej

w realizowaniu koncesji Intereséw, za-

pewne zajdzie koniecznoé¢ odpowiedniego przesunig-

cia ustalonych terminéw, w jakich $cisle miato na-

stapi¢ zaréwno rozpoczecie w kraju
D.KW i
uruchomienie

fabryki

catkowitej pro-

dukcji samochodéw osobowych samochodéw

ciezarowych Henschel, jak i z petnym

programem produkcji samochodéw na

COP.

nowej

terenie
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Budowane przez

PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERII

PUNKTY

Baranowicze — Réznowski i Karas, No-
wogrodzka 2, tel. 141.

Biatystok — Edmund tuszczak, Spadkob,
Biuro—Fabryczna 16, tel. 47
Salon—Kilinskiego 2, tel. 1-06.

Bielsko — ,Polhurt", Plac Smétki 4.

Bydgoszcz — st. Sierszynski Sp- z o. o.
Gdanska 41, tel. 28-85.

Grodno — ,Batoria", Dominikanska 22.
tel. 6-00.
Kalisz — ,,Auto-zarnecki", Pl. Kilifiskie-

go 4, tel. 5 16.

Katowice — Dgb ,Polhurt" Tow. Przem.
Handl. Sp. z 0. o.,, Chorzowska 184,
tel. 341-77, Salon 3 Maja 25

Kielce - H. Rudnicki, Kilinskiego 16.

Krakbw —£Jan i Kazimierz Jaskolscy,
Sw. Tomasza 27, tel. 142-43.

Lublin —,Auto-Rosse", Krakowskie Przed-
miescie 62, tel. 29-00.

Lwow - ,Scott i Pawtowski", Akademi-
cka 5/»tei. 208-76.

t6dZz — Biuro Techn. Handl. Inz W. Mac-
kiewicz, Piotrkowska 109, tel. 269-54,
Salon—Piotrkowska 113.

SPRZEDAZY:

Piotrkbw Tryb. — Bolestaw Konopiriski,
Limanowskjego 7.

Poznan — st. Sierszynski Sp. z 0. o., Pl.
Wolnodci 11, tel. 13-41.

Przemy$l — ,Technikum”, Kolejowa 5,
tel. 14-71.

Radom — ,Auto-Motor", Pl. 3 Maja 2,
tel. 22-14

ROéwne — Komunalna Spétdz. Roln. Handl.
3 Maja 92, tel. 37.

Rybnik — ,Polhurt" Tow. Przem. Handl.
Sp. z 0. 0., Reja 1

Rzeszé6w — Jan i Kazimierz Jaskolscy,
sprzed. Bolestaw Jaskdlski, ul. Grun-
waldzka 28.

Suwatki — ,Batoria", Kosciuszki 64.

Warszawa — B. Waskiewicz Sp. z o. o.
Kredytowa 6, tel. 2-65-72.

Warszawa—Tow. Hand. Motoc. Sp. z o. 0.,
Marszatkowska 3la, tel. 8-25-86

Wilno — ,Autotechnika”, WileAska 23,
tel. 11-16.

Wotkowysk — Franciszek Wileniec, Het-
mana Czarneckiego 22, tel. 19.






