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Nieprzerwana linia zwyciestw SohotOW
na ztym terenie jest najlepszym dowo-
dem, ze SotOt 600 jest bezkonkuren-
cyjnym motocyklem dla polskiego tu-
rysty, bo jest tc maszyna budowana
na bezdroza a nie na autostrady, kto-
rych u nas nie ma. Dlatego turystyczny

zasieg Sohotil jest w Polsce najwiekszy.

Nie nalezy przy tym zapominadg, ze
posiadacze S okotodéw majq
zapewniong opieke i czesci, po-
niewaz wytwornia Sokotow
znajduje sie w Jkraju!

Panstwowe Zaktady Inzynierii

Warszawa,

Terespolska 34/36. Tel. 548-20 (Centrala)



Rok 8-my Cena 50 gr.

Motocyklidci zrzeszeni otrzymujg,MOTOCYKL i CYCLECAR” bezptatnie

CYKL

CYCLECAR

MIESIECZNIK

OFICJALNY ORGAN POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO, POSWIECONY
ZAGADNIENIOM MOTORYZACIJI, TECHNIKI, SPORTU | TURYSTYKI MOTOCYKLOWEJ

TRESC: Jazda w terenie — 6000 kim. na drogach Niemiec i Italii — Praktyczne wskazéwki prowadzenia

motocykla w terenie — Rola pasazera w przyczepce w czasie zawodoéw — Wycieczka do Wisty — Regulamin

turystyczny — Regulamin mistrzostw wyécigowych —e Regulamin mistrzostw sportowych — Srednie szybko-

§ci — Regulamin pitki motocyklowej — Pielegnowanie motoréw dwusuwowych — Czy zawsze dla zrywu po-

trzebna jest zmiana przektadni — Z czego robione sg nasze motocykle — Uzbrojenie czotga — P. K. M.
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Jazda w terenie

Kazdy motocklista po paru latach jazdy na
motocyklu po szosach, je$li nie jest skoficzonym
patatachem, lub ,,zawodowym” wyS$cigowcem,
wzglednie posiadajgcym motocykl gtdwnie dla
wabienia pici nadobnej i paradowania po ale-
jach, winien zakosztowaé jazdy w terenie. Da
mu to bowiem calg game nowych wrazeri i emo-
cji, ktore przyczynig sie do odrodzenia, wzgled-
nie podtrzymania pierwotnego zapatu do jazdy
motocyklem, ktéra uprawiana wytgcznie po szo-
sach w naszych warunkach ubogiej sieci drég
bitych i ich stanie kiepskim, moze sie po paru
latach rzeczywiscie znudzi¢.

Objaw zainteresowania jazda terenowg obser-
wujemy, jako zupetnie zwykly u wszystkich
starszych motocyklistow, majacych pewne wyz-
sze aspiracje jezdzieckie, pomijajagc nawet za-
mitowanie sportowe. Dla takich wystarczy za-
kosztowa¢ nieco jazdy terenowej, zeby tkwigce
w nich, a nierozbudzone zamitowanie rozwineto
sie spontanicznie. G¥dwnym powodem niecheci
do zjechania w teren sg zwykle: 1) niepohamo-
wany lek przed widmem zniszczenia drogocen-
nej swej maszyny oraz 2) brak wiary we
wiasne sity i zdolnoSci. Obie te przyczyny wy-
wodzg sie z jednej: z nieznajomosci rzeczy.

Il. Czy jazda w terenie niszczy maszyne?

Czeste sa przyktady motocyklistow, ktdrzy
»Szanujac” swg maszyne, jak oka w gtowie za
zadne skarby Swiata nie zjadg nig ani na metr
w teren, a ktérych maszyny wskutek niezbyt
umiejetnej jazdy posiadajg po 10.000 km. tio-
ki nadajace sie jedynie do $mietnika, w przeci-
wienstwie do terenowcdw, jezdzacych w terenie
dla przyjemnosci i przy kazdej okazji i ,zarzy-
najacych” rzekomo swe motory, ktérych ma-
szyny po 20.000km. sg w Swietnym stanie wraz
z niezmienianym ttokiem. Whbrew panujgcym,
a raczej pokutujgcym jeszcze pogladom na ni-
szczace dziatanie jazdy w terenie, jazda ta nie
niszczy bynajmniej maszyny w stopniu wiek-
szym, niz jazda po przecietnej szosie polskiej.
Wstrzasy, wywotane dziurami w szosie sg w po-
réwnaniu do wstrzagséw na drogach gruntowych
daleko czestsze, silniejsze i szkodliwsze dla ma-
szyny, jesli za$ chodzi o motor i przektadnie, to
b. nieznacznie wieksze ich zuzycie w terenie wy-
nagradza z nadptatg satysfakcja i przyjemnosé
przebytego terenu. Zresztg jazda na asfaltowej,
czy betonowej autostradzie na wysokich obro-
tach silnika zuzywa go znacznie wiecej, niz ja-
zda terenowa, w czasie ktorej silnik pracuje na
obrotach $rednich, albo matych. Grzanie sie sil-
nika w terenie jest legenda. Strach ma wielkie
oczy. Nowoczesny motor poto ma cztery biegi
ciche, zeby je uzywac, dopasowujgc je do wa-
runkéw terenowych, a dluzsza praca na niz-
szych biegach w reku wprawnego kierowcy nie
zmeczy, ani nie zagrzeje maszyny napewno.

I11. Korzysci i urok jazdy terenowej.

Trzeba sie zatem tylko odwazyé zjecha¢ w te-
ren i poczynajac od tatwych S$ciezek rozpoczaé
systematyczny trening, a jazda w terenie sta-
nie sie ulubionym urozmaiceniem, a w miare
doskonalenia sie — samoistnym sportem. Pierw-
szych okazji do jazdy w terenie dostarcza do-
jazd do znajomych na wsi, mieszkajgcych w
wielkiej odlegtosci od szosy, wzglednie ,zaszy-
cie” sie w piekne ustronie, nad rzekag lub tp.
zdata od szosy, zbyt ruchliwej, kurzacej i za-
ludnionej. Nie trzeba takich okazji omija¢;
wszak $ciezkg, czy drogg polng mozemy zawsze
dojecha¢ do ciekawszych i tadniejszych miejsc,
niz po szosach, ktére przeciez znamy juz tak
dobrze, i ktore staty sie juz dla nas zbyt nudne.
Nie nalezy wybieraé tylko na poczatek zbyt
grzaskiego piachu, lub gliniastej drogi po nie-
dawnym deszczu, gdyz niewprawnego taka
pierwsza proéba moze powaznie zniecheci¢. Na
poczatek wystarczg dos¢ 'twarde, niedtugie od
parusetmetrowych do parokilometrowych odcin-
ki. Nie nalezy przytym wjezdzaé w teren bedac
zbytnio zmeczonym, lub np. w zlym humorze,
gdyz dobre samopoczucie jest bodaj pierwszym
warunkiem dobrej jazdy w terenie.

Przyczyng czestego zniechecenia do terenu sg
przymusowe objazdy terenowe na szosach, kté-
re zmuszajg zirytowanego i nieraz zmordowa-
nego po diugiej drodze motocykliste do zmniej-
szenia tempa, na ktérym kazdemu potykaczo-
wi kilometrow tak bardzo zalezy. Zupetnie ina-
czej przedstawia sie teren, gdy wjedziemy wen
z wtasnej i nieprzymusowej woli, wybierajac
niezbyt trudng, a zato malowniczg droge. Nie
nalezy przytym sie zbytnio spieszyé. Musimy
sobie bowiem uprzytomnié, ze to co czesto na-
zywamy turystykg motocyklowg, jest raczej
opetanym pedem do potykania jaknajwiekszej
ilosci kilometréw w jaknajkrdétszym czasie, pod-
czas ktérego widzimy nieraz mniej, niz z okien
wagonu kolejowego, a ktérego rezultatem jest
poza zuzyciem maszyny, zbytnie zmeczenie
i oberwane nerki. Gdy poznamy technike i roz-
kosze jazdy terenowej zrozumiemy, ze wieksza
satysfakcje da nam przejechanie kilku kilome-
trow np. po tadnym lesie, niz paruset km. po
szosie.

Jazda w terenie daje nam wreszcie po pew-
nym czasie tak doskonate opanowanie maszyny,
jakiego na szosie nigdy nie nabedziemy. Poza-
tym wyrabia blyskawiczng orientacje. Te umie-
jetnosci sg niestychanie cenne, przyczyniajg sie
do lepszej konserwacji maszyny, ktéra mimo
nieco ciezszej pracy w terenie zachowuje sie
w dobrym stanie daleko dtuzej, a w niektorych
wypadkach umiejetno$¢ ta moze okazaé¢ sie
wprost zbawienna, gdy w obliczu grozacego nie-
bezpieczenstwa, jak zajechania drogi, $liskiej na
wierzchni, lub nagtego pojawienia sie nieprze-
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widzianej przeszkody, pozwoli nam uratowac
zdrowie, maszyne, a nawet zycie.

Chcac utatwié czytelnikom opanowanie jazdy
w terenie postaram sie podaé¢ garsé wskazéwek
metodycznego treningu oraz reguty jazdy w roz-
nego rodzaju terenie. Uwagi te odnosi¢ sie be-
da wytacznie do solowek.

IV. luk; k mleczno$¢ systematycznego treningu.

Trening rozpoczynamy w terenie tatwym, naj-
lepiej po twardych lesnych S$ciezkach. Nastep-
nie probujemy zjechaé w polng droge oraz prze-
jecha¢ sie na przetaj po tace. Dopiero jako na-
stepny etap ¢wiczen wybieramy krdtki odcinek
piaszczysty na twardej pozatem drodze bocznej.
Wskazane jest przy tym powraca¢ na ten sam
odcinek, by po pewnym czasie méc stwierdzié
osiggniety postep. B. pozyteczne jest Cwiczenie
jak najmniejszych kdtek i 6semek na trawie
bez podpierania sie nogami.

Jako konicowy etap wyszkolenia terenowego
bedziemy traktowali dtuzszg jazde po piasku,
rozwijanie wiekszego tempa, jazde po biotnistej
drodze, przez rowy, przez wode, po $niegu, jazde
wysokogorskg itp.

V. Podstawowe zasady jazdy terenowej.

Naczelng zasadg jest elastyczne rozmieszcze-
nie catego ciata na motorze, na ogot lekkie trzy-
manie kierownicy i subtelne balansowanie cia-
tem dla utrzymania réwnowagi. Trzeba daé ma-
szynie toczy¢ sie swobodnie i majac oparte sto-
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py caty czas na podnézkach balansowaniem cia-
ta neutralizowaé przechyty maszyny, spowodo-
wane nierownoscig terenu, lub lekkim zarzuca-
niem. Przy balansowaniu korpus jezdzca winien
by¢ oderwany jakby od motocykla i zawieszony
elastycznie na podnézkach. Czasami,'gdy jedzie-
my koleina, lub miedzy koleinami (co jest
bardziej wskazane) jesteSmy zmuszeni wychy-
la¢ korpus catkiem poza motocykl przesuwajac
Srodek ciezkosci korpusu o prawie (A metra po-
za linie $Srodkowa motocykla. Podobng figure
iscie ekwilibrystyczng zmuszeni jesteSmy utrzy-
mac, jadac waska Sciezka, z jednej strony, kto-
rej mamy krzaki lub gatezie drzew. Podobng sy-
tuacje mamy bardzo czesto, gdy chcac wyzy-
ska¢ twardy boczek piaszczystego traktu wsrod
lasu puszczamy maszyne pod galezie, a sami
wisimy w strone $rodka. Wychylenie jest szcze-
golnie wielkie, gdy do $ciany lasu przypsze nas
gteboka koleina, ktorej nie chcemy przecinac.

Podstawowgq zasadag jest niezdejmowanie ndg
z podnodzek.

V1. Nie opuszczajmy ndég z podndzkow.

Normalnie opisane balansowanie ciatem wy-
starcza dla zneutralizowania wszystkich momen-
tdw naruszenia rownowagi maszyny. Zdarza sie
jednak, ze maszyna pochyli sie, zarzuci lub za-
chwieje tak znacznie, ze dla przywrocenia row-
nowagi nie wystarcza zbalansowanie ciatem,
Wtedy kazdy mniej doswiadczony jezdziec spin
szcza noge z podndézka i podpiera sie nig, co tyl.
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ko w wyjatkowych wypadkach moze poméc i
jest dopuszczalne, lecz przewaznie doprowadza
do opuszczenia i drugiej nogi na ziemie, do wio-
czenia nogami po terenie, przyczym maszyna
zaczyna sie coraz gorzej zataczaé, a jezeli to
jest piasek, to maszyna za chwile sie zatrzymu-
je, grzezngé w piasku. Jazda z czestym podpie-
raniem sie nogami, a tem gorzej, wldczeniem
ndg, wyczerpuje najsilniejszego jezdzca po pa-
ru minutach, a za upadkiem sit idzie ztos¢, znie-
checenie, co zawsze przyczynia sie do catkowi-
tej utraty panowania nad maszyng. Takie mo-
menty depresji psychicznej muszg sie zdarzy¢
niejednokrotnie  poczatkujgcemu. Trzeba sie
zgory liczy¢ z tem, ze cierpliwo$¢ nasza bedzie
wystawiona na powazng probe. W razie zbytnie-
go zmeczenia, trzeba spokojnie poczeka¢, ma-
szyne zgasi¢ i odpoczgé. Bowiem zmeczeniu fi-
zycznemu i niepowodzeniu, towarzyszy bardzo
przykre dla kazdego motocyklisty uczucie, ze
maszyna sie¢ meczy zbytnio i niszczy. To ostat-
nie zreszty, przy jezdzie nieumiejetnej, jest do
pewnego stopnia stuszne. Nie zapalamy tedy
maszyny, az nie odpoczniemy dostatecznie, a
gdy juz czujemy sie na sitach, ruszamy dalej,
pamietajac o wszystkich zasadach, ktére musi-
my sobie wpoi¢ stopniowo. Nie odrazu Krakow
zbudowany! — pierwszego dnia, nigdy widocz-
nego postepu nie osiggniemy. Trzeba by¢é upar-
tym i systematycznym. Trudniejsze odcinki na-
lezy przetrenowac po pare razy. Po kilku dniach
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treningu, lub chocby w nastepng niedziele na
tym samych odcinkach, niezawodnie stwierdzi-
my duzy postep, ktory okaze sie w tem, ze np.
kawat piachu, gdzieSmy sie poprzednio ,kopa-
li” z maszyng, bedziemy przejezdza¢ bez wysit-
ku w duzym tempie.

Ale powréo¢my do wspomnianego momentu,
gdy maszyna sie chyli do upadku, czemu nie
mozemy zapobiec zwyklym balansowaniem, cia-
ta. W takich momentach, zeby zapobiec upad-
kowi, a jednoczes$nie i podpierania sie noga, mu-
simy przywrdci¢ rownowage maszynie jednym
z nastepujgcych manewrdw, lub ich kombina-
cja.

VII.

1. Szybki i krotki skret kierownicy. Zwykle
manewr ten u poczatkujagcych bedzie przesa-
dzony, a wtedy nie wiele pomoze. Trzeba miec
znaczng wprawe, by skret ten byt i w odpowied-
nim momencie i nie za duzy i odpowiednio
szybki. Skrecanie kierownikiem winno by¢ do
20" i nie powinno by¢ zbyt gwattowne.

2. Mocne Scisniecie kolanami zbiornika i na-
danie nimi masie motocykla impulsu w odpo-
wiednim kierunku. W tym wypadku korpus
nasz odwrotnie do zasadniczej reguty nie wisi
»oderwany” na motorze, lecz masg swg zespala
sie z motorem, ktéry jest rzucony cialem w

Sposoby przywracania réwnowagi.
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odpowiednig strone. Tu szczegOlnie musimy
przezwyciezy¢ w sobie instynktowng, lecz bed-
nag che¢ opuszczenia nogi z podndzka.

3. Raptowne dodanie gazu. Stosujemy
szczegblnie czesto w potgczeniu ze skretem Kkie-
rownika, ktory natychmiast po dodaniu gazu
wyprostowujemy, czemu gaz znakomicie po-
maga. Nie mozna oczywiscie i tu przesadzaé
i odkreca¢ zbyt daleko manetke, gdyz zwilasz-
cza przy wysokiej maszynie, moze to spowodo-
wacé zarzucenie i wywrocenie.

Wszystkie trzy wymienione sposoby, jako
manewry dos$¢ brutalne, wymagajgce uzycia si-
ty, sg wyjatkiem od podstawowej zasady jazdy
w terenie, ktora polega na tagodnym, miekkim
manewrowaniu i balansowaniu, bez brutalnych
chwytéw. Zresztg manewry te trwajag tylko
utamek sekundy, a wystarczajg do przywréce-

nia rownowagi maszyny, ktora zdawatoby sie,
ze nieuchronnie musi sie juz przewrdécic.
(c. d. n.).

6000 kilometrow na drogach Niemiec i Italii
Refleksje z podrozy.

Na poczatku byto Stowo — to znaczy wiele
gadania, umawiania sie, informowania, projek-
tow. Potym trzy dni usilnego przedzierania sig
przez gaszcz paragrafow i przepis6w paszpor-
towo - dewizowo - tryptykowych. Wspomnie¢
tu musze o jednym, jedynym biurze, gdzie nie
robiono biurokratycznej chinszczyzny, lecz od-
razu prosto i jasno zatatwiono sprawe: biuro
tryptykowe A. P. Potym wyjazd. M4j towa-
rzysz musiat niestety zrezygnowaé¢ z podrézy.
Los pozbawit go widoku Alp — lecz wynagro-
dzit I miejscem w Raidzie Tatrzanskim i Il
miejscem w WysScigu na Bielanach, do ktorych
to imprez nie maégtby stawac¢ gdyby wzigt udziat
w podroézy.

Czyz mam opisywac odcinek towicz — Pig-
tek — teczyca — gdzie wyrwane cate metry
kwadratowe nawierzchni tworza juz nie wybo-
je — lecz obraz jakiego$ no man’s land’u z za-
chodniego frontu?

Celnicy byli bardzo grzeczni, uczynni, kultu-
ralni. Wjechatem w piekny las — by jechac
nim przez ols (Olesnica) az prawie do Wrocta-
wia. Nawierzchnia ulepszona — wiraze podnie-
sione — znakowanie bez zarzutu. Wroctaw. Tu
mata dygresja — nie bede opisywal miast. To
zrobit juz Bedeker. Nie to jest moim celem.
Chce kolegéw zapoznaé z ogromem pracy, jaki
widziatem w dwoch panstwach totalnych i w
dwréch demokratycznych. Chce swym nieudol-
nym piérem opisa¢ ogrom dokonan, osiggniec
na tych wszystkich polach, na ktérych u nas
trudza sie, w Syzyfowych pracach, poszczego6l-
ne tylko jednostki. Chciatbym, by to co napi-
sze byto jak alarm: ,all hands on the deck” —
wszystkie rece na pokiad — wszyscy do pracy.

Wroctaw. Parking. Optata 15 fenigow (bi-

let tramwajowy kosztuje we Wroctawiu 20 fe-
nigéw). Podczas gdy zwiedzatem miasta zaczat
pada¢ deszcz. Po powrocie zastalem swag BSA
(i wszystkie inne motory na parkingu) okryta
brezentowym pokrowcem. Na moje podziekowa-
nia dozorca Parking osSwiadczyt: ,to jest prze-
ciez mo6j obowigzek — pan przeciez placi za
strzezenie maszyny”.

Poréwnanie z Parkingiem P. T. K. na Placu
Marszatka, nie wypada na naszg korzysc.

O sze$¢ kilometrédw na zachéd od Wroctawia
zaczyna sie ,Reichsautobahn”. To robi nieza-
pomniane -wrazenie — to nowoczesna droga
stworzona dla pedu — stworzona dla dalekiej
komunikacji, zadnych przejazdow, skrzyzowan,
miast — w nieskonczonos$¢ idg dwa betonowe
pasy po 8 metrow szerokosci kazdy, dzielone
pasem murawy. A po nich gnaja szeregi aut.
Gdy czasem autostrada wynosi na pagorek —
wida¢ przed sobg i za sobg szeregi idacych jed-
no za drugim aut. To nasilenie ruchu jaki mi
towarzyszyt az do Norymbergi spowodowane
byto zjazdem na dnie partyjne.

Jechatem z szybkosciag 60 — 70 km. Majac
przed sobg trase 6000 km, nie chciatem forso-
waé motoru. Po przejechaniu 80 km autostra-
dg — uczulem sie zmeczony' jednostajnoscia i
na najblizszym zjezdzie... zjechalem na droge
normalng. Roéwniez nawierzchnia ulepszona.
Znakowanie wspaniate. Niemcy dajg swym dro-
gom numery. Wystarczy wiec by na mapie od-
czyta¢ numer swej szosy, a potym juz przez
wszystkie miasta, miasteczka i wsie bedzie ten
numer prowadzit jak najpewniejsza busola.
Znakowanie wykonane z kawatkéw lusterek —
odbija w nocy Swiatto reflektorow — i mowy
nie ma o niedostrzezeniu znakéw. Nawet zwy-
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PIERWSZY o ripper na FIAT 1500

T R Z E C I p.2ZYCHON na F 1 AT 1500
ponadto nagroda za regularnosé

S ZO0OSTY ». przvcopzkl na FIAT 500
S|ODMY . pronaszko na FITAT 500
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o S M Y pp GROSMAN na F I A T 1500
p. GREDK1EwICZ na F I A T 1500
JEDENASTY p ROSENBLAT na F I AT 1500
JAZDA ZIMOWA DO ZAKOPANEGDO
zorganizowana przez Krak. KI. Aut. i Slgski Automobilklub 19 lutego 1938

DZIEWIATY

PIERWSZY o rirprer na FIAT 1500

w o0go6lnej klasyfikacji na 26 uczestnikow.



ke szosy nie posiadajg przejazdéw kolejowych
w jednej plaszczyznie z szosg. Poza tym ist-
nieje sie¢ drdg dalekiej komunikacji (Fernver-
kehrtrasse), ktore sg oznaczone za pomoca bia-
to-czerwonych rombdéw. Jadac takg drogg ma
sie prawo pierwszenistwa — bo kazdy kto wy-
jezdza z bocznej drogi uwaza, czy droga dale-
kiej komunikacji jest wolna i czy mozna nig
wjecha¢. Pozwala to na osiagniecie niebywa-
tych srednich. Jako przykiad podam siebie —
osiggniecie przecietnej 45 km na odcinku Ja-
starnia — Warszawa, byto dla mnie nieosiagal-
ne, cho¢ zrobitem te trase 16 razy. Natomiast
w Niemczech osiggatem z fatwoscig te przeciet-
ng, pomimo, ze jechatem zupeinie nieznang mi
trasa.

Musze tu wspomnie¢ o wspaniatych stacjach
benzynowych najczesciej polgczonych ze stac-
jami obstugi. W Gorlitz obstugujacy pompe ben-
zynowq zwrdcit mi uwage, ze mam za stabo na-
pompowane opony. Pomimo moich protestow
zmierzono mi ci$nienie —1wyszukano w tabli-
cy, ze ,,giebizuje mi sie” 1,6 na tylne koto i 1,4
na przednie i przy woOzku. Napompowano jak
podaje tabela (pompka elektryczna). Na zapy-
tanie co ptace — ,dziekuje, nic — powietrze
i woda bezptatnie”.

Tu jeszcze wspomne o jednym wspaniatym
posunieciu niemieckich firm benzynowych dla
zdobycia sobie klienta. Kupujac 5 litrdw ben-
zyny, np, firmy ,Leuna” lub inny ,Avral” o-

trzymuje kupon. Dziesie¢ takich kuponéw u-
prawnia do bezplatnego smarowania wozu na
stacji obstugi firmy — 20 kuponéw do bezptat-
nego smarowania i mycia — 50 kupondéw clo
przegladu itd.

W ten sposéb statem sie wiernym klientem
firmy ,,Shell” i ani grosza nie wydatem na sma-
rowanie i mycie. Przed wjazdem do kazdego z
wiekszych miast otrzymuje turysta plan mia-
sta, wykaz hoteli, krotki informator co warto
zwiedzi¢ itp. materiat propagandowy. Wydaw-
nictwa bardzo tadne, redagowane zwiezle i
przejrzyscie w kilku jezykach. Wszystko bez-
ptatnie.

Tu nadmienie, ze w drodze powrotnej otrzy-
matem we Wroctawiu spis hoteli w Polsce, z po-
daniem, ktéry hotel ma garaz i z cennikiem.
Wydawnictwo w Polsce nieznane. Kto z nas chce
wiedzie¢ jakie ma w kraju hotele — moze sie
zwroci¢ do Automobilklubu Niemiec oddziat we
Wroctawiu. Przys$le napewno. Bo nasz zwigzek

hotelarski nie ma czasu, by wyda¢ podobny
spis.
Drezno, Lipsk, cudne miasta — ale prawda

— nie opisuje miast. Za Lipskiem potok na
autostradzie. Potok wozéw ciezarowych, osobo-
wych, motocykli. Wszystko na potudnie. Do
Norybergi na dnie partyjne.

Nawet nie $nitem, ze moze by¢ na S$wiecie
tak uczeszczana droga.

Zmeczytem sie jadagc w kolumnie samocho-
dowej ,z odstepami co 10 — 20 metrow przy
szybkosci 70 km/godz. Zjechatem na miejsce
parkingowe. Na autostradach nie wolno stawac
— postoje dozwolone na specjalnych parkin-
gach. Wypalitem fajke, przekonatem sig, ze
przewazajg D. K. W. i Mercedesy — i znow w
potok pojazdow.

Fala zaniosta mnie do Norymbergi.

Krétka (2 minutowa) konsternacja na punk-
cie. Nie posiadam karty zjazdowej na dnie par-
tyjne. Jestem cudzoziemcem. Ruch na ulicach
potezny. Potoki wozéw. Po 2 minutach organi-
zatorzy dajg mi pilota (15-letni ,pentak” na
DKW (200 cm3), ktéry zapytuje z jakg szyb-
koscig ma mnie pilotowaé do hotelu. Spojrzaw-
szy na malernkg DKW i duza BSA odpowiadam,
ze niech jedzie jak uwaza za stosowne, a ja za-
stosuje sie do niego.

| tu dostatem szkote.

Na gtownych ulicach jechaliSmy z szybkoscig
otoczenia, to jest 55 — 65 km. Potem gdy fa-
la skrecita do miasta namiotéw ,Zettelstadt”
— zrobito sie luzniej — i po ulicach Norym-
bergi ze strachem, ze lada chwila jaki$ prze-
chodzien ,,wlizie” na jezdnie, lub z bocznej uli-
cy ,wytoczy sie” jaki$ ,niemrawy sataciarz” —
rozpoczatem ,stosowac sie” do zlekcewazonej
DKW. Organizacja ruchu ulicznego nie ,nawa-
lita” nawet w czasie partyjnych dni. Nikt nam
nie przecigt drogi, gdy blysneto Swiatto sema-
fora ulicznego.

Z czasem nauczytem sie ufa¢ semaforom
ulicznym i karnosci przechodniéw i kierowcow
i po Monachium jezdzitem juz spokojnie 70 km
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po najludniejszych ulicach. Ale ta pierwsza
préba w przepetnionej Norymberdze — to by-
ta denerwujgca pogon za lisem.

Nastepnego dnia jadtem obiad wydany dla
600.000 ludzi, szes¢settysiecy! tak!! ktdry trwat
tylko 2 godziny. Uwazam, ze ten obiad to byt
szczyt organizacji. Czy zdajecie sobie koledzy
sprawe z tego, co to znaczy 600.000 ludzi?
O godzinie 11,30 zaczety ttumy $cigga¢ do sto-
téw. O godzinie 14,00 byto juz pusto. A nastep-
nego dnia defilada wojska. Motory. Motory.
Motory. Ludzie tylko jako obstuga, jako doda-
tek do tych motorowych potworéw wojny.

Zaznaczam. Nie jestem Hitlerowcem — ale
gdy statem w przeszto milionowym tlumie, gdy
widziatem ten szalony entuzjazm — czulem, ze

zarazam sie zbiorowym

0 93

hamowania. Poslizgu nie ma zupeinie, mimo ze
pada lekki deszcz. Mysle. O drogi Italijczyku!
czyli poprostu Wiochu — przyjedz do nas i na
Mazowieckiej ulicy, w deszczowy dzien naci-
$nij hamulec przy 65 km. Gwarantuje ci, ze
znajdziesz sie albo w Ziemianskiej — albo w
Polskiej Spotce Samochodowej i to drogag upro-
szczong — przez okno.

Mijam Bolzano —mTrente na przeteczy
zimno, deszcz, niedobrze. Zatrzymuje sie, aby
wiozy¢ kombinezon. Jezdzitem zazwyczaj bez
kombinezonu —- gdyz ulepszone nawierzchnie,
zamiatane codziennie szczotkami z wiosia nie
dajg kurzu. Mija mnie francuski Peuguofcik,
dwie panie, wotajg, ze nie warto sig¢ ubiera¢ —
za's minut bedzie dobrze. Smiejg sie i znika-

szatem. Zrozumiatem ula za zakretem. A tu deszcz — zimno. Wciggam

wtedy znaczenie tych wielkich zlotéw, zjazdéw,~ “wiec kombinezon — nakrecam szal —ena go-

zbiérek — zrozumiatem, ze da¢ ttumowi dobrg
organizacje — da¢ mu ramy — pokaza¢ mu
jego wtiasng potege dzieki tym ramom organi-
zacyjnym, ktére go (ttum) przerabiajg w kar-
ne szeregi — to znaczy zjedna¢ go sobie —
zjednac jego serce.

Monachium — ale prawda, nie opisuje miast.
Poza tym Alpy. Kachelses. Droga jak w bajce,
nad przepasciami, wsréd cudnych widokéw.

W poblizu Kachelsee szkota kierowcéw mo-
tocyklowych N. S. K. K. Ogladatem ich jazde
terenowg. Uwazam, ze warto by zaprosi¢ pa-
ru na impreze o charakterze terenowo-goérskim.
Ot — porownac klase. | tu jedna uwaga. Wiem
— mamy asoéw. By¢é moze, ze naszy asy bijg in-

nych — ale tam organizacje nie wychowujg
asow — to robig fabryki utrzymujac swoje t.
zw. ,stajnie wyscigowe” — tam organizacje

przez szkolenie, kursy, zawody wychowujg sze-
rokie masy dobrych kierowcéw. By¢ moze, ze
jezeli chodzi o t. zw. czysty sport — to lepiej

jest mie¢ paru asé6w — ale jezeli patrze¢ na
sport pod katem przysposobienia do obrony
kraju — to uwazam, ze zamiast kilku aséw le-

piej mie¢ kilka tysiecy dobrych kierowcéw. Nie-
stety wtadze P. Z. M. sg innego zdanial).

Granica niemiecko - austriacka. Insbruck.
Granica austriacko - wioska. Passo di Brenne-
ro. Alpy. Alp opisa¢ nie mozna. To trzeba wi-
dziec.

Na wioskiej granicy kupuje bony hotelowe i
bony benzynowe. Bardzo dobry system. Za po-
kéj w hotelu, kolacje i $niadanie bede ptacit
bonem hotelowym, kosztuje 25 liréw, czyli oko-
to 6 zt. Za benzyne réwniez bony — i to bar-
dzo duza znizka. W handlu 10 litréw benzyny
kosztuje 28 lirbw. Bon na 10 litrow benzyny
kosztuje zaledwie 18 lirow. Dzieki tej organi-
zacji turysta we Wioszech ptaci tanio i nie ma
zadnych kiopotow.

Mijam po cudnych wiloskich szosach (na-
wierzchnia niby asfaltowa, ale ,w zgbek cze-
sana” tak, ze zupetnie szorstka). Robie préoby

’) Szanowny autor grubo sie myli. Gdyby byt czest-
szym gosciem P. Z. M. i znatl tak Polske jak Niemcy,
tez zobaczytby co$ nie co$ godnego uwagi i poznat
istotne zadania P. Z. M-mu. (Przypisek Redakcji).

rach $nieg — zimno. Ruszam dalej. Jeszcze 3
km na przetecz. Potem droga spada. Wytgczam
motor i jade prawie 30 km bez motoru. Spa-
dek tak silny, ze licznik wskazuje 40 — 50 km.
Zakrecik co 100 — 200 metrow. Potem tunei
raz — tunel dwa — tunel trzy — i Lago di
Garda — palmy — panie w kostiumach ka-
pielowych.— na niebie ,sole italiana”. Stowem
jak u nas w Jastarni, w lipcu. Ze wstydem $cig-
gam szal — kombinezon, rekawice, zatuje, ze
nie ustuchatem zyczliwej rady Francuzek.

Wzdtuz jeziora Garda jade cudng szosg. Pet-
no wszedzie Niemcoéw. Maja blisko.

Cudng ziemiag wiloska, po wspaniatych szo-
sach jade do Viaregio. Tam 14 dni plazowania
w pensjonacie nalezagcym do p. Gutry, Polki,
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ktéra potrafita pod wtoskim niebem wyczaro-
waé nastrdj polskiej, serdecznej goscinnosci.
Prawie samym brzegiem morza od Genui przez
Le Spezzia az do Viaregio ciggnie sie wspa-
niata szosa (200 km).

W okolicy Marina di Massa kolonie dla dzie-
ci. Kazdy matoletni ,pentak” w wieku szkol-
nym obowigzkowo spedza 6 tygodni nad mo-
rzem. Jezeli jest synem robotnika, to praco-
dawca ptaci za te wakacje. Uwazam, ze to bar-
dzo madre posuniecie. Cudny jest widok tych
tysiecy czarnych ,bambi” — jak pod przewod-
nictwem fachowych instruktorek bawiag sie na
plazy.

Mineto szybko 14 dni plazowania. Rytmiczne
drzenie silnika — i niezmordowana BSA po-
mkneta w strone Mediolanu. Mediolan. Tylko to
jedno: Katedra w Mediolanie, t. zw. ,,6smy cud
Swiata”.

We Wioszech w miastach bezwzgledny zakaz
sygnalizacji dzwiekowej. Tysigce aut bezszele-
stnie $lizga sie diugimi korowodami po uli-
cach.

Z Mediolanu autostradg w kierunku Wene-
cji. We Wioszech autostrady sg ptatne (2 — 5
lirow), a ze szosy nie sg gorsze od autostrad
i ze autostrady sg wysadzane zywoptotami, kto-
re zupetnie zastaniajg krajobraz — wiec tez
autostradami jedzie tylko ten, kto sie bardzo
spieszy.

Nigdzie w Niemczech nie widziatem tak pe-
dzacych samochodéw jak w Italii. Predko po-
rzucitem autostrade i wrocitem na weselsza
szose. Milej jest jechaé i mija¢ osiotki, trom-
bi¢ na bawigce sie ,bambi”, kla¢ na rowerzy-
stbw (tego diabelskiego pomiotu nie osiodtat
ani geniusz organizacyjny Hitlera, ani nawet
sam Il Duce), niz mkna¢ po autostradzie uje-
tej w zielone $ciany zywoptotu i za jedyng roz-
rywke mie¢ mijajgce w pedzie bolidy (czytaj:
Lancia, Itala, Bugatti, Masareti).

Wenecja. Samochody po diugim moscie i3-
czacym lad z lagunami wpadajg na maty plac
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di Roma — i nikng w olbrzymim 4-ro pietro-
wym garazu z bardzo ciekawie rozwigzanym
wjazdem i zjazdem w postaci $limaka. Wene-
cja. Lido. Sa to rzeczy tak cudne i tak juz ,zu-
zytkowane” w prasie, literaturze i filmie, ze
uwazam, ze nie potrzebuje sie silié na opisa-
nie tego piekna zakletego w kamien.

Z Wenecji przez bardzo ostre wzniesienie
Passo di Crocce (1800 m) koto cudnego jezio-
ra tejze nazwy udatem sie do Austrii, by zo-
baczy¢ t. zw. Hochalpenstrasse Grass Glockner.
Droga wznosi sie ostro w go6re. Zaraz za Heil-
genblut optacam kopytkowe (czy raczej opono-
we) w kw'ocie okoto 9 zt. Zaraz tez urocza Ty-
rolka nakleita na BSA znaczek Gross Gleck-
ner’u. Ale tatwiej zdoby¢ znaczek, niz wjechac.
Droga o ulepszonej nawierzchni idzie ostrymi
zakosami tak, ze co jakie$ 100 — 150 m sg t.
zw. ,Kehre”, czyli zwrot w tyt o 180°. Rozpe-

dzi¢ sie nie ma gdzie. Pitowatem wiec cale 18
km to Il-gim to nawet 1-szym biegiem. Poczat-
kowo byto bardzo przyjemnie. Potem zimno. Na
szosie $nieg. Nie bytem na to przygotowany.
Marztem jak przystowiowy pies. Na ktérym$
zboczu lezata chmura. Jecha.em przez 4 km w
zupetnej mgle. Zato silnik pomimo, ze miat juz
za sobg prawie 5.000 km podrézy od chwili wy-
jazdu z Warszawy pracowat doskonale. Obawy
moje, ze na duzych wysokosciach silnik bez do-
datkowego urzgdzenia dla zasilania powietrzem,
powyzej 2000 m bedzie zle pracowal okazaly
sie nieistotne. BSA gnata wspaniale.

Niezapomniany jest widok lodowca — lezg-
cego ponizej jednego z miejsc parkingowych.
Gory pokryte $niegiem — coraz to bardziej
zaciskaty sie w okot — droga jednak wcigz im
sie wymykata na jakie$ zbocze. Az na ktéryms$
kilometrze zagrodzity droge zupeinie. Z cieka-
woscig patrzalem — jak tez inzynierowie wy-
brneli z tej matni. Skaty wznosity sie ze wszyst-
kich stron. Przerazona droga musiata zwia¢ do
tunelu — ten tunel jest zarazem przeteczg na
pbéinocng strone Alp.
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Schronisko. Kawa. Kum. Roze$miana Tyrol-
ka pomaga mi zdjagé kombinezon, gdyz mam zu-
petnie zgrabiate palce. Rum — cudowny S$rodek
— trupa by postawit na nogi — trzeba tylko
umie¢ zachowa¢ witasciwg proporcje. Najlep-
sza na palec rumu i na palec kawy. Mierzac
rum, palec trzyma sie na sztorc — na dtugos¢
palca — mierzagc kawe, palec trzyma sie na
ptask — na szeroko$¢ palca.

A $niezek sypie, a sypie. Zaczynam zjazd.
W arstwa mokrego $niegu wynosi zaledwie 1 —
2 cm, lecz zupetnie wystarcza, by BSA tanczy-
ta po catej szosie. Tu mata uwaga: droga od
strony przepasci nie posiada poreczy. Co 3 me-
try stoi stupek. Miedzy stupkami dos$¢ miejsca,
by zjechaé w krotkim skrocie o 600 metréw
nizej. Rezultat jazdy w $nieznej zawiei — spa-
lenie hamulcow i zrobienie ostatniej czesci dro-
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gi w troche szybszym tempie nizby to nakazy-
wat zdrowy rozsadek. Nie mowcie mi tylko ko-
ledzy o hamowaniu silnikiem. Moze dlatego, ze
te 5000 km, zrobione '‘prawie jednym tchem,
zdarty mi pierscienie — moze dlatego, ze tyl-
ko jeden cylinder — ale na wiaczonym I-szym
biegu i z wylaczonym Kkontaktem rozpedzata
sie BSA do 35 km. Poniewaz t. zw. ,,Kehre”, to
jest zakrety o 180" mozna wzigé¢ najwyzej na
20 km — musiatem ratowaé sytuacje hamulca-
mi. Dochodzi — prosze pamietaé — na-
wierzchnia pokryta mokrym $niegiem.

Dojezdzajac do Salzburga musiatem zjechac
na lewg strone — i jecha¢ ,po austriacku”.
Widzagc jak wszystko ,gania” lewg strong —
sam bardzo szybko sie przystosowatem do ru-
chu lewostronnego i opuszczajagc w pare dni
p6zniej Czechostowacje musiatem ,przyzwy-
czai¢ sie” do jazdy prawg strong.

Minety szybko ulepszone nawierzchnie Hirsch-
berg — Wroctaw — Neumittelwalde.

Za Ostrowiem zaczelty sie wyboje. Jeszcze
przed teczycg dostatem kamykiem w plecy.
Droga towicz — Warszawa o ulepszonej na-

B. J.

prowadzenia
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wierzchni — ktora wszedzie indziej pozwoli-
taby na rozwiniecie dobrej szybkosci — byta

zapchana przedpotopowymi furmankami jadg-
cymi Srodkiem i nie reagujgcymi na sygnaty.

Poznatem Cie — szeroka, wyboista ,,Drogo
polska” — drogo, ktéra nam robisz reklame
na caly Swiat — drogo, o ktorg ze zto$liwym
usmiechem pytali mnie sprzedawcy benzyny,
szoferzy, sportowcy, drogo o Kktorej nikt nie
wie, dlaczego jeste$ wiasnie nasza harnbg, za-
miast by¢ naszg chlubg. Drogo polska! Na ka-
mieniach w teczycy siedzg bezrobotni, czekajg
na zasitek, obojetnie patrzg w katuze bilota.
Czyz naprawde nie mozna im daé¢ do reki mio-
téw i topat i pogoni¢ do pracy na drodze? Ro-
zumiem, ze brak kapitatbw na nowoczesne dro-
gowe maszyny — ale kilof, topata i miot — to
tanie rzeczy. Gdy nie mozna budowaé nawocze-
$nie — budujmy sitg miesni.

OD REDAKCJI: Autor artykutu, zbyt tatwo roz-
trzyga problem drogowy w Polsce. Niestety jest to za-
gadnienie bardzo powazne. Niemieckich drég nie ruj-
nowata icojna.

Praktyczne wskazowki
motocykla w terenie

(Wedtug wojskowego regulaminu niemieckiego).

Jazda motocyklem w terenie jest podstawg
jazdy w czasie wyszkolenia bojowego i pod-
czas walki. Wychodzimy z zatpzenia, ze przed
rozpoczeciem jazdy w terenie kierowca naste-
pujace wskazania catkowicie opanowat:

1. Zupetne panowanie nad motocyklem pod-
czas jazdy na ulicach, przy zachowaniu prze-
piséw ruchu kotowego.

2. Pewne i umiejetne manipulowanie po-
szczegOlnymi raczkami i dzwigniami w odpo-
wiedniej chwili podczas jazdy w terenie.

3. Zgranie sie kierowcy z zatlogg motocykla
(wspoétdziatanie podczas jazdy).

4. Umiejetne rozpoznanie i ocenianie trudne-
go terenu i przeszkéd, oraz mozliwosé pokona-
nia tych przeszkéd podczas jazdy, bioragc réw-
nocze$nie pod uwage wydajnos$¢ pracy silnika
jak réwniez i to aby silnik nie zostat przecigzo-
ny.
y5. Poczucie odpowiedzialnosSci, ze kazdy sprzet
motorowy wymaga oszczednego obchodzenia
sie, jak réwniez umiejetnego utrzymania i kon-
serwacji podczas i po kazdym wysitku, a spe-
cjalnie podczas dtugich i ucigzliwych jazd



Nr.

3.

Marzec 1938 r.

97



A. 0Ogblne wskazéwki podczas jazdy.

1. Przestrzeganie przepisow policyjnych w
ruchu kotowym.

2. ,,Jecha¢ z glowa” o tej zasadzie trzeba sta-
le pamieta¢, a szczegdlnie w trudnym terenie
— gdzie moze sie okaza¢ w kazdej chwili jaka$
przeszkoda. Oczy otworzy¢ i patrzeé¢. Juz z
pewnej odlegtosci, musi kierowca zda¢ sobie
sprawe w jaki najmozliwszy sposob teren po-
kona. Jezeli w terenie mato przejrzystym z mo-
tocykla nie spos6b przejrze¢ teren i ukryte na

nim niespodzianki, wdwczas idzie przed pojaz-
dem jeden strzelec z zatlogg motocykla i wska-
zuje droge. Przy wigczaniu przektadni i hamo-
waniu nie nalezy w zadnym wypadku uzywaé
sity, jak rowniez nie wolno bezmys$lnie forso-
waé silnika. Nalezy jednoczes$nie przemysleé
jak wydoby¢ maksimum wysitku z silnika
przy pokonaniu terenu. We wszystkich wypad-
kach gdy kierowca nie jest prawie w stu pro-
centach pewny, Zze przejechanie napotkanej
przeszkody odbedzie sie bez uszkodzenia moto-
cykla, nie wolno mu jechaé¢ na catego a musi
bezwzglednie pamieta¢ o oszczedzaniu sprzetu
motorowego i zatogi. Kierowca i zaloga moga
po wiekszym wysitku zawsze odpocza¢, nato-
miast motocykl, po bezmysinym szarzowaniu lub
po nadmiernych wysitkach, pozostanie w naj-
lepszym wypadku przez dtuzszy okres nieczyn-
ny, wzglednie nie bedzie zdolny do dalszej jaz-
dy. Dobra obserwacja terenu z daleka, i row-
noczesna obserwacja terenu z bliska przez kie-
rowce i zaloge, oraz pewne wycigganie wnio-
skéw o terenie podczas jazdy, daie zasadniczg
podstawe do dobrego, technicznego prowadze-
nia maszyny. Oglagdanie sie kierowcy podczas
jazdy nie moze mie¢ miejsca — jezeli jest to
konieczne, uskuteczni¢ moze to jeden z towa-
rzyszacych strzelcow. Wazniejsze jest dla kie-
rowcy obserwacja jadgcego tuz przed nim
motocykla, i sposobu pokonania przez niego
przeszkéd terenowych, z ktérych moze ustali¢
sposob wtasnej jazdy, gdy bedzie wkrétce te-
ren ten przejezdzat.

3. Wiaczenie przektadni na nierdwnym te-
renie jest jak wiadomo bardzo trudne, jednak-
ze jest to warunek konieczny dla uzyskania ty-
tutu dobrego i doswiadczonego kierowcy tere-
nowego. Zawsze na czas przetgczyé. Najpierw
wilaczy¢, potem kierowac¢! Zawsze miekko i
réwno sprzega¢. Tylko taki kierowca, ktory
sztuke wigczania i kierowania bezwzglednie o-
siggnat, bedzie umiat wytaniajgce sie niespo-
dziewanie przeszkody terenowe predko i pew-
nie pokonywac i to bez szkody dla siebie, zato-
gi i maszyny. Dlatego tez na czas wybra¢ odpo-
wiednig przektadnie! Wskazane jest w ogéle
wybieranie nizszej przektadni, niz/ wyzszej
— jednakze w tym wypadku musi kierowca
przestrzega¢, aby silnik nie pracowat na du-
zych obrotach.

4. Regulacje zaptonu nalezy dostosowaé do
ilosci obrotéw silnika. Dawa¢ tylko tyle gazu,
ile w kazdym wypadku sytuacja bedzie wyma-
gata. Podczas jazdy w terenie nie jechac¢ pet-
nym gazem a trzymaé go tyle w zapasie, aby
niespodziewane przeszkody mozna bylo poko-
na¢. Z pelnym gazem mozna jechaé¢ tylko na
krotkich i przejrzystych odcinkach terenowych.
Jezeli na dtuzszych odcinkach uzywamy wiecej
niz % gazu, musimy przejS¢ na nizszg prze-
ktadnie, aby nie zagrza¢ silnika. Nigdy nie
jezdzi¢ na catej ilosci obrotow silnika na co na-
lezy réwniez zwracaé uwage podczas postoju
maszyny. Przy ambulowaniu silnika powstajg



mocne drgania, ktére mogg powodowac¢ ztama-
nie watu korbowego, zaworow, korbowodow itd.
5. Do hamowania stuzg w pierwszym rzedzie
hamulce, nieraz celem odcigzenia i wspierania
hamulcow mozna hamowac silnikiem. Podczas
szybkiej jazdy nigdy nie hamowaé raptownie.
Przy motocyklu z przyczepka bra¢ zawsze w
rachube wieksze obcigzenie przyczepki w posta-
ci strzelca, amunicji lub c. k. m. Gdy motocykl
podczas hamowania zarzuca, zwolni¢ natych-
miast hamulce i przez odpowiednie kierowanie
wyprostowa¢ maszyne w kierunku pierwot-
nym.
W czasie jazdy motocyklem z przyczepka
na zakretach (np. z motocyklem Soko6t 1000,
gdzie przyczepka jest po stronie prawej) trze-
ba bra¢ nastepujagce wskazowki pod uwage:
podczas zakretu w lewo, nie dodawac gazu
przed i bedac w zakrecie — w tym czasie na-
lezy gaz zamkna¢, lub ewtl. tylko przymknac,
albo w zaleznosci od sytuacji motocykl lekko
przyhamowac, tak, aby w tym wypadku przy-
czepka motocykla, dgzgca swoja bezwiadnoscig

przektadni w czasie wykonywania zakretu nie
powinno mie¢ w zadnym wypadku miejsca.
7. Wskazdwki powyzsze jak i dalsze doty-

czg w ogolnosci tak pojedynki jak i motocykla
z przyczepka. RoOznica w technice prowadzenia
pojedynki a motocykla z przyczepka jest mie-
dzy innymi taka, ze pojedynke kieruje sie prze-
waznie go6rnag czeScig tutowia. Kolana pro-
wadzacego pojedynke przylegajg S$ciSle do
zbiornika z paliwem, przyczym podpiera sie
lekko rekami. Stopy pozostajg zasadniczo na
podnoézkach tylko na S$liskim, gliniastym i btot-
nistym terenie lub $niegu moze kierowca nogi
spusci¢ przyciskajac je o podnozki i $lizgajac
stopami po jezdni. Nogi w tym wypadku wspo-
magajg do utrzymania rownowagi motocykla,
jakby narty. Nigdy nie rozstawia¢ nog zbyt sze-
roko, poniewaz stracimy bezposrednig tgcznosc
z motocyklem jak réwniez nie podpiera¢ moto-
cykl nogami sztywno wyprostowanymi, gdyz w
razie niespodziewanie napotkanej przeszkody,
jak korzenie lub dziury, moze nastgpi¢ upadek.
Gdrna cze$¢ korpusu pozostaje w swobodnej
‘postawie i w kazdej chwili gotowa jest po-

do przodu, sprowadzita motycykl we wiasciwy

zakret na lewo. Podczas zakretu w prawo —

doda¢ gazu tak, aby przyczepka pozostajgca w

tym wypadku wskutek bezwiladnosci w tyle

wciagneta motocykl w prawo. Srzelec w przy-

czepce wspomaga branie zakretu w prawo

przez wychylenie sie z przyczepki. Zwroty lub

zawracanie motocyklem wykonuje kierowca za-

sadniczo w prawo, t. j. w kierunku znajduja-

cej sie przyczepki, poniewaz $rednica kota tego

zwrotu jest o potowe mniejsza niz $rednica kie-

przyczepki ,gdyz w przeciwnym Kkierunku jest

$niegu, nalezy zawraca¢ motocykl w strone

runku odwrotnego. W sypkim piasku lub w

bardzo trudno zawraca¢, poniewaz przyczepka

hamuje. W ciezkim terenie nalezy bardzo ostre

zakrety wolno wykonywac¢ przy czym nalezy

wigczy¢ odpowiednig przektadnie. Przelgczanie
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magaé swymi ruchami do utrzymania réwno-
wagi motocykla. Jezeli w $liskim terenie ma-
szyna zarzuca, to lepszy wynik osiggniemy sie-
dzac mocno w siodetku i dodajgc réwnoczesnie
lekko gazu, niz hamujac i podpierajgc motocykl
nogami.

Prowadzgc motocykl z przyczepka nalezy za-
wsze braé w rachube dazenie samej przyczep-
ki do przys$pieszenia lub opdznienia ruchow.
Np. w czasie jazdy pod gore, nie napedzana
przyczepka ciagnie w tyt i powoduje silne za-
rzucanie kota przedniego. Podczas jazdy z go-
ry, hamowania itd. przyczepka przez swoj wia-
sny ciezar dazy do przodu przez co przednie
koto skreca czesto w lewo. Przy jezdzie w te-
renie i braniu zakretébw w prawo dazy przy-
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czepka do podnoszenia t. j. przykrycia kierow-
cy. Przez odpowiednie przetlozenie cigzaru i
technike jazdy moze kierowca tym wiasciwo-
Sciom zapobiec.

8. Jezeli motocykl z przyczepkg musi by¢
przez trudny teren przepchany, wéwczas strze-
lec z przyczepki pcha przyczepke z tytu, pod-
noszac jag w razie koniecznosci. Strzelec z tyl-
nego siodta chwyta za tylny stojak i popycha
motocykl. Gdy trzeba wypcha¢ motocykl z ro-
wu lub przepchaé przez grzbiet gorski wow-
czas tenze strzelec podpiera motocykl i go popy-
cha. iKerowca pozostaje przy kierownicy i prze-
chyla sie w strone przyczepki aby odcigzy¢ cze-
sciowo motocykl.

d. c. n

BEWJ Rola pasazera w przyczepce motocykla
podczas zawodow

Niestusznie nazywa sie wspotuczestnika za-
wodow, siedzacego w przyczepce, ,pasazerem,,.

Pasazer to synonim wygody, cztowiek za$
siedzagcy w przyczepce, podczas zawodOéw, to
bezwzglednie wspotuczestnik zawodow. Jesli
nim nie potrafi byé to oczywiscie zawodnik
zrobi lepiej jesli napeini worek piaskiem i ulo-
kuje go w przyczepce, mniej wtedy bedzie miat
kiopotu.

Jakie sg obowigzki ,pasazera” w czasie za-
wodow?.

Dobry pasazer, rozumiejacy swoje zadanie,
przede wszystkim przestudiuje trase zawoddw.
Pasazer powinien zna¢ trase nieomal na pa-
mie¢, aby bez namystu wskazywaé kierowcy
kierunek jazdy.

Studiujagc trase, powinien pamigtaé 0 ro-
dzaju nawierzchni na poszczeg6lnych odcin-
kach, co pozwoli mu regulowaé szybko$¢ jazdy
i wskazywa¢ odcinki na ktérych mozna i na-
lezy podgoni¢, o0szczedzajagc maszyne na po-
dtych drogach, bez straty ogo6lnego czasu.

Wielkag pomocg bedzie dla zespotu jesli ,pa-
sazer” wykresli na mapie witasciwg trase, z po-
dziatem na drobne odcinki i oznaczy je regula-
minowym czasem przejazdu.

Oznaczona w ten spos6b mapa pozwoli mu
w kazdej chwili na zorjentowanie sie, ile mi-
nut nadrobit wzglednie stracit i jak nalezy je-
cha¢ dalej, dla kierowcy ma to znaczenie istot-
ne, poniewaz prze$wiadczenie, ze nad regular-

noscig jazdy czuwa jego ,pasazer wpltywa na
kierowce uspakajgco (kierowca z natury rze-
czy jest zdenerwowany).

Celem utatwienia w orientowaniu sie w cza-
sie, pasazer przed startem powinien zaopatrzy¢
sie w dwa zegarki (dokladnie wyregulowane
i wiaSciwie dziatajgce) i w momencie startu
ustawi¢ je na godzinie 12 (O).

Jeden z zegarkow wykazywaé¢ ma czas zuzy-
ty na przejechanie poszczeg6lnych odcinkdéw,
poréwnanie tego czasu, z czasem zanotowanym
na mapie, bez zbednych obliczen, pozwoli na-
tychmiast ustali¢ opdznienie wzglednie nadro-
bienie czasu.

W momencie przejechania punktu zaznaczo-
nego na mapie (najlepiej miasteczko) zegarek
nalezy cofng¢ na godz. 12.

Drugi zegarek ustawiony na godz. 12 w mo-
mencie startu wykazuje czas ogélny. Ma to
specjalne znaczenie w raidach dtugodystanso-
wych.

Tyle jesli chodzi o trase i czas.

Przed zawodami pasazer powinien doktadnie
przejrze¢ wyekwipowanie maszyny i ewentual-
nie uzupetni¢ je (silnik nalezy do kierowcy).

Przejrzy wiec narzedzia, czeSci zapasowe,
sprawdzi stan detek zapasowych, przygotuje
zapas tatek pocietych w roéznych wymiarach,
przygotuje matg buteleczke z benzyng, szczot-
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ke druciang i t.p. stowem wszystko co jest po-
trzebne do solidnego zatatania przebitej detki.

W szystkie czeSci i narzedzia rozmiesci¢ na-
lezy w ten spos6b aby w czasie jazdy nie dzwo-
nity (dezorientuje to kierowce) i zeby bez stra-
ty czasu wyszuka¢ je (klucze do sSwiec i klucz
szwedzki, najlepiej wsung¢ za cholewe buta),
zapasowe banki z oliwg i benzyng ulokowac
nalezy tak, aby nie ulegty uszkodzeniu (najle-
piej paskiem przytwierdzi¢ do boku wozka)
detki za$ utozy¢ nalezy tak aby nie poprzeci-
na¢ ich narzedziami czy butami.

Wreszcie nalezy zaopatrzyé sie w bandaz
i wate (strzezonego Pan BOg strzeze), zapas

papierosow i $rodki zaspakajgce pragnienie
(oprécz alkoholu) np. cukierki ods$wierzajace,
mietowe i t.p. Czekolady jakkolwiek ,Cukier

krzepi” zabiera¢ nie nalezy poniewaz powodu-

je ona pragnienie, (wszystkie
przeznaczone przede wszystkim

Ubranie pasazera powinno
szczelnie przylegajgce, ale nie
chow.

Po wystartowaniu zaopiekuje
gowa, starannie jg przechowa i moze ruszaé
w droge, (oczywiscie regulamin zawoddéw pa-
sazer zna na pamiec).

W czasie jazdy powinien pod kazdym wzgle-
dem wspotpracowaé z kierowcg nie za$ uwa-
za¢ jazdy za mniej lub wiecej mitg przejazdz-
ke, a wiec przez wychylanie sie na zakretach
utatwia¢ kierowcy prowadzenie. Kierowca po-
winien wiedzie¢, ze jego towarzysz jest ozy-

te zapasy sa
dla kierowcy).
by¢ mozliwie
krepujace ru-

sie kartg dro-
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wiony takim samym duchem checi zwyciestwa
jak i on sam. W razie ,zlapania” gwozdzia,
naprawienie i zmiana detki nalezy wylgcznie
do pasazera, kierowca w czasie montowania
gumy powinien odpoczywac.

Po zalozeniu kota napompowaniu go, pasa-
zer doktadnie pozbiera narzedzia, ulokuje je
w wolzku i obejrzy calag maszyne aby stwier-
dzi¢ czy wszystko w porzadku; teraz mozna je-
cha¢ dalej.

W czasie jazdy ulozy narzedzia na wiasciwe
miejsca i zajmie sie naprawg przebitej detki
(wszystko w czasie jazdy), odktadanie napra-
wienia detki jest karygodne, bo przeciez nie
wiadomo kiedy nastepna detka bedzie potrzeb-
ng.

W czasie deszczu czy kurzu, pasazer nie po-
winien chowaé sie pod przykrycie woOzka, wy-

prowadza to z rownowagi kierowce,
zdenerwowanego i niestusznie zazdroszczgcego
pasazerowi wygodnego siedzenia(?), pasazer
razem z kierowcg cieszy sie i smuci (zawsze
podtrzymuje na duchu kierowce). Nie nalezy
nigdy i pod zadnym pozorem zwraca¢ uwagi
na ewentualne (jakze czeste) wymysSlania i
ztorzeczenia kierowcy. Rozprawisz sie z nim po
przejechaniu mety; w czasie zawodow racje ma
kierowca.

z reguty

Tak zgrany zesp6t ma duze szanse do zwy-
ciestwa, kierowca napewno oceni wysitki pasa-
Zera, a moze nawet oceni je i organizator za-
wodow.
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Wycieczka do Wisty

Zapewne wigksza czg$¢ naszych motocykli-
stow (warszawskich) nie zna Wisty (na Slasku
Cieszynskim) i nie wie jak do niej jechad.
Dlatego tez jako ten, ktory spedzit swdj tego-
roczny urlop 1937 r. na motocyklu w Wisle,
goraco polecam panom motocyklistom odbycie
wycieczki do Wisty a z pewnoscig zatowac te-
go nie beds.

Nie bede tu zatrzymywat sie na opisie sa-
mej Wisty, gdyz uczynili to juz inni. Chce tyl-
ko zwrocié uwage na dwie atrakcje dla moto-
cyklistdbw, ktore czekajg na nich w Wisle, a
mianowicie: w poblizu Wisty znajduja sie dwie
gory: Rownica i Kubalonka, na ktére prowa-
dzg autostrady (bgdz asfalt badz kostka).
Autostrady te poprowadzone sg serpentynami
na szczyty tych gor. Z drogi jak i ze szczytu
Réwnicy (840 m.) roztaczajg sie przepiekne
rozlegte widoki. Rowniez i droga na Kubalon-
ke prowadzi przez bardzo piekne i bardzo
malownicze okolice. Uprzedzam tylko, ze za-
rowno wjazd jak i zjazd z Réwnicy i Kubalon-
ki, zwlaszcza zjazd, dostarczajg duzo emocji
— gdyz spadki sg bardzo duze, a autostrady
poprowadzone ostrymi lukami. W razie zepsu-
cia sie hamulcéw o zatrzymaniu motocykla
czy samochodu, mowy by¢é nie moze.

Na Rownicy znajduje sie schronisko Polskie-
go Towarzystwa Tatrzanskiego i restauracja,
a na Kubalonce (800 m.) restauracja ,Pod
beczka”, a wiasciwie w beczce.

A teraz pare stdw o tym jak jecha¢ do Wi-
sty, a stamtad na te dwie géry.

Dla motocyklistéw, wyjezdzajacych z War-
szawy, droga prowadzi przez Raszyn, Mszczo-
néw, Radziejowice, Babsk, Rawe Mazowiecka,
Tomaszow Rawski, Piotrkow do ktérego od
samej Warszawy prowadzi badz kostka badz
asfalt (140 kim.). Od Piotrkowa do Czestocho-
wy (90 kim.) z powodu budowy autostrady na
tym odcinku, przejazd jest zamkniety i nale-
zy z Piotrkowa skierowa¢ sie na Belchatéw,
SzczercOw, Stroze, Brzeznice do Czestochowy.
Ten odcinek drogi wynosi 120 kim., ktéry za
wyjatkiem mniej wiecej 25 Kkim. gorszych,
jest réwniez doskonaty dla ruchu motorowe-
go. Z Czestochowy jedziemy do Koziegtdw (29
kim.) obok katedry i przez Ostatni Grosz. Tu
z poczatku mamy szose klinkierowg (20 kim.)
a nastepnie objazd i bita droga do Koziegtdw,
stad do miejscowosci Wozniki (6 kim.) a na-
stepnie przez Swierkaniec, Chorzow, Katowi-
ce, Mikotdw lub Zory) Pszczyne, Bielsko, Sko-
czéw i Ustron jestesmy w Wisle! Z Koziegtow
do Woznik mamy droge bitg a zato juz po prze-
jechaniu dawnej komory w Woznikach, rozpo-
czyna sie juz kostka i asfalt az do samej Wi-

sty. Odcinek od $Swierklafica do Wisty wynoszg-
cy 150 kim., przebywa sie po $wietnej drodze
bez zadnej obawy pomylenia drogi, gdyz wsze-
dzie, na kazdym skrzyzowaniu drdg, umiesz-
czone sg strzatki, wskazujace kierunek jak
i odlegtoSci do najblizszych miejscowosci.

Pod Pszczyng (o ile jedziemy nie przez Zo-
ry) szosa asfaltowa przecina piekny, nieomal
syberyjski las a juz za Bielskiem do Ustronia
mamy silne spadki i zakrety.

Odlegtos¢ z Warszawy do Wisty, droga po-
wyzej wskazang, wynosi 430 kim. Drogi tej
jednego dnia nie radze przebywac! Lepiej prze-
nocowa¢ w Czestochowie, mniej wiecej w po-
towie drogi, i dopiero nazajutrz, wyruszy¢ da-
lej.

Chcac z Wisty pojecha¢ na RoOwnice nalezy
cofna¢ sie, w strone Ustronia, gdzie w odle-
gtosci 2klm. za stacja kolejowa (tuz przy szo-
sie) Obtaziec, na prawo znajduje sie drogow-
skaz z napisem: ,Na Roéwnice 6,7 kim.”)
Stad po przejechaniu l-i/fa kim. po szosie zwyk-
tej, wjezdzamy na asfalt, ktéry nas zaprowadzi
na sam szczyt ROwnicy! Aby nie przemeczaé
motoru radze jecha¢ pod gore z maksymalng
szybkoscig 20 kim. na godzine. Byly bowiem
wypadki, ze samochody przy szybkiej jezdzie
zatrzymywaly sie w potowie drogi gdyz im sie
woda w chiodnicy zagotowata!l

Droga na Kubalonke prowadzi przez Wiste
i Gotebiec. Tu réwniez wskazana jest ta sama
szybko$¢ przy wijezdzie (20 kim.). Z Kubalon-
ki wraca¢ mozna tg sama droga, ktdra przyje-
chaliSmy pod gdre, lub tez inng — mianowi-
cie obok zameczku Pana Prezydenta RP. Szyb-
kos¢ jazdy z RoOwnicy jak i Kubalonki w dot,
mimo S$wietnej drogi, ze wzgledu na ostre luki
i ostre spadki, nie powinna przekracza¢ 20 kim.
na godzine.

»Zdobycie” Roéwnicy i Kubalonki odby¢ sie
moze w ciggu jednego dnia.

Bedac juz w Wisle nalezy przez Kubalonke
dojecha¢  do Isdebnej, jak rdéwniez przez
Ustron, Skoczéw (lepsza droga niz przez Go-
leszéw) do Cieszyna.

Czeé¢ drogi od Wisty do $wierklafica mozna
przeby¢ w drodze powrotnej przez Zory (z omi-
nigciem Bielska i Pszczyny) Mikotow, Katowi-
ce, Chorzéw, Swierklaniec. Odlegtos¢ ta bedzie
mniejsza niz przez Bielsko i Pszczyne o ja-
kie§ 30 kim. ale krajobrazowo droga na Biel-
sko-Pszczyne bez pordwnania piekniejszal

Kto z panéw motocyklistéw odbedzie te wy-
cieczki do Wisty, Réwnicy, Kubalonki, Isdebnej

i Cieszyna, ten wréci do Warszawy peten nie-
zapomnianych wrazen!

CUDZE CHWALICIE, SWEGO NIE ZNACIE, SAMI NIE WIECIE CO POSIADACIE.
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Regulamin turystyczny

Polskiego Zwigzku Motocyklowego

Cel.
Art. 1
Dla koordynowania i utatwienia dziatalnosci
turystycznej poszczeg6lnych Klubéw, ustalenia
jednolitego kalendarza wycieczek turystycznych
i okreslenia mistrzostw turystycznych, P.Z.M.
wydaje niniejszy regulamin turystyczny.

Organizacja.

Art. 2.

Kluby zrzeszone w Polskim Zwiazku Moto-
cyklowym zorganizujg w swoim tonie Komisje
Turystyczne. W skiad Komisji Turystycznej
wchodzi: cztonek Zarzagdu kapitan turystyczny,
jego zastepca i 3 cztonkow Komisji Turystycz-
nej. Przewodniczagcym Komisji jest kapitan tu-
rystyczny, wzglednie jego zastepca. Kapitan
turystyczny ma prawo kooptacji wspotpracow-
nikéw z posrod cztonkéow Klubu.

Art. 3

Do obowigzkéw Komisji Turystycznej nalezy:

a) utozenie rocznego kalendarza turystycz-
nego,

b) opracowanie i uzupetnienie wewnetrznych
regulaminéw turystycznych,

c) organizacja wycieczek krajoznawczych
przez poszczegdlnych cztonkdw,

d) organizacja wycieczek zwigzanych z od-

dwiedzaniem innych Klubéw dla zaciesnie-
nia wspotpracy,

e) organizacja wycieczek do miejscowosci
stanowigcych zamknietg cato$¢ przez
miejscowosci, interesujgce pod wzgledem
krajoznawczym, czy tez pod wzgledem
cech kultury regionalnej, zawierajacych
dane kilometrazu, stanu drdg, kosztéw
wycieczki i utrzymania, mozliwosci gara-
zowania, miejsce godne zwiedzania, czas
potrzebny na zwiedzanie i ogdlny czas po-
trzebny na wycieczke,

h) przedstawienie wnioskow Zarzadowi Klu-
béw o mianowaniu mistrza turystycznego.

Turystyka.
Art. 4.

Wycieczki moga odbywacé sie w ¢dowolnych
grupach i dzielg sie na wycieczki: zbiorowe i in-
dywidualne.

Wycieczki zbiorowe.

Art. 5.

Wycieczke uwaza sie za zbiorowa, o ile bie-

rze w niej udziat conajmniej 3 motocykle.
Art. 6.

Miejsce wyjazdu wycieczki i miejsce rozwig-
zania okre$la prowadzacy wycieczke. W wycie-
czkach tych mogg bra¢ réwniez udziat cztonko-
wie innych Klubéw oraz niestowarzyszeni, przy

Rekordowe powodzenie na rynku polskim
samochodow i motocykli
AUTO UNION - D. K. W.

Chlubnie

Swiadczy o

ich

wartos$ci, oszczednosci i przystosowaniu do naszych ciezkich warunkéw drogowych

Modele 1938 r.

samochody od 4500 zi

sktadzie
motocykle od 865 z#!

na

Fachowa obstuga (przeszkolona w zakiadach Auto Union)

Magazyn zaopatrzony we wszystkie czesci zamienne

Generalne
Warszawska

Salon wystawowy i sprzedaz

Dyrekcja Twarda 64

Przedstawicielstwo
Spotka

Samochodowa

Mazowiecka 11 tel. 519-34

Firma <chrzescijanska
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czym powinni oni posiada¢ pozwolenie na prowa-

dzienie motocykla oraz podporzadkowac sie

przepisom, obowigzujacym cztonkéw Klubu.
Art. 7.

Wycieczki zbiorowe prowadzone sg przez kie-
rownikdw, wyznaczanych kazdorazowo przez ka-
pitana turystycznego, wzglednie jego zastepce
z posrdd uczestnikow danej wycieczki.

Art. 8

Kierownik wycieczki zbiorowej wybiera z po-
§rod uczestnikbw zastepce, ktérego obowiaz-
kiem jest wyjecha¢ na koncu wycieczki.

Obowiazki kierownika wycieczki.
Art. 9.

Kierownik wycieczki obowigzany jest:

a) zaopatrzy¢ sie w mape i dobirze wystudio-
wacé trase wycieczki,

b) sprawdzi¢ stan maszyn pod wzgledem
technicznym oraz ilos¢ posiadanego pali-
wa,

€c) po wyjechaniu poza granice miasta, za-
trzymac¢ wycieczke w celu ostatecznego
przegladu maszyn i okre$lenia najblizsze-
go miejsca zatrzymania,

d) zlozy¢ dokladne sprawozdanie do Komisji
Turystycznej w przeciggu 4 dni po ukon-
czeniu wycieczki.

Obowiagzki zamykajgcego wycieczke.
Art. 10.

W razie zatrzymania sie jednego z uczestni-
kow, nalezy stwierdzi¢ przyczyne i zaleznie od
defektu dopomdc do usuniecia go, wzglednie do-
pedzi¢ kierownika wycieczki i zawiadomi¢ o fak-
cie.

Obowigzki uczestnikéw wycieczki zbiorowej.

Art. 11.
a) zadnemu z uczestnikow wycieczki nie wol-
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no wyprzedza¢ kierownika wycieczki i u-
rzagdzaé miedzy sobag wyscigow,

b) w razie zauwazonego drobnego defektu
maszyny, jezdziec zjezdza na prawg stro-
ne drogi, podajac jednocze$nie znak na-
stepnemu jezdzcowi do ominiecia,

C) w razie powazniejszego uszkodzenia za-
trzymuje maszyne, zatrzymujac jednocze-
$nie znakiem jadacych zanim.

Art. 12,

Kolejnos¢ wyjazdu odbywa sie wedtug kolej-
nosci przyjazdu na zbidrke. Oddzielnie dla ma-
szyn z przyczepkami i dla maszyn solo, przy
czym maszyny z przyczepkami jada za maszy-
nami pojedyniczymi. Podczas catego trwania wy-
cieczki winna by¢ utrzymana kolejnos¢, ustlona
przy wyjezdzie. Odchylenie dotyczgce kolejnosci
i szybkosci jazdy w poszczegdlnych wycieczkach
moga nastapi¢ wytgcznie za zgoda prowadzace-
go wycieczke.

Podczas trwania wycieczki nalezy trzymac sie
prawej strony drogi oraz utrzyma¢ mozliwie
prostg linig, szczegblnie podczas przejazdu prez
miasto.

W razie zatrzymania sie wycieczki na drodze,
nalezy réwniez przestrzega¢ kolejnosci oraz
trzymac sie prawej strony. Poza tym uczestni-
cy powinni bezwgzlednie przestrzegaé obowia-
zujgce przepisy o ruchu kotowym.

Art. 13.

Szybkos$¢ przy liczebnie wiekszych (od 10 ma-
szyn) w wycieczkach ustala prowadzacy, zalez-
nie do mocy maszyn i drogi, przy czym nie mo-
ze ona przekroczy¢ 50 km/godz.



Art. 14,

Odstepy nalezy przestrzega¢: w miastach do
3 dbugosci maszyny, na szosach do 10 diugosci
maszyny, zaleznie do szybkosci i terenu. W ra-
zie btota lub duzego kurzu, nalezy utrzymac od-
step wedtug ka.dorazowych wskazéwek prowa-
dzacego wycieczke.

Wyprzedzanie podczas jazdy jest
lone.

niedozwo-

Art. 15.

Znaki. Przy stwierdzeniu przeszkody na dro-
dze, ustanawia sie znak ostrzegawczy przez pod-
niesienie reki do gory. Réwniez przy wycofaniu
sie jednego z zawodnik6éw powinien on da¢ znak
ostrzegawczy, aby tym samym zwréci¢ uwage
na siebie, a nastepnie da¢ znak prawa miniecia.
Obowigzkiem nastepnego z kolei jest pozostac
do pomocy, o ile stwierdzi, ze jego obecnos¢
jest konieczna. Zamykajacy wycieczke powi-
nien stwierdzi¢ przyczyne wycofaniasie.Po usu-
nieciu przyczyny nalezy do nastepnego etapu
zaja¢ miejsce przed zamykajacym wycieczke.

Art. 16.

Kary. Przez caly czas trwania wycieczki
uczestnicy podlegajg bezapelacyjnie zarzadze-
niom prowadzacego wycieczke i bezwzglednie
powinni wykona¢ jego polecenia, w przeciwnym

Samochodowa
YH oiocif.kiowe
£. otnicza

Rowerowa

Najwyzszej
jakosci
Wszedzie
do
nabycia

razie kierownikowi wycieczki przystuguje pra-
wo udzielania:
a) napomnienia,
b) wykluczenia z danej wycieczki,
c) ztozenie roportu do kapitana turystyczne-
go, w celu zastosowania przez Zarzad Klu-
bu odpowiednich sankcyj karnych.

Woycieczki indywidualne.
Art. 17.

Wycieczki nidywidualne liczone sg, jezeli ilos¢
przejechanych kilometrow w obie strony wyno-
si conajmniej 100 km, przy czym przy wyciecz-

Ohulary motocyklowo-lotnicze

Pierwsza Krajowa Wytwadrnia
okularéw ochronnych i respiratoréw
P>0 jPn ob® E optyk mechanik
UWAGA: Produkujemy okulary motocyklowe dla
krotkowidzow
Graniczna 11 telefon

Warszawa, ,543-53
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kach powyzej 300 km dolicza sie do kilometra-
zu 10%, apowyzej 500 km —25%.
Art. 18.

Obowigzki cztonkdw wycieczek indywidual-

nych i stajgcych do konkursu turystycznego.

Kazdy uczestnik konkursu turystycznego obo-

wigzany jest:

a) posiadaé ksigzeczke turystycznag, wydang
przez P. Z. M. za ustalong optata,

b) meldowaé¢ swdj przejazd przez miejscowo-
§ci w Klubach Motocyklowych, urzedach
panstwowych, komunalnych przynajmniej
co 200 km, przy czym wiza winna zawie-
ra¢ date przejazdu piecze¢ i podpis wizu-
jacego. Dopuszczalna jest tolerancja do
10% wzwyz,

c) po powrocie z wycieczki wypeti¢ rybryki
,miasta” i ,kilometraz” i przedstawic
ksigzeczke do zatwierdzenia kapitanowi
turystycznemu, wzglednie jego zastepcy
w ciggu 2 tygodni,

d) obliczenie kilometréw bedzie uskutecznio-
ne na podstawie mapy ,Automobilklubu
Polski” najkrotszg drogg szosowa.

Miejsce zmiany kierunku marszruty musi byé

wizowane, jak w pkt. b).

Art. 19.

Do kursu o mistrzostwo turystyczne moga
by¢ zaliczone tylko wycieczki, odbyte dla celow
samej turystyki, nie zwigzane z praca zarobko-
wa lub zawodowa odbywajgcego wycieczke.

Art. 20.

Wyjazd i powrét wycieczek winien by¢ wizo-
wany u kapitana turystycznego.

Uwaga. Przywozu motocykli kolejg, statkiem

itp. nie bierze sie pod uwage.

Art. 21,

Zarowno w wycieczkach zbiorowych, jak iin-
dywidualnych, klasyfikacja odbywac sie bedzie
wedtug nastepujgcych zasad:

a) za kazde przejechanie indywidualnie 10
km liczy¢ sie bedzie 1 punkt; w wycieczce
zbiorowej — 1,5 punktu, a w wycieczkach
zbiorowych ponad 5 motocykli — 2 punk-
ty. W okresie czasu od 1 listopada do 31
marca punktacja bedzie liczona podwdj-
nie. W wycieczkach zagranicznych liczy

sie: za kazde przejechanie 20 km — 1
punkt,

b) za ztozong fotografie, wedtug uznania Ko-
misji  Turystycznej, liczy¢ sie bedzie 1

punkt, na fotografii
wiasn ypojazd,

c) poza tym w wycieczkach indywidualnych
za sprawozdawczy opis wycieczki do 25%
punktow wedtug uznania Komisji Tury-
stycznej, przy tym najwyzszg ocene otrzy-
mujg wycieczki odbyte do danej miejsco-
wosci i opisane przez cztonka Klubu po raz
pierwszy.

musi by¢ widoczny
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Uwaga: Na odwrocie fotografii powin-
na by¢ umieszczona data, miej-
scowosci, objekt i nazwisko fo-
tografujacego.

Art. 22,

Kilometry przejechane podczas raidoéw, zjaz-
déw gwiazdzistych, w drodze na wyscigi, urzg-
dzane przez Kluby w innych miastach na maszy-
nie, oraz powrot z takowych, zalicza sie na pod-
stawie ogélnych warunkéw turystyki.

Kilometry przejechane na wyscigach toro-
wych, gorskich, gymkhanach nie sa brane pod
uwage.

Art. 23.

Sprawozdania, korekta — zdjecia muszg by¢
zozone najwyzej w 3 tygodnie od daty zakon-
czenia wycieczki u kapitana turystycznego,
wzglednie Komisji Turystycznej, przy czym za-
leznie od diugosci przebytej wycieczki, termin
ten moze by¢ przedtuzony przez kapitana tury-
stycznego.

Mistrzostwa klubowe.

Mistrzostwo turystyczne zostaje przyznane
na podstawie najwiekszej ilosci punktow osiag-
nietych przez cztonka Klubu w biezagcym sezo-
nie turystycznym z wycieczek zbiorowych i in-
dywidualnych. Minimum zaliczonych kilome-
trow (wraz z odsetkami) ; niezbednych do uzy-
skania tytutu Mistrza Klubu, wynosi 3.000 km
(trzy tysigce). Na podstawie zdobytych punk-
téw po zakonczeniu sezonu motocyklowego zo-
staje mianowany mistrz turystyczny oraz 2-ch
wicemistrzow turystycznych, ktorzy otrzymuja
wyznaczone przez Zarzad Klubu, nagrody, pla-
Kiety lub dyplomy.

Ogtoszenie wynikdw i rozdanie nagrdéd, odby-
wa sie na rocznym Walnym Zebraniu Klubu.

Art. '25.

W szystkie Kluby obowigzane sa nadesta¢ do
P. Z. M. do dnia 31-go stycznia nastepnego ro-
ku nazwiska swoich mistrzow turystycznych
wraz z Ich ksigzeczkami turystycznymi, celem

obliczenia przejechanych kilometrow i wybra-
nia i 2-ch wicemistrzow turystycznych Polski
na rok nastepny . Ogtoszenie turystycznego

mistrza Polski odbywa sie na Walnhym Zgroma-
dzeniu P. Z. M.

Art. 26.
Ksiazki turystyczne obowigzuja, wylgcznie
wydane i poswiadczone przez P. Z. M., wediug

ustalonego wzoru.

Wszelkie inne dowody nie bedg brane z regu-
ty pod uwage i nie mogg byé zaliczonymi ani
w mistrzostwach klubowych, ani w P. Z. M.

Art. 27.
Niniejszy Regulamin wchodzi w zycie z dniem
1 stycznia 1938 roku.

TURYSTYKA MOTOCYKLOWA — TO MAKSYMUM ZADOWOLENIA
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Regulamin motocyklowych mistrzostw Polski
w wyscigach szosowych na rok 1938

1. Zarzad P. Z. M., dla pobudzenia zaintereso- S. ,LEGIA”, dnia 4.1X.38 r.
wania pod wzgledem organizacyjnym i pod- VIIl. Wyscig o nagrode Prezydenta m.
niesienia poziomu sportu motocyklowego, W-wy — M. K. Z. S,, W-wa, dnia 11.1X.38.
ustanawia Mistrzostwa Polski w katego- IX. T. T. w Wisle — organizator i termin
riach wyscigowych na szosie na rok 1988. nie ustalony.

. . . 4. Do klasyfikacji sa brane pod uwa wyni-
2. Do ubiegania si¢ o tytut Motocyklowego Ki kiercglwcéwJ p(?lskich V\FIJ poszcz%%éln{/ch

Bﬂoissitziczi;jqi?/lslki(i:err?c?epsrzmgraka\z/\(ljgd;(rigropvgz(::z, klasach z zastrzezeniem startowania w da-
' nym wyscigu minimum 3 kierowcow pol-
P. Z. M. na rok 1938. skich w klasach.

3. Jako imprezy, wchodzace w sktad Motocy- 5. Punktuacja za wszystkie Wymienione im-

klowych Mistrzostw Polski w wyscigach na prezy dla kazdej kategorii jest jednakowa:
szosie, P. Z. M. wyznacza: za 1 miejsce — 6 punktow

I. Wyscig ulicami m. Cieszyna — M. K. Z. .1 " — 4 punkty

S., Cieszyn, dii. 1.V.1938 r. . I " — 1 punkt.

Il. Wyscig o VI Zioty Kask — Motoklub Najwieksza sumapunktéw z wymienionych
~UNIA”, dnia 8.V.38 r. wysScigow daje prawo do tytutu Mistrza
I11. Wyscig ulicami m. Bielska — B. B. K. Polski. W razie réwnych wynikéw decydu-
M,, dnia 29.V.38 r. je zajecie wiekszej ilosci miejsc klasyfiko-
IV. ,Grand-Prix” Polski — W. K. S. ,,LE- wanych.

GIA” — Warszawa, dnia 19.VI1.38 r. 6. Zdobywcy najwiekszej ilosci punktéw P. Z.
V. Wyscig ulicami m. Gdyni — M. K. Z. S. M. nadaje tytut Mistrza Polski, szarfe o ko-
— Gdynia, dnia 29.V1.38 r. lorach panstwowych z godiem Panstwa i
V1. Wyscig szosowy w Katowicach — 0. odpowiednim napisem. Nadanie tytutu od-
Z. M,, dnia 7.VIIII.38 r. bedzie sie na Walnym Zebraniu P. Z. M. w
VII. Wyscig o Mistrzostwo Stolicy — W. K. 1939 roku.

Generalne Zastepstwo angielskich motocykli na Polske i w. m. Gdansk
Kategorie turystyczne, sportowe, terenowe i wyscigowe. 100, 125, 200, 250, 350, 500, 600, 750 i 1000 cm3

Nadzwyczajne wtadanie maszyng i opanowanie réwnowagi w najtrudniej-

ARIEL szych warunkach jazdy w terenie. Modele Red Hunter sg najwyzszg sporto-
wa rasg Swiata.
BSA Najwieksza skala wyboru modeli. Niezrownana zwrotno$¢, statycznos¢ i bez-

pieczenstwo jazdy. Rewelacja sezonu: model 500 Gold Star z aluminiowg
gtowicg i cylindrem.

VELOCETTE Rewelacyjne 500-ki HCamshaft i 350-ki OHCamhaft szczyt pomystowosci
doswiadczenia i pracy konstrukcyjnej. Aluminiowa gtowica.

JAMES Najsolidniejsza, najbardziej komfortowa i jedyna dwuosobowa 100-ka na
CARLTON balonach. Najwieksza dtugo$é ze wszystkich 100-ek. Rejestracja rowerowa.

DOM TECHNICZNO-HANDLOWY LEON LESZCZYNSKI, Warszawa, Trebacka 10,
centrala tel. 2-93-90. Oddziat w todzi: Piotrkowska 175, 205-06.
Najwiekszy w Polsce sktad czesci zamiennych i akcesorji rowerowych i motocyklowych

Swiecie $wiatowych angielsikch marek Wszystkie czes$ci karburatoréow
LODGE KLG A MAL

Najdogodniejsze warunki spiaty. Przyjmujemy motocykle uzywane
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Regulamin Motocyklowych Mistrzostw
Sportowych Polski w roku 1938

'Polski Zwigzek Motocyklowy dla pobudzenia
zainteresowania Klubéw i Kierowcéw oraz dla
poniesienia poziomu sportu motocyklowego
wzwyz i propagandy wszerz, ustanawia niniej-
szy Regulamin Motocyklowy Mistrzostw Spor-
towych Polski.

1. Do ubiegania sie o tytut Motocyklowego
Mistrza Sportowego Polski ma prawo kazdy kie-
rowca - obywatel polski, posiadajgcy conajmniej
licencje juniora | klasy, wydang przez P. Z. M.
na rok 1938.

2. Jako imprezy, wchodzace w skiad powyz-
szych Mistrzostw P. Z. M. wyznacza:
w | klasie:

VIl Raid Motocyklowy Szlakiem Marszatka —
W. K. S. — Legia dnia 14—21 sierpnia 1938 r.

w Il klasie:

Il Raid Tatrzanski z Zakopanego — P. K. M.
dnia 51i 6 czerwca 1938 r.

w 111 klasie:

IX Raid szosowo - terenowy — P. K. M. 9i 10
kwietnia 1938 r.

Raid dookota m. todzi K. S. Union - Touring,
24 kwietnia 1938 r.

»Stomil po Polsce” Motoklub ,,Unia” 2 i 3 maja
1938 roku.

Radio-Raid W. K. S. Legia 22 maja 1938 r.
Raid szosowo -terenowy — £. K. M. 26 maja
1938 roku.

Il Raid przez Gory $-to Krzyskie — W. K. S
Legia 2 i 3 tipca 1938 r.

Bieg motocyklowy ,Szlakiem Kadréowki” — M.
K. Z. S. Kielce, 8 sierpnia 1938 r.

Wyscig terenowy w Nadliwiu — P. K. M.
w IV Klasie:

Raid Wilno — Narocz — Wilho — M. K. Z. S. —
Wilno, 12 czerwca 1938 r.

Zawody ,,Przygotowanie do Panstwowej Odzna-
ki Motorowej” — K. S. Orkan Warszawa,
26 czerwca 1938 r.

Raid terenowy — B. B. K. M., 10 lipca 1938 r.
Raid szosowo - terenowy — M. K. Z. S .— W ar-
szawa, 31 lipca 1938 r.

IV Raid Pomorski — M. K. Z. S. — Gdynia,
2 pazdziernika 1938 r.

Il Raid terenowy gérski — B. B. K. M,, 9 pa-
zdziernika 1938 r.
Stuzba Gonca — W. K. S. Legia — Warszawa,

w V klasie:

Raid Grodno — Narocz — K. S. Batoria, 28 ma-

ja 1938 r.

Patrolowy Raid nocny — M. K. Z. S. — Lublin,

25 czerwca 1938 r.

Raid po Matym Beskidzie — M. K. Z. S. — Cie-

szyn, 17 lipca 1938 r.

Raid nocny — M. K. Z. S. — Lwow, 23 tipca 38 r.
Raid ,,Szlakiem Powstancow nad Olzg” M. K. Z

S. — Wilno, 28 sierpnia 1938 r.

Raid Lotniczo - Motocyklowy — t. K. M.

£6dz, 28 sierpnia 1938 r.

Raid Radiowy — K. S. Union - Touring — t6dz,

18 wrzednia 1938 r.

3. Do konkurencji w mistrzostwach brane sa
pod uwage wyniki kierowcow obywateli polskich,
uzyskane w ogélnej klasyfikacji w kazdej z wy-
mienionych imprez.

4. Punktacja za zajete miejsca wyszczegOl-
niona jest w ponizszej tabeli.

Tabela punktacji.

| i Mmwv v vi VIVl IX X

I kl. 55 53 50 46 41 35 28 20 11 1
I kl. 28 26 23
Ikl 15 13 10 6 1
IV kl. 10 8 5 1
V Kl. 3 1

5. Najwieksza suma uzyskanych punktéow w
wymienionych zawodach daje prawo do tytutu
Motocyklowego Mistrza Polski kategorii spor-
towej, nastepnie sumy do tytutu | i Il Wicemi-
strza Polski. W razie rownych wynikéw decy-
duje zajecie wiekszej ilosci klasyfikowanych
miej sec.

6. Zdobywcy najwiekszej ilosci punktow P.
Z. M. nadaje tytut Motocyklowego Mistrza Pol-
ski w kategorii sportowej oraz szarfe kolorow
panstwowych z godiem Panstwa, odznakami
P. Z. M. i odpowiednim napisem. Nadanie tytu-
tu odbedzie sie na Walnym Zerbaniu P. Z. M.

MOTOCYKLISCI! PRZYGOTOWUJCIE SIE DO RAIDU TERENOWEGO
»510 MIL PO POLSCE”.
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Srednie szybkosci

,Nie interesuje mnie w tej chwili pojecie S$redniej
szybkosci, o jakiej mowa przy ustalaniu rezultatu ja)
kiego$ krotkodystansowego wyscigu. Chodzi mi nato-
miast o o$wietlenie i zapoznanie Czytelnika z pewnymi
danymi, dotyczacymi szybkosci $rednich w czasie zwyk-
tej turystycznej jazdy. O zapoznanie wiec z tymi czyn-
nikami, ktére majg wptyw na upodobnienie komunika-
cji samochodowej pod wzgledem jej regularnosci z ko-
munikacjag kolejowg. Réwnomierno$¢ jazdy, napozér
tatwa, jest jednak sztuka nielada i kazdemu, kto bodaj
raz jeden przejechat z miasta do miasta cho¢ 100 km
wiadomo, iz osiagniecie tej szybko$ci S$redniej, jaka
przed wyjazdem kazdy prawie wyznacza samemu SO-
bie, jest sprawa bynajmniej nie tatwg i udajgca sie je-
dynie doswiadczonym kierowcom.

Juz elementarne zasady arytmetyki pouczajg nas o
tych trudnosciach. Zalézmy, iz posiadany przez nas sa-
mochéd moze swobodnie posuwaé sie z szybkoscig 60
km/godz., czyli z szybkoScig kilometra na minute. Po
pierwszej jednak godzinie nieprzewidziany wypadek za-
trzymat nas na przecigg 12 minut. Starajmy sie odro-
bi¢ te strate: druga godzine jedziemy z szybkoscig 64
km/godz., trzecig 65 km/godz., czwartg — na skutek
gorszej drogi — z szybkos$cig 62 km/godz. i wreszcie
piatg dla tych samych, powiedzmy, przyczyn z szybko-
§cig 61 km/godz. Przypadek teoretycznie najzupetniej
mozliwy. W rezultacie zmuszeni byliSmy w ciggu czte-
rech godzin pokrywaé straty, zwigzane z utratag owych
12 minut. | to w przyktadzie, w ktéorym zatozeniem by-
ta maszyna do$¢ szybka. Im mniejsza jej zdolno$¢ do
wyciggania $rednich szybkosci, tym jaskrawsza bedzie
owa cyfra godzin, ktérg zuzy¢ bedziemy musieli na do-
ganianie samych siebie. Pierwszym tedy i zasadniczym
whnioskiem, ktéry nasuwa sie. jeSli chodzi o dtuzsze dy-
stanse bedzie: nie wolno ustala¢ $redniej szybkosci na
maksimum sprawno$ci wozu.

Czym jest minuta posuwajgcego sie samochodu, tego
dowodzi zamieszczona tréjkatna tabela, zestawiona
przez dwu wybitnych znawcéw automobilizmu. Ch.
Favoux i d’lvatt’a, ktéra podaje tu w $lad za Benoist.

Liczby poziome pierwszego rzedu oznaczajg szybkos$é
posuwajagcego sie samochodu w km. Inne cyfry ozna-
czajg ilo$¢ km, na jakiej wypada ,odrabia¢” kazda
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0.183 0,4 0,65

0,181 0,393
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stracong minute czasu. Liczba tych kilometréw znajdo-
wacé sie bedzie na przecieciu dwu skos$nych linii, z ktd-
rych jedna #gczy cyfre, oznaczajgca przewidziang przez
nas ilos¢ km/godz., z liczbg km, na jakiej nalezy zwiek-
szy¢ szybko$¢, druga za$ taczy te liczbe, oznaczajaca,
z jaka szybkoscig nalezy jecha¢, by pokryé stracong mi-
nute czasu. Dla uprzytomnienia podaje dwa proste
przykiady.

Przyktad I. Je$li przyjmiemy, iz samochéd
posuwa sie z szybkoscig 70 km/godz. (cyfra w pierw-
szym poziomym rzedzie), to, aby nadrobi¢ stracong mi-
nute czasu samochdd ten posuwaé sie musi z szybkoScig
80 km/godz. (cyfra w pierwszym poziomym rzedzie)
na przestrzeni 0,33 km (cyfra na przecieciu skosnych
w drugim rzedzie), z szybkoscig 90 km/godz. na prze-

strzeni 5,25 km, z szybko$cig 100 km/godz. na prze-
strzeni 8.88 kmxgodz. itd., wreszcie z szybkoscig 150
km/godz. na przestrzeni 2.19 km. Dla uzyskania 8

straconych minut ten sam pojazd musi posuwaé sie z
szybkoscig 80 km/godz. na przestrzeni 0,33 X 8 ca
75 km.

Przyktad Il. Jeden samochdd, podazajacy
z szybkos$cig 50 km/godz., wyruszyt o godzinie 6, inny,
zdazajacy z szybkos$cig 70 km/godz. wyruszyt o godzi-
nie 6.30. Jesli zatozymy, iz pojazdy te stale posuwac
sie beda réwnomiernie, to kiedy pojazd drugi dogoni
pojazd pierwszy? OdpowiedZ znajdujemy w tabeli, we-
dhug- ktérej kazda minuta drugiego samochodu daje mu
zysk 2.91 km. Poniewaz r6znica czasu startow wynosi-
ta 30 minut, przeto dogonienie nastagpi po przejechaniu
291 X 30 — 87.3 km.

Sa to jaskrawe przyktady, uswiadamiajgce trudno-
$ci, zwigzane z nadrobieniem kazdej straconej minuty
czasu.

Kontrola szybkos$ci w czasie dtuzszej jazdy turystycz-
nej jest sprawg doniostej wagi. Dokonywuja jej na no-
woczesnych samochodach stosunkowo sprawnie dziata-
jace szybkos$ciomierze. Aparaty te jednak nie dajg zu-
petnej gwarancji $cistego oznaczenia szybkosci, jednak
przy uzyciu t. zw. stoperow korekta szybkoSciomierza,
w szczeg6lnoSci na dobrze kilometrowej drodze, nie
przedstawia trudnosci.

Bolestaw J. Kachel.

90 130 150

12 26 35
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Regulamin pitki

Motocykle, Do gry sg dopuszczone motocykle o pojem-
nosci cylindra, nieprzekraczajacej 350 cm’, dtugo$ci ma-
ksymalnej 2 mtr i o wadze najmniej 40 kg. Nie powin-
ny posiada¢ zadnych zbytecznych akcesorii lub moga-
cych przeszkadzaé¢ graczowi przedmiotéw, ktérych
ksztatty moga byé powodem wypadkéw lub zniszczenia
pitki. Réwniez zabronione sg podstawki tylne oraz urza-
dzenia mogace pocigga¢ lub posuwaé pitke, bez pomocy
gracza.

Dzwignie i manetki nie powinny wystawa¢ poza kie-
rownik. Nie moga by¢ dopuszczone motocykle, ktorych
kola zebate lub napedzajace nie sg ostoniete karterem
mb w inny sposéb zabezpieczone.

Hamulce przednie i tylne musza funkcjonowaé bez
zarzutu.

lloé¢ motocykli dopuszczona do gry jest ustalona na
6 maszyn; w tym jedna zapasowa; inne maszyny do za-
miany moga byé dopuszczone za zgodg obu klubow.

Art. 2.

Gracze. Gra jest rozgrywana przez 5-ciu graczy; 3 w
ataku, 1 obrona, 1 bramkarz. Poza tym 1 zastepca i 1
kapitan druzyny. Za zgoda sedziego jeden z graczy mo-
ze zastapi¢ bramkarza (zastepca), ktory ulegt wypad-
kowi. Zastepca nie moze bra¢ udziatu w grze, ale w wy-
padku niezdolnosci jednego z graczy uznanego przez ar-
bitra za niemogacego bra¢ udzialu w grze, jest przez
tego arbitra mianowany na miejsce wolne. Zastepowa-
ny i zastepca nie moga bra¢ udziatlu w grze jednoczes-
nie. Gracze powinni by¢ petnoletni, w wypadku prze-
ciwnym muszg posiadaé zezwolenia rodzicéw.

Gracze powinni posiada¢ jedng z licencyj wydang
przez F. M. B. (do rozgrywek krajowych licencje P. Z.
M.).

Art. 3.

Wyposazenie. Gracze muszg posiada¢ obowigzkowo
kask, nakolanniki skérzane i rekawiczki. Buty z gwoz-
dziami sg zabronione.

Kazda druzyna ma kostiumy swego klubu, z wyjat-
kiem bramkarza, ktéry winien byé¢ ubrany tak, aby go
byto tatwo odrézni¢ od innych graczy. W wypadku po-
dobienstwa ubrania, druzyna wizytowana gra w biatych
kostiumach.

Podczas meczu przewidziane sg nastepujagce numery
umocowane na plecach:

Nr. 1 dla centrum ataku, Nr. 8 dla prawego, Nr. 3
dla lewego, Nr. 4 dla obrony, Nr. 5 dla bramkarza, Nr.
6 dla graczy zapasowych (rezerwowych).

Art. 4.

Pitka. Pitka winna by¢ skdérzana z gumowym peche-
rem w $rodku o $rednicy 0,38 m do 0.40 m. Kazda dru-
zyna dostarcza najmniej jedng pitke; pitka kazdej dru-
zyny jest uzywana do gry przez p6t partii.

Art. 5.

Teren. Boisko. Boisko jest takie same jak dla pitki
noznej. Wymiary sa nastepujgce: diugos¢ maksymalna
125 mtr, minimalna 70 m ; szeroko$¢ maksymalna 75 m
«— minimalna 50 m. Boisko oznacza si¢ biatymi linia-
mi; linia bramki na obu konicach (poprzeczka bramki
jest umieszczona na wysokosci 2,44 m od terenu), linie
boczne: prostopadte do linii bramek.

Linia $rodkowa w réwnej odlegtosci od linii bramek;
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motocyklowej

na tej linii posrodku znajduje sie $rodek kota o $redni-
cy 18,30 m, nazwanego kotem ,centra”.

Boisko winno byé otoczone mocnym ogrodzeniem w
odlegtosci 1,5 m minimum od granicy terenu gry, poza
ktére nikt nie moze by¢ dopuszczony z wyjatkiem za-
stepcy z zapasowymi maszynami i trzech os6b, na kaz-
da ekipe, ktore moga sie znajdowaé tylko poza wilasnag
bramka.

Art. 6.

Powierzchnia strzatu. Jest utworzona przez prostokat,
majacy za podstawe, cze$¢ bramki, oznaczong dwoma
punktami, odlegtymi o 550 m od stupkéw bramki (stup-
ki rozstawione sag w odlegtosci 7,32 m); z tych punktéw
dwie prostopadte diugosci 6 m wyprowadzone ktérych
konce sg potgczone rownolegta linig do bramki, tworzac
boki tego prostokata.

Art. 7.

Powierzchnia karna. Jest ograniczona prostokatem,
majacym za podstawe linie bramki na djtugos$ci 16,45 m
od stupkéw, dwa boki, dtugosci 16,45 m, wystawione pro-
stopadle z tych punktéw, ktérych konhce sg potgczone
linig rownolegta do linii bramki.

Art. 8.
Punkt karny. Punkt oznaczony w odlegtosci 11 m od
$rodka bramki.
Uwaga. Kazdy teren oznaczony do rozgrywek pitki
noznej moze byé¢ uzyty dla gry w pitke motocyklowa,

Art. 97

Czas gry. Czas gry jest ustalony na 60 m podzielony
na dwa okresy po 25 minut, przedzielone przerwg 10
minutowsg.

W wypadku koniecznym, ktéry moze uznaé¢ tylko se-
dzia, przerwa (odpoczynek) moze by ¢przediuzona do
15 minut maksimum.

W razie réwnosci punktéw podczas partii 0 mistrzo-
stwo (Coupe), sedzia moze udzieli¢ 2-ch 10-minutowych
przedtuzen rozgrywek, oddzielonych przerwg 5-minuto-
wa.

Sedzia liczy wszelkie przerwy, wynikte wskutek wy-
padkéow (patrz art. 26).

Art. 10.

Wyboér pola. Wybo6r pola nastepuje przez ciggnienie
na poczatku gry i przez zmiane na kofcu pierwszego
okresu.

Art. 11.

Poczatek gry. Gra zaczyna sie nastepujgco: Pitka jest
postawiona w punkcie $rodkowym boiska; 3-ch z ataku
druzyny grajacej znajduje sie na polu wylosowanym
na linii stycznej od kota Srodkowego i réwnolegtej do
linii $rodka. Atak przeciwnikéw poza linig $rodkéw tak,
ze kota przednie motocykli moga dotykaé¢ te linie. Obro-
na kazdej druzyny w pozycji oczekujgcej (z maszyng)
na linii, twarzg do Srodka boiska' przed linig karng ich
pola, t ,zn. na 6 metréw. Bramkarze na linii ich bra-
mek.

Na pierwszy gwizdek sedziego, silniki sg puszczone
w ruch, na drugi gwizdek — $rodek ataku, posiadacz
pitki, zagrywa. (Do tego czasu zaden z graczy nie moze
zblizy¢ sie do pitki).
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Art. 12.

Posuwanie pitki. Zasadniczo ruch pitce jest nadany
noga. Gracz musi siedzie¢ na siodetku (silnik musi by¢
koniecznie w ruchu), ruchy pitki moga by¢ réwniez na-
dane przez kopniecie lub szereg kopnie¢ lub tez przez po-
pychanie pitki nogg i motocyklem — patrz fotografie
(pitka nie moze by¢ w zaden sposéb niesiona), lub tez
przez uderzenie gtowg, korpusem, lub jakgkolwiek czes-
cig maszyny. Poza bramkarzem, grajagcym na terenie
bramki, i graczem, stawiajgcym pitke na linii karnej,
nikt nie moze dotyka¢ pitki rekg lub ramieniem.

Kazde zapoczatkowanie gry musi sie odby¢ przez ko-
pniecie pitki.

Wszelkie unoszenie pitki
wzbronione.

i pocigganie jest surowo
Art. 13.

Atak. Atak ma prawo jezdzi¢ po catym boisku ,ale w

zadnym wypadku nie moze stawa¢ w granicach pola
bramki (strzatu).

Obrona i bramkarz w zadnym wypadku nie moga
przekroczy¢ linii pod karg strzatu karnego.

Art. 14,

Prawa bramkarza. Bramkarz ma prawo positkowac
sie rekami ,grajac w polu bramki.

Bramkarz powinien mie¢ silnik stale ,na chodzie”.

Moze gra¢ nawet, gdy motocykl wypadkowo upadt i sil-
nik zgast, ale pod warunkiem, ze bedzie w kontakcie z
maszyng. Jezeli tapigc pitke, upadt zdaleka od maszyny
i wstaje, majac pitke w rekach, nie moze zaczaé¢ gry do-
péki nie bedzie w kontakcie ze swojg maszyng.

Nikt nie moze w polu bramki przeszkodzi¢
przejezdzie (bramkarz ma pierwszenstwo).
petng moc ukarania.

im w
Sedzia ma

Art. 15.

Przewszenstwo przejazdu. Gracz, bedacy w ruchu
i majacy pitke (grajacy) nie moze by¢ wstrzymany.
Réwniez nie moze by¢ atakowany przez innych graczy
w ruchu, z wyjatkiem wypadku, gdy ruch atakujgcych
jest w tym samym Kkierunku, lub w kierunku przeciw-
nym, ale przy zastrzezeniu, ze to nie moze mie¢ wpty-
wu na kierunek jazdy atakowanego.

W wypadku, jezeli kierunki ruchu sg zbiezne, gracz,
majacy pitke, ma prawo pierwszenstwa przejazdu. Po-
siadaczem pitki jest ten gracz, ktéry nadaje jej ruch
posuwisty noga lub przez lekkie kopniecie. To prawo
jest nadane ze wzgledu na bezpieczeAstwo gracza;
w wypadku stracenia pitki gracz prawo to traci, az do
chwili, gdy znéw wejdzie w jej posiadanie.

Art. 16.

Zamieszkanie. W razie zamieszkania sedzia najpézniej
w 10 sekundzie od chwili zamieszania winien ztapaé
pitke, unieruchomiong przez zamieszanie lub przez ma-
szyne przewrb6cong, i rzuci¢ jg prostopadle w gére
przy uprzednim zazgdaniu aby gracze odsuneli sie od
niego na odlegto$¢ |9 metréw. Maszyny nie moga ru-
sza¢ z miejsca, az do chwili, gdy pitka dotknie ziemi.

Art. 17.

Bramka (goal). Bramka jest uznana, jezeli pitka
przejdzie miedzy stupkami bramki i pod poprzeczke.
Bramki si¢ nie liczy, o ile jedna maszyna Ilub jej
cze$¢ przeszta poza linie bramki miedzy stupkami. Gra
jest wygrana przez druzyne, majacag wieksza ilos¢
bramek.

Jezeli ilos¢ bramek jest jednakowg, Ilub tez nie

strzelono zadnej bramki, gra jest uznana jako zerowa.
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Art. 18.

Btedy. Jest uznane za biad i strzat kamy, jezeli
gracz: 1) strzela pitke, nie siedzgc w siodetku, 2) lub
majac silnik zatrzymany, 3) uzyje do pomocy rak, 4)
lub przetnie droge graczowi prowadzacemu pitke (z wy-
jatkiem bramkarza na terenie bramki).

Art. 19.

Strzat niewazny. Strzat jest niewazny jezeli pitka
przejdzie linie bramki, ale nie miedzy stupkami, czy
tez w powietrzu, czy tez toczac sie.

Pitka jest wazna (strzat), o ile odbije sie, lub dotknie
stupka bramki lub poprzeczki, Ilub tez o jakikolwiek
przedmiot, znajdujacy sie na terenie gry.

Art. 20.

Jezeli pitka wyszta poza linie boczng, jeden gracz
z ataku, przeciwnik tego, ktoéry ja dotykal ostatni,
rzuca jg do gry z tego miejsca, w ktéorym pitka prze-
szta przez linig boczng. Gracz ,rzucajacy pitke, winien
siedzie¢ na siodetku, przynajmniej jedng noga dotyka-
jac linii, zwrécony przodem do terenu gry. Z tej po-
zycji odrzuca pitke, w jakimkolwiek kierunku, trzyma-
jac ja w obu rekach nad gtowag. Gracz winien pitke
rzuci¢ od siebie, a nie upusci¢. Przeciwnicy muszg by¢
w odlegtosci 9 metrow od rzucajacego pitke i nie mo-
ga wzigé udziain w grze dotad, dokad pitka nie bedzie
rzucona. Bramka strzelona z tego rzutu nie liczy sie,
chyba, ze inny gracz juz pitke zagrat. Jezeli rzucenie
pitki odbyto sie biednie, drugi raz rzucajg pitke prze-
ciwnicy. Jezeli gracz, rzucajacy pitke, dotknie jg dwa
razy lub tez zagra, zanim kto$ inny juz dotknat pitke,
nastepuje strzat karny przeciw tej druzynie, ktéra po-
petnita biad.

Art. 21.

Strzat z linii bramki. Jezeli pitka jest strzelona poza
linie, otaczajacg bramke, zostaje strzelona na boisko
przez gracza z tej druzyny, do ktérej nalezy bramkarz.
Gracz ten (bedgcy na swojej maszynie w ruchu), kie-
ruje sie w strone pitki i strzela ja na sygnat dany
przez arbitra. Inni gracze muszg si¢ znajdowa¢ w od-
legtosci najmniej 9 metréow od pikki.

Art. 22,

Korner. Jezeli pitka przejdzie przez linig bramki,
strzelona przez gracza, do ktérego druzyny ta bramka
nalezy, jeden z graczy przeciwnika umieszcza pitke na
linii bramki, przy czym nikt nie moze sie zblizyé do
pitki na odlegto$¢ mniejszg niz na 9 m od pitki, w prze-
ciwnym razie sedzia moze zarzgdzi¢ jeszcze raz strzat
z tego samego punktu ze $cistym zachowaniem regu-
laminu.

Gracz, strzelajagcy pitke z komera, nie moze jej
dotkng¢ wczes$niej, zanim inny z graczy jej nie dotknie.

Art. 23.

Strzat wolny. Jest naznaczony za:

1) przeciecie drogi przeciwnikowi

pitke,

2) trzymanie pitki miedzy silnikiem a widelcem,

3) granie pitkg zapomocg reki (z wyjatkiem bram-

karza),

4) trzymanie pitki w rekach (na maszynie)

dzy nogami i maszyng,

5) granie —e przy niesiedzeniu na maszynie,

6) gre brutalng lub niebezpieczng (kopanie lub bicie

przeciwnika),

7) wstrzymywanie

nika,

prowadzgcerm i

lub mie-

lub popychanie gracza przeciw-
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8) wykroczenie przeciwko art. 15.

Strzat karny zwykty jest naznaczony za nastepuja-
ce biedy:

1) za podwojne kopniecie pitki przy strzelaniu bram-

ki, strzatu karnego lub z kornera,

2) jezeli gracz przejedzie bramke miedzy stupkami,

3) gtos$ne protesty, lub

4) za gre niebezpieczng.

Przy strzale karnym gracze musza by¢ w odlegtosci
minimum 9,15 m od pitki. Pitka musi zrobi¢ catkowity
obrét dokota swej osi, aby by¢ uznang za strzelona.

Art. 24,

Strzat karny. Strzatem karnym sg karane nastepu-
jace biedy popetnione przez druzyne, bronigcg na swo-
im terenie boiska, a mianowicie:

1) gra rekami (z wyjatkiem bramkarza w terenie

bramki),

2) gra brutalna,

3) niesienie pitki w rekach lub wiezienie na maszy-
nie, wzglednie zablokowanie jej miedzy nogg i mo-
tocyklem,

4) granie — nie bedac na motocyklu, lub nie bedac
w kontakcie z maszyng, jezeli chodzi o bramka-
rza,

5) trzymanie
maszyny,

6) opuszczenie maszyny przez bramkarza celem za-
trzymania pitki.

Pitka zostaje potozona w punkcie karnym (art. 8).

Wszyscy gracze, z wyjatkiem gracza strzelajagcego
i bramkarza bramki przeciwnikéw, powinni sie znaj-
dowaé¢ w S$rodku boiska i najmniej 9 metrow od miej-
sca z ktérego ma by¢ kopnieta pitka .

Gracz, strzelajacy pitke, nie moze jej dotkna¢ drugi
raz, zanim inny gracz pitki nie kopnie.

Gracze nie moga bra¢ udzialu w grze, az do chwili
kiedy pitka nie bedzie kopnieta.

Gra moze by¢ przedtuzona dla dania strzalu karne-
go i w tym wypadku bramka (goal) bedzie wazna,

lub popychanie przeciwnika lub

jego

»oUNBEAM"
LARDIE" - ,BAUER”

Motocykle od 98 cc do 600 cc

Jedyne dwuosobowe ,,setki" z akumulato

rem, dynamem i sygnatem elektrycznym.

Olbrzymi wybor dla:
poczatkujagcych — turystow — sportowcow
— wys$cigowcow
Przedstawicielstwo
Fredry Nr. 4, 618-88

Generalne

Warszawa, ul. tel.

Zamiana motocykli uzywanych na nowe

Warsztaty. zamienne.

techniczna

Czesci Bezptatna
dla posiadaczy wszelkich
nauka jazdy.

poradnia
marek oraz
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jezeli jednak bramkarz
odbita sie od bramki,
przerwana.

pitke chwyci, lub tez pitka
partia winna by¢ niezwtocznie

Art. 25.

Przywilej. 0 ile pitka wyjdzie poza teren gry, przez
gre 2 graczy, ale w ten sposob, ze sedzia nie mogt
zauwazy¢, ktéra druzyna ma skorzystaé z prawa strze-
lenia pitki do gry, strzela ta druzyna, na ktérej polu
pitka wyszta z gry. W wypadku, kiedy druzyna, ktdrej
przystuguje prawo strzatu, nie jest w stanie w ciggu
1 minuty (maksymum) strzeli¢, przywilej jest anulowa-
ny i pitke do gry rzuca sedzia.

Art. 26.

Sedziowie. Sedziowie sg naznaczani przez P. Z. M.
na prosbe klubéw i powinni posiada¢ licencje wydang
przez P. Z. M.

Rozgrywki winny by¢ sedziowane przez 2 sedzidw.

Decyzja sedziow jest nieodwotalng.

Sedziowie musza uwaza¢, aby regulamin byt Scisle
przestrzegany; majg prawo kara¢ za kazde przewinie-
nie. Pierwszy raz sedzia zwraca uwage, nastepnie moze
gracza wykluczy¢ chwilowo, lub do konica gry bez mia-
nowania zastepcy. Poza tym sedzia podaje to przewi-
nienie do wiadomosci P. Z. M., ktéry wycigga z tego
konsekwencje.

Sedzia chronometruje i odlicza straty czasu na wy-
padki i incydenty. Sedziowie majg prawo przerwac
mecz, jezeli uznajg to za stosowne (w razie ciemnosci,
nieodpowiedniego zachowania sie publicznosci itp.).
Majg prawo eliminowaé kazdego gracza, o ile jego
maszyna robi duzo huku, dymu, lub nie przedstawia
dostatecznych warunkéw bezpieczenstwa; mogag zezwo-
lic na dalszy udziat w grze, o ile gracz zmieni maszyne
lub naprawi braki.

Art. 27.

Sedziowie bramki. Jest 2 sedziéw bramki, ktérzy
maja za zadanie podawac znaki i sygnaty, dane przez
sedziow gtéwnych, pilnowaé, aby gra odbywata sie we-
dtug regulaminu, poda¢ pitke, gdy ta wyjdzie poza
teren gry. Sedziowie bramki sg podlegli sedziemu - ar-
bitrowi, ktéry ma prawo wykluczy¢ ich z gry i mia-
nowac¢ innych, o ile uzna za nieodpowiednich.

Art. 28.

Sedziowie bokéw. Jest ich 4 lub 2, zaleznie od waz-
nosci gry. Sedziowie ci majg za zadanie pilnowaé bo-
kéw, uwaza¢ gdy pitka wypadnie za teren gry, dawaé
znaki arbitrowi i podawaé¢ jego sygnaty. Sedziowie ci
sg tak samo podlegli arbitrowi i P. Z. M. W wypadku
niepostuszenstwa z ich strony $a karani tak samo przez
sedziego i przez P. Z. M.

Art. 29.

Sprawozdanie. Po zakonczeniu meczu sedzia - arbiter
winien napisa¢ sprawozdanie, podajac numery licencji
graczy, rezultat spotkania oraz opisaé wazne wypadki
i kary, jakie naznaczyt w mys$l artykutu 26, 27 i 28.

Sprawozdanie musi by¢ podpisane przez sedziego i 2
kapitanéw druzyny i przestane do P. Z. M.

Jezeli jeden lub obaj kapitanowie druzyn odmawiaja
podpisania z jakichkolwiek powodéw musi to byé za-
znaczone w sprawozdaniu.
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Pielegnowanie motorow dwuzasuwowych
(dwutaktowych)

(wedtug Nr. 51 Nr. (i ,Das Motorrad” 1938 roku).

Nasuwajg sie pytania, jak nalezy postepowaé z sil-
nikiem dwutaktowym i co nalezy zrobi¢, aby mimo nie-
posiadania wtasnego warsztatu utrzymaé sprawnosé
silnika w stanie zadawalniajacym.

W JAKIM CELU ODWEGLAC)?

W kazdym silniku zostajg pozostato$ci po spaleniu,
czeSciowo sadza, jako pozostatos¢ po paliwie, przede

Narzedzia potrzebne do oczyszczenia nagaru w silniku.
Skrobak obok szczotki zostat zrobiony ze starego pil-
nika tréjkatnego.
wszystkim jednak wegiel olejowy, ktéry osiada jako
twarda skorupa w komorze, w ktérej zachodzi spa-
lanie, na ttoku, w kanatach i w rurze wydechowej. To
ma miejsce zwitaszcza (w dwutaktach) w dwuzasuwach.
Podczas gdy w czterotaktach za pomoca pierscieni Scie-
rajacych olej, otwordw zwrotnych itp. dopuszcza sie do
komory sprezania tylko tyle oleju, ile potrzeba do smaro-
wania, w (dwutaktach) dwuzasuwach miesza sie u-
przedr.ic olej z paliwem. Wprawdzie w karierze olej
zostaje w swej wiekszej czesci odwirowany od gazu,

1) Autor — oczyszczanie z osadéw (nagaru) weglowych nazywa

»odweglaniem".

Tak uf ufifbclcjfu, jak i1 wzau/odack
taranou/yck zulifcigzajg motocykla

ale po tym ustala sie w karterze poziom oleju, w ktd-
rym wat korbowy zanurza sie i rozbryzguje olej. Krop-
le oleju dostaja sie w okolice kanatdw przeptywowych,
zostajag porwane przez mieszanine i jako wzglednie du-
ze krople dostajg sie do cylindra. Ta molej ten powi-
nien sie spali¢, ale w czasie skoku krople spalajg sie
tylko czeSciowo, a wieksza cze$¢ niezupeinie, albo w o-
géle nie spalona, dostaje sie do rury wydechowej. Sa-

Po zdjeciu rury wydechowej, mozna oczysci¢ kanaty
skrobakiem bez zdejmowania cylindra. Ttok musi by¢
w dolnym martwym punkcie.
dza, wegiel olejowy i pitynny olej tworzag mase, ktora

osadza si¢ w cylindrze, a w gorgcych miejscach, zwta-
szcza w otworach wylotowych, przypala sie. Te mase
trzeba od czasu do czasu usuwaé. Wegiel jest szkodli-
wy nie tylko dlatego, ze moze zatka¢ otwory wylotowe,
utrudnia on takze przenoszenie ciepta. Silnik staje sie

RUDGE-B.M.W.-TRIUMPH

Nowe modele na rok 1938 na skladzie

Zastepstwo gtéwne

W-wo, Marszatkowska 31-a
telefon 825-86

Towarzystwo Handlu Motocyklami sp. z ogr. odp

Firma chrzes$ci, jansha
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tak goracy, ze przypalajag sie nawet pierscienie tloko-
we, a wtedy sprawno$¢ spada.

Kluczem 6-katnym mozna odkreci¢ $ruby gtowicy cylin-
dra. Latwiej jest pracowaé po zdjeciu zbiornika.

Po zdjeciu gtowicy oczyszcza sie ostroznie osady we-
glowe skrobakiem.

Nie mozna za pomocg skrobaka zupeinie oczysci¢ dno
ttoka. Aby zupeinie usungé¢ nasady, trzeba uzyé
szczotki drucianej.

JAK CZESTO NALEZY ODWEGLAC?

Nie mozna podaé czasu, jak czesto nalezy odweglaé
dwutakt, poniewaz to zalezy od sposobu jazdy, i uzy-
wanych olejéw.

Miarodajnym dla odweglania jest stan zasklepienia
nagarem weglowym otworu wydechowego, a nie war-
stwy wegla na ttoku i glowicy cylindra, ktéra juz po
krotkim czasie osigga grubos¢ mm. W przyblizeniu
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mozna okresli¢, ze przed przebyciem 5000 km oczyszcze-
nie nie jest konieczne. Czesto mozna jeszcze diuzej je
cha¢, ale sg silniki, ktére trzeba wczesniej czyscic.

NARZEDZIA.

Zaden motor nie staje sie lepszy od rozbierania.
Przez uzycie dobrych narzedzi mozna ustrzec sie od te-
go, aby nie stat sie gorszy, aby nie trzeba byto zdej-

Dla jeszcze staranniejszego oczyszczenia mozna wypo-
lerowaé¢ dno ttoka ptétnem szmerglowym.

mowaé $rub i nakretek za pomocg miotka i przecinaka.
Narzedzia seryjne sa przeznaczone dla drobniejszych
napraw, zachodzacych w drodze. W wiekszo$ci wy-
padkéw mozna za pomocg tych narzedzi zdja¢ gtowice
cylindra. Kto chce sam dokonywaé zabiegi konserwacyj-
ne, jak np. odweglanie, ten powinien sobie sprawié
przede wszystkim klucz, potrzebny dla 8-miu $rub na
cylindrze i glowicy. Wazny jest tez klucz, za pomoca
ktérego dajg sie zdejmowac nakretki znajdujace sie na

Jedng strone skrobaka mozna wycigé poétokragto i w

ten sposéb mozna oczy$ci¢ osad wegla na gtowicy cy-

lindra. W koncu czysci sie szczotkg i ptétnem szmer-
glowym.

rurze wydechowej. Jezeli do tego uzywa sie miotka i
przecinaka, nakretka prawie zawsze sie niszczy. Gdy
chce sie rozebraé ttok, konieczne sg takze mate obcazki
spiczaste, w celu zdjecia podktadek sprezynowych i za-
bezpieczenn ,Seegera” sworzni ttoka. Przyda sie takze
maty gtadzik, nieco ptdtna szmerglowego i szczotka dru-
ciana.

Poniewaz naprawe podejmuje sie zwykle w niedziele,
kiedy nie mozna dosta¢ pewnych czesci, ktére ewentu-
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alnie mogg sie zniszczy¢ podczas pracy, nalezy uprzed-
nio zaopatrzy¢ sie w kilka pierécieni, uszczelek itp'.

ODWEGLANIE.

Przede wszystkim odkreca sie rure wydechowa.
Przez otwér wydechowy mozna wtedy zobaczy¢ ttok i
pierScienie tlokowe. Jezeli pier$cienie btyszczg mozna
przyja¢, ze sag wolne od wegla. Najczesciej dajg sie one
nieco unie$¢ za pomoca Srubokreta. W tym wypadku,
o ile zalezy nam na czasie — nie zdejmujemy cylindra,
lecz po ustawieniu ttloka w martwym dolnym punkcie
mozemy oczysci¢ od zewngatrz otwor wydechowy.

O ile sie nam nie $pieszy, zdejmujemy glowice cy-
lindra, tlok ustawiamy w gérnym martwym punkcie i
za pomocg skrobaka lub noza usuwamy wegiel z gtowi-
cy i dna tloka. Resztki $ladéw wegla usuwa sie szczot-
kg druciang, przez co jednocze$nie oczyszcza sie po-
wierzchnie uszczelnienia na cylindrze i gtowicy.

Gdy cylinder i ttok sg czyste, ttok ustawia sie w dol-
nym martwym punkcie i rozpoczyna sie czyszczenie o-
tworéw wydechowych, do czego mozna uzy¢ Srubokre-
ta. Kanatly przeptywowe zatyka sie wtedy kawatkami
szmaty, aby nie dostat sie wegiel do karteru. W kana-
tach przeptywowych wegiel najczesciej nie osadza sie,
wiec nie trzeba ich czyscic.

Na tym konhczy sie wtasciwe odweglariie i mozna mo-
tor z powrotem zlozyé. Poleca si¢ przy zestawieniu u-
zywa¢ nowych uszczelnieA, czesto bowiem na powierzch-
niach zostajg $lady starego uszczelnienia, i sprawiajg
ktopot.

Kto posiada starg maszyne bez zdejmowania gtowicy,
albo kto spostrzeze, ze pierScienie tlokowe sg zotte lub
bodaj czarne, ten musi zdjagé cylinder. Gaznik daje sie
tatwo zdjgé, a cylinder majczesciej tez tatwo schodzi,
podczas gdy tltok stoi na martwym dolnym punkcie.
Po zdjeciu cylindra trzeba natychmiast zatkng¢ otwér
gaznika szmatg, aby tam nic nie wpadio, poniewaz moz-
na narazi¢ sie na przykro$¢ ponownego rozbierania ca-
tego motoru.

Tiok rozbiera sie tylko wtedy, gdy pierScienie s3g
przepalone. Obcgzkami wyjmuje sie ostroznie podktad-
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ki sprezynowe i po tym usituje sie wypchngé sworzen
rekg. Sworznie dopasowuje sie w fabrykach w rézny
spos6b i czesto nie dajg sie wypchnaé¢ na zimno. W te-
dy trzeba tlok ogrza¢ za pomoca matego palnika i wy-
bi¢ sworzen diutkiem. W tej robocie bardzo przydaje
sie pomoc innej osoby, ktéra z drugiej strony naciska
na ttok.

Gdy usituje sie samemu wybi¢ sworzen, czesto wygi-
na sie korbowdéd. W warsztatach reperacyjnych stosu-

je sie do wybicia sworzni specjalne urzgdzenia. (Przy-
rzagd do wyciskania i wciskania sworzni).
Po zdjeciu sworznia zdejmuje sie pierécienie. Pier-

Scienie przypalone mozna usuwaé tylko sitg i trzeba je
zastapi¢ nowymi. PierScienie zaci$niete mozna zdjgé
przez podsunigcie pod nie noza lub paska blachy i wy-
suniecie ich ze ztobka. Jezeli uzy¢ do zsuniecia pier-
Scienia kilka paskéw z cienkiej blachy o szerokos$ci 5
mm, ktére rozklada sie réwnomiernie na obwodzie tto-
ka, wowczas pierécienie dajg sie tatwo zdjac.

Pierscienie czysci sie z obu stron ptdtnem szmerglo-
wym, ktére w tym celu uktada sie na réwnej powierz-
chni, ztobi oczyszcza sie kawatkiem potamanego pier-
Scienia.

Wiele dwutaktéw ma sktonno$¢ do zacinania sie ttoka
podczas ostrej jazdy. Na ttoku pokazujg sie jasne ry-
ry, ktére trzeba koniecznie zetrze¢. Spitowuje sie te
miejsca za pomocg pilnika. Nie nalezy obawia¢ sie zni-
szczenia tloka, wszystkie <zatarcia trzeba koniecznie
usungé. Na koncu wygtadza sie miejsca spitowane ptd-
tnem szmerglowym. Tiok myje sie woda, aby nie pozo-
stat pyt szmerglowy.

Naktadanie nowych pierscieni. ,

Zanim sie przystapi do natozenia piersScieni, trzeba
sprawdzi¢ odlegto$¢ pomiedzy ich koAcami na styku
oraz luz w ztobkach. Odstep na styku jest konieczny,
aby pierScienie mogty sie rozszerza¢ podczas pracy.
Aby zmierzy¢ odstep na styku, wsuwa sie pierScienie
do cylindra na gteboko$¢ 2 cm. Nalezy przytym zwra-
ca¢ uwage na to, aby byty one réownolegte do kotnierza
cylindra. Odstep na styku powinien wynosi¢ okoto 0,1

THloilocukLa
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Przy wstawianiu nowych pierécieni trzeba przekona¢d
sie, czy pierScien nic zacina sie w prowadnicy, za po-
mocg toczenia go w prowadnicy. PierScien powinien
zupetnie tatwo toczyé sie. Pierscienie, siedzace szczel-
nie w prowadnicy, przepalajg sie tatwo, dlatego tez
daje sie nieco luzu. Luz uzyskuje sie zawsze przez ze-
szlifowanie piers$cienia, a nigdy przez rozszerzenie pro-
wadnicy.

do 0,2 mm. Jesli odstep przekracza 1,5 mm wtedy trze-
ba pierScienie zastagpi¢ nowymi. Pierscienie nowych
maszyn majg styk prosty; jego odstep musi by¢ taki.
zeby zmiescita sie zatyczka, ktora zabezpiecza pierScie-
nie przed przesunieciem. Pierscienie tlokowe sg w
trzech wielkoSciach: normalne, oraz z % i 1-no mili-
metrowym nadmiarem dla cylindrow, ktére byty juz
wyszlifowane t.zw. pierscienie reparacyjne. Niewyszli-
fowane silniki zaopatruje sie zawsze normalnymi pier-
Scieniami. Jezeli odstep na styku jest za maty, mozna
konce pierscieni nieco spitowaé, ale ostroznie, poniewaz
jedno pociggniecie pilnikiem zdejmuje warstwe okoto
0,1 mm grubosci.

W dwutaktach naloty weglowe osadzajg sie zawsze
jednostronnie na ttoku. Z tego powodu pierécienie zo-
stajg z jednej strony wcisniete w prowadnice i w nich
sie zacinajg. Te niedogodno$¢ znosi wzglednie duzy luz
w prowadnicy okoto 0,1 do 0,2 mm. Nie wolno powie-
ksza¢ zbyt matego luzu przez pogtebianie prowadnic

Przy odrobinie wyczucia w palcach mozna zdejmowadé\

pierécienie w ten sposéb, jak pokazano na rysunku.'

Oczywiscie mozna je réwniez natozyé w ten sam spo-

s6b, ale nalezy to czyni¢ ostroznie, bo pier$cienie sg
tamliwe.
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pier$cieni, lecz przez spitowanie pier$cieni. W tym ce-
lu ktadzie sie ptétno szmerglowe na poziomej podktad-
ce i szlifuje sie pierScienie przyciskajac je reka i cig-
gle obracajgc. Mozna pilnikiem nieco zetrze¢ brzegi
prowadznic, przez co zapobiega sie gromadzeniu nagaru
w prowadnicach i zacinaniu sie pierscieni.

Pierscienie zaktada sie najwygodniej za pomoca
trzech paskéw blachy. Przy pewnej zreczno$ci mozna
pierScienie rozsuna¢ rekami i wciggna¢ na ttok. Przy
zaktadaniu starych pierScieni nalezy je umieszcza¢ na
ich poprzednich miejscach.

ZLOZENIE SILNIKA.

Znowu tlok trzeba ustawi¢ w jego poprzedniej pozy-
cji. Przy wsuwaniu sworznia trzeba postepowaé bardzo
ostroznie. Jezeli ttok trzeba rozgrzaé, nalewa sie do
niego troche benzyny i zapala sie. Sworzen nieogrza-
ny smaruje sie olejem. Zanim nasadzi si¢ cylinder ba-
da sie uszczelnienie na kotnierzu.

Po zdjeciu cylindra zatyka sie karter szmatg, zeby do

niego nic nie wpadto. Dopiero po zetknieciu karteru

mozna dalej pracowaé¢. Do wyjecia zabezpieczen
sworzni uzywa sie malych cazek.

PRZYGOTOWANIE USZCZELNIENIA.

Uszczelnienia wycina si¢ z papieru brystolu.O ile cy-
linder ma listwe do centrowania, nalezy i jg wyciac.
Papier naktada sie na koinierz i uderza sie miotkiem
o kant cylindra, ktéry odcina sie na papierze i w ten
sposéb otrzymuje sie uszczelnienie, doktadnie pasujace
do kotinierza. W ten sposéb mozna wycisngé na papie-
rze takze otwory do sworzni zamocowujacych.

W dwutakcie karter musi by¢é absolutnie szczelny, o
ile kotnierz na kadtubie motoru jest uszkodzony, sma-
ruje sie uszczelnienie jakg$ masg uszczelniajacg lub
w jej braku syndetikonem. Potem naktada sie oczy-
szczony cylinder. Ttok przed nasunieciem naoliwia sie.

W koncu przykreca sie gtowice cylindra. Trzeba
jednak koniecznie oczysci¢ rure wydechowg i ttumik.
W dwususach zatkanie ttumika powoduje zmniejszenie
sie maksymalnej szybkosci. Ttumik oczyszcza sie przez
wypalenie wewnatrz znajdujacych sie osadéw, lekkie
opukanie trzonkiem mtotka i wytrzas$niecie zanieczy-
szczenia.
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SPRAWDZANIE ZAPLONU.

Précz ttoka i watu korbowego dwutakt ma
jedna cze$¢ ruchomg, ktéra podlega zuzyciu: przery-
wacz urzadzenia zaptonowego. Mtotek przerywacza u-
derza o nosek i zuzywa sie z biegiem czasu, réwniez
przepalajg sie z czasem styki przerywacza. Oba obja-
wy zuzycia dziatajg przeciw sobie, czyli znosza si¢ po

jeszcze

Kto nie ma wyczucia w palcach, albo kto obawia sie

o cato$¢ swych pier$cieni, moze je zdjgé¢ jak roéwniez

natozy¢ w ten sposéb, ze pod pierscienie podsuwa sie
trzy do czterech paskéw z blachy.

czesci. Po przejechaniu 5000 km, lub przy odweglaniu

nalezy sprawdzi¢ przerywacz. Odstep styku powinien

wynosi¢ 0,3 mm.

Za matly odstep stykdw powoduje przerywanie za-
ptonu, za duzy — stawia za duze wymagania mecha-
niczne miotkowi — stad przyczyna uszkodzen miotka.
Poza tym duzy odstep powoduje wczes$niejszy moment

Po oczyszczeniu prowadnic nasadza sie pierScienic z
powrotem, a po naoliwieniu ttoka mozna naktadaé¢ cy-
linder. Przed natozeniem cylindra nalezy rozstawic
zamki pierscieni na ttoku na trzy strony i sprawdzi¢,
czy zabezpieczenia sworznia sg prawidiowo zalozone,
aby w zadnym wypadku zabezpieczenie nie rozluznito
sie, powoduje to bowiem gtebokie rysy — a nawet zu-
petne uszkodzenie cylindra.

zaptonu, co szkodliwie dziata na tozyska,
na gwattowne zrywy (szarpania).

W dwutaktach czas zaptonu nie moze sie zmienic,
ale dla pewnosci mozna go sprawdzi¢ przed natozeniem

ze wzgledu
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gtowicy. Wtedy mozna tlok nastawi¢ na moment naj-
wczedniejszego zaptonu. Trudniej jest uchwyci¢ chwi-
le, w ktorej otwierajg sie kanaly. W warsztatach po-
stuguja sie do tego celu specjalnymi lampkami.
GAZNIK | FILTR POWIETRZNY.

Nowoczesne gazniki nie sprawiajg klopotéw. Nie
trzeba czysci¢ dyszy, wystarczy co pewien czas obmyé
gaznik z zewnatrz, co najwyzej mozna wyptukaé od
czasu do czasu komore pltywaka paliwem. Roéwniez filtr
nalezy sprawdza¢, gdyz przy stabym doptywie powie-
trza, silnik wadliwie bedzie pracowat.

Wazne jest pielegnowanie filtra powietrznego dlate-
go, poniewaz wraz z powietrzem moze dosta¢ sie kurz
do gaznika, a stamtad do tozysk.

do wszelkich}
marek motocykli

SKLAD SPECJALNY LANCUCHOW
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Czy zawsze dla ,zrywu"
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potrzebna jest

zmiana przektadni

Jezdziec, ekspert i dziennikarz w jednej osobie —
»~Ambleside” umiescit w angielskim Motor Cycle z dnia
30 grudnia r. ub. ciekawy artykut pod powyzszym tytu-
tem, streszczajac w nim wyniki swoich doswiadczen
nad hamowaniem i przy$pieszaniem motocykli. Artykut
ten w mozliwie $cistym przektadzie podaje ponizej.

,Czy zawsze™ dla wygrania czasu na ,zrywie” optaci
sie zmieni¢ przektadnie wdét, gdy jedziemy na bezpo-
Sredniej przektadni z szybkosciag 30 km/godz.?

Na pytanie takie kazdy, tak samo zresztg jak i ja,
odpowie oczywiscie twierdzaco. Chcac sie dokumentnie
o tym przekonaé, dokonatem kilka préb na torze
Brooklands przy okazji badania wplywu réznego typu
protektor6w gum na hamowanie, przyczem ze zdumie-
niem stwierdzitem, ze rzeczywisto$¢ jest zupetnie inna.

Préb dokonywatem na wybranym dystansie 400 m,
przy czym jedna seria préb miata na celu AKCELE-
RACIJE silnika na bezposredniej 4-ej przektadni, zaczy-
najac od szybkosci 30 km/g., za$§ druga — ZRYW z
drugiego biegu i z tejze szybkosci. Wprawdzie, proby
odbywaly sie na 500-ce gérnozaworowej, specjalnie
zrywnej na bezpos$redniej przektadni na $redniej szyb-
kosci, za$ z drugiej strony zalozeniem moim byto prze-
strzeganie klasycznej metody przektadania biegéw z do-
statecznie diuga pauzg dla uniknigecia szkodliwego
zgrzytania trybow skrzynki przektadniowej, — wyniki
prob mimo to okazaty sie zdumiewajgce: czas przejaz-
du tego dystansu 400 m i szybko$¢ koncowa okazaty sie

w obydwéch wypadkach jednakowe, a mianowicie,
187, sek. i 113 km/g.! Nie przyjmuje przytem pod u-
wage faktu niezbyt zdrowej dla silnika i catej transmi-
sji forsownej akceleracji na biegu bezpo$rednim przy
szybkosci 30 km/g. Powyzszag metode bezgto$nego prze-
ktadania biegbw uwazam za normalna, gdyz jezdzcy,
posiadajacy mniej lub wiecej rozwiniety zmyst tech-
niczny, z niechecig i obawga stosujg t. zw.- wys$cigowg
metode przektadania biegéw, w ktérej kazda czynnosé
przektadania jest wprawdzie o jakg$ sekunde krotsza
od metody klasycznej, jednak rujnuje ona silnie tryby
i tozyska skrzynki przektadniowej. W drugiej serii
prob akcelerowatem silnik na drugim i trzecim biegu
bardzo energicznie, t. j. prawie do maksymalnych obro-
tow silnika.

Trzecig serie prob na tym samym dystansie przepro-
wadzitem, stosujgc wyscigowa metode przektadania bie-
géw, t. j. na bardzo wysokiej szybkosci obrotowej sil-
nika, prawie bez wytgczenia sprzegta i lekkim tylko
zmniejszeniu gazu w postaci szarpniecia raczki gazu
naprzéd. Zgodnie z przewidywaniem zryw przy tym
byt lepszy, lecz réznica nie byta tak wielka, jak sie o-,
czekiwato, a mianowicie tylko 1Vs sek. w poréwnaniu
z opisang wyzej metodg turystyczng, przy czym szyb-
kos¢ w koncu 400 m okazata sie tylko o 3 km wieksza,
t j. 116 km/g.

Nastepna mojg prébg byt strat z miejsca przy roz-
nych metodach zrywu. Sprébowatem start z bezposred-
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niego i trzeciego biegu bezposrednio, przy czym zosta-
tem zaskoczony i zdumiony znikoma réznicg w czasie
akceleracji pomiedzy wyzej opisanym startem lotnym a
startem stojacym. Rzecz zrozumiata, ze praca sprzegta
byta tu bardzo intensywna i niszczaca, pomimo ze zaw-
sze mogtem juz catkowicie wiaczy¢é sprzegto juz na
pierwszych 5 metrach od startu oraz nie naduzywatem
zbytnio szybkosci obrotowej silnika. Préba na dystansie
400 m data rezultaty nastepujace. Przy starcie z 4-go
biegu czas akceleracji — 242s sek. przy szybkosci kon-
cowej 100 km/g., za$ przy starcie z trzeciego biegu
czas — 21% sek. przy szybkos$ci koncowej ponad 103
km/g.

Czas ,akceleracji” na tym samym dystansie przy
przepisowej metodzie startu z pierwszego biegu okazat
sie 20% sek. przy koncowej szybkosci 106 km/g., przy
czym nie zdazytem przetozyé 4-go biegu, gdyz w koncu
dystansu szybko$¢ obrotowa silnika zaledwie zdazyta
przybra¢ maksymalng swoja wysoko$¢,na 3-m biegu.
Wyscigowa metoda zrywu data czas akceleracji 18%
sek. przy koncowej szybkosci na 400 metrach 110 km/g.

W szystkie powyzsze proby daty materiat do nastepu-
jacych warto$ciowych wnioskdéw.

1) Zryw z niskiej szybkosci jazdy wymaga bez-
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wzglednie rozpoczecia akceleracji z biegu nizszego,
przewaznie 2-go. Jakkolwiek réznica w czasie i szybko-
§ci akcerelacji z réznych przektadni jest prawie zad-
na, jednak zryw przy pomocy otwarcia gazu na biegu
bezposrednim silnie niszczy transmisje i silnik, zwta-
szcza za$ gtowne tozysko silnika ze strony napedu.

2) Wysécigowa metoda przektadania biegébw powinna
by¢ stosowana z wielka ostroznosciag, gdyz powoduje
ona nienormalnie silne obcigzenie wszystkich, uczestni-
czacych w tej operacji czesci, przede wszystkim za$ to-
zysk i trybow. Nawet najlepsi jezdzcy TT stosujg ma-
ta pauze przy przektadaniu biegéow w wyscigu, t. j.
przymykajg lekko gaz, a nawet przyciskajg nieco
sprzegto, pomimo Zze majg przektadnie TT, t. j. o ga-
mie zamknietej, ze zmniejszong roéznicg pomiedzy sa-
siednimi przektadniami, oraz o wzmocnionej wyscigo-
wej konstrukcji skrzynek przektadniowych. Wpraw-
dzie, wyscigowa metoda przektadania biegéw jest bar-
dzo wydajna i wygodna, wskutek czego przyzwyczaié
sie do niej jest bardzo tatwo, jednak jezdziec, ktory
chce by¢ nie tylko posiadaczem, lecz i przyjacielem
swej maszyny, powinien uzywaé jej tylko w wypadku

Z czego sq robione nasze motocykle

Jakkolwiek stal i aluminium w przewazajgcej czesci
sg materiatami z ktérych konstruowane sg motocykle,

skrajnej potrzeby, usprawiedliwiajacej takag brutal-
nos¢.”
nie nalezy zapomina¢ ze réwniez liczne, inne metale

sg uzywane do budowy nowoczesnej maszyny.

1. Karter — stop aluminioujy.
2. Karburator — stop alumi-
niowy. 3. Cylinder — zeliwo
nitrowane albo Zzeliwo niklowo-
chromowo - krzemowe albo a-
luminium z wprasowanymi tu-
lejami. 4 i 5. Przewody ® gu-
ma specjalna. 6. Korbow6d —
stal specjalna. 7. Koto zebate
rozrzadu — stal perlityczna,
cementowana i hartowana. 8.
Wal rozrzadczy — stal cemen-
towana lub stal chromo - ni-
klowa. 9. Sprezyna zaworu —.
stal specjalna. 10. Giowica —m
zeliwo nitrowane lub stop alu-

miniowy. 11. Zaio6r — stal
chromo - krzemowo - molib-
denowa lub stal austeniczna.
12. Sworzen ttokowy — stal

chromo - niklowa. 13. Tiok m—

stop aluminiowy. 1/. ktozysko

m-m stal specjalna. 15. Karter
— stop aluminiowy."

(W/g Nr. 772, 773 i 77/. ,Moto Revue”).
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Kota zebate u skrzynki biegéw sa ze stali perlitycz-
nych, cementowane i hartowane. Zawierajg 0,10 do
0,15% wegla, 0,15% krzemu, 0,50% manganu, 0,60 do
0,80% chromu, 2,7 do 3,2% niklu. Najwyzsza granica
elastycznosci wynosi do 70 kg. z ciggliwoscig 12 kg/cm2
ktérag, moze byé podniesiona do 25. kg/cm- -0 ile har-
towanie jest prawidiowe.

Naturalnie w gatunku ,stali specjalnych” procenty
ktére podajemy sg Sredniemi procentami, ktére w pew-

nych granicach wahajg sie dla produktéw rdéznych
wytwarni.

II. INNE METALE.
Aluminium i jego stopy. Ciekawa

jest rzeczg stwierdzenie z jakag szybkos$cig rozprzestrze-
nia sie zastosowanie aluminium w przemysle samocho-
dowym i motocyklowym.

Jest to metal majagcy bardzo wielkie zalety, o cha-
rakterystyce interesujgcej z punktu widzenia mecha-
niki i co nic nie szkodzi, o matym ciezarze.

Otrzymany* w stanie czystym poraz pierwszy przez
Woehler’a, zostat on blizej poznany dopiero w r. 1853
z prac Saint-Claire Deville’a. Lecz aluminium stosowa-
ne w przemysle zawdzieczamy Herontt'owi tworcy no-
wego sposobu fabrykacji opartej na elektrolizie alumi-
nium. Sposéb ten zrewolucjonizowat metalurgie alumi-
nium.

Powtarzamy tu dobrze znane zdanie: aluminium jest
metalem pos$piesznie stworzonym dla przemystu trans-
portowego, a wiec samochodowego i motocyklowego.
Zmniejszenie ciezaru $rodkéw transportowych jest pew-
nym wskaznikiem polepszenia jego jakosci.

1. Oszczedno$¢ paliwa i oleju.

2. Polepszenie pracy.

3. Zmniejszenie kosztéw utrzymania.

4. Zwiekszenie stosunku ciezaru uzytecznego do cie-
zaru catkowitego.

W pracy silnika bowiem istnieje konieczno$¢ jaknaj-
wiekszego zmniejszenia mas wykonujacych prostolinij-

ny ruch posuwistozwrotny, azeby zmniejszy¢ sity bez-
wiadnoséci, ktére przy duzych szybkos$ciach sg bardzo
znaczne.

Najwiekszg masg wykonujacg w pracy silnika taki
ruch jest oczywiste ttok. Lecz dla wykonania go z alu-
minium trzeba bylo rozwigza¢ dwa zagadnienia: jaki
ksztatt nada¢ tej czesci i jaki obra¢ gatunek stopu.

W poczatkach myslano, ze gtéwng zaletg ttoka alu-
miniowego jest jego lekko$¢. Wkrotce jednak pozna-
no, ze bardzo wazng rzeczg jest odprowadzenie ciepta
do zeberek chitodzgcych. To stwierdzenie doprowadzito
do konstruowania ttlokéw o grubszych denkach i o wy-
datnym zeberkowaniu tych denek.

Réwniez powaznym zagadnieniem byt problem rézni-
cy spéiczynnika rozszerzalno$ci pomiedzy lekkimi sto-

tIH]PH]SZE MOTOCYKLOWE

SYGNALY

C E W K | dwuiskrowe
(P. Z. INz. - HARLEY)

LSWEL" K. Zakolski

W-wa Grochowska 278 tel. 10.31-75
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pami aluminiowemi i Zzeliwem lub stalg. Rozwigzanie
tego zagadnienia doprowadzito do ttokéw o rozszerzal-
nosci zmniejszonej przez wkiadki z metalu o matym
spotczynniku rozszerzalnosci.

Co do sktadu
wielkich grup:

stopow to dzisiaj doszliSmy do dwu
stopo6w z miedzig i stopéw z krzemem.
Wiasciwosci odpowiednie tych stopéw sg nastepujace:
a) Stopy z miedzig: zawierajg 10 do 14% tego me-
talu z dodatkiem manganu i magnezu. Dajg one dobrg

twardo$¢ w stanie goragcym lecz niestety posiadajg du-
zy wsp6tczynnik rozszerzalnosci.

b) Stopy z krzemem; sg mniej rozszerzalne. Zawie-
rajag one dodatek miedzi, niklu, manganu i magnezu.
Dla ustalenia ich spotczynnika rozszerzalno$ci poddaje
sie¢ je dziataniu odpuszczajgcemu w niskich temperatu-
rach 200 — 250"

Od niedawna udato sie utwardza¢ powierzchnie czesci
aluminiowych, procesem anodyzowania, ktéry pozwala
na stworzenie warstwy zewnetrznej bardzo twardej. Ta
twardo$é, wieksza od twardosci chromu, pozwala na
lepsze smarowanie dzieki porowato$ci powierzchni.

Korbowody z lekkich stopéw o bardzo wysokiej wy-
trzymatosci majag zalete polepszania réwnowagi silni-
ka i zmniejszenia obcigzen poszczegdlnych tozysk i watu
korbowego.
stosowania gtowic aluminiowych,
mierze dobrym wt#asnos$ciom
Stopy najczesciej

Znane sa korzysci
zawdzigczane w gtéwnej
termicznym stopéw aluminiowych.
uzywane sg:

Stop o 8% zawarto$ci miedzi i 2% krzemu.

Alpax — do 0,8% miedzi.

Alpax Gamma.

Stop Y.

Produkcja: Odlewy w piasku, odlewy w potkokilach
i odlewy w kokilach.

Nie bedziemy wiecej rozwodzi¢ sie o stosowaniu alu-
minium i jego stopéw. Powiemy krétko, ze wchodzg one
w produkcje nastepujacych czesci:

Cylindry, kartery silnikow, kartery skrzynki biegow,
pompy olejowe, przewody ssace, taczniki, zbiorniki, kar-
buratory, magneta, sygnaty, ttumiki, kartery na tancu-
chy, bebny hamulcowe, btotniki itp.

Oto6w. — ma zastosowanie gtdwnie w produkcji
ptyt akumulatorowych.

Cyna — znajdujemy ja wszedzie gdzie jest luto-
wanie: zbiorniki, potgczenia elektryczne, przewody,
zbiorniki sztancowane z blachy itp.

Miedz — Od wielu lat miedZ stracita swojg waz-
no$¢ tak w przemys$le samochodowym jak i motocyklo-
wym. W stanie czystym poza przewodami elektrycz-
nymi nie znajdujemy jej wcale.

Br on z — bronz fosforowy ktérego sktadnikami
sg miedz, cyna, cynk i fosfor — jest bardzo twardy
i ma wielkg wytrzymato$§¢ na uderzenia.

Cynk — w bardzo duzym procesie wchodzi w sktad
pewnych stopéw, od ktérych oczekujemy wielkiej przy-
datnos$ci na odlewy. Taki stop pozwala na uzyskanie
tak doktadnego odlewu, ze wszelka dalsza obrébka me-

chaniczna jest zbedna. Pompy olejowe, karburatory,
korpusy sygnatdéw itp.
Platyna — elektrody Swiec i $ruby o powierzch-

ni styku pokrytej platyna.
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Kadm — uzywany do powlekania powierzchni ze-
wnetrznych przedmiotéw metalowych, z wyjatkiem alu-

1) Pierscier przerywacza. 2) Srubka przerywacza —
metal powleczony platyng lub tungsten. 8) Mitotek —
stop aluminiowy, miedZ lub stal. §) Sprezyny na mto-
teczku — stal. 5) Korpus przerywacza — stop alumi-

niowy lub miedz. 6) Kowadetko — stop aluminiowy,

miedz lub stal. 7) Wystep mitotka — fibra. 8) Pokry-
wa przerywacza — miedz lub ebonit.’

minium i jego stopéw — celem ochrony tych przedmio-

téw od ujemnego dziatania wptywoéw atmosferycznych.
Nie utlenia sie on nawet w stonej, wilgotnej atmosfe-
rze.

Tungsten — w stanie czystym jest stosowany
tylko do produkcji witokien zarowych dla lamp elek-
trycznych i koncéwek S$rub przerywacza.

I1l. MATERIALY ROZNE.

Istnieje tych materiatéw duzo. Oméwimy najwazniej-
sze, nie zatrzymujac sie na niektérych, wyjatkowo tyl-
ko uzywanych i dlatego mniej nas interesujgcych.

Guma: wchodzi do produkcji bardzo wielu réznych
czesci i jest materiatem nieodzownym dla naszego prze-
mystu. Z gumy sg robione opony i detki, raczki kierow-
nikéw, podstawki dla ndg, izolacje przewoddw itp.

Zadamy od opon bardzo duzej wytrzymatosci i czesto
nie rozumiemy przyczyn ich anormalnego zuzycia. Jed-
nakze od jakich 10 lat przemyst gumowy poczynit ogrom-
ne postepy — by¢ moze wieksze od jakiegokolwiek in-
nego przemystu.

Motocykl styka sie z ziemig na powierzchni zaledwie
na kilka centymetréw kwadratowych i na nich przeno-
szg sie wtasnie wszystkie sity pochodzace z uderzen,
podskokéw, hamowania itp.

Opony sa pierwszymi amortyzatorami, wchodzacemi
w gre w pierwszej linii i dlatego sg najbardziej na-
razone na skutki uderzen. One uginajg sie i prostujg
ciagle, pracujac przy przejezdzaniu dziur, nierdwnosci
terenu, na skretach i przy raptownych hamowaniach.

M ateriatem pierwotnym gumy jest kauczuk lub la-
tex, sok roslinny pochodzacy z tropikalnych drzew kau-
czukowych. Dostajemy go z Ameryki Srodkowej, Bra-
zylii, Indochin, Afryki, Australii, Archipelagu Kudyj-
skiego, Jawy, Sumatry itd.

Pierwszg czynnoscig jest destylacja latexu dla otrzy-
mania gumy. Otrzymujemy w niej okoto 75% gumy su-
rowej, ktoéra nastepnie poddana jest procesowi wulka-
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Warszawa, ul. Ordynacka 7

nizacji, tj. warki w stanie podgrzanym do
okoto 100°.

Proces wulkanizacji zostat wynaleziony w roku 1838
przez Goodyear’a. Pozwala on na otrzymanie gumy,
ktéra zachowuje elastyczno$¢ w niskich temperaturach
oraz czyni gume odporniejszag na rozpuszczalnie.

Oprocz warki w procesie wulkanizacji stosowane sg
jeszcze inne sproszkowane skiadniki, ktére mieszane sg
z gumga jak sadza, biel cynkowa, weglan magnezu, kre-
da itp.

Nie bedziemy wchodzi¢ w szczegéty produkcji opon.
Wchodzi w nig guma i ptétno.

Co do detek wymagana jest od nich przede wszyst-
kim doskonata szczelno$¢ i elastyczno$¢ dostateczna do

wypetnienia ksztattu wewnetrznego opony.

absorpcji

AKUMULATORY

MOTOCYKLOWE

NAJWYZSZEJ JAKOSCI

ZAKLADY AKUMULATOROWE

SYSTTUDORjaZ

Centrala warszawa ul. Ztota 35 tel. 562-60

Sprzedaz na Warszawe: ,MAGNET" Ztota 5
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Do materiatow réznych poza gumg nalezy wiele je-
szcze innych materiatéw. Podamy tutaj kolejno:

W e giel— wchodzi w sktad zeliwa i stali. Szczotki
pradnic, magnet przetwornic, wtékien lamp.

CeTu 10z a — matowanie farbami celulozowemi.
Izolatory.

W o s k —"'izolacja w niektérych wypadkach.

S k 6 ra — siodetka, ostony magneta, korki zbior-
nikow.

Drzewo — plyty izolujgce baterii akumulatorow.

Amortyzatory widelcéow i hamulec kierownicy.

Smota — akumulatory.

Filc — na siodetka, rézne uszczelki, siedzenia.

Fibra — hamulce kierowania, amortyzatory wi-
delcow, rézne uszczelki.

M i k a — izolatory $wiec, kondensatory, kolektory
pradnic.

P apier — rozne uszczelki silnika i skrzynki
biegéw, reflektoréw i sygnatow.

Porcelana — izolatory Swiec.

Talk — opony i detki.

Sz kto — szyby, lusterka, osadniki itp.

Materiaty textylne — ptétna Inia-
ne, bawetna, jedwab — o pony, obicia siodetek, przewo-

dy elektryczne, itp.
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Azbest — uszczelki i taSmy hamulcowe, ostony
thumikow.

ZAKONCZENIE.

Przekonani jesteSmy ze czytelnicy troche sie przera-
zili iloScig znaczng ro6znych materiatdbw zasadniczych
wchodzagcych w produkcje cze$ci gtownych motocykla.

Jezeli to zestawimy raz jeszcze, bedziemy mieli:

Zelazo, stal miekka, zeliwo witrowane, zeliwo niklo-
we, chrom, malybden, krzem, miedZ, wegiel, tungsten,
aluminium, mangan, magnez, alpax, duralumin, otoéw,
cyna, cynk, platyna kadm, guma, litharge, para, siarka,
olej mineralny, kreda, sadza, biel cynkowa, azbest,
drzewo, skéra, mika, papier, porcelana, filc, talk, len,
jedwab, szkto i... WyliczyliSmy ich wiele i nie jesteSmy
pewni czy sg to wszystkie.

Bezwatpienia w przysztosci niektére z tych materia-
téw znikng. Beda one zastagpione innemi, nowemi pow-
statemi z nowych préb i doSwiadczen w laboratoriach.
Artykut ten sadzimy bedzie mial te dobrg strone, ze
przedstawi czytelnikom sume wiadomos$ci wymaganych
przy studium motocykla, gdyz dla uzywania tych ma-
teriatdw trzeba je znaé, tj. zna¢ ich wasciwoséci mecha-
niczne i fizyczne, podobnie znaé¢ wptywy chemiczne ja-
kie moga mie¢ jedne z nich na drugie, jak réwniez
wiasciwosci jakie beda miaty materialy powstate z ich
potaczen.

NAUKA JAZDY MOTOCYKLEM W TERENIE

— TO JEDEN Z FRAGMENTOW P. W.
MOTOCYKLOWEGO.
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Uzbrojenie
czotga

Uztoojenie zalezy od typu czoiga.

Najmniejsze i najlzejsze z nich t.zw. tankietki, t.j.
czotgi rozpoznawcze, sg uzbrojone tylko w karabin ma-
szynowy.

Czotgi lekkie uzbrajano dawniej w karabin maszy-
nowy lub dziatko, dzisiaj zazwyczaj sg uzbrojone
w obie te bronie jednocze$nie lub w dwa karabiny ma-
szynowe.

Czolgi $rednie, a tym bardziej ciezkie stanowig juz
caty arsenat tak np. czotg $redni Vickers dwunastoto-
nowy jest uzbrojony w dziatko kat. 57 mm i pie¢ ka-
rabin6w maszynowych; francuski czotg przetomowy 20
uzbrojono w dziato potowe kat 75 mm i 12 karabi-
néw maszynowych, nowszy za$ typ tego czoilga jest
uzbrojony w dziato 155 mm i dziato 75 mm oraz 4 ka-
rabiny maszynowe.

O sile ogniowej czotlga rostrzyga nie tylko ilo$¢ bro-

ni, w ktéra zostat wyposazony, lecz i sposéb jej roz-
mieszczenia.
Najkorzystniejsze jest umieszczanie broni w wie-

zyczce obrotowej, gdyz woéwczas bron ma pole ostrza-
tu 360".!-'Najmniej korzystne jest umieszczenie broni
w wycieciach $cian, gdyz pole ostrzatu waha sie w gra-
nicach 60 — 80”.

Gdy uzbrojenie czotga ma stanowi¢ tylko jedna sztu-
ka broni, umieszczenie jej nie nasuwa trudnos$ci. Jesli
nie chodzi nam o zachowanie za wszelka cene jak naj-
mniejszej sylwetki (co dotyczy czotgéw rozpoznaw-
czych), stosujemy wiezyczke obrotowsg.

W iecej trudno$ci nasuwa rozmieszczenie kilku sztuk
broni.

Je$li uzbrojenie czotlga sktada sie z dwoéch karabi-
néw maszynowych lub z dziatka i karabinu maszyno-
wego wowczas bron ta moze by¢ umieszczona:

1) w dwéch oddzielnych wiezyczkach obrotowych,
kazda z obstrzatem 270 — 320° przy czym obie bronie
moga strzela¢ jednoczes$nie lub

2) w jednej wspdlnej wiezyczce z obstrzatem 360",
lecz bez moznoéci strzelania jednocze$nie z dziatka
i karabinu maszynowego.

Kazde z tych rozwigzan ma swoje dodatnie i ujemne

strony.
W S$rednich i ciezkich czotgach bron zasadniczg, t.j.
dziatko lub dzialo umieszcza sie zazwyczaj posrodku

czotga w wiezy obrotowej, pozostatg za$ bron dookota
w mniejszych wiezyczkach lub wycietych $cian kadiu-
ba pancernego.

Bron zazwyczaj umocowana w specjalnych uchwy-
tach, tzw. jarzmach, ktére umozliwiajg prowadzenie
ognia podczas ruchu czotga, cho¢ jego wstrzasy oczy-
wiscie odbijajg sie ujemnie na celnosci strzatow.
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Celowanie odbywa sie za pomoca lunet celowniczych,
podobnych do uzywanych przy sztucerach mysliwskich.
OBSERWACJA.

Obserwacja z czotgéw jest bardzo trudna i je$li na-
wet nie sg one pdisSlepe jak czotgi z okresu wojny Swia-
towej, to w kazdym badz razie sg co najmniej krétko-

widzami.

Obserwujemy z czotgéw przez:

— okienka kierowcow i strzelcow, ktére mozna do-
wolnie otwiera¢ lub zastaniac,

— waskie szczeliny obserwacyjne
w pancerzu,

— lunetki celownicze.

Niektére typy czolgbw wyposazono w peryskopy.
Moze mie¢ roéwniez zastosowanie specjalny przyrzad
do obserwacji, t.zw. stroboskop.

wyciete umys$linie

ROZKAZODAWSTWO.

W $rodku czotga z powodu panujacego hatasu (szum
silnika, huk strzatéw) nie mozna dawa¢ rozkazéw nor-
malnie gtosem.

W lekkich czotgach dowddca wydaje rozkazy kierow-
cy przy Domocy znakéw umoéwionych, np. ,skreé¢ w pra-
wo” — pociggna¢ za prawe ramie, ,wolniej” — pociag-
nag¢ za kotnierz do tytu i t.d.

W lekkich czotgach stosuje sie niekiedy rure zakon-
czong z jednej strony tubg do mdwienia, a z drugiej
stuchawka; moze by¢ réwniez uzywany specjalny te-
lefon.

Dowoédca oddziatu czotgéw wydaje rozkazy podlegtym
czotgom przy pomocy sygnalizacji chorggiewkami. Ten
spos6b dowodzenia nie jest dogodny, gdyz wobec trud-
nosci zaréwno sygnalizacji jak i obserwacji z czotga
mozna przy pomocy znakéw umoéwionych wydaé tylko
kilka najprostszych rozkazéw.

W ostatnich latach Anglicy i Rosjanie wprowadzili
radio jako $érodek tacznosci. Czotgi dow< coéw batalio-
nu i kompanii oraz ewentualnie dowéd >w plutondéw
majg radiowe aparaty nadawczo — odbiorcze, za$ po-
zostate czotgi tylko odbiorcze. Wszyscy dowoédcy czot-
géw maja stale natozone na uszy stuchawki, dzieki cze-
mu na odlegto$¢ 1% — 2% kilometréw nawet w ogniu
walki dowédca moze wydawaé wszystkie rozkazy gto-
sem przy pomocy radio-telefonu, na dalsze za$ odle-
gtosci (do 12 km) przez radiograf.

ZALOGA.

Wprawdzie zatoga czotga nie stanowi cze$ci skitado-
wej samej maszyny, lecz jest z nig ScisSle zwigzana, ze
niesposéb pomingé jej milczeniem./ .

Méwigc o cechach dodatnich czotgéw i ich wykorzy-
staniu nie wolno zapominaé, ze jak wszystkie inne, naj-
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lepsze nawet maszyny, sg one zalezne catkowicie od
doboru kierujacej nimi obstugi, t.j. ludzi.

W nieumiejetnych lub drzacych rekach grozne stalo-
we potwory przestang byé" postrachem dla nieprzyjacie-
la, stang sie natomiast dlan tylko pozadang i cenng
zdobycza.

Istnieje u nas do$¢ rozpowszechnione przekonanie, ze
stuzbe w oddziatach pancernych moga petni¢ ludzie fi-
zycznie shabi, gdyz jest ona lekka. Tak sie moze wy-
dawaé¢ tylko przygodnym widzom, przygladajacym sie
oddziatowi czolgéw podczas defilady.

Dla zoinierza czotlgéw po przybyciu na postdéj nie
konczy sie catodzienny wysitek, jak dla piechura. llez
to razy po wyczerpujagcym marszu, zaloga musi praco-
wa¢ catg noc nad usunieciem niedomagan lub uszko-
dzen maszyny, aby na rano czotg byt gotéw do dalszej
drogi. A jes$li nawet nie ma wiekszych uszkodzen, kté-
re trzeba by byto misungé, to codzienne czyszczenie
i smarowanie czotga i broni zabiera zatodze 2 do 4 go-
dzin czasu.

Je$li oddziat zatrzymuje sie na 8-godzinny postéj, to
przecietnie piechur ma ponad 7 godzin na zjedzenie
strawy i odpoczynek, kawalerzysta okoto 6, a zaloga
czotgéw tylko 4 — 5 godzin.

A czy zoinierz z zatogi czolgbw rzeczywiscie odbywa
marsze tak wygodnie i bez zmeczenia?

Jest on najczes$ciej skurczony w niewygodnej pozycji.
Latem daje mu sie we znaki wciskajacy sie w oczy
i usta kurz, ktéry wyrzucajg gasienice, oraz zaduch
i upat, panujacy we wnetrzu wozu.

Temperatura w niemieckim czotgu A. 7. V. podczas
walki dochodzita chwilami jakoby do -f- 86“ C!. W pierw-
szych czotgach angielskich normalnie temperatura wy-
nosita + 50 do +55” C.

W zimie natomiast, cho¢ od silnika rozchodzi sie
przyjemne ciepto, jednak boki, nogi i plecy zatogi do-
tykaja przemarznigtego pancerza, praca za$ rozgrza-
nego zotnierza na zewnatrz czotga na $niegu nad usu-
nieciem zaciecia sie kofAczy przeziebieniem.

To wszystko w czasie pokoju; warunki bojowe wyma-
gaja za$ od zatogi tym wiekszej wytrzymatosci fizy-
cznej i odpornosci nerwowej.

Zamkniety w ciasnym stalowym pudle, Skapo oSwie-
tlonym, uderzajagc co chwila wskutek wstrzg$nien czot-
ga gtowag i ramionami o wystajagce przedmioty, kiedy
temperatura staje sie nie do zniesienia, a wnetrze czot-
ga wypetnia niemita won rozgrzanej stali i smaréw oraz
dym spalonego prochu, kiedy pociski nieprzyjaciela
jak niewidzialne pieSci bebnig szalonego marsza po
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stalowej skorupie, a kazde oczekiwane trafienie poci-
sku artyleryjskiego grozi wybuchem zbiornika benzyny

i spaleniem sie zywcem — cztowiek musi skupi¢ cata
wole i uwage, natezy¢ stuch i wzrok, stowem pracowaé
i walczyé¢.

To tez stawianym tak wysokim wymaganiom moze
odpowiedzie¢ tylko naprawde doborowy zoinierz, zupet-
nie pewny pod wzgledem narodowym i ideowym, sta-
rannie wychowany i wzorowo wyszkolony, a zaszczytna
stuzba w oddziale czotgéw moze byé powodem uzasad-
nionej dumy.

Czy stuzba zoinierska czotgéw jest bezpieczniejsza
niz w innych rodzajach broni, nie ostonietych podczas
walki pancerzem?

Wedtug zestawien francuskich, dotyczacych wojny
Swiatowej straty francuskie w zabitych wyniosty w pie-
chocie 18%, w kawalerii 4,9%, w saperach 3%, w ar-
tylerii 2% i lotnictwie 2%.

Natomiast w oddziatach czotgéw straty wyniosty:

angielskie francuskie
straty ogoélne 29% 26%
w tym: zabitych 6% 4%
rannych 20% 19%
zaginionych 3% 3%

Wysokos$¢ strat jest tu obliczona dla stanu zalég bo-
jowych, jesli za$ uwzgledni¢ plutony techniczne i gon-
cow oraz oddziaty tagcznosci, to straty wyniosg dla czol-
gow angielskich 20%, dla francuskich 17%.

Nalezy przy tym uwzglednié, ze straty te byly za-
dane przy znikomo matej ilosci wprowadzen czotgéw
do dziatan, ktéra wedtug obliczen gen. Fullera i pika
Perre w stosunku do ilosci czotgdw dostarczonych od-
dziatom przed zawieszeniem broni wynosita dla czot-
goéw angielskich 120 : 100, a dla francuskich 126 : 100.

Je$li nawet uwzgledni¢, ze pewna cze$¢ czotgéw do-
starczonych oddziatom nie zdazyta wzigé udziatu w wal-
ce, gdyz organizowanie i szkolenie oddziatéw nie byto
zakonczone oraz ze pewna cze$¢ czoitgébw mogla sie
znajdowa¢ w obozach wyszkolenia m to nawet wtedy
nie wypadng przecigetnie dwa natarcia na kazdy czoig.

Jakiez wiec straty czekaja, zoinierzy czotgéw, w przy-
sztej wojnie, w ktorej bedg walczyli nie tylko ,od
Swieta”, lecz — zwilaszcza kompanie dywizyjne co
dnia niemal ?

Poza tym w przysztej wojnie straty wsérod zatog
czotgowych bedg bez poréwnania wieksze réwniez ze
wzgledu na ogromny rozwd@j broni przeciwpancernej,
ktéra podczas wojny S$wiatowej byta dopiero w powi-
jakach. v
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Polski Klub Motocyklowy
Wschodniej Franciji
(nadestane do Redakcji).

Gdzie sie tylko ruszymy po S$wie-
ce, tam wszedzie spotkamy Pola-
kéw. Czy to w Europie, czy w Ame-
'ryce, czy tez w pustynnej Azji, czy
nawet Afryce. Sg jednak kraje, gdzie
Polonia zagraniczna jest bardzo du-
za. Jednym z takich krajow w Euro-
pie na zachodzie, jest Francja. Jest

tu bardzo liczna emigracja jeszcze
z czas6w porozbiorowych. Obecnie
mozna liczy¢ Polakéw na jakie 500
tysiecy. Najwieksze skupienia znaj-
dujg sie na potnocy w departamen-
tach Nord i Pas de Calais. Drugie
skupienie  Polakéw to Wschodnia
Francja (dep. Moselle, Meurthe et
Moselle, Meuse), dawniejsza Lota-

ryngia i Alzacja. Okreg paryski po-
siada réwniez wielka ilo$¢ Polakow.
Najwiecej porozrzucani sg Polacy
w potudniowej Francji, gdzie pracu-
ja wytgcznie na roli.

Polacy zamieszkali w pdinocnej
i wschodniej cze$ci Francji, pracuja
przewaznie w kopalniach wegla, ru-
dy zelaznej i we fabrykach ciezkie-
go przemystu. To tez, tu, gdzie znaj-
duje sie wieksza ilos¢ naszych, zycie
organizacyjne jest bardzo wysoko
rozwiniete. Jezeli moéwie o rozwoju
tegoz zycia organizacyjnego, to
wspomnieé musze, 0 rozwoju zycia
sportowego, lekko - atletycznego. Ta

gataz sportu napotyka na wielkie
trudnosci, gdyz francuzi staraja sie
wszelkimi sposobami wciggngé¢ do-

brych naszych sportowcéw do swoich
klubow.

Jezeli mowa jest o sporcie, to je-
dnak trzeba wspomnieé o istnieniu
pierwszego ,Polskiego Klubu Moto-
cyklowego” we Francji, jaki powstat
we Wschodniej Francji z siedziba
w Metz (Moselle). Rodzaj tego spor-
tu, spotkat sie z uznaniem Polakéw-
motocyklistow, to tez po roku ist-
nienia i borykania sie z trudnoscia-
mi (legalizacja Klubu u Wiadz
francuskich, przynalezenie do jakiej-
kolwiek okregowej organizacji fran-
cuskiej), mozna powiedzie¢ wszyst-
kim, ze swojg pracag zdazyt sie utrzy-
maé, a nawet pomys$inie sie rozwing¢.

Klub nasz ma 32 cztonkéw, ktérzy
maja bardzo dobre maszyny, najnow-
sze modele. Przewazajg u nas ma-
szyny 500-tki (5-cio konne — 5CV),
nastepujacych fabryk: Motobecaen,
Terrot, Magny - Debonn, Peugeot,
Monnet - Guyon, Triupmh, Dollar,
Jap, Gnome - Romme, Sarolea, F.
N., Gillet.

Cztonkowie ,P. K. M-u” sg bardzo
oddaleni od siebie (okoto 150 km),
lecz mimo to, stawiajg sie zawsze

punktualnie i wszyscy, o

ile im nie

przeszkadza szychta w pracy.

Pierwszym prezesem byt

p. Ruze
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Klub urzgdzit osiem Zjazdéw do
réznych kolonii, w ktérych mieszkaja
cztonkowie lub w wiekszej ilosci Po-
lacy. Urzadzit dwa ,Raidy w Nie-
znane”, ktére cieszyty sie wielka Ili-
czebnoscig. Procz tego odbyly sie
Zjazdy plakietowe do Luneyille na
uroczysto$¢ polsko - francuska, z o-
kazji 200-cia panowania kréla pol-
skiego, Stanistawa Leszczynskiego w
Lotaryngii. Sztafeta do Konsula R.
P. do Strasbourga (350 km) na
Swieto 3-go Maja, oraz wiele innych
mniejszych imprez. Doda¢ trzeba, ze
polscy motocyklisci walczyli w sze-
regach imprez francuskich, zdoby-
wajagc 5-te miejsce w ,Raid Metz —
Paris — Metz”, trasa 650 km i 2-gie
w ,Raltey — Ballon” w Metz. p. WL

Strek — Metz), w r. 1936. oraz w
,Raidzie Metz — Paris — Metz”
2-erie miejsce (p. Bilinski Bolestaw

— rfomer.ourt) w roku 1937.

Obecny Kalendarz sportowy ,P.
K. M-u” jest wiecej urozmaicony, i
sadzimy, ze w tym roku beda jeszcze
lepsze wyniki.

Wyscigbw nie mozemy urzadzac
ze wzgledu bardzo wielkich kosztéw,
i Wtadze francuskie sg bardzo tym
sprawom przeciwne, gdyz Francuzi

w tych rzeczach sie nie interesuja,

i takich nie urzadzaja.
P. Bilifiski Bolestaw zdobywca 2-go  Niezmiernie sie cieszymy, ze jest
miejsca w raidzie ,,Metr — Paris — motocykl polskiej produkcji, obmy-
Metr" — P. K. M. Francja. $lony przez polskiego inzyniera i zro-
Gustaw z Audun-le-Tiche, a obecnie biony rekami polskiego robotnika.
zostat wybrany p. Bilinski Bolestaw Précz tego bardzo interesujemy sie
z Homecourt (M. M.). W roku 1937, rozwojem polskiego ruchu motocy-
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ktowego, co nas napawa wielkg du-
ma narodowga. Jest miedzy cztonkami
kilku motocyklistow Polakéw, ktd-
rzy jeszcze nie znajg wcale Polski,
i wybierajg sie jak nie w tym roku,
to,,w nastepnym ja zobaczyé. Drogi
tu sg bardzo dobre, tak, ze zrobienie
w dniu bez wielkiego zmeczenia 400
km, to jest nic. Wiemy takze, ze w
Polsce poprawiajg sie réwniez dro-
gi, i sg coraz to lepsze.

Na samym koncu, tag drogg, chce
pozdrowié¢ wszystkich motocyklistow
ze Slaska, a zwlaszcza z obecnego
Chorzowa, gdzie stawialem pierwsze
kroki motorowe, i wraz z innymi
sportowcami, zatozyliSmy do dzi$ ist-
niejacy ,,P. K. M”. Musze wymieni¢

Skrzynka

A.D. — Grodno.

P. Kupit Pan niedawno nowy mo-
tocykl i nie moze Pan poradzi¢ sobie
z niedomaganiami $wiatta. Po kilku
godzinach jazdy $wiatto gasnie, za-
pytuje pan jakie jego mogag by¢
przyczyny.

Poniewaz nie posiada Pan w swoim
motocyklu amperomierza, nie jest
Pan w stanie okre$li¢ jakim pradem
taduje sie akumulator.

Lampka kontrolna gasnie
szybkosci okoto 40 kim.

O. Wszystko wskazuje na to, ze
akumulator jest niedostatecznie na-
tadowany, a zapotrzebowanie pradu
jest wieksze, anizeli ilos¢ pradu (e-
nergji elektrycznej) przechowywane-
go w akumulatorze.

Przede wszystkim nalezy sprawdzié
czy w akumulatorze jest dostateczna
ilos¢ elektrolitu, (kwas siarkowy).

Nastepnie sprawdzi¢ czy kolektor
pradnicy nie jest zanieczyszczony,
jesli tak, trzeba] przetrze¢ go drobno-
ziarnistym szmerglem (na jedwabiu),
przetrze¢ tym samym, szmerglem sty-
ki wytacznika samoczynnego (auto-
matu) umieszczonego na pradnicy,
oraz) sprawdzi¢ dtugos$¢ szczotek pra-
dnicy (zbyt krétkie szczotki wywo-
tujg iskry na koleitorze). Jes$li wszy-
stkie te zabiegi nie daty skutku, na-
lezy przesungé szczotke regulacyjng
(3 szczotka) na wieksze tadowanie.

W ten) spos6bj wyregulowana prad-

przy

nica powinna zwiekszy¢ tadowanie,
jesli mimo to nie da sie zwiekszy¢
tadowania, nalezy przypuszczaé ze
powstaty uszkodzenia w uzwojeniach
pradnicy, pradnice nalezy odda¢ do
naprawy.

P. Pisze Pan ze wobec stwierdze-
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kilka nazwisk, ktére przypominajg
mi takg samg prace w Polsce, jaka
obecnie prowadze na emigracji: PP.
Cieszgnowski, Riegel, Gordon, Don-
nerstag, Pucek, Jerczynski, Mosz-
czynski, Stota, Bischof, Karuga itd.
Juz dzisiaj wiele mi nazwisk uszto
z pamieci. Wszystkim tym sportow-
com zasytam serdeczne pozdrowie-
nia sportowe z emigracji, zyczac Im
pomys$lnych wynikéw na polu pracy
motocyklowej dla dobra i obrony
Polski.

Wiadystaw Strek
Kapitan sportowy
Polskiego Klubu Motocyklowego
Wschodniej Francji.

techniczna

nia niedomagania akumulatora w je-
go motocyklu, rozebrat Pan ten aku-
mulator i zdaniem Pana plyty aku-
mulatora sg w stanie zadawalniaja-
cym, a mimo to zaréwki zarzag sie
czerwono, zapytuje Pan co moze by¢
przyczyng tego i jak ztu zaradzié?

O. Poniewaz stwierdza Pan ze pty-
ty sa dobre, nalezy przypuszczaé, ze
ebonitowa  skrzynka akumulatora
jest uszkodzona, mianowicie wewne-
trzne $cianki skrzynki; sg nieszczelne,
wskutek czego nastepuje przewodnic-
wo miedzy ogniwami i akumulator
nie ma wtasciwego napiecia (w wol-
tach), poniewaz dwa ogniwa staja
sie jednem, akumulator w tym wy-
padku] ma napiecie 4 V — zrozumia-
te wiec, ze nie moze rozzarzy¢ lamp
6 voltowych.

Uszkodzenie czesto jest tak ma-
te, ze golem okiem nie da sie wykry¢,
nalezy skonstruowaé bardzo prosty
przyrzad, ktérego dziatanie jest nie-
zawodne.

Do gniazda (od lampy biurkowej)
wigczy¢ dwa luzne  przewodniki w
jeden z nich wstawi¢ zwyktg zaréwke
oSwietleniowg, konce obydwu prze-
wodnikéw wstawi¢ do sasiadujgcych
ze sobg ogniw badanego naczynia a-
kumulatora (naczynie uprzednio na-
petni¢  kwasem  siarkowym, brzegi
doktadnie wysuszy¢), jesli naczynie
jest nieszczelne, zaré6wka rozzarzy sie.

W tym wypadku nalezy zmienié
naczynie na nowe.

P. Pyta pan jak poradzi¢ sobie z
akumulatorem, ktéry traci prad? A-
kumulator Pana byt w jaknajlep-
szym stanie przed zimg kiedy unie-
ruchomit Pan swéj motocykl, akumu-
lator ten po natadowaniu mimo ze
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nie uzywa go Pan, po kilku dniach
nie jest w stanie rozzarzy¢ lamp.
Zwraca Pan uwage, ze nie moze
byé mowy o mechanicznem uszkodze-
niu akumulatora, poniewaz poza Pa-
nem nikt nie, miat do niego dostepu.
O. Sadzac z listu Pana, wszystko
przemawia za tern, ze akumulator

ten, przez zaniedbanie ulegt t. zw.
zasiarczeniu.
Akumulator otowiany (a taki ma

Pan zainstalowany na swoim moto-
cyklu (sktada sie z plyt dodatnich)

ramka otowiana wypetniona masg
czynng sktadajaca sie z dwutlenku
otowiu Pb O.) i ptyt ujemnych (czy-

sty otéw gabczasty Pb).

Ptyta dodatnia w potaczeniu z u-
jemng zanurzone w kwasie siarko-
wym ch. czystym (bLOSOi) daja
prad staty o napieciu c/a 2 V., po-
niewaz za$ w motocyklu sg lampy
ktére rozzarza prad o napieciu 6 V.
musza by¢ potaczone 3 takie komple-
ty w szereg.

Podczas wytadowania akumulatora
nastepujg chemiczne zmiany, miano-
wicie: dwutlenek otowiu zamienia
sie czeSciowo na siarczan otowiu po
natadowaniu zamienia sie z powrotem
w dwutlenek otowiu.

Je$li akumulator stoi diuzszy czas
wytadowany, siarczan otowiu osadza

sie na ptytach w postaci Kkrysztat-
kéw i nastepuje zanik mozliwosci
przechowywania energii elektrycznej
w akumulatorze. Oznaki: Plyta po-
kryta jest szklistymi krysztatkami
koloru biatego). Mechanicznie usu-
nagé sie tego nie daje, jedyny spo-

s6b to tadowaé¢ akumulator mozliwie

matej wartosci pradem (warto$¢ w
amperach), co umozliwi rozpuszcze-
nie siarczanu oftowiu i zamienienie

go w dwutlenek otowiu.

W tym celu, nalezy akumulator na-
petni¢ kwasem siarkowym ch. czys-
tym, o matym zgeszczeniui (np. 20"Be,
i jaknajdtuzej tadowa¢ pradem ma-
tej wartosci.

Charakterystyczne dla akumulato-
ra zasiarczanego jest natychmiasto-
we wzrastanie napiecia, ktére w cza-
sie tadowania zmniejsza sie miast
zwiekszac.

Jesli gesto$¢ kwasu wzro$nie dc
28"Be, podczas ‘tadowania mozna
przypuszczaé, ze akumulator udato
sie uratowac.

Jesli! zabiegi te nie daty rezultatu,
nalezy wymieni¢ w akumulatorze

ptyty-

W przysztosci, jesli bedzie Pan
chciat unieruchomi¢ motocykl, na
czas dtuzszy jak 6 tygodni, nalezy
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doktadnie natadowany akumulator
wyptukaé wodag destylowang i napet-
niony wodg destylowang przechowy-
waé w temperaturze pokojowej.

Przed wuzyciem tego akumulatora
nalezy napetni¢ go kwasem siarko-
wym (chemicznie czystym o gestosci
1,24) i doktadnie natadowaé.

P. Dlaczego potrzebny jest kon-
densator? Do czego on stuzy i co w
nimi sie dzieje?.

0. Kondensator, ktory
jest rownolegle do przerywacza, ma
na celu pochtanianie pradu w chwili
przerwania, dla zabezpieczenia sty-
kéw platynowych w przerywaczu.
Gdy po zamknietym obwodzie pty-
nacy prad zostanie przerwany wie-
my, ze w miejscu przerwania pradu
powstaje iskra. W instalacji elektry-
cznej motocykla prad przerywa sie w
przerywaczu magneta. Wiec tam wy-
twarza sie iskra. Powstawanie iskry
przy stykach przerywacza jest nie-
tylko Zze nie potrzebne, ale nawet
szkodliwe, poniewaz niszczy miote-
czek i przerywacz. Pomimo, ze styki
przerywacza zrobione sg z metalu
odpornego (platyna) ulegtyby szyb-
kiemu zuzyciu, gdyj by nie byto kon-
densatora.

Przez przerwanie pragdu w obwo-
dzie pierwotnego uzwojenia, powsta-
je na zasadzie indukcji w uzwojeniu
wtérnym wiasciwa sita elektrora-
bodzcza czyli napiecie. Do przerywa-
nia pragdu w uzwojeniu pierwotnym,
stuzy nam przerywacz. W tym wy-
padku iskra powstataby w przerywa-
czu, gdyby nie kondensator, ktory
w chwili oderwania si¢ mtoteczka od
kowadetka prad pochtania i uniemo-
zliwa przez to powstanie iskry. Z
tego wynika,; ze kondensator nie tyl-
ko chroni styki przerywacza od
przedwczesnego zuzycia, lecz réwniez
przyczynia si¢ do wzmocnienia pradu
wtdrnego.

Doktadniejszego objasnienia co sie
dzieje w kondensatorze i w cewce
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indukcyjnej, niestety z powodu bra-
ku .miejsca Panu da¢ nie mozemy,
précz tego wymaga to znajomosci za-
sad elektrotechniki. Celem doktadne-
go zaznajomienia sig, radzimy Panu
przeczyta¢ podrecznik o elektrotech-
nice samochodowej.

Na szereg zapytan naszych prenu-
merator6w podaje ponizej odpowiedzi
w sprawie zdania egzaminu na t. zw.
prawo jazdy.

potaczony 1) W Warszawie egzaminy odby-i

wajag sie w Automobilklubie Polski
przy ul. Al. Szucha 10 w g. 9 — 15
i 17 — 18. W soboty — tylko w g.
porannych. Podania przyjmowane sg
w g. 9 — 16, optata podania 15 zi
Do podania zalagczyé nalezy 2 foto-
grafie, z ktérych jedna powinna by¢
poswiadczona przez rzagdce domu, za-
rzad gminy lub inng witadze, mogaca
poswiadczy¢ tozsamos¢. Zatatwié
wszystkie formalnosci mozna w cig-
gu jednego dnia za jednym zamachem
wraz ze ztozeniem podania, zdania e-
gzaminu z jazdy i przepiséw policyj-
nych oraz odebrania dowodu. Nalezy
jednak mie¢ przy sobie dowdd osobi-
sty lub ksigzeczke wojskowg z foto-
grafig dla stwierdzenia identyczno-
§ci osoby zdajacej egzamin z osobag
zgtoszona.

2) $wiadectwo lekarskie jest niepo-
trzebne, czyli ze sita szkiet w okula-
rach nie odgrywa roli.

3) Wyszkolenie techniczne nie jest
zupeinie wymagane.

4) Przepisy policyjne o ruchu dro-
gowym trzeba dla egzaminu zna¢ bar-
dzo dobrze, gdyz komisja egzamina-
cyjna ktadzie na to duzy nacisk. Naj-
lepszym podrecznikiem pod tym
wzgledem jest broszura Automobil-
klubu Polski w cenie 1 zt., lub Prze-
pisy policyjne samochodowo - motocy-
klowe E. Tuszynskiego wyd. Arcta
réwniez w cenie 1 zt

5) Z literatury fachowej znajduje
sie w handlu ABC Motocyklowe Tu-
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szynskiego,
tecza” i inn.

obstuga motocykla ,Na-

Kulczycki, Lwéw. Pyta sie Pan, co
trzeba zrobi¢, aby nie zapalaé¢ rur wy-
dechowych oraz jaka jest tego przy-
czyna?

Wyczerpujgca odpowiedZ wyrostaby
w calg rozprawe. Umieszczam tu wo-
bec tego jedna z przyczyn z tym, ze
reszta ukaze sie kolejno w nastep-
nych numerach Moto. Ot6z najbar-
dziej czesta przyczyna zapalenia rur
jest jazda na zbyt péznym zaptonie.
Wtedy proces spalenia sie mieszanki
spalinowej trwa jeszcze w trakcie o-
twarcia zaworu wydechowego, wsku-
tek tego palagce sie gazy w postaci
ptomienia przedostajg sie do rur wy-
dechowych i rozzarzajg je nieraz do
czerwono$ci. Roéwnolegle z tym prze-
grzewa sie réwniez cylinder. Przy-
czyn zbyt p6znego zaptonu jest dwie.
Pierwszg z nich jest samoczynne
przesuniecie sie manetki zaptonu
wskutek obluzowania. Gdy przys$pie-
szenie zajilonu jest w lewej raczce
kreconej, utrzymanie jej w pozycji
nalezytej wymaga ciggtej pamieci o
tym ze strony jezdzca, a ze podczas
jazdy jest zbyt wiele rzeczy, absorbu-
jacych jego uwage, dos¢ silna sprezy-
na odciggajaca zaptonu powoduje sa-
moczynne domkniecie rgczki. Druga
przyczyna jest niewtasciwe podejscie
do kwestii zaptonu, ktoéry przez wielu
jezdzcow uwazany jest jako czynnik
szkodliwy. Prawdopodobnie przyczy-
ng tego jest stuk silnika na wysokim
zaptonie podczas spadku szybkosci ja-
zdy ponizej dozwolonej. Jest oczywi-
stym, ze wtedy witasciwym jest nie
obniza¢ zaptonu, lecz przetozy¢ bieg na
nizszy. Jako regute nalezy przyjgé,
je podczas jazdy w miescie i przy
starcie silnika przy$pieszenie zaptonu
powinno mie¢ potowe swej wartosci,
za$ podczas jazdy szosowej — calg
te wartosc¢.
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DO REDAKCJI ,MOTO”
Propagande rozumiem przez po

dawanie nie tylko w czasopismach

zwyktych i sportowych, lecz takze

przez radio wszelkich imprez moto-

cyklowych przed ich urzgdzeniem
wynikéw po odbytej imprezie. Wyni
ki zawodéw sportowych powinny
byé zwtaszcza przez radio podawa-
ne wiecej szczeg6towe. Nalezy poda-
wacé zwyciezcow we wszystkich kate
goriach z podaniem typu maszyny
oraz osiggniete szybkosci. Po kaz
dych zawodach konnych podaje sie
przez radio zwyciezcéw i nazwy ko-
ni. Sadze, ze podanie szerszemu 0go6-
towi typu maszyny zwyciezkiego mo-
tocyklisty jest wiecej godne uwagi
jak podawanie nic nieznaczacych
nazw koni. O ile referat sportowy
polskiego radia podaje duzo wiado
mosci sportowych z zagranicy, to do-
tychczas naprézno wyczekiwatby mo
tocyklista przed gtosnikiem aby do-
wiedzie¢ sie naprzykitad kto i na ja-
kim sprzecie zwyciezyt w poszczegoi
nych kategoriach w angielskiej Tou
rist Trophy. Duzo pada nazwisk za
granicznych sportowcow .z réznych
gatezi sportu ale nigdy nie stysza
tem przez gtos$nik nazwiska niezyjg
cego juz dzisiaj stynnego w catym
Swiecie Guthrie.

Trudno méwi¢ o jakiejkolwiek pro
pagandzie sportu motocyklowego do
tychczas. Imprez motocyklowych spor
towvch nie mozna w kazdym miejscu
organizowa¢ a fale eteru, niosace
wiadomosci sportowe motocyklowe
kraju i zagranicy dotrg do kazdego
zakatka Rzeczypospolitej.

Niefachowa sprzedaz i niefachowa
obstuga jest czynnikiem hamujgcym
rozw6j motocyklizmu w Polsce. W
Warszawie wiekszo$¢ motocykli an
gielskich jest sprzedawana przez
przedstawicieli, ktérzy sa handlarza
mi i nie majg dokladnego pojecia (
sprzecie ktory oferuja. Sprzedaja
oni motocykle tak, jakby to byt koks
lub wegiel. Grunt to sprzeda¢ z jaK
najwiekszym zarobkiem, lecz jakiej
obstugi i czego ta lub owa maszyna
wymaga i na co trzeba zwrécié¢ spec
jalng wuwage przy danym typie, o
tym nie ma mowy. Instrukcja obstu

gi, ktéra nalezy sie do kazdej ma
szyny jest czym$ zupetnie niezna
nym, lub specjalnie niedostarczona

dla nabywcy azeby ten z jej tresci
nie dowiedziat sie z jakim wyposaze
niem w narzedzia motocykl powinien
by¢ dostarczony. Skutek taki, ze sil
niki, zwtaszcza nowoczesne, sg obstu
giwane w sposéb nieodpowiedni przez
jezdzcow  wskutek nieSwiadomosci.
Motocyklista, ktéry oddaje maszyne
nawet do dobrego warsztatu (co r
nas jest rzadko$cig) do remontu nie
moze spodziewac sie racjonalnej ro
boty, poniewaz najlepszemu mecha
nikowi potrzebna jest instrukcja ob
stugi dla danego typu silnika. Jedy
nie wytwaoérnia ktéra dany silnik wy
produkowata wie doktadnie na pod
stawie préb fabrycznych czego on
potrzebuje aby wydat maksimum ber
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szkody dla siebie. Préby wiec w tym
kierunku sg niepotrzebne przy uzy
ciu instrukcji w czasie remontu i mo
ga sie przyczyni¢ jedynie do szyb
szego zuzycia silnika.

Skutek taki, ze stychaé¢ wsrod
mniej dos$wiadczonych motocykli
stow, ze motocykle sa zle, ze ciggle
nawalajg i nie ma z nich Zadnego
pozytku tylko same kiopoty. Taka
opinia o motocyklach rozpowszechnia
sie i odstrasza tych ktorzyby nawet
chcieli co$ kupic.

Nie dziwie sie, ze nawet najlepszy
silnik przeprezony szybko zuzywa
sie niepotrzebnie. Nie znam bowiem
nowoczesnych motocykli gérnozawo
rowych, ktérych stosunek sprezania
bytby ponizej 6, a to juz wymaga
stosowania paliwa o wyzszej liczbio
oktanowej anizeli paliwa sprzedawa
nego w stacjach benzynowych. Jez
dziec, nie znajacy sie i nie pouczony
przez przedstawiciela uzywa do silni
ka przeprezonego czystej benzyny. W
naszych warunkach jest to zagadnie
nie specjalnie wazne, poniewaz ben
zyna polska ma matg liczhe oktano
wg a praca silnikéw przeprezonych
odbywa sie w warunkach dla nich
gorszych jak zagranicg. Wing w tym
wypadku ponoszg procz sprzedawcéw
motocykli, ktérzy stabo w tej dzie
dzinie sie¢ orientuja, takze firmy, u
trzymujgce stacje benzynowe. Wia
Sciciel motocykla przeprezonego, na
wet uswiadomiony w tym kierunku
ktéry w garazu przygotowuje sobif
odpowiednig mieszanine, musi jez-
dzi¢ w dalszej trasie na benzynie z>
stacji, ktéra sie do jego silnika nie

nadaje.
Skutek ten, ze silnik pracuje w
warunkach niekorzystnych, szybko

sie zuzywa, ceny cze$ci zapasowych
sg nieprzyzwoicie wysokie i w do
datku trzeba czeka¢ na nie Kkilka
miesiecy. Znéw narzekanie i odstra
szanie tych, ktérzy chcieliby naby¢
motocykl. Utarto sie nawet powie
dzenie, ze kto raz kupi motocykl, ter
juz drugi raz nie kupi i dwa raz>
cieszy sie z nabytego motocykla
pierwszy raz przy kupnie, drugi raz
przy snrzedazy.

Kazda stacja benzynowa powinna
mie¢ takze mieszaniny benzyna - ben
zol lub benzyna - alkohol - benzol
Istnienie silnikéw dwutaktowych o
potgczonym smarowaniu w materia
le pednym w postaci mieszaniny
benzyny z olejem wymaga zapewnie
nia ich uzytkownikom odpowiedniej
mieszaniny w stacjach benzynowych
Musimy pamietaé, ze przewaznie ma
tolitrazowe motocykle (100 ccm), kté
re majg sta¢ sie motocyklem popu
larnym i uzytkowym, majg wyzej
wspomniany system smarowania.

Por. Kostuch Marian.

PROSIMY O NADSYLANIE
DALSZYCH UWAG
I SPOSTRZEZEN

Nr. g. Marzec 1988 r.

OD REDAKCIJI ,MOTO”
Najbardziej hamujgcym czynnikiem
w rozwoju polskiego motocyklizmu sa
firmy sprzedajagce motocykle. Perso
nel tych firm (personel sprzedaja
cy) uprzedzajgco grzeczny, uprzej
my, przesadnie rozmowny i wymow
ny, nadskakujacy przed kupnem, za
raz po kupnie motocykla zmienia si¢
do niepoznania. A gehenna zaczyna
sie dla motocyklisty kiedy zetknie
sie¢ z personelem t. zw. ,warsztato
wym”. Tu zaczyna sie go traktowac
poczatkowo jak petenta, po pewnym
za$ czasie jak ,,natreta”. Nie lubie
zadnej ,darmochy”, za wszystko co
sie nalezy ptace, a odczutem pomimo
tego niejednokrotnie niewtasciwy sto
sunek do klienta. Przekonatem sie
réwniez, ze kierownicy warsztatow
lubig blagowa¢ zwalajagc wszystkie'
niedomagania motocykla na klienta
Na mnie osobiscie rowniez prébowa
no tej blagi. Nie datem sie ,,nabié¢ vt
butle”, skonczytem bowiem solidnie
kurs szofersko - monterski i odpo-
wiednio na blage reagowatem.

Personel kierowniczy warsztatow
moze i fachowy, niedostatecznie jed
nak nadzoruje rzemie$lnikow, ktorzy
jezeli nawet znajg sie na rzeczy, to
na og6l sg niedbali, niesumienni i nie
solidni. Z tego powodu znalaztem sig
kilkakrotnie w duzym niebezpieczen
stwie.

Klasycznym za$ przyktadem sg
proby motocykla w warsztatach przed
i po remoncie — préby odbywajace
sie na podworzu diugosci 20 — 30
metrow.

Firmy motocyklowe muszg si¢ na
uczy¢ traktowania klientéw i zrozu
mie¢, ze nie tylko majag ztapa¢ klien
ta, ale tak go obstugiwaé, aby on byt
rbwnocze$nie propagatorem motocy
klizmu 1 danej marki lub nawel
firmy.

W szczeg6lnosci warsztaty i obstu
ga muszg by¢ tak zorganizowane aby
inteligent - motocyklista nie musiat
sie sam babra¢ w tym co za niego
moze wykonaé warsztat.

Caly sens bowiem posiadania mo
tocykla dla inteligenta wtedy odpa
da.

Jaki jest stosunek do klienta nie
chaj postuzy fakt, ze jedna z firm
pomimo, ze umie$cita na rynku poi
skim wiele swoich maszyn dotych
czas obdarza swoich polskich Kklien
téw, znakomitym skadingd, podrecz
nikiem motocyklowym ale w jezyku
niemieckim.

Miatby tu piekne w tym Kkierunku
zadanie Polski Zwigzek Motocykle
wy odpowiednio urabiajgc firmy dro
ga konferencji z nimi, organizujac
poza tym opinie publiczng przez od
powiednie artykuty i gtosy zaintere ,
sowanyeh.

Niewatpliwie do rozwoju polskie
go motocyklizmu przyczynitoby sie
rowniez potanienie benzyny i ole
iow.

»Motocykl i Cyclecar” otrzymywa
tem i otrzymuje dotychczas bezpta
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tnie dla poparcia jednak pisma wpta
cam réwnocze$nie' prenumerate za
caty rok 1938, co do pytania jaki$
powinno by¢ czasopismo motocyklo
we. Dla mnie najwazniejsze dzialy
ktére powinny by¢ szeroko omawia
ne w pismie to: 1) pytania i odpo
wiedzi w szczegélnosci techniczn$, one
najwiecej ucza, gdyz $cisle zwiazani
sg z praktyka (na oddzielnej kartce
zwracam sie réwnocze$nie z pytania
mi), 2) rady praktyczne — ich war
to$¢ jest réwnie powazna jak pytac
i odpowiedzi, 3) jazda motocyklowe
(nie mam przyjemnosci znaé¢ sposo
bu ujmowania p. Bezet’a, sgdze, =
nie bedzie to teoretyzowanie), 4) wy
padki motocyklowe, 5) technika mo
tocyklowa, 6) turystyka, w tym bo
wiem celu przede wszystkim naby
tem motocykl i 7) samochody mato
litrazowe — ze wzgledu na to, ze pa
emocjach motocyklowych, trzeba be
dzie za lat kilka gdy cztowiek po
czuje potrzebe wygodniejszego $rod
ka lokomocji, przej$¢ na samocho
dzik.

Ogélny kierunek pisma powinien
by¢ jak najbardziej praktyczny, bez
teoretyzowania.

Wydawnictwo ,Vade-mecum moto

cyklistv’ 'bardzo chetnie nabede, 2
konspektu bowiem widze, ze bedzie
to dzietko praktycznie ujete. Znam

wszystkie podreczniki i dzieta polskie
0 motocyklu i samochodzie. Poza ma
ta ale naprawde wartosciowg ksig
zeczkag ABC motocyklisty reszta nie
zupetnie jeszcze odpowiada przezna
czeniu. Im wieksza objeto$¢ ksigzki,
tym wiecej niepotrzebnego balastu
Nasi autorzy jakkolwiek praktycznie
obeznani z przedmiotem, nie umieja
jeszcze tego przela¢ na papier.

Wydaje mi sig, ze nalezy w ,Vade
mecum” uwzglednié:

a) w szerokiej mierze.

W dziale technicznym ogdlnym
dwutakty motocyklowe wobec coraz
wiekszego ich zastosowania, prace

ich, dziatanie, zalety, wady, jak sie
z nimi obchodzi¢, aby uniknaé¢ prze
grzewania itd.

b) sprawe budowy zimnego gara
zu, oraz sposéb przechowywania w
nim motocykla zimg (zdjecie i kon
serwacja akumulatora, w<muszczenie
powietrza z opon, posmarowanie czg-
$ci metalowych itd.),

c¢) konserwacja opon i detek la
tern i zima, reperacja, zdejmowanie
1 zaktadanie jak najbardziej prak-
tyczne (nie zacinanie detki przy za
ktadaniu), sposoby wunikania przebi-
cia 1 puszczania detek.

Jak sobie radzi¢ w wypadku gdy
detka nie trzyma i nie ma moznoSci
wyreperowania, lub jest np. moznos¢
wyreperowania ale nie mozna jej
napompowaé¢ wskutek zgubienia lub
braku pompki.

Czy mozna przednie lub tylne ew
oba kota wypchaé sianem, stomg lut
t. p. i tak dowlec sie do najblizsze-
go warsztatu.

Ktopoty z detkami
zmora motocyklisty.

d) W dziale turystyki — ubranie
i obuwie motocyklisty wiosng, latem,
jesienig i zimg. Okulary — ochrona
przed potnieniem i okulary dla krot
kowzrocznych.

to najwieksza

M O T O

W tymze dziale w p. 9.

a) hotele, schroniska, garazowa
nie nalezy uwzgledni¢ i poda¢ punk
ty ew. og6lnie omdéwié) na otwartym
polu, w lesie, gdzie mozna sie zatrzy
mac i przenocowac, co jest wtedy po
trzebne (namiot itp.), jak nalezy sie
zachowaé, czy wolno rozpala¢ ogien
ognisko itd.,

b) przewozenie i umocowanie na
motocyklu bagazu przy jezdzie sole

i z pasazerem na siodetku (torby
boczne i bagaz z tytu),
c) szczeg6towe opisanie przewozu

motocykla kolejg, wymogi tego prze
wozu, jak umieszczaé motocykl w
wagonie bagazowym aby unikng¢
zniszczenia, uszkodzenia itp. tado
wanie i wytadowywanie motocykla
tu gdzie iest wysoki peron o jedna
kowym poziomie z wagonem bagazo
wym (tu nie ma trudnosci) i nisk
peron (tu znacznie gorzej).

Ladowanie i wytadowywanie m-j
tocykla na wozek bagazowy i z wét-
ka.

Antoni Robaczewski,
Warszawa, 13.1.1938 roku.

DO REDAKCIJI ,MOTO”.

W odpowiedzi na ankiete ogtoszo-
ng w Nr. 6/37 r. ,Motocykla i Cycle-
cara”.

Motocykl ,,Sokét’ ’ interesowatby
mnie i to bardzo, céz kiedy niestety
wypuszczony zostat na rynek tylko
jeden model i to w duzym litrazu
(600 cm3). Doprawdy, jest rzeczg o-
gromnie przykra, ze dotad P. Z. Inz.
nie wyprodukowaty Sokotéw o mniej-
szym litrazu (np. 250 cm3 350 cm3a
nawet 150 cm3. Oczywiscie i cena
tych maszyn o mniejszym litrazu by-
taby nizszg przeciez od 600-ki, a
przez to samo dostepniejszg dla sze-

rokich rzesz motocyklistow pragna-
cych posiada¢é motocykl produkcji
krajowej.

W iekszo$¢ poczatkujagcych motocy-
klistow niewatpliwie pragnie naby
waé wlasne motocykle o mniejszym
litrazu (100 cni”, 150 cm3 250 cm3
i 350 cm3), bo odgrywa w tym role
nieposlednia cena maszyny i ekono-
mia uzytkowania. Juz czas najwyz-
szy, aby krajowa produkcja motocy-
kli zdobyta sie nareszcie na wypusz-
czenie modeli matolitrazowych  do-
stepnych w kupnie dla jak najszer-
szych warstw spoteczenstwa. Chodzi-
toby tylko o to, aby motocykle mato
litrazowe krajowej produkcji przed
wyjsciem na rynek bytly nalezycie
wystudiowane konstrukcyjnie, dosto-
sowane do naszych warunkéw drogo-
wych, poddane wszechstronnym pro-
bom, ktéreby przeszty z wynikiem po-
myS$linym.

W zrastajgce w kraju
gospodarcze obywateli z pewnoscig
sktonitoby amatoré6w motocyklizmu
do nabywania motocykli krajowych,
zeby tylko byt chociaz wyb6r litrazu
jesli juz nie moznaby wybiera¢ z po-
§rod réznych marek fabrycznych na
razie.

Biorgc pod uwage, zZe motocykle
wyrabiane w kraju wolne bytyby, od
takich obcigzehn jak cto, koszt tran-

wyrobienie

sportu, $miem twierdzi¢, ze przez to
samo ceny ich przy uczciwej kalku-
lacji zysku mogtyby sie uksztattowac
w spos6b nastepujacy:

model cena okoto zt
100 cm' 650— 700
150 950— 1050
250 ,, 1350— 1500
350 ,, 1750— 1900

Jestem gteboko przeswiadczony o
tym, ze w podanej wyzej przypusz-
czalnej kalkulacji cen nie popetnitem
zadnej przesady. To jest zupetnie re-
alne, zalezne jest tylko od dobrej or-
ganizacji produkcji i uczciwej kalku-
lacji zyskow.

Jesli akcja motoryzacji
ma da¢ konkretne
wyniki na odcinku rozwoju motocy-
klizmu to musi by¢ jak najszybciej
rozwigzana kwestia produkcji krajo-
wej motocykli matolitrazowych!! To
jest ,eonditio sine qua non”. Na to
czeka cata Polska! To powinno staé
sie nareszcie przedmiotem naszej
ambicji narodowej jako Narodu o a-
spiracjach wielkomocarstwowych!

Mimo, ze nie posiadam jeszcze mo-
tocykla, od kilku miesiecy juz naleze
do ,Klubu Motocyklowego Z. S.” w
bucku. Statut T. K. M. przestudio-
watem sobie. Utworzenie takiego klu -
bu uwazam za rzecz bardzo celows.
Juz choéby ze wzgledu na nasz in-
dywidualizm cechujacy Nardéd Polski
to jest niemal konieczne. Przepisy
statutu w zaprojektowanej formie
(Nr. 6/37 ,,Motocykl i Cyclecar” str.
44) sg zdaje mi sie matlo krepujace
nawet dla indywidualistbw i w tak
pojetej organizacji tego klubu przy
indywidualnych  oS$wiadczeniach  ze
strony cztonkéw beda oni mogli osia-
gac¢ przez klub wiele korzysci, zacho-
wujac przy tym zupeing niemal swo-
bode uprawiania turystyki motocy-
klowej wedtug swych indywidualnych
upodoban, a jednak dzieki zrzeszeniu
sie w klubie i wytwarzaniu stopnio-
wo pewnej tradycji organizacyjnej
klubu mimowoli zupetnie bezwiednie
beda w cigga¢ sie w pewne reguty
zbiorowej dziatalnosci klubu, bo pre-
dzej czy pdzniej skioni ich do tego
ambicja juz nie osobista, indywidu-
alna, ale organizacyjna. Przeciez to
jest tak ludzkie i tak naturalne. Czto-
wiek wielu warto$ci w zyciu nie wi-
dzi dopo6ki chodzi samopas, ale kiedy
wejdzie w zbiorowo$¢, zaczyna zwol-
na przetwarzac sige psychicznie i spo-
strzega nowe wartosci, ktére witasnie
daje wspolna praca grona ludzi zrze-
szonych i dziatajgcych planowo. In-
dywidualista sam nigdy tego nie o-
siggnie. Mam wrazenie, ze ,Turysty-
czny Klub Motocyklowy” jest szcze-
Sliwie pomys$lang forma organizacyj-

w  kraju
i jak najszybsze

ng, ktéra przypadnie do gustu
wszystkim tym motocyklistom, kt6-
rzy dotad ,kotuja na dziko”. Zrozu-

miejg oni w tym swoj interes osobi-
sty, a przez to, ze wstgpig do klubu
zrobig co$ dla dobra Panstwa. Bo je-
dnostka jest niczym, a zbiorowo$¢ to
sita!

Ot6z dziatanie Polskiego Zwigzku
Motocyklowego musi by¢ szeroka
szeroka , wszechstronna, wytrwata,
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nieustepliwa, energiczna. A teraz
przejde kolejno odcinki pracy, ktére
powinna objgé. Dziatalno$¢ ta powin-
na by¢ skierowana nie tylko na tych,
ktérzy posiadajg motocykle, ale i/ na
tych, ktérzy ich nie maja, ale moga
mie¢ i powinni mie¢. Dziatalno$¢ ta
powinna obja¢ stopniowo cate spote-
czenstwo w kierunku przeorywania
jego psyhiki nastawienia jej na mo-
toryzacje. To wielkie zadanie. Cho-
dzi poprostu o to, aby przekonywaé
spoteczenstwo, ze czasy dzisiejsze
znamionuje powszechno$¢ zastosowa’-
nie sity mechanicznej w komunikacji
i to we wszystkich niemal dziedzi-
nach zycia. Zyjemy w erze systema-
tycznego przechodzenia w kalkulacji
z zywego konia mechanicznego. Od
powszechnosci jego wuzycia zalezy
przy$pieszenie tempa zycia i rozwo-
ju dzisiejszego $wiata, a wiec nasze-
go Panstwa zaréwno kulturalnego
jak i gospodarczego.

Musimy i§¢ z tym hastem do
wszystkich, do miodych i starych,
mezczyzn i kobiet, do ludzi wszyst-

kich stanéw, zawodéw. Musimy zwro-
ci¢ uwage ogdétowi, ze motor to szyb-
kos$¢, to atut zdobywczy, to sita eks-
panzji na ladzie, morzu i w powie-
trzu. Nas obchodzi motor na lgdzie
i na dwdch kotach, przekonajmy wiec,
ze taki motor jest wtasnie najdostep-
niejszy dla wszystkich. Nie stawajmy
tylko na platformie P. Z. M. — ucz-
my wog6le kochaé motor rozumieé
jego warto$é, jego dobrodziejstwo
szybkiego przenoszenia z miejsca na
miejsce. Nawotujemy do tego aby lu-
dzie jezdzili motocyklami, aby je po-
lubili. Zrzeszanie to dalsza sprawa
choé¢ niewatpliwie wazna! Ildzmy w
szerz! Do wszystkich, do organizacyj
spotecznych, do urzedéw, do instytu-
cyj, wszedzie, gdzie sg ludzie i budz-
my w nich zrozumienie "potrzeby mo-
toryzacji. A przede wszystkim idzmy
do mitodziezy, do szkét, uczmy mio-
dziez o potrzebie rozpowszechniania
motocykla. Przez mtodziez trafimy
do starszych. Zwalczmy poglad fat-
Szywy, ze motoryzacja nie moze roz-
wija¢ sie, ho brak dostatecznej iloSci
drog. Zwiekszajmy rzesze ludzi jez-
dzacych motocyklami, a wtedy z au-
tomobilistami bedziemy mogli gtos-
niej krzycze¢ z powodu braku drég.
Niech nas bedzie duzo, to krzyk be-
dzie silniejszy, a wtedy znajdg sie
fundusze na drogi. Napewno! Ale mu-
si by¢ widocznym, ze istotnie jest je
dla kogo budowaé. Jedno z drugim
musi i$¢ w parze. A nawet powie-
dziatbym, ze raczej najpierw zwiek-
szy¢ rzesze ludzi zmotoryzowanych,
a po tym krzyczeé: drogi! Imprezy,
odczyty w szkotach, organizacjach,
instytucjach, urzedach, wszedzie. M6-
wi¢, pisa¢ o motocyklu i jego ko-
rzystnym ,zastosowaniu we wszyst-
kich dziedzinach zycia.

Same tylko imprezy sportowe czy
turystyczne to mato. Hasto: motocykl

to $rodek lokomocji, ktéry bedzie
przydatny dla celow obrony pan-
stwa! To bardzo wazne, ale to jest

hasto jutra a nie dnia dzisiejszego,
ono musi poprostu wynika¢ z uzyt-
kowaé, a sitg rzeczy, jesli jutro wy-
buchnie wojna to oddam go Panstwu
na ustugi Jego obrony. Najwazniej-
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sze to aby zapali¢ ludzi, zeby chcieli
dzi$ ten motocykl posigéé¢ i jezdzié
nim.

Walczmy statystyka! To najsilniej-
szy argument! Udowadniajmy, ze
wzrastanie sit gospodarczych i kul-
turalnego dorobku Panstwa daje mo-
tor, bo on wzmaga tempo zycia i je-
go rozwoju! Moéwigc w ten sposdb
zdobedziemy liczne rzesze zwolenni-
kéw motocykla, bo przeciez nie
wszystkim przypadnie do gustu sa-
mochdd, bo zastosowanie jego ma in-
ne wzgledy i inne warunki i jest ko-
sztowniejszy. Wreszcie zorganizujmy
na odpowiednim poziomie Kkrajowa
produkcje motocykli i to nie jednego
tylko litrazu jak to jest obecnie, wo-
tajmy gto$no, upominajmy sie o wy-
produkowanie w kraju motocykli
réznych litrazy, a gtdwnie mniej-
szych litrazy. Przeciez motocykl mu-
si dotrze¢ do ,szarego cziowieka” i
sta¢ sie dla niego dostepnym.

Motocykl musi staé sie tematem
w twdérczosci sztuki malarskiej, rzez-
biarskiej, w grafice, w sztuce tea-
tralnej, filmowej a wtedy spoteczen-
stwo przyswoi go sobie i wytoni z
siebie liczne rzesze jego zwolennikéw.
Oto jest droga do rozwoju motocy-
klizmu. Polski Zwigzek Motocyklowy
musi w tym kierunku dziata¢, a to
bedzie praca wszerz, wielka wszech-
stronna i da ona kiedy$ rezultaty
potezne. Zapali¢ do tego trzeba ludzi
o wielkich umystach i sercach i wiel-
kiej energii!

»Motocykl i Cyclecar” otrzymuje
regularnie od czasu jak jestem czton-
kiem Klubu Mot. Z. S. w kucku tj.
od kilku miesiecy. Jestem adeptem,
trudno mi wypowiedzie¢ sie jakim
wymogom powinno odpowiadaé¢ cza-
sopismo motocyklowe, nie mniej jed-
nak zaryzykuje i co$ odpowiem row-
niez na to. Wypowiem to krotko.
Czasopismo takie powinno dawaé¢ na-

stepujace materiaty: informacje o
réznych najnowszych kostrukcjach
motocyklowych, o ich zaletach oraz

wadach (w sposéb mozliwie objek-
tywny), o sposobach uzytkowania
motocykla w ro6znych dziedzinach

zycia, o sposobach jego konserwacji,
aby przedtuzy¢ jego diugowiecznosé,
przeglad sportu motocyklowego i tu-
rystyki motocyklowej, informacje o
stanie dr6g na réznych obszarach
Panstwa, informacje z zycia organi-
zacyj motocyklowych, motocykl w
sztuce, literaturze, P. W. Mot., wia-
domosci o mozliwosci sprzedazy uzy-
wanych motocykli, cenik najnowszych
motocykli (na dany rok) warunki
kupna, ,Kacik dla motocyklistow”
(ogtoszenia indywidualne réznego ro-
dzaju), statystyka motocyklowa w;/g
litrazy w Kkraju i zagranica, wiado-
mosci o diugotrwatosci uzytkowania
motocykla przez réznych motocykli-
stow, feljetony motocyklistow, nowe-
le o tematach z przezy¢ motocykli-
stow, reportaze z imprez motocyklo-
wych, poezje zawierajace jako te-
mat: motocyklizm.

Luck
Urzad Wojewddzki W otynAski
Wydziat Wojskowy
Franciszek Pliszka.
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Do redakcji ,,Moto"

Uwaznego czytelnika ,,Moto” ude-
rzy¢ musi wielka réznorodno$¢ marek
i typéw motocykli, oferowanych przez
rézne firmy. Je$li kto zada isobie
trud zliczenia wszystkich fabryk be-
dzie miat mozno$¢ przekonac sie, ze
obecnie w Polsce kupi¢ mozna moto-
cykle ni mniej ni wiecej, tylko 40
najrozmaitszych marek. Sg to maszy-
ny fabryk angielskich, niemieckich,
francuskich, belgijskich i wtoskich.

Ale kazda marka nie ogranicza sie
tylko do jednego modelu, kazda prze-
cie fabryka dostarcza przecietnie 3
typy, najpopularniejsze na naszym
rynku: 250 cm, 350 cm ; 500 cm.
Mnozgc tedy owe 3 przecietne typy
przez ilo$¢ fabryk, ktére je dostar-
czajg, dowiadujemy sie ze zdumie-
niem, ze co roku na rynku naszym
zjawia sie okoto 120 typéw maszyn.
A przeciez model zesztoroczny choé
zewnetrznie podobny jest do najnow-
szego, prosto z igty, r6zni sie od nie-
go czesto bardzo znacznie w najistot-
niejszych szczegétach konstrukcji.

W ytwarza sie wskutek takiego sta-
nu rzeczy chaos, w ktérym motocy-
klizm polski tkwi po uszy, i, jak sie
zanosi, nie predko sie wydobedzie.

Nie wiadomo, jak przedstawia sie
stan naszego taboru wediug marek;
niestety, oficjalna statystyka nie mo-
ze sie jako$ zdobyé na zestawienie
wszystkich polskich pojazdéw mecha-
nicznych wedtug fabryk, ktére je wy-
produkowaty. Mimo to, z calg pew-
no$cig stwierdzi¢é mozna, ze po za
kilku najbardziej popularnymi mar-
kami, posiadajacymi tradycje w Pol-
sce, reszta motocykli reprezentowa-
na jest w kilkunastu lub nawet Kkilku
egzemplarzach.

Sprobujmy zliczy¢ marki na kté-
rymkolwiek z tak popularnych do
niedawna zjazdéw plakietowych, Icie-
dyto na jednym miejscu gromadzito
sie kilkadziesigt maszyn. +tatwo sie

przekonaé, ze kazdy jezdzi na czym
innym, kazdy posiada inny model,
inny typ; spotkanie dwu identycz-

nych maszyn mozna zaliczyé do rzad-
kich fenomenow.

Mogtby kto$ powiedzieé, ze c6z to
wiasciwie szkodzi, jes$li jest rozmai-
to$¢ typéw; moéwigc stylem popular-
nego przystowia, jeden woli matke,
inny codrke, jesli zatym kto$ ma ocho-
te na motocykl, ktory bedzie w Pol-
sce nawet w jednym egzemplarzu, to
dlaczegéz mu tego zabraniac.

Oczywista, ze zwolennik tej zasady
bedzie miat stuszno$¢ do chwili, gdy
przyjdzie mu dokupi¢ do swej ,je-
dynej w Polsce maszyny” malenka
Srubke, powiedzmy, do regulacji za-
worow.

Sprzedawcy w salonach motocyklo-
wych chetnie prowadzg kandydata na
motocykliste do magazynu z cze$cia-
mi zamiennymi.

— U nas, prosze pana, w kazdej
chwili dostanie pan wszystko, co do
panskiej maszyny bedzie potrzebne.

Niestety, rychto okazuje sie, ze w
magazynie cze$ci zamiennych mozna
dosta¢ zawsze tylko to, co nam aku-
rat nie jest potrzebne. Szukamy za-
woru ssgcego do 350-tki — oferujag
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nam bardzo uprzejmie i chetnie za-
wor wydechowy, szukamy sprezy-
ny — mozemy kupi¢ S$rube, pragnie-

my wymieni¢ jaka$ S$rubke — oka-
zuje sie, ze wszystkie inne niepotrzeb-
ne nam w tej chwili cze$ci zamienne
do naszej maszyny znajdujg sie na
sktadzie, jedynie zabrakto wtasnie
poszukiwanego przedmiotu.

— Mozemy go panu sprowadzié.
To potrwa pare dni.

Tymczasem sprowadzanie trwa z
reguty kilka tygodni i nasze szcze-
scie, jeSli otrzymamy odrazu potrzeb-
ng nam czes$¢.

Pamietam jak dzi§ przygody zna-
nego jezdzca, p. R. z jego motocy-
klem. Ot6z upart sie on, by do swej
wyscigowej maszyny koniecznie
wstawi¢ nowy, oryginalny ttok. Aku-
rat tak sie ztozyto, Zze pracowal w
przedstawicielstwie danej marki, to
tez wydawato sie, ze przyjdzie to bez
trudu, kilopotéw i niezbyt drogo.

Gdzie$ w $rodku zimy poszio do
Anglii zamoéwienie na nowy tlok;
jak zwykle w takich wypadkach list
zawiera doktadne dane: rok fabry-
kacji, numer silnika i ramy, opis mo-
delu. Po pewnym czasie nadchodzi
przesytka, Uradowany p. R. zaktada
ttok — okazuje sie, ze nie odpowia-
daja wymiary. Tiok byt zupeinie z
innego modelu. Starannie opakowana
przesytka wedruje do nadawcow z
prosha, by jeszcze raz sprawdzili
wszystkie dane, posyta dokiadne wy-
miary wewnetrzne cylindra. Znéw
oczekiwanie. | znéw okazuje sie, ze
przystano ttok... z 250-tki.

Po raz trzeci wedruje przesytka do
Anglii. Wiosna sie zbliza, inni za-
czynajg juz prébowaé¢ maszyn, nie-
szczesny motor p. R. lezy w kawat-
kach.

Ttok ten wedrowat jeszcze kilka ra-
zy, az wreszcie zeztoszczony moto-
cyklista, ktéry wydat mase pienie-
dzy nic wzamian nie otrzymujac, ka-
zat zrobi¢ tlok w kraju.

Ten przyktad jest moze nieco dra-
styczny, niemniej obrazuje jaskrawo,
na co naraza sie nabywca motocykla,
ktory sprzedawany jest w matej serii.

O ile nawet z punktu widzenia po-
jedynczego motocyklisty mnogos$¢ ty-
péw jest niepozadana, o tyle spogla-
dajagc na to zagadnienie z punktu
widzenia obronnos$ci kraju i gotowos-
ci sprzetu motorowego do stuzby
OjczyZznie stwierdzi¢ nalezy, iz jest
wrecz szkodliwa. W wypadku jakie-
gokolwiek konfliktu, gdy stosunki
handlowe z zagranicg z natury rze-
czy ulegaja znacznym utrudnieniom,

mozemy pozosta¢ z kupg szmelcu i
zdekompletowanych maszyn, zamiast
petnowarto$ciowego sprzetu motoro-

wego.

ze jednolito$¢ typu i marki maszyn
jest zagadnieniem waznym, mozemy
sie przekonaé¢ obserwujac stajnie mo-
torowe innych panstw. Niemcy, Wio-
chy, Belgia dbajg usilnie o to, by
kursowato jaknajwiecej maszyn jed-
nej marki, jednego typu. Nawet w
wypadku katastrofy wojennej, gdyby
fabryki ulegty zniszczeniu, mozna
znaczng cze$¢ maszyn unieruchomi¢,
przeznaczajac je na rozhiérke na
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cze$ci dla maszyn bedacych w ruchu.
Oczywiscie jest to nie do pomys$lenia
w wypadku takiej pstrokaeizny, jaka
widzimy na drogach Polski, gdzie zad-
na cze$¢- jednej maszyny nie pasuje
do zadnego innego motocykla.
Sprzedawcy, sprowadzajgc coraz to
wiecej najrozmaitszych typéw sadza,
ze powiekszajg tym sposobem obro-
ty. Wydaje mi sie, ze jest to z grun-
tu btedny poglad. Dzi$§ wiadomo dos¢
doktadnie, jakie maszyny nadaja sie
na nasze drogi i do naszych celéw,- a
jakie zupeinie nam nie odpowiadajg.
Po c6z tedy sprowadza¢ modele z go-
ry skazane na niepowodzenie? Po co
powieksza¢ rozgoryczenie i znieche-
ca¢ motocyklistow do kupna maszyn?

Dowiedziong jest rzecza, ze na-
bywca pierwszej maszyny nie po-
przestanie tylko na niej. Po kilku se-
zonach, a czesto wcze$niej, wymie-
nia jag na inng, szybsza, silniejsza,
do wézka lub naodwrét, do jazdy so-
lo. A niech spotka go rozczarowanie
przy pierwszej maszynie! Za grosze
pozbywa sie ktopotu, do $mierci pa-
mieta o swej stracie i rozczarowaniu.
Bedzie on gorliwym propagatorem...
demotoryzacji.

Po c6z naprzyktad sprowadzaé ma-
szyny, ktére dowiodly, ze na nasze
drogi majg zbyt stabe ramy. Po co
wprowadzaé w bigd kupujacego, ze
»W tym roku ramy sg wzmocnione,
wprawdzie w ubiegtym sezonie pare
pekto, ale tegoroczne napewno pe-
ka¢ nie beda”, gdy juz po kilku ty-
godniach lub miesigcach nabywca
musi zmienia¢ rame. Po co zachwalaé
silnik, ktéry w polskich warunkach
nigdy nie bedzie dobrze pracowat.
Wprawdzie doraznie przynosi to pe-
wne zyski, jednak w dalszej per-
spektywie podcina gataz, na ktorej
dany sprzedawca siedzi. WidzieliSmy
zreszta, ze firmy prowadzace wilasnie
takie maszyny majg wyjatkowo
krotki zywot.

Gdyby zresztg sprzedawcy ograni-
czyli import do maszyn naprawde
warto$ciowych, naprawde z mocnymi
ramami, z porzadnymi naprawde sil-
nikami, gdyby przestali sprowadzaé
motorowg tandete, tylko dlatego, ze
jest 0 100 czy 200 zt tansza, napewno
nie tylko, ze nie poniesliby strat lecz
jeszcze zwiekszyli zyski. Zwtaszcza
teraz, kiedy popyt na motocykle jest
ogromny, kiedy kadry motocyklistow
rosng z dnia na dzienA, przedstawiciel-
stwa powinny bezwarunkowo ograni-
czy¢ lawine typow, jakie importuja
Z zagranicy.

Jesliby natomiast gtos rozsadku nie
zwyciezyt, powinny zagadnieniem tym
zainteresowaé sie powotane ku temu
czynniki, ktére majag mozno$¢ regulo-
wania urzedowego sprawy importu
maszyn do Polski. Lezy to w intere-
sie rozwijajacej sie motoryzacji pol-
skiej, lezy to przede wszystkim w in-
teresie obrony kraju, dla ktérej prze-
cie wszyscy pracujemy.

S. K. — Siedlce.

OD REDAKCJI: Powyzszy list Re-
dakcja zamieszcza z obowigzku re-
dakcyjnego, jednakze jest zdania, ze
ocena sytuacji jest przejaskrawiona
i moze przez autora listu przemawia
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wielkie rozgoryczenie. Aby moc nale-
zycie naswietli¢c dane zagadnienie Re-
dakcja zwraca sie do posiadaczy mo-
tocykli o nadsytanie swych cennych
uwag oraz oczekuje wyjasnien, lub
obalenia podanych twierdzeh i przy-
ktadéw ze strony przedstawicielstw
motocyklowych.

HONORARIA, REKOPISY,
RYSUNKI, FOTOGRAFIE.

Nadestane i przyjete artykuty, tto-
maczenia, sprawozdania i opisy wy-
cieczek oraz artykuty do ,,wolnej try-
buny” sg honorowane.

Dostarczone fotografie sa zasadni-
czo honorowane. Honorarium uzalez-
nione jest od wielkosci i warto$ci lub
istotnych kosztow. Rysunki wyciete
z czasopism zasadniczo nie sg hono-
rowane. W wyjatkowych wypadkach
moze nastgpi¢ zwiot kosztéw czaso-
pisma. Rysunki, .wykonane specjal-
nie, sa honorowane w/g umowy. Ko-
rzystanie z klisz drukarskich — ho-
norowane jest w/g umowy.

Rekopisy i rysunki, ktérych zwrot
nie zostat zastrzezony, zwrotowi nie
podlegajg. Honorowane fotografie i
rysunki przechodzg na witasno$é re-
dakcji czasopisma. Zwrot fotografii
i rysunku moze nastapi¢ tylko za
zgoda Redaktora Naczelnego. Fo-
tografie i rysunki niehonorowane
moga by¢ zwrécone.

Honoraria sa wyptacane, zasadni-
czo, po uptywie miesigca od ukaza-
nia sie numeru.

Redakcja zastrzega sobie prawo
czynienia skrétow i poprawek styli-
stycznych oraz wydrukowania arty-
kutu dowolnym krojem i wielkoscig
czcionek na dowolnym miejscu.

Rekopisy powinny by¢ dobrze czy-
telne (najlepiej przepisane na ma-
szynie), odstep pomiedzy wierszami
podwdjny, z lewej strony margines,
szerok. 5 cm., na odwrocie czysta
strona, niezapisana. Skfadu do ko-
rekty autoréw nie wysytamy.

Nazwy techniczne (mechanika, fi-
zyka, chemia), nazwy miejscowosci,
nazwiska, zwroty w jezykach obcych
itp. nalezy podawaé¢ (jezeli jest re-
kopis) dwukrotnie (raz w nawiasie)
aby unikng¢ mozliwej pomytki. Wska-
zanem jest czeste zaczynanie od no-
wego wiersza.

Fotografie powinny by¢ wykona-
ne na papierze czarnym, btyszczagcym
i zalgczone oddzielnie, nieprzyklejone
do tekstu artykutu. Na odwrocie fo-
tografii nalezy poda¢ Nr. rys. oraz
przewidziany podpis.

Uwaga: Przed nadestaniem ar-
tykutu, sprawozdania Ilub tlomacze-
nia wskazanem jest porozumie¢ sie
uprzednio telefonicznie lub pisemnie
z Redakcjg, (tet. Nr. 4-14-56).

MOTOCYKLISCI!!
DZIEKUJEMY ZA NADSYLANE
ARTYKULY 1 LISTY.
PROSIMY O DALSZE PRACE!!
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i podatkowe dl a
yw"coéw pojazdodw
mechanicznych.
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Miedzyministerialna Komisja dla
Spraw motoryzacji kraju, po debatach
nad memoriatem przestanym przez
Grupe Przemystu Motoryzacyjnego o-
pracowata m. in. projekt nowej usta-
wy o ulgach dla nabywcéw pojazdow
mechanicznych.

Projekt po uzgodnieniu z poszcze-
g6lnymi Ministerstwami przestany zo-
stat na Rade Ministrow, ktéra bedzie
go rozpatrywaé¢ na jednym z najbliz-
szych posiedzen. W razie przyjecia
projektu przez Rade Ministrow, prze-
stany bedzie on bezposrednio do Sej-
mu i rozpatrywany w ramach ustawy
inwestycyjnej.

Nowy projekt przewiduje zupetnie
odmienne podej$cie do ulg podatko-
wych dla nabywcéw — nowych po-
jazdéw mechanicznych, od ulg stoso-
wanych w latach 1936-1937, mianowi-
cie za zasade przyjeto zwrot 15%
ceny nowonabytego pojazdu mecha-
nicznego z sum wptaconych do skar-
bu tytutem podatku od dochodu.

O ile ulgi podatkowe z lat ubieg-
tych faworyzowaty do pewnego sto-
pnia warstwe lepiej sytuowang, gdyz
wysoko$¢ premii uzalezniona byta od
wysokosci i stawki podatkowej, przez
co obywatel gorzej sytuowany otrzy-
mywat premie minimalng, czesto le-
dwie kilkudziesiecioztotowa, o tyle
obecnie nastgpito zupetne zréwnanie,
przez uzaleznienie wysokos$ci premii
od ceny pojazdu.

Nowosciami w projekcie ustawy sa
takze: zniesienie maksymalnej grani-
cy ceny pojazdu (w ubiegtych latach
ulgi przystugiwaty tylko przy naby-
ciu pojazdu za cene do 12 tys. zi),
przyznawanie ulg podatkowych na-
bywcom kilku pojazdéw oraz dopusz-
czenie, w wypadku gdy podatnik
wptaca w ciggu roku mniejszg sume
podatku dochodowego niz wynosi pre-
mia, potracenie jej z wptat podatku
jeszcze w ciggu dwuch nastepnych
lat.

Projekt po przejsciu przez Rade
Ministrow i po uchwaleniu go przez
Sejm stanie sie ustawg i obowigzy-
wac bedzie od chwili uchwalenia usta-
wy. Mozliwem jest jednak uchwale-
nie ustawy z prawem waznos$ci wstecz
tj. od 1.1-1938 r.

Z ostatniej chwili.

l. K. C. z dn. 13/111 br. podaje
P.A.T.-em.

»We czwartek dn. 10/111 odbyto sie
pod przewodnictwem premiera gen.
Stawoj-Sktadkowskiego posiedzenie
Rady Ministrow.

Rada Ministréw przyjeta projekt u-
stawy o ulgach inwestycyjnych. Pro-
jekt przewiduje ulgi podatkowe i in-
ne. Miedzy inymi przyjete zostaly
ulgi dla nabywcéw pojazdéw mecha-
nicznych i statkéw powietrznych...”

Po uchwaleniu ustawy przez Sejm

tekst ustawy podany na tamach
,,Moto”.

Prez. Hoover
0o motoryzacji Polski.

Na konferencji prasowej, na ktorej

M O T O

przyjat w dniu 12/111 dziennikarzy
warszawskich prezydent Hoover.

Jeden z dziennikarzy, ktéry w ro-
ku 1929 w okresie najwiekszego na-
silenia kryzysu w U. S. A. odwiedzat
prezydenta Hoovera w Waszyngtonie
przypomina rozmowe, jakg miat z nim
na temat motoryzacji.

Prezydent stwierdza, iz zywo inte-
resuje go postep, jaki uczynita Pol-
ska w tej dziedzinie, nazywajac za-
gadnienie motoryzacji problemem o
kapitalnym znaczeniu”.

Plan budowy sieci drég
samochodowych.

(Dobry Wiecz6r 13/111 bm.).

Opracowany juz zostat plan rozbu-
dowy sieci drég samochodowych wr
Polsce. Jakkolwiek plan ten jest obli-
czony na do$¢ diugi okres czasu oraz
uwarunkowany odpowiednim roztoze-
niem kredytéw na ten cel.

Stwierdzi¢ nalezy, ze zagadnienie
komunikacji ladowej w Polsce wysu-

Storice marcowe

pobudza do pracy.
wypraw po

Nr. 3. Marzec. 1938 r.

wa sie stopniowo na czoto innych za-

gadnien inwestycyjnych. W planie
projektowane sa nastepujace drogi
samochodowe.

Warszawa — £6dz (100 km).

Warszawa — Poznan, granica pan-
stwa (350 km).

okrezna dookota Warszawy (130
km),

okrezna dookota Poznania (80 km),

Gdynia — Bydgoszcz — t6dz —
Katowice (500 km),

okrezna dookota todzi (90 km),

Katowice — Krakéw — Lwoéw (375
km),
Warszawa — Lublin — Lwéw —

SniatynA, granica panstwa (Bukareszt)

(550 km).
Putawy — Sandomierz — Prze-
mys$l (175 km).

W drugiej kolejnosci projektowane
sg drogi samochodowe:

Piotrkbw — Kielce — Sandomierz
(180 km).

Warszawa — Kielce — Krakéw
(250 km).

t6dz — Kalisz, granica panstwa

(Wroctaw) — (130 km).

(Das Motorrad)

(,,Solidne przygotowanie do
laury").



