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JANUSZ GROT - STRZELECKI.

Szukajmy

nowych

Tegoroczne raidy motocyklowe: ,,Sto mil po
Polsce” oraz , Il Tatrzanski raid P. K. M-mu”,
w ktérych ilos¢ zawodnikow cywilnych byta de
facto znikoma, nasunety przypuszczenie, ze
prawdopodobnie istniejg jakie$§ przyczyny,
oprécz wysokich, stosunkowo, kosztéw uczest-
nictwa, ktore zniechecajg miodych zawodnikdw
do sprébowania swych sit i zdolnosci w tych
zawodach.

Stuchajgc rozwazan zawodnikéw po impre-
zach i biorgc pod uwage stan maszyn po raidach
musimy doj$¢ do wniosku, ze na nasz skromny
w istocie tabor motocyklowy, ktory bierze udziat
w zawodach, warunki raidowe sg zbyt ciezkie
i powodujg w wiekszosci wypadkéw zniszczenie
maszyny i wycofanie sie na dtugo wiasciciela
danej maszyny z czynnego udziatu sportowego.

W tym wypadku nie mozemy is¢ Ssladami za-
granicznych naszych sgsiadow. Tam pomoc rzg-
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du, opieka nad zrzeszonym motocyklistg, potez-
na cyfra zawodnikéw, taniosé sprzetu i naprawy
tegoz — dajg moznos$¢ nie liczenia si¢ z trudami
jezdzcow i zniszczeniem motocykli.

Dlatego tez sprawa organizacji, a w szczegol-
nosci wyboru trasy do zawoddéw: raiddw szoso-

Tu mozna da¢ ,,gazu” bez obawy.

Stosujac sie do zyczeh Szan. Czytelnikow redakcja
»Moto*“ postanowita zmieni¢ termin wydawania pisma.
Od lipca b .r. ,,Moto* wychodzi¢ bedzie w pierwszych
dniach kazdego miesigca. Numer biezgcy wychodzi ja-
ko numer podwojny za miesigc czerwiec i lipiec.



Trasa ciekawa ale mozliwa do przebycia.

Wysitek mies$ni zastepuje kunszt jezdziecki.
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wo - terenowych wymaga powaznej rewizji.
Oczywiscie, ze jest bardzo mito dla organizato-
row, gdy okreslenie ,piekto” na ziemi jest za-
ledwie wystarczajagcym dla zobrazowania udre-
czen raidowych, gdy szereg wypadkéw na tra-

sie mozna w odpowiedni spos6b zilustrowac,
zrobi¢ z tego pierwszorzedng sensacje i rozbu-
dzié¢ zainteresowanie czytelnika. Ale czy to jest
dobre, zdrowe w swym zatozeniu i czy zamiast
dopomagaé¢ sprawie rozwoju sportu motocyklo-
wego, nie szkodzi sie tej sprawie powaznie. Coz
z tego, ze tysigce 0s6b, ktdre nigdy nie siedzia-
ty na motocyklu i nigdy na nim siedzieé nie be-
da z zainteresowaniem pochtong naszpikowane
sensacjami wielostronicowe opisy raidéw moto-
cyklowych. Czy to przystuzy sie sprawie moto-
ryzacji? Czy opisy wypadkéw motocyklowych,
potaman maszyny, obrazki holowania motocykli
rozbudzg zaufanie do tego nowoczesnego
nawskro$ $rodka lokomocji mechanicznej.

Smutny epilog nieostroznego ruchu kierownikiem.

M O T O

Nr. 6 — 7. Czerwiec — Lipiec 1938

A przeciez witasnie raidy majg dowie$é niezwy-
ktej mocy i niezwyktej przydatnosci motocykla.
Tymczasem dzieje sie wrecz odwrotnie. Zaufa-
nie do motocykla stabnie i to w widoczny spo-
s6b.

Ale to jeszcze nie wszystko. Mtodzi, poczatku-
jacy motocyklisci, ktdrzy chetnieby przyjeli
udziat w powaznych zawodach, po starannym
przestudiowaniu opisow petnych okropnosci,
machajg rekg i mdéwig sobie w duchu: ,To nie
dla mnie. Bede sobie nadal uprawiat turystyke
motocyklowg”. | w ten sposéb niejeden miody
motocyklista zostat dla sportu zupetnie albo na
dtuzszy czas stracony.

Rzecz oczywista, ze nie znaczy to bynajmniej
aby z tego rodzaju zawodow zrezygnowac lub
zeby je zrobi¢ dostepnymi dla byle jakiego pa-
tatacha metocyklowego. Nalezy tylko tak je zor-
ganizowac aby udziat w nich nie byt koniecznie
zZwigzany ze zniszczeniem maszyny, ziamaniem
reki lub nogi lub conajmniej nabiciem solidnego

uza.

’ ze takie zawody sg konieczne nie moze by¢
kwestii, ze nie mozna ograniczy¢ sie do mikro-
skopijnych raidzikow i nudnych zjazdow gwiaz-
dzistych to jest zrozumiate ale nalezy tak wy-
biera¢ trase aby byta ona do przebycia i aby
maégt by¢ wykazany caty kunszt jezdziecki, a nie
tylko aby stata sie ona nieprzerwanym pasmem
udreczen, w ktorym umiejetnosci i technike je-
zdziecka zastepuje wytacznie sita miesni kierow-
cy i pasazera.

Mdéwigc o organizacji' zawodoéw nalezy poru-
szy¢ kilka zagadnien, ktore wigzg sie Scisle z or-
ganizacjg imprez oraz ich propaganda, a tym

Zdjecie apwr. Leica.
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samym z propagandg sportu motocyklowego,
propagandg motocyklizmu.

Czasy gdy kazda organizacja byta dobra, bo
byto juz to dobrze, ze zawody dochodzity do
skutku, czasy, gdy na organizacji zawodow ma-
fo sie kto znat z przedstawicieli prasy, a tym-
bardziej publicznosci — minety juz dawno, na-
wet bardzo dawno. Dzi§ wymagania postawio-
ne organizatorom sg bardzo wielkie i zreszta
zupetnie stusznie, bowiem obecnie nie wypada
juz robi¢ parodii zawoddéw, gdy sg doskonate
wzory nie tylko zagranica, ale i u nas w kraju,
a uwazny organizator - obserwator zdota doj-
rze¢ najlepsze strony i unikng¢ tego, czego unik-
nagé nalezy.

Zawody wieksze, jezeli majg by¢ dobrze zor-
ganizowane wymagajag wielkiego sztabu o0séb
urzedowych, wymagajg doswiadczonego, ener-
gicznego kierownika, dobrych chronometrazy-
stow no i doskonatego zespotu sedziow. Powoty-
wanie do petnienia funkcyj wicekomandoréw
czy tez komisarzy sportowych osob, ktore nigdy
z zawodami nie miaty nic do czynienia, a jedy-
nie majg samochody lub mogg inng okaza¢ po-
moc jest fatalnym, niestety $swiadomym, biedem
organizacyjnym, w zasadzie absolutnie niedo-
puszczalnym. Organizacja duzego raidu wyma-
ga wielkich kosztéw, kt6z na to tozy fundusze.
Klub. A skad klub zdobywa te fundusze? Ze
sktadek swych cztonkéw, z subsydiow wiadz
panstwowych z ofiarnosci publicznej. Sa to wiec
pienigdze spoteczne, pienigdze, z ktorych jezeli
przed nikim to przed wiasnym sumieniem nale-
zy sie wyliczyc¢.

Jakie sg istotne cele raidu, zakrojonego na
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wiekszg skale. O celach tych gtosi organizator
w swych petycjach i prosbach o subsydia. Jest
to przede wszystkim propaganda motoryzacji,
propaganda motocyklizmu ws$réd najszerszych
warstw spoteczeristwa.

Zobaczmy jak ta propaganda wyglada w isto-
cie. Dla przykiadu przytocze fakty jakie miaty
miejsce podczas jednej bardzo popularnej im-
prezy i nawet reklamowanej uprzednio. W pew-
nej miejscowosci, notabene gtosnym uzdrowisku
na pot godziny przed przybyciem pierwszego
zawodnika wpada jak burza samochoéd z napi-
sem wicekomandor. O tym, ze ma przez dang
miejscowos$¢ przejs¢é raid i ze majg zawodnicy
wypoczywaé calg godzine — cicho zupetnie to
tez widoczny zdata napis na samochodzie wy-

zaofiarowanych na wysScigi uliczne

M. K. Z. S. Gdynia.

Cze$¢ nagrod



wotuje krétkotrwatg sensacje. Wicekomandor
szuka miejsca na punkt kontrolny. Znajduje;
wystawia stolik na trotuarze. Przy stoliku za-
siadajg dwaj panowie z opaskami. Wicekoman-
dor, zresztg zupetnie przygodny, uwaza, ze za-
danie swe skonczyt Przechodzgca publicznosc
6mija stolik bez wiekszego zainteresowania. Ja-
ki$ starszy pan chce zlozy¢ datek, przypuszcza-
jac, ze jest to zbidrka na jaki$ cel chwalebny.

Ani transparentu, ani tablicy, ani nic z cze-
go moznaby wywnioskowaé, ze jest to punkt
kontrolny poteznej imprezy motocyklowej. Do-
piero z przybyciem pierwszego zawodnika pu-
blicznos¢, zresztg w nader znikomej ilosci, za-
czyna sie domyslaé, ze to pewnie zawody moto-
cyklowe.

Osoby urzedowe niechetnie udzielajg wyjas-
nien. Raid przechodzi bez echa. Ani na chwile
nie spetnia swego zadania, o ktérym przeciez
tak szeroko rozpisywali sie organizatorzy w
prosbach o subsydia. A przeciez raid ten koszto-
watl grube pienigdze i powinien da¢ dochéd z
tych wydatkowanych pieniedzy, dochdéd w po-
staci wzmozonego zainteresowania motocykli-
zmem, w postaci kilkudziesieciu zakupionych
motocykli. A czy w prasie ukazat sie cho¢ jeden
artykut, opracowany przez organizatoréw, w
ktorym na tle wydarzed raidowych zostataby
szeroko wykazana korzy$¢ z motocykla dla po-
trzeb witasnych obywateli i potrzeb obrony pan-
stwa. O tym nikt nie mysli pochtoniety klopo-
tami porajdowymi.

Whnioski z tego bytyby wiec nastepujace. Jeze-
li mamy organizowac¢ wielkg impreze to tylko
wtedy mozemy sie na nig wazy¢, gdy mamy

zapewnione wszelkie ku temu S$rodki, gdy nie
zalezymy od niczyjej taski i fantazji, gdy dla
przyktadu dysponujemy lokomocjg i dostatecz-
ng iloscig oséb urzedowych, gdy prasa moze by¢
Swiadkiem przebiegu raidu i tak go opisa¢, jak
sie odbywat rzeczywiscie, a nie jedynie na mocy
podstuchanych powiastek. Woéwczas spetni on
swe zadanie i nie bedzie szkoda wytozonych
pieniedzy i nieraz ponad sity trudu. Nic tak nie
zniecheca do pracy jak drobne niepowodzenia,
ktére stajg sie potym nieskoiczonym tematem
do plotek, przypuszczen i nieporozumien.

,C0z wiec nalezy czyni¢ o Panie?” — zapyta-
ja organizatorzy, zawsze chetni do pracy i po-
Swiecen. — Na to znajdg odpowiedZz w celach
samych imprez. O jednym z celéw — propagan-
dzie juzeSmy mowili, pozostajg nie mniej wazne
cele, jak wojskowe przysposobienie motocyklo-
we i woglle przyspobienie motorowe.

Przeciez hotdujemy tym zasadom we wszyst-
kich powazniejszych zawodach sportowych —
odpowiedzg hurmem organizatorzy. — Tak ale,
jak to juz ustaliliSmy wyzej, zawodnikdéw cy-
wilnych, a szczego6lniej tych ktorzy mogliby by¢
wykorzystani w odpowiedniej chwili, bierze
udzial minimalna ilo$¢, czyli, ze cel nie zostaje
spetniony i tym razem. Czyli jest zle, czyli mu-
si by¢ inaczej.

Pewne poczynania w tym kierunku zrobit w
tym roku Polski Klub Motocyklowy, organizu-
jac zawody pod nazwg ,Pierwszy krok motocy-
klowy” oraz ,Maly raid Tatrzanski”. Jedna
i druga impreza doskonale spetnity swe zadania
i powinny by¢ jaknajczesciej powtarzane. Ale
sg to imprezy dla zupeinych nowicjuszy, gdy



tymczasem chodzi¢ nam powinno o doskonalenie
motorowe i doskonalenie wojskowo - motorowe
juz nieco wiecej zaawansowanych w jezdzie
motocyklowej, ktérzy juz samodzielnie prébowa-
li swych sit w jezdzie terenowej. Dla tych moto-
cyklistéw nalezy przede wszystkim organizowaé
zawody i to zawody o charakterze P. W. Moto-
rowego.

Chcac dopomoc organizatorom, ktorzy jeszcze
tego rodzaju zawoddw nie organizowali, podam
kilka przyktadéw wzglednie przypomne, gdzie
byta mowa o takich zawodach.

Aby ustali¢ jakie zatozenia regulaminowe
winny mie¢ zawody tego rodzaju, nalezy sobie
przypomnieé¢ czego bedziemy zada¢ od motocy-
Idisty w czasie wojny. A wiec przede wszystkim
doskonatej jazdy po drogach bocznych, grunto-
wych, polnych i lesSnych oraz wprost na przetaj
w terenie. Po drugie bedzie on dostawat pole-
cenia, w ktorych doskonata znajomo$¢ mapy jest
rzeczag nieodzowng jak réwniez Swietna orienta-
cja w terenie. Po trzecie motocyklista jako
tacznik jest pozostawiony sam sobie nie moze
prawie liczy¢ na niczyjg pomoc czyli musi znaé
doskonale maszyne, musi umie¢ dawac¢ sobie z
nig rade, musi by¢ zaradny przy wszelkich nie-
domaganiach swego motocykla.

W ielokrotnie trasa, ktdrg sobie obierze okaze
sie niemozliwg do przebycia. Bedzie musiat on
szybko zorientowac sie w sytuacji i umie¢ wy-
bra¢ inng dogodng aby dojecha¢ jak najszybciej
do miejsca przeznaczenia.

Motocyklista, szybko przenoszacy sie z miej-
sca na miejsce ma mozno$¢ doskonatej obser-

wacji na wielkich przestrzeniach, to tez od nie-
go bedzie wymagane wyrobienie spostrzegaw-

czosci i umiejetnoSci ztozenia szczego6towego
meldunku z poczynionych spostrzezen i obser-
wacji.

Wypadnie mu tez nieraz kry¢ sie przed nie-
przyjacielskim lotnikiem nie moga mu wiec by¢
obce zasady dobrego maskowania siebie i ma-
szyny. Nieraz otrzyma rozkaz zbadania drogi
lub mostu, musi wiec mie¢ ogdlne pojecie o bu-
dowie drogi i mostow, ze moze by¢ zaskoczony
i celnymi strzatami z pistoletu lub karabinka
bedzie musiat broni¢ swego zycia lub otworzyé
sobie droge, tez nie nalezy zapominac.

Wszystkie te zadania motocyklisty winny
znalez¢ swéj wyraz w zatozeniach regulamino-
wych, sportowych zawodéw motocyklowych.

Jeden typ zawoddéw o charakterze P. W. Mot.
zostat szczeg6towo opisany w ,,Moto” Nr 2-1938,
str. 50. Co do innych przykiadéw nalezy tu
wspomnie¢ zawody niemieckie oparte na tym
zatozeniu, ze zawodnik otrzymuje mape i wska-
zanie kilku miejscowosci do ktérych ma dostar-
czy¢ meldunki. Zameldowanie sie w danej miej-
scowosci jest odpowiednio punktowane dodat-
nio, przy czym im trudniejsza droga wiedzie
do danego miejsca tym wyzej jest punktowane
zameldowanie sie. Przekroczenie ustalonego
czasu jest karane punktami karnymi (ujemny-
mi). Zawodnik w miare swych umiejetnosci
melduje sie w jaknajwiekszej ilosci podanych
miejscowosci.

Trzecim rodzajem zawodéw moze byé pogon
i odszukanie zbiegtych cyklistow na podstawie



informacyj otrzymanych u miejscowej ludnosci
lub tez w okreslonych miejscach. Czwartym ro-
dzajem bedzie nakazanie przeprowadzenia ob-
serwacji przy zachowaniu odpowiedniego tem-
pa i przy poruszaniu sie po trasie wedtug mapy.
Ciekawg prdba orientacji wedtug mapy i w te-
renie jest nakazanie stawienia sie w okreslonym
czasie na podanym wzniesieniu, nastgpnie na
drugim, trzecim, czwartym. Jezeli do tych, za-
wodow bedzie dodane usuwanie niedomagan

przewidzianych regulaminem P. O. Motorowej
zadania doskonalenia beda spetnione w zupet-
nosci.

(Regulamin P. O. M. — brazowej zostat ogto-
szony w ,,Moto” Nr 4 1938, str. 160).

Do powyzszych zawodow nalezy zaliczyé po-
gon za balonem, samolotem i ewentualnie czot-
giem, z tym jednak, ze wyrzucanie kolorowych
papierkéw nalezy zastgpi¢ posterunkami, ktore
by informowaty (rzekomo miejscowa ludnos$¢)
gdzie poszukiwany czoig sie udat.

Co do strzelania podczas zawodéw to sg one
racjonalne tylko wéweczas, gdy strzelnica jest na
trasie, a nie daleko poza metg.

W tym kierunku kluby powinny rozpocza¢ in-
tensywng prace i doktadaé¢ jak najwiekszych
staran aby tego rodzaju zawoddéw byto jaknaj-
wiecej.

Na specjalne wyréznienie zastuguja zawody
zaprojektowane przez pik. Kossakowskiego, ma-
jace na celu wyrobienie kunsztu jezdzieckiego w
jak najwyzszym stopniu.

Zatozenie zawodo6w jest nastepujace:

1. Trasa jest nie dtuzsza niz 30 — 40 km.

i przebiega: szosg, drogg gruntowg i réznego
rodzaju terenem.
3. Trasa jest doktadnie wyznaczona i zawod-

nicy moga trenowac na niej dowolng ilo$¢ razy.

2. Do zawod6w startujg motocykle jednej i tej

samej marki i tego samego modelu.
4. Trasa zostaje przebyta przez kilku dosko-
natych motocyklistéw, ktorzy doktadnie ustala-
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Start i meta Tourist Trophy.

.1l duce” robi przeglad oddziatu motocyklistéw.



ja ilos¢ paliwa niezbedng do przebycia tej tra-
sy.

5. Zawodnicy otrzymujg okreslong ilo$¢ pali-
wa do zbiornikdéw i kolejno przejezdzajg trase
(llo$¢ wydanego paliwa jest miejszg od mini-
malnej ).

6. Zawodnik, ktéry przejechat najwiekszy od-
cinek trasy zajmuje | miejsce, pozostali w ko-
lejnosci osiggnietych wynikow.

Zawody sa niekosztowne i nie mogg wywotac
nieporozumien i protestow. Przygotowanie ma-
szyny i umiejetnos¢ jezdzenia zawodnika sg de-
cydujacymi czynnikami.

Wyszczeg6lnione powyzej rodzaje zawodow
sg dostepne nawet dla najskromniej uposazo-
nych posiadaczy motocykli, nie niszczag maszyn,
moga sie odby¢ w ciggu jednego dnia, nie wy-
magajg wielkiej ilosci 0os6b urzedowych, srod-
kéw przewozowych, zmudnych obliczen itp., nie-
przyjemnosci organizacyjnych. Moga sie one od-
by¢ przy minimalnej ilosci zawodnikow, za kaz-
dym razem mogg by¢ urozmaicone, a caly
takich zawodéw da doskonatych jezdzcow, kto-
rzy chetnie wezmg udziat w wielkich zawodach
ogdblnopolskich, a moze nawet i miedzynarodo-
wych.

Nawet gymkhana, dobrze pomys$lana, ktora
swym programie bedzie przewidywaé, przeby-
wanie przeszkdd naturalnych (rowy suche, ro-
wy z woda, waly ziemne, parkany itp.), jak
rbwniez zadania wymagajace umiejetnosci jez-
dzieckiej — moze by¢ réwniez potraktowana
jako zawody doskonalgce i jako propaganda mo-
tocyklizmu. Rzecz oczywista, ze wozenie jajka
na tyzce, zdejmowanie i naktadanie kotek na
kotki itp. nic wspélnego z doskonaleniem jez-
dzieckim mie¢ nie moze. O takiej gymkhanie
(jezdzie zrecznosci) pomoéwimy nastepnym ra-
zem, dzi$ nalezy tylko wspomnie¢, ze, nieznana
u nas ,pitka motocyklowa” moze by¢ rowniez
Swietnym terenem doskonalenia motocyklowe-

go.
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Niestety nie udato sie obroni¢ bramki.

Bywa nieraz i tak.
(Regulamin pitki motocyklowej patrz ,Moto” Nr 3 1938r. strona 110).
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ZWYCIEZCY TOURIST TROPHY
(JUNIOR — 350 cm3.

I1. F. L. Frith (Norton). I

Stanley Yoods (Yelocette). 1.

E. M. Mellors (Yelocette).

Tourist Trophy 1938

Miedzynarodowy wyscigowy sport motocyklo-
wy przybrat ostatnio charakter terenu zupetnie
wyraznych walk prestizowych wielkich europej-
skich przemystéw motocykli. Nie znaczy to by-
najmniej, ze T. T. w latach poprzednich charak-
teru tego nie miato. Nie trzeba jednak zapomi-
naé, ze przeciez stynne zawody na wyspie Man
organizuje od czas6w przedwojennych Zwiazek
Motocyklowego Przemystu Anglii poto tylko,
aby udawadniaé przewage wartoSci maszyn,
produkowanych u siebie.

Ekspansja angielskiego przemystu motocykli

(w okresie prosperity) na rynki kontynentu eu-
ropejskiego pozwolita angielskim wytwdrniom
na petne wykorzystanie swych mozliwosci pro-
dukcyjnych. Tymczasem od kilku lat angielski
przemyst motocyklowy, zainteresowany zwia-
szcza zamoéwieniami wewnetrznymi, dla armii —
nie wykazywat zbyt wielkiego zainteresowania
eksportem.

Tracit w ten sposob stopniowo i powoli dosko-
natych, wieloletnich odbiorcéw, ktérzy z kolei
zaczeli sie rozglgda¢ za przedstawicielstwami
z innych krajow. W tym samym okresie datu-



je sie olbrzymi rozwdéj niemieckiego przemystu
motocykli, ktory rdwniez i z polecenia sfer rza-
dowych rozwija olbrzymig akcje eksportows.
W rezultacie — niemiecki motocykl zajgt miej-
sce angielskiego nie tylko, w wiekszosci krajow
Europy i Ameryki Potudniowej lecz wypart wie-
le angielskich firm czy tez ograniczyt ich zbyt
nawet w... koloniach angielskich.

Eksportujgc swoje maszyny zagranice wyko-
rzystali Niemcy wszelkie osiggalne $rodki pro-
pagandy. Wydzialty reklamy moéwiag o nich a...
sport miedzynarodowy dawat dowody celowosci
budowy i ich wartosci technicznej.

Tu lezy wtasnie tlo tegorocznych angielskich
T. T., najwiekszej dorocznej sensacji miedzyna-
rodowych két techniki, handlu i sportu motocy-
klowego, pierwsze niemieckie sukcesy w naj-
wiekszym wyscigu $wiata.

Pojedynek Anglia — Niemcy.

Pomimo wielkich wysitkéw, nie udato sie na
wyspe Man pozyska¢ wioskich wyscigéwek. Ma-
sie angielskich maszyn przeciwstawiono tylko
6 wyscigébwek z Niemiec. Wiasciwe walki mie-
dzynarodowe rozegraty sie tez tylko w kat. 250
i 500 ccm. Zjednej strony staty mate DKW i pot-
litrowki BMW, z drugiej — zupetnie jeszcze do-
bre angielskie potlitrowki Norton i Velocette.

Obydwa miedzynarodowe pojedynki wygraty
zasadniczo maszyny z Niemiec, cho¢ w wyscigu
500 ccm. — niemiecka BMW notowana byta do-
piero na 5 miejscu. Tajemnica polega na tym,
ze dla zupelnego zrozumienia warto$ci maszy-
ny w wyscigach, trzeba bra¢ pod uwage réw-
niez i jej wyniki z treningéw. W tym roku wtas-
nie treningi daty najlepszy obraz mozliwosci
maszyn angielskich i niemieckich.

Treningi: zawodnicy odkrywaja karty.

Przewidujgc wzrost $rednich szybkosci w ro-
ku obecnym, organizatorzy postanowili zorga-
nizowaé caty tygodniowy okres treningu. Za-
sadniczym jego celem miata by¢ okazja dla za-
wodnikow angielskich, okazja polegajgca na zo-
rientowaniu sie w niemieckich szansach i opra-
cowaniu odpowiedniej taktyki.

Owacje widzéw na cze$¢ zwyciezcow T. T. senior.

Decyzja taka miataby oczywiscie tylko wtedy
znaczenie, gdyby maszyny Niemcow byty tylko
niewiele szybsze od maszyn z Anglii. Tymcza-
sem przybysze z kontynentu z miejsca odkryli
swoje karty. Ich 250-ki i 500-ki byty tak szyb-
kie, ze w zadnym wypadku nie mogtyby prze-
gra¢ wyscigu, przy normalnym biegu wydarzen.
Niemieckie maszyny bytly szybsze o minimum
5 proc., dawato to w efekcie druzgoczacg prze-
wage na prostych, neutralizujgcg nawet angiel-
ki kunszt jazdy na zakretach.

3-dniowe zawody.

Wyscig T. T. rozgrywa sie od lat w 3 dniach
powszednich. W tym roku przypadty one na
dnie nastepujace:

13 czerwca — 350 ccm.,tzw.Junior.
15 czerwca — 250 ccm.tzw.Lightweight.
17 czerwca — 500 ccm.,tzw.Senior.

Dystans dla wszystkich kategorii identyczny:
7 okrazen po 60,6 kim., a wiec okragto liczac
w25 kim., doktadaniej moéwiagc — 264 mile. Za-
wodnicy wszystkich kat. startujg co % minuty,
z rozgrzanymi ale stojagcymi maszynami.

Zawody T. T. majg 2 sensacyjne strony: ,,pu-
stynne” okrgzenie i typowa, angielskg mgte. Po-
niewaz wyscig rozgrywany jest na odlegtej wy-
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spie Man, tak wiec ze wzgledéw komunikacyj-
nych (okrety) przybywa na ten wyscig niezbyt
wielu obserwatorow. Zbierajg sie oni na zakre-
tach, dtugich i tagodnych, gdzie kazdy zawod-
nik moze wykaza¢ swojg klase jezdziecka.
Mgta — to najgrozniejszy przeciwnik uczestni-
kéw zawodow; jesli bedzie szczegdlnie gesta, to
zastoni horyzont w ten sposéb, ze widoczno$¢ na
okragzeniu zmniejszy do kilkunastu metrow.
Spowodowata wiele tragicznych wypadkéw,
odebrata juz zycie wielu zawodnikom w okresie
Kilku lat.

Kat. 350 ccm.
wspétzawodnictwo Norton — Velocette.

Do wyscigu tego zgtoszono 48 maszyn, w tym :
po jednej — Excelsior Manxman, Harley —

Zwyciezca T.T. 250 ccm Ewald Kluge z szefem ekipy
D.K.W. A. Meurer’em.

Dawidson, Terrot (francuska maszyna hiszpan-
skiego zawodnika Simo). AJS zgtasza maszyn —
6, Norton — 17 prywatnych i 3 fabryczne,
NSU — 3 z Wiednia, Velocette — fabrycznych...
2 i 14 ze zgtoszenia prywatnego.

Po wycofaniu NSU (i tak zresztg nie miaty
zadnych szans na zwyciestwo) jasnym bylo, ze
jest to wyscig w konkurencji ,krajowej”, walka
miedzy Velocette i Norton.

Velocette wreszcie ,,odgryzty” sie. Z miejsca
od startu uzyskujg ich zawodnicy (Stanley
Woods i E. A. Mellors) tak wysokie S$rednie,
ze jasnym jest po dwuch okrgzeniach, ze Nor-
ton musi zrezygnowa¢ z miana ,niedoscignio-
nego motocykla”. Za maszynami Woodsa i Mel-
lorsa idg w zwartej gromadzie 3 Nortony (za-
wodnicy: H. L. Danieli, J. H. White, F. L.
Frith) — wszystko to sg dowody osiggniecia
z Nortonéw wszystkiego, co mogty da¢ dowody
réznicy wreszcie szybkosci na plus Velocettek.

Obydwie angielskie maszyny wykazujg, ze
dokonano w nich istotnych przerébek. Cylindry
majg olbrzymie zebra chtodzace w Velocette —
kwadratowe,, wystajgce nawet poza obreb zbior-
nika z benzyna. Cylinder jest tak wielki, ze przy
bliskim nawet przyglagdaniu sie nie wiadomo,
czy ma sie do czynienia z 350-kg czy tez 500-ka.
Hamulce wielkich wymiaréw z dodatkowym
chtodzeniem powietrzem, podobne do hamulcéw
samochodowych wys$cigowych, resorowane tylne
kota; Norton daje przedni widelec teleskopowy,

Hecker jezdziec fabryczny Ziindappa.

zblizony konstrukcyjnie do rozwigzania BMW.
Tymczasem w Velocette zmieniano nie wiele,
zastosowano jednak znane metody zmniejszania
wagi maszyny, przez wywiercanie otworéw
wszedzie, gdzie mozna. W ten sposéb Velocettki
wygladajg jakby ,lekko uszkodzone” sitka. Piek-
nie zato przedstawia sie ich resorowany tyt z
kombinowanym amortyzatorem oliwnym.

Sukces Velocette jest b. przekonywujacy.
Drugie okrazenie jedzie Woods 25,2 min., Mel-
lors potrzebuje 10 sek. wiecej. Ale Nortonisci
byli o wiele wolniejsi, tym byto potrzeba nawet
do 45 sek. dla niektérych okrazen.

Kat. 250 ccm.

»Sprawa wytgcznie kontynentalng”

Kat. ta nalezy juz dzi$ w kazdym powaznym
wyscigu do DKW. Pomijajgc tu wszystkie sym-
patie i antypatie trzeba jak najobiektywniej
podkresli¢, ze DKW w swej kategorii nie ma
dzis w Anglii powaznego konkurenta. Jesli
chcieliby$my przeciwstawi¢ jej godng maszyne,
to bytaby to tylko 250 ccm. Guzzi z Wioch.

Kluge jechat na DKW o silniku z przepustni-
cg obrotowg. Daje ona moc w typie rekordowym
prawie 45 KM, co odpowiada przeciez stosunko-
wi na litr pojemnosci az 180 KM!!! Osiaggnie-
cie tak wysokiej wydajnosci oraz (réwniez i w
silniku wys$cigowym) znaczne zmniejszenie cie-
zaru maszyny dato w konsekwencji tak korzyst-
ne stosunek mocy i wagi, ze wspomniana DKW,

Silnik zwycieskiej w T.T. DKW. z przepustnica obro-
towa (zazn. strzatka), po jej obu stronach znajduja sie
2 gazniki. Moc prawie i5 KM.
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przy dobraniu odpowiedniego przetozenia —
jest praktycznie maszyng absolutnie nie do po-
bicia. Korzystajagc witasnie z nieporéwnanie
gwattownego przys$pieszenia i gornej granicy
szybkosci, pokrywajacej sie prawie, zupeinie z
wynikiem rekordu S$wiatowego tej maszyny
(183,4 kim./g.) — zawodnik na DKW z silni-
kiem o przepustnicy obrotowej absolutnie nie
potrzebuje nadrabia¢ (czyt.: ryzykowaé!) na
zakretach. Wystarczy, jesli umiejetnie ,odkre-
ci” gaz na prostych, ktére witasnie na T. T.
szczegblnie ,leza” matej Dekawce.

Wyscig ten byt zupetnie monotonny, nie wy-
wotywat wiekszego zainteresowania, nie dawat
przecie widoku zadnej walki. Je$li zawody te
obserwano, to tylko po to, aby ustysze¢ ryk 45
koni zamknietych w malenkim silniczku i zoba-
czy¢ zabawe Dekawki w ,kotka i myszke”, jaka
sobie urzadzita z plejadg Excelsior Mauxma-
uéw i New — ,Imperialistow”.

A konkurencje miata obfitag. Po jednej maszy-
nie nastepujacych marek: C. B. T,, Cotton, C.
T. S,, Terrot, dalej 4 New Imperial, 6 — O. K.
Supreme, 2 — Rudge i zbita masa 11 Excelsio-
réw, z ktérych 3 — fabryczne.

500-ki
przystowiowy tut szczescia.

Zgtoszono tu 31 maszyn: 2 fabryczne AIS’y
z silnikami kompresorowymi 4 cyl., 3 fabrycz-
ne BMW., 1 — Idian, 15 prywatnych i 3 fabr.
Nortony. 1 — Sarolea, 3 — Velocette fabrycz-
ne i 2 prywatne, wreszcie 1 — Vincent H. R. D.

Na 3 dni przed treningiem rozbija sie Nie-
miec Gall, majgc juz ,w kieszeni” zwyciestwo.
Niektére jego okrazenia wynosity 143 i wiecej
klm./g,, maszyne miat niestychanie zrywng.
Nortony i Velocette zbytnio nie kurzytyby mu
w wyscigu. Po jego wypadku pozostaje na star-
cie 2 BMW z zawodnikami: stynnym juz
6-dniowcem Meier’em i dobrym, cho¢ mato zna-
nym Anglikiem Jock M. West’em. Maszyna
Meiera nie chce zapali¢, tuz za startem Meier

staje, chce zmieni¢ Swiece, ale Zzadng sitg nie
moze wykreci¢ zapasowej z oprawki — wyco-
fuje sie na 500 mtr. za startem. Jock M. West
nie daje sobie rady z maszyng kontynentalng —
potwierdza jeszcze raz opinie, ze Anglicy ze swa
doskonaty i b. charakterystyczng technikg jazdy
nie nadajg sie zupetnie na maszyny tak bardzo
»kontynentalne”, jak BMW.

Norton wiec, ani Velocettec — biorgc pod u-
wage wyniki treningowe — nie ,wygraty” wy-
$cigu, bo zajety pierwsze 2 miejsca bez walki, bez
konkurencyjnego dziatania. Drugie miejsce
Stanley Woods’a dowodzi, ze Velocette przesta-
ty juz by¢ dekoracjg wyscigu. Jest to zupetnie
rownowartosciowa przy Nortonie maszyna, kon-
strukcja typowo angielska, ktéra jednak wraz z
Nortonem, przy konkurencji niemieckiej BMW
i wioskich Guzzi 500, Gilera 500 i Galbusera
500 — wypadtaby niekorzystnie.

Wyniki szczegt6towe:
Kat. 250 ccm.

1. Ewald Kluge (DKW) — S$rednio 125.57;

2. S. Wood (nie myli¢ ze Stanley Woods’em)
na Excelsior Manxman — 119;

3. Tyrrel Smith (Excelsior Manxman) —

117.8.
Kat. 350 ccm.
1. Stanley Woods (Velocette) — 134,53;
2. E. A. Mellors (Velocette) — 131,84;
3. F. L. Frith (Norton) — 131,76;
4. 7. 77. White (Norton) — 131,43;
5. 77. L. Danieli {Norton)— 129,60.
Kat. 500 ccm.
1. T7.L. Danieli (Norton) — 142,57,
2. Stanley Woods (Velocette) — 142,38;
3. F. L. Frith (Norton) — 142,36;
4. 7. 77. White (Norton) — 139,42;
5. Jock M. West (BMW) — 137,47.

J. J. Makowski.
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JERZY KULESZA.

TZad Tatrzanski"

" 1 znowu jak w roku ubiegtym odbita sie
gromkim echem w Tatrach swoista muzyka sil-
nikow motocyklowych. Jakby ze snu giebokie-
go zbudzity sie turnie i hale; jakby innym je-
zykiem dtuga ze sobg rozpoczety rozmowe, wy-
razajac podziw dla S$miatkdw, ktérzy po raz
wtoéry postanowili przekona¢ niedowiarkéw, ze
niema przeszkdd dla motocykla, ze legenda o ry-
cerzu, ktéry rzekomo miat na stalowym ruma-
ku sadzi¢ przez przetecze i doliny — staje sie
powoli niezaprzeczalng rzeczywistoscig.

Trzy dni trwaly tegoroczne zmagania pol-
skich motocyklistdw na trasie raidu Tatrzan-
skiego.

Trzy dni niepokoju, trzy dni niezwykle emo-
cjonujacych przezy¢, gdy naprezenie nerwowe
dochodzi do maksymum, aby za chwile usta-
pi¢ catkowitemu odprezeniu.

Zawody rozpoczynajg sie préba szybkosci te-
renowej na trasie Kuznice — MysSlenickie Tur-
nie. Piekna to trasa, ale jakze trudna do prze-
bycia w morderczym tempie w mglisty, deszczo-
wy dziend, gdy lesna drozyna staje sie jedno-
cze$nie tozyskiem gwattownego strumienia gor-
skiego.

M O T O
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Widoczna jak na dtoni, poczatkowo, droga,
biegngca dos$¢ szerokg doling, rozdwaja sie
i kryje wstydliwie w ggszczu miodego zagaj-
nika, aby zej$¢ z pola widzenia natretnym ob-
serwatorom z wysoko zawieszonego w goérze
wagonika kolejki linowej.

Jakby niedowierzajac zastonie z ggszczu sta-
ra sie serpentyng, w nader ostrych wirazach,
skryé sie catkowicie, aby wreszcie wpas¢ do
lasu wysokopiennego i teraz lekkimi skretami
po skalnym zboczu dopas¢ strumienia o tozysku
wyltozonym szarymi gtazami, przebiec po dre-
wnianym mostku, skreci¢ na lewo i znowu
zapas¢ w tajemniczy, gesty zagajnik.

Grozny to odcinek trasy. Po jej bokach
zwartg, ciemng u dotu, czarng u goéry, Sciang
stoi las miodych jodet, tworzgc zielony tunel,
z zazdroscig strzegacy widoku z wirazu na wi-
raz, peten niespodzianek w postaci progéw ka-
miennych, rosochatych kamieni i tym podob-
nych okropnosci.

Ciezka, zaiste, przeprawa. Ciaggle sie wazy w
jezdzcu decyzja czy daé gazu i wyjs¢é na wyz-
szym biegu, nie przegrzewajgc maszyny w po-
zbawionym przewiewu tunelu, czy tez naodwrot
zwolni¢ jej ped, aby nie roztrzaska¢ karteru
o, wygladajacy z zaciekawieniem, skalny ziom
na zakrecie.

Dos¢ tagodne, poczatkowo, wiraze, coraz wy-
zej wznoszace jezdzca ponad poziom morza, nie-
spodziewanie przechodza w ostrag serpentyne,
ktéra prawie pionowo stawia trase przed jezdz-
cem i naglym koricowym zakretem rzuca jg w
lewo, hamujac poczatkowy rozped maszyny
i zmuszajgc zawodnika do rezygnacji z brawu-
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ry, ktorg by tak sie chciat, zapewne, popisac
przed zgromadzonymi widzami.

Graja tu motory odmienng tonacja, jezdzcy
wspierajg maszyny krétkimi uderzeniami stop
0 skaliste podtoze trasy, chwiejg sie motocykle
na wirazach, nie ma rozmachu dla maszyny
1ljezdzca. Zduszone tony oryginalnej, mechani-
cznej muzyki w zielonym tunelu gaszczu za-
gajnika nabiorg petni harmonii, gdy zawtéru-
je im echo dalekich skat na szerokiej lesnej po-
rebie, a okoliczne jary i hale napetni cudna me-
lodia wysokich obrotéw silnika.

Tu droga, biegngca na otwartej przestrzeni
nie wydaje sie grozna, swobodny przewiew daje
zna¢, ze mozna doda¢ gazu i pomkng¢ jak strza-
ta ku gorze. Niestety! Pozornie tagodne, a w
istocie ostre wzniesienie nie daje pola do popi-
su, nie daje osiggnaé zamierzonej szybkosci,
tylko motor ,wychodzi z siebie”,

Ostre wzniesienie stopniowo zanika. Trase
znow pokrywa mrok niebosieznych jodet i Swier-
kow. Po bokach drogi wyrastajg coraz licz-
niejsze, im dalej tym dziwaczniejsze, ztomy
skat, pokryte jasng zielenia mchu. Co pare
metrow nawisa brodaty korzen zwalonego wia-
trem Swierka. Tu juz wkraczamy w kraine bas-
ni, tak zdawatoby sie odlegtej, a tak przeciez
Niskiej gwarnych, ludzkich osiedli.

Gdy niepogoda powstrzyma niekonczace sie
wedrowki miejskich przybyszéw, panuje tu ci-
sza niczym nie zmgcona. Prawdziwa oaza spo-
koju i wytchnienia. Chciatoby sie wierzy¢, ze
od wiekdw nieznana tu stopa ludzka, niezna-
ny dzwiek mowy ludzkiej i tylko strumienie
gwarza, seplenigc o czasach zamierzchtych, o
czasach nam nieznanych. Zwaly kamieni, czy
to rzucone rekg obdarzonego wielkg fantazja,
olbrzyma, czy tez zamarte po jakiej$ katastro-
fie zywiotowej stojg i lezg splecione w fanta-
styczne grupy peine niepowszedniego uroku.

I takim czarownym zakatkiem biato$nieznych
Tatr przebiegta trasa préby szybkosci. Lecz
nie poznali jej i nie mogli wyczué jej piekna
i czaru zawodnicy tegorocznego raidu.

Przecudng w tym miejscu perspektywe szczy-
tow skryty zazdro$nie niezmierzone masy
chmur liliowych, ciemne tunele ggszczu za-
gajnikéw zdobyta wilgotna i duszgca, gesta
mgta opardw, a na startujgcych sptynety stru-
mienie wody deszczowej, w jednej prawie chwi-
li przeobrazajagc szemrzgce strumienie w gwal-
towne, huczgce rzeki gorskie, a trase zawoddw
w dno nie bytych dotad potokéw.

Slizka powierzchnia drogi staje sie prawie
nie do przebycia. Mgta kryje groze niemitych
niespodzianek, napawa obawg bardziej ostroz-
nych i thumi dzwigki motoru tak, ze zdawac sie
moze, ze zamarty ohe w bezruchu, gdy naodwrot
dajg maksymum mocy z siebie.

Wyscig na czas na tej trasie, to prawdziwa
emocja dla zawodnikéw i widzéw, a pokonanie
trasy w rekordowym tempie, to jeszcze jeden
dowod potegi mysli ludzkiej, to jeszcze jeden
niepodzielny tryumf nowoczesnej techniki mo-
tocyklowej.



I tym razem zwyciestwo pozostato przy ,,So-
kole 6007, prowadzonym pewng rekg Dochy.
Inni tez dokazywali cudow, igrajac z niebezpie-
czefdstwem Smierci, i tylko poczciwe Swierki
chwytaly ich w swe objecia, gdy sie znalezli
na skraju przepasci. SzczeSliwie obyto sie bez
wiencow i Swiec zatlobnych, a zebrane siniaki
predko o sobie pozwolg zapomnie¢. Tym razem,
by¢ moze, brawura byta zbyteczna. Ostroznosc
przy zjezdzaniu z gory bytoby dobrg dla nie-
ktérych recepta jezdziecka.

Dzieh nastepny to prédba wytrzymatosci ner-
wow zawodnikéw i mocy maszyn. Okoto 400 Ki-
lometréw okropnych szos podkarpackich i nie-
mata porcja terenu z ,Gtodowka” na czele, to
kasek nielada nawet dladobrze otrzaskanego z
ciezkimi raidami sportowca.

Nie hurmem, nie w tyraliere ruszyty zastepy
motocyklistdw na podb6j Tatr. Nie. Po rycer-
sku sam na sam zrywali sie do walki, jakby
przez skromnos$¢ nie chcieli mie¢ Swaidkéw
swych zwyciestw lub swej przygodnej porazki.

Nagrzany na starcie motor zdaje sie nie czuc
wysitku. Maszyna, lekko skianiajgc sie w pra-
wo lub lewo na ostrych serpentynach zda sie,
ze muska kierownikiem ziemi, aby znoéw poder-
waé sie ku goérze i zyroskopem kdét zwolnié
jezdzca od utrzymywania chwiejnej rownowa-
gi.
Motocykl, poczatkowo, po réwnej drodze, pty-
nie, tylko poswist przecinanych pradow powie-
trza oraz poszum strug brudnej wody i btota,
wyrywajacych sie z pod két motocykla i two-
rzacych dziwng zaiste aerole $wiadcza, ze wska-
z6wka na liczniku dawno opuscita rygorystycz-
ng szescdziesiatke.

Lecz nie dlugo tego szalenstwa jazdy. Zbyt
tatwg bytaby walka o panowanie nad Tatra-
mi. Juz kornczy sie droga dla ,,cepréw”, gwat-
townie traci swe twarde podtoze. Zachwiato sie,
jakby razone pociskiem, przednie koto motocy-
kla, zawtorowato mu tylne w tym niesamowi-
tym podrygu. Postuszny dotychczas rumak za-
czyna harce i tylko pewne ruchy kierownikiem
co chwila przypominaja mu, ze nie jest rozigra-
nym na tgce zrebieciem, a stateczng maszyna,
niosgca hasta motoryzacji w haszcze skalistych
ostepow.

Wyréwnany pewng reka motocykl znéw sta-
je sie powolny jezdzcowi, tylko od czasu do
czasu budzi sie w nim przekorno$¢ ujarzmio-
nej bestii, gotowej wykorzysta¢ kazda nieuwa-
ge jezdzca, kazde nawet chwilowe rozmarzenie
pod wptywem cudnego krajobrazu aby rzucié
sie w bok, aby niespodziewanie wywing¢ mtyn-
ka lub da¢ susa do gory na jednym z gesto roz-
sianych kamieni.

Droga gwattownie opada w dot, gtadka jej
nawierzchnia coraz ezeSciej sie jezy grzbieta-
mi wystajacych kamieni, coraz bardziej Swiad-
czy, ze tedy znajdujg, sobie ujscie nagromadzo-
ne w ulewy zapasy niewyparowanej wody. Gie-
bokie bruzdy, coraz czesciej sie krzyzujg, co-
raz czesciej w ich zakamarkach i gtebszych ko-
leinach btyska srebrzystym odcieniem tafla mi-
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niaturowego jeziorka, coraz czesciej poprzeczne
progi skalnych odtamkow i Swierkowych korze-
ni starajg sie zamkna¢ droge $miatkowi.

Droga nadal opada ku dotowi. Jak zwiastu-
ny niebezpieczeAstw podptywajg ku upartemu
motocykliscie strzepy biatej mglty w swej nieu-
stannej wedréwce z gtebi dolin ku niebosiez-
nym szczytom. Lecz nic go nie powstrzyma.
Mocniej ujat w dionie kierownik maszyny, moc-
niej Scisnagt kolanami gumy-wsporniki na gtad-
kiej powierzchni zbiornika. Uporczywie wypa-
truje lepszych odcinkow drogi, sprawdzajac od
czasu do czasu gromkim ambalowaniem, czy
silnik nie stracit nadanego mu zapatu.

Oburzyty sie Potegi GoOr na nieproszonego in-
truza. Za chwile zasnujg mu droge nieprzerwa-
nym catunem mlecznej mgty, z ktorej, ciekawie
bedg wyglada¢ wierzchotki smerekéw, zdziwio-
ne niepowszednig odwaga jezdzca.

Jakby sie na chwile zawahat. Jakby zrozu-
miat, ze przykry jazgot motoru, nie spotkat sie
z uznaniem niewidzialnych Witadcéw Tatr; jak-
by sie zamyslit czy ma prawo wdziera¢ sie i tak
brutalnie odkrywac¢, od wiekéw strzezong ta-
jemnice gor.

Zamilkt na chwile motor. Lecz oto odezwato
sie echo wycia, wida¢ pobudzanego do szybkiej
pracy, nadjezdzajgcego, drugiego motoru. Pryst
czas nastroju, znikly znamiona niepewnosci
i grozby przesadow. Trzeba walczy¢, bo inny,
mniej sentymentalny jezdziec raidowy prze-
mknie jak huragan i bedzie na czele stawat w
zapasy z przeciwnosciami i przeszkodami, ma-
jacymi broni¢ dostepu do cichych dolin przed
zbyt hatasliwymi najezdzcami. Naprzdéd! Na-
przod! Wyrwy, kamienie, mgty i potoki z dro-
gi. Graj motorze, graj calg potegg swych sta-
lowych piersi, bagdz dowodem triumfu techniki
nad przyrodg.

Lecz gory tez nie dajg za wygrang. OSlepio-
ny mgta jezdziec zapada w niewidzialng otchtan
wodng. Ostry syk motoru i kieby pary jeszcze
bardziej przestaniajg i tak matg widocznosc,
poslizg tylnego, wirujgcego w miejscu, kota,
wstrzymuje uzyskany rozped. Prézno nogi
szukajg oparcia na gliniastym, mokrym dnie
olbrzymiej katuzy. Panowanie nad maszyng
utracone. Wali sie ona wraz z jezdzéem w roz-
miekty gline. Jeszcze chwile motor warczy, je-
szcze chwile, jak w drgawkach konwulsyjnych
przerywanymi obrotami tylne koto maszyny
rozrzuca wokoto naptywajacg mazie, tworzac,
bynajmniej nie barwny, pidropusz z btota, zwi-
ru, odtamkéw chrustu i korzeni. Jeszcze dwa
podrygi — motor staje i tylko skarzacy sie jek
sygnatu ostrzega nadjezdzajgcego rywala.

Lecz nie czas na roztkwilanie sie nad wia-
snym losem. Do roboty. Wytezone-migeé$nie dzwi-
gaja obojetny na wszystko motocykl. Po chwili
jezdziec juz na siodetku, juz ,kopie” co sit w
kick-starter, bo odgtosy nadjezdzajgcego moto-
ru, ustokrotnione gdérskim echem, potezniejg
jak pioruny zblizajgcej sie burzy.

Nareszcie ,zagadat”. ..Dobra jest” wyrywa
sie z piersi zawodnika. Lekki zgrzyt przektadni,
powolne wigczenie sprzegta, jeszcze powolniej-



sze dodanie ,,gazu”, bo znowu zarzuci i znowu
utozy sie w katuzy.

Powoli wydostaje sie ,utyttany” w btocie za-
wodnik na skraj katuzy. Tylne koto,'troche buk-
sujac, chwyta cho¢ niepewnie twardsze podto-
ze drogi. Obroty motoru stajg sie szybsze, sto-
py zawodnika lokujg sie na podndzkach. Gazu!
Znoéw jesteSmy na twardym.

Furda kamienie i koleiny. To nic, ze maszy-
ne nosi po drodze, a raczej goérskiej Sciezynie,
od prawego do lewego. Po ciezkiej przeprawie
wszystko wydaje sie tatwe i mozliwe do opa-
nowania.

Oburzyty sie Potegi GOr na nieproszonego intruza
i zasnuty mu droge catunem mlecznej mgty.

»Hajze na Soplice” I pardon ,,na Glodéwke”.

Motocykl pnie sie pod gore, mgta pozostaje
w dole. Znow coraz pewniej trzyma sie jezdziec,
zn6w coraz réwniej pracuje maszyna.

Jak z za czarodziejskiej kurtyny wytaniajg
sie szczyty Tatr, a narzucone na nich pokrowce

$niezne dajg w pierwszej chwili ztudzenie, ze
to nie $nieg, a otwory w gdrach.

Ciemny granat zboczy gorskich przestania co
chwila lekki jak zjawa obtok mgty sinawej. Nie-
ktére ze szczytOw jeszcze nie wziety rozbratu z
chmurami; ich wierzchotki nadal sg skryte w
ktebach nawisajgcej chmury deszczowej, sg je-
szcze w jej wszechwitadnej niewoli.

Ciemny granat zboczy przesiania obtok mgly sinawej.

Cho¢ wzniesienie nie wielkie i do$¢ tagod-
ne, czuje sie jak maszyna zbiera swe sity, jak
chwilami jakby stabnie to znéw odzywa sie gto-
$no, gdy jezdziec bieg przerzuci.

Rozmokta od niedawnego deszczu lesna dro-
zyna wydaje sie zdradliwg. Nie ma rady, trze-
ba skreci¢ w lewo na porebe i tu pomiedzy ko-
rzeniami i pniami szuka¢ najlepszej i najpew-
niejszej drogi. Sztuka to nielada. Od ciggtych
skretow mdleja rece; stopy, co chwila opuszcza-
ne i co chwila unoszone, stajg sie coraz mniej
elastyczne, coraz silniej wystepuje bol w ko-
lanach, a do przeteczy jeszcze jakze daleko.

Strzepy mgty w wiecznej wedréwce z dolin ku szczytom gérskim.



Nareszcie przetecz. Do wyboru: pastwisko,
przyozdbione tanem biatych owiec, opromienio-
ne ztotymi blaskami na chwile wygladajacego
stonca i rozdzwonione symfonig dzwonkdéw
i' dzwoneczkéw zawieszonych u szyi ptochli-
wych stworzen, lub tez tongca w cieniu wawo-
zu kreta droga, najezona roznego kalibru ka-
mieniami. To drugie chyba gorsze, trzeba stac
sie na chwile Don Kiszotem i ruszy¢ na stado
bezbronnych zwierzakéw. Strzaly motoru wy-

Pastwisko przyozdobione tanem biatych owiec.

wotujg nieopisany poptoch, co chwila trzeba
omija¢ zbite w mate gromadki przerazone stad-
ko.

Dotychczas rownomierny ton dzwonkow, sta-
je sie przerywany, jekliwy, doskonale ilustruje
dzwigkowo przerazenie mitych mieszkancow
Tatr. Mimowoli trzeba ujg¢ gazu, zwolni¢ ped
maszyny. O zgroza. Wawozem, z trzaskiem i
hukiem przedziera sie rywal - wspozawodnik,
dwa razy pokazat numer na plecach i za chwi-
le ginie na ostatnim zakrecie w zaroslach. Ha!
trudno. Wymkneto sie prawo prowadzenia.
Wiec ,krok w krok” jak moéwi piosnka ope-
retki. Moze sie jeszcze spotkamy na trudniej-
szym odcinku i zagramy partyjke, wiecej niz
bridz emocjonujgca.

Jezdziec ,,wrzucit” pierwszy bieg.

Nie dlugo wypada czekaé. Dwa zakrety i juz
wida¢ rywala pnacego sie na gtodéwke, wolno,
coraz wolniej. O nieba! To¢ on juz stoi na miej-
scu, a tylne koto jego maszyny zlewa strumie-
niami btota okoliczne drzewa i krzewy. Mimo-
woli przymyka sie gaz i lubuje sie nieszcze-
Sciem przeciwnika, zapominajgc, ze kazdego
przeciez czeka podobna przeprawa.

Widocznie upajanie sie nieszczesciem bliznie-
go jest wielkim przestepstwem. Za chwile pét
obrotu w prawo i motocykl wraz z jezdzcem
doskonale imituje konajgcego po strzale jelenia
lub centaura, jak chce jeden z naszych dzien-
nikarzy.

Juz grzmi motor trzeciego zawodnika. Wto-
ruje mu echo wysokich Swierkdw i jodet. Za
chwile dzwiek przybiera na sile i traci na bar-
wie: staje sie jaki$ chrapliwy, zrzedzacy. To

Nie churmem, nie w tyralierze, a sam na sam zrywali
sie do biegu.

gtosniej zawtorowal mu silnik pierwszego nie-
szcze$nika. Znac¢ prébuje on wyrwac sie z ma-
tni. Nie ma chwili do stracenia.

Cho¢ noga boli w kolanie, cho¢ trudno zna-
lez¢ pewne oparcie dla stopy na S$liskiej gli-
nie, omdlate rece dzwigajg maszyne. Nie jest to
juz ten btyszczacy powtdr na starcie. To, raczej
jakis zlepek z gliny roznych odcieni, wydajacy
nieprzyjemng won prazonego biota. Blotniki
dawno przestaty by¢ ochrong przed btociskiem
i staty sie raczej zbiornikiem wspaniatego ma-
teriatu na lepienie gniazd jaskétczych, swoistym
hamulcem rozpedzonego kota, dziatajgcym zaw-
sze w nieodpowiedniej chwili.
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Nie mniej smutny obraz — to jezdziec. Unu-
mzany w biocie do pasa, ostemplowany na ple-
cach i piersiach btotnistymi pieczeciami, zro-
szony, a raczej zlany, wycisnietym przez wy-
sitek potem, z gorejagcym obtednym wzrokiem
na prézno wypatrujgcym twardszego odcinka
drogi — oto jego obraz.

Kilka kopnie¢ kick-starterem. Nieskoordyno-
wane ruchy ragk, jakie$ niesamowite manipula-
cje przy karburatorze. Niestety, maszyna wy-
kazuje absolutny brak zapatu. Zdaje sie méwic
do jezdzca: ,,Czego$ mnie tak zmordowat? Daj
mi chwile odpoczynku. Patrz jak wyglagdam”.
Niestety, jeden rzut oka na zegarek przesadza
decyzje. Ani sekundy do stracenia. Jeszcze kilka
zabiegdéw i motor zaczyna parskac z niecierpli-
woscig. Lecz i on po chwili sie uspokaja, a wy-
soka jego tonacja uzupetnia akord dwdch hata-
sujacych poprzednikow.

Plecy zawsze byly najlepszym stotem do pisania.

Motory grajg coraz gto$niej. Jezdzcy ,wrzu-
cili” pierwszy bieg i wysitkiem swym mie$ni
starajg sie dopoméc maszynie, aby utrzymac ob-
roty silnika. Maszyny wyraznie sie znarowity,
rzucajg sie w prawo i lewo jak rozjuszone ru-
maki stepowe; co chwila ktéras wali sie na bok,
jakby.chciata zrzuci¢ jezdzca i zaczaC sie tarzac
na grzbiecie.

Jezdzcy nie dajg za wygrane. Nie zrazajg sie
wybrykami swych maszyn. Zwalone stawiajg
znéw na nogi, a wiasciwie kota; zagaste silniki,
im tylko wiadomymi sposobami, pobudzajg do
dalszego zycia, do dalszej walki.

Losy co chwila sie zmieniajg. Majacy szanse
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do pierwszenstwa trzeci zawodnik, po jednych
z mniej udatych zwrotow, znajduje sie w przy-
droznym rowie i nie chcgc korzysta¢ z obcej po-
mocy, zamienia sie na dzwig i powoli winduje,
kolejno za jedno to za drugie koto, zmartwiatg
na krétko, maszyne znowu na droge udreczen.
Bedacy na czele catej eskapady tez nie ma lek-

Motocykl pnie sie ku gdrze, silnik pracuje calg moca.

kiego zycia. Nieopatrznie ustawit karter moto-
cykla na ptaskim kamieniu i, nie zdajac sobie
sprawy z tego, usituje ruszy¢ z miejsca., bezsku-
tecznie.

Po chwili przybywajg nowi towarzysze niedo-
li. Jeden z nich; peten animuszu sportowego,
wyprzedza meczennikéw i gromem swego mo-
toru gtosi, rzekomo niezaprzeczalne, zwycie-
stwo.

Obca pomoc przy naprawie hamulca.
i

Wysokie Swierki z pobtazliwym u$miechem
spogladajg na przedwczesnego triumfatora; wie-
le widziaty w roku ubiegtym, zmagan ludzkich
i maszyny, niejednego molojca - asa widziaty jak
powoli tracit sity i nadzieje na zwyciestwo, nie-



jednego widziaty zwalonego bez sit i przywraca-
nego do przytomnosci zimng, gorskg woda.

| poszumem swych igiet zdaja sie szeptac:
»,Pedz szaleicze, poki jeszcze ped cie niesie, lecz
badz ostrozny”.

Nie zwraca uwagi jezdziec na te gaworzenia,
na te przestrogi ztowrogie. Mocno trzyma w gar-
§ci maszyne; nie zdejmie ndg z podndzka chot
maszyna daje skoki, jak sptoszona kozica. Nie
wybiera drogi, sadzi przez wystajgce korzenie,
zlewa metnym plynem katuz ugrzeztych wspot-
zawodnikow, pnie sie na gore, jakby mu kto
droge, zwirem i piaskiem wysypat.

Jeszcze gtosniej zagrat silnik. Raz i drugi za-
buksowato koto na ukrytym w biocie obmokiym
korzeniu czy zdradliwej glince, raz i drugi wy-
rzucito wachlarze bota, gtosno zawtérowat silnik
tym efektownym popisom, lecz nie wstrzymato
to pedu maszyny.

Jak ptak brudnopiory przemknat przez kraine
udreczen szalony jezdziec. Jego szat jezdziecki
czy tez wysoka klasa jazdy zabija w niektdrych
jeszcze stabo zarzace sie nadzieje, w inych naod-
wrot, na nowo zawi$¢, na nowo porywa do bez-
celowych pozornie wysitkow.

Nastepny to juz nie taki szcze$liwiec. Choé
ostroznie zjezdza, widzgc sceny z pamietnej na-
noramy ,,Berezyny”, cho¢ starannie unika zdrad-
liwych miejsc i zasadzek... niestety dzieli los to-
warzyszy i dlugo bedzie sie borykat w tumanie
przeoliwionych spalin, nim przejdzie ten Rubi-
kon Tatrzanskiego raidu.

Los jego podzielg i inni zawodnicy lecz zosta-
wimy ich i péjdziemy z tymi, ktérym nie zabra-
kto animuszu sportowego i ktérzy, zdotawszy
przerwaé¢ kordon putapek i niespodzianek mkng

z wichrem w zawody — ku peinym czaru ruinom
zamku Czorsztynskiego.

Cho¢ straszna jest ta droga bita, cho¢ mocno
sg bici jezdcy, cho¢ maszyna i jezdziec zamie-
niajg sie w jaki$ niesamowicie rozedrgany ze-
spot, tak okropne sg wyboje, to jednak stracone
minuty kazg zapomnie¢ o minionych okropnos-
ciach i pedzi¢ co tchu w jezdzcu i gazu starczy
W maszynie.

Biedni zaiste raidowcy. Nawet przyroda zda
sie z nimi igra¢. Gdy spragnieni pociechy zosta-
ng taskawie obdarzeni na chwile cieptem stonecz-
nych promieni, ktore im rozraduja skotatane du-
sze i serca napetnig nadziejg zwyciestwa, zte mo-
ce wnet zasnuja taskawe strugi Swiatta i ciepta,
nieprzebitg zastong chmur deszczowychi wstrzy-
muj g szalenczy bieg potokami ulewy i rorzucony-
mi beztadnie katuzami btota, wsciekle rzucajacy-
mi sie na pedzacych zawodnikéw.

Jak wicher przemkneli obok rycerskiej sady-
by. Duchy dumnych hospodaréw Czorsztyna w
niemym zdziwieniu wiodty niewidzialnymi o-
czyma skulone postacie zawodnikow.

Co chwila w rébwnomierne monotonne pomru-
kiwanie gorskiej rzeki nieskordynowanym akor-
dem wpadat hatasliwy terkot lub wycie réznych
kalibréw maszyn raidowych.

Liczne wyboje i drobne wyrwy w nawierzchni
szosy, tak zwana ospa szosowa uczynity zawod-
nikbw obojetnymi na cuda przyrody i pomniki
architektury wiekéw ubiegtych i nie pozwolg im
oderwaé oczu od Scielagcej sie drogi. Kazde spoj-
rzenie w bok, a tymbardziej w gore grozi potez-
nym uderzeniem i peknieciem sprezyny przed-
niego widelca lub conajmniej blotng kapielg
od stép do pasa.

Widocznie przyroda, obrazona na pozbawio-
nych sentymentu motocyklistdw, postanowita
da¢ im nauczke. Na niewidzialny i niestyszalny
rozkaz otwierajg sie wodne upusty chmur; ol-
brzymie krople deszczu, podrywane zacinaja-
cym z boku wiatrem, starajg sie wstrzymac za-
pedy rywali i ukarac ich nalezycie.

Na nic hetmy, kombinezony i inne okrycia wy-
czerpanych i ostabionych wysitkiem fizycznym
i duchowym motorowcow; dla kropli deszczu,
kierowanej wiatrem nie ma przeszkdd i ostony.
Jedna za druga, jedna wspierana przez drugg
zawsze znajdzie droge do najczulszego na chtod
i wilgo¢ miejsca, zawsze dokuczy , zawsze zleje
plecy zimnym prysznicem.

Okulary nie warto przeciera¢, wodna kurtyna
przestania i zmiejsza widocznos¢ do minimum.
Trzeba je zrzuci¢. Odtad rzesy beda broni¢ oczu
przed atakami deszczowej wody cho¢ wiatr zawi-
ja je, a... ostrza ich wbija w twarz zzigbnietg
od zimnej wody.

Powoli jezdziec staje sie na wszystko nieczu-
ty, nic go nie cieszy i nic go nie martwi. Jedyna
mys$l Swidruje uparcie w moézgu: czy zdazy na
punkt kontrolny w Krynicy, czy nie nawali gu-
ma, czy czasem drobny pytek nie ulokuje sie
w mikroskopijnej gardzieli rozpylacza i nie zmu-
si do zmudnej pracy zmartwiatymi od wstrzga-
séw i chtodu rekami.
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No chyba na dzi§ koniec kary za brak sen-
tymentu. Niebo staje sie taskawsze. Ponura za-
stona stopniowo sie przerzedza. Ukryte dotych-
czas starannie promienie stoneczne wyrywajg
sie z niewoli i calg sita mtodzienczego wiosenne-
go stofnca rozpalajg atmosfere, rozgrzewaja
zszarzaty szose i skrzetnie zbierajg wode z ka-
tuz, kotlin i wyboi by ja z powrotem jak naj-
predzej oddac¢ niebiosom.

Coraz rzadziej i coraz stabiej wyrywaja sie
z pod kot motocykla strumienie metnej wody,
coraz pewniej czuje sie jezdziec. Zapomniat o
ulewie, zapomniat o strasznej drodze, bo oto
Sciele sie przed nim szeroka tasma z kazdag
chwilg bielsza i réwniejsza az wreszcie niespo-
dziewanie za zakretem zmienia barwe z czar-
nej na szarg, rzuca pod kola maszyny réwny
jak stét asfalt i zacheca do oddechu petng pier-
sig, do dania gazu na catego.

Lekkimi lukami, tworzac jedng serpentyne za
druga, niesie na swym grzbiecie pobudzonych
znow do walki zawodnikéw, wysoko w gorze.
Boki jej obsiadia liczna gromada wysokich,
masztowych S$wierkow. Jakby przykucnety i
chciaty blizej poznaé¢ tegorocznych szalencow
tatrzanskiego raidu.

Konczy sie las. Jeszcze dwa wiraze i przed
zmeczonym wzrokiem — piekna panorama Kry-

nicy.
Krynica, oaza zdrowia, miejsce nadziei dla
przybywajacych, niezapomniana kraina wzru-

szenh i przezy¢, petna zycia i checi do zycia, nie-
stety jest nieczuta na przybycie umazanych bito-
tem gosci.

Mimowolng nieuprzejmos$¢ Krynicy, starata
sie wyréwna¢ przyroda. Gorgce promienie sto-
neczne suszyty przemoknietych zawodnikow,
wlewaty w ich zylty nowe zasoby energii, kru-
szyly btoto na wypoczywajacych po trudach sil-
nikach.

W blaskach krynickiego stonca odzywa niefra-
sobliwy humor niedawnych rywali. Snuja sie
opowiesci podawane specjalng gwarg, padaja
aktualne zagadki na tematy raidowe, powstaja
nowe kawaly (witze) wiecej lub mniej salonowe
cichng powoli narzekania na organizacje, drogi,
pogode i pokrewne tematy. Z nowymi sitami
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stajg motocyklisci do nowych zapaséw raido-
wych.

Zakopane wita ich, aczkolwiek zmeczonych i
na rozkotatanych maszynach, lecz dumnych, ze
potowa zadania jest spetniona, szczeSliwych, ze
cze$¢ trudow raidowych jest juz poza nimi.

Ciezko byto wstawa¢ dnia nastepnego. To tez
catkowicie uzasadniony byt dowcip o tym, jaka,
jest réznica pomiedzy zawodnikiem i $niegiem
na gorach, (ten ostatni moze diuzej polezy¢).
Cho¢ trasa na ten dziehn wypadta bardzo krétka,
bowiem tylko 80 km, lecz pod wzgledem inten-
sywnosci wzrzuszen sportowych nie ustepowata
ani na jote poprzednim. Jezeli dorzucimy do te-
go probe szybkosci szosowej w ulewny mglisty
dzien deszczowy — obraz udreczen bedzie cal-
kowity.

Na starcie staje juz tylko 15 zawodnikow.
Reszta jest wyeliminowana za przekroczenia re-
gulaminowego czasu. Dla nich pozostaje, zorga-
nizowany na predce ,raid pocieszenia”. Dobre
i to boC przeciez chtopy sie nabraty, coniemiara
i raczej zawinit tu regulamin niz zawodnicy,
ktérzy dali z siebie i ze swych maszyn wszystko
co da¢ tylko mogli.

Nie bedg opisywat i koloryzowat zmagan dnia
drugiego. Byta to rozgrywka miedzy niedobitka-
mi, tym bardziej zazarta, ze sity byly prawie
réwne, ze brawura Dochy, spotkata sie ze spo-
kojem Jurkowskiego i przystowiowym juz dzi$
zacieciem sportowym Michatkiewicza. Walczyli
oni o kazda piedz trasy o kazdy utamek sekun-
dy, kazdy swoja metode, swojg taktyke stosu-
jac.

Jeszcze raz dowiedli polscy motocyklisci, ze
ani wertepy gorskie, ani rozmokla, przepastna,
usuwajgca sie pod kotami glina, ani kamieniste
progi, ani zawiesiste mgty dolin tatrzanskich,
ani ulewne deszcze, ani wreszcie odbijajace sie
wielokrotnym echem, pioruny, nie powstrzyma-
ja ich, gdy zechcg wykazac¢ swe przygotowanie
do wyczynéw sportowych i do ewentualnej
ciezkiej stuzby w razie l/vojny.

W raidzie wzieli udziat zawodnicy wojskowi
na motocyklach krajowej produkcji, ktore spi-
saty sie duzo lepiej niz na poprzednich zawo-
dach. Nalezg sie rowniez stowa uznania dla
polskich opon i detek ,,Stomil”, ktére wykazaty
catkowitg przydatnos¢ w ciezkich warunkach
raidowych.



260

zycie terazniejsze we wszystkich swoich prze-
jawach, skierowane ciggle do materializowania
praw naturalnych i wszystkich potrzeb ludzkich
jest jakby sztuczne, urojone. Czynniki postepu
stworzone przez wynalazczy umyst cziowieka
sprawity, ze zycie to odbiegto daleko od zycia
rzeczywistego.

Fabryki i biura, nasze prace umystowe i fi-
zyczne nie sg wyrazami prawdziwego zycia. Sg
tworami sztucznymi, ktérych chcemy i szukamy,
bez ktérych juz obecnie nie moglibySmy sie
obejs¢, ale ktore jednoczes$nie przy zbytniej jed-
nostronnosci zycia dajg sie nam dobrze we zna-
Ki.

Instynkt naturalny cztowieka wtedy zaczy-
na sie broni¢ i budzi pragnienia inne.

| to jest powodem, ze wytwory nauki i wie-
dzy stworzone przeciez dla udogodnienia zycia,
jako sprzeczne jednak z instynktem naturalnym
zaczynajg nas w koncu nuzy¢.

Kt6z z nas czasami nie ,ztoScit sie” na takie
koniecznosci nowoczesnego zycia, jak telefony,
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samochody, maszyny, wszystkie te rzeczy, ktore
przykuwaja nas do swego rydwanu sztucznych
czynno$ci, mecza nas, Szarpig naszemi nerwa-
mi nie pozwalajagc im dojs¢ do stanu spokoju.

Ciggta aktywnos$¢ wiasna i otoczenia, ruch,
pospiech, hatasliwos$¢ i oddziatywanie tych czyn-
nikéw na psychike wyklucza, zeby tak powie-
dzie¢ moznos$¢ wytchnienia, przerwania pogoni
szybkiego zycia obecnego, zatrzymania sie w
biegu chocby na pewien tylko okres czasu i tern
samem unikniecia przemeczenia.

| dlatego kiedy wszystkie genialne nasze wy-
nalazki nam dokuczg, pragniemy oddaé sie zy-
ciu naturalnemu, zyciu prawdziwemu cztowie-

ka. Chcemy wtedy uwolnié sie od tych wszyst-
kich nieodtgcznych jarzm terazniejszosci. Chce-
my zeby one jakgdyby sptynety, czynigc nas
wolnymi.

Lecz nie tatwo sie od nich uwolnic.

Nie mozemy tego zrobi¢ w naszym domu.
Znajdzie sie tam zawsze telefon, radio, dzwonek
elektryczny przy drzwiach wejsciowych, hatasy
ulicy, syreny sasiednich fabryk itp. I mimo na-
szego pragnienia ucieczki przed nimi, nadat

bedziemy narazeni na ich oddziatywanie.

Istnieje tutaj tylko jeden, niezawodny sposéb
oderwania sie i ucieczki, a tym jest uprawianie
~campingu”.



Nr. 6 — 7. Czerwiec — Lipiec 1938

Wezmy ze sobg nasz dom przeno$ny — ten
stary, kochany namiot — naszg kuchnie i nasze
t6zko i wyjedzmy.

Dokad ?

Wyjezdzajagc nie wiemy jeszcze gdzie obie-
rzemy miejsce postoju. Lecz jesli w drodze znaj-
dziemy zakatek cichy i spokojny, ktory bedzie
sie nam podobat, ktérego otoczenie bedzie pet-
ne uroku, wtedy bez namystu zatrzymamy sie,
roztadujemy nasz bagaz przytroczony do ,,moto-
ru” i whijemy kotki dla umocnienia namiotu.

| tam dopiero naprawde zaczniemy zy¢.

Tam na skraju lasu, nad brzegiem spokojnej
rzeki bedziemy rzeczywiscie ,,u siebie” jakgdyby
powrdceni naturze, ws$réd ogromnego spokoju
przyrody, ciszy przerywanej jedynie przyjem-
nym $piewem ptakéw i brzeczeniem owaddw.
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palimy dla przygotowania positkow, bedg zyciem
i rado$ciag obozu.

Strdj niekrepujacy, lekki, najwolniejszy — im
mniej tym lepiej, zabawy i gry, jakie tylko fan-
tazja nam podsunie, rozkosz oddychania czy-
stym powietrzem, kapiele ranne w chiodnej,
przezroczystej wodzie pobliskiego potoku czy
rzeki, opalanie sie na stoncu — wywotujg potez-
na rados$¢ zycia.

Camping rozpoczyna sie w dniu wyjazdu.

Przyjemno$¢ takiego wyjazdu odczujemy w
petni opuszczajgc_miasto wczesnym rankiem,
kiedy prad Swiezego powietrza sptywa po na-
szych policzkach, droga ucieczka z pod k6t moto-
cykla, motor warczy i mknie jakgdyby wraz z
nami upajat sie przestrzenig i nowymi horyzon-
tami.

Czy moze by¢ wieksza rozkosz jak pierwsze
obudzenie sige, wczesnym rankiem, w namiocie,
jak obserwowanie wschodu stonica, budzenia sie
catej natury do zycia po odpoczynku nocnym
i podziwianie wspaniatych widokdw przed nami
przez przyrode roztoczonych. llez tu wrazen,
jakze odmiennych od tych, ktore codziennie
przezywamy.

| to wszystko jest rzeczywistym zyciem, w
dodatku prawdziwym wypoczynkiem, niezbed-
nym dla ludzi miasta, zrédiem zdrowia i ra-
dosci zycia.

Wypoczynku tego, tej swobody, tych odkry¢

Raz dziennie lub co drugi dzien, wybierzemy», Nowych horyzontéw, ktore daje nam ,camping”

sie wtedy do sasiedniej wsi lub miasteczka dla
poczynienia sprawunkow, zakupu prowiantow.
Ptomienie i ogieA matego ogniska, ktére roz-

nie da sie osiggng¢ na zadnej innej drodze.
W miare udoskonalania wszystkich nieodzow-
nych dla campingu przedmiotéw jak, namio-

ZASTEPSTWA W POLSCE

Polska Spotka Motocyklowa
W arszawa, Senatorska 28
Motor
Bydgoszcz, Dworcowa 27
Centrala Motocykli
Katowice, Wojewo6dzka 25
Scott & Pawtowski
Lwoéw, Akademicka 5
Karol Bechtold
' £6dz, Piotrkowska 152
Kazimierz Falkiewicz
Poznali, Rzeczypospolitej 3
Edmund tuszczak, wt. Leon tuszczak,
Biatystok, ul. Fabryczna 16.
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tdw, kuchenek, t6zek skiadanych, workéw do
spania itd. oraz coraz bardziej praktycznego ich
wykonywania, ilos¢ mitosnikow zycia obozowe-
go rosnie.

Zagranicg jak we Francji, Anglii jest ich
obecnie bardzo wielu. Piekniejsze okolice w
okresie letnim roja sie od biatych plam namio-
tdw rozbitych przez tych nowych ,cyganéw” —
na ktdrych poczatkowo spogladano z ironig, kto-
rzy jednak teraz stali sie zjawiskiem codzien-
nym.

Motocykli obwieszonych ekwipunkiem obozo-
wym, z przytroczonymi workami, walizami nie
oglada sie juz z zaciekawieniem. Budowane sg
nawet przyczepki dwukotowe, specjalnie prze-
znaczone na ekwipunek, holowane przez soléw-
ki, ktorymi nie mozna zabra¢ tyle bagazy co mo-
tocyklami z wdzkiem.

P.W.U.
Uzbrojenia

Panstwowe Wytwadrnie

Biuro sprzedazy: - Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 1
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Tak zwani ,spacerowicze” wyjezdzajacy za
miasto dla spaceru wypytujg sie napotkanych
mitosnikéw ,,campingu” o szczegély takie jak
ceny ekwipunku, jego ciezaru i miejsca ktore
zajmuje, sposobu spania, gotowania positkéw
itp. okazujgc coraz wiecej zainteresowania
~campingiem” i zwiekszajgc stopniowro szeregi
jego zwolennikéw. Stowem iskra upadta na pro-

chy nagromadzone przez pierwszych ,campin-
gowcow”.

Ewolucja oczywiscie dokonywata sie stopnio-
wo.

U nas jesteSmy dopiero w fazie opuszczania
miasta na ,week-endy” i Swieta dla spedzenia
paru godzin na Swiezym powietrzu, rzadziej juz
potaczonym z kapielg, a wiec w fazie, w ktorej
najliczniejsi sg tak zwani ,spacerowicze” opusz-
czajagcy miasto dla kilkugodzinnego spedzenia
czasu na Swiezym powietrzu i dla spaceru.

Przy samych szosach gtéwnych lub blisko
obok nich, widzi sie w okolicy zalesionej opusz-
czone i pozostawione samochody i motocykle.

Towarzystwo, ktore przyjechato, spaceruje po
najczesciej zakurzonym, bo tuz przy szosie lezga-
cym lesie, w pelnym, sztywnym, zeby tak po-
wiedzie¢ ,uniformie”, nierzadko odswietnym,
a z natury rzeczy niepozwalajacym na przyjem-
nosci jakie by w swobodnym stroju mieé mogli.
Czas wypetniajg pogawedka lub flirtem.

Wyjezdzaja z miasta w potudnie bo trzeba
rankiem troche ,pospa¢”. Przed wieczorem
szybko wracajg do miasta zeby zdazy¢ jeszcze
do teatru lub do kina.

Rzadziej widzi sie tych, ktérzy opuszczajg
utarte szlaki, zbaczajg z szos i drog gtéownych,
wjezdzajg na drogi polne, a z nich w teren.

Ci odkrywajg nowe horyzonty.

Jadac Sciezkg polng miedzy drzewami, od-
czuwajg ze pozostawili jakgdyby poza sobg caty
przyttaczajagcy rozgwar kultury i wracajg do

W U IfW MOTOCYKLOWE
SYGNALY

C E W K I dwuiskrowe |
(P. Z. INZ.- HARLEY)

SSWEL" K. Zakolski

W-wa Grochowska 278 tet- 10.31-75
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przyrody. Jakaz btoga cisza otoczy ich w chwili
zatrzymania sie, jakie poczucie wolnosci i swo-
body opanuje ich po roztadowaniu bagazy.
W krétkim czasie dojdg oni do poznania czego
wymaga najlepsze dostosowanie sie do otocze-
nia, co dla petnej przyjemnosci jest potrzebne
i w co sie zaopatrywa¢ do takiego wyjazdu na-
lezy.

Ci bedag zwolennikami ,,campingu”.

Nie od rzeczy bedzie wspomnieé tutaj o pev -
nych prymitywnych wzgledach, jakie w stosun-
ku do miejscowej ludnosci zachowac¢ nalezy.
1 to nawet w naszym wilasnym interesie, dla
zdobycia zyczliwosci sympatii dla campingow-
cow. Najwazniejszym byloby tutaj rozbijanie
namiotu na obcych gruntach za zgodg wiascicie-
li i pozostawianie terenu na jakim przebywa-
lismy w mozliwie czystym stanie.

Bo gdyby sie wstawi¢ w potozenie chiopa,
ktdry zobaczy po naszym wyjezdzie na swojej
tace resztki jedzenia, zattuszczone papiery, pusz-
ki od konserw, poobrywane gatezie sgsiednich
drzew wypalong trawe itp. to tatwo zrozumiec
jego niezadowolenie.

Przysztemu petentowi o pozwolenie rozbicia
namiotu odpowie odmownie, tych wszystkich
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za$ ktorzy bez jego wiedzy zatoza ob6z na jego
gruntach mniej lub wiecej stanowczo usunie.

Co sie tyczy ekwipunku to ci, ktérzy camping
uprawiajg diuzej, zaréwno jak i ci ktérzy dopie-
ro stawiajg w nim pierwsze kroki spostrzegli,
ze jakos¢ tego ekwipunku nalezy w pierwszym
rzedzie uwzgledni¢. Powtarza¢ to musimy jak-
najczesciej. Wydatki nasze bowiem zwiekszg sie
niepotrzebnie jezeli przy nabywaniu sprzetu
nierozwaznie zlekcewazymy tg ceche na korzys¢
innej.

Zastepstwa w Polsce:

Warszawa: PolskaSpétka Motocyklowa, Senatorska 28,
Lwoéw: ,Autosport”, Stowackiego 2,
£ 6dz: Inz- AStentzel, ul. Piotrkowska 118,

Poznah ,Motor", ul. Dagbrowskiego 5,
Katowice: ,Polhurt", Chorzowska 20,
Gdansk: Walter Stadie, Stadtgraben 6,

Bydgoszcz: Stadie Automobile, Sp. zo. 0., Sniadeckich 2.
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Dobry sprzet nie narazi nas na ciggte ktopo-
ty. Inaczej jest z ekwipunkiem, ktérego jedyna
zaletg jest ,bezkonkurencyjnie niska cena”.
W sklepie mozna go jeszcze poréwnywac z ekwi-
punkiem drozszym, jakkolwiek nawet wtedy juz
fachowe oko zauwazy rozne usterki i niedociag-
niecia wykonania, ale w polu na rozczarowanie
dtugo nie trzeba bedzie czekac.

Jeden silniejszy podmuch wiatru i wszystko
fruwa i leci. Uzytkowanie tak kupionego np. na-
miotu staje sie prawdziwym utrapieniem. Ma-
teriat ktory wedlug katalogu miat by¢ bardzo
wytrzymaty, rozdziera sie tatwo. Pierwszy gwal-
towniejszy deszcz sprawi, ze wewngatrz namiotu
z ktorego tak byliSmy dumni i zadowoleni po

Motocykl niezréwnany towa-

rzysz wypraw campingowych..
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ustawieniu go, mamy wilgotng mgte rozpylonej
i przenikajgcej do wnetrza wody.

Z innymi rzeczami poza namiotem bedzie po-
dobnie, maszty i kotki bedg sie ugina¢, matera-
ce pneumatyczne bedg w $rodku nocy wymaga-
ty dopompowania, wysciotka ktadziona w namio-
cie na ziemie bedzie przepuszczalna, grzejnik
nie bedzie funkcjonowat itp. Stowem powoddw
do zniechecenia ludzi obozu najbardziej zapalo-
nych bedzie dosyc.

Trudno jest zaradzi¢ tym usterkom. Ptétna
za stabego nie bedziemy mogli wzmocni¢. Moze-
my zwiekszy¢ jedynie nieprzepuszczalnosé ptét-
na. Trzeba do tego okoto I/2 kg parafiny w drob-
nych kawatkach wrzucié do 5 litrowej banki za-
wierajgcej okoto 4172 litra czystej benzyny. Aze-
by otrzymac roztwdr nalezy wstrzgsaé banka
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mozliwie czesto pozostawiajac dla catkowitego
rozpuszczenia 24 do 48 godzin czasu. Nastepnie
w tak otrzymanym roztworze zanurzy¢ materiat,
ktorego nieprzepuszczalno$¢ chcemy zwiekszyc,
pozostawiajagc go przez kilka minut, po ktérych
wyjmujemy go, lekko wykrecajac i poddajemy
osuszeniu.

Najblizszy deszcz wykaze dobrg skutecznos¢
tego zabiegu. Nic natomiast nie zrobimy jezeli
pneumatyczne materace przepuszczajg, wskutek
porowatosci.

Nalezatoby jeszcze omowi¢ z czego powinien
sie sktadaé niezbedny ekwipunek i jakie sg spo-
soby jego transportu.

Rozpatrzymy tg kwestie dla motocykla z woz-
kiem i trzech os6b. Dla soléwki oraz soldwki
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z pasazerem na tylnym siodetku, oczywiscie
ekwipunek ten bedzie odpowiednio mniejszy.

Z wyekwipowania typowego ktére tu podamy
tatwo bedzie ustali¢ niezbedne wyekwipowanie
odmienne i o ciezarze mniejszym, uzyskane
badzto drogg zmniejszania wymiardw, badz tez
redukowania ilosci akcesorii, ktore nie sg nie-
zbedne.

Najpierwszg i najwazniejszg czescig ekwi-
punku campingowego bedzie namiot. Najbar-
dziej klasycznym jest namiot kanadyjski dla 2
do 3 os6b, dtugos¢ 2 m, szeroko$¢ 1 m 50, wy-
soko$¢ 1 m 40 lub lepiej 2 m 20, 2 m, 1 m. 80.
Ten ostatni jest daleko wygodniejszy. Poniewaz
w wypadku motocykla z wozkiem ciezar nie
odegra tutaj roli nalezatoby wybrac¢ ten drugi
rozmiar. Odgrywataby tutaj role tylko roznica

Generalne "T n i™ | Warszawa, Krélewska 23
przedstawicielstwo /= I X C Licicion centr. 570-90
poleca motocykleod 98 cm do 600 cm
Najwiekszy wybodrdla:

Poczqtkujgcych - Turystéw - Sportowcow - Wyscigowcow
A. J. S.ti MOTOBECANE j FRANCIS-BARNETT  PUCH
t BAKER IPRESTER JOUGHI NEW IMPERIAL ROYAL ENFIELD
S fcOTTONPE SANS-SOUS-PAPE NORTON "RWMPH
M EXCELSIOR MONET-GOYON PANTHER F n
Przedstawicielstwo  motocykli SOKOL
wyrobu Panstw. Zakt. Inzynierii
oraz motocykli krajowych matolitr. M O J

NISKIE CENY.

ZAMIANA motocykli

FACHOWA | SOLIDNA OBStLtUGA NAJDOGODN. WARUNKI

uzywanych na NOWE

Najwiekszy w Polsce sktad czesci zamiennych do motocykli
Najtansze zrédto akcesorii do motocykli
Bezptatna poradnia techniczna dla posiadaczy wszelkich marek
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cen dos¢ znaczna. Wiekszy jednak wydatek opta-
ci sie tutaj, gdyz brak nalezytej wygody spowo-
dowany szczuptoscig miejsca zniecheci silnie
szczegOlniej poczatkujgcych. Konieczno$é ciggte-
go zginania sie jaka ma miejsce w zbyt szczu-
ptym namiocie jest bardzo niemita i nuzgca.
Kolorow ptotna jest kilka. Sg biate, zéte, bra-
zowe czyli tzw. khaki i zielone. Kolor oczywiscie

przy dobrej jakosci nie odgrywa tutaj roli. Ku-
powaé¢ nalezy jedynie ptotna znanych marek,
wyprobowane. Dobre ptdtno biate jest lepsze od
ztego jakosSciowo ptdtna koloru zielonego. Nie-
ktérzy uwazaja ze kolor biaty przepuszcza zbyt
duzo Swiatta, co nie pozwala dobrze spa¢ ra-
no. Inni znowu utrzymujg ze ptdtna ciemne sg
ponure i nocg jest w nich zbyt ciemno. Sprawa
nie jest tatwa do roztrzygniecia. Jednak nalezy
przypuszcza¢ ze ptétno naprzykiad zielone nie
jest ani za jasne, ani za ciemne i bedzie zada-
wala¢ zar6wno amatoréw odpoczynku jak i a-
matorow wesotosci.

WySciotka kiadziona wewnatrz namiotu na
ziemie musi by¢ tez dokladnie sprawdzana.
Istnieje tutaj mnoéstwo materiatéw do tego celu
uzywanych pojedynczych, podwdjnych i potréj-
nych. Najlepszym jest ptdtno gumowane pod-
wojne. Wykonanie tej czesci ekwipunku tacznie
z namiotem rozpowszechnia sie coraz bardziej
jako zapewniajgce ostone catkowitg przed wia-
trem i owadami, ponadto usprawniajgce usta-
wienie namiotu. Urzadzenia do zamykania sg
réznorodne i naogét zadawalajgce bo zapewnia-
jace zupetng szczelno$¢ zamkniecia.

Podwojny dach winien by¢ z tego samego ma-
teriatu co namiot i zapewnia¢ szerokie pokrycie.
Jest tutaj jeden szczegdt napozor matej wagi,
ktorego jednak nie nalezatloby pomija¢. Chodzi
0 urzadzenie wentylacyjne. Jego wykonanie jest
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nietrudne, winno ono tylko zapewnia¢ dostep
powietrza, oczywiscie nie dopuszczajac deszczu
do $rodka namiotu.

Wszystkie wigzania winne by¢ nalezycie moc-
ne i budzi¢ zaufanie. Dobry namiot winien sie
oprze¢ najgorszym warunkom atmosferycznym,
gwattownym ulewom, wichrom i burzom.

Dalszym ekwipunkiem bedg urzgdzenia do
spania. Muszg one zapewnia¢ wypoczynek. Coz
wybierzemy materace pneumatyczne czy t6zko
potowe. To ostatnie ze wzgledu na ciezar i miej-
sce, jakie zajmuje, bedzie mozliwe tylko dla mo-
tocykli z duzym waézkiem. Dla soléwki transport
takiego t0zka jest niedopomys$lenia mimo catej
pomystowosci motocyklistow.

Tutaj takze winna panowac zasada lepszy jest
drozszy. DoS$wiadczenie uczy, ze drozszy jest
zawsze tanszy, mimo catej paradoksalnosci po-
wiedzenia. Tembardziej jesli sie uwzgledni czas
uzytkowania.

Materace pneumatyczne sg tutaj przykitadem
charakterystycznym. Zwykte materace takie stu-
zg przez jeden rok, w gatunku najlepszym za$
pie¢ lat, podczas gdy réznica w cenie miedzy ni-
mi jest daleka od 100%, co odpowiadatoby jed-
nemu rokowi uzytkowania. Czyli ten pierwszy

MATERACE PODUSZKI GUMOWE
(powietrzne )

LPIAST" do kajakow

Zaktady kauczukowe ,,PIASTOW,,

533-49

idealne na wycieczki,

Centrala: W arszawa, ul. Ztota 35 tel.
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jest cztery razy drozny od drugiego. Cyfry te
zauwazamy, nie sg przytem wecale przesadne.
Pozostaje tu wybor tylko wedlug upodobania
materacy pojedynczych czy np. w wypadku troj-
ga 0s6b jednego podwdjnego i jednego pojedyn-
czego.

Worek do spania ,S$piwor” jest konieczny.
Cieptym i korzystnym, bo lekkim, jest worek

na puchu lub chinskiej wacie (bawetnie). Nale-
zy sie tylko upewni¢, ze pokrycie jest solidne,
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Worki te majg jedno lub dwa zamkniecia, bty-
skawiczne po bokach, co pozwala tatwo wejs¢

i pozostawi¢ gdérng cze$¢ opuszczong, z poczat-
kiem nocy, kiedy jest jeszcze gorgco.

WARSZAWA, SENATORSKA 28

P O L E C A

Najwyzszej klasy motocykle Swiatowych marek »

Niemieckie: Francuskie:
HERCULES PEUGEOT
N. S. U. ULTIMA
STANDARD ALCYON
ZUNDAPP GNOME RHONNE

LITRAZE:

Czeskie : Angielskie:
JAWA O. K. SUPREME
OGAR
Belgijskie.
Witoskie: READY
BIANCHI

od 100 cm3 do 600 cm3

naped tancuchowy lub kardanowy

Magazyn obficie zaopatrzony we wszystkie czesci zamienne i akcesoria

Fachowa obstuga

Dogodne warunki



Worek do spania musi mie¢ wewnatrz pod-
pinke zastepujacg przeScieradto zwyktego tdzka.
Podpinka dla fatwego zdejmowania do prania
jej ,winna by¢ tylko przypieta.

Wygodne schronienie i dobre spanie nie jest
jeszcze wszystkim. Trzeba w takim obozie za-
spakajac¢ réwniez dobry apetyt, wywotany zdro-
wym i beztroskim trybem zycia. Trzeba dobrze
jes¢. Ale nietylko zimne potrawy, jak koncerwy,
sery itp. Wiasnie jednym z urokéw campingu
jest przyrzadzanie sobie samym positkow gorg-
cych, ktére o ile w poczatkach niezawsze sie
udaja, to dajg nam przynajmniej zadowolenie,
ze sami je sobie przyrzadziliSmy. Do tego po-
trzebny bedzie grzejnik, zapewniajacy bezpie-
czedstwo w postugiwaniu sie nim. Typow jest
wiele, specjalnego typu dla campingu nie ma.
Zwykte primusy sa zupetnie przydatne, po-
trzebne tu sg jedynie duze ostony od wiatru, ni-
gdy nie nalezy bowiem uzywac¢ ich wewnatrz
namiotu, gdyz o wypadek i podpalenie wskutek
nieostroznos$ci nietrudno.

Komplety naczyn, talerzy, szklanek i innych
przedmiotéw kuchennych dla obozéw w najroz-
maitszym, lekkim i praktycznym wykonaniu ta-
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two jest naby¢ w sklepach sportowych,
przyktadu o ktérym mowimy (motocykl z wdz-

kiem — 3 osoby) sg potrzebne: jedna patelnia,
3 garnki (najwiekszy o pojemnosci 2 litrow)
1 rondelek, 5 talerzy, 4 szklanki, 3 nakrycia,
1 n6z kuchenny, 1 maselniczka, 1 czajnik, 1 cho-
chla, 1 tyzka do mieszania, 1 solniczka oraz
skrzyneczki lub woreczki na cukier, sol.

To caly nasz ekwipunek, lecz zanim go wy-
probujemy trzeba go przewiez¢, co jest dzieki
wdzkowi bocznemu stosunkowo tatwym. Kwestie
umocowania bagazy trudno jest rozwigzac na
papierze. Rézne akcesoria maszyny mogg zu-
petnie zmieni¢ z gory okres$lony plan. Roztozenie
rzeczy przewozonych zaleze¢ bedzie od pojem-
nosci wozka i jego miejsca za siedzeniem. Im
wiekszy wozek, tym tatwiej rozmiesci¢ bagaz.

Ogolnie méwigc korzystnym jest nastepujaco
roztozy¢ ekwipunek przewozowy.. W kufrze wéz-
ka materace pneumatyczne, bielizna na zmianeg
i rozne przedmioty. Na kufrze caty sprzet ku-
chenny. Na motocyklu namiot, worek do spania
i jezeli jest miejsce st6t i krzesetka.

Dwa sg sposoby umocowania sprzetu kuchen-
nego na kufrze wdézka: albo uzy¢ walizke albo
plecak. Jezeli wierzch kufra jest ptaski nie ma
zadnych trudnos$ci, wystarczy zmontowanie dwu
uchwytdw z uszkami na pas dla umocowania
walizy. Jezeli wierzch jest zaokraglony trzeba
zmontowa¢ podstawke na walize lub plecak.
W kazdym warsztacie podstawke takg wykona-
ja i zmontuja. Jedno pociaggniecie farbg i wszy-
stko jest gotowe.

Umocowanie pakietéw na samym motocyklu
musi byé bardzo mocne. W przeciwnym wypad-
ku wstrzgsy i drgania maszyny rozluznig szybko
umocowania. Nalezy tu uzywac tylko pasow
z mocnej chromowej skory.
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Trudno jest okresli¢ doktadnie utozenie pa-
kietéw. Naogét w spodzie, podtuznie obok siebie
uktadamy pakiety z namiotem i dachem podwoj-
nym. Nad tym worek do spania, utozony w wor-
ku z ptdétna zaglowego, ktéry moze ponadto za-
wiera¢ moc drobnych innych rzeczy, lecz nie
ttlukgcych sie z uwagi na zaciskanie pasem przy
umocowaniu.

Gdzie najkorzystniej bedzie rozbi¢ namiot?
Trzeba wybra¢ miejsce mozliwie ostoniete od
wiatru i tam gdzie teren nie jest wilgotny.
Miejsce takie winno by¢ w poblizu zrédta, aze-
by mie¢ blisko wode, wzglednie jezeli takiego
zrodta nie bedzie, w poblizu zabudowan gospo-
darskich od ktorych wode bedziemy brali. Nie
powinno sie obozowa¢ zbyt daleko od miejsc
zamieszkatych, gdyz w ten sposéb utrudnimy
sobie zaopatrywanie sie w zywnosc.

Nie powinno sie obiera¢ réwniez miejsc zbyt
uczeszczanych, jak np. skrajow drogi, Sciezki
dla unikniecia natarczywos$ci gapiow.

Camping pozwala na przyjemnosci pobytu na
Swiezym, wzmacniajacym powietrzu i jedno-
czesnie korzystanie ze spokoju, ktéry daje praw-
dziwy wypoczynek. Znajdujemy sie wposréd
pieknej przyrody, ktorg sie poznaje lepiej i kt6-
rag sie kocha za dobrodziejstwa jakie ona nam
daje. Jej zmieniajgce sie i rézne widoki, piek-
no okolicy, tagodny spokdj cienistych zakatkow
sprawiajg ze zapominamy o codziennych na-
szych troskach i odpoczywamy po hatasliwym
i intesywnym zyciu miejskim.

Przeprowadzajac w czasie campingu tak zba-
wienng kuracje powietrzng naszego ciata, znaj-
dujemy w nim rownoczes$nie znakomity wypo-
czynek i dla umystu — co pozwala nam wrdcié
petnymi energii z powrotem do naszej pracy.

moTocyKLuscjn

POZNAJCIE ISTOTNE WALORY MOTOCYKLA, JAKO SRODKA,

UMOZLIWIAJACEGO UPRAWIANIE CAMPINGU!
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Wielka nagroda Bukaresztu

19 bm. rozegrano w willowej dzielnicy Buka-
resztu zawody o Wielkg Nagrode, w klasie sa-
mochodoéw sportowych do i ponad 1500 ccm.,
samochodow wyscigowych wreszcie wys$cigo-
wych motocykli.

4 starty skonczyty sie 4 zwyciestwami samo-
chodéw i motocykli BMW.

Tak, jak ,motocyklowg bronia” BMW jest
typ 500 ccm. z tylnym resorowaniem, tak w kla-
sie samochodoéw postuguje sie fabryka typem
2 ltr., 6 cyk, 80 KM.

Coz poradzi¢ na to, ze Niemcy majg dzi$ tak
szybkie maszyny, ze wraz z DKW roznoszg do-
stownie wiloskie i angielskie konkurencje. 4

OD ADMINISTRACII:

wspomniane zwyciestwa to dowody wspaniatych
rezultatbw pracy konstruktoré6w niemieckich,

ktérych pierwszg zaletg jest to, ze mys$lg nowo-
czes$nie. J. J. M.

Podajemy adresy, gdzie mozna zaprenumerowaé¢ lub naby¢ ,Moto”.

w Warszawie — Administracja ,,Moto”, al. Szucha 29;

w Warszawie — Gioéwna Ksieg. Wojskowa, ul. Krak. Przedm. 11;
w Warszawie — Ksieg. Gebethner i Wolff, ul. Krak. Przedm. 15;
w Warszawie — Ksieg. Gebethner i Wolff, ul. Sienkiewicza 9;

w Gdansku — Ksiegarnia Kol. ,,Ruch”, Kaszubski Rynek 21;

w Krakowie — Ksiggarnia Krzyzanowskiego, Gtowny Rynek A. B.;
w Lublinie — Ksiegarnia Sw. Wojciecha, Krak. Przedmiescie 40;
we Lwowie — ,Wszechprasa”, ul. Sykstuska 19;

w Stanistawowie — Biuro Czasopism M. Lille, ul. Sobieskiego 14;

oraz przez wptate prenumeraty w kazdym urzedzie pocztowym przy pomocy

prze-

kazu rozrachunkowego na konto Nr. 247 ,Motocykl i Cyclecar”, Warszawa |I.



Wszystko ma tu swoje przeznaczenie.
Do ciezkiej pracy silnikdw wyczynowych
dostosowany jest olej samochodowy

GALKAR RAPID-LUX

mg/Jatkowo ekonomiczny w uzyciu,
orny na tworzenie 76z koksowych

doskonale smarny w wysokich temperaturach



[l Ogdlnopolskie wysScigi
motocyklowe ulicami

miasta Bielska
(nadestane przez organizatoréw).

W dniu 29 maja br., zorganizowane zostaly po raz
trzeci przez Bielsko Bialski Klub Motocyklowy i Mo-
tocyklowy Klub Zwigzku Strzeleckiego w Bielsku, cie-
szace sie duza popularnos$cia, wyscigi motocyklowe uli-
cami m. Bielska, o charakterze og6lnopolskim, otwar-
tym, zaliczone przez P. Z. M., do rozgrywek o mistrzo-
stwo Polski, w ktérym wzieli udziat zawodnicy niemiec-
cy Cerny na AJS, Link na Norton oraz Novotny na
Puch.

Ze wzgledu na matg ilos¢ zawodnikéw kat. 250 ccm
zostata ona puszczona razem z kat. 350 ccm., w ktdrej
startowato 7 zawodnikéw, jednakze z osobng klasyfi-
kacja.

Krétko przed startem maszyn 350, ktére przebyé
miaty 30 okragzeAn po 2.280 m toru, oraz maszyn Kkat.
250 na 20 okrazen, zaczyna pada¢ ulewny deszcz,
skutkiem czego trasa stata sie niezwykle $liska, a nie-
zabrukowana cze$¢ trasy rozmokia do tego stopnia, ze
spowodowata bardzo duzg ilos¢ wypadkéw i defektow,
czego dowodem jest, ze nawet 50% wszystkich zawod-
nikéw, nie ukonczyto wyscigu, za$ na rannym trenin-
gu, poznahczyk Borek - Gostynski rozbhit — réwniez
spowodu S$liskiej trasy — swojg nowiutenka BMW

tylnym resorowaniem kota, o betonowa latarnig, a
Falkowski z Gdyni, najechat swym Nortonem na sznur
zamykajacy ulice, doznajgc ciezszych obrazen gtowy.

Start rozpoczyna sie o godz. 2. Startujg maszyny
350 ccm. i 250 ccm. Na czoio wysuwa sie zawodnik
Bujak z Cieszyna na Puchu, za nim Link, Langier
na Veloccette, Novotny na Puchu, Jung na Nortonie,
Korytynski na Nortonie, Bittner na Yelocette, Fischer
na AJS i inni. Jednak niedtugo cieszy sie Bujak pro-
wadzeniem wyscigu, gdyz juz w drugim okrazeniu,
musi wycofa¢ sie z powodu upadku, w ktérym dosyé
znacznie uszkodzit swg maszyne. RoOwniez Langier u-
pada na S$liskiej trasie, rozbijajac nowochromowany
zbiornik swojej Velocette. W 4 okrazeniu prowadzenie
obejmuje Link na Nortonie, podczas gdy Novotny mu-
si sie wycofa¢ z powodu defektu magneta. Poniewaz
deszcz przestaje na chwile padaé, tempo wyscigu na-
tychmiast sie wzmaga, ale znowu odpada kilku zawod-
nikéw, przewaznie z powodu upadkéw i rozbicia ma-
szyn. Miedzy nimi znajduje sie Blamowski na OK-Su-
preme i Bittner, ktéry ,demoluje” swojg Velocette KTT
dosy¢ znacznie. Link tymczasem réwniez nie chce by¢
wyjatkiem i ,kiadzie” swego Nortona w dosyé¢ brutal-
ny sposéb do biota i to w trzech okrgzeniach trzy ra-

zy-

Start kategorii 500 cm3

Start kategorii 350 cm3 Nr 17 Link — Wieden — | m.,
Nr 19 Jung — Bielsko — 11 m., Nr 23 Witkowski —
Katowice — IV m., Nr 18 Korytynski — Bielsko —

Il m., wszyscy na $wiecach Bosch.
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W kat. 250 ccm. nie ma juz ani jednego zawodnika
na trasie, mimo ze nie ma jeszcze ani potowy wysci-
gu. W 14 okrazeniu wycofuje sie zesztoroczny zwy-
ciezca TT w kat. 350 ccm. Fischer na AJS, z powo-
du urwania linki od gazu, za$ Korytynski ktéry miat
bardzo zty start, kilkakrotnie musi ,odpoczywaé” czy-
szczac zbtocone okulary. Pod koniec wyscigu, zaczyna
raz jeszcze padac deszcz, ktory jednak konczacym juz

wyscig zawodnikom, nie moze juz szkodzié. Pierwsze
miejsce zajmuje Link Franz na Norton w czasie
1:08:00 z przecietng 61,4 km/godz., drugie miejsce

zajmuje Jung H. (BBKM) na Norton w czasie 1:10:18,
za$ trzecie miejsce F. A. Korytynski (BBKM) réwniez
na Norton w czasie 1:12:31:05.

Przed startem maszyn kategorii 500 ccm. pogoda
sie poprawia, stonce wychodzi, osuszajagc zupeinie tra-

se.

Link na wirazu.

Ze startu wyrywa sie pierwszy Cerny, ktéremu ma-
szyna natychmiast ,chwyta”, dalej idg LemanAski (li-
nia — Poznan) na BMW, Dabrowski (Gdynia) na
Rudge, Bathelt (BBKM) na Rudge, Dawczynski (Gru-
dzigdz) na Douglas, Hennek (KPW — Katowice) na
Rudge, Szydfowski (Grudzigdz) na Sarolea oraz Nie-
koraniec (MKZS — Warszawa) na NSU.

Juz w drugim okrazeniu wychodzi Bathelt na drugie
miejsce, wyprzedzajac Dabrowskiego i Lemanskiego,
ktérego BMW nie moze dostosowac¢ sie do tempa wy-
$cigu. | znowu wycofujg sie zawodnicy z powodu u-
padkéw, przewaznie na niezabrukowanej i niewy-
schnietej jeszcze cze$ci trasy. Pierwszym z nich jest
Szydtowski oraz Niekoraniec, ktéry wycofuje sie w 9
okrgzeniu. Tempo wys$cigu wzmaga sie. Wyscig pro-
wadzi Cerny, za nim Bathelt, Dabrowski, Hennek, Le-
manski i inni. Bathelt zaczyna atakowaé¢ Cerny’ego,
ktéry rozwija mordercze tempo, ktérego nie moga do-
trzymaé¢ inni jezdzcy. Mimo to udaje sie Batheltowi
ming¢ Cerny’ego w 18 okraz., jednak Cerny nie daje
za wygrang i zndw w nastepnym okrazeniu wychodzi
na czoto. W miedzyczasie wycofuje sie Hennek z za-
tartym ttokiem, i Dawczynski z powodu zerwania tan-
cucha i upadku. Cerny zwieksza swdj dystans do Ba-
thelta i wygrywa wyscig z przewaga 15 sekund w cza-

SAMOCHODZIK FRANCUSKI
w b. dobrym stanie zamienieg
(moze byé¢ solowka)
Deblin-lrena, Warszawska 48 | p.
JAN MARCINIAK

4 OSOBOWY
na motocykl

Zgtoszenia:
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Okulary motocyklowo-lotnicze

Pierwsza Krajowa Wytwornia
Okularéw Ochronnych i Respiratorow

P- 0;, E 00 op*yk mechanik
Warszawa, Graniczna 11 telefon 543-53
UWAGA: Produkujemy okulary motocyklowe dla
kb - krotkowidzow

sie 1:28:45 z przecietng 78,6 km,/godz., drugi Bathelt
w czasie 1:19:00, trzeci Dagbrowski (1:19:57), czwarty
Lemanski (1:22:03).

Mimo fatalnej pogody publicznos¢ w okazatej ilosci
okoto 8.000 z zainteresowaniem S$ledzita ciekawy prze-
bieg wyscigéw, ktore staly na wysokim poziomie, jed-
nak warunki tego wyscigu dowiodly, ze wieksza czesc¢
zawodnikéw nie sprostata jego wymaganiom.

Wieczorem odbylo sie rozdanie nagréd w sali
»Strzelnicy”. Nagrody wreczat zawodnikom p. kpt.
Krupinski, ktéry wraz z szefem organizacji zawodow
p. Umgelterem zaszczycili swojg obecno$cig impreze, ja-
ko delegaci Zarzadu P. Z. M.

W kazdym razie impreza sie udata, aczkolwiek tylko
pod wzgledem sportowym, jednak organizatorzy zaczy-
najg sie juz ,gtowi¢” nad przeprowadzeniem tego wy-
$cigu w roku przysztym.
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Kontrola przyczepki motocyklowej

na podstawie czasopism niemieckich.

Styszymy do$¢ czesto zdania, ze motocykl z przy-
czepka nie bedzie miat nigdy idealnie pieknego wygla-
du. Otéz nalezatoby przy nabywaniu motocykla z przy-
czepka, wiecej uwagi posSwieci¢ na zewnetrzny, este-
tyczny wyglad maszyny, aby motocykl z przyczepka
tworzyt mozliwie jednolita cato$¢. Przyznaé jednakze
trzeba, ze typy dzisiejszych nowych przyczepek w po-
taczeniu z motocyklem, wygladaja bardzo estetycznie,
a oprocz tego w miesigcach zimowych motocykl z przy-
czepka daje nam wiekszy pozytek niz pojedynka, gdyz
koto przyczepki stabilizuje pewno$¢ jazdy.

Trzeba roéwniez jednak przynaé, ze duzo klopotow
sprawia wielu motocyklistom Zzle zmontowana przy-
czepka, oraz niedostatecznie przeprowadzona kontrola
nad ustawieniem przyczepki. Z tego powodu stychaé
do$¢ czeste narzekania, ze:

motocykl z przyczepka jest nadzwyczaj ciezki w
prowadzeniu, i ze przy prowadzeniu na diuzszych od-
legtosciach zmeczenie kierowcy jest niewspétmienie du-
ze, w poréwnaniu z prowadzeniem pojedynki,

ze motocykl z przyczepka zuzywa nienormalnie wie-
cej opon, w niektérych wypadkach nawet pomimo do-
ktadnej konstrukcji i ustawieniu przyczepki.

Jedno jest pewne, ze takie narzekania moga mieé
miejsce tylko przy stabych maszynach i przy stabej
konstrukcji podwozia przyczepki, ale nigdy przy sil-
nych motocyklach, mocno zbudowanych z silng rama,
oraz z dobrze skonstruowanym, silnym podwoziem
przyczepki tym bardziej, jezeli:

W ll-gim RAIDZIE TATRZANSKIM pierwsze miejsca
w kategorii B. klasie F. i w kategorii A, klasie B,
bez punktéw karnych, zdobyli zawodnicy stosujgcy

olej ,GE RM

Jedyne na Swiecie wysokogatunkowe oleje smarne ,G E R M” wytwarzane
wediug metody WELLS-SOUTHCOMBE - pod wzgledem ,0 LEISTO SC I
nie majq sobie roéwnych.

Gener. Reprez. na Polske: j | FAR M OCH EM " X .

Warszawa, ul. Wilanowska 18/20 telefon 8-33-51



a) kota motocykla ustawione beda prawidtowo na
jednej ptaszczyznie, i nie bedg wzbudza¢ zadnych za-
strzezen. Nawet drobne odchylenie w prawidtowym u-
stawieniu két i przyczepki, pocigga za sobag silne zu-
zycie opony tylnego kota,

b) jezeli przyczepka bedzie prawidlowo przymoco-
wana, i przeprowadzona bedzie regularnie kontrola
przy pofaczeniach, ustawieniu két i potozeniu przy-
czepki.

Kontrola ustawienia kol motocykla na jednej ptasz-
czyznie. Rozpoczniemy najpierw od zbadania ustawie-
nia ko6t maszyny na jednej ptaszczyznie, gdyz do-
Swiadczenia wykazaly, ze wtasnie tu wystepujag bardzo
czesto niedomagania. Nie wszyscy motocyklisci moze
o tym wiedzg, ze kazdy montaz tylnego kota wymaga
rébwniez przeprowadzenia kontroli. Ustawienie tylnego
kota na ,o0ko” nigdy nie bedzie dokiadne. Takie usta-
wienie kota przy pojedynce nie bedzie jeszcze zte, jed-
nakze przy motocyklu z przyczepka nieco krzywo usta-
wione tylne koto, utrudnia bardzo jazde, i powoduje
anormalne zuzycie opony. Przy takich objawach, moto-
cyklisci przewaznie narzekajag na zle wykonang lub
umocowang przyczepke nie badajac zupetnie przyczy-
ny anormalnego zuzycia opon.

Najprostszy sposéb zbadania prawidtowego biegu két
motocykla jest nastepujacy: Przednie koto motocykla
nalezy ustawi¢ $cisle w kierunku na wprost tak, ze
ptaszczyzna ko6t znajdowaé sie bedzie doktadnie w $rod-
ku w przedtuzeniu ramy. Nastepnie rozcigga sie sznu-
rek wzdtuz ogumienia przedniego i tylnego kota. Sznu-
rek musi by¢ dobrze napiety, aby nie tworzyt zadnych
zatamywan. Nalezy roéwniez zwré6ci¢ uwage, aby wy-
pukte litery na oponach, przy ustawieniu k6, nie ob-

l-a Warszawska Stacjg Obstugi Motocykli

NB© T© -S (ER VBCIE'D

tazienkowska 6a Legii )
Czerniakowska 171/173, telefon 7-12-37

( naorzeciw Stadjonu

Specjalnos¢:

Szlitowanie i utwardzanie cylindrow.

umoco-

Zastosowanie patentowanego

wania przyczepki do motocykla.

Gwarancja na wytrzymatos$¢

ramy motocykla

nizyty doktadnosci pomiaru. Jezeli tylne koto nie przy-
lega do wytworzonej przez sznurek linii prostej, trze-
ba je tak diugo nastawiaé¢, az bedzie réwno do tejze
ustawione. Doktadniejszy pomiar da si¢ przeprowadzié
przy uzyciu listwy drewnianej zamiast sznurka.

W fabrykach i w warsztatach mechanicznych kon-
trole pomiaru uskutecznia sie przy pomocy listwy
drewnianej, ktéra umocowana jest na stojakach na
wysokosci osi kot Listwa ta zaopatrzona jest w czte-
ry krétkie poprzeczne listwy réwnej dtugosci, ktore
stuza do witasciwej kontroli dobrze ustawionych kot
Po ustawieniu listwy réwnolegle do k6t motocykla po-
winny cztery poprzeczne listwy dotyka¢ obreczy kot
oczywiscie w tym wypadku, gdy kota bedg dobrze na-
stawione. Aby pomiar byt zupeinie doktadny mierzy
sie odstep przy obreczach két, a nie przy ogumieniu
tak jak wskazuje fotografia 2-ga.

Zdarzajg sie wypadki, ze nie bedziemy mogli dokitad-
nie ustawi¢ tylnego kota a to z tego powodu, ze rama
motocykla wskutek zderzenia wzglednie wywrdcenia

sie zostata znieksztatcona. W takim razie bedziemy
niestety zmuszeni udaé¢ sie z maszyng po porade do
warsztatu mechanicznego, poniewaz nawet do lekko

skrzywionej ramy bedzie trudno doczepi¢ przyczepke.
Zdarza sie czesto, ze skrzywienia ramy nie spostrzeze
sie przy jezdzie na pojedynce a dopiero po przymoco-
waniu przyczepki wychodzag owe btedy na jaw, naj-
czeéciej w postaci anormalnego zuzycia opon.

Kontrola zawieszenia. Same ustawienie i przymoco-
wanie przyczepki do motocykla nie jest tak bardzo
trudne, poniewaz ramy silniejszych maszyn sg juz

Tak w wyscigu jak i w zawodach

terenowych zwyciezajg motocykle

RUBFT - B HW.-TmyHPH TWH

nowe modele na rok 1938 na sktadzie
Zastepstwo gtéwne
Towarzystwo Handlu Motocyklami

sp.*o0.o0.

W—wa Marszatkowska 31-a.

telefon 825 —86
firma chrzescijanska
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przygotowane do umocowania przyczepki
i tgczniki sg niezwykle uproszczone. Przyczepkag daje
sie tatwo zmontowaé¢ a jej potozenie w stosunku do
motocykla mozna regulowaé¢ bez wiekszych trudnosci.

Na fotografii 1-szej widzimy wieksze podwozie przy-
czepki z czterema potgczeniami, z ktérych trzy sg wy-
mienne. Pomimo tego radzimy, aby pierwsze przymo-
cowanie przyczepki wykonata fabryka Ilub warsztat
mechaniczny skad bedziemy mieli gwarancje, ze przy-
czepka zostata zmontowana prawidilowo. Nie dajemy
umys$lnie zadnych wskazéwek jak nalezy montowaé
przyczepke, gdyz istniejg rézne potaczenia i rézne pod-
wozia przyczepek tym bardziej, ze kazda wytwornia
przy dostarczaniu przyczepki, dolacza réwniez szkic i
szczegbtowe wskazowki, jak jg nalezy przymocowac.

Po sprawdzeniu ustawienia ko6t na jednej ptaszczyz-
nie kontrolujemy zbiezne ustawienie kota przyczepki.
Wiadomym jest, ze koto przyczepki powinno biegnac
nieco do wewnatrz, czyli powinno by¢ ustawione nieco
sko$nie. Takie ustawienie zbiezne kota przyczepki, ttu-
maczy sie tym, ze przyczepka podczas jazdy powoduje
przez swojg ciezko$¢ i tarcie kota, jednostronny opor.
Ten opér wyréownuje wtasdnie zhiezne ustawienie kota
przyczepki. Zrozumiatym jest, ze pomiar zbieznego
ustawienia kota przyczepki musi by¢ przeprowadzony
bardzo doktadnie, gdyz zbyt skos$ne ustawienie dopro-
wadza réwniez do anormalnego zuzycia ogumienia.

Listwe drewniang po sprawdzeniu ustawienia kot
pozostawiamy na miejscu i stawiamy teraz druga li-
stwe rownolegle do kota przyczepki, celem przedtuze-
nia linii (kota) na wysokos$ci poziomu osi. Listwa po-
winna by¢ odpowiedniej dtugosci aby siegata do wyso-
kosci przedniego kota maszyny. Slad két motocykla i

a potaczenia
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kota przyczepki, mierzony na przodzie od kota przed-
niego do taty przedtuzajgcej linie kota przyczepki, po-
winien by¢ przed kotem przednim od 40 do 60 mm
mniejszy niz wiasciwy rozstaw két (patrz fotogr. Nr 1).

Teraz przychodzi kolej na sko$ne ustawienie samego
motocykla. Nastawienie wykonuje sie przez mate od-
dalenie wzglednie przyblizenie przegubéw taczniko-
wych, lub tez przez rozluznienie nakretek mocujacych
wspornik do podwozia przyczepki i przez odpowiednie
odchylenie motocykla.

Odchylenie mierzymy przy pomocy pionu (sznurek z
matym ciezarkiem) albo przy pomocy duzej katowni-
cy (90°). W obu wypadkach motocykl musi staé¢ przy
mierzeniu na zupeinie poziomej podiodze. Pion lub ka-
townice przystawiamy do opony wzglednie obreczy
tylnego kota tak, aby u goéry katownica przylegata do
opony, a na dole miata odstep okoto 12 mm. Niektore-
fabryki nastawiajg nieco skos$nie réwniez i koto przy-
czepki. Pomiar wykonuje sie w taki sam sposéb.

Oprécz wyzej opisanych pomiaréw jest réwniez
bardzo wazne aby przyczepka motocykla ustawiona by-
ta zupetnie poziomo. W zadnym wypadku przéd pod-
wozia przyczepki nie moze by¢ potozony nizej od tytu
— raczej odwrotnie, przéd winien by¢é o jakie$ 10 do
15 mm wyzej. Takie ustawienie podwozia pozwoli na
pewne i wygodne siedzenie w przyczepce oraz nie zsu-
wanie sie ku przodowi podczas jazdy. Réwniez i rura
przekatna podwozia przyczepki winna leze¢ bezwzgled-
nie poziomo lub na koAcu zewnetrznym, to znaczy przy
kole przyczepki, winna by¢ nieco wyzej utozona (okoto
4 do 5 mm) ale nigdy nizej. Jezeli o$ kota przyczepki
nie lezy w przedtuzeniu osi tylnego kota nie jest to
btedne. Jest nawet wymagane aby o$ kota przyczepki
byta montowana nieco przed osig tylnego kota maszy-
ny-

Jezeli zesp6t motocykla z przyczepka bedzie popraw-
nie ustawiony, to przy S$rednio zaci$nietym amortyza-
torze kierunkowym, motocykl nie powinien zmieniaé
kierunku jazdy na odcinku od 50 do 100 m. Taka pro-

be nalezy przeprowadzi¢, oczywiscie z obcigzeniem, na.
drodze w réwnej nawierzchni, przy szybkosci 45 do 55
km/godz. W wypadku, gdyby, motocykl wykazywat
sktonno$¢ do skrecania, trzeba w zaleznosci od kierun-
ku skrecania, potgczenia  przegubowe  przediuzyé
wzglednie skréci¢. ,Gdy motocykl z przyczepka bedzie
zupetnie prawidtowo ustawiony, nie potrzebujemy sie
moéwczas obawia¢ o zadne nienormalne zuzycie ogumie-

nia. Twz. K.
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Nowosci konstrukcyjna

NOWY MODEL YELOCETTE KTT 350.

Po dwoéch latach przerwy zdobyta sie wreszcie fabr.
Yeloce Ltd., Birmingham wlAnglii na wypuszczenie no-
wego modelu Yelocette KTT, ktérego w sferach wysci-
gowych istotnie brakowato, albowiem niedoScigniony
Norton nie miat wtasciwie godnego sobie przeciwnika.
Nowy model KTT| w wielu szczegétach wzorowany jest
oczywiscie na poprzednim modelu KTT Mark V, po-
siada jednak wiele zmian, wznoszacych maszyne bez-
wzglednie ponad poziom przecietnych spdiczesnych wy-
Scigobwek. Wystarczy powiedzie¢, ze po za niewielu spe-

Rys. 1. Widok Velocette KTT 350 z prawej strony. Ka-
ndl karburatora jest nachylony pod katem. Naped licz-
nika o brotéw silnika — od watka magneta.

cyficznymi zmianami, model ten jest identyczny co do
wykonania i wydajnosci z oryginalnymi fabrycznymi
wyscigédwkami TT, ktore tak chlubnie spisaty sie w te-
gorocznych TT Anglii w dniu 15 bm., pozostawiajac
poza sobg blisko o 4 km/g. szybkoS$ci przecietnej, Nor-
tona.

Z szczeg6tow, zastugujacych na
podkresli¢ nalezy nastepujace.

Poprzednie rozstawienie osi két 142 cm zostato skro-
cone o 3 cm, co wplynie na powiekszenie zwrotnosci
maszyny. Umocowanie stopni, dzwigni przektadniowej
z prawej strony i pedatu hamulcowego z lewej —
zostato skombinowane w ten sposéb, ze wszystko zo-
stato osadzone na jednym watku, umozliwiajgcym wza-
jemng regulacje tych przyrzadéw. Jest to nader wazne
ze wzgledu na dostosowanie ich do pozycji i wygody
jezdzca, a co za tern idzie, na podwyzszenie tatwosci
witadania maszyng.

Resorowanie widetek przednich udoskonalone jest w
ten sposéb, ze sprezyna nie doznaje bocznego skrecenia
i pracuje tylko na S$ciskanie, gdyz posiada specjalng
teleskopowa prowadnice. Specjalne klocki gumowe, wi-
doczne na rys., chronig widetki przednie przed uderze-
niem na wstrzgsach.

Maszyna seryjnie wyposazona jest w licznik obro-
tow silnika, co pozwala kierowcy kontrolowaé prace
silnika. Rura wydechowa zakoriczona jest megafonem,
ktérego znaczenie i dziatanie wyjasnione zostalo w po-
przednim numerze MOTO, a mianowicie, megafon po-
woduje lepszy ,wyciag” gazéw z cylindra i podwyzsza
szybko$¢ obrotowa silnika.

Siodto jak wida¢ z rysunku osadzone' jest do$¢ nisko
i naprzéd, pod ktérym to wzgledem fabryka musi sie
liczyé z zadaniami i gustem klienteli, nie zawsze zda-
jacej sobie sprawe z istoty rzeczy,) i stawiajgcej urojo-
ne wymagania. W danym wypadku motocyklisci daza
do mozliwego obnizenia punktu ciezko$ci, zapominajac,
ze na szybkosci wyscigowej muszg oni przesiada¢ na
tylne siodto, ktére sitg rzeczy ze wzgledu na wysoko$é
btotnika nie moze! by¢ obnizone poza ten poziom. W re-
zultacie, przesiadanie z jednego siodta na drugie o
znacznie réznigcym sie poziomie znacznie utrudnia kie-
rowcy pozycje i absorbuje jego Swiadomg uwage. Na
szcze$cie, w mod. Velocette KTT podwyzszenie siodia
do poziomu tylnego siodta na biotniku oraz przesunig-
cie go w tyt nie sprawia wiele trudnosci i kosztow.

specjalng uwage,
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Rys. 2. Silnik nowej Velocette KTT 350. Kazda strona
gornego rozrzagdu posiada tylko jedng, dobrze uszczel-
niong pokrywe, co zabezpiecza olej od przeciekania
i marnowania. Flansza, widoczna na gérnym korncu po-
krywy do tancucha magneto, przeznaczona jest do umo-
cowania reduktora licznika obrotéow silnika. Na 5.000
obr/min., tj. jeszcze nie na catej swej szybkos$ci obro-
towej, silnik ten daje moc 25 KM.

Najbardziej rewelacyjne zmiany wprowadzone zosta-
ty niewatpliwie w konstrukcji silnika. Korpus cylindra
jest tu aluminiowy z wprasowang tulejg utwardzonag,
za$ gtowica cylindra jest réwniez aluminiowa z wpra-
oswanymi gniazdami do zaworéw. Caty rozrzad jest
umieszczony w gtowicy i szczelnie zamkniety razem z
zaworami i agrafkowymi sprezynami. Regulacja zawo-
row na ekscentrykach, ktérych zalety sg wyprobowa-
ne i coraz bardziej wchodzg w uzycie. Swieca jest 14
mm o ditugim gwincie. Caly gérny rozrzad wraz z pro-
wadnicami zaworéw jest olejony pod ci$nieniem. Wo-
gbéle system olejenia silnika jest tak rozwiniety, ze
ewentualno$¢ zatarcia jakiejkolwiek czesci wskutek
braku o leju jest wykluczona i silnik godzinami mozna
trzymaé bez obawy na peinych obrotach, gdyz cylin-
der, w cato$ci wykonany z aluminium oraz intensyw-
ne olejenie zapewniajg dostateczne chtodzenie.

Ciekawym szczeg6tem jest osadzenie komory plywa-
kowej karburatora nie na korpusie jego, lecz oddziel-
nie na $ciance zbiornika do oleju. Zmniejsza to znacz-
nie wibracje cylindra,i ktére szkodliwe sg nie tylko dla
wytrzymatosci, lecz i nawet szybkosci.

Wymiary wewnetrzne cylindra pozostaty niezmie-
nione, t.j. 74 X 81 mm, jednak ttok otrzymal nowga
owalng forme przekroju, posiada, dwa pierscienie kom-
presyjne i jeden olejny oraz gorne tozysko korbowodu
posiada obecnie tuleje bronzowg. Gtowica cylindra tyl-
ko tym rézni sie od oryginalnej fabrycznej TT, ze ze
wzgledéw estetyki wygladu zostaly w niej zaokraglo-
ne zeberka chiodzace, ktére w maszynie fabrycznej po-
siadajg forme kwadratowg.
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Dwutakt czy czterotakt

Niedawno startem sie stownie z jednym rozmownym
panem na ten temat, zaprzatajgcy umyst niejednego z
motocyklistow, znajdujacych sie w gorgczce wyboru no-
wej maszyny. Na moje twierdzenie, ze silnik 4-o takto-
wy, zwthaszcza za$ gérnozaworowy przy jednakowym li-
trazu jest wydajniejszy od silnika dwutaktowego, 6w
rozmowny pan ,zatkal” mnie swoim autorytetem inzy-
niera samochodowego, pracujagcego w fabr. Skoda, jako
jeden z czotowych konstruktorow. Zamilklem z tej
przede wszystkim przyczyny, ze klient przeciez zawsze
ma racje. Nie dawato to mi jednak spokoju i w koncu
cztowiek juz sam sobie nie wierzyt: a moze rzeczywi-
Scie te 2-takty sg w 1,7 razy (tak podawat mi inzynier
ze Skody) silniejsze od 4-taktéw?

Lecz oto przyszedt mi na pomoc p. ,Engineer, B.
Sc.”, umieszczajagc w numerze angielskiego Motor Cy-
cle z dnia 10 marca b. r. nastepujacy artykut, ktory w
catosci w przektadzie polskim ponizej przytaczam.

»,Dwu- i czterotaktowa zasada pracy silnika spalino-
wego datujg sie od samego zarania powstania automo-
bilizmu. Obydwa typy stosowane sg w seryjnej pro-
dukcji silnikéw, lecz zaden nie wykazuje bezwzglednej
supremacji. Kazdy z nich posiada swoje zalety i wa-
dy, decydujgce o wyborze w zaleznosci od przeznacze-
nia w kazdym poszczegélnym wypadku. Ten stan rze-
czy ma miejsce réwniez w zakresie budowy motocykli
i obydwa wspomniane typy majg tu jednakowe powo-
dzenie.

Silnik dwutaktowy posiada nastepujace gtdwne za-
lety.

Rys. 1. Cate wnetrze silnika dwutaktowego Scott, ktory
pomimo swoich DWOCH cylindréw posiada wszystkiego
PIEC gtdwnych czesci roboczych. Wystepy na ttokach
sg to wtasnie deftektory, majace na celu takie skiero-
wanie strumienia naptywajacej z karteru mieszanki spa-
linowej, aby ona mozliwie dtuzej nie mieszata sie ze spa-
linami. | — koto zamachowe. Il — korbowody. Il —
ttoki.

1) Prostota konstrukcji. Silnik posiada
gtéwne kompleksy ruchome: kota zamachowe z czopa-
mi i tozyskami, korbowd6d oraz ttok z pierscieniami i
sworzniem (p. rys. 1). Rotacyjne magneto-dynamo sta-
nowi cze$¢ kota zamachowego i moze by¢ zaliczone ja-
ko cze$¢ sktadowa silnika. W przeciwienstwie do tego
silnik 4-taktowy, zwtaszcza za$ szlachetna jego odmia-

tylko trzy
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na —msilnik 0 rozrzadzie goérnozaworowym wymaga
catej masy czesSci dodatkowych, jak komplet trybow
rozrzadu, zawory, sprezyny i prowadnice, system prze-
niesienia (jak popychacze, drazki popychajace, waha-
detka gorne i dolne, osie itp.). Ponadto, zapton wyma-

Rys. 2. Szemat budowy silnika 1-cyl. czterotaktowego,
dolno-zaworowego. Wnetrze silnika sktada sie z naste-
pujacego kompletu gtéwnych czesci roboczych, obejmu-
Jacych w sobie caty szereg drobniejszych czesci skia-
dowych: I — tlok. Il —mkorbowéd. Il — zawory. IV m—
sprezyny zaworowe. V — popychacze. VI — Kkota za-
machowe. VII — trzy kota zebate rozrzadu z garbami.
Kot tych moze by¢ rowniez wiecej w zaleznos$ci od kon-
strukcji.

ga odrebnego mechanizmu w postaci magneta, bardzo
drogiego i wymagajgcego specjalnego napedu.

2) Lepszy stopien jednostajnosci. W dwutakcie ro-
boczy takt wybuchu przypada tylko na jeden obrot
watu korbowego w przeciwiehstwie do 4-o0 taktu, Kkto-
rego cykl zamyka sie w zakresie dwdch obrotow. A
wiec stopien jednostajnosci w dwutakcie jest dwukrot-
nie lepszy. Wynika stad szereg zalet, jak rowniejszy
ruch  silnika, mniejsza masa kot zamachowych,
mniejsze wymiary czesci transmisji, jak fancuchow i
trybow oraz mniejsze zuzycie tej transmisji oraz tyl-
nej gumy.

3) Silna trakcja. Poniewaz na jednej i tej samej
szybkosci obrotowej silnik dwutaktowy daje dwa razy
wiekszg ilos¢ wybuchoéw, anizeli 4-o taktowy, naleza-
toby oczekiwaé, réwniez podwdjnej jego mocy. Jakkol-
wiek rzeczywisto$¢ jest nieco inna, jednak ogOlnie sil-
nik dwutaktowy o tloku z deflektorem (garbem) daje
na niskiej (okoto 1000 obr/inin.) szybko$ci obrotowej
znacznie wieksza moc, anizeli 4-0 taktowy. llustruje to
wykres Nr 6 mocy silnika 250 c¢cm* o roznej zasadzie
rozrzadu. Wysoka moc silnikéw dwutaktowych na ni-
skiej szybkosci obrotowej umozliwia stosowanie nizsze-
go stosunku przektadni, co jest specjalnie korzystnym
w motocyklach matolitrazowych.

4) Niehatasliwo$¢ mechaniczna. Zapewniona ona
jest automatycznie przez brak mechanizmu rozrzadu,
wobec czegc w silniku dwutaktowym nie istniejg stuki
i wycie trybow, popychaczy i zaworéw. W przeciwien-
stwie do tego silniki 4-0 taktowe nieraz sg tak hatasli-
we, ze zagtluszajg nawet dzwiek wydechu, zwiaszcza
ze w nowoczesnych silnikach tlumiki sg bardzo sku-
teczne.

M O T O
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Rys. 3. Szemat budowy 1-cyl. czterotaktowego silnika
goérnozaworowego OHV (ang.). Silnik ten jest jeszcze
bardziej skomplikowany, anizeli dolnozaworowy, gdyz
dochodzg tu jeszcze cze$ci dodatkowe: VIII — drazki
popychajgce. I1X — wahadetka gérne (cala obudowa
gérnego rozrzadu, na rys. nie pokazana). Zaletg silni-
ka goérnozaworowego jest najkorzystniejszy pdlsferyczny
ksztatt komory spalinowej oraz tatwiejsze ssanie i wy-
dech gazéw, co w sumie silnie podwyzsza moc silnika.
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NIE ZAWODZA ONE ANI
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SKELADZIE SAMOCHODOWYM.
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5) Olejenie syst. PetroiL Jest to witasciwy silnikom
dwutaktowym system olejenia, polegajacy na dodaniu
do paliwa przepisanej ilosci (w stosunku ok. 1:16) ole-
ju. Glowng reklamowang zaletg tego systemu jest je-
go nadzwyczajna prostota i uniwersalno$¢ przy pet-
nym braku specjalnego mechanizmu olejenia, gdyz
olej, zawarty w mieszance spalinowej, smaruje nie

4. Szemat budowy 1-cyl. czterotaktowego silnika
Krélewskim Watkiem (ang.
OHC Ilub OHCamshaft). Konstrukcja ta ma na celu
wyeliminowanie drazkéw popychajgcych VIII (rys. 7),
ktorych ruch prostoliniowo-zwrotny zuzywa duzo ener-
gii silnika. Gtéwng zaletg jest tu bezpoSrednie dziata-
nie garbow rozrzadu na wahadetka gdrne, nie za$ przy
pomocy drazkéw popychajacych, jak na rys. 7. VIII —
Watek Kroélewski. IX — system két zebatych stozko-
wych, napedzajgcych wat garbéw nad cylindrem. X —
wat garbéw. Do tego dochodzi jeszcze nie pokazana
na rys., cata obudowa gérnego rozrzadu nad cylindrem
oraz obudowa Watka Krélewskiego.

Rys.
gérnozaworowego z tzw.

tylko cylinder, lecz i cate wnetrze karteru (jak wiado-
mo mieszanka ta zostaje zasysana z karburatora naj-
pierw do karteru). Druga wazng i rzeczywistg zaleta
tego systemu jest proporcjonalno$é intensywnosci ole-
jenia do wzrostu szybkosci obrotowej i do konsumcji
oleju przez silnik, ktéra to proporcjonalno$¢ wymaga
dtugich dosSwiadczen i regulacji w silnikach 4-o takto-
wych o mechanicznym olejeniu.

pie¢ zalet silnikéw dwutaktowych
istotnymi, gdyz zapewniajg (teore-

Wyszczeg6lnione
wydaja sie bardzo

tycznie) ich tadnag prace, silng trakcje i niski koszt
produkcji. Nalezatoby wobec tego oczekiwaé ogbélnej
supremacji i wytgcznego stosowania tych silnikéw w
lokomocji mechanicznej. Na przeszkodzie temu stojag

jednak powazne wady, wobec ktérych bledng wszyst-
kie wyzej opisane teoretyczne zalety, a mianowicie:

1) Nicjednostajno$¢ zaptonu

taktowych przy matym obcigzeniu i niskiej szybkosci
obrotowej oraz na biegu neutralnym. Irytujgca ta wita-
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$ciwo$¢ powodowana jest przez te okoliczno$¢, ze wy-
dech gazéw spalonych z cylindra oraz zasysanie Swie-
zej mieszanki spalinowej odbywa sie jednoczesnie.
Bardzo jest waznym w tym procesie nie dopusci¢ do
zmieszania sie tych dwéch gazéw, wchodzi tu jednak
zbyt wiele réznych czynnikéw (ilos¢ i forma kanatow
ssagcych i wydechowych, stosunek $rednicy ttoka do je-

Rys. 5. Szemat budowy 1-cyl. gérnozaworowego silnika

syst. High Camshaft (angi). Jest to odmiana gdrnego

rozrzadu OHV, polegajgca na tym, ze wprowadzenie

systemu trybéw rozrzadu X pozwala znacznie skrécié

drazki popychajace, ktére wobec tego moga by¢ nie tak
grube, a tym samym znacznie lzejsze.

go skoku, ksztatt komory spalinowej i ttoka, nadcisnie-
nie w karterze silnika i sprezenie w cylindrze itp.),
aby mozna byto osiagng¢ jednakowo doskonate rezul-
taty dla kazdej szybkos$ci obrotowej silnika. Gdy prze-
pustnica karburatora jest domknieta, strumieA gazu,
zasysanego do cylindra, jest bardzo nikly. Miesza sie
on niejednostajnie z gazami spalonymi, wskutek cze-
go mieszanina ta nie przy kazdym obrocie zostaje za-
palona. Ponadto, zasysana z karburatora mieszanka
jest zawsze naregulowana na bogato dla matych obro-
téw silnika, zwtaszcza jezeli chodzi o silniki szybko-
obrotowe. Przedtuza to proces zaptonu i spalenia sie
mieszanki, wskutek czego w momencie, gdy ttok docho-
dzi do dolnego martwego punktu, utrzymuje sie w cy-
lindrze nadmierne cisnienie, przeszkadzajace w nale-
zytym zasilaniu cylindra mieszanka z karteru silnika.
Jest rzecza zrozumiala, ze wtedy nastepny obrdét silni-
ka bedzie ,pusty”, t. j. bedzie przerwa w regularnosci
pracy silnika i dopiero w nastepujagcym za tym 3-m
obrocie zostanie przywrdcony zapton mieszanki, gdy
zniknie nadci$nienie z cylindra. Tego rodzaju przerwy
bedg dos$¢ regularne, czyli ze silnik bedzie miat jeden
wybuch na kazde dwa obroty i silnik 2-taktowy okaze
sie ,czterotaktowym?”. Zjawisko to dobrze jest znane
wszystkim motocyklistom.
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Rys. 6. Charakterystyki: silnika motocyklowego 250
cm : 1 — dwutaktoioego, o ttoku z deflektorem, Il —
czterotaktowego dolnozaworowego i Il — czterotakto-

wego goérnozaworowego. Wykres daje mozno$¢ odczytaé
nastepujgce witasciwosci poszczegblnych silnikéow. Jed-
nakowa forma krzywej] I i Il toskazuje, ze dwutakt
i dolnozaworowy czterotakt sa pod wzgledem mocy
i uzytecznoS$ci zupetnie jednakowe. Jedyna réznica po-
lega tylko na tym, ze dwutakt daje okre$long moc na
nizszych obrotach, co ma znaczenie tylko przy starcie
z miejsca, gdyz zapewnia wiekszy zryw. Rdznica obro-
tbw przy jednakowej mocy' wynosi oh. 750 obr/min.
Bardziej ,,szlachetny” czterotakt gérnozaworowy posia-
da charakterystyke bardziej stromg, wiekszg moc i wyz-
sze obroty. Natomiast na niskich obrotach do 1000
obr/min. charakterystyka jego jest nizsza od I i Il, co
wskazuje na wiekszy spadek momentu obrotowego i wy-
maga bardziej czestego przektadania biegéw. Stad po-
wstata czterobiegowa skrzynka przektadnioioa iv moto-
cyklach o szerokiej skali przektadni.

S fin g 2z ijn L

do motocyklu wszystkich memk

LEPSZE OD ORYGINALNYCH.
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Rys. 7. Wykres wydajnos$ci objetosciowej silnikow mo-
tocyklowych 250 ¢cm : | — dwutaktowego, Il m— cztero-
taktowego dolnozaworowego i Il — czterotaktowego
gérnozawor.owego. Wykres ten ilustruje graficznie sto-
sunek %-owy uzyskanej mocy silnika do iloSci zuzytej
w cylindrze mieszanki spalinowej. Stosunek ten wypa-
da najbardziej niekorzystnie dla dwutaktu, co sie wy-
raza w znacznie wiekszym zuzyciu paliwa na wysokich
obrotach, zblizonych do najwyzszej mocy silnika.

2) Nikta wydajnos$¢ objetoSciowa silnika 2-taktowe-
go na wysokich obrotach. Wtasciwo$¢ ta dla nikogo nie
jest nowoscig, zwtaszcza w silnikach 2-taktowych o tto-
ku z deflektorem. Wydajno$¢ ta jest mniejsza nie tyl-
ko w poréwnaniu z 4-taktowymi silnikami gérnozawo-
rowymi, lecz czesto i z dolnozaworowymi (oczywiscie
o0 jednakowym litrazu. (Patrz rys. 7).

Ceny obnizone

do wszelkich}
marek motocykli

SKLAD SPECJALNY LANCUCHOW

ROTAX

WARSZAWA, Senatorska 32

Tel.: 5-94-87 3-15-95
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Gtdéwna tego przyczyna jest krdotki okres ssania w
okolicy gérnego martwego punktu ttoka (70 — 90°) w
przeciwienstwie do rozrzadu 4-taktowego (ok. 240° i
wiecej), jak to jest graficznie pokazane na rys. 8.

3) Wady silnikéw 2-taktowych bez deflektoréw. Pod
wzgledem wydajnosci na wysokich obrotach, silniki
bez deflektordw sa znacznie wydajniejsze i prawie do-
rownywujag 4-taktowym gérnozaworowym. Jest to wy-
nikiem usuniecia przeszkody, ktérg stawia deflektor
gazom zasysanym, wskutek czego zasilanie cylindra
jest lepsze. Ponadto brak deflektora pozwala uzyskaé
lepsza forme komory spalinowej. Natomiast silniki bez
deflektoro6w sg jeszcze gorsze w pracy na matym ga-
zie lub w og6le na niskich obrotach, gdyz wyproéznie-
nie cylindra z gazéw spalonych jest mniej catkowite,
przy czym shtaby strumien zasysanej mieszanki spali-
nowej tatwo miesza sie z pozostajgcymi w cylindrze
gazami wydechowymi. W konsekwencji wydajnos$¢ pra-
cy takich silnikéw na matych obrotach i przy domknie-
tej przepustnicy jest jeszcze mniejsza, co jest bardzo
dla jezdzca denerwujace, gdyz musi on stale uwaza¢,
aby utrzymaé¢ gazem silnik w ruchu i w ogéle trzymacé
silnik na nadmiernych obrotach.

Rézne préby wzmocnienia karburacji w 2-taktowych
silnikach nie daly pozytywnych rezultatow. Powieksze-
nie diugosci otworéw wlotowych w cylindrze powodo-
wato powrotne fale i uderzenia wsteczne gazéw w kar-
burator na niskich obrotach. Poszerzenie za$ tych o-
tworéw znacznie zmniejszyto trakcje na niskich obro-
tach i powiekszyto nieregularno$¢ pracy silnika przy
domknietej przepustnicy, gdyz spowodowato zwolnienie
szybkosci strumienia zasysanej do cylindra mieszanki,
a co za tym idzie, tatwo$¢ zmieszania sie go z gazami
wydechowymi, znajdujacymi sie jeszcze w cylindrze.
Wreszcie proby przedtuzenia okresu ssania przez za-
stosowanie automatycznego zaworu ssgcego, wzglednie
przez zatozenie kompresora (DKW wyscigowe) sprze-
ciwiajg sie samej zasadzie prostoty budowy silnika
2-taktowego.

4) Zmniejszona niezawodno$¢ sSwiec. Na jednako-
wym dystansie jazdy S$wieca znosi dwa razy wieksza
ilo§¢ wybuchéw w silniku 2-taktcwym, anizeli w 4-tak-
towym i wskutek tego powinna ona posiada¢ znacznie
wyzszg warto$¢ termiczna, co sitg rzeczy pocigga za
sobg odpowiednio wiekszg wrazliwo$¢ Swiecy na olej i
nagar. Wtasciwo$¢ ta wystepuje na matym gazie sil-
nika, gdy $wieca bardzo tatwo zostaje zakopcona i za-
olejona. Odwrotnie, jezeli jezdziec, zniecierpliwiony
ciggtymi kaprysami S$wiecy, zastosuje hardziej goracy
jej typ, zdatny do matych obrotéw (j. np. do jazdy po
miescie), to powinien by¢ przygotowany na ,nawale-
nie” jej na szybkosci szosowej.

5) Przegrzewanie, sie cylindra silnikéw dwutakto-
wych jest naturalng konsekwencjg podwodjnej ilosci
wybuchéw w poréwnaniu z silnikami 4-taktowymi.
Stad silniki dwutaktowe hardziej sg sktonne do zatar-
cia, a nawet wytopienia tloka. Ponadto, pier$cienie
ttokowe w nich tatwiej sie zapiekajg i pekajg, zwia-

Uwaga. Peflektorem nazywa sie garb na denku
ttoka (patrz rys. 1), ktérego przeznaczeniem jest ta-
kie kierowanie do gory strumienia zasysanej do cylin-
dra z karteru silnika mieszanki spalinowej, aby stru-
mien ten mozliwie diuzej zachowat swojg jednolito$¢ i
nie mieszat sie z gazami wydechowymi.

M O T O Nr.

6 — 7. Czerwiec — Lipiec 1938

Gorny
Martwy pFuriat

Dolny
Martwy Punkt

Rys. 8. Wykres rozrzadu dwutaktu. Okres otwarcia otwo-
ru wlotowego w cyl. w okolicy gdrnego martwego punk-
tu. ttoka trwa okoto 80. W okresie tym odbywa sie
wtrysk do cylindra mieszanki spalinowej, dostatecznie
silnie sprezonej w karterze silnika. Okres otwarcia
otworu wydechowego vj cylindrze w okolicy dolnego
martwego punktu trwa ok. 120. Pozornie niewykorzy-
stana' cze$¢ suwu ttoka pomiedzy tymi okresami jest
przeciez niezbedna, gdyz wdwczas wtasnie odbywa sie
takt roboczy, czyli wybuch mieszanki w cylindrze.

Rys. .9 Wykres rozrzadu czterotaktowego silnika wysci-
gowego Velocette 350 KTT, Mark V, mod. 1936. Zna-
mienny ten. rozrzad posiada te uderzajagcg wihasciwosé,
ze o kresy ssania i wydechu sg jednakowe, za§ momenty
otwarcia i zamkniecia zaworéw sg symetryczne. Po-
miary tego rozrzagdu robione byly na dwéch silnikach,
przyczem jest watpliwem, aby pomytki byly znaczne,
czyli ze wykres ten jest dostatecznie wiarogodny.

szcza ze muszg posiada¢ komplikujgce ich prace zamki,
majace na celu niedopuszczenie do samoczynnego obroé-
cenia sie pierscienia w kanale, gdyz miatoby to fatal-
ne skutki dla catosci silnika. Nie nalezy sie tedy dzi-
wi¢, ze silniki dwutaktowe o sumiennie przemys$lanej
konstrukcji posiadajag chtodzenie wodne (Scott), jak-
kolwiek gwatci to zasade prostoty budowy silnika.

G) Wieksze zuzycie paliioa w silnikach 2-taktowych
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powodowane jest, ogdlnie biorac, tym, ze pewna czesc

zassanej do cylindra mieszanki benzynowej, zawsze

zmiesza sie z gazami wydechowymi i razem z nimi wy-

leci przez otwo6r wydechowy. Ponadto na matych obro- Z A P+ O N
tach zawsze majg miejsce opisane wyzej przerwy w

wybuchach, wskutek czego zassana, a nie zapalona ,

mieszanka w og6le idzie na marne. Przecietnie, | OSWIETLENIE
silnik 2-taktowy zuzywa 1% razy wiecej paliwa na je-

den i ten sam dystans jazdy, anizeli silnik 4-taktowy,

oczywiscie przy jednakowym litrazu i szybkosci jazdy.

7) System olejenia Petroil posiada jako jedyna i-
stotng zalete — prostote konstrukcji, a co za tym idzie,
tani koszt budowy silnika. Natomiast powazng wadg
tego systemu jest niewygoda obstugi, polegajagca na

tym, ze kazdorazowe napetnienie zbiornika paliwem
wymaga jednocze$nie dolania w odpowiedniej proporcji
oleju, ktéry nie zawsze moze by¢ znaleziony na miej-
scu w potrzebnym gatunku. Ponadto, niektérzy kon- TO P EWNDO S C
struktorzy uwazaja, ze intensywno$¢ olejenia w sy-
stemie Petroil jest niewystarczajaca, zwtaszcza jezeli
chodzi o karter silnika, gdyz olej jest wielokrotnie roz- JAZDY MOTOCYKLEM
cienczony w benzynie. Zastosowanie za$ olejenia me-
chanicznego napotyka tu na wiele trudnosci tak z po-
wodu zbyt matych wymiaréw karteru silnika jak i bez- Generalne Przedstawicielstwo:
posredniej jego komunikacji z cylindrem przez prze-
wod ssacy, co powoduje przeolejenie cylindra i $wiecy.
8) Hatas$liwo$é wydechu silnika dwutaktowego, po- BE-TE-HA-Warszawa

wstajgca wskutek krétkiego okresu otwarcia otworéw

wydechowych cylindra, nie da sie skutecznie usungg, Marszatkowska 17. Tel. 554-63.
gdyz dostatecznie cichy ttumik w réwnym stopniu

zmniejsza wydajno$¢ wydechu.

PRZYPOMINAMY, ZE CZAS ODNOWIC PRENUMERATE NA Il POLROCZE.

Witasciciel rozrachunku (nazwa wydawnictwa):

MOTOCYKL 1 CYCLECAR" Nr rozrachunku Nr rozrachunku
oficj’a;lny organ Polskiego Zwigzku 247 PRZEKAZ ROZRACHUNKOWY 247
Motocyklowego.
. 1éi 21 N— gr = r
Na zt = -= = gr i-~» ztote stownie
..U 1 a-——"""" - = n-r o lak.
W ptacajacy:
(nazwisko) Wiasciciel ozrachunku (nazwa wydawnictwa):
IMIE) e s : »MOTOCYKL 1 CYCLECAR1
Poczta: oficjalny organ Polskiego Zwigzku Motocyklowego
miejscowos$é Warszawa, Al. Szucha 29 — tel. 7-15-30
) ) POCZTA: WARSZAWA |I.
numer domu ..ccoconveneeinn numer mieszkania ...

Podpis
przyjmujacego
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SILNIKI 4-TAKTOWE.
Wiasnosci tych silnikéw tatwo mogag by¢ wniosko-
wane z przeciwstawienia wyzej opisanym silnikom
2-laktowym. Jako najgtéwniejsze zalety 4-taktéw na-

lezy nadmieni¢ nastepujace.

1) Regularno$¢ zaptonu i
§ci obrotowej.

2) Wieksza wydajnos$¢ i szybko$¢ jazdy.

3) Mozliwo$¢ zastosowania olejenia obiegowego, a
co za tym idzie, najwyzsza oszczednos$¢ oleju, niezawod-
no$¢ olejenia oraz mozno$¢ chtodzenia i filtrowania
oleju podczas obiegu, do czego, nawet w taotocyklach,
stosowane sg specjalne radiatory i filtry.

pracy na kazdej szybko-

ZASADY STOSOWANIA SILNIKOW.

Reasumujac powyzsze, wyposrodkowaé mozna naste-
pujace zasady stosowania silnikéw zgodnie z ich prze-

znaczeniem i charakterem pracy.
Silniki 2-taktowe racjonalne sg tylko o matym li-
traiu, pozwalajagcym na lepsze przeptukiwanie cylin-

dra $wiezg mieszanka wybuchowg. ldzie to w parze z
niskg ceng matych maszyn oraz z charakterem ich pra-
cy, t. j. — na mniej lub wiecej otwartym gazie i wy-
sokiej szybkosci obrotowej silnika, tacznie z prostota
konstrukcji i niewybrednosciag w obstudze. Z maszyna-
mi tymi lepiej dajg sobie rade nowicjusze i jezdZcy o
niskim poziomie fachowosci technicznej. Takie matoli-

PODAJCIE NAM ADRESY SWOICH ZNAJOMYCH

M O T O
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trazowe 2-takty nalezy zakwalifikowaé jako maszyny
uzytkowe do jazdy miejskiej i dojazdowej. Stosowane
w nich sg jednocylindrowe silniki o 50, 100, 125, 150,
200 i maksimum 250 cm". Silniki 2-taktowe o specjal-
nie wysokiej jako$ci moga znalezé zastosowanie w ma-
tolitrazowych motocyklach sportowych gtdwnie ze
wzgledu na ich zryw przy ruszaniu z miejsca i wyso-
kg wydajnos¢ na S$rednich obrotach. Np. wyscigowe
250-ki DKW w r. h. majg wszystkiego 4500 obr/min.
w przeciwienstwie do 4-taktowych angielskich wyscig6-
wek, ktore na TT Anglii w dniu 15 b. m. lekko osig-
gaty do 7000 obr/min.

Do dalekiej turystyki oraz jako maszyny uzytkowe
0 wielkiej nosnosci stosowne sg tylko silniki 4-taktowe
wolnoobrotowe i o niezbyt wysokiej kompresji. Gtow-
ng role odgrywa tu elastyczno$¢ pracy tych silnikéw
na niskiej i $redniej szybkos$ci obrotowej, niezawodnos¢

Swiec, regularno$¢ pracy oraz oszczedno$¢ w zuzyciu
materiatdw pednych.
Wreszcie, jako pozeracze kilometrow do pomysSle-

nia sg, tylko wielkie sportowe motocykle o czterotak-
towych gérnozaworowych silnikach, posiadajgcych do-
statecznie wysokg kompresje, niezbedny zryw, szybkos$é
1 trakcje, stosownie do charakterow zawodéw i jazdy.
Réwnaé¢ sie z nimi moga tylko 2-takty z kompresorem,
niedostepne dla zwyktych S$miertelnikéw z powodu ich
wysokiej ceny.

INTERESUJACYCH SIE SPOR-

TEM, TECHNIKA | TURYSTYKA MOTOCYKLOWA A PRZESLEMY IM NUMERY OKA-

ZOWE ,,MOTO”.
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llez to razy fotograf amator widzi przed sobag prze-
piekny, peten barwy i niezwykiego uroku krajobraz,
ktéry porywa go, zmusza wprost do skierowania nan
obiektywu, a gdy go sfotografuje i zrobi odbitke lub po-
wiekszenie przekona sie, ze zdjecie daleko odbiega od
oryginatu i jest nieraz wprost nie ciekawe, nie godne
umieszczenia w albumie. Przyjmujac, ze nastawienie by-
to ostre, naswietlenie wtasciwe, materiat negatywu i od-

bitki dobry, wykonanie odbitki staranne — musimy szu-
ka¢ przyczyny w niewtasciwym ujeciu tematu fotogra-
ficznego.

Umiejetno$¢ patrzenia nie wiasnym okiem, a okiem
obiektywu aparatu fotograficznego jest umiejetnosciag
wielka, omal, ze nie wrodzong. O ile samo zdjecie trwa
krotko, przewaznie utamek sekundy, to wybranie miej-
sca, skad nalezy fotografowaé, z jakiej wysokosci, ze
stoncem czy pod storice, wyczekanie odpowiedniego
o$wietlenia trwa diugo, czasem nawet bardzo dtugo.

Aby otrzymaé zdjecie, ktére catkowicie zadowolni wy-
brednego fotografa artyste, wypadnie nieraz kilka go-
dzin poswieci¢ aby doczekaé sie odpowiedniego o$wie-
tlenia i zrobié¢ kilka zdje¢, aby wybra¢ do powiekszenia
najlepsze z nich wszystkich.

Podane obok trzy fotografie jednego i tego samego
obiektu (zapora wodna) dajag mozno$¢ bezposredniego
przekonania sie jak jeden i ten sam temat albo moze
by¢ zupeinie réznorodnie ujety.

Pierwsza fotografia od goéry (zapora wodna od stro-
ny jeziora czy tez stawu) nie znamionuje dazenia do
artystycznego ujecia. Jest to zwykta poprawna fotogra-
fia dokumentalna z wykonaniem, zalecanego w takich
wypadkach, odbicia w wodzie.

Druga z rzedu fotografia nosi znamiona proby po-
dejScia do tematu z bardziej interesujacej strony, przy
czym dla otrzymania perspektywy zdjecie zostato wy-
konane z pod mostu drewnianego (czarna belka z le-
wej strony i u gory). Jest to zdjecie niewatpliwie cie-
kawsze od poprzedniego ale gtéwny motyw — zapora
i strumien wyptywajgcej wody sg zbyt na dalekim pla-
nie, a plan przedni nie jest bynajmniej interesujacy.

Trzecie zdjecie ma wszelkie znamiona artystycznego
zrozumienia tematu. Zapora i strumien sg tu doskona-
le widoczne i odpowiednio naswietlone; tto zapory —
drzewa — tworzy ciemng pozgdang plame i uwidacznia
jasny nasyp; gatezie drzewa z lewej strony dajg odpo-
wiednig perspektywe; plan przedni jest interesujacy w
natezeniu odcieni i konfiguracji ciemnych i jasnych
plam.

Dalsze dwa zdjecia sg ilustracja, w jaki sposéb fo-
tografowaé wielkie przestrzenie (morze i miasto) w
zasadzie nie interesujagce jako tematy fotograficzne.

Jedyng rada jest narzucenie sylwetki drzewa lub ga-
tezi, ktore stwarzajg czeSciowe lub catkowite obramo-
wanie dla gtéwnego motywu. Jest to najbardziej przy-
jety sposéb nowoczesnego fotografowania.

$555555555SE£55=5"555555~
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Na marginesie Raidu Tatrzanskiego P. K. M.
(%a poglady autora Redakcja nie ponosi odpowiedzial-
nosci”).

Tegoroczny drugi Raid Tatrzanski Polskiego Klubu
Motocyklowego, nasunagt mi, jako obserwatorowi, ab-
solutnie niezainteresowanemu, szereg refleksyj, z kto-
rymi radbym podzieli¢ sie z szerszymi sferami motocy-

klistow. Uwagi moje moze bedg stuszne — moze nie,
pozostawiam to osadowi czytelnikéw, tym niemniej jed-
dnak pewne zjawiska byty tak oczywiste, ze — mam
wrazenie — oceni je wilasciwie.

Nie bede tutaj rozwodzit sie nad wynikami raidu.
Sprawe te pozostawiam oficjalnym komunikatom P.
K. M, po za tym nie watpie, ze wiekszo$¢ naszych
czytelnikéw zna je juz ze wzmianek prasy codziennej.
Chciatbym, raczej oméwi¢ pewne, przynajmniej co waz-
niejsze wady i zalety organizacji imprezy. Wychodze
z zalozenia, ze pismo nasze wtasne, jakim, jest ,Moto”,
jest w pierwszym rzedzie powotane do omawiania
wszystkich blaskéw i cieni naszego zycia organizacyj-
nego, do poruszania tego, co boli przecigtnego motocy-
kliste. Chorobe nalezy leczy¢, nie za$ zostawia¢ w za-
pomnieniu, by dalej sie rozwijata. Kuracja, nie-
przyjemna — moze w rezultacie okaza¢ sie zbawien-
ng, to tez nigdy nie nalezy jej zaniedbywaé, bo pozor-
nie btahe przyczyny powodujg czasem nieobliczalne na-
stepstwa. Z tego tez powodu uwazam, ze obowigzkiem
kazdego, majacego sad zdrowy i jaka taka wtadze nad
piérem, jest zabiera¢ gtos i omawia¢ nie tylko strony
dodatnie, ale takze i ujemne kazdego przejawu nasze-
go zycia organizacyjnego.

Tegoroczny Raid Tatrzanski byt imprezg niewatpli-
wie ciekawa. Organizatorzy odnie$li nawet znaczny
sukces. Nie jest to jednak réwnoznaczne z sukcesem
petnym. Niestety niedociaggnie¢ organizacyjnych byto

Mtodziez goralska zywo interesuje sie motocyklizmem.
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&goraz blizej nieba.

sporo i z tym wszyscy zainteresowani w raidzie z ca-
ta pewnoscig sie zgodza.

Pierwszym bardzo powaznym uchybieniem organiza-
cyjnym byta zbyt szczupta obsada sztabu imprezy.
Sprawe te poruszytem juz na tamach dostepnej dla
mnie prasy codziennej, to tez bez specjalnych oméwien
pozwole sobie stwierdzi¢, ze mankament ten stat sie
przyczyng calego szeregu nieprzyjemnych zadraznien,
nieuniknionych w atmosferze wyczerpania. Rzecz w
tym, ze organizatorzy nie przewidzieli ewentualnosci

»Zaharowania sie” kierownictwa nie-
omal na réwni z zawodnikami. A
przeciez kierownictwo powinno za
wszelkg cene utrzymaé sie do konca
wr formie, jes$li nie chce straci¢ au-
torytetu u zawodnikéw, lub, co gor-

sza, przeoczy¢ niedociggnie¢, moga-
cych ewentualnie nawet sta¢ sie
przyczynag nieporozumien lub nawet

wypadkow.

Impreza taka jak raid tatrzanski
— to gigant o fantastycznej wprost
ruchliwosci i zdolnosci wymykania
sie z ragk organizatora. By skutecznie
wziaé sie znig za bary trzeba ludzi,
ludzi i jeszcze raz ludzi, a tych nie-
stety ,Pekaemowi” brak w odpo-
wiedniej ilosci. Wypadek, jaki zda-
rzyt sie w czasie raidu tatrzanskie-
go, ze obsada punktu kontrolnego,
przepu$ciwszy przez punkt wszyst-
kich zawodnikéw, przejechata ,na



Nr. 6

blizsze drogi”, na punkt inny, $wiad-
czy wprawdzie bardzo dobrze o prze-
mys$lnosci i zaradno$ci organizato-
réw, ale — $cisle rzecz biorgc —
trudno sie zgodzi¢ z tg koncepcjga.

Kontrolerzy na punktach winni
bezwzglednie by¢é wypoczeci. Powin-
no ich za tym byé po tylu na kaz-
dym punkcie kontroli, by kazdy z
nich kolejno madgt spokojnie oddali¢
sie na pewien przecigg czasu dla po-
sitku, czy wypoczynku, bez narazania
zawodnika na przykro$¢ straty cza-
su, w oczekiwaniu na odpowiednig

adnotacje.

A dalej — zawodnik zgtasza ja-
kie§ uwagi, czy zazalenia. — Ina-
czej przeciez wystucha ich cztowiek,

stojacy pewnie na wypoczetych no-
gach, inaczej za$ upadajacy ze zme-
czenia, choc¢by nie wiem jak dziel-
nie sie trzymat. Drugiego trudno na-
wet winié, jesli zbyt béle zawodnika

Piekny zakatek trasy gdérskiego
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byle czym. W konsekwencji zawodnik
bedzie czut stuszny zal.

Szczupto$¢ sztabu imprezy byta
tym katastrofalniejszg, ze zbiegta
sie $cisle ze szczuptoscig urzedowego
taboru. Je$li juz organizatorowi za-
lezato koniecznie na moze niezbyt po-
waznym upieraniu sie — ,ja sam!”..
— to tym kilku ludziom, ktérzy wzie-
li kolosalny trud utrzymania catego
raidu za teb na swoje barki, — na-
lezato zapewni¢ dostateczng ilo$¢
$roiikbw przewozowych, by rozwoze-
nie o0s6b urzedowych nie odbywato
sie¢ na siodetkach motocykli i to je-
szcze ze stratg czasu i nerwéw w o-
czekiwaniu maszyny, ktéra ,witasnie
wywiozta innych panéw na trase i
zaraz musi wréci¢”.. Toz przeciez
kazdy kierowca orientuje sie dosko-
nale, ze nie ma maszyn niezawod-
nych, zwtaszcza za$§ w tak trudnych
warunkach pracy. Gdybysmy mieli,
choéby tylko jedng absolutnie pew-
ng maszyne — raidy terenowe nie
miatyby najmniejszego sensu; = by-
tyby nie sprawdzianem, ktérego za-
den pewnik nie potrzebuje, lecz ka-
rygodnie bezmys$inym trwonieniem
kosztownego sprzetu. A jezeli juz
zdajemy sobie sprawe, Ze maszynie
nigdy dowierza¢ nie nalezy, jezeli w
imie wyzszego nakazu decydujemy
sie na tak kosztowne i radykalne
préby, jak raidy terenowe — winni-
bySmy niedowierzanie to przeniesé
takze na maszyny stuzbowe raidu.
Zesp6t taboru stuzbowego powinien
by byé¢ na tyle liczny, by umozliwit
zastgpienie uszkodzonego pojazdu in-
nym bez specjalnych trudnosci.

Pozornie btahy moment lokomocji
zawazyt w konsekwencji na atmosfe-
rze catej imprezy. Kierownictwo



288

szarpane na wszystkie strony przez osoby urzedowe,
nie majagce moznosci udania sie na trase, to zndéw
przez przedstawicieli prasy, ktérym tez przeciez przy
zaproszeniu obiecywano $rodki lokomocji — w osta-
tecznym wyniku nie mogto utrzymaé sie na wysokim
Parnasie, na jakim bezwzglednie kazde kierownictwo

wiekszejimprezy powinno by pozosta¢. Nikt nie byt

pewien czy wyjedzie na trase, czy nie, bo jesli nawali
maszyna czy jemu, czy komu z wazniejszych przydzie-
lona — pozostanie bez $rodka przewozowego. Kazdy
przydziat miejsca w wozie stuzbowym byt tymczaso-
wy. Ludzie patrzyli na siebie, jak wilki. Atmosfera
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tymczasowos$ci i zwigzanego z nig nieodtgcznie nerwo-
wego pospiechu, tak szkodliwego dla kazdej, wymaga-
jacej pewnego systemu pracy — udzielita sie catemu
raidowi.

Trasa raidu byta ciezka. W dniu; pierwszym zatoczy-
la ona wielkg petle przez Morskie Oko, bardzo ciezki

do przebycia, btotnisty teren na Gloddwce, Czorsztyn,
Krynice, Nowy i Stary Sacz, Myslenice, Chabowke,
teren gorzysty pod Pienigzkowicami i dalej — przez

Czarny Dunajec, Nowy Targ i Szaflary do Zakopane-
go. W dniu drugim przez cudng, cho¢ ,jakg cudng —e
takg trudng"” droge po pod Regle, Koscieliskg, Banskg
Niznig i Wyznig, Nowy Targ i dalej przez Gltoddéwke,
w] przeciwnym jak poprzedniego dnia kierunku, na ty-
sg Polane skad ruszyli zawodnicy do ataku na ostat-

niego ,rogatego diabta” tej imprezy — wyscig gor-
ki na dziesieciokilometrowym odcinku drogi do Mor-
skiego Oka.

Oprécz powyzszego, tak zwanego ,duzego” raidu,
zorganizowany byt takze raid ,maty” dla niestowa-
rzyszonych i zawodnikéw, ktérzy jeszcze nigdy nie
startowali w zadnej imprezie motocyklowej. Trasa
raidu ,matego” byta rzecz prosta znacznie krotsza
i tatwiejsza — tym nie mniej jednak, jak na poezat-
kujacego kierowce — dostatecznie trudna, by zréwno-

wazyé wysitek starych wygéw z raidu duzego,
Impreza obfitowata w szereg dramatycznych momen-

Samoctiodlou/a
ITlotocjfkLoufa.
Rolnicza

Pou/arou/a

Najwyzszej
jakosci
Wszedzie
do
nabycia



téw. Przeszto 50% maszyn, musiato wycofaé sie na sku-
tek defektéw. Widziatem motocykl, ktéry przybyt na
tysg Polane z peknietg rama przyczepki. Osada druto-
wata sobie uszkodzenie, podktadajac jako tupke — du-
zy klucz do $rub. Widziatem zawodnikéw, ktérzy kaz-
dg nadrobiong minute poswiecali na sprawdzenie i po-
prawienie maszyny. Czilowiek dal z siebie maksimum
wysitku. Nie mniej wysitku kosztowata impreza takze
maszyny.

I tutaj nalezaloby sobie postawié¢ pytanie, czy dopu-
szczanie do wspélnej konkurencji w tak trudnych wa-
runkach zawodnika startujgcego na maszynie witasnej
i ,dostarczonej” .jest w stosunku do pierwszego spra-
wiedliwe? Postarajmy sie sprawe te rozpatrzy¢!

W rozwazaniach moich nie bede rozpatrywat sytu-
acji zawodnikéw wojskowych, gdyz startujg oni w wa-
runkach specjalnych i, jako stuzbowo odpowiedzialni
za stan maszyn nie moga ich ryzykowa¢ w tym stop-
niu co posiadacze prywatni.

Chodzitoby przede wszystkim o tych zawodnikéw,
ktérzy otrzymuja; maszyny z tej, lub| owej ,stajni” dla
zademonstrowania ich wartosci terenowych.

Kwestia zawodowstwa jest u nas do$¢ trudna do
rozwigzania, gtdwnie ze wzgledu na stosunkowo matg
zasobno$¢ gotéwkowa przecietnego motocyklisty. ,,Czy-
sty” amator ma przewaznie zbyt mato pieniedzy, by
pokrywaé wszystkich koszty za siebie. Stad anomalia,
w postaci réznych cichych subsydiéw w materiale —
ttbmaczone checig wyprébowania przy okazji zawodoéw,
oczywiscie na koszt i ryzyko producenta. Je$li zawod-
nik nie pobiera od firmy wynagrodzenia w gotéwce za
start na tej czy innej maszynie — jest, wobec przyje-
tych w S$wiecie motocyklowym zasad amatorstwa, zu-
petnie w porzadku. Zrzeczenie sie czeSci strat pienie-
znych, wyréwnuje sie teoretycznie zwiekszeniem ryzy-
ka jazdy na sprzecie, lub materiale, znajdujgcym sie
w probach. W S$wietle tych rozumowan jezdziec, star-
tujacy na maszynie fabrycznej jest na sto procent w
porzadku wobec swego kolegi z pod znaku $w. Krzy-
sztofa, startujacego na maszynie nabytej za wtasny
ciezko zapracowany grosz.

To jedna strona medalu, — a odwrotna...

Kazdy cztowiek, zzywa sie z przedmiotami statego
uzytku. Motocyklista przyzwyczaja sie traktowaé ma-
szyne, ktérej zawdziecza troski i radosci: wycieczek, nie-
mal, jak istote zywa i niestychanie bliskg. Ten stosu-
nek uczuciowy cztowieka do martwego przedmiotu po-
glebia sie jeszcze w znacznej mierze, gdy okolicznosci
zmuszg wiasciciela do wytacznej, osobistej troski o ca-
tos§¢ posiadanego przedmiotu Ludziom ,oblatanym” w
Swiecie motocyklowym niejednokrotnie zapewne zda-
rzato sie zauwazy¢, ze kierowcy prawie zawsze z en-
tuzjazmem wyrazajg sie o swych maszynach, choéby
do entuzjazmu tego nie dawaly najmniejszego powodu.
Ta podswiadoma dazno$¢ do przedstawiania w jak

Japonia tez sie gwaltownie motoryzuje.

najlepszym $wietle ,towarzysza broni” jakim by w
rzeczywistos$ci nie byt ,tobuzem” staje sie niejednokrot-
nie nawet powodem wielu zabawnych wypadkéw. Zda-
rzyto mi sie na przyktad spotka¢ motocykliste, ktory
utrzymywat i to z catym przekonaniem, ze jego gérno-
zaworowa sze$ésetka, pali z przyczepka najwyzej 4, a

w miescie pie¢ litrow na setke. I, kiedy po tym, zalo-
zywszy sie z jakim$ niedowiarkiem, utkngt na pieédzie-
sigtym kilometrze trasy prébnej — porozkrecat bieda-

czysko przewody benzynowe na ,drobny proszek” w
poszukiwaniu uszkodzenia, przez ktére uciekta benzy-
na, bo ,to mu sie przeciez pierwszy raz zdarzyto”.

Motocyklista, ktéry do tego stopnia zzyt sie z ma-
szyng, ze nie zawahat sie narazi¢ na $mieszno$¢ w i-
mie obrony jej wyimaginowanych zalet — pokazat nam
w swoim $miesznym postepku tyle szczerego uczucia
dla maszyny — bedacej mu Zrédtem uciech, ze okupit
caty grzech( blagi! i samochwalstwa. O ilez inaczej czto-
wiek taki, a jest nim wi mniejszym, lubi wiekszym stop-



niu prawie kazdy wtasciciel motocykla — odczuwa
krzywde, wyrzagdzong maszynie w ciezkim terenie, niz
ujezdzacz maszyn fabrycznych.

Raidy terenowe sa bezwzglednie potrzebne i to prze-
de wszystkim bodaj, z punktu widzenia wojskowego.
Sa one kapitalnym sprawdzianem warto$ci sprzetu
i cztowieka. Mam jednak wrazenie, ze nalezatoby ra-
czej oprze¢ je na zasadach bardziej handlowych. W
wyprébowaniu warto$ci nowej konstrukcji jest zainte-
resowany przede wszystkim producent, stanowi to bo-
wiem doskonatg reklame jego wyrobéw. Producent ro-
zumie to i daje maszyny okazowe do wyprobowania
,asom”. Ale co Z tego, ze tych kilku ,aséw” na maszy-
nach firmowych, czy tezj choéby tylko ,przeglagdanych”
przez firmy stale zdobywa wszystkie nagrody w zawo-
dach sportowych? W tych warunkach nie majg prze-
ciez zadnej konkurencji. Mato tego, w tych warunkach
préba maszyny musi sie tez wydaé¢ co najmniej pro-
blematyczng. Przeciez w warunkach wojennych zaden
cudotwoérca nie rozmnozy kilku ,aséw” w krocie, a
dzisiaj conajmniej réwnie trudno jest dowie$é¢, ze ,as”
wygrat bieg, bo jechat na takiej, a nie innnej maszy-
nie, jak i to, ze maszyna wogoéle doszta, bo as na niej
jechat.

Taka niewyrazna sytuacja jest krzywdzaca réwniez
dla ,,asa” dosiadajacego maszyny firmowej, nie ma bo-
wiem odpowiedzi na zarzut, postawiony przez jednegc
z malkontentéw: ,gdybym nie potrzebowat sie ba¢ o
maszyne, ktérej mi nikt nie naprawi — tez miat bym
inne wyniki”. Niestuszno$¢ takiego zarzutu mogtaby
udowodni¢ jedynie tylko praktyka i dopéki nie dopu-
$cimy jej do gtosu — tak zarzuty, jak i repliki, obra-
ca¢ sie bedag w granicach dociekan czysto teoretycz-
nych.

Kwestie ta datoby sie raz na zawsze uporzadkowac,
wprowadzajac osobne konkurencje dla zawodnikéw —
wiascicieli, a osobne dla startujacych na maszynach
dostarczonych. Moznaby tez wprowadzi¢ osobng pun-
ktacje za racjonalne wykorzystywanie maszyny. W da-
nym wypadku miatem na mysli wprowadzenie punktacji
karnej za ,zdziczanie” motocykla. W takim wypadku
pierwsi nie mieliby okazji do utyskiwan, a drudzy uni-
kneliby raz na zawsze jakichkolwiek zarzutéw, nie tra-
cac nic ze swego amatorstwa; ich osiggniecia bylyby
indiscutables. Konstruktor tez tatwiej wykryt by dro-
bne, cho¢ decydujagce o praktycznej wartosci usterki
swego dzieta, oddajac go do uzytkowania szerszej rze-
szy kierowcéw przecietnych, w warunkach zdecydowa¢é
nawet o chwilowym zapomnieniu o sentymentach dla
cudzej, czy wtasnej kieszeni.

Wojciech Styputa.

Pamietajcie

o polskich oponach 1 detkach

I

Nie ma miedzy nimi zawisci.
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WOLNA TRYBUNA.

O wyrdwnania 06zanoé
(Redakcja nie odpowiada za poglady wypowiadane przez
autora).

W ubiegtym sezonie motocyklowym obserwowalismy
ciekawe zjawisko, nad ktérym nalezy zastanowi¢ sie i
znalez¢ Srodki zaradcze.

Zjawisko to jest tern ciekawsze Zze pozornie niczym
nieuzasadnione.

W kalendarzu sportowym P. Z. M. na rok 1937, po-
mieszczono szereg ciekawie pomyslanych zawodéw mo-
tocyklowych, zawody te w wiekszoséci odbyly sie, orga-
nizatorzy poniesli wielki trud organizacyjny, poniesli
wysokie koszty, ale... nie dopisali iloSciowo zawodnicy.

Udziat zawodnikéw byt minimalny, mimo ze tabor
motocyklowy bardzo wydatnie zwiekszyt sie i mimo ze
lata zwane demotoryzacyjnemi mamy juz szczesliwie
poza soba.

Co jest przyczyng tej abstynencji? Co wptyneto na to
ze nie widzieliSmy na starcie zawodnikéw, ktérych w in-
nych latach widzieliSmy tak wielu.

Oto jest temat godny uwagi i zto, ktéremu jaknaj-
pilniej trzeba zaradzié.

Usitujac znalez¢ odpowiedZ na dreczace nas pytania,
przeprowadziliSmy caty szereg rozméw i doszliSmy do
nastepujacych wnioskéw:

Jedng z przyczyn jest ciezki stan finansowy motocy-
klistow, przyczyna ta jednak nie jest najistotniejsza,
przyczyny nalezy szukaé¢ gdzieindziej.

O przyczynach tych méwiag wszyscy, ale rozmowy od-
bywaja sie w atmosferze poufnosci i wstydliwosci. Uwa-
zamy ze ten sposéb reagowania nie wyjasni sprawy
i przyniesie szkode niewatpliwg catosci sportu motocy-
klowego, tak waznego dla obrony kraju.

Nalezy, naszym zdaniem, zaprzesta¢ wstydliwych roz-
moéw i narzekan, a rozwingé rzeczowg dyskusje w kté-
rej wzieliby udziat zainteresowani.

Zdaniem naszym na istniejagcy stan rzeczy wplywa
bardzo wiele wzgledéw, z ktérych trzy postaramy sie
omoéwié, proszac o uwagi czytelnikdw na ten temat.

1) Niewtasciwe (przestarzate) klasyfikowanie

szyn zgtoszonych do zawodéw.

2) Jednakowa klasyfikacja maszyn fabrycznych i wita-

snych.

3) Nierézniczkowanie w klasyfikacji maszyn starych

od najnowszych.

Te trzy rzeczy wplywajg w. sposob, kategoryczny na
».abstynencje”. Dlaczego? Postaramy sie umotywowac.

ma-

Zgodnie z regulaminami sportowymi P. Z. M. i F. J.
C. M. (sakramentalna formutka w kazdym regulaminie)
organizator klasyfikuje zgtoszone maszyny na:

Kategoria I. Maszyny solo:

z obowigzujaca
szybkos$cig przecietng

Klasa A. do 350 ccm. X

B. , 500 z

C. ponad 500 ccm. Y
Kategoria Il. z przyczepkami:

Klasa D. do 600 ccm.
E. ponad 600 ccm.

Motocykle pod opieka Sw. Krzysztofa.

dla maszyn ogoérnym sterowaniu szybkosci zostaja re-
gulaminowo podwyzszone o 5 — 10 kim.

Jak wynika z powyzszego na klasyfikacje maszyny
wptywa tylko i wytacznie pojemnos$¢ cylindra.

Zobaczymy jak wyglada ten sposéb klasyfikacji w
praktyce:

Do zawoddéw zgtosit sie Pan X, na motocyklu np. F. N.
350 ccm. gdrnosterowanym pochodzacym z roku 1933,
i Pan Z na motocyklu np. Velocette 350 ccm. gérnoste-
rowanym produkcji 1937. Organizator, zgodnie z obowig-
zujgcym regulaminem klasyfikuje ich jednakowo w kla-
sie A. nie baczac ze najwyzsza szybko$¢ maszyny p. X
jest c/a 80 kim. a szybko$¢ pana Z 130 kim. Czyz w
tych warunkach moze byé mowa o jakiejkolwiek konku-
rencji i czy Jan X ma minimalne choéby szanse w kon-
kurencji z Panem Z7?

Inny przyktad P. ,A” odlat marzy o motocyklu. Kosz-
tem szeregu ofiar nabyt wreszcie motocykl o pojemno-
§ci 600 ccm. i startuje w najblizszych zawodach.

Organizator zaliczyt Pana A do odpowiedniej klasy
i pozwolit na start. Przegladajac liste zawodnikéw Pan
A z przerazeniem stwierdzit ze organizator kaze Mu
konkurowaé¢ z asami polskiego sportu motocyklowego

Pan A wycofuje sie czempredzej z takiej beznadziej-
nej konkurencji, do zawod6éw nie staje, i juz jeden pe-

...czasem trzeba i ,,pod wozem”.



W trudnych zawodach gymkhanowych doskonalimy
jezdzca w opanowaniu nerw6w i wyrobieniu pewnosci

prowadzenia.

Niektére proby wyrabiajg brawure i szybka orientacje
motocyklisty.

ten najlepszych checi zawodnik ubyt. Czyz to jest celem
organizator6w zawodéw i P. Z. M.

Bardziej jeszcze jaskrawo wyglada ta ,konkurencja
w kategorii Il tj. motocyklach z przyczepkami.

Startuje np. B. M. W. model R5, pojemno$¢ 500 cm.
sterowanie gérne, szybko$¢ regulaminowa np. 50
ktm/godz. i Harley Dav. model 1930 pojemno$¢ 1200 cm.
sterowanie dolne, szybko$¢ regulaminowa 60 kim/godz.
w tym wypadku komentarze sg zbyteczne, konkurencja
dla B. W. M. zwtaszcza przy nizszej szybko$ci zadna.

Czyz w tych warunkach jest do pomys$lenia start Har-
leya?

Reasumujgc powyzsze, sadzimy ze nalezy odstgpi¢ od
bezkrytycznego stosowania regulaminu sportowego F. I.
C. M. a regulaminy zawod6éw przystosowaé do zycia tj.
klasyfikacje przeprowadza¢ wedtug istotnych wartosci
maszyny, handicapujac maszyny zuzyte i nowych zawo-
dnikéw, co niewatpliwie zacheci ich do brania udziatu
w zawodach motocyklowych.

Jezeli rozw6j sportu motocyklowego lezy nam na ser-
cu, wezmy powyzsze uwagi, pod rozwage.

Sprawa nagrdéd takze bardzo wiele pozostawia do zy-
czenia. W istniejgcym stanie rzeczy, nagrody kumu-

Odpoczynek jest rzecza pozyteczng w réznych sytuacjach
i potozeniach.

lujg nieliczni wybrani, dla ktérych otrzymanie jeszcze
jednego krysztatu czy tez pucharu, dawno juz przestato
byé¢ atrakcjg i ktérzy prawdziwy klopot majg z wyzy-
skaniem tych bezuzytecznych i nikomu niepotrzebnych
rzeczy.

Sprawie nagrdd organizatorzy powinni poswieci¢ wie-
cej uwagi jak dotychczas.

Réwnie wazng a nawet palacg sprawg jest rozwigza-
nie sprawy maszyn i zawodnikéw fabrycznych.

Formalnie nie mozemy w tej chwili twierdzi¢ ze tacy
zawodnicy biorg wudzial w zawodach motocyklowych
sportowych i konkurujg na tych samych warunkach z
amatorami, zyciowo jednak fakt istnienia takich zawod-
nikéw jest notorycznie znany.



Zawodnicy fabryczni miast dawa¢ amatorom handi-
cap otrzymujag go od nich. Czy moze by¢ mowa o row-
nych szansach miedzy nimi?

Startujaca maszyna fabryczna zostaje do tego startu
fabrycznie przygotowana bez wzgledu na koszty tego
przygotowania i w niczym (poza wygladem zewnetrz-
nym) nie przypomina takiej samej maszyny seryjnej.

Gdyby przygotowanie to ograniczyto sie tylko do
istotnego i jaknajstaranniejszego przejrzenia to jakkol-
wiek (ze wzgledu na wysokie koszty) zmniejszatoby
szanse wspo6tzawodnikéw, bytoby wyttlomaczalnem, ale
przygotowanie siegajace az zmian konstrukcyjnych,
przekre$la szanse zawodnikéw startujacych w tej sa-
mej kategorii i klasie.

Méwigc o zmianach konstrukcyjnych mamy na mysli
podwyzszenie szybkos$ci, co znbéw jest rzecza notorycz-
nie znana.

»2,oOUNBEAM"

~ARDIE” - , BAUER?”

MOTOCYKLE OD S8 cc. DO 600 cc.

Jedyne dwuosobowe ,setki” z akumulato-

rem, dynamem i sygnatem elektrycznym

OLBRZYMI WYBOR DLA:

poczatkujacych - turystdw — sportowcow— wyScigowcow

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

W arszawa, ul. Fredry Nr. 4, tel. 618-88.

Zamiana motocykli uzywanych na nowe.

Warsztaty. Czesci zamienne. Bezptatna poradnia
dla posiadaczy wszystkich marek oraz nauka jazdy

NAJDOG6GOEDNIEJSZE

w ar unk.

Kolosalne znaczenie dla osiggniecia wynikéw ma wy-
posazenie zawodnikéw i ich maszyn: zawodnik ama-
tor w niczym nie moze konkurowaé¢ wyposazeniem z za-
wodnikiem wyposazonym przez fabryke. Wyposazenie
to polega w pierwszym rzedzie na dostarczeniu maszy-
ny z ktorg zawodnik liczy¢ sie musi tylko o tyle aby
dojechaé¢ do mety, co stanie sie z nig p6zniej martwi sie
fabryka nie zawodnik. Jakie to ma znaczenie podczas
zawodoéw kazdy kto choéby raz brat udziat w jakich-
kolwiek zawodach wie dobrze.

Uczestnicy Raidu Szlakiem Marszatka, przypominajg
sobie zapewne bardzo dokiadnie z jakim zdziwieniem
patrzyli na zawodnikéw jadacych na maszynach, ktore
nie byty ich wiasnoscig, przypominajg sobie takze efek-
ty tej jazdy w postaci rozbitych maszyn, potamanych
widelcow, ram itp., pamietamy stosy szmelcu (ktéry tak
niedawno byt jeszcze pierwszorzedng maszyng) na sa-
mochodach obstugi technicznej.

Pamietamy przesadne (niejednokrotnie) przygotowa-
nie czesci zapasowych w tych maszynach, na co zaden

Przyszli mistrzowie.

z amatoréow pozwoli¢ sobie nie moze. Czyz do pomysSle-
nia dla ktéregokolwiek z nas jest aby na kazdym eta-
pie zawoddw zmienia¢ Swiece a wymienione poprostu
wyrzuca¢ do rowu aby nie obcigza¢ sie niemi? Czyz do
pomyslenia aby przebita detke po zastapieniu jej no-
wa zostawi¢ na szosie?

Czyz ktérykolwiek z nas moze pozwoli¢ sobie na za-
bieranie do wédzka maszyny mechanika, ktérego diety
i pensje optaca fabryka?

W tych warunkach nie moze by¢ konkurencji w zna-
czeniu sportowym.

Oceniamy bardzo wysoko umiejetno$¢ jazdy tych za-
wodnikéw, oceniamy réwniez Ich poswiecenie i ryzyko,
ale konkurowaé z nimi ze wzgledéw zasadniczych nie
jesteSmy w stanie i dlatego w wiekszosci od konkuren-
cji (problematycznej zreszta) powstrzymujemy sie nie
biorgc udziatu w zawodach.

Czyz nie jest to szkodliwe dla sportu motocyklowego,

Zapewne kazdy z nas, w ktérym istnieje che¢ rywa-
lizacji sportowej, jechal, bez nagréd, ale nie bez zna-
czenia dla zwyciezcow zawoddéw (w wiekszosci tak sie
sktada ze sg to zawodnicy w ten czy inny spos6b sub-
sydiowani) jest fakt otrzymywania nagréd o ktérych re-
gulamin nie méwi a ktore przedstawiajg konkretng war-
tos¢.

Jesli chcemy rozbudowy sportu motocyklowego, jesli
jego propaganda jest naszym celem, musimy zrobié
wszystko aby ten stan rzeczy ulegt zmianie, je$li nie
zmieni sie regulaminéw je$li nie wyréwna sie szans, na-
lezy o sporcie motocyklowym zapomnie¢. B. W.

»,Zmotoryzowana” pani nie boi sie

w warsztacie.

,brudnej”

pracy
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Wycigg z Komunikqtu Zarz.

Usprawnienie wspotpracy.

Dia usprawnienie wspoétpracy P. Z. M. i klubéw zrze-
szonych Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego po-
daje do zastosowania si¢ nastgpujace wytyczne:

a) Regulaminy zawoddéw sportowych, ktére umiesz-
czone zostaly w kalendarzu sportowym P. Z. M. na r.
1938 (ogb6lno-polskie, miedzyklubowe, i wszystkie do-
chodowe), powinny by¢ nadsytane w dwéch egzempla-
rzach do sekretariatu P. Z. M. do zatwierdzenia przez
kapitana sportowego, najp6zniej na 3 tygodnie przed
terminem zawodow.

O udzielenie przez Zarzad P. Z. M. zezwolenia na
odwotanie zawod6éw podanych w kalendarzu sportowym
na r. 1938 zainteresowane kluby powinny zwraca¢ sie
do P. Z. M. na 3 tygodnie przed terminem ich odbycia
sie, podajac szczegdtowe motywy niemozno$ci zorgani-
zowania zawodow.

W wypadku odwotania zawoddéw sportowych zainte-
resowany klub powinien o tym zawiadomi¢ wszystkie
kluby zrzeszone w P. Z. M. przynajmniej na 10 dni
przed ich terminem.

W wypadku nagtego odwotania zawodéw z przyczyn
od organizator6w niezaleznych (niepogoda itp.), zain-
teresowane kluby powinny by¢ powiadomione o tym te-
legraficznie.

Kluby, ktére pragna zorganizowaé¢ zawody niezglo-
szone do kalendarza sportowego powinny zwrdcié sie
do P. Z. M. z wnioskiem o udzielenie zezwolenia, na 4
tygodnie przed projektowanym terminem zawoddw,
przesytajac réwnocze$nie w dwoéch egzemplarzach pro-
jekt regulaminu tych zawodéw i podajac czy bedg po-
bierane optaty od widzéw.

O uzyskaniu zezwolenia na urzadzenie zawod6éw nie-
umieszczonych w kalendarzu sportowym powinien Klub
organizujacy powiadomi¢ niezwtocznie wszystkie kluby
zrzeszone w P. Z. M. Zwraca sie uwage klubom orga-
nizujagcym jakiekolwiek zawody, aby celem unikniecia
zbytecznych kosztéw, nie oddawaty do druku regula-
minéw przed ich zatwierdzeniem przez P. Z. M.

b) Wobec zdarzajgcych sie w roku ubiegtym wypad-
kéw nadsytania do P. Z. M. przez Kluby korespondencji
W sprawie organizowania zawodéw — w przeddzien ich
odbycia sie, Zarzad P. Z. M. uprzedza, ze wszystkie li-
sty zwigzane z organizacjag zawodéw powinny wptywaé
do sekretariatu P. Z. M. nie pézniej jak na 4 dni przed
terminem odbycia sie zawodow (nie dotyczy to regu-
laminu zawodéw), w przeciwnym bowiem wypadku
sprawy zawarte w korespondencji mogg pozosta¢ bez
zatatwienia.

W ciggu dwoch tygodni po odbyciu sie zawodéw klub
organizujacy te zawody powinien nadesta¢ do sekreta-
riatu Polskiego Zwiazku Motocyklowego sprawozdanie
sportowo-finansowe na specjalnych formularzach P. Z.
M.; jednoczes$nie powinna by¢ wptacona na konto P. K.

O. 22.680 od zawodéw dochodowych odpowiednia oplata.

c) Zarzady klubéw zrzeszonych nade$lg do sekreta-
riatu P. Z. M. zapotrzebowania na druki: sprawozdan
sportowo-finansowych, zgtoszeh o licencje sportowe,
blankiety wptat na P. K. O. i zgtoszenia o tryptyki,
carnety i miedzynarodowe S$wiadectwa drogowe.

Zgtoszenia o licencje sportowe powinny by¢ nadsyta-
ne do sekretariatu P. Z. M. na dokladnie wypetnionych
obustronnie formularzach P. Z. M. z jednoczesnym uisz-
czeniem na konto P. K. O. 22.680 odpowiednich optat.

Zapotrzebowanie na tryptyki, carnety i miedzynaro-
dowe Swiadectwa drogowe nalezy nadsyta¢ do sekreta-
riatu P. Z. M. na specjalnych formularzach, ktére wy-
sytane sa klubom na zadanie. Niezaleznie od wypetnie-
nia formularzy klub w liscie, przy ktérym je zalgcza
powinien poda¢ doktadnie imie, nazwisko i adres pry-
watny cztonka zgtaszajacego zapotrzebowanie, oraz
wymieni¢ jakie dokumenty chce on otrzymac¢ i na jakie
panstwa majg byé wystawione.
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Formularze na tryptyki i carnety, powinny by¢ wy-
petnione i podpisane przez wtasciciela motocykla; w for-
mularzach tych nie nalezy wypetnia¢ rubryk odnos$nie
terminéw waznos$ci, dokumentéw i daty wystawienia.

Do formularza na miedzynarodowe pozwolenia na
prowadzenie nalezy dotaczy¢ krajowe pozwolenia na
prowadzenie, oraz dwie fotografie.

Do formularza na miedzynarodowe $wiadectwo mo-
tocyklowe nlaezy dotgczy¢é krajowy dowdd rejestra-
cyjny.

Przy nadsytaniu zapotrzebowan na tryptyki, car-
nety i miedzynarodowe Swiadectwa mozna dotgczyé¢ do-
wod wptaty odpowiedniej sumy na konto P. K. O. 22.680
dla przy$pieszenia wydania dokumentu. Dow6d ten be-
dzie zwracany niezwtocznie po uskutecznieniu odpo-
wiedniej adnotacji w ksiegach P. Z. M, Zarzad P. Z.
M. zwraca uwage, ze bez jednoczesnego uregulowa-
nia nalezno$ci nie bedzie moégt wczedniej zatatwié
sprawy otrzymania tryptykoéw, dopdki nie nadejdzie
odpowiednie zawiadomienie z P. K. O., w interesie wiec

0s6b  zgtaszajacych sie po powyzsze dokumenty jest
dotgczenie do zapotrzebowania dowodéw odpowiedniej
wptaty.

Po otrzymaniu wyzej wymienionych danych, sekre-
tariat P. Z. M. kieruje je z odpowiednim listem do
Automobilklubu Polski w celu wystawienia dokumentéw
i przestania ich bezposredniego do Zarzagdu odpowied-
niego klubu.

Zwraca sie uwage na konieczno$¢ doktadnego wypet-
niania wszelkich formalnoséci dla unikniecia zbytecznej
straty czasu i dodatkowych kosztéw.

Zarzad klubu po otrzymaniu dokumentéw wydaje je
wtascicielowi, ktdry powinien stwierdzi¢ ich odbiér, jak
rowniez podpisaé te dokumenty w odpowiednich miej-
scach. Nalezy rowniez doktadnie pouczy¢ wiasciciela
tryptyku lub carnetu o sposobie korzystania z nich,
terminie zwrotu i odpowiedzialnosci, jakg ponosi wra-
zie niedokonania wszystkich formalnosci lub niedo-
trzymania terminu zwrotu.

Zarzady klubéw bedg prowadzi¢ doktadng ewidencje
wszystkich wydanych tryptykéw i carnetéw z uwzgled-
nieniem odpowiednich danych i specjalnym zwroce-
niem uwagi na termin wazno$ci (okres jednego roku
od daty wystawienia).

W okresie jednego miesigca przed uptynieciem termi-
nu waznoséci klub wzywa wtasciciela dokumentu do
zwrotu w odpowiednim czasie, przypominajac o0 rygo-
rach, jakie beda stosowane wrazie niedopeinienia for-
malnosci. Po otrzymaniu wykorzystanych dokumentéw
nalezy doktadnie sprawdzié¢, czy wszystkie przepisy in-
strukcji o korzystaniu z tryptykéw i carnetéw zostaty
dopetnione i nastepnie z odpowiednim listem przestaé
je do P. Z. M., wskazujgc sposéb w jaki ma by¢ prze-
kazana kaucja (mozliwie na P. K. O.), oraz zwro6cone
zobowigzanie wtasciciela. Sekretariat P. Z. M. przeka-
zuje odpowiednie dane do Automobilklubu Polski, kt6-
ry po sprawdzeniu dokumentéw i terminéw ich waz-
noéci przeprowadza ostateczng likwidacje. Zarzad P. Z.
M. naktada odpowiedzialno$¢ na Zarzady klubéw zrze-
szonych za dokladne przestrzeganie wyzej podanych
przepisow i zaleca stosowanie do cztonkéw, nie wyko-
nujacych wydanych, odpowiednich rygoréw.

Pozgdanym jest, aby sprawy tryptykéw i
byty oddane pod kompetencje skarbnika klubu.

carnetéow
Spra-

wy te sa bardzoi wazne ze wzgledu na koniecznos$é
unikniecia nieporozumieA z odpowiednimi wiadzami
i instytucjami panstwowymi, zainteresowanymi w wy-

daniu danego dokumentu.

Zaznacza sig, ze Zarzad P. Z M. bedzie zatatwiat
sprawy tryptykéw i carnetdw po otrzymaniu odpowied-
niego listu klubu i uskutecznieniu wptaty, nie bedzie
natomiast uwzgledniat zgtoszeri poszczegdlnych osdb.
Jest to wazne z uwagi na konieczno$¢ stwierdzenia
przez klub lojalnego wypetnienia przez czionka swych
zobowigzan i przyjecia za niego odpowiedzialnosci.
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d) Zarzad P. Z. M. zwraca uwage klubom zrzeszo-
nym na konieczno$¢ S$cistego przestrzegania przepiséw
regulaminu sportowego i zalecen Zarzadu,P. Z. M. w
odniesieniu do:

1) koniecznos$ci uzyskania zezwolenia na urzadzanie

zawod6w i zatwierdzenia regulaminéw;

,2) zakazu startowania cztonkéw klubéw w zawodach,

na ktére organizatorzy nie uzyskali zezwolenia
P. Z. M. i ktérych regulaminy nie zostaly za-
twierdzone przez kapitana sportowego P. Z. M,

3) posiadanie przez zawodnikdéw licencji sportowych

waznych na rok biezacy.

Zaznacza sie przy tym, ze wrazie przekroczen w
tym kierunku bedg stosowane odpowiednie rygory za-
rbwno w stosunku do wtadz klubu, jak réwniez i po-
szczeg6lnych os6b.

Zarzady klubéw organizujace zawody zwr6cg bacznag
uwage, aby odpowiednie nagrody i plakiety byty przy-
gotowane przed zawodami i rozdane ich uczestnikom
w dniu odbycia sie zawodéw. W wypadku niemoznosci
dokonania klasyfikacji w dniu zawodéw rozdanie na-
gréd powinno nastgpi¢ nie p6zniej jak w 7 dni po ter-
minie zawodow.

e) Zarzad P. Z. M. zwraca uwage klubéw, ze wszel-
ka korespondencja kierowana do Ministerstw powinna
by¢ nadestana do Polskiego Zwigzku Motocyklowego w
celu uzyskania odpowiedniej opinii. Za kierowanie przez
kluby korespondencji bezposrednio do odpowiednich
urzedéw beda stosowane rygory.

Zarzad P. Z. M. zabrania kategorycznie Zarzgdom
klubéw zrzeszonych lub ich cztonkom bezposredniego
zwracania sie (z pominieciem P. Z. M.) do Zwigzkéw
lub Klubéw Motocyklowych zagranicznych w jakichkol-
wiek sprawach zaznaczajgc, ze w stosunku do nie-
przestrzegajacych powyzszego zarzadzenia beda stoso-
wane odpowiednie rygory. Nadmienia sie, ze korespon-
dencja kierowana bezpos$rednio zagranice jest zwraca-
na przez adresatéw do P. Z. M.

f) Do komunikatu niniejszego zalgczona jest aktu-
alna lista klubéw zrzeszonych wraz z adresami utozona
w alfabetycznej kolejnosci miast, w ktorych kluby po-
siadaja swoje siedziby. O wszelkich zmianach w adre-
sach odnos$ne kluby powinny zawiadamia¢ listownie Se-
kretariat P. Z. M. powiadamiajac jednocze$nie o tym
wszystkie kluby zrzeszone.

g) Zarzady klubéw zrzeszonych proszone sg o poru-
szanie w korespondencji z P. Z. M. poszczeg6lnych
spraw i zagadnien w .oddzielnych listach co utatwi ich
zatatwianie przez odpowiednich cztonkéw Zarzadu, kté-
rym sprawy te sa powierzane.

Legitymacje na ulgowy przew6z motocykli.

Zarzad P. Z. M. przypomina, ze wydawane s3 legi-
tymacje uprawniajagce do ulgowego przewozu motocy-
kli kolejami paAstwowymi. Oplata za kazdg legityma-
cje nowa i za przedtuzenie na rok nastepny wynosi po

1 zt i powinna byé wptacana na konto P. Z M. w
P. K- O. nr 22.680 jednocze$nie z zapotrzebowaniem
legitymacji.

Blankiety legitymacji nowych przed nadestaniem w
celu potwierdzenia do P. Z. M. powinny by¢ wypetnia-
ne pismem maszynowym (imie, nazwisko, nr prawa
jazdy, instytucja jaka je wydata). Pieczatka podtuzna
z nazwg i siedzibg Kklubu (bez znaku klubowego), po-
winna byé umieszczona w odpowiednim miejscu legi-
tymacji; fotografia o okreslonym formacie wykonana
na jasnym tle (bez nakrycia gtowy), powinna by¢ sta-
rannie naklejona. Legitymacje majg by¢ podpisane
przez prezesa lub yiceprezesa klubu sekcji motocyklo-
wej, oraz wtasciciela legitymacji w oznaczonych miej-
scach.

Tak wypetnione blankiety po nadestaniu do P. Z. M.
zostang odpowiednio ostemplowane i po wciggnieciu do
ewidencji niezwtocznie zwrécone klubom. Kluby powin-
ny prowadzi¢ $cista ewidencje wydanych legitymaciji
kolejowych.

Zaznacza sie, ze legitymacja bez pieczeci P. Z. M.
jest niewazna. Zarzady klubéw nade$lg legitymacje juz
wydane swym cztonkom do sekretariatu P. Z. M. w
celu przedtuzenia ich waznosci na r. 1938.
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Miedzynarodowy Regulamin Sportowy.

Naktadem Polskiego Zwigzku Motocyklowego wyda-
ny zostat w ttumaczeniu polskim ,Miedzynarodowy
Regulamin Sportowy 'F. I. C. M.”. Zarzady Kklubéw
zrzeszonych nade$lg do P. Z. M. zapotrzebowanie na
powyzszy regulamin, wplacajac na konto P. K. O.
22.680 naleznos$ci liczac po 2.50 zi za 1 egzemplarz.
Kazdy klub zrzeszony powinien posiada¢ odpowiednig
ilo§¢ tych regulaminéw, ktére bedg obowigzywaé przy
organizowaniu zawodéw 1938 r.

Ksigzeczki turystyczne.

Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego wydat od-
powiednig ilo$¢ ksigzeczek turystycznych, ktérych po-
siadanie obowigzuje bioragcych udziat w Mistrzostwach
Turystycznych zgodnie z Art. 26 Regulaminu Turysty-
cznego P. Z. M. z dnia 24 luty 1938 r. przestanego
przy komunikacie Zarzadu P. Z. M. nr 4/38 z dnia 25
lutego 1938 r. W zwigzku z tym Zarzady wszystkich
klubéw zapotrzebujg odpowiednig ilos§¢ tych ksigzeczek,
podajagc nazwiska i imiona cztonkéw reflektujgcych na
ich nabycie, oraz wptacajac po zt. 1.50 za kazdg ksigz-
ke na konto P. K. O. 22.680.

Legitymacje i zaSwiadczenia na ulgowy przejazd

zawodnikow.

Zarzad P. Z. M. wydaje osobom urzedowym na za-
wodach i zawodnikom legitymacje 'i zaswiadczenia na
ulgowy przejazd kolejami panstwowymi ze znizkg od
33% do 75%. W zwigzku z tym kluby nade$lg do P.
Z. M. w najblizszym czasie zapotrzebowania na legi-
tymacje podajgc: imie, nazwisko, funkcja urzedowa
(zawodnik, osoba urzedowa), data urodzenia, stosunek
do stuzby wojskowej, miejsce zamieszkania i dotgczg
fotografie o wymiarze 37 X 52 mm na jasnym tle bez
nakrycia gtowy.

Zapotrzebowania na zaswiadczenia na kazdorazowy
przejazd ulgowy nalezy nadsyta¢ do P. Z. M. przynaj-
mniej na 7 dni przed zawodami, podajgc: imie i na-
zwisko, doktadny adres, nr posiadanej legitymacji W.
F., nazwe klubu organizujgcego zawody, termin waz-
noéci zaswiadczenia, stacje kolejowe (wyjazdowa i do-
jazdowa). Wysokos$¢ ulg bedzie kazdorazowo okre$lana
przez Zarzad P. Z. M. jednocze$nie przy zatwierdzaniu
regulaminu na dane zawody.

Optaty za legitymacje wynoszg: gr 20 i za kazde
zaswiadczenie gr 20; optaty te nalezy wptacaé¢ na kon-
to P. K. O. 22.680 jednocze$nie z zapotrzebowaniem
zaswiadczen i legitymaciji.

Sprawy sportowe.

b) Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego zaleca
organizowanie Zjazdéw Turystycznych na wieksze im-
prezy motocyklowe (w ramach tych imprez), jednak
bez przyznawania plakiet. Zjazd taki organizator wpi-
sze uczestnikom do ksigzeczek turystycznych, co postu-
zy do klasyfikacji Mistrzostw Turystycznych Polski.

g) Na zasadzie obserwacji zawodéw organizowanych
w roku ubiegtym i na zasadzie sprawozdah z odbytych
imprez, zostatlo stwierdzone, ze nazwiska zawodnikéw
powtarzajg sie niezmiennie; brak nowych zawodnikéw
w spos6b razacy daje sie zauwazy¢, na co zdaniem
Komisji Sportowej, wptywa niewtasciwa klasyfikacja.

W celu umozliwienia brania udzialu w konkurencji
mtodym i nowym zawodnikom, Komisja Sportowa
wprowadza nastepujace zmiany do regulaminéw spor-
towych zawodéw motocyklowych organizowanych za
zezwoleniem P. Z. M.

1 W kazdej imprezie motocyklowej
wys$cigébw), zostaja wprowadzone dwie
konkurencje

dla junioréw (posiadaczy licencji junioréw),

dla senioréw (posiadaczy licencji seniorow).

W szystkie warunki regulaminu obowigzujg jednako-
wo senior6w i junioréw  (szybkos$ci, podziat na kate-
gorie i klasy itp.).

réwnolegte

(z wytaczeniem
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2. Do podziatlu na klasy wprowadza sie klase do
125 ccm.

3. Nagrody w klasach zostajg skasowane.

4. Klauzula o zapisaniu do danej klasy co najmniej
3 zawodnikéw zostaje skasowana.

5. Na miejsce skasowanych nagréd w klasach zo-
stajg przyznawane nagrody w ogo6lnej klasyfikacji,
réwnolegle dla junioréw i seniorow.

O zdobytym miejscu w og6lnej klasyfikacji decyduje
suma zdobytych punktéw.

Organizatorzy imprez musza uwzgledni¢ powyzsze
zmiany w opracowanych przez siebie regulaminach,
gdyz tylko takie regulaminy beda zatwierdzane przez
P. Z. M.

Przyjecie nowych klubéw.

W poczet cztonkéw P. Z. M. zostaly przyjete naste-
pujace kluby:

Motocyklowy Klub Zwigzku Strzeleckiego — Bara-
nowicze, ul. Wilenska 92, WPan Wactaw Czyczynski.

Motocyklowy Klub Zwigzku Strzeleckiego — Bory-
staw, skrz. pocz. 60.

Motocyklowy Klub Zwiazku Strzeleckiego — Dubno,
Wydziat Powiatowy, WPan W. Sniezko-Btocki.

Lidzki Klub Motorowy — Lida, ul. 3 Maja 50.

Klub Sportowy ,Slavia” Sekcja Motocyklowa — Ru-
da $lgska, ul. 3 Maja 13 m. 11.

Stanistawowski Klub Motocyklistw — Stanistawoéw,
Gazownia Miejska, WPan Adam Kurowski.

Moto-Klub w Szopienicach, ul. Kos$ciuszki 11, WPan
Jozef Chrobok.

Nastepujace kluby zgtosity
skiego Zwigzku Motocyklowego:

Sekcja Motocyklowa Kolejowego Przysposobienia
Wojskowego w Poznaniu, Gtéwne W arsztaty.

Motocyklowy Klub Zwigzku Strzeleckiego w Ostrow-
cu Swietokrzyskim.

Klub Motocyklowy Zwigzku Rezerwistéow
w Pinsku, ul. 84 P. S. P" nr 38/36.

Moto-Klub w Rawiczu, ul. Paderewskiego 10.

Sekcja Motocyklowa Zw. Prgc. Umystéw. Polskich
Zaktadéw ,Philips”, Warszawa, ul. Karolkowa 36/44.

Wojskowo - Strzelecki Klub Sportowy ,Pancerni”,
Sekcja Motorowa — Zurawica.

sie o przyjecie do Pol-

.Polesie”

Propaganda sportu motocyklowego.

Stosownie do zapowiedzi w komunikacie nr 6/38, Za-
rzad P. Z. M. podaje nastepujace wytyczne propagandy
do wiadomosci i wykonania.

1. Zarzady klubow wyznaczg 1-go czionka Zarzadu,

ktéry kierowaé bedzie wylgcznie propagandg motocy-

M O T O Nr.

6 — 7. Czerwiec — Lipiec 1938

klizmu. Nazwisko tego cztonka wraz z jego adresem
nalezy niezwtocznie nadesta¢ do P. Z. M.

2. Zarzady Klub6éw przystapig do organizacji ,mie-

siecy propagandy”, ktére nalezy urzadzi¢ w lipcu lub
w sierpniu rb. (Sprezyste przeprowadzenie tej akcji
lezy we wiasnym interesie klubéw w zwigzku z napty-
wem nowych cztonkéw, co zostatlo juz zaobserwowane
w jednym z klubéw, ktéry taki miesigc propagandowy
urzadzit:

Na program miesigca propagandowego skiada sie:

a) propaganda w prasie miejscowej i radio,

b) wycieczki turystyczno-krajoznawcze urzadzane w
dnie $wigteczne przy udziale niezrzeszonych,

c) przyjmowanie nowych cztonkéw do klubu bez
optaty za wpisowe,

d) kursy dla kierowcow motocyklowych, bezptatne
dla poczatkujgcych, ewentualnie dla zaawansowa-
nych przy wspoétudziale czotowych zawodnikéw
klubu oraz firm motocyklowych,

e) lekka impreza motocyklowa dostepna réwniez dla
zawodnikow niezrzeszonych.

Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego przykia-
da specjalng wage do sprezystego wykonania nakre-
$§lonego programu. Jednocze$nie prosimy o nadestanie
szczegbtowych informacji o przebiegu i wynikach prze-
prowadzonej akcji.

Propaganda zagraniczna.

Redakcja tygodnikéw francuskich ,Moto Revue”
i ,L’Actualite Automobile” w Paryzu zwrédcita sie za
posrednictwem P. B. P. ,Orbis” do Polskiego Zwigzku
Motocyklowego z proshg o dostarczenie jej materiatu
fotograficznego imprez motocyklowych jakie odbywaja
sie na terenie Polski.

Wydawnictwa te prosza, aby fotografie byly opisa-
ne w formie krétkich artykutdw, ktére bedg umiesz-
czone w wymienionych tygodnikach gratisowo. Dziat
Propagandy P. Z. M. zwraca sie z proshg o nadsytanie
zdje¢ wraz z objasniajgcymi notatkami pod adresem
sekretariatu P. Z. M. (Warszawa, Al. Szucha 29).

Numery tych tygodnikéw z zamieszczonymi zdjecia-
mi zostang przestane autorom zdjec.

Zmiana terminu ,,Grand Prix” Polski.

Miedzynarodowe Wyscigi Motocyklowe o Grand
Prix Polski zostaty odwotane z powodu uroczystosci
jakie odbyly sie w dniu 19 czerwca br. w zwigzku z
przewiezieniem relikwii $w. Andrzeja Boboli.

Nowy termin Grand Prix ustalony zostat na dzien 25
wrzednia br. i jest zatwierdzony przez F. I. C. M. Za-
wody te odbeda sie w Warszawie na trasie pod Bie-
lanami.

SPIS TRESCI: Szukajmy nowych drég. — Tourist trophy 1938. — Raid Tatrzafnski. — Camping. — Wiel-
ka nagroda Bukaresztu. — Ogo6lnopolskie wys$cigi ulicami Bielska. m~ Kontrola przyczepki motocykl. — No-
wosci konstrukcyjne. — Dwutakt czy czterotakt. — Kacik fotografa. — Refleksje. — O wyrdwnaniu szans.

— Dzial oficjalny P. Z. M.
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