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Na sierpien r.b. przypada najpotezniejsza
sportowa impreza motocyklowa — raid ,Szla-
kiem Marszatka” — polska szeSciodniowka. Nie

bede sie tu rozpisywat, jakie wzruszenia spor-
towe oczekujg uczestnikéw tych zawoddéw; po-
méwimy o tern po raidzie; fakty lepiej beda
mowi¢ za siebie niz przypuszczenia. Chce poru-
szy¢ inne zagadnienie. Trasa raidu diugosci o-
koto 2800 km przemierza doktadnie pot Polski,
(zachodnig jej potac) i przebiega, poza szlakiem
Marszatka, zachodnig i pétnocng granica Polski.
Na tak diugiej trasie w ciggu 6-ciu dni nie raz
zatrzymajg sie w swym biegu zawodnicy i nie-
raz beda mieli okazje rzuci¢ okiem na ,cuda
Polski”. "

Oczywiscie ludzie pozbawieni nawet minimal-
nej dozy sentymentu nie zainteresujg sie oko-
lica, ktorg bedg przejezdzaé; dla nich jedynie
biato - brudna tasma szosy bedzie gtownym te-
matem zainteresowania. Tych jednak nie mam
na mysli i nie im poswiecam mojg skromng pra-
ce. W czestej wedrowce po Polsce wiekszos¢
naszych motocyklistdw zdazyta juz pozna¢ spo-
ro ciekawych i tadnych zakatkéw naszego kra-
ju, ale niewielu przypadto w udziale, z tych lub
innych powodéw, zapoznaé¢ sie z historig na-
szych miast i osiedli, zainteresowaé sie, co
tu kiedy$ bylo, kiedy nas tu jeszcze nie bylo
i by¢ nie mogto. Chcac utatwi¢ zadanie tym
wszystkim, ktérzy nie tylko pobieznie intere-
sujg sie naszg piekng Ojczyzng chce poméc w
tej zmudnej pracy.

Start i meta koncowa raidu bedzie w War-
szawie. Od stolicy tez zaczniemy naszg histo-
ryczng wedréwke po trasie.

M O T O

ystyezna utdaif, 8-g0 dorocznaap
palrolou/a?/o_ raidu mot
Szlakiem YYlarszalka!

OWado

Kazdy z nas wie doskonale, ze Warszawa nie
od poczatku swego istnienia, byta stolicg Polski,
i ze krélowi, co to z wysokiej kolumny spoglada
na Warszawe, zawdzigecza ona przodujgce sta-
nowisko.

Ale mato z nas zadato sobie trud zbadania
jak to i kiedy sie odbyto i jak tez wéwczas na-
sza kochana Warszawka (przez niektorych zre-
sztg tak nielubiana) naprawde wygladata.

Postuchajmy, co tez o tym modwig Owczesni
i p6zniejsi kronikarze. Aby zda¢ sobie sprawe
dlaczego Warszawa zostata stolicg i czy byt to
kaprys krola, czy tez nieodzowno$¢ dziejowa,
musimy sie cofngé nieco dalej i stow pare o po-
przednich stolicach Polski powiedziec.

Tegoroczna trasa raidu ,,Szlakiem Marszat-
ka” nie daleko przebiega od Kruszwicy i Gniez-
na, pierwszych kolejnych stolic Polski. Kroni-

karz tak mowi o Kruszwicy.
,Gdy Popiel w chwilach okropnego zgonu

Karzacej zbrodnie dosSwiadczyt prawicy
Nar6d, chcac znalezé nastepce do tronu,
Zebrat sie w pieknych réwninach Kruswicy...”

Skoro w( Kruswicy (Kruszwicy) mieszkat Po-
piel, skoro pod Kruszwicg obrano Piasta, jako
witodarza Polan $mialo mozna uwaza¢ Kruszwi-
ce za pierwsza! stolice Polski.

Historia i znaczenie Kruszwicy to raczej le-
genda. O wiele bardziej wyraznie zarysowuje
sie pézniejsza przewaga Gniezna, siedziby ,,kne-
ziow”, ktora odbiera prawa stolicy Kruszwicy
i zatrzymuje je na dlugo, cho¢ za rzgdéw Bo-
lestawa $miatego na pierwsze miejsce wysuwa
sie Krakéw, gdyz krol ma stad blisko do kra-
jow, z ktérymi wigzg go stosunki polityczne.

Widok Warszawy w XV II wieku wg starego sztychu.



Pomnik ksiecia Jézefa Poniatowskiego ze zbiér. Wydz.
Tur. M. K. — Fot. Chometowski, Warszawa.

Po Smierci Bolestawa Krzywoustego, cho¢
cztery byly stolice, Krakéw miat by¢ punktem
srodkowym, skupiajgcym promienie odrebnosci
narodowej wielkiego panstwa. Tak wiec od ro-
ku 1139-go Krakow nalezy uwaza¢ za stolice
Polski. Tu odbywajg sie sejmy, tu mieszkajg
krélowie. Tu jest médzg i serce narodu.

Gniezno jednak nietatwo zrzeka sie zdoby-
tych praw. Rzadzi w nim niepodzielnie arcy-
biskup, o ktérym kronikarz wspomina, ze ,kie-
dy najpotezniejszyi ksigze znaczyt tyle ile mdgt,
ai-cybiskup znaczyt tyle ile chciat...” Byto wiec
Gniezno jakby drugg stolicg Polski, ogniskiem
wiadzy duchownej. Byta nawet chwila, za cza-
sOw Przemystawa, ze Gniezno odzyskato swe
prawa catkowicie lecz z© $miercig jego i z chwi-
lg koronacji tokietka w Krakowie ten ostatni
utrwalit swe prawa ponownie na diugo, a Gnie-
zno, z przeniesieniem sie arcybiskupa do towi-
cza, catkowicie utracito swe dawne znaczenie.

Niestety zmienne sg koleje losu. Za Jagielo-
néw Krakéw uzyskuje rywala w Wilnie, w kto-
rym Aleksander Jagielonczyk, jakkolwiek ko-
ronowany w Krakowie, zostaje pochowany.

Ten dualizm nie moze sie, oczywiscie, dtugo
utrzymaé. Coraz wyrazniej wystepuje wies¢ a-
zeby przenie$¢ stolice w miejsce neutralne, w
Srodek obszernego panstwa, jakim podéwczas
byta Polska. Tak wiec juz w tak odlegtych cza-
sach prawo do stolicy zostato przyznane War-
szawie cho¢ dtugo jeszcze wahata sie ostatecz-

na decyzja, cho¢ dtugo; majestat krélewski ,,po-
drézowal” z potudnia na pdinoc i odwrotnie, az
wreszcie za pierwszego z Wazow — Warszawa
staje sie stolicg Polski i do dni obecnych nig
pozostaje.

Kiedy powstata Warszawa trudno jest okre-
§li¢, jedno tylko mozna powiedzie¢, ze nalezy
ona do najstarszych miast naszego kraju. Po-
tozona nad rzekg, w miejscu przecinania sie
drég wodnych i lgdowych wielkiego panstwa
polsko - litewskiego musiata przyciggaé¢ do sie-
bie ludno$¢ z catej 6wczesnej Polski, tymbar-
dziej, ze za czasow Wiadystawa Jagietty z mias-
ta kresowego staje sie waznym centrum han-
dlowym. Z nazwg jej spotykamy sie juz XII
wieku — (okoto 1224 r.), a na widownie histo-
ryczng wystepuje w 1339 roku, gdy miastecz-
ko to obrane zostatlo jako miejsce rozstrzygnie-
cia sporu pomiedzy krolem Kazimierzem Wiel-
kim a Krzyzakami. Z poczatkiem XV wieku zo-
staje  Warszawa stolicg catego Mazowsza
(przedtem byt stolicg Czersk)1l

W chwili, gdy miata zosta¢ stolicg catej Pol-
ski tak, mniej wiecej wygladata: ,,Na $rodku
Rynku Staromiejskiego stat Ratusz z wysoka
wiezg, na ktérej szczycie wykrecata sie blasza-
na Syrena. Ratusz byt otoczony murowanymi
kamienicami, w ktérych sprzedawano towar
wszelaki. Kamienice w Rynku i w ulicach przy-
legtych byty piekne, ozdobne i godtami rozny-
mi upstrzone. Wewnatrz nie brakto dostatku i
wykwintu, a przez oprawne w otow szybki i w
kamiennym obramieniu uchylonej ,furty” wi-

Palao Staszica i pomnik Kopernika ze zb. Wydz. Tur.
M. K. — Fot. Poddebsld, Warszawa.
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dzie¢ mozna byto niewiastki, godne nietylko
mieszczanskich, lecz i szlacheckich, senator-
skich — ba! kroélewskich nawet... uSciskéw”.

Warszawa, niegdy$ warownia, zachowata na-
dal swdj ustrdj. Potrdjny mur, ktérego resztki
sg obecnie z takim pietyzmem odkrywane, ota-
czat miasto do-
okota, do ktdrego
wiodty bramy,
obsadzone strazg
i na noc zamyka-
ne, a mianowicie:
Krakowska, No-
womiejska, Po-
boczna, Gnojna i
Biata albo Wisla-
na. Przed murem
byt wat i fosa, a
na niej mosty
zwodzone.  Nie-
stety, gorliwi no-
watorowie wiek-
szo$¢ bram tych
do cna rozebrali,
burzac jednoczes-
nie i, swoistej ar-
chitektury, ra-
tusz.

Rdzne sg wer-
sje dlaczego stoli-
ca zostata prze-
niesiona do War-
szawy. Jedni kro-
nikarze twierdza,
ze krél Zygmunt
.Ciagnat” do
Warszawy z Kra-
kowa, bo blizej
miat do Szwecji,
bo¢ o koronie
szwedzkiej wie-
cej myslat, niz o
polskiej, inni, ze
przyczyna byt po-
zar zamku w
Krakowie, inni
wreszcie sg zda-
nia, ze potoze-
nie geograficzne

T 0 301

diugie lata, aby Warszawie wyrobi¢ przodow-
nictwo w kraju. Nieche¢ Zygmunta Augusta
do Krakowa oraz mate nieraz zainteresowanie
ze strony Zygmunta Ill. staty sie okolicznos-
ciami, ktore przySpieszyly obranie Warszawy
na stolice Polski.

Za kréla Zyg-
munta, Warsza-
wa doszta do nie-
bywatej Swietno-
ci, przedtym nie-
znanej i stata sie
miastem europej-
skim, o ktorym
juz mieli co pisa¢
zagraniczni geo-
grafowie, a za-
graniczni artysci
co malowac i ry-
sowaé. Nie mato
przyczynito sie do
tego to, ze krol
siebie przede
wszystkim uwa-
zat za artyste i
masowo sprowa-

dzat ,kolegéw”
do nowej stolicy
Polski.

Przede wszyst-
kim miasto mu-
siato przygoto-
wac¢ godne sie-
dziby dla kréla,
dworu, senato-
row i szlachty za-
moznej, ktdra,
rzecz oczywista,
zawsze by¢ chcia-
ta jak najblizej
kréla.

Za ksigzat Ma-

zowieckich, gdy
Warszawa byita
jedynag stolicg
Mazowsza — za-

mek byt drewnia-

Warszawy w cen- Pomnik kréla Zygmunta Il Wazy, ktéry przeniost stolice Polski Bi’/i ato WJ\‘/@?;'(VSV;;
trum pahstwa, na z Krakowa do Warszawy, nadajac jej przodujace znaczenie w kraju  qw@dr drewniany
przeCi(?CiU_ drog i szereg korzystnych przywilejow. — Fot. Photo-Plat, Warszawa. ani wygodny, ani
wodnych i lado- do$é przestron-
wych,  wreszcie ny. Niektorzy
nieangazowanie sie w walkach wewnetrznych Kkronikarze twierdzg, ze to Zygmunt Il prze-
przyczynity sie do wyr6znienia Warszawy i robit zamek z drewnianego na murowany.

nadania jej specjalnego przywileju, bez kté-
rego nie bytoby stolica. Ostatnie przypuszcze-
nie wydaje sie najbardziej uzasadnione, bo-
wiem, wiele przyczyn sktadato sie na to, przez

Wiecej jest jednak danych, Ze poczgtkowe pra-
ce rozpoczely sie za Zygmunta Augusta, a Zy-
gmunt Ill1 dopiero w 1607 roku rozpoczat ro-
boty na wielkg skale, ktore dokonczyli jego



Fasada Teatru, Wielkiego vj Warszawie.
Fot. Photo-Plat, Warszawa.

Przy koncu panowania krola Zygmunta za-
mek otrzymat wieze, ktéra nosi nazwe wiezy
~Zygmuntowskiej”. Szybki rozwéj miasta idzie
wzdtuz Wisty ku potudniowi. Skrepowana w
swych murach obronnych stara Warszawa, nie
znajduje miejsca na magnackie patace. Stoja
one na przedmie$ciach, a najliczniej na przed-
mie$ciu wzdluz drogi do Krakowa (Krakow-
skim Przedmie$ciu). Sa to patace o charakte-
rze wiejskim, rozlegte, o rozlegtych, przylega-
jacych do nich ogrodach. Po wielu z nich juz
nawet $ladu i nie znajdziemy, niektore za$ po
dzi$ dzien podziwiamy. Dla przyktadu: patac
Radziwiéw (obecnie Gmach Rady Ministrow),
naprzeciw patac Czartoryskich (obecnie Potoc-
kich), dalej patac Krasinskich (obecnie gmach
Sadu Najwyzszego)! itp.

Krol Zygmunt Il odznaczat sie, jak wiado-
mo, wielkg poboznoscig. Krzyz trzymany przez
niego (patrz pomnik) najlepszym tego jest
symbolem. Nic wiec dziwnego, ze nowa stoli-
ca. zaroita sie mnichami i mniszkami, a War-
szawa wzbogacita sig¢ szeregiem nowych Swig-
tyn, jak naprzykiad Sw. Krzyza, Bernardynow,
Karmelitéw, Wizytek i Sakramentek.

~Warszawa, — jak pisze Bartoszewicz — sta-
je sie niezmiernie historycznym miastem za
Zygmunta Il11-go.”

| stusznie, ciekawe bytly wdwczas wydarze-

nia. Na jesieni 1606 roku niespodziewany, sza-
lony huragan daje sie we znaki Warszawie,
zrywajgc dachy i walgc w gruzy kominy. Na za-
konczenie obala, ze strasznym hukiem i tosko-
tem niebotyczng wieze, symbol Warszawy, na
kosciele Sw. Jana. Pod cigezarem zwalonej wie-
zy zatamuje sie sklepienie Swiatyni, ktore zno-
wu z kolei przebija posadzke i odkrywa peine
trumien lochy podziemne. Ciekawe widowisko
przedstawiajg ruiny: sterta kamieni, cegiel,
drewnianych wigzan i kolorowego szkla, a w
niej, jak w niszy, nienaruszona figura Chry-
stusa, ktorg jeden z Baryczkoéw przywiozt z
Norynbergii.

Czesto odbijajg sie gtosnym echem pod skle-
pieniami katedry prorocze stowa Skargi, a je-
szcze gtosnie modlitwa, gdy nadchodzi wies¢ o
zwyciestwie pod Kircholmem. TrzydzieSci sej-
méw odbywa sie w Warszawie. Rdzne to sg
sejmy: Swietne i warcholskie, na jednym krol
ptacze, na innym po szable siega. W roku 1607
podczas jednego z sejmow, gdy szlachta stata
»,gospoda” na Starym Miescie i dla braku miej-
sca kuchnie urzadzata w przybudoéwkach, sta-
wianych na placu, wybucha pozar i obraca w
ruine trzy czwarte domoéw okolicznych. Prze-
razony krol z rodzing i dworem w poptochu o-
puszcza miasto, bowiem pozar dochodzi do krd-
lewskiego zamku.

Portal katedry $w. Jana.

Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Lenkiewicz, Warszav’a



A pewnego dnia ciesle budujg wspa-
niate podwyzszenie przed kosciotem
Bernardynow, bogatymi kobiercami o-
kryte, a na tym dworzanie stawiajg wy-

ztacany i w storicu blyszczacy — tron
krolewski.

Krél otoczony dworzanami, strazg
monarszg z halabardami i co zamoz-

niejsza szlachtg zasiada na tronie. Za
chwile nadcigga maty, skromny, szary,
potulny orszak. To elektor Brandenbur-
ski przybywa by ztozy¢ hotd krdlowi i
Rzeczpospolitej Polskiej.

Niestety, nie zawsze Kkarty historii
Warszawy sg takie odswietne. Nadcho-
dzi morowa zaraza (epidemia). Miasto wylud-
nione, puste, bez zycia, jakby zupeinie wy-
marte.

Co kilka krokéw domy zamkniete na skoble
z wymalowanymi czarnymi krzyzami. To znak,
ze wszyscy mieszkancy juz wymarli. Niektére
ulice zabarykadowane — to miejsce potepione;
za( barykadg nie ma zywych ludzi. Bramy miej-
skie zamkniete. Co pewien czas ludzie w czer-
wonych lub granatowych oporiczach z czarnymi
krzyzami na piersiach dzwigajg ostoniete cie-
zary. Psy gtodne wioczg sie po ulicach i ponuro
wyja. Zamek krolewski i patace senatoréw o-
pustoszate. Od czasu do czasu rozlega sie dzwiek
trgby pachotka miejskiego, zwotujagcego miesz-
czan aby zapowiedzie¢ im ostatnie zarzadzenia
Lburmistrza powietrznego”. Jego tylko jeszcze
stuchajg pozostali przy zyciu. Od listopada
1624 roku do maja 1625-go trawi stolice zara-
za. 6wczesna medycyna jest bezsilna w walce
ze straszng epidemig. W ogo6le wiedza lekarzy
jest nader skromna. Nie potrafi ona po6zniej
uratowaé krolowi Zygmuntowi zdrowia, a za-
biegi lekarzy jeszcze Smier¢ jego przyspieszaja.

Umiera tez wkrotce Anna Jagiellonka,
ostatnia z rodu Jagiellonéw, boé Zygmunt Il
prawie nie miat w sobie krwi Jagiellonow.

Ale dos¢ tych okropnosci. Warto dla catosci
obrazu wspomnieé¢ o przybyciu do Warszawy
oddziatu Lisowczykéw, swoistego rycerstwa,
raczej bandy, przyodzianej naprzemian w aksa-
mit i ztotogtow z jaskrawymi tachma-
nami na gotym, zbronzowiatym od ston-
ca i mrozu ciele. Spadta ta banda na
Warszawe na rozkaz krola, ktory jg az
z p6inocy zawezwatl aby ztozyta rachu-
nek sumienia ze swych wypraw awan-
turniczych, ze swego zbojnictwa. Ale
jako$ weszli z rumotem, a wyszli z je-
szcze wiekszym i rumot po catej Euro-
pie uczynili.

Nastepca Zygmunta Il — Wiady-
staw IV wystawia ,szanowanemu” 0j
cu pomnik, stynng po dzi$ dzien kolum
ne ,tuz za murem miejskim”, ktéra by
la pierwszym monumentem publicznym
stolicy. Piekna wowczas stata sie War
szawa. W czasach tych stanat stynn;.
»Arsenal” obecnie z naleznym pietyz
mem restaurowany. Powstal tez wow

Namiot wielkiego wezyra zdobyty pod Wiedniem.
Fot. Photo-Plat, Warszawa.

czas pierwszy teatr w Warszawie dla rozrywki
krola i magnatow. Taka byta wéwczas Warsza-
wa przed pézniejszym zniszczeniem w czasie
wojen szwedzkich.

Raid ,Szlakiem Marszatka” rozpocznie sie
pierwszg (wstepng) proba szybkosci na szosie
wilanowskiej w poblizu Wilanowa.

Potozony nad tachg wislang Wilandéw byt jed-
ng ze starszych wsi w okolicach Warszawy i no-
sit poetyczng nazwe Milandw.

Niegdys$ witasnos¢ ksigzat Mazowieckich zostat
nabyty w roku 1677 przez kr6la Jana Sobieskie-
go, pogromce Turkéw pod Wiedniem. W roku
1680 zostata ukonczona budowa wspaniatego
patacu barokowego, majagcego mato sobie row-
nych podoéwczas w Europie. Sam krol dbat o je-
go wykonczenie i osobiscie dozorowat wykona-
nie patacu i ogrodu-parku, diugo tam mieszkat
i tam tez zmart w 1696 roku. Przez krdla Ja-
na Il wybudowany zostat tylko sam korpus pa-
tacu, zas dwa skrzydta zostalty pobudowane przez
nastepnych wiascicieli patacu, ktérymi byli ko-
lejno : Sieniawscy, Czartoryscy, Lubomirscy
wreszcie Braniccy i w ktorych posiadaniu pa-
tac do dzi$ dnia sie znajduje.

Patac jest tak nazewnatrz jak i wewnatrz
bogato ozdobiony rzezbami, ptaskorzezbami
i malowidtami. Obecnie znajduje sie w nim bo-
gata galeria obrazéw mistrzéw obcych, sktada-
jaca sie z prawie 1000 dziet. Dawna sypialnia
krola Jana zostata przerobiona na kaplice.

Palao w Wilanowie.
Ze zb. W. T. M. K. — Fot. ,,Lot”.



304.
RADOM.

Radom lezgcy na skrzyzowaniu waznych trak-
tow i drég handlowych czesto goscit krolow
i margrabiow. Przez diugie wieki zaden z uko-
ronowanych dziedzicow Polski nie omingt tu-
tejszego grodu. Piastowie nieraz i diuzej tu
przebywali, a ich ulubionym miejscem zamiesz-
kania byt zamek na wzgérzu zwanym ,Pio-

M O T O
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stawem Wstydliwym a Konradem Mazowieckim,
a nastepnie najscie Tatarow w r. 1240 zniszczy-
ty miasto. Malownicze potozenie wsrod pieknej
okolicy wptyneto na szybkg odbudowe miasta.
Nie mato tez sie przyczynita do tego troskliwa
opieka biskupoéw. Na prosby biskupa Bodzan-
ty, Kazimierz Wielki uwolnit mieszkancow od
podatkéw i ciezarow. Radziwitt w r. 1598 nadaje
miastu prawo pobierania brukowego i optat od

trowka”. ,Wielki budownik” Kazimierz obok bydta pedzonego przez nie. Opieka biskupow
juz istniejgcego pozostawita po
miasta zaktada sobie dwie cie-
Nowy Radom, kawe pamigtki:
obwodzi go mu- katedre i pa-
rem warownym, tac. Zbudowany
stawia nowy za- przez kanclerza
mek i koSciot panstwa, Jaku-
$w. JanaChrzci- ba Zadzika pa-
ciela ,z muru fac t. zw. bisku-
wznosi”. Nie pi stynat z prze-
tylko monarcho- pychu i dobrego
wie czesto tu go- gustu. Stusznie
Scili, niemniej kiedy$ powie-
byt tubiany Ra- dziano, ze same
dom i przez ich sufity godne sg
koronowangmat oddzielnej mo-
zonki. W r. 1548 nograii. Modrze
zjechata do Ra- .wiowy  koscio-
domia matzon- tek Sw. Wojcie-
ka Zygmunto- cha w r. 1762
wa, BarbaraRa- zostat rozebra-
dziwitéwna, po ) ) ny i wymuro-
ktora wyjechat Ruiny zamku 10 Checinach. — Fot. Photo-Plat, Warszawa. wano nowy. W
steskniony mat- poblizu miasta,

zonek na C¢wier¢ mili przed miasto w licznym
orszaku panéw i dworzan. Czarnem lionskim
suknem wystano droge, bo zatoba po ojcu na
inne nie pozwalata. Szta po tym kirze zalob-
nym rozkochana para krdlewska; a Barbarze
to pierwsze miasto matopolskie zatobng byto
stacjg na cierniowej drodze zywota. Cztery
miesigce goscita tu Barbara, a w trzy lata p6z-
niej w kiry spowitym wjezdzie, wraca Radzi-
wiHowna przez Radom do ukochanej Litwy nie
w karocy juz, jeno w trumnie. Batory, Anna
Jagiellonka, Wazowie, wszyscy goscili w mu-
rach Radomia. Tu pod wodzg ks. Karola Radzi-
witta ,,panie kochanku” dnia 23 czerwca 1767 r.
zawigzano konfederacje radomska. Jakze mato
niestety pozostatlo pamigtek po owej Swietno-
$ci Radomia! Az dziw pomysleé, ze tak predko
zatarl.y sie jego zabytki.

KIELCE.

Juz w odwiecznych czasach Kielce musiaty
by¢ zamieszkang osadg, skoro podania moéwig,
ze $w. Wojciech, idac na Pomorze, zatrzymat
sie tu, kazat i nabozeiAstwo odprawiat. Na jego
cze$¢ mieszkancy modrzewiowy koscidtek po-
stawili, obierajgc mu za patrona $w. Wojciecha.
Nazwe swg Kielce otrzymaty od pierwiastka
kiet, kielec. Bowiem okolice gérzyste i lesiste
za dawnych czasow peine byty grubego zwierza.
Od wiekow Kielce nalezaty do biskupdw kra-
kowskich. Zamieszki domowe pomiedzy Bole-

na gorze pokrytej lasami, wznosi sie kosciot
z ciekawym posagiem S$w. Barbary, wykutej
z bryty, kruszcu otowiu.

CHECINY.

Kronikarz wspomina, ze pewien lord angiel-
ski dowiedziawszy sie o istnieniu miasta, zbu-
dowanego w catosci z marmuru, sadzit, ze zo-
baczy zaczarowany grod patacéw i posagow,
rzezbionych kolumn i osuszatych cystern. Po-
dobno zgota dziwng miat mine, gdy na rynku
w Checinach oznajmiono mu, ze to jest cel
podrézy. Anglik nie znalazt skarbéw, ktére tak
pragnat ujrze¢. Dla nas Polakéw Checiny kryja
w sobie drozsze od marmurdéw — skarby wspom-
nien. Na gorze potozonej wpoblizu miasta, sto-
ja wspaniate ruiny zamku, ktory ongi$ stynat
jako niezdobyta twierdza. Tu w czasie niepoko-
jow i najazdow przechowywano skarby i klej-
noty koronne. Dzi§ z zamku pozostaty trzy wie-
ze i troche murow. Gdyby jednak te mury
umiaty mowié, ilez ciekawych rzeczy ustyszat-
by zdumiony turysta. Tu odbyt sie walny zjazd
zwotany do Checin przez tokietka na dzien 14
czerwca 1331 r. Stad z Bogurodzicg na ustach
ruszyty wojska tokietkowe na pola chwaly
wojennej. Jako najdrozszy klejnot koronny
schronit Jagieto na szczyt tej wyniostej gory
pierworodnego syna swego Wiadystawa, gdy
morowa zaraza srozyta sie w dolinach.



Fragmenty zamku na Wawelu. Ze zb. W. T. M. K. —
Fot. Plioto-Plat, Warszawa.

KRAKOW MIASTO MARSZALKA.

Krakow, ktdry przejat na wieczny spoczynek
Pierwszego zoinierza Odrodzonej Polski — po
wieki bedzie zwigzany z Jego Imieniem.

Z miastem tym Jozef Pitsudski zetknat sie
W ciggu swego, znojem przepojonego Zycia wie-
lokrotnie. W roku 1902, po powrocie z Londynu
obiera sobie Krak6w na miejsce stalego zamiesz-
kania. Zamieszkuje przy ul. Topolowej 14.

Po wyprawie do Japonii w 1904 ponownie
wraca do Krakowa i tu ponownie bierze sie do
wytezonej pracy . Mieszkanie przy ul. Topolo-
wej staje sie gtowng kwaterg konspiracji, skad
biegng rozkazy do najdalszych zakatkéw Pol-
ski. Z czasem przenosi sie na ul. Szlak 31 i od-
tagd dom pp. Pitsudskich jest centralg bojow-
cow, ktorzy Kkorzystajg z goscinnoSci swego
przywddcy. Przez pewien czas kieruje Pitsud-
ski akcja Zwiazku Walki Czynnej ze Lwowa
lecz nastepnie powraca znowu do Krakowa,
ktdry w owym czasie jest wymarzonym os$rod-
kiem konspiracji.

W dniu 6 sierpnia 1914 r. Pitsudski tworzy z
wybranych 98 uczniow szkoty ,Strzelca” i od-
dziatu 74 czlonkéw ,Druzyn Strzeleckich”
pierwszg kompanie odrodzonego wojska pol-
skiego, pamietng ,pierwszg kadrowg” i na jej
czele 0] godzinie 3-ej rano opuszcza Krakow.

Do Krakowa powraca Pitsudski nie jedno-
krotnie podczas bojow legionowych, a w roku
1916, po likwidacji Legionow spedza w Kra-
kowie kilka miesiecy. W lutym 1919 roku wra-
ca do Krakowa witany uroczyscie, jako Na-
czelnik Panstwa Polskiego. W dniu 28 1V. 21 r.
przybywa do Krakowa by osobiscie otrzymac
dyplom doktora honorowego Uniwersytetu Ja-
giellonskiego. W roku nastepnym jest w Kra-
kowie na wieczornicy legionowej. W roku 1923
towarzyszy do Krakowa Marszatkowi Francji

i Polski Fochowi. W roku 1925 i 1926 réwniez
nie zapomina o Krakowie. W roku 1927 przy-
bywa na uroczysty pogrzeb Juliusza Stowackie-
go. W roku 1933 przyjmuje niezapomniang de-
filade Kawalerii Polskiej.

Wreszcie wraca na zawsze do Krakowa, by
zajag¢ miejsce pomiedzy kréléw, wodzéw i bo-
hateréw Polski.

Krakow lezy w miejscu, gdzie zbiegajg sie
trzy rézne krainy: wapienna ptyta wyzyny Ma-
topolskiej, petna gitebokich jarow, przedgérza
tancucha Karpat, ktdre nadajg okolicom Kra-
kowa podgdrski charakter oraz obszar niziny
Podkarpackiej, po ktorym sie wije niegrozna
jeszcze Wista.

W miejscu, gdzie stangt Krakéw, gréod wa-
rowny, przecinaty sie dawne szlaki historycz-
ne, wzdtuz ktorych rozsiadty sie liczne prasta-
re warownie i zamki jak: w Pieskowej Skale,
w Lipowcu, w Tenczynku i w Tynhcu.

Juz zdaleka wyraznie zarysowuja sie znane
i drogie kazdemu z Polakéw kontury Wawelu.
Droga to wznosi sie ku gorze, skad roztacza sie
przed nami panorama najstarszego miasta
w Polsce i zadziwia szlachetnoscig konturéw, to
znow opada w dot, jakby usuwajgc z przed oczu
obraz nowoczesnego Krakowa, by rozbudzié
wspomnienia i wywotaé¢ wizje Krakowa daw-
nego, grodu Krakusa i Wandy.

Czasy powstania Kra-
kowa sg bardzo odlegte.
Pierwszych  wzmianek
o Krakowie nalezy szu-
ka¢ w legendach o smo-
ku i smoczej jamie, obe-
cnie miejsca licznych
wycieczek turystycz-
nych. Z Krakowem nie-
podzielnie zwigzana jest
legenda o Kraku, co to
zabijajgc smoka, uwol-
nit ludnosé od utrapien
ale narazit sie na zawis¢
brata Lecha i zginagt z
jego reki. Lecz nie jemu
sgdzono by¢ wiadca.
Morderca brata musi u-
stapi¢. Ster wiadzy obej
muje Wanda, w ktdrej
rozmitowuje sie srogi
rycerz Rytygier, a nie
mogac zdoby¢ jej mito-
Sci oblega Krakéw. By
nie przynies¢ swemu
narodowi nieszczescia,
Wanda rzuca sie w nur-
ty Wisty. Tyle mowi le-
genda. Kopce, rzekome
mogity Krakusa i Wan-
dy, nadajg legendzie
warto$¢ opowiesci hi-
storycznej.

Uczeni  stwierdzaja,
Ze wymieniona przez
geografa Ptolomeusza

Fragment pomnika kré-
la Jagietty. Ze zb. W. T.
M. Kom.
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w Il wieku po Chrystusie osada Carrodumum
jest niczym innym jak zaczatkiem Krakowa.
Dtugosz mowi o Krakowie, ze byt on ,tern zna-
komity, iz lezat w bliskosci wszystkich sasied-
nich krajow, jako to Wegier, Czech, Moraw'
Rusi, Podola i Litwy skad, biorgc, rézne towa-
ry,” dalej je podaje ku uzytkowi powszechne-
mu”. Rzeka Wandalum (Wista) wspominana
jest w czasach starozytnych. Wspominajg o niej
Plimiusz, Pontponiusz i Amnianus Marcelinus.

Dziejg krakowskiego zamku krélewskiego sa
rbwniez prastare. Wiaza sie one z rokiem
700-nym. Zatozycielem jego miat by¢ rzekomo
nieznany blizej ksigze chorwacki. Pierwotnie
zamek byt zbudowany z drzewa, nastepnie mu-
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Patac skiada sie z 4-ch skrzydet. Otaczajg
one wielki dziedzinie, miejsce turniejow i zabaw
rycerskich w dawnych czasach, a obecnie miejsc
festival’ow muzycznych i innych uroczystosci
i przedstawien, odbywajgcych sie pod gotym
niebem.

W murach patacu dotrwaly do czaséw obe-
cnych Sredniowieczne partie, a wsrdd nich na
specjalng uwage zastuguje okrggta kamienna
rotunda z 4-ma absydami, pochodzgca z X
wieku, szczatki pierwszej katedry romanskiej
z X1 w. oraz gotyckie komnaty z XIV wieku.

Najwiekszg ozdobe zamku wawelskiego sta-
nowi rozwieszony na $cianach komplet stu ara-

Szczgtki muréw obronnych Krakowa. Ze zb. W. T. M. F. —e Fot. S. Mucha, Krakéw.

rowany. Za Wactawa miat wieze i mury. W po-
czatkach XIV w. pozar zniszczyt zamek prawie
doszczetnie.

Obecny wyglad zamek zawdziecza, w duzej
mierze krélowi Zygmuntowi | i zonie jego krd-
lowej Bonie, ksiezniczce wioskiej z wielkiego
rodu Sforzéw. Jest to patac renesansowy, bu-
dowany przez architektow witoskich, ktérych
wplywy daje sie zauwazy¢ na wielu starszych
budowlach warszawskich. Niektérzy poréwny-
wali zamek na Wawelu z zamkiem $w. Aniotfa
w Rzymie. ,,Jest to prawdziwie krélewska rzecz,
ktdrg widziatem, co do delikatnosci rzezby i co
do poztoty, co do zywosci i doboru koloréw” —
pisze Laboureur.

sow brukselskich, sprawionych w pot. 16-go wie-
ku przez ostatniego z Jagiellonéw — Zygmunta
Augusta. Sg to, wedtug znawcéw najpiekniejsze
dzieta tego dziatlu sztuki w Swiecie.

Wawel, prawdziwy Panteon, w ktérym pod
stropami Katedry Koronacyjnej spoczywajg
najwieksi synowie Polski: $wieci, krélowie, wo-
dzowie narodu, bohaterzy, mysliciele i poeci
a ostatnio Wielki Budowniczy Polski Marsza-

tek Pitsudski jest nazwg drogg dla kazdego Po-
laka.

Kiedy rozpoczeto budowe katedry na Wawelu
niewiadomo. Jedni przypisujg jej powstanie
Mieszkowi I-mu, inni Chrobremu wreszcie ostat-
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nie relacje wigza zapoczatkowanie budowy ka-
tedry z rzgdami Wiadystawa Hermana.

Zbudowana poczatkowo w stylu romanskim
pod wezwaniem sw. Wactawa, w 1230 roku ule-
ga spaleniu. W wieku XIV otrzymuje nowg po-
sta¢ o charakterze gotyckim, wieki XVI, XVII
nadaja cechy renesansu i baroku.

Katedra jest jednym wielkim zbiorowiskiem
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sie kulturg ponad inne stany. W XIII wieku
naptyneto do Krakowa duzo Niemcow, w XV
— Wiochdéw, przewaznie kupcéw, bankierdw
i artystow.

Pomnikiem dawnego handlu z obcymi kraja-
mi sg Sukiennice, gdzie sprzedawano najdrozsze
towary, a szczeg6lniej kosztowne sukna. Obok
Sukiennic wznosi sie samotna wieza, niby sym-

Fragment Wawelu z pomnikiem Tadeusza Kos$ciuszki.

Ze zb. W. T. M. K.

cennych pamigtek historycznych o wysokim po-
ziomie artystycznym.

Krakéw jest stusznie nazwany ,,Polskim Rzy-
mem?” tyle posiada zabytkowych kosciotow z Ma-
riackim na czele.

Do rozwoju Krakowa przyczynito sie w znacz-
nej mierze zamozne mieszczanstwo, wybijajace

— Fot. St.

Kolowiec, Krakéw.

boi zadumy nad czasami i ludzmi, ktéry dawno

mineli — doczesne szczatki gotyckiego ratusza
z 14-go wieku, niegdy$ wspaniatej siedziby,
wiadz miejskich. Nieraz juz pod tg wiezg

grzmiaty motory; nieraz juz znuzeni motocy-
klisci znalezli tu chwile odpoczynku lub tez na-
wet mete wzglednie start pomniejszych zawo-
déw sportowych.



Kobiety z Piekar na Goér Slgsku. — Fot. Photo-Plat,
Warszawa.

Niedtugo zabawig motocyklisci w duchowej
stolicy Polski. Po krétkim odpoczynku znéw za-
grajag motory i uniosa zawodnikdw w granice,
jakze pieknej, ziemi zywieckiej, zamknietej od
pétnocy pasmem wzgérz Beskidu matego, od za-
chodu szczytami Skrzycznego i Baraniej Gory
od potudnia Stowaczyzng — od wschodu przete-
czg Glinne.

Zaczatek historii zywiecczyzny — odlegte to
czasy. Od X1 wieku jest ona we wtadaniu Kksig-
zat Slaskich lecz od XV w. przechodzi w rece
Skrzynskich, posiadajacych swe zamki na Bru-
kowcu, Barwaldzie i Grojcu. Te dwa ostatnie
zamki miaty by¢, podobno, potgczone z sobg pod-
ziemnym przejSciem.

Okres ,panowania” Skrzynskich — nie-
Swietna ta karta historii zywiecczyzny, bowiem
Skrzynscy zyli gtéwnie z rozboju — z napa-
dow na karawany kupieckie, dgzace z Wegier
do Krakowa. Nie bardzo sprzyjaty takie rzgdy
rozwojowi miasta zyweca, stolicy ziemi zywiec-
kiej potozonego w malowniczej kotlinie u sptywu
rzek Soty i Koszary.

Lepiej juz dzieje sie mieszczanom zywieckim,
gdy zywiecczyzna staje sie wiasnoscig krola Ka-
zimierza Jagiellonczyka. Od roku 1474 kolej-
no zmienia wiascicieli, przechodzac
rézne fazy swego rozwoju.

Kraina zywiecka to kotlina po-
kryta niegdy$ nieprzebytymi bo-
rami bukowo-debowymi, ktére pa-
dty pod siekierami osadnikow, za-
ktadajacych tu  osiedle-kolebke
Zywca, do dzi$ istniejacy Stary
Zywiec, mata wioska bez prawie
zadnego znaczenia.

zywieckie puszcze kryty w sobie
zwierza bez liku. Pono¢ i zubry
tez tam nie byty rzadkoscia, a jak
gtosi legenda, mieszczanie zywiec-
cy, polujgc na grubego zwierza,
natkneli sie na poteznego zubra.
Osaczony i pojmany lesny witadca

puszczy zywieckiej zostat ofiarowany
ksieciu, Kazimierzowi OS$wiecimskie-
mu, od ktérego, w dowdd uznania,
otrzymali herb miasta — orzet z zu-
brzg gtowg — ktérym sie do dzi$
dnia miasto pieczetuje.

W XV wieku porzucili mieszcza-
nie swg poczatkowa siedzibe i zbu-
dowali nowe miasto wokét zamku,
ktorego budowe rozpoczat w 1477
roku Mikotaj Komorowski, gdy zy-
wiec od kréla na wiasnos¢ otrzymat.

Poczatkowo zamek sktadat sie z

dwu izb mieszkalnych i gordegar-

dni. Cato$¢ otoczona byta murami z bramg wjaz-
dowg i fosg. W drugiej potowie 16 w. zamek
zostal przebudowany, znacznie rozszerzony i
otrzymat cectiy stylowej budowli monumental-

nej.

Zamek goscit w swoim czasie Jana Kazimie-
rza w przejezdzie ze Slaska do Polski, po wy-
pedzeniu Szweddw. Na pamigtke tego faktu hi-
storycznego zostata wmurowana piekna, pamiat-
kowa tablica.

Przepiekny, arkadowy dziedziniec tego stylo-
wego zamku zachowat sie, wraz z basztg, po
dzi$ dzied w prawie niezmienionej formie i jest
ciekawym obiektem zainteresowan turystycz-
nych. Naogét zywiecczyzna jako cato$¢ ma, pod
wzgledem turystycznym, ustalong opini¢ i z ro-
ku na rok wzrasta zainteresowanie tym piek-
nym Kkrajem.

Kt6z z nas nie zna pieknego ale juz dos¢
opatrzonego barwnego stroju gdrala tatrzan-
skiego. Ale jakze czesto zapominamy, ze sg go-
rale i innych, polskich krain gorskich, ktérych
stroje cho¢ mniej barwne, swg oryginalnoscig
i pieckng prostotg rowniez wzbudzajg niemate

Kobiety z Wilamowic, Gor. Slask. Ze zb. W. T. M. K.
Fot. Photo-Plat, Warszaioa.



Goérale z Istebny vj strojach Swigtecznych, piekne haf-
towanych i przybranych guzikami i pomponami.
Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Danda, Katowice,

zainteresowanie turystow nie tylko polskich ale
i zagranicznych.

Kraina gorali z pod Istebnej, noszacych ka-
mizele z guzikami lub pomponami i, obecnie, fil-
cowe kapelusze miekie typu miejskiego zaczyna
sie przy stupie granicznym wojewo6dztwa kra-
kowskiego i $laskiego, do ktérego wiedzie nas
doskonata szosa asfaltowa przez Koniakow,
Istebne, Kubalonke do Wisty.

Biedny i dziwny zarazem to kraj. Biedny, bo
okoliczne wzgorza, pokryte lasem nie mogg wy-
zywi¢ miejscowej ludnosci, ktéra musi przewaz-
nie emigrowac, a stad i dziwny bo tu na wsi

mozna sie porozumie¢ po angielsku, niemiecku
i francusku bez wiekszych trudnosci.

Zapobiegliwo$¢ Slaskiego wojewody dala
Istebnej piekng szkote powszechna, a na zbo-
czach pod Kubalonkg cieszy oko piekne archi-
tektonicznie i piekne swoja celowoscig sanato-
rium dla dzieci chorych na gruzlice. Prawdziwie
wzniosty cel i prawdziwie na europejskg miare
zakrojone wykonanie.

Kretymi wirazami spada asfaltowa szosa, ku
Wiéle, popularnej obecnie miejscowosci letnisko-
wej, doskonale znanej motocyklistom, z prawie
corocznie organizowanego, Wyscigu Gorskiego.

Wista. Wszak to miejsce skad bierze swéj po-
czatek krolowa rzek polskich — Wista. Jezeli
ktokolwiek spedzit cho¢ pare dni w Wisle i sie
poznat zrédet Wisty, niezréwnanych w swej
swoistej krasie — popetnit w stosunku do sie-
bie wielkie przestepstwo, ktérego nigdy nie po-
winien sobie wybaczy¢.

Zamkniety obwdd szos
pomiedzy Wistg i Kuba-
lonka, przebiegajgcy obok
Zameczku Pana Prezyden-
ta R. P. to wspaniata tra-
sa wyscigowa na miare
europejska, niestety w
tym roku w gruntownej
naprawie, a stromy wjazd
na Réwnice, na ktdrym
odbywajg sie proby szyb-
kosci to prawdziwa epo-
pea drogowa.

Komunikacji. —
Jaroszynski.

Wista — Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Poddebski, Warszawa.

Ze zbioréw W. T. Min.
Fot.
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Wodospad u Zrédet Wisty (Biatej Wisetki). Ze zb. W. T. M. Kom. — Fot. Henryk Poddebski, Warszawa.
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Wista — Wiadukt kolejowy pod Giebcami. Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Danda J6zef, Katowice.

Wista, szosa na Kubalonce — trasa wyscigowa. Ze zb.W. T. M. Kom. — Fot. Danda J6zef, Katowice,
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SLASK — KATOWICE.

Szosa jak stot zaniesie nas do Katowic, osrod-
ka przemystowego $lgska, krainy podziemnych
Swiatow — kopaln i groznie bijacych w niebo tu-
ng, czarnych od sadzy — hut wszelkiego rodza-
ju. Slask nie $pi, nie odpoczywa jak inne dziel-
nice Polski — pracuje dzieh i noc, dzieA i noc
stycha¢ chrzest tancuchow jak na dawnych ga-

Krolewska Huta — Ze zb. W. T. Ii.

lerach, dzien i noc, nie ustajg w swej pracy
piece - wulkany. Symbolicznego kucia $lgskich
mtotow stucha codziennie cata Polska w sy-
gnale radiowym. Rytm pracy Slaska gtosnymi
echami odbije sig¢ niedtugo w Centralnym Okre-
gu Przemystowym, w ktdrym Slgsk znajdzie
dobrego odbiorce swej masowej produkcji pot-
fabrykatow.

W dzisiejszym pojeciu przecietnego obywate-
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la polskiego, Slask jest bardzo matg dzielnica
Polski i dziwnym sie moze wydawac, ze posiada
inne prawa, niz pozostate dzielnice Polski. Lecz
nie nalezy zapominac, ze w czasach historycz-
nych inng miat Slask granice, inng tez role w
zyciu Polski odgrywat. Wszak granica Polski
siegata daleko poza lewy brzeg Odry, a byt tez
czas, gdy polskie stupy graniczne whbijano w
dno rzeki taby. Od czaséw Bolestawa Chro-

K. — fot. Photo-Plat, Warszawa.

brego az do Bolestawa Krzywoustego walki
polsko - niemieckie rozgrywaja sig o Slask i na
Slasku. Jest on tez terenem wojen z Czechami.
Trudno jest dzi$ ustali¢ kiedy Slask zostat wig-
czony do panstwa polskiego, mamy tylko da-
ne, ze w 990 roku Mieszko | wygrat kampanig
przeciw Czechom i Slagsk przytgczyt do swych
wiosci.

W dziejach Europy Slask odgrywa takaz ro-



le jak Wieden podczas odsieczy wiedenskiej w
1683 roku, jak Warszawa w 1920 roku pod-
czas cudu nad Wista. Na Slasku' (daw-
nym), pod Lignicg (na p6inoc od Wroctawia)
rozegrata sie w 1241 roku stynna w historii
Swiata bitwa polakébw z mongotami (tatara-
mi), w ktdrej, niestety, ci ostatni odniesli zwy-
ciestwo, a rycerstwo polskie poniosto kleske
straszliwg. Zginat w tej bitwie ksiaze Slaski
Henryk i tylko cze$¢ polskiego rycerstwa rato-
wata sie¢ ucieczka, lecz wodz mongotdw wstrzy-
mat swoj dalszy pochdéd i zawr6cit na Wegry.
Europa zostata uratowana przed najsciem bar-
barzyrnskich hord mongolskich.

Nie jedng wojne przetrwat Slask, niejednego
miat nad sobg obcego wilodarza, az wreszcie
trzy kolejne powstania przeciw narzuconym
rzadom niemieckim uwolnity Slask, niestety, tyl-
ko czesciowo, od najezdzcow i potgczyty na sta-
te z Macierza.

CZESTOCHOWA.

Czas zatozenia miasta jest niewiadomy. Praw -
dopodobnie nastgpito to jeszcze w czasach
przedhistorycznych. Dzieje i rozwdj miasta sg
Scisle zwigzane z historig istniejagcego tu klasz-
toru. Juz przed rokiem 1382 (data sprowadze-
nia cudownego obrazu) stat na goérze drewnia-
ny kosciotek, ktéry pozniej zostal rozebrany
czy spalony, a na jego miejscu wybudowano
murowany. W roku 1937 ksigze opolski Wia-
dystaw, zdobyw-szy zamek betski, zabrat stam-
tad cudowny obraz Matki Boskiej i ztozyt go
w kosciotku na Jasnej Gorze. Wedtug jednego
z wielu podan gtoszonych o obrazie, zostat on
namalowany przez $w. tukasza. Kto i kiedy

Goérnicy $lagscy w strojach galowych.
Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Danda, Katowice.

Widok Huty Pitsudskiego.
Fot. Photo-Plat, Warszawa.

zbudowat mury ochronne niewiadomo. Skar-
by zlozone w klasztorze zachecaty do ciggtych
napadow. W r. 1430 banda czeskich bandytow
wymordowata zakonnikéw i zabrawszy wiele
cennych przedmiotéw i obraz poczeta uchodzic.
Legenda gtosi, ze konie nie chciaty is¢, a roz-
wcieczeni bandyci cieli obraz szablami. Wedtug
legendy jeden z nich umart nagle, a wie$¢ o
tym doszta do uszu krélewskich. Do obrazu
Matki Boskiej, jako cudownego, po dzi$ dzien
odbywaja sie pielgrzymki. U stop jego nekana
najazdami Rzeczpospolita szukata otuchy i ra-
tunku. W roku 1655 o klasztor Jasnogorski
rozbita sie potega kréla szwedzkiego. Obrona
kierowat ks. przeor Kordecki, ktérego imie za-
styneto w calej Polsce. W roku 1768 w Czesto-
chowie bronita sie garstka konfederatéw bar-
jkich z Kazimierzem Putawskim na czele. Nie-
caly tysiac ludzi opierat sie potedze rosyjskiej
przez 21 miesiecy. Po dzi$ dzien na jednym z
bastionéw Jasnej Géry znajduje sie pomnik ks.
Kordeckiego, ktory trzyma w reku krzyz.
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Kosciot na Jasnej Goérze ze stynng wieza, widziang zdaleka. Ze zb. W. T. M. Komunikacji — Fot. Henryk
Poddebski, Warszawa.

Widok ogolny refektarza klasztoru na Jasnej Gorze. Ze zbioréw redakcyjnych.
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Nowy zamek w Poznaniu. Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Ulatowski, Poznan.
POZNAN. wielkich umiejetnosci fortyfikacyjnych twor-
al'i  cow naszego panstwa.

Poznan jest jednym ze starszych osiedli w
Polsce. Poczgtkowe dzieje Poznania nie sg bli-
zej znane. Wedtug tubienskiego, zatozycielami
miasta Poznania byli bracia: Lech, Czech i
Rus, inni natomiast znawcy dziejow nie po-
twierdzajg tego przypuszczenia. Z Poznania wy-
szto chrzescijanstwo na Polske, tu sie datuja
zaczatki panstwowosci polskiej i potegi. Pan-
stwa Polskiego. W wielowiekowej walce ore-
znej i bezkrwawej zywiotow germanskiego i sto-
wianskiego, Poznan byt tym grodem warow-
nym, ktéry wstrzymywat silny napo6r germa-
now.

Poczagtkowo miasto Poznan skupione bylo na
prawym brzegu rzeki Warty (starej Warty)
wokoto grodu ksigzecego, stojagcym na Ostro-
wie Tumskim.

Pomimo licznych wojen, w wiekach od XI
do XIIl, w ktérych nie zawsze Poznan wycho-
dzit zwyciesko, miasto naogdt rozwijato sie po-
myslinie.

Obok grodu ksigzecego wznosita sie katedra,
ktéra rozne losy przechodzita i stanowi dzi$ je-
den z najciekawszych zabytkéw m. Poznania.

W X1l wieku ksigzeta Przemyst | wielko-
polski i Bolestaw Pobozny kaliski postanowili
zatozy¢ miasto autonomiczne na lewym brze-
gu Warty, odstepujac prawobrzezne osiedle
(Srodek) biskupowi poznanskiemu i otrzymu-
jac wzamian ziemie na lewym brzegu.

Ostatnio, przy pracach wykopaliskowych, pro-
wadzonych na ostrowiu tumskim w Poznaniu,
natrafiono na szczatki watu obronnego z cza-
sow Mieszka i Bolestawa Chrobrego.

Wat ten szeroki na 5,60 m, a zachowany do
Avysokosci 1 m, jest imponujagcym przyktadem

Wat sklada sie z pokladow rozmaitej wiel-
kosci kamieni polnych, ulozonych na mocnej
podstawie drewnianej z pali, potgczonych ha-
kami drewnianymi.

Obecnie jeszcze nie wiadomo, czy podstawa
ta jest pozostatoScig po starym wale, zbudo-
wanym wylacznie z drewna, czy tez $wiadomie
byta zbudowana jako fundament dla watu ka-
miennego. Z jednej strony watu kamiennego
natrafiono na szczatki jeszcze starszego watu,
zbudowanego z drewna i ziemi.

Ksigze zbudowat swg siedzibe na Gorze Zam-
kowej, a pod gdrg rozbudowato sie miasto (o-
koto 1253 r.), na wzo6r miast kolonizacyjnych
$redniowiecznych. Charakterystyczne cechy ta-
kiego miasta zachowaty sie po dzien dzisiejszy,
a mianowicie: w S$rodku miasta kwadratowy
rynek, z kazdej strony rynku po trzy odcho-
dzace ulice, cate miasto otoczone murami i fo-
zmienionej

sami. Zamek ksigzecy, w nieco
formie, zajmuje obecnie archiwum Parnstwo-
we.

Najwiekszy rozkwit osigga Poznan w XVI
i potowie XVII wieku, a specjalnego znaczenia
nabiera w dziedzinie handlu futrami i skérami
oraz w ztotnictwie i malarstwie. Kupcy poznan-
scy uprawiali handel z odlegtymi miastami eu-
ropejskimi i dzieki temu Poznan stat sie os$rod-
kiem wymiany towarowej pomiedzy wschodem
i zachodem.

W pierwszym okresie swego istnienia mia-
sto zbudowato wiele kosciotéw ale réwniez i nie
mato domow Swieckich, wsréd ktérych perig
budownictwa renesansowego jest, bezwatpie-
nia, ratusz poznanski, zapoczatkowany w XIV-
tym wieku, nastepnie przebudowywany, az
wreszcie wiek XVI nadaje mu wilasciwe obli-



Ratusz w Poznaniu — front 'wschodni.
Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Ulatowski, Poznan.

cze, ktore, prawie bez zmian, zachowato sie do
dni obecnych.

W pierwszej swej fazie istnienia ratusz byt
wczesnogotycki, nastepnie zostat przebudowany
w stylu pdznogotyckim. Przebudowa z lat
1537 — 1547 wykazuje juz wczesne formy re-
nesansu. Dla rozwijajgcego sie miasta zbudowa-
ny ratusz okazat sie zbyt ciasny, bowiem o&w-
czesne zycie miasta ogniskowato sie w ratu-
Szu i przy ratuszu. Zadecydowana zostata prze-
budowa i rozbudowa ratusza, ktdrej dokonat w
latach 1550 «— 1555 miejski budowniczy Jan
Babtysta di Quadro z pochodzenia wioch szwaj-
carski.

Wieza ratusza, podobnie jak i sam ratusz,
przechodzita rozne losy, byta kilkakrotnie prze-
budowana, raz ulegta zniszczeniu, a w roku
1785 przybrata obecne ksztatty. Fasada ratu-
sza przypomina budowle wioskie i stanowi wiel-
kg ozdobe gmachu, a dla turysty objekt diuz-
szych i niezwykle ciekawych studiow historycz-
no - artystycznych.

Wnetrze ratusza, zawierajace
wych sal bogato
malowidtami,
uwage.

szereg stylo-
przyozdobionych rzezbami i
rowniez zastuguje na specjalng
Interesujacych odsytamy do dzietka:

»Zabytki Wielkopolskie” (wydane w Poznaniu).
Najcenniejszym zabytkiem historycznym Po-
znania jest katedra poznanska bodaj najstar-
szy kosciot na ziemiach Polskich z obecnie ist-
niejacych. Przy katedrze tej powstato pierw-
sze biskupstwo polskie, stata sie wiec ona ko-
lebka chrzescijanstwa w Polsce. Katedra na ze-
wnatrz nie przypomina tak cennego zabytku
historycznego, bowiem ulegata z biegiem wie-
kow wielokrotnym odbudowaniom, przerobkom
i dobudéwkom, lecz wewnatrz kryje wiele dro-
gich polskiemu sercu pamigtek. Osobliwoscig
Poznania jest, bezwatpienia, nowy Zamek, ol-
brzymi gmach w stylu romanskim, ktorego
wieze w postaci stozkéw, widziane z daleka, od-
bijajg od catej architektoniki Poznania i na-
laja specjalny charakter tej czesci srodmiescia.
Zamek ten, zbudowany w latach 1905 — 1910
przez architekta Schwechtena jako zamek ce-
sarski, miat by¢ wyrazem potegi i wiadzy,
symbolem warowni germanizmu na ziemi pol-
skiej. Koncepcja architektooniczna udata sie w
zupetnosci, niestety, losy zrzadzity inaczej i o-
becnie zamek miesSci, miedzy innymi pokoje
Pana Prezydenta R. P., w ktdrych Pan Prezy-
dent przebywa w czasie pobytu w Poznaniu.
Na zewnatrz zamku piekne rzezby archaizowa-
‘ie, odtwarzajace sceny z mitologii greckiej

Teatr Wielki — opera w Poznaniu.
Ze zb. W. T. M. K. — Fot, Ulatowski, Poznan.
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i sag germanskich. Wewnatrz piekna kaplica
zamkowa w stylu bizantyjskim, przypomina-
jaca stynng Capella Palatina w Palermo. Wyto-
zona piekng mozaikg, przedstawiajgcg szereg
scen biblijnych. Zamek jest jedng z ciekaw-
szych budowli w swoim rodzaju.

BYDGOSZCZ.

Juz w dziejach 1239 roku jest wspomniany za-
mek bydgoski. Bydgoszcz dziwne koleje losu
przechodzita, kilkakrotnie podpadajac pod pano-
wanie pruskie,

i byta przedmio-
tem wielu napa-
déw. W roku
1409 miasto zo-
stato  zupeinie
ztupione i zni-
szczone przez

Krzyzakow.
Wojny szwedz-
kie tez pozosta-
wity pietno na
rozwoju tego
miasta.

W roku 1774
zostat  wykon-
czony kanat
bydgoski, tacza-
cy Brde z Note-
cig, a wiec i Wi-
stz Odra.
Niemcy, nie mo-
gac sie uporaé z
Poznaniem, po-
stanowili uczy-
ni¢ Bydgoszcz o-
Srodkiem kultu-
ry niemieckiej i
w tym celu dali
mu szereg poig
czen komunika-
cyjnych, co u-
czynito z Byd-
goszczy, w na-
stepstwie osro-
dek handlowo -
przemystowy i
i powazny osro-
dek komunika-
cji miedzynaro-
dowej. Po woj-
nie  Swiatowej
Bydgoszcz  zo-
stata przytgczona do Polski na mocy postano-
wied traktatu wersalskiego. Obecnie, co do
wielkosci, jest drugim miastem w Wielkopolsce
po Poznaniu.

SZWAIJCARIA KASZUBSKA.

Trasa raidu pomiedzy Bydgoszczg, Gdynig
i Grudzigdzem dwukrotnie przebiegnie dziwng,
zaiste i piekng kraine, ,,Szwajcarig Kaszubskg”,
dla wielu jezior i wzgérz tak popularnie nazwa-

M O T O

Bydgoszcz — Polska Wenecja.
Fot. Photo-Plat, Warszawa.
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na. zyzny i cudny to kraj. Doskonate (byty
nimi do niedawna) szosy wijg sie pomiedzy
wzniesieniami, tak, ukryte w cieniu wysokich
drzew, ze biegng nieraz w diugich korytarzach
zielonych, to znéw pos$réd drzew owocowych,
ktorych kwiecie, zrywane wiatrem, $ciele sie na
drodze biato-rézowym pokrowcem. Co pewien
czas z szosy, to na prawo, to na lewo odkrywa
sie przepiekny widok na drzemigce jeziora po-
morskie, w ktorych nieruchomej tafli odbijaja
sie kontury laséw nadbrzeznych. Trasa raidu

przebiegnie tuz
nad najwiek-
szym  jeziorem

na Pomorzu
pod Chojnicami.
Piekna to krai-
na i godna sta-
rannego  zwie-
dzenia i pozna-
nia. Urok jej
swoistej urody
jest niezapom-
niany.

GDYNIA.

W  przeciw-
stawieniu do in-
nych miast pol-
skich, ktére po-
siadajg wiasng
historie i trady-
cje, Gdynia jest
miastem na-
wskro$ nowym,
powstatym  na
terenie osady
rybackiej, nale-
zacej w daw-
nych wiekach do
ksigcia Pomor-
skiego  Swieto-
petka, ktéry ja
w roku 1224 da-
rowat opactwu
cystersow w 0-
livie. PoOzniej
mocg darowizny
Gdynia przeszta
w posiadanie
klasztoru w
Kartuzach, kto-
ry nig wtadat az
do czaséw utra-
ty niepodlegtosci. Ostatnimi czasy Gdynia byta
matg wioska, liczacg kilkuset mieszkancow.
Dzi$ na tym miejscu stoi wspaniate i piekne
miasto z portem posiadajagcym jedne z najbar-
dziej nowoczesnych urzadzen w Europie. Gdynia
jest owocem wspdlnego wysitku i woli Narodu
Polskiego. Swym systematycznym rozwojem
i wytezong pracg dowodzi, ze mys$l budowy por-
tu wynikta ze zdrowych potrzeb gospodarczych
rozwijajagcego sie panstwa.

Dzi§ Gdynia-Port przestaje by¢ tylko ,,0k-
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nem na Swiat”. Zosta-
ta ona tak silnie splecio-
na z zyciem Polski,, ze
nie jest do pomyslenia,
azeby Gdyni zabrakio w
strukturze gospodarczej
naszego kraju. Rozwdj
Gdyni"wraz z rozwojem
Centralnego Okregu
Przemystowego pozwa-
la z ufnoscig patrze¢ w
przyszto$¢ Polski Mo-
carstwowej. Doskonate
potozenie geograficzne
Gdyni (bliska odlegtos¢
od wazniejszych portéw
Europy) wptynety na
wybdr miejsca budowy
portu. Port gdynski
dzieli sie na port ze-
wnetrzny utworzony ze
sztucznych terenéw -
moli, oraz na port we-
wnetrzny, zbudowany w
lgdzie sposobem bagro-
wania. Port zewnetrzny
sktada sie z Awanportu
potaczonego z Basenem
Weglowym, Basenu Po-
tudniowego i Basenu
Prezydenta.

Port wewnetrznyskita-
da sie z Kanatu Porto-
wego, oraz odchodzacych zen w kierunku po-
tudniowo-zachodnim: Basenu im. Marszatka Pit-
sudskiego, Basenu im. Ministra Kwiatkowskie-
go. Awan-port, ograniczony od strony morza
tamaczem fali jest polagczony z Basenem Po6i-
nocnym, stuzacym celom marynarki wojennej,
oraz z Basenem Weglowym. Najwiekszym z ba-
senéw portowych jest Basen im. Marszatka Pit-
sudskiego. Mierzy on dwieScie piedziesigt met-
row szerokos$ci i dziesie¢ gtebokosci, a utworzo-
ny jest przez nadbrzeza: Polskie 1130 m, Rot-
terdamskie 310 m. i Indyjskie 1009 m. Skfady
portowe, chtodnia, tuszczamia ryzu, olejarnia i
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Jezioro Charzykowskie pod Chojnicami.
Ze zb. red. ,,Moto” — fot. J.
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strefa wolnoctowa uzu-
petniajg urzadzenia por-
tu. Nowoczesne dzwigi i
krany, oraz rozwinieta
sie¢ kolejowa (okoto stu
pie¢dziesieciu km) zna-
komicie utatwiajg ma-

sowe tadowanie towa-
row na okrety. Gdy
skolei  zajrzymy  do

cyfr obrotu portowego
stwierdzimy tu staly
rozwoj, co $wiadczy o
celowosci budowy por-
tu dla celow gospodar-
czych, nie mowiac juz
0 politycznym i moral-
nym znaczeniu dostepu
do morza. Ciggle wzma-
gajacy sie ruch pasa-
zerski i tworzenie sie
nowych linii okretowych
poteguje rozwo6j i zna-
czenie Gdyni jako portu.
Piekne potozenie mia-
sta nad spokojng zatokg
nadaje Gdyni charak-

ter miejscowosci letni-
skowej.  Sezon letni
trwa od pietnastego

czerwca do korica wrze-
$nia, a frekwencja let-
nikéw w samej Gdyni
nieraz przekracza piet-
nascie tysiecy o0s6b. Jezeli jeszcze wzigc
pod uwage, ze Gdynia moze by¢ potrak-
towana jpdo punktwyjSciowy licznych wycie-
czek wzdluz wybrzezai wgtgb Szwajcarii Ka-
szubskiej, to stanie sie zrozumiatym jej iScie
.amerykanski” rozwo6j budowlany i gospodar-
czy. Na strazy za$ tego tworu ,stalowej woli”
narodu stoi Marynarka Wojenna. Nieliczna jesz-
cze i mato doswiadczona, ale posiadajgca naj-
bardziej nowoczesne okrety bojowe i doskonale
wycwiczong zatoge, zdolng w kazdej chwili zto-
zy¢ ofiare z zycia na ottarzu Ojczyzny.

Kulesza, Warszawa.

Okret R. P. ,,Grom". — Ze zhiér. Ligi Morskiej i Kolonialnej.



Uroda morza. — Ze zb. Ligi Morskiej i Kolonialnej.

Statek szkolny ,,Dar Pomorza”. — Ze zbioréw Wydziatu Turystyki Min. Komunikacji.



,Pod Gorg Oksywska
widniejag z daleka stalo-
wym  potyskiem swoich
pancerzy okrety wojenne
Rzeczypospolitej Polskiej,
gotowe zawsze do ofiarnej
walki w obronie naszych
praw morskich i dziedzicz-
nego Wybrzeza.

Najmiodsze to dziecko
wojenne Narodu, na ktd-
rego dumne istnienie tylu
dtugich lat Polska czekala.

Wszyscy przeciez juz
dzisiaj u nas wiedzg, ze
,tylko te wielkie stalowe
fortece ptywajace, ze tylko
okrety wojenne Rzeczy-
pospolitej gwarantowaé nam moga pewne i sta-
te nieskoiczonym morzem wiadanie...

I gdy w porcie gdyiAskim wre praca i zycie,
gdy wptywajg i wyptywajg zen statki handlo-
we, gdy wskutek wytrwatej pracy Gdyni pod-
nosi sie dobrobyt w kraju i mys$l o wielkiej
przysztosci Narodu i Panstwa przestaje sie big-
ka¢ po manowcach, wiemy, ze dzieje sie to nie-
jako pod ofiarng i chetng protekcjg naszej ma-
rynarki wojennej i jej czujnych okretéwch pan-
cernych. (z rek. gen. G. Dreszera).

Okret wojenny R. P. przy molu. — Ze zb. L. M. i K.

Okret podwodny R. P. — Ze zb. Ligi Morskiej i Kolonialnej.

Walka o prawo do morza datuje sie od cza-
séw najdawniejszych. Plemiona stowianskie,
zamieszkujgce dorzecza Wisty dazyty do opano-
wania jej ujscia. Poczatkowo zajety cale wy-
brzeze Battyku. Niestety nie sgdzone byto im
utrzymac sie przy morzu. Stopniowo lecz syste-
matycznie wypierajg ich germanowie, korzy-
stajgc z tego, ze stowianie, gtownie za$ Polacy,
cho¢ majg bardzo powazne i handlowe interesy
na Baltyku, uwiktani w zatargach wewnetrz-
nych nie majg dostatecznej sity aby walczy¢
jednoczes$nie i na ladzie i na morzu. Polska tam
przede wszystkim musiata skupia¢ uwage i kie-
rowacé sity, gdzie najwieksze grozito jej niebez-
pieczenstwo.

Posiadanie wtasnej floty morskiej bylo juz
woéwczas koniecznos$cig chwili, lecz niestety na-
réd polski, odsuniety od morza nie miat zro-
zumienia dla spraw morskich, tym bardziej, ze
w rozlegtym handlu zamorskim chetnie go wy-
reczali sasiedzi jak Holendrzy, a za czaséw Zy-
gmunta Il flota szwedzka petnita role floty
polskiej. Obecnie nasze potozenie na Battyku
jest znacznie lepsze, bowiem mamy wilasny port
Gdynie i mozemy, w pewnym stopniu, korzystac
z portu gdanskiego. Mozemy wigec juz samo-
dzielnie uprawiaé¢ polityke i handel morski, nie
nalezy przeciez zapomina¢, ze za interesami
handlowymi idg interesy polityczne. Naszym
wiec najblizszym zadaniem, bedzie aby takie
mocarstwa jak Anglia i Francja byty jaknaj-
wiecej zainteresowane w handlu morskim z na-
mi. Wowczas Polska sta¢ sie moze, w czasie woj-
ny, wielkim dostawcg surowcOw i mocarstwom
tym bedzie bardzo zalezy¢ na utrzymywaniu
stosunkéw handlowych z nami, a Anglii bedzie
przecie wszystkim zalezyé, aby Polska posiada-
ta silng flote na Battyku i mogta bez przerwy
utrzymywac z nig stosunki handlowe. Tak wiec
Anglia, ktéra wrogo jest usposobiona do rozbu-
dowy kazdej floty, tu bedzie popieraé rozwgj
floty polskiej we wiasnym interesie, a Polska
dzieki silnej flocie nie bedzie odosobniona, w
czasie wojny, od $wiata zewnetrznego.



Widok okretu pasazerskiego ,,Pitsudski”.
Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Poddebski, Warszawa.

GRUDZIADZ.

Juz w zamierzchtych czasach Grudzigdz i je-
go okolice byty zamieszkane o czym S$wiadcza
ruiny w Stupie, Metznie, Radzyniu i innych po-
bliskich miejscowos$ciach. W roku 1283 do Gru-
dzigdza przybyli Krzyzacy, sprowadzeni przez
Konrada Mazowieckiego, ktérzy zbudowali za-
mek murowany na miejscu piastowskiego gro-
du i rozpoczeli swe rzady, wywotujagc wielkie
niezadowolenie miejscowej ludnosci, ktora roz-
poczeta z nimi walke, jednoczac sie w ,,Zwigz-
ku Jaszczurczym”.

Jako pamigtka po krzyzackim panowaniu po-
zostaty ruiny zamku na go6rze zamkowej
w Grudzigdzu (Klimek). Legenda gtosi, ze ze
studni, gtebokosci 50 m prowadzit korytarz pod-
ziemny na drugg strone Wisty. Dawniej wieza
miata 30 m wysokosSci, obecnie tylko 20 m.
Z wiezy roztacza sie piekny i rozlegty widok.
Z niej tez grywany jest hejnat. Drugim takim
grodem (warownia) piastowskim, przerobio-
nym przez Krzyzakéw na zamek jest Radzyn,
lezacy w odlegtosci 15 km od Grudzigdza. Po-
czatkowo, w 1234 roku zbudowali tu Krzyzacy
zamek drewniany po tern za$ przerobili go na
zamek murowany w stylu gotyckim. Zamek
z jednej strony byt broniony biotami; naokoto
byt obwiedziony wysokimi murami i fosg. Na
specjalng uwage zastuguje kaplica zamkowa
(dzi$ przykryta dachem) o wysokich gotyckich
oknach ze $ladami rzezb i ostatkami ptasko-
rzezb. Zamek wykonany jest czeSciowo z glazu-
rowanych cegiet na zielono, ktére tworzg cie-
kawe wzory geometryczne. Byl on siedzibg
komtura i miat duze znaczenie strategiczne
tak ze wzgledu na swe potozenie jak i przygo-
towanie do obrony. Po bitwie pod Grunwaldem
zatrzymat sie tu na pewien czas krél JagieHo.

Niegdy$ Polske pokrywata olbrzymia puszcza.
Dzi$ trudno sobie nawet wyobrazi¢ puszcze. Ro-
sty tam drzewa 3 — 5 razy grubsze i ze 2 razy
wyzsze od tych, ktére w naszych obecnych la-
sach spotykamy, rosty gesto, jedne obok dru-
gich, tak sie tgczac wierzchotkami, ze promie-
nie stoneczne z trudem przebijaty sie przez taka
gestwine. Mnostwo krzakéw u podnéza drzew
tworzyto tak geste zaro$la, ze przedrzeé sie
przez puszcze mozna byto tylko wzdtuz rzek lub

strumieni lub tez $ciezkami, wydeptanymi przez
wilki, dziki, niedzwiedzie, jelenie, tosie i zubry,
chodzace gromadnie do zrodet leSnych, rzek i je-
zior, ktore im stuzyty za miejsce wodopoju.

Dwie z takich puszcz Zielong nad brzegami
Narwi i Biatg nad Bugiem zamieszkiwali Pola-
cy zwani puszczakami (od puszcza) lub bart-
nikami (od bar¢) dzi$ noszacy nazwe kurpidw
od uzywanego dawniej przez nich obuwia.

Wiele przyczyn skiadato sie na to, ze ludzie
szli w takag niedostepng puszcze zamiast pozo-
stawa¢ w miejscach przestronnych i po mia-
stach. Przede wszystkim w puszczy byto bez-
pieczniej, bo¢ dziki zwierz byt taskawszy
i mniej grozny od drapieznego sasiada. Ciagle
napady nie sprzyjaty osiedlaniu sie na miej-
scach ,bezbronnych”, a puszcza dobrg byita
twierdzg. Kto wiec dostat sie do boru, to go
juz nikt z tego boru, dopoki bor istniat, wy-
kurzy¢ nie zdotat. Lud ten ,puszczaki”, zyjac
w cigglym niebezpieczenstwie, z towdw, zbiera-
nia ptodéw lesnych i hodowli dzikich pszczét mu-
siat umie¢ polowa¢, byt odwazny, umiat przeby-
wac bagna i rzeki i jeziora. Uczynito go to lu-
dem wolnym, co to niczyjej nie chcial uznac
wiadzy, swoim ,bartnym” prawem sie rzadzit,
zboza siat mato, a przewaznie krupy, nie potrze-
bujac nic z dalszych okolic procz soli, prochu

Okret ,,Pitsudski” — widok z przodu.
Fot. Photo-Plat, Warszawa.



Ruiny zamku krzyzackiego w Radzyniu.
Ze zb. red. Moto — Fot. J. Kulesza, Warszawa.

i niektérych narzedzi, wszystko sporzadzat so-
bie wiasnym swym przemystem.

Wielu zbiegow uciekto do puszczy przed napa-
dami Litwinoéw, Jadzwingéw, Tataréw i Koza-
kow. Uciekali na puszcze i chtopi panszczyzniani
i stuzba magnacka, ktéra co$ przewinita i nie-
jeden szlachcic, co to nie zawsze jezyk za zeba-
mi mogt utrzymaé. Lecz byli to wszystko pola-
cy, wiec sie z kurpiami tez polakami pokumali
i ,,skupili”. Poza bartnictwem (hodowla pszczot)
i towiectwem kurpie trudnili sie rybotowstwem
i kopaniem bursztynéw. W dziejach ojczystych
wystapili jako wyprobowani patrioci i doskonali
strzelcy, ktérzy w 1708 r. zagrodzili droge kro-
lowi szwedzkiemu Gustawowi XII; gdy prze-
dzierat sie przez puszcze z Torunia do Grodna
i prawie calg armie mu ,,dokumentnie wystrze-
lali”.

Niestety dzielny ten lud ciezkie przechodzit
koleje, a za rzadow pruskich, i rosyjskich pozba-
wiono go ukochanej puszczy, czynigc z mysli-
wych i bartnikdw, osiadlych na state rolnikow.

Osobliwoscig przyrody kraju kurpiow (grani-
ce: Kolno, Przasnysz, Prusy Wschodnie, Ostro-
teka, Lomza) sg jatowce, rosngce na wydmach
piasczystych wysokosci, nieraz, kilku metrow.
Z jatowcu kurpie przyrzadzajg piwo (psiwo)
jatowcowe, smaczny, orzezwiajgcy nap6j. W
Narwi znajdujg po dzi$ dzieA pnie czarnego
debu i srebnoszarego jesionu; sg to pozostatosci
drzew z puszczy nad Narwig, ktorych nikt nie
Scinal, jeno burze w odmety wodne zwalaty, lub
rzeka, zmieniajac koryto, podmywata.

Oryginalne dawne stroje kurpiowskie zacho-
waty jedynie kobiety i dziewczeta. Mezczyzni,
jak i w pozostatych dzielnicach Polski, zarzu-
cili str6j dawny i nosza sie po miejsku, uzywa-
jac zamiast dawnego, oryginalnego kapelusza
popularnej maciejéwki. Stroj dziewczat (jak na
fotografiach) sktada sie z koszuli z bialego pt6t-
na z kotnierzem i mankietami obszytymi czerwo-
nym sznurem, spodnicy z samodziatu w drobne
barwne podituzne paseczki i obcistego staniczka
z aksamitu zielonego, czerwonego lub czarnego,
czasem za$ z kwiecistego jedwabiu z czteroma
wycietymi klapkami na biodrach.

Najbardziej oryginalng czescig stroju kur-
piowskiego jest nakrycie gtowy — czotek (kot-
paczek) z aksamitu czarnego, upiekszony zto-

tym szychem i barwnym bukietem sztucznych
kwiatow, przypietym z lewego boku czdéka.
Z tytu od czoétka opada na plecy pek réznokolo-
rowych wstazek, tworzacych harmonijng catos¢
z dwoma, mocno splecionymi warkoczami. Jest
to stroj uroczysty, od Swieta, na codzien dziew-
czeta jak i kobiety noszg chusteczki batystowe
zatozone na zakiad i ztylu zwigzane.

Osig kraju kurpidow jest linia: Ostroteka —
Myszyniec — Nowogrdod i tomza. Dla braku
miejsca tylko o ostatnim punkcie tej linii £om-
zy wypadnie kilka stow wspomnie¢. Lomza nie-
gdys stary, warowny grod ksigzat mazowieckich
byta czestym miejscem pobytu kréla Zy-
gmunta Augusta, przemieszkiwata tu rowniez
Anna Jagiellonka, a czesto na ftowy zjezdzata
krélowa Bona, ktora, podobno nadata miastu
herb ,jelen w biegu”. Pamigtkg inng po krdlo-
po krélowej Bonie jest wzgorek zwany ,gora
krélowej Bony.

W okolicznych puszczach nie brakto zwierzy-
ny. Opiekowat sie nig specjalnie ustanowiony
~owczy tomzynski”. Znaczne dochody czerpata
tomza z ,daniny miodowej”, pobieranej od
bartnik6w - kurpiéw. Stad miéd byt wysytany
dalej,. W roku 1672 danina wyniosta pokazng
liczbe 30-tu beczek miodu.

Poczatkowo tomza rozwijata sie doskonale
dzieki posiadanym przywilejom, niestety p0zniej
straszne dostata ciegi i z dumnego grodu i nie-
matego miasta pozostaty tylko ruiny. Wojny
szwedzkie i najazdy wojsk obcych m. in. cara
rosyjskiego Piotra Wielkiego zniszczyty tomze
prawie zupetnie.

Ludno$¢ Lomzy to Mazury — przewaznie rol-
nicy, szczerzy patrioci i obroricy ojczyzny (Ce-
cora, WiedenA, Grunwald, Raszyn, Ostroteka).
O zamki i waty Ltomzy rozbijaty sie hordy Ta-
taréw i Kozakéw stagd nazwano tomze ,przed-
murzem Mazowsza”. W tomzy przebywat od
1638 — 1642 roku $w. Andrzej Bobola, sprawu-
jacy urzad nadzorujgcego kolegium szkoty hu-
manistycznej.

tomza. — Dzwonnica katedry.
Ze zbiér. W. T. M. Komunik.
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Uroczyste stroje dzieicczat kurpiowskich.

Fot. St. Plater-Zyberk, Warszawa.



SuU

Kraina jezior Augustowskich jest jedng z naj-
piekniejszych okolic Polski. Bardzo r6znorod-
nie uksztattowana powierzchnia, pokryta gesty-
mi lasami, poprzecinana siecig rzeczek i jezior
0 zgota fantastycznych liniach tworzy krajobraz
oryginalny i dziki swa pierwotnoscig. 1 wasnie
ta pierwotnosé stwarza tak idealne warunki wy-

Jezioro ,Necko”, — Ze zb. W. T. M. K. —=Fot. I.

poczynkowe. Cztowiek zdata od zgietku i gwaru,
zdata od ktopotéw i zmartwien, powoli zaczyna
widzie¢ i stysze¢. Jednym stowem, zaczyna ro-
zumie¢ przyrode. Zatwardzialty mieszczuch cie-
szy sie stoncem i wiatrem, ba! nawet ulewny
deszcz wywotuje uSmiech zadowolenia. Wszyst-
ko tu jest jakie$ inne, naturalne i niezbedne do

M O T O
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zycia. Nastepuje ukojenie nerwéw i powrot sit
zywotnych tak strasznie niszczonych przez tem-
po dzisiejszego zycia. Do szczescia potrzebny
kostium kapielowy, kajak i wielkie zapasy pro-
wiantow. Jak duzo musiat zjadaé pierwotny
cztowiek, majac te wszystkie rozkosze na co-
dzien!

Rotsztein, Augustow.

Dziwnie jako$ sie robi na duszy, jak pomy-
Sle¢, ze wiasnie tu, w czasie wielkiej wojny,
przez $rodek zamarznietych jezior przechodzi-
fa linia rowdw strzeleckich. Morderczy ogien
artylerii i karabinéw gniétl, miazdzyt i topit
setki zotnierzy, ktérzy marzyli o domu, rodzi-
nie i zblizajagcych sie Swietach Bozego Narodze-
nia.
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Jezioro ,,Wigry' Ze zb. TF. T. M. K. — Fot. Poddebski, Warszawa.

»oucha Rzeczka” w Sttwalszczyznie. — Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Jan Buthak, Wilno.



Drogi na SuwalszczyZznie — terenéwka.
Ze zb. red. ,,Moto” — zdjecie nadestane.
WILNO.

Sg rdézne podania dotyczgce powstania Wil-
na. Wedtug jednej z nich, w miejscu, gdzie o-

becnie rozcigga sie¢ miasto, mieszkato ongi$
plemie Wilkéw, ktdre jakoby miato zatozyc
Wilno. Inna legenda gtosi, ze Gedymin miat

dziwny sen, ,,na tym miejscu, gdzie tura ubit, i
gdzie dzis Wilno z zamkami stoi, widziat wil-
ka wielkiego, i mocnego, a prawie jakoby ze-
lazng blachg warownie przeciw wielkim po-
strzatom uzbrojonego...”.

Znaczenie snu, wyttlumaczyt ksieciu kaptan
Lizdejko, przepowiadajac, ze tu wtasnie pow-
stanie wielki gréod z zamkiem, gdzie obiorg so-
bie siedzibe wielcy i bohaterscy ksigzeta litew-
scy. Przepowiednia podobno sie sprawdzita, i
Gedymin zatozyt Wilno. Pewna historia Wilna
zaczyna sie od poczatku XIV wieku, kiedy W.
Ksigze Litewski Giedymin przenosi stolice Li-
twy z Trokow do Wilna. Na goérze, gdzie we
$nie widzial wilka, postawit Giedymin zamek
warowny, ktory dtugie wieki uchodzit za nie do
zdobycia. Gdéra Zamkowa jest wspaniatym pom-
nikiem catej szescio - wiekowej przesztosci Wil-
na. We wschodniej jej stronie zakopywano w
urnach popioty spalonych ciat ksigzecych. Za-
mek gérny stuzyt za pomieszczenie dla zatogi,
w dolnym mieszkali ksigzeta wraz z rodzinami.
Kryte schody #aczyty oba zamki, a podziem-
ne przejscie ku Wilence stuzyto jako ostateczny

,,Terendwka”.
Ze zb. ,,Moto” — nadestane.

ratunek przed najezdzca. W roku 1812 Napole-
on |, zwiedzajagc Wilno, ku ogélnemu zdziwie-
niu widzéw wjechatl i zjechat z gory konno.
Na gorze zamkowej grzebano w nocy straco-
nych uczestnikow powstania 1863 r. Istnieje
legenda, ze pare razy do roku o potnocy Krél
Zygmunt August zjawia sie na gorze i, wspar-
ty o mur baszty, dlugo przyglada sie ukocha-
nemu miastu. Druga, wartg uwagi, gorg jest
gbéra Trzykrzyska. W dawnych czasach zwata
sie ona tysg i stuzyta jako cmentarz poganski.
Za czaséw Olgierda poganie umeczyli tu sied-
miu Franciszkanéw. Czterech z nich po przy-
biciu do krzyzéw, strgcono do Wilenki, za$
trzech ukrzyzowano na gérze. Na pamiatke
tego meczenstwa Wiadystaw Jagieto rozkazat
postawi¢ trzy olbrzymie krzyze, na czerwono
malowane. W roku 1863 na goOrze Trzykrzys-
kiej pogrzebano niektérych uczestnikow pow-
stania.

Mniej wiecej w $Srodku miasta, znajduje sie
plac Katedralny, ktory jest czescig dawnej do-
liny Swintoroga. Ongi$ byt tu gaj debowy, a
na miejscu dzisiejszej katedry stata poganska
Swiagtynia Perkunasa, ktora posiadata tylko
cztery Sciany bez dachu. W $rodku wznosit sie
na kilkunastu stopniach ottarz i ptonat strze-
zony przez wajdelotéw ,wieczny ogien”. Przed
Swiatynig stata baszta okragta, z ktérej kapta-
ni ogtaszali ludowi wole bogow i czynili spo-
strzezenia astronomiczne. Zaréwno fundamenty
Swigtyni, jak i baszte wyzyskano do budowy
katedry. Za Jagiellonéw miasto zostalo obwa-
rowane murem i piecioma basztami, z ktdrych
do dzi§ przetrwata jedynie Ostra Brama z cu-
downym obrazem Matki Boskiej. Wilno prze-
zyto dwukrotnie przejazd Napoleona. Raz wi-
tato go jako zwyciezce i wybawce, a drugi raz
jako pobitego wodza na czele zgtodniatego zot-
dactwa, ktdére rzucito sie na rabunek. Napole-
on zmienit konie, przespat noc i popedzit na za-
chéd do Francji, aby gotowa¢ odwet tryumfu-
jacemu nieprzyjacielowi, zostawiajac Wilnu
tysigczne rzesze zgtodniatych, chorych i zdemo-
ralizowanych zoinierzy.

ZRODLA:
Zrodta: 1. — Opowiadania o Starej Warszawie —

W iktor Gomulicki. 2. — Przewodnik po Warszawie —
W arszawska Agencja Wydawnicza. 3. — Wycieczki po

kraju — Al. Janowski. 4. — Monografie miast w Kré-
lestwie Polskim — Leonard do Verdtnon Jacaues. 5. —
Miasta Polski — Przewodnikdla nauczycieli szkét pow-

szechnych. 6. — Przewodnikpo Wilnie — Dr. W} Za-
horski. 7. — Zabytki Wielkopolskie — llustrowany
przewodnik po Poznaniu i Wielkopolsce. 8. — Z prze-
sztoSci i zabytkdéw tomzy — Adam Chetnik. 9. — O

Kurpiach —e Adam Chetnik. 10. — Gdynia, port Rze-
czypospolitej — Jézef Borowik.11. — Rocznik ,,Mo-
rze”. 12. — Zywieczyzna — Inz. Wilodzimierz Kawec-
ki. 13. — Ziemia Kurpiéw — arch. Eudolf Macura.
14, — Grudzigdz — ks. dr. Wiadystaw tega. 15, —
Krakéw — dr. Jerzy Dobrzycki. 16. — Krakéw, miasto
Marszatka. 17. — Okolice Krakowa «— dr. Stanistaw
Leszczycki. 18. — Album Jasnej Gory. 19. — Zdjecia

ze zbiorow Wydziatu Turystyki, Ministerstwa Komuni-
kacji oraz Ligi Morskiej i Kolonialnej, archiwum za-
ktadéw artystycznej fotografii, oraz archiwum Redak-
cji ,Moto”.
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Grodno — Niemen i Zamek. — Ze zb. W. T. M. K. — Fot. J. Buthak, Wilno.

Wilno — Katedra,., — Ze zb. W. T. M. K. — Fot. Poddebski, Warszawa.



328 M O T O 8. Sierpien 1938.

Mauzoleum Marszatka J. Pitsudskiego na Rossie. Ze zb. W. T. M. K. — Fot. J. Buthak, Wilno.

Warszawa — Grob Nieznanego Zotnierza vj nocy. Ze zb. W. T. M. Komunik. — Fot. Poddebski, Warszawa.



PIERWSZY w zespole i indywidualnie
w XI Miedzynarodowym Raidzie A. P.

Zesp6t montowanych w kraju seryjnych samochoddéw
FIAT 1100 przebyt wszystkie préby bez zadnego defektu

technicznego osiggajac najiepsze wyniki i zdobywajac
KHGRODY SPEOHIim MS.UIOISK. DLl ZIWCIESKIEGD ZESPOO FIUIEED

ora?z

I-e miejsce p. J. Ripper na FIAT 1100 Hl-emiejscep.S.PronaszkonaFIATHOO

H-e miejsce p. R. Ghisalba na FIAT 1100 V-e miejsce p. S. Zychon na FIAT 1100

w |-ej klasie wozéw do 1100 ccm.

S. ZYCHON

J. RIPPER

R GHISALBA
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RYSZARD WALIGORA.

Rola motoroweru
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| motocykla matolitrazowego

w dziele motoryzacji

Motorower i motocykl matolitrazowy (125—
130 cm) stajg sie coraz bardziej halasliwe w
wielkiej rodzinie motocyklowej. Nic dziwnego,
jest ich coraz wiecej, coraz wiekszg uzyskuja
popularnosé, coraz wieksze szeregi jednajg so-
bie sympatykdw wsrdd réznych zawoddéw i roz-
nych klas spoteczefAstwa. To tez trzeba sie po-
waznie zastanowi¢ czy te zainteresowania naj-
mniejszymi typami motocykli bo przeciez i mo-
torower nic nie jest innego jak najmniejszy
typ, a wasciwie prototyp motocykla, jest szko-
dliwe dla sprawy motoryzacji czy tez naodwrét,
jaknajbardziej pozadane.

Ostatnio nadeszty wiadomosci, ze wojskowe
witadze niemieckie miaty, rzekomo, stwierdzié
nieprzydatnos$¢ dla celdw tgcznosci, motocykla
wiekszego litrazu, ktérego motocyklista nie
jest w moznosci sani przenie$¢ przez napoty-
kane na trasie marszu rowy, bagna, parkany,
zwalone w lesie drzewa itp.

Jest, to zatozenie w zasadzie zupeinie stuszne,
jezeli wzig¢é pod uwage stuzbe motocyklisty-
tacznika przy zatozeniu, ze motocyklista ma za-
stagpi¢ rowerzyste i ma dojecha¢ na motocyklu
tam, gdzie kawalerzysta dociera na koniu.

Céz jest wart motocykl, dla ktérego gtebszy
row o stromych brzegach jest przeszkodg do
nieprzezwyciezenia. Rzecz oczywista, ze jezeli
w gre wchodzi szybki dojazd po drogach grun-
towych pozbawionych przeszkéd naturalnych
lub sztucznych to motocykl silniejszy ma zdecy-
dowang przewage nad motorowerem lub moto-
cyklem matolitrazowym, gdyz mozna nim o0sig-
gna¢ szybko$¢ do 60 km/godz. Nie mozna wiec
tak bezapelacyjnie ustosunkowac¢ sie nieprzy-
chylnie do motocykla wiekszego litrazu i ska-
za¢ go na banicje z wojska, jednakze znaczne
rozpowszechnienie sie motocykli matolitrazo-
wych w Polsce wymaga gtebszego zastanowie-
nia sie nad ich przydatnoscig w wojsku, tym-

Samoeh.od.owfa
YMotocyhLouta
Hotnieza

"R.oufctrouta

Najwyzszej
jakosci
Wszedzie
do
nabycia
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bardziej, ze daje sie zauwazy¢ dazenie wsrod
korpusu podoficerskiego do zaopatrywania sie
w ten rodzaj sprzetu motorowego.

Motorower i motocykl matolitraz. majg swo-'
je wielkie walory. Oprécz wspomnianych wyzej
jego zalet przy ,braniu przeszkdd terenowych”
o0 czym decyduje bardzo mata waga w sto-
sunku do motocykli wielkolitrazowych nie do
pogardzenia jest sprawa kosztu nabycia (okoto
800 zt.) i kosztu eksploatacji. (2¥2 R. benzyny
na 100 km). Trudno tez nie podkresli¢, ze dzie-
ki nader prostej konstrukcji (dwutakt) moto-
cykl taki prawie nie ulega uszkodzeniom i prze-
jechanie na nim 10.000 nawet po ztych drogach
bez uciekania sie do fachowej pomocy lub na-
wet porady jest rzeczg niemal codzienna.

A gdyby nawet zaszta konieczno$¢ naprawy
to koszt jej jest tak minimalny, ze nie moze
powaznie zawazy¢ na budzecie skromnie upo-
sazonego obywatela.

Obecnie motorowery i motocykle maltolitra-
zowe (mamy doskonate motocykle krajowe mar-
ki ,Mo0j” — 130 ccm) sg tak ulepszone i sta-
rannie wykonane, ze bardzo tatwo znajdujg na-
bywcéw, ktérzy mniej majg z nimi kltopotéw niz
posiadacze 1000-czek lub nawet tylko 500-tek.

Ostatnio rozpowszechnita sie jazda na moto-
rowerach w dwie osoby (zabroniona przepisami
policyjnymi) i to nawet na drogach bocznych,
podczas wszystkich pdr roku. Jest to najlep-
szym dowodem, ze konstrukcja 100 lub 130 wy-
szto juz dawno z powijakdw, przeszia ogniowg
niejedng ciezka prébe i catkowicie zdata egza-
min wyzyciowy. Zapoznanie sie z obstugg mo-
toroweru lub matolitrazowego motocykla nie na-
strecza zadnych trudnosci, podobnie jak i naj-
bardziej solidna konserwacja.

Zachodzi pytanie czy nie nalezaloby produ-
kowaé mocniejszych maszyn niz obecne moto-
rowery. Ot6z przewaza zdanie, ze jest to zby-
teczne, bowiem zwigkszenie mocy silnika lub
wzmocnienie ramy powieksza wage samej ma-
szyny i pomniejsza jej niezrdwnane walory
uzytecznosci. — zdanie to jest jednak wzgled-
ne bowiem szybko$¢ motorowerow jest ograni-
czona co w wielu wypadkach ma tez swoje u-
jemne strony. Przy motorowerze odpada kwe-
stia garazu. Wiekszy przedpokdj, dawniejsza
siedziba popularnego roweru doskonale speinia
zadanie garazu dla motoroweru, a na nizszych
pietrach dla motocykla matolitrazowego.

Nizsza cena motoroweru i motocykla matoli-
trazowego (réznica 100 zi) czyni tte maszyny
dostepnymi dla szerokich mas spoteczenstwa,
prowadzi motoryzacje wszerz, a przede wszyst-
kim czyni motocykl dostepny dla miodziezy
szkolnej, ktora obecnie otrzymuje w szkotach
wyszkolenie motorowe, a dalej doskonali¢ sie
dotychczas nie mogta dla braku sprzetu.

Rozpowszechnienie motoroweru i motocykla
matolitrazowego pozwata zrealizowa¢ P.W. Mo-
torowe nie tylko w zakresie éwiczen teoretycz-
nych na mapie ale i w terenie, co moze nie-
zwykle korzystnie wplyngé na zainteresowanie
sie tym, zagadnieniem ze strony miodziezy i po-
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zwoli tg ostatnig praktycznie przeszkoli¢ pod
wzgledem taktycznym.

Motorower staje sie stopniowo nagminnym
Srodkiem lokomocji, zbliza wig$ do miasta, za-
bija monotonie zycia na wsi; lub w, matych mia-
steczkach, sktania miodych inteligentéw do pro-
bowania! swych sit nie tylko w wiekszych osrod-
kach przemystowych ale i na gtebokiej prowin-
cji, bowiem motorower daje mozno$¢ tanim ko-
sztem utrzymacé staly kontakt z kulturalnym
osrodkiem.

Motorower przeinacza dotychczasowe pojecia,
stwarza nowe mozliwosci zyciowe, zwalnia mia-
sta od nadmiaru inteligencji.

W| naszych warunkach motorower i motocykl
matolitrazowy ma wielkg przyszto$¢. Nalezy mu
sie wiasciwa opieka ze strony miarodajnych
czynnikow. Czy to przez stworzenie utatwione-
go kupna czy to przez utatwienia w uzyskaniu
prawa jazdy dla motocykli do 130 ccm. czy to
pod inng postacig, sprzyjajaca rozpowszechnie-
niu maszyn tego rodzaju na ziemiach polskich.
Popieranie wytworczosci krajowej w tym Kkie-
runku jest jednym z wazniejszych zagadnien
motoryzacyjnych w dobie obecnej.

Mitody motocyklista, posiadacz motoroweru to
kandydat na przysziego sportowca motocyklo-
wego, to kandydat na posiadacza samochodu w
niedalekiej przysztoSci — to wreszcie obywa-
tel, dla ktoérego zagadnienie potrzeby rozwoju
motoryzacji jest chlebem powszednim. Takiemu
nie potrzeba diugo ttumaczyé dlaczego Polsce
potrzebne sg motocykle i samochody.

Motocykle

SUNBEAM-ARDIE

-~ Bauer

litraze od 98 cm3 do 600 cm3

Rewelacja!!

Uu. T

dwusetka 4 taktowa gérnozaworowa

wyposazenie: 4 biegowa nozna skrzynka biegéw,
gtowica cylindra zdejmowana chtodzo-
zawory kryte, instalacja ele-

szybko$s¢ 110 km.

na oliwa,
ktryczna Bosch,

Generalne przedstawicielstwo
Reprezentacja Sunbeam

Warszawa, ul. Fredry 4 tel. 618-88

Zamiana motocykli uzywanych na no-
we, warsztaty, czes$ci zamienne, beY-
ptctna poradnia dla posiadaczy wszyst-
kich marek oraz nauka jazdy 'gj

Najdogodniejsze warunk.i



Six Days 1938

Nierozegrany epizod

rywalizacji
angielsko -niemieckiej

Doprawdy, po tegorocznej mie-
dzynarodowej 6-dnidwce motocy-
klowej mozna byto spodziewac sie
wynikéw ciekawszych, bardziej
treSciwych a mniej sensacyjnych.
Tymczasem rozgrywka tegoroczna
przyniosta zawod wszystkim. Entu-
zjasci maszyn angielskich nie ma-
ja wcale powodu do zachwytéw nad
ich wynikami, w zupetnie podobnej
sytuacji znajdujg sie i entuzjasci
niemieckiej mysli konstrukcyjnej.
Wiosi nie dali o sobie nic powiedzie¢, gdyz im-
preze tg i tym razem zignorowali. | tylko Cze-
si wystawili zesp6t panstwowy, ale i ten za-
wiodt poktadane w nim nadzieje.

A wiec omowienie tegorocznej miedzynarodo-
wej 6-dnidwki terenowej wyglada¢ ,,musi” az
tak czarno? Nie. Obok doskonatych mozliwosci
obserwacji maszyn angielskich i kontynnetal-
nych, pracujacych tym razem w najciezszych z
postawionych im kiedykolwiek dotychczas wa-
runkow, 6-dnidwka wraz ze swymi wynikami
jest doskonatym ostrzezeniem dla organizato-
row motocyklowych terendwek w réznych kra-
jach. Ostrzezeniem, ktdére mowi, ze zaostrzanie
warunkdw terenowych wszelkich zawodow* o
charakterze ,na przetaj” ma sowej granice, tak
ze wzgledu na catos¢ i zdrowie zawodnikéw jak
tez i na cato$¢ maszyn, szczegOlnie typéw z
woézkami.

Po zesztorocznej rozgrywce na terenie Anglii
ze wzgledu na zwyciestwo gospodarzy rozegra-
no tegoroczne zawody réwniez w Anglii. Zawo-
dy te wi roku przysztym nie odbeda sie juz tam,
gdyz wedtug najnowszego postanowienia wiadz
miedzynarodowego sportu motocyklowego, 'za-
wody Six Days mogg sie w jednym Kkraju od-
bywa¢ tylko 2 razy z rzedu.

Tegoroczne rozgrywki wykazaty przede wszy-
stkim, ze zbyt ciezkie warunki, stawiane za-
wodnikom stwarzajg ze sportu wprost ,,mor-
downie”. Wyrazenie dos¢ silne, ale jakzesz od-
powiednie dla ,rozgrywek” tegorocznych...

..zaczeto sie od tego, ze po zakonczeniu za-
wodéw w roku ub. zwrocili sie kierownicy ob-
cych ekip (czytaj: niemieckich) o zaostrzenie
warunkéw zawodoéw. Organizatorzy pomysleli,

przejechali sie po dotach zesztorocznej trasy i
postanowili... zrobi¢ gosciom satysfakcje. Co z
tego wynikto, jak dziesigtkowano w tym roku
maszyny, dowiemy sie z ponizej zamieszczo-
nych uwag. i

W dawniejszych 6-dniéwkach brato udziat 2
Polakow, opluje ich sg wiec na nasze pojecia
najbardziej zrozumiate. Jeden z nich ,skonczyt’
sie pierwszego dnia zawoddw, drugi zawody
skonczyt, dostat nawet plakiete bronzowg. Od
jednego z nich wowczas dostatem list, ktory
mam zresztg do dzis, w ktérym mi pisat w ten
sposOb: ..modlitem sie, zeby to sie juz skon-
czyto, hamulcow juz nie mam, dwa razy zagla-
datem w przepas¢. To doprawdy nie na nasze
jeszcze sity. A teraz, przed kilku dniami otrzy-
muje od mego dobrego znajomego, jezdzca pot-
fabrycznego jednej z czotowych wytwaérni kon-
tynentalnych piekng widokowke, na ktorej czy-
tam dostownie: moze mi Pan wierzy¢, duzo sie
przezywato w dawnych 6-dniowkach, ale teraz
pobito wszsytkie rekordy. Maszyna po tych za-
wodach to tylko wspomnienie, chirurdzy majg
tylu klientow, jak nigdy...

»,Moto” nie jest pismem, sensacyjnym, nie lu-
buje sie bynajmniej w ,krwawych” opisach.
Dlatego tez podam tylko, ze tegoroczna tere-
néwka potamata nogi wielu ludziom (zupetnie
niepotrzebnie), ze pokoniczyta wiele maszyn
(zbyt wczesnie), ze nie mozna byto obserwo-
wac ich pracy tam, gdzie byliby w stanie po-
kaza¢ jesli nie co$ nowego, to w kazdym razie
ciekawego.

Na szczegdlng uwage zastugujg tu maszyny
z wodzkami, dziesigtkowane jak nigdy. Osobis-
cie tez nigdy nie bylem entuzjastg tego trdjka-
towego tworu, ktérego ,doczepka” (wdz obok
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konia...) nie rozwineta sie konstrukcyjnie od
lat ani o jedno choc¢by minimalne ulepszenie'.
Six Days 1938 dowiodto jeszcze raz, ze (nie dla
turystyki, prosze nie myli¢ pojeé!) — a dla
sportu: motocykl z wozkiem staje sie narze-
dziem wprost niebezpiecznym.

Po ,kilku stowach prawdy” o doczepkach,
nieco o maszynach solo... Tym razem entuzja-
sta rozwoju budowy motocykla nie miat co po-
dziwiaé. Maszyny kontynentalne adoptowaty
ulepszenia angielskie — i, na odwrot. Konty-
nent, po wielu kosztownych i reklamowanych
probach przejat spowrotem dla swych maszyn
kierowniki klasyczne angielskie i dawnego
typu klasyczne siodta. Z kolei Anglicy zrewan-
zowali sie, wypuszczajgc modele tak strannie
ostoniete przed biotem, ze mniej obeznani ob-
serwatorzy bez skruputéw mogliby twierdzi¢:
oto maszyna z Holandii lub Szwajcarii; rozwig-
zanie ogOlne angielskie ale ,wykonczenie” kon-
tynentalne.

W rozwazaniach ,maszynowych” na temat
Six Days 1938 zastanawia jednak ciekawa ewo-
lucja. Coraz wieksze prawo obywatelskie w te-
renowkach zyskuje silnik matolitrazowy, silnik
duzej pojemnos$ci dla terenu ma juz wprost
groznego konkurenta w 175-ce a nawet — nie
$Smiejcie sie! — w ,,setce”. To nie jest oderwa-
ne powiedzonko. To stwierdzenie tylko coraz
to powtarzajacych sie faktéw, ze w zawodach
terenowych na listach finiszujagcych coraz cze-
Sciej widuje sie malenkie ,setki” obok pot-li-
trowych olbrzyméw.

W krajach zachodnio-europejskich wytwarza
sie ostatnio przekonanie, ze dla najczesciej na-
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wet pracy motocykla solo przy obcigzeniu jed-
nego pasazera — wystarczy zupetnie moc 5 czy
najwyzej 7 koni. Podkreslity to zreszta, jak juz
wyzej powiedziatem , wyniki powaznych tereno-
wych zawodow i konkursow wytrzymatosci, ze
przytocze tu np. jazdy alpejskie lub raidi 2 ,se-
tek” przez Afryke, z potudnia na poinoc i da-
lej, az do Londynu.

Spostrzezenia te wzieli sobie mocno do serca
Niemcy i, korzystajac z postanowienia na ten
rok, ze zespot panstwowy sklada sie z 4 ma-
szyn (1 tylko z wdzkiem) zgtosili 3 ,Dekawki”
po 175 ccm.

Smiata ta decyzja przyniosta im jednak tym
razem fiasco. Malefkie dwutakty z zespotu pan-
stwowego psuty sie. Gownymi trudnoSciami
byty: niemozliwo$¢ izolacji gaznikow przed za-
lewajgca je woda, wreszcie jeden defekt insta-
lacji zaptonowej. Je$li doda¢ tu, ze maszyna z
woézkiem Krauss’a miata uszkodzony wozek —
to jasnym bedzie, ze Niemcy przegrali... zre-
sztg zupeinie niepotrzebnie. Na start o Srebrng
Waze zgtosili  swoich dotychczasowych pan-
stwowcdw na BMW, ktorzy, jako jedyny z 10
startujacych w tej konkurencji zespotéw, kon-
czyli zawody bez punktdw karnych. Gdyby po-
postawiono ich i w tym roku w zespole pan-
stwowym mieliby wielki sukces...

Ze strony angielskiego zespotu panstwowego
zle nawet spisata sie Velocette z wozkiem
W ayeotfa, ktéra przysporzyta teamowi punk-
tow i rozerwata zespot. Byto to dla Anglikow
tym bardziej bolesniejsze, ze ich jezdzcy solo
szli caty czas bez punktéw karnych.

ZASTEPSTWA W POLSCE
Polska Spoétka Motocyklowa
W arszawa, Senatorska 28

Motor
Bydgoszcz, Dworcowa 27
Centrala Motocykli
Katowice, Wojewo6dzka 25

Scott & Pawtowski
Lwow, Akademicka 5

Karol Bechtold
to6dz, Piotrkowska 152
Kazimierz Falkiewicz
Poznan, Rzeczypospolitej 3
Edmund tuszczak, wt Leon tuszczak,
Biatystok, ul. Fabryczna 16.
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W konsekwencji ciezkiej trasy po pierwszym
dniu juz tylko zespét niemiecki byt bez punktow
karnych! | dopiero teraz organizatorzy zorien-
towali sie, ze nieco przeholowali, co zmusito ich
nawet do dwukrotnej neutralizacji czaséw po-
stoju na trasie, spowodowanymi przez blokowa-
nie przejazdéw przez zepsute maszyny. A szyb-
kie ich usuniecie z gtebokiego btota bylo wprost
niemozliwoscig. Karnych punktéw natapali tak
Anglicy jak i Czesi — neutralizacja punkty te
im skreSlita.

Pb trzech dniach z 209 uczestnikdw wycofa-
no 101. Aby podkreslic wymowe tych cyfr, to
trzeba powiedzie¢, ze w roku ub. na 213 star-
tujacych po ukoriczeniu 6 odcinka odpadio za-
ledwie 40 maszyn. | tylko 73 pozostato bez pun-
ktow karnych — sama jezdziecka ,,$mietanka”
Europy. Na 36 zgtoszonych maszyn jedzie da-
lej tylko 8.

Czwartek przynidst najwiekszy odcinek —
450 kim. Teraz zaczely odpada¢ inne maszyny,
nawet wielkich asow. W pewnym miejscu tra-
fili zawodnicy na wzniesienie do$¢ strome, o
dtugosci przekraczajgcej pot kilometra, o na-
wierzchni zupetnie nie miekkiej. Jedynym jez-
dzcem, ktory to wzniesienie sam pokonat, byt
wiasnie; Waycott... znat tg ,,gorke” i dlatego za-
tozyt sobie na koto pedne zwyczajny tancuch
przeciws$lizgowy. Na wzniesieniu tym odpada
19 maszyn. Koricowe odcinki raidu nie spra-
wiaty juz pozostatym trudnosci. W sobote nale-
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zato przejecha¢ tylko nieco wiecej ponad 200
kim do parku, otaczajgcego stynny zamek Do-
nington. W parku tym odbywajg sie corocznie
samochodowe i motocyklowe wyscigi.

| tym razem, na zakonczenie 6-dnidéwki zor-
ganizowano tu pewien rodzaj proby wytrzyma-
fosci tempa. Maszyna musiata jezdzi¢ w kat.
500 ccm 17 okrgzen z minimalng $rednig szyb-
koscig 83,8 kim/g.,' co dla lepszych maszyn tej
kat. nie byto niczym specjalnym. Z 209 star-
tujacych do koncowego wyscigu doszio 82 ma-
szyny, a z nich tylko 43 bez, punktdw karnych.

Obraz wynikéw rywalizacji niemiecko-angiel-
skiej przedstawia sie nastepujaco:

Niemcy: 40 startowato, 20 ukonczyto,

Anglia: 128 startowato, 37 ukonczyto.

Wielki Medal FICM dla najlepszego zespotu
fabrycznego wogdle nie zostat przyznany, gdyz
zaden z zespotow nie wypetnit stawianych mu
warunkéw. Z 4 przyznanych nagréd za jazde
zespotowg 3 przypadio Niemcom, 1 Aglikom.

*

6-dniéwka 1939 przypadnie Czechom, Niem-
corp lub Witochom. Przypuszczalnie organizowac
jaj bedg tym razem Wiosi, gdyz ktadg coraz sil-
niejszy nacisk na przeszkolenie terenowe w
sensie takze sportowym, a z drugiej strony
Niemcy uzyjg zapewne swych wpltywow, aby
organizacja tak wielkiej imprezy nie przypa-
dta Czechom, ktérych przeciez zbytnio nie lu-
big. M.

Generalne Zastepstwo angielskich motocykli na Polske i w. m. Gdansk

ARIEL

- B. S A

VELOCETTE

KATEGORIE:
LITRA Z:

— najbardziej komfortowe,
i jedyne dwuosobowe 100-ki na balonach

J A M E S

W miesigcu sierpniu wielka akcja zamienna motocykli

wyscigowe — sportowe — turystyczne
200, 250, 300, 350, 500, 600, 750 i 1000 cm3

i terenowe

najsolidniejsze

uzywanych mato-

i Srednio litrazowych na nowe

DOM TECHNICZNO-HANDLOWY

LEON LESZCZYNSKI
Warszawa, ul. Trebacka 10, tel- centrala 2-93-90

Oddziat w todzi:

Najwiekszy w Polsce sktad czes$ci zamiennych

Swiece $wiatowych angielskich marek

LODGE KLG

Piotrkowska 175, tel. 205-06

i akcesorii

Wszystkie czesci karburatoréw

AMAL

Zadajcie szczeg6tow akcji zamiennej
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Belgijskie maszyny zwyciezyty...
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Ciekawa miedzynarodowa ierendwka motocykli
wojskowych

Utarto sie juz od wielu lat, ze w terenowych
zawodach organizowanych przez kluby cywil-
ne braty udziat — czasami nawet b. liczne —
zespoly wojskowe. .Szczegdlnie w Niemczceh
czesto poréwnywano wartosci jezdzcow prywat-
nych i wojskowych. Tymczasem Belgia wpadta
na pomyst o wiele ciekawszy: zorganizowala
zawody tylko zespotéw wojskowych, o chara-
kterze miedzynarodowym.

Anglicy odmowili przyjazdu, tak wiec zawo-
dy te rozegrano miedzy ekipami Belgii, Fran-
cji 1 Niemiec, przyczym ze strony Wiloch star-
towali poza konkursem oficerowie na maszy-
nach solo.

Program tej 3-dniowej belgijskiej terenowki
wojskowej obejmowat nastepujgce zadania:

1 dzien: raid szosowy na dystansie 420 kim.,
ze Srednig 45 kim/g.

2 dzieh: ciezki odcinek terenowy 22 kim.,
ktéry nalezato przejecha¢ najwyzej w godzine.

3 dzien: préba zrecznosci, polegajgca na jez-
dzie akrobatycznej i popisowe;j.

Regulamin przewidywat ciezar dowolny mo-
delu solo oraz minimum 700 kg dla maszyny
z wozkiem. Nalezy tu doda¢, ze zachodnio-euro-
pejskie kota wojskowe liczg przecietnie 275 kg
na wojskowg ciezkg maszyne solo i 650 kg na
typ z wozkiem.

Regulamin wymagat dalej planowej jazdy ze-
spotowej. Zespdt: 5 maszyn. Jedna z wdzkiem
szefa zespotu (2 osoby), jedna solo, oraz 3 z
wdzkami (na maszynie 3 osoby).

Kazdy zespo6t dostawat z gory 1000 punktéw,
od ktorych nastepnie odliczano punkty karne.
W dniu pierwszym odliczano po 3 punkty za
kazdg minute spdznienia sie na punkt kontrol-
ny, 5 pkt. za kazdg minute odstepu miedzy ma-
szyng szefa zespotu a ostatnig do niego nalezg-
cg, 100 pkt. dla kazdego kierowcy, ktdry od-
dali sie od swego poprzedniego kolegi z zespo-
tu o czas ponad 16 min., 60 pkt. za brak w ze-
spole ktdrego$ zawodnika, 20 pkt. za nieprze-
pisowej wyposazenie, 200 pkt. dla maszyny, kto-
ra nie zamelduje sie na nastepnej kolejnej
kontroli.

W czasie proby terenowej (dzien 2-gi) pod-
stawy do karania punktami daje charakter woj-
skowej jazdy terenowej. Za odpadniecie zespo-
tu — pkt. 300, za odpadniecia zawodnika —
pkt. 150, za ominiecie wytknietej trasy pkt. 50.
W wypadku réwnych wynikoéw koncowych bie-
rze sie pod uwage wyniki tylko préby tereno-
wej. Poza nagrodami honorowymi przewidzia-
no nagrody pieniezne: 5000, 3000, 2000 i 1000
frankow. Zawodnicy startujg w swych unifor-
mach wojskowych.

Zawody obestali najsilniej oczywiscie gospo-
darze: 12 zespotow, z ktorych 5 jedzie na

1000-kach wojskowych terenowych FN, ostat-
nio w Belgii opracowanych dla armii. Pozostate
zespoty belgijskie — na 700 ccm. Gillet. Fran-
cuski zesp6t — na 750-kach Gnome & Rhone.
2 zespoly niemieckie na 750-kach BMW. Wiosi
startujg na Guzzi, jak réwniez i liczni Belgo-
wie, poza konkurencjab*na maszynach solo.

Raid dnia pierwszego mingt bez wiekszych
sensacji, proba za$ terenowa rozbita wiele ze-
spotéw. Okazato sie, ze dzisiejsze sposoby za-
mocowywania wozka do maszyny pozostawiajg
wiele do zyczenia... Przekonali sie o tym bo-
leSnie na swej skorze Niemcy.

Najciezszym momentem terenowej proby
byt przejazd przez lesny strumyk, za ktorym
zaraz nastepowato silne, piaszczyste wzniesie-
nie. Brano wiec je bez rozpedu i na tym pole-
gata jego trudnos$¢. Jeden tylko zawodnik wje-
chat na nie o wiasnych sitach — byt to oficer
niemiecki. Wszyscy inni musieli korzysta¢ z po-
mocy kolegéw zespotowych.

W rezultacie obliczen i punktacji 3 dnia
(akrobacja i popisy) — przyznano Belgii: 1, 2,
4 i 6 miejsce, Francja — 3 miejsce, Niemcy...
dopiero 5 i 7 miejsce. Stabe swoje wyniki ttu-
maczg wystaniem elity na Six Days do Anglii.

L 1. M.

MOTOCYKLE

PRODUKCJI
BELGIJSKIEJ
FABRYKI

Nowe ulepszone modele 1938

Hurt Defal

Matolitrazowe MAI CO
FRANCIS - BARNETTE Covenfry i inne

Poltringen

100 tki i 200 tki READY 1z silnikiem Villiersa
Najtansze Zrédio zakupu akcesorii
i czesci zamiennych do motocykli

i motorowerdéw wszelkich marek

Karburatory Amal, Swiece Lodge, tancuchy Renold,

czes$ci Villiers’a i Sachs'a

MOTO - CENTRALA

B. TREMBSKI i SE£
Warszawa, Kréla Alberta Nr 10tel.214-94

Fachowa obstuga — dogodne warunki
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Wielka nagroda Belgii

Z omowienia angielskich T. T. wynikato, ze
niemieckie 500-ki BMW, pomimo swego olbrzy-
miego pecha bytly jednak w gruncie rzeczy
szybsze od"typow angielskich. | dopiero nastep-
ne zawody sezonu W-ka Nagroda Belgii (miej-
cowo$¢ Spa), potwierdzity twierdzenie, ze BMW
sg maszynami szybszymi nawet od Yelocette,
nie mowigc juz o Nortonie, ktérego zawodnicy
poczuli juz w tym roku bolesnie... spaliny swych
wielkich rywali z pod znaku Yeloce.

Twierdzenie na podstawie treningéw, ze An-
glicy sg szybsi o 10 albo 15 sek. na okrazeniu,
znalazto zaprzeczenie w wysScigu. Juz po
pierwszym okrgzeniu jako pierwszy w kat. 500
ccm umiejscowit sie Meier (BMW), z przewa-
ga przeszto... 20 sek. nad drugim Anglikiem
Danieli (Norton). Ale w nastepnych okraze-
niach Meier zwieksza tempo, zyskujac przy
kazdym okrgzeniu conajmniej 5 sek. O dalsze
miejsca walczg Frith i Danieli (Norton), S.
Woods (Velocette) i Joe West (BMW). S.
Woods silnie atakuje i w potowie wyscigu do-
staje sie na 3 miejsce, az naraz brak go przed
trybunami. Okazuje sig, ze koto miejscowosci
Stavelot wyleciat ze swag maszyng z szosy na
drzewo, odnoszgc lekkie obrazenia i miazdzac
sobie palce lewej reki. Mozliwym jest, ze tego-

P.W.U.

Panstwowe Wytwdornie Uzbrojenia

Biuro sprzedazy: - Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 1

roczna Wka Nagroda Belgii jest juz ostatnim
jego wyscigiem, tak jak zapewne trening do
tegorocznych angielskich T. T. byt koncem ka-
riery Niemca K. Galka (BMW).

W 350-kach obserwowano rywalizacje Nor-
ton,ai (White) i Velocette (Mellors). Szli koto w
koto, na zmiane bijagc rekord okrazenia. Za ni-
mi dopiero doswiadczalna DKW, znajdujaca sie
obecnie w stadium prob.

A 250-ki?... startowato 8 maszyn, 6 ukonczy-
fo, wszystko DKW. Bez komentarzy!

Kat. 175 ccm, mato popularna w sporcie mie-
dzynarodowym, byta tutaj jednak wstawiona
w program.

WYNIKI:

Kat. 500 ccm., 28 okr.,
Meier (BMW) — 1455
Frith (Norton) — 1 min. w tyle
J. West (BMW) — 1 okr. w tyle
Danieli (Norton) — 1 okr. w tyle

Kat. 350 ccm., 26 okr., 386 kim.:
1. White (Norton) — 136,0
2. Mellors (Velocette) —a 1345
3. Wiinsche (DKW) — 1 okr. w tyle

Katj 250 ccm., 2/ okr., 357 kim.:
1. Kluge (DKW) — 1233
2. Petruschke (DKW) — 1230
3. Gablenz (DKW) — 1 okr. w tyle

| Kat. 175 ccm., 22 okr., 327 kim.:
1. Neuman (Belgia) DKW — 100,3
2. Van Hauw (MM) — 2 okr. w tyle

/16 Kkim.:

Ao e

Zgodnie z regulaminem rozegrano w koricu
wyscig, w ktorym brali udziak, dwaj pierwsi za-
wodnicy z kazdej kat.. WyScig.ten dat niezro-
zumiate wyniki, gdyz biorgc pod uwage handi-
cap, zwyciezyt... Neuman na DKW 175 ccm.
réznicag 8,5 min. przed Meier’em, Petruschke i
Kluge.

Ze wzgledu na uczestniczacych zawodnikdw,
a dalej wyniki, wreszcie ze wzgledu na zainte-
resowania i entuzjazm widzow motocyklowe
rozgrywki w Belgii nalezg do najmilej wspomi-
nanych dorocznych imprez kalendarza miedzy-
narodowego.

Jorris.

WIELKA NAGRODA SZWAIJCARIIL.

Jako trzecie zawody w tegorocznych motocy-
klowych mistrzowstwach Europy rozegrano
Wielkg Nagrode Szwajcarii, na obwodzie (2,65
kim) koto Genewy.

Przed potudniem startowata kat. 250 ccm,
45 okr., — 128,25 kim. Pierwsze siedem miejsc
zajmujg DKW, zwyciezca — Kluge.

W 350-kach (60 okr. — 171 kim) zwycieza
Danieli (Norton) — 103,5; 2. Frith (Norton)
—1,5 min. w tyle; 3. Wiinsche (DKW).

W 500-kach (171 Idm) zwycieza Danieli
(Norton) — 105,1; 2. Frith (Norton) — 1 min.
w tyle, 3. Cordey (Norton - Szwajcaria) — 2
okr. w tyle. M.
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Gdyni"

(od, specjalnego wystannika)

,Stat sie cud pewnego razu”! —  przebrneliSmy

wreszcie przez diuzszg, impreze motocyklowg ,na su-
cho”. — Tak byto niewyraznie z pogoda, tak sie zda-
wato, ze moze lada chwila pokropi¢! — a jednak nie!

Nie wiem co tu pomogto. By¢ moze, ze w ten sposdb
objawit sie jeszcze jeden psikus tegorocznej nieobliczal-
nej pogody: — przyzwyczailiSmy sie startowaé w
deszczu? —*to ja wam stoneczkiem w oczy! — A moze
to stonce byto ciekawe tej imprezy, ktérg nam na trze-
ciego lipca Gdyniany wysztyftowaty i na ten dzien i
godzine wyjrzato z zachmurowego parawana e dos¢,
ze pogoda wytrzymata, wytrzymata ,na czysto”.

A bylo na co patrzeé, oj byto! Takiego zbiegowiska
i maszyn i ludzi, jak Gdynia Gdynig nie byto jeszcze
w tych stronach. Zbiegli sie motocyklisci z catej Polski,
przybyli i zagraniczni gos$cie — Estonczycy, Finnowie
i Gdanszczanie, cho¢ tych ostatnich Gdynia traktuje,
jak zawodnikéw krajowych, bo! sgsiedzi bliscy, al znacz-
ne utatwienia graniczne zezwalajg im na start w kaz-
dej wiekszej imprezie motorowej polskiego wybrzeza.

Narobili tyle huku w Gdyni, wprowadzili w jej co-
dzienne,, juz uregulowanezycie — tyle zamieszania, ze
zdawatoby sie, klgé bedzie przecietny ,spokojny” oby-
watel diabelski wynalazek na dwu kétkach. Tymczasem
0 dziwo!/ — impreza spotkata sie, z tak zywym zainte-
resowaniem spoteczenstwa miejscowego, ze nam, Kkto-
rym sprawa motoryzacji i zblizenia do niej spoteczen-
stwa polskiego, na sercu lezy, radowato sie tag moto-
ryzacjg uci$nione serce, bo przeciez co$ sie u nas pod
tym wzgledem zupetnie widocznie poprawia¢ zaczyna.

Z czasem wychowamy sobie widzéw i wtedy juz be-
dzie wszysto w porzadku. Jak dotychczas stanowig oni
jednak zmore, gnebigca organizatoré6w i spedzajgca im
sen z powiek. Taki dzentelmen, przetazacy trase, z ca-
ta pewnoscig nie zdaje sobie sprawy z faktu jak wiel-
kie stanowi dla zawodnika niebezpieczenstwo. Druga
niezaprzeczalnie ujemng cechg naszej publicznosci, to
nieche¢ do uczciwie nabytego biletu wstepu. Namnozy-
to sie u nas tyle jakich$ fantastycznych znizek, ulg,
1 darmdéwek, ze przecietny obywatel poczytuje sobie za
punkt honoru wkreci¢ sie jakim$ cudownym sposobem
na trybune, bez potrzeby optacenia tej ztotéwki na
rzecz organizacji, ktéra przeciez kosztuje Kkrocie.

Rzecz prosta, ze i Gdynski Wyscig Uliczny w dniu
3.VIl. miat swojg ,zielong” trybune, daleko liczniejszg
od ptatnej. Nie pomogli kontrolerzy, pracujgcy do
siodmego potu, nie pomogty lotne kasy, wyscig miat
swoich pasazeréw ,na gape”.

Poza tymi niedociggnieciami, obcigzajgcymi raczej
widzéw niz organizator6w — impreza zorganizowana
zostata bardzo solidnie. Kazdy punkt programu zostat
nalezycie przygotowany i przepracowany, to tez wyscig
przeszedt gtadko i zostawit po sobie jaknajlepsze wra-
zenie.

Na impreze zlozyto sie jedenascie biegéw, po pieé
dla senioréw i junioréw, oraz jeden wsp6lny dla mo-
tocykli o pojemnos$ci 100 cm’.

»Setki” okrgzaty 2100-O metrowg trase, 10, — moto-
cykle wieksze 15 razy. W biegu) finatlowym, — juniorzy
20, — seniorzy 25 razy.

Miejsca czotowe zajeli:

W motocyklach 100 ccm — 1) Augustyniak w cza-
sie 19. m. 23. 5 s. 2) Gburek — 19. m. 25. s. 3) Da-
browski Jerzy, w czasie 19 m. 31.7 s.;

W grupie junioréw: motocykle 250 ccm. pojemnosci
Startowato dwu zawodnikéw, miejsce pierwsze zajat
Galant, w czasie 27. m. 23.2. s.

Motocykle 350 ccm start 3 zawodnikéw.
pierwsze Brun w czasie 23. m. 46.8. sek.

Motocykle ponad 350 ccm start. 9 zowodnikéw =
miejsce 1 — Brendler w czasie 21, m. 05. s., — dru-"
gie — Jakubiak w czasie 21. m. 28. sek., trzecie —
Broniatowski w czasie 22. m. 20.6. sek.

W grupie senioréw: motocykle 250 ccm; startowat
tylko jeden zawodnik — Baron, uzyskujac czas 23 m.
31.5. sek.

Miejsce

Motocykle 350 ccm. start. 6-ciu zawodnikéw, miej-
sce pierwsze — Dabrowski Jerzy, przed Johannesem
Tomsonem (Esti Motorsporti Klubi — Tallin — Es-
tonia). w czasiel 20j m. 53. 4.\ sek.

Motocykle powyzej 350 ccm. start. 8 zawodnikéw,
miejsce pierwsze — Weldesman — (Tallin) w czasie
«— 18. m. 54. s, drugie — Mieloch."w czasie 19. m. 17.
s., trzecie Bathelt — w czasie — 20. m. 0.86. sek.

W finale junioréw pierwsze miejsce zajat Brendler
w czasie 28. m. 01l. sek. przed Brunem, ktéry osiggnat
czas 28 m. 48. sek. w seniorach $wiecit triumf dnia
Estoiczyk Tomson, uzyskujac czas 31. m. 52. sek. i zdo-
bywajac nagrode honorowg P. Komisarza Rzadu w
Gdyni /Mgr. Sokota, oraz nagrode Battyku, ufundowa-
ng przez Ks. Seklewicza. Miejsce drugie po Estonczy-
ku zajat Mieloch, uzyskujgc doskonaty czas 32. m.
11. 2. sek.

W zakofczeniu nalezatoby jeszcze dodaé, ze nieocze-
kiwang wprost forme wykazat Dabrowski Jerzy, zdoby-
wajac we wilasnej kategorii  miejsce pierwsze przed
zwyciescg finatu senior6w. Wprawdzie EstohAczykowi
,nawalita” maszyna, co zdotat pdzniej nadrobi¢ prawie

cate stracone okragzenie, ale kto pilnie obserwowat
przebieg rozgrywki, musiat zauwazyé, ze Dagbrowski
pozwalat wyréwna¢ Tomsonowi tak diugo, jak diugo

nie poczut go na karku. W ostatnich trzech okrgze-
niach — Estonczyk nie zdotat juz w stosunku do Da-
browskiego zarobi¢ ani jednej sekundy na okrazeniu.
W finale Dabrowski zatamal sie. Widocznie nie wy-
trzymat tego morderczego tempa na dalszag mete, ale
we wihasnym zespole pokazat nam klase, stawiajgca go
zdecydowanie pos$réd najlepszych zawodnikéw. Jako
cztowiek miody ma jeszcze wiele imprez przed sobg
i osiggnie z calg pewnoscig doskonate wyniki, czego z

catego serca zyczymy sympatycznemu Gdynianinowi.
Jedyna zawodniczka — urocza p. tataséwna, musiata
wycofaé¢ sie z powodu defektu maszyny.

W. Stypula.

Tak w wyscigu,
jak 1 w zawodach te-
renowych zwyciezajg

motocykle

RUDGE-B.M.W.
TRIUMPH TWN.

zastepstwo gtowne

Towarzystwo

Handlu Motocyklami sp. z o, o.

Warszawa, Marszatkowska 31-a
telefon 825-86

Firma clirzeéciafiska
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Nowa proba rozwigzan
konstrukcyjnych

7rédet)

Przed trzema laty technicy monachijscy przystapili
do budowy motocykla, ktédry rézni sie zupetnie od ist-
niejgcych. Chcieli zbudowaé¢ nowoczesny motocykl z na-
pedem przednim i o opltywowych ksztattach maszyne
uzytkowa. j

(na podstawie niemieckich

Motocykl posiada cylinder o>pojemnosci 600 ccm, cie-
zar jest zadziwiajagco maty 135 kg. przy catkowitym
napetnieniu zbiornika. Maszyna posiada tréjcylindro-
wy motor dwutaktowy w przednim kole, ma skrzynke
przektadniowg swoistej konstrukcji i sprzegto, z przodu
i z tytu jest resorowana, wyglad jej jest ujmujagco tad-
nyj

Podczas ostatniej wystawy samochodowej w Berli-
nie ttumy gromadzace sie dookota maszyny dowodzity,
ze zwraca ona na siebie uwage; wiekszosci ogladaja-
cych odpowiadata zewnetrzna forma motocykla; jest
to bardzo wazne, poniewaz konstruktorzy stworzyli tu
pewien typ, ktéry majg zamiar produkowac seryjnie.
Juz dawno przyzwyczajono sie do optywowych form
nadwozia samochodowego, obecnie oczekiwano nowej
postaci motocykla. Ten nowy ksztatt motocykla nie zo-
stat obrany przypadkowo, ale wynikt z rozsadnej pra-
cy konstruktorow, ktérzy chceli stworzy¢ motocykl
uzytkowy o catkowitym okryciu! czesci pracujacych, sil-
nika wielocylindrowego, napedzie przednim i skutecz-
nym zabezpieczeniu przed zanieczyszczeniem. Przede
wszystkim zwrécono uwage na to, aby motocykl skia-
dat sie z jak najmniejszej ilosci poszczegdlnych cze-
$ci. Cel ten zostal osiggniety: maszyna ma mniej cze-
§ci niz popularna ,Setka”.

Natychmiast wpada w oko skutecznie zabezpieczajg-
ce przed! brudem, optywowe okrycie obu két. Rama S$rod-
kowa, widetki i zbiornik na benzyne majg réwniez op.y-
wowe ksztalty i odznaczajg sie ‘tagodnymi liniami
przejSciowymi. A oto konstrukcja: rama S$rodkowa i
tylne koto majag okrycie z blachy, natozone na szkielet

T O Nr. 8. Sierpien 1938.
rurowy. Dla produkcji przewidziano
konstrukcje ramy w postaci, spawanej
z dwu czeéci. Naturalnie maszyna ta

ma resorowanie tylne. W dolnej czesci
wewnetrznej ramy znajdujg sie widet-
ki sprezynowane, ktérych potozenie i
mozliwo$¢ regulacji jest tak urzadzona,
ze nie potrzebujg specjalnie troskliwej
obstugi. W napedzie przednim usuniete
sg wszystkie braki, ktére miaty kiedy$
w podobnej formie budowane motocykle
»Megola”. Po pierwsze masa motoru,
ktéry przeciez nalezy do cze$ci niereso-
rowanej, jest o wiele mniejsza. Przed-
nie koto wraz z motorem wazy 50 Kkg.
gaznik bez pitywaka omija wszystkie
kwestie, ktére mogtyby sie nasunaé w
zwigzku z wstrzagsami. Zapton bateryj-
ny umozliwia tatwiej start i powoduje,
ze masa przedniego kota staje sie mniej-
sza, poniewaz w piascie jest wbudowa-
ny tylko przerywacz i rozdzielacz. Dwu-
takt trzycylindrowy ma sterowanie wlo-
tu paliwa za pomocg suwaka obrotowego. Zasysanie
mieszanki zachodzi przez, podcisnienie w karterach,
jak  zwykle. Suwak obrotowy steruje wszystkie
trzy  cylindry. Silnik nie jest gwiazdowy jak
w samolocie, jak rowniez nie potrzeba kota za-
machowego, ktérego funkcje speinia kolo moto-
cykla. Wszystkie trzy korbowody pracujg na wspdlne
kolo zebate. Takie uszeregowanie jak i ruch powrotny
ttokéw, zgodny z kierunkiem ruchu obrotowego, ma
zapewnia¢ zupetne wyréwnanie mas. Cylindry sg pra-

Z A Pt O N

i OSWIETLENIE

BOSCH

TO PEWNOSZC

JAZDY MOTOCYKLEM

Generalne Przedstawicielstwo:

BE-TE-HA-Warszawa

Marszatkowska 17. Tel. 554-63.
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wie niewidoczne w kadtubie siluminowym. Gtowice cy-
lindrow z lekkiego metalu, bogato zeberkowane, oraz
rury wydechowe sg jedynymi czeSciami silnika, wido-
cznymi pomiedzy szprychami kota, odlanego z lekkiego

metalu. Plaskie szprychy sa tak ustawione, ze dziatajg
poczesci jako turbowentylator. Dwubiegowy tryb dy-
frencjalny ma kota o zebach stozkowych. Jako sprze-
gta uzywa sie tarcz zwykiego sprzegta, spotykanego
w handlu. Naciskajgce sprezyny sprzegta sg uszerego-
wane na obwodzie. Tryb obstuguje sie dzwignig noz-
ng poprzez linke naciggowa.

W szystkie cze$ci silnika sa tatwo dostepne. Po zdje-
ciu silnika, do czego trzeba jedynie wyja¢ dwa sworz-
nie i wytgczy¢ linki, mozna w ciggu kilku minut do-
sta¢ sie, do wszystkich waznych czesci. Tak proste, jak
zdjecie silnika jest réwniez zdjecie opony. Wystarczy

M O T O
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Okulary motocyklowo-lotnicze

Pierwsza Krajowa Wytwdrnia
Okularéw Ochronnych i Respiratoréw
P-i. ODm E W [DopAyk mechanik
Graniczna 11 telefon 543-53

Produkujemy okulary motocyklowe dla
krotkowidzow

Warszawa,
UWAGA:

zdjag¢ zabezpieczenie i opona daje sie zdjag¢. Hamulec
przedni umieszczony w piascie. Zardwno przednie jak
i tylne resorowanie, majg prowadzenie ttlumigce i amor- *
tyzujace drgania.

W konstrukcji tej maszyny twdrcy jej rozwigzali
wiele nowych i postepowych ideii. Nalezy mie¢ nadzie-
je, ze uda im sie doprowadzi¢ ich dzieto do stanu doj-
rzatosci, aby mozna byto doktadnie poznaé jego zalety.
Lepsze wtitasnosci jazdy-maksymalnej bezpieczenstwo -
oszczedno$¢ na ciezarze prosta konstrukcja - brak -
brak zaworéw - cylindry uszeregowane stycznie i dzie-
ki temu spokojny bieg maszyny.

REKORDOWE POWODZENIE NA:*RYNKU POLSKiM SAMOCHODOW | MOTOCYKLI
Chlubnie swiadczy o ich
wartosci, oszczednosSci i przystosowaniu do najciezszych warunkéw drogowych
Wszystkie modele na skladzie
nochody od zt. 4500 motocykle od zt. 865
Fachowa obstuga (przeszkolona w zaktadach Auto Union)

Magazyn zaopatrzony we wszystkie czesci zamienne

Generalne
Warszawska

Przedstawicielstwo

Spotka

Samochodowa

Warszawa

Zarzad: ul. Twarda 64

Zwrot 20% podatku dochod.

Salon wystawowy i sprzedaz: ul.

Mazowiecka 11
telefon 519-34

firma chrzeScijanska.
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rolkowe

(na podstawie zrddet francuskich).

Najbardziej rozpowszechnionemi elemetami pi-zeno-
szagcemi naped w motocyklach sg tancuchy rolkowe.
Sprawno$¢ mechaniczna takich tahcuchéw jest bardzo
dobra i prawdopodobnie beda one diugo jeszcze w na-
pedzie motocykli stosowane. Trzeba je tylko starannie
pielegnowa¢ w dobrze zrozumianym interesie whasnym.

Bardzo rzadko juz tylko spotykamy taricuchy w na-
pedzie samochoddw ciezarowych i ciggnikéw. Zostaty
one zastgpione watami kardanowymi. Inaczej jest jed-
nak w motocyklach. W nich najcze$ciej naped miedzy
silnikiem i skrzynka biegéw, jak réwniez miedzy
skrzynkg biegow a kotemj tylnym przenoszony jest tan-
cuch rolkami. Wyjatkiem: sa: tylko- bardzo lekkie maszy-

ny, w ktérych stosujg pasy trapezowe, i ciezkie , w
ktérych do przeniesienia napedu stosujg waty kardano-
we.

tancuchy rolkowe, tylko takie sg bowiem w moto-

Ceny obnizone

do. wszelkich}
marek motocykli

SKEHD mCIHLNY LANCUCHOW

ROTAX

WARSZAWA, Senatorska 32

Tel.: 5-94-87 3-15-95

cyklach uzywane, majg wiele zalet. Zaletami tymi sg:
maty ciezar, tatwy dostep dla naprawy, mozno$¢ zmia-
ny przektadni przez wmontowanie innego kota, réwno-
mierno$¢ napedu wskutek pochtaniania sit wynikaja-

cych ze zmiany obcigzen i dobra sprawno$¢é mechanicz-
na. Po za wycigganiem sie w pracy ujemng ich cechg
jest to, ze wskutek! nieostoniecia catkowitego, wystawio-
ne sgj na btoto,, kur” itp. ulegajagc wskutek tego zabru-
dzeniu i predszemu przez to zuzyciu. Sprawno$¢ me-
chaniczna zuzytego tancucha pogarsza sie, ponadto sta-
je sie on hatasliwym w pracy, jednakowoz zuzycie
i trwato$¢ tancuchéw przede wszystkim zalezg od ich
utrzymania i konserwacji. Sposoby i reguty, ktére w
pielegnacji nalezy przestrzega¢ sa powszechnie znane.
Przypomnimy je tutaj gdyz sa to sprawy do ktérych
nawet wielokrotne powracanie moze byé tylko korzyst-
ne. Sg dwa rodzaje #tancuchéw rolkowych, zwykte po-
jedyAczelub podwlijne, oraz tak zwane cichobiezne.

tancuchy rolkowe zwykle.
Ogniwa takich tahcuchéw sktadajg sie z tltoczonych

KAZDY
MOTO-

CYKLISTA

Z N A
i CENI

P NEUMATY K
MARKI

NIE ZAWODZA ONE ANI
W CZASIE RAIDU, ANI
NA WYSCIGU CZY ZWY-
KLEJ PRZEJAZDZCE!

W KAZDYM POWAZNYM
SKLADZIE SAMOCHODOWYM.

SPRZEDAZ
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blach stalowych bocznych zlgczonych ze sobg tulejami.
Na tych ostatnich nasadzone sa rolki, obracajgce sie
w czasie biegu tancucha i wskutek tego zmniejszajace
tarcie. Poszczeg6lne ogniwa zigczonej sg ze sobg nakta-
danemi blachami zewnetrznemi i Wachami ktére prze-
chodzg przez tuleje i sa roznitowane na koncach.

Rolki sg cementowane i hartowane; umozliwia to tat-
wiejszg ich obrébke mechaniczna, a jednoczes$nie nada-
je im duza odporno$¢ na zuzycie, szczegdlnie wazng ze
wzgledu na trwato$é tancuchdow.

KonhAcowe sworznie tancucha spina sie tgcznikami (a-
grafami) iatwemi do zdjecia w wypadku koniecznosci
zdemontowania taficucha. Spinacze te sg bardzo prakty-
czne gdyz nie zwiekszajg szerokich ogniw koncowych
i sg tatwe do montowania. Niema w takim wypadku
Srub i nakretek, ktérych zawleczki przy duzych szyb-
kosciach tancuchéw tatwo ulegajg $cinaniu. Spinacze
nalezy montowaé¢ tak azeby po zalozeniu strong zam-
knietg byty zwréconei w kierunku biegu tancucha, gdyz
Wtedy uzycie ich jest pewniejsze.

tancuch rolkowy jest okre$lony nastepujgcemi da-
nymi charakterystycznymi:

1. podziatka,

2. szerokoSciag wewnetrzng (lub wysokos$cig rolek),
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3. Srednicg rolek,

4. dtugoscig jego lub liczbg ogniw.

Podziatke tancucha okresla sie liczhg wskazujgcg od-
legto$¢ osi sgsiednich sworzni roznitowanyeln Odlegtos¢
ta jest w tancuchach oczywiscie stata.

Co sie tyczy diugosci taficucha to w ocenie jej tatwo
jest sie pomyli¢. To tez radzimy, w wypadku potrzeby
wymiany taficucha zuzytego, a wiec w nastepstwie nad-
miernie wydtuzonego —  zliczy¢ raczej ilo$¢ ogniw
i pomnozy¢ jg przez znang nam podziatke. W ten spo-
s6b otrzymamy dokiadnie ditugo$¢ nowego tancucha.

tancuch o podziatce 32,7 mm. i 60 ogniwach bedzie
miat dtugosé: 60 X 0,0327 — 1,926 m.

tancuch w stanie spoczynku powinien lekko zwisag,
podobnie jak nie za silnie napiety pas transmisyjny,
lub lina. Zbyt luzny tancuch, jak réwniez tancuch zbyt
silnie napiety powoduje hatasliwo$¢ i przedwczesne zu-
zycie tak kola zebatego jak i samego tancucha, wsku-
tek: uderzen wzglednie: nadmiernegoi tarcia o boczne po-
wierzchnie zebdw.

tancuchy powinny by¢ we witasciwy sobie sposéb
smarowane. Powlekanie powierzchniowe tarficucha sma-
rem lub olejem jest niecelowe i szkodliwe. Smarowanie
w potaczeniu z kurzem tworzy rodzaj szmerglu, ktory

WARSZAWA, SENATORSKA 28

POLETCA
Najwyzszej klasy motocykle $Swiatowych marek =

Niemieckie: Francuskie: Czeskie : Angielskie:
HERCULES PEUGEOT JAWA 0. K. SUPREME
N. S. U. ULTIMA OGAR MATCHLESS
STANDARD ALCYON
ZUNDAPP GNOME RHONNE Wioskie: Belgijskie.

STYLSON BIANCHI READY
LITRAZE: od 100 cm3 do 600 cm3

naped tancuchowy lub kardanowy
Magazyn obficie zaopatrzony we wszystkie czesci zamienne i akcesoria

Fachowa obstuga Dogodne warunki
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dziata niszczaco, przy$pieszajac zuzycie tancucha. Naj-
wiasciwszym sposobem konserwacji jest doktadne oczy-
szczenie zdjetego tancucha przez kapiel w naczyniu z
naftag lub benzyng i nastepnie zanurzenie do goracego
smaru. Szczeg6lnie wewnetrzne cze$ci sa w ten sposob
dostatecznie smarowane. Taki zabieg winien by¢ okre-

sowo stosowany, zaleznie od czesto$ci uzywania moto-
cykla np. przy codziennej jezdzie, nalezy go przepro-
wadzaé co dziesie¢ dni.

tancuchy rolkowe, podwdjne.

W nowszych czasach sg produkowane tancuchy po-
dwéjne potréjne a nawet poczwdrne. Sg to dwa, trzy,
lub cztery tancuchy réwnolegte obok siebie ustawione
i potaczone wspolnymi diugimi sworzniami. Kota zebate
takich taricuchéw maja odpowiednie wgtebienia, w ktore
wchodzg ptytki boczne ogniw.

Takie tancuchy rolkowe wykonuje sie dla przenosze-
nia wielkich sit przy stosunkowo duzej ilosci obrotéw,
oraz w tych wypadkach w ktérych wytrzymato$¢ po-
jedynczego tancucha bytaby niewystarczajgca.

Poniewaz w motocyklach takie tahncuchy nie sg sto-
sowane nie bedziemy je omawiali szczeg6towiej.
tancuchy cichobiezne.

Stosuje sie takie tafcuchy tam gdzie szybkosci sg
bardzo duze. Przy réwnej bowiem mocy przenoszonej
tancuch cichobiezny jest ciezszy, drozszy i zajmuje
wiecej miejsca od zwyktego tancucha rolkowego. Poza-
tym wymaga on obfitego smarowania. Czasami sto-
suje sie je w motocyklach wj rozrzadzie.

Azeby nie dopusci¢ do nienormalnych zuzy¢ tancu-
chéw i kot zebatych, musza by¢ zeby tych ostatnich
wykonane bardzo doktadnie. W praktyce z tego same-
go wzgledu korzystnym jest zmienia¢ koto zebate na-
pedzajace przy kazdej! wymianie tafcucha oraz koto ze-
bate napedzane na tylnym kole przy kazdej drugiej
wymianie tafcucha na nowy. Oczywiscie w tej wypo-
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wiedzianej mys$li niema nic absolutnego, rdzne czyn-
niki wchodzace tu w gre moga podang zasade mniej lub
wiecej zmieniac.
Czym charakteryzuje sie koto
tancuch?
1. Srednica kota podziatowego.
2. Srednicg zewnetrzng jaka mamy woéwczas kiedy
taficuch jest na kole zatozony; otrzymuje sie je
przez dodanie promienia rolki do promienia kola
podziatowego.

zebate napedzajace

3. Srednicg podstawy zebéw, ktérg otrzymuje sie
odejmujac od promienia kota podziatowego pro-
mien rolki, |

4. Srednicg zewnetrzng samego kota zebatego, kto-
ra zalezy od mniej lub wiecej ostrego zakoncze-
nia profilu zebdéw.

Odnos$nie profilu zebéw, ktére obecnie rozpatrzymy
to oméwimy — profil teoretyczny i profil praktyczny.
Profil teoretyczny.

Przyjrzyjmy sie wpierw czeéci profilu zeba, lezacej
ponizej kota podziatlowego. tatwo jest zda¢ sobie spra-
we, ze dla tafcucha rolkowego cze$¢ ta bedzie pdtko-
lem, ktérego $rodek jest) w punkcie ,,O” lezacym na ko-

te podzialowym. Promieniem za$ tego pdikola bedzie
promien rolki. Pdtkole omawiane nie bedzie dochodzi¢
az do kota podziatowego. tuki bowiem OD i OH beda
dalszym profilem przechodzacym, w podstawie zeboéw w
potkole, ktére wskutek tego bedzie dochodzi¢ troche po-
nizej kota podziatowego. Po za wiec poéikolem dalszym
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zebdw bedg omawiane tuki zakre$lone ze $rodkéw rolek.
Srodki te bedg lezeé na kole podziatowym.

Te dwa tuki przecinajg sie w punkcie 1. Zgb tak
skonstruowany bytby) za wysoki. Obniza sie' go do $red-
nicy zewnetrznej takiej przy ktorej wysoko$¢ gtowy
zeba, a wiec cze$ci zeba lezacej ponad kotem podziato-
wym roéwna sie promieniowi rolki.

Profil praktycz7iy.

W praktyce powstaja w tafncuchu gry, ktore trzeba
przy konstruowaniu profilu zeba uwzgledni¢. Zmusza-
ja one w nastepstwie do zmiany profilu teoretycznego
podstawy zebéw. Profil ten przestaje byé pétkolem, lecz
jest ptaskim na okoto V» S$rednicy rolki. Gérna czesé
profilu jest konstruowana jak poprzednio, lecz z nie-
znacznie przesunietymi ku przodowi $rodkami, tukéw.

Korektura profilu zebéw; zmienia sie przy tym zalez-
nie od wielko$ci i podziatki fancuchéw.

Konstruktorowie zalecajg stosowanie raczej szerszej
podstawy dla rolki lezagcej miedzy zebami. Ma to na
celu swobodne uktadanie sie rolek. W wypadku stoso-
wania profilu teoretycznego powstawatyby zacierania,
a nawet urywania tafncuchéw w czasie pracy. Dlatego
t. zw. korektura teoretycznego profilu zebéw jest ko-
nieczna.

W zakonczeniu tego artykutu o tancuchach wyszcze-
g6lnimy niektore dane na ktérych opierajg sie inzynie-
rowie dla konstruowania tancuchéw najbardziej zada-
walajacych.

1. Najodpowiedniejszg predkos$cig liniowa tancuchéw
rolkowych jest predko$¢ wynoszaca 1 do 6 m,/sek;
wielko$¢ tahncucha musi by¢ przytem réwniez do-
brana; do najwiekszej ilosci obrotéw przy ktérych

dany tancuch bedzie pracowat. W wypadku duzej ilosci
obrotéw bowiem uderzenia rolek o podstawy zebéw sta-

ja sie bardzo mocne i w razie niewtasciwego dobrania
tancucha granica elastycznos$ci stali uzytej moze by¢
przekroczona, skutkiem czego wystgpig uszkodzenia.

2. Trzeba pamietaé, ze ilo$¢ zebow matego kota nie
moze by¢ zbyt mala; powinna ona wynosi¢ najmniej
8 do 9 zebdw, jednakowoz lepiei jest nie schodzi¢ po-
nizej 13 zeboéw; w przeciwnym wypadku wzrasta ha-
tasliwos¢ pracy i natezenie tancucha.

3. Nie powinno sie przekracza¢ stosunku przektadni
1:5; niektérzy zalecajg jako granice nawet 1 : 3
i1 :4; wiekszy stosunek powoduje konieczno$¢ zbada-
nia duzych odlegtosci két zebatych.

4. 0Ogo6lnie odlegtos¢ osi kot zebatych powinna by¢
niemniejsza niz 1,5 razy $rednia kota duzego. Jest to
konieczne dlatego azeby tancuch obejmowat obwdd ko-
ta matego pod dostatecznym katem, niemniejszym od
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) 343

Dla obrania tancucha do danej konstrukcji trzeba
wzigé pod uwage: moc przenoszong, jednostajno$¢ ob-
cigzenia, ilo$¢ obrotéw na minute ko6t zebatych, predkosé
liniowa tancucha, warunki pracy.

Uwzgledniajgc najwdeksze natezenie chwilowe, jakie
wystepuje w chwili ruszenia, nagtego zatrzymania itp.
dobieramy tahncuchy tak, aby pracowaty one pod dzia-
taniem sit réwnych 20-stej do 30-stej czesci ich wy-
trzymatos$ci na rozerwanie — podczas gdy w nowych
zastosowaniach tancuchéw mozemy dochodzi¢ do obcig-
zen w pracy réwnych 10-tej czeSci wytrzymatosci cal-

kowitej.
Innymi stowy stosujemy wspétczynnik bezpieczen-
stwa' S = dd 30. Firmy produkujgce tancuchy rolkowe

podajag wytrzymato$¢ tancuchéw na rozerwanie. Otéz
sita jaka bedzie dziata¢ na tancuch w) pracy
Wytrzymato$¢ na rozerwanie

Spétczynnik bezpieczenstwa

Wspétczynnik bezpieczenstwa jak waha sie w pew-
nych granicach. Zalezy on bowiem od predkosci tan-
cucha, smarowania (nieostoniety czy pracujacy w ka-
pieli oliwnej) i od ilosci zebéw matego kota zebatego.
Im mniejsze jest to koto tym  wiekszy trzeba wzigé
wspotczynnik bezpieczenstwa.

W konstruowaniu wyliczong najwiekszg silg dziata-
jaca na tancuch (P) mnozymy przez obrany spdéiczyn-
nik bezpieczenstwa i znajdujemy wytrzymato$¢ na ro-
zerwanie jaka winien tancuch w danym wypadku po-
siada¢. Wedtug tej wytrzymatosci wybieramy nastep-
nie z tabel odpowiedni #fancuch.

Ucigzliwe, dtuzsze przejazdy wsréd
upatéow lata wymagajag od silnika,
by czesto dawat z siebie maximum
mocy i sprawnosci. Wymogom tym
silnik sprosta, jesli smarowany bedzie
olejem samochodowym

GALKAR-L1IX
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Polska ~Setka"
PERKUN

W ubiegtym tygodniu ukazaly sie
w sprzedazy na naszym rynku motoro-
wym  polskie ,setki” wyprodukowane
przez warszawska fabryke motoréw Per-
kun.

Poniewaz dazeniem naszym jest by
czytelnicy nasi byli zawsze poinformo-
wani o wszelkich przejawach produkcji
polskiego przemystu motoryzacyjnego,
wydelegowaliSmy jednego z naszych
wspotpracownikow do fabryki Perkun,
by z bezposredniego Zrédita zaczerpnaé
informacji.
Wystannika naszego przyjmuje dy-
rektor dziatu sprzedazy p. Ogrodzki.
Na samym wstepie zaznacza p. dy-
rektor, ze jest bardzo zadowolony, ze
»,Moto” oficjalny organ najwyzszej
wtadzy polskiego sportu motocyklowego P. Z. M-u, za- widoczne zapotrzebowanie i chlonno$¢ rynku, no i wre-
interesowato si¢ produkcjg Perkuna i ze bardzo chetnie szcie staty doping prasy utrwality nas w zamiarach —
udzieli wszelkich informacji mogacych zainteresowa¢ na- decyzja zapadta i mniej wiecej przed dwoma laty za-
szych czytelnikéw. czely sie proby.
Z miejsca ryzykuje najbardziej niedyskretne pyta- —<Dlaczego préby trwaty az tak diugo.
— Napewno nie wszyscy motocyklisci wiedzg o tym,
— Co sktonito Panoéw do podjecia produkcji motocy- ze motocykl sktada sie z okoto sze$ciuset réznych cze-
ki, $ci. Ambicja nasza byto i jest by produkowaé¢ motocy-
Z zamiarami produkowania motocykli nosiliSmy sie  kle pod kazdym wzgledem dobre i pod kazdym wzgle-
juz od dawna. Obserwacja postepéw motoryzacji kraju, dem dostosowane do naszych warunkéw drogowych.

nie.

Generalne n um | Warszawa, Krélewska 23
przedstawicielstwo Mm IV b L feleton centr. 570-90

polecamotocykle od 98 cm do 600 cm
Najwiekszy wybor dla :

Poczatkujgcych - Turystéw - Sportowcow - WyScigowcow

A. J. S. MOTOBECANE FRANCIS-BARNETT PUCH
BAKER PRESTER JONGHI NEW IMPERIAL ROYAL ENFIELD
OQm TnJTE SANS-SOUS-PAPE NORTON T?d? mm »u
EXCELSIOR MONET-GOYON PANTHER TRIUMPH

Przedstawicielstwo motocykli SOKOL

wyrobu Panstw. Zakt. Inzynierii
motocykle krajowe matolitrazowe ,Moj". — Setki krajowe ,Perkun"

NISKIE CENY. FACHOWA | SOLIDNA OBStUGA NAJDOGODN. WARUNKI

ZAMIANA motocykli uzywanych na NOWE

Najwiekszy w Polsce sktad czesci zamiennych do motocykli
Najtansze Zzroédto akcesorii do motocykli
Bezptatna poradnia techniczna dla posiadaczy wszelkich marek
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Prébowanie tak wielkiej
i w zespotach wymagato czasu —
dtugo.

Z tego tez powodu pierwsze serie naszych motocykli
ukazaty sie na zagranicznych silnikach.

Poza tym ze smutkiem stwierdzi¢é musimy ,ze nasz
motoryzacyjny przemyst pomocniczy nie jest jeszcze tak
doskonale przygotowany do produkcji jakby tego wyma-
gata potrzeba.

Czesto zdarzato sie nam, ze mniejsza fabryka lub war-
sztat, ktory doskonale wykonywat te czy inng cze$¢ mo-
tocykla, w zaden sposéb nie mégt podotaé wyproduko-
waniu wiekszej serii czesci i tu znéw trzeba bylo cze-
ka¢ —mczesto finansowaé sprowadzenie maszyny lub po-
wiekszenie warsztatu.

— Jak z tego wynika zobaczymy jednak i to chyba
juz wkrétce motocykl catkowicie polski, to znaczy z sil-
nikiem skonstruowanym przez Pandw.

ilosci czesci, kazdej z osobna
musiato trwac 'tak

— Tak. Prace nad naszym motocyklem podzieliliSmy
na dwa etapy — pierwszy to montaz — produkcja na
zagranicznym silniku, drugi to catkowita produkcja na
silniku wiasnym.

Pierwszy juz zrealizowaliSmy — drugi realizujemy.
Proby nad naszym silnikiem dobiegajg konhca i juz nie-
dtugo — najdalej z poczatkiem przysziego sezonu mo-
torowego, ukaze sie na rynku motocykl z naszym silni-
kiem.

JesteSmy uparci i to co zapowiadamy — zrobimy. Po-
maga nam tu m— co specjalnie chciatbym podkresli¢ —
naprawde wielki entuzjazm i oddanie sie pracy nad na-
szym polskim motocyklem naszych rzemies$inikow
i robotnikow.

W wypuszczonej juz serii wszystkie czeSci, poza sil-
nikiem, poczawszy od najmniejszej zakretki az do ,sto-
milowskich” opon, wyprodukowane sg w kraju i z pol-
skich surowcéw, wyprébowane i przystosowane do wa-
runké6w w jakich motocykl bedzie pracowat.

Do pierwszych serii uzyliSmy silnika Viliers’a, dlate-

tu nalezy odciag¢

Nr rozrachunku

»,MOTOCYKL | CYCLECARL
oficjalny organ Polskiego Zwigzku

Motocyklowego. 247

Na z

W ptacajacy:

(nazwisko)

imie)

Poczta:

miejscowos$é

numer domu

numer mieszkania
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go, ze zdat juz egzamin u nas i jest ogdlnie uznany za
najlepszy z obserwowanych na rynku silnikéw tego ro-
dzaju.

— A teraz opis techniczny i kilka cyfr.

— Silnik — znany angielski dwutakt Viliers o pojem-
noéci cylindra 98 ccm, o mocy 3 KM, zblokowana 3-bie-
gowa skrzynka biegbw, — 2 rury wydechowe.

— Rama z rur ciggnionych na zimno bez szwu, spec-
jalnie przystosowana i wyprébowana do warunkéw dro-
gowych w Polsce.

— Widelec przedni prasowany z blachy stalowej.

— Swiatto 18 watt z przetaczaniem na suchg baterie.

— Opony krajowe ,,Stomil” 19 X 3 (25 X 3).

—mDtugos$¢ m 1950 mm, rozstaw osi — 1250 mm, naj-
wieksza wysoko$¢ — 940 mm, siodto na wysokosci 720
mm od podstawy, zbiornik o pojemnos$ci 11 litrow, cie-
zar 75 kg, zawieszenie i wszystkie tgczenia specjalnie
mocne i solidne.

— A zamiary na przyszto$¢ — czy nie zastanawiali
sie Panowie nad tym, ze w ogéle nie mamy na rynku
polskich motocykli o najpopularniejszych litrazach, t. j.
200 — 250 i 350 ccm.

— Nietylko mysleliSmy ale juz mamy w prébach mo-
tocykle o wspomnianych przez Pana wiekszych litra-
zach — proby daja rezultaty zadawalajace i prawdopo-
dobnie juz w potowie przysztego sezonu motocykle te po-
jawig sie w sprzedazy — poczatkowo na zagranicznych,
pézniej juz na naszych silnikach — (ale to jeszcze ta-
jemnica) .

Bodzcem do dalszej pracy — moéwi na zakofczanie p.
dyr. Ogrodzki jest réwniez nadspodziewanie zyczliwe
przyjecie naszych ,setek” przez rynek krajowy.

— Przepraszam z gory sympatycznego informatora za
to, ze chyba nie wytrzymam i z niektérymi tajemnicami
podziele sie jednak z czytelnikami i zyczac serdecznie
wytrwatosci i pomysinosci w pieknie podjetym dziele dla
rozwoju motoryzacji kraju, opuszczam goscinne progi

gabinetu dyrektora Ogrodzkiego i fabryki. 2. R.
Nr rozrachunku
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Zespobt silnikowy ,SS-3-MR”

O istnieniu nowego polskiego motocykla matolitrazowe-
go i to zbudowanego na silniku skonstruowanym w kra-
ju dowiedzieliSmy sie ze wzmianki jakg zamie$city nie-
ktére pisma codzienne, opisujac wyscigi motocyklowe
z dnia 3 lipca w Bydgoszczy. Co najciekawsze jeden
z pierwszych motocykli matolitrazowych ,Tornedo”,
zbudowany na silniku f-ki Steinhagen. i Stransky, pobit
w wymienionym wyscigu, po zacietej walce w kategorii
»setek” maszyny na silnikach Viliersa i Sachsa.

Azeby podaé¢ czytelnikom naszym wiecej szczegétow
dotyczgcych nowego motocykla, udajemy sie do fabry-
ki silnikéw Steinhagen i Stransky w Warszawie z prosha
o informacje dla ,Moto”.

— Fabryka nasza, informuje nas p. dyrektor Artur
Steinhagen skonstruowata i produkuje tylko zespot sil-
nikowy typu ,SS-3-MR”, na ktdrym znana bydgoska
fabryka roweréw Tornedo zbudowata motocykl matoli-
trazowy a witasciwie motorower, o ktérym Panowie czy-
tali.

Zesp6t ten przeznaczony do zabudowy na motorower
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sktada sie: z kompletnego silnika,
biegéw, i pradnicy elektrycznej.

Silnik jednocylindrowy dwusuwny z przeptukiwaniem
nawrotnym, chtodzony powietrzem. Pojemno$¢ 98,2 cm'
Srednica cylindra 50 mm. Skok 50 mm. Obroty normalne
3500 min. Obroty maksymalne 4200 min. Moc normal-
na 2,5 KM. Moc maksymalna 3,25 KM.

Cylinder z zeliwa chromoniklowego,
liczne i gtebokie zeberka chtodzace.

Gtowica cylindra odejmowana, ze specjalnego stopu
siluminiowego, obficie uzebrowana, zaopatrzona w de-
kompresor.

Ttok ,tzw. ptaskodenny” o dnie symetrycznym, lekko
wypuktym, wykonany ze specjalnego stopu aluminiowe-
go.

Wat korbowy sktadany z 3-ch czesci, kuty ze stali
wysokiego gatunku, cementowany i hartowany oraz
szlifowany, spoczywa na 3-ch silnych tozyskach kulko-

sprzegta, skrzynki
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wych. Uszczelnienie watu specjalne, umozliwiajagce ewen-
tualng wymiane uszczelek.

Korbowéd kuty ze stali specjalnej, o przekroju dwu-
torowym, cementowany i hartowany; leb korbowodu
obraca sie na rolkach, za$ stopa w tulejce ze specjal-
nego brazu.

Karter silnika dwudzielny, wykonany z wysokowar-
tosciowego odlewu aluminiowego, stanowi jedng catos¢
z karterem skrzynki biegéw. Dodatkowe kartery alumi-
niowe stanowig ostone sprzegta i iskrownika.

Iskrownik wtasnej konstrukcji, zawiera koto zamacho-
we ze stopu aluminiowego i obrotowy magnes ze stali
kobaltowej, cewke o uzwojeniu niskiego i wysokiego na-
piecia, przerywacz i kondensator.

Przeniesienie od silnika do sprzegta odbywa sie za po-
mocg kot zebatych stalowych, cementowanych i harto-
wanych, o stosunku przektadni 1:25.

Sprzegto wielotarczowe posiada dyski gtadkie i dyski
cierne, korkowe dociskane 6-ma sprezynami. Sprzegto
jest wykonane w sposéb umozliwiajgcy tatwy demontaz
i regulacje. Specjalne tozysko kulkowe oporowe przeno-
si nacisk poosiowy sprzegta.

Skrzynka biegow typu ,klowego” dwuszybkosciowa
posiada dwa watki spoczywajace na silnych tozyskach
kulkowych, wszystkie kota zebate skrzynki sg wykona-
ne ze szlachetnej stali, cementowane i hartowane. Za-
opatrzone w kiy kotko przesuwne na wieloklinowym
watku wtérnym, sterowane za pomocg widetek potaczo-
nych z dzwigienka biegéw, zapewnia bieg luzem, na
I-ym lub Il-gim biegu.

Przektadnia catkowita I-go biegu wynosi 1 : 6,25, li-go
1:4,23.

Na przedtuzeniu watka wtérnego, nazewnatrz karteru
osadzono kdtka zebate tancucha do napedu motorowe-
go, o normalnej ilosci 11 zebéw, (tancuch 1./2" X 3/16").

Gaznik Graetzin, ze sterowaniem za pomoca linki
Bowdena.

Swiece normalne (gwint M18xl,5).

Zesp6t silnik.  ,SS - 3 - MR” jest zaopatrzony

w pradnice witasnej konstrukcji, napedzang za pomocg
kotka zebatego od kota zebatego sprzegta. Moc 15 W.
Napiecie 4 V. Prad staty. Uzycie pradu statego umozli-
wia zastosowanie na motorower baterii akumulatoréow
i korzystanie zréwnego silnego Swiatta o stalym nate-
zeniu na postoju i na wolnych obrotach silnika (co jest
niemozliwe przy pobieraniu do o$wietlenia pragdu zmien-
nego z iskrownika). Do potaczenia z akumulatorem prad-
nica jest zaopatrzona w patentowany samoczynny regu-
lator zwierajacy, ktory wytgcza pradnice o ile napiecie
(przy b. matych obrotach silnika) opada ponizej pewne-
go minimum i uniemozliwia ucieczke pragdu w odwrot-
nym ikerunku z akumulatora do pradnicy. Wytaczajac
regulator napiecia mozna pradnicy uzywac¢ réwniez bez
akumulatora.

Do wyposazenia zespotu ,,SS-3-MR” nalezy skutecz-
ny ttumik i rura wydechowa z nakretka.

W aga catkowitego zespotu 12,8 kg.

Nad silnikiem tym pracowaliémy do$¢ diugo, prze-
szedt on caly szereg badan laboratoryjnych, warsztato-
wych, wreszcie juz wbudowany w motorower — tere-

M O T O
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Motocykl z silnikiem doswiadczalnym.

nowych. Jak Panowie widzg z fotografii pusciliSmy w
teren na préby nasze dosSwiadczalne egzemplarze; w
ktorych przez odpowiednie wyciecia w ostonie sprze-
gta obserwowaliSmy szczegbétowo prace i stan sprze-
gta. Dzi$ silnik przeszedt przez ogien préb i.. o wy-
nikach juz Panowie styszeli.

Czy nie prébowali Panowie opracowac silnika o tzw.
$rednim litrazu t. zn. od 200 do 350 cm.

Zaktady nasze juz od wielu lat posiadajg wtasne kon-
strukcje i budujg silniki od c-a 300 cm w zwyZz i mocy
do 30 KM do innych celéw. Po zastosowaniu niewielkich
zmian mozemy zastosowac te silniki dla motocykli.

Jakie sg zamiary Panéw na najblizszg przysztos¢.

W chwili obecnej koficzymy préby nad nowym mode-
lem zespotu silnikowego — ,,SS-3-LM”. Bedzie to wta-
Sciwie ten sam silnik co ,,SS-3-RM” z matymi zmianami
konstrukcyjnymi) i wbudowanym tzw. kickstarterem,
przeznaczony do zabudowy na motocykl matolitrazowy.

Poza tym zaktady nasze prowadza od roku 1934,
pierwsza w kraju wytwornie, silnikéw spalinowych dwu-
suwnych, dostosowanych do zapotrzebowania chwili. Sil-
niki nasze pracujg dotychczas w samochodach, motocy-
klach, drezynach kolejowych, todziach motorowych oraz
motoszybowcach, nie méwigc juz o silnikach do celéw
specjalnych i przemystowych. Budujac seryjne typy
konstrukcji jasnym jest ze dazymy do stosowania na-
silnikow wtasnej konstrukcji jasnym jest ze dazymy
do zastosowania naszego silnika dwusuwnego wszedzie
gdzie moze on znalez¢ zastosowanie. W dobie wzmo-
zonej motoryzacji kraju na pierwsze miejsce wybija
sie pojazd mechaniczny mianowicie: popularny samo-
chéd, lekki motocykl, motorower zwany setka oraz mo-
toszybowiec, pragniemy wiec wywalczy¢ nalezne miej-
sce polskiemu silnikowi i znalezé dla niego jaknaj-
szersze zastosowanie w popularnym sprzecie motory-
zacyjnym. mgr. Jastrzebiec.

PRZYPOMINAMY, ZE CZAS ODNOWIC PRENUMERATE NA Il POLROCZE.
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Motocykl typu
,MOJ 130"
Katowicka Fabryka Maszyn ,Moj”

wypus$ciia w ubieglym miesigcu na ry-
nek serie motocykli matolitrazowych
witasnej konstrukcji.

Motocykle przed wypuszczeniem na ry-
nek przeszty caty szereg préb i badan
na terenie fabryki oraz dos$wiadczen w
terenie, wyniki ktérych okazaty sie naj-
zupetniej dobre i pozwolity na oddanie
ich w rece odbiorcow.

Motocykl zaopatrzony jest w silnik
dwutaktowy typu ,Moj” chiodzony po-
wietrzem, o $rednicy 55 mm, skoku tto-
ka 54 mm, i pojemno$ci 130 cm. Przy
3500 obrotach silnik ten osigga moc 3,5 KM.

Rama jest podwdjna, zamknieta, prasowana z blachy
stalowej z wbudowanym zbiornikiem o pojemnosci 85
litra.

Karter aluminiowy silnika i skrzynka biegdw stano-
wig jedng cato$¢, wszystkie ruchome czesci sg doktad-
nie uszczelnione i nie przepuszczaja smaru.

Skrzynka biegéw posiada bieg t. zw. jalowy oraz dwie
zmiany biegéw, zmiana biegéw nozna. Sprzegto dwutar-
czowe z uwarstwieniem korkowym o duzych tarczach,
pracujace w oliwie.

Wat korbowy odkuty ze stali, wsparty jest obustron-
nie na dwu tozyskach kulkowych.

Cylinder z zeliwa molibdenowego zei zdejmowang alu-
miniowg gtowica, ttok z lekkiego stopu.

SPIS TRESCI:
i motocykla malolitrazowego w dziele
terenéwka motocykli.wojskowych. —

motoryzacji

M O T O

Walory turystyczne 8-go patrolowego Raidu
kraju. — Six Days 1938. — Ciekawa miedzynarodowa
Wielka Nagroda Belgii. —

Nr. 8. Sierpien 1938.

Poza tym motocykl jest wyposazony w przyrzad za-
ptonowo - odwietleniowy t. zw. magdyno, oraz kickstar-
ter. Gaznik zastosowano wtasnej konstrukcji, w ktérym
przez bardzo pomystowe rozwigzanie systemu dysz za-
pewniono doktadne rozpylenie a przez to ekonomiczne
wykorzystanie paliwa.

Diugo$¢ maszyny 1895 mm, najwieksza szeroko$¢ ok.
750 mm, rozstaw osi 1225 mm, najwyzszy punkt 900 mm,
za$ najnizszy 135 mm od podstawy.

Motocykl catkowicie skonstruowany i zbudowany jest
w kraju i z krajowych surowcéw, z myslag najlepszego
przystosowania do stanu drég, posiada silng i solidng
budowe.

Szlakiem Marszalka. — Rola motoroweru

Ulicami Gdyni. — Nowa prdba rozwigzan

konstrukcyjnych. — tancuchy rolkowe. — Polska ,,Setka Perkun”. — Zesp6l silnikowy SS.3. M.R. —e
Motocykl matolitrazowy typu ,Moj 1307.
VIII Patrolowy Raid szlakiem'Marszatka J. Pitsudskiego

Wszyscy cztonkowie klubéw zrzeszonych w P. Z. M.
oraz wojskowi cztonkowie W. Iv. S-6w, uczestnicy VIII
Patrolowego Raidu szlakiem Marszatka J. Pitsudskie-
go otrzymajg legitymacje uprawniajgce do korzystania
z 50% znizki przy przejezdzie koleja do Warszawy
oraz bezptatnego powrotu z Warszawy lub najblizszej
stacji kolejowej, lezacej na trasie raidu, do miejsca
zamieszkania.

Ryczattowa oplata za przew6z motocykla kolejg be-
dzie wynosita: od motocykla solo zt 5 od motocykla

GRAND PRIX POLSKI

z przyczepka zt 10.

Regulaminy Raidu zostaty w dniu 2.VII1. br. roze-
stane do wszystkich klubéw zrzeszonych w P. Z. M.
i do wszystkich jednostek zmotoryzowanych — w wy-
padku nieotrzymania regulaminu nalezy natychmiast
zgtaszac zapotrzebowanie do Sekcji Motocyklowej W. K.
S. ,Legia” Warszawa, tazienkowska 3.

Whpisowe zt 15 (benzyna na cala trase llaidu dla za
wodnikéw bezptatna).

— 25 WRZESIEN 1938 R.

ADMINISTRACJA ,MOTO” prosi uprzejmie Szanownych Czytelnikow:
0 natychmiastowe powiadamianie o zmianie adresu,

niezawiadomienie o zmianie adresu powoduje zwroty pisma i wstrzymanie dalszej

wysyiki,

0 regularne optacanie prenumeraty (przy uzyciu umieszczonego przekazu rozrachun-

kowego,

jednanie nam nowych przyjaciot i prenumeratoréw, powotywanie sie przy transakcjach
handlowych na ogtoszenia w ,,Moto”.



"fmada) przykazan noloeykLioty!
- Jedz zawsze zgodnie z obowiqzujgcymi
przepisami.
. — Nie odmawiaj pomocy w drodze motocykli-

Scie, potrzebujgcemu tej pomocy.

1. — Poznaj doktadnie wszelkie tajniki mechaniz-
mu swej maszyny.

IV. - Pamietaj, ze dobry motocyklista wiecej dba
0 maszyne niz o siebie.

V. — Opiekuj sie poczqtkujgcym motocykliste.

VI. —Bqdz lojalnym do klubu, do ktérego nalezysz.

VIl.—Umiej walczy¢ na zawodach szlachetnie
1 bez zawisci do wspétzawodnikow.

VIII.—Umiej wygra¢ bez ‘dumy i przegrad
bez goryczy.

IX. —Umiej potqczy¢ osobistqg przyjemnos¢ i wygode
z dobrem ogo6tu i Panstwa.

X. —Pomnij, ze jesteS obywatelem—otnierzem
Rzeczypospolitej Polskiej, ktéra w kazdej
chwili moze zazqdaé¢ zdania egzaminu z osig-
gnietej wiedzy i sprawnosci motocyklowej.

ZEBRAL 1 ULOZYL JERZY KULESZA.
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