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DZIELO POLSKICH RAK

Motocykl ,,Sokot 600

Nieprzerwana linia zwyciestw

Sokotéw na ztym terenie

A e N s R

jest najlepszym dowodem, ze

Soko6t 600 jest bezkonkuren-

AT M M T R e

cyjnym motocyklem dla poi-

skieg-o turysty i sportowca.

i

Panstwowe Zaktady Inzynierii
Warszawa, Terespolska 34-36. Telefon 10-46-00 (Centrala)

PRZEDSTAWICIELSTWA:

WARSZAWA — ,Motor-Stock”, Sp. z o. 0., Senatorska 33 i pl. Napo-
leona 3. ,,Zorel”, Krélewska 23

OPOCZNO — Edward Szczytowski, Piotrkowska 5

R A D O M — ,Auto-Motor”, Pt 3 Maja 3

K IE L C E — H. Rudnicki, Kilinskiego 16

t 0 D Z — Biuro Techniczno - Handlowe inz. Witold Mackiewicz,

ul. Piotrkowska 10
Z N A N — St. Sierszyniski, Sp. z o. o, Pl. Wolnosci 11

P

T R U N — Auto Skiad, Mostowa 36

KATOWICE —Dagb ,,Polhurt” Tow. Przem. Handl. Sp. z 0. o,
ul. 3 Maja 25

W I L N O — Autotechnika, Wilenska 23

G R O D N O — Batonia, Dominikanska 22

S UWAUL K1 — Batoria, Kosciuszki 64

WOLKOWYSK — Franciszek Wileniec, Hetmana Czarnieckiego 22

BARANOWICZE — Roznowski i Kara$, Nowogrodzka 2

L W 0 W — Scott i Pawtowski, Akademicka 5

K R A K O W —lJan i Kazimierz Jaskolscy, $w. Tomasza 27

R 6 W N E — Komunalna Spétdz. Roln. - Handl., 3 Maja 92

L UB L I N —,Auto - Rosse”, 3 Maja 8

BYDGOSZCZ — St. Sierszynski, Gdanska 41



Rok 8-my Cena numeru 50 gr.

Motocyklisci zrzeszeni otrzymuja ,MOTOCYKL i CYCLECAR” bezptatnie

NOTO SYKE

OFICJALNY ORGAN POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO, POSWIECONY
ZAGADNIENIOM MOTORYZACJI, TECHNIKI, SPORTU | TURYSTYKI MOTOCYKLOWEJ

Nr. 10. PAZDZIERNIK 1938 r.
REDAKTOR — JERZY KULESZA. WYDAWCA — POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY.
TRESC NUMERU: Wielka Nagroda Polski (Grand Prix) — Od Redakcji — Przyktady godne na$ladowania
— Sprawozdanie z udziatu polskich motocyklistéow w miedzynarodowym wysécigu pod Tallinem — Komunikaty
— Wywiad z Prezesem Eesti Mootorspordi Klubi w Estonii — Po trzecim wys$cigu w Alei Niepodlegto$ci —
Chronometraz na Grand | rix — Jeszcze o raidzie ,,Szlakiem Marszatka” — Coskolwiek o elektrotechnice —

Z zycia klubéw — Skrzynka techniczna — Motoryzujemy sie sami — Przeglad nowych wydawnictw.

Utkaig o ,, Ufielng Dlagrodg Pol&hl

Zwycieska ,,Dekawka" na wirazu.
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J. J. MAKOWSKI.
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|IAJiaLka Nacjroda PoLo6ki (“rand! PrixJ

Termin naszej Wielkiej Nagrody przeniesio-
ny zostat z wczesnego lata na dzien 25 wrzesnia.
Wykonane prace poszty na marne, trzeba bylo,
bynajmniej nie z winy organizatoréw, wszy-
stkie przygotowania rozpoczyna¢ od poczatku.
Ale nowy termin miat drugg wade: w tym sa-
mym dniu rozgrywano zawody o Wielka Nagro-
de lItalii, zaliczane zresztg do mistrzowstw K
ropy, w tym samym dniu tez odbywat sie mecz
pitki noznej z Jugostawig w Warszawie.

Fakty te nie sg bez znaczenia. O ile w pierw-
szym terminie zjechaliby do nas w znaczniejszej
ilosci czotowi zawodnicy Europy, to w terminie
drugim, w dniu 25 wrzed$nia, widzieliSmy na
starcie zaledwie 3 zawodnikdw zagranicznej
extra - klasy, zawodnikéw fabrycznych, pod-
czas gdy reszte naszych gosci stanowili mniej
lub wiecej popularni amatorzy.

Na szczeScie znajdujemy sie juz obecnie w ta-
kiej sytuacji, ze nie potrzebujemy sie juz do-
prasza¢ gwiazd, by zechciaty zjecha¢ do nas na
start. Nareszcie, po ogdlnym ruszeniu motoryza-
cji, daje sie zauwazy¢ coraz istotniejsze zainte-
resowanie zagranicznych sfer fachowych na-
szym motocyklizmem. W tym roku jednak nie
moglisSmy wykorzysta¢ dla celéow propagando-
wych tego tak cennego dla nas zainteresowania,
obcych, przede wszystkim, managerow. Stangt
na przeszkodzie i drugi, niezbyt szczesliwy ter-
min.

Nie widzieliSmy na starcie ani jednego Angli-
ka, ktéry potrafitby pokaza¢ nam wysokag kul-
ture jazdy i odmienng od niemieckich maszyne.
Nie przyjechali tez z powyzej podanych przy-
czyn zawodnicy wioscy. Pozostali Niemcy, kto-
rzy, odnoszgc tak rewelacyjne sukcesy sprzeda-

Na chwile przed startem

Odezwa Zwiqzku
do

Polskich Zwigzkow Sportowych
sportowcdéw Slgska Zaolzanskiego

Zwiagzek Polskich Zwigzkow Sportowych przestat do sportowcéw zza Olzy nastepujgce powi-

tanie:
,»,Wasze organizacje byty przez diugie lata

niewoli kuzniami sity, hartu i woli wytrwania.

Utrzymaliscie je, mimo rozlicznych trudnos$ci, wychowujac cate zastepy szermierzy o wolnos¢,

przyczyniajgc sie w ten sposob walnie do ostatecznego zwyciestwa. Dzi$, gdy mozecie stanac

ramie przy ramieniu z nami, otwierajg sie przed Wami nowe, jasniejsze i szersze horyzonty.
Wspdlnym wysitkiem odrobimy zalegtosci, pracujgc zgodnie i ofiarnie w mys$l pieknego hasta:

»Predzej, wyzej, mocniej”. Wyciaggajac do Was

bratnig dton, wzywamy Was do jaknajrych-

lejszego powigzania Waszych organizacji z naszymi Zwigzkami! a caty polski Swiat sportowy
do nawigzania z Wami jaknajzywszego kontaktu”.
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zy na naszym rynku, powinniby wiecej zaintere-
sowaé sie naszymi prestizowymi zawodami.

Niestety, nie byli w stanie pokaza¢ nam stop-
nia swego zainteresowania. Grupy wyscigowe
NSU i BMW wysytaty swych zawodnikéw do
Witoch na tor Monza, DKW — nie dysponowa-
ta swym stynnym jezdzcem, Ewaldem Kluge.

A trzeba wiedzie¢, ze Kluge po 11 startach i
jedenastu zwyciestwach na wszystkich bardziej
znanych trasach Europy poczut sie wreszcie
zmeczony. Dla odmiany chciat startowaé na sa-
mochodzie sportowym Wanderer w raidzie Ber-
lin — Rzym, ktory jednak zostal w ostatniej
chwili odwotany. Kluge juz po zawodach o Wiel-
ka Nagrode Europy zapewnit sobie i swej mar-
ce mistrzostwo w klasie 250 ccm. Tak wiec nie
miat potrzeby wybierania sie do Witoch po no-
wy sukces: do mistrzostw nie potrzebowat sie
juz meczy¢, a start we Wioszech jest dla jego
marki bez znaczenia handlowego, ze wzgledu na
prawie rowne zeru cyfry exportowe DKW do
Wioch. W innych kategoriach marka ta nie mia-
ta aspiracji do zwyciestwa na torze Monza. Tak
wiec pozostata nie zatrudniona na niedziele, 25
wrzesnia.

Po niepowodzeniu, pozornym zresztg, samo-
chodéw z pod znaku DKW Auto - Union (do

M O T O
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ktorego nalezg wytwdrnie motocykli DKW) w
raidzie Automobilklubu, postanowiono tym ra-
zem wysta¢ do Polski motocykle, ktdre prawie z
catg pewnos$cig powinny wrdci¢ do kraju jako
zwycieskie.

Kiedy w przeddzien zawoddw rozmawiatem w
Berlinie z szefem ekipy wys$cigowej motocykli
DKW, Alfredem Meurer’em, ustyszatem rzecz
ciekawg: — nasi zawodnicy jadg do Waszego
kraju w asyscie tylko dwuch mechanikéw. Za-

daniem ich jest zdoby¢ pierwsze miejsca w
swych kategoriach. Nie znam doktadnie ich
konkurencji, lecz mimo to mysle, ze powinni

wroci¢ jako zwyciezcy. Wszyscy sg zawodnika-
mi extra-klasy, posiadajg doskonaty trening, sg
w najlepszej formie. O ile ich nie poniesie tem-
perament i stuchaé beda zalecen — przyjada
jako zwyciezcy.

Byto dla mnie wdwczas oczywistym, ze za-
wodnicy ci majg sukcesy w kieszeni, jesli nie
zdarzy sie im jaki$ ztoSliwy przypadek. Pomi-
jajac juz ;ch wysoka klase jezdziecka, wystar-
czyto zwrdci¢ uwage na dwa czynniki: maszyny
i mozliwosci ich wykorzystania.

A maszyny ich nie miaty sobie rownych na
starcie tegorocznej naszej Wielkiej Nagrody.
Model najmniejszy, stynny model o silniku 250

MIEDZYNARODOWE ZAWODY MOTOCYKLOWE O ,WIELKA NAGRODE POLSKI” ZASZCZYCIL SWA

OBECNOSCIA GEN. BRYG. DR STANISLAW ROUPPERT, PREZES HONOROWY POLSK.

ZWIAZKU

MOTOCYKLOWEGO.

Stojg od lewej: pptk. Olczak b. prezes S. M. W. K. Legia, Przewodniczacy

kpt. Rybinski komisarz sportowy zawodéw, znany jezdziec i

p. Rode, prezes Union Touringu w todzi, zastuzony dziatacz motocyklowy, — p. inz.
motocyklowy, organizator raidu ,,Sto mil po Polsce”.

Gremium Komisarzy

Sportowych,
motocyklowy — mjr. J.

Kulesza, —-
Zoll, znany dziatacz

dziatacz
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Gen. bryg. dr. St. Rouppert w rozmowie z przedstawi-

cielem Dowodztwa Broni Pancernych, pik. dypl. Kapciu-

kiem oraz pptk. Hodalg b. prezesem Sekcji Motorowej

W. K. S. Legia w Warszawie, klubu — organizatora
zawodéw o ,,Grand Prix" Polski.

ccm z przepustnicg obrotowa, o mocy okoto 20
KM potrafit da¢ przy przetozeniu na nasz wy-
$cig okoto 150 km/g, model 350 ccm okoto 170
km/g, wreszcie najwiekszy model, 500 ccm, oko-
fo 185 km/g. Nie trzeba tez zapomnia¢, ze mo-
dele te stynne sg w calej Europie z niestycha-
nego przyspieszenia, zapewnionego im przez
wybitnie wysoko - obrotowe silniki dwutaktowe
ze sprezarkami.

Przegladajac tuz przed startem zgtoszone na
wyscig maszyny, bylem prawie pewny, ze start
trzech DKW bedzie tylko jazdg pokazowa, de-
monstracja jednych z najszybszych maszyn
Europy, demonstracja rownego i opanowanego
tempa, utrzymywanego niezmiennie, zmniej-
szanego lub zwiekszanego tylko stosownie do
witasciwych potrzeb a niezaleznego zupetnie od
chwilowego humoru zawodnika.

Pokazowa jazda maszyn DKW nie wptyneta
bynajmniej na miejsca polskich jezdzcow. Nasi
zawodnicy rozegrali piekng i rowng walke z
przedstawicielami Estonii, Finlandii i Szwecji,
atez i zdwoma Niemcami z Wiednia. Rozpatru-
jac wiec momenty: przegraliSmy czy wygrali-
Smy, nie powinnismy nigdy poréwnywac na-
szych zawodnikéw z trzema przedstawicielami

niemieckiej (czytaj w tym wypadku: europej-
skiej) extra - klasy.
Biorgc pod uwage wyniki Bungerza, Wun-

schego i Petruschke trzeba sobie zdaé sprawe,
ze jechali oni nie zagrazani przez nikogo. Wy-
tworzyta sie wiec u nas sytuacja, podobna do

M O T O
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wszystkich zawoddw zachodniej Europy: pod-
czas gdy wszyscy zawodnicy jednej grupy kla-
syfikowani sg w kolejnosci, to sfery facho-
we zawsze zwracajag uwage na giebszy, isto-
tniejszy podziat wynikdw. Pierwsze miejsca
zawsze muszg by¢ zajmowane przez... maszyny
fabryczne, a dalsze dopiero przez prywatnych
zawodnikow, nie opartych o pomoc techniczng
czy materialng ze strony wytwarni.

Dlatego tez, po rozpatrzeniu wartosci wyni-
kéw naszych gosci ,fabrycznych”, rozpatrzmy
osobno wyniki naszych jezdzcéw i zagranicz-
nych prywatnych. Dopiero wowczas zrozumie-
my istote powyzszego podziatu...

Trasa zawodow jest nader ciekawa, posiada
wiele sensacyjnych momentéw. Przede wszy-
stkim nalezy podkreslic jej bliskie potozenie
okoto stolicy i doskonate warunki komunikacyj-
ne. W naszych warunkach, kiedy 10 czy 15 ty-
siecy widzéw moze uda¢ sie na start tramwa-
jem czy autobusem — moment to wyjatkowej
wagi. Oto wiasciwa przyczyna, ze wyscig ogla-
daty ttumy, ktdre musiatyby z emocji motocy-
klowych zrezygnowa¢, gdyby zawody odbywaty
sie np. w Strudze koto Warszawy.

Okrazenie posiada 7,8 km w obwodzie. Jest
jednym z najciekawszych w Europie pod wzgle-
dem uktadu ,,prosta - zakrety”. Jak zwykle po-
siadamy tu troche szczescia i troche... nieszcze-
Scia. Takich tras, jak Wista (wyscig gorski)
czy Bielany — pozazdrosSci¢ nam moze niejeden
kraj. Tak powiedziatby kazdy powazny zagrani-
czny zawodnik, ogladajac plan terenu zawodow.

Zawodnicy wiedenscy przy motocyklu Puch Compresor
250 Nowotnego: Nowotny i Cerny.
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Ale zmienitby nieco zdanie, gdyby z dwoma
wspomnianymi okrgzeniami zapoznat sie z wy-
sokosci  siodetka motocykla.  Nawierzchnie
dwuch tych okrazeh pozostawiajg wiele do zy-
czenia, szczegdlnie ,nawierzchnia” na Biela-
nach. Dwie te trasy majg tez kilka niebezpiecz-
nych miejsc, zbyt waskich dla wys$cigu prowa-
dzonego naprawde w wysokim tempie.

Jesli nawierzchnia okrgzenia na Bielanach
miata w wielu miejscach w tym roku wprost
kompromitujgcy stan, przypisa¢ to chyba nale-
zy tylko ospatemu stosunkowi do motocyklizmu
coraz bardziej gingcych — na szcze$cie — prze-
ciwnikdw ,diabtdw na dwuch kotach”, ktorzy
jednak w sprawie naprawy jezdni na okrazeniu
mieliby co$ do powiedzenia. Jak powiedziatem,

START MOTOCYKLISTY NIEMIECKIEGO BUNGERZ'A ZDOBYWCY
Stojg od lewej: p. Kossowski Wactaw, znany organizator wielu zawodoéw,
zawodéw o ,,Grand Prix Polski” — gen.-bryg. dr Rouppert,
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wane” do wyscigu przy pomocy przede wszy-
stkim... miotet.

Poza maszynami DKW fabrycznych zawodni-
koéw niemieckich niewiele pokazano ciekawego
zainteresowanym budowg maszyn wyscigowych.
Wszystko typy juz nam znane. Trzy maszyny
jezdzcéw zagranicznych: 350 ccm, 2 cyl. Husg-
varna, 500 ccm AJS i 250 ccm Puch, chtodzony
woda, znane to typy z ostatniej rozgrywki w
Widle. Tam juz nie byly ,nowe”, tak wiec na
Bielanach nie mogly pokaza¢ nic ciekawego.
Z nowych za to maszyn podkresli¢ nalezy start
NSU 500 ccm i 500-ek super - sportowych, tak
zwanych SS, marki BMW. Podczas gdy pierw-
sze w wykonaniu wys$cigowym pokazaly znacz-
ng szybkos$¢ i dobre trzymanie drogi, to drugie

.GRAND PRIX POLSKI”.
b. vicekomandor raidéw, starter
Prezes Honorowy P. Z. M-u, — kpt. Krupin-

ski Hieronim, sekretarz generalny P. Z. M-u, zastuzony dziatacz motocyklowy, b. kpt. sportowy P. Z. M-u,

— p. Docha Jo6zef, znany jeZdziec i organizator motocyklowy, obecny kpt. Sport. P. Z. M-u (w roli spea-

ker’a), — p. Szerfer, znany dziatacz i organizator na terenie m. Lodzi, — p. Wasdkiewicz, cztonek zarzadu
P. Z. M-u, sekretarz tegorocznych zawodéw.

»nawierzchnia” na catym prawie okrgzeniu na-
daje sie do gruntownego przerobienia, patrzac
oczywiscie z punktu widzenia uczestnika wy-
Scigu.

Diuga prosta, nad ktérg potozono trybuny,
posiada tak pofalowany asfalt, ze trudno byto
zawodnikom na maszynach bez tylnego resoro-
wania rozwija¢ wyzsze szybkosci. Odcinki zato
szosowe, cho¢ moze nie pofalowane, miaty seria-
mi rozciggajgce sie dziury, tworzgce putapki,
szczego6lnie dla lekkich maszyn. Je$li tu dodac,
ze wielka ilos¢ maszyn musiata by¢ z wyscigu
wycofana przez... tapanie gwozdzi, to zorientu-
jemy sie, ze okrazenie powinno by¢ ,przygoto-

zadziwity wprost swg maksymalng szybkoscia,
ktora lezy zaledwie okoto 10 procent ponizej
maksymalnej szybkosci przecietnych prywa-
tnych wyscigéwek.

Przedstawione nam juz kilkuletnie angielskie
wyscigowki:  Norton, Excelsior - Manxman,
Rudge — dowodzg, ze juz wtedy walczono z cie-
zarem maszyny. Niemieckie fabryczne DKW po-
siadajg w roku... 1938 ciezar wyzszy od niejed-
nej maszyny turystycznej w swym litrazu. | tak
np. 500-ka fabryczna DKW wazy prawie 180
kg, a 250-ka prawie 140 kg. Cyfry zdawatoby
sie nie do wiary. A jednak tak jest: posiadaja
przeciez chtodzenie wodne i zbiorniki paliwa, o
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Zawodnik szwedzki Carlson w rozmowie z przedstawi-
delami poselstwa Szwecji, przed startem do wyscigu

2 cylindrowa Husgvarna 350 ccm, Calrlsona, ktdra ulegta
rozbiciu.

M O T O Nr.

10. Pazdziernik 1938.

nie widzianej dotychczas formie i pojemnosci.
Poréwnujac dalej rozwigzanie i wyposazenie
fabrycznych DKW i naszych prywatnych wy-
Scigdwek nie nalezy zapomina¢ o tylnym resoro-
waniu maszyn fabrycznych, ktére sa jedyna
przyczyna, ze Bungerz, Wiinsche i Petruschke
— konczyli jazde zupelnie nie zmeczeni. Na
maszynach ich dojrze¢ mozna byto dwa ulep-
szenia: licznik obrotéw silnika, wskazujacy za-
wodnikowi na stopiefi obcigzania go, a jednocze-
$nie mozliwie wiernie oddajacy szybko$¢ ma-
szyny. Godnym podkreS$lenia jest tez, ze licznik
szybkosci DKW znajduje sie po lewej stronie
zbiornika, na wysokosci dolnego jego obrzeza.
najlepsze miejsce dla licznika obrotow,
jesli zawodnik ma go obserwowaé przy znacz-
nej szybkosci bez narazania si¢ na zbytnie nie-
bezpieczenstwo.

Innym, zdawatoby sie drobnym, ulepszeniem
maszyny fabrycznej DKW jest... celluloidowa
szybka umieszczona pod lekkim katem na Kkie-
rowniku. Za nig chowa zawodnik gtowe przy
wysokiej szybkosci, ma ona za cel ochrone oku-
lar6w zawodnika przed uderzeniami much, owa-
doéw a nawet kamieni, jakie moze wyrzuci¢ spod
kota wyprzedzajgca maszyna.

Poza wymienionymi cechami szczeg6lnymi
nie pokazali fabryczni Niemcy nic specjalnego
ze nie mieli defektow gum, kwestia to tylko
ich szczescia. Uwagi o posiadaniu przez nich
w oponach ,,ochraniaczy" przed gwozdziami na-
Iszy traktowa¢ jako bajki niezorientowanych
entuzjastow. Kolo motocykla wyscigowego,
zwiaszcza maszyny o resorowanym tyle, musi
by¢ mozliwie lekkie. Ochraniacze — wkiadki
przeciwgwozdziowe znane sg doskonale od wie-
lu lat, stosuje sie je czasami nawet ha motocy-
kle i samochody turystyczne, posiadajg jednak
wiele wad i sg bardzo ciezkie — oto przyczyny,
dlaczego dotychczas nigdzie sie nie rozpow-
szechnity. Na obreczy przedniego kota maszyny
zawodnika Petruschke wida¢ byto 2 gtebokie
wgiecia, powstate przez silne ,,dobicia” kota na
dotach. Oto jeszcze jeden dowdd, ze ponadwy-
rezali swe kota, ale nie przebijali ich gwozdzia-
mi, jak to przydarzyto sie wielu naszym zawod-
nikom.

Z jezdzcoéw naszych najwyzszy poziom wyka-
zuje Jerzy Mieloch z Poznania. Zdaje sig, ze
uwzgledniajac jego trening, a wiec forme, tech-
nike jazdy i duzg doze wykazywanej na trasie
inteligencji — jest dzi$ niezaprzeczalnie naj-
lepszym polskim zawodnikiem. Nie znaczy to,
ze inni nasi jezdzcy czotowej grupy sa klasa
stabg. Lemanski, Bathelt, Baron i inni posia-
dajag wiele rutyny — nie maja jednak okazji
pokazania swych mozliwosci szczytowych, czy

Ekipa estofiska — stojg od lewej pp. Veldemann i Tom-

son. zawodnicy — p. H. Pdrkma, riceprezes Eesti
Mootorspordi Kluki, — p. M. Dabrowski, opiekun ekipy
w Polsce.

Tréjca ,,przysiegtych Rudge’istow” pp. Jurkowski, Klim-
kowski i por. Nahorski przed startem do wyscigu o
Grand Prix Polski.
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to przez brak odpowiednich maszyn, czy tez
przez tragiczny brak istotnego treningu.,Wielu
tez z polskich zawodnikéw jedzie moze skutecz-
nie, ale jednak... nietadnie, innymi stowy mo-
wiac, nie majg ,wdzieku”. Nie chodzi tu o to,
zeby byli barwni lub przesadnie zywi, lecz cho-
dzi o to, zeby mieli styl. Przeciez nawet zdecy-
dowani laicy na pytanie potrafili odpowie-
dzie¢: — o, ten mi sie podoba. | ten tez... To
byli: Mieloch i Finn-Penti. Jeden i drugi poka-
zali wspaniate sylwetki, jechali jakby przyro-
$nieci do maszyn. Jechali nawet, moim zda-
niem, tadniej od ,fabrycznych” Niemcow. Zda-
ja sie mie¢ klase czystego sportu w odr6znieniu
od zawodowych wyjadaczy kilometréw na wy-
Scigach.

Przegladajac gtosy prasy po wyscigach kil-
kakrotnie natkngtem sie na uwagi, ze nasza
Wielka Nagrode zawsze zabiorg obcy jezdzcy
popierani przez fabryki o ile zawodnicy nasi nie
dostang stosownych maszyn, nawet... krajo-
wych wyscigowek.

Nie powinniSmy zapominac, ze opracowanie
naprawde rasowej wyscigowki wymaga wielo-
letniego nieprzerywanego wysitku i wielu, wie-
lu dziesigtkéw tysiecy wydatkow. Na budowe
takich maszyn pozwalajg sobie tylko najsilniej-
sze finansowo wytwadrnie motocykli. Przez ma-
szyny wyscigowe wpadty w trudnosci finanso-
we takie wytwornie, jak Rudge, AJS, Terrot,
Husqvarna. Dlatego tez przestaly zajmowac sie
maszynami wys$cigowymi, poswiecajgc sie tylko
innym typom. W

Doskonaty zawodnik finski Sirlcid Penti przy swym

Nortonie.
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Znany zawodnik z M. K. Z. S. Grudziagdz p. Teichreber
po drobnej naprawie wyrusza z parku.

Fot. Fikus.

Celowym wydaje sie coraz istotniejsze udo-
stepnienie nowoczesnych maszyn specjalnych
zawodnikom naszej czotowej grupy, dla umozli-
wienia konkurencji wyrownanej z prywatng
extra - klasg z zagranicy. Fakt zniesienia cta
na wyscigéwki to jeszcze niewiele. Przedstawi-
cielstwa, znane z wielkich obrotéw handlowych
motocyklami mogtyby zakupi¢ maszyny specjal-
ne wyczynowe, ktére z kolei startowatyby z po-
zytkiem dla propagandy sportu i.. dla tych
firm. Przeciez ,naczelni” naszego automobili-
zmu przed i po raidzie Automobilklubu pietno-
wali te przedstawicielstwa, ktére robigc kokosy
na naszym motorowym rynku, stronig od spor-
tu propagandowego. Kilka tych wierszy pozwa-
lam sobie odda¢ pod rozwage kierownikéw czo-
towych polskich firm handlu motocyklowego...

Wyniki naszych miodych zawodnikoéw, okre-
Slonych przez organizatorow jak ,juniorzy”, w
odroznieniu od rutynowanych ,wyscigowcow”
— seniordw, sg bardzo zadawalajgce. Siedmiu
junioréw, ktérzy ukonczyli przepisane im 28
okrgzen, a mianowicie: 500 ccm — Brendler,
Broniatowski i Ujczak, 350 ccm — Grochow-
ski i Grzegorzewski, a wreszcie 250 ccm — Na-
horski i Klimkowski — wykazali, ze nie tylko
potrafig przeby¢ dystans 220 km w dobrej for-
mie, ale rowniez, ze potrafili odpowiednio przy-
gotowac i wyzyskaé swe maszyny.

Trudno dzi$ powiedzie¢ co$ na temat mozli-
wosci ich poprawy formy czy warunkéw jez-
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Por Nahorski zwyciezca w kategorii 250, junior w wy-
$cigu o ,,Grand Prix” Polski, jedyny zawodnik wojsko-
wy stuzby statej.

P. Brendler, zdolny i ambitny jezdziec t6dzkiego Union
Touringu, zwyciezca w kat. 500 ccm, junior w wys$cigu
o ,,Grand Prix” Polski.
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dzieckich, gdyz posiadamy jeszcze w stosunku
do nich zbyt mato materiatlu poréwnawczego.
Chcac pokaza¢ sie z dobrej strony, muszg po-
stara¢ sie o kilka startow.

Najlepiej z nich wypadt moim zdaniem popu-
larny raidowiec, por. Nahorski na Rudge 250
ccm, maszynie szybkiej, matej, lekkiej i — jak
sie okazalo — niezawodnej. Obserwujgc prace
na standach musze tu podkresli¢, ze dobra pra-
ca maszyny Nahorskiego to w wielkiej mierze
zastuga popularnego warszawiaka, p. Trusko-
laskiego, ktéry przygotowywat jg wraz z zawod-
nikiem, jako znany krajowy specjalista od tych
doskonatych maszyn angielskich.

Na 6 zgtoszonych maszyn w klasie juniorow
350 ccm zanotowano 4 Velocette. Dwie z nich w
ogole tylko ukonczyto wyscig, dajagc tym samym
Swiadectwo swej wytrzymatosci. Zawiddt tu
Raleigh i Excelsior. W 500-kach junioréw wy-
startowato 13 maszyn, ukonczyto wyscig tylko
3: Ziindapp, BMW i Sarolea. Zaledwie wiec
tylko 7 zawodnikéw juniordw ukonczyto wyscig,
na 21 startujgcych. Zestawieniem tym nie trze-
ba sie jednak zbytnio przejmowaé. Jesli duzo
ich odpadto, znak to, ze nie mieli jeszcze dosta-
tecznej rutyny, ktorg nabra¢ mogg tylko pod-
czas czestych startow. Solidnie wypracowane
miejsce w wyscigu motocyklowym osiaga sie po
wielomiesiecznej pracy nad sobg i maszyna.
A jesli ,,zarobi” sie je tatwo, znak to, ze suk-
ces spowodowat przypadek.

Zwracat ogdlnie uwage fakt, ze nie startowali
Docha, Jakubowski i Skorka. Pomijajac tu po-
ziom obecny i mozliwosci ,wyscigowe” kazde-
go z nich, trzeba zaznaczy¢, ze do niedawna je-
szcze byli to ludzie znani na okrazeniach pol-
skich zawodow motocyklowych, bez wzgledu na
ich wyniki. Docha nie startowat, gdyz jego do-
Swiadczenie i rutyna organizacyjna potrzebna
byta wszedzie. Moim zdaniem maogt byé jeszcze
lepiej wykorzystany niz jako speaker, ktorg to
funkcje spetniat rzetelnie, ale bez szczego6lniej-
szego humoru. Mogt obja¢ na przyktad propa-
gande...

Jakubowski pokazat sie na treningu na Ex-
celsior - Manxman... Byto to wielkg sensacjg dla
wtajemniczonych, gdyz Jakubowski jest filarem
sprzedazy DKW. Z jakich przyczyn nie starto-
walt, trudno byto sie dowiedzie¢. Jedno tylko jest
jasne: Manxman sprawit wytwdérni dotychczas
w o0g6le wiecej trosk niz jakikolwiek inny mo-
del. Maszyna to znana z tragicznego shimmy,
ktére wystepuje zupeinie niespodziewanie na
prostych, o najpiekniejszej nawet nawierzchni.
Na zmiane widelca i eksperymenty z jego ,wy-
ktadaniem” nie byto juz czasu. Je$li Jakubow-
ski nie jechal na tej maszynie w wyscigu ze
wzgledu witasnie na jej fatalne potozenie na
drodze, to zrobit najlepiej jak tylko mogt, po-
stapit logicznie, jak cztowiek powazny i zréw-
nowazony.

Sprawa Skorki jest bardzo typowa dla na-
szych warunkéw. Jak oswiadczyt, nie mogt star-
towaé, gdyz nie mdgt otrzymaé nawet na sobo-
te odpowiedniego trybu. Posiadany przez niego
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Zwycieska ekipa DKW.
Od lewej Bungerz, zwyciezca w kat. 500, senior i zdobywca ,,Grand Prix” Polski, — Petruschke, zwyciezca

w kat. 250, senior, — Wiinsche, zwyciezca w kat. 350, senior.

dawat zbyt malg szybkos$¢, jak na okrgzenie na
Bielanach. Dekorantem na trasie by¢ nie chciat,
nie wolno mu sie dziwi¢. Oto wspanialy przy-
ktad, jak histerycznie zajmuja sie startami w
wyscigach nasze przedstawicielstwa. Takich
przyktadéw mozna da¢ wiecej. Maszyna zawod-
nika, zwitaszcza lokalnego, powinna by¢ przygo-
towana ostatecznie na 2 tygodnie przed impre-
zg. Tak bedzie na pewno, gdy nasze firmy pro-
wadzi¢ bedzie wiecej zorientowanych techni-
kéw, a nieco mniej rutynowanych co prawda,
ale tylko handlowcow.

Wyscig, jako catos¢, posiadat pewne braki,
ktérych moze udatoby sie uniknac.

Trybune ustawiono na prostej, umieszczajac
po drugiej stronie pasa asfaltowej szosy chrono-
metraz i organizatoréw. Pozwalam sobie zwro-
ci¢ uwage organizator6w na wadliwosci usta-
wienia standéw motocykli w miejscu niewidocz-
nym, jak rownie na ustawienie startu przed sa-
mymi trybunami.

Najciekawszym momentem poczatku wyscigu
jest fakt osiggniecia prowadzenia przez czotowg
grupe, przez jednego jezdzca. Tak wiec start
powinien by¢ cofniety na minimum 100 m, aby
przed trybunami obserwatorzy zobaczyli pierw-
szy, najsensacyjniejszy moment walki. W przer-
wach, kiedy nie wida¢ byto zawodnikdw, nuzyli
sie widzowie wzajemnym ogladaniem sie, co jak
na czas trwania wyscigu (ponad 3 godziny) nie
byto zbyt atrakcyjne. Moim zdaniem na prze-
ciw trybun powinny znajdowac sie standy, kto-
re dadzg widzom wiele emocjonujgcych momen-
tow: zatrzymywanie sie zawodnikéw, goragcz-

kowe tankowanie i reparacja, obstuga maszyn,
porozumiewanie sie jezdzcoOw z managerami
przy pomocy kolorowych znakéw. Gdyby kie-
rownictwo wyscigu znajdowato sie nieco dalej
wraz ze startem i chronometrazem, nic by sie
nie stato, a dano by miejsce na standy, ktore
zamiast ukryte za oberwang barierkg, powinny
sie znajdowac naprzeciw trybun. Napisy nad
stoiskami informowatyby najlepiej i intereso-
walyby bez wyjatkéw wszystkich, ktérzy zebra-
ni byli na trybunach lub tez koto nich.

Poza tymi mankamentami, ktdre w trosce o
doskonalenie catosci naszych przysztych imprez
motorowych pozwolitem sobie tutaj nieco sze-
rzej omowi¢, sprawial wyscig o wiele lepsze
wrazenie niz imprezy wys$cigowe w kraju sprzed
roku czy dwuch.

Szczegblnie pocieszajgcym objawem jest co-
raz bardziej dyscyplinowane zachowanie sie pu-
blicznosci oraz taktowna stanowcza postawa
stuzby porzadkowej. Zanotowac nalezato tylko
zbyt familijne stosunki koto maszyn przed wy-
$cigiem, gdzie poza grupa os6b urzedowych, za-
wodnikami i mechanikami i w wyjgtkowych
wypadkach dopuszczanych osob (dziennikarze,
wybitniejsi goscie) i to tylko na mozliwie krotki
okres czasu — nie powinno by¢ nikogo: ani
wscibskich miodych chtopcow, ani panienek, ani
licznych rodzin.

Piekna pogoda sprawita, ze wyscig ogladato
ponad 15.000 oséb. Dowodzi to wielkiego zain-
teresowania sportem motocyklowym, nawet w
dniu rozgrywania powaznych miedzynarodo-
wych zawoddw pitki noznej. Przypuszcza¢ wiec
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Hiéta zawodnikow i
Klasa C. Seniorzy (do 500 cm3
1. Veldemann O. — Estonia — Eesti Mootorspor-  33.
di Klubi Tallin — N. S. U. 34.
2. Sirkia Penti — Finlandia — Soumen Moottoriliitto
— Norton T. T. 35.
3. Bungerz J. — Niemcy O. N. S. — D. K. W.
4. Lemanski I. — Polska — Unia Poznan — B. M. W.  3g.
5. Mieloch J. — Polska — Legia W-wa — N. S. U.
6. Hennek H. — Polska — KPW. Katowice — Rudge. 37.
7. Bathelt Jan — Polska — BBKM. Bielsko — Rudge.
8. Golasik K. — Polska — MKZS. W-wa — B. M. W. 33,
9. Cerny Friedrich — Niemcy — 0. N. S. — A.J. S.
10. Szydiowski Benon — Polska — KMZS. Grudzigdz 39,
— Duglas. 40.
Klasa C. Juniorzy (do 500 cm3
14. Brendler Jerzy — Polska — ,Union-T.” £6dz — 41,
Ziindapp.
15. Teichreber Oskar — Polska — MKZS. Grudzigdz
— Al S 44.
16. Borek-Gostyriski Tad. — Polska — Mot. Unia-Poz-
nah — B. M. W. 45.
17. Maksymowicz Jan — Polska — WTC. i M. Wil- 46.
no — B. S. A. - Specjat.
18. Rekosz Jan — Polska — ,Legia” Warszawa —  47.
Norton. 48.
19. Niekoraniec Roman — Polska — MKZS. Warsza- 49.
wa — B. S. A. 50.
20. Kowalewski S. — Polska WTC. i M. Wilno.
21. Jankowiak K. — Polska — ,Unia” Poznah — B.
M. W.
22. Peleszék J. — Polska MKZS. Warszawa — Norton. 52.
23. Falkowski H. — Polska — MKZS. Gdynia — Nor- 53.
ton. 54.
24. Palewicz L. — Polska — WTC. i M. Wilno — B. 95
M. W.
25. Ujczak W. — Polska ,Legia” Warszawa — Sa- 58,
rolea. 59.
26. Serbin W. — Polska — ,Legia” Warszawa —
Rudge. 60.
27. Broniatowski H. — Polska — Pab. Tow. Cykl. —
B. M. W. 61.
28. Milewski H. — Polska — MKZS Warszawa —
Norton. 62.
29. Smolarski Wt — Polska — MKZS. Gdynia — 63.
Sunbeam.
—
. 2 =) .
i, g = e
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8 s £ .
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wyniki zawodow

Klasa B. Seniorzy (do 350 cm3
Jung H. — Polska — BBKM. Bielsko — Norton.
Korytynski F. A. — Polska — BBKM. Bielsko —
Norton Intern.
Karlsson H. — Szwecja — SM. Stockholm —
Husauarna.
Jakubowski J. — Polska — PKM. Warszawa —
Excelsior.
Bezet — Polska — MKZS. Warszawa — Velocette
KTT.
Skoérka L. — Polska — ,Legia” Warszawa — Sa-
rolea.
Wiinsche S. — Niemcy — O. N. S. — DKW.
Langier E. —. Polska — ,Legia” Warszawa —
Yelocette.
Tomson J. — Estonia — EMK. NSU.

Klasa B. Juniorzy (do 350 cm3
Bittner F. — Polska — MKZS. Chorzéw — Ye-
locette.
Lautenschlager A. —. Polska — KPW. Katowice.
Grochowski W. — Polska — MKZS. Warszawa —
Velocette.
Koss J. — Polska — Syrena — Raleigh.
Langier Wt — Polska — WKS. Legia — Velocette.
Grzegorzewski W. — Polska — Syrena — Velocette.
Brun K. — Polska — MKZS. Warszawa —
Excelsior.

Klasa A. Seniorzy (do 250 cm3
Weyl A. — Polska — Unia Poznah — DKW.
Petruschke — Niemcy — ONS. — DKW.
Nowotny F. — Niemcy — ONS. — Puch-Compresor.
Baron L. — Polska — BBKM. Bielsko — DKW.

Klasa A. Juniorzy (do 250 cm3
Jurkowski K. — Polska — PKM. — Rudge.
Klimkowski A. — Polska — MKZS. Warszawa —
Rudge.
Suchusteréwna H. — Polska — MKZS. — Bielsko
— Rudge.
Oilser J. — Polska — BBKM. Bielsko — OK.
Supreme TT.
Faron — Polska ,Legia” Warszawa — DKW. FS.
Nahorski — Polska —Centr. Wyszk. Br. Panc. —
Rudge.

Szybkosé . o
as Najlepsze okrgzenie
klm./godz.

09"17 98,1 4'33"44
40 42 96.4 4'43 37
44 00 90,7 5'02 73
29 28 88.5 4'55 49
45 58 87.5 5'05 25
03 26 79.5 5'34 80
00 45 75,2 5'48 64
48 37 94,5 4'41 28
38 36 89,7 5'01 54
09 47 81,3 5'28 40
16 02 76,8 5'41 20
09 88 94,1 4'51 36
34 10 87,0 5'10 24
02 46 82.5 5'26 83
42 78 78.6 5'50 85
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nalezy, ze gdyby prasa codzienna zechciata po-
Swieci¢ wiecej uwagi zawodom, gdyby zechcia-
ta zwroci¢ uwage Czytelnikéw na walory wido-
wiskowe imprezy zwitaszcza na krzywiznach,
znalaztoby sie o wiele wiecej widzow.

Wyscig zamknieto defiladg polskich turysty-
cznych Sokotéw 600 ccm, w ktorych objechali
trase zwyciescy zawoddw. Jest to doskonaty po-
myst propagowania polskiego wysitku konstruk-
cyjnego, doskonaty moment propagandowy
zwiaszcza po wykazaniu druzgocacej przewagi
w sporcie przez przemyst zagraniczny. Szkoda
tylko, ze wspaniatego tego pomystu nie naslado-
waty ani Moj, ani Perkun ani Tornedo.

Wieczorem rozdano zwycieskim zawodnikom
nagrody — piekne i kosztowne. Po tym odbyt
sie bankiet, podczas ktdrego wygtosili przemowy
przede wszystkim opiekunowie naszego motocy-

Wienczenie zwyciezcow.

klizmu: gen. Rouppert, putk. Wyrwinski, pputk.
Meyer. Z przemdwien tych, a tez i nastepnych
oswiadczen przedstawicieli ,,cywilnych” orga-
nizatoréw, przedstawiciela prasy — przebijat
nadzwyczaj pocieszajgcy moment: og6lne zro-
zumienie potrzeb naszego motocyklimu sporto-
wego i drog, jakimi nalezy i$¢ dla jego doskona-
lenia. Os$wiadczenia te dajg petna satysfakcje

M O T O
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Uparty i wytrwaty pomorzanin p. Falkowski z Gdyni.

Mimo niepowodzen w Raidzie Szlakiem Marszatka, wi-

dzimy znéw tego sympatycznego zawodnika na starcie
wyscigu o ,,Grand Prixu Polski.

po zawodach, ktore cho¢ organizacyjnie w pew-
nych punktach niezupetnie dojrzate, to warto-
Sciowe z tych wzgledéw, ze pozwolity na zebra-
nie olbrzymiego materiatlu doswiadczalnego.
Szczegdblnie pocieszajacym objawem jest juz po
raz drugi olbrzymia pomoc sfer wojskowych,
udzielana przy organizacji imprezy motocyklo-
wej, pomoc, nalezycie przez wszystkich ocenia-
na. Atmosfera zupetnego zrozumienia i nie ist-
nienie jakichkolwiek zgrzytow pozwala dzi$ juz
by¢ pewnym, ze sezon wys$cigowy roku przysz-
tego, sezon 1939, przyniesie nam imprezy jesz-
cze skuteczniejsze pod wzgledem propagando-
wym i wyszkoleniowym, imprezy bezbtednie
zorganizowane.

Wielka Nagroda Polski 1938, to olbrzymi wy-
sitek kierowniczych sfer naszego odbudowywa-
nego motocyklizmu, olbrzymi przyczynek dla
rozbudowy sportu motocyklowego. Sekcja mo-
tocyklowa warszawskiego WKS Legia dokonata
jeszcze jednego dzieta. Nalezy zyczy¢, aby klub
ten nie ustawat w pracy i nadal w tak wielkim
wymiarze przeprowadzat swe imprezy i dosko-
nalit je dla dobra og6lnego polskiego motocykli-
zmu.

Zwyciezcy zawodéw o ,,Grand Prix” Polski w triumfalnym objezdzie po trasie zawodéw na motocyklach ,,So-
két 600”. — Na czele — pptk. Andrzej Meyer — ,,wytworny”, jak orzekly panie, komandor zawoddw.
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Od Redakcji

(DO ARTYKULU O ,,GRAND PRIX'

Wywody autora, czestego bywalca na mie-
dzynarodowych zawodach zagranicznych sg na-
der cenne i prawdopodobnie, bedg wziete pod
uwage przy organizacji nastepnych zawodéw o
. Wielkg Nagrode Polski”. Jednakze z obowigz-
ku sprawozdawczego uwazamy za konieczne po-
informowa¢ naszych czytelnikdw, ze Sekcja
Motorowa W. K. S. Legia, majgca olbrzymie
doswiadczenie w organizacji wielkich zawodéw
motocyklowych nie miata moznosci nawet w
czesci zrealizowa¢ swoich zamierzen organiza-
cyjnych, poniewaz dopiero w przeddzieh zawo-
dow otrzymata zezwolenie i srodki, umozliwia-
jace organizacje zawodow. Pod tym katem wi-
dzenia nalezy ocenia¢ wysitki organizatorow
i odniesione przez nich sukcesy, ktore spotkaty
sie z wielkim uznaniem.

Mito nam jest na tym miejscu podkresli¢ za-
stugi organizacyjne w tegorocznych zawodach
jednego z cztonkéw zarzadu S. M. W. K. S. Le-
gia, ktérego nazwiska, w mys$l wyrazonych
przez niego zyczen, ujawni¢ nie mozemy, dosko-
natego motocyklisty, niezwykle energicznego i
petnego wyjatkowego dla sprawy entuzjazmu,

Przyktady godne

P. Peteszék Jozef, doskonaly zawodnik M. K. Z. S. M-wa

ulegt w trzecim okrazeniu wyscigu o ,,Grand Prix" Pol-

ski wypadkowi i ztamaniu obojczyka. Mimo silnego bolu

ambitny zawodnik postanowit kofnczy¢ bieg i przejechat

jeszcze 21, okrgzenia. Zaiste godny przykitad do naslado-

wania dla tych, ktérym juz po kilku okragzeniach bra-
kuje ,,ducha”.

POLSKI).

organizatora, ktéry dla dobra sportu motocy-
klowego poswieca caly swéj wolny czas, zanie-
dbujgc nieraz wiasne interesy i sprawy i na-
razajgc sie przez to niejednokrotnie swym prze-
tozonym i chlebodawcom. Do organizacji pod-
chodzi on z uprzednim spokojnym, giebokim
przemys$leniem, za$ przy realizacji zamierzen,
jak dowddca stosuje wojskowy spos6b postepo-
wania, dajacy gwarancje terminowego i doktad-
nego zatatwienia sprawy. Dzieki jego niezmor-
dowanym wysitkom szereg zawodow doszedt do
skutku nawet wtedy, gdy pozostatym towarzy-
szom pracy opadty rece do dalszej walki. S. M.
W. K. S. Legia moze by¢ dumna, ze posiada ta-
kiego dziatacza w swym gronie, wyrozniajgce-
go sie posréd pozostatych swg indywidualno-
Scig, ktéry nie predko znajdzie godnego nasla-
dowce.

Na zakonczenie jeszcze jedna skromna uwa-
ga: gdyby nie stanowczo$¢ decyzji i pomoc wice-
prezesa P. Z. M-u ptk. Wyrwinskiego ani
zesztoroczne, ani tegoroczne zawody motocyklo-
we na Bielanach nie dosztyby do skutku, pomi-
mo heroicznych wysitkow organizatorow.

nasladowanial!!

P. Jerzy Dagbrowski, brawurowy zawodnik motocyklowyr

ktéory juz po raz drugi ulegt ztamaniu nogi na zawo-

dach, przybyt z Gdyni mimo choroby (noga w gipsie)

na zawody o ,,Wielkg Nagrode Polski”. Na zdjeciu —

podtrzymywany przez ojca, znanego entuzjaste sportu

motocyklowego, podaza na start, tym razem tylko w roli
widza.
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Sprawozdania z wudziatu polLokiek
zawodnikow w miedzynarodowym

wyoéciyu pod 7alLlLinam

Kiedy wyjezdzajgc z Gdyni po IV-ym ulicz-
nym wyscigu nasi mili goscie estoriczycy zegnali
nas stowami: ,,do zobaczenia sie w Tallinie 4-go
wrzesnia, przyznaje otwarcie, ze nie bardzo
wierzytem, aby przepowiednie te mogty sie zis-
ci¢. Przeciez oddawna juz zawodnicy nasi nie
opuszczali granic Kraju, a wszyscy wiemy, jak
zawsze trudno jest o ten pierwszy krok.

Estoficzycy dotrzymali jednak stowa. W sier-
pniu Polski Zwigzek Motocyklowy otrzymat z
,Eesti Mootor-Spordi Klubi” oficjalne zapro-
szenie i niezwtocznie przystgpit do prac, zwigza-
nych ze zmontowaniem odpowiedniego zespotu.

Tak sie ztozyto, ze wybrani przez P. Z. M. za-
wodnicy rozrzuceni byli w najodleglejszych
punktach granicy Rzeczypospolitej: p. p. Baron
i Bathelt — w Bielsku, p. Dabrowski — w Gdy-
ni, a p. Mieloch i Nagengast w Poznaniu. Autor
niniejszego sprawozdania zostat wyznaczony
na kierownika zespotu.

Lojalnie przyzna¢ musze, ze od chwili otrzy-
mania tej zaszczytnej nominacji nie bytem prze-
cigzony praca, gdyz P. Z. M. przeprowadzit
szczegOtowg, korespondencje z kazdym z zawod-
nikow, informujgc ich o wszelkich szczegétach
i warunkach, dotyczacych wyjazdu do Estonii
i udziatu w VI. Eesti Suursoit w Kloostrimets
pod Tallinem. Odpisy korespondencji otrzymy-
watem zawsze do wiadomosci, co sprawiato, ze
0 kazdym posunieciu P. Z. M. bytem zawiado-
miony we wiasciwym czasie.

Przyjazd do Tallina wyznaczony zostat na
dzien 2 wrzes$nia br., gdzie mieliSmy sie spotkaé
wszyscy na dworcu osobowym. Podréz p. p. Ba-
thelta, Barona i Nagengasta-mechanika zespotu,
odbyta sie bez zadnych przeszkod, a p. Mieloch
przybyt do Tallina samolotem. Ja natomiast z
synem wyjechatem z Gdyni przez Prusy, Litwe
1t otwe, omijajgc Warszawe.

Na dworcu w Tallinie spotkali mnie p. p.
Harry Parkma-wiceprezes E. M. S. K. i skarb-
nik p. Markowicz informujgc odrazu o przyby-
ciu naszych zawodnikéw, o odbyciu przez nich
treningu itd.

Z dworca udatem sie do naszych zawodnikdw,
ktérych zastatem na podwdrzu hotelowym przy
sprawdzaniu maszyn.

Tu witasnie mam do zanotowania niezwykle
wazny szczeg6t: zawodnik p. J. Mieloch przy-
gotowat swojg wyscigowg maszyne, by oddac
ja do dyspozycji zawodnika Dabrowskiego na
czas treningu, bowiem uwazat, ze zawodnik ten
musi odby¢ trening przez wysScigiem, przynaj-
mniej na cudzej maszynie, o ile wiasna na czas
nie nadejdzie do Tallina. Fakt ten mdéwi sam
za siebie — pozostawiam wiec go bez dalszych
komentarzy.

Autor artykutu, szef ekipy polskiej p. Dabrowski senior
w karykaturze Veldemana.

Po przywitaniu sie skierowalismy sie do Po-
selstwa Polskiego. W zastepstwie bawigcego na
urlopie p. Ministra Wactawa Przemyckiego
przyjat nas niezwykle serdecznie p. charge
d’affaires Jozef Tyszka, ktéremu przedstawi-
tem naszych zawodnikow. W czasie rozmowy po-
ruszyliSmy tematy, dotyczace horoskopéw na
dzieh nastepny, ktére nie przedstawiaty sie dla
nas zbyt r6zowo. LiczyliSmy na zajecie drugie-
go miejsca przez Barona (kat. 250 ccm), nato-
miast w kategorii 500 ccm. trudno byto prze-
widzie¢ wyniki, gdyz wedtug opinii estonczykow
najgrozniejszym byt Szwed Carlsson, ktdry
startowat na bardzo szybkiej Husqvarna.

Zegnajac nas p. Tyszka w serdecznych sto-
wach zyczyt barwom polskim powodzenia, obie-
cujac by¢ na zawodach.

Widok Tallina — stolicy Estonii.
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Knees m czotowy jezdziec niemiecki — startowat na
N. S. U. 350 cm .

Z poselstwa powrociliSmy do hotelu skad po
spozyciu obiadu pojechaliSmy wszyscy na tre-
ning do Kloostrimets odlegtego od Tallina o 6
kim. W Kloostrimets zebrali sie juz wszyscy
zawodnicy z najgrozniejszym jezdzcem fabrycz-
nym p. Petruschke na czele, ktory przyholowat
piekne dwie fabryczne D. K. W. o pojemnosci
250 ccm. Tutaj po raz pierwszy widzieliSmy

Carlson — Szwecja, startowat na motocyklu Husguama.

M O T O Nr.
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fabrycznie przygotowane do wyscigu maszyny.
Nie majgc moznosci poswieci¢ w tym sprawo-
zdaniu wiecej miejsca na doktadne opisanie
szczeg6tow, dotyczacych przygotowania tej ma-
szyny radze wszystkim kolegom motocyklistom,
by przyjrzeli sie tym maszynom w Polsce, gdyz
jak wiemy, p. Petruschke zamierza startowacé
w Warszawie w dniu 25 wrzes$nia br.

Trening zawodnikéw odbywat sie na zam-
knietej dla ruchu kotowego i pieszego trasie.
Po oddaniu w rece startera naszych zawodni-
kéw uradziliSmy z p. Nagengastem, ze obejdzie-
my piechotg calg trase wyscigu i bedziemy ob-
serwowac trening zardwno naszego zespotu jak
tez i naszych rywali.

Trasa wyscigu, ktéra prowadzi przez miej-
scowo$¢ zwang Kloostrimets w duzej mierze
przypomina trase w Wisle. Niema tam jednak
tej ogromnej réznicy poziomow, a ilo$¢ zakre-
tow w prawg i lewg strone dochodzi tylko do
19 przy jednym okrgzeniu rownym 6.761 mtr.
Nawierzchnia jezdni w 34 pokryta jest asfal-
tem, za$ (4 stanowi dobrze ubitg zwiréwke. Dro-
ga wyscigu prowadzi przewaznie przez wyso-
kopienny las, a na krdtkim oP.inku przez nie-
zbyt gesto zabudowane osiedle. Trzy mosty o-
raz trzy bardzo ostre zakrety urozmaicajg cie-
kawg na ogot trase, szkic ktorej jednocze$nie
zatgczam.

Trening zawodnikéw trwat trzy godziny, w
czasie ktorych trzykrotnie zarzadzano przerwy
dziesiecio minutowe dla przepuszczenia zatrzy-
manych pojazdéw konnych i mechanicznych
oraz przechodniow. Na catej trasie w czasie tre-
ningu panowat wzorowy porzadek.

Treningowi zawodnikéw na catej trasie przy-
gladato sie sporo widzéw, ktérzy swoim zacho-
waniem sie nie narazali ani organizatorow ani
zawodnikow na najmniejsze klopoty. Fakt ten
podkreslam, gdyz stoi on w jaskrawej sprzecz-
nosci z.tak niesforng zawsze widownig u nas.

Przechodzgc kolejno od jednego wirazu do
drugiego, z pochytosci na wzgdrza, a wreszcie
zatrzymujac sie i na diuzszej prostej, bacznie
$ledziliSmy jazde naszych i obcych zawodnikow.
Carlsson wyraznie ukrywat swoje mozliwosci,
Petruschke na prostej byt bardzo szybki, na
wirazach jednak jechat pomatu i z wielkg os-
troznoscig. Tak — majac tak szybka 250-ke
mozna sobie pozwoli¢ na zryw tylko na prostej.
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Dobrze znany naszym czytelnikom czotowy zawodnik
Polski J. Mieloch zdobywca Il m. w kat. 500 w Estonii
na N. S. U. 500 cm.

Weldemann niczego nie ukrywat — juz na tre-
ningu jechat $licznie i wedtug naszych prowizo-
rycznych obliczeri zrobit okrazenie z przecietng
okoto 107 kim na godzine. tadnie jechat row-
niez zawodnik niemiecki Knees, Kktdry starto-
wat na szybkiej N. S. U. 350 cm3

Znakomity jezdziec estonski startowat na

N. S. U.

Tomson,

M O T O
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Niezwykle brawurowo prowadzit swag B. M.
W. z przyczepka zawodnik estonski Salben, bra-
wura ta graniczyta jednak z ogromnym ryzy-
kiem i nie wrézyta nic dobrego na dalszg me-
te; trzeba byto przecie w zawodach zrobi¢ 10
okragzen.

Jakze wygladali na treningu nasi zawodnicy
w poréwnaniu do swych rywali?

Mieloch, jak zwykle, jechat pewnie, spokoj-
nie i z wielkim opanowaniem, robit okrgzenia z
przecietng ponad 100 kim. na godzine. Baron
wzbudzat zachwyt widowni piekng jazdg na wi-
razach, ktore brat nadzwyczaj pewnie przy ma-
ksymalnej szybkosci. Jazda jego na wirazach
sprawiata wrazenie, ze mija on zakrety po linii,
nakreslonej cyrklem. Patrzac na jego pewng
jazde nie mieliSmy watpliwosci, ze zajmie on
drugie miejsce za Petruschke. Bathelt i Dg-

"browski réwniez prezentowali sie dobrze.

J. Bathelt — z BBKW. brawurowy jezdziec torowy.

Kiedy po przebyciu piechotg 7-miu kim. do-
tarliSmy wreszcie z Nagengastem do startera
syci wrazen i z gar$cig zebranych, a bardzo dla
nas cennych spostrzezen, dowiedzieliSmy sie, ze
totysz Apsenieks zdazyt juz rozbi¢ na treningu
swg nowiutkg N. S. U. i pottuc sie dotkliwie.
Stan jego i maszyny nie pozwalat na wziecie
udziatu w wyscigu w dniu nastepnym.

0 9-tej dnia nastepnego do hotelu przybyli po
bas przedstawiciele E. M. S. K., ktdrzy przez
jaty czas pobytu naszego w Tallinie opiekowali
sie nami z niezwykta serdecznoscig.

Nie zwazajac na to, ze w dniu 4 wrzes$nia je-
dnocze$nie odbywata sie wystawa rolnicza w
Tallinie oraz bardzo popularny tam tréjmecz
battycki pitki noznej — na trasie wyscigu zgro-
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Nagengast przy pracy.

madzito sie ponad pietnascie tysiecy widzéw. Z
prawdziwg satysfakcjg przypatrywatem sie og-
romnej subordynacji widzow, ktorzy zajeli miej-
sca na szesciokilometrowym odcinku drogi po
obydwoch stronach trasy.

Korzystajac z wielkiej uprzejmosci prefekta
policji m. Tallina p. Ehatamma objechatem z
nim calg trase wyscigu w samochodzie Mini-
sterstwa Komunikacji. Samochéd ten zaopatrzo-
ny jest w wielki megafon, przez ktéry prefekt
wydawat polecenia podlegtym mu funkcjonariu-
szom oraz zwracal uwage widzow, o ile ktéry
z nich podszedt, jego zdaniem, za blisko do dro-
gi. Uwagi prefekta byly respektowane przez
publiczno$¢ natychmiast i wida¢ byto, ze niko-
mu przez chwile nie przechodzita mysl, aby zlek-
cewazy¢ zyczenie p. Ehatamma.

Cata jezdnia po obydwoch stronach byta za-
bezpieczona nadzwyczajnie doktadnie. Mimo, jak
juz wyzej zaznaczytem, ogromnej subordynacji
publicznosci, co 100 metrow rozstawieni byli
posterunkowi oraz cztonkowie organizacji woj-
skowej Keitselitu. Co 200 — 300 metréow znaj-
dowaty sie posterunki sanitarne, na ktérych
dyzurowali lekarze wraz z sanitariuszami. Na
kazdym posterunku sanitarnym byty nosze i ma-
teriaty opatrunkowe. Karetka pogotowia znaj-
dowata sie w bliskosci trybun.

Potgczenie telefoniczne na trasie utrzymywa-
ne byto przez 16 punktéw kontrolnych, centrala
ktérych znajdowata sie przy trybunie sedziow-
skiej. Précz tego #gcznos$¢ utrzymywano przy
pomocy krotko falowej stacji nadawczo- odbior-
czej.

Przed rozpoczeciem kazdej konkurencji pre-
zydent policji w asystencie organizatoréw 0so-
biscie zamykat trase, objezdzajgc w samocho-
dzie z megafonem.

Na uwage zastuguje organizacja sprzedazy
biletow na niezwykle trudnym do opanowania
terenie. Otdz, aby zabezpieczy¢é odpowiednio
wptywy kasowe i nie zmusza¢ publicznos¢ do
wyczekiwania w ogonkach, organizatorzy uru-
chomili przeszto 400 kas, rozwigzujgc w ten
sposob niezwykle korzystnie dla obydwdch stron
(Klubu i publicznosci) to zagadnienie, ktére na
naszym terenie doprowadza zazwyczaj do tego,
ze zawodom przyglada sie 90% widzéw na ga-
pe, 5% — za lojalnie wykupione bilety, a po-
zostate 5% — mimo szczerej checi zaptacenia,

T
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gdyz ci réwniez
przedwczesnie

nie moze odnalez¢ kasjerow,
chcac sie przyjrze¢ zawodom,
opuszczajg swoje posterunki.

Dzieki niezwyktej uprzejmosci naszych gospo-
darzy zostatem zaproszony do komisji sporto-
wej, dlatego wiec miatem moznos$¢ dotrze¢ wsze-
dzie, dokad zwykly Smiertelnik nawet za naj-
wyzszg protekcjg dostaé sie nie magt.

Zawody rozpoczety sie punktualnie o wyzna-
czonej godzinie startem juniorow. W klasie A.
B. i C. staneto razem 30 zawodnikow. Bieg ten,
przyznaje szczerze, nie byt zbyt ciekawy. Zwy-
ciezyt bezapelacyjnie estofczyk Iljin, ktéry od
startu do mety prowadzit, nie bedac zagrozonym
ani przez chwile przez innych rywali.

Kiedy na starcie nastepnego biegu stanety
maszyny z przyczepkami, zainteresowanie na-
sze wzrosto ogromnie, miatem bowiem Swiezo
w pamieci jazde treningowg estoniczyka Salbe-
na, a przed chwilg dowiedziatem sie, ze za wszel-
kg cene pragnie on pobi¢ zesztoroczny rekord

trasy, nalezacy do niemieckiego zawodnika
Kneesa; przecietna szybko$¢ wynosita wtedy
91,21 km/g.

Kiedy starter podniést chorggiewke, Salben
znajdowat sie na trzeciej pozycji wsrod pieciu
startujgcych. Po opadnieciu choragiewki wprost
btyskawicznie wyskoczyt Salben na pierwsze
miejsce i odrazu poprowadzit swg maszyne w
szalenczym tempie. Statem wtedy tuz obok cen-
trali telefonicznej. Nie uptyneto nawet dwoch
minut, kiedy zabrzeczat dzwonek w centrali —
z pierwszego zakretu sygnalizowano katastrofe
i zazadano nadej$cia karetki. Nie miatem wat-
pliwosci, wiedziatem odrazu, ze chodzi tutaj o
Salbena. Po chwili nadeszta niezwykle przykra
wiadomos$¢, ze Salben i jego towarzysz ulegli
ciezkim obrazeniom. Salben zmart w szpitalu
natychmiast po przewiezieniu go na sale ope-
racyjng. Jak sie nastepnie okazato, biorgc pod-
wojny wiraz w ksztatcie litery ,,s” w pewnym
momencie stracit Salben panowanie nad ma-
szyna, ktéra z calym impetem rzucona zosta-
ta na ptot. Plot zostat zdruzgotany, a Salben
uderzyt piersig o drzewo, stojagce za ptotem i na-
stepnie wraz z maszyng zostat odrzucony z po-
wrotem na kraweznik jezdni. Koszyk zostat
zgnieciony, a obydwaj kierowcy znalezli si¢ pod
maszyng, ktora przewrodcita sie do gory kotami.

Przeglad, maszyn po przybyciu do Tallina, od lewej —
Baron, Mieloch, Bathelt, Jerzy Dagbrowski, Nagengast.
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Wypadek ten zasmucit powaznie i widzéw i or-
ganizatoréw i sprawit, ze p6zniejsze uroczysto-
$ci, zwigzane z rozdaniem nagréd, odbyly sie w
nastroju powaznym z powodu zatoby, ktorg
okryty zostat Estoriski Sport Motocyklowy.

Kiedy zblizata sie chwila startu naszych za-
wodnikéw czuliSmy z Nagegastem, ze zbliza sie
dla nas niezwykle wazny moment, bo¢ przecie
nie chodzito tutaj o Dabrowskiego, Mielocha,
Barona czy Bathelta, a 0 nasze ukochane Barwy
Narodowe. Ze spokojem wyprowadziliSmy ma-
szyny na start. Z najwieksza doktadnosScig przy-
troczyliSmy numery plecowe zawodnikom, po-
zapinaliSmy im hetmy, a Dagbrowskiemu i Mie-
lochowi zatozylismy ,.filtry na usta”, gdyz obyd-
waj jadgc majg lekko uchylone usta. Zawodni-
kéw ustawiono w kolejnosci numeréw starto-
wych : na froncie pie¢setki, za nimi trzystapiec-
dziesigtki i w koncu dwiescie pie¢dziesigtki.

W pierwszej linii pomiedzy szwedem Carlso-
nem, a poOzniejszym zwyciezcag Weldemanem
stangt Dabrowski z drugim numerem starto-
wym, w drugim rzedzie Bathelt — numer pie¢,
a w trzecim Mieloch nr. osiem. Baron z nume-
rem dziewigtym stanagt pierwszy obok przeslicz-
nej maszyny Petrusche, opatrzonej numerem
dziewietnastym. Md@j Boze! zeby cho¢ raz nasz
Baron mogt dosigsc takiej maszyny. Jestem
pewny, Ze nie jedna gwiazda niemiecka straci-
taby swdj blask.

Kiedy po ustawieniu na starcie wszystkich
zawodnikdw przekonaliSmy sie z Nagengastem,
ze narazie u nas wszystko jest w porzadku, ru-
szyliSmy cwalem do miejsc, wyznaczonych dla
mechanikow. Przygotowalismy paliwo, umoéwio-
ne znaki porozumiewawcze, roztozyliSmy naj-
niezbedniejsze narzedzia, aby w razie potrzeby
mie¢ wszystko pod reka, zakupiliSmy wode do
picia, no i sprawdziliSmy stopery.

Poniewaz posiadam doskonaly wzrok, przeto
podzieliliSmy miedzy sobg prace w ten sposoéb,
ze do mnie nalezato wypatrywanie zblizajacych
sie zawodnikéw, notowanie przebytych przez
nich okrgzen oraz stopowanie jednym stoperem.
Nagengast zostat radiotelegrafista — informo-
wat zawodnikéw o ich pozycji na trasie, oraz
pracowat drugim stoperem.

Kiedy starter podniost chorggiewke i trwat
tak w ciggu jednej minuty, przezywaliSmy z tym
kochanym Nagengastem straszliwe chwile: za-
palg czy nie zapalg nasze motory? Chorggiew-

jPrzed startem kategorii 500 ccm senior 2, J. Dabrowski.

M O T O

413

Start kategorii 250 ccm Nr 9 Baron, Nr 19 Petruschke
obaj na DKW.

ka opadta, a maszyny nasze zagraly nieomal
jednoczes$nie. Ruszyli wszyscy, a Bathelt odra-
zu wysforowat sie na czoto. Juz po pierwszym
okrgzeniu do boksu podjedza Dagbrowski. Coz
tam do djabta? Nagengast juz siedzi przy ma-
szynie. Okazuje sie, ze spadt drazek od prze-
ktadni biegdw. Zreperowano, lecz wida¢, ze pod-
ndzki sg luzne i nie mozna ich w zaden sposo6b
dokreci¢. Nie traci¢ wiec czasu — jazda dalej.

Mieloch po pierwszym okrgzeniu idzie piek-
nie na czwartej pozycji. Baron na drugiej za
Petruschke, a Bathelt na pigtej za Mielochem.
Szwed Carlsson utrzymuje sie na drugiej pozy-
cji, a Weldemann bezapelacyjnie prowadzi, nie
dajagc nikomu zblizy¢ sie do siebie. Dabrowski
stracit duzo przy pierwszej reperacji, ale nad-
rabia systematycznie i jedzie doprawdy dobrze.
Po drugim okrazeniu naprézno czekamy na Bat-
helta — zgingt. Nie wiemy czy ulegt wypadko-
wi, czy tez uszkodzona zostata jego maszyna.
Na szczeScie po pewnym czasie zjawia sie¢ zno-
wu, ale juz zdystansowany przynajmniej o dwa
lub trzy okragzenia. Jak sie okazato, dwukrot-
nie na trasie reperowat detke, tracgc w ten spo-
s6b szanse na zajecie punktowanego miejsca.
Twardy ten $lagzak nie dat jednak za wygrane
i konczyt bieg mimo przeszkad.

Po jedenastynTokragzeniu podjezdza znowu do
nas Dabrowski. Skrzynka biegow nie dziala.
Oglagdamy maszyne i decydujemy, ze dalej je-
cha¢ nie moze, gdyz funkcjonuje tylko czwar-
ty bieg. Przykro, lecz niema rady, Dabrowski
zajmuje miejsce obok nas i moze tylko przygla-
da¢ sie walce na trasie bez brania w niej udzia-
tu.

A c6z w miedzyczasie dzieje sie z naszg na-
dziejg Mielochem i Baronem?

Ten zawsze pewny Mieloch jedzie pieknie,
spokojnie, pewnie, panuje nad swojg N. S. U.
wspaniale. Jedzie juz na trzecim miejscu. Za
chwile do swojego mechanika podjezdza Carls-
son. Mechanik bada maszyne i... po chwili Carls-
son rozpina hetm, wstaje z maszyny — zawor
urwany. Mieloch jest juz na drugim miejscu.

Po chwili najwieksza sensacja dnia: do me-
chanika podjezdza Petruschke. Jak to? fabrycz-
na maszyna staje! nie do wiary, a jednak
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prawdziwe. W bilyskawicznym tempie zrywa
mechanik zabezpieczenia z karburatora, zmie-
nia dysze i co$ tam jeszcze robi. A nasz Ba-
ron, ktory trzymat sie caty czas za Petruschke,
nadrabia. Nadzieja wstepuje w nas, chociaz
wiemy, ze 175 kilometrow na godzine, to strasz-
na przewaga nad 120 kilometrami, ze w tych
warunkach stracone sekundy tatwo dadzg sie
nadrobi¢. Ale wiemy rdwniez, ze Baron jedzie
wspaniale na zakretach, ze tam wtasnie zysku-
je cenne sekundy i, ze tych zakretdw na kaz-
dym okrgzeniu mamy az 19.

»Trzymaj sie Baronie. Moze zwyciezysz” —
sygnalizuje mu nasz radiooperator. Ale tutaj
przypominamy sobie, ze przeciez Baron musi
takze stang¢, gdyz trzeba tankowaé. Bak jego
miesci zaledwie 20 litrdw benzyny a Petruschke-
go 30.

W miedzyczasie Petruschke ruszyt. Na pro-
stej jedzie jak szalony. Stanowczo maszyna ta
powinna byta zdystansowa¢ wszystkie inne,
biorgce udziat w tych zawodach. Fabryczna D.
K. W. na prostej byta nawet szybsza od N. S.
U. Weldemanna.

Mieloch tymczasem jedzie na drugim miejscu.
Juz widze go, zblizajagcego sie po pietnastym
okrgzeniu znowu do miejsca startu i raptem
spostrzegam, ze daje nam jakie$ znaki porozu-
miewawcze. O Boze, znowu hamulce nie trzy-
maja. W nastepnym okrazeniu czekamy, ze
Mieloch zatrzyma sie przy nas. Wypatruje go
i widze, ze rzeczywiscie chce sie zatrzymac przy
boksach. Niestety brak hamulcow wynosi go
nieco dalej. Nagengast jest juz przy nim, pod-
cigga jak moze najwiecej te niegrozne juz ,bez-
zebne” szczeki. Mieloch rusza i znowu jest na
drugiej pozycji. Weldeman tymczasem rwie jak
szalony na swej maszynie z peknietym Kkarte-
rem.

Sytuacje na trasie zmieniajg sie teraz co
chwila. Coraz to odpadajg jacy$ zawodnicy, in-
ni podjezdzajag do stoisk swoich mechanikéw,
po chwili ruszajg dalej, lub z rezygnacjg scho-
dzg z maszyn.

A Baron, ktorego kazdy krok obserwujemy
pilnie, jedzie niezmordowanie w pieknym sty-

Przykry ale na szczescie nie grozny wypadek w czasie
wyscigu pod Tallinem.
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Start 500 ccm, senior Nr. 8 J. Mieloch na N. S. U.

lu, usmiechniety i spokojny, dajac nam znaki,,
ze doktadnie rozumie wszystkie informacje, ja-
kie podaje mu poznanczyk. Po chwili doczeka-
liSmy sie nowej sensacji — Petrusche staje
przy mechaniku powtdérnie. Znowu reperacja,
zdaje sie, ze zmiana Swiecy. Zatrzymujemy na
nastepnym okrazeniu Barona, by dopetni¢ mu
paliwa. Informujemy go, ze jest pierwszy i kto
wie, moze nawet zwyciezy. Maszyna pracuje mu
Swietnie. Tankowanie trwa 42 sekundy. W tym-
ze czasie daliSmy Baronowi pi¢. Ruszytl — po-
szedt jak strzata.

Poniewaz Mieloch jedzie dalej juz niezagro-
zony przez nikogo, chociaz pokazuje nam, ze
przednie hamulce ponownie nie dziatajg, a tyt
goni resztkami, ograniczamy sie wobec niego
tylko do notowania okrgzen. Wiemy przecie, ze
Mieloch bez hamulcéw juz nieraz wygrywat,
a w tym biegu wykonczyt juz wszystkich rywa-
li procz Weldemana, ktérego w zadnym wypad-
ku nie dojdzie.

Calg naszg uwage skupiamy na Baronie zwta-
szcza, ze Petruschke ruszyt ponownie i jedzie
na prostej w zawrotnym tempie. Mierzymy czas
Barona i Petruschke i stwierdzamy, ze w jed-
nym okrgzeniu nadrabia obecnie Petruschke 28
sekund. Mechanik jego stale pokazuje mu roz-
nice czasu pomiedzy nim a Baronem.

Trudno opisa¢, co przezywaliSmy z Nagenga-
stem w czasie kilku ostatnich okrazen. Widzie-
lismy juz tylko na trasie dwoch zawodnikéw nr..
9 i nr. 19. Ostatnie dwa okrgzenia. Nagengast
pokazuje Baronowi, ze jeszcze jest on na pier-
wszym miejscu, a ja pokazuje mu dwa ostat-
nie okrgzenia. Nagengast ponagla go mimo, ze
widzimy, ze wydobywa on z maszyny wszyst-
ko. Silnik pracuje pieknie — pewnie, brak jed-
nak szybkos$ci w poréwnaniu do tego smoka
Petruschke.

Ostatnie okrazenie! Przewaga Barona zmala-
fa juz do 21 sekund, zeby utrzymaé sie tylko,
To jedne okrazenie, to tryumf polaka nad fa-
bryczng maszyng. Tego chyba sie nie doczeka-
my! A jednak ten doskonaly jezdziec
zwyciezyt, dajac z siebie wszystko. Kiedy po
ostatnim okragzeniu oczekiwaliSmy z Nagenga-
stem zblizania sie zawodnik6w do upragnionej
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Dekoracja zwyciezcow wiericami laurowymi. Nr. 9. zwy-
oiesca w kat. 250 nasz Baron z BBKM, pogromca fa-
brycznego zawodnika DKW. Petruschke.

mety, upiorne 21 sekund napawaty nas strasz-
ng niepewnoscig. Wpatrzytem sie w ostatni za-
kret przed meta, z ktérego lada chwila ukazaé
sie mieli rywale.

Z zakretu wychodzi pierwszy Baron. Do me-
ty 200 metréw. Tuz za nim wpada Petruschke.
Dojdzie Barona, czy tez nie na tych ostatnich
200 metrach? Starter podnosi chorggiewke, kto-
rg trzyma w prawym reku, a w lewym — nu-
mer zblizajgcego sie do mety zawodnika — ja-
ki? Dziewiaty, dziewiaty, dziewiaty!!! Z réz-
nicg dwoch sekund wpada na mete Petruschke.

Dawno juz nie pamietam w moim zyciu tak
radosnej chwili jak ta, ktorg przezytem w Klo-
ostrimets na mecie w dniu 4 wrze$nia 1938 r.

Tryumf Barw Polskich, Tryumf Barona,
Tryumf naszego polskiego zespotu,

SciskaliSmy sie na mecie wszyscy po Kkolei,
a rado$¢ nasza nie miata granic.

Po zakonczonych zawodach odbyta sie na me-
cie uroczysta dekoracja zwyciezcow wiencami,
przystrojonymi wstegami o barwach narodo-
wych Estonii. Dekorowat i sktadat gratulacje
zwyciezcom prezes Eesti Mootorspordi Klubi p.
Karol Sargawa.

Po dekoracji, poprzedzani przez samochéd
organizatorow, zwyciezcy przejechali jedng run-
de honorowga po catej trasie wsrod niemilkna-
cych wiwatéw licznie zebranej publicznosci.

Po zawodach wszyscy uczestnicy zostali za-
proszeni do siedziby Klubu, gdzie o godzinie
21-szej miato sie odby¢ uroczyste rozdanie na-
graéd.

Uroczysto$¢ rozdania nagr6d poprzedzona zo-
stata dluzszym przemoOwieniem p. prezesa Sar-
gawy. Na wstepie p. prezes wezwat zebranych
do uczczenia pamieci tragicznie zmartego czion-
ka Klubu Sap. Salbena przez powstanie i jedno-
minutowe milczenie.

Po odczytaniu protokotu komisji sportowej
nastagpito uroczyste rozdanie nagréd. P. Prezes
Sargawa przemowit w serdecznych stowach do
zawodnikow polskich wreczajgc im nagrody za
zdobyte pierwsze miejsce w kategorii maszyn do
250 ccm. i za miejsce drugie w kategorii 500
ccm. Nastepnie zwrocit sie p. Sargawa do mnie,
jako kierownika zespotu, sktadajgc gratulacje
z powodu zwyciestwa barw polskich, wyrazajac
jednoczes$nie przekonanie, ze zapoczatkowane
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z Polskg kontakty sportowe zostang na diugo
utrwalone i zacie$nia¢ sie bedg z roku na rok.
Pan Sargawa wreczyt mi jednocze$nie upomi-
nek dla Motocyklowego Klubu Zwigzku Strzelec-
kiego w Gdyni na pamigtke zainicjowania przez
ten wtasnie Klub kontaktu sportowego z Esto-
nig.

W odpowiedzi na przeméwienie p. Prezesa za-
bratem gtos, dziekujgc w imieniu Polskiego
Zwigzku Motocyklowego, ktéry miatem zaszczyt
w danej chwili reprezentowac, za niezwykle ser-
deczne przyjecie zawodnikéw polskich, otocze-
nie ich troskliwg opieka i okazywanie na kaz-
dym kroku nieklamanych uczu¢, jakie zywia
sportowcy estonscy dla sportowcéw  polskich.
Prositem p. Sargawe, aby zechciat przyja¢ za-
pewnienie, ze nasi sportowcy zywig dla swych
kolegbw estoriskich te same uczucia i ze mito
nam bedzie spotkac¢ sie w najblizszym czasie na
zawodach, ktére we wrzes$niu organizuje w Sto-
licy Wojskowy Klub Sportowy ,Legia” (na za-
proszenie estoriczykow do Polski na Grand Prix
posiadatem ustnie udzielone mi zezwolenie
przedstawicieli P. Z. M. i Klubu , Legia”).
APo uroczystosci rozdania nagrod odbyto sie w
Klubie przyjecie dla uczestnikow zawodéw i za-
proszonych gosci. Z uwagi na zatobe, ktorg okry-
ty zostat Estonski Sport Motocyklowy, zespot
polski opuscit zebranie towarzyskie do$¢ wcze-
Snie, udajac sie na zastuzony spoczynek.

W nastepnym dniu udatem sie przede wszy-
stkim do p. charge d’affaires Tyszki, aby ztozy¢
Mu sprawozdanie z przebiegu zawod6w i ich wy-
niku. Okazato sie, ze p. Tyszka byt juz doktadnie
poinformowanym o naszym sukcesie, gdyz wraz
z rodzing i cztonkami Poselstwa obecny byt na
zawodach w Kloostrimets. P. Tyszka okazat
ogromne zadowolenie z powodu naszego zwycie-
stwa, na pamiatke ktérego ofiarowat w imieniu
Poselstwa Polskiego w Tallinie dla Polskiego
Zwigzku Motocyklowego piekny album oprawny
w skore, ktéry to album doreczyt mi osobiscie
w trakcie odwiedzin naszego zespotu w miejscu
naszego zamieszkania. Wizyta p. Tyszki, ktora
taskawie nas zaszczycit, pozostanie na zawsze w
pamieci polskiego zespotu motocyklowego.

Nr. 18 Knees — Niemcy na NSU zwyciezca w Kkat.
350 ccm. N.r. 3 zwyciezca w kat. 500, sympatyczny za-
wodnik estonski Veldemann, autor karykatur polskiej

ekipy.
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Yeldeman na NSU. 500 cm.

Po wizycie pozegnalnej w Poselstwie zebrali-
Smy sie wszyscy, by ustali¢ termin naszego wy-
jazdu do kraju. Prace przygotowawcze, jak to:
ekspedycja maszyn, zakup biletéw, rozrachunki
itp. podzielono w ten sposdb, ze p. Mieloch objat
sprawe rozrachunkow, Bathelt zakup biletdw,
Nagengast — ekspedycje maszyn, a ja udatem
sie po zakup wienca, ktéry zespdt nasz samorzu-
tnie pragnat ztozy¢ na trumnie tragicznie zmar-
tego z powodu wypadku w zawodach naszego
estonskiego kolegi.

Na godzine 20-tg dnia 5-go wrzes$nia wyzna-
czone zostaty modty i ztozenie do trumny zwiok
§. p. zawodnika Salbena. Poniewaz p.p. Baron,
Bathelt i Nagengast nie mogli diuzej zostawac
w Tallinie, przeto reprezentacje naszego zespo-
tu na uroczystosci zatobne stanowili pod moim
przewodnictwem p.p. Mieloch i Dgbrowski.

Kiedy o godzinie 20-tej przejezdzaliSmy przez
ulice Tallina do kostnicy samochodem p. Mar-
kowicza, wiozac ze sobag piekny wieniec z bia-
tych i czerwonych gozdzikéw, ozdobiony wste-
gami naszych barwch narodowych, ulicami mia-
sta przeciggaly niezliczone tlumy miodziezy
estonskiej, ktora opuszczata stadion miejski, na
ktorym odbywat sie trojmecz battycki pitki noz-
nej. Mtodziez ta widzgc nas w samochodzie, zgo-
towata nam na ogromnej przestrzeni pieknego
Tallina gorgcg owacje. Oklaskiwano nas ser-
decznie i wznoszono przyjazne okrzyki na czes¢
Polski.

Po przybyciu do kostnicy ztozyliSmy wieniec
na trumnie naszego kolegi i wraz z przedstawi-
cielami E. M. S. K. ztozyliSmy zwloki $. p. Sal-
bena do trumny. Po wystuchaniu modtow zato-
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bnych i ztozeniu kondolencji Matce i rodzinie
zmartego opusciliSmy dom zatoby, udajgc sie do
szpitala miejskiego, gdzie mimo po6znej godzi-
ny pozwolono nam na odwiedzenie kolegi Sal-
bena, ktérego stan zdrowia nie budzit juz obaw
0 zycie, chociaz doznane w wypadku urazy na-
lezaty do bardzo powaznych. Chory ucieszyt sie
niezmiernie z naszych odwiedzin i serdecznie
dziekowat za pamieé¢ o nim.

W nastepnym dniu, tj. 6-go wrzes$nia ztozyli-
Smy pozegnalne wizyty prezesowi i cztonkom
Zarzadu E. M. S. K. w siedzibie Zwigzku, gdzie
podejmowani byliSmy nader serdecznie lampga
wina.

W trakcie prowadzonych tam rozméw p. Wel-
demann, ktory z zawodu jest dziennikarzem
1 Swietnym karykaturzysta, zrobit na poczeka-
niu karukatury calego naszego zespotu nie
oszczedzajac nawet jego kierownika.

Okolicznosci zmusity nas, jak to zresztg widaé
z catego opisu, do opuszczenia goscinnego Talli-
na przez poszczeg6lnych cztonkéw zespotu w réz-
nych dniach i o ré6znych godzinach. Za kazdym
razem odjezdzajacych zegnali na dworcu nie tyl-
ko cztonkowie Zarzadu, ale i bardzo liczni czton-
kowie Klubu.

Kiedy zjawialismy sie z jakiejkolwiek okazji
przy ulicy Narva 24 (siedziba Klubu), to wokot
nas zbierali sie odrazu nieomal wszyscy obecni
w lokalu cztonkowie, interesujac sie zywo szcze-
gotami, dotyczacymi sportu motocyklowego w
Polsce.

Mito mi jest podnies¢ na tym miejscu, ze
wszyscy bez wyjatku zawodnicy swoim zacho-
waniem sie, postawg sportowg oraz osiagniety-
mi wynikami sprostali catkowicie zadaniu, kto-
re z zaufaniem witozyt na ich barki Polski Zwig-
zek Motocyklowy. W zespole nie byto poszczegol-
nych osob, osobistych intereséw Ilub ambicyj.
Wszyscy byli ozywieni jedng tylko checig, jed-
nym dazeniem:

przysporzy¢ barwom polskim lauréw wedtug
najlepszych sit.

Zadanie to wszyscy zawodnicy wypetnili cat-
kowicie. Np. Nagengast, mechanik zespotu udo-
wodnit, ze nie byt opiekunem tylko p. Mielocha
(ktéry Scisle méwiac), spowodowat jego wyjazd
do Tallina, lecz z rbwnym oddaniem sie troszczyt
sie 0 kazdego cztonka zespotu, czym zyskat sobie
0g6lng sympatie.

Poniewaz szczegétowe wyniki zawoddw w
Estonii zostaly w swoim czasie podane zaré6wno
w prasie naszej jak i zagranicznej, przeto pra-
gne je tylko uzupetni¢ nastepujacymi szczego-
tami :

Zawodnik Weldemann przebyt jedno okraze-
nie z najwiekszg szybkoscig ponad 104 kim. na
godzine, Mieloch — ponad i02 kim. na godzine,
Petruschke réwniez ponad 102 kim., za$ zawo-
dnik Knees ponad 100 kim., a Baron ponad 93

Konczac moje sprawozdanie kieruje pod adre-
sem naszych widzéw skromng prosbe, aby na
wzdr widzéw estoniskich zechcieli taskawie wy-
kupywac bilety wstepu na kazde zawody oraz
tak zachowywac sie na trasie, jak to miato miej-
sce w Kloostrimets. WD.
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Motocyklisci polscy odznaczeni krzyzami zastugi
za dziatalnos¢ na polu rozwoju polskiego
sportu motocyklowego

JERZY MIELOCH LEOPOLD RODE BOLESEAW MEYSSNER
S. M. W. K S ,Legia” w W-wie Prezes todzkiego Klubu ,,Union To- Prezes Sekcji Motocyklowej K. S. Ge-
czotowy, brawurowy jezdziec Polski uring” znany zastuzony dziatacz ,,mo- dania, zastuzony propagator polskiego
reprezentant barw polskich zagra- torowy” na terenie todzi, wieloletni motocyklizmu na terenie w. m. Gdan-
nica. przewodniczacy Walnych Zebran ska.
P.Z M

Na wniosek Zarzgdu Polskiego Zwigzku Motocyklowego, Prezydium Rady Ministréw, uznajac
zastugi przedstawionych dziataczy motocyklowych, odznaczyto pp. Rodego Leopolda — srebrnym
krzyzem zastugi, Meyssnera Bolestawa — srebrnym krzyzem zastugi, Mielocha Jerzego — bron-
zowym krzyzem zastugi.

W dniu 25.1X-38 r., w czasie uroczystosci rozdania nagrod zwyciezcom wysScigu motocyklo-
wego o ,,Grand Prix” Polski, Gen. Bryg- Dr Stanistaw Rouppert Prezes Honorowy P. Z. M,
dokonat uroczystej dekoracji odznaczonych.

Motocykle po cenie ulgowej dla cztonkow
klubow zrzeszonych w P. Z. M.

Zarzad Polskiego Zwiazku Motocyklowego przypomina, ze dzieki staraniom ptk. Wyrwinskie-
go wiceprezesa Zarzadu P. Z. M. Pan Il wiceminister Spraw Wojskowych zezwolit na sprzedaz
10 (dziesieciu) motocykli ,,Sokét 600” po cenie ulgowej (1.500 + 100 = 1600 ztotych) dla ofi-
ceréw rezerwy cztonkéw klubéw motocyklowych zrzeszonych w P. Z. M. Termin nadsytania zgto-
szeh zostat przedtuzony do dnia 31 pazdziernika r.b. Zgtoszenia jak w poprzednim komunikacie.
W wyjatkowych wypadkach mogg otrzymac¢ zezwolenie podoficerowie rezerwy — zastuzeni mo-
tocyklisci, — sportowcy.

Jednoczes$nie wyjasniamy, ze odstgpienie 10-ciu motocykli po cenie ulgowej nie oznacza ob-
nizenia ceny na wszystkie motocykle ,,Sokot 600”. Réznice w cenie pokrywa M. S. Wojskowych.

Jest to subsydium dla polskiego sportu motocyklowego ze strony wojska.
Zarzad P. Z. M-u-
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Karol Sargawa —jarazco
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¢laoti ITlootoropordi Klubi

mowi 0 organizacji ojioriu motocyklowego

w  zlétonii

Kiedy po trudach, zwigzanych z organizacjg
i przeprowadzeniem VI. miedzynarodowych za-
wodow motocyklowych w Tallinnie usiedliSmy
w wygodnych fotelach w siedzibie Klubu, zapy-
tatem p. Prezesa Sargawe, czy nie zechciatby
opowiedzie¢, jak przedstawia sie¢ organizacja
sportu motocyklowego w Estonii?

— Z mitg checig — odpowiedziat p. Sarga-
wa i obszernie zobrazowal mi organizacje tego
sportu, na czele ktérego stoi juz od szeregu lat.

— Otdéz w Estonii mamy przeszto trzy tysigce
zorganizowanych motocyklistow, ktérzy zrzesze-
ni sg w trzech klubach stotecznych i czterech
klubach prowincjonalnych. Eesti Mootospordi
Klubi posiada prerogatywy naczelnej organiza-
cji sportu motocyklowego w Estonii, temu
Klubowi podlegajg wszystkie pozo-
state kluby w naszym kraju.

Eesti Mootorspordi Klubi jest
cztonkiem F. 1. C. M. i bez zezwo-
lenia naszego nie wolno nikomu
organizowa¢ zawoddéw zaréwno w
stolicy, jak tez i na prowincji.

Mieloch.
Bathelt,
Dabrowski sen.,
Dabrowski jun.,
Baron,

Nagengast,

Karykatury
w wykonaniu
Veldemana.

o»ac.

Rowniez za naszg zgodg mogg wyjezdza¢é moto-
cyklisci estoriscy na zawody motocyklowe za
granice.

— Jaki podziat istnieje pomiedzy motocykli-
stami — zagadnatem p. Sargawe?

— Sportowcow naszych dzielimy na dwie ka-
tegorie, jak zresztg w wielu innych krajach, na
senioréw i junior6w. Przejscie z klasy junioréw
do senioré6w moze mie¢ miejsce tylko po uzyska-
niu przez juniora dwunastu punktéw, zdobytych
na krajowych zawodach motocyklowych. Za
zdobycie pierwszego miejsca zaliczamy junioro-
wi trzy punkty, za miejsce drugie — dwa pun-

kty i za miejsce trzecie — je-

den punkt. Potrzebng ilo$¢ pun-

ktow do przejscia do kategorii

seniorbw moze uzyskiwac za-

rodnik w ciggu Kkilku lat nie

tracagc uzyskanych punktéow w
latach poprzednich.

— W wyjatkowych wypadkach, kiedy junior
zdopyt dziewieé¢ punktdw przez zajecie trzykrot-
nie pierwszych miejsc, specjalna komisja kwali-
fikacyjna moze na podstawie tych wynikéw
przenie$¢ juniora do klasy seniora.

— Jakie zawody urzadzajg Panowie w Tal-
linnie i na prowincji — rzucitem pytanie Panu
Prezesowi.

— W Tallinnie zawody odbywajg sie w cig-
gu kazdego sezonu sze$ciokrotnie. Dzielimy je

na zawody terenowe, ktdre odbywajg sie dwukrotnie, a to raz na

wiosne, a nastepnie w jesieni, na zawody na torze zwirowym —
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rdwniez dwa razy w ciggu sezonu, kilometr lance i T. T. Estonii, kto-
re rozgrywamy w konkurencji miedzynarodowej.

— Prowincjonalne kluby urzgdzajg w sezonie zawody cztero-
krotnie. We wszystkich wspomnianych wyzej zawodach o wynikach

decyduje uzyskany przez zawodnik6éw czas.

— Jeden raz w sezonie urzgdzamy zjazd gwiazdzisty do réznych
miast. Konkurencja ta nie daje jednak juniorom prawa do zdobycia

cennych punktéw klasyfikacyjnych.
W dalszym ciggu nie daje Panu
Prezesowi spokoju, zadajagc nowe

pytania: a jak ksztattuje sie u
juanéw wewnetrzne zycie klubowe?

— Siedzibe naszego Klubu, cho-
ciaz jak Pan widzi, skromng co-
dziennie odwiedzajg bardzo licznie
nasi cztonkowie. JestesSmy wszy-

scy zzyci i t3czg nas jaknajser-
deczniejsze stosunki. Nad szkole-
niem naszych junior6w pracuje-
my usilnie. Wiekszo$¢ zawoddw
filmujemy, po czym filmy te wy-
Swietlamy w czasie wspdlnych ze-

bran klubowych i dyskutujemy
nad zasadami techniki jazdy po-
rownywujac zasady z wynikami

naszych sportowcow. Dyskusje te

przyczyniajg sie w znacznej mierze do podniesienia poziomu naszych
zawodnikéw. W dalszej rozmowie, ktOrg przez pewien czas jeszcze pro-
wadziliSmy, dowiedziatem sie, ze prawie wszyscy zrzeszeni motocyklisci
estonscy sg cztonkami org. o charakterze wojskowym ,Kaitselit”, zblizo-
nej do naszego Zwigzku Strzeleckiego. Prezydent Estonii otacza motocy-
klistow zrzeszonych troskliwg opiekg, dowodem czego jest fakt objecia
protektoratu nad tegorocznymi miedzynarodowymi zawodami.

Kongres

W dniach 16 i 17 listopada br. obradowaé
bedzie w Paryzu Kongres F. I. C. M. (Federa-
tion Internationale des Clubs Motocyklistes)
naczelnej organizacji miedzynarodowego spor-
tu motocyklowego.

Przedmiotem obrad Kongresu bedg sprawo-
zdania sportowe za rok 1938 i wnioski poszcze-
g6lnych Panstwowych Zwigzkéw Motocyklo-
wych oraz ustalenie miedzynarodowego kalen-
darza sportowego na rok 1939.

W ramach Kongresu obradowaé bedzie row-
niez C. S. I. (Comision Sportive Internationa-
le), ktéra: opracuje poprawki do miedzynaro-
dowego Regulaminu Sportowego, dotyczace
klasyfikacji mistrzostw panstwowych i mie-
dzynarodowych, ustali i przyzna tytuty mistrzéw
motocyklowych Europy na rok 1938 w klasach:
A — do 250 cm3 B — do 350 cm3 C — do
500 cm3

W Kongresie jesiennym 1938 F. I. C. M. we-
zmie udzial roéwniez przedstawiciel Polskiego
Zwigzku Motocyklowego, ktory przedtozy spra-
wozdanie sportowe P. Z. M. za rok 1938 oraz

jesienny F. LI

C. M.

poda terminy miedzynarodowych zawodéw mo-
tocyklowych, majacych odby¢ sie w r. 1939 w
Polsce, celem umieszczenia ich w kalendarzu
sportowym F. I. C. M. na rok 1939.

RAID SZLAKIEM MARSZALKA W R. 1939
W KONKURENCIJI MIEDZYNARODOWEJ.

Na posiedzeniu Zarzadu P. Z. M. w dniu
7,/X.38 r. postanowiono przedtozy¢ do zatwier-
dzenia przez F. I. C. M. termin Dorocznego
Raidu Szlakiem Marszatka J6zefa Pitsudskie-
go — 24 — 29/V1.1939 r., ktéry bytby rozgry-
wany w konkurencji miedzynarodowej na wzdr
znanych angielskich ,,Six Days”.

Termin przysztorocznych miedzynarodowych
zawodéw o ,GRAND PRIX” POLSKI 1939 r.
zostat ustalony na dzien 24,/1X.1939 r.

Oba wyzej wymienione terminy, stang sie
obowigzujgce po zatwierdzeniu ich przez F. 1.
C. M. i umieszczeniu w miedzynarodowym Ka-
lendarzu Sportowym F. I. C. M. na rok 1939.

Mgr. Z. R.
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Po trzecim u/ifocigu w AL fliepodLaglood

Tak sie jako$ dotychczas sktadato, ze w oba
poprzednie wyscigi, urzagdzane w Alei Niepodle-
gtosci przez M. K. Z. S. Warszawa — padat
deszcz. Szczescie strzelcow, do pogody stato sie
juz na tyle przystowiowe, ze — jak twierdzili
ztosliwi — P. 1. M. zaczat w swoich progra-
mach meteorologicznych uwzglednia¢ specjalng
poprawke ,na impreze motocyklowg Z. S.”.

Ale c6z? — jak sie motocyklista do czego za-
pali — nie ma na niego rady. Uparciuchy po-
wiedzialy sobie: ,,do trzech razy sztuka — panie
deszcz!” — i okazato sie, ze deszcz nie dotrzy-
mat do trzech razy, bo oto — ni stad, ni zowad
— w dniu 25.1X, w dniu trzeciego ulicznego
wyscigu o nagrode P. Ministra Starzyrskiego —
pogoda dopisata i — whbrew krakaniom pesy-
mistow — dotrzymata do korica, — az mito.

A wraz z pogodg dopisata i publicznos¢. Tak,
,obestanej” przez widzéw imprezy — jeszcze-
$my chyba nie widzieli w naszych sferach moto-
cyklowych. Bo tez i, swojg droga, byto na co
patrzy¢! Impreza — bodaj, ze nie miata w dzie-
jach catego zorganizowanego motocyklizmu
w Polsce rownej sobie, i to tak pod wzgledem
jakosciowym, jak i iloSciowym.

Cztonkowie zarzadu P. Z. M. na trasie zawodéw. Od le-

wej: pik. Wyrwinski | wiceprezes zarzadu, kpt. Kru-

pinski sekretarz zarzadu, pptk Lekki Il wiceprezes
zarzadu P. Z. M.

Nie miatem tutaj zamiaru przecenienia pozio-
mu naszych zawodnikéw w stosunku do réz-
nych miedzynarodowych ,wyjadaczéw” toro-
wych; twierdzenie moje, odnosnie najwyzszego
poziomu jakosSciowego obsady imprezy — doty-
czy rzecz prosta imprez zamknietych — krajo-
wych. PokazaliSmy wszystko, co mieliSmy naj-
lepszego w Polsce. ZademonstrowaliSmy wi-
dzom nowe, wspaniale maszyny, sprowadzone
bezctowo, dzieki interwencji wiladz Polskiego
Zwigzku Motocyklowego. PokazaliSmy tez sam
kwiat zawodnik6w polskich. Na liscie uczestni-
kdéw znalazty sie wszystkie ,,asy” kierownika.
Stowem — bylo na co patrzyc.

I wyniki byty lepsze, niz kiedykolwiek na tej
trasie. Triumfator dnia — p. Jerzy Mieloch
zW. K. S. ,Legia” osiggnat przecietng szybkosc
106 km/godz., bijagc o 3,4 km dotychczasowy re-

kord trasy, ustalony w jesieni ubiegtego roku
przez p. Bathelta z Bielsko-Bialskiego Klubu
Motocyklowego. Dalsze kolejne wyniki — pp-
Brendlera z Union Touring £ddz (105,8) i Le-
marskiego z Motoklubu Unia — Poznan (105,7)
takze zresztg nie odbiegty wiele od nowego re-
kordu, a pobity stary.

Na zakrecie przy Topolowej — fragment trasy.

Wi ielka szkoda, ze w kat. juniordw musiat wy-
cofa¢ sie p. Semis — mieliby$Smy bowiem moz-
no$¢ zanotowania niecodziennego — badz co
badz — wypadku, ustalenia rekordu dnia przez
juniora. Niestety zerwana linka sprzegta zsa-
dzita z siodetka tego obiecujgcego, miodego mo-
tocykliste. Pan Semis, Polak z Francji, czio-
nek tamt. Zwigzku Studenckiego i Motoclub de
Paris, zapisat sie do M. K. Z. S. Warszawa,
by moc wzig¢ udziat w zamknietym wysScigu
w Alei Niepodlegtosci. Sympatyczny Polak z za-
granicy zademonstrowat nam rewelacyjny typ
»B. S. A.” ,,Gold-Star”, — maszyne o niebywa-
tym wprost zrywie i szybkosci, przekraczajgcej
160 km/godz. ,Gold Star” okazat sie istotnie
gwiazda ,,beséwek”, osiggngt bowiem najlepszg
przecietng szybko$¢ na okrazeniu, bo 11Z
km/godz. Co tu duzo gadaé! — Fakt jest, ze
jedyny okaz ,,Gold Star”, jaki posiadato war-
szawskie przedstawicielstwo B. S. A. zostal na-
tychmiast po wyscigu sprzedany; — widocznie
maszyna sie spodobata.

Gorzej natomiast spisata sie inna rewelacja
dnia a mianowicie B. M. W.—R 51 p. Golasika.

Wyprzedzanie na zakrecie nalezato do rzeczy nietatwych..
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Pik. Wyrwiriski wiceprezes Polskiego Zwigzku Motocy-
klowego gratuluje sukcesu vj Estonii zawodnikowi pol-
skiemu Baronowi.

Maszyna miata zwichrowany przod, wskutek ja-
kiego$ btedu fabrycznego. Motor tanczyt caly
czas pod zawodnikiem i zachodzita powazna oba-
wa, ze trzeba go bedzie ,wymachac”, by —
bron Boze! — nie doszto do nieszczesliwego wy-
padku. Zdolnosci horeograficzne maszyny nie
zniknety zresztag, mimo oddania jej do popra-
wy, i staty sie ostatecznie przyczyng wycofa-
nia wiasciciela z wyscigu o Grand Prix — ale
to juz inna sprawa.

Mitg niespodzianke sprawit nam nestor pol-
skich zawodnikéw motocyklowych p. ,,Bezet”,
— zdobywajac na swoim historycznym ,Velo-
cette” 350 cm3 — trzecie miejsce w kategorii
senior6w, przy bardzo silnej konkurencji w cza-
sie 29 —- 14, przy przecietnej 98.3 km/godz.

Jak z powyzszego krotkiego zestawienia cie-
kawszych momentow imprezy wynika — poziom
byt rzeczywiscie bardzo wysoki. Na jako$¢ nie
mogliSmy sie zalic.

Za$ co do ilosci — zglosito sie zawodnikow
64, wystartowato 59, ukoriczyto wyscig 47. Cy-
fry mowig same za siebie. Taka iloscig zawod-
nikow nie mogta dotychczas poszczyci¢ sie zad-
na z imprez torowych, organizowanych przez
kluby, zrzeszone w Polskim Zwigzku Motocy-
klowym. Czytelnicy, orientujagcy sie w danych
liczbowych dotychczasowych wyscigéw motocy-
klowych — zdadzg sobie dokiadnie sprawe.

Ptk. Wyrwinski Eugeniusz, opiekun polskiego sportu
motocyklowego gratuluje sukceséw w Estonii zastuzone-
mu zawodnikowi polskiemu Jerzemu Mielochowi.

M O T O

z faktu niebywatego wprost wzrostu zaintere-
sowania, odkrytg przez M. K. Z. S. w Warsza-
wie trasg i to trasg, ktéra — jak dotychczas —
budzita w sferach znawcow niejakie zastrzeze-
nia.

Aleja Niepodlegtosci zyskuje sobie coraz wie-
cej zwolennikéw. Jej sita atrakcyjna jest tak
potezna, a przytym obustronna, dzialajgca taje
na widza, jak i na zawodnika, ze $miato mo-
zemy sobie powiedzieé: jest to obecnie najdo-
godniejsza tego rodzaju trasa w stolicy. Widz
moze w kazdej chwili ogarng¢ cato$¢ wzrokiem.
Z daleka juz widzi nadciggajace od wirazu ma-
szyny — typuje zawodnikow, podnieca sie —
stowem doswiadcza wszystkich emocji, tak po-
zadanych przez amatoréw silnych wrazen. Za-
wodnik natomiast jest stale dopingowany przez
ttumy widzow, oblegajacych trase. Przy tym
jego osiggniecia sg szalenie bezposrednie; —
kazdy zdobyty metr zbliza go do zwyciestwa.

Baron i jego ,,Dekawka”.

To juz nie raid terenowy, gdzie mozna przyjs¢
na pierwszym, a mimo to spas¢ w klasyfikacji
na ostatnie miejsce. Tutaj wida¢ na oko zbli-
zajace sie, lub oddalajace zwyciestwo.

Jezeli za$ chodzi o moment propagandowy
s— uwazam, ze trasa ta posiada tak niestycha-
nie wiele sity przyciggajacej dla miodych za-
wodnikéw, jak wiele nie posiada jej zadna bo-
daj inna trasa. Pierwszym momentem, decydu-
jacym o wystapieniu na torze miodego zawod-
nika jest che¢ ,pokazania sie” poteznie oddzia-
tujaca na wyobraznie cztowieka. Nie ma w tym
zresztg nic specjalnie zdroznego. Przeciwnie m—
jest to pierwszy stopiert wtajemniczenia zawod-
niczego. Cztowiek, ktory w miodosci nigdy nie
marzyt o ,pokazaniu sie”, nie potrafi nigdy
»postawic¢ sie” w wieku dojrzatym. Dopiero bar-
dzo wytrawny zawodnik, ktéremu moment wal-
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Miody, $wietnie zapowiadajgcy sie zawodnik tédzki
J. Brendler, zwyciezca w kat. 500, junior na Ziindappie.

ki wszedt juz w krew, bedzie walczy¢ bez pod-
niecajgcego widoku rozentuzjazmowanych ttu-
mow réwnie zaciekle i nieustepliwie, jak i pod
okiem przepetnionych widzami trybun.

A za tym: zawodnicy i trasa — klasa! —
A co organizacja? — Mozna powiedzie¢ udatna.
Nie ma w tym zresztg za grosz zastugi autora
niniejszego artykutu. Niestety stan zdrowia nie
pozwolit mi zbytnio zajmowaé sie organizacja
i przyszedtem na miejsce ,,do gotowego”. Mo-
ze to zresztg i lepiej. Licho wie coby mogto wy-
nikna¢, jakbym zaczat klubowi wsadza¢ nos do
roboty organizacyjnej. Gotowoby sie raptem
pokazaé, ze tatwiej jest dawacC zbawienne rady
w ,Moto” niz samemu czego$ dokaza¢. Swojg
drogg miata szczescie!

Nieprzyjemna troche afera wyszia z naszg
elektrownia, ktora ,,zapomniata sobie” zawiado-
mi¢ kogo trzeba, ze przyobiecata na czas wy-
§cigu prad na linie dla gto$nikéw. Dyzurni nie
chcieli za nic w Swiecie popeini¢ tak powaznej
samowoli, jak danie wiary bredniom jakiego$
tam klubu motocyklowego, ze ,wiadze wyzsze”
prad przyobiecaty — skutkiem czego giganto-
fony rozwieszone wzdtuz trasy uporczywie mil-
czaty, psujac krew zdezorientowanej publiczno-
Sci.

Impreza zakonczyta sie uroczystym rozda-
niem nagréd, ktérego dokonat w lokalu Klubu
przy ul. Wojciecha Gorskiego 7 — Wiceprezes
P. Z. M. i komandor honorowy wyscigu — P.
Putkownik Wyrwinski. Wojciech Styputa.

Z wszelkimi defektami w instalacji oswietlenia,

zaptonu, rozruchu i sygnalizacjijprosimy

ca¢ sie [do

M O T O Nr.

zwra-

najwiekszej w kraju' stacji obstug*

10. Pazdziernik 1938.

Na wirazu.

Dabrowscy: senior i junior przed wypadkiem.

Znany wojskowy jezdziec motocyklowy w grupie wysci-
gowej porucznik Nahorski z Modlina, zwyciezca w Kkat.
250 ccmmna Rudge.

Elektrotechnika auardalons noooMdona | lanicza

Warszawa, ul. Promenada Nr. 1 telefon 4.19-31

Wydziat

Wytaczne

r Urt A WuKl ekwipujacej

sprzedazy i dyrekcja ul.

przedstawicielstwo fabryki
90%

Ztota 5 tel. 6.00-03 i 6.02-02

JOSEPH
angielskich w

LUCAS

motocykl, swojg instalacje
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Przed komisjg chronometrazu wyscigu o
Grand - Prix Polski 1938, odbytego na Biela-
nach w dniu 25 wrzed$nia 1938 staneto nielada
zadanie do spetnienia.

Do wyscigu zgtosito sie 53 kierowcow, star-
tujagcych w 3-ch grupach w odstepach 1 minuto-
wych, majacych wykona¢ tacznie 1532 okrazen
w przewidywanym czasie okoto 3 godzin.

Komisja miata za zadanie ustalenie czasu
przejazdu kazdego kierowcy na kazdym okrgze-
niu tj. miata dokona¢ 1532 odczytéw w czasie
180 minut, co daje okoto 8,5 odczytu na minute,
a wiec 1 odczyt nie magt trwac dluzej niz 7 se-
kund.

Powyzsze obliczenie zatrudnienia komisji
chronometrazu jest teoretyczne, gdyz nie wzie-
to pod uwage kierowcéw, Kktorzy wyscigu nie
ukonczyli lub w og6le do startu nie staneli. Jed-
nakowoz przy obliczaniu ilosci cztonkéw korni-

utif& eigu
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sji chronometrazu potrzebnych do wykonania
powierzonej im pracy powyzsze ilosci musiaty
stuzy¢ za podstawe, gdyz ilosci kierowcdw, kto-
rzy, czy to nie ukonczyli wyscigu, czy tez nie
wystartowali — nie mozna bylo z gory przewi-
dziec.

Podane wyzej 8,5 odczytu na minute, czyli 1
odczyt na 7 sekund stanowi S$rednie zatrudnie-
nie komisji podczas catego wyscigu i daje tylko
ogélne pojecie o jej zatrudnieniu, natomiast
wydajno$¢ pracy komisji musiata by¢ dostoso-
wang do pokonania szczytowego nasilenia prze-
jazdu zawodnikow przez tasme, ktére miato
miejsce w pewnych okrgzeniach wyscigu.

Ze startu miato w ciagu 3 minut wyj$¢ 53 za-
wodnikow, ktérzy w ciggu 3 minut mieli przejs¢
powtdrnie przez taSme po pierwszym okrgzeniu.
Jak z powyzszego wynika w ciggu 180 sekund
nalezalo dokona¢ 53 odczytéw tj. na 1 zawodni-

Samochodou/a
Yifloto . i+ kto u/a
Lotnicza

TZoul/arou/a

Najwyzszej
jakosci
Wszedzie
do
nabycia
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ka przypadato okoto 3,4 sekundy. Do tej warto-
Sci nalezalo dostosowaé sprawno$¢ komisji
chronometrazu.

Zatozenie.

Do powyzszego zadania zmobilizowano 42
cztonkéw komisji. Ze wzgledu na konieczno$é
100;% pewnos$ci dziatania catego aparatu Komi-
sja Chronometrazu zostata podzielona na dwie
zupetnie niezaleznie dziatajgce grupy.

Grupa A — obstuga chronometrazu elektrycz-
nego.

Grupa B — chronometraz za pomoca stope-
réw recznych, stanowigcy zabezpieczenie na wy-
padek uszkodzenia chronometrazu elektryczne-
go.

W kazdej z powyzszych grup funkcje wszy-
stkich cztonkéw Komisji zostaty Sci$le ustalone,
tak ze kazdy cztonek miat do wypetnienia scisle
ustalony odcinek pracy. Z gory rowniez zostat
zaprojektowany plan rozmieszczenia poszczegol-
nych cztonkéw Komisji, jak to jest uwidocznio-
ne na zatgczonym planie.

Zaprojektowano rozmieszczenie catej Komi-
sji na dwuch wielkich samochodach, ustawio-
nych po prawej stronie trasy w stosunku do
kierunku jazdy, tak aby stoince podczas wysci-
gu nie razito w oczy, i zabezpieczonych na wy-
padek deszczu.

Dla utatwienia orientacji wszyscy cztonkowie
Komisji zostali ponumerowani.

Na samochodzie stojagcym na prawo od startu
ustawiono chronometr elektryczny (grupa A)
z obstugg (3, 4), z czego Nr 3 miat za zadanie
obserwacje zawodnikéw i podawanie numeréw
startowych numerowi 4, ktéry notowat je pod
odpowiednim czasem przejazdu poszczegdlnego
zawodnika na tasmie chronometra. Dziesieciu
sekretarzy (5 — 14) miato za zadanie notowa-

1. Szef chronometrazu elektrycznego i recznego.
2. Kierownik chronometrazu recznego.
3— 4. Obstuga chronometru elektrycznego.

Sekretarze chronometru elektrycznego.
15. Reklamacje sekret, chronom. elektr.
16—17. Informacja speakera.
18. Nastawiacz chronometréw recznych.
19—28. Chronometrazys$ci reczni.
29. Odbieracz czasow.

M O T O
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nie z taSmy chronometra poszczegélnych czasow
przejazdu zawodnikéw przez mete na specjal-
nych wykazach, ktore zostaty utozone w ten
sposob, ze w rubryce poziomej znajdowaly sie
numery startowe poszczegolnych okrgzen. W od-
powiednich rubrykach miat by¢ wpisany czas
przejazdu kazdego kierowcy na kazdym okrgze-
niu. Na kazdego sekretarza przypadato 5 — 6
kierowcow.

Na mecie utozono specjalng tasme stalowa,
ktéra automatycznie przy przejezdzie kierowcy
uruchamiata aparat rejestrujacy (chronometr
elektryczny), odbijajacy czas na taSmie papie-
rowej z doktadnosciag do 0,005 sekundy. Nieza-
leznie od taSmy zainstalowano Kklucz, ktérym
recznie mozna byto uruchomié chronometr elek-
tryczny.

Poza tym na tymze samochodzie miat swoje
stanowisko specjalny posterunek (15), majacy
za zadanie natychmiastowe uzupetnianie ewen-
tualnych brakdw numerdw startowych na ta-
Smie chronometru wzglednie uzgadnianie ewen-
tualnych watpliwosci oraz dwa stanowiska (16
ei 17), ktorych zadaniem byto udzielanie infor-
macji speakerowi centrali megafonowej. Stano-
wiska te zaopatrzone zostaty w tablice zawie-
rajgce czasy przejazdu okrazen od 1 do 30 prze-
liczone na przecietne w kilometrach na godzi-
ne. Dwa aparaty telefoniczne dajace bezposred-
nie potgczenie z posterunkiem ustawionym na
wirazu przy ul. Gdanskiej oraz przy lasku Bie-
lanskim i centralg megafonowg dopetnialty wy-
posazenia samochodéw z chronometrem elek-
trycznym.

Wreszcie na tymze samochodzie miat swoje
stanowisko (1) szef Komisji chronometrazu
elektrycznego i recznego oraz nie oznaczony na
planie delegat Automobilklubu Polski, chrono-

30. Rachmistrz czaséw.

31. Sekretarz chronometrazu recznego.
32—34. lgrupa notowania okrgzen.
35—37. Ilgrupa notowania okrgzen.
38—40. Illgrupa notowania okrazen.

41—42. Obstuga aparatu filmowego.
Ch. EIl. Chronometraz elektryczny.
Ch. R. Chronometraz reczny.

T. Telefony.
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metrazysta zatwierdzony przez A. . A. C. R.
i uprawniony do ustalania oficjalnych wynikéw
na zawodach miedzynarodowych. Na marginesie
trzeba zaznaczy¢, ze P. Z. M. takiego chronome-
trazysty niestety dotychczas nie posiada.

Na samochodzie lewym od mety umieszczony
miat by¢é chronometraz reczny, przy czym chro-
nometrowanie miato by¢ dokonane systemem
taricuchowym. Cztonek Komisji (18) na podsta-
wie zegara podstawowego uzgodnionego z chro-
nometrem elektrycznym uruchamiat stopery i
notowat na pojedynczych kartkach godzine, mi-
nute i sekunde uruchomienia danego stopera.
Tak uruchomiony stoper umieszczat wraz z od-
powiednig kartkg, kolejno przed soba.

Kazdy z chronometrazystéw recznych (19 —
28) brat jeden z uruchomionych stoperéw wraz
z odnos$nag kartkg i stawal w szeregu oczekujac
swojej kolei, przysuwajac sie, w miare prze-
jazdu kierowcOw przez mete, w kierunku stano-
wiska 28.

mponujace zwyciestwo
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Z chwilg znalezienia sie na stanowisku 28
ehronometrazysta zatrzymywal stoper w mo-
mencie przejazdu najblizszego Kkierowcy przez
mete i odnotowywat na kartce numer startowy
tego zawodnika.

Nastepnie zatrzymany stoper wraz z kartkg
oddawat na stanowisku 29, gdzie specjalny czto-
nek Komisji odczytywat stoper i czas odczyta-
ny notowat pod czasem uruchomienia stopera
wpisanym przez cztonka 18, po czym skasowany
sztoper przekazywat na stanowisko 18, gdzie za-
czynat on obieg od poczatku, za$ kartke zawie-
rajgcg numer startowy, czas uruchomienia sto-
pera do chwili przejazdu danego kierowcy prze-
kazywat na stanowisko 30, gdzie oba te czasy
byty sumowane i dawaty godzine przejazdu da-
nego kierowcy.

Po zsumowaniu kartka wedruje na stanowi-
sko 31, gdzie wpisuje sie numer startowy i czas
na odpowiednim wykazie w kolejnosci naptywu
kartek.

[Kategoria 500
Kategoria 350
Kategoria 250
Kategoria 250

ccm — zwyciezca BUNGERZ
ccm — zwyciezca WO NSCHE
ccm — zwyciezca PETR JSCHKE
ccm — drugi B AR ON

Wszyscy na'motocyklach D. K. W.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
WARSZAWSKA SPOLKA SAMOCHODOWA

Z. NIEDZWIECKI i S-ka
WARSZAWA

Salon wystawowy i sprzedaz
Mazowiecka 11, telefon 519-34

Stacjal obstugi i skiad czeSci
T w.iar?d a 64, telefon 519-33



426

Natomiast chronometrazysta reczny natych-
miast po oddaniu sztopera z kartng na stanowi-
sku 29 udawal sie na stanowisko 28 i zaopa-
trzywszy sie w nowy stoper i kartke zajmowat
ruchome -stanowisko 19 i oczekiwal swej kolei
chronometrowania.

Oprécz wyzej podanych stanowisk przewi-
dziano na samochodzie lewym stanowisko (2)
zastepcy kierownika chronometrazu odpowie-
dzialnego za sprawne dziatanie chronometrazu
recznego.

Niezaleznie od wyzej podanej obsady samo-
chodéw z chronometrem elektrycznym i recz-
nym przewidziano trzy grupy obserwacyjne (32
_ 33— 34,3 — 36 37 1 38 — 39 — 40).
Kazda z grup sktadata sie z jednego obserwa-
tora z lornetkg podajgcego dwum pozostatym
sekretarzom numery startowe kierowcow w ko-
lejnosci ich przejazdu przez dany punkt. Pierw-
szg grupe obserwatoréw (32, 33, 34) umieszczo-
no po prawej stronie drogi w poblizu mety, dru-
ga (35, 36, 37) po stronie przeciwnej (na wy-
padek gdyby ze stanowiska pierwszego jeden z
kierowcow zastonit innego).

Trzecia grupa (38, 39, 40) zajeta stanowisko
na zakrecie Marymoncka — Gdanska, gdzie ze
wzgledu na gwattowno$¢ wirazu szybkos$¢ za-
wodnikow byta znacznie mniejsza. Ta grupa
miata bezposrednie potgczenie telefoniczne z sa-
mochodem chronometru elektrycznego. Drugi
telefon potaczony byt z obsadg punktu znajdu-
jacego sie na zakrecie koto lasku Bielanskiego,
gdzie pokazywano kierowcom ilosci okrazen do
przebycia. Punkt ten sktadat sie z 30 oséb i pra-
cowal niezaleznie od chronometrazu.

Cztonek na stanowisku 15 miat mozno$¢ po-
rozumienia telefonicznego z punktem na wira-

Bathelt na trasie. Fot. Fikus.
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zach oraz przy mecie i z ich relacji mogt uzu-
petnia¢ ewentualne braki i niescistosci na tasmie
chronometra elektrycznego.

Obsade chronometrazu uzupetniat aparat fil-
mowy (41, 42) filmujacy bez przerwy kolej-
no$¢ przejazdu kierowcow przez mete na wypa-
dek gdyby jednoczesna ilo$¢ zawodnikdw na me-
cie byta tak wielka, ze wszyscy wyzej wymie-
nieni obserwatorzy nie daliby rady. Tak zmon-
towany aparat dawat czasy przejazdéw kazdego
kierowcy i kazdego okragzenia prawie zwilocznie.

Przy ustalaniu powyzej opisanego sktadu Ko-
misji Chronometrazystéw i takiego rozdziatu
funkcji organizatorzy zdawali sobie sprawe z
faktu, ze sprawne dzialanie catego paratu uwa-
runkowane jest iloscig kierowcow zjawiajgcych
sie jednoczes$nie na mecie. Dlatego tez w oba-
wie, ze w pierwszych okrgzeniach ilos¢ ta prze-
kroczy¢ moze i to nawet znacznie, wydajnos$é ca-
tego aparatu chronometrazu i majac pewnosc,
ze z poczatku wyscigu uszkodzenie chronome-
tra elektrycznego jest prawie, ze wykluczone
zostaty wydane specjalne instrukcje. W przecig-
gu pierwszych 2 — 3 okrazen, zaréwno sekreta-
rze 5 — 14, jak roéwniez obsada chronometra-
zZu recznego 18 — 28 i wszystkie osoby nie za-
jete przy chronometrze elektrycznym i apara-
cie filmowym bezposrednio, miaty ograniczyé
sie wytgcznie do obserwacji kierowcow i odno-
towania ich obecnosci na mecie (w celu ustale-
nia ilosci okrgzen) przy czym na jednego obser-
watora przypadato nie wiecej jak 2 — 3 kierow-
cow.

Poczawszy od 3 okrgzenia wszyscy mieli ob-
ja¢ funkcje opisane wyzej.

Wykonanie.

Niestety juz od samego startu zaczely sie
zmartwienia, ktére jeszcze raz wykazaty, jak
celowe sg wielokrotne zabezpieczenia z géry
przewidzianych czynnosci, ktére z natury bar-
dzo proste w praktyce okazaty sie zawodne lub
w ogdle niewykonalne.

Na samym wstepie, w obawie przed zerwa-
niem tasmy stalowej automatycznej przez S$li-
zgajace sie w szalonych obrotach tylne kota ma-
szyn i ewentualne upadki przed startem zade-
cydowano zdjg¢ tasme i godzine startu ustali¢
za pomocg klucza dodatkowego. Przezornosé
okazata sie celowa, gdyz po wystartowaniu ma-
szyn na linii startu pozostata czarna smuga od
Slizgajacych sie kot, zas jednemu z zawodnikoéw
przewrdcita sie maszyna i zostala na lezgco
przepchnieta przez start, co niechybnie spowo-
dowatoby zerwanie tasmy.

Po wystartowaniu wszystkich kierowcow za-
tozono przygotowang uprzednio tasme i wow-
czas okazato sie, ze instalacja klucza dodatkowe-
go zadecydowata w ogole o dziataniu chronome-
tra elektrycznego.

Po przejechaniu kierowcy Nr 3 po pierwszym
okrgzeniu chronometr elektryczny nie odnoto-
wat czasu. (Czas tego kierowcy ustalono recz-
nie). Natychmiast uruchomiono dla pozosta-
tych kierowcow klucz dodatkowy, ktéry byt
czynny przez caty czas wyscigu.
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Po blizszym zbadaniu okazato sie, ze na kilka
centymetrow przed taSmg znajdowat sie niewi-
dzialny wzgorek nie przekraczajgcy kilku mi-
limetrdw, wystarczajagcy do tego, ze maszyny
przy znacznej szybkosci (okoto 130 km/godz.) i
stosunkowo nieznacznej wadze przenosito w po-
wietrzu nad tasmga. Przy mniejszych szybko-
Sciach taSma, dostosowana zresztg do wyscigow
samochodowych, dziatata bez zarzutu.

Konieczno$¢ uruchomienia klucza dodata
cztonkowi na stanowisku 3 nowg prace, zmusza-
jac go do obserwacji mety, co w znacznym stop-
niu utrudniato obserwacje zblizajgcych sie kie-
rowcOw i podawanie ich na stanowisko 4.

Drugg trudnoscig nie do przezwyciezenia oka-
zat sie straszliwy halas, jaki robity motocykle,
zwitaszcza D. K. W. z kompressorami, hatas, ktd-
ry catkowicie uniemozliwit ustne podawanie nu-
meréw startowych i sparalizowatl komunikacje
telefoniczng. Te trudno$ci zmusity do urucho-
mienia jeszcze jednego stanowiska przy chrono-
metrze elektrycznym — obserwatora, ktéry ob-
serwowat numery startowe kierowcow i zapisy-
wat je na kartce, skad czionek 4 przepisywat je
na taSme chronometra. Stanowisko to zostato
obsadzone z rezerwy tworzacej 10 o0séb:

Poza tym okazato sig, ze kierowcy przez diuz-
szy czas jechali w zwartych grupach po 8 — 10
maszyn, co stwarzato znaczne opoéznienia w
przepisywaniu ich czaséw przez sekretarzy 5 —
14 na specjalne wykazy, ktére tym samym nie
spetniaty swego zadania i nie dawaty wynikéw'
natychmiast.

Wobec powyzszego zaprzestali oni przepisy-
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wania czasdéw poszczeg6lnych okrazen, ograni-
czajac sie jedynie do zaznaczania wykonanych
okrgzen i zapisania czasu ostatniego okrazenia.
Ta zmiana pozbawita jednak stanowiska 16 i 17
materiatu dla speakera, tak, ze musieli oni ra-
dzi¢ sobie w inny sposéb.

Mimo jednak powyzszych trudnosci i dzieki
wielokrotnym zabezpieczeniom poszczegdlnych
ogniw, chronometraz odbyt sie sprawnie i moz-
liwe byto podanie do wiadomosci prasy w 15 mi-
nut po wyscigu czaséw osiggnietych przez
wszystkich kierowcow.

Wnioski.

Rozpatrujac przebieg wyscigu, jego charak-
ter oraz trudnosci, na jakie napotkata Komisja
Chronometrazu nasuwajg sie nastepujgce wnio-
ski i uwagi.

Umieszczenie chronometrazu na dwuch samo-
chodach ustawionych obok trasy (na Grand-
Prix na samochodzie umieszczony byt tylko
chronometraz elektryczny, reczny za$ pracowat
na poziomie szosy, gdyz drugi samochod byt do
tego celu za maty) ma swoje zalety.

Umieszczenie Komisji ponad poziomem szosy
z jednej strony zapewnia jej lepsza widoczno$é
i bezpieczenstwo, z drugiej strony jednak ma
powazng wade, gdyz cztonkowie Komisji, obser-
wujac kierowcdw, wzajemnie sobie zastaniajg
widok na szose. Zaradzi¢ temu moze umieszcze-
nie catej Komisji na pomoscie ponad szosg, przy
czym Komisja winna pracowa¢ w oszklonej ka-
binie, w celu czeSciowego sttumienia hatasu pra-
cujacych silnikdw, uniemozliwiajgcego wszelkie
porozumiewanie sie.

Z.azdro6zeza di [/\oaqo

Zundapp a

ZASTEPSTWA W POLSCE

POLSKA SPOLKA MOTOCYKLOWA
Warszawa, Senatorska 28

Motor
Bydgoszcz, Dworcowa 27
Centrala Motocykli
Katowice, Wojewddzka 25

Scott & Pawtowski
Lwoéw, Akademicka 5
Karol Bechtold
t6dz, Piotrkowska 152
Kazimierz Falkiewicz
Poznan, Rzeczypospolitej 3

Edmund tuszczak, wt Leon tuszczak,
Biatystok, ul. Fabryczna 16.
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Koszt takiego pomostu w poréwnaniu z ogol-
nym kosztem imprezy bytby nieznaczny.

Umieszczenie dwuch grup obserwatoréw (32,
33, 34 i 35, 36, 37) po obydwu stronach trasy
okazato sie bardzo celowe, gdyz niejednokrotnie
zdarzaty sie sytuacje przy zwartym przejezdzie
kierowcow przez tasme, ze jedni z kierowcow
zastaniali innych, co przy jednym punkcie ob-
serwacyjnym mogto spowodowac nie zanotowa-
nie numeru jakiego$ zawodnika, co w w konse-
kwencji mogto spowodowac utrate okrazenia dla
kierowcy.

Oczywiscie przy takim rozmieszczeniu grup
obserwacyjnych jedna z nich pracuje zazwy-
czaj pod stonce, czemu nalezy z géry zaradzic¢
przez zastosowanie odpowiednich oston.

Obserwatorzy w powyzszych grupach winni
posiadac¢ lornetki pryzmatyczne, najwyzej sze-
Sciokrotne, umieszczone na statywach, gdyz 2
— 3 godzinna obserwacja przez lornetke, trzy-
mang w reku, jest bardzo ucigzliwa.

W rozplanowaniu stanowisk przy chronome-
trze elektrycznym nalezy doda¢ jedno stanowi-
sko, ktore miatoby za zadanie pisanie numerdw
startowych. Obstuga chronometra (4) przepisu-
je je na taSme chronometréw, co czyni zbednym
dyktowanie numerow.

W ogole ze wzgledu na duzy hatas, nalezy
ograniczy¢ do minimum konieczno$¢ porozumie-
nia sie cztonkow Komisji miedzy sobg za pomo-
cg gtosu, gdyz jest to zawodne i mato skutecz-
ne.

Dlatego tez nalezatoby grupe, pokazujaca
okrgzenia kierowcom, umiesci¢ w polu widzenia
Komisji Chronometrazu, przy czym ilosci okra-
zen nalezy wymalowaé¢ z obydwu stron tablic,
aby byty one widoczne takze od strony Komisji
Chronometrazu.

Takie ustawienie grupy pokazujgcej okrgze-
nia umozliwia uzgadnianie ilosci okrazen i na-
tychmiastowg korekte oraz zmniejsza koniecz-
no$¢ rozméw przez telefon. Catkowite wyelimi-
nowanie komunikacji z punktem na trasie, mi-
mo jej matej skutecznosci ze wzgledu na hatas
nie jest mozliwe. W celu jej zapewnienia nale-
zy zainstalowaé niezaleznie od telefonicznego,
potgczenie radiowe z poszczegblnymi punktami
trasy.

Instalacja klucza recznego, dzialajgcego nie-
zaleznie od tasmy automatycznej, przesadzita
w ogéle o dziataniu chronometra elektrycznego
i winna by¢ stale stosowana w razie konieczno-
$ci wyboru jednego ze sposobow uruchamiania
chronometru elektrycznego wyb6r pas¢ winien
raczej na klucz reczny, ktéry mimo, ze wymaga
specjalnej osoby do obstugi i daje mniejszg do-
ktadnos¢, daje zato bez porédwnania wigksza
pewnos$¢ w dziataniu.

W og6le wszelkie instalacje elektryczne pod-
czas wyscigu sg narazone na uszkodzenia. Mu-
szg mie¢ one zabezpieczenia pod postacig pod-
wojnych przewodéw niezaleznych, lub innych
systemow niezaleznie dziatajgcych.
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Z tego tez powodu bardzo ryzykownym byto-
by poprzestanie wytgcznie na chronometrze ele-
ktrycznym. Raczej w razie koniecznosci wyboru
miedzy chronometrem elektrycznym, a syste-
mem recznego chronometrowania, ten ostatni
system, jako pewniejszy, winien by¢ zastosowa-
ny, oczywiscie przy odpowiednim podwyzszeniu
obsady poszczegdlnych funkcji.

Komisja Chronometrazu nie powinna mieé
obowigzkéw dostarczania wiadomosci dla spe-
akera, gdyz jest to niewykonalne. Oficjalny
chronometraz musi ustala¢ wyniki wszystkich
turowcoéw, zarowno czotowych, jak i jadacych
na dalszych miejscach, i dlatego tez nie moze
poswieci¢ sie specjalnie wyliczaniu czasow i
przecietnych niektérych kierowcow, interesuja-
cych specjalnie publicznos¢.

Dla obstugi publicznosci winien by¢ monto-
wany specjalnie chronometraz reczny w matym
sktadzie, ktdry nie majgc obowigzkéw chrono-
metrazu oficjalnego bedzie miat moznos$¢ obser-
wacji wyscigu i dokonywania pomiarow czasu
specjalnie ciekawych i interesujgcych publicz-
no$¢. Chronometraz oficjalny nic z wyscigu nie
widzi i w sytuacji na trasie sie nie orientuje.

Przewidziane planem sytuacyjnym stanowi-
ska 16 i 17, mimo najlepszych checi, nie byly w
stanie zdoby¢ potrzebnych informacji dla spe-
akera, a swojg interwencjg przeszkadzaty w
Fra_cy Komisji i utrudniaty jej prawidtowe dzia-
anie.

Bardzo celowe oKazato sie oznaczenie kaskéw
poszczegblnych kategorii  kierowcéw roéznymi
kolorami oraz dobdr koloréw na numerach star-
towych (zétte tto i ciemno - granatowe cyfry).
Numery te byty bardzo widoczne i tatwe do od-
czytania.

Wydaje sie wskazane, aby takie same nume-
ry byly umieszczane na maszynach z tytu.

Moze to sie wydac¢ na pierwszy rzut oka zbed-
ne (zagranica takich numeréw takze nie stosu-
je), jednak fakt niezauwazenia numeru przez
obserwatoréw byt nader czesty, zwihaszcza przy
przejezdzie kilku kierowcow jednoczes$nie.

Nieodcyfrowanie kierowcy natychmiast tj. od
przodu lub z boku stawia obserwatora przed ko-
niecznosciag  natychmiastowego uzupeinienia
braku drogg informacji, co odwraca jego uwage
od pracy biezacej.

Zastosowanie tylnego numeru startowego
zmniejszytoby do minimum powyzsze braki,
znacznie utatwito by prace i podniosto by jej
bezbtednos¢, gdyz umozliwito by odcyfrowanie
kierowcy takze po przejechaniu punktu obser-
wacyjnego. Plachta z numerem startowym nie
zastgpi tylnego numeru startowego, gdyz: po
pierwsze kazdy kierowca lezy na maszynie, tak
ze numer jest niewidoczny, po drugie za$ ptach-
ta nawet najmocniej przypieta trzepocze sie na
wietrze, co uniemozliwia odczytanie numeru.

Odnosnie liczebnej obsady poszczegélnych
funkcji obu grup chronometru trzeba przyznac,
ze do wiasciwego wykonania swego zadania by-
ta ona za mala.
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Chronometr elektryczny pracowat biezgco
bez zalegtosci, natomiast sekretarz 5 — 14 pra-
cowali z op6znieniem, przy czym op6znienie to
w miare przebiegu wys$cigu wzrastato. Dlatego
tez konieczne bylo zarzgdzenie, aby sekretarze
zaprzestali wpisywania czas6w, lecz ograniczyli
sie do odznaczania przebytych okrazen i odno-
towania czasu ostatniego okrgzenia.

Ograniczenie obowigzkéw sekretarzy, dato co
prawda moznos¢ podania prasie bezpos$rednio
po wyscigu nieoficjalnych czasow poszczegol-
nych kierowcow, oraz umozliwito ogtoszenie wy-
nikow oficjalnych tego samego dnia wieczorem,
jednak catkowity obraz wys$cigu dajg dopiero
umieszczone w niniejszym numerze szczegOtowe
wyniki techniczne wyscigu podajace czas kaz-
dego okrgzenia (z powodu braku miejsca prawo
dla orientacji tylko wyniki techniczne kategorii
C senior i junior).

Tablice te winny byty by¢ zestawione biezgco
podczas wyscigu, do czego niezbedna jest ilos¢
sekretarzy 5 — 14, rowna ilosci startujgcych
kierowcdw, przy czym muszg oni posiada¢ duza
wprawe w operowaniu systemem sze$c¢dziesie-
tnym i dziesietnym.

Tak samo ilos¢ chronometrazystéw recznych
19 — 28 okazala sie za mata i winna by¢ dwu-
krotnie wieksza.

Rola Komisji Chronometrazu, zarbwno grupy
A jak i grupy B nie konczy sie z koricem wysci-
gu. Obie te grupy bezposrednio po wyscigu mu-
szg przystagpi¢ do sprawdzenia i uzgodnienia
swoich zestawien, gdyz jakiekolwiek omyitki w
obliczeniach sa niedopuszczalne. Jest niedobrze,
gdy zostang ogloszone wyniki ostateczne i roz-
dane nagrody, a po kilku dniach przy zestawia-
niu tablic czasow okrazen zostanie stwierdzony
btad w ustaleniu czasu lub ilosci okrgzen ktore-
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go$ z kierowcéw. Dlatego tez odktadanie skru-
pulatnego sprawdzenia czaséw i zestawienia ta-
blic okrazen na pdzniej, tj. po ogtoszeniu wyni-
kéw jest niedopuszczalne i nie moze by¢ w zad-
nym wypadku usprawiedliwione koniecznoscia
natychmiastowego ogtoszenia wynikow i rozda-
niu nagrod.

Fikus.



Klasa

Imie i nazwisko
Przynal. panstw.
Przynal. klub.
Motocykl

Nr. startowy

Start
Okragzenie

©CoOo~NoOUThAWNE

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

235500 m = 30

Czas osiggniety
Przecietna km./godz.
Okrazenie max.
Przecietna okr. max.

Klasa

Imie i nazwisko
Przynal. panstw.
Przynal. klub.
Motocykl

Nr. startowy

Start
Okragzenie

NNONNONNNNNNNRPRRPRRRRPRRRERRE
OO RARWONRPROOONOUIRWNROOWONORWN

219.800 m =

Czas osiaggniety
Przecietna km./godz.
Okrazenie max.
Przecietna okr. max.

28

C senior
Bungerz Johannes
Niemcy
O. N. S.

D. K. W.

3

L0°59’59" 96
11 04 47 08
1109 24 18
11 14 01 98
1119 46 84
1124 30 89
1129 09 11
1133 47 63
1138 31 07
1143 04 51
1147 44 95
1152 24 39
11 57 05 08
12 01 44 57
1206 24 50
1211 02 75
1216 47 88
1221 28 68
1226 14 16
1230 56 20
1235 41 40
12 40 28 26
12 45 15 89
12 49 50 99
12 54 30 69
1259 35 75
1304 26 12
1309 26 50
1314 23 49
1319 15 26
1324 08 17
2°24'08"21

98.1

447" 12
437 10
437 70
544 86
444 05
438 22
438 52
443 44

*433 44
440 44
440 44
440 69
439 49
439 93
438 25
545 13
440 80
445 48
442 04
445 20
446 86
447 63
435 10
439 70
505 06
450 37
500 38
456 99
451 77
452 92

4'33"44
103.5

C junior
Brendler Jerzy
Polska
Union-Touring t6dz
Zundapp
14

10°59'59"96
1105 34 46
1110 49 31
1116 03 99
1121 28 51
1126 43 18
1132 02 65
1137 24 80
1142 40 74
1147 56 75
1153 22 99
1258 35 82
1203 51 90
1209 04 56
12 14 13 97
1219 22 62
1224 47 56
1230 44 15
123552 71
1240 57 96
1246 12 01
1251 48 95
1357 33 19
1303 07 23
1308 42 10
1314 13 76
1319 50 69
132518 21
1230 45 54

2°30'45"58
87.5

5'34"50
514 85
514 68
518 52
520 67
518 47
521 15
515 94
516 01
526 24
512 83
516 08
512 66
509 41
508 65
524 94
556 59
508 56

*)505 25
514 05
536 94
544 24
534 04
534 87
531 66
536 63
527 52
527 33

5'05"25
92.5

C senior
Sirkia Penti
Finlandia
Suomen Moottoriliitto
Norton T. T.

2

10°59'59"96
1104 57 03
1109 40 94
1114 24 90
1119 16 61
1124 08 35
1128 56 52
1133 44 03
1138 33 84
1143 17 21
1148 04 11
1152 52 59
12 57 40 58
1202 32 22
12 07 25 27
12 12 12 84
1216 56 91
1221 46 11
1226 35 26
1232 57 63
1237 38 23
1242 23 75
1247 09 08
1251 57 78
1256 48 62
1301 48 48
1306 43 12
1311 36 55
13 16 33 56
1321 33 25
1326 39 43
2°26'39"47

96.4

4'57"07
443 91
443 96
451 71
451 74
448 17
447 51
449 81

*)4 43 37
446 90
448 48
447 99
451 64
453 05
447 57
444 07
449 20
449 15
416 37
646 60
445 52
445 33
448 70
450 84
459 86
454 64
453 43
457 01
459 69
506 18

4'43"37
99.8

C junior
Broniatowski Henr.
Polska
Pab. Tow. Cykl.
B. M. W.

27

10°59'59"96
1106 05 43
1111 46 05
1117 34 97
1123 21 68
1129 20 58
113525 08
1141 24 19
1147 26 01
1153 22 03
1159 09 98
12 04 52 37
12 10 43 63
12 16 39 69
1222 37 19
1228 31 42
1234 24 51
1240 20 71
12 46 55 07
1252 48 93
1258 35 46
1304 26 12
1310 10
1315 55
1321 35
1327 13
1332 50
13 38 24
1344 02
2°44'02"30

79.5

6'05"47
540 62
548 92
546 71
558 90
604 50
559 11
601 82
556 02
547 95
542 39
551 26
556 06
557 50
554 23
553 09
556 20
634 36
553 76
546 63
550 66
544 39
544 33
539 98
538 71
536 30

*)534 80
537 43

5'34"80
84.5

WY NIKI

C senior
Cerny Friedrich
Niemcy
O. N. S.
A.I.S.

9

10°59/59"96
1105 29 00
1110 42 91
1115 59 15
1121 17 18
1126 31 80
1131 45 06
1136 54 25
1142 04 02
1147 17 54
115235 09 517 55
1157 41 28 506 19
12 02 44 01*1502 73
1207 52 45 508 44
1213 00 59 508 14
1218 07 58 506 99
1223 12 33 504 75
1228 26 18 513 85
1133 30 76 504 58
1238 38 81 508 05
1243 47 04 508 23
1249 43 27 556 23
1254 51 40 508 13
125959 59 508 19
130507 98 508 39
1310 13 11 505 13
131516 19 503 08
132022 06 505 87
132530 96 50?7 90
133038 97 508 01
133543 02 504 05
2°35'43"06
90.7

5'29' 04
513 91
516 24
518 03
514 62
513 26
509 19
509 77
513 52

5'02"73
93.2

C junior
Ujczak Wactaw
Polska
W.K.S. Legia W-wa
Sarolea

25

10°59'59''96
1106 30 09
1112 41 66
1118 45 20
1124 56 90
1138 31 32
1139 46 08
1145 57 68
1152 12 08
1158 28 31
1204 36 41
1213 19 38
1219 20 56
1225 22 76
1231 26 63
1237 22 79
1243 44 61
1249 50 99
1255 53 06
1302 01 26
1307 58 39
1313 54 42
1319 47 31
1325 40 29
1331 31 49
1337 22 22
1343 10 86
1349 07 84
1354 59 46
2°54'59"50
75.2

6'30
6 11
603
6 11
834
6 14
6 11
6 14
6 16
608
842
60/
602
603
556
621
6 06
602
608
557
556
552
552
55/
550
*)5 48
556
55/

'13
57
54
70
42
76
60
40
23
10
97
18
20
87
16
82
38
07
20

03
89
98
11
82
64
98
62

5'48" 64
81.1

C senior
Lemanski Ignacy
Polska
Unia—Poznan
B. M. W.

4

10°59'59"96
1105 30 51
1110 36 49
1115 31 98
1120 30 18
1127 44 49
1134 57 01
1140 02 54
1145 02 20
1150 01 04
115501 86
1200 12 60
120520 78
1210 28 60
1215 34 84
1220 40 17
12 25 47 65
1230 56 94
1235 53 84
1241 15 21
1248 14 77
1253 16 00
1258 24 31
130335 24
1308 41 33
1313 48 67
1318 56 63
1324 03 84
1329 11 60
1334 22 87
1339 28 28
2°39'28"32

88.5

5'30"55
505 98
*)4 55 49
458 20
714 31
712 52
505 53
459 66
458 84
506 82
510 74
508 18
507 82
506 24
505 33
501 48
509 29
456 90
52/ 37
659 56
50/ 23
508 31
510 93
506 09
507 34
507 96
507 21
507 76
511 27
505 41

4'55"49
95.6

C junior
Peteszok Jozef
Polska
M.K.Z.S. W-wa
Norton

22

10°59'59 '96
11 06 12 92
1112 17 34
1119 30 46
112553 23
U 32 17 48
U 38 38 16
1144 57 14
1151 14 98
1157 25 43
1203 46 33
1210 36 87
1220 19 23
12 26 48 23
1233 37 51
1240 36 71
1247 31 07
1254 31 72
130129 03
1308 26 34
1317 42 11
1324 15 66
1330 43 31
1337 11 37
13 43 34 67
1349 51 32
1356 10 07

6'12 '96
*)6 04
713
622
6 24
620
6 18
6 17
610
620
650
942
629
6 49
659
654
700
657
657
915
733
6 27
628
623
6 16
618

w

6'04"42
77.5

TECHNICZNE WYSCIGU

C senior
Szydtowski Benon
Polska
KMZS—Grudzigdz
Douglas

10

10°59'59"96
1105 49 98
U 1136 67
1117 12 70
U 22 48 32
1128 14 28 525 94
U3418 59 604 71
11 14 20 88 1002 29
1149 58 15 537 27
U 5539 20 541 05
120125 U 545 91
1213 18 20 1153 09
121904 46 646 26
1224 44 31 539 85
1230 19 63 535 22
123552 71 533 08
1241 46 01 543 30
1251 55 15 1009 14
1257 29 95*)524 50
1302 59 42 529 77
1308 37 08 537 66
1314 10 80 633 72
1319 48 19 537 89
132533 24 544 55
1331 12 90 539 66
1336 49 29 536 39
1342 30 37 541 02
1348 11 68 541 31
1353 54 29 542 61

5'50"02
546 69
536 03
535 62

w

5'24"50
87.0

C junior
Serbin Wactaw
Polska
W.K.S. Legia W-wa
Rudge
26

10°59'59"96
U 06 53 80
1112 45 97
U 18 23 78
U 2352 79
1129 24 48
U 3455 20
1140 25 21
1154 12 40
U 59 42 45
120520 78
1212 40 98
1218 21 64
1224 48 73
1253 08 13

652
537
*,5629
531
530
530
1346
530
538
720
540
627
2815

17
81
01
69
71
01
19
05
33
20
66
09
40

w

5'29"01
85.8

*1

6'53"84 1

1
1
1

N
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C senior
Jii Mieloch Jerzy
PalQQ

JW.K.S. Legia W-wa
,N. S. U.

5

10°59'59"96
1105 04 54
U 09 55 00
1114 39 08
U 19 22 48
11 24 08 35
U 28 57 32
11 33 45 38
1138 35 39
1143 19 07
1148 04 11
1152 57 61
1157 47 07
12 02 37 83
12 07 25 27
12 13 53 70

5'04"58
450 48
441 08
*)443 40
445 87
448 97
447 96
510 01
443 68
445 04
453 50
449 46
450 76
447 44
628 43

w

4'43" 40
99.7

C junior
Rekosz Jan
Polska
W.K.S. Legia W-wa
Norton

18

10°59'59"96

1106 51 35 6'51"39
1113 17 44 726 09
U 19 39 84 %622 40
1126 12 20 632 36
U 3236 74 624 54
113906 99 630 25
1145 31 93 624 94
115159 35 627 42
115826 16 626 84

w

6'22"40
73.8

C senior

Veldemann Oskar

Estonia

Eesti Mootovspovdi

Klubi Tallin
N. S. U.

1

10°59'59"96

U 05 05
1109 49
U 14 38
1119 22
1124 10
11 28 54
1133 42
U 38 31
1143 12
11 47 56
1152 42
11 57 28

w

Cc

67
18
34
48
03
83

443
449
444
4 47
444
98 448
07 448
42 *)441
75 444
30 445
93 444

4'41"
100.7

junior

5'05"71

51
22
14
55
80
15
09
35
33
55
63

'35

Falkowski Henryk

P

olska

MKZS —Gdynia

N

10°59'59"
1106 33
1112 17
U Ih 54
1123 33
1129 09
1134 42
U 52 46
1213 15

w

orton

23

96
95
34
57

6'33"
543
537
16 538
11 535
28 *)533
15 803
59 1029

5'33"
84.8

99
39
23
59
95
17
87
44

17

1938
C senior C senior
Hennek Herbert Perkowski Wactaw
cilfti Polska
K.P.W.—Katowice t. K. M.—tédz
Rudge N. S. U.
6 11
10°59'59"96 10°59'59"96
1106 42 48 6'42"52 1106 37 22 6'37"26
1112 47 35 604 87 1112 45 97 608 75
1118 48 47 *)600 12 1120 06 17 720 20
1124 54 68 607 21 U 2623 29 617 12
113055 29 600 61 y 3238 81 615 57
U3714 29 619 00 113853 68 614 82
1151 10 85 1356 56 1147 04 01 8 10 33
115720 76 609 81 1153 07 40*)602 39
122423 40 602 74 1201 45 05 837 65
1230 46 30 617 90
125522 08 1440 78 W
W
6'00" 12 6°02"39
78.5 78.0
C junior C junior
Borek-Gostyriski Tad. Jankowiak Ksaw.
Polska Polska
Unia—Poznan Unia—Poznan
B. M. W. B. M. W.
16 21
m(00b9'59 9 - 10°59'59"96
-1 0536 51 5'36"60 1706 11 75 6'11"79
U 11i>7 62 531 06 11U 46 05 534 30
-11642 71 535 09 31117 15 05*)529 00
#¥122 10 57*)527 86 y 22 47 65 532 60
12744 49 533 92 1129 07 71 620 06
uUu34 tli5 6/6 06
W
w
5'27"86 5'29"00
86.3 858
C junior
Smolarski Wt
Polska
MKZS —Gdynia
Sunbeam
29
10°59'59".96

111329 47 13'29"51

w

13°29"58
34.9

C senior

Ba

BBKM —Bielsko

thelt Jan
Pol QIfQ

Rudge
7

10°59'59"96
38 5'14"42

1105 14
1110 08
1114 59
1119 53
11 24 52
U 29 50
U 34 49
1139 46

w

C

Niekoraniec Rom.

P
MKz
B,

10°56'59"

w

08 453
85 *)4 51
42 453
69 459
91 458
67 458
08 456

70
77
57
27
12
76
41

4'53"77

96.7

junior

olska
S—W-wa
S. S.
19

96

6'06 74

77.0

C senior

Golasik Karol

Polska

MKZS — W-wa

B

. M. WL

8

10°59'59"96
68 6°00"72

1106 00
1112 02
1118 28
1124 42
1130 42
1136 50
1142 54

w

72 602
09 625
74 614
16 *)559
19 ‘608
19 608

07
35
62
42
04
99

5’59"42

78.7

C junior

Teichreber Oskar

P

MKZS—Grudzigdz

A.

olska

J.s.
15

10°59'59"96
U 06 45 67 6'45"71 U 0625 36 6'25"40
U 12 52 41*)6 06 74
1120 20 02 727 61

w

6'25"40

73.3
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Ryszard Waligoéra.

flabzcza o raidzla
,,Szlakiem

ftlar6zalka"

Na ostatnim posiedzeniu Za-
rzgdu P. Z. M-mu zapadia u-
chwata zaliczenia w roku przy-
sztym raidu ,,Szlakiem Marszat-
ka Jézefa Pitsudskiego” do im-
prez miedzynarodowych, jako
»polskiej szesciodniowki”. Decy-
zja niewatpliwie wazna i nakia-

Na punkcie kontrolnym w Bydgo-
szczy. — Na pierwszym planie za-
wodnik Perkowski.

dajagca na organizatoréw po-
wazne obowigzki, jezeli beda
chcieli utrzymac¢ organizacje na
poziomie imprez zagranicznych.

Dzi$ jeszcze nie zostat prze-
sadzony wybor trasy, lecz mo-
zemy zgOry powiedzie¢, ze musi
sie ona znacznie rézni¢ od tego-
rocznej, ktéra nie dawala za-
wodnikom serii wiekszych emo-
cyj jezdzieckich, a nuzyta swg
monotonnoscia, i byta -albo zbyt
tatwg albo zbyt trudng, wykon-
czajaca nawet dobrych zawodni-
kéow. Piachy kurpiowskie na
péinocnej czesci trasy zarznely
kilka maszyn, zniechecity wielu
zawodnikow, a natomiast nie

M O T O Nr. 10. PaZdziernik 1938.

...poprzez lesne ostepy.

pozwolity wykazac¢ sie umiejetnoscig jezdziecka
w nader roznorodnych warunkach. O wiele cie-
kawszg stata sie trasa terenowa na zachodzie,
ktéora pod wzgledem konfiguracji terenu, ro-
dzaju drogi i jej nawierzchni data zawodnikom
duzo mitej emocji, a maszyn nie zniszczyta ani
jednej.

Na zdjeciach z zawodéw raidéw angielskich
czy tez niemieckich prawie zawsze widzimy
przebywanie brodéw, lesnych drég itp. réznora-
kich niespodzianek terenowych, podobnych do
drogi le$nej na wschodzie, ktora stanowita czes¢
trasy tegorocznego raidu. W przysztym raidzie
nalezy wzig¢ to pod uwage i trasie terenowej
poswieci¢ wyjatkowo duzo uwagi.

Moze sie to wydawaé przesadg ale regulamin
przysztorocznego raidu nalezatoby zacza¢ ukia-
da¢ juz obecnie, tak aby byt czas gruntownie

Zmagania sie motocyklistow z piaszczysta gorg byty
niezwyktym widowiskiem dla miejscowej ludnosci.



Pazdziernik 1938.

Wspoétorganizatorzy raidu — oficerowie batalionu pan-
cernego w Bydgoszczy. — W berecie komandor raidu
pptk. Andrzej Meyer.

przemysle¢, a nawet nie tylko przemysle¢ ale
i nawet mozliwie wyprébowaé zatozenia regula-
minu na podstawie poczynionych obserwacji,
ktére organizatorzy ujeli, prawdopodobnie, w
formie obszernego protokutu i ktéry postuzy do
nowych prac nad regulaminem przysztoroczne-
go raidu.

Specjalnych studi6w wymagajg nastepujace
zagadnienia, oprécz wyboru trasy:

1 — proby szybkosci lub inne sposoby klasy-
fikacji zawodnikow,

2 — nagradzanie patroli i nagradzanie jezdz-
cow indywidualne (punktacja).

3 — szczegOtowe instrukcje dla os6b urze-
dowych,

4 — obliczanie wynikow,

'5 — szybkie zaopatrzenie zawodnikéw w ma-
teriaty pedne i smary na punktach.

Nalezy z przykros$ciag stwierdzi¢, ze brak cza-
su nie pozwolit organizatorom przestudiowaé
szczeg6towo, wymienionych zagadnien, z kto-
rych wiele znalazto swe witasciwe rozwigzanie
catkowite lub czeSciowe — dopiero podczas
raidu, wywotujac zrozumiate niezadowolenie za-
wodnikow doraznie zarzgdzonymi zmianami.

Jednym z takich zagadnien, nader interesu-
jacych, jest sprawa nagréd dla patroli i nagrod
indywidualnych. Jezdziec - cztonek patrolu wi-
nien nie widzi¢ interesu w porzuceniu patrolu.
Przy nagrodach indywidualnych moze sie
optaci¢ zrezygnowac¢ z niepewnej nagrody w
sktadzie patrolu i rozpocza¢ jazde samodzielna
0 nagrode indywidualng, rozbijajgc patrol.

Moim zdaniem nagrody indywidualne dla
cztonkéw patrolu nie powinny mie¢ miejsca, je-
zeli raid jest patrolowy, a natomiast powinno
by¢ wiecej nagrodzonych patroli.

Jezeli regulamin raidu zostanie ogtoszony juz
w poczatku kwietnia — do konca czerwca moga
sie sformowaé i wytrenowac¢ doskonale patrole
1nie bedzie przypadkowosci w dobieraniu skta-
du patrolu i nie bedzie rozbicia patrolu.

M O T O

433

Réwnie wazng sprawg jest
wydanie szczeg6towych, wyczer-
pujacych instrukcji dla oséb u-
rzedowych- Nieco mylna inter-
pretacja regulaminu wywotuje
niepotrzebne zamieszanie i nie-
zadowolenie jak to miato miej-
sce kilka razy podczas tegorocz-
nego raidu (startowanie za-
wodnikbw na punktach posto-
jowych jak na etapie itp.). Row-
niez nalezy zwrdci¢ uwage, ze
jezeli zostaty zarzgdzone jakie-
kolwiek zmiany (nie karanie za
wczesniejsze przybycie na
punkt) podczas raidu — 1 wi-
cekomandor musi o tym wie-
dzie¢ i poinformowac komisje na
punktach, a nie mogg sie one o
tym dowiadywa¢ wowczas gdy

cze$¢ zawodnikoéw przejechata juz przez dany
punkt kontrolny.

Jezeli raid ma spetni¢ pewne zadania propa-
gandowe — staje sie niezwykle waznym zagad-
nieniem obliczanie na czas wynikéw. W tego-
rocznym raidzie sprawa ta szwankowata od po-
czatku, praca komisji obliczeniowej nie byta na-
lezycie zorganizowana; cztonkowie komisji wia-
$ciwie dopiero podczas raidu otrzymali doktadne
instrukcje jak wtasciwie majg oblicza¢. Nic wiec
dziwnego, ze przedstawiciele prasy nie mogli na
czas otrzymac i poda¢ wynikéw raidowych.

Fatalny zakret na moscie, ktory byt przyczynag wypadku.

Bariera rozbita przez motocykl podczas wypadku.



M O T O

Wzajemna pomoc w patrolu.

Na punkcie postojowym.

Tym przygody nie odebraty jeszcze humoru.

Sierzant Chwedoruk zdrowa reka reguluje sprzegto. Zla
mana w raidzie jest wielkg przeszkodg w pracy.

Nr. 10. Pazdzierl

Ten, ,,nieco zboczyt” z szosy.

Nieprzewidziany pasazer przyczepki.

Po zmianie przebitej detki.

Czesto wypadato zaglada¢é do skdérzanych ,,kieszeni”
motocykla, aby znalez¢ nowa nakretke.



Nr. 10. Pazdziernik 1938. M O T O =435

P. Falkowskiego wyraznie prze$ladowat pech.

Po zatarciu tloka podczas jazdy w ciezkim terenie. Wytrwaty patrol motocyklowy ,,Moj na punkcie

Widelec przedni zgiety — doraZzna naprawa nie pomoze. \ Znowu ,,nawalit” amortyzator.

| przy ,,Moj’u” tez co$ nie co$ trzeba dokreci¢ cho¢ na A giowica nic daje sie odkreci¢ cho¢ nie brak koncepcji
0g6t pracuje dobrze. st. majstrowi wojsk. Wisniewskiemu.



1,36 M O T O

Sprawa wykorzystania raidu dla propagandy
motoryzacji jest zagadnieniem powaznym, kto-
re witasciwie dotychczas nie zostalo ani teore-
tycznie ani praktycznie rozwigzane i jest trak-
towane ,przypadkowo”. Wynikéw propagandy,
tegorocznego raidu nie bardzo dato sie wyczug,
i ujgé statycznie, a przeciez raid kosztowat duzo
pracy i duzo pieniedzy. Tak wiec sprawa ta wy-
maga gruntownych studidow, chyba, ze zapadnie
decyzja aby sie nie ,bawi¢” w propagande.
Wowczas nie trzeba nic pisa¢ o raidzie i nie wo-
zi¢ ze sobg dziennikarzy.

Mozna da¢ rozne zatozenia dla raidu ,Szla-
kiem Marszatka”, i rézne wobec tego moga by¢
rozwigzania organizacyjne tej imprezy. Ale
trzeba postawic te zatozenia wyraznie, wyraznie
zakresli¢ cele raidu i dopiero wéwczas uktadac
szczeg6towy regulamin i opracowal szczegOty
organizacji. Sama decyzja, ze raid ma sie odby¢
nie jest jeszcze wszystkim. Jest to, w pewnym
stopniu interes, ktéry musi dac¢ taki czy owaki
zysk ale zysk wyrazny, zysk tatwo wyczuwalny,
ktéry mozna wysung¢ jako druzgoczacy argu-
ment kontra wszystkim przeciwnikom organiza-
cji raidu na takg miare.

Raid przysztoroczny, jako zawody miedzyna-
rodowe, wymaga organizacji o cate niebo lep-
szej od tegorocznej, wymaga organizacji niena-
gannej, doskonale przemys$lanej, przygotowanej
na wszelkie mozliwe niespodzianki i niepowo-
dzenia. W przysztorocznym raidzie nic w ciggu
raidu poprawi¢ ani uzupetnia¢ nie mozna.

Moim zdaniem juz dzi$ powinna zacza¢ pra-
cowaé komisja z wybranych ludzi nad projektem
organizacji przysztego raidu. Zasady organiza-
cji nie moga by¢ podyktowane tylko wolg jedne-
go z organizatoréw. Musi by¢ to wynik zbioro-
wej mysli i zbiorowej pracy sportowcow.

Tych kilka podanych wuwag nie ma na celu
»wytykanie” btedéw organizatorom, o krotych
sg oni doskonale poinformowani i z ktorych sa
catkowicie rozgrzeszeni jezeli wzig¢ pod uwage
dodatnig strone organizacji tegorocznego raidu.
Jezeli o tym pisze to dlatego, zeby zapewni¢ by-
tych i przysztych uczestnikow tej wspaniatej im-
prezy sportowej, ze wszystkie wypowiedziane
przez nich mysli i spostrzezenia zostaly wziete
pod uwage.

W przysztym roku wszyscy
spotkamy sie na miedzynaro-
dowym raidzie ,Szlakiem

Marszatka"!!!
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Wzajemna pomoc w patrolu.

Na mecie w Poznaniu.

Na starcie w Gdyni.

W oczekiwaniu na zawodnikéw.

1038,
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Coskolwiek o elektrotechnice dla

Nikt z nas napewno nie widziat napiecia pradu czy
tez natezenia pradu elektrycznego — lecz dziatanie prg-
du widzieliSmy juz napewno. Przeskakujgca iskra mie-
dzy elektrodami $wiecy lub przy koncoéwce Swiecy na
mase, jest to witasnie dziatanie bardzo wielkiej ilosci
woltéw czyli napiecia pradu. Jezeli przepali sie drucik
wewnatrz zaréwki, lub drucik w bezpieczniku, bedzie
to skutek zbyt duzego natezenia pragdu — zbyt duzej
iloSci amperéw.

Prad elektryczny jest to pewna forma energii, ktd-
ra powstaje kosztem innej energii. Droga przez ktorg

Generalne H
przedstawicielstwo
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prad przeptywa zwie sie obwodem, poniewaz prad po
przeptynieciu przewodéw i odbiornikébw wraca zawsze
do swego zrédta pradu, i tworzy w ten spos6b obwod
zamkniety.

W elektrotechnice rozrézniamy trzy podstawowe wiel-
koSci: natezenie pradu lub amperaz — jest to ilos¢
przeptywajgcego pradu, napiecie pradu lub woltaz —
ktére poréwnaé mozna z cisnieniem, i wreszcie opér.

Dla lepszego uzmystowienia tych poje¢ przedstawmy

sobie dwa zbiorniki, ktére potgczone sg gumowg rurka
i napetnione wodg. Woda przedstawia¢ nam bedzie prad

|«
C La

Warszawa, Kroélewska 23

telefon centr. 570-90

poleca motocykle od 98 cm do 600 cm

Najwiekszy wyboér dla:

Poczqtkuigcych - Turystéw - Sportowcoéw - Wyscigowcow

A. J. S MOTOBECANE

FRANCIS-BARNETT  PUCH
BAKER PRESTER JONGH]I NEW IMPERIAL ROYAL ENFIELD
SANS-SOUS-PAPE NORTON
COTTON TRIUMPH
EXCELSIOR MONET-GOYON PANTHER f N
Przedstawicielstwo motocykli SOKOL
wyrobu Panstw. Zakt. Inzynierii
motocykle krajowe matolitrazowe ,,Moj". — Setki krajowe ,Perkun”
NISKIE CENY. FACHOWA | SOLIDNA OBStUGA NAJDOGODN. WARUNKI
ZAMIANA motocykli uzywanyc h na N O WE

Najwiekszy w Polsce skiad czesci zamiennych do motocykli
Najtansze zrodto akcesorii do motocykli
Bezptatna poradnia techniczna dla posiadaczy wszelkich marek
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elektryczny. Aby spowodowaé przeptyw wody z jed-
nego zbiornika do drugiego, musimy wytworzy¢ réznice
poziomu, ktéra nam da potrzebne ciSnienie. Dolny
zbiornik wodny zaopatrzony jest w pompe, ktora ttoczy
wode do gornego zbiornika i przedstawia¢ bedzie prad-
nice. Im wieksza bedzie réznica poziomu miedzy zbior-
nikami, tym wyzsze bedzie ci$nienie. Cisnienie to na-
zywamy w elektrotechnice napieciem albo woltazem.
Volt, oznaczony jest literg V — jest to jednostka na-
piecia czyli ci$nienia elektrycznego.

Rurka gumowa, przez ktérg przeptywa woda, musi
posiada¢ dostateczny przekrdj, by nie hamowata prze-
ptywu wody. Im mniejszy bedzie przekréj rurki gumo-
wej, z tym wiekszym trudem bedzie przeptywat stru-
mien wody. Réwniez rurka o $ciankach gtadkich sta-
wia mniejszy op6r niz rurka o $ciankach szorstkich.
Jednakze w kazdym razie rurka, mniej lub wiecej sta-
wia przeptywajgcej wodzie zawsze pewien opér.

Tak samo i kazdy przewodnik elektryczny stawia prze-
ptywajacemu pradowi opér. Opor ten zalezny jest od
dtugosci, przekroju i od jakosci materiatu przewodu
oraz od temperatury.

Wezmy dwa druty z tego samego materiatu i jedna-
kowej dtugosci, tylko jeden cienki, a drugi gruby
i przytagczajmy po kolei do jakiego$ zrédta pradu. Prze-
konamy sie, ze po drucie grubym ptynie duzy prad,
a po cienkim — maty prad. Dowodzi to, ze po grubym
drucie prad przeptywa tatwiej niz po cienkim drucie,
podobnie, jak woda tatwiej przeptywa przez rurke gru-
ba, niz przez cienka.

Wezmiemy teraz dwa druty o grubosci jednakowej,
ale jeden dtugi, a drugi krotki. Po kolejnym przyta-
czeniu do tego samego zrodia pradu zobaczymy, ze po

AKUMULATORY

motocyklowe
najwyzszej jakosci

Zaktady akumulatorowe

sg¢TUDO RSA

CENTRALA:

WARSZAWA, ul. Ztota 35 tel. 252-60
O |Dtb zZ I A t Y:
POZNAN BYDGOSzZCz
KATOWICE L w O w
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drucie krétkim ptynie prad duzy, a po diugim ptynie
prad maty. Z tego dowdd, ze prad nie z jednakowg ta-
twoscig przeptywa po tych drutach i ze drut krotki
stawia maty opér, a drut diugi stawia wiekszy opér
przy przechodzeniu pradu. Opo6r bedzie tym wiekszy,
im drut bedzie dtuzszy i cieAszy.

Zrobimy jeszcze jedno doswiadczenie. Wezmy kilka
drutéw jednakowej grubosci i jednakowej diugosci ale
z réznych materiatéw, np. miedziany, zelazny i stalowy.
Gdy druty bedziemy #tgczyli kolejno do tego samego
zrédta pradu, przekonamy sie, ze po drucie miedzia-
nym ptynie najwiekszy prad, po zelaznym drucie prad
sze$¢ razy mniejszy, a po stalowym drucie jeszcze
mniejszy. Tu mamy dowod, ze op6r drutow zalezny
jest od materiatu z jakiego drut jest zrobiony. Poza
tym opor jest tym wiekszy, im przekr6j przewodu jest
mniejszy, a jego ditugos$¢ wieksza.

Ciata przez ktére prad elektryczny przechodzi z ta-
twoscig, nazywamy przewodnikami. Materia.y nato-
miast, ktére stawiajg tak duzy opor, ze prad przez nie
ptynaé nie moze, nazywamy ztymi przewodnikami pra-
du elektrycznego, albo inaczej izolatorami. Do prze-
wodnikéw zaliczamy: metale, kwasy, roztwory soli,
woda zakwaszona. Jako izolatorow uzywamy: szkta,
porcelany, suche drewno, baweina, jedwab, suchy
azbest, suchy papier, gumy o rozmaitych odmianach itp.

Opér przypadajacy na 1 metr drutu o przekroju
1 mm5w temperaturze 15“ C nazywa sie oporem wta-
Sciwym i wynosi w przyblizeniu dla:

miedzi — V& oma
aluminium — y» >
mosigdzu — vy
zelaza — 7» ff
stali — 70 {f

Znajac opdr wiasciwy, mozemy obliczyé op6r drutu
dowolnych wymiaréw. Najmniejszy op6r z metali uzyt-
kowych ma miedz, i dlatego wtasnie ten materiat pra-
wie wytgcznie stosowany jest na przewody.

Ilo$¢ przeptywajacej wody z jednego zbiornika do
drugiego, zalezy od przekroju i diugosci rurki gumo-
wej. Im wiekszy przekréj rurki, tym wiekszy przepty-
nie strumien wody. W analogiczny sposob przedstawia
sie sprawa z pradem elektrycznym, gdzie ilos¢ prze-
pltywajagcego pradu nazywamy natezeniem pradu, lub
amperazem. Amperaz oznaczamy skrétem amp. lub A.

Przekonamy sie teraz, od czego zalezy ilo$¢ pracy,
jaka wykona¢ moze woda. W tym celu umie$cimy przy
koncu rurki, gdzie woda sptywa do zbiornika dolnego,
kétko z topatkami, na wzoér kota miynskiego. Kétko mo-
zemy potaczy¢ z jakgakolwiek maszyng robocza i w ten
sposéb wyzyskamy energie spadku wody. Moc uzyska-
na przy pomocy takiego urzadzenia, bedzie tym wiek-
sza, z im wiekszg sitg uderza woda, i im wigcej wody
bedzie sptywato w jednostce czasu. Sita z jakg woda
uderza, zalezna jest od szybkosci sptywajgcej wody,
szybko$¢ za$ zalezna jest od wysokosci spadku wody,
naturalnie po uwzglednieniu strat wywotanych przez
tarcie wody w rurze gumowej. Wielkosci te sa od sie-
bie wprost zalezne i proporcjonalne, wobec tego mozemy
napisa¢ wzdr:

Moc = wysokos$¢ spadku X ilo$¢ wody.

Tarcie czasteczek wody o siebie i o $cianke rury po-
woduje pewne straty energii. Straty te daja sie okresli¢
tak, jak gdyby woda sptywata z mniejszej wysokosci,
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niz to faktycznie ma miejsce. Tym sposobem ogélny
rozporzgdzalny spadek jest podczas przeptywu wody
zmniejszony o pewng wielkos$¢.

Réwniez w elektrotechnice, og6lne ci$nienie pradu
elektrycznego przed dojsciem do odbiornikéw zmniej-
sza sie — jest to tak zwany spadek napiecia. Kazde
zrodto pragdu ma w sobie pewng site, ktéra wytwarza
ci$nienie. 0Ogb6lne ci$nienie nazywa sie sitg elektro-
motoryczng. Jezeli odejmiemy od sity elektromotorycz-
nej spadek napiecia wewnatrz samego zrédta pradu, to
otrzymamy napiecie na zaciskach, jakie mozemy zuzyt-
kowac.

W zewnetrznym obwodzie mamy réwniez spadki na-
piecia, bedag one uzyteczne jak np. spadek napiecia
w zarowkach ktore sie Swieca, albo bezuzyteczne, jak
spadek napiecia w przewodach doprowadzajgcych. Spa-
dek napiecia w obwodzie réwna sie napieciu na zaci-
skach, i zalezy od oporu sieci i przeptywajacego pradu.

Celem poréwnywania wielkosci elektrycznych, usta-
lono dla kazdej z nich jednostki pomiarowe, podobnie,
jak np. miare ciezaru lub miare dtugosci.

Ilo$¢ pradu czyli natezenie mierzy sie w amperach.
Do mierzenia natezenia pradu stuzy przyrzad zwany
amperomierzem.

Jednostkag oporu jest om — jest to opdr stawiany
przez drut miedziany o przekroju jednego milimetra
kwadratowego, dtugosci okoto 60 metrow w tempera-
turze 15" Celsjusza. Opor zalezy od materiatu przewo-
du i temperautry. Oprocz tego opor jest tym wiekszy,
im przekréj przewodu jest mniejszy a dtugo$é jego wiek-
sza.

Gdy prad przeptywa przez przewodnik wowczas
ogrzewa go. Jest to praca pradu zuzyta na przeciska-
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nie sie przez przewdd i ktéra powoduje ciepto drutu.
Nagrzanie przewodnika jest tym wieksze, im wiekszy
jest op6r stawiany przez przewod i im wieksza jest ilos¢
przeptywajgcego pradu.

Jednostka napiecia pradu czyli ci$nienia elektryczne-
go jest volt, ktéry oznaczany jest literg V. Jest to ta-
kie napiecie, ktére w przewodzie o oporze 1 oma wy-
wotuje prad o natezeniu 1 ampera. Przyrzad do mie-
rzenia napiecia pragdu nazywa si¢ woltomierzem.

Moc w technice mierzymy w koniach mechanicznych.
0 silniku méwimy, ze ma moc 1 K. M. gdy w ciggu
sekundy dostarcza nam 75 kilogramometréow pracy.
Prad elektryczny, wytwarzany przez silnik elektryczny,
daje nam réwniez prace. Powiadamy, ze prad elek-
tryczny ma pewng moc, w zaleznosci od tego, ile pracy
moze w ciggu sekundy dostarczy¢.

W att jest jednostkg mocy i oznaczamy go literg W.
1 watt jest to ilo$¢ pracy jakag wykona 1 amper pradu
przy napieciu 1 volta w czasie 1 sekundy.

Jezeli pomnozymy napiecie pragdu przez natezenie,
wiec — volty przez ampery otrzymamy moc Zrédta
pragdu. Stosownie do tego otrzymujemy:

W atty = volty X ampery
736 wattow odpowiada 1 koniowi mechanicznemu
(skrét K. M.) a 1000 wattow réwna sie 1 kilowattowi
(K. W.).
Miedzy napieciem, oporem i natezeniem pradu istnie-

je Scista zalezno$¢. Zalezno$¢ ta nosi nazwe prawa
Ohma a mianowicie:
napiecie = natezenie X opér.

Gdyby pewne Zrédto pragdu miato 2 volty, a prze-
wodnik opér 1 oma, to poptynatby prad 2 ampery,
gdyz prad jest tym wiekszy, im silniejsze jest Zrddto.

WARSZAWA, SENATORSKA 28

POLECA
Najwyzszej klasy motocykle sSwiatowych marek »

Niemieckie: Francuskie:

HERCULES PEUGEOT

N. S. U. ULTIMA
STANDARD ALCYON
ZUNDAPP GNOME RHONE
HOREX STYLSON

Czeskie: Angielskie:
JAWA 0. K. SUPREME
OGAR MATCHLESS
Wioskie: Belgijskie.
BIANCHI SUPREME

LITRAZE: od 100 cm3 do 600 cm3
naped tancuchowy lub kardanowy

Magazyn obficie zaopatrzony we wszystkie czeSci zamienne i akcesoria

Fachowa obstuga

Dogodne warunki
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Gdyby za$ Zrédto pradu miato réwniez 2 volty, ale opor
przewodnika bytby 2 razy wiekszy t. zn. 2 omy, to
prad poptynatby 2 razy mniejszy, tj. tylko 1, amper,
gdyz prad jest proporcjonalny do oporu.

Teraz wezmy zadanie odwrotne. Po zmierzeniu pradu
widzimy, ze ptynie go np. 4 ampery. Chodzi o to, aby
sie dowiedzie¢ jak silne jest zrodto pragdu. Nie mozemy
na to odpowiedzie¢, dopoki nie wiemy jaki jest opor
przewodnika. Jezeli op6r réwna sie 1 omowi, to napie-
cie zrédta w tym wypadku bedzie ré6wna 4 voltom. Je-
zeli prad plynie 4 amperéw, opo6r przewodnika jest 2
omy, to napiecie zrédta musi by¢ podwédjne, czyli réw-
ne 8 woltom. A za tym, dla zmierzenia sity zrodta pra-
du musimy zna¢ wielko$¢ (natezenie) pradu i opoér
przewodnika.

Poznali$my zalezno$¢, jaka istnieje pomiedzy nateze-
niem, oporem i napieciem pradu. Zalezno$¢ ta jak juz
moéwiliSmy, nosi nazwe prawa Ohma.

Jezeli napiecie bedziemy oznaczali przez litere e, na-
tezenie przez i, a opér przez r, to mozemy napisac:

e= i X r.

Z powyzszego wyciggamy wniosek, ze gdy opo6r wzra-
sta, a napiecie pozostaje bez zmiany, to natezenie prg-
du w obwodzie musi spa$¢. Takie doswiadczenie mozemy
zrobi¢ z woda. Gdy S$cisniemy rurke palcami, zwieksza-
my przez to opdr i tym samem bedzie mniej wody wy-
ptywac.

Na podstawie wyzej podanych opiséw, mozemy sobie
przy nieco logicznym myséleniu niektére zasady i zja-
wiska sami objasni¢.

Prad elektryczny ptynie ze zrédia pradu, po dobrze
izolowanym przewodniku na $rodkowga elektrode $wie-
cy i musi przeskoczyé przerwe, jaka jest miedzy elek-
trodami. Zamiast po dobrym przewodniku, jakim jest
metal, musi pragd w tym miejscu przechodzi¢ przez po-
wietrze, a raczej przez mieszanke, ktora jest ztym prze-
wodnikiem pradu elektrycznego. Aby zmusi¢ prad elek-
tryczny do przeskoczenia przerwy miedzy elektrodami
Swiecy i pokonania duzego oporu jaki przedstawia po-
wietrze i sprezona mieszanka, potrzebny jest prad
o wysokim napieciu. Dla wytworzenia iskry dtugosci 0,5
mm w powietrzu wystarcza prad okoto 1000 volt. Na-
tomiast w cylindrze silnika, iskra musi przebija¢
sprezong mieszanke, ktoéra stawia daleko wiekszy opor

Czy wiecie, ze...

Serce ludzkie wazy 300 do 400 gra- céw morza

moéw, a posiada wielko$¢ piesci. Jest

jest lew morski,
przeptywa 132 km na godzine. Wie-
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i dlatego do zapalania mieszanki w cylindrze potrzeba
prad o napieciu kilku tysiecy volt. Jezeli napiecie wsku-
tek ztego Zrédta pradu lub zle dziatajgcego magneta, be-
dzie zbyt niskie, nie poptynie wcale prad miedzy elektro-
dami Swiecy i iskra sie nie ukaze.

Opér przy elektrodach bedzie wzrasta¢ im wieksze
bedzie ci$nienie mieszanki w cylindrze. Jezeli pewne
napiecie pragdu powoduje ukazanie sie iskry na powie-
trzu, to jeszcze nie jest wcale powiedziane, aby to same
napiecie wywotato iskre miedzy elektrodami S$wiecy
w sprezonej mieszance cylindra.

Bogata mieszanka przedstawia mniejszy opdr od mie-
szanki biednej. Z tego wynika, ze bedziemy mogli wy-
wotaé iskre przy mniejszym napieciu pragdu w bogatej
mieszance, natomiast przy ubogiej mieszance wymaga-
ne bedzie wieksze napiecie pradu. Dlatego tez, w wy-
padku gdy styki przerywacza nie bedg tak bardzo-
w porzadku, lub magnesy magneta bedg rozmagneso-
wane, dajemy przy zapuszczaniu silnika bogatszg mie-
szanke, przez naci$niecie czopika na pokrywie komory
ptywaka, az do lekkiego przelania karburatora, i przez,
poruszenie pedalem rozrusznika, celem wiekszego za-
ssania cylindra wzgl. cylindréow silnika.

Iskre wywotang przez instalacje elektryczng moto-
cykla nie nalezy réwna¢ z ,ptomieniem” wytworzonym
przez zwarcie np. gdy dotkniemy biegun dodatni z bie-
gunem ujemnym przy pomocy drutu. Przy zwarciu nie
przeskakuje zadna iskra na odlegto$¢, a ,ptomien” po-
wstaje dopiero w chwili dotkniecia drutem bieguna do-
datniego i ujemnego Zr6dta pradu.

W zaréwce elektrycznej przeptywa prad przez dru-
cik znajdujacy sie wewnatrz zaréwki. Przeptywanie
pradu powoduje rozgrzanie sie drucika, i w zwigzku
z tym drucik sie zarzy i zarowka Swieci. Wytwarzanie
Swiatta przy pomocy zaréwki elektrycznej, jest zawsze

Kil]PtUIHIE]SZE MOTOCYKLOWE
SYGNALY
C HW K | dwuiskrowc
(P. Z. INZ. —HARLEY)
~SWEL" K. Zakolski

W-wa Grochowska 278 tel- 10.31-75

Dtugos¢ wielkiego statku pasazer-
skiego ,,Queen Mary”, ktéry spusz-
czony zostat na wode w r. 1936, wy-
nosi 350 metréw, Statek ,Norman-
die” posiada diugo$¢ 313 metrow, a
niemiecki ,Bremen” 286 metrow.

ktéry

ono najlepszym motorem. Serce wyko- ksza jeszcze szybkos¢ osiggajg nie- Ty 43-ej Loterii Klasowej ilosé wy-
nuje dziennie prace, ktéra odpowmdzi ktore_ ryby- .. granych wynosi 80.000, a warto$¢ ich
sile, mogacej podnies¢ cztowieka, wa Najwyzszym wodospadem na $wie- = "5Z 500 000 ztotych, przy czym kaz-
zacego 60 kg na szczyt wiezy Eiffla. cie jest wodospad Kalambo we dy los dzieli sie na 'pieé czesei.

A przy tym motor - serce dziata cza-
sem przeszto 100 lat.

Wieza Eiffla w Paryzu posiadaja-
ca wysoko$¢ 300 metréw, nie jest
najwyzsza wiezg na Swiecie. Przesci-
gneta jag wieza w parku Wembley w
Londynie, ktérej wysoko$¢ wynosi
356 i p6t metra.

Najciezszym metalem jest osmium.
Stuzy on do wyrobu drutéw do zard-
wek elektrycznych. Metal ten jest
prawie dwa razy ciezszy od otowiu.
Litr osmium wazy 22 i p6t kg.

Jednym z najszybszych mieszkan-

Wschodniej Afryce. Woda spada tam
z wysokosci 366 metrow. Wodospad
Ignassu w Brazylii ma najwiekszg
szerokos¢.

Mur chinski, uchodzacy za najwie-
kszg budowle $wiata posiada diugosé
2450 km. Wysoko$¢ muru w niekto-
rych miejscach siega 16 metrow.

W jednym z miast prowincjonal-
nych w Polsce mieszka inzynier, kté-
ry kilkakrotnie juz wygrat wiegksze
sumy, a wygrane pozwolity mu na za-
tozenie fabryki i dalszg jej rozbudo-
we.

Najwyzszy komin na $wiecie posia-
da kopalnia miedzi w Anaconda. Wy-
soko$¢ jego wynosi 178 metréw. Au-
stralia moze sie poszczyci¢ najszer-
szym mostem tukowym, ktéry znaj-
duje sie w porcie w Sidney.

‘W roku biezagcym niejeden wyje-
chat na urlop za pienigdze wygrane
na loterii, niejeden dzieki wygranej
kupit gospodarstwo rolne, wybuduje
dom, zatozy fabryke, wasztat 'rzemie-
$lniczy, lub sklep, niejeden poprawi
swoj byt. Ciagnienie pierwszej klasy
rozpoczyna sie 19 bm.
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zwigzane z przetwarzaniem energii elektrycznej na
ciepto. Mamy do dyspozycji np. instalacje elektryczng
8-ciowoltowg — wiec mamy 6 volt, ktére sg gotowe wy-
sta¢ prad przez drucik zaréwki. Im grubszy i krétszy
wybierzemy teraz drucik wewnatrz zaréwki tym mniej-
szy bedzie op6r a za tym prad o napieciu 6 volt prze-
ptywa¢ bedzie z wiekszym natezeniem. Im przy row-
nym napieciu, natezenie pradu jest silniejsze, tym wiek-
sza wydajnos$¢ wattow. llo$¢ pradu jaka potrzebuje za-
rowka elektryczna i moc z jaka $wieci, ustala sie przez
odpowiednie obliczenie drucika wewnatrz zaréwki. Np.
w zaréwce w ktdérej drucik obliczony jest tak, ze przy
6-ciu voltach napieciu ptynie prad o natezeniu 5 ampe-
row, méwimy, ze jest to zaréwka 30 wattowa.

Jezeli taka 6W/5A zar6wke przytagczymy do sieci
0 napieciu 220 volt. to tak wysokie napiecie przeciska
o wiele mocniejszy prad przez drucik zaréwki niz 6
wolt. Tak silny prad wytwarza o wiele wiecej ciepta
tak ze drucik wewnatrz zar6wki stopi sie t. zn. ze zar6w-
ka sie przepali,

W sieci elektrycznej przepala sie przy zbyt silnym
pradzie lub zwarciu zazwyczaj bezpiecznik, ktory wig-
czony jest do sieci i chroni odbiorniki jak zaréwki itp.
od przepalenia. Z chwilg przepalenia sie bezpiecznika,
zostaje obwdd pradu przerwany tym samem prad jest
wykgczony.

Przytgczajgc np. do jednego bieguna akumulatora
przewo6d o diugosci 10 metréw, mozna, bez obawy dru-
gi koniec przewodu przytaczy¢ do drugiego bieguna aku-
mulatora. W obwdd ten mozemy wiaczyé normalny bez-

Z zycia klubow

KLUB MOTOCYKLOWA ZWIAZKU
STRZELECKIEGO WE LWOWIE.

SPRAWOZDANIE.

2 Ill. Zjazdu Gwiazdzistego Samochodowego i Motocy-

klowego na XVIII. Targi Wschodnie pod protektoratem

Pana Prezydenta krol. stoi. m. Lwowa posta dra Stani-
stawa Ostrowskiego.

Kluo Motorowy Zwigzku Strzel, we Lwowie zorganizo-
wat w dniu 4 wrze$nia 1938 Ill-ci z kolei Og6lnopolski
Zjazd Gwiazdzisty Samochodowy i Motocyklowy na
otwarcie Targéw Wschodnich.

O popularno$ci i petnym powodzeniu tej imprezy
Swiadczy rekordowa jak na stosunki polskie, nie osia-
gnieta dotychczas w zadnym zjezdzie gwiazdzistym cy-
fra okoto 140 samochodéw i motocykli z obsadg 300 o0s6b,
ktore przejechaly tacznie prawie 43.000 kim. Start do
zjazdu gwiazdzistego otwarty byt w dniu 3 wrzeénia od
godz. 9-tej.

Meta zjazdu znajdowata sie we Lwowie przed Ratu-
szem i otwarta byta od godz. 9-tej do 11-tej. Fronton Ra-
tusza udekorowany byt flagami o barwach narodowych,
miejskich i strzeleckich. Maszyny znajdujace si¢ w par-
ku byty strzezone przez Oddziaty strzeleckie.

Po zamknieciu mety o godz. 11-tej maszyny biorgce
udziat w zjezdzie uformowaty zwartag kolumne, Kktora
przejechata gtéwnymi ulicami miasta budzac zywe zain-
teresowanie i poklask publicznosci. Zgodnie z utozonym
programem, uczestnicy zjazdu wzieli udziat w wspdlnym
obiedzie, ktéry odbyt sie w salonach Kasyna i Kota
Lit. Art. z udziatem przedstawicieli Komendy VI. Okre-

M O T O

Ul

piecznik ze stacyjki rozdzielczej, nie obawiajagc sie
wecale, ze bezpiecznik sie stopi — czyli przepali. Ten
10 m diugi przewo6d stawia tyle oporu, ze tylko nie-
duza ilo$¢ pradu przez niego przeptywa. Gdy zamieni-
my 10 metrowy przewdd na przewod diugosci 10 cm,
nastagpi zwarcie, prad ptynie silnym strumieniem tak,
ze bezpiecznik ulega stopieniu.

W praktyce zastgpiony jest diugi drut odbiornikami,
tj. zaréwkami, cewka, sygnatem elektrycznym itd.
Zwarcie nastapi wowczas, gdy prad, wskutek przetar-
cia izolacji przewodu obchodzi odbiorniki i znajdzie
ujscie na mase przed dojsciem do nich.

Z zasady nie powinniémy zuzywa¢ wiecej pradu niz
mamy do dyspozycji. Przy wmontowanej w motocyklu
45 wattowej pradnicy nie powinny wszystkie odbiorni-
ki pradu razem, zuzywaé¢ w sumie wiecej wattéw niz
pradnica dostarczyé moze. Motocykl zaopatrzony w 45
wattowa pradnice moze zasila¢ pradem odbiorniki na-
stepujaco: latarnie przednig, zaopatrzong w jedng Zza-
rowke 25 wattowg i drugg 5 wattowga, latarke tylna
i na przyczepce kazda z jedng zaré6wka 5 wattows.
W tym wypadku pozostaje nam jeszcze pewna rezerwa,
ktéra czesciowo zuzyta zostaje przez zapton i sygnat
elektryczny.

Prad potrzebny dla zapalania bateryjnego obliczamy
na okoto 7 wattow. Naturalnie, ze ta ilo$¢ wattow nie
jest potrzebna wytgcznie dla wytworzenia iskry, lecz
sg to réwniez straty spowodowane wskutek zamiany
energii elektrycznej na ciepto.

B. J.

gu Z. S. Po obiedzie nastgpit wspdlny wyjazd na Targi
Wschodnie.  Zawodnicy korzystali z wolnych biletow
wstepu za$ osoby im towarzyszace z optaty znizonej. Po
zwiedzeniu Targéw Wschodnich, ktére uczynity na przy-
jezdnych jak najlepsze wrazenie, nastgpit wspélny wy-
jazd i ponowne zaparkowanie maszyn przed Ratuszem.
O godz. 20-tej nastapito uroczyste rozdanie nagréd w
pieknie udekorowanej zielenig i flagami sali Rady Miej-
skiej.

Uroczysto$¢é zaszczycili swa obecnoscig przedstawiciel
p. Wojewody nacz., wydz. ptk. Krzywoszynski, kierownik
Okregowego Urzedu P. W. i W. F. ptk. Dr. Polniaszek,
prezes Okr. VI. Z. S. wiceprezydent miasta Dr Jan We-
ryiski, oficerowie komendy Z. S., prezes powiatu grodz-
kiego inz. Rusin itd. Do zebranych przemoéwit na wste-
pie prezes Klubu Mot. Z. S. Koztowski, poczym zabrat

., P R AD N | C A “

SWIETOKRZYSKA 12 tel. 205-99
CHtEtODNA 27 tel. 505-57

WARSZAWA
WAKOZAWA,

REPREZENTACJA MOTOCYKLI

PHANOMEN, WANDERER, HECKER,
MONTGOMERY, COVENTRY EAGLE
NAJWIEKSZY SKLAD CZESCI ZAMIENNYCH

DO SILNIKOW SACHS'A. WEASNA STA-
CJA OBStLUGI | NAPRAWY MOTOCYKLI
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gtos Protektor Zjazdu Prezydent miasta poset Dr St.
Ostrowski dziekujagc zawodnikom za poniesiony trud 16.
i zapraszajac goraco na nastepny zjazd w r. 1939. Po
tym przemoéwieniu prez. Dr Ostrowski dokonat rozdania  17.
nagrod.
NAGRODY. 18.
1. Puchar przechodni P. Prezyd. Lwowa Dr S. Ostrow-
skiego — Matopol. KI. Autom. — Lwéw. 19.
2. Puchar przechodni Dyr. Targéw Wschodnich —
Matopol. KI. Autom. — Lwow. 20.
3. Nagr. Klubu Motor. Z. S. we Lwowie — KI. Motor.
Z. S. — Warszawa. 21.
4. Nagr. Klubu Motor. Z. S. we Lwowie — Polski KI.
Motocykl. — Warszawa. 22.
5. Nagr. Klubu Motor. Z. S. we Lwowie — Dr Karol
Kuhl — KMZS — Lwow. 23.
6. Nagr. Klubu Motor. Z. S. we Lwowie — Szczotka
Leopold — KMZS — Lwow. 24.
7. Nagr. Klubu Motor. Z. S. we Lwowie — Mgr. Kuhl
Leonard — KM ZS Lwow. 25.
8. Nagr. Klubu Motor. Z. S. we Lwowie — Klimkow-
ska Janina — KMZS — Warszawa. 26.
9. Nagr. Dyr. Targéw Wschodnich — Kannenberg Zo-
fia — MKA — Lwoéw. 27.
10. Nagr. F-y A. S. Filipowicz — Perkowski Wactaw —
LEKM — t4dz. 28.
11. Nagr. F-y ,,Autosport” — Perkowski Wactaw —
LEKM — todz. 29.
12. Nagr. F-y ,Gazolina” S. A. — Pilcer Wtadystaw
MKA — Lwow. 30.
13. Nagr. F-y ,Autosport” — Ogarek Eugeniusz —
KMZS — Moscice. 31.
14. Nagr. F-y ,Castrol” — Voelnagel Andrzej — PKM
— Warszawa. 32.
Ib. Nagr. F-y ,Motorcar” — Inz. Wein Stanistaw —
Wyniki
Lp. K1ub Miasta
1 <lub Motor. Z. S. Lwow
2 vlatopol. KI. Automobil. Lwow
3 KI. Motor. Z. S. Moscice
4 KI. Motor. Z. S. Lublin
5 Polski KI. Motocyklowy W arszawa
6 KI. Motor. Z. S. Warszawa
7 toédzki KIl. Motocykl. L6dz
8 KI. Motor. Z. S. Luck
9 Zw. Org. Spoleczn. Sekc. Mot. Krzemieniec
10 Torunski KI. Motocykl. Torun
11 Automob. Klub Lublin
12 Klub Motocyklowy Szopienice
13 Automob. Klub Poleski
14 Ppolski Touring Klub
15 Krak. KI. Aut. Sekcja Moscice
16 Automobil Klub Polski Warszawa
17 ,Legja” Warszawa
18 Krakowski KI. Automobil. Krakéw
19 Niezrzeszeni
20 Poza konkursem
W roku 1937
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W zrost w r.

1938 o

r. 10. Pazdziernik 1938.

KMZS — Moscice.

Nagr. F-y ,Motor” — Bader Mieczystaw — MKA.
— Lwoéw.

Nagr. F-y ,Gazy Ziemne” — Krzeminski Kazim. —
KMZS — Lwoéw.

Nagr. F-y ,,Gazy Ziemne” — Zwolski Kazimierz —

KMZS — Lwoéw.

Nagr. F-y ,Matopolska” —
KMZS — Lwoéw.

Nagr. F-y ,Matopolska” —
KMZS — Moscice.

Nagr. F-y ,Matopolska” —mGeil Janusz —MKA —
Lwow.

Nagr. Matopol. KI. Automobil. — Kannenberg Zo-
fia — MKA — Lwow.

Zwolski Kazimierz —

Fatatowicz Ryszard —

Nagr. Matopol. KI. Automobil. — Pilcer Witadystaw
— MKA — Lwoéw.

Nagr. Mercedes-Benz — Dr Karol Kuhl — KMZS
— Lwow.

Nagr. F-y J. Michalski — Ztochowski Wactaw —

KMZS — Lwoéw.

Nagr. F-y ,,Polmin” — Pilcer Wiadystaw — MKA

— Lwow.

Nagr. F-y ,Stomil” — Uznanski Adam — MKA —
Lwow.

Nagr. F-y ,,Stomil” — Krzeminski Kazim. — KMZS
— Lwow.

Nagr. F-y ,Yacum Oil Comp.” —
fia — MKA — Lwow.
Nagr. F-y ,Autosprzet” —
KMZS — Lwoéw.

Nagr. Prez. Kom. Sport. MKA Dr |I. Wygarda —
Dr Schramm Franc. — MKA — Lwow.

Nagr. F-y L. Pawtowski — Krzeminski Kazim. —
KMZS — Lwow.

Kannenberg Zo-

Oleksy Kazimierz —

zespotowe

Sam. Motoc. Razem Km.
7 18 25 9.843
24 — 24 8.171
8 9 17 5.337
— 21 21 4.828
4 3 7 [2.843
— 7 7 2.720
— 1 1 896
4 4 872
i 3 4 823
_ 1 1 770
3 — 3 764
— 1 1 380 |
1 — 1 310
1 1 2 292
1 — 1 266
1 — 1 214
_ 1 ] 201
1 — 1 179
5 5 10 3.179
1 3 3 -
57 78 135 42.888
45 46 91 28.706
27 % 70 % 48 % 49 %
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Z
Dgbrowskiego

Zawsze z prawdziwg przyjemnoscia
notujemy na tamach ,MOTO” od-
dzwieki z zycia i dziatalno$ci klubow
zrzeszonych w P. Z. M.

W oprawdzie wiele jeszcze klubow, czy
to przez skromno$é, czy tez opiesza-
tos¢ p.p. referentéw prasowych nie
dato nam znaku zycia o sobie, spo-
dziewamy sie jednak, ze zdopingowa-
ne dobrym przykiadem nie pozwolg
na siebie diugo czeka¢ i podzielg sie
ze swymi wspdtkolegami po motorze
— wrazeniami z wiekszych czy we-
wnetrznych klubowych imprez i in-
nych przejawdédw zycia klubowego.

Tym przyjemniej jest nam notowac
czesto odgtosy zycia M. K. Z. D. w
Sosnowcu, ktéry prowadzony ener-
giczng reka i z catym zrozumieniem
waznos$ci wiasnie mniejszych ale za to
czestszych imprez klubowych na swym

Skrzynka techniczna

DO

REDAKCIJI ,MOTO”.

W dniu 5.VIIlI rb. nabytem moto-
cykl marki Triumph ang. 500 cm goér-
no zaw. 2 cyl. Speed Twin.

Firma zapewnita mieg, ze motocykl
jest naoliwiony na 500 km. tymczasem
gdy po 200 km. oddatem do przegla-
du maszyne i okazato sie ze w skrzyn-
ce biegdw niema ani kropli oliwy czy
tez smaru, obawiano sie czy to powaz-
nie nie zaszkodzito mechanizmowi
przektadni.

Po przebyciu 600 km. stwierdzitem,
ze w prawym cylindrze zupetnie mata
kompesja, natomiast w lewym duza,
jakie moga by¢ ku temu powody i jak
je usungc.

W czasie jazdy i szybkiego przy-
$pieszenia stycha¢ metaliczne dzwieki
w motorze, czy moze to powodowaé
tancuch przedni od watu gtéwnego
uderzajac o $cianki karteru.

Jak regulowaé¢ zawory szczelnie o-
stoniete, czy zdejmowaé calg ostone
czy tez otworami zakrytymi pokrywa-
mi w formie $rub. Jakie luzy winny
posiada¢ popychacze?

Czy oliwienie obiegowe mozna re-
gulowa¢ i w jaki sposéb.

Mieszkam na odludnej wsi, gdzie
nie moge zasiegna¢ zadnej fachowej
porady, to tez zwracam si¢ do Redak-
cji z uprzejma prozbg o taskawe u-
dzielenie mi na tamach ,,Moto” odpo-
wiedzi, wzglednie piSmiennej listow-
nie za co bede bardzo wdzieczny i
wszelkie koszta z tym zwigzane od-
wrotnie przesle.

Nadmieniam, ze jestem dtugoletnim
prenumeratorem ,Moto” i cztonkiem
Klubu Motocyklowego Zw. Strzelec-
kiego w Wilnie, lecz odlegto$¢ 180 km.
jaka mie dzieli od Wilna uniemozli-
wia mi korzystanie z porad Klubu.

Jan Karbowniczek

zycia motocyklowego

M O T O

klubu Zagtebia
w Sosnowcu

terenie, daje dowéd, ze potrafi pra-
cowac.

Zarzad, kapitanat sportowy, tury-
styczny, referat wyszkoleniowy i pro-
paganda dziataja bez zarzuty wzo-
rowo.

Celowo opracowany plan pracy klu-
bu, obejmujacy zagadnienia sportu,
turystyki, techniki, wyszkolenia itp.,
daje w wykonaniu satysfakcje Zarzg-
dowi — przyjemno$¢ i nauke czton-
kom — zainteresowanie i rozrywke
publiczno$ci z tego i sgsiednich tere-
now.

Zainteresowanych a niemogacych
bra¢ udziatu w imprezach informuje
zawsze na czas, za posrednictwem
prasy miejscowej, sprawnie dziataja-
cy referat propagandowy.

Sezon jesienny wykorzystuje M. K.

OdpowiedZ na list p. Jana

Karbowicza z Gierczan woj.
Wilenskie.

List Sz. Pana pozwolimy sobie roz-
bi¢ na czesci, z ktérych kazda omé-
wimy osobng odpowiedzig, a to celem
utatwienia szerokim rzeszom czytelni-
kéw korzystania z tych odpowiedzi.

1) Brak oliwy w skrzynce prze-
ktadni nie zauwazony w pore moze spo-
wodowaé¢ bardzo powazne uszkodze-
nie mechanizmu. W przypadku opisa-
nym przez Sz. Pana wydaje sie mato
prawdopodobne niedopatrzenie  ze
strony firmy, ktéra motocykl sktada-
ta, natomiast prawdopodobne, jest, ze
oliwa ze skrzynki przektadni w cza-
sie pracy silnika przedostata sie do
komory sprzegta skutkiem nieszczel-
nosci. Sprawdzi¢ to mozna w sposéb
nastepujacy: nalezy nala¢ $wiezej o-
liwy do skrzynki przektadni, do pew-
nego poziomu, poczem CO pewien o-
kres czasu (np. co 100 km) poziom ten
sprawdzaé, jes$li stwierdzimy gwal-
towny ubytek oleju $wiadczy¢ to be-
dzie o stusznos$ci naszych zalozen, na-
lezy wowczas skrzynke przektadni
zdemontowa¢ i uszczelnienie napra-
wi¢. Je$li wypadek ten zaistniat w
motocyklu Sz. Pana, to na przestrze-
ni 200 km. nie wywotat powaznych
uszkodzen, moze jedynie mie¢ wpiyw
w przysztosci na szybsze zuzycie sie
poszczeg6lnych czesci.

2) Brak kompresji w jednym z cy-
lindrow moze mie¢ wiele przyczyn.
Przede wszystkim nalezy zdemonto-
waé cylinder i sprawdzi¢ czy pierscie-
nie tlokowe nie zostaly uszkodzone,
sprawdzi¢ czy ktéry z zawordw nie
zostat uszkodzony (skrzywiony czy
t. p.), sprawdzi¢ sprezyny zaworowe
czy nie siadty, zwitaszcza wydechowe.

443

Z. D. na imprezy o charakterze P. W.
Motorowego.

We wrze$niu br. odbyty sie na tra-
sie Sarnéw — Siewierz ciekawe zawo-
dy p. t. ,Panuj zawsze nad maszyng”
polegajace na wykazaniu sprawnosci
maszyny i umiejetnosci jazdy kierow-
cy.

W pierwszych dniach pazdziernika
urzagdzone byty imprezy propagando-
we w ramach tygodnia L. O. P. P.

Wreszcie projektowane zawody p. t.
~Manewry jesienne motocyklistow”
maja na celu wykazanie przydatnosci
motocykla dla celow wojskowych w te-
renie i jednoczesne przeszkolenie woj-
skowe cztonkéw klubu.

Wycieczka do Krakowa i na Sowi-
niec ma by¢ zamknieciem sezonu je-
siennego.

Wierzymy, ze program zimowy pra-
cy M. K. Z. D. bedzie nie mniej cie-
kawy i pozyteczny.

mgr. Z. R.

Po sprawdzeniu czesci uszkodzone za-
stagpi¢ nowymi, silnik zmontowaé u-
stalajgc luzy zaworowe: Wydechowy
0,15; ssacy 0,1.

3) Metaliczne dzwieki w silniku,
ktore jak Sz. Pan opisuje wystepu-
ja 1 przy przyspieszeniu biegu motoc.
moga powstawaé skutkiem uszkodze-
nia piersScieni ttokowych, co jest row-
nocze$nie powodem braku kompresji
jak w pkt. 2, jak roéwniez przyczy-
ng tych stukéw mogg by¢ niewtasci-
we luzy zaworowe. Natomiast uderze-
nie tancucha o S$cianki karteru jest
mato prawdopodobne i sprawdzenie
tego nalezatoby odtozyé na koniec po
wyczerpaniu wszystkich srodkéw.

4) Zawory w silniku motocykla po-
siadanego przez Sz. Pana regulowaé
mozna bez zdejmowania oston, wystar-
czy odkreci¢ pokrywki w ksztatcie
Srub. Wielko$¢ luzéw podalisSmy w
pkt. 2.

5) Oliwienie obiegowe mozna regu-
lowa¢ przez diawienie. Sposéb regu-
lacji winien by¢ podany w opisie ob-
stugi motocykla, poniewaz sg to da-
ne specyficzne dla kazdej konstrukcji,
typu itp. Je$li Sz. Pan opisu obstugi
nie posiada prosze sie zwr6ci¢ do fir-
my, ktéra motocykl sprzedata o do-
starczenie takowego wzgl. o podanie
wyczerpujagcych danych odnos$nie re-
gulacji olejenia.

OD REDAKCIJI

PROSIMY O NADSYLANIE ZA-
PYTAN. CHETNIE BEDZIEMY
SEUZYLI WSZELKIMI TECH-
NICZNYMI INFORMACJAMI.

KUPIE MOTOCYKL Z PRZYCZEPKA

uzywonw, nowszy model,
,,S O KO ¥+ 600*~*

Marian Glowinski
Lwowskich

nachetniej
oferty:

Lwow, ul.

dobrze utrzymany —

Dzieci Nr. 37.
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Motoryzujemy sie sami

NOWA WYTWORNIA SPRZETU
MOTORYZACYINEGO.
Zaktady Litpop, Rau i Loevenstein
budujg fabryke silnikéw w Lublinie.
Rok biezacy w dziele motoryzacji
naszego kraju jest rokiem przetomo-
wym, rokiem nader dla nas pomysl-

nym.
W chwili obecnej, jak nas infor-
muje statystyka, przybytek taboru

motorowego w roku biezagcym w po-
rownaniu z rokiem ubiegtym, wzrdst
prawie o 100%.

Zapotrzebowanie na pojazdy me-
chaniczne zwigksza sie state, w zwigz-
ku z tym czseto nawet daje sie zau-
wazy¢ na rynku ciekawy objaw, ze
popyt na sprzet motorowy jest wiek-
szy niz podaz, ze czesto trzeba na
maszyne czeka¢ i to po 2 lub 3 mie-
sigce.

Objaw to ciekawy i radosny dla
nas, ate wymownie i dobitnie $wiad-
czacy o tym, Ze najwyzszy juz czas
na to bySmy posiadali wtasne w y-
twornie nie montownie, ktore
przy entuzjazmie spoteczeiAstwa do
produktéw krajowej produkcji maja
doskonate szanse nie do wegetowania
a prosperity.

Przeciez do chwili obecnej wtasci-
wie to nie my motoryzujemy sie, a
nas motoryzuja.

Przeciez wiasciwe cate tak duze juz
dzi$ zapotrzebowanie naszego rynku
motorowego pokrywane jest pojazda-
mi importowanymi lub w najlepszym
wypadku montowanymi w kraju na
podstawie obcych licencji.

Pomocniczy przemyst motoryzacyj-
ny jak nas informuje ,Spis czesci do
pojazdow mechanicznych”, wydany
przez Grupe Przemystu Motoryza-
cyjnego przy Polskim Zwigzku Prze-
mystowcéw Metalowych, jest juz w
chwili obecnej przygotowany dosta-
tecznie do  zaspokojenia potrzeb
produkciji]j

Nie posiadamy jeszcze wtasnego
silnika a wasciwie nie posiadamy do-
statecznej dozy inicjatywy, odwagi
czy ryzyka handlowego, by skonstru-
owane juz, moze jeszcze nie doskona-
te ale jednak dobre silniki wtasne wy-
ciggng¢ na Swiatto dzienne, prébo-
waé, ulepszaé¢ i produkowaé seryjnie.

Wrzesien br. przyniést wreszcie
pewng zmiane na korzys$¢.

Znane z licencyjnej produkcji ,,0-
pli”, Chevroletow” i ,Buickéw” Za-
ktady przemystowe Lilpop, Rau i Loe-
venstein, postanowity, po wieloletnich
drobiazgowych badaniach, studiach i
prébach, przystagpi¢ do produkecji
krajowego silnika samochodowego ty-
pu Chevrolet i w tym celu przystepu-

PRENUMERATA:

ROCZNI€ i,
Potrocznie

ja do budowy fabryki silnikéw w
Lublinie.

Zakatdy Lilpopa, pragnac jaknaj-
doskonalej wywigzaé sie z technicz-
nego rozwigzania produkcji, oparty
sie na najpotezniejszym dzi§ amery-
kanskim koncernie samochodowym
General Motors, z ktérym juz obecnie
sg w S$cistym kontakcie, i z ktérego
doswiadczen technicznych i handlo-
wych korzystajg i korzystaé¢ beda.

Do czasu wyszkolenia odpowiednich
kadr wtasnych fachowcéw, obsade
techniczng fabryki stanowi¢ bedg Po-
lacy sprowadzeni z amerykanskich
zaktadéw General Motors.

W dniu 27 wrze$nia br. odbyta sie
w Lublinie doniosta uroczystos¢ zato-
zenia kamienia wegielnego i poswiece-
nia podwalin pod nowga fabryke.

W uroczysto$ci wzieli udziat pp.:
wiceminister komunikacji Julian Pia-
secki, reprezentant Ministerstwa
Spraw Wojskowych, dowddca O. K.

gen. Smorawinski, wojewoda lubel-
ski de Trammecourt, prezydent m.
Lublina Listowski, przedstawiciele

broni pancernych, ministerstwa prze-
mystu i handlu, komunikacji, prze-
mystu metalowego i samochodowego,
przedstawiciele organizacji motoryza-
cyjnych: Automobilklubu Polski, Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego i
Touring Klubu.

Z ramienia Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowego udziat w uroczysto$ci po-
Swiecenia kamienia wegielnego wzigt
p. kpt. Krupinski Hieronim sekretarz
generalny P. Z. M. Przybyt réwniez
specjalny wystannik General Motors,
wiadze zaktadéw Lilpopa w osobach
pp.: prezesa rady nadzorczej A. Ro-
twanda, wiceprezesa min. Cz. Klar-
nera, dyrektoréow: Z Rytla i J. Za-
porskiego.

Ponadto zjechali sie liczni sprze-
dawcy rejonowi Lilpopa oraz przyby-
ty grupy dziennikarzy stotecznych i
miejscowych.

Zaproszeni goscie przybyli z War-
szawy specjalnym pociggiem, ktory
dowi6zt ich nowo zbudowang przez
Zaktady Lilpopa bocznice kolejowg
bezposrednio do miejsca, gdzie w nie-
dalekiej przysztosci stang hale fabry-
ki samochodéw.

Wedtug informacji p. prezesa Ro-
twanda w roku biezacym majg by¢
wykoriczone hale, fabryczne, w roku
przysztym reszta fabryki, uruchomie-
nie fabryki ma nastapi¢ w koncu ro-
ku 1939.

Inicjatywa Zaktadéw Lilpop, Rau
i Loevenstein w obecnych naszych
warunkach jest olbrzymim krokiem
naprzoéd.

REDAKCIJA:

Redaktor przyjmuje w lokalu Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego po

Konto rozrachunkowe (tylkd dla uprzednim telefonicznym porozu-

wptat prenumeraty) Warszawa |I, mieniu sie z zainteresowanymi.

nr 247. Telefon 7.15-30 lub Nr. 4-14-56.
WYDAWCA: POLSKI

Nr. 10. PaZdziernik 1938.

Nalezy przypuszczaé ze krok ten
nie pozostanie odosobnionym, ze za-
checone dobrym przykiadem, zdecy-
dujg sie na produkcje i inne noszace
sie juz z tymi zamiarami koncerny
jak np. Wspoélnota Intereséw itp.

Kraj nasz przy obecnym rozmachu
i zrozumieniu sprawy motoryzacji,
potrzebuje i potrzebowaé bedzie co-
raz wiecej pojazdéw mechanicznych,
a pienigdze dotad wywozone na ten
cel zagrancie, musza pozosta¢ w kra-

Nowej placéwce motoryzacyjnej w
pieknym dziele Szcze$¢ Boze.
Mgr Z. R.

NOWE WYDAWNICTWA.

Stanistaw Szydelski.
JEDZIEMY DO ITALII.

Naktadem Giéwnej Ksiegarni Woj-
skowej w Warszawie wydany zostat
nowy przewodnik turystyczny prze-
znaczony dla turystéw motorowych,
obejmujacy trase wycieczki z Warsza-
wy przez Czechy, Austrie do Italii.

Autor, znany nam juz zresztg z
artykutéw turystycznych w ,LA. T.
S.”, prasie codziennej oraz z dzietka
p. t. ,Samochodem nad Adriatyk”,
»przysiegty latajgcy Holender” dosko-
naty turysta i spoitowiec motorowy
opisuje tym razem swoje wrazenia z
ostatniej wycieczki do krainy wiecz-
nego stonca — ltalii.

Starannie opracowane dzieto zilu-
strowane kilkudziesieciu fotografiami
z trasy, zaopatrzone jest w mapke,
szlak jazdy, kalkulacje kosztéw, oraz
zawiera caly szereg pozytecznych spo-
strzezeA i uwag dotyczacych stanu
drég, stacji obstugi, pensjonatéw, ho-
teli, garazéw itp.

Trasa wycieczki, podzielona na 20
etapéw dziennych, prowadzi z War-
szawy przez Cieszyn — Wieden —
Zell am See — Grossglockner — Cor-
tina d’Amperro — Bolonie — Floren-

cje — Rzym = Neapol (Pompeia,
Herculanum, Wezuwiusz) — Solerno
— Amantea — Villa S. Giowanni

Messyne — Taormine — Castroyillari
— Neapol — Pise Viareggio «—
Parme «— Brescie — Riva — Bolzano
Insbruck — St. Johan i Tirol —
Wieden — Cieszyn — Katowice do
W arszawy i obejmuje razem 6435 km.

Opis podrézy napisany barwnie i
zajmujagco wskazuje godne uwagi
miejscowos$ci zabytki, muzea, galerie
oraz ich historie.

Ostatni wreszcie rozdziat zawiera-
jacy rady praktyczne dyktowane do-
Swiadczeniem, czyni z ksigzki nietylko
ozdobe biblioteki, ale pozytecznego to-
warzysza dla kazdego turysty wybie-
rajgcego sie do Italii. Z.

ADMINISTRACIJA:

Administracja jest czynna w po-
niedziatki, $rody i pigtki od godz.
18 — 21, Aleja Szucha 29.
Konto w P. K. O. Nr 22.680.

ZWIAZEK MOTOCYKLOWY.

Zakl. Graf. ,DRUKPRASA™” Sp. z ogr. odp. Nowy-Swia.t 51. tet. 615-56 i 212-10.



Ponownie

plerwszy

W Jesiennej Jezdzie Konkursowej A. P.
w dn. 25 wrzesnia 1938 r.
p. Stefan Pronaszko zajgt
na seryjnym samochodzie

HAT 1100

Pierwsze miejsce w klasyfikacji
0golnej przed 28 startujgcymi
samochodami roznych marek

p. Inz. Stanistaw Przygodzki
zajatnasamochodzie FIAT 1100
trzecie miejsce

w 0golnej klasyfikacji.—



...pOki nie przeskoczysz...
Nie ciesz sie przed czasem z rze-
komych oszczednos$ci przy zasto-
sowaniu t. zw. tanszych olejow,
gdyz oszczednos$ci te pochitoniete
zostang szybko przez zwiekszone
wydatki na remont i konserwacje
twego motocykla.

GARGOYLE MOBILOIL DM.

wytworzony z najlepszych polskich

surowcow, przez polskich inzynie-

réw i robotnikéw, wedtug metod
opartych na

Przeszto 70-letnim
doswiadczeniu

Swiatowej firmy
VACUUM OIL COMPANY S. A

zaoszczedzi ci wydatkéw na ko-
sztowne remonty.



