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VADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WEADZIE PANSTW.

Lotnictwo w Polsce podlega dwum
ministerstwom. Cywilne — Ministerstwu
Komunikacji, ktére posiada samodzielny
Wydziat Lotnictwa Cywilnego, wojsko-
we — Ministerstwu Spraw Wojskowych,
majacemu Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M.S.Wojsk.
— Warszawa, Putawska 4, tet. 520-70.
Wydziaty: ogélno - organizacyjny, tech-
niczny i studjow oraz samodzielne refe-
raty: balonowy i personalny. Przy Dep.
Aeronautyki istnieje  Wojskowy Zaktad
Zaopatrzenia AeronautyKki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego —
Warszawa, Wiejska 3, tel. 104-58. Refe-
raty: administracyjny, eksploatacyjny,
rozbudowy (lotnisk i drég powietrz-
nych) i polityczno-prawny.

OBGAN. SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i
gazowej. Na czele Rada Gidéwna i Za™
rzad Gioéwny. Placéwki miejscowe: Ko-
mitety wojewodzkie, komitety powiato-
we oraz kota miejscowe przy urzedach,
stowarzyszeniach i instytucjach.

Przeciw-

Zarzad Gitéwny — Warszawa, Dtuga

50, tel. 104-26, 113-11 i 541-69.
Komitety wojewddzkie:

Stoteczny — Chmielna 27, tel. 132-14.

Warszawski — Hoza 21, tel. 65-77.

Biatostocki — Wojewo6dztwo.

Kielecki — Kapitulna 4.

Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski — Powiatowa 1

Lwowski — Wojewoddztwo.

todzki — Piotrkowska 67.

Nowogrédzki — 3-go Maja 1

Poleski — Brze$¢, 3-go Maja 38.

Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.

Poznanski — Dyr. P. K. P., pokoj 38.

Stanistawowski — Dyr. P. K P.

Slaski — Katowice, Wojewo6dztwo.

Wilenski — Mickiewicza 7.

Wotynski — tuck, Pitsudskiego 16.

Komitety na prawach wojewodzkich:

Miejski w Poznaniu — Grobla 15.
Okregowy Zagtebia Dagbrowskiego —
Sosnowiec, Deblinska 11.

Dyrekcyjny P. K P. w Warszawie —
Stacja Warsz. — Wsch., pokdj 20.

Dyrekcyjny P. K P. w Krakowie —
Dyr. P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie — Dyr.
P. K. P.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w War-

szawie, 2-ga w Poznaniu, 3-cia w Kra-
kowie.
Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie,

2-gi w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty
w Toruniu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwo-
wie. Baony balonowe: 1-szy w Toruniu,
2-gi w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Ofice-
row Lotnictwa — Deblin. Centrum Wy-
szkolenia  Podoficerow  Lotnictwa —
Bydgoszcz. Szkota Lotnicza Strzelania i
Bombardowania — Grudzigdz.

NAUKA

Instytuty:  Instytut Badan Technicz-
nych Lotnictwa — Warszawa, Putawska
4, tel. 522-28 9. Instytut Aerodynamicz-
ny — Warszawa, Nowowiejska 50, tel.
53-25. Centrum Badan Lotniczo-Lekar-
skich — Warszawa, Putawska 4, tel.
522-98. Panstwowy Instytut Meteorolo-
giczny w Warszawie (wspotpraca).

Szkoty techniczne wyzsze: Politech-
nika Warszawska — sekcja lotnicza na
wydziale mechanicznym.

Szkoty techniczne S$rednie: Panstwo-
wa Szkota Lotniczo-Samochodowa w
Warszawie, Hoza 88. Szkota Rziemie$lni-
cza im. Konarskiego — Warszawa, Lesz-
no 72 — wydziat lotniczy.

Szkoty pilotéw: Centrum Przysposo-
bienia Wojskowego Lotniczego — t06dz,
Piotrkowska 67, — szkota pilotazu spor-
towego wytgcznie dla cztonkow Klu-
béw. Pozatem szkoty pilotazu przy Klu-
bach. W budowie szkota L. O. P. P. w
Radomiu.

Szkoty mechanikéw: Cywilne Szkoty
Mechanikéw w Bydgoszczy i we Lwo-
wie. Obie L. O. P. P.

Stowarzyszenia:  Stowarzyszenie In-
zynieréw Lotniczych — Warszawa, No-
wowiejska 50. Sekcja Lotnicza Kota Me-
chanikéw Stud. Polit. Warsz. — War-
szawa, Polna 3, tel. 241-34. Posiada
warsztat doswiadczalny budowy awjo-
netek. Zwigzek Awjatyczny Stud. Polit.
Lwowskiej — Lwow, Politechnika: war-
sztat szybowcowy.

SPORT

Lotnictwo sportowe reprezentuje
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, na-
lezagcy do Miedzynarodowej Federacji
Aeronautycznej (F. A. 1), wspolnie z
klubami lotniczemi, ktére sa don afiljo-
wane. Przy A. R. P. istnieje miedzymi-
nisterjalny organ doradczy Wiadz —
Komisja Lotnictwa Sportowego oraz re-
prezentacja klubé6w — Rada Klubow
Ailjowanych do A. R. P. Komisja opra-
cowuje program lotnictwa sportowego,
dzieli subwencje i czuwa nad ich racjo-
nalnem zuzyciem; Rada — opinjuje.
Aerokluby Akademickie  zrzeszone sg
pozatem w Zwigzku Aeroklubéw Aka-
demickich.

Aeroklub  Rzeczypospolitej Polskiej i

Komisja Lotnictwa Sportowego — War-
szawa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 3-70.

Rada  Klubéw Afiljowanych oraz
Zwiazek Aeroklubéw Akademickich —
Warszawa, Chmielna 27 — 7, tel. 54-75.

Kluby lotnicze:

Aeroklub Akademicki w Warszawie
(powst. w r. 1927) — Chmielna 27, tel.
54-75 i 410-01 (lotnisko). .

Aeroklub Akademicki w  Krakowie
(1928) — Rynek Gt 6, tel. 22-78.

Aeroklub Akademicki we Lwowie
(1928) — Kaleczna 20a.
Aeroklub Akademicki w Poznaniu

(1928) — Marcinkowskiego 24 (N.U.R.)
Aeroklub Akademicki w Wilnie (1929)
— Mickiewicza 7, tel. 1-69.
Lubelski Klub Lotniczy (1928) — Lu-

blin, Powiatowa 1, tel. 1-78.

Slaski Klub Lotniczy (1928) — Kato-
wice, lotnisko.

Stoteczny  Klub  Lotniczy (1929) —

Warszawa, Putawska 2 (P. Z. L.),

Wielkopolski Klub  Lotnikéw —
znan, Waly Zygmunta Augusta 15.

Lodzki Klub Lotniczy (1929) — todz,
Piotrkowska 67 (L. O. P. P.).

Klub Lotniczy Podlaskiej Wytworni
Samolotéw  (1928) — Biala Podlaska,
P. W. S.

Aeroklub Akademicki w  Gdansku
(1929) — Langfuhr, Heeresanger 11.

PRZEMYSL

Reprezentuje: Zrzeszenie Przemystow-
cow  Lotniczych — Warszawa, Smol-
na 23, tel. 303-52.

Wytwornie ptatowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — War-
szawa, Putawska 2, tel. 203-03.

Podlaska Wytwdrnia Samolotéw S. A.

Po-

— Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa,.
Natolinska 13, tel. 501-46.
Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.

Laskiewicz — Lublin, Fabryczna 24-26.
Biuro warszawskie: Smolna 23, tel. 325-1K
Sp. Akc. ,Samolot”—Poznan-tawica.
Wytwornie silnikow:
Polskie Zaktady Skody — Warszawa
— Okecie, tel. 21-21.

Fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia”
— Warszawa, Siedlecka 63, tel. 58-41.

Sp. Akc. ,Autoremont” — Warszawa,.
Wolno$d 5.
KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,,LOT” —
przedsiebiorstwo panstwowo - samorza-

dowe. Przew6z pasazeréw, poczty i tor-
warow. (Patrz rozktad lotéw).

Zarzad — Warszawa, Marszatkow-
ska 138, tel. 5-71/2'3, lotnisko — 8-50.
Oddziaty:

Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.
Katowice — lotnisko, tel. 1-35 i 1-45.
Krakéw — Szpitalna 32, tel. 32-22 i

25-45 (lotnisko).

Lwéw — Jagiellonska 20, tel. 45-71 i
29-36 (lotnisko).

Poznan — Waly Zygmunta Starego
4, tel. 55-16 i 67-11 (lotn.).

Gdansk—Langfuhr, lotnisko, tel. 415-31

Brno — lotnisko, tel. 42-66.

Bukareszt — Lascar Catargin 25, tel.
232-50 i 232-67.

Czerniowce — lotnisko.

Galacz — lotnisko.

Wieden — Tegetthoffstrasse 7, tel. R.
21-0-84 i R. 48-5-60.



fKRZYDIATA

DAUMK.) MLODY LOTNIK
MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY GLOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZNE]

ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH
REDAKTOR: JERZY OSINSKI
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Adres Redakcji i Administracjii WARSZAWA, CHMIELNA 27 M. 7. Tel. 54-75. Konto P. K. O. 9511
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Strzelaj ..Pociskiem
BIURO SPRZEDAZY:
WARSZAWA uL MINSKA Nr. 25
TELEFON — CENTRALA POCISKU
SKELADNICA ROZDZIELCZA NR. 1 SKELADNICA ROZDZIELCZA NR. 2
BYDGOSZCZ,UL.GDANSKA 31-32 SOSNOWIEC, uL. 3-co MAJA 15
TELEFON 13-27 TELEFON 1-66

OLEJE LOTNICZE

GALKAR

55K A R P A T Y 7 ¢Sprzedaz produktow naftowych

Sp. z ogr. por.



POLSKIE LINJE LOTNICZE ,,LOT*

ROZKLAD LOTOW

Wazny od 1 czerwca do 31 sierpnia 1930 roku

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL

Godzina KieruneHKk Godzina

15.40 $ o Warszawa p. t 8.10

17.50 i p Gdansk 0. * 6.00

8.30 $ O Warszawa p. t 15.20

11.00 i p Lwow 0. * 1250

13.00 $ o Warszawa p. t 12.30

15.00 i p Katowice 0. " 10.30

16.00 $ O Warszawa p. t 10.00

18.10 I p Poznan 0. 8.00

16.15 $ o Warszawa p. t 10.00

18.15 i p Bydgoszcz 0 8.00

$ t

15.30 0. Katowice p. 10.00

17.10 p. Brno 0. 8.20

17.30 0. Brno p. 8.00

18.30 i p. Wieden 0. * 7.00

$ T "

15.30 0. Katowice p. 10.00

18.00 i p. Wieden 0. " 7.30
10.45 15.40 $ o. Katowice p. t 10.00 15.00
11.30 16.25 I p. Krakow o $ 9.15 14.15
* s ok j,!:*
12.30 11.30 0. Lwow p- 12.20 213.203
14.00 13.00 - Cernauti 0. 10.50 11.50
14.30 13.30 8 Cernauti p- 10.20 (11.20)
17.10 16.10 p- Galati o] 7.40 (8.40)
17.30 16.30 0. Galati - 7.20 8.20)
18.50 17.50 I p. Bucaresti 0. * 6.00 é?.OO)

OBJASNIENIE ZNAKOW:

* samoloty kursujg tylko w poniedziatki, $rody i piatki

** samoloty kursujg tylko we wtorki, czwartki, soboty

*** czas wschodnio-europejski
0. — odlot

p. — przylot

SAMORZAD W POW. ROWIENSKIM

Do r. 1929 samorzad rdwienski
zajmuje sie przedewszystkiem szyb-
kiem doprowadzeniem drég powia-
towych do porzadku, tembardziej,
ze w tym okresie wzmaga sie ruch
kotowy i autobusowy. Totez wy-
dziat drogowy przeprowadza kon-
serwacje i zabrukowuje najbardziej
zniszczone odcinki drogowe. Nadto
wybudowano duzy most na rzece
Moryniu, za Tuczynem, gruntownie
odnowiono drugi most koto Ale-
ksandrji, caty szereg mostow mniej-

szych na drogacli sejmikowych
i gminnych oraz duzg groble na Wy-
dumce pod Tuczynem. Od r. 1929
wydziat powiatowy przystepuje do
budowy drég o twardej powierz-
chni, ktérych wybudowano 7 km, co
stanowi rekordowg prace, gdyz
w poprzednich latach budowano
rocznie zaledwie do 3 km. tego ro-
dzaju drogi. Plan drogowy przewi-
duje w biez. r. ukonczenie budowy
nowej 5 km drogi od szosy do
m. Miedzyrzeca i 9 km. od m. Réw-

nego w Kkierunku Zdotbunowa, nie
liczac w tern matych odcinkdéw, jak
do Moszczy i Torczyna. W tej
chwiili inwestycje drogowe prowa-
dzi sie po dokonaniu odpowiednich

studjow i zatwierdzeniu planéw
przez wiadze nadzorcze. Dla kon-
serwacji drog polnych zakupiono

réwnacz motorowy. Plan drogowy
przewiduje réwniez ukonczenie bu-
dowy szos do wszystkich osrodkow
administracyjnych ~w powiecie do
r. 1935 wigcznie.

Szkolnictwo.

Do r. 1930 sejmik nie wybudowat
ani jednej szkoty; powyzsze da sie
wyttumaczyé ciezkim okresem
dzwigania sie samorzgdu. W b. ro-
ku ukoriczy sie budowa 7-klasowej
szkoty w Tuczynie. W krétkim cza-
sie rozpocznie sie budowa S$redniej
uczelni sejmikowej w m. Rdédwnem.
Roéwinoczesnie seijrnik popiera
oSwiate pozaszkolng udzielajagc na
nig odpowiednich subsydjow. Gmi-
ny, jesli chodzi o pomoce szkolne,
wywigzujg sie ze swego zadania
zupetnie dobrze.

Szpitalnictwo.

Sejmik posiadat 3 rejonowe szpi-
tale, a m. w Tiiutkiewiczach, Tuczy-
nie i Korcu. Jednak rejonowe szpi-
tale pozbawione najnowszych przy-
rzagdéw leczniczych nie zadawalajg
ludnosci, ktdéra korzystata z nich w
minimalnym procencie. Dlatego tez
sejmik likwiduje szpitale w Tuczy-
nie i Korcu zamieniajagc je na izby
chorych urzadzone na wz6r nowo-
powstatej izby w Miedzyrzecu.
Sprawe szpitalnictwa moze rozwig-
za¢ tylko wybudowanie pierwszo-
rzednego szpitala powiatowego w
Rownem, na ktéry sejmik zbiera
juz odpowiednie fundusze (\y2 mil-
jona ztotych). Nalezy zaznaczy¢, ze
w szpitalnictwie sejmik zerwat z
tradycjg b. ziemstwa rosyjskiego
i za koszty leczenia pobiera nalezne
optaty.

Weterynarja
stoi na wysokim poziomie, a
$rodki na pomoc udzielang w tej
dziedzinie sg samowystarczalne.

W zagrozonych chorobami zakaz-
nemi punktach bezwlocznie stosuje
sie szczepionki. Sejmik posiada 2
ambulatorja weterynaryjne w Row-
nem i Miedzyrzecu, przewidziana
jest rowniez budowa ambulatorjium
w Tuczynie.

Rolnictwo.
Sejmik dazy do podniesienia kul-
tury rolnej w swym powiecie.



W tym tez celu zaangazowat 2 in-
struktorow fachowcow (nadto kon-
centruje u siebie wszystkich in-
struktoréw organizacyj rolniczych
w liczbie 7 os6b w Nowym-Dworze
pod Rownem, gdzie prowadzi chow
kur rasowych, dalej szkéiki drze-
wek owocowych i morw oraz go-
spodarstwo nasienne zbozowe i wa-
rzywne. Nadto prowadzi szereg go-
spodarstw przodujacych i doswiad-
czalnych. Punktow czyszczenia na-
sion posiada 15, a punktow kopula-
cyjnych 25. Jednocze$nie sejmik
opiekuje sie fermg W. T-wa Org.
i Koétek Roln.

Komunalna Kasa Oszczednosci.

Rozporzadzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 13 kwietnia
1927 r. catkowicie normuje ustroj
i zaikres dziatalnoSci komunalnych
kas oszczedn,osciowych. Niemnigj
jednak, dziatalno$¢ kas, zwiaszcza

powiatowych — aczkolwiek miesci
sie w szerokich ramach cytowanego
rozporzadzenia — rozni sie w po-

szczegblnych operacjach w zasad-
niczych znamionach polityki.

Rozbieznosci te szczegdlnie dajg
sie zaobserwowac na terenie Woty-
nia, gdzie najstarsze kasy liczg za-
ledwie po kilka lat istnienia.

Jest to zupetnie zrozumiate, jezeli
zwazy sie szereg warunkow, w ja-
kich sie organizujg i utrwalajg swoj
byt wotynskie kasy oszczednoSci.
Nie mozemy tu wnika¢ w szczegoty
tych warunkéw — sg one w o0gdl-
nosci ujemne dla rozwoju instytucyj
oszczedno$ciowych.

Nalezy wszakze skonstatowac, ze
zdecydowana i konsekwentna poli-
tyka samorzadu powiatowego po-
trafi zbudowac instytucje kredytows
0 trwatych i silnych podstawach.
Swiadczg o tern niektdre cyfry
z rozwoju dziatalnoSci komunalnej
kasy oszczedno$ci pow. Roéwien-
skiego w okresie od 1927 do 1930 r.

Bilans zamkniecia kasy na dzien
1 stycznia 1928 r. wyrazit sie cyfrg
179.018,65; na dzien 1 stycznia
1929 r. 561.071,92; na dzien 1 sty-
cznia 1930 r. 1.301.111,76.

Kapitaty wtasne Kasy Oszczedno-
§ci  (zaktadowy, rezerwowy oraz
kapitaty na kredyty celowe) wyno-
sity w r. 1927 — 22.000 zi; w r.
1928 — 78.169 zt; w r. 1929 —
218.500 zt

Spoétdzielczosc.

W dniu 1 kwietnia r. b., Sejmik
powotat do zycia Komunalng Spoét-
dzielnie Rolniczo-Handlowg. Dla tej
spotdzielni kupit centrale Syndyka-
tu z 5 sktadami. Spoétdzielnia han-

dluje maszynami rolniczemi, nawo-
zami, materjatami budowianemi,
weglem kamiennym oraz zbozem.
Spotdzielnia posiada wiasny sklep
zelazny w Réwnem, dobrze prospe-
rujacy. Zakupione zboze wysyta po-
za granice powiatu, 3 w b. r. kilka
wagonow koniczyny wystano zagra-
nice, a m. in. do Berlina. Do gtdw-
nych zadan Spotdzielni nalezy:
sprzedaz rolnikowi jego produktu,
a dostarczenie mu wzamian potrze-
bnych przedmiotéw do jego war-
sztatu pracy.

Zgodna praca Sejmiku.

Sejmik zgodnie pracuje nad roz-
wojem gatezi zycia samorzagdowego
W powiecie. Od pottora roku
wszystkie niemal uchwaty zapadajg
jednogtos$nie. Podczas obrad ple-
num sejmiku poszczeg6lni referen-
ci zdajg sprawozdanie z dokona-
nych prac i zamierzen na naj-
blizszag przysztos¢. W ten sposob
cztonkowie Sejmiku sg zawsze in-
formowani o postepach prac samo-
rzgdowych. Sejmik powzigt nie-
dawno b. powazng uchwate, a m.
0 przymusie ubezpieczenia rucho-
mosci na terenie catego powiatu.

Przymus ten bedzie chronit ludnos¢
od licznych strat, spowodowanych
zwtaszcza zywiotem ognia. Komisje
powiatowe, jak rolna, hodowlana,
tak kulturalno-o$wiatowa, dziatajg
sprawnie. Oprécz cztonkédw Sejmi-
ku nalezg do niej tez i wybitni dzia-
tacze spoteczni i oSwiatowi i przed-
stawiciele powotainy ch witad z
oSwiatowych. Kontakt ten przyczy-
nia sie do uzyskiwania powaznych
rezultatow prac komisyjnych i do
Sciste]j wspotpracy spoteczenstwa
z Sejmikiem.

W roku ub. Sejmik zorganizowat
wiasnym kosztem 3 wycieczki na
Wystawe poznarnska.

Zamierzenia samorzadu.

Sejmik dazy do rozbudowy drdg
administracyjnych, do koniecznej
budowy witasnego szpitala, central-
nego anibulatorjum weterymaryjne-
go, utworzenia w Klewaniu w
zaniku domu pracy, rozbudowy
szpitala w Korcu i przeznaczenia go
specjalnie dla umystowo chorych,
wybudowania sanatorjum-szkoty w
Klewaniu dla dzieci zagrozonych
gruzlica i do budowy nowych
szkot w powiecie.

POWIAT KOSTOPOLSKI

Z dniem 1 stycznia 1925 roku
utworzony zostat powiat kostopol-
ski, ktdory powstat z wydzielenia
czeSci powiatu rowienskiego.

Ludno$¢ powiatu przewaznie
ukrainska, a pozatem polska, zy-
dowska i 3% Niemcow.

Charakter powiatu rolniczy, lud-
nos¢ w wiekszosci prowadzi hodo-
wle bydta rasy miejscowej, lecz
kultywuje sie réwniez rasa czerwo-
na, polska.

Na terenie powiatu znajdujg sie
poktady kamieniotoméw i bazaltu,

Gmach Sejmiku Kostopolskiego



Dom L. O.P. P. w Kostopolu, ktéry miesci kino, teatr, lokale stowarzyszehA oraz klub.

a na terenie gminy ludwipolskiej
poktady granitu i kwarcu. Poktady
te sg potgczone bocznicami kolejo-
werni i kolejkami waskotorowemu.

W lasach na terenie powiatu sg
olbrzymie obszary dzikiej azalji.

ePowiat posiada 152 szkoty, i 5
mleczarin spoétdzielczych.

W gminie ludwipolskiej znajduje
sie Dom Ludowy, ktorego koszt
budowy wyniést 48.000 zitotych i
zostat wykonczony w roku 1928.
Tamze jest remiza strazy ogniowej,
ktérg gmina utrzymuje z wiasnych
funduszéw, a obecnie réwniez za-
tozone zostato towarzystwo domu
ludowego.

Miasto Kostopol posiada 5.000
mieszkancéw. Swiatynie sg naste-
pujace: kosciot, cerkiew, kiircha
ewangelicka i .3 synagogi. Wtasne
budynki posiadajg: Sejmik, Zarzad
Drogowy, Magistrat i urzedy skar-
bowe, a ponadto sg dwa duze do-
my urzednicze, sktadajgce sie z 20
mieszkan. W miescie sa dwie szko-
ty 7-klasowe: zenska i meska,
mieszczace sie we witasnych budyn-
kach, a ponadto Zawodowa Szkota
Rzemie$lnicza, utrzyrnywama przez

Sejmik.

P,oza urzedami powiatowemu, w
Kostopolu czynna  jest Kasa
Oszczednosci, Kasa Stefczyka i
Bank Ludowy.

Zaktady przemystowe: 2 miyny,

2 tartaki, fabryka farnie.ru, fabryka
mebli, huta szklana, garbarnia i ole-
jarnia.

Miasto Kostopol, jak réwniez
wszystkie gminy na terenie powia-
tu, posiadajg wzorowo urzgdzone
rzeznie.

Miasto ma kino i Klub inteligen-

cji pracujacej, w ktérym sie koncen-
truje zycie miasta.
Szerokie pole pracy
powiatu
W. F.
Powiatowy komitet P. W. i W. F.
posiada w Kostopolu wiasny, tad-
nie urzadzony plac sportowy.
Réwniez intensywmiie, przezwy-
ciezajagc wszystkie przeszkody, roz-
wija swoja dziatalno$¢ powiatowy
Komitet L. O. P. P., ktérego preze-
sem jest p. Romuald Szymanski,
sekretarzem p. Janusz Stankiewicz,

na terenie

znajduje akcja P. W. i

inspektor Sejmiku,
Konstanty Zateski. Komitet posia-
da w powiecie 6 kot. W styczniu
r. b., staraniem Komitetu we wszy-
stkich kotach wys$wietlany byt film
propagandowy ,,Skrzydfa*“.

Z zabytkdw historycznych w po-
wiecie kostopolskim na uwage za-
stuguje: Stepan nad Moryniem, kté-
ry w wieku XV-ym byt w posiada-
niu ksigzat Dagbrowickich. W roku
151! Zygmunt 1-szy darowat Ste-
pan Konstantemu ks. Ostrogskiemu.
Z ordynacji Ostrogskiej Stepan do-
stat sie Lubomirskim, potem Potoc-
kim, poczem przeszedt do Worcel-
I6w. Jest tu kosciét sarozytny, kilka
cerkwi i oryginalna synagoga w
stylu gotyckim. Rod Stepaniem
Stefan Czarniecki w roku 1648 od-
niést walne zwycigestwo nad koza-
kami.

skarbnikiem p.

7-kl, szkota powsz. we wsi Hotubne, pow.
Kostopolskiego, wzniesiona ku uczczeniu
10-lecia niepodlegtosci Polski

POWIAT HOROCHOWSKI

Powiat horochowski zostat utwo-
rzony w marcu 1921-ym roku przez
wydzielenie czeSci powiatu witodzi-
mierskiego i dubienskiego. W skitad
powiatu wchodzi 7 gmin wiejskich
i dwie miejskie ze 111.934 miesz-
kancow, w tern: 12.254 Pola-
kéw, 81.285 Ukraincow, 11.716 zy-
déw, reszte stanowig Czesi, Niem-
cy i Rosjanie.

Obszar powiatu wynosi 1760
km. kw. o glebie bardzo dobrej,
pszenno-buraczanej, z bardzo nikig
iloscig nieuzytkdw. Co do tytutu
witasnosci ziemskiej, to przewaza
witasnos¢ prywatna, we witadaniu
ktérej znajduje sie 150.365,49 ha;
lasy panstwowe obejmujg 7251 ha,
ziemia cerkiewna — 3546,25 ha,
szkolna 48,05 ha. Powiat Horo-

chowski, jako powstaty z czesci
granicznych powiatéw, — jak wy-
zej wspomniano — posiada ogrom

potrzeb we wszystkich dziedzinach
zycia gospodarczego, a szczegol-
nie odnos$nie drég bitych, albowiem

powiat nie posiadat ani jednego Ki-
lometra drogi o twardej nawierz-
chni. Same za$ miasto Horochéw,
siedziba wtadz powiatowych, liczg-
ce przeszto 5000 mieszkancow,
dawniej byto tylko .osadg i siedzi-
bag H. Tarnowskich.

Horochéw, mimo ze jest miastem
powiatowem, nie zatracit swego
dawnego, po czesci starozytnego,
wygladu.

Pracg samorzadu kieruje obecnie
przewodniczagcy Wydziatu Powia-
towego starosta powiatowy, dr.
Franciszek Grzesik przy wspotu-
dziale Wydziatu Powiatowego, w
sktad ktérego wchodzg: Mikotaj
Batamut, Michat Knysz, Cyryl Kul-
bicki, Ludwik Mochlinski i Stefan
Niedopolski i sekretarza Sejmiku
Stanistawa Chodorstkiego.

Zarzady Zwigzkéw  Komunal
nych dbaja réwnomiernie o wszyst-
kie dziedziny gopsodarki i w sto-
sunku do posiadanych funduszéw
osiggnety juz znaczne rezultaty.



W dziale drogowym przy naste-
pujacej klasyfikacji drég: panstwo-
wych 55 km, wojew. 117, powia-
towych 110, gminnych i wiosko-
wych 782, zbudowano drég o twar-
dej nawierzchni od czasu powsta-
nia powiatu z funduszu powiatowe-
go Zwigzku Komunalnego 9584 m.
b. z funduszu Skarbu Panstwa
2660 m. b. Drogi sa poobsadzane
czeSciowo owocowemi drzewami.
Poustawiano drogowskazy i prze-
prowadzono kilometrowanie. W ro-
ku biezagcym szeroko zosiat zasto-
sowany przy konserwacji i napra-
wie drég szarwark, jalk na drogach
panstwowych, tak i powiatowych,
oraz gminnych. Ludno$¢ powiatu,
widzac pokazne rezultaty zastoso-
wania szarwarku przy naprawie
drég i doceniajgc znaczenie dobrych
drog dla gospodarstwa rol/nego,
chetnie te Swiadczenia odbywa i
czestokro¢ dobrowolnie ponosi w
rozmiarach, przekraczajgcych swa
powinno$é, co dato moznos$¢ prze-
prowadzenia naprawy drég pan-
stwowych i powiatowych sposo-
bem szarwarkowym.

Dla podniesienia rolnictwa po-
wiatowy Zwigzek Komunalny utrzy-
muje dwdch agronoméw, zatozyt 5

staicyj czyszczenia nasion, kilka
punktéow  kopiilacyjnych, zalktada
rok rocznie polka pokazowe, pro-

wadzi dosSwiadczalnictwo nawoza-
mi sztucznymi, urzadza pokazy by-
dta i korni iorganizuje kursy-odczy-
ty, poswiecone uprawie roli i hodo-
wli bydta i trzody chlewnej. W ro-
ku 1926-ym przez Sejmik zostata
powotana do zycia Komunalna Ka-
sa Oszczednosci dla udostepnienia
rolnikom taniego kredytu i dla pra-
cy w kierunku rozwoju rolnictwa,
a przy kazdej gminie Gminne Kasy
Pozyczkowo-Oszczednosciowe.

W dziedzinie Opieki Spotecznej
na terenie powiatu we wsi Ochto-
péw Sejmik prowadzi schronisko
na 45 chiopcéw, w ktérym przeby-
wajg przewaznie wychowankowie,
pochodzacy z repatrjacj.i, a magi-
strat m. Horochowa utrzymuje dom
noclegowy dla starcéw i bezdom-
nych.

Dla podniesienia zdrowotnosci i
higjemy Sejmik utrzymuje 2 szpita-
le: w Mirkowie i w tokaczach, kto-
ry przyjat w r. 1924 od Naczelne-
go Nadzwyczajnego Koniisarjatu
dla Walki z Epidemjami, prowadzi
4 przychodnie lekarskie w réznych
punktach powiatu, jedng przychod-
nie przeciwgruzliczg w Horoch.owie,
posiada kolumime  dezynfekcyjna,

zatrudniajagc w tych zaktadach lecz-
niczych 5 lekarzy, 4 akuszerki i 8
pielegniarek.

W dziale przedsiebiorstw komu-
nalnych Sejmik wybudowat cegiel-
nie i betoniairinic w tokaczach, a
magistrat m. Horochowa cegielnie
w Horochowie, dla umozliwienia
ludnosci nabywania na dogodnych
warunkach kredytowych materja-
téw budowlanych, ogniotrwatych,
po cenach nizszych niz w prywat-
nych przedsiebiorstwach.

W dziale szkolnictwa, same cy-
fry $Swiadczg o0 jego rozwoju.
W roku 1921-ym na terenie powia-
tu byto czynnych szkot 40, do kto-
rych uczeszczato okoto 5000 dzieci,
za$ w roku szkolnym 1929/30 byto
czynnych szko6t 88, z tego 8 w bu-
dynkach nowowybudowanych przez

Gmach Sejmiku Horochowskiego.

kuratorjum szkolne przy wydatnej
pomocy Samorzgdu Gminnego, w
ktérych pobierato nauke przeszio
12 tysiecy dzieci.

Organizacje spoteczne, pracujace
na terenie powiatu: Komitet Przy-
sposobienia Wojskowego i Wycho-
wania Fizycznego (ktéry wybudo-
wat w roku 1930-ym strzelnice
i boisko w Kisielinie i przystgpit do
budowy strzelnicy w Horochowie)
z prezesem, panem starostg, Fede-
racja Obroncéw Ojczyzny z preze-
sem, panem Hilarym Szcze$niewi-
czern, Zwigzek Ziemian z prezesem
p. Ludwikiem Mochlinskim, Komi-
tet Obywatelskiej Pracy Kobiet z
prezeska panig staro$cing d-rowg
Grzesikowg, Komitet L. O. P. P,
posiadajagcy 20 ha ziemi wiasnej
pod budowe lotniska i hangaréw z
prezesem p. Btonskim, Okregowa
Kasa Stefczyka i Spoétdzielnia Rol-
nicza Handlowa z dyrektorem p. S.
Ma linowiskim, Po kska Macierz
Szkolna z prezesem hr. Z. Krasic-
kim, kilkanascie kot mtodziezy
wiejskiej, Zwigzek Osadnikéw Woj-
skowych z prezesem p. Suffczyn-
skim. Dla uzgodnienia wspotpracy
w powyzszych organizacjach z wia-
dzami adminiisitracyjnemi i samorza-
dowemt istnieje komitet porozu-
miewawczy z panem starostg na
czele.

POWTAT ZUOLBUNOWSKI

Zdotbunéw, miasto powiatowe,
niewydzielone, przy 1i/nji kolejowej.
Obszar miejski 1104 ha. Liczba
mieszkancéw, wedtug danych Magi-

stratu — 13.966. Ulice miasta za-
brukowane w 31%. Z 21 km. ulic
miejskich, zabrukowanych jest 6,6

km. Miasto posiada majatek w zie-
mi — 12 ha; z przedsiebiorstw pro-
wadzi tylko rzeznie. W miescie jest
koscidt, 2 cerkwie i 2 synagogi. Ho-
teli — 5, restauracyj — 7, kawiar-
ni — 6. Jarmailki co S$rode. Szkot
og6tem 9, w 'tern: gimnazjum pan-
stwowe, 2 szkoty powszechne 7-
klasowe, meska i zenska, 2 szkoty
4-kla.sowe, szkota zydowska po-
czatkowa, szkota rzemies$lnicza Ma-
cierzy  Szkoinej i 2 przedszkola:
(Macierzy Szkolnej i zydowskie).

Poza urzedami powiatowemi, w
miescie sg nastepujgce towarzystwa
i instytucje: filantropijne — 1, o-
Swiatowe — 1, sportowych — 2,
rolniczych — 3, spoétdzielnia — 1
i 2 instytucje kredytowe.

W miescie jest szpital kolejowy
oraz 2 przychodnie: ogéina i prze-

ciwgruzlicza i jedna poradnia we-
terynaryjna.

Powazniejsze zaktady przemy-
stowe: niedawno odbudowana i pu-
szczona w ruch wielka cementow-
nia ,Wotyn“; odlewnia zelaza; 2
miyny parowe; 4 warsztaty mecha-
niczne; 2 betoniarnie; 2 olejarnie
i krupiarnia.

Miasto Zdotbunéw, jako stosun-
kowo nowe, zabytkéw nie posiada.
Jest natomiast bodaj czy nie naj-
schludniejsze z nriasit wotyniskich,
posiada duzo zielencéw inie ma ty-
powej ciasnoty starych miast i mia-
steczek. Jako komora celna, jest
handlowe, ruchliwe i ozywione.

Ostrég, miasto nad Horyntem,
niewydzielone, w pow. Zdotbunow-
skimi na samej granicy z Ukraing
Sowiecka. Od stacji kolejowej Oze-
nin oddalone o 13 km. od miasta
powiatowego o 36 kim. Z obu tymi
punktami ma potgczenie autobuso-
we. Ostrég wtasnej ziemi nic po-
siada, lezy bowiem na gruntach
panstwowyoh, dawniej apanazo-
wycli. Obszar miasta wraz z przed-



mieSciami zajmuje 1016 ha. Liczba
mieszkancow, wedle danych Magi-
stratu 15.000. Ulice miasta zabru-
kowane sag w 32%. Z 42,5 kim. ulic
miejskich zabrukowanych jest 13,6
kim. Z przedsiebiorstw miejskich
miasto posiada rzeznie i wodociag.
Posiada koscidt, cerkwie i synago-

ge. Hoteli — 4, restauracyj — 5,
kawiarni — 3. Jarmarkow wiek-
szych — 5. we $rode czwartego

tygodnia wielkiego postu, 22 maja,
25 czerwca, 14 pazdziernika i 19
grudnia, niezaleznie od tygodnio-
wych targéw czwartkowych.

Szpitale i przytutki: szpital sej-
mikowy i prywatny zydowski. Sie-
rociniec sejmikowy i prywatny zy-
dowski. Szkot 9, w tam: gimnazjum
panstwowe, semimarjurn  nauczy-
cietskie, C¢wiczeniowka przy semi-
narjum, szkota rzemie$lnicza Macie-
rzy Szkolnej, cztery szkoty pow-
szechne i zydowska poczatkowa.
Towarzystwa: filantropijnych — 4,
oSwiatowo”kulturalnych — 2, spét-
dzielnie — 2, zwigzkéw zawodo-
wych — 11.

Powazniejsze zaktady przemy-
stowe: 2 miyny, tartak, 3 garbarnie
i elektrownia.

Zabytki: Zamek ks. Ostrogskich,
Muzeum ks. Ostrogskich, 3 dawne
baszty oraz kosciét, sobdr prawo-
stawny i synagoga z 15 wieku.

Wzmianki z historji: Ostrog w r.
1100 byt w reku Dawida Ihorowi-
cza. Pierwszym, ktory sie zaczat pi-
saC¢ ksieciem na Ostrogu, byt syno-
wiec Daniela Halickiego, rdéwniez
Daniel. W r. 1386 JagieHo zatwier-
dzit tein przywilej synowi Daniela,
Teodorowi. Miasto sie podniosto
przy ks. Konstantym z Ostroga
i Konstantym Bazylim, wojewodzie
kijowskim, ktory tu zatozyt szkoty
ruskie i drukarnie, stawng z druku
pierwszej biblji stowianskiej w .
1581. Janusz, syn Bazylego, przyjat
katolicyzm i wustanowit ordynacje
ostrogska, ktdra przechodzita ko-
lejno do ks. Zastawskich, Lubomir-
skich, potem Sanguszkoéw, z ktérych
ks. Janusz w r. 1753 podzielit swo-
je dobra (24 miasta i 500 wsi) po-
miedzy trzydziesci kilka os6b, zobo-
wigzujac ich do wystawiania 600
zbrojnych na obrone kraju. W Ostro
gu pozostaly zwaliska kosSciota i
Kolegjum Jezuitéw, ufundowanych
przez Anne z Ostrogskich, zone Ja-
na Karola Chodkiewicza, ktory tu
zostat pochowany w r. 1621. Po
zniesieniu Jezuitow ,szkote po nich
objeli Bazyljanie i prowadzili do r.
1799. Byli tu jeszcze Kapucyni,

précz tego kosciot farny i kilka
cerkwi. W Ostrogu byta katedra
i seminarjum prawostawne, prze-
niesiome w r. 1831 do Krzemienca,

Ostrég byt burzony dwukrotnie
przez Kozakdw, w r. 1648 i 1660-
ym. Tu urodzit sie hetman  Nale-

waijko.

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
POW- ZDOLBUNOWSKIEGO

Komunalna Kasa Oszczednosci
po-wiatu Zdotbunowsikiego zostata
zatozona w Zdotbunowie dnia 15
maja 1927 roku.

K. K O. zalatwia nastepujace
tranzakcje: Przyjmuje wkiady, wy-
daje pozyczki w gotdéwce, nasiona
selekcyjne, nawozy sztuczne, ma-
terjaty budowlane. Wydaje pozycz-
ki pod zastaw wytworéw rolni-
czych.

Posiada wtasne magazyny towa-
rowe i dom, w ktérym sie miesci
biuro kasy.

Kasa administruje szkotg tkac-
twa ludowego i warsztatami przy
tej szkole. Przy kasie istnieje sto-
warzyszenie regjonalne, ktore mie-
dzy innemi prowadzi uprawe mor-

KROTKI
WEGO KOMITETU
Komitet Powiatowy LOPP w

Roéwnem zatozony zostat z koricem
1924 roku i stopniowo pomySlnie
rozwija sie do ehwili obecnej.

Pierwszym prezesem byt §. p.

h. senator Michat Skokowski, po-
tem obecny wojewoda tarnopol-
ski, p. Kazimierz Moszynski, na-

stepnie obecny naczelnik wydziatu
wojewddztwa  tarmopolskiego, p.
Franciszek Brzozowski i obecnie
prezesem jest zastepca Starosty
Powiatowego w Réwnem, p. Magr.
Kazimierz de Berg.

Stopniowy i trwaty rozwdj Ko-
mitetu widoczny jest chociazby z
budzetu, ktéry na poczatku istnie-
nia Komitetu wynosit zaledwie pa-
re tysiecy, obecnie za$ 29.000 zto-
tych.

Komitet posiada 48 kot LOPP
i okoto 5000 cztonkéw. Cata uwaga
zarzadu zwrdcona jest na uzyska-
niu odpowiedniego placu pod la-

ZARYS DZIALALNOSCI

wy, propaguje i corocznie urzadza
poglagdowe kursy jedwabnictwa. Za
okazy hodowlane otrzymato stowa-
rzyszenie w roku 1929 odznaczenie
Towarzystwa Popierania Jedwab-
nictwa w Milanéwku (wojewddz-
two warszawskie).

Za dziatalno$¢ w rozwoju zycia
gospodarczego powiatu zdotbunow-
skiego  Kasa otrzymata dyplom
uznania na ruchomej wystawie w
tucku w 1929 roku.

Dyrektorem Kasy jest p. Bednar-
ski, ktorego pracy zawdzieczajac
instytucja ta z kazdym rokiem i w
kazdym z wyzej podanych dziatow
zatacza coraz szersze horyzonty
swej dziatalnosci i wysuwa sie na
czoto pokrewnych placéwek na
Wotyniu.

. POWIATO-
LOPP W ROWNEM

dowisko, na wyszkolenie jafcnaj-
wiekszej ilosci instruktorow obrony
przeciwgazowej i urzadzenie war-
sztatow modelarskich.

W biezagcym roku odbyty sie juz

2 kursy OPG z wynikiem b. do-
brym. Wyszkolono okoto 80 in-
struktoréw z réznych sfer spote-

czenstwa. Instruktorzy ci bedg wy-
sytani do poszczeg6lnych két LOPP
w powiecie w celu zaznajamiania
szerszej masy ludnosci z obrong
przeciwgazowa. Od 15 wrzesnia
b. r. s przewidziane 5 kurséw OPG
dla p. w. kolejowego, policji pan-
stwowej, Zwigzku Podoficerow Re-
zerwy, Zwigzku Strzeleckiego i
ogolny tak, ze z koncem roku Ko-
mitet bedzie miat okoto 300 instruk-
torow OPG.

W rozwoju Komitetu jest wielce
pomocnym  miejscowy  garnizon,
ktéry daje wyktadowcow, oddziaty
wojskowe do pokazéw wojny ga-
zowej it p.
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NA WIDNOKREGU

Niewatpliwie najciekawszem obecnie pytaniem
jest ,Jak wyszliSmy z ChaHemge‘u?“ Na ten temat spot-
kaliSmy juz wiele rzeczowych i trafnych odpowiedzi
w prasie codziennej, ktdra — z radoscig to konstatuje-
my — wykazata bairdzo duzo zainteresowania i zro-
zumienia dla sprawy naszego udziatu w tych wielkich
zawodach lotniczych. Dzieki ternu, nie bedziemy po-
wtarza¢ ani przebiegu poszczegdlnych préb, ani tez
zastanawiaC sie diuzej nad znaczeniem zawodOw i sto-
sunkiem ekip do siebie, lecz odrazu przejdziemy do
skomentowania ostatecznych wynikdw  majac, rzecz
oczywista, gtéwnie na uwadze rezultaty osiggniete
przez Polakow.

Pospiech, jak roéwiniez brak niektérych danych,
osiggnietych przez naszych zawodnikéw mieklasyfiko-
wanych, nie pozwala nam podda¢ wyczyndéw polskich
analizie szczegOtowej. Postaramy sie posSwieci¢ tej
kwestji osobny artykut w jednym z najblizszych nu-
meréw. Zreszta, wyniki tegorocznego Challeinge‘u sg
niewyczerpanem zrodtem tematéw i napewno niejedno-
krotnie jeszcze do mich bedziemy powracac.

Mozemy $miato powiedzie¢, ze z zawodoéw wy-
szliSmy obronng reka. Zdajac sobie sprawe z poziomu
naszych konkurentow i majgc ina uwadze pospieszne
i moze troche niedbate przygotowania niektérych ma-
szyn, brak treningu u pilotdw i — co jest bardzo waz-
ne — brak jakiejkolwiek rutyny konkursowej , nie mo-
gliSmy mie¢ ztudzen, ze zdotamy odrazu wstepnym bo-
jem, w pierwszej prohie oléni¢ Swiat i zdoby¢ pierwsze
miejsca. To byto niemozliwe z wielu powodéw. Da-
lisSmy juz temu wyraz w poprzednim numerze oraz w
dodatku nadzwyczajnym — dzi$ utwierdzamy sie tyl-
ko. Tembardziej, ze gdy nam byto brak rutyny, gtéwny
konkurent, Niemcy, potrafili wyzyskaé¢ dla siebie luzy
regulaminowe znakomicie. Majac jeszcze, jako orga-
nizatorzy, mozno$¢ wcze$niejszego zapoznania Ssie
z warunkami konkursu oraz wywarcia wptywu na nie,
przyszykowani byli do zawoddéw pod kazdym wzgle-
dem pierwszorzednie, co, oczywiscie, mozna im tylko
na dobro zapisac.

Mimo matej ilosci zawodnikéw, ktérych zdotali-
$my utrzymaé w ramach regulaminu do konca, wyniki
polskiej ekipy — powtarzamy — jak na pierwszy
wystep, bedacy zarazem najciezszg i jedyng z dotych-
czasowych tego rodzaju prob — sg zupeinie zadawa-
lajgce. PokazaliSmy Swiatu, ze lotnictwo sportowe
w Polsce istnieje, ze acz powstato niedawno, rozwija
sie z rozmachem i ze mamy diuze ambicje w sporcie
lotniczym. W odréznieniu od Szwajcarji i Hiszpanji
stwierdziliSmy, ze lotnictwo nasze budujemy na sitach
krajowych. PopetniliSmy troche btedéw, gdyz nie dosc
chytrze pojeliSmy regulamin — no to trudno! Tak
zawsze bywa ina poczatku. Gdy sie zaczyna
z dosSwiadczonymi, to frycowe trzeba zaptaci¢. Ale
jakze inaczej bedzie juz teraz na konkursie krajowym?
llez juz nauczylisSmy sie! Napewno, gdyby konkurs kra-
jowy poprzedzat Challenge, a nie na odwrét, osiggneli-
bySmy wyniki znacznie lepsze. Inaczej przystepowali-
bysmy do formowania ekipy, moze inaczej patrzyli-
bySmy sie na wystep na forum miedzynarodowem ma-

szyn niedostatecznie lub wcale niewyprébowanycn
w kraju, napewno tez odpadtaby cze$¢ ,pechow

Z dwunastu naszych maszyn raid ukonczyto 7, t. j.
wiekszo$¢. Jesli poréwnamy ten wynik z rezultatem,
jaki osiggneli Anglicy przyprowadzajgc do Berlina
wszystkie swoje samoloty — to, oczywiscie, wnioski
dla nas bedg niekorzystne. Jednak, z drugiej stromy,
jest to rezultat zupetnie dobry, bo Swiadczy, Ze mamy
kilka maszyn wytrzymujacych bardzo ciezkie warunki
konkursowe i zdolne do rywalizacji. W konkursie,
w ttumie, ginie znaczenie subjekitywne tego faktu, ze 7
polskich awjonetek wykonato raid po 8 tys. km., nie
mniej jednak powinni$my docenia¢ znaczenie tych wy-
nikéw dla nas. Musimy tez zauwazyé¢, ze maszyny
nasze nie statly na jednakowo wysokim poziomie. Bar-
dziej juz miarodajne bedzie zestawienie wynikow e/kipy
oficjalnej, t. j. 5-ciu RWD (szostej, Karpinskiego, nie
mozna wlicza¢, gdyz odpadia wskutek sity wyz-
szej). Ot6z RWD 2 ukonczyty raid wszystkie, za$
z RWD 4 odpadta jedna wskutek powazniejszego de-
fektu silnika. RWD 2 byta jedynym ptatowcem do-
statecznie wyprébowanym przed rakiem miedzynaro-
dowym. Gdyby nie po6zne Igdowanie w Madrycie
(czy w Saragossie?), wcale niezte — stosunkowo —
rezultaty osiggnetaby PZL 5. Gedgowda. Ukonczenie
raidu przez dwa PWS-y (PWS 8 i PWS 50) ma 3
uczestniczace (Rutkowskiego rdwniez trzeba wyla-
czyc€), to takze subjeiktywnie, m/iezty wynik. Szkoda,
ze nie zostaty one sklasyfikowane, mielibySmy skale
wartosci naszych maszyn. No, ale to osiggniete bedzie
juz niedtugo, na konkursie krajowym.

Dla naszych pilotéw brak jest stow uznania. Dali
oni z siebie wszystko, co miogli. Zwtaszcza, poza zwy-
ciezcami: Ptomczynsikim, Wieckowskim, Bajanem i Ge-
dgowdem, nalezy sie specjalne uznanie Dudzinskiemu,
Muslewskieimu i Babinskiemu. Ukonczyli oni raid poza
konkursem, nie ustepujac pod wzgledem wytrwatosci
pilotom sklasyfikowanym. Nalezy podziwia¢ zaciecie
sportowe i upér tych trzech zawodnikéw, Swiadomi, ze
z przyczyn od siebie niezaleznych sg bez szans do na-
grod i powazniejszego miejsca, konczyli oni raid wy-
trwale, $cigali resztki zawodnikéw i — cel swdj osig-
gneli. Zwrocili na to uwage réwniez Niemcy chwalac
zacigcie sportowe Polakow. Wspoétczujemy z naszymi
asami, Zwinkg i Orlinskim, oraz innymi pilotami, kté-
rzy wskutek uszkodzenia maszyn musieli zrezygnowac
z dalszego udziatu w konkursie. Byta to duza strata
dla naszych barw; zwtaszcza odpadniecie zahartowa-
nego w lotach na RWD por. Zwirki.

KoAczac te uwagi, musimy podnie$¢ starania
witadz naszego lotnictwa i Aeroklubu Rzeczypospolitej;
— a gtownie jego sekretarza i delegata z ramienia Pol-
ski do Komisji Sportowej Challenge‘u, p. mjra Kwiecin-
skiego, — ktoérzy przeprowadzili nasz udziat w konkur-
sie wktadajac duzo pracy i maksimum dobrej woli.
Szczegblnie atoli podkresli¢ nalezy wysitek konstrukto-
row z Sekcji Lotniczej, ktdrym zawdzieczamy nietylko
najlepsze z polskich maszyny, lecz takze bardzo wiele
pracy przy samej organizacji konkursu; pracy podej-
mowanej za innych, a przeprowadzanej starannie
i z duza umiejetnoscia.



MIEDZYNARODOWY KONKURS AWIONETEK iy3o

Challenge de Tourisme Internatio-
nal (tak brzmi nazwa miedzynarodo-
wa) jest organizowany w r. b. poraz
drugi. Urzadza go aeroklub zwyciez-
cy pod patronatem Miedzynarodowej
Federacji Lotniczej. Dzieki temu za-
wody cieszg sie duzg powagg. Pierw-
szy challenge poprzedzity w r. 1928
miedzynarodowe zawody awionetek
we Francji (w Orty). Stad tez wy-
szedt projekt regularnego urzadza-
nia challenge‘'u pod egida F. A 1
Tak wiec mielisSmy juz trzy, w odste-
pach rocznych odbywane konkursy
miedzynarodowe.  Zestawienie ich
wynikéw moze nam najlepiej zobra-
zowaé rozwdj sportu awionetkowego
i oSwietli¢ zdobycze zawodow tego-
rocznych.

W roku 1928 uczestniczyto w kon-
kursie 25 zawodnikéw, z ktérych u-
konczyto wszystkie préby zaledwie
6-u. Zwyciezyl Niemiec Lusser na
awionetce Klemm - Daimler z silni-
kiem Salmson 40 MK. Na drugiem
miejscu byt Anglik Percival na
Avro-Avian‘ie, na trzecim — Broad
na Moth‘ie. Francuzi znalezli sie na
koricu. W prébach technicznych.zwy-
ciezali zdecydowanie Anglicy. Lus-
ser byt na pigtem miejscu.

Warunki konkursu byty bardzo ta-
godne — jak na dzisiejsze czasy.
Raid odbywat sie na trasie 2 tys.
km., przyczem sposob jego punkto-
wania przypominat klasyfikacje te-
gorocznych naszych zawoddéw krajo-
wych. Ptatowce zgtoszono nastepu-
jace: Klemm, Avro-Avian i Moth
oraz Caudron i Guerchais. Silniki:
Salmson 40, Cirrus 85, Gipsy 85 i
Anzani 50.

Konkurs przesztoroczny. Staneto
maszyn 55 pod barwami: Niemiec,
Francji, Anglji, Italji, Szwajcarji
i Czechostowacji. Sklasyfikowanych
zostato 31. Pierwsze miejsce 0sigg-
nat Morzik na BFW M 23 b z Sie-
mensem 70 KM., drugie Broad na
Moth‘ie z Gipsy‘em 85, trzecie Car-
berry na Raab-Katzensteinie z Cir-
rusem 90, czwarte zwyciezca z r.
1928 Lusser na Klemmie: Najlepszy
Wioch zajgt miejsce pigte, Czech—
siodme, Szwajcar — szesnaste, Fran-
cuz dopiero dwudziestedrugie. W
prébach technicznych zwyciezca byt
podobnie jak rok przedtem, na dal-
szych miejscach go6rujac $rednig
szybkoscig (129 km/godz. — kat. II).

Warunki byty znacznie surowsze.

Raid siegat 6 tys. km. Wazniejsze
ptatowce: BFW M 23, Klemm 25,
R.-K. 25, Junkers; Moth; Caudron
191, Guerchais, Potez 36; Romeo,
Fiat AS 1, Breda 15; Avia BH 11
Silniki: Siemens 70, Salmson 40 i 95,
Cirrus 80, Fiat 80, Walter 85, Genet
80, Gipsy 85, Renault 95.

Pilot L. L. ,,l otlt Sianis'aw Ptonczynski,
pierwszy ws$rod, zawodnikéw polskich.

Tegoroczny konkurs rozpoczeto 61
zawodnikow z Niemiec,  Anglji,
Francji, Szwajcarji, Hiszpanji i Pol-
ski ; zakonczyto — 35. Pierwszy zna-
lazt sie znowu Niemiec, zwyciezca
z r. z. Morzik uczestniczacy na ta-
kiej samej maszynie, co w r. z, lecz
z silnikiem o wiekszej mocy. Dalej
spotykamy dwoch innych Niemcéw,
p6zniej dopiero Angielke; Szwajcara
na czwartem, Francuza na siedem-
nastem, Polaka na dziewietnastem,
wreszcie Hiszpana na trzydziestem
miejscu w og6lnej klasyfikacji.

Typow platowcow i silnikow nie
podajemy, gdyz kazdy je znajdzie
w zamieszczonej dalej tabeli.

Jakie wnioski mozemy wyciagnaé
z tegorocznego konkursu, rozpatru-
jac go na tle zawodéw poprzednich?
Podzielimy je na dwie gromady: te-
chniczne i sportowe i kolejno omo-
wimy.

Whnioski techniczne.

Tegoroczny konkurs nie wyka-
zal prawie zadnych nowosci wsréd
ptatowcéw. Nowemi, a raczej nie-

znanemi w konkursie byty: samolo-
ty polskie, pieknie wyposazony Mono
Special Carberry‘ego, ktory zyska!
najwiekszg ilos¢ punktéw za przy-
datno$¢ praktyczng oraz niemieckie
limuzyny Arado. Tak jak w roku
zesztym, konkurs rozgrywat sie mie-
dzy BFW, Klemmami i Mothami.
Konkurencja wtoska odpadta. Nawia-
sem trzeba doda¢, ze odbylo to sie
z duzg stratg dla konkursu. Zwycie-
zyta BFW - M 23 b — ten sam typ,
co w r. z, dalej znalazty sie 2 Klem-
my i Moth.

Wsrod  silnikéw sensacyjng no-
wos¢ stanowity 80 — 100 MK Argu-
sy w bardzo duzej ilosci wbudowane
na ptatowce niemieckie i 1 szwaj-
carski. Silniki te, wuczestniczgc w
konkursie po raz pierwszy, ukonczy-
ty raid w 70%, znajdujac sie na
trzech pierwszych miejscach (Mor-
zik, Poss i Notz). W ten sposob
Niemcy zdobyty wiasny dobry sil-
nik, ktérego dotad im brakto.

Charakterystyczne dla tegoroczne-
go konkursu jest powiekszanie mocy
silnikéw. Gdy w r. 1928 najwiekszg
spotykang mocg byto 85 MK (Gipsy),
w r. 1929 — 95 (Salmson), obecnie
spotykalismy sie z Gipsy‘'m 120 MK,
przyczem wiekszo$¢ maszyn li-ej ka-
tegorji, t. j. lzejszych o wadze nom.
280 kg. miata silniki 100-konne, co—



jak wiemy — bardzo znacznie uprzy-
wilejowato je wobec innych maszyn.
Najmniejszg moc silnika miaty Salm-
sony (40 MK), wbudowane na nasze
RWD 2. Jak wida¢ z tego, Niemcy
chciaty zaszachowaé¢ konkurencje
szybkos$cig, co im sie tylko w czesci
udato, gdyz Anglicy réwniez znacz-
nie zwiekszyli moc swoich silnikéw.

W prébach technicznych konkuro-
wato z maszynami niemieckiemi tyl-
ko wspomniane wyzej amerykanskiej
produkcji Mono. Nie majac jednak
sktadanych (ani  odejmowanych)
skrzydet, ustgpito im miejsca. Moth‘y,
mocne w raidzie, zdystansowane zo-
staty w prdébach technicznych przez
Klemmy, BFW i Junkersy.

Bardzo znacznie podnidst sie po-
ziom wyekwipowania ptatowcow.

Wyniki sportowe.

O ile w prébach technicznych
przodowali Niemcy, w sportowych,
a Scislej mowigc w raidzie, ekipa
angielska byta bez konkurencji. Ona
jedyna doprowadzita w dobrym cza-
sie wszystkich swoich siedmiu za-
wodnikéw do mety dajgc m. in. Swia-
dectwo wysokiego poziomu sporto-
wego pilotdw angielskich. Miedzy
zawodnikami znajdowaty sie dwie ko-
biety, przyczem p. Spooner osiagne-
ta najlepsze miejsce dla Anglji. Bro-
ad i Butler uzyskali $rednig szyb-
kos¢ ponad maksymalnie punktowa-
ng (175 km/godz.). Broad byt pierw-
szym w raidzie, zdobywajac najwie-
kszg ilos¢ punktow — cate 270.
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym,
Srednia szybko$¢ w obu klasach
znacznie wzrosta, co byto nastep-
stwem powiekszenia mocy silnikow.
Broad zyskat w r. z. S$rednig szyb-
kos¢ 154 km/godz., obecnie za$ 176.
Morzik 148,1, rok temu — 129 km/
godz.

Z posrod 31 Niemcow, ktoérzy roz-
poczeli raid, ukonczyto konkurs 20,
czyli okoto 65% ; Anglikbw — jak
powiedzieliSmy — ukonczyto cate
100% ; tak samo dolecieli do Berlina
wszyscy Szwajcarzy. Francuzi, Pola-
cy i Hiszpanie zostali sklasyfikowa-
ni w 33%, przyczem trzech Polakéw
ukonczyto raid poza konkursem, czyli
Polacy ukoniczyli raid w 58% .

Ostateczny wynik wedtug panstw
przedstawiat sie jak nastepuje: | —

Niemcy, Il — Anglicy, Il — Szwaj-
carzy, IV — Francuzi, V — Polacy,
VI — Hiszpanie. A wiec utrzymat

sie stosunek z lat ubiegtych.

Oto suche komentarze wynikow
szczeg6towych. Powr6cimy do nich
jeszcze w nastepnym numerze.

NASZE PLATOWCE UCZESTNICZACE W KONKURSIE

Awionetka Panstw. Zaktadéw Lotniczych PZL 5 z silnikiem Gipsy 85 MK.

Ekipa Podlaskiej Wytworni Samolotéw: PW S8 z Walterem 85 MK, PW S50
z Cirrusem 85 MK, PWS51 z Genetem 80 MK oraz PWS52 z Gipsyem 85 MK
(Opis wymienionych ptatowcéw podany byt w poprzednim numerze).



SKLAD EKIPY POLSKIE]J]

MASZYNY.

Ekipe polskg tworzyto dwanascie ma-
szyn, z ktérych 6 (3 szt. RWD 4 z l-g
kat. i 3 szt. RWD 2 z li-ej kat.) stano-
wito reprezentacje oficjalng, wystang
przez panstwo pod barwami Aeroklubu
R. P. Pozostate samoloty wystaty dwie
wytwornie lotnicze, mianowicie: Pan-
stwowe Zaktady Lotnicze oraz Podla-
ska Wytwoérnia Samolotéw w  Bialej.
Sg to 2 egz. PZL 5 oraz PWS 8, PW350,
PWS51 i PWS 52. Wszystkie samoloty
fabryczne nalezaty do I-ej kategorji.

W pierwszych pieciu dniach raidu od-
padty z ekipy polskiej 3 samoloty, a
mianowicie:

RWD4 — znak rejestr. Pl — pilot
Karpinski — z powodu nagtej choroby
pilota (atak S$lepej kiszki).

PWS 52 — znak rej. 08 — pilot Rut-

kowski — wskutek uszkodzenia samol.
RWD 4 — znak rejestracyjny 09 —
ilot Zwirko — z powodu defektu silni-
a.

Nastepnie odpadty:

PZL 5 — znak rejestracyjny 02 —
pilot Orlinski.

PWS 51 — znak rejestracyjny 07 —
pilot Lewoniewski.

Raid ukonczyty samoloty nastepujgce:

RWD 2 — P3 — pilot Ptonczynski.

RWD 4 — P2 — npilot Bajan (przy-
musowe lgdowanie na ostatnim etapie
powoduje bardzo znaczne zmniejszenie
szybkosci $redniej i utrate szans do jed-
nego z lepszych miejsc — przypusz-
czalnie dziesigtego — dwunastego).

RWD 2 — P4 — pilot Wieckowski.

PZL 5 — 01 — pilot Gedgowd.

Poza konkursem ukonczyty raid samo-
loty nastepujace:

PWS 8 — 05 — pilot Dudzinski.

RWD 2 — P5 — pilot Muslewski.

PWS 50 — 06 — pilot Babinski.

ZALOGI.

Sktad zatogi na poszczegdlnych samo-
lotach byt nastepujacy:

01 — PZL5

pilot Gedgowd, mech. Tad. Rudzki.
02 — PZL 5

pil. Orlinski, mech. Marjan Balcerzak.
05 — PWS 8

pil. Dudzinski, mech. Z. Wojciechowski.
06 — PWS 50

pil. Babinski, mech. inz. A Karpinski.
07 _ PWS 51

pil. Lewoniewski, mech. sierz. Wieman.
08 — PWS 52

pil. Rutkowski, mech. M. Zawodniak.
09 — RWD 4

pil. Zwirko, mech. inz. St. Wigura.
Pl _ RWD 4

pil. Karpinski, mech. inz. J. Drzewiecki.
P2 — RWD 4

pil. Bajan, mech. sierz. S. Pokrzywka.
P3 — RWD 2

pil. Ptonczynski, mech. W. Korbel
P4 — RWD 2

pil. Wieckowski, mech sierz. A. Gajewski
P5 — RWD 2

pil. Muslewski, mech. sierz. P. Karpinski.

N AS

Stanistaw Ptonczynski

Por. Jerzy Bajan

Kpt. Ignacy Gedgowd

Kpt. Zbigniew Babinski

I PI L O C I

Kpt. Edward Wieckowski

Por. Franciszek Zwirko

Bolestaw Orlinski

Por. inz. J6zef Lewoniewski

St. sierz. Jozef Muslewski

Tadeusz Karpinski

Kpt. Piotr DudziAski

Franciszek Rutkowski
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SZCZEGOLOWE WYNIKI Hao MIEDZYNA
(CHALLENGE DE TOURISME

Wyniki

TYP PLRTOWCR

(wytwérnia i marka)

BFW])—M23b
Klemm L 25 e
Klemm L 25 e

De Havilland ,,Moth"
BFW-M23c
Mono Special
BFW— M23¢c
De Havilland ,,Moth"
BFW — M23c
Klemm L 25 e
Klemm L 25a
BFW — M23c
Klemm L 26 v
Breda 15S

Junkers ,Junior"
Avro ,,Avian”
Caudron 193

Arado L 2a

S. L. RWD 2
Klemm L 26 Il a

S. L. RWD 2
Arado L2a

Klemm L 25
Caudron 193
BFW— M23c
Klemm L 25
Junkers ,Junior”
BFW — M23c
Junkers ,Junior”
De Havilland ,,Moth"'
De Havilland ,,Moth"
S. L. RWD 4

P. Z. Lotn. PZL 5
BFW — M23b
Arrow

podane ttustym drukiem oznaczaja wyczyny najlepsze. Gwiazdki
-
TYP 1 MOC g = . NAZWISKO i§ g
SILNIKR W MK f 2 s PILOTA 3 ; ;S
38 £ £s §=
S 8 X Zz3a 0a
Argus As 8 80/100 312,4 il Morzik * N 427
Argus As 8 80/100 320,8 I Poss * N 423
Argus As 8 80/100 320,4 il Notz N 419
Gipsy II 120 457,6 1 miss Spooner A 416
Siemens-Halske 13 72/80 310,3 1 Polte N 409
Warner 110 458,8 1 Carberry * Kan.3 405
Argus As 8 80/100 317,5 I v. Massenbach N 398
Gipsy 100 454,5 1 Broad A 395
Argus As 8 80/100 316,2 il Kruger N 394
Argus As 8 80/100 319,9 u Dinort N 385
Salmson 40 317,4 I Osterkamp N 384
Siemens-Halske 72/80 312,5 1 v. Koppen N 383
Argus As 8 80/100 431,8 1 Lusser N 363
Walter Venus 110 458,1 1 Pierroz S 362
Genet 80/88 371,8 1 Risztics N 1355
Cirrus Hermes 105/115 456,0 1 Thorn A 338
Renault 95 458,3 1 Finat ** F 337
Argus As 8 80/100 457,7 1 Peschke N 336
Salmson 40 270,6 I PlonczynsKi P 336
Siemens-Halske 72/80 424,3 1 Siebel N 335
Salmson 40 264,7 1 WiecKowsKi P 329
Argus As 8 80/100 458,6 1 Pasewaldt N 318
Argus As 8 80/100 449,3 1 Kolp S 314
Renault 95 457,2 1 Arrachart F 311
Argus As 8 80/100 317,3 I v. Waldau N 307
Genet 80/88 359,0 1 Benz N 304
Siemens-Halske 72/80 383,6 1 Gothe N 294
Argus As 8 80/100 320,2 L v. Freyberj N 273
Genet 80/88 373,6 1  Roeder N 271
Gipsy 85 450,0 1 arc. HisburgBoubon H 245
Gipsy 100 428,8 Lady Bailey A 235
Cirrus Hermes '105/115 443,7 1 Bajan P 223
Gipsy 85/100 458,4 1  Gedgowd P 170
BMW 45/50 ' 308,5 n Bohning N 161
Gipsy I 120 458,3 1 Andrews A 160

i .
) Bayerische Flugzeugwerke R. G. Rugsburg.
Kanadyjczyk, startowat pod barwami Rnglji.

7



RODOWEGO KONKURSU AWIONETEK
INTERNATIONAL  1930)

przy nazwiskach pilotow udzial w poprzednich miedzynarodowych konkursach

Raid — max. 270 punktéw Proby techniczne — maksymalnie 230 punktéow

Punkty Punkty nageq  Przydatnosé Demontaz Sposdb ' Zuzycie Razem
za za regu- _ ~ zapuszcza- Start Ladowanie _ za préby

szybkos$¢é larnos¢ za raid praktyczna I montaz nia silnika paliwa techniczne

max. 195 max. 75 max. 98 max. 30 max. 12 max. 30 max. 30 max. 30
188 75 263 54 24 7 30 19 30 164
189 75 264 62 19 7 23 18 30 159
186 75 261 61 20 8 25 15 29 158
185 75 260 56 18 6 25 21 30 156
187 75 262 56 23 2 25 16 25 147
193 75 268 74 0 5 21 7 30 137
191 65 256 55 23 8 28 2 26 142
195 75 270 56 18 4 12 8 27 125
179 75 254 65 24 9 30 0 22 140
185 65 250 61 20 7 0 17 30 135
151 75 226 52 13 11 22 30 30 158
178 75 253 56 24 2 10 11 27 130
143 75 218 60 13 8 19 15 30 145
? ? 7 ? 16 6 7 4 26 ?
151 75 226 ? 13 0 5 14 30 129
175 75 250 43 0 2 13 0 30 88
139 75 214 64 11 6 2 10 30 123
132 75 207 64 15 3 12 6 29 129
161 75 236 49 0 8 4 9 30 100
96 75 171 61 19 5 24 25 30 164
159 75 234 49 0 10 3 3 30 95
105 75 180 65 15 6 16 11 25 138
? 7 ? ? 12 8 5 30 7
123 75 198 64 10 6 7 22 113
? ? 165 55 24 8 21 10 24 142
87 75 162 58 . 18 4 12 20 30 142
? ? 195 62 12 1 1 0 23 99
93 60 153 55 24 3 20 7 11 120
? ? 155 64 21 0 1 0 30 116
? ? 144 44 18 0 12 5 22 101
57 75 132 54 18 6 5 1 19 103
60 60 120 62 0 5 6 0 30 103
27 60 87 49 15 4 2 1 12 83
? 7 ? ? 19 5 0 1 17 ?
21 30 51 63 18 4 7 17 0 109



PODSTAWOWE WARUNKI

W konkursie braty udziat samoloty lekkie (awio-
netki), conajmniej dwuosobowe, przyczem odr6znia sie
dwie kategorje. Do I-ej zaliczaly sie samoloty o wa-
dze wiasnej do 460 kg, do Hej zas — do 322 kg
(liczac 15%-g tolerancje).

Klasyfikacja byta ogdlna, nie wedtug kategoryj.

KONKURSU

jednakowych warunkach, na dwoch etapach trasy, mia-
nowicie w Pau i Lozannie, start do dalszego lotu byt
otwarty o okreslonej porze. Kto przybyt wczesniej, mu-
siat zaczekac.

Dtugos¢ poszczegdlnych etapéw, oznaczonych na
umieszczonej obok mapie, jest nastepujgca:

Maszyny lzejsze miaty inng punktacje szybkosci i zuzy- Berlin — Brunswik 201 km
cia materjatow. Brunswik — Frankfurt 273 .
. Frankfurt — Reims 344 .

PODZIAL PROB Reims — St. Inglevert 240 .

Konkurs sktadat sie z: St. Inglevert — Bristol 309 "

A. — Raidu dokota Europy na trasie 7560 km oraz Bristol — Londyn (Heston) 1525

B. — Préb technicznych, ktérym zostaty poddane Londyn — St. Inglevert 164 .
tylko te samoloty, ktére ukonczyty raid. St. Inglevert — Paryz (Orty) 245
Gtoéwny nacisk ktadziony byt na regularno$¢ lotu Paryz — Poitiers 286 .
oraz wyekwipowanie samolotu zapewniajgce wygody. Poitiers — Pau 3635
Szybkos$¢ odgrywata role drugorzedng i premjowana byta Pau — Saragossa 182 "
tylko do pewnej wielkosci (175 km/godz. dla samolotow Saragossa — Madryt (Satafe) 286 ,

460 kg i 155 km/godz. dla 322 kg). Zadato sie jednak szyb- Madryt — Sewilla 382
Polska ekipa oficjalna: 3 samoloty RWD 4 i3 — RWD 2

kosci minimalnej (80 lub 60 km/godz. zaleznie od kate- Sewilla — Madryt 382
gorji samolotu), ktéra warunkowata udziat w konkursie. Madryt — Saragossa 286
Ogélna ilos¢ osiggalnych punktéw, wedtug ktérych Saragossa — Barcelona 250 .
byty klasyfikowane samoloty, okreslona zostata na 500, Barcelona — Nimes 3435 .
przyczem za raid otrzymywato sie¢ maksymalnie punktow Nimes — Lion 2135
270, za$ za proby techniczne 230. Raid grat wiec role Lion — Lozanna 160 .
gtéwna. Lozanna — Berno Szwajc. 775 .
Na poszczeg6lne préby przypadato: Berno — Monachjum 335

Za regularno$¢ w raidzie max. 75 punktéw Monachjum — Wieden (Aspern) 367

Za przecietng szybkos¢ w raidzie , 195 N Wieden — Praga (Kbely) 225

Za przydatnos$¢ praktyczng samol. , 140 ” Praga — Wroctaw 206

Za krotki start i lagdowanie . 60 . Wroctaw — Poznan 1455

Za ekonom, zuzycie materj. pedn. ,, 30 . Poznan — Warszawa 286 .
Warszawa — Krdlewiec 281 .,

A. RAID

Raid rozpoczynajacy sie w Berlinie 20-go lipca o 8-gj,
zas$ konczacy 31-o lipca o 16-ej'*), prowadzit nad o$Smioma
krajami o r6znorodnym klimacie i wiasnos$ciach terenu.
W ciagu 11 i p6t dnia piloci mieli przebyé 7.560 km
(okoto 54 godz. w powietrzu), czyli $rednio po 667 km
(4,8 godz.) dziennie.

Azeby wszyscy uczestnicy odbywali lot w mozliwie

*) Dla niektérych zawodnikéw termin byt przedtuzony.

Krélewiec — Gdansk (Langfuhr) 134
Gdansk — Berlin (Tempelhof) 410

W wymienionych miastach lgdowanie byto obowigz-
kowe. Lagdowanie na trasie, przygodnie, nie dyskwalifi-
kowato, lecz, powiekszajagc czas przelotu, zmniejszato
$rednig szybkosc.

Nalezato przeby¢ w ciggu dnia przynajmniej jeden
etap i zatrzymywaé sie na noc w miejscach miedzylgdo-
wan. Inaczej otrzymywato sie punkty karne, przyczem



dwukrotne niewykonanie wymienionych warunkéw po-
wodowato wykluczenie z raidu.

Regularno$¢ lotu obliczana byta w ten sposéb, ze kaz-
demu uczestnikowi zaliczato sie przy rozpoczeciu raidu
70 punktéw, z ktérych pdzniej odliczato sie punkty karne
z wymienionych wyzej powoddw. Jesli samolot spedzit po
za lotniskiem miedzylgdowania 1 noc, odliczato mu sie 15
punktéw; za drugg noc juz 45 punktow. Za nieprzelece-
nie w ciggu dnia zadnego etapu 10 punktéw karnych;
za drugi dzien niewykonania tego warunku — 30 punkt.

Przecietng szybkos¢ otrzymywato sie z podzielenia ca-
tej trasy lotu przez catkowity czas lotu, przyczem odli-
czato sie jedynie czas pobytu na lotniskach miedzylado-
wan. Czas zatrzymania sie poza temi lotniskami (przy-

musowe ladowanie wskutek defektu maszyny, btadzenie
etc.) nie byt odliczany.

Szybkos¢ punktowana byta degresyjnie w granicach
80 — 175 km/godz. dla samolotéw I-ej kategorji i 60 —
155 km/godz. dla li-ej kategorji. Za peiny kilometr za-
liczato sie od 3 (91 — 135 km) do 1 (156 — 175 km)
punktow. Np. za szybko$¢ samolotéw | kat.:

100 km/godz. — 30 punktéw
120 — 90
140 " — 145
160 ” — 180
180 ” — 195
200 ” — 195

B. PROBY TECHNICZNE

Przydatnos$¢ praktyczna — max. 140 punktéw.
Na powodzenie tej proby wptywato odpowiednie wy-

ekwipowanie samolotu, jak np. zaopatrzenie ptatowca
w rozrusznik, hamulec, drugi ster, bagaznik, specjalne
instrumenty poktadowe, przyrzady ratownicze i t. p., tu-
dziez wieksza ilos¢ miejsc, specjalna konstrukcja pod-
wozia, wreszcie moznos$¢ tatwego i szybkiego demonta-
zu, sktadanie skrzydet etc.

Za wygode przewiduje sie max. 42 punkty, za pod-
wozie 15, za rozrusznik 12, ochrone ogniowg 6, podwdjny
ster 6, instrumenty poktadowe 15, przyrzady ratownicze
15, demontaz 30.

Start i lagdowanie — razem max. 60 punktéw.

Zawodnikowi, ktéry uzyskat najkrotszy start, zali-
czato sie 30 punktéw. Innym zmniejszona zostata

punktacja progresyjnie, odpowiednio do r6znicy istnie-
jacej miedzy najkrotszym startem, a startem danego sa-
molotu.

Ladowanie obliczone bedzie w sposéb analogiczny.

Zuzycie materjatéw pednych — max. 30 punktow.

Préba ta odbyta sie ng trasie zamknietej dtugosci
okoto 300 km.

Awionetkom I-ej kategorji, ktérych zuzycie materja-
téw pednych nie przekracza 16 kg na 100 km przyzna-
wato sie 10 punktéow. Za kazde ponadto oszczedzone
250 gr. zaliczany byt dalszy 1 punkt, nie wiecej je-
dnak jak 20.

Awionetkom li-ej kategorji, ktére zuzywaja mater-
jatow pednych nie wiecej, jak 11 kg na 100 km, przy-
znawano 10 punktéw. Za kazde ponadto oszcze-
dzone 175 gr. zaliczany byt dodatkowo 1 punkt, nie
wiecej jadnak jak 20.



CO WIDZIELISMY | CZEGO NAUCZYLISMY SIE
(WRAZENIA UCZESTNIKA KONKURSU)

Witadystaw Korbel, szef biura kon-
strukcyjnego Wytwdérni ,,Avia“, mecha-
nik zwycieskiej awionetki i autor ni-
niejszych wrazen. (Zdjecie, dokonane
podczas przelotu przez Warszawe, ,po-
starzato" sympatycznego konstruktora).

Ostatnie przygotowania do rajdu
w Warszawie odbywaty sie w tem-
pie gorgezkowem. Regulacja silni-
kéw, bieganina za narzedziami, wa-
lizkami, pokrowcami it.p.—wszystko
to pochtaniato czas, ktéry ptynat
stanowczo za szybko.

Wreszcie dzien odlotu. Start na-
znaczono na 9-tg rano (16-go lipca).

ecinamy Frankfurt,

Tymczasem deszcz leje bez przerwy,
chmury na 100 metrow. Czekamy w

bufecie. Nareszcie, o 11-ej, start.
Wyciggamy maszyny, zakladamy
przeklete spadochrony i w droge.

Nasze maszynki, RWD 2 z Salmso-
nami 40 KM startujg pierwsze. Po
nas RWD 4 z Hermesami. Po drodze
do Poznania wpadamy kilka razy w
deszcz. Ostatecznie, koto Stupcy,
przejasnia sie. Tam przeganiajg nas
duze RWD 4. Ladujemy w Poznaniu.
Napetniamy zbiorniki, jedziemy do
miasta na obiad, a po powrocie, 0
godz. 17.05, startujg mate RWD 2
w tréjke — do Berlina.

Z poczatku deszcz. Pod Zbaszy-
niem, gdzie jest brama wlotowa do
Niemiec, przejasnia sie. Przechodzi-
my nad Zbaszyniem trojkg i—Niem-
cy. Dziwne nieco uczucie, zdaje sig,
ze z za chmury wyskoczy ,,szupo* i
kaze nam zawrdci¢ z drogi. Tymcza-
sem nic sie nie dzieje — z dotu, na
szosach, powiewajg w naszg strone
chusteczkami. Odpowiadamy. Prze-
skad z lotniska
wystrzelono trzy biate rakiety. Przez
telefon Plonczynski objasnia, ze to
nakaz lgdowania, ale — przeciez le-
cimy na rajd do Berlina, wiec chyba
juz sa uprzedzeni. Ptonczynski nie
lgduje. Ostatec.znje, po 2 godz. 35 m.,
jesteSmy nad jeziorami, z poza kto-
rych dymy zwiastujg duze miasto.

Ptonczynski nabiera wysokosci, re-
szta tréjki to samo. Lecimy nad Ber-
linem, przecinamy lotnisko Tempel-
hof i mingwszy rzeke ladujemy na
lotnisku w Staaken.

Podbiega obstuga, ktora pomaga
nam zarolowa¢ na kraj lotniska, a
potem wpycha maszyne do duzej
hali Zeppelina, gdzie majg stac
wszystkie cudzoziemskie samoloty
rajdowe. Jak dotychczas, jest nie-
wielu konkurentéw: paru Anglikow;
Francuzéw jeszcze niema.

Na drugi dzien zaczyna sie waze-
nie maszyn, plombowanie silnikéw,
stemplowanie wszystkich czesci pta-
towca i t. d. Start do rajdu ma sie
odby¢ w niedziele, 20 lipca, z lotni-
ska w Tempelhofie. W sobote 19-go,
po odczekaniu ztej pogody, startujg
ze Staaken po kolei wszystkie maszy-
ny, ktérych do chwili uptyniecia ter-
minu zebrato sie¢ 60, — aby sie sta-
wi¢ na lotnisku w Tempelhofie.

Na drugi dzieh ostatecznie start:
kazda maszyna ma swojg naznaczo-
na kolejke. Nasze RWD 2 znalazty
sie w jedenastej grupie startujg-
cych.. Pogoda nieszczeg6lna — mzy
kapusniaczek. Rolujemy dtugo po be-
tonie, potem po trawie, wreszcie
znajdujemy sie przy choragiewce i
czekamy na sygnat.

Nareszcie o godz. 9.53 start. Je-
dziemy diugo po ziemi. Nasza mata

Odlot z Warszawy
w dniu 16 lipca



Awionetki w hali Zeppelina w Staaken.

Hala ta stuzy normalnie jako atelier

filmowe, o czem $wiadczy bialy parawan, widoczny na zdjeciu.

maszynka jest bardzo obcigzona: 75
litrow paliwa, 10 litrow smaru, spa-
dochrony, kamizelki ptywackie, na-
rzedzia, czeSci zamienne do silnika,
bagaz osobisty i t. d., i to wszystko
na 40 koni naszego Salmsonika. Le-
cimy pod wiatr. W potowie drogi do
Brunswiku wida¢ na tace Junkersa
»Juniora": przymusowe ladowanie.
Doganiamy po drodze Klemma z sil-
nikiem BMW, Kktoéry na nasz widok
dodaje gazu i trzyma sie razem. Na-
reszcie Brunswik — pierwszy etap,
pierwsze C¢wiczenie w bieganiu do
mety z ksigzkg do stemplowania,
pierwsze c¢wiczenie w szybkiem na-
lewaniu benzyny i oliwy. Na lotni-
sku ttok maszyn, ale porzadek wzo-
rowy. Niemeczki chodzg z tacami
petnemi owocéw, czekolady, papiero-
sow i t. p., czestujgc wszystkich za-
wodnikéw, bez rdznicy narodowosci
— bezptatnie.

Start do Frankfurtu. Etap 273 km
(poprzedni 201 km). Wszystko piek-
nie, ale tak jako$ 70 km od celu
Swieca zaczyna w jednym cylindrze
»hawala¢". Troszke nieprzyjemnie.
Wogole ten cylinder stale mnie nie-
pokoit, jeszcze od Warszawy. Kopcit
ustawicznie z rury wydechowej i za-
weglat Swiece, ktora predzej czy
pozniej musiata wewnatrz otrzymac
krotkie spiecie. To sie wiadnie stato
teraz. Dobrze, ze cylindrow jest az
dziewieé¢! Na o$miu cylindrach, z sil-
nemi wibracjami dopchalismy sie do
Frankfurtu. Tam zmienitem S$wiece.
tadna historja — mysle — jes$li be-
de musiat jg zmienia¢ przy kazdem
lgdowaniu.

Startujemy do Reims. Etap dos¢
dtugi, 344 km i to pod wiatr. Silnik
pracuje bez zarzutu. Lecimy nad tere-
nem zrazu falistym, potem goérzy-
stym. Gory sa pokryte gestym lasem,
w dolinach wije sie w wielu skre-
tach Mosela. Szybko$¢ mamy ponizej
100 km na godz. Céz robi¢! — stale
zachodni wiatr. Obok nas lecg na-
réwni Orlinski i Gedgowd na PZL-
ach z silnikami Gipsy. Jeszcze wiec
nie jest tak zle, skoro bez trudu za-
chowujemy te samg szybkos¢, co sil-
niejsze maszyny. W Reims lotnisko
okropne, zaro$niete wysokag trawa,
petne nieréwnosci, to tez skaczemy

przy ladowaniu jak kangury. Odra-
zu zaczyna sie nieporzadek, typowy
dla wszystkich lotnisk w poétnocnej
Francji. Na benzyne trzeba diugo
czeka¢, na oliwe tak samo. Jest po6z-
no, godzina 19-ta, wobec czego mu-
simy nocowa¢ w Reims.

Do miasta daleko — jedziemy
wiec taksowka. Szofer pijany, pach-
nie winem na metr. Taks6wke tak
prowadzi, ze mamy srogiego pietra
0 nasze cenne zycie. Przy rozrachun-
ku wg. licznika zgda 100 proc. do-
ptaty. Ptacimy, bo c6z mamy zrobic?
Etranzer nigdzie tutaj nie znajdzie
obroncy. Klniemy i w ztych humo-
rach udajemy sie na spoczynek.

Nazajturz zastajemy start zam-
kniety. Podobno w Calais mgta. Cze-
kamy. Ostatecznie startujemy o 9.17.
Wiatr z poczatku w plecy, lecimy
wiec z szybkoscig 160 km/godz. Kil-
kakrotnie wpadamy w deszcze. Od
potowy drogi wiatr sie zmienia na
boczny o znacznej sile. W dodatku
chmury obnizajg sie, zmuszajac Pton-
czynskiego do lotu nad wierzchot-
kami drzew. Szybko$¢ maleje znacz-
nie. Chmury i zmiana kierunku wia-
tru Swiadczg o sasiedztwie morza,
ktore ostatecznie zobaczylismy oko-
fo godz. 11-ej. Ladujemy w St. Ingle-
vert. Bieg na przetaj przez stojgce
maszyny i grupy gapiow do biura
kontroli, ktére, jak na zto$¢, ukryto
gdzie$ daleko, w katku lotniska, choé
litere C ustawiono bodajze na S$ro-
dku pola. Po napetnieniu zbiornikéw
otrzymujemy wiadomos¢, ze w An-
glji wicher dochodzi do 60 km/godz.
Rzeczywiscie, wiatr jest tak silny,

RWO 4 porucznika Zwirki.



ze awionetke kpt. Wieckowskiego za-
czat przewracac¢, ledwie zdazyliSmy
zapobiec. Maszyne Rutkowskiego po
wylagdowaniu wzorowem, podczas ro-
lowania w kierunku biura kontroli
podmuch przewro6cit doktadnie na
plecy. Taki sam los spotkal wojsko-
wg maszyne francuskg z silnikiem
500 KM. Niema co robi¢, chowamy
maszyny do hangaru i jedziemy do
Boulogne sur mer odlegtego o 20 km.

Moj szef Ptonczynski w ztym hu-
morze i jest czego. Bilans dotychcza-
sowy przedstawia sie nieszczegdlnie.
Pierwszego dnia 818 km, drugiego
zaledwie 240. Tembardziej przykro,
ze widzieliSmy wracajgce z Anglji
maszyny, ktére zdazyty przed zerwa-
niem sie silnego wichru przelecieé
do Anglji, a teraz, majgc ten wicher
w plecy, znajda sie moze jeszcze dzi$
w Pau albo conajmniej w Paryzu.
Humory nasze popsuto jeszcze bar-
dziej zdzierstwo Francuzéw w re-
stauracji hotelowej, gdzie z uprzej-
mym u$miechem zazadano za skrom-
ng kolacje bez wina dwa dolary od
osoby.

Na drugi dzien, 22.VII, pogoda ta-
dna. Stonce, wiatr znacznie ostabt.
Jadgc samochodem zrana na lotni-
sko, widzieli$my, bardzo dobrze wy-
soki, skalisty brzeg Anglji, oSwiet-
lony jasno stoicem. Wylatujemy za-
raz po otwarciu startu. Po paru mi-
nutach jesteSmy nad morzem, ktdre
w pot godziny przebywamy. Przypo-
mina mi sie Bleriot, gdy patrze na
torpedowce pilnujgce nas u dotu —
podobno jego tez eskortowano pod-
czas pamietnego przelotu w r. 1909.
JesteSsmy nad Anglja. Kraj piekny, o
charakterze zupetnie odrebnym. Kaz-
de pole otoczone drzewami; nie wi-
da¢, aby uprawiano zboze. Pigkne
trawniki, place do golfa, parki, wil-
le, zameczki, réwniutkie szosy. Luk-
susowy kraj, wyglada — jak sie wy-
razit jeden mdj znajomy — jak wil-

Mono Spscial Carberryego oraz Caudron 193 Arracharta

Zdobywca I-ej nagrody Fritz Morzik,
szefpilotazu szkoty lotniczej w Brunswiku.

‘Przewodniczacy Komisji Sportowej von
Hoeppner i zwyciezca raidu Anglik Broad.

la farmera, ktéry zyje z kolonij. Do
Bristolu lecimy dtugo, bo pod wiatr.
To tez trzyma sie z nami naréwni
pociag, nad ktérym lecimy. Mijamy
sporo lotnisk i miast, ktére bez wy-
jatku maja kolor rézowy. W Bristolu
przyjecie bardzo uprzejme, organiza-
cja wzorowa. Zmieniam $wiece juz
po raz czwarty od Berlina. Startuje-
my do Londynu, gdzie jestesmy po
niecatej godzinie lotu z wiatrem.
Zbiornikéw nie napetniamy, przetra-
camy kawe z keksami, przyniesiona
przez wyfraczonego lokaja i start
z powrotem do Calais.

Przyjemnie jest lecie¢ z tylnym
wiatrem. Do Calais zuzyliSmy zale-
dwie godzine i 6 minut czasu. Ru-
szamy do Paryza, gdzie lgdujemy po
niecatych 2 godzinach — o godzinie
17.12.

Do Poitiers nie startujemy odrazu,
chcac na lotnisku w Orty naprawic
piekny wezyk od licznika obrotéw
i dosta¢ od przedstawicieli firmy
Salmson dysze do karburatora, aby
nareszcie nie mie¢ klopotu z zakop-
conemi S$wiecami, jednak stracili-
Smy tylko czas naprézno. W Paryzu
obstuga i organizacja jest fatalna, a
»przedstawiciele™ firm umiejg tylko
bra¢ na piwo. W rezultacie dano
nam pare $wiec zuzytych, z zapew-
nieniem, ze pracowaty tylko po 1 go-
dzinie.

Nastepnego dnia, po przenocowa-
niu w brudnym hoteliku w Orty, od-
bylismy tylko dwa etapy: Poitiers i
Pau, gdzie nas zatrzymata niepogo-
da przez cate dwa dni. Pireneje by-
ty pokryte chmurami. Maszyny woj-
skowe wysytane na zwiady, meldowa-
ty, ze sg nie do przebycia. Irytowa-
to to mocno Ptonczynskiego; tem-
bardziej, ze dochodzity nas wiesci,
jakoby czotowa grupa juz opuszcza-
ta Hiszpanje, zas Broad nocowat po-
dobno w Lyonie i t. p.

Zdjecia wykonane podczas przelotu maszyn przez Poznan.



Lotnisko warszawskie udekorowane flagami

Pierwszy zawodnikow Warszawie—Niemiec

Boss na Klemmie. Przechodzi komisarz

sportowy etapu warszawskiego, kpt. pil.
Beseljak.

Grupa pan z Aeroklubu Akademickiego
oczekujgca na lgdowanie pierwszych
Polakow.

Przylot R WD 2 Ptonczynskiego do
Warszawy.

panstw uczestniczacych w Challenge'u.

Charakterystyczny wyscig do zegara.

Mechanik wysiada juz podczas
rulowania samolotu.

Cel wyscigu — zegar®wybijajacy czas
startu i ladowania.

PILOTKI ANGIELSKIE

Miss Spooner i lady Bailey.

Czotowy zawodnik angielski Butler, ktory wskutek ztamania $migta przy
ladowaniu w Poznaniu (widoczne na zdjeciu) zostat zdyskwalifikowany.



Kpt.

Nareszcie, 25 lipca, chmury ustg-
pity. Pogoda cudowna, storice. Star-
tujemy. Ptonczynski nabiera wysoko-
§ci i powoli zblizamy sie do tancu-
cha Pirenejéw, ktére z Pau wydaja
sie $ciang nie do przebycia. Widok
wspaniaty i grozny zarazem. Wierz-
chotki pokryte $niegiem, skaliste,
poszarpane i oSlepiajagco jasne od
storica. Kierujemy sie pomiedzy dwa
wysokie szczyty — wysokos¢ lotu
2.400 metréw. Pod nami przesuwa-
ja sie tancuchy goér, pokrytych ge-
stym lasem, w dole rzeka, tor kole-
jowy znikajacy w tunelu i malenkie
domki. W dolinach lezy cien. Szczy-
ty zblizajg sie. Przechodzimy miedzy
niemi przetecza, przesuwajac sie po-
nad paroma skalnemi grzebieniami,
gdzie nas rozgrzane na oSwietlo-
nych zboczach powietrze winduje w
gore. Widok niezwykty. Grzbiet jest
pod nami o 50 metrow—wida¢ S$wie-
tnie gtazy 1 poszarpane zbocza, a
réwnoczesnie daleko w dole o 1.500
metrow doline. Mijamy szczyty, le-
cac stale ponizej ich wierzchotkow.
Z lewej strony pozostaje szczyt o-
stro zakonczony, lezacy w cieniu
stonca (wschéd z lewej strony),
z prawej szczyt ptasko uciety, po-
kryty $niegiem i osSlepiajaco jasny.
Po minieciu owych szczytow, teren
zaczyna stopniowo opada¢ — jeste-
§my po stronie hiszpanskiej. Natra-
fiamy na szeroka rzeke o kolorze
zielono-turkusowym — jest to Ebro.
Niedaleko wida¢ Saragosse. Zdaleka
ISniA minarety.

Wieckowski podczas préby startu.

Zamieszanie, kurz.
rozumieja po francusku. Korowody
z napetnieniem zbiornikow, ostate-
cznie start do Madrytu. W 20 minut
po starcie widzimy w dole nieuszko-
dzong maszyne por. Zwirki. Przymu-
sowe lgdowanie. Dopiero w Berlinie
dowiedzieliSmy sie o rodzaju defek-
tu. Do Madrytu dostalismy sie po 2 i
p6t godzinach lotu nad krajem gd-
rzystym, skalistym, nagim, bezdrze-
wnym, jednym stowem pustynig. Hi-
szpanja, z gory ogladana, robi wraze-
nie krainy wymartej, spalonej ston-
cem, niestychanie ubogiej i ledwie
gdzieniegdzie uprawnej. A przytem
miejsc do lgdowania bardzo mato.

W Madrycie zabawiliSmy nieco
dtuzej, aby sie pozywi¢, pozatem
start do Sevilli. Ten odcinek — je-
den z wiekszych, bo 382 km — prze-
bywa sie jak ,suche morze", gdzie
wyladowanie przymusowe—to pewne
potamanie maszyny. Miasta bardzo
daleko od siebie. Wioski 60 km jedna
od drugiej, lasow niema, rzeki po-
wysychane — krajobraz ksiezycowy.
W Sewilli zabawilismy tylko tyle, ile
potrzeba i — zpowrotem do Madry-
tu, gdzie zatrzymali$my sie na noc.
Tam zaopiekowali sie nami dwaj Po-
lacy: p. Choszowski, pilot emeryto-
wany i p. Apenceler, réwniez pilot,
utalentowany artysta malarz. Obaj
witdczg sie po Europie whasnym sa-
mochodem, jeden dla studjéow kra-
joznawczych, drugi dla malarskich.
Dzien spedzony byt  pracowicie.
Pierwszy to raz od rozpoczecia raj-

Hiszpanie zle

du Ptonczynski byt troche zadowo-
lony, bowiem zrobilismy 1232 km.

Od tego dnia zaczyna si¢ pogon
za kilometrami. Na drugi dzien eta-
py: Madryt — Saragossa — Barce-
lona — Nim — Lyon — Lozanna —
razem 1253 km. Doganiamy tam juz
trzeci raz miss Spooner (raz w Pau,
drugi w Madrycie).

Z Barcelony do Nim 150 km nad
morzem Srédziemnem. Po przenoco-
waniu w Lozannie znowu etapy:
Berno — Monachjum — Wieden —
Praga — Wroctaw — Poznan. W
tym dniu 1386 km. Znowu dogania-
my miss Spooner i nareszcie Baja-
na, ktérego gonimy od Pau. W Wie-
dniu musielismy kupi¢ komplet $wiec
Boscha, na czem $wietnie wyszlismy.
Do Berlina juz do $wiec nie zagla-
dalismy.

Nareszcie dnia 28-go lipca startu-
jemy do Warszawy przed resztg za-
wodnikéw, ktérych mgta w Pozna-
niu zatrzymata. Pionczynski jest w
naszej komunikacji lotniczej zna-
nym specjalista od mgty, totez w
Warszawie bylismy z Polakdw pierw-
si. Ku wielkiej irytacji Ptonczyn-
skiego noszono go na rekach, wtyka-
no kwiaty, catowano, $ciskano, pod-
rzucano i maglowano na wszystkie
boki. Mnie sie tez dostato niezgorzej.
Ostatecznie obdarzeni czekolada,
kwiatami i t. d., wydostaliSmy sie
do Krolewca, skad przez Gdansk te-
go samego dnia o godz. 19.08 stane-
lismy w Berlinie.

Ostatni etap byt bardzo denerwu-
jacy. W miare zblizania sie do Berli-
na rost niepokoj, aby tylko silnik wy-
trzymat. Nareszcie Berlin — Tem-
pelhof. Ptonczynski zniza lot, prze-
chodzi nad lotniskiem i po opisaniu
rundy lagduje — nareszcie! Mite u-
czucie, ze juz; duza wdziecznos$¢, ze
silnik, ktéry uwazaliSmy za prawie
zywg i przyjazng istote, wytrzymat.
Nic tez dziwnego, ze Ptonczynski
bukietem, ktory otrzymat od przed-
stawicieli poselstwa, przyozdobit sil-
nik.

Podobno grali hymn polski pod-
czas naszego lagdowania, ale my nie
styszeliSmy tego. Wida¢ byto duzo
rgk bijacych oklaski, gratulujgce
Niemcow. DowiedzieliSmy sie, ze
jesteSmy pierwszymi z Polakéw w
Berlinie, bo nieborak Bajan utknat
za Gdanskiem ,z powodu — silnik".
A potem — potem nastgpit konkurs,
na ktorym dostaliSmy na punktach
technicznych i nietechnicznych sro-
motnie w skére, ale o tern w nastep-
nym numerze.

(Dok. nastgpi). Wiadystaw Korbel



PRZED I11I-IM KRAJOWYM
KONKURSEM AWIONETEK

Czeka nas nowa gorgczka. Zbliza
sie termin krajowego konkursu
awionetek. Poczatkowo projektowa-
na data rozpoczecia raidu — 3 wrze-
$nia zostata zmieniona. Konkurs roz-
pocznie sie o trzy tygodnie poézniej,
t. j. w dn. 24 wrze$nia i potrwa Kkil-
kanascie dni.

Wobec udziatu maszyn polskich w
Challenge‘u, warto$¢ i popularnosé
konkursu krajowego zmalata. O wie-
le mniejsze jest rowniez znaczenie
sportowe konkursu, o czem bedzie-
my mogli przekona¢ sie za chwile.
Sledzilismy niedawno loty naszych
pilotébw nad Pirenejami, czy La Man-
chem, moze wiec juz z mniejszem
napieciem podaza¢ bedziemy za na-
szymi lotnikami po réwninach Pol-
ski. Mimo to, raid —, jako pierwsza
tego rodzaju impreza w Polsce, prze-
prowadzona na szerokg skale, bedzie
miat olbrzymie znaczenie techniczne
i propagandowe. Ladowanie az w 19
miastach, po catym terenie Rzeczy-

pospolitej, pozwoli naszej prowincji,
ktéra dotychczas ogladata tylko sa-
moloty wojskowe i komunikacyjne,
sprawdzi¢ naocznie wielki rozwoj
polskiego lotnictwa sportowego. Acz-
kolwiek warunki konkursu krajowe-
go sg o wiele tagodniejsze, co zresz-
tg jest zupeinie zrozumiate, nie za-
pominajmy, ze sg trudne. BadZz co-
badz raid wyniesie 3V2 tys. km, t. j.
prawie potowe drogi challenge‘owej
i tyle, ile Lot Okrezny nad Italja.

Konkurs ma postawione jako cel
gtéwny wskazanie z posrod dotych-
czas zbudowanych w kraju awione-
tek, samolotu praktycznego, ktoryby
magt by¢ zastosowany przez nasze
kluby i wogole lotnictwo sportowe i
turystyczne.

Regulamin konkursu, w najogol-
niejszem ujeciu, jest nastepjugcy*):

*)  przypominamy i interpretuje-
my tekst ogtoszony w Nr. 3 ,,Miode-
go Lotnika” z r. h.

Udziat mogg bra¢ tylko awionetki
krajowe. Uczestnictwo pozakonkur-
sowe jest niedopuszczalne. Awionet-
ki dzieli sie na dwie grupy. Do
pierwszej nalezag conajmniej dwu-
miejscowe o wadze do 400 kg i je-
dnomiejscowe o wadze 200 — 300 kg
(t. j. I-a i IH-a kat. wg. podziatu
F. A. 1.); do drugiej grupy zaliczajg
sie awjonetki klasyfikowane przez
F. A I jako kat. Il-a i IV-a, t. j. co-
najmniej dwumiejscowe o wadze do
280 kg i jednomijscowe do 200 kg
W przeciwienstwie do konkursu mie-
dzynarodowego, Kklasyfikacja bedzie
dla obu grup osobna.

Dla kazdej grupy przewiduje sie
cztery zasadnicze nagrody pieniezne,
wyznaczone przez organizatora kon-
kursu — L. O. P. P, a mianowicie:
I — 6 tys.,, I — 4 tys., Il — 3 tys.
i IV — 2 tys. zt. Poza temi sg nagro-
dy specjalne, o czem w kronice.

Zawody rozpadajg sie na dwa
dziaty: A. Wyczyny sportowe i B.
Kontrole przydatnosci awjonetki.

Do wyczynu A zalicza sie:

a) probe krétkiego startu — ma-
ksymalng ilos¢ punktow — 60,

b) lot na wysoko$¢ — 100,

c) probe szybkosci w obwodzie
zamknietym — 600,

d) lot okrezny — 400.

Na kontrole przydatno$ci awjonet-

ki sktada sie:

a) ustalenie walorow technicz-
nych, za co mozna uzyskaé¢ ma-
ksymalnie punktéw 100,

b) ustalenie wyekwipowania —
200 punktéw, oraz

c) prébe demontazu — 40.

Proby sportowe poprzedzajg tech-
niczne. Ukonczenie pierwszych (z
wyjatkiem raidu) warunkuje udziat
w drugich. Ogdlna ilos¢ punktéw
1500, z czego za ,wyczyny sporto-
we" uzyska¢ mozna 1160, za$ za
»przydatnos$¢” — 340.

Z powyzszego zestawienia widac
wyraznie duze r6znice miedzy kon-
kursem krajowym a challenge‘m tak
w podziale, jak i punktowaniu po-
szczegOllnych préb. Raid, grajacy do-
minujacg role w konkursie miedzy-
narodowym, w zawodach krajowych
bedzie prébg podrzedng, za ktdra
mozna zyska¢ zaledwie "4-tq czesc
og0lnej ilosci punktéw, przyczem nie
wymaga sie ukonczenia jego. W cha-
llengehi za raid mozna bylo otrzy-
maé 270 punktéw na ogdlng ilos¢



500, przyczem byta to préba elimina-
cyjna. Zupetnie inny jest takze spo-
sob punktowania raidu krajowego,
jeszcze bardziej Swiadczacy o nie-
zmiernie niktej roli raidu w konkur-
sie i o ignorowaniu regularnosci lo-
tu. Trase dzieli sie na 6 etapow
dziennych (na mapie oznaczaja ich
granice wieksze kota), przyznajac
punkty zaleznie od ilosci wykona-
nych odcinkéw raidu. Tak wiec, je-
$li zawodnik przeleci tylko 1 etap
dzienny daje mu si¢ 20 punktéw, za
2—50,za3— 90, za4— 150 t. d.,
wreszcie za wszystkie 6, t. j. jeSli za-
wodnik ukonczy caty raid, otrzymuje

400 punktéw, bez wzgledu na szyb-
kos¢ i regularno$¢ lotu (llo$¢ pun-
ktéw karnych za nocowanie poza lot-
niskiem jest taka mata, ze mozna
wogole o regularnosci nie wspomi-
nac).

Rowniez odmienna jest ocena wa-
loréw technicznych. Uderza zwtasz-
cza bardzo stabe nagradzanie waz-
nej zalety praktycznej samolotu, ja-
kg jest sktadanie skrzydet.

Wczuwajgc sie w regulamin, do-
chodzimy do nastepujacych wnios-
kéw: Konkurs krajowy jest zawo-
dami maszyn, nie pilotéw. Ich rola
w konkursie bedzie stosunkowo nie-

wielka. Konstrukcja samolotu decy-
duje od poczatku do konca. Wobec
klasyfikacji wedtug kategoryj, sa-
moloty zaliczane do grupy lzejszych
(RWD 1 i RWD 2) majg bardzo du-
ze szanse do nagréd. Regulamin szy-
kowany byt za oglednie i za pesymi-
stycznie. Obecny stan, zwiaszcza
dzieki probie challenge‘owej, pozwo-
litby na warunki ostrzejsze.

Jednak konkurs bedzie bardzo cie-
kawa préba dla naszych konstrukto-
row i, majac na celu wskazanie
awjonetki uzytkownej, Kktoérej sport
lotniczy oddawna oczekuje, bedzie
zawodami niezmiernie pozytecznemi.

LOT MALEJ ENTENTY | POLSKI i930

Zapoczgtkowane w roku 1927
przez Aeroklub Krélestwa Jugosta-
wji zawody wojskowo-lotnicze p. n.
»Lot Matej Ententy i Polski" orga-
nizuje w roku biezagcym poraz pierw-
szy Aeroklub Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

Jeden z pierwszych artykutdw re-
gulaminu zasadniczego okresla, iz
Lot M. E. i P. ma na celu utrzyma-
nie przyjaznego kontaktu miedzy
aeroklubami panstw M. E. i P. oraz
wykazanie w szlachetnem wspétza-
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zawo- P 1

dnika

L OT

EKIPA JUGOSEAWJI
kpt. Jerolim Novak

1
2 Dragutin Rubsi¢
3 Hinko Hubl
4 Zlatko Sinti¢
5 Sinisa Nikoli¢
6 sierz. Ivan Paveli¢
EKIPA CZECHOSELOWACII
pptk. Alojzy Vicherek
8 mjr. F. Kleps
9 Karol Mare$
10 por. V. Langer
n Jerzy Tresl
12 chor. V. Svozil
EKIPA RUMUNJI
13 kpt. N. Opris
14 mjr. Tr. Burduloln
15 kpt. C. Tanasescu
16 Ath. Rotaru
17 por. M. Oprisan
18 kpt. Tr. Paclea
EKIPA POLSKI
19 kpt. Witold Rutkowski
20 por. Stefan Massalski
21 , Eugenjusz Wyrwicki
22 kpt. Leopold Pamuta
23 por. Henryk Skrzypinski
24 Franciszek Witakowski

wodnictwie sprawnos$ci lotniczo-woj-
skowej uczestniczacych zatog. Idea
ta, zainicjowana w roku 1927 przez
Jugostawje, zostata podtrzymana,
bowiem Lot M. E. i P. wchodzi od-
tagd corocznie do kalendarza imprez
lotniczych. Organizacjg tych zawo-
doéw zajmujg sie aerokluby zaintere-

sowanych panstw w nastepujgcej
kolejnosci:  Jugostawji, Czechosto-
wacji, Rumunji i Polski. Polska w
zawodach tych stale uczestniczy,

przyczem w roku 1927 zajelismy dru-

OBSERWATOR

Typ samolotu

gie miejsce. W latach nastepnych
mniej sie nam powiodto, zajmowa-
liSmy bowiem 8-e i 9-e miejsca. Na
wynik taki byliSmy zresztg przygo-
towani, bowiem, gdy Polska brata u-
dziat na zwyktych, posiadanych u
siebie, samolotach seryjnych, inne
panstwa wystawiaty specjalnie dla
lotu tego zamdwione zagranicg sa-
moloty raidowe. Udziat wiec Polski
podyktowany byt raczej utrzyma-
niem tradycji zawodow.

Na tegoroczny Lot M. E. i P. wy-

Typ silnika

por. Milan Mandrasevi¢ Breguet 19 Hispano-Suiza 650 MK
Nikola Mikec R . w o
Dragutin Dolanski o . . o e o
kpt. Kamilo Lukanovi¢ @ 5 s w e o
ppor. Dobrivoje Popovié - 5 w © o
por. Obren Milovanovié w w w w w w
por. F. Deutsch Smolik 316 600
» Pawel Frank 416 . 650
mjr. Gustaw Benesch Avia 42 Asso (Isotta Fr.) 800 MK
por. O. Sekyra Smolik 33 w . .
., F. Paukert ., 316 Hispano-Suiza 600 MK
kpt. Jan Ambruz Avia 42 Asso 800 MK
mjr. Gh. Marinescu Breguet 19 Hispano-Suiza 650 MK
kpt. Gh. Jacobescu . . w e w
, St. Cantemir w 5 s w  w
W Garleanp_ 0 % o 9 9w
” Al. Sahini 99 99 99 99 99 99
, M. Stefanescu w w w© w @ oy
por. Zygmunt Zbrowski Lublin R VI Lorraine-Dietrich 600 MK
ppor. Feliks Misiewicz w . Hispano-Suiza 600 MK
Piort Pajer . 99 %9 » 99 *9 99 9
por. Walenty Azarewicz o .

» Jan Jankowski
,» Franciszek Farlik

% 9 Vv
Potez XXV

Lor?9 Dietric;h 62)90 MK



stawia Polska, jak wykazuje powyz-
sza tabela, ekipe wyposazong prawie
catkowicie (z wyjatkiem jednego)
w samoloty polskie, zbudowane w lu-
belskiej fabryce samolotow wedtug
projektu inz. Rudlickiego.

Przebieg wiec tegorocznego kon-
kursu bedzie dla nas wielce intere-
sujgcg proba, bowiem wykaze, w ja-
kim stopniu mozemy juz wspotzawo-
dniczy¢ z wiasnemi samolotami woj-
skowemi.

Wszystkie samoloty, zgtoszone do
tegorocznego Lotu M. E. i P., muszg
sie stawi¢ w Warszawie najp6zniej
23 sierpnia.

Regulamin przewiduje nastepujgce
préby:

wadza sie do Lotu M. E. i P. przelot
nocny. Koncowe lagdowanie w dru-
gim dniu odbedzie sie na lotnisku
mokotowskiem. Lotniska Lwow i Za-
greb w pierwszym dniu, oraz Jassy i
Poznan w drugim dniu lotu nie sg
ladowiskami obowigzkowemi, stano-
wig natomiast punkty kontrolne
przelotu. W czasie przelotu nad temi
lotniskami, zawodnicy obowigzani sg
zrzuci¢ meldunek ciezarkowy, wyda-
ny im na poprzedzajgcem lotnisku
przez Komisje Sportowa.

Z przelotu na trasie obliczona zo-
stanie szybko$¢ Srednia,- za ktérg
maksymalnie osiggalna ilos¢ pun-
ktéw wynosi 650.

2) Lot na wysokosci 5.000 m, kto-
ry podjety by¢ musi na trasie Lwoéw

1) Przelot wzdtuz trasy przedsta- —Poznan — Warszawa. Jest to pro-

wionej na zatgczonej mapce.

Trasa ta, wynoszaca 3.923,9 km,,
przebyta by¢ musi w ciggu dwdch
dni, t. j. 27-go i 28-go sierpnia. W
pierwszym dniu obowigzani sg zawo-
dnicy pokona¢ etap: Warszawa —
Biatogréd. Start z Warszawy odbe-
dzie sie z lotniska na Okeciu o godz.
1-ej w nocy. Poraz pierwszy wpro-

ba, ktéra wprowadza sie poraz
pierwszy. Pod uwage brany bedzie
czas, spedzony na tej wysokosSci i to
tylko w czasie od chwili startu do
90-ej minuty. Na prébe te przezna-
cza sie maks. 150 punktow.

3) Lot na wysokos$¢ z obcigzeniem,
polegajacy na osiggnieciu mozliwie
duzej wysokosci w czasie 30 minut z

ciezarem
450 Kkg.

Do préby tej stawaé moga tylko ci
zawodnicy, ktorzy ukoncza przelot.
Maksymalna ilos¢ punktéw, osiggal-
nych w tej prébie: 100.

4) Start na potowem lotnisku, po-
legajgcy na osiggnieciu mozliwie du-
zej wysokosci w odlegtosci 200 m. od
miejsca startu. Lotnisko polowe o-
znacza¢ bedzie pas o diugosci 200
m. Proba ta odbedzie sie jednoczes-
nie z poprzednig, czyli, ze jako start
na potowem lotnisku uwazany bedz'e
start do lotu na wysoko$¢ z obcigze-
niem.

Na prébe te przeznacza sie maks.
100 punktow.

Na zawody wyznaczone sg naste-
pujace nagrody: 1) Dwie nagrody
honorowe, dla dwoch ekip uzyskuja-
cych najlepsze wyniki ogolne. Na-
grody te zdobywajg Aerokluby da-
nych panstw. 2) Pieniezne dla zatdg
w wysokosci 28.000 ztotych.

uzytecznym niemniej, jak

Ekipa polska wybrana zostata dro-
gg zawoddw eliminacyjnych, jakie
odbyty sie miedzy poszczegdlnemi
putkami lotniczemi.

OTWARCIE LOTNISKA TURYSTYCZNEGO W NOWYM TARGU
| PODHALANSKI ZLOT AWIONETEK

Dzien 3 sierpnia przyniést lotnic-
twu polskiemu nowa placéwke. Jest
nig lotnisko turystyczne u stép pol-
skich Tatr, na Podhalu, w malowni-
czem otoczeniu naszych skarbow
przyrody. Powstato ono dzieki sta-
raniom Wojewoddzkiego  Komitetu
L. O. P. P. w Krakowie, zgodnie
z programem Komisji Porozumie-
wawczej L. O. P. P. komitetéw woje-
waddzkich : krakowskiego, $laskiego i
kieleckiego. W dniu 3 sierpnia od-
byto sie w stolicy Podhala, w No-
wym Targu, uroczyste poswiecenie i
prowizoryczne otwarcie tego pierw-
szego polskiego lotniska turystycz-
nego.

Na rzecz powyzszego lotniska o-
fiarowata gmina miasta Nowego
Targu przepiekny grunt o obszarze
60 morgéw i zbudowata 2 kilometry
pierwszorzednej szosy dojazdowej.
Caty teren lotniskowy zostat zniwe-
lowany, doprowadzono telefon; do
wykonania pozostaje jeszcze budowa
statego hangaru, stacji benzynowej
i meteorologicznej. Obok lotniska, w
odlegtosci pét kilometra, znajdujg sie
baraki wojskowe, ktére w przyszto-
sci stuzy¢ moga jako pomieszczenie
obozu lotniczego.

Lotnisko odlegte jest o 20 kilome-
trow od Zakopanego i 3 kilometry od
stacji kolejowej Nowy Targ.

Uroczystos¢ rozpoczeta sie o godz.
9-ej. Pierwszym, a zarazem najcie-
kawszym jej punktem byt ,,Zlot Pod-
halanski ~ Awionetek”. Regulamin
Zlotu, zamieszczony na koncu nume-
ru, przewidywat 3 nagrody za naj-
wieksza ilos¢ regularnie przebytych
kilometréw, odbytych lotem w ciggu
dni 1, 2 i 3 sierpnia do godz. 10-gj,
przyczem lagdowanie odby¢ sie miato
w Nowym Targu miedzy godz. 9-tg
a 10-tg rano.

Jak z powyzszego wida¢ Zlot miat
charakter wybitnie turystyczny i ja-
ko taki byt traktowany.

Organizatorzy zdawali sobie spra-
we z trudnosci, na jakie napotykato
zorganizowanie tej imprezy sporto-
wej i liczyli sie z dos¢ stabem obesta-
niem zawodow ze wzgledu na rowno-
czesnie trwajgce miedzynarodowe
zawody.

Mimo to w ramach zlotu zobaczy-
lismy 5 awionetek, a mianowicie: 3
Mothy, awionetke sierz. Dziatow-
skiego DKD 3 (jednomiejscowa), o-
raz awionetke A. A. K. konstr. Sidy.

Jako pierwsza wylgdowata o go-

dzinie 9 min. 19 awionetka typu
Moth z silnikiem Gipsy 90 KM, pi-
lotowana przez dyr. L. L. Lot., inz.
Makowskiego, prezesa Rady Klubéw.
Dyrektorowi Makowskiemu towarzy-
szyt inz. Filipowicz, naczelnik Wy-
dziatu Lotn. Cyw. O godz. 9-ej min.
21 przybyt hr. Skérzewski z A. A, W.
na MotlTcie z silnikiem Gipsy, o go-
dzinie 9 min. 25 prezes A. A. W. kpt.
dr. Halewski z por. Kulzg (Stot. Klub
Lotn.) réwniez na Moth‘ie z silni-
kiem Cirrus 60—80 KM., wreszcie 0
godz. 9 min. 25 wylgdowat sierz. St.
Dziatowski na DKD 3. Nadto przy-
byli w przepisanym terminie: dr.
Piotrowski z p. Lidwinéwna (A.A.K.)
na HanrioPcie oraz p. J. Sido z p.
Pacutag na awionetce swojej kon-
strukcji — S. 1

Komisja Sportowa przyznata I-szg
nagrode (figura z bronzu) kpt. dr.
Ilalewskiemu za 896 km przebytych
na trasie: Warszawa — +6dz — Po-
znah — Torun — £6dZz — Krakow —
Nowy Targ. Il-gg nagrode (puhar)
otrzymat hr. Skorzewski za 520 km
przebytych na trasie: Zbaszyn — Ka_
towice — Krakow — Nowy Targ.
Ill-cig (figura z bronzu) otrzymat
dyr. Makowski za 388 km przeby-



Ogolny widok lotniska nowotarskiego podczas uroczystosci.

tych na trasie: Warszawa — Nowy
Targ. Inni zawodnicy, ktorzy przeby-
li tylko trase Krakéw — Nowy Targ,
przyczem sierz. pil. Dziatowski do-
konat przelotu do Katowic, otrzymali
pamiagtkowe plakiety z widokiem sa-
molotu na tle Tatr z inicjatami L. O.
P. P. i Aeroklubu Akademickiego w
Krakowie.

Po zlocie odbyto sie nabozenstwo i
poswiecenie lotniska wraz z przemo-
wieniami przedstawicieli wtadz i li-
cznych organizacyj, reprezentowa-
nych na uroczystosci.

Po poswieceniu lataty tréjki Spa-
déw wykonujac akrobacje zespotowe
i indywidualne. Nastepnie lataty
awionetki oraz odbywaty sie loty pa-
sazerskie na Junkersach.

I1lo$¢ obecnej publicznos$ci oblicza-
no na 10.000, co jest dowodem po-
pularnosci lotnictwa na Podhalu.

Podczas, lotow awionetek ogélne
zainteresowanie wzbudzit ptatowiec
konstrukcji p. Sidy z A. A, K, na
ktérym wykonat loty pokazowe kon-
struktor oraz pilot Bargiel, robigc
rowniez akrobacje. Awionetka ta, z
silnikiem Cirrus Mark I, 80 KM.,
wykazata pierwszorzedne witasciwo-
§ci. Krotki start, dobre wznoszenie
i tatwo$¢ pilotazu wrdézg moznosc

wykorzystywania jej przez nasze Klu_
by lotnicze dla celéw sportowo - tu-
rystycznych.

Jak widzimy, kluby, dopingowane
potrzebami, zdolne sg do pracy twor-
czej ; wyniki konstrukcyjne, osiggane
w naszych kotach klubowych, dajg
pierwszorzedne typy ptatowcow.

Nalezy sie wielkie uznanie Aero-

klubowi  Akademickiemu w Krako-
wie, ktéry poza wielkim sukcesem,
zdobytym przez zbudowanie nowej,
udanej awionetki p. Sido, zdotat
wraz z komitetami L. O. P. P. na te-
renie  wojewddztwa krakowskiego
stworzy¢ nowsa, czysto sportowg im-
preze lotnicza, jakg byt obecnie Zlot
podhalainski awionetek.

Awionetka S 1 (opis na str. 21),



REKORDOWY LOT TURYSTYCZNY

Raid Italja — Japonja, dokonany
przez pilota Francis Lombardi i me-
chanika Capannini, jest jednym
z najpiekniejszych przelotéw, usku-
tecznionych tego roku. Zastuguje on
na specjalng* uwage, jako dokonany
na awionetce, przy duzych S$red-
nich etapach dziennych. Najlepsze-
mi $redniemi  wynikami dziennemi
mogt sie pochwalié¢ dotad lotnik Bert
Hinkler podczas przelotu Londyn —
Australja w roku 1928, kiedy to o-
siagnat Srednio po 1050 km dzien-
nie; Lombardi przelatywat po 1120
km. Woyleciat on z Vercelli dnia 13
lipca o godz. 4-ej (czas Srodkowo-
europejski) przybywajagc do Tokjo
dn. 22-go o godz. 19-ej (czas tamtej-
szy, wczesniejszy od czasu w ltalji

0 8 godzin). Liczbowo ilo$¢ dni zu-
zytych na przelot wynosi 10, lecz czas
efektywnie zuzyty na lot Vercelli—
Tokjo stanowi dziewie¢ dni i siedem
godzin.

Raid byt wielce utrudniony przez
deszcze i burze, panujace w Europie
1na Korei, gdzie nawet lotnicy zmu-
szeni byli do przenocowania z powo-
du ztej pogody. Gdyby nie te prze-
szkody, przelot trwatby zaledwie sie-
dem dni.

Raid mozna podzieli¢ na dwie cze-
§ci: z Vercelli do Irkucka i z Irkuc-
ka do Tokjo.

Ta druga cze$¢ przelotu byta naj-
trudniejsza z powodu braku Igdo-
wisk, btot i stepéw, oraz gor Zabaj-
kalskich, Mandzurskich i Korean-

ITALJA -

JAPONJA

skich. Nad tancuchem goér Kingan
w Mandzurji lot odbywat sie na wy-
sokosci przeszto 2,000 metrow.

Ponizsza tabela przedstawia prze-
bieg lotu:

13 lipca — Vercelli-Wieden 790

14 lipca — Wieden-Warszawa . 580

15 lipca — Warszawa-Smolensk
(800) i Smolensk - Moskwa
(400) e 1200

16 lipca — Moskwa - Kazan
(760) i Kazan-Swierdtowsk
(720) o, 1480

17 lipca — Swierdtowsk- Omsk
(840) i Omsk-Nowo-Sybirsk
(630) i 1370

18 lipca — Nowo-Sybirsk - Niz-
nie - Udinsk (420), Niznie-
Udinsk - Irkuck (460), Ir-
kuck - Wierchnie - Udinsk
(280) 1810

19 lipca — Waierchnie-Udinsk-
Czyta (450), Czyta-Charbin
(1200) . . . . . 1650

20 lipca — Charbin - Mukden
(€0 T 850

21 lipca — Mukden - Kejio 370

22 lipca — Kejio - Hiroshima
(700) i Hiroshima - Tokio
(700) oo 1400

Ogbtem km 11600

Samolotem, ktory uzyli Lombardi
i Capannini, jest seryjny ptatowiec
turystyczny Fiat ,A. S. 1“. Zostata
w nim jedynie nieco zmodyfikowana
maska motoru, aby osiggna¢ wieksza
szybko$é. Nadto dobudowano dwa
dodatkowe zbiorniki.

Uzyto silnik ,,Fiat A 50“ 95-kon-
ny, dajacy maximum 1600 obrotow.

Rowniez wyekwipowanie jest cat-
kowicie krajowej produkcji.

WOJSKOWE ZAWODY LOTNICTWA ANGIELSKIEGO

Dnia 28 czerwca odbyty sie w Hendon
doroczne wielkie zawody wojskowego
lotnictwa angielskiego. Dzieki sprzyjaja-
cej pogodzie i og6lnemu zainteresowaniu
lotnictwem w Anglji, udziat publicznosci
byt olbrzymi: sprzedano przeszto 160.000

biletbw wejscia i zagarazowano 12.000
samochodéw w parku Hendon. Program
zawodow obejmowat akrobacje lotnicze,

skoki ze spadochronem, manewry woj-
skowe i pokazy nowych typéw samolo-
tow.

Piloci mysliwcy angielscy znani sg w
catym Swiecie z doskonatego opanowania
wszelkich figur akrobatycznych. To tez
ich popisy wzbudzity szczery podziw za-
rowno emocjonujacych sie sportem ich
rodakow, jak i licznych gosci zagranicz-
nych. Jednak tylko lotnicy mogli, jako

fachowcy, oceni¢ nalezycie catg finezje
wykonywanych loopingéw, beczek, glisad,
wirazéw i t. d. Szerokiej publicznosci
zaimponowaty natomiast loty grupowe
i pojedyncze na plecach, oraz trojki my-
Sliwskie, potaczone elastycznemi linkami
i wykonywujgce razem skomplikowane
ewolucje, oraz looping i inne figury a-
krobacji.

W czasie tych zawodéw publicznosé
po raz pierwszy w Anglji miata sposob-

nos¢ zapoznania si¢ z najnowszemi zdo-
byczami w dziedzinie konstrukcji lotni-
czych, ktore dotad stanowity tajemnice

rzagdowe lub fabryczne.
z6w stanowita chyba najciekawszg dla
fachowcow atrakcje. Niemal wszystkie
prototypy wykazaty bardzo wysoka kla-
se pod kazdym wzgledem. Ich zwroi-

Ta cze$¢ poka-

nos$¢, szybkos$¢ pozioma i wznoszenia sie
ich piekna linja, sa rzeczywiscie ostatnim
wyrazem techniki brytyjskiego przemy-
stu lotniczego.

Kazdy z prototypéw kolejno startuja-
cych pokazywany byt w jednakowy spo-
sob: po przejsciu na matej wysokosci
przed lozg krdlewska, samolot wzhijat sie
w gb6re niemal pionowo, wyzyskujac mo-
zliwie najwiekszy kat wznoszenia sie.

Z pomiedzy licznych prototypéw bio-
ragcych udziat w pokazie wyrézni¢ nale-
zy samolot Hawker-Hornet. Jest to obec-
nie najszybszy samolot wojskowy S$wia-
ta. Jego szybko$¢ pozioma wynosi 320
km/godz. Czas wznoszenia si¢ na (>.000
m — 12 minut.

Manewry wojskowe
specjalne wobec ciagle

znaczenie
trwaja-

miaty
jeszcze



cych zamieszek w Indjach Brytyjskich,
dla ktérych u$mierzenia dowddztwo sit
zbrojnych — jak wiadomo — skoncen-
trowato wielkie jednostki lotnicze w Iraku
i na pétnocno-zachodniej granicy kolon-
jalnej Indyj. Zadaniem manewrujacych
eskadr bylo wykazanie zalet bojowych
lotnictwa angielskiego w warunkach walk
przeciw powstancom. W tym celu wybu-
dowano w okolicach Hendon wie$ hin-
duska, a wywadowcze samoloty udaty
sie na rekonesans nad jej chaty. Rzecz
prosta, srogie hindusy (podbechtane
przez bolszewikéw), zaczety ostrzeliwac
ciekawych angielskich  obserwatoréw.

Woéwczas pokazano publicznosci naj-
pewniejszy $rodek na uspokojenie domin-
jow: eskadra niszczycielska rozpoczeta
swoje dzieto...

Dalej nastgpit pokaz walki z piratami,
usitujacymi ratowaé sie ucieczkg na sa-
molotach, a wreszcie bardzo cekawy po-
kaz nowozastosowanego przyrzadu do
zrzucania na ziemie i podejmowania na
samolot meldunkéw sytuacyjnych. Przy-

rzad ten — bardzo prosty w swej zasa-
dzie dziatania — stosowany jest zamiast
tagcznosci radjowej z ziemig w warun-

kach bojowych. *

LOTY DOSWIADCZALNE ORAZ RAIDY
LOTNICTWA SOWIECKIEGO W R. 1030

Rosja esowiecka usilnie trenuje swoje
lotnictwo wojskowe i sportowe, jedno-
cze$nie robigc duzo lotéw doswiadczal-

nych na maszynach nowych konstrukcyj
wyprodukowanych w kraju.

Wojskowa flota powietrzna oraz
,,Gtowna Inspekcja Lotnictwa Cywilne-
go” latem r. b. urzadzajg nastepujace
przeloty:

1) Dtugodystansowy lot okrezny na

trasie  Moskwa—Orenburg — Taszkient—
Alma-ata — Siemipatatinsk — Nowosy-
birsk — Swierdtowsk — Moskwa.

Trasa ta wynosi przeszto 7.500 km i
ma by¢ przebyta na 10-osobowym samo-
locie K 5 konstrukcji sowieckiego inzy-
niera Kalinina z silnikiem Jupiter lub Hor-
net 420 — 450 MK. Ostatnio na samolo-
cie tym dokonano przelotu
Moskwa, podczas ktérego wykazat on da-
ne, nieustepujace zagranicznym. Samolot
ten ma zastgpi¢ uzywane dotychczas na
linjach komunikacyjnych ZSSR konstru-
kcje zagraniczne.

2) Przelot na trasie Moskwa—Swierd-

towsk — Irkuck i zpowrotem — razem
okoto 8.000 km. Na trasie tej odbedzie
sie  préba szybkosci samolotéow: K 5

iANT9 (ANT9 jest to 12-osobowy,
catkowicie metalowy samolot z trzema

silnikami Titan po 230 MK., konstrukcji
sow. inz. A. N. Tupolewa. Samolot ten
rowniez bedzie wprowadzony na dtuz-

szych linjach komunikacyjnych ZSSR).

3) Gwiazdzisty lot awionetek sowiec-
kich z Moskwy oraz przelot Moskwa —e
Nowosybirsk i zpowrotem celem ustale-
nia nowego rekordu czasu i dtugosci lotu.

Charkow —*

4) Lotnictwo wojskowe wykona Kil-
ka kombinowanych przelotéw grupowych
w sktadzie eskadr i dyondw.

5) Rowniez szkoty lotnicze wykonuja
szereg przelotéw potaczonych z zadania-
mi i nagrodami dla najlepszych zatdg.

Miedzy innemi juz odbywa sie lot o-
krezny instruktoréw két lotniczych na
trasie Woroniez — Nowoczerkask —Sta-
lingrad — Woroniez — ogdtem okoto
2.000 km.

Ocena ostatecznych wynikéw nastapi
po obliczeniu dodatnich i ujemnych pun-
ktow za nabieranie wysokos$ci, szybkosci
(dtugosci), czas lotu, za Sciste trzymanie
sie trasy, oraz drobne witasnorecznie usu-
wane defekty Wzdiuz trasy istnieje sze-
reg punktéw kontrolnych, gdzie specjalna
komisja przestrzega wykonania wspom-
nianych warunkéow.

6) Ciekawie przedstawia sie réwniez
odbywajacy sie przelot naukowo-dos$wiad-
czalny, urzadzony przez Oddziat Studjow
przy Wojskowo-sanitarnej Akademj,i (za-
gadnienia stuzby wojskowo - lotniczej).
Miedzy innymi w przelocie tym bierze u-
dziat lekarz Akademji, P. I Jegorow, i
pilot - ekspert, F. G. Fiodorow. Przelot
odbywa sie na trasie Moskwa — Oren-
burg — Borysoglebsk — Sewastopol —
Odesa — Leningrad — Moskwa — razem
okoto 6.000 km. Podczas lotu bedg bada-
ne zmiany zachodzace w organizmie lotni-
ka, bedacego w locie w réznych okolicz-
nosciach. Zebrany materjat stuzy¢ be-
dzie do dalszych studjéw nad racjonalnem
normowaniem stuzby lotniczej z punktu
widzenia lekarskiego.

Emo.

PRZYGOTOWANIA DO ,,LOTU OKREZNEGO NAD 1TALJA®

W biezacym miesigcu odbedzie sie
pierwszy Lot  Okrezny nad Italjg
dla samolotéw turystycznych. Bedzie to
jedna z najpiekniejszych  manifestacyj
lotniczych miedzynarodowych, z posrod
tych, ktére odbyty sie dotad w Euro-
pie.

Rzym — Rimini 1111,5 km
Rimini — Wenecja 862
Wenecja — Turyn 622
Turyn — Rzym 900

Przewiduje sie, iz ze wzgledu na do-

niostos¢ zawodow i wysoko$¢ nagréd,
wspoétudziat lotnikéw italskich i zagra-
nicznych bedzie bardzo liczny. Juz do

tej chwili jest okoto czterdziestu zapisa-
nych uczestmkéw, z ktérych paru za-
granicznych: Anglikéw, Belgéw, Szwajca-
row, Egipcjan, Francuzow. Zapisata sie
réwniez znana letniczka angielska, miss
Spooner.

Na nagrody zostata przeznaczona su-
ma 700.000 lirow.

Podajemy ponizej
grod:

Klasyfikacja og6lna: Nagroda pierw-
sza (ofiarowana przez dziennik ,,Popolo
d’Italia”) 100.000 liréw; druga 50.000;
trzecia 25.000; czwarta 12.000; od 5-ej
do 10-ej wiacznie 7.500 liréw; od 1l-ej

oficjalng liste na-

do 15-ej wiacznie 5.000 1; do 16-ej do
20-ej wiacznie 3.500 1, od 21-ej do 25-ej
wigcznie 2.000 1

Pozostate 15.500 lirbw zostang roz-
dzielone, wedtug uznania kolegjum ko-
misarzy sportowych, ws$réd tych uczest-
nikéw, ktorzy, po przebyciu drugiego
etapu, byliby zmuszeni do zaniechania
dalszego lotu, naskutek lagdowan przy-
musowych  poza lotniskiem i ktérych
aparaty doznalyby powaznych uszko-
dzen.

Uczestnikom, ktérzy przebeda catko-
witg trase i nie zostang wiaczeni do lis-
ty pierwszych dwudziestu pieciu klasy-
fikowanych, zostanie zwrécone catkowi-
te wpisowe.

Dodatkowo, oprécz nagréd wyzej wy-
mienionych, ustanowionych w art. 3
ogblnego regulaminu, zostaty utworzone
specjalne kategorje nagrod pienieznych.
Te nagrody moga by¢ przyznane nieza-
leznie od nagréd osiagnietych ewentu-
alnie w klasyfikacji ogdlnej.

Nagrody za etapy: Jest ich trzy, za
kazde przybycie na etap (Rimini, We-
necja, Turyn, Rzym), i sg rozdzielone
w nastepujacy sposob:
dla pierwszego przybywajgcego 1 20.000

drugiego " 1 12.000
trzeciego " 1 6.000
Nagrody dzentelmenskie: Jako uczest-
nik — gentleman uwazany jest pilot —

Posiadanie to win-
doku-

posiadacz samolotu.
no by¢ udowodnione urzedowemi
mentami.

Dla pierwszych trzech zawodnikéw
zakwalifikowanych do nagrody dzentel-
menskiej wyznaczone sg nastepujace su-
my: 20 tys., 10 tys. i 5 tys. lirow.

Nagrody dla lotniczek: 10 i 5 tys. li-
row. Pozatem jest ustanowiona spec-
jalna nagroda w wysokos$ci 2.500 liréw

dla  wszystkich  uczestnikéw,  ktérzy
przebeda catkowitg trase ,Lotu Okrez-
nego nad Italjg”.

Nagrody dla pilotéw rezerwy: Aero-
klub Italji wyznaczyt ponadto specjalne
nagrody dla pilotbw rezerwy w naste-
pujacej wysokosci: | — 20 tys., Il —
5 M — 7, IV — 4 V — 3 i VI —
2 tys. lirow.

Nalezy zaznaczy¢, iz wszystkie po-

wyzsze nagrody mozna otrzymaé nieza-
leznie jedna od drugiej.

OD REDAKCIJI:

Pragngc podaé¢ szczeg6towe wyniki
Miedzynarodowego Konkursu Awionetek,
zmuszeni byliSmy wydac¢ niniejszy numer
z opo6znieniem. Nastepny zeszyt wyjdzie
réwniez nieco pdiniej, lecz za to bedzie
juz zawiera¢ sprawozdanie z Lotu potud-
niowo -zachodniej Polski, ktéry odbedzie
sie 7 wrze$nia.

Z okazji Miedzynarodowego Konkursu
wydalismy nadzwyczajny dodatek, ktory byt
kolportowany na lotniskach w Warszawie
i Poznaniu w dniach przelotu maszyn kon-
kursowych przez Polske. Na tresé jego,
obejmujacg 8 stron normalnego formatu,
ztozyty sie nastepujace artykuty: ,,Moze-
my zwyciezy¢przegrywajac* (art. wstepny).
Podstawowe warunki konkursu. Sktad eki-
py polskiej. Nasi piloci. W Berlinie przed
startem. Lista uczestnikow konkursu. Prze-
widywania. Wiadomosci drobne. Ostatnie
wiesci o raidzie. — Cze$¢ materjatu po-
wtérzona jest w niniejszym numerze.



AWIONETKA AEROKLUBU AKADEMICKIEGO W KRAKOWIE

Nie zwazajac na bardzo ciezkie warun-
ki finansowe, w A. A. K. zostata zbudo-

wana awionetka konstrukcji kolegi Jo-
zefa Sido.
Awionetka ta, oblatana dnia 28-go

lipca na lotnisku w Krakowie, brata juz
udziat w ,Podhalanskim Zlocie Awione-
tek” i wykazata duzo bardzo dobrych
zalet aerodynamicznych i swoistych wita-
§ciwosci technicznych.

Jest to dwumiejscowy jednoptatowiec
konstrukcji  mieszanej, zaopatrzony w
silnik Cirrus M. 1lI 85 KM.

Powierzchnia nosna — 17 m2.
Rozpietos¢ — 11.4 m.

Dtugos¢ — 7,8 m.

Ciezar wiasny — 380 kg.

Zapas benzyny na — 5 godz.
Obcigzenie na m2 — 35 kg/m2.
Obcigzenie na 1 MK — 6.9 kg/m2.

Ptat sktada sie z trzech czesci: dwu
odejmowanych skrzydet i baldachimu,
ktory stanowi zarazem zbiornik benzy-
ny. Zbiornik wykonany jest z blachy ze-
laznej, pocynkowanej, grubosci 0,75 mm
i jest swobodnie osadzony na baldachi-
mie z rur stalowych. Odpinalne czesci
ptatowca sg konstrukcji drewnianej. Pod-
tuznice skrzynkowe z drzewa sosnowego
i sklejki brzozowej 2 mm; odlegto$¢ ze-
berek wynosi 35 cm, miedzy niemi znaj-
dujg sie zeberka pomocnicze (Slepe).
Krawedz natarcia jest okryta sklejka dla
zachowania formy profilu. Profil ku kon-
cowi zmienny, niterpolowany miedzy
profilem francuskim 74 St. AE. i Géttin-
genowskim 398.

S 1ijej konstruktor p. Jézef Sido,
absolwent Akad. Gorniczej, pilot
A. A. K.

Skrzydta podtrzymujg V-owy zastrzat,
chwytajacy jeden wezet kadtuba. Takie
rozwigzanie zostato podyktowane wyma-

ganiem tatwego demontazu skrzydia.
Sztywno$¢ zamocowania osiggnieto przy
pomocy linki podtrzymujacej  skrzydto

i uchwyconej do toza silnikowego.
Kadtub jest spawany autogenem z ru-
rek stalowych o $rednicy 22 i 20 mm.
t ozysko silnikowe skombinowane jest
dla silnika Cirrus z rurek stalowycn.

WARUNKI

TEGOROCZNEGO

tatwiejsze wsiadanie umozliwiajg otwie-
ratne drzwiczki do pierwszego siedze-
nia. Za drugiem siedzeniem znajduje sig
bagaznik. Dla powiekszenia promiema
lotu moze byé wmontowany zbiornik do-
datkowy pod cprofilowaniem pierwsze-
go siedzenia. Stateczniki i stery wyko-
nane sg z drzewa. Stery otrzymaty profil,
gdyz opor takich statecznikéw i sterow
jest trzy razy mniejszy niz ptaszczyzn
ptaskich. Ptoza jest resorowa, zrobiona z
pior stalowych. Podwozie, o duzem roz-
stawieniu Kkot, czyni lgdowanie nawet na
nierbwnym gruncie bezpiecznem, amor-
tyzacja uskuteczniona z pomocag amor-
tyzatoréw, narazonych na rozcigganie.
Wyprofilowanie goérne kadtuba zrobione
jest ze sklejki  okrytej ptdtnem; boki
i sp6d — ptdocienne. Kadtub dtugi i wy-
smukty, jak sie to spotyka w angiel-
skich maszynach. Pole widzenia wprost
idealne z obydwu siedzen. Powierzchnia
nosna dos$¢ duza, a wiec i male obcia-
zenie na m2 powodujagce mata szybkos$¢
lgdowania i duzg stateczno$¢ w  po-
wietrzu.
Wyniki osiggniete w praktyce:

Szybko$¢ max. przy ziemi — 170
km/godz.

Szybko$¢ minimalna — 60 km/godz.

Szybko$¢ podrézna — 140 km godz.

Czas wzniesienia na — 500 ni —
2,8 min.

Czas wzniesienia na — 1.000 m
6 min.

Start przy peitnem obcigzeniu — 50 m.

Putap — 4.500 m.

,LOTU

POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ POLSKU

Aeroklub Akademicki w Krakowie or-
ganizuje w dniu 7 wrzes$nia 1930 r. kra-
jowe zawody samolotow lekkich  pod
nazwg ,Lot potudniowo-zachodniej Pol-
ski 1930 r.”.

N Zawody obejmuja: przelot na trasie
Krakow — Nowy Targ — Katowice —
Czestochowa — Krakéw, z obowigz-
kiem lagdowania na lotniskach w wyzej
wymienionych miejscowosciach.

Do zawodéw dopuszczone bedg samo-
loty, ktoére odpowiedza nastepujacym
warunkom: a) sa wpisane do panstwo-
wego rejestru  statkéw  powietrznych,
b) podpadajg pod jedng z kategoryj
ustalonych przez F. A. I. dla awionetek.

Dopuszczalna tolerancja
kich kategoryj 10%.

Samoloty podzielone bedg na dwie
grupy a mianowicie: kategorja l-a i 3-a
wg. podziatlu F. A I. stanowiag grupe
pierwsza, kategorja 2-a i 4-a — grupe
druga, przyczem kazda z grup klasyfi-
kowana bedzie oddzielnie, co do zaje-
tych miejsc, przyczem za podstawe obli-
czeh przyjmuje sie czas przebycia 3-go
odcinka trasy, a mianowicie Katowice—
Czestochowa, ktéry bedzie miarg chy-
zosci ptatowca przy zachowaniu  mini-
malnej chyzos$ci $redniej 80 km/godz.
dla pierwszej grupy, a 60 km/godz. dla
drugiej. Osiagniecie chyzos$ci  przeciet-
nych mniejszych powoduje  dyskwalifi-
kacje.

dla wszyst-

Zgtoszenia do zawodow przyjmuje
Aeroklub  Akademicki w Krakowie do
dnia 5 wrze$nia godz. 18-ta (Krakéw,
Rynek Gh 6). Winny one by¢ uskutecz-
nione na blankietach, ktére rozestane
beda na dwa tygodnie naprzéd, przy-
czem zgtasza¢ mozna telefonicznie, jed-
nak rownoczesnie muszg by¢ wystane
zgtoszenia na blankiecie poczta.

Wyznaczone zostaty dla kazdej gru-
py nastepujace nagrody:

I-a nagroda 1.000 zt

Il-ga nagroda 500 ,,

Ill-a nagroda 300

IV-a nagroda 200 ,,

Nadto przewidziane sg nagrody pa-
migtkowe i honorowe.

Aeroklub Akademicki w Krakowie za-
strzega sobie prawo przetozenia termi-
nu lub odwotania konkursu, gdyby za-
szta konieczno$¢, o czem zapisani do
konkursu zawodnicy zawiadomieni zos-
tang na 24 godziny przed terminem sta-
wiennictwa, t. j. przed dniem 5 wrze$nia,
godz. 15.

Zawodnicy ponoszg sarni koszty ma-
terjatow pednych i smaréw, ktore A A
K. postawi do dyspozycji na wszystkich

lotniskach, oraz zakwaterowanie i wy-
zywienie, przyczem A. A K w miare
moznos$ci poczyni starania celem udo-
godnien.



Specjalna radjostacja dla celéw cywil-
nej komunikacji lotniczej. W b. m. roz-
poczat sie na lotnisku cywilnem w War-
szawie montaz specjalnej stacji radjo-
wej, przeznaczonej wytgcznie do celéw
komunikacji powietrznej. Stacja ta be-
dzie miata za zadanie odbieranie mel-
dunkéw meteorologicznych, komuniko-
wanie czasu przylotu i odlotu ptatowca
oraz utrzymywanie statego kontaktu
z samolotem podczas lotu.

Stacja odbiorcza miesci sie na lotni-
sku, w budynku dworca, nadawcza za$
narazie jeszcze w fabryce; wkrétce jed-
nak przeniesiona zostanie do Stuzewca.

W zwigzku z tern, przeprowadzone be-
dzie zaopatrzenie samolotow  pasazer-
skich P. L L. ,Lot” réwniez w nadaw-
czo-odbiorcze aparaty radjowe, aby
umozliwi¢ porozumiewanie sie z ziemia.
Na jednym z samolotéw komunikacyj-
nych aparatura ta zostata juz zainstalo-
wana, stopniowo za$ uzyskajg jg row-
niez i inne ptatowce.

Préby z nowa stacjg radjowag na lot-
nisku, prowadzone pod kierunkiem kpt.
inz. Bylewskiego, trwajg juz od Kkilku
dni i daja- rezultaty zadawalajgce. Rad-
jostacja czynna bedzie juz podczas rai-
du Matej Ententy i Polski.

Koszt tych inwestycyj bedzie powaz-
ny, gdyz wyniesie #acznie okoto 600,000
zk., wliczajac w to urzadzenie stacji na-
dawczej na Stuzewcu.

Oprécz Warszawy, w stacje zaopa-
trzone by¢ maja w najblizszej przyszto-
sci lotniska w Katowicach i Poznaniu.

Wizyta francuskiego ministra lotnic-
twa w Polsce. W zwigzku z Miedzyna-
rodowg Wystawg Komunikacji i Tury-
styki w Poznaniu,1przybyt do Polski na
kilkudniowy pobyt francuski  minister
lotnictwa p. Laurent—Eynac.

Szef francuskiego lotnictwa przyleciat
na Potezie komunikacyjnym do Pozna-

nia, witany przez ministra komunikacji,
p. inz. Kiilina, i wyzszych urzednikéw.
Po zwiedzeniu wystawy i miasta, min.

Eynac odleciat do Warszawy trzymoto-
rowym ptatowcem ,Fokker”, wykona-
nym catkowicie w kraju, a oddanym do
dyspozycji ministra na czas jego pobytu
u nas.

W stolicy min. Eynac udekorowany
zostat przez wicemin. spraw zagr. p. Wy-
sockiego ztotym ..Krzyzem Zastugi”.

Pobyt swo6j w Warszawie p. Laurent
Eynac wyzyskat zwiedzajac lotnisko na
Okeciu i zaktady Skody.

iNastepnie, w towarzystwie przedsta-
wicieli naszego lotnictwa, min. Eynac
odleciat ,,Fokkerem” do Deblina, a stam-
tad do Krakowa. W obu tych miejsco-

KBOMIKA

POLSKI

wosciach gos$¢ francuski zaznajomit sie
szczeg6towo ze stanem naszego lotnict-
wa, badat wyszkolenie pilotéw oraz do-
konat przegladu oddziatéw lotniczych.

Po powrocie do Warszawy, min.
Eynac odbyt wycieczke samolotem do
Wilna, gdzie ztozyt wizyte Marsz. Pit-
sudskiemu. Ze stolicy minister odleciat
,Fokkerem” do Poznania, gdzie prze-
siadt sie do samolotu francuskiego i po-
wrécit drogg powietrzng do Paryza.
W wywiadzie udzielonym przedstawicie-
lom prasy warszawskiej, jak rowniez
w wynurzeniach swych wobec dzienni-
karzy francuskich, minister Eynac wyra-
zit sie¢ nader pochlebnie o stanie lotnict-
wa polskiego, jego sprawnos$ci technicz-
nej i wielkich mozliwos$ciach, jakie sto-
ja przed nami na tern polu.

Zwtaszcza specjalng uwage szefa fran-
cuskiego lotnictwa zwrécity nasze ekspo-
naty lotnicze na ,,Kom-Turze” oraz racjo-
nalny system szkolenia pilotéw. Wizyta
min. Eynaca wywotata zywy oddzwiek
wsérod  snoteczenstwa polskiego i jest
jeszcze jednym wiecej weztem, zacie$nia-
jacym naszg przyjazn z Francjg. Wspot-
praca polsko-francuska na polu lotnict-
wa wzmocniona zostata ponadto zawar-
ciem konwencji lotniczej, podpisanej
w Warszawie podczas pobytu p. La-
urent Eynaca.

Konwencja lotnicza z Francjag. W dn.
2 lipca zostata podpisana w ministerjum
spraw zagranicznych w Warszawie kon-
wencja lotnicza pomiedzy rzadami pol-
skim i francuskim.

Konwencja ma na celu rozw6j wspot-

pracy francusko-polskiej w dziedzinie
lotnictwa handlowego. W szczeg6lnosci
przewiduje utrzymanie nadal dotychcza-

sowego potaczenia lotniczego Paryz --
Warszawa przez Prage, a pozatem utwo-
rzenie drugiego potgczenia lotniczego
przez Berlin, jak réwniez ewentualnos¢
stworzenia jeszcze innych linij. Konwen-
cja ustala réwniez ogdlne warunki oraz
system celny, jaki ma by¢ stosowany
w zakresie eksploatacji zeglugi powietrz-
nej. Konwencja zawarta zostata na okres
10 lat. Otwierajac nowg dziedzine dzia-
falnosci  na polu wspdipracy polsko-
francuskiej, $wiezo podpisana konwen-
cja lotnicza przyczyni sie niewatpliwie
do dalszego zacie$nienia wspélnych in-
teresow obu krajow, powiekszajagc mo-

zliwo$ci rozwoju ich lotnictwa handlo-
wego.
Zawarcie oplsko - francuskiej umowy

lotniczej bedzie mie¢ ponad to donioste
znaczenie dla przy$pieszenia ~momentu
uruchomienia komunikacji powietrznej na
szlaku Warszawa — Berlin.

Minister lotnictwa Francji, p. Laurent Eynac (x) po wyladowaniu w Poznaniu

xX — prezydent Poznania, p. C. Ratajski,

XXX — naci. Wydz. Lotn. Cyw.

p. ptk. Cz. Filipowicz



Odroczenie konkursu bukaresztenskie-
go. Zorganizowany w lipcu r. b. w Bu-
kareszcie przez witadze lotnictwa rumun-
skiego miedzynarodowy  konkurs pta-
towcow mysliwskich, o ktérego wstep-
nych i nieoficjalnych wynikach informo-
waliSmy w poprzednim numerze, zostat
odroczony do 1 wrze$nia r. b. Przyczyna
przesuniecia terminu byty upaty, panu-
jace w Kumunji w lipcu oraz niestawie-
nie sie czesci zawodnikow.

Odroczenie konkursu jest dla nas bar-
dzo korzystne, gdyz — jak wiemy —
podczas popiséw pozakonkursowych
nasz ptatowiec PZL1 ulegt powaznemu
uszkodzeniu  (przy ladowaniu) i nie
moégtby  wzigé udziatu w  konkursie
w terminie poprzednim.

Egzaminy dla pilotow cywilnych we
wrze$niu. W potowie wrzes$nia r. b. od-
beda sie w Min. Komunikacji egzaminy
dla pilotéw i cztonkéw zatég samolotow
pasazerskich i sportowych.

Do egzaminéw tych zgtosi¢ sie moga

kandydaci, ktérzy dotychczas nie zda-
wali, oraz ci, dla ktérych pierwszy egza-
min, odbyty na wiosne r. b. wypadt
ujemnie.

Pomiary gruntéw z samolotow. Dziat
Aerofotogrametryczny P. L L. ,Lot”
rozpoczat wedtug metod zaleconych
przez Wydziat Miernictwa Min. Rob.

Publ. pomiary geodezyjne gruntéw sa-
morzgdowych i prywatnych dla celéow
gospodarczych i ewidencyjnych, regula-

cji miast i rzek, rejestracji zabytkéw ar-
chitektonicznych itp. Pomiary te, doko-
nywane z samolotéw, sg nadzwyczaj do-
ktadne i znacznie tansze niz analogiczne
prace, przeprowadzane z ziemi.

Uznanie p. ministra komunikacji dla
akcji lotnictwa turystycznego w woje-
wodztwie Krakowskiem. P. minister ko-
munikacji, inz. Ktihn, z okazji otwarcia
pierwszego lotniska turystycznego w No-
wym Targu nadestat do Wojewddzkiego
Komitetu L.O.P.P. w Krakowie przez p.
ptk. inz. Filipowicza, naczelnika Wy-
dzialu Lotnictwa Cywilnego Minister-
stwa Komunikacji, pismo tej tresci:

»Otwarcie lotniska w Nowym Targu
jest doniostem wydarzeniem w zyciu
lotniczem, jako pierwszy krok do pokry-
cia Polski siecig lotnisk turystycznych,
tak pozadang z punktu widzenia rozwoju
polskiego lotnictwa komunikacyjnego i
turystycznego. Wojewddzki Komitet
wraz ze spoteczenstwem podhalanskiem
daty najlepszy przykitad, przez zrealizo-
wanie zamierzen budowy lotniska w No-
wym Targu, jak nalezy dazy¢ do pod-
niesienia lotniczej sity Rzeczypospolite;j.
Nie mogac wzig¢ udziatu osobiscie w u-
roczystem otwarciu lotniska w Nowym
Targu, dziekuje za zaproszenie i przesy-
tam wyrazy gratulacji z racji ukonczenia
budowy lotniska. Minister Kiihn”.

Postepowanie przy rejestracji prototy-
péw. Biura konstrukcyjne wzglednie
konstruktorzy ubiegajacy sie o zarejestro-
wanie swych samolotow winni  prze-
strzega¢, co nastepuje: konstruktor ko-
munikuje sie albo z Wojskowym Zakta-
dem Zaopatrzenia Aeronautyki, albo z
Ministerstwem Komunikacji (Wydziatem
Lotnictwa Cywilnego), a nie bezpos$red-
nio z Instytutem Badan Technicznych
Lotnictwa. Wojskowy Zaktad Zaopa-
trzenia Aeronautyki, albo Ministerstwo

Komunikacji ustala punkty, co do kt6-
rych ma wyda¢ opinje, czy przeprowa-
dzi¢ badania Instytut Badan Technicz-
nycli Lotnictwa.

Pozadanem jest wystepowanie o bn-
danie przy zaczeciu prac konstrukcyj-
nych, a nie gdy samolot jest gotowy,
gdyz Ministerstwo Komunikacji, wzgled-
nie Wojskowy Zaktad Zaopatrzenia Ae-
ronautyki, moze wtedy w porozumie-
niu z konstruktorem i Instytutem Badan
ustali¢ swe wymagania odnos$nie punk-
tu 2. Jest to bezwzglednie konieczne, o
ile konstruktor zabiega o zaniechanie
proby statycznej prowadzonej az do zia-
mania.

Koniecznem jest przedtozenie: a) ob-
liczenia aerodynamicznego udokumento-
wanego ustaleniem wiarygodnem ciezaru
konstrukcji i badaniem tunelowem krzy-
wych charakterystycznych (Cx, Cy, Cm)
oraz statecznosci podiuznej, b) oblicze-
nia statycznego oraz ze wszystkiemi ry-
sunkami warsztatowemi samolotu.

znane nagrody lokalne w Ill-im Krajowym
Konkursie Awionetek.

Azeby awionetka miata prawo do uzy-
skania nagrody lokalnej, musi by¢ kla-
syfikowana, t. j. musi ukonczy¢ raid
i przejs¢ przez wymagane proby. Wow-
czas zostaje ona sklasyfikowana i nieza-
leznie od zajecia miejsca w klasyfikacji
og6lnej moze otrzymae nagrode lokalng
za nastepujace wyczyny:

1) za najwiekszg ilo$¢ punktéw w rai-
dzie. Wrazie, gdyby kilka awionetek
zdobyto te sama ilo$¢ punktéw, nagrode
zdobywa awionetka o najwyzszej $red-
niej szybkosci;

2) za najwieksza Srednig szybkos¢
od Warszawy do miejsca, ktére ufundo-
wato nagrode;

3) za przybycie jako
lotnisko w miejscowosci
grode;

4) za najkrotszy start;

5) za najkrétszy czas w locie na wy-
sokos¢ ;

pierwsza na
fundujacej na-

Awionetka St. Dziatowskiego DKD 5 — opis w poprzednim numerze.

SPORT

Z centrum P. W. Lotn. Stan szkole-

nia na dz. 1 sierpnia byt nastepujacy:
ukonczyto szkolenie 3 (Jedrzejewski
i Przysiecki z A A W., oraz Czupryk

z A A K., latato samodzielnie 13, z in-
struktorem 8, skreslonych 2. Dane po-
wyzsze odnoszg sie do pierwszego tur-
nusu. Na drugi turnus, ktéry rozpoczat
sie 20 lipca, zgtosito sie 18 os6b, w czem
15 akademikow. Wskutek ztych warun-
kéw atmosferycznych, ktére spowodo-
waty przedtuzenie sie pierwszego turnu-
su, nowi majag zaledwie po kilkanascie
dubli.

Por. Zwirke, urlopowanego na czas
ra-idu miedzynarodowego, zastepowat por.

Kepinski z 1 p. lotn.

W ub. mies. dokonali inspekcji Cen-
trum pp: d-ca DOK +tédz, gen. Mata-
chowski, oraz szef Dep-tu Aeron. pik.

Rayski. Pozatem wizytowat centrum pre-

zes Rady Kluboéw, p. dyr. mjr. Makow-
ski.

Warunki  przyznawania nagréd spe-
cjalnych w Ill-im K. K A. Zarzad Gt

L. O. P. P. podaje do wiadomosci wy-
kaz wyczynoéw, za jakie moga by¢ przy-

6) za najwieksza szybko$¢ w obwo-
dzie zamknietym;

7) za najlepsze wyposazenie technicz-
ne.

Nagrody moga byc¢; przeznaczone dla

wiascicieli, dla zatogi awionetki lub tyl-
ko dla pilota awionetki.

Nagrody Min. Komunikacji na 11-ci
Konkurs Awionetek. Pan Minister Ko-
munikacji wyznaczyt na 1ll-ci Krajowy

Konkurs Awionetek dwie kategorje na-
grod dla zwyciezcéw. Pierwsza—to cenny
puhar bronzowy, wykonany wedtug po-
mystu art. rzezbiarza Gruberskiego, dru-
ga za$ obejmuje nagrody pieniezne w
sumie 5 tys. zt, w tern nagrody dla pi-
lotéw wyszkolonych w klubach.

Przesadzone wiesci o wypadku pil.
Dziatowskiego. W prasie codziennej u-
kazata sie przed kilkunastu dniami no-
tatka donoszaca, iz znany konstruktor
awionetek i pilot sierz. Dziatowski z Kra-
kowa, podczas lotu do Warszawy na
punkt zborny awionetek polskich, bhiorg-
cych udziat w tegorocznym ,Challenge
ue Tourisme International”, ulegt po-
waznemu wypadkowi i zostal ciezko
ranny.



Wiadomo$¢ ta okazata sie niescista.
Pilot Dzialowski lecagc z Krakowa do
Warszawy musiat przymusowo lgdowac
w okolicy Konskich wskutek pekniecia
rurki doprowadzajacej benzyne, przez
co silnik przestat nagle pracowaé. Lado-
wanie na terenie pagdérkowatym skon-
czylo sie kapotazem, awionetka jednak
powazniejszych wuszkodzen nie odniosta.

KOMUNIKACJA

Pierwsza ,takséwka powietrzna” w
Polsce. Wrzorem zagranicy, Polskie Linje
Lotnicze ,Lot” uruchomity w Warsza-
wie od 1 lipca r. b. pierwszag w Polsce

..taksowke powietrzna”. Jest to 2-0so0-
bowa awionetka ,De Havilland-Moth”
ze 100-konnym silnikiem ,,Gipsy”. Pta-

towiec wynajmowany jest osobom pry-
watnym, za optatg 1 zh. od kilometra,
przyczem droga powrotna réwniez pod-
lega optacie, nawet jezeli nie jest przez
pasazera wykorzystana. Ponadto awio-
netka ta wynajmowana jest na kilkuna-
stominutowe loty nad Warszawg za
optata 20 z+. od osoby.

Kiedy otwarta zostanie linja Warsza-
wa — Berlin? Sprawa komunikacji po-
wietrznej Warszawa — Berlin nie zo-
stata dotychczas zrealizowana, mimo
bezsprzecznej potrzeby podjecia ruchu na
tym szlaku. Kwestja ta zostata zasad-
niczo zdecydowana wczesng wiosng .
b. i oba panstwa uznaty konieczno$¢ na-

wigzania komunikacji powietrznej mie-
dzy swemi stolicami.
Mimo daleko idacej dobrej woli ze

strony polskich witadz lotniczych, wpro-
wadzenie w zycie tego projektu napoty-
ka jeszcze szereg trudnosci, bynajmniej
nie pierwszorzednego znaczenia; trudno-
Sci, ktore po zawarciu traktatu handlo-
wego z Niemcami, zdawato sie, iz nie
beda mie¢ miejsca.

Przygotowania do komunikacji nocnej
Warszawa — Bukareszt. Wobec urucho-
mienia w r. b. statej komunikacji lotni-
czej Warszawa — Bukareszt, przepro-
wadzane sg obecnie w szybkiem tem-
pie prace, majace na celu przystosowa-
nie tego szlaku do lotow nocnych. Ca-
ta droga osSwietlona bedzie latarniami
o wielkiej sile, rozstawionemi w regular-
nych odstepach. Dwie latarnie, kazda o
sile 500.000 $wiec zainstalowano juz w
Zamosciu i Deblinie. Obecnie odbywa
sie wyznaczanie ladowisk, ktore roz-
mieszczone beda i odpowiednio przygo-
towane wzdiuz catej drogi na wypadek
przymusowego lgdowania. Ladowiska te
sg juz czesciowo przygotowane, czescio-
wo za$ toczg sie jeszcze rokowania z
wiascicielami o kupno gruntéw. Mozli-
we, ze komunikacja nocna na omawia-
nym szlaku uruchomiona zostanie jesz-
cze w r. b. pdzng jesienig. Koszt inwe-
stycyj wyniesie 12.000.000 z

O statg komunikacje lotnicza Wilna
z Warszawg. Niezmiernie wazny o$rodek
gospodarczy, polityczny i kulturalny na
pétnocno - wschodzie Polski, jakim jest
Wilno, nie posiada dotychczas powietrz-
nego potaczenia z Warszawa, bedac bo-
dajze jedynem z wiekszych miast upo-
$ledzonem pod tym wzgledem. Potrzeba
uruchomienia statej komunikacji lotniczej
miedzy stolicg a Wilnem daje sie odczu-
wac juz od diuzszego czasu i niejedno-
krotnie konieczno$¢ tego podkreslalismy.

Jak sie dowiadujemy, ostatnio sprawa
zaczyna by¢ znowu aktualna i czynniki
miarodajne nosza sie z myslg potaczenia
Wilna z resztg kraju drogg powietrzng.
Niewykluczone jest, iz otwarcie komuni-
kacji lotniczej na szlaku Warszawa —
Wiblno moze nastapi¢  jeszcze jesienia
r.

TECHNIKA

Silnik ,WZ40”. Pojawit sie¢ nowy sil-
nik lotniczy do lekkich awionetek kon-
strukcji inz. W. Zalewskiego, wykona-
ny w jego warsztacie doswiadczalnym
w Warszawie z pomocg finansowg L. O.
P. P.

Zasadnicze cechy silnika:

Moc maxim. okoto 42 MK.

Odpow. temu ilo$¢ obrotéw 2.500.

llo$¢ cylindrow — 5 w gwiazde.

Ciezar kompletny — 45 Kkg.

Zewnetrzna $rednica silnika 720 mm.

Catkowita diugos¢ — 480 mm.

Zapalanie podwdjne, po 2 mate Swie-
ce (nowy typ Boscha) i 2 magneta Scin-
tilla.

Smarowanie obiegowe z dwoma filtra-
mi i termometrem kontrolujgcym temp.

smaru. Karburator Zenith z poprawka
wysokosciowg. Silnik ten jest ewolucjg
pierwszego silnika 18 MK, tegoz kon-

struktora, dokonang po licznych dos$wiad-
czeniach. Bedgc zbudowany na tych sa-
mych zasadach, posiada ulepszenia we
wszystkich szczego6tach. Silnik byt zmon-
towany tymczasowo do pierwszych
préb, ktore sie odbyly z dobrym wyni-
kiem, poczem nastepujg drobne popraw-
ki i wykonczanie montazu. Po ostatecz-
nem wyregulowaniu i wyprébowaniu zo-
stanie on  wbudowany na awionetke
RWD1 i wezmie prawdopodobnie udziat
w krajowym konkursie awionetek. Silnik
ma by¢ budowany seryjnie.

PRZEMY St

Udziat w Krajowym Konkursie Awio-
netek wezmg nastepujace wytwaornie:
Panstwowe Zaktady Lotnicze, Wytwor-
nia Podlaska , Samolot” oraz Sekcja Lot-
nicza. Z posréd klubéw: Aerokluby Aka-
demickie w Krakowie, w Warszawie, we
Lwowie i w Poznaniu oraz kluby lubel-
ski i bialski. Pozatem uczestniczy¢ be-
dg konstruktorzy niezrzeszeni.

Ogo6lna ilos¢ maszyn obliczana jest
na 30. Kilka awionetek wystapi z silni-
kami krajowemi (Petera i Zalewskiego).

Reprezentacja Waltera. Wytwodrnia
maszyn  precyzyjnych  ,Avia” objeta
przedstawicielstwo na Polske dziatu sil-
nikéw lotniczych znanej fabryki ,J. Wal-
ter i Sp.” w Pradze.

NAUKA

Referat lotnictwa bezsilnikowego w 1.
B. T. L. W Instytucie Badah Technicz-
nych Lotnictwa zostat utworzony referat
lotnictwa  bezsilnikowego, do  ktérego
bedzie nalezat catoksztatt zagadnien
szybownictwa, obejmujacy zaréwno
strone techniczna, jak i sportowg. Refe-
rat zostat powierzony naszemu asowi
szybowcowemu, inz. Szczepanowi
Grzeszczykowi.

WOJSKO

Podoficerska szkota dla matoletnich.
W Bydgoszczy zotata otworzona Szkota
Podoficerska Lotnictwa dla Matoletnich.

W roku biezagcym rok szkolny rozpocz-
nie sie dnia 1 listopada, przyczem ter-
min wnoszenia podan uptywa 15 wrzes-
nia b. r. Szkota ma na celu: wychowa-
nie i wyszkolenie ogélno-wojskowe oraz
specjalno, potrzebne do petnienia funkcji
mechanika lub pilota w lotnictwie wojs-
kowem. Nauka bedzie trwa¢ 3 lata na
koszt Skarbu Panstwa, poczem ucznio-
wie ob(wigzani sg odby¢ stuzbe wojsko-
wag, odstugujac w charakterze podoficera
zawodowego po 3 lata za kazdy rok na-
uki. Do szkoty moga by¢ przyjeci chtop-
cy w wieku od 16 do 18 lat, posiadaja-
cy ukonczong co najmniej 6 lub 7 klaso-
wa szkote powszechng oraz odpowiedzg
warunkom zdrowotnym oraz innym, o-
kreslonym w rozkazie o stworzeniu szko-
ty. W roku szkolnym 1930/31 beda przyj-
mowani przedewszystkiem matoletni, po-
siadajacy p. w. Il-go stopnia. Warunki
przyjecia do szkoty podoficerskiej lotnic-
twa dla matoletnich w Bydgoszczy roze-
stane sg do wszystkich jednostek lotni-
czych, komitetow wojewddzkich L. O. P.
P., oraz beda ogtoszone w Dzienniku
Rozkazéw Wojskowych.

t. 0. P.P.

»VI1J-y Tydzien Lotniczo-Gazowy” w
Warszawie. W dniach 18—25 maja r. h.
odbyt sie w Warszawie ,VII-y Tydzien
Lctniczo-Gazowy”, zorganizowany przez
Komitet Stoteczny L. O. P. P. W wigilje

»Tygodnia” nadawane byly przez ol-
brzymie gigantofony, rozmieszczone w
kilku punktach  miasta, przemdwienia

specjalne, wygtoszone przez znanego ar-
tyste p. Wi Waltera oraz speakera
,Polskiego Radja” p. T. Bochenskiego.

W pierwszym dniu ,VIl-go Tygodnia
Lotniczo-Gazowego” odbyto sie o godz.
8.45 rano nabozenstwo w katedrze, ce-
lebrowane przez ks. pratata Rochow-
skiego. O godz. 11-ej w kinie ,,Capitol”
i o 12-ej w Kkinie ,Colosseum” odbyty
sie propagandowe poranki, na ktorych
wygtoszono odczyty ilustrowane filma-
mi i przezroczami, filmy sprawozdawcze
L. O. P. P. it p. Okoto potudnia prze-
ciaggnat ulicami  Warszawy efektowny
korowéd pomystowo udekorowanych
aut ciezarowych. Popotudniu odbyty sie
na lotnisku manewry lotnicze z udziatem
samolotéw wojskowych i loty pasazer-
skie dla publicznosci. Loty te odbywaty
sie codziennie przez caty czas , Tygod-
nia” 1 cieszyty sie wielkiem powodze-
niem.

W piagtek, 23 maja, odbyt sie efektow-
ny pokaz zadymienia pl. Pitsudskiego,
potgczony z popisem akcji ratowniczej,
przeprowadzonej przez straz ogniows.
Na zakonczenie ,Tygodnia”, Kom. Stoi.
L. O. P. P. zorganizowat na lotnisku
popisy akrobatyczne p. Kunau’a na skrzy-
dle i podwoziu samolotu. Popisy te za-
konczyt p. Kunau efektownym skokiem
ze spadochronem.

Tydzien Lotniczy przyniost dodatnie
rezultaty, zaréwno finansowej, jak pro-
pagandowej natury.



Marsz w maskach gazowych. W paz-
dzierniku r. b. odbedzie sie w Warsza-
wie 1-szy marsz w maskach gazowych,
organizowany przez Kom. Stot. L O. P.
P. na przestrzeni 10 km.

Trasa marszu sktada sie z 3 etapow:

| — etap diugosci 2 km. Fort Legjo-

néw — Belweder (bez masek),
Il etap eliminacyjny diugosci 4 km.
Belweder — al. Ujazdowska — pl. Pit-

sudskiego,

iii etap konkursowy dtugosci 4 km:
pi. Pitsudskiego — Gen. Insp. Sit Zbroj,
w Al Ujazdowskiej.

Po przebyciu etapu eliminacyjnego
druzyny stabsze fizycznie, niedotrenowa-
ne, moga by¢ wykluczone z zawodow.

Druzyny biorgce udziat w marszu skta-
da¢ sie bedg z 6 os6b kazda i podzielo-

ne zostang na klasy: | kl. — wojskowe
i policja, Il ki. — przysposéb, wojsk,
i straze ogniowe, Il kl. — organizacje

kobiece. Przewidziany ekwipunek: ubra-
nie drelichowe, czapka, pas, karabinek,
tadownice puste, maska R.S.C. z pochia-
niaczem weglowym. Druzyny kobiece
bez broni; pas, maska z pochtaniaczem
weglowym.

Zgtoszenia do zawodéw  przyjmuje,
najpézniej do dn. 27 wrzes$nia r. b., biu-
ro Komitetu Stotecznego L. O. P. P,
Chmielna 27. Zawody te, ktére wzbudzi-
ty wielkie zainteresowanie, majg na celu
z jednej strony spopularyzowanie idei
samoobrony przeciwgazowej, z drugiej
za$ poczynienie fachowych obserwacyj
nad uzywalno$cig maski i zachowaniem
sie organizmu ludzkiego podczas mar-
szu.

Dla wszystkich
cenne nagrody.

Hojna ofiara B. G. K na L. O. P. P.

Dyrekcja Banku Gospodarstwa Krajo-
wego zawiadomita Komitet Stoteczny L.

druzyn ufundowano

O. P. P., iz z okazji ,VII-go Tygodnia
Lotniczo-Gazowego”, jaki odbyt sie w
Warszawie w dniach 18 ------ 25 maja

r. b. przekazata odo dyspozycji Komitetu
sume 10.000 z. jako ofiare B. G. K na
cele L. O. P. P.

Kwota ta przyczyni sie wydatnie do za-
silenia funduszéw na budowe Cywilnej
Szkoty Obrony Przeciwgazowej na Zo-
liborzu, ktéra jest najpilniejszem obec-
nie zadaniem Kom. Stot. L. O. P. P.

Warszawski konkurs n\odeli latajacych
odbedzie sie na jesieni r. b. W dn. 28
czerwca r. b. miat odby¢ sie w stolicy
konkurs modeli latajacych, organizowany
przez Kom. Stot. L. O. P. P. Ze wzgle-
du jednak na niesprzyjajace  warunki
atmosferyczne, konkurs zostat w ostat-
niej chwili odwotany i odbedzie sie je-
sienig r. b. na kilkanascie dni przed ter-
minem og6lnopolskiego konkursu modeli,
organizowanego przez Zarzad Giowny L.
O. P. P. Ogélna warto$¢ nagréd ufundo-
wanych przez Kom. Stot. L. O. P. P.
wynosi 1690 zt.

KLUBY

Loty w I-szym kwartale 1930 r. llos¢
— 4043, czas — 631 godz. 22 min. Tre-
nowato systematycznie pilotbw — 82,
szkolono oséb — 15.

Loty w kwietniu. llos¢ — 840, czas —
126 godz. 32 min.

Loty w maju. Ilos¢ — 974, czas— 196
godz. 53 min. Brak statystyki klubu w
Biatej.

Loty w czerwcu. llo§¢ — 841, czas —
109 godz. 42 min. Brak statystyki Kklu-
béw : Iwowskiego, lubelskiego i bial-
skiego.

Wspélny zarzad klubéw  warszaw-

skich. W wyniku konferencji, majacych
na celu doprowadzenia do potgczenia sie
klubéw warszawskich (A. A. W. i Sto-
tecznego Klubu Lotniczego), o czem pi-
saliSmy juz w poprzednich numerach, zo-
stat wybrany przez oba zarzady wspol-
ny zarzad #aczacych sie klubow w naste-

pujacym sktadzie prezydjum: Prezes —
kpt. dr. T. Malewski, wiceprezesi — W.
Zwolakowski i J. Osinski, sekretarz —
. Makomaski, skarbnik — inz. W. Kra-
sicki.

Celem ,Tymczasowego Zarzadu ta-

czacych sie Aeroklubéw Warszawy” —
jak okres$la jego regulamin — jest do-
prowadzenie do utworzenia na terenie
Warszawy jednego klubu powstajacego
z fuzji A, AW. i S. K L. oraz tymcza-
sowe kierownictwo +tgczacych sie Kklu-
bow.

POLSKIE LOTNICTWO NA ,, KOM - TURZE*

Awionetka MN5 konstr. Medweckiego i Nowakowskiego z ,,Samolotu* (b. ciekawie pomys$lana i Starannie wykonana— opis podamy
w n-rze nastepnym), szybowiec Zw. Awiat. CW 4 konstr. Czerwinskiego, oraz Lublin RI1X (komunikacyjny).



PRZENIESIENIE
WARSZTATOW SEKCJI
NICZEJ NA OKECIE

W pierwszych dniach sierpnia War-
sztaty Sekcji Lotniczej Stud. Polit. War-
szawskiej przeprowadzity sie do swego
nowego pomieszczenia na Okeciu.

Po piecioletnim okresie pracy w nad-
zwyczaj ciezkich warunkach w podzie-
miach kre$larni Politechniki, gdzie jed-
nak wykonano w tym czasie 25 ptatow-
cow (w tern cztery do prdéb statycz-
nych) uzyskano wreszcie odpowiedni
warsztat dla normalnego  prowadzenia
prac dosSwiadczalnych w dziedzinie lot-
nictwa sportowego, co jest gtéwnym ce-
lem Warsztatow Sekcji Lotniczej.

Budynek warsztatowy jest juz catko-
wicie wykonczony tak zewnetrznie, jak
i wewnetrznie; brak jedynie kanalizacji
i wodociggu, gdyz ich przeprowadzenie
jest uzaleznione od przeciggniecia gtow-
nych rur kanalizacyjnych i wodociggo-
wych przez pobliskie tereny.

Nalezy przypomnie¢, iz budynek war-
sztatowy zostat zbudowany kosztem
L. O. P. P. (Komitetu Stotecznego), a
w szczeg6lnosSci Kota Ligi Nr. 7 przy
Gazowni Miejskiej, ktére samo zebrato
na ten cel okoto 40.000 zk. Koszty catko-

LOT-

UTRWALMY PAMIEC 0

W dniu 13 lipca minat pierwszy rok
od chwili, w ktérej mjr. L. ldzikowski i
mjr. K. Kubala rozpoczeli druga probe
przelotu ponad Atlantykiem do Amery-
ki. Lot ten zakonczyt sie katastrofg na
wyspach Azorskich, podczas ktérej po-
niést Smieré¢ mjr. ldzikowski. Pamieta-
my chwile przelotu. Zespolit on caty na-
réd, wszystkie jego warstwy, w tesknem
oczekiwaniu wynikéw przelotu. Wraz
z Polska prawie caty Swiat wstuchany
byt w poszumy skrzydet samolotu, na
ktorym polskie barwy lotnicze stanety
do szeregu z barwami innych narodéw
w dazeniu do pokonania trudnosci, ja-

Rok temu.

MAJORZE

#
Przyjazd do Warszawy majora Kazimierza Kubali (x),

wite, wraz z instalacjami, wynosza oko-
to 220.000 zt

Obok warsztatu, ktéry skiada sie
z parterowej hali montazowej i pietro-
wej czesci, gdzie miesci sie stolarnia,
$lusarnia, szwejsernia, magazyn, kres-
larnia, pokéj kierownika oraz 4 ubikac-

je administracyjne, rozpoczeto budowe
hangaru.
Hangar ten, obliczony na 8 ptatow-

cow sportowych, posiada¢ bedzie ksztatt

i wszelkie urzadzenia nowoczesne.
Pierwsze sumy na zapoczatkowanie

budowy uzyskano z subsydjum Dyrek-

cyjnego Warszawskiego Komitetu Kole-
jowego L O. P. P.
Budowa hangaru ukonczona bedzie

jeszcze w tym roku, za$ instalacje cen-
tralnego ogrzewania, elektryczne i wo-
dociggowe przeprowadzone bedg w ro-
ku przysztym, przyczem koszt catkowi-
ty hangaru wyniesie okoto 140.000 zi.

O ile chodzi o prace konstrukcyjne,
dokonywane w nowych warsztatach na
Okeciu, to obecnie wykonywane sg pta-
towce RWD4 w ilosci 5 sztuk dla Aero-
kluboéw Akademickich  we  Lwowie,
w Poznaniu i w Warszawie oraz dla
Slaskiego Klubu Lotniczego.

Ptatowce te zostang oddane klubom
do uzytkowania jeszcze przed Ill-im Kra-
jowym Konkursem Awionetek.

IDZIKOWSKIM

kie natura stwarza nad wzburzonemi fa-
lami Atlantyku.

Czyn §. p. mjr. ldzikowskiego i Kuba-
li byt powazng w formie i treSci manife-
stacjg imienia polskiego na Swiecie, tern
szlachetniejszg i chwalebniejszg dla Pol-
ski, ze na tres¢ jej sktadaty sie naj-
wznioslejsze pierwiastki ducha cztowie-
ka *- odwaga i gotowo$¢ ztozenia w o-
fierze zycia w walce cztowieka z prze-
ciwnemi sitami przyrody.

Smieré §. p. mjr. Idzikowskiego to
ofiara zycia dla wielkosci imienia pol-
skiego na szerokim S$wiecie. Pamiec te-
go czynu powinna by¢é przechowywa-

wspottowarzysza

lotéw atlantyckich $.p. mjr. ldzikowskiego.

na w Narodzie dla dobra przysztych po-
kolen.

Obcy na Azorach wzniesli krzyz w
miejscu gdzie zginat $. p. ldzikowski.
W Polsce nie uczyniliSmy jeszcze nic,

aby pamie¢ tego bohaterskiego czynu
utrwalic.
Pierwszym krokiem w tym kierunku

powinno by¢ postawienie nagrobka na
mogile §. p. Idzikowskiego, a nastepnie

powotanie do zycia fundacji im. mjra
ldzikowskiego.

W Warszawie powstat ,Komitet U-
trwalenia Pamieci mjra Ludwika Idzi-
kowskiego”, ktory Kkieruje zbiérkg na
ten cel.

Ofiary mozna sktada¢ na konto Komi-
tetu w P. K. O. 23656. Przyjmuje je

rowniez nasza Redakcja.
Sktad Komitetu jest nastepujacy:

Prezydjuin — Ks. dr. A Hlond, pry-
mas Polski, Ks. Kardynat A. Kakowski,
marszatek  Sejmu Daszynski, marsza-
tek Senatu Szymanski, premjer W. Sta-
wek, ministrowie: Zaleski, Kwiatkow-
ski, Konarzewski, Matuszewski i Kiihn
oraz podsekretarze stanu: Grodynski,
Wysocki i Czapski.

Cztonkowie: Jan Brzozowski — prezy-

dent m. Lwowa, Kks. pastor Juljusz Bur-

sche — jen. superintendent Kosciota
Ewang. - Augsbursk.,  Zdzistaw Debic-
ki — prezes Syndykatu Dziennikarzy

Polskich, ksigdz metropolita Dyonizy, ko-
mandor Karol Trzaska-Durski — dowéd-
ca morskiego dyonu lotniczego, Juljan
Eberhardt — prezes Zarzadu Gt L. O.
P. P., ks. biskup Stanistaw Gall, Roman
Gorecki — prezes Banku Gospodarstwa
Krajowego, Tadeusz Heyne — dyrektor

Polskich Zaktadéw ,Skoda”, prof. Mak-
symiljan Huber — prezes Akad. Nauk.
Techn., Rajmund Jaworowski — prezes
Rady Miejskiej m. st. Warszawy, Hen-
ryk Kawecki — komisarz Rzadu na m.
st. Warszawe, Czestaw Klamer — pre-

zes lzby Przem. Handl., Adam Kocur —
prezydent m. Katowic, gen. Stanistaw
Kwasniewski — zast. szefa Sztabu Gt.,
Stan. ks. Lubomirski — prezes Banku
Handlowego w Warszawie, prof. Andrzej
Pszenicki — rektor Polit. Warsz., Janusz
ks. Radziwitt — prezes Aeroklubu R. P,
pik. Ludomit Rayski—szef Dep. Aeron. M.

S. Wojsk., Karol Rolle — prezydent m.
Krakowa, Jan Rudowski — prezes Cen-
traln. Tow. Roln., rabin prof. Mojzesz
Schorr, ks. pastor Wiadystaw Semadeni

— superintendent Kosciota Ewang. - Re-
formow., Zygmunt Stominski — prezy-
dent m. st. Warszawy, Jozef Folejewski
— prezydent m. Wilna, Marcin Szarski—
prezes Zw. Bankéw w Polsce, prof. Kac-
per Weigel — rektor Polit. Lwowskiej,
Andrzej Wierzbicki — dyr. naczelny
Centr. Zw. Polsk. Przem. Gérn. Handlu
i Finanséw w Polsce, prof. Czestaw Wi-
toszynski — dyr. Instytutu Aerodynami-
cznego, Wtadystaw Wroblewski — pre-
zes Banku Polskiego, Jan Zagleniczny —
prezes Rady Gtoéwnej L O. P. P., Zyg-

munt Zakrzewski — prezes Zrzeszenia
Przemyst. Lotn., Bronistaw Ziemiecki —
prezydent m. Lodzi.

Wydziat wykonawczy stanowig: pp.
inz. J. Zadora - Szwajcer — przewodni-
czacy, inz. St. Rudzinski — wiceprzewo-
dniczacy, inz. Z. Arnd — skarbnik, dyr.
W. Balinski — sekretarz, oraz cztonko-
wie: red. F. Goetel, sen. W. Januszew-
ski, red. Z. Kleszczynski, mjr. K. Kuba-

la i red. J. Lewestam.
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»Krzyz  Potudniowy". Bohaterowie
przelotu nad Atlantykiem ze wschodu na
zachdd: Kingsford Smith, Van Dyck, Sa-
ul i Stannage zatrzymali sie tylko przez
pare dni w New-Yorku i dnia 2 lipca o
8-ej rano wystartowali na swym trzysil-
nikowym Fokkerze ,Krzyz Potudniowy”
w kierunku wybrzezy Oceanu Spokojne-
go, skad Kingsford Smith ongi rozpoczat
lot dokota $wiata. Nazajutrz, przebywszy
w dwoéch etapach droge z New-York
przez Chicago, Salt Lake City do Oak-
land, wylgdowali tam o godzinie 14-gj
minut 34. Tym sposobem zamknieta zo-
stata obrecz, nakre$lona przez bohater-
skiego pilota, opasujaca caty Swiat.

Czterej lotnicy wrocg do Anglji okre-
tem. ,,Krzyz Potudniowy” podobno ma
zosta¢ sprzedany z licytacji. Po wszyst-
kich  wspaniatych  przelotach, ktdrych
Kingsford Smith na nim dokonat tak
szcze$liwie, nalezatoby mu sie miejsce
w muzeum.

Po $mierci Segraye”. Dnia 13 czerw-
ca lotnictwo brytyjskie poniosto wielka
strate, ktérg odczut i zrozumiat caty
Swiat sportowy: sir Henry Segrave zgi-
nagt w czasie préby ustanowienia rekor-
du szybkos$ci todzi motorowej. Ze wzgle-
du na zrozumialg sympatje i zaintereso-
wanie dla postaci tego nowoczesnego
rycerza bez trwogi, sportsmana-zapalen-
ca, podajemy krociutki jego zyciorys:

Sir Henry Segrave urodzit sie w Sta-
nach Zjednoczonych w roku 1896.
W  chwili wybuchu wojny europejskiej
byt uczniem kolegjum angielskiego w
Eton. Od roku 1915 byt na froncie fran-
cuskim, jako pilot jednej z eskard my-
Sliwskich i brat czynny udziat w walkach
powietrznych. Trzykrotnie zostat ranny
w czasie wojny i kilkakrotnie odznaczo-
ny krzyzami wojskowemi. Po zawarciu
pokoju Segraye oddaje sie z zapatem
automobilizmowi. Jego Kkarjera w tej
dziedzinie zaznacza sie calym szeregiem
zdobytych rekordow wytrzymatosci
i szybkosci. Najwiekszy rozgtos dajg mu
dwa z pos$réd nich, ustanowienie w Day-
ton Beach: w roku 1926 osigga on szyb-
kos¢ 327 km/godz., za§ w roku 1929
372 km na godz.

Stawa jego rosnie. Nazywajg go zdo-
bywcg przestrzeni. Wszystkim imponuje
spok6j, odwaga i zimna krew tego Swiet-
nego kierowcy i pilota. Samochéd, samo-
lot i t6dz silnikowa byty najulubienszemi
jego Srodkami lokomocji. Jako doradca
techniczny  Angielskiego  Towarzystwa
Budowy Samolotow Yickers, zaprojekto-

eCco
RAMICA

Al

wat konstrukcje nowego typu samolotu.
Samolot ten zostat wykonany w zakta-
dach Towarzystwa i okazat sie maszyng
bardzo ciekawej i doskonatej konstrukcji.
Zalety jego ujawnity sie w catej peini w
czasie tegorocznych zawodéw o puhar
kréla.

Segrave zyt i umart dla sportu. Nie
znat leku przed $miercig, nawet w ostat-
nich chwilach swego zycia: — ,Czy po-
bitem rekord?” — brzmiato jego ostat-
nie pytanie, kiedy konat, po Kkatastrofie
swojej todzi silnikowej. Osiggnat wow-
czas S$rednig szybko$¢ 158,8 km/godz.

Piekny lot angielskiego turysty. Oby-
watel angielski Rayson, mieszkajacy
w Argentynie, podrézuje stale na swo-
im samolocie sportowym Avro-Avian ze
skrzydtem szczelinowem. Wybierajac sie
do Europy, pan Rayson nie chciat rozsta-
wac sie z tak wygodnym $rodkiem loko-
mocji. 28 kwietnia wystartowat z Buenos-
Aires, by przebywszy w jednym skoku
1500 km wyladowaé¢ w Santos. Stamtad
poleciat do Pernambuco, gdzie wsiadt na
okret, zatadowawszy takze swojg awio-
netke. W Lizbonie zmontowat samolot
i znéw jednym etapem przybyt do Lon-
dynu (1.370 km), aby nadal odbywa¢
wycieczki turystyczne wytgcznie droga
powietrzng nad catg Europa.

Zawody o puhar kréla. Zawody lotni-
cze o puhar krélewski nalezg do najpo-
pularniejszych w Anglji. W roku bieza-
cym frekwencja publiczno$ci na tej im-
prezie sportowej przybrata rozmiary po-
prostu imponujace. Ztozyto sie na to Kil-
ka powodéw: wyjatkowo piekna pogo-
da przyciagneta liczne rzesze widzéw
i zawodnikéw; $wieto lotnictwa wojsko-
wego i zawody wojskowe, ktére odbyty
sie na tydzien wcze$niej w Hendo.n i roz-
budzity w wysokim stopniu powszechne
zainteresowanie lotnictwem,  wreszcie
udziat najlepszych pilotow-turystoéw iwie-
lu kobiet-pilotek podziatat necaco na
zadne sensacji ttumy.

Do lotu okreznego zapisato sie 101

kandydatéow. Startowato 88, ukonczyto
lot 65. (W r. 1929 zapisato sie 43, ukon-
czyto za$ lot — 25). Z powodu wielkiej
réznorodnosci  zgtoszonych  samolotéw

musiano zastosowac¢ handicap bardzo da-
leko posuniety. Dla samolotu Moth, pi-
lotowanego  przez Sutelife'a handicap
(maksymalny) wynidst + 3 godziny 41
minut 17 sekund. Tym sposobem umozli-
wiono wspélne zawody dla 24-ch typéw
samolotow.

Nalezy wymieni¢ z posréd nich nowy
samolot Yickersa z dwoma silnikami Me-

teor konstrukcji Segrave’a. Ksigze Walji
wystat na zawody jeden ze swych pry-
watnych samolotow Hawker, pilotowany
przez szefa eskadry Dona. Ksigze Jerzy
wystat  Hawk-Moth, pilotowany przez
por. Fieldmana. Miedzy innymi w zawo-
dach brali udziat znani piloci por. Atcher-
ley i Waghorn oraz dowddca eskadry
Orlebar, uczestnicy tegorocznych zawo-
déw o puhar Schneidera. Pozatem 7 ko-
biet, z lady Bailey na czele. Pierwsze
miejsce w zawodach osiaggneta 26-letnia
miss Winifred Brown na samolocie Avro-
Avian. Druga nagrode zdobyt pilot But-
ler na Moth’ie, trzecia — por. Waghorn
(zwyciezca w zawodach o puhar Schnei-
dera) na Blackburn-Bluebird; czwarta
por. Butler na Moth'ie.

Pilot ksiecia Jerzego zajat siédme, za$
ksiecia Walji siedemnaste miejsce.

.Slepe lgdowanie”. Metoda ,S$lepego
latania” jest przedmiotem badan tech-
nicznych i nieustannych udoskonalen w
angielskiem ministerstwie lotnictwa.
W ostatnich dniach czerwca przeprowa-
dzono préby z nowem urzadzeniem do
ladowania we mgle pokrywajacej lotnis-
ko az do samej ziemi. Proby odbyty sie
przy uzyciu samolotu typu Avro we mgle
0 grubosci okoto 30 metréw. Przebieg
préby byt nastepujacy: przed startem
samolotu w odlegtosci 800 m od miej-
sca lagdowania podniesiono balon na
uwiezi na wysokos$ci 130 m. Na sa-
molocie  zmontowano  kilka zaréwek
czerwonych', ktore zapalaty sie kolejno
podczas dojscia maszyny do poziomu
lotniska, na skutek zetkniecia sie z zie-
mig zwisajacych pod podwoziem ciezar-
kéw. Procz tego w kabinie pilota znaj-
dowat sie pochytosciomierz podtuzny i
poprzeczny oraz przyrzad Badina.

Po starcie pilot wzniést sie ponad war-
stwe mgty i okragzywszy lotnisko rozpo-
czat ladowanie, orjentujac sie wedtug po-
tozenia i wysokosci balonu na uwiezi.
Po wejsciu we mgte samolot, prowadzo-
ny pod katem obliczonym uprzednio,
zwolna tracit szybkos$¢, a kiedy znizyt
sie dostatecznie i ciezarki kolejno dotk-
nety ziemi, nastapit szereg sygnatow
Swietlnych w kabinie, okre$lajacych od-
powiednig odlegto$¢ podwozia od ziemi.
Ladowanie odbyto se zupeinie gtadko i
zostato powtdrzone jeszcze czterokrotnie
z réwnie pomys$inym wynikiem.

Obserwacje dokonane z balonu iz han-
garéw na lotnisku wykazaty, ze mgta cat-
kowicie uniemozliwita pilotowi lgdowanie
przy orjentacji wzrokowej i ze postugi-
wat sie on wylacznie wyzej opisanym
przyrzadem z lampami.



CZECHOSEOWACJA

Nowy silnik Waltera. Wytwadrnia silni-
kéw Walter wypuscita nowy silnik gwia-
zdzisty o mocy 700 MK. Silnik ten wazy
430 kg.

Smieré Malkowskyego. Podczas zawo-
déw lotniczych w Karlovych Varach
zgingt Smiercig lotnika jeden z najwie-
kszych aséw akrobacji lotnictwa czecho-

stowackiego, kapitan Malkowsky, zwany
,Czerwonym Djabtem”.
$. p. inz. Franciszek Malkoysky, znany

as lotnictwa Czechostowacji ijeden z naj-
znakomitszych pilotow $Swiata, zmarty w
wypadku lotniczym w Karloyych Varach
dn. 8.VI. r. b. S. p. Malkoysky znany
byt ~dobrze ws$réd naszych lotnikow.
Smier¢ jego wywotata szczery zal.

FRANCJA

Hojny pasazer. Jeden z wielkich prze-
mystowcow angielskich, majac b. wazne
spotkanie wyznaczone w Londynie i nie
mogac odlecie¢ z Paryza z powodu sza-
lejagcej burzy, udat sie do towarzystwa
Air Union z proshg o wynalezienie pilo-
ta, ktory podjatby sie lotu do Londynu,
mimo  fatalnej pogody. Na wezwanie
dyrektora towarzystwa pierwszy zgtosit
sie pilot Foucard o$wiadczajac gotowos$c
natychmiastowego odbycia przelotu. Po
dtugich zmaganiach sie z wichurg i desz-
czem Foucard wylagdowat na swym Ber-
line-Spad w Croydon.

Uszczesliwiony tern przemystowiec za-
prosit pilota na obiad. Widocznie jednak
dotrzymanie terminu spotkania w Lon-
dynie byto stokro¢ wiecej warte, bo gdy
po skonczonym obiedzie przed restau-
racje zajechat wspaniaty samochéd, a
Foucard wyrazit gtosno swoj zachwyt,
pasazer jego rzekt: — Podoba sie Panu?
A wiec prosze go przyjagé odemnie na
pamiatke.

Dyplomy pilotow szybowcowych.
Aeroklub Francuski ustanowit trzy kate-
gorje dyploméw dla pilotéw szybowcéw.
Dla uzyskania dyplomu pierwszej kate-
gorji (A) kandydat musi wykona¢ 30-

sekundowy lot, zakonczony normalnem
lagdowaniem. Kandydat do drugiej kate-
gorji (B) musi odbyé dwa loty po 45
sekund kazdy, oraz wykona¢ za kazdym
razem w powietrzu po dwa skrety w for-
mie litery S. Wreszcie warunkiem otrzy-
mania dyplomu Il kategorji (C) jest lot
pieciominutowy, przyczem  szybowiec
winien osiggna¢ w tym locie wysokos$¢
ponad poziomem startu.

zenska szkota pilotbw. Robert Morane
otwiera przy swych zaktadach szkote pi-
lotéw, przeznaczong wytacznie dla ko-
biet. (To musi byé zitoty interes! —
przyp. kronikarza).

Odznaczenie Costes’a. Costes otrzymat
w roku biezgcym zioty medgl F. A I za
przelot z Europy do Ameryki Potudnio-
wej, oraz za szereg zdobytych przez sie-
bie rekordéow. Précz Costes’a, kandy-
datami do tego najwyzszego odznacze-
nia F. A L byli w tym roku: dr. Ecke-
ner, kom. Byrd, Jimenez, Inglosias oraz
Kronfeld. Dotychczas za$ posiadaczami
ztotych medali F. A I sa: de Pinedo,
Cobham, Lindbergh i Hinkler.

GRECJA

Lotniczy port tranzytowy. W porcie
lotniczym w Salonikach przeprowadzane
sag wielkie roboty inwestycyjne, majace
na celu rozszerzenie lotniska oraz dosto-
sowanie urzadzen portu do nowoczes-
nych potrzeb i wymagan. Rzad grecki
pragnie uczyni¢ z Salonik tranzytowy
port lotniczy miedzy Europa Srodkowga
i Azja.

HOLANDJA

Komunikacja z Indjami. Jak juz dono-
silisSmy, wkrotce powsta¢ ma linja regu-
larnej komunikacji lotniczej pocztowo-
pasazerskiej, taczaca Holandje z Indjami
Niderlandzkiemu Inauguracja tej linji na-
stapi prawdopodobnie we wrzes$niu bie-
zacego roku. Narazie samoloty kursowac
beda raz w tygodniu, za$ przelot na ca-
tej trasie trwaC bedzie okoto 10 — 12
dni z lagdowaniami w Norymberdze, Bu-

dapeszcie, Sofji, Konstantynopolu, Alep-
po, Bagdadzie, Buchirze, Karachi, Kal-
kucie, Rangoonie, Bangkoku i Batawji.

Komunikacja odbywaé sie bedzie przy
uzyciu 18-miejscowych samolotéw Fok-

INDOCHINY

Aeroklub Indochinski. Dnia 27 maja
powstat w Sajgonie aeroklub, ktérego
statut, wzorowany na statucie Aeroklu-

bu Francji, prawie niczem nie rézni sie
od tego ostatniego. Dla zasilenia fundu-
sz6w nowoutworzonego klubu projekto-
wany jest caty szereg dochodowych im-
prez lotniczych. Miedzy innemi zobaczyC
bedzie mozna w Sajgonie samolot Cha-
rognard, na ktéorym w roku 1910 przele-
ciat nad Indochinami Van der Born. Jest
to pierwszy samolot, jaki ukazat sie nad
pétwyspem Indochinskim oczom zdumio-
nych i przerazonych woéwczas mieszkan-
cow.

ITALJA

Budzet lotniczy. Rzad lItalji na ostatnio
odbytem posiedzeniu rady ministréow po-
stanowit wystagpi¢ z wnioskiem o po-
wiekszenie budzetu armji na rok 1930/31
o pot miljarda lirow. Z sumy tej przypa-

da na powiekszenie budzetu lotnictwa
wojskowego 80 miljonow.
JAPONJA

Komunikacja sterowcami. W Japonji

zawigzato sie towarzystwo lotnicze z ka-
pitatem 15.000 dolaréw, ktére ma na ce-
lu zorganizowanie i eksploatowanie linji
komunkacji lotniczej miedzy Tokjo i San
Francisko. Przeloty na tej linji beda sie
odbywaty przy uzyciu sterowcéw. Inau-
guracja linji ma nastgpi¢ jesienig 1931
roku.

NIEMCY

Frekwencja krajowych zawodéw lot-
niczych. Do krajowych zawoddéw lotni-
czo-sportowych, ktére odbyty sie w Niem-
czech miedzy 3 a 7 lipca r. b., zgtoszo-
nych zostalo 75 samolotow turystycz-
nych. Poniewaz koszty organizacyjne,
zwigzane z urzadzeniem zawodow przy
tak  wielkiej  frekwencji  zawodnkow,
przekroczyty mozliwosci finansowe Aero-

klubu Rzeszy  Niemieckiej, musiano
ograniczy¢ udziat do 50 maszyn.

Trzecie zwyciestwo Fieselera. Stynny
pilot niemiecki, Gerard Fieseler, w cza-

sie ostatnio odbytych konkurséw akro-

bacyj lotniczych w Niemczech po raz
trzeci zrzedu zyskat tytut mistrza akro-
bacji, osiagajac 1547 punktéw. Na dru-
gieni miejscu znalazt sie pilot Stoeber

(1048 punktéw), na
mann (1010 punktow).

Zmiana silnikéw na ,,Do. X”. Niemcy
nie porzucili mys$li zdobycia Atlantyku
drogg powietrzng ze wschodu na za-
chéd przy uzyciu samolotu. Jednak przy-
gotowania do tego lotu napotykaja na

trzecim za$ Gut-

ciggte przeszkody i zmiany decyzji.
iMiedzy innemi wodnosamolot ,Do. X
przeznaczony do tego wyczynu i juz

prawie od roku ,gotowy do lotu” znéw
zmienia swoje 12 silnikéw. Tym razem
wbudowuig mu 12 Curtiss-Conqueror
po 600 MK.

Nowe samoloty Albatrosa. Znane
z czaséw wojny i z popularnych u nas
.Beczek” (B 2) zaktady Albatros ukon-
czylty budowe i dokonywuja préb w lo-
cie z szeregiem nowych samolotéw swo-
jej konstrukcii. Sa to: samolot komuni-

kacyjny L. 83 (dolnoptat) z silnikiem
Junkers 280 MK. trzyosobowy samolot
turystyczny  (dolnoptat) z zamknietg

kabing L. 100, zaopatrzony z silnik Argus
As. 8, oraz sportowo-szkolny gérnoptat
dwumiejscowy  (siedzenia obok siebie)
L. 101. réwniez z silnikiem Argus As. 8.

Aeroklub Wirtschaft. ,, Aeroklub Wirt-
schaft” — jest to nowopowstata orga-
nizacja, a raczej towarzystwo z ograni-
czong odpowiedzialnoscig, pozostajace
pod opiekg Aeroklubu Niemiec, a maja-
ce na celu najrozmaitsze udogodnienia
dla turystyki i komunikacji lotniczej. No-
we towarzystwo zajmuje sie obecnie:

1) zbieraniem i ogtaszaniem danych o

miejscach przelotu granic wszystkich
panstw, o strefach zakazanych i przepi-
sach lokalnych;

2) wystawianiem tryptykéw lotniczych
do panstw nalezacych do konwencji
tryptykowej F. A I;

3) udzielaniem porad co do trasy lo-
tow turystycznych, z uwzglednieniem
biuletynédw meteorologicznych, stref ziej
pogody i t. p., oraz

4) wydawaniem map lotniczych.



SZWAJCARJA

Samolot gorski. Szwajcarskie towa-
rzystwo transportéw lotniczych ,Alpar”
wprowadza na swoich linjach nowy typ
samolotu pasazerskiego, przeznaczony
specjalnie do odbywania przelotéw nad
gérami. Jest to jednoptat Alfred Comte
A C 4 z silnikiem 230 MK. Maksymalna
szybko$¢ tego samolotu wynosi 200 km
godz. A C 4 wznosi sie do wysokosci
5000 m z czterema pasazerami i pilotem.

STANY ZJEDNOCZONE

Nowy samolot pasazerski. Do nowego
samolotu typu Burnelli, przeznaczonego
dla amerykanskich linij komunikacji lo-
tniczej, zastosowano najnowsze silniki
Packard-Diesel na ciezkie paliwo. Odby-
te proby fabryczne wypadty pomysinie.
Wkrotce nastgpi¢ majg ponowne préoby
samolotu i silnika w locie, wobec ko-
misji Departamentu Handlu.

W razie pomys$lnego wyniku tych préb
samolot  Burnelli  zostanie  zakupiony
przez rzad i bedzie produkowany seryj-
nie dla panstwowych linij komunikacji
lotniczej.

Burnelli miesci 20 pasazeréw i zaopa-
trzony jest w dwa silniki Packard-Diesel
o sile po 800 MK kazdy.

Kobiecy rekord skoku ze spadochro-
nem. W miare, jak samoloty osiagaja
coraz wieksze wysokosci, wzrastajg tez
rekordy skokéw ze spadochronem. Do-
tychczasowy kobiecy rekord tego |[ro-
dzaju wynosit 4.200 m. Dn. 2-go lipca
r. b. p. Schamacker skoczyta ze spado-
chronem z samolotu, ktoéry znajdowat
sie na wysokosci 4.785 m. Ziemia uprzej-
mie 1 lekko przyjeta miodziutkg record-
wooman wraz z jej barografem, dzieki
ktoremu rekord zostat oficjalnie skontro-
lowany i zatwierdzony.

Proces Fokkera. Stynnemu holender-
skiemu konstruktorowi samolotéw Ante-
ny Fokkerowi prokurator stanu New-
Ycrk wytoczyt proces. Fokker oskarzo-
ny jest o to, ze wykonywal akrobacje
lotnicze nad terytorjum Stanéw Zjedno-
czonych, nie posiadajac licencji amery-
kanskiej w swoim dyplomie pilota F.
A. |. Podobno podsadny ttumaczy swojo
postepowanie nadmiarem radosnego
wzruszenia z powodu szcze$liwego la-
dowania Kingsford Smitha po wspania-
tym locie ,Krzyza Potudnia” do New-
Yorku.

10-godzinny lot na 30-konnej awionet-
ce. Sportowy goérnoptat Aeronca z 30-
konnym silnikiem Aeronca wykonat prze-
lot z lotniska w Cincinatti (Ohio) do
New-Yorku w czasie 10 godzin i 10 mi-
nut.

Rekordowy czas szkolenia w pilotazu.
W cywilnej szkole lotniczej w Roosevc4t
wyszkolono w pilotazu trzech miodych
ludzi w ciggu jednego przedpotudnia.
Zgtosili sie oni na lotnisko o wschodzie
stoica i po siedmiu godzinach lotéw zo-
stali wszyscy trzej wylaszowani bez wy-
padku.

Nowy rekord $wiatowy. Przed kilku
tygodniami zostat pobity rekord S$wiato-
wy wysokosci w locie na wodnosamolo-
cie z obcigzeniem 500 kg. Zdobywcg no-
wego rekordu, wyrazajacego sie liczba
9.800 m wysokosci, jest Borys Siergie-
jewskij, pilot fabryczny zaktadéw Sikor-
skiego.

FELIETON

LEGENDA 0 PORUCZNIKU ZWIRCE -WRAZENIA CHALLENGEOWE

W poprzednim numerze pouczatem
mtodych adeptéow lotnictwa, jak mo-
ga pozna¢ miedzy innymi kapitana-
mi, kapitana Babinskiego. Obecnie
pragne poda¢ rysopis drugiego asa
lotnictwa sportowego, a mianowicie
porucznika Franciszka Zwirki.

Zwirko jest Wotodyjowskim nasze-
go lotnictwa sportowego. Zottych
wasikéw wprawdzie nie nosi, ale
gdyby sie upart, mogthy ,takowe" z
tatwoscig zapusci¢. Ale poniewaz,
jak sie rzekto, wasikow nie nosi, wy-
glada jak nowonarodzone dziecko i
niktby nie przypuscit, ze dziecigtko
jest najwszechstronniejszym pilo-
tem. Gdy lata po Swiecie, majac za
pasazera popularnego inzyniera Wi-
gure, zawsze tak sie dzieje, ze tubyl-
cy rzucajg sie przedewszystkiem na
Wigure jako na sprawce przylotu z
obcych stron, poniewaz dziecinnie
prezentujaca sie osoba Zwirki ginie
w cieniu bohaterskiego  wygladu
sympatycznego inzyniera.

Ale co winien Wigura, ze ma pre-
zencje taka, jakby przeleciat Atlan-
tyk kilkadziesigt razy tam i zpowro-
tem oraz jak .cztowiek majacy za so-
bg jedng podr6z na ksiezyc odbytg
rakietowym sposobem? | co winien
porucznik Zwirko, ze nie zmienit wy-
gladu od urodzenia?

Porucznik Zwirko jest — jak rze-
ktem — najwszechstronniejszym pi-
lotem. Lata na wszystkiem, w co go
wsadzg i w co sam wsigdzie. Od po-
teznej maszyny poscigowej, na kto-
rej z brawurg 1 S$licznem czuciem
»kreci" zawite akrobacje, az do mi-
zernej ,,dyrdymaty" latajgcej, stabo-
silnikowego samolotu; na wszyst-
kiem lata z jednakg satysfakcja.
Specjalnoscig atoli porucznika sg lo-
ty dtugodystansowe. To lubi spe-
cjalnie i gdyby mdgt, oblatywatby
dookota starg matke ziemie do kon-
ca diugiego zywota. Niestety, silniki,
benzyna, smary i t. p. elementy lot-
nictwa przydzielane sg nawet takim
pilotom, jak Zwirko, w ilosci ograni-
czonej, ze zrozumiatych wzgledow
natury budzetowe;.

Porucznik Zwirko jest prawdzi-
wym przyjacielem miodziezy lotni-
czej i to jest jego przemitg cecha.

Jako oficer, ktorego pieczy De-

partament Aeronautyki powierzyt
najpierw Aeroklub Akademicki War-
szawski, a nastepnie Centrum P. W.
Lotn. w todzi, potrafit sobie zaskar-
bi¢ zaufanie stron obu, czyli musiat
wykaza¢ bardzo wiele taktu, bez-
stronnosci oraz wiozy¢é wiele pracy
rzetelnej i uczciwe;j.

Porucznik Zwirko z powodu ,na-
walenia™ silnika nie skonczyt raidu
miedzynarodowego. Wyobrazam so-
bie jego zmartwienie, ktére wszyscy
z nim dzielimy. ,,Trudno, sie mowi".

Wog6le mieliSmy pecha w tym rai-
dzie. Karpinski przez gtupiego wy-
rostka utknagt w drodze. Poco lata z
wyrostkami? Nie moze lata¢ z kim$
powazniejszym?! Orlinski, Rutkow-
ski, Babinski, Muslewski, Bajan —
wszystkich mniej lub wiecej pech
prze$ladowat.

Nic to! AleSmy zawsze nieco piek-
nych rzeczy widzieli, a zwilaszcza
styszeli.

Wielki megafon informowat nas,
oczekujacych na lotnisku warszaw-
skiem na pierwszych raidzistéw, ze
przed chwilg wyladowat lotnik an-
gielski na samolocie Avro-Pgwian z
silnikiem Cyprus. Autentyczne. We-
seliliSmy sie z tego powodu bardzo,
zwiaszcza, ze nie byt to zaden dow-
cip, tylko powierzono zacnemu skad-
ingd mtodziencowi, obdarzonemu gi-
gantofonieznym gtosem, odczytanie z
kartki paru zdan informacyjnych.
Bogu ducha winien mtodzian ,nie-
wyznajacy sie" na lotnictwie, odczy-
tat z kartki, niezbyt wyraznie napi-
sanej, zdanie wyzej wymienione,
przekrecajagc Avro-Aviana z silni-
kiem Cirrus na matpe i Cyprusia.
Zrobit dobrze, bo byto wesoto. A céz
jest cenniejszego od dobrego hu-
moru ?

Jak zobaczytem Ptonczynskiego i
Korbla (z zebami!), to sie tak ucie-
szytem, jakbym sam przyleciat, a oni

mnie witali. Poczciwe chtopaki,
niech im Bozia da zdrowie, finanse
i duzo dzieci.

Erwudziaki  podratowaty honor

Polski. W przysztosci bedzie jeszcze
lepiej. Wszyscy sg cali, maszyny tez
prawie wszystkie, wiec sie cieszymy
i ,byczo jest" — jak mowi poeta.

T. P.



NAUKA PILOTAZU

WIRAZE

Najtrudniejszg z akrobacyj lotniczych
jest wiraz... dobrze wykonany
(ptk.-pilot Jerzy Kossowski)

Poniewaz w polskiem szkolnictwie lotniczem brak
wszelkich przepiséw i wskazan teoretycznych, co do
sposobdw nauki latania, z konieczno$ci tworzg sie droga
ustnej tradycji ,recepty” na wykonywanie poszczego6l-
nych ewolucyj, startu i lgdowania. Rece;pty te czesto
zawierajg wskazania niesciste, niedostateczne, a czasem
nawet wrecz btedne. Instruktorzy nasi latajg sami i uczg
lata¢ innych wedlug réznych zasad i réznych teoryj,
niezaleznie od tego, czy szkolg t. zw. systemem francu-
skim, czy tez — od niedawna obowigzujagcym w woj-
kowem lotnictwie — angielskim. Kursy unifikacyjne dla
instruktorow — jezeli nawet sg organizowane — trak-
tuje sie u nas niestychanie pobtazliwie, byle zby¢. Re-
zultatem takiego lekcewazenia sprawy jest caly szereg
trudnosci przy przechodzeniu ucznia z jednego typu
samolotu na inny, albo od jednego instruktora do dru-
giego : to, co wdrozono uczniowi w poczatkach szkolenia,
wykorzenia sie u niego pézniej, lub tez uczy sie go rze-
czy zupetnie dlan nowych pod koniec jego pobytu
w szkole, — rzeczy, ktére powinien juz umie¢ oddawna,
konAczac pierwszg szkolng maszyne. Czesto miody pilot
uzyskuje dyplom, bedgc juz zmanierowanym przez in-
struktora, ktéry nauczyt go nieprawidtowo lataé. Nie
chce przesadzac¢ tej kwestji, ale zdaje mi sie, ze bardzo
wiele wypadkéw $miertelnych w lotnictwie, powstatych
»Z winy pilota" ma swoje zZrédto w nieprawidtowym spo-
sobie pilotowania, ktérego ofiara katastrofy nabyta juz
w szkole lotniczej.

Nie jest bynajmniej wing instruktora, ze nauczyt
swego ucznia lata¢ Zle, czy tez nieprawidtowo.

Sam przeciez tak wtiasnie lata.

Nie zabija sie jednak? — Rezczywiscie;
bowiem nabytem lub wrodzonem czuciem, ktére nawet
bez petnego udziatu jego $wiadomosci — dyktuje mu,
jak daleko posung¢ moze swoj btad, aby nie spowodowaé
niebezpieczenstwa. Ale czucia nie mozna nikogo nau-
czy¢ i dlatego uczen, nieobdarzony niem przez nature,

rozporzadza

latajgc nawet najbardziej pokatolicku, metodg swego
mistrza, z tatwos$cig spowodowaé moze S$miertelng
krakse.

Céz dopiero, gdy zacznie kreci¢ akrobacje, postu-
gujac sie zle podanemi ,receptami”?

W dziedzinie akrobacji jedyng dobrg praktyczng
wskazéwka, ktéra ukazata sie w druku (naktadem Prze-
gladu Lotniczego 1929) jest kréciutka broszura pik. pi-
lota Jerzego Kossowskiego ,, O sposobie wykonywania
akrobacyj powietrznych", stanowigca odbitke artykutu z
Przeglagdu Lotniczego.

Broszura powyzsza, wolna od wszelkich rozwazan
teoretycznych, opatrzona natomiast objasniajacemi ry-
sunkami (nawiasem mowigc wykonanemi nie do$¢ dokta-
dnie, gdyz nie pokazano na nich potozenia sterow), sta-
nowi niezwykle pozyteczny, a w naszych warunkach
jedyny podrecznik dla pilotéw, rozpoczynajacych nauke
akrobacji — pod warunkiem jednak, ze posiadajg oni

pewien instynkt lotniczy i czucie, lub tez, ze latajg zu-
petnie prawidtowo.

Wyktad poruszen sterami u ptk. Kossowskiego jest
jasny i niewatpliwie dobry. Zarzucitbym tylko jedno
jego publikacji: zbytnig sucho$é. Swietny ten pilot ogra-
nicza sie do podania tego tylko, co nazywam ,receptg"
na looping, na Immelmana, na beczke i t. d. Nie wymie-
nia natomiast btedéw i nieprawidtowos$ci prowadzenia
maszyny w przedstawionych przez siebie ewolucjach.
Ot6z, mojem zdaniem, nauka pilotazu ma to do siebie, ze
aby by¢ dobrze zrozumianym, trzeba nie tylko powie-
dzie¢ (i pokaza¢) uczniowi jak nalezy dang ewolucje
wykona¢, ale trzeba takze powiedzie¢ (i pokazac!),
jak jej wykonywaé nie nalezy.

Celem mojego artykuliku nie jest dawanie nowych
recept, a jedynie zwrdcenie uwagi instruktorow i pilo-
tébw na to, co robig sami w powietrzu i czego uczg in-
nych. Pewnego rodzaju samokontrola w pilotowaniu po-
winna, mojem zdaniem, stanowi¢ zasade kazdego lotni-
ka. Przy braku tej kontroli nawet najlepszy pilot ma-
njeruje sie predzej, czy pézniej; przyzwyczaja sie do
wygodniejszego, cho¢ czestokro¢ wadliwego sterowania,
a wreszcie gdy nadchodzi moment niebezpieczenstwa,
zapomina o znanych mu prawidtach; traci sie
z przyzwyczajenia, prowadzac maszyne nieprawidto-
wo — popetnia btedy grozace w swej konsekwencji
Smiercig. W wiekszym jeszcze stopniu dotyczy to instru-
ktorow, ktorzy nietylko powinni nauczy¢ swych ucznidw
lata¢ prawidtowo, ale muszg poswieci¢ wiele uwagi na
ich przypadkowe btedy, mogace wejs¢ w natdg z braku
Swiadomosci o niebezpieczenstwie, jakiego staC sie moga
powodem.

Nie mam takze zamiaru zajmowac sie na tern miej-
scu teoretyciznemi rozwazaniami wszystkich ewolucyj
lotniczych, ani nawet udziela¢ wskazéwek praktycznych
co do catosci nauki latania. Ogranicze sie jedynie do
przedstawienia nauki wirazu tak, jak wediug mnie
powinna ona by¢ podana uczniowi, po zaznajomieniu go
z dziataniem ster6w w kazdem potozeniu ptatowca w
locie.

Wiraz jest podstawg wszystkich ewolucyj powietrz-
nych i catej akrobacji. Kto robi go prawidtowo, kto
umie wykona¢ skret po tuku o dowolnym promieniu
i z dowolng (w granicach mozliwos$ci) szybkoscig, we-
dtug woli w ptaszczyznie poziomej, tracac, lub nabie-
rajac szybkosci, ten moze zaczg¢ kreci¢ akrobacje, wzig-
wszy za podstawe broszure ptk. Kossowskiego i — oczy-
wiscie ,wpusciwszy Iwa do miodego serca”.

Zasadnicza nauka wykonywania wirazu podzieli¢ moz-
na na trzy do$¢ odrebne dziaty: 1) Wiraz na petnym
gazie, 2) wiraz na gazie zredukowanym i 3) wiraz bez
gazu lub z wytaczonym silnikiem.

I. Wiraz na peltnym gazie.

Zasada niemal wszystkich instruktoréw, jakich zna-
no, jest prowadzenie maszyny w wirazu na petnym gazie
po horyzoncie, w ptaszczyznie poziomej, t. j. bez podcia-
gania. Wychodzg oni z zatozenia, iz wiraz taki najeze-



$ciej uczen robi wkrotce po starcie, a wiec na niewiel-
kiej wysokos$ci, i nadmiar mocy silnika powinien p6js¢
w tym wypadku na wzmozenie szybkosci poziomej, co
zapewni pilotowi wieksze bezpieczenstwo, usuwajac e-
wentualno$¢ $Slizgu na skrzydto.

Taki poglad daje w swym wyniku dwa skrajnie
przeciwne wypadki: w pierwszym uczeA przyzwyczaja
sie do ,duszenia”™ maszyny i boi sie szybko nabieraé
wysoko$¢ w wirazu; w drugim — jesli jest mtodym or-
tem i ma odwage zrobi¢ samodzielnego amerykana
bedac juz pilotem — nie moze sobie poradzi¢ z podcig-
ganym wirazem, robi go nieprawidtowo, przecigga, traci
szybkos$¢ i niejednokrotnie konczy korkociggiem (czesto
Smiertelnym).

Jestem stanowczo zwolennikiem wirazu podcig-
gnietego, t. j. takiego, przy ktérym caty nadmiar mocy
silnika zuzywa sie na skret i zyskiwanie wysokosci.

— Zmusza¢ maszyne do wycia na peinych obrotach
w poziomym skrecie? — To nie jest fair, panowie kole-
dzy! Silnik pracuje, maszyna chce i$¢ w gdére — poz-
wolcie na to. Wiecej: dopomdzcie do tego. Konstruktor
ofiarowuje wam takg i takg wysoko$¢ w okreslonym
czasie; stanowi to jego ambicje. Nie trzeba wzbraniac
jego samolotowi wykazania zalet, ktdremi rozporzadza.

— Wasz uczen, panowie instruktorzy?

— Nie, nic mu nie bedzie: pokazcie tylko, ile ijak
mozna pociggna¢ ster na siebie. Jezeli wasz uczen
czuje maszyne, podciggnie wiecej; jeSli jest patata-
chem zastosujecie sie do jego miernych zdolnosci, aby
go zbytecznie nie narazac.

A teraz — wtadnie: jak?

Po starcie i na matej wysokosci przed wirazem k o-
niecznie trzeba ,podusi¢" maszyne, przesuwajac
drazek sterowy wprzod, poki samolot nie uzyska poto-
zenia poziomego (w linji lotu). Nastepnie potozy¢ go na
skrzydto, uzywajac lotek i lekko akcentujgc noga (przy
prawym wirazu, zwilaszcza na lekkich typach maszyn,
dawanie nogi jest zwykle zbyteczne). Kiedy juz ma-
szyna lezy na skrzydle i zaczyna zawracaé, tagodnie
podciaggng¢ drazek na siebie i w miare potrzeby wyco-
fujac noge, lub nawet (przy ostrych wirazach ponad
180° skretu) podtrzymujac noga ,,go6rng" (prawg w le-
wym wirazu i naodwrot). Chcac wyprowadzi¢ maszyne
w danym kierunku, nalezy jednoczes$nie przetozy¢ ptyn-
nym ruchem drazek sterowy na go6rng burte (w lewym
wirazu — prawg i naodwrot) oraz da¢ gteboko gorng
noge, poki maszyna sie nie podniesie. Dopiero wtedy
drgzek sterowy oddaé¢ wprzéd, tyle, aby nie straci¢ szyb-
kosci i odzyska¢ potozenie maszyny przed rozpoczeciem
wirazu.

Nie nalezy: 1) ktas¢ maszyny tylko noga, akcen-
tujgc zaledwie lotkami, 2) podnosi¢ z wirazu tylko lot-
kami, wyréwnujac zaledwie orczyk bocznego noznego
steru.

Nie wolno podtrzymywa¢ maszyny w czasie
skretu lotkg! Jest to czesty biad, spotykany w mej
11-letniej praktyce u wiekszo$ci pilotébw. Tego rodzaju
»podtrzymywanie", czyli przeciwdziatanie zbytniemu po-
chylaniu sie samolotu na skrzydto, przy utracie szyb-
kosci najczesciej powoduje korkocigg, gdyz stanowi ty-
powe skrzyzowanie sterow

Przy sosobnos$ci zwracam uwage, ze pozorne skrzy-
zowanie ster6w, majgce miejsce n. p.wlewym wirazu,
gdy drazek sterowy pochylony jest w lewo, za$ orczyk
steru bocznego (dla utrzymania linji wznoszacego sie
tuku wirazu) naci$niety prawa noga, nie jest niebez-

pieczne: moze tu nastapi¢ conajinniej lekki zeslizg na
lewe skrzydto, gdyz maszyna nie pojdzie zasadniczo
z lewego wirazu w prawy korkocigg, a ,wdepnieta”
prawa noga nie' pozwoli na korkocigg lewy. Tymczasem
przy podtrzymywaniu lotkg (n. p. w lewym wirazu), sa-
molot z tatwoscig moze péjs¢ w lewy korkocigg, majac
do tego wszystkie dane: zaakcentowang lewg noge i pra-
we lotki skrzyzowane.

Tak wiec w wirazu (i to w kazdym wirazu, a nie
tylko na petnym gazie) drgzek sterowy az do czasu wy-
rownania maszyny mozna posuwac¢ eonajwyzej od burty,
na ktérg pochylamy maszyng, do potozenia $rodkowego
inie dalej! Dopiero przy wyprowadzaniu, naciskajgc
jednoczes$nie ,g6rng" noga orczyk, trzeba przesunaé
drgzek w strone ,,gdérnej" burty.

Wielko$¢ wzniesienia osigganego przy wirazu re-
gulowana jest w pierwszym rzedzie przez stopien po-
ciggniecia drgzka sterowego ku sobie, a nastepnie przez
ster boczny, ktérym mozna zmieniaé potozenie marki
silnika nad horyzontem.

Oznakami nieprawidtowego wykonania wirazu s3:
prad wiatru od strony zewnetrznej lub wewnetrznej
tuku krzywizny oraz nadmierne'zmniejszanie sie szybko-
§ci samolotu, az do zawalenia sie na gtowe ptatowca
przy zupeinej jej utracie. Oznaki te sg jakby sygnatami
ostrzegawczemi, na ktdre pilot powinien reagowaé¢ na-
tychmiast.

Rozpatrzmy je na przyktadach.

1. Pilot wykonujac prawy wiraz czuje silny prad
wiatru z prawej strony.

Btad: Maszyna $lizga sie w prawo: a) naskutek
utraty szybkosci, lub b) naskutek zbytniego podtrzymy-
wania gorng (lewg) noga.

Reakcja: a) wyrownac¢, oddalajagc drgzek ste-
rowy wprzéd i ponownie potozy¢ do wirazu, mniej cig-
gnac; b) da¢ lekko prawg noge.

2. Pilot wykonujac prawy wiraz czuje silny prad
wiatru z lewej strony.

Btad: a) Wiraz robiony samg noga,
podtrzymywany lotkami.

Reakcja: a) wycofa¢ noge i lekko pochyli¢ drg-
zek sterowy w prawo; b) zaprzesta¢ podtrzymywania
lotkami (mozna réwniez wyréwna¢ maszyne i wprowa-
dzi¢ powtérnie w wiraz prawidtowy).

3. Podobne btedy mogg mie¢ miejsce w lewym wi-
razu. Przyczyny ich i reakcja na nie sg tak zblizone
do wyzej podanych, ze nie bede rozwaza¢ tych wypad-
kéw szczego6towo.

4. Pilot wykonujgc bardzo silnie podciggniety le-
wy wiraz, zauwaza znaczng strate szybkosci (stuchowo:
cichngcy szum pedu ptatowca, oraz — czueiowo: male-
jaca site odsrodkowg, przyciskajagcg go do siedzenia
gondoli i stabngcy nap6r na stery).

Btagd: Maszyna za bardzo podciaggnieta.

Reakcja: Dopdki rozporzadza sie jeszcze szyb-
koScig dostateczng dla zareagowania samolotu na zmiane
potozenia steréw, t. j. dopoki maszyna nie przechodzi
w korkocigg i nie wali sie na gtowe (na skrzydio lub
na ogon), poprawienie btedu jest mozliwe a) przez ta-
godne dodanie lewej nogi lub b) przez przesuniecie
drazka sterowego lekko w przéd. W przeciwnym wy-
padku (przy catkowitej utracie szybkos$ci) trzeba — jak
wiadomo — przedewszystkiem zyska¢ szybko$¢ przez po-
cisniecie drazka sterowego, poczem wyprowadzi¢ sa-
molot do linji lotu.

lub tez b)



Konczac uwagi o wirazu na petnym gazie, chciat-
bym jeszcze dodaé, ze w wypadku, gdy wiraz ten wyko-
nywany jest na wiekszych wysoko$ciach (nie bezposre-
dnio po starcie), mozna przed jego rozpoczeciem pomi-
na¢ ,poduszenie” maszyny, o ktérem mowa na poczatku
tego wywodu. Osobiscie ucze od poczatku moich ucz-
niéw robi¢ taki wiraz z tego potozenia maszyny, w ja-
kiem sie ona znajduje w czasie wznoszenia sig, przy-
czem jednak nie mozna oczywiscie podciagga¢ samolotu
do takiego stopnia, jak w wypadku poprzedniem.

Il. Wiraz na zredukowanym gazie.

Bardzo rozpowszechnione mniemanie, ze wiraz na
zredukowanym gazie nie powinien by¢ ,podciggany”
ma swoje proste uzasadnienie w tern, iz gaz redukuje
sie po to, aby lecie¢ w linji poziomej, nie wznoszac sie
juz wyzej. Niestuszng natomiast jest przesadna obawa
przed podciggnieciem maszyny w tych warunkach. Moz-
na to zrobi¢ — w mniejszym oczywiscie stopniu, niz
przy petnych obrotach silnika — majgc na widoku szcze-
gélne wypadki, przy ktérych taki wiraz jest nieodzow-
nie konieczny.

Zdarzy¢ sie to moze do$¢ czesto, zwitaszcza w locie
grupowym, kiedy przejScie na petny gaz dla uzyskania
w wirazu wiekszej szybkosci mogtoby popsué szyk klu-
cza.

Zasady wykonywania wirazu na  zmniejszonych
obrotach silnika sg zupetnie podobne do zasad, o ktd-
rych mowitem wyzej, z tg réznica, ze jezeli wiraz ma by¢
wykonany horyzontalnie, podciggniecie sterem wysoko-
$ci winno byé synchronizowane z pochyleniem maszyny
na skrzydto, t. zn. — ze im bardziej (gtebiej) kiadzie-
my ptatowiec w wiraz, tern wiecej $ciggna¢ trzeba drg-
zek sterowy na siebie. Przy ostrzejszych (gtebszych) wi-
razach nastepuje zamiana ster6w: bocznego na gteboko-
§ci, 0 czem nalezy pamieta¢ i co uczniowi trzeba konie-
cznie wyttumaczy¢ oraz pokazaé praktycznie.

Wiraz na zredukowanym gazie, jako pierwszy ro-
dzaj skretu, ktory uczen sobie zazwyczaj przyswaja,
powinien zosta¢ mu podany metodg mozliwie najtat-

wiejszg i jednocze$nie wykluczajacg odrazu najwaz-
niejsze btedy. Za takg metode uwazam kolejne — a
nie jednoczesne — oddawanie uczniowi steréw w

powietrzu przy wykonywaniu tej zasadniczej ewolucji.

Najpierw nalezy pokaza¢ i nauczy¢ ucznia prawego
wirazu, poniewaz maszyna w prawo skreca tatwiej, na-
wet bez uzycia nogi. Pdzniej dopiero przejs¢ do lewego
skretu, ktory jest bardziej skomplikowany przez konie-
czno$¢ akcentowania bocznym sterem.

Najpierw odda¢ trzeba uczniowi drazek stero-
wy i zwraca¢ uwage na dziatalno$¢ lotek w wirazu, sa-
memu prowadzac maszyne nogami i $ciggajac. Potem
dopiero catkowicie mozna powierzy¢ mu drgzek sterowy,
a wreszcie takze i orczyk.

Z kilku stosowanych przezemnie metod nauki wi-
razu, ta okazata sie najlepszag, poniewaz: 1) uczen opa-
nowywat stery kolejno, nie rozpraszajgc uwagi na wszy-
stkie trzy elementy ich ruchu; 2) pracowat przedewszy-
stkiem lotkami, unikajgc tak czestego btedu, jakim jest
robienie wirazu gtéwnie przy uzyciu steru bocznego;
3) uzyskiwat b. szybko duzg sprawnos$¢ w kolaboracji
i synchronizacji ruchéw wszystkiemi sterami.

I1l. Wiraz bez gazu.

Wiraz bez gazu, albo z wytgczonym silnikiem, —
pomingwszy spirale i skoble, jako wypadki szczegodlne,
oraz akrobacje, jako nie mieszczgcg sie w ramach ni-

niejszego artykutu — ma zastosowanie praktyczne naj-
czesciej przy podchodzeniu do lgdowania, a zwtaszcza
w czasie lgdowan przymusowych. Juz to samo wska-
zuje na fakt, ze wiraze bez gazu praktycznie stosowane,
sg w wiekszosci wypadkoéw nisko nad ziemig. Z tego tez
powodu btedy pilotazu, majgce miejsce przy ich wyko-
nywaniu, sa o wiele niebezpieczniejsze, niz przy innych
skretach.

Jednak wbrew powyzszemu zauwazytem, ze na nau-
ke skretu bez gazu kiadzie sie b. niewielki nacisk i poz-
wala sie wykonywaé¢ go uczniowi byle jak, a czesto
nawet nie pokazuje sie tego wirazu wecale, pozostawia-
jac go inicjatywie ucznia po wylaszowapiu.

W wyniku takiego traktowania sprawy, uczen —
zwiaszcza nisko nad ziemig i podczas lgdowan przymu-
sowych — robi wiraz nogg i krzyzuje stery, podtrzymu-
jac maszyne lotkami, co przy b. tatwej utracie szyb-
kosci — jak wiadomo — powoduje korkociag.

Dlatego przy nauce wirazu bez gazu trzeba konie-
cznie przyzwyczai¢ ucznia do b. matej wysokosSci, na
ktérej zupeinie prawidtowo wiraz taki powinien by¢
zrobiony. Zaczynajagc od skretu z duzg szybkoscig,
stopniowo przechodzi¢ do coraz mniejszych tak, aby
z calg szybkoscia mogt on prowadzi¢ maszyne w wira-
zu bez gazu w kazdych praktycznie spotykanych wa-
runkach przymusowego lgdowania.

Oto chyba wszystko, co w szczuptych ramach arty-
kutu da sie powiedzie¢ praktycznie o nauce skretow.
Nie o$mielam sie twierdzi¢, ze uwagi moje ujmuja
wszystkie najwazniejsze zagadnienia wirazu i bytbym
b. zadowolony, gdyby inni starsi i wytrawniejsi piloci
zechcieli dorzuci¢ od siebie cosnieco$ do tego krétkiego
wyktadu, lub przedyskutowac niniejszy artykut na go-
$cinnych zawsze tamach ,Skrzydlatej Polski". Sadze
jednak, ze trzymajgc sie tego, co tu powiedziatem, wie-
lu miodych lotnikéw przekona sie naocznie o swych
btedach w pilotowaniu, lub utwierdzi sie w zasadach,
ktére stosuje przy wykonywaniu wirazow.

Najwazniejsza z zasad, na ktére chciatbym zwré-
ci¢ uwage wszystkich instruktoréw i miodych pilotéw
jest: nie krzyzowac¢ steréw! nie podtrzy-
mywac¢ lotkg maszyny w wirazu!

Por. pil. Janusz Meissner

Z CHALLENGEU

Niemiecka awionetka Arado L 2a.



BIULETYN KLUBOW LOTNICZYCH

(Lista i adresy,klubdéw podane w Vademecum, na 2-ej str. oktadki)

AEROKLUB AKADEMICKI
WE L WOWIE
Pro litechnika
X 'y X VvV

Urzedowanie zarzadu. W okresie wa-
kacyjnym zarzad A. A. L. urzeduje w io-
kalu Klubu we wtorki i pigtki kazdego
tygodnia od 19-e¢j do 21-ej.

Szkolenie. Do Centrum P. W. Lotn.
w todzi na drugi turnus wystano pieciu
kandydatow: kol. kol. Solaka Jerzego,
Sedzika Stanistawa, Pruszynskiego Joze-
fa, Pawlinskiego Marjana i Wierciaka
Jana.

Trening. Z powodu braku taboru, lo-
tow treningowych w miesigcu lipcu nie
byto. Remont awjonetki klubowej
JD2-bis jest na ukonczeniu.

Poszukiwanie nowych terenéw szy-
bowcowych. W miesigcu lipcu cztonko-
wie A. A L i Z A w osobach kol. kol.
Czerwinskiego, inz. Grzeszczyka i Matza
wyjechali na wybrzeze morskie celem
poszukiwania nowych terenéw szybow-
cowych.

Kier. Sekcji prop.-pras.

w z. (—) Jozef Radziminski.

AEROKUJE AKADEMICKI

W KRAK O WIE
R Y NEK GHOWNYG®6
TEL--22-78

Zmiana Zarzadu. Dnia 14.VIl. r. b. od-
byto sie nadzwyczajne walne zgroma-
dzenie cztonkéw, na ktérem zostat wy-
brany nowy prezes Zarzadu A. A K,
major pil. Zenon Romanowski. Ponadto
weszli w skiad Zarzadu: inz. Mieczystaw
Siekierski i kpt. dr. Kazimierz Michalik.

Zmiana oficera tgcznikowego. Od poto-

wy czerwca b. r. zaszta zmiana na sta-
nowisku oficera tgcznikowego Klubu: w

wiejsce por. pil. Jana Gazdzika wyzna-
czony zostat por. pil. Marjan Ur-
banski, ktéry energicznie i bardzo

zyczliwie pomaga w pracy Klubowi.

Loty. W czasie od 1 kwietnia do 1
lipca b. r. Klub wykonat lotow 370 w
czasie 62 godz. 12 minut. Korzystato
z treningu 11-u pilotéw.

Podhalanski zlot awionetek. Dnia 3
sierpnia b. r. A, A K, przy poparciu
Wojewoédzkiego Komitetu L. O. P. P. w
Krakowie, urzadza ,Podhalanski Zlot
Awionetek” z okazji uroczysto$ci otwar-
cia pierwszego lotniska turystycznego
w Nowym Targu.

Szkolenie. Od dnia 5 sierpnia b. r.
zacznie sie w Klubie szkolenie w lataniu
za optatg dla specjalnej grupy kolezanek

i kolegow w ilosci 10 — 12 osdb.
Awionetka konstrukcji kolegi Jozefa
Sido  zostanie w najblizszych  dniach

oblatana i zaczniemy na niej trening do

wrzesniowego krajowego konkursu
awionetek.

Prace  konstrukcyjne. Po oblataniu
i zarejestrowaniu awionetki SI, wykon-
czona  zostanie nastepna  awionetka
tego typu, do ktorej silnik przydzielita

Komisja Lotnictwa Sportowego.

Potaczenie z Kotem Lotn. Panstw.
Szk. Przemyst. Omawiane potaczenie
Kota Lotniczego Panstw. Szk. Przemy-

stowej z A. A. K dojdzie zapewne w naj-

kréotszym czasie do skutku. Obecnie
wiekszos¢ cztonkéw Kota Lotn. Panstw.
Szk. Przemyst, jest cztonkami A. A K

Deklaracje o przystgpieniu na cztonka
Klubu ztozyt znany  konstruktor, sierz.
pil. Stanistaw Dziatowski.

Z zycia Klubu. Wakacje,
i odejscie kilku kolegéw do
zmniejszyto tempo pracy
cie towarzyskie Klubu.
Za Zarzad:

(—) P. Lisowski

urlopy
wojska
i ostabito zy-

Sekretarz:

REGULAMIN
Podhalanskiego Zlotu Awionetek w No-
wym Targu.

1. Nazwa i data. Krakowski  Aero-
klub Akademicki przy petnem poparciu
i wspoéipracy Wojewodzkiego Komitetu
L. O. P. P. oraz Powiatowego Komite-
tu L. O. P. P. w Nowym Targu, pod
wysokim  protektoratem p. wojewody
d-ra M. Kwasniewskiego, p. d-cy D.O.K.
V. gen. bryg. Aleksandra Jerzego tuczyn-
skiego, dowoédcy 3 grupy aeronautycznej
pptk. dypl. pil. St. Jasinskiego i dowdd-
cy 2 putku lotn. majora obs. Edwarda
Karasia, wurzadza dnia 3-go sierpnia
1930 r. z okazji otwarcia pierwszego tu-

rystycznego lotniska — zlot awjonetek
do Nowego Targu.

2. Zawodnicy. Zawodnikami w ni-
niejszej imprezie mogg by¢é wszyscy
cztonkowie kluboéw lotniczych lub wta-

Sciciele awjonetek,
pilota sportowego lub wojskowego.

3. Zgtoszenia i terminy. Zgtoszenia
nalezy przesta¢ do Aeroklubu Akademi-
ckiego w Krakowie, Rynek Gt 6, do
dnia 28 lipca b. .

Zgtoszenia po wymienionym terminie
moga by¢ uwzglednione z tern jednak,
ze A. A. K nie bedzie mogt zapewnié
pomieszczen dla uczestnikéw.

Wpisowe przesytaja zawodnicy lub
kluby lotnicze, wraz ze zgtoszeniem do
A A K, w wysokosci 15 zt. od kazdej
zgtoszonej awjonetki. Wpisowe zwréco-
ne by¢ moze tylko w razie nieprzyjecia
obsady do zawodéw.

4. Trasa lotu. Awjonetki  startuja
badzto z miejsca swego postoju bezpo-
$rednio do Nowego Targu lub tez w do-
wolnym czasie, przylatujac nie wczes-
niej, jak dnia 2 sierpnia b. r. do Krako-
wa, skad w dniu 3-go sierpnia b. r.
startujag do Nowego Targu w czasie do-
wolnym tak, aby ladowaty tam miedzy
godz. 9-3 a 10-g. Trasa lotu dowolna.

5. Ladowanie. Ladowanie w Nowym
Targu uczestnikéw zlotu odbyé sie mo-
ze tylko od godziny 9-ej do 10-ej.

6. Kontrola. Uczestnicy przed odlo-
tem muszg potwierdzi¢ czas odlotu w
dzienniku lotéw przez odpowiednie or-
gany lotniczych wiadz  miejscowych.
Zawodnicy przedktadajg dzienniki lotow
po wylgdowaniu w Nowym Targu Ko-

posiadajagcy dyplom

misji, ktéra notuje czas lgdowania, wy-
ciggajac z dziennika lotéow odpowiednie
dane, stuzace do klasyfikacji.

7. Pasazerowie. Obcigzenie awjone-
tek dowolne. 1lo$¢ pasazerow dowolna.

Pasazer nie moze by¢ dyplomowanym
pilotem.

8. Witadze zjazdu. Z ramienia A. A
K. witadzami zlotu jest Komisja Sporto-

wa (jury), w skiad ktérej wejda:
1) przedstawiciel Wojewo6dzkiego Ko-
mitetu L. O. P. P. w Krakowie, 2) przed-
stawiciel Powiatowego Komitetu L. O.
P. P. w Nowym Targu, 3) przedstawi-
ciel lotnictwa wojskowego i 4) przed-
stawiciele A. A. K

9. Klasyfikacje. Do zlotu dopuszczo-
ne sa wszystkie awjonetki, bedace wtas-
noscig klubéw Ilub pilotéw, o mocy sil-
mka uo JOD K M. Klasyfikacja odbe-
dzie sie oddzielnie dla dwoch wyczy-
now :

1) za najwiekszg ilos¢ regularnie
przebytych kilometrow z miejsca startu
po dowolnej trasie do miejsca lgdowa-
nia,

2) za prawidtowe, t. j. zgodne z ni-
niejszym regulaminem i bez uszkodzenia,
wylagdowanie w Nowym Targu.

Do klasyfikacji wg. punktu 1) stuzyc
bedg dzienniki lotéw, przyczem start do
zlotu nastgpi¢ moze nie wczesniej, niz o
godzinie 0,01 dnia 1 sierpnia b. r. llos¢
przebytych  kilometréw lotem od wy-
mienionej wyzej daty do chwili wylgdo-
wania na lotnisko w Nowym Targu we-
dtug § 4 rozstrzyga o zwyciestwie.

O Kklasyfikacji wg. punktu i) zdecy-
duje wyladowanie w terminie oznaczo-
nym wyzej na lotnisku w Nowym Targu.

10. Ogolne. Celem utrzymania po-
rzagdku oraz zabezpieczenia nalezytej ob-
stugi startowej kazda awjonetka otrzy-
muje w kolejnosci  zgtoszenia numer,
ktéry nalezy na kadtubie z dwéch stron
wymalowa¢ cyframi arabskiemi biatg
kredowg farbg. Numery poda A A K
zawodnikom pisemnie lub telegraficznie
do dnia 1 sierpnia b. r. w kolejnosci
zgtoszen.

11. Dyskwalifikacja. Zawodnicy be-
dg zdyskwalifikowani przez wiadze A
A K.

1) za nieprzestrzeganie
niniejszego regutaminu,

2) za umyS$ine wprowadzenie w biad
wiadz sportowych,

3) za nieprzestrzeganie
startowych i prawa lotniczego.

12. Nagrody. Ustanawia sig¢ dla pilo-
téw, ktérzy w mys$l niniejszego regula-
minu przelecg najdtuzsza trasg w do-
wolny sposob na otwarcie lotniska tu-
rystycznego w Nowym Targu trzy na-
grody: L, 1L i [l

Ponadto dla wszystkich awionetek,
ktore uczestniczy¢ bedg w mysl niniej-
szego regulaminu w zlocie i wyladujg na
lotnistku w Nowym Targu miedzy godz.
9-tg a 10-t3 wydana zostanie artystyczna
plakieta pamigtkowa. Plakieta stanowi
wiasnos$é posiadacza awionetki. Nagrody
za ilos¢ przebytych kilometréw stanowig
wtasnos¢ pilota.

postanowien

przepiséw



13. Protesty i zazalenia. Protesty i za-
zalenia kierowa¢ do A. A. K Rozpatry-
wane bedg tylko te protesty, ktére ztozo-
ne zostang na pismie nie p6zniej, niz w
dwa dni po ukorczeniu zlotu. Do kaz-
dego protestu nalezy dotgczy¢ wadjum
w wysokos$ci 50 zt, ktore zostanie zwro-
cone, o ile protest lub zazalenie zostanie
uznane za stuszne. Protesty i zazalenia
bez wadjum nie beda rozpatrywane.

14. Ubezpieczenia. Klub organizuja-
cy zlot nie ponosi zadnych odpowiedzial-
nosci za jakiekolwiek wypadki.

15. Obowigzki uczestnikéw. Zawod-
nicy zobowigzuja sie bezwzglednie prze-

strzega¢ rozporzadzen regulaminu, in-
strukcyj dodatkowych i rozporzadzen
witadz oraz nie dochodzi¢ swych do-

DZIALALNOSC
KOMITETU L. O.

Wotynski Komitet Wojewodzki
w ktucku rozpoczat prace w roku
1924.

Rozw6j L. O. P. P. na terenie
Wotynia cho¢ powoli, jednak stale
posuwa sie naprzéd. Wotynski Ko-
mitet Wojewddzki w tucku posia-

mniemanych praw na drodze sadowej.
Uczestnicy konkursu biorg na siebie od-
powiedzialno$¢ za wyrzadzone przez
nich szkody w czasie trwania konkursu.
Krakowski  Aeroklub nie przyjmuje na
siebie zadnych kosztéw, zwigzanych z
wykonaniem zlotu przez uczestnikow,
materjaly pedne beda wydawane za o-
ptata wzglednie kredytowane.

16. Uzupetnienie przepisow. Krakow-

ski A. A. rezerwuje sobie prawo uzupet-
nienia niniejszych przepiséw, wydania
przepisébw  wykonawczych, przesuniecia
daty lub catkowitego odwotania konkur-
su. Do komentowania .niniejszego re-
gulaminu i przepiséw uzupetniajgcych lub
wykonawczych  powotana jest jedynie
komisja sportowa.

WOLYNSKIEGO
P. P. W LUCKU

na uwage zbudowany w przeciggu
4 ostatnich lat, koszitem przeszto
330.000 zk. port lotniczy w tucku.

Port jest zaopatrzony w hangar,
mogacy pomiesci¢ 10 wojskowych
aparatow, poza tern dom admini-
stracyjny, w ktdrym mieSci sie

Lotnisko w Lucku

da obecnie ponad 11.000 zorgani-
zowanych cztonkéw rzeczywistych,
liczcha  cztonkéw  wspierajacych,
zorganizowanych w kotach szkol-
nych przekracza 9.000.

Trzeba zaznaczyé, ze werbowa-
nie nowych cztonkéw i sama orga-
nizacja kot napotyka na naszym te-
renie przeszkody trudne do zwal-
czenia; zwitaszcza na wsi, gdzie
brak ludzi chetnych i organizato-
row paralizuje w bardzo wysokim
stopniu rozwéj L. O. P. P.

Z realnych, ze tak sie wyrazimy,
wynikéw pracy Komitetu zas.uguje

elektrownia, warsztat, stacja me-
teorologiczna oraz mieszkania dla
obstugi portu i pokoje goScinne.

W Kostopolu zostat wybudowa-
ny okazaty dom ludowy, wartosci
100.000 zt, w ktérym miesci sie
biuro Komitetu Powiatowego, sala
posiedzen, klub ,,Ognisko” i kino-
teatr. Wiszczeto wstepne prace ce-
lem uzyskania terenow: w Kowlu
pod lotnisko, oraz w Horochowie,
Wiodzimierzu, Kostopolu i Dubnie
pod lgdowiska.

Zarzad wolynskiego Kornitetu,
idgc po limji zakreSlonej przez Za-

rzad Gtowny, nie nabywa samolo-
téw, lecz przedewszystkiem dazy
do budowania nowoczesnych lot-
nisk i lagdowisk zakreslonych w
planie og6lnym.

Pozateim Kornitet wszystlkiemi
mozliwemu drogami dazy do wzmo-
zenia pracy w dziedzinie lotnictwa
i obrony przeciwgazowej.

Utrzymuje stypendystow z Wo-
tynia na Politechnice warszawskiej,
wyrézniajgcych sie wybitnemi zdol-
nosciami w dziedzinie lotnictwa.
Utrzymuje 15 k&t modelarskich z
190 modelarzami i organizuje nowe

kota. Dazy do jalknajwiekszego
usprawnienia organizacji swoich
placowek. Urzadza kursy instruk-

torskie obrony przeciwgazowej dla
ludnosci cywilnej 1 organizacyj.
Wyswietla filmy z dziedziny lot-
nictwa i obrony przeciwgazowej.
Urzadza odczyty, dazy do uswiado-
mienia jakinajwiekszej liczby oby-
wateli o koniecznos$ci organizowa-
nia sie i ¢wiczenia w obronie prze-
ciwgazowej, rozprzestrzenia z tej
dziedziny literature. Urzadza im-
prezy dochodowe o charakterze
propagandowym i t. p.

Do zarzagdu W. K W. wchodzg:

Prezes: Henryk Jozewski, woje-
woda wotynski.

Wiceprezes: Stanistaw Kalabin-
ski, phk, dowoddca garnizonu w
tucku i inz. Witold Ossowski, in-
spektor P. Z. U. W.

Skarbnik: Tadeusz Wierzbicki,
dyrektor oddziatu Banku Gospo-
darstwa Krajowego w tucku.

Sekretarz: Dr. Witold Habich,
naczelnik Wydziatu Zdrowia W. U.
W.

Cztonkowie: Jozef Skolimowski,
prokurator S. O., Kazimierz Szela-
gowski, kurator Okregu Szkolnego
w Roéwnem, Mojzesz Gliklich, Piotr
Zurbieinko, naczelnik stacji kolejo-
wej w tucku.

Zastepcy: Tomasz kysek, inspe-
ktor szkolny w ktucku, Jerzy Za-
niewski, por., dowddca Szwadronu
Zapasowego 21 p. ut, Marjan Za-
ba, inspektor rolny W. U. W.

Z urzedu: Kazimierz Chwalibdg,
prezes lzby Skarbowej w tucku,
Michat Tittenbrun, dyrektor Dyrek-
cji Lasow Panstwowych w Ludku,
Stefan Halewski, inspektor Policji
Panstwowej, Jerzy Bonkowicz Sit-
tauer, starosta powiatowy, prezes
Komitetu Powiatowego w tucku,
oraz pp. prezesi komitetow powia-
towych w Réwnem, Dubnie i Krze-
miencu.



LOT POLSKI

ORGAN OFICJALNY L O. P. P
I AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ]

MIESIECZNIK REDAGOWANY

PRZEZ
JERZEGO WITKOWSKIEGO
Prenumerata w kraju: rocznie — 12 zh
p6trocznie — 6 zk
kwartalnie — 3 zkh
Prenumerata zagranica: rocznie — 12 fr. szw.
p6trocznie — 6 fr. szw.

Nr, pojed. 1zt 20 gr.

Adres Redakcji i Administracji:
WARSZAWA, DLUGA 50, Il PIETRO, TELEFON 311-48
Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy
doktadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagra-
nicg. Daje co miesigc 6 premij swoim prenu-
meratorom rocznym w postaci bezptatnych
przelotow na linjach L. L, ,Lot“w dowolnym
kierunku i z powrotem do miejsca odlotu.

Za mna!

Dopiero co skonczyto rok. Z dumg
maszeruje samo do tazienki.

NESTLEa MACZKA DLA DZIECI zrobita
z niego wspaniale rozwinietego malca.

Zawarte w niej najlepsze szwajcarskie
mleko alpejskie, sproszkowany suchar
ze stodu pszenicy, liczne witaminy oraz
sole mineralne, niezbedne do tworzenia
sie koS$¢a, gwarantujg zdrowy rozwdj.

Z tego dziecka co$ jeszcze w przy-
sztosci bedzie!

PRZEGLAD LOTNICZY

ILUSTROWANY MIESIECZNIK
ORGAN LOTNICTWA WOJSKOWEGO

WYDAWANY PRZEZ DEPARTAMENT AERO-
NAUTYKI | SEKCJE LOTNICZA TOWA-
RZYSTWA WIEDZY WOJSKOWEJ

PRENUMERATA KWARTALNA — 7,50 Zt.
POLROCZNA — 15 Zt., ROCZNA — 30 Zt.
NA PROWINCJI ROCZNA — 32 Zt.,
ZAGRANICA ROCZNA — 5 DOL.,
POLROCZNA — 3 DOL.

NUMER POJEDYNCZY — 3 Zt.

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA

WARSZAWA, UL. PULAWSKA, LOTNISKO, BUD. 39
TELEFON 520-70

KONTO P. K. O. — 17.944

13-

Nalezno$¢ za prenumerate

zalegta Mtodego Lotnika
i biezacg Skrzydlatej Polski

wptacac nalezy jak dotych-
czas na konto wP. K. 0 .9511

A dministracja

>Szkota Orlat

powies¢ Janusza Meissnera

jest dla Czytelnikow
.Skrzydlatej Polski
najmilszg lekturg



SLIZGOWCE

SYSTEMU
Panstwowych Zaktaddéw Lotniczych

DO
SPORTU, TURYSTYKI m KOMUNIKACJI

SL9BKIE [WROTNE X EKONOMICZNE X BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe ZaKlady Lotnicze
WARSZAWA, MOKOTOW —LOTNISKO, TEL: 528-24-

: 2-6 Ob. Szybkos¢ 60—100 klm/godz.
Typ SPOHOWY ;;Vxﬁrr;eenire\aw ruchuOSgO—122ycm.OSC e

_Z karoserjg ,conduite interieure® lub dachem ame-
Typ TuryStyczny rykanskim na 4—12 osob. Szybkos¢ 65—90 klm/godz.
Zanurzenie w ruchu 12—18 cm.

T Rnn[“|n” _ 16dz $lizgowa i spacerowa ze $rubg wodna, na 2—4
yp " 0s0b. Szybkos¢ 45—70 kim/godz.

M 0 t Or ' — 100—180 KM dla typow sportowego i turystycznego,
y- 15—30 KM dla typu ,,Kanada*“.

FACHOWA POMOC | OPIEKA WYTWORNI
DOGODNE WARUNKI KREDYTOWE.

DRUK. LITERACKA SP. Z OGR. ODP.—WARSZAWA, NOWY SWIAT 22.



