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VADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WLADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podleca dwum
i inlsterstwom. Cywilne — Ministerstwu
Komunikacji, ktére posiada samodzielny
Wydziat Lotnictwa Cywilnego, wojsko-
we— Ministerstwu Spraw Wojskowych,
majagcemu Departament Aeronautykb

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.
— Warszawa, Pu awska 4, tel. 8-20-70.
Wydziaty: ogo6lno - organizacyjny, tech-
niczny i studjow oraz samodzielne refe-
raty: balonowy i personalny. Przy Dep.
Aeronautyki istnieje Wojskowy Zaktcd
Zaopatrzenia Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego — W ar-
szawa, Wiejska 3, tel. 515-80. Referaty:
admin;stracyjny, eksploatacyjny, rozbu-
dowy (lotnisk i drég powietrznych) i po-
lityczno-prawny.

ORGANIZACJE SP3LE~ZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej. Na czele Rada Gtdéwna i Zarzad
GLwny. Placowki miejscowe: Komitety
wojewo6dzkie, komitety powiatowe oraz
kota nrejscowe przy urzedach, stowa-
rzyszeniach i instytucjach.

Zarzad Giowny — Warszawa, Dtuga

50, tel. 704-26, 541-69 i 713-11.
Komitety wojewoddzkie:
Stoteczny — Chmielna 27, tel. 732-14.

Warszawski — Hoza 21. tel. 8-65-77.

Biatostocki — Wojewo6dztwo.
Kielecki — Kapitulna 4.

Krakowski — Basztowa 22.
Lubelski — Powiatowa 1.

Lwowski — Wojewddztwo.

todzki — Piotrkowska 67.
Nowogréodzki — 3-go Maja 1
Poleski — Brzes¢, 3-go Maja 38.
Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.
Poznanski — Dyr. P. K. P., pokdj 38.
Stanistawowski — Dyr. P. K. P.
Slaski — Katowice, Wojewoédztwo.
W ilenski —e Mickiewicza 7.
Wotynski — +tuck, Pitsudskiego 16.

Komitety na prawach wojewddzkich:

Miejski w Poznaniu — Grobla 15.
Okregowy Zagtebia Dabrowskiego —
Sosnowiec, Deblinska 11.

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie -

Stacja Warsz. — Wsch., pokdj 20
Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie —
Dyr. P. K. P.
Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie—D/r
P. K. P.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w War-
szawie, 2-ga w Poznaniu, 3-cia w Krako-
wie.

Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie,
2-gi w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty
w Toruniu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwo-
wie. Baony balonowe: 1-szy w Toruniu,
2-gi w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Ofice-
row Lotnictwa — Debin. Centrum Wy-
szkolenia  Po loficerow Lotnictwa —
Bydgoszcz. Szkota Lotnicza Strzelania i
Bombardowania — Grudziadz.

NAUKA

Instytuty: Instytut Badan
nych Lotnictwa — Warszawa,
4, tel. 8-31-49. Ins ytut Aerodynamicz-
ny — Warszawa, Nowowiejska 5), tel.
8-53-25. Centrum Badan Lotniczo-Lekar-
Ak:ch — Warszawa, Putawska 4, tel.
8-22-98. Panstwowy Instytut Meteorolo-
giczny w Warszawie (wspodtpraca'.

Szkoty techniczne wyzsze: Politech-
nika Warszawska — sekcja lotnicza na
wydziale mechanicznym.

Szkoty techniczne S$rednie: Panstwo-
wa Szkota Lotniczo-Samochodowa w
W arszawie, Hoza 88. Szkota Rzemies$lni-
cza im. Konarskiego — Warszawa, Lesz -
no 72 — wydziat lotn:czy .

Szkoty pilotdw: Centrum Przysposo-
bienia Wojskowego Lotniczego — +06dz,
Piotrkowska 67, — szkota pilotazu soor-
lowego wytacznie dla cztonkéw Klu-
boéw. Pozatem szkoty pilotazu przy Klu-
bach. W budowie szkow L. O. P. P. w
Radomiu.

Szkoty mechanikéw: Cywilne
Mechanikéw w Bydgoszczy i
wie. Obie L .0. P. P.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie In-
zynierow Lotniczych — Warszawa, No-
wowiejska 50. Tow. im. S. Drzewieckie-
go dla popierania w Polsce badan nau-
kowych z dziedziny lotnictwa. — W ar-
szawa. Koto Lotnicze przy Stow.
Technikébw —  Warszawa, Czackiego
3. Sekcja Lotnicza Kota Mecha-
nikéw Stud. Polit. Warsz. — Warszawa
Polna 3 — posiada warsztat doSwiadczal-
ny budowy awionetek. Zwigzek Awia-
tyczny Stud. Polit. Lwowskiej — Lwow,
Politechnika — warsztat szybowcowy.

SPORT

Lotnictwo sportowe
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, na-
lezacy do Miedzynarodowej Federacji
Aeronautycznej (F. A. L), wspolnie z
klubami lotniczemi, ktore sg don afiljo-
wane. Przy A. R. P. istnieje miedzymi-
nisterialny organ doradczy Wtadz —
Komisja Lotnictwa Sportowego oraz re-
prezentacja klubéw — Rada Klubow
Afiljowany h do A. R P. Komsija opra-
cowuje program lotnictwa sportowego
dzieli subwencje i czuwa nad ich racjo-
nalnem zuzyciem; Rada — opinjnj'>.
Aerokluby Akademickie zrzeszone ra
pozatem w Zwigzku AerobluV w V a-
demickich.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskie' i
Komisja Lotnictwa Sportowego — Wa~-
szrwa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 603-7L

Technicz-
Putawska

Szkoty
we Lwo-

reprezentuje

Rada Klubéw  Aiiljowanych oraz
Zwigzelc Aeroklubéw Akademickich —
Warszawa, Chmielna 27—7, tel. 654-75.

KTuby lotnicze:

Aeroklub Akademicki w Warszawie
fpowst. w r. 1927) — Chmielna 27, tel-
654-75 i 8-10-01 (.ot isko)

Aeroklub  Akademicki w Krakowie
(1928) — Rynek Gt 6, tel. 22-78.

Aeroklub  Akademicki we Lwowie
(1923) — Kaleczna 20a.

Aeroklub  Akademicki w Po n n;u
(1928) — Marcinkowskiego 24 (N.U.R.b

Aeroklub Akademicki w Wilnie (1929
— Mickiewicza 7, tel. 1-69.

Lubelski Klub Lotnie:y (19-8) — tu-
bin, Powiatowa 1, tel. 1-78.

Slaski Klub Lotniczy (19 8) — Kato-
\v;ce, lotnisko.

Stoteczny  Klub
Warszawa, Wiejska 3.

Wielkopolski Klub Lo ni éw — Po-
znan, Waty Zygmunta Augusta 15.

Lotniczy (1929) —

todzki Klub Lotniczy (192)) — +t6dz
Piot. kowska 67 (L. O. P. P.)

Klub Lotniczy Podlaskiej Wytworni
Samolotéw  (1923) — Biata Podlaska,
P. W. S.

Aeroklub  Akademicki w Gdansku
(1929) — Langfuhr, Heeresanger 11.
PRZEMYSL

Reprezentu e: Zrzeszenie Przemystow-
cow Lotniczych — Warsza a, Smol*
na 23, tel. 303-52.

Wytwornie platowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — War-
szawa, Putawska 2, tel. 8-73-03.

Podlaska W ytwdénra Samolotéw S. A,

— Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa.
Natolinska 13, tel. 8-91-46.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.
Laskiewicz — Lublin, Fabryczna 24-26.

Biuro warszawskie: Smolna 23, tel. 325-11.
Sp. Akc. ,Samolot0 — Poznanh-tawica.

Wytwoérnie silnikow:

Polskie Zaktady Skody — Warszawa
— Okecie, tel. 610-44.

Fabryka maszyn Drecyzyjnych ,Avia‘
— Warszawa, Siedlecka 63, tA. 10-28-41,

Sp. Akc. ,,Auloremont® — Warszawa,
Wolnos$¢ 5.

KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze LLOTY —
przedsiebiorstwo panstwowo - samorzg-
dowe. Przew6z pasazeréw, poczty i to-
warow. (Patrz rozktad lotow).

Zarzad — Warszawa, Ma sz’tkow-
ska 138, tel. 547-60, lotnisko — 8 08-50.
Ccdzirly:

Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.
Katowice — lo nisko, eb 1-35 i 1-43.
Krakow — Szpitalna 32, tel. 32-22 f

25-45 (lotnisko).
Lwoéw — Jagiellonska 20, tel. 45-71 i
29-36 (lotn;sko).
Poznan — Waty Zygmunta Starego
4, tel. 55-16 i 67-11 (lotn.).
Gdansk—Langf h , lotnisko, tel. 415-31.
Brno — lotnisko, tel. 42-66.
Bukareszt — Lascar Catarg n 25, tel.

232-50 i 232-67.

Czerniowce — lotnisko.
Galacz — lotnisko.
Wieden — Tegetthoffstras:e 7, tel. R

21-0-84 i R. 48-5-60.



SKRZYDLATA POLSKA

DAWNIEJ MtODY LOTNIK —

MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY GLOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZNEJ
ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH

REDAKTOR: JERZY OSINSKI
WYDAWCA: LIGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWE]J

Adres Redakcji i Administracjii WARSZAWA, CHMIELNA 27 m. 7. Tel. 654-75. Konto P. K. O. 9511

WarunKi prenumeraty: W kraju rocznie —10 zt, pétrocznie —572 zL, kwartalnie —3 z£. Numer pojedynczy 1 zt.
Zagranicag rocznie — 8 fr. szw., pétrocznie 4 fr. szw. Ceny ogtoszenn: 1str.—300 zt, str.— 180 zt., V4 Str.— 100 zt., Vs str.— 70 zh

Prenumerate przyjmuje sie na okres kalendarzowy i wymawia przed uptywem jej okresu; inaczej pismo wysytane jest nadal, za$
prenumerator zacigga wobec Wydawnictwa dtug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedyrniczych nalezy =zatagcza¢ znaczki pocztowe
na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. — 15 gr, 2 — 3 egz. — 25 gr., 4 — 7 egz. — 50 gr.f 8 — 12 egz. 60 gr.

SKRZYDLATA POLSKA JEST DALSZYM CIAGIEM MLODEGO LOTNIKA KTORY
PO WLACZENIU DON PILOTA PRZYBRAL OBECNY TYTUL Z DNIEM 1 LIPCA 1930 ROKU

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT"

ROZKELAD LOTOW
Wazny od 1. IX 1930 do 15. HI. 1931 r.

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL

Godzina Godzina
Kierunek
od I.!X. do 15. X- od 16.X.30 do 15111 od 16.X.30 do 15111  od 3.IX do 15.X
1930 1931 1930 1931

12.50 12.50 0. Warszawa p. * 1110 1! 11.10

15.00 15.00 t p. Poznan 0 9.00 9.00

13.15 13.15 ' 0. Warszawa p. * 11.00 11.00

15.15 15.15 i p. Bydgoszcz o. || 9.00 9.00

8.30 8.30 f o. Warszawa p. f 14.45 14.45

10.30 10.30 | p. Katowice o. | 12.45 12.45

6.30 12.00 f 0. Warszawa p. f 12.00 16.30

9.00 14.30 i p. Lwow o. i 9.30 14.00

12.30 12.30 i 0. Warszawa p. ° 11.30 11.30

15.00 15.00 i- p. Gdansk (Danzig) o. | 9.00 9.00
10.50 12.30 10.50 12.30 f o Katowice p. ~ 10.45 12.20 10.45 12.20
11.35 13.15 11.35 13.15 | p. Krakéw o. | 10.00 11.35 10.00 11 35

* E *ok & * il
11.15 11.14 11.15 11.15 0. Katowice p 12.00 12.00 12.00 12.00

12.55 12.55 p. Brno 0 10.20 10.20

13.15 13.15 o. Brno p 10.00 10.00
13.45 14.15 13.45 14.15 t p. Wien 0 9 00 9.30 9.00 9.30
* *hk * ;!d$ FhKk ** Fodkodk *%
9.40 10.40 8.00 9.00 0. Lwoéw p 15.30 14.30 14.30 13.30
14.00 15.00 12.30 13.30 p. Galati 0 11.00 10.00 10.10 9.10
14.20 15.20 13.00 14.00 0. Galati p 10.30 9.30 9.50 8.50
15.40 16.40 14.30 15.30 r p. Bucuresti 0 9.00 8.00 8.30 7.30

OBJASNIENIE ZNAKOW:
* samoloty kursujg tylko w poniedziatki, $srody i piatki 0. — odlot
** samoloty” kursujg tylko we wtorki, czwartki i soboty p. — przylot

czas wschodnio-europejski
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OLEJE LOTNICZE

GALRAR

jp Wl Sprzedaz produktéw naftowycli

Petny Ekwipunek Lotniczy

Kombinezony - kurtki
ptaszcze sportouiki
kominiarki - rekawice
buty -szale -okulary

PATENTY ZASTRZ. MEDAL

WE WSZYSTKICH i ODZNACZENIE
KRAJACH EUROPY na

i AMERYKI PL. i PN. P. W. K. i KOMTURZE
DOSTAWCY AERONAUTYK POLSKICH i ZAGRANICZNYCH
KRAJOWA FABRYKA *T A 1JC \ifw 1T
ODZIEZY LOTNICZEJ ,, V /11w U Y

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 104

CENY FABRYCZNE TMHON- gS:S

W ODPOWIEDZI TREVIRANUSOWI

zt0z grosz na budowe

CYWILNEJ SZKO¢tLY
OBRONY PRZECIWGAZOWEJ

KOMITET BUDOWY C. S. O. P. — KONTO P. K. O. Nr. 17.300



SILNIKI LOTNICZE
CIRRUS AERO-ENGINES LIMITED

Najnowsze typy udoskonalonych pierwowzoréw Mark |
i Mark 1l oraz Hermes—silnikéw lotniczych o malej mocy

,.CIRRUS HERMES" II | i1l NAGRODA
105/115 KM NA 3.im KRAJOWYM

KONKURSIE
AWJONETEK

,CIRRUS" MARK III

8595 KM

SILNIK ,CIRRUS" STANOWI NIEOCENIONA
ZDOBYCZ DLA LOTNICTWA SPORTOWEGO
I TURYSTYCZNEGO. WIEKSZOSC SWIATO-
WYCH REKORDOW AWJONETEK ZDOBY-
LY APARATY ZAOPATRZONE W SILNIK
,CIRRUS"
1926 1930 R.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

DOM HANDLOWY
P ROLABOR?" i4zoo" ay:

WARSZAWA, MARSZALtKOWSKA 40. TELEFON 873-15.
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NA WIDNOKREGU

I11-ci Krajowy Konkurs Awionetek nie zawiddt
oczekiwan. Przeciwnie, przeszedt je nawet pod pew-
nemi wzgladami. Tak wielkiej bowiem sprawnosci w
rajdzie mogliSmy sie nie spodziewaé. MielisSmy zu-
petne prawo obawia¢ sie o niektdre silniki, szwanku-
jace na innych zawodach, mogliSmy przeciez nie za-
ufa¢ niektérym pilotom, prébujgcym w badzcobadz
ciezkich zawodach swoich miodych sil. Wreszcie, nie
zapominajmy, ze awionetki lagdowaty na wielu lotni-
skach Swiezo otwartych f dotad przez zadne maszyny
nie odwiedzanych. Tymczasem i z tych stron zawodu
nie doznaliSmy. Sprawnos$¢ techniczna byla wspania-
ta, a najmtodsi piloci wywiazali sie z trudnego zada-
nia znakomicie.

Dzieki dobrej pogodzie, udato sie konkursowi
spetni¢ takze zadania propagandowe. Rajd po Pol-
sce byt potezng manifestacjg lotnictwa, przekonujgcg
spoteczenstwo, ze jego grosz ofiarny, sktadany do kas
L. O. P. P., tworzy rzeczy wielkie.

Zwyciestwo przypadto bezspornie awionetkom
Sekcji Lotniczej studentéw Politechniki Warszaw-
skiej. Znowu zatriumfowaty RWD—y. Wszystkie one,
w liczbie o$Smiu, ukonczyty caty konkurs w dobrej for-
mie, zajmujgc w ogolnej klasyfikacji czotowe miejsca
w obu grupach. Ta stuprocentowa, niezmiernie rzadko
spotykana sprawno$¢ ekipy stwierdza nietylko zalety
konstrukcyjne platowca i silnika, lecz takze Swiadczy
o starannem przygotowaniu sie do zawodOw i umie-
jetnem przeprowadzeniu w nich udziatu.

Wynik konkursu, zgodny z przewidywaniami, na-
grodzit samoloty rzeczywiscie najbardziej wartoscio-
we, 0 oryginalnej konstrukcji i duzej wydajnosci. Tyl-
ko nie nalezy utozsamia¢ klasyfikacji konkursowej ze
stopniem uzyteczno$ci maszyn do powszednich potrzeb
turystyki powietrznej. Przy stosowaniu wynikow kon-
kursu praktycznie nie mozna obejs¢ sie bez korekty-
wy. Mianowicie trzeba uwzgledni¢ okoliczno$é, ze re-
gulamin 111-go K. K. A. nie jest bez wad i poszedt ra-
czej drogg faworyzowania samolotow rasowych. Stad
powstata pewna rozbiezno$¢ miedzy wartoScig ma-
szyny wogole, a jej przydatnoscig powszednig. Jesli
chcielibySmy zastosowa¢ do maszyn uczestniczgcych
w II-im K. K. A. kryterjum uzytecznosci dla prze-
cietnego pilota turysty (a wasnie dla tej kategorji
pilotéw kluby poszukujg awionetek), wynik roznitby

sie od konkursowego, o czem tatwo moga sie przeko-
na¢ czytelnicy z zestawienia, podanego w odpowied-
niej czeSci sprawozdania. Znaczng cze$¢ uwag po-
Swieconych w ostatnim numerze Skrzydlatej Challen-
geowi moznaby z powodzeniem odnie$é¢ i do 111-go K.
K. A. Wady regutaminéwosci wyszty na jaw i w na-
szych zawodach, Nie umniejsza to zresztg wartosci
samego konkursu, bo, jak zaznaczyliSmy we wspom-
nianym artykule, zawsze obok oficjalnych wynikow,
ktore regulamin nakazuje lub zezwala zanotowac, jest
wiele spostrzezen ubocznych, dajacych wraz z tam-
temi mozno$¢ wyrobienia sobie sadu wediug kryte-
rjéw innych, niz regulaminowe.

Do rywalizacji w 111-im K. K. A. stawali obok
konstruktorow piloci i witasciciele maszyn, a wiec
przedewszystkiem kluby lotnicze. Nalezy stow pare
powiedzie¢ i o tych spoluczestnikach zwyciestwa.

Z posrdd lklubéw na pierwszem miejscu znalazt
sie znowu Aeroklub Akademicki Krakowski. Klub
ten byt wiascicielem zwycieskiej awionetki w kon-
kursie poprzednim. DKD —4 byla wowczas budo-
wana specjalnie na konkurs i wystepowata jako
jedyna awionetka klubowa. Na konkurs tegoroczny
A. A. K. zgtosit 4 maszyny: DKD—3, RWD—4, oraz
2 awionetki konstrukcji p. J. Sidy, wybrane na kon-
kursie klubowym i przez Klub zbudowane. Jedna z
awionetek p. Sidy byta zaopatrzona w silnik krajowy
Avia, co Swiadczy o szlachetnem dazeniu Klubu do
pozbycia sie motoréw zagranicznych. Z konkursu A.
A. K. wychodzi bez nagrody, mimo to jednak okazat
sie z posrod Klubéw nagrody najgodniejszym.

Co do pilotow, to znowu popisat sie Klub Kra-
kowski. Wystwit on, jako jedyny z Klubdéw, dwoéch
swoich najmiodszych aséw, wyszkolonych w r. 1929.
Panowie Sottykowski i Sido zaprezentowali najmtod-
szg generacje pilotow wspaniale, za co zaskarbili so-
bie wdzieczno$¢ wszystkich Klubow.

111-ci Krajowy Konkurs Awionetek udat sie wiec
Swietnie, bedgc niewatpliwie najwspanialszym z do-
tychczasowych konkurséw polskich. Niejednemu przy-
wrocit on wiare w postep rodzimego lotnictwa, za-
chwiang ostatniemi niepowodzeniami, nas za$ utwier-
dzit w przekonaniu, ze rozwdj lotnictwa sportowego
jest w Polsce niezwykle zywy i duzy.



I1-ci

Uczestnicy.

Jak to juz podaliSmy w po-
przednim numerze, do konkursu
zgtoszono 24 awionetki. Cztery
z nich, a mianowicie awionetki
klubow: lubelskiego (LKL-2) i po-
znanskiego (konstr. inz. Janow-
skiego) oraz 2 ptatowce konstr. p.
Morysona z Ostrowia nie przy-
bylty. LKL—2 ulegta wypadkowi
podczas startu z Lublina; pozosta-
te maszyny nie zostaty na czas
ukonczone.

Tak wiec ustawito sie na star-
cie w dn. 24.1X. 20 awionetek,
przyczem S—2, pilotowana przez
kpt. Halewskiego, przyleciata, z
powodu mgty, z opbznieniem, o-
trzymujac za to 50 punktéw kar-
nych.

W pierwszym dniu sprawdzano
dokumenty oraz wage maszyn.
Okazato sie, ze niektére awionet-
ki nie posiadajg wszystkich do-
kumentéw, pozwalajgcych na za-
rejestrowanie ich, a co za tern
idzie — na udziat w konkursie.
Braki te udato sie jednak szcze-
Sliwie wszystkim i w pore usunaé
tak, ze do konkursu nie dopusz-
czono jedynie awionetki DKD—5
konstrukcji Dziatowskich — za
przekroczenie wagi.

Zawody rozpoczeto 19 maszyn.
Wymienimy je wedtug grup i ilo-
Sci.

Grupa | (I'i Il kat. FA.l) —
14 awionetek, a mianowicie:

4 szt. RWD-4 konstrukcji in-

zynieréw: Rogalskiego, Wigury i
Drzewieckiego z nastgpujgcemi
zatogami: por. Fr. Zwirko i inz.

S. Wigura z A.AW., kpt. dypl
M. Izycki i M. Rapp z A.A.P., inz.
S. Grzeszczyk i K. Chorzewski z
A.A.L. oraz J. Soitykowski i ppor.
J. Wilassak z A.A.K,;

3 PWS-y — PWS-50, Kkonstr.
mjr. Makowskiego i A. Bobeka
(pil. inz. Krasicki z S.K.L., mech.
W. Kondracki), PWS-51 Kkonstr.
inz. S. Cywinskiego (K. Stefaniuk
i T. Drozdowski z K.L. PWS) oraz
PWS-52 konstr. inz. A. Ciotkosza
i A. Uszackiego (por. inz. J. Le-
woniewski i mech. M. Zawodniak);

2 awionetki konstr. Dziatow-
skich — DKD-3 (por. Gazdzik z
A.A.K.— awion. jednomiejscowa)
i DKIE—4 (ppor. E. Kowalczyk i
M. Dziatowski — z A.A.K));

KRAJOWY

KONKURS

2 awionetki A. A. K. konstr. Si-
dy — S-1 (J. Sido i kpt. M. Li-
siewicz — z A.AK.) oraz S—2
(kpt. Halewski i dyr. inz. W. Be-
reza — z AL AW));

Nagroda P. Ministra Komunikacji dla Klubu
zwycieskiej awionetki w grupie I-eji{rzezba Olgi
Niewskiej — zdobyt A. A. W.).

Nagroda P. Min. Komunik. (rzezba Gruber-
skiego) dla zwycieskiej awionetki w grupie Il-gj,
zdobyta przez A. A. P

A W

IONETEK

PzZL-5 konstr. inz. Malinow-
skiego z pil. Orlinskim (A.AW.)
i mech. M. Balcerzakiem,

MN-5 konstr. Medweckiego i
Nowakowskiego z pil. B. Szcze-
panikiem oraz pasazerami: wice
prezesem A.A.Wil. H. Kwiatkow-
skim i mech. W. Bursg;

JD-2 konstr. inz. Drzewieckie-
go z pil. kpt. Giedgowdem (A. A.
W.) i mech. B. Kocjanem.

W grupie li-ej (Il i IV kat. F.
A. 1) startowato 5 awionetek,
a mianowicie:

4 szt. RWD-2 konstr. inz.: Ro-
galskiego, Wigury i Drzewieckie-
go z zalogami nastepujgcemi: inz.
J. Drzewiecki z A.A.W. i Hanski,
inz. S. Rogalski i inz. S. Prauss —
z ALAAW., por. H. Skrzypinski i
K. Géralewicz — z AA P oraz
S. Tondis i A. Jankowski z A. A.
Wil. Jako pigta maszyna w tej
klasie wystgpita

Wz-11 ,,Kogutek™, jednomiejsco-
wa awionetka konstr. inz. W. Za-
lewskiego o wadze zaledwie 135
kg, pilotowana przez kpt. Babin-
skiego.

Ta ostatnia maszyna — jak to
juz pisalisSmy — podtrzymywata
klase, wycofujgc sie po pierwszej
probie.

Start i wysokosc.

Wyczyny sportowe rozpoczeta
préba krotkosci startu. Najlepszy
wynik w grupie I-ej (90 m) uzy-
skata S—2 kpt. Halewskiego, po
niej znalazty sie: S—1 pilotowa-
na przez Side oraz RWD—4 kpt.
Izyckiego (po 110 m). W grupie
li-e] najkrotszy start uzyskata
RWD—2 inz. Drzewieckiego (120
m).

W locie na wysokos$¢ pierwsze
miejsca przypadty RWD-om Grze-
szczyka i lzyckiego, ktorzy wznie-
§li sie na 1500 m w 8 minut. Na-
stepne zdobyt Halewski na S—2
(9 min.). Zwirko, ktérego RWD-a
miata obcigzenie o 64 kg wieksze,
wznosit sie 15 min., Soltykowski
— 10. Pechowcami w tej probie
byli: Sido i Szczepanik. Nie uda-
to sie im osiagng¢ nakazanej wy-
soko$ci za pierwszym razem. P.
Sido, przy powtarzaniu préby, zy-
skat czas bardzo dobry — 10 mi-
nut, ale — stosownie do regula-
minu — nie byt mu zaliczony.



W grupie li-ej zwyciezyta zno-
wu RWD—2 Drzewieckiego, we-
teranka znana z pierwszego lotu
Zwirki po Europie i rekordu wy-
sokosci, uzyskujgc czas wznosze-
nia — 13 min. Po Drzewieckim
znalazt sie Skrzypinski (14 min.).
Préby nie wykonat ,Kogutek"
konczac temsamem swéj udziat w
konkursie.

Proba szybkosci.

Byta to najciekawsza i najefek-
towniejsza cze$¢ konkursu. Wo-
bec zdyskwalifikowania ,,Kogut-
ka'" brato w niej udziat 18 maszyn.
Wykonaty one 5 okrazen na szla-
ku: Warszawa — Raszyn — Pia-
seczno — Warszawa, liczagcym
181 km. Awionetki startowaly w
odstepach 5-minutowych przelatu-
jac nad punktami kontrolnemi gro-
madnie. Liczna publiczno$é, zebra-
na na lotnisku mokotowskim w dn.
28.1X, miata okazje ogladaé emoc-
jonujacy wyscig powietrzny. W
ciggu zaledwie pottorej godziny
samoloty przeleciaty 90 razy tuz
obok publicznosci, przewaznie na
niewielkiej wysokosci. Co chwila
z za budowli wyskakiwata grupa
maszyn, znizata lot nad miejscem
kontroli, znajdujacem sie z boku
lotniska i zawracata do nastepne-
go etapu trojkata. Niektérzy pilo-
ci, zwitaszcza Orlinski i Drzewie-
cki, czynili to z duzym efektem bu-
dzgc entuzjazm wsrdéd publicznosci.

Pierwszy usiadt Grzeszczyk na
RWD-zie po 1 godz. 16 min. lotu,
wyprzedzajagc DKD-3 i PWS-51.
Najwiekszg szybkos¢ (164,7 km g)

DKD —3 rozpoczyna zawody prébg startu.

uzyskat najmtodszy pilot, J. Sot-
tykowski, ktéry ukonczyt lot po
1 godz. 5 min. Najlepszy wszakze
wynik bezwzgledny, zalezny — jak
wiemy — od ciezaru uzytecznego i
zuzycia paliwa, osiggnety RWD—2
Skrzypinskiego i Drzewieckiego
oraz RWD—4 Zwirki. Rywalami
RWD okazaly sie w tej probie
PWS-y: 50 i 52 (inz. Krasickiego
i por. Lewoniewskiego).

Proba szybkosci*), dzieki po-
wigzaniu jej z zuzyciem paliwa i
ciezarem uzytecznym, zalezata w
duzej mierze od doSwiadczenia pi-

*) Nazwa niewtasciwa, gdyz szybkos$é
byta tylko jednym =z trzech czynnikéw
préby.

lota i orjentowania sie w regulami-
nie. Rutyna konkursowa miata tu
duze pole do zastosowania i rze-
czywiscie oddata ona niektorym
zawodnikom cenne ustugi.

Ale tylko niektéorym. Znalezli
sie bowiem piloci, ktorzy — tak
przynajmniej mozna sadzi¢ z wy-
nikbw — wogdle zignorowali re-
gulamin i nie zadali sobie popro-
stu trudu przestudjowania wzoru.

Raid.

Szczeg6towo raidu nie bedzie-
my na tern miejscu omawia¢. Na
tabeli szybkos$ci na str. 8 znajdzie
uwazny czytelnik wszystko, co go
moze interesowac.

Lotnisko warszawskie w pierwszym dniu konkursu.



Awionetki przed przegladem P. Ministra Komunikacji

RWD —4 w locie na wysokos¢.

PWS 32 gotuje sie do préby szybkosci.

Raid... Grzeszczyk laduje w Katowicach.

Lot rozpoczeto 18 maszyn, t. j.
wszystkie, uczestniczagce w probie
szybko$ci. Zaiaz na pierwszym
etapie odpadty: PWS—50 inz. Kra-
sickiego, DKD—3 por. Gazdzika
oraz S—2 kpt. Halewskiego. Inz.
Krasicki, zmuszony do lgdowania
na trasie Brze$¢—Grodno, uszko-
dzit samolot tak, ze musiat wyco-
fa¢ sie z konkursu. Podobnie por.
Gazdzik, lecacy na Anzani‘m. Kpt.
Halewski potamat podwozie natra-
fiajac podczas lagdowania w Li-
dzie na wyboje. Na szczesScie byt
to jedyny tego rodzaju wypadek
w konkursie. Zatoga S—2 usito-
wata naprawi¢ podwozie i lecieé
dalej, okazato sie to jednak nie-
mozliwe do uskutecznienia w re-
gulaminowym  czasie, musiano
wiec z dalszego udzialu w kon-
kursie zrezygnowac¢. Odpadniecie
S—2 byto najbardziej smutnym
faktem w czasie catego konkursu,
gdyz maszyna ta posiadata silnik
krajowy, (konstr. Zalewskiego,
wykonany w ,,Avii“). Dotychcza-
sowe proby wrozyty silnikowi de-
biut zupetnie udany.

Na pierwszym etapie spotkata
przygoda réwniez por. Lewoniew-
skiego, ktéremu jednak udato sie
uszkodzenia w pore naprawic i le-
cie¢ dalej bez punktéw Kkarnych.

Na drugim etapie odpadt ppor
Kowalczyk na DKD—4. Na czwar-
tym — p. Stefaniuk na PWS—51.

Reszta maszyn, t. j. 13, ukonczy-
ta raid w terminie, w zupetnej zgo-
dzie z rgeulaminem. Terminy eta-
poéw dziennych byty SciSle prze-
strzegane przez wszystkich pilo-
tow. Jedynie por. Lewonie”wski,
wskutek wzmiankowanego wyzej
wypadku, zmuszony byt do nad-
robienia czasu na dwoch pierw-
szych etapach.

Regulamin nie przewidywat pro-
by regularnosci. Mimo to, jak
wnioskujemy z tabeli, niektorzy
piloci starali sie zachowaé¢ na ca-
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tej trasie jednakowg szybkosc.
Najwiekszg regularno$¢ uzyskat
por. Lewoniewski majac odchyle-
nie od przecietnej szybkosci za-
ledwie 2,9%. Nastepne miejsca
pod wzgledem regularnosci lotu
zajmujg piloci: por. Skrzypinski
(odch. = 3,89%), Sido (6,78%),
inz. Drzewiecki (7,66%), kpt. lzy-
cki (7,81%), por. Zwirko (8,31%),
inz. Rogalski (8,34%), kpt. Gied-
gowd (9,94%) i Sottykowski
(10,28%).

Wszystkie awionetki konczace
raid przybyly do Warszawy w
idealnym* czasie, miedzy godz.
13 a 14, w niedziele 5.X., mimo wy-
bitnie niesprzyjajacych warunkow
atmosferycznych. O godz. 13-gj
wystrzelono rakiete na znak o-
twarcia lagdowania. W tejze chwili
ze wszystkich stron poczety nad-
latywa¢ powracajgce z raidu ma-
szyny. Zebrani na lotnisku przed-
stawiciele witadz z p. min. Kiihnem
na czele, L. O. P. P. (p. prezes
min. Eberhardt) i in. gratulowali
lotnikom zastuzonych sukcesow,
ktore — jezeli zwiaszcza chodzi
o0 regularno$¢ raidu — przescigne-
ty oczekiwania.

Kontrola przydatnosci.

Przydatno$¢ awionetek zostala
obliczona przez ustalenie waloréw
technicznych, wyekwipowania o-
raz probe demontazu.

Walory techniczne okreslano ze
stosunku ciezaréw: uzytecznego
do witasnego. Z najlepszego wyni-
ku tej préby (™o) oraz konstruk-
cji wzoru (z— y2) wynikato, ze
ciezar wiasny nie moze by¢ wiek-
szy niz 2 razy. Awionetki DKD—3
oraz S—1, ktorych stosunek cie-
zarow byt mniejszy od y2 otrzy-
maty punkty ujemne. Maksymal-
ng ilos¢ punktéw, t. j. 100, uzy-
skata RWD-a Zwirki. Inne RWD-y
otrzymaly znacznie mniej punk-
tow: 62 (Grzeszczyka), 58 (lzy-
ckiego) i 26 (Sottykowskiego).
Drugie miejsce zajeta PWS—52
Lewoniewskiego — 98 punktow
(a wiec uzyskata zaledwie o 2
punkty mniej od czotowej RWD-

Ocene wyekwipowania znajdzie-
my na umieszczonej dalej tabelce
Przedewszystkiem  spostrzegamy
tam, ze dotychczasowe bezspor-
ne szanse Drzewieckiego do I-gj

AWIONETKI
PODCZAS LOTU OKREZNEGO

JD — 2 his z pil. kpt. Uiedgowdem.

S — i pilotowana przez p. J. Side.
)

RWD — 4 z pil. J. Sottykowskim.
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Sredniej

8,31%
10,37%
9,94%
2,90;
7.81°0
10,28
13,86%
28,93%

6.78°0

3,89%
7,66%
8,3420

19,18%



Awionetka Pilot
RWD 2 Skrzypinski . . . . .
M Drzewiecki .
RogalsKi. i
Tondis......
RWD — 4 ZWirko ...
o Grzeszczyk
n Sottykowski..
JD — 2 Giedgowd .o
PWS - 52 Lewoniewski A
PZL— 5 Orlinski . . . . . .
MN — 5 Szczepanik i
S—1 Sido
PWS — 51 Stefaniuk ..
DKD -4 KowalczyK .o,
PWS — 50 Krasicki . . . . . .
S—2 Halew sKi.ooirieiiicinins
DKD — 3 GazdziK i,

nagrody w li-ej grupie spadaja.
Otrzymat on za wyekwipowanie
zaledwie 10 punktéw, gdy inni —
60 — 100. Nastepnie widzimy, ze
RWD—4 sg rdéwniez niejednako-
wo wyposazone. Najwiecej punk-
tow (100) zdobywa RWD-a Sek-
cji, poézniej A.A.L. i AAK. (po
70); najmniej — A.A.P. (tylko 50).
Gdyby RWD-a kpt. lzyckiego
miata wyekwipowanie kompletne,
samoloty zbudowane w warszta-
tach Sekcji Lotniczej zdobytyby
wszystkie nagrody w obu grupach,
nawet przy pomyslnym wyniku
proby demontazu PWS—52 (patrz
nizej).

Préba demontazu przewidywa-
ta trzy wypadki:

a) skrzydta sktadane, co dawa-
to 40 punktow;

b) skrzydia odejmowane przy
uzyciu 2 ludzi — 25 punktow;

c) skrzydia odejmowane przy
uzyciu 4 ludzi — 15 punktéw.

Maksymalny czas demontazu —
30 min. Zdemontowana (wzgl. zto-
zona) awionetka winna byta
przejs¢ przez tunel, markowany
przez 2 bramki o rozmiarach 3 X
3fo m, ustawione w odlegtosci
10 m.

Proba ta byta nieobowigzkowa,
to tez braly w niej udziat tylko
te maszyny, ktéorym mogta ona
zmieni¢ kolejnos¢ w ogdlnej kla-
syfikacji.

Sktadane skrzydia posiadaty:
PZL—5, MN—5 oraz PWS—52.

—
> X [ >
=5 355 §8S 25 o5 g2
No ~N=2 5a5 o £ = < =
T O ~ 2 o x s
S - 2 e’ g =
o 19 92 9
_ 30 20 - 10 60
— — — — 10 10
— 30 20 — 10 60
— 30 20 — 10 60
20 30 20 20 10 100
20 — 20 20 10 70
20 — — 20 10 50
20 — 20 20 10 70
20 10 20 20 10 80
20 — 20 20 10 70
20 — 20 20 10 70
— 10 20 20 30 80
20 10 20 20 10 80
— — 20 20 10 50
— 10 20 20 10 60
20 — 20 20 10 70
20 10 20 20 10 80
— 10 20 — — 30
PWS — s2 i MN — 5 ze zlozonemi
skrzydtami.

Po ztozeniu PWS—52 okazato sie
jednak, ze nie moze ona przejs¢
przez bramke bedac o kilkana-
Scie centymetrow szerszg. Wsku-
tek tego zaliczono jej jedynie
punkty za demontaz (25 zamiast
40). Nalezy zaznaczy¢, ze analo-
giczna proba w challengeu prze-
widywata bramke o wymiarach
312 X 3il2 m.

Przez niezaliczenie skiadania
skrzydet, PWS—52 spadta z trze-
ciego miejsca na czwarte, wy-
przedzona przez JD—2, ktorej za-
liczcono za demontaz tylez samo
punktow.

Nagroda p. Wabia- Wabinskiego
za najwiekszag szybkosc.
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Na zakorniczenie  niniejszego
sprawozdania musimy jeszcze do-
da¢ kilka stow o organizacji i kon-
troli sportowej zawodoéw. Po-
wstrzymujemy sie na tym miejscu
od uwag ogoélnych, gdyz zawiera
je artykut wstepny.

Inicjatorem i organizatorem kon-
kursu byt Zarzad Giowny L. O.
P. P. Liga sfinansowata cate za-
wody. Kontrolg sportowg zajmo-
wat sie Aeroklub Rzeczypospoli-

KRYTYCZNE

Nalezy réwniez z uznaniem pod-
kresli¢c bardzo sprawng obstuge
zaopatrzenia w materjaty pedne,
ktéra uskuteczniata znana firma
Standard - Nobel.

Zastanéwmy sie teraz nad war-
toScig regulaminu. Spotkat sie on
ze strony jednego z dziennikow z
zarzutem stronniczosci i surowg
krytykg. Co do stronniczosci, to
0 niej wogodle nie mozna mowic.
Kazdy przeciez mogt we witasci-

P. Minister Komunikacji, zywo interesujacy sie 111 K. K. A., w otoczeniu cztonkow

Komisji Sportowej. Stoja:

kpt. S. Skarzynski,

mjr. J. Gilewicz, kpt. E. Mtynarski,

min. Kiihn, mjr. B. Kwiecinski i dyr. W. Makowski. Brak pptka Wiedena.

tej, ktory z posréd swoich czton-
kow wyznaczyl Komisje Sporto-
wa w sktadzie: pptk. F. Wieden,
dyr. inz. W. Makowski, mjr. B.
Kwiecinski, mjr. J. Gilewicz, kpt.
S. Skarzynski i kpt. E. Mtynarski.
Kierownikiem zawodoéw byt se-
kretarz generalny A. R. P. p. mjr.
Kwiecinski, zastepcg — cztonek
K. L. S. kpt. pil. S. Skarzyniski.
Zaréwno organizacja konkursu,
jak i kontrola sportowa staty na
wysokos$ci zadania. Jest to w bar-
dzo duzej mierze zastuga mjr-a
Kwiecinskiego, ktory poswiecit
konkursowi caty swoj wolny czas
i bogatg wiedze konkursowg. U-
znanie nalezy sie tez wszystkim
komisarzom sportowym i tech-
nicznym, urzedujagcym w Warsza-
wie i na poszczeg6lnych etapach.
Kazdy w swoim zakresie wywig-
zat sie z natozonego nan zadania.

Jeden z punktéw zaopatrzenia w paliwo
firmy Standard-Nobel.

wym czasie sktadac opinje i ewen-
tualne protesty. O ile wiemy, A.
R. P. nie nopotkal przed zatwier-
dzeniem regulaminu zadnych za-
strzezen z czyjejkolwiek strony.
Jesli za$ chodzi o wady, to istot-
nie, jak kazdy regulamin, tak i ten
posiada je. Tembardziej, ze ukia-
dany byt przed dwoma laty, w
czasie, kiedy bardzo trudno byito
zorjentowaé sie jakiemi drogami
poéjdzie rozwdj sportu lotniczego
i awionetki w Polsce. Dzi$ istnie-
ja juz skrystalizowane poglady na
temat warunkdéw, jakim powinien
odpowiada¢ ptatowiec turystycz-
ny. Ostatni challenge oparty byt
na mniej wiecej wspodiczesnych,

Sprawna obstuga zaopatrzenia.

(Zdjecie przy maszynie kpt.

Izyckiego na lotnisku w Poznaniu).



Porucznicy H. Skrzypinski i F. Zwirko, piloci zwycigskich maszyn, oraz J. Lewoniewski

zdobywca najwigkszej

Swiatowych normach. Pamietaj-
myz jednak, ze sytuacja w chwili
uktadania regulaminu lii-go K. K.
A. nie byta tak pomysina.

Gtownemi brakami regulaminu
byto nieuwzglednienie proby lg-
dowania oraz stabe nagradzanie
przydatnosci i wyekwipowania
maszyn. Krétkos¢ ladowania jest
bezsprzecznie zaletg bardzo waz-
ng, zwitaszcza, jesli chodzi o a-
wionetke, ktora winna by¢ jak-
najbardziej dstosowana do lado-
wan polowych. To tez np. w ostat-
nim challenge‘u uwzgledniona by-
ta obok préby startu. Regulamin
konkursu miedzynarodowego prze-
znaczatl na proby startu i lgdowa-
nia 12% ogo6lnej ilosci punktow,
gdy regulamin Il K. K. A. zaled-
wie 4%, a wiec trzy razy mniej.

Pamietajgc o rdéznicy w charak-
terze challengeu i Il K K. A
(w konkursie miedzynarodowym
uwzgledniony byt w duzym stop-
niu pierwiastek sportowy zawo-
déw, wyczyn pilota), mozemy u-
czyni¢ dalsze poréwnanie. Oto6z,
jesli chodzi o wyekwipowanie
(kontrole  przydatnosci), znowu
réznice punktacji challenge‘u i Il

B. Orlinski oraz

regularnosci w rajdzie.

K. K. A. sg bardzo duze. Challen-
ge przewidywat na przydatnosc
28% ogolnej ilosci punktow, za$
I K. KA. tylko 14%.
Przyjrzyjmy sie co i jak byto

punkt, w challenge'u ina Il KK.A*).

Pp. Jan Sottykowski
wyszkoleni w Klubie w r. 1929, Switnis

inzynierowie Grzeszczyk i Drzewiecki—piloci maszyn zajmujacych drugie miejsca.

Challenge Il K.K.A.
Specjalna wygoda 36 —
Trzecie miejsce 27 20
Siedzenia obok 18 -
Miejsce na bagaz
0 okresl, wymiar. 27 —
Sktadanie skrzydet 72 40
Podwdjny ster 18 20
Limuzyny 18 —_
Konstr. metal. 18 —
Amfibje - 50
Podwozie specj. 45 -
Rozrusznik i sposéb
zapusz. siln. 36 30
Ochrona ogniowa 18 20
Przyrzady ratownicze 42 30
Instrumenty pokt. 45 —
420 210

Z powyzszego zestawienia wi-
dzimy, ze tak wazne zalety, jak
sktadanie skrzydet, trzecie miej-
sce, odpowiedni bagaznik i wogo-

i Jozef Sido z Aeroklubu Akademickiego w Krakowie, piloci
reprezentujgcy najmtodszg generacje lotnikow.

le wygoda byty nagradzane bar-
dzo skapo. Dzieki temu niektore
maszyny bardzo uzytkowne, lecz
nie rasowe spadly na dalsze miej-
sca.

Pozatem wadag byto nieograni-
czenie ilosci ptatowcéw tego sa-
mego typu. Poniewaz byt to kon-
kurs maszyn, nalezatlo uniemozli-
wi¢ zdobycie wszystkich nagrod
przez jeden typ ptatowca.

* Aby poréwnanie uczyni¢ przejrzy-
stem, zaktadamy, ze max. ilos¢ punktow
tu i tam byta jednakowa (1500) przez
pomnozenie punktow challenge‘u przez
trzy.



WADY | ZALETY
MASZYN

W poprzednich numeracji
Skrzydlatej zamieszczone byly
doktadne opisy wszystkich samo-
lotow turystycznych, ktore braty
udziat w 1l Krajowym Konkursie
Awionetek (uzupetniamy je w tym
numerze opisem PWS—b52). Dla-
tego tez w niniejszym artykule o-
mowimy nietyle cyfrowo, co kry-
tycznie poszczegblne typy pol-
skich samolotéw  turystycznych.
Postaramy sie uczyni¢ to jaknaj-
bardziej bezstronnie, w porzadku
alfabetycznym.

Zaczynamy tedy od maszyn kon-
struktora Dziatowskiego. Na kon-
kurs zgtosity sie trzy jego samo-
loty: DKD—3 z silnikiem Anzani S — 2 z silnikiem krajowym Avia W Z 7 i jej zatoga: kpt. Halewski i dyr. W. Bereza.

PWS -50 PWS — 51

45 MK, DKD—4 z silnikiem Sie-
men 55 MK i DKD—5 z silnikiem
Cirrus M 111 85 MK. Opis DKD—5
jest w lipcowym numerze SKkrzy-
dlatej, str. 7. Samoloty DKD—3 i
DKD—4 braty udziat w 1l K. K. A.
w r. 1928, DKD—4 zajgt wowczas
pierwsze miejsce. Wszystkie sa-
moloty konstrukcji Dziatowskiego
sg gornoptatami pomyslanemi i
wykonanemi nieZle. Wskutek
przekroczenia dopuszczalnego cie-
zaru, DKD—5 nie zostata dopusz-
czona do konkurencji, szkoda, bo
maszyna robita niezte wrazenie,
pomimo drobnych wad, jak np.
maty ster kierunkowy.

Samolot JD—2 bis, konstrukcji
inz. Drzewieckiego, wykonany w
warsztatach  Sekgcji Lotniczej.
Prototyp tej maszyny brat udziat
w lill K K A w latach 1927 i PZL —5



1928 zdobywajgc .w r. 1927 pierw-
sze miejsce. Jest to dolnoptat ze
skrzydtem usztywnionem do ka-
dtuba stupkami pracujgce,mi nal
Sciskanie. Tegoroczny JD—2 po-
siada nieco przedtuzony kadtub
i silnik Genet 80 MK zamiast sta-
rego Anzani 45 MK. Jest to do-
bra maszyna sportowa, posiada
nieztg szybko$¢, jest b. czuta i
zwrotna, ma za sobg duzg prze-
szto$¢ sportowag (kpt. Babinski),
jest jednakze dosy¢ trudna w pro-
wadzeniu; szkoda, ze nie ma skia-
danych skrzydet.

Samolot MN—D5, konstrukcji pp.
Medweckiego i Nowakowskiego z
Poznania, wykonany w poznan-
skiej fabryce ,,Samolot”. Szcze-
g6towy opis w Skrzydlatej z wrze-
$nia b. r., str. 22. Jest to dwuptat
0 skitadanych skrzydtach z silni-
kiem Genet 80 MK. Komora u-
sztywniona wytgcznie stupkami,
bez linek lub taSm. Maszyna ob-
myslona i wykonana starannie,
przedstawia, podobnie jak PZL—5
(patrz nizej), probe stworzenia
praktycznego samolotu turstycz-
nego taniego w fabrykacji i tatwe-
go w uzytku, przyczem wyraznie
zna¢ wptywy angielskie. Co do u-
ktadu dwuptatowego, zastosowa-
nego w tej maszynie, to ma on za-
lete matej rozpietosci, ale, przy
zastosowaniu grubego profilu, jest
aerodynamicznie niewydajny. Kon-
struktorzy starali sie tego unikng¢
stosujac odsuniecie dolnego skrzy-
dfa ku tytowi i duzy rozstaw
skrzydet.

Samoloty PWS—50, —51 i —52.
Wszystkie trzy typy skonstruowa-
ne i wykonane w Podlaskiej Wy-
tw rii Samolotéw. Szczego6towe o-
pisy sa w Nr. lipcowym, str. 6 i 7.
Szczegblnym  zbiegiem okoliczno-
§ci te trzy maszyny przedstawiajg
trzy typowe rodzaje jednoptata.
PWS—50 to jednoptat wolnonos-
ny, gdzie grzbiet skrzydet jest na
réwni z grzbietem kadtuba, PWS
—b51 jest dolnoptatem ze stupka-
mi  usztywniajgcemi, PWS—52
gérnoptatem limuzyng z zastrza-
tami, o skrzydtach skitadanych.

Z tych trzech maszyn goérno-
ptat - limuzyna PWS-52 przedsta-
wia najudatniejszga prébe stworze-
nia uzytkownej maszyny. PWS-50
oraz PWS-51 sg mniej udatne i,
jak na maszyny turystyczne, sg
cokolwiek zaduze. Dotyczy to
szczegOlnie PWS-50, ktory posia-
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da skrzydto o znacznej rozpieto-
§ci i gtebokosci, przytem niedzie-
lone i umieszczone w ten sposéb,
ze zmniejsza znacznie pole widze-
nia.

Samolot PZL-5, skonstruowany
i wykonany w Panstwowych Za-
ktadach Lotniczych w Warszawie.
Dwuptat o sktadanych skrzydtach,
z silnikiem Gipsy 85 MK, wzoro-
wany na piatowcach angielskich,
jednakze tak samo, jak samolot
MN-5, z grubym profilem, co
wptyneto na pewne obnizenie wy-
dajnosci. Mimo to, jako préba pta-
towca turystycznego jest dosy¢ u-
datny. Przytem posiada wielkg za-
lete, mianowicie niskg cene sprze-
dazy, co stwarza d’ize szanse zbytu

Samoloty RWD-2 i RWD-4,
konstrukcja inzynierow: Rogal-
skiego, Wigury i Drzewieckiego,
wykonane w warsztatach Sekcji
Lotniczej. Obie maszyny sg do-
brze znane czytelnikom Skrzydla-
tej. Szczegotowe opisy w numerze
lipcowym, str. 4. Typ RWD-2, to
opréocz tak zw. ,Kogutka™ inz.
Zalewskiego, jedyna prawdziwa
awionetka, bo 40-konna. Pod
wzgledem aerodynamicznym roz-
wigzana bardzo czysto, dobrze la-
ta, ma nieztg szybko$é, jest ma-
fa i lekka, posiada dobry silnik
i ma bardzo piekng przesztosé.
W roku zesztym loty por. Zwirki
po Europie i rekord wysokosci, w
r. b. udziat w challenge‘u i pierw-
sze miejsce z posrod Polakow
(Ptonczynski). Przy tych wielu za-
letach, mozna tej sympatycznej
maszynce w zupetnosci darowaé
matg widoczno$¢ do przodu i nie-
sktadane skrzydio (jednakze da-
jace sie szybko odmontowac).
Wogdle RWD-2, jako awionetka,
jest w kategorji lekkich maszyn
typem bardzo udanym i z posrod
maszyn uczestniczacych w HI-im
K K. A. konstrukcjg najbardziej
wartosciowa.

Typ RWD-4, rozwazany
maszyna turystyczna, jest
udatny. Szcze$liwe rozwigzanie
RWD-2 skionito konstruktorow
do zbudowania wiekszej i silniej-
szej maszyny o tym samym typie.
W rezultacie osiggnieto bardzo
znaczng szybko$¢, co jest bez-
wzglednie duzg zaletg, jednakze
okupiono to diuzszym startem i
duza szybkoscia lgdowania, do
czego dotgczyty sie: mata widocz-
nos¢ do przodu jak w RWD-2 i

jako
mniej

znacznie trudniejsze do odmonto-
wania skrzydto (skutkiem duze-
go ciezaru). RWD-4 przypomina
raczej, jak sie kto$ zabawnie wy-
razit, maszyne poscigowo - tury-
styczng i nadaje sie istotnie do
bicia rekordow szybkosci lub a-
krobacji, jednakze przy zastoso-
waniu do turystyki, mimo swe du-
ze walory, ustepuje miejsca innym
awionetkom krajowym.

Pozostaje samolot S-I, kon-
strukcji p. Sidy z Krakowa, zbu-
dowany w A. A. K. Szczego6towy
opis w Nr sierpniowym Skrzydla-
tej. W konkursie uczestniczyty
dwie maszyny tego typu: jedna
z silnikiem Cirrus MIIl 85 MK,
druga — z silnikiem Zalewskiego
WZz7 80 MK, zbudowanym w fa-

bryce Avia w Warszawie. Jest to
maszyna lotna, ma kroétki start,
laduje z malg szybkoscig, posiada
dobrg wzbijalnos¢ i dobrg szyb-
kos¢. Procz tego, jak twierdzg pi-
loci, fatwa w prowadzeniu. Z po-
$§rod maszyn konkursowych gru-
py I-ej moznaby jg uwazac za naj-
bardziej zblizong do ideatu ma-
szyny turystycznej (podobnie jak
RWD-2 w Kkategorji lekkich ma-
szyn), gdyby nie to, ze maszyna
ta jest jeszcze prototypem, ktéry
po pewnych poprawkach moze sie
zamieni¢ na sprzet bardzo uzyt-
kowny. Chodzi tu o sktadalnosé
skrzydet, przewidziang coprawda
przez konstruktora, ale w proto-
typie nie zrealizowang i 0o pewne
wzmocnienie podwozia. Nie wie-
my, jaki rzeczywiscie ma spot-
czynnik wytrzymatosci.

Tyle co do poszczeg6lnych ma-
szyn. Wyprowadzmy teraz ogoélne
maszyn, ktére w poréwnaniu z r.
1928 stanowig nietylko duzy po-
step, ale juz pewne zdecydowanie
w dwoch kierunkach. Pierwszy,
bardzo silnie akcentowany, to
maszyna turystyczna ciezka z sil-
nikiem od 80 do 105 MK. W tym
kierunku wypowiedziata sie wiek-
szo$¢ konstruktoréw, prezentujac
nam rozne maszyny, przewaznie
gérnoptaty, wykonane solidnie i
nawet z komfortem. Drugi kieru-
nek maszyny lekkiej z silnikiem
40 MK. byt reprezentowany tylko
przez RWD-2. To tez z przykro-
Scig nalezy zauwazy¢ stopniowy
zanik awionetki stabosilnikowej w

naszej tworczosci maszyn turys-
tycznych. Zatowaé nalezy, ze kon-
struktorzy kwestje maszyny tu-
rystycznej starajg sie rozwigzy-
waé tym najtatwiejszym sposo-
bem — zwiekszaniem liczby koni.
A przeciez mata maszynka jest
lekka, ekonomiczna i nawet na-
prawde uzytkowna. Budowanie
maszyn tego typu bytoby korzyst-
ne dla celéw popularyzacji sportu
lotniczego. Maszyny ciezkie, ze
wzgledu na swoj koszt, sg dostep-
ne tylko dla klubéw lub ludzi bo-
gatszych. Maszyny lekkie znala-
ztyby zbyt posréd amatorow u-
bozszych. Pozatem, z zadowole-
niem stwierdzamy fakt wiekszego
niz dotagd zainteresowania sie na-
szego rodzimego przemystu lotni-
czego samolotem sportowym.



ROZDZIAL NAGROD

Nagrody regulaminowe L. O. P. P-

I grupa:

| nagr. 6000 zt. — Sekcja Lotnicza S.
P. W."za RWD—4, Il nagr. 4000 zt —

Aeroklub Akad. we Lwowie za RWD 4f
Il nagr. 3000 zt. — Aeroklub Akad. w
Warszawie za JD—2, IV nagr. 2000 zt.
— Podlaska Wytwoérnia Samolotow za

PWS—52.

Il grupa:

I nagr. 6000 zt. — Aeroklub Akade-
micki w Poznaniu za RWD—2f Il nagr.
400 zt. — Sekcja Lotnicza S. P. W. za
RWD—2, Ill nagr. 3000 zt. — Aeroklub
Akad. w Warszawie za RWD—2, IV nagr.
2000 zt. — Aeroklub Akad. w Wilnie za
RWD—2.

Nagrody Ministra Komunikacji
Puhary przechodnie dla klubéw zwy-
cieskich maszyn (obu grup): A. A. w

Warszawie (I gr) i A. A. w Poznaniu

(I gr.).

1750 zt. za najlepsza regularnos$¢ i dy-
scypline podczas rajdu w grupie | p. J.
Sido.

Druga takaz nagrode w gr.
H. Skrzypinski.

1500 zt. dla najlepszego pilota wyszko-
lonego w Klubie lotniczym — p. J. Sot-
iykowski.

I — por.

Nagrody Komitetow L. O. P. P.

Puhar srebrny Kom. Stotecznego za
najwieksza szybko$¢ w ,prébie szybko-
sci" — p. J. Sottykowski dla A. A. K.

Puhar srebrny Kom. Lubelskiego za naj-

wiekszg szybkos$¢ $rednig na terenie wo-

jewédztwa Lubelskiego — por. Zwirko
dla Sekcji Lotn.
Popiersie marsz. Pitsudskiego Sekcji

Kolejowej L. O. P. P. w Katowicach za
najkrotszy start — kpt. M. lzycki.

Album ziemi Nowogroédzkiej Kom. No-
wogrédzkiego za pierwszy przylot do Li-
dy — inz. Grzeszczyk.

Posta¢ lkara Kom. Pomorskiego za
najwieksza $rednig szybko$¢ na prze-
strzeni Poznan—Torun — inz4 Grze-
szczyk.

Ztoty zegarek-bransoletka Kom. w kto-
dzi na najwiekszg $rednig szybko$¢ na
trasie Warszawa—+t6dz — por. Zwirko.
Ztoty zegarek z tancuszkiem Slaskiego

Komitetu za najwiekszg $rednig szyb-
ko$¢ Warszawa—Katowice — por. Zwir-
ko.

Srebrny komplet do likieru Kom. Po-
leskiego za najkrétszy start — p. J.
Sido.

600 zt. Kom. Kieleckiego dla wytwor-

ni za najlepsze wyposazenie techniczne
awionetki — Sekcja Lotnicza.

400 zt. Kom. Kieleckiego za najwiek-
szg S$rednig szybko$¢ na trasie Warsza-
wa—Czestochowa — por. Zwirko.

300 zt. Kom. WileAskiego za najwiek-
szg $rednig szybko$¢ Warszawa—Wilno
inz. Grzeszczyk i K. Chorzewski (po po-
towie).

1000 zt. Kom.
szy przylot do
i M. Rapp (po

Poznanskiego za pierw-
Poznania — Kkpt. lzycki
potowie).

500 zt. Pow. Kom. Ciechanowskiego za
najlepszg punktacje bez nagrody — Or-
linski.

Nagrody samorzadow

1000 zt. Magistratu m. Warszawy dla
zatdg zwycieskich maszyn warszawskich
w obu grupach — por. Zwirko i inz. Wi-
gura oraz inz. J. Drzewiecki i p. Hanski
(kazdy po 250 zt.).

Album m. Wilna za pierwszy przylot
do Wilna — inz. Grzeszczyk.

Statuetka mag. m. Lwowa za najwiek-
szg $rednig szybko$¢ Warszawa—Lwow—
por. Zwirko.

Zeton zloty mag. Brzeécia za pierwszy

przylot do Brzescia — inz. Grzeszczyk.

Ztoty zegarek magistr. Stonimia za
pierwszy przylot do tego miasta — por.
Zwirko.

Pilot RWD-y poznanskiej kpt. dypl. M.
prezes A. A. P.

1zycki,

Srebrny zegarek magistr. Lublina za
pierwszy przylot do Lublina — por.
Zwirko.

Srebrna papiero$nica m. Grodna za
najlepszy czas na szlaku Warszawa—
Grodno — inz. Grzeszczyk.

Zardinjerka Sejmiku Stonimskiego dla
pilota za najwiekszg szybkos$¢ Warsza-
wa—Stonim — por. Zwirko.

Ztocone pudetko Sejmiku Stonimskie-
go dla mechanika za najwiekszg szyb-
kos$¢ j. w. — inz. Wigura.

Nagrody Stowarzyszen

Statuetka Zrzeszenia
Lotniczych za najwiekszg
awionetki skonstruowanej
nie nalezacg do Zrzeszenia —
woniewski dla P. W. S.

Przybory lotn~ze Klubu Lotniczego P.
W. S. za wytrwato$¢ (najmniejsza $red-
nia szybko$¢ w rajdzie) — zatoga MN—5:
por. Szczepanik, H. Kwiatkowski i W.
Bursa.

Antyczna cukiernica Zwigzku Ziemian
w Stonimie za najwiekszg S$rednig szyb-
kos¢ Warszawa—Stonim w Il gr. — inz.
J. Drzewiecki.

Przemystowcéw
ilos¢ punktow
przez wytwaor-
por. Le-

Nagrody poszczegdlnych oséb i iirm
Ztote zegarki prezesa A. R. P. ks. Ra-
dziwita za najwiekszg regularnos¢ w
rajdzie — por. Lewoniewski w I-ej gru-
pie i por. Skrzypinski w li-ej.
Portfel warto$ci 400 zt, prezesa K. L.
S. bar. St. Rosenwertha za komfort i wy-

posazenie techniczne awionetki — por.
Lewoniewski na PWS—52.

Papiero$nica srebrna ks. Druckiego-
Lubeckiego za najkréotszy czas w locie
na wysoko$¢ — kpt. lzycki.

Papiero$nica srebrna b. min. Kiedro-

nia, nacz. dyr. Zjedn. Hut Krélewskiej i
Laury za pierwszy przylot do Katowic—
— por. Zwirko.

Papiero$nica srebrna prezyd. m. Ka-

towic dra Kocura za najwieksza $red-
nig szybko$¢ w catym rajdzie — por.
Zwirko.

Statuetka gen. Dobrodzieckiego, d-cy

O. K. II, dla pilota wojskowego najlep-
szego w ogo6lnej klasyfikacji — por H.
Skrzypinski.

Popiersie marsz. Pitsudskiego, dar p.

Chmielnikowskiego, dyr. oddziatu Banku
Polskiego w BrzesSciu za pierwszy przy-
lot do tego miasta — inz. Grzeszczyk.
Antyczna papierosnica starosty w Za-
mosciu, ptka Pryziriskiego, za pierwszy
przylot do Zamos$cia .— por. Zwirko.
Wieczne pioro prezesa Kom. Woj. L.
0. P. P. w todzi, mec. Bilyka,_za pierw-
szy przylot do todzi — por. Zwirko.

Puhar przechodni pilota W. Woyny dla

witasciciela zZwycieskiej awionetki — A.
A. w Warszawie.

Przedmiot pamiatkowy Linij Lotni-
czych ,Lot" dla najmiodszego pilota za

rajd — p. J. Sottykowski.

100 I. oleju lub 200 I. benzyny f-my
Standard-Nobel za najlepsze miejsce w
klasyfikacji ogolnej przy uzyciu smaréw
,Stanavo" — por. Zwirko dla A. A. W.
i por. Skrzypinski dla A. A. P. (po po-
towie).

Zloty zegarek ze stopperem f-my Stan-
dard-Nobel dla pilota za najwieksza
Srednig szybko$¢ ToruA—Warszawa —
inz. Grzeszczyk.

Papiero$nica srebrna f-my Standard-
Nobel dla mechanika za wyczyn j. w. —
p. K. Chorzewski.

200 kg oleju ,Shell Polskiej Fabryki
Ekstraktow  Garbarskich za najlepsze
miejsce w ogo6lnej klasyfikacji przy u-
zyciu smaréw ,Shell" — p. J. Sottykow-
ski dla A. A. K.

Busola lotnicza f-my ,Prolabor" za

najlepsze miejsce w og. klas. z silnikiem
Cirrus por. Zwirko dla Sekcji Lotni-
czej.

Przybory lotnicze f-my Progress-Wul-
kan i b-cia Lurie za najwiekszg $red-
nig szybkos$¢ na catej trasie rajdu — por.
Zwirko.

Ztocony orzet na skale f-my Wabia-
W abinski za najwiekszg szybkos¢ w ob-
wodzie zamknietym — p. J. Sottykowski.

Lotnik na skale f-my J. Chylinski za
najlepszy wynik w prébie wysoko$ci —
inz. Grzeszczyk.



OPIS TECHNICZNY AWIONETKI

Samolot PWS—52  skronstruo-
wali: inz. Ciotkosz i A. Uszacki.
Przeznaczeniem jego jest turysty-
ka i szkolenie.

Jest to gornoptat, ktorego pilaty
wzniesione sa na zastonach zbie-
gajacych sie w koncu przy kadtu-
bie, co pozwala na tatwe skiladanie
ptatow, ktoére po zwolnieniu bol-
cow okucia na przednim dzwiga-
rze, zbiegajg sie ku tytowi.

Ptat umieszczony jest ponad ka-
bing kadtuba. W s$rodkowej czesci
ptata miesci sie zbiornik paliwa,
mogacy pomiesci¢ zapas na 4 go-
dziny lotu na pelnym gazie, lub
tez zapewniajacy zasieg przy zre-
dukowanym gazie = 760 km.

Konstrukcja ptata jest drewnia-
na, o klasycznym rozwigzaniu
dwudzwigarowem, dzwigarkach i
zeberkach drewnianych i pokryciu
ptociennem.

Dzieki specjalnemu rozwigzaniu
napedu lotki, skrzydio nie posia-
da wewnatrz zadnego sterowania,
odpada tez konieczno$¢ umieszcza-
nia otworéw rewizyjnych. Lotka,
umieszczona na catej dtugosci
skrzydet, do sktadania, po odcze-
pieniu jednej pary bolcow doci-
skanych sprezynami, ktadzie sie
na ptatach.

Zastrzaty, wykonane z rur sta-
lowych w ksztatcie ,,V'" sa spa-
wane.

Kadtub o konstrukcji metalowej,
z rur stalowych Ilub duralowych,
moze by¢ wykonany jako otwarty
typu sportowego, lub tez w roz-
wigzaniu z kabinka, w ktorej prze-
widziane jest miejsce dla 2—3 o-
sob. Przednie dwa siedzenia, o
podwaéjnych sterach, sg umieszczo-
ne obok siebie.

Dostep do kabinki z obu stron
kadtuba przez drzwiczki, ktorych
elementy nie wchodzg w kratowni-
ce kadtuba.

Opierzenie konstrukcji drewnia-
ne. Statecznik poziomy nastawial-
ny na ziemi. Ster kierunku kom-
pensowany.

Podwozie, o dzielonej osi, za-
opatrzone jest w amortyzatory o-
liwno-powietrzne, ptoza metalowa
natomiast w amortyzacje gumowa.

Sterowanie jest podwdjne. Je-
den z dragzkéw jest wyjmowany.

Po za kabing znajduje sie ob-

szerny przedziat na bagaz, dostep-
ny z jej wnetrza.

Charakterystyki samolotu przy 2 oso-
bach:
ROZpPietosSe, i 11,524 m
Dtugosé......... 7,530 m
Wysoko$C. . 2,340m
Silnik ,,Gipsy" 85/95 KM
Powierzchnia noéna 19,5 m2
Powierzchnia opierzenia

POZIOMEQGO e 2,6m2
Powierzchnia opierzenia

PIONOWEQGO oo 0,99 m2
Waga wtasna 420 kg
Ciezar uzyteczny’plus pa-

TIWO s 215 kg
Waga catkowita , 635 kg

PWS-52

Wspotczynnik bezpie-

czenstwa dla 2 oséb 7,32
Obcigzenie powierzchni 32,6 kg/m2
Obcigzenie mocy 7,48 kg/KM
Szybko$¢ najwieksza . 170  km/g
Szybko$¢ najmniejsza. . 73  kml/g
Putap . 3500 m
Wznosi sie na 1000 m. 8 min.

Charakterystyki samolotu 3-osobowego:
Waga wtasna Lo 420 kg
Ciezar uzyteczny plus pa-

liwo 290 kg
Waga catkowita. 710 kg
Wspo6tczynnik bezpie-

CZEASIWA o 6,43
Obciazenie na 1 m2 36,4 kg/m2
Obcigzenie na KM. 8,36 kg/KM

Z lll-go K. K. A.

N -

Awionetki przed startem z krakowskiego lotniska na Rakowicach.



DZIESIECIOLECIE

LOTNICTWA ZAGLOWEGDO"

(Dokonczenie.)

Do jakich rozmiarow moze tarcie powiekszy¢
wptyw gory, Swiadczy przelot Schulza z Rossitten
do Ktajpedy (62,9 km w 1927 r.), w czasie ktdrego uzy-
skat on wysokos$¢ 570 m ponad wydmami i wzgorza-
mi 0 maksymalnej wysoko$ci 50 m. W Rhén, gdzie
wzniesienie wynosi 400 m, nie udato sie osiggngc
wiekszej wysokosci, jak 400 m ponad start. Dopiero
w 1926 r. Kegel osigga 600 m, a nastepni jeszcze
wiecej, ale juz w pradach wstepujacych z powoddw
innych, niezaleznych od terenu.

3. Loty zaglowe w pradzie wstepujgcym termicznym.

Oprocz powyzszych pradow wstepujgcych, wy-
muszonych ksztattem, czy tez chropowatoscig tere-
nu, panujacych jedynie w przyziemnej warstwie at-
mosfery, istniejg jeszcze prady wstepujace wolne,
wywotane niejednolitem promieniowaniem nagrza-
nej powierzchni ziemi. Nagrzana silniej powierzch-
nia ziemi powoduje wznoszenie sie rozgrzanego po-
wietrza, ktérego miejsce zajmuje doptywajace z boku
zimniejsze powietrze. Powstajaca w ten sposob kon-
wekcja termiczna jest na matych wysokosciach je-
szcze dos$é nieregularna. Dopiero na wiekszych wy-
soko$ciach udziela si¢ ten ruch wiekszym masom
powietrza. Wytworzony w ten sposdb komin wste-
pujacego powietrza ukoronowany jest zazwyczaj
cumulusem, jaki powstaje przez kondensacje w ozie-
bionym juz pjadzie wstepujgcym.

Zjawisko to, znane od dawna, wyzyskat po raz
pierwszy Nehring w czasie konkursu w Rhon w
1926 r. Dn. 4 sierpnia ogtasza komisja sportowa na-
stepujacy komunikat: ,,Dzisiejsze warunki meteoro-
logicznie nadajg sie szczegOlnie do wyprébowania
mozliwosci termicznych pradéw. Rozpisuje sie na-
grode 100 marek za najdtuzszy, nie krotszy niz 10
minut czas®“. Startuje Nehring przy wietrze 3 m/sek.,
wznosi sie na wysoko$¢ 100 m ponad start i zagluje
1 godzine. Dn. 6 sierpnia, przy wietrze 1—2 m/sek.(!),
zagluje Nehring 15 minut osiggajac 85 m ponad start.
Loty te dowodzag, ze juz w najnizszych warstwach
atmosfery natezenie pradéw konwekcyjnych w po-
godne, bezwietrzne niemal dnie moze bv¢ dos¢ silne.

Na tym samym konkursie korzysta tez Nehring
z cumulusa, ktéry wskazuje mu silniejszy prad wste-
pujacy. Wznosi sie na nim na wysokos$¢ 320 m, traci
te wysoko$¢ przylatujagc do Milseburg, a nastepnie
wraca juz na start swojg metodg — od gory do go-
ry. Ale dopiero w 1928 r., wyszkolony catkowicie na
szybowcach pilot Kronfeld wyzyskuje w catej petni
prady wstepujace pod cumulusami. Podczas gdy
Nehring stosowat przy swoich przelotach lot od go-
ry do géry, Kronfeld wprowadza lot zaglowy od
chmury do chmury. Rys. 5 przedstawia taki rekor-
dowy lot Kronfelda z Rhon do Lienlas (150 km) z
r. 1929. Zaraz po starcie wznosi sie Kronfeld na szy-
bowcu ,,Wien*“ pod samg podstawe cumulusa, prze-
chodzi przez chmure spiralng w gore, wreszcie 0siag-
nawszy szczyt cumulusa, wychodzi zeh na wysoko-

$ci 2160 m ponad miejscem startu. Czas wznoszenia
sie od wysokosci startu 950 m do 3000 m wynosit 22
minuty, co daje S$rednig predko$¢ wznoszenia 2,2
m/sek. Osiggnieta w ten sposéb wysokos¢ pozwala
Kronfeldowi dokonaé nastepnie przelotu czes$ciowo
lotem S$lizgowym, to zndéw nabieraniem wysokosci
pod napotkanemi cumulusami. Pod koniec lotu,
wskutek stabngcych pradéw termicznych, wyzysku-
je jeszcze napotykane gory, wreszcie, po 6 godzinach
lotu, laduje w odlegtosci 150 km od miejsca startu.

Rys. 5.

Roéwniez wyszkoleni na szybowcach Pomnitz,
Bachan i Dittman korzystajg z dobrym skutkiem
z cumuluséw, osiggajac 570, 660 i 775 m ponad miej-
sce startu. Loty te dowodzg zarazem do jakich wy-
nikéw doprowadzi¢ moze szkolenie na szybowcach.
Pod tym wzgledem szczeg6lnie charakterystyczne sg
loty Bedau‘a. W czasie konkursu 1929 r. uzyskuje on
kat. C pilota szybowcowego. Nastepnego dnia za-
gluje juz czas dtuzszy w chmurach, osiggajgc 600 m
ponad start. Nieco p6zniej dwukrotnie osigga 800 m.
A ilez czasu potrzeba zanim wyszkolony na dublu
pilot oSmieli sie zapus$ci¢ dobrowolnie w chmury?!

,»Obecne metody lotow zaglowych ksztatcg mito-
da generacje pilotow, ktoérzy do swoich pdzniejszych
lotéw na ptatowcach silnikowych wniosa takg mno-
gos¢ doswiadczenia i wiadomosci lotniczych, ze z ta-
twoscig skutecznie stawig czoto wszelkim niebezpie
czenstwom meteorologicznym, jakie dzi$ jeszcze za-
grazajg komunikacji lotniczej, a nawet bedg w stanie
niektére krytyczne sytuacje wykorzysta¢ dla lotu* 7.

Loty Kronfelda i innych oraz pomiary z lotow
szybowcow, jak i ptatowcow silnikowych, wykazuja,
ze w wolnej atmosferze znajdujg sie czesto bardzo
silne prady wstepujgce i w warunkach catkiem nor-
malnych. Pod cumulusami, nawet niewielkich roz-
miaréw, na wysokosci 700 m zaobserwowano pred-
kosci wstepujacego pradu 2—3 m/sek. W cumulu-
sach wiekszych rozmiaréw napotkano nawet pred-
kosci do 10 m/sek. Z drugiej jednak strony, przy wyj-
$ciu z takiego cumulusa zmierzono prad opadajace-
go powietrza o predkosci do 9 m/sek. Zeby sprostaé
tak wielkim przys$pieszeniom, na jakie zawsze szy-
bowiec bedzie narazony w okolicy kominu wznoszg-
cego powietrza, konstrukcja jego musi by¢ odpowied-

*) Poczatek w N-rze poprzednim.
7  Georgii.



nio mocna. Powinien tez by¢ zaopatrzony we wszel-
kie instrumenty pokitadowe, potrzebne do lotu ,bez
horyzontu™.

4. Loty zaglowe w pradzie wstepujgcym
przed czotem burzy.

Dwie graniczace ze sobg masy
powietrza o réznych temperaturach
moga by¢ wedtug Margulesa tylko
wtedy w réwnowadze, jezeli roz-
graniczajgca je powierzchnia po-
siada pewne nachylenie. Jezeli to
nachylenie w danej chwili nie od-
powiada stanowi réwnowagi, wow-
czas moga zaj$¢ dwa wypadki: je-
$li nachylenie powierzchni granicz-
nej jest wieksze, nizby to odpo-
wiadato stanowi réwnowagi, wtedy
powietrze ciepte przesuwa sie nad
zimnem tak diugo do gory, a po-
wietrze zimne wsuwa sie pod cie-
pte dopdty, dopdki nachylenie po-
wierzchni granicznej nie bedzie
odpowiada¢ stanowi rownowagi.
W przypadku zbyt matego nachy-
lenia zachodzi zjawisko odwrotne.
W przypadku pierwszym, jezeli
przewaza ruch powietrza zimnego,
wowczas wiamuje sie ono gwattow-
nie z wielkg sitg popod powietrze ciepte podnoszac
je zarazem do goéry. Zjawisko to zachodzi zawsze
przy przejsciu nizu barometrycznego, a ze szczegol-
ng sitg przy burzy. Rys. 6 przedstawia takie przesu-
wanie sie zimnego powietrza w postaci spietrzonej
gtowy wedtug Stiive‘go, rys. 7 pole predkosci powie-
trza wedtug Schmidta. Przed czolem spietrzonego,
zimnego powietrza panujg niezmiernie silne prady
wstepujace; oznacza je posuwajacy sie z wielkg pred-
koscig wat chmur.

W r. 1926 wyzyskuje to zjawisko poraz pierwszy
Kegel. Zaglujac na wysokosci 160 m nad Wasserkup-
pe, zostaje nagle przed zblizajgcg sie burzg porwa-
ny do goéry i wciagniety w chmury, z ktérych wydo-
staje sie dopiero w odlegtosci ca 30 km od miejsca
startu w kierunku zgodnym z wiatrem. Z wysokosci
1500 m, lotem slizgowym, osigga nastepnie Gomper-
shausen, gdzie lgduje w odlegtosci 55,2 km od miej-
sca startu. Rys. 8 przedstawia rozwiniecie linji tego
lotu.

Drugi taki lot wykonywa w ub. r. Kronfeld9,
ale juz nie przypadkowo, lecz z calg premedytacja.
Startuje na 2 minuty przed przejsciem czota burzy.
Po 26 minutach osigga 1900 m nad startem. Przeli-
czenie barogramek wykazuje predkosci wstepuja-
cego pradu do 4 m/sek. Kronfeld posuwa sie z wia-

Rys. 6.
trem stale w odlegtosci ca 2 km przed czotem bu-

rzy. Jakkolwiek, w miare zblizania sie do chmur,
odczuwa silniejsze prady wstepujace, unika ich, aby

Rys. 7.

8) Vide Kronfelda ,,M6j lot z burza" w
merze Skrzydlatej.

lipcowym nu-

Rys. 8.



Rys. 9.

nie wpas¢ poza niemi w prad opadajgcego powietrza.
Laduje po 4X2 godz. lotu, w odlegtosci 143 km od
miejsca startu.

Odtad prady wstepujace przed czotem burzy
zostaly niejednokrotnie wyzyskane dla lotéw zaglo-
wych (np. 19 godz. 22 min. w Rosji). Ze wzgledu na
dtugg przestrzen, jaka zajmuja i znaczne predkosci,
wstepujgce burze przedstawiajg w tej chwili najsku-
teczniejsze zrodto energji dla lotu zaglowego. Ze
wzgledu jednak na niebezoieczenstwa, lot taki wi-
nien by¢ odpowiednio przygotowany. Kronfeld je-
szcze w przeddzien swego lotu roztrzgsat teore-
tycznie wszelkie mozliwosci czota burzy ze znanym
profesorem meteorologji, Georgii m.

IV. SZYBOWCE.

Mowilismy juz, ze predko$¢ opadania szybow-
ca w locie S$lizgowym musi by¢ conajmniej rowna,

albo mniejsza od predkosci wznoszenia wstepujgce-
go pradu, jezeli ma sie on utrzymac¢ w locie pozio-
mym, wzglednie wznosi¢ w goére. W tymsamym prga-
dzie wstepujacym ten szybowiec bedzie najlepiej za-
glowat, ktéry bedzie miat najmniejszg predkos¢ opa-
dania (wtasng, w spokojnem powietrzu). Prady wste-
pujace o predkosci 4—10 m/sek., jakie wystepujg pod
cumulusami i przed czotem burzy, spotyka sie do-
piero na znacznej wysokosci. W poblizu ziemi ko-
rzysta¢ musimy z pradéw wstepujacych, spowodo-
wanych gorg. Startujgc z przecietnego ,terenu™, przy
przecietnym (ca 10 m/sek) wietrze, mozna natomiast
liczy¢ najwyzej na ca 2 m/sek predkosci pradow
wstepujgcych. Predkos¢ opadania szybowca w locie
Slizgowym winna wiec leze¢ w granicy do 1 m/sek.
Im bedzie ona mniejsza, tern stabszy prad wstepuja-
cy umozliwi lot zaglowy.

Predko$¢ opadania szybowca w locie $lizgo-
wym zalezy od obcigzenia jednostki, powierzchni
ptatow i spétczynnika lotnosci Cy 15CA.

Mozna jg wiec teoretycznie dowolnie zmniej-
szy¢ przez:

1) zmniejszenie obcigzenia powierzchni,

2) powigkszenie spotczynnika lotnosci Cy I,.5Cx.

W pierwszym wypadku prowadzi do tego po-
wiekszenie powierzchni nosnej ptatébw, w dru-
gim znalezienie odpowiedniego profilu, zmniejszenie
do minimum oporéw szkodliwych, oraz zwiekszenie
wydtuzenia ptatdbw. RoOwnoczesnie z powieksza-
niem powierzchni ros$nie jednak réwniez ciezar ca-
tego ptatowca, powiekszanie za$ wydtuzenia przy
tej samej powierzchni powoduje szybki przyrost mo-
mentéw, zginajacych skrzydio w locie. Konstrukcja
szybowcéw pdjs¢ wiec musiata w Kkierunku duzej
lekkos$ci przy rdéwnoczesnych duzych wymaganiach
co do wytrzymatosci. Nadto trzeba byto znaleZz¢ no-
we formy, ktoreby mogty sprosta¢ wygorowanym
wymaganiom aerodynamicznym.

Ptatowce doby powojennej nie odpowiadaty zad-
nemu z tych warunkéw. To tez szczeg6lng zastuga
Klemperera byta konstrukcja szybowca ,,Schwarzer
Teufel, zbudowanego przez grupe studentéw poli-
techniki w Akwizgranie. Odbiegajac zupeinie od
przyjetych form konstrukcyjnych, udato mu sie zbu-
dowaé bardzo sztywne wolnonosne skrzydio catko-
wicie drewniane, pozbawione wszelkich drutow
i oku¢. Ciezar witasny, przypadajacy na 1 m“ po-
wierzchni pokrytego i lakierowanego skrzydia wy-
nosit tylko 1,6 kg. Na tym szybowcu ustanawia Klem-
perer w 1920 r. pierwszy rekord na Wasserkuppe
(2 min. 22 sek.).

Druga przebojowa konstrukcja pojawia sie w
Rhén w 1921 r. Szybowiec ,Vampyr ‘ akademikow
z llannoweru, konstrukcji G. Madelunga staje sie
wzorem dla wszystkich nastepnych szybowcéw az
do chwili obecnej. Wyrdzniat sie ten szybowiec szcze-
goélnie dobremi witasnosciami aerodynamicznemu
Spoétezynnik lotnosci cy 19Cx dla catego szybowca,
przez odpowiedni wybor profilu (Gottingen 482) '»

H Profil ten zastosowat tez Czerwinski w pierwszym
szybowcu Zw. Aw., na ktérym Grzeszczyk dokonat w 1928 r.
pierwszego lotu zaglowego w Polsce.



Rys. 10.

zmniejszenie do minimum oporow szkodliwych i sto-
sunkowo znaczne wydtuzenie (1:9), wynosit 175
przy spoétczynniku planowania 1:16. Konstrukcja
skrzydta jednopodtuznicowa, stosowana jest réowniez
do dzi$ niemal we wszystkich szybowcach.

Dalszy rozw6j w budowie szybowcdw idzie
w kierunku coraz lepszego wykonczenia aerodyna-
micznego przez wyszukanie odpowiednich ksztattéw
profilu skrzydta i linij kadtuba oraz przez ciggte
zwiekszanie wydtuzenia.

Na rys. 9 zestawiono szereg stosowanych profi-
l6w od ,Vampyra“ poczawszy, oraz ich biegunowe
dla wydtuzenia 1:D. Najbardziej popularny jest
obecnie Géttingen 535 10. Profil 652, ktory rzuca sie
w oczy szczegdlnie wysokim Cy max, utrzymujgacym
swg warto$¢ w bardzo szerokim zakresie, zostat zna-
leziony w Rhon—Rossitten—Gesellschaft, przez sy-
stematyczng transformacje obrazu pewnej funkcji
matematycznej. Jak na to wskazat
jeszcze Klemperer, profile o tak wy-
Srubowanym Cy max majg jednak
wtedy tylko sens, jezeli zastosuje
sie je do skrzydta o odpowiednio
duzem wydtuzeniu. Wedtug wzo-
ru Kuppera, optymalne wydtuzenie
dla tego profilu wynositoby 1:21.
Skrzydto o tak duzem wydtuzeniu
trudno przy konstrukcji wolnonos-
nej uczyni¢ dostatecznie sztywnem.
Dlatego tez szybowiec Kronfelda
»Wien" konstr. Lippischa, przy wy-

Rozpietosc
b mtr.

Vampyr
Geheimrat

Espenlaub 5 15

e : W iirttemberg 15.2
dtuzeniu skrzydia 1:20 posiada za-
Lore 16
0) Profil ten zastosowany réwniez Rhongeist 16.1
w szybowcu CW2, na ktérym w ub. r.
Grzeszczyk zaglowat 2 godz., Matz w b. Kegel 175
r. poéttorej godz. Darmstadt 18
Rowniez znany dawniej jako kon- c |
struktor szybowcow, Messerschmidt, zasto- o.nsu 19
sowat ten profil w swojej B.F.W.M. 23, Wien 19,1
ktéra wyszta zwyciesko z miedzynarodo- Meiningen 22

wych raidéw awionetek.

12.6
12,1

starzaty. Szybowce ,,Kakadu™ i ,,Dres-

den", posiadajace wolnonosne skrzy-

dta o wydtuzeniu 1:21, wypadly po

pierwsze bardzo ciezko (ciezar wiasny

skrzydet 7 kg/m2), nadto ugiecie skrzy-

det w normaln. locie byto tak wielkie, ze

I-szy z nich musiano wycofaé¢ z lotow.

Rys. 10 przedstawia jeden z naj-

lepszych szybowcéw doby obecnej:

Kronfelda ,,Wien" konstrukcji Lip-

pischa. Tabela 2 zawiera gtéwne daty

wazniejszych szybowcow od ,Vam-

pyra" poczawszy. Przedostatnia ko-

lumna podaje iloraz z obcigzenia po-

wierzchni i wydtuzenia. Wprowadza

go R.R.G. dla oceny najmniejszej pred-

kosci opadania w locie Slizgowym.

Dla szybowca z petnemi kwalifikacjami

do lotéw zaglowych winno by¢ G/F:

A" 1,10. Ostatnia kolumna podaje

wyliczone z tego ilorazu predkosci

opadania. Przyjmujac mianowicie pe-

wng parabole jako $rednig biegunowg

z biegunowych przecietnych szybow-

coéw, otrzymamy predkosci opadania

jedynie w zaleznosci od obcigzenia

powierzchni i wydtuzenia. Wartosci te, jakkolwiek

niezupetnie Sciste, pozwalajg jednak na tatwe poréw-
nanie poszczegdlnych typdw.

Szybowce obecnej doby, o predkosciach opada-
nia do 0,5 m/sek i spotczynnikach planowania docho-
dzacych do 1:30, przedstawiajg ostatni wyraz tech-
niki lotniczej pod wzgledem wykornczenia aerodyna-
micznego i lekkos$ci konstrukcji. Zdaje sie, ze w tej
chwili stoimy juz na granicy rozwoju szybowca. Moz-
liwe, ze jeszcze typ bezogonowy przyniesie pewien,
cho¢ bardzo juz ograniczony postep.

Adam Nowotny.
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Tabela 2
s F o : B
'ﬁlvl“ E o o &79,\ .’§ ROWG < Predko$¢ opadania
o n £ m

Lo égu j—g’?Smy 5 w=0762"/ —m/sek
* o n°n

8,7 16 115 12 14 0,82

10,3 14,3 90 11,5 0,95 0.8

15 15 95 1 0,73 0,65

14,6 158 160 15 1,0 0,76

15,4 16,6 162 14 0,91 0,724

14 18,6 156 12 0,75 0,71

15,4 19 110 9,5 0,51 0,58

19,2 16,9 160 13,5 0,75 0,64

17,3 20 160 11,5 0,6 0,6

20 18 158 12,6 0.6 0,6

23 21 160 10,8 0,47 0,5
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JESIENNA WYPRAWA |

w

W dniu 25 pazdziernika r. b.
rozpoczety sie w Bezmichowej je-
sienne studja nad szybownictwem,
ktéorym dotad dawaliSmy jedno-
stronng nazwe ,wyprawy'. Jed-
nostronno$¢ owa polegata na tern,
ze obok zadan scisle badawczych
juz poprzednie wyprawy spetnia-
ty konkretne cele w zakresie szko-
lenia i sportu. W trwajacej obe-
chie wyprawie zajmg one powaz-
ne miejsce. Zamierzone jest szko-
lenie na szerszg skale oraz urzg-
dzenie konkursu. W przeciwien-
stwie do poprzednich, w obecnej
wyprawie uczestniczy¢ bedag oso-
by takze z innych os$rodkéw lot-
niczych.

Najciekawszg kwestjg, dotyczg-
ca wyprawy, jest szkolenie ludzi
nieposiadajgcych zupeinie umie-
jetnosci pilotazu. W danej chwili
we Lwowie jest prowadzone bar-
dzo intensywnie przedszkalanie
uczestnikow tego krusu. To przed-
szkalanie polega na odbyciu przez
kazdego przysztego pilota szybow-
cowego 8—10 ,S$lizgan'" na szy-
bowcu ciggnionym przez samo-
chéd, posuwajacy sie z szybko-
$cig 40—50 km/godz. Wprowadze-
nie takich ,$lizgari", jeszcze przed
odbyciem ,skokéw™ na terenach
szybowcowych w Bezmichowej,
przyczyni sie niewatpliwie do skro-
cenia i pogtebienia szkolenia na
szybowisku. Zadaniem lotow za
samochodem jest nauka utrzymy-
wania réwnowagi i kKierunku, przy
réwnoczesnem ,,duszeniu’ maszy-
ny. Uszkodzenia szybowca przy
tern przedszkolu sa b. nieznaczne,
conajwyzej zdarza sie wypadek

— Der Segelflug u. seine Kraftguellen im Luftmeer.

A. Lippisch — Technischer Bericht uber d. z
1927 erschienenen Flugzeuge. — Z. F. M. 1927, str. 542.

Rhénwetth.

Bericht d. Rhoén-Segelflugwettbewerbes

1928. — Z. F. M. 1929, str. 65.
— Technischer Bericht d.
Z. F. M. 1930, str. 92.

Georgii — Jahrbuch 1927 u.

Rhén-Segelfug-wetthb. 1929, —

1928 d. R.R.G.

Klemperer — Theorie d. Segelfluges.
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ztamania ptozy, lub uszkodzenia
skrzynki. Zaznaczy¢ nalezy, ze
metoda, stosowana we Lwowie
jest prawie nieznang dotychczas
w Europie. Jedynie amerykanskie
szkoty nauki pilotazu na szybow-
cach stosujag ten sposob.

Aeroklub Lwowski przygoto-
wuje nowy eksperyment wzorujac
sie na prébach czynionych w
Niemczech. Otéz po wyprawie szy-
bowcowej zamierza Kkilku bar-
dziej zaawansowanych z posrod
obecnych uczniow (jest ich 12)
przeszkoli¢ na aparatach silniko-
wych. Eksperyment ten w Niem-
czech dat sensacyjne wprost wy-
niki. Po odbyciu kilku dubli uczen
wykonat samodzielny lot.

Nowoscig obecnej wyprawy be-
dzie urzadzony przy koncu kon-
kurs szybowcowy, ktory potrwa
3—4 dni. W konkursie beda mo-
gli wzig¢ udziat piloci posiadajacy
klase C, dalej wyeliminowani z
posiadajgcych obecnie klase B, o-
raz zaawansowani z posrod prze-
szkalajacych sie gosci. Konkurs,
poprzedzony odpowiednim trenin-
giem, przy sprzyjajacych warun-
kach atmosferycznych moze dac
b. piekne rezultaty.

Pozatem Aeroklub otwiera w
Bezmichowej kurs dla instrukto-
row szybowcowych. Na kurs ten
kazdy klub lotniczy moze wystaé
jednego swego pilota, ktéry po od-
byciu przeszkolenia na szybow-
cach, bedzie mogt by¢ instrukto-
rem szybownictwa w swoim os$rod-
ku. ldea jest doskonata. Przyczyni
sie ona z pewnoscig do rozpo-

KONKURS

ICHOW E]J

SZYBOWTC COW

wszechnienia i spopularyzowania
szybownictwa w Polsce.

Zainteresowanie wyprawg jest
ogromne. Ze wszystkich stron kra-
ju przychodza zapytania, dotyczga-
ce spraw z nig zwigzanych. Kota
LOPP sgsiadujgce w Bezmichowa
zamierzajg urzadzi¢ wycieczki na
loty szybowe.

W czasie wyprawy odwiedzg
Bezmichowg liczni przedstawicie-
le wiadz lotniczych, L.O.P.P., zna-
ni piloci i wielu cztonkéw klubow.
Zapowiedzieli juz swag wizyte m.
in. pp.: pptk. S. KuZminski, z-ca
szefa Dep-tu Aero, mjr. Kwiecin-
ski i kpt. Skarzynski z Komisji
Lotnictwa Sportowego, prof.
Pruszkowski, piloci: Orlinski, Ba-
birski, Giedgowd, Zwirko, Meiss-
ner, Szulczewski.

Zapowiedziane jest przez Rade
Klubéw specjalne zebranie dele-
gatéw klub6éw poswiecone omo-
wieniu akcji szybowcowej w klu-
bach.

Wyprawa bedzie sfilmowana
dzieki poparciu Dep-tu Aero i
L.O.P.P. Finansuje ja gtdwnie Mi-
nisterstwo Komunikacji, ktére wy-
asygnowato 15 tys. zi

Tabor wyprawy sktada¢ sie be-
dzie z 8 szybowcow, w tern siedem
budowanych przez Zwigzek Awia-
tyczny, oraz jeden przez kétko
modelarskie przy gimnazjum pan-
stwowem w Jaworowie.

Z Warszawy ma by¢ wystany
szybowiec budowany przez Koto
notart”, wspotpracujgce z AL A.W.

Wyprawa potrwa do 20 listo-
pada.



c WIV—-NOWY SZYBOWIEC ZWIAZKU AWIATYCZNEGO.

Przeznaczenie: Loty rekordowe i prze-
loty.

Skrzydto: Ptat goérny, wolnonosny,
dzielony na trzy rowne cze$ci. Konstruk-
cja catkowicie drewniana, dwupodtut-
nicowa, usztywniona krzyzulcami drew-
nianemi w dolnej i gornej ptaszczyznie
podtuznie. CzeSci dzielone taczone czte-
rema sworzn:amk Lotki sterowane lin-
kami, uruchomione dzwigniami w dwoch
miejscach.

Kadtub: owalny, dwa siedzenia jedno
za drugiem, siedzen:e drugie w S$rodku
ciezkosci. Pokrycie dychta.

Sterowanie: Normalny ster wysoko-
s§ciowy i kierunkowy ze statecznikami.

Podwozie: Jedna ptoza drewniana, a-
mortyzowana trzema pier$cieniami gu-

mowemi.

Rozpietos¢ — 18 m C W.—I1V wystawiony na ,,Kom-Turze*“ w Poznaniu.

Dtugos¢ — 8,3 m

Wysoko$¢ — 1,93 m Pow. steru wysokos$ci — 3,3 m2 Obcigz, pow. z dwiema osob. 13,7 kg m2

Gtebokos¢ skrzydta w $rodku 1,86 m . . kierunkowego — 1,5m3 Predko$¢ pod.z jedng osobg 60 km/g.
J . na koncu 0,75 m Ciezar skrzydta — 4,8 kg/m2 k . Ldwiema osob. 67,5 km £.

Powierzchnia skrzydet — 26,9 m2 ff kadtuba — 10 kg m " lagdéw,z jedna osobg 43,5km g.

Wydtuzenie — 12,5 m " usterzenia — 3,2 kg/m2 " , zdwiema osob. 48,5 km g.

Finesse szybowca — 20,9 m Obcigz, pow. z jedng osobg 10,9 kg/m2 , opadania 0,8 m/sek.



CYWILNE SZKOLY LOTNICZE w Z.S. S R,

Piecioletni plan rozbudowy lotnictwa
cywilnego zmusza Sowiety do energicz-
nego przygotowywania personelu.

Osoawiachim tacznie z Gtdwng Inspek-
cjg Lotnictwa Cywilnego i prawdpodob-
nie przy poparciu Departamentu Lot-
nictwa R.K.K.A. goraczkowo organizuja
szereg szkét. Oprécz nowozorganizowa-
nych w krotkim czasie cywilnych szkét
pilotéw: w Moskwie, Mikotajewie, Pen-
zie, Saratowie, Nowosibirsku, Charkowie
i Tule, w Leningradzie otwarty zostat
»Instytut Lotnictwa Cywilnego** z wy-
dziatami: komunikacyjnym, eksploatacyj-
nym, eksploatacyjno - mechanicznym i
wydziatem urzadzen ladowych. Zczasem
przy tym Instytucie ma by¢ utworzone
specjalne ,awiotechnikum** dla robotni-
kéw z brygad szturmowych (t. zw. ra-
boczija udarnyja brigady). Awiotechni-
kum bedzie posiadato wydziaty dla me-
chanikéw warsztatowych i poktadowych,
dla technikéw: silnikowych, ptatowco-
wych, stuzb specjalnych i urzadzen Ia-
dowych.

Podobne awiotechnikum juz otworzono
w lipcu 1930 r. przy Kijowskiej Politech-
nice.

Celem przygotowania mechanikéow, pi-
lotow i kierownikéw portéw lotniczych,
przy Akademji Lotniczej im. Zukowskie-
go organizuje sie wydziat lotnictwa cy-
wilnego i technikum celem przygotowa-
nia technikéw ptatowcowych i silniko-
wych. Tamze organizujg sie jednoroczne
kursy celem wyszkolenia wybitniejszych
robotnikéw (,wydwizencow**) na kierow-
nikéw portow i lotnisk.

Oprécz wymienionych uczelni zapro-
jektowana jest ,,1-sza Zjednoczona Szko-
ta Technikéw i Pilotdw Lotnictwa Komu-
nikacyjnego"™ o kursie rocznym.

Moskiewski Osoawiachim skompletowat
kursy celem przygotowania mechanikéw.
Kursanci, w wiekszoséci robotnicza mto-
dziez komunistyczna, w wieku poboro-
wym, juz rozpoczeli praktyke przy od-
dziatach lotniczych. Tenze Osoawiachim
zorganizowat kursy przy szkole aerofo-
togrametrycznej dla mitodziezy w wieku
poborowym.

Warunki stawiane kandydatom sg te
same, co do szkdét wojskowych. Na kur-
sy sa przyjmowane i kobiety z tern, ze
zobowiagzuje sie je do dalszego szkole-

nia sie w szkotach stuzb specjalnych.
Moskiewska szkota szybowcoéw szkoli
160 ludzi na wydziatach: konstruktor-

skim, szybowcowym i modelarstwa, z ktd-
rych nastepnie  formuje  grupy do
szkoty lotniczej, gdzie kursanci szkolg
sig wieczorami lub w dnie wolne od pra-
cy zarobkowej, skutkiem czego szkole-
nie trwa przeszto 6 miesiecy.

Bardzo ciekawie przedstawiajg sie
proby szkolenia pilotéw wpierw na szy-
bowcach, nastepnie na samolotach szkol-
nych.

Proby podobne rozpoczeto przeszito
rok temu w cywilnej szkole pilotow Mo-
skiewskiego Osoawiachimu. Zostaty skom-
pletowane 2 grupy uczniéw, z ktdrych
jedna uprzednio skonczyta kurs na szy-
bowcach, druga za$ nie. Ot6z po dhugich

okazato sie, ze wuczniowie, po
na szybowcach znacznie pew-
niej i spokojniej prowadza samolot juz
poczawszy od pierwszych lotéw. Czas
nauki i btedy przy robieniu wirazy sa
jednakowe. Najwazniejszg rzeczg jest je-
dnak to, ze uczniowie z praktyka na szy-

prébach
praktyce

bowcach znacznie predzej przyswajali
sobie lagdowanie. Od samego poczatku
nauki widaé, ze uczniowie ci ,rozumie-

ja" ladowanie, wowczas gdy uczniowie

bez praktyki szybowcowej duzo czasu
traca na przyswojenie momentu wyréw-
nywania maszyny.

Praktyka wykazata, iz przy szkoleniu
osobnika na szybowcach i samolotach
proces przyswajania zasad lotu i tu i tam
jest jednakowy.

Doswiadczenia sowieckie sa wiec jesz-
cze jednem S$wiadectwem wielkiego zna-
czenia szybownictwa.

M. Obuchowski

IV-y RAID BALONOW WOLNYCH

Dnia 5-go pazdziernika, przy bardzo
ztej pogodzie, odbyty sie zawody balo-
néw kulistych o puhar wedrowny im.
ptk. Wankowicza.

Startowato  kolejno  sze$¢ balondw.
Pierwszy wznidst sie balon ,,Gdynia" o
pojemno$ci 1200 m3, napetniony gazem
Swietlnym. Zatoge balonu stanowili: pi-
lot mjr. Juljan Sielewicz i obserwator
fpomocnik pilota) por. Czestaw Gatec-
ki. Balon ,Gdynia" wystartowat o godz.

11-ej. W 10 minut p6zniej uni6st sie w
powietrze balon ,Wilno" tej samej po-
jemnos$ci z zatoga: pilotem por. Jerzym
Kowalskim i obserwatorem por. Sewery-
nem tazniewskim. Nastepnie startowaty
kolejno, w odstegpach 10-minutowych ba-
lony o pojemnosci 750 m3, napetnione
wodorem, w porzadku nastepujgcym: ba-
lon ,Krakéw" — pilot por. Tadeusz Ka-
sprzycki, obserwator por. Gustaw Mogul-
ski, ,,Poznan" — pilot por. Franciszek
Hynek, obserwator por. Zbigniew Bu-

rzynski ,,Lwéw"—p;lot kpt. Marjan Far-

jaszewski, obserwator por. Antoni Sten-
cel, wreszcie ,Warszawa" — 1z pilotem
por. Wtadystawem Pomaskim i obserwa-

torem por. pil. ster. Janem Zakrzewskim.

Zadaniem lotu byto osiggniecie jaknaj-
wiekszej odlegtosci w linji prostej od
miejsca startu do lgdowania, z warun-

kiem nieprzekroczenia granic panstwa.
Wynik zawodéw byt nastepujacy:
Pierwsze miejsce osiagnat balon ,War-
szawa", ktory wylagdowatl w powiecie Wi-
lenisko-Trockim po 11 godzinach lotu,
przelatujagc 392,1 km. Drugie — ,Kra-
kow" przebywajacy dystans 274 km. Trze-

cie — ,Wilno" — 172 km.
Balony: ,Lwoéw" i ,Poznan" wylado-
waty poza granicami panstwa. ,Lwow"

osiadt na Litwie okoto W itkomierza, za$
,Poznan" na terytorjum Z.S.S.R., pod
Stuckiem.

Zawodami kierowat kpt. pil. ster. Kon-
stanty Kamienski.

OGOLNOKRAJOWY KONKURS
MODELI LATAJACYCH

W dniu 12 pazdziernika r- b. odbyt
sie ' w Warszawie na lotnisku cywilnem
Ogodlnokrajowy Konkurs Modeli Latajgcych,
zorganizowany przez Zarzad Gt L. O P.P.,
w ktérym uczestniczyty modele nagrodzo-

ne na konkursach eliminacyjnych, organi-
zowanych przez Komitety Wojewodzkie
Ligi. Ponizej podajemy podziat nagrdd,
W nastepnym numerze zamie$Scimy tabele
wynikow (czas i dtugos$¢ lotu modeli).

GRUPA INSTRUKTOROW.
Klasa A — modele kadtubowe.
Nagroda | —zt. 300.—punktow 408,5 — Jan Bielkiewicz — Wilno.
b Il,—zt 250,— . 235,9 — Kazimierz Btaszczynski — Warszawa.
. 11—zt 200.— . 215,1 — Kazimierz Btaszczynski — Warszawa.
Klasa B — modele belkowe.
Nagroda | — z+250.— punktéw 526,5 — Kazimierz Btaszczynski — Warszawa.
. I — zt. 200.— . 457. — Walery Ceglarek — Ostrow W ielkp.
. 11 — zt. 150.— . 438. — Kazimierz Btaszczynski — Warszawa.
Klasa C — modele rokordowe.
Nagroda | —zt 350.— punktéw 650. — Kazimierz Btaszczynski — Warszawa.
1 —zt. 300.— . 642. — Kazimierz Wyrobek — Krakow.
. 11—zt 250.— . 600. — Stanistaw Sikorski — Ostrow Wielkp.
GRUPA UCZNIOW.
Klasa A — modele kadtubowe.
Nagroda | zt. 150— punktow 272,5 — Marjan Twardowski — Poznan.
. Il — zt 100.— . 264,5 — Marjan Sularz — Krakow.
nm — zt. 75— . 240,5 — Stanistaw Wesotowski — Warszawa.



Widok og6lny.
Klasa'B —"modele belkowe.
Nagroda | — z£100.—punktéw 326,5 — Roman Stefczuk — Poznan.
. 1 zh 75.— . 3145 — Stanistaw Wesotowski — Warszawa.
. " — z£.50.— 281. —Jozef Sarnowicz — Krakoéw.
Klasa C — modele rekordowe.
Nagroda | — z+200.—punktéw 510. 7- Marjan Sularz — Krakow.
. I— z+.150.—,, 500. — Jézef Sarnowicz — Krakéw.
1 — zt 100.— 463. — Sylwester Stodolski — Radtow.
Ponadto przyznano nagrody: zt. 150.— za najlepszy pomyst ucznia Jozefowi
Sarnowiczowi (Krakow) za model akrobacyjny. Zi 200.— za najlepsze wykona-
nie — za model ,,Zuk 8* instruktora Kazimierza Btaszczynskiego.

MODELARSTWO NA TERENIE
Wojew. LWOWSKIEGO

Jak w latach ubiegtych,, tak i w ro-
ku biezagcym Kom. Woj. L.O.P.P. we
Lwowie zorganizowal przy koncu roku
szkolnego 1V-y Wojew. Konkurs Modeli
Latajacych i Redukcyjnych. Ogétem do
zawoddw zgtoszono 74 modele.

Pragnac wzbudzi¢ miedzy zaktadami
naukowemi szlachetng rywalizacje, Kom.
Woj. L. O. P. P. we Lwowie ufundowat
w r. ub. nagrode honorowa przechodnia
w postaci puharu im. § p. kpt. pil. Ste-
fana Bastyra, ktdrg po raz pierwszy zdo-
byt uczen Turkawski dla IV Gimnazjum
we Lwowie. Puhar ten na rok szkolny
1930-31 zdobyt dla Il Gimn. uczen J.
Wiczynski, ktéry ogotem we wszystkich
konkurencjach z pos$réd uczniéw zdobyt
najwieksza ilos$¢ punktow.

Ze wzgledu na wielkg ilo$¢ zgtoszo-
nych modeli konkurs trwatl przez dwa
dni.

Komisje' sedziow, ktérej przewodni-
czyt dyr. A. Tiger, stanowili: prof. WaT
to$, por. Skulski, A. Wilman, inz. W. Sia-
dek i T. Jakimowicz.

W. ub. roku szkolnym na terenie Lwo-
wa istniaty modelarnie w gimnazjach:
IV, VI, VII, VI, X, XI, XII, oraz w
gimn. | kurs instruktorski w dwu gru-

pach. Ponadto na prowincji istniaty kur-

sy w Borystawiu w szkole powsz. i w
gimnazjum o charakterze og6lnym, w
Drohobyczu w gimn. — dwa: jeden o0gol-

ny, drugi instruktorski, za$§ w Szkole
Konarskiego ogdélny. Ponadto w Przemy-
$lu istniaty dwa kursy: jeden w Il gimn.
na Zaraniu, drugi w seminarjum meskiem.

Kursy modelarstwa lotniczego cieszy-
ty sie roéwnie wielkiem powodzeniem we
Lwowie jak i na prowincji, tak wsrod
mtiodziezy szkolnej jak i ws$rod grona
profesorow, czego dowodem byto zywe
interesowanie sie pracami modelarni. Za$
niektérzy profesorowie wspdlnie z ucz-
niami uczeszczali na kurs dla zapozna-
nia sie z przedmiotem. W ten sposéb za-
ktady te beda mogty w przysztym roku
szk. we wtasnym zakresie prowadzi¢ mo-
delarnie.  Tabele wynikéw  konkursu
lwowskiego podamy w numerze nastep-
nym.

Grupa modelarzy nagrodzonych na Konkursie Ogélnopolskim.



lle mamy awionetck? Wedtug obliczen
Rady Klub6éw, dokonanych na podsta-
wie sprawozdan, kluby uzytkujag ogotem
34 awionetek. W tej liczbie sg takze ma-
szyny bedace witasnosciag cztonkéw klu-
bu (5) oraz stowarzyszen. Pozatem Kkilka
awionetek majag fabryki, wojsko oraz L.
L. ,Lot* (takséwka typu ,,Moth*). L. O.
P. P. przekazata swoje samoloty klubom.

Polska na konkursie ptatowcéw my-
$liwskich w Bukareszcie. Jak juz poda-
waliSmy w numerach poprzednich, poraz
pierwszy ptatowiec polskiej konstrukcji
i zbudowany catkowicie w kraju wziagt
udziat w konkursie miedzynarodowym
ogtoszonym przez ministerstwo spraw
wojskowych Rumunji.

Konkurs ten, jak wiemy, miat zaczacé
sie w lipcu, jednakze wskutek ro6znych
przyczyn zostat odroczony i rozpoczat
sie dopiero w dwa miesigce potem.

W zawodach tych braty udziat naste-

pujace ptatowce: Junkers K. 47, Fok-
ker XI, Devoitine D. 27, PZL-1 (Pol-
ska), Smolik, Morane oraz Avia. Juz

przy prébach wstepnych odpadly wsku-
tek powazniejszych uszkodzen trzy osta-
tnie ptatowce. W konkursie, sadzac z
nieoficjalnych wynikéw, najlepsze miej-
sce osiggneta maszyna PZL-1. Tern nie-
mniej przedwczesne bytoby mniemanie o
zdobyciu pierwszego miejsca przez Pol-
ske.

Oficjalne wiadomosci powinny ukazac
sie w najblizszych dniach.

Prawo lotéw polskich prywatnych stat-
kéw powietrznych. W zwigzku z wej-
§ciem w zycie w dn. 21 wrze$nia r. b.
umowy o zegludze powietrznej pomiedzy
Rzeczypospolita Polskg a Republika Au-
strjackg, polskie statki powietrzne pry-
watne, nie trudnigce sie zarobkowym
przewozem o0s6b, bagazu i towaréw, maja
prawo bez wszelkich przeszkéd dokony-
wac¢ lotéw ponad obszarem RepubFKki
Austrjackiej z lgdowaniem lub bez lgdo-
wania, pod warunkiem jednak, ze beda
one prawidtowo zarejestrowane w pol-
skim panstwowym rejestrze statkéw po-
wietrznych, a zatoga ich bedzie posia-
data wszelkie dokumenty, przewidziane
przez obowigzujace przepisy lotnicze pol-
skie, jak réwniez i dokumenty wymaga-
ne przez przepisy polskie i austryjackie
co do przekraczania granic tych panstw
i pobytu na ich obszarze.

Analogicznie, na podstawie konwencji

regulujacej zegluge powietrzng, polskie
statki powietrzne prywatne mogg bez
przeszk6d dokonywac¢ lotow i przelotow

z lagdowaniem lub bez lgdowania na obsza-

KPOH
POLS

rze nastepujacych panstw: Anglji (wraz z
Australjg, Irlandjg, Irlandjg P6inocng, In-
djami, Kanadg, Nowga Zelandjg, Unja Po-
tudniowo-Afrykanska i innemi kolonja-
mi), Belgji z kolonjami, Butgarji, Czecho-

KA
KA

stowacji, Chiii, Danji, Francji z kolonja-
mi, Grecji, Rolandji z kolonjami, Irlan-
dji (Wolnego Panstwa), Japonji z kolo-

niami, Jugostawji, Persji, Portugalji z ko-
lonjami, Rumunji, Sjamu, Szwecji, Urug-
waju, Wtoch z kolonjami oraz Zagtebia
Saary.

Panstwowa Szkota Techniczna Lotni-
cza i Samochodowa. Panstwowa Szkota
Techniczna z Wydziatem Lotniczym i
Samochodowym powstata w roku 1925,
jako $redni zaktad naukowy typu nor-
malnego. Poczatkowa jej siedziba byta
na ul. Kopernika 28. W ciggu trzech lat
kierownikiem  szkoty byt p. inz. Bier-
nacki. Warunki przyjmowania kandyda-
tow na kurs pierwszy, wymagaty ukon-
czenia czterech klas gimnazjum, wzgled-
nie wyksztatcenia réwnorzednego, uzna-
nego przez M. W. R. i O. P. Jako szko-
ta nowopowstata, nie miata $cisle okre-
S§lonego programu, jak réwniez brak by-
to podrecznikéw fachowych w jezyku
polskim. Uczniowie, ktorzy wstepowali
do nowej szkoty, w wiekszoséci ukonczyli
po pie¢ lub sze$¢ klas gimnazjalnych. W
ciasnym lokalu na ul. Kopernika znaj-
dowata sie szkota do roku 1927. Na po-
czatku tego roku przeniosta sie do no-
wego, ale réwniez tymczasowego gma-
chu, na ulice Hoza 88. Tutaj dopiero da-
tuje sie wtasciwie poczatek jej rozkwi-
tu, tern wiekszego, gdy dyrektorem szko-
ty zostat p. inz. pptk. Pietraszek. Pierw-
szg mys$la nowego dyrektora byta grun-
towna reorganizacja szkoty. Na wykta-
dowcow powotano wybitne sity facho-
we. W czerwcu b. r., gdy wydana zosta-
ta nowa ustawa o organizacji szkolnic-
twa technicznego, dzieki owocnym sta-
raniom p. dyrektora Pietraszka poziom
szkoty zostat podn:esiony. | juz z po-
czatkiem b. r. szkolnego do Panstwowej
Szkoty Technicznej Lotniczej i Samocho-
dowej (gdyz i tytut Szkoty zostat zmie-
niony), zostaja przyjmowani kandydaci z
szeScioma klasami gimnazjalnemi. Po
egzaminach wstepnych na kurs pLrw-
szy zostato przyjetych 45 shtuchaczy, w
tern 10 maturzystéw. Program obecnej
szkoty jest trzyletni, po ukonczeniu jej
otrzymuje sie dyplom technika lotnicze-
go lub samochodowego (pomocnika in-
zyniera). Z przedmiotow fachowych wy-
ktadane sa: aerodynamika, budowa pta-
towcow, materiatoznawstwo specjalne,
spawanie metali, badanie metali, elektro-
technika, teorja silnikow szybkobiez-

nych, ¢wiczenia konstr. z silnikéw lot-
niczych, higjena zawodowa, badania ibu-
dowa silnikow lotniczych, ¢wiczenia
konstr. z budowy ptatowcéw, warsztaty
spejalne.

Koto Dziennikarzy Lotniczych. Na kon-
ferencji prasowej w Zarzadzie Gt L. O.
P. P. w dn. 21.X powstat projekt zrze-
szenia dziennikarzy piszacych o lotnic-

twie. Wytoniono komitet organizacyjny.
SPORT

Z Centrum P. W. L. W ciggu wrzesnia
szkolenie ukonczyli: Sobota i Sienkie-
wicz z Warszawy, z Poznania: Psuja, z
todzi: Czarnecki i Hejwowski, z Wilna:

Snacki, ze Slaska: Szczesny. W pazdzier-
niku poprawa pogody wptyneta b. przy-
$pieszajaco na szkolenie. Z ucznidw, wy-
laszowanych we wrze$niu, ukoniczyto
szkote 7-miu; sa to: z Warszawy—Adam-
czyk i Laskowski, ze Lwowa — Solak,
z Poznania — Litwinski, z Krakowa —
Grohs, z Gdanska — Dzwonkowski, z
Wilna — Filipowicz. Pozostali uczniowie
w potowie pazdziernika byli prawde
wszyscy wylaszowani; kilku pozostawa-
to na warunkach. W dniu 1-go listopada

jest przewidywane catkowite zakoncze-
nie szkoty
Warunki M. K. szkolenia w klubach.

Ministerstwo komunikacji decyzjg z dn
10,VI b. r. zezwolito klubom na szkole-
nie w pilotazu cztonkéw pici obojga.
Mozno$¢ szkolenia uzalezniona jest od
spetnienia nastepujacych warunkow:

a) Kandydaci musza przejs¢ z dodat-
nim wynikiem badania w C. B. L. L.

b) Na szkolenie poszczegdlnego kan-
dydata musi by¢ wyrazona pisemnie i
przechowywana w aktach Klubu zgoda
oficera tgcznikowego przy danym Klu-
bie;

c¢) Szkoli¢ wolno tylko Klubom, ktdre
sa zarejestrowane przez wtadne akade-
mickie lub administracyjne;

d) Od osoby szkolonej Klub bedzie
pobiera¢ optate w wysoko$ci 2000 zt,
o ile szkolenie odbywac¢ sie bedzie na
materjale klubowym. Optata ta moze
by¢ obnizona, stosownie do uznania Klu-
bu, tylko w wypadku, gdy szkolacy sie
nabedzie dla siebie awionetke i bedzie
optacat zuzywane w czasie szkolenia
materjaty pedne;

e) Ministerstwo Komunikacji nie przyj-
muje zadnych zobowigzan na przysztosc
co do subwencjonowan a lotéw tak po



wyszkoleniu, jak i w czasie trwania na-
uki. W ciggu roku 1930 31 subwencje ta-
kie wyptacane nie beda;

f) Podczas szkolenia bedg zachowane

scisle wszelkie obowigzujace rozporza-
dzenia, przepisy i instrukcje. Za prze-
kroczeni lub niedbalstwo bedzie bez-

wzglednie pociggany do odpowiedzialno-
§ci Zarzad danego Klubu.
Przy tej sposobno$ci Ministerstwo wy-

jasnito, ze intencja rozporzadzenia jest
wzmozenie popularyzacji sportu lotni-
czego z pomocag wymienionego szkole-

ni indywidualnego, a réwnoczes$nie za-
pewnienie Klubom pewnych dochodéw.
Optata jest okre$lona sumag do$¢ wyso-
ka w tym celu, by szkolenie byto do-
stepne przedewszystkiem  jednostkom
niezaleznym materjalnie, ktére beda mo-
gty uprawia¢ sport lotniczy bez finan-
sowej pomocy czynnikéw rzadowych lub
spotecznych.

Szkolenie os6b innych musi by¢ obec-
nie ograniczone i uzaleznione od mozno-
§ci zapewnienia im, czy to w ramach
organizacyj, czy tez indywidualnie, fi-
nansowego poparcia w treningu, bez cze-
go wysitki na szkolenie bytyby zupeinie
niecelowe.

Silniki dla klubéw. W wykonaniu pro-
gramu pomocy Klubom, opracowanego
na biezacy rok budzetowy * Minister-
stwo Komunikacji zakupito 12 szt. s:l-
nikéw Cirrus M.IIl. Do chwili obecnej
rozdzielone zostato miedzy Kluby 8 sil-
nikéw. Rozdzial ten dokonany przez Mi-
nisterstwo na wniosek K. L. S. uzgod-
niony z Radg Klubéw przedstawia sie
nastepujaco:

A. A. Poznan — 1 silnik do ptatowca
RWD—4, A. A. Lwow — 2 silniki do
ptatowcéow RWD—4, A. A. Wilho — 1

silnik do ptatowca PZL—5, A. A. War-
szawa — 1 silnik do ptatowca RWD—4,

Klub Slaski — 1 silnik do ptatowca
RWD- 4, Klub PWS — 1 silnik do pta-
towca PWS—52, Stoteczny Klub — 1

s:lnik do ptatowca PZL—5.

Pozatem przekazano warunkowo:

A. A. Krakéw 2 silniki do ptatowcow
DKD—5 i S—1 z obowigzkiem zwrotu,
jesli wymienione samoloty nie zostang
dopuszczone do 3-go K. K. A. lub po u-

koAczeniu konkursu w wypadku nie
przeprowadzenia rejestracji do dnia
15.X.1930.

W szystkie silniki pozostajg wtasnoscia
Ministerstwa Komunikacji. Konserwacja
i remont silnikow odbywaé sie bedzie na
koszt Kluboéw.

Oficerowie #gcznikowi na rok 1930/31.
Na wymieniony okres Dep. Aeron. wyzna-
czyt nastepujacych oficeréw tacznikowych
przy klubach:

A. A. W. — por. pil. Krzeminski, A. A.
K. — por. pil. Urbanski, A. A. K. — por.

pil. Romiszewski, A. A. P. — por. pil
Skrzypinski, A. A. Wil. — por. pil. Lesz-
czynski, L. K. L. — kpt inz. Gruberski,
L. K. L. — kpt. pil. Godlewski, K. L.

PWS — kpt. inz. Szumiel, £. K. L. — por.
Zwirko.

Paliwo po cenach ulgowych. W uzu
petnieniu rozkazéw o pomocy technicz-
nej dla Klubéw, Departament Aeronau-
tyki wydat zarzadzsnie, mocg ktorego

*  Patrz nr.
r. b.

5—6 Mtodego Lotnika z

Kluby moga nabywa¢ materjaty pedne w
magazynach lotniczych jednostek wojsko-
wych po cenach ulgowych. Przepisowe
postepowanie normujg rozkazy miesigecz-

ne Dep. Aeronautyki z miesiecy: sierp-
nia i pazdziernika. Rozkazy te znajduja
sie we wszystkich lotniczych jaednost-

kach wojskowych oraz znane sg wszy-
stkim oficerom #gcznikowym.

PRZEMYSL

Z P. Z L. P. Z L. ukonczyty i pod-
daty prébom w locie ptatowiec mysliw-
ski PZL-7, dalszy typ wyptywajacy z
przer6bki PZL-1, Silnik Jupiter VII z
kompresorem. Spodziewane sa bardzo do-
bre wyniki. Pozatem w budowie jest am-
fibia, ktéra w najblizszym czasie pdj-
dzie w powietrze.

TECHNIKA

Awionetka LKL-2. Konstrukcja samo-
lotu LKL-2 posiada trzy zasadnicze ce-
chy: tanio$¢, prostote i uzycie do kon-
stiukcji materjatbw  niemal wytgcznie
krajowej produkcji. Jest ona bardzo ko-
rzystna aerodynamicznie, gdyz samolot
praw;e wcale nie posiada oporéw szkod-
liwych, bedac goérnoptatem o skrzydle
wolnoniosgcem. Amortyzacja podwozia
jest ukryta w kadtubie, a nazewnatrz
wystajg tylko golenie, okapotowane, a
wigec majgce znikomy opor.

Ptatowiec LKL-2 posiada kabine
susowo urzadzong, obszerng

luk-
i wygodna,

tablice zegaréw zupetnie kompletng, jed-
nem stowem jest to maty platowiec ko-
munikacyjny, ktoéry nadaje sie na tak-
sowke powietrzng, a nawet na eksplo-
atacje bnji o matej frekwencji. Po ma-
tej przerébce, moze byé zamieniony na
samolot sanitarny.

Samolot zostat wykonany przez sekcje
budowy awionetek Lubelskiego Klubu
Lotniczego pod  kierownictwem p. J.
Fiodorowa, w warsztatach zaktadéw E.
Plage i T. Laskiewicz, wedtug projektu
inz. J. Teisseyra i inz. M. Bartolew-
skiego.

Skrzydto o grubym profilu, odznacza-
jacym sie matg wedréwka S$rodka par-
cia, jest ksztattu eliptycznego, o po-
wierzchni nosnej 1854 m2 i wydtuzeniu
7. Posiada ono dwa dzwigary skrzynko-

we o pasach sosnowych i bokach ze
sklejki brzozowej. Zeberka réwniez sa
ze sklejki brzozowej i listewek sosno-
wych. Pokrycie skrzydia — sklejkowe.

Konce dzwigaréw ztgczone sg silnym lu-
kiem sosnowym, pozwalajacym na chwy-
tanie skrzydta za konce bez obawy zta-
mania jakiego$ elementu. Skrzydto za-
mocowane jest na kaditubie czteroma o-

kuciami. Lotki sg diugie, niekompenso-
wane. Sterowanie lotek czesciowo
sztywne, pozatem linkami. Wszystkie

bloczki oraz cze$¢ sterowania sztywna —
na tozyskach kulkowych. Zbiornik ben-
zyny, przewidziany na pie¢ godzin lo-
tu, znajduje sie w skrzydle. Waga skrzy-
dta ze sterowaniem lotek i zbiornikiem
benzyny 150 kg, co daje 8,1 kg na metr
kwadratowy.

Opierzenie poziome i pionowe wyko-

Awionetka LKL—2 Lubelskiego Klubu Lotniczego.



nane jest z rurek stalowych spawalnych

0,5 mm. Profil jest cienki, dwuwypukty.
Stery kierunku i gtebokosci niekom-
pensowane; sterowanie linkami i drgz-

kiem sterowym. Statecznik poziomy re-
gulowany jest na ziemi. Samolot posia-
da podwodjne sterowanie.

Kadtub jest wykonany =z rur sta-
lowych spawalnych i posiada toze moto-
rowe odczepiane, zamocowane na czte-
rech bolcach, co pozwala tatwo zmieni¢
typ silnika. Obecnie samolot wyposazo-
ny jest w silnik Walter-Vega 85 KM,
Okucia nosne wykonane sga réwniez ze
stali spawalnej. Kabina o wymiarach
szer. 1000 mm, wys. 1350 mm, dtugosé
2350 mm przewidz;ana jest na trzy 0so-
by. Pilot siedzi z przodu, dwaj pasaze-
rowie obok siebie ztylu na kanapce.
Drzwi znajduja sie ze strony prawej ida-
ja tatwy dostep do wszystkich miejsc.
Kabina jest zupeinie zakryta. Z przodu
zamknieta jest wiatrochronem. Lewe
okno jest otwieralne. Okna sg wykona-
ne z niepalnego celulojdu. Widocznos¢
bardzo dobra. Pod tylnem siedzeniem
znajduje sie duzy bagaznik. Tablica ze-
garéw zawiera nastepujace instrumenty:
licznik obrotéw, busole, szybkosSciomierz
Bad;n‘a, pochytosciomierz, klinomierz,
wysokosciomierz i zegar czasowy. Kon-
takt jest umieszczony na boku przednie-
go siedzenia, tak, ze jest dostepny dla
obydwoéch prowadzacych. Samolot po-
siada Swiatta pozycyjne i oSwietlenie ka-

biny i deski instrumentéw.

Podwozie sktada sie z dwoch pot-
osiek duralowych, usztywnionych przez
stalowe zastrzaty. Trojkat utworzony

przez po6toske, zastrzat i dolny pret kad-
tuba, jest okaptowany. Amortyzacja gu-

mowa znajduje sie wewnatrz kadtuba.
Kota typu Palmer na tajnach. Ostroga
zrobiona jest z rury duralowej, zakon-
czonej stalowym pazurem.
Charakterystyka ptatowca:

ROZPICLOSCE o 115 m
DAUGOSCE e 7 .
W ySOKOSC oo 2,54 N
Powierzchnia nosna . 18,54 m2
Silnik WALTER-VEGA 85 KM

Rozstaw k 6 t
Ciezar wtasny
Ciezar uzyteczny:

zatoga 240kg
paliwo - 120 ,,
spadochrony . . 24
bagaz...... 20 .
Razem 404 kg
Ciezar catkowity . 842 kg
Obcigzenie powierzchni 45,4 kg/m2
Obigzenie mocy 9,91 k/gKM..

Szybko$¢ maksymalna 150 km/godz.
Szybkos$¢ lagdowania o 75

Putap teoretyczny 4800 m
Czas lotu bez lgdowania 5 godz
Promien dziatania 970 km

MODELARSTWO

Stoteczny konkurs eliminacyjny mo-
deli latajacych odbyt sie w dn. 28 wrze-
$nia r. b. przy dos$¢ niekorzystnej pogo-
dzie. Do konkursu zgtoszono zgodnie z
regulaminem modeli 53, z czego: 40 mo-
deli uczniéw i 13 instruktorow. Starto-
wato modeli 41 (w tern instruktoréw 13).

Jury konkursu ztozone z prezesa Ko-

mitetu Stotecznego L. O. P. P. radcy St.
Floryanowicza, dyr. St. Krasuskiego i
red. J. Osinskiego, po zatwierdzeniu wy-
nikéw uzyskanych przez poszczegdlne
modele, rozdzielito nagrody w nastepuja-
cy sposoéhb:

Grupa uczniéw.

W klasie modeli kadtubowych: | na-
groda — p. Jan Staszek (gimn. im. Ks. J.
Poniatowskiego, kl. 8), Il — p. Tomasz
Grzeszczak (Pafistw. Szk. Sr. Techn.-Ko-
lejowa).

W klasie modeli belkowych: I i Il na-
groda — p. Stanistaw Wesotowski (gimn.

im. Witadystawa 1V), Il — p. St. Sobie-
raj (I Miejska Szk. Rzem, im. Konar-
skiego).

Nie przyznajagc pierwszej nagrody w
grupie instruktoréow klasy A i B, jury
kierowato sie motywami, wyptywajacemi
ze stosunku wyczynéw instruktorskich
do uczniowskich oraz zbyt matej ilosci
zawodnikéw w grupie instruktoréow.

L.O.P.P.

L. O. P. P. dla Klubéw. Zarzad Gt
L. O. P. P. przekazal Klubom zaméwio-
ne i wykonane w wytwdrniach lotniczych
awionetki na Il K. K. A. Awionetke
MN-5 otrzymat A. A. Wil, PWS-51 —
Klub PWS. Silnik WZ 7 80 MK przy-
znany zostat A, A. K.

Instruktorzy modelarstwa nagrodzeni na konkursie eliminacyjnym: pp. J. Zarebski,

K. Btaszczynski,

W klasie modeli rekordowych: I — p.
Leszek Szwarc (gimn. im. Ks. J. Ponia-
skiego, 8 kl.), Il — p. Stanistaw We-
sotowski (gimn. im. Wiadystawa 1V), Il

— p. Henryk Zuk (Pahstw. Szk. Sr.
Techn.-Kol.).

Grupa junioréw.

Nagrode zt. 25.— przyznano p. Sta-
nistawowi Mrugale (Szkota Powszechna
Nr. 13).

Grupa instruktoréw.

W klasie modeli kadtubowych: | na-
grody nie przyznano, Il — p. Kazimierz
Btaszczynski, Il — p. Bohdan Grze-
szczak.

W klasie modeli belkowych: | nagro-
dy nie przyznano, Il — p. Kazimierz Bta-
szczynski, Il — p. Bohdan Grzeszczak.

W klasie modeli rekordowych: 1 i Il
nagrody — p. Wojc;ech Woyna, Il — p.

Juljusz Zarebski.

Za najoryginalniejszy pomyst w gru-
pie uczniow nagrodzono p. Stanistawa
Wesotowskiego, za najstaranniejsze wy-
konanie w grupie instruktoréw p. Kazi-
mierza Btaszczynskiego.

Wyrézniono modele pp.: Jerzego Hej-
duka, Narcyza Frydrycha, Antoniego
Szymanskiego, Zdzistawa Wawrzynskie-
go, Tadeusza Skulskiego.

W. Woyna i B. Grzeszczak.

Zarzad Gt LOPP przyznat A. A. W.
subsydjum w wysoko$ci 2.705 zt. na po-
krycie wydatkéw zwigzanych z udzia-
tem w meetingu w Brnie i urzadzeniem
zawodow mtodych pilotow.

Inspektorat Lotniczy i O. P. L. W wy-
konaniu uchwaty OgdIn. Zgrom, przysta-
piono do organizacji Inspektoratu lotni-
czego i O. P. L. Inspektorem gtéwnym
zostat wyznaczony decyzjg Zarz. Gt z
dn. 1 wrze$nia b. r. inz. Jan Kawecki.
W roku biezagcym zostanie urzadzony
kurs dla inspektorow wojewo6dzkich. Kan-
dydaci na ten kurs zostang ustaleni w
porozumieniu z Zarzadem Komitetow
Wojewddzkich. Rozpoczecie pracy O. P.
L. w terenie nastapi¢ bedzie mogto po
otrzymaniu zatwierdzonych przez Sztab
Gtowny instrukcyj. Oprécz pracy O. P.
L. inspektorzy wojewddzcy beda mieli za

zadanie prowadzenie catoksztattu prac

lotniczych, a wiec budowa lotnisk, zna-

kowanie, odczyty lotnicze i t. p.
Otwarcie Il Wyzszego Kursu Instruk-

tor6w Modelarstwa Lotniczego przy Pan-
stwowym Instytucie Robdét Recznych w
Warszawie. W dniu 30 wrzeé$nia odbyto



sie w Warszawie w gmachu Panstwowe-
go Instytutu Robét Recznych uroczyste
otwarcie li-go Wyzszego Kursu Mode-
larstwa Lotniczego.

W uroczystosci wzieli udziat: dyr. In-
stytutu prof. W4t Przanowski z gronem
profesorskiem, viceprezes Zarzadu Gt L.
O. P. P. inz. S. Rudzinski, Kkierownik
Dziatu Propagandy, p. Henryk Matzke
i inni.

Uroczysto$¢ otworzyt dyr. Przanowski,
podkreslajac  w  przemowieniu  swem
wielkie znaczenie silnego lotnictwa dla
Panstwa i zachecajgc nauczycielstwo do
zapisania sie na Kurs, przypominajac

jednocze$nie powazne wyniki osiggniete
na kursie poprzednim. Nastepnie refe-
rat ogélny o lotnictwie i o L. 0. P. P,
wygtosit viceprezes inz. Rudzinski, dzie-

kujac w koncu v/ gorgcych stowach dyr.

OCZEH P

PRASA KRAJOWA

Lot Polski — nr. wrze$niowy: Szkoty
zawodowe w lotnictwie; Co zrobita Poli-
technika Warszawska w sprawie ksztat-
cenia lotnikéw; Nastroje — J. Lewesta-
ma; Il-gi lot pot.-zach. Polski — kpt.
Halewskiego; Lot Matej Ententy (tabe-
la wynikéw bez komentarzy); Dworce
lotnicze przyszto$ci — inz. Zalewskiego;
Kronika; Dziat O. P. G.; Dziat literacki
(Duchy przestworzy A. Korczynskiego i

Mitos¢ lotnika — Z. Kleszczynskiego);
Biuletyny.

Przeglad Lotniczy — wrzesien poza ar-
tykutami tresci $cisle wojskowej zawie-
ra: D. c¢. Budowy lotnisk kpt. Karpin-
skiego, ciekawg prace inz. Krzyczkow-

skiego z L. L. ,Lot" — Eksploatacja lot-
nicza, ktérag polecamy uwadze zarzadéw
klubéw, E. Mateckiego — Og6lne zagad-
nienia kontroli technicznej w lotnictwie
oraz zwykte .dziaty: Na czasie (Lot M.
Ententy, Giro d‘ltalia i t. p.), Wiadomo-
§ci techniczne, Przeglad lotnictwa panstw
obcych, Kronika i Bibljografja.

O Locie M. Ententy pisze mjr. B. J.
Kwiecinski, koriczac swoj artykut naste-
pujacemi uwagami:

~Na temat tego lotu i w zwigzku z
niepomys$inym wynikiem dla ekipy pol-
skiej, ukazato sie w prasie codziennej
wiele artykutéw, oSwietlajacych przyczy-
ny tych niepowodzen.

Niestety, przewazajgca wiekszo$¢ tych
enuncjacyj bardzo daleko odbiega od sta-
nu faktycznego. Daleki jestem od stawia-
nia zarzutu tendencyjno$ci prasie co-
dziennej, musze jednak stwierdzi¢ z na-
ciskiem, ze zrodta, z jakich prasa czer-
pata swoje wiadomos$ci (zZrédta blizej mi

2znane), nie bytly dostatecznie poin-
formowane i udzielity prasie mylnych, a
z punktu widzenia intereséw lotnictwa
polskiego niestety bardzo szkodliwych in-
formacyj.

...Co sie tyczy dalszych przyczyn nie-
powodzen, to zostaty one juz przez czyn-
niki do tego powotane dostatecznie o-
Swietlone, chce jednak ze swej strony
jeszcze podkresli¢, ze oprécz ekipy cze-
skostowackiej, my jedynie staneliSmy do

Przanowskiemu i gronu profesorskiemu
oraz stuchaczom za poparcie akcji L. O,
P. P. w dziedzinie modelarstwa lotni-
czego.

Uroczysto$¢ zakonczyto wysSwietlenie
filmu sprawozdawczego z dziatalnos$ci L.
O. P. P. oraz wspdlna fotografja.

Kurs potrwa 10 miesiecy. Stuchaczki i
stuchacze rekrutujg sie ze sfer nauczy-
cielskich, delegowanych do Instytutu ze
wszystkich Kuratorjow Rzeczypospoltej.
Po ukonczeniu kursu stuchacze otrzymu-
ja dyplomy instruktor6w modelarstwa i
rozpoczng prace fachowa w szkotach.

Zmiana terminu ,,Chwilek“ radjowych.
Wobec zmiany programu radjowego, po-
czawszy od dnia 14 pazdziernika ,,Chwil-
ki lotnicze" sg wygtaszane we wtorki o
godz. 15.35, a komunikaty L. O. P. P. we
czwartki rowniez o godz. 15.35.

1tZ A INNI

zawodow z witasnym sprzetem i ze to
niewatpliwie uzasadnia pewne ,ekspery-
mentowanie".

Jezeli, zresztg, pod tym katem widze-
nia rozpatrywaé¢ wyniki, to nalezy stwier-
dzi¢, ze w indywidualnej klasyfikacji
staneliSmy przed wszystkimi Rumunami,
a wséréd Czechostowakdéw (ci ostatni za-
jeli miejsca 2, 6, 8 i 12-e, a my: 7 i 9-e).
Wynik ten nie jest wiec tak zty, a juz
zupetng niedorzecznos$cig bytoby z tego
wyniku sadzi¢ o warto$ci lotnictwa pol-
skiego wogodle.

Przy tej okazji zaznaczy¢ réwniez wy-
pada, ze zawody pod nazwg ,Lot Ma-
tej Ententy i Polski" niestety zbyt na-
braty charakteru zawodéw ,przemysto-
wych". Byty one z poczatku pomyslane
jako zawody ,gentlemanskie"”, rozgrywa-
ne miedzy ekipami zainteresowanych
panstw. O ile zawody te na przysztosc
maja by¢ zachowane, nalezy dotozy¢
wszelkich staran by skierowa¢ je na wta-
Sciwe tory, t. zn. przeprowadza¢ roz-
grywki miedzy ekipami na seryjnym
sprzecie".

ZAGRAMCZNA

Flug Nr. 9. Fribis w artykule pod
tytutem ,Nowe typy samolotéw" omawia
wtasciwos$ci techniczne i aerodynamiczne
samolotéow amerykanskich Consolidated
Fleedster typ 17 i 20 oraz metalowego
samolotu roéwniez konstrukcji amerykan-
skiej Boeing Monomail.

Dr. Waldemar Beck drukuje swoéj ar-
tykut o cywilnem lotnictwie na Dalekim
Wschodzie.

W razenia ucznia kursu szybowcowego
w Rhoén, piéra H. Finka i drobne wiado-
mosci lotnicze uzupetniajg numer.

Die Luftwacht Nr. 9. Zawiera szczeg6-
towo uzasadniony projekt utworzenia in-
stytucji, a raczej specjalnego urzedu do
badania przyczyn wypadkéw lotniczych.
Autorem tego projektu, przedstawionego
w artykule p. t. ,Flugamt”, jest radca
panstwowy Schwartz.

Ukrywajgcy sie pod inicjatami A. K.
sprawozdawca daje bardzo szczegétowy i
fachowo opracowany opis lotniczych

manewréw angielskich, ktérym pisma
niemieckie poswigcajg bardzo wiele uwa-
gi i miejsca.

Dalej nastgpuje opracowane przez
Joachima Mathiasa sprawozdanie z wto-
skich zawodéw lotniczych Giro Aereo
d‘ltalia i bardzo obszerny dziat kroniki
miedzynarodowej wojskowego i cywilne-
go lotnictwa.

Letec Nr. 9 catkowicie poSwiecony jest
pamieci czechostowackiego asa lotnicze-
go, kpt. pilota Matkowskiego, ktory —
jak wiadomo — zginagt $miercig lotniczg
w Karlshadzie w katastrofie podczas
wykonywania akrobacyj.

Letectvi Nr. 9. Kpt. pilot Jirout daje
sprawozdanie z Lotu Matej Ententy i
Polski, ,AdA"™ za$ krétkie studjum o
silnikach, ktére w Locie Matej Ententy i

Polski byty w tym roku uzyte (Hispano
Suiza 600 KM z reduktorem Farmana,
oraz lIsotta Fraschini Asso 750 KM).
Dalej ,Letectvi" drukuje artykut Ji-
routa o samolocie Aero typu A. P. 32
bogato ilustrowany licznemi fotografjami
i szkicami. Na zakonczenie numeru mie-
dzynarodowa kronika lotnicza.

Les Ailes Nr. 485 zawiera b.
recenzje redaktora wydawnictwa, p.
Houarda, o sztuce ,L‘As" (As), granej
w teatrze Apollo w Paryzu. Sztuka ta,
osnuta na tle psychologji wybitnego sta-
rego pilota, wzbudzita wielkie zaintere-
sowanie i gorgcg dyskusje nietylko w
sferach literackich, ale réwniez wsrod
lotnikow.

Robert Charlet w artykule o lotnictwie
sanitarnem podkre$la konieczno$¢ zor-
ganizowania przy ministerstwie lotnict-
wa wydziatu stuzby sanitarnej.

Ptk. de la Rocaue pisze o ostonie gra-
nic francuskich przy uzyciu lotnictwa.

Les Ailes Nr. 486 poswieca artykut
katastrofie sterowca R. 101, podkres$lajac
wspotczucie i zatobe Francji z powodu
tragicznych ofiar lotnictwa angielskiego.

Filip Carlaux daje sprawozdanie z kon-
gresu aerofotogrametrycznego w Ziirichu,
z ktérego wynika, ze ten dziat zastosowa-
nia lotnictwa rozwija sie we Francji ze
znacznem opdznieniem w stosunku do
innych panstw Europy.

Dalej nastepuje opis samolotu dwu-
silnikowego Seagrava, majacego stuzyc
do celéw turystycznych, posiadajgcego
jednak stosunkowo duzg szybko$¢ mak-
symalng — przeszto 240 km godz. (Przy
lagdowaniu 85 km godz.).

Les Ailes Nr. 487 posSwieca wiele miej-
sca ozywionej dyskusji z powodu arty-
kutu Filipa Carlaux w poprzednim nu-
merze.

W dalszym ciggu numer zawiera
z Anglji w sprawie opinji
0 przyczynach katastrofy
R. 101, przytaczajace réwniez
dr. Eckenera, ktory przybyt
na pogrzeb ofiar katastrofy. Jak wynika
z powyzszej korespondencji, prace nad
przerébka sterowca R. 101 zostaty w
Anglji przerwane.

Les Ailes Nr. 488 drukuje bardzo ob-
szerny artykut Piotra Durandin o zasto-
sowaniu wiadomosci meteorologicznych
do nawigacji lotniczej, w zwigzku z suk-
cesem Costesa i Bellonte'a w ich locie
do Ameryki. Wszystkie numery Les Ailes
uzupetnia bogata kronika lotnicza.

ciekawg

listy
angielskiej
sterowca

opinje
do Anglji



ANGLJA
Zawody o puhar Schneidera. Swiat
sportowego i wojskowego lotnictwa An-

glji interesuje sie w najwyzszym stopniu
przygotowaniami do najbliszzych zawo-
déow o puhar Schneidera. Przygotowa-
nia te i proby praktyczne wodnosamolo-
tébw, odbywajace w Felixtowne, trzyma-
ne sa w $cistej tajemnicy. Wiadomo jed-
nak powszechnie, ze ich wyniki sg b. po-
mys$ine: podobno ostatni rekord w zawo-
dach o puhar Schneider@a, nalezacy do
majora Erlebara, zostat juz pobity.

Eksponaty angielskie na wystawie w
Buenos Ayres. Angielskie Ministerstwo
Lotnictwa zamierza wysta¢ na wystawe
lotniczag w Buenos-Ayres wiekszg ilos¢
nowoczesnych samolotéw  mysSliwskich.
Transport tych eksponatow lotniczego
przemystu Wielkiej Brytanji odbedzie sie
przy wuzyciu jednej z ptywajacych baz
lotniczych (awiomatek). Termin otwar-
cia wystawy oznaczony zostat na pierw-
sze dni lutego 1931 roku.

Wypadek z szybowcem. W okolicach
Folkestone zdarzyta sie katastrofa szy-
bowcowa, ktéra na szcze$cie nie pociggne-
ta za sobag zadnych ofiar. Pilot angielski
Read wyszedt z wypadku bez szwanku.

Wizyta lotnicza w Skandynawji. Przed
kilku dniami angielska eskadra wodnosa-
molotéw supermarine ,,Southampton® opu-
§cita swe state miejsce postoju w Felixto-
wne i udata sie lotem do krajéow skandy-
nawskich w celu ztozenia wizyt tamtej-
szym wojskom lotniczym. Raid eskadry
z Felixtowne na pétwysep Skandynawski
i zpowrotem wyniesie okoto 5.500 kilome-
trow,

Filje de Hayilanda. Wielkie angielskie
towarzystwo budowy samolotéw De Havi-
land utworzyto nowg filje w Johannesbur-
gu, w Afryce Potudniowej. Dotychczas
istniejgce filje tego konsorcjum w Kana-
dzie, Australji i w Indjach zostaty w o-
statnim czasie poddane przez naczelng
dyrekcje londynskiej centrali gruntownej
kontroli i czeSciowej reorganizacji.

Prywatne lotnisko kréla. Wkrotce w
Angji, w miejscowosci Sandvingram, zo-
stanie otwarte nowe lotnisko, przeznaczo-
ne dla prywatnego uzytku kréla. Tym
sposobem krél angielski bedzie pierwszym

monarchg, posiadajagcym swoj wilasny
port lotniczy.
Amerykanskie zamoéwienie w Anglji.

Rzad Stan6w Zjednoczonych zamoéwit w

zaktadach Rolls Royce trzy silniki lotni-
cze 0 mocy po 825 koni kazdy, tego sa-
mego typu, jakiego uzyto do wodnopta-
towcéw supermarine podczas zesztorocz-

nych zawodéw o puhar Schneidera w
Anglji.
Nowy samolot miss Spooner. Znana

lotniczka angielska miss Spooner zamo-
wita sobie nowy samolot turystyczny. Tym

razem jest to jednoptat typu Desoutter.
Londyn—Cap w 9 dni. Mtody pilot
angielski R. F. Casparenthus dokonat

efektownego lotu turystycznego z Croy-
don do Cap (w Afryce potudnoiwei) w
ciggu 9 dni.

AUSTRALJA

Lotnictwo cywilne. Rozwéj cywilnego
lotnictwa w Australji wszedt na nowe po-
mysine tory, dzieki znacznej pomocy fi-
nansowej ze strony rzadu. Obecnie ist-
nieja w Australji trzy towarzystwa lotni-
cze, zajmujace sie eksploatacjg tamtej-
szych linij handlowych i pasazerskich.

BELGJA

Aeroklub kolonjalny. W  Elisabeth-
ville zostat utworzony pierwszy kolonjal-
ny aeroklub belgijski. Najblizszy pro-
gram zarzadu tego aeroklubu przewiduje
w mys$l statutu szerzenie propagandy lot-
niczej na terytorjum Konga belgijskiego,
utworzenie w Elisabethville szkoty lot-
niczej, kierowanie rozwojem sportu lot-
niczego i szybowniczego oraz uprzystep-
nienie swym cztonkom zakupu samolo-
tow turystycznych i dopomaganie w kon-
struowaniu szybowcow.

Zawody sportowo-lotnicze. W czasie
miedzy 17 a 21 wrze$nia b. r. odbyty sie
w Brukseli miedzynarodowe zawody a-
wionetek, pod nazwga ,,Osmy konkurs lot-
nictwa sportowego™. Zawody powyzsze
zorganizowat  Aeroklub  Belgijski, Ze
strony Francji do zawoddéw zapisany zo-
stat m. in. samolot Potez 36.

CHINY

Aeroklub chinski. W tych dniach z i-
nicjatywy angielskiej powstat w Hong-
Kong pierwszy chinski aeroklub.

Chinsko-niemiecka linja lotnicza. Rzad
Nankinu podpisat umowe z zarzadem to-
rzystwa Junkers o utworzeniu Chinsko-
Niemieckiego konsorcjum dla eksploata-

cji chinskich linij lotniczych. Wedtug
brzemienia powyzszej umowy, linje lotni-
cze chinskie beda posiadaty tabor, zto-
zony wytgcznie z samolotdw niemieckich.
W razie uzyskania zgody rzadu Rosji
Sowieckiej, zostanie w najblizszym czasie
zorganizowana miedzy innemi linja lot-
nicza, taczaca bezposrednio Niemcy z
Nankinem.

Walki chinskie. Z Hong-Kong dono-

szg, ze uzyte w ostatnich czasach do walk
wewnetrznych przez wojska kantonskie
samoloty, spowodowaty podczas bom-
bardowania $mieré przeszto 200 osob.

EGIPT

Wojskowe
Ministerstwo

lotnictwo Egiptu. Egipskie
Spraw Wojskowych stusz-
nie przyszto do wniosku, ze armja nie
moze obejs¢ sie w dzisiejszych czasach
bez silnego lotnictwa. Wynikiem tego jest
powziecie decyzji utworzenia (pod kon-
trolag Anglji) oddziatu lotnictwa wojsko-
wego z taborem liczacym sze$¢ (!) samo-

lotow.
FRANCJA

Paryz—Teheran w 2 dni. Znani lotni-
cy francuscy Lalouette i kpt. Goulette
dokonali rekordowego pod wzgledem

szybkos$ci lotu z Paryza do Teheranu.
Wystartowawszy o g. 6.24 z Le Bourget
na samolocie Farman 192 z silnikiem
Lorraine — Dietrich 230 KM przybyli do
Bukaresztu tego samego dnia o g. 17.30.

Po krotkim zaledwie kilkugodzinnym
odpoczynku, polecieli dalej w Kkierunku
Aleppo, dokad przybyli o g. 8 rano. Na-
tychmiast po uzupetnieniu zapasu paliwa
i smaréw o g. 9.15 ruszyli w dalszg droge

i wylgdowali 100 km przed Teheranem
0 godz. 17.15.

Wobec szybko zapadajacego zmroku,
nie chcac ryzykowac¢ lagdowania na nie-
o$wietlonem lotnisku w Teheranie, lot-
nicy odtozyli do dnia nastepnego swoj
przylot do stolicy Persji. Spedziwszy

wiec noc miedzy palmami pod gotem
niebem, wystartowali o $wicie, aby o go-
dzinie 5,45 wyladowa¢ u celu podrézy.

Tym sposobem caty przelot miedzy sto-
licami Francji i Persji trwat zaledwie 2
dni przy 29 godzinach i 55 minutach e-
fektywnego lotu. Wspaniaty ten wynik
tembardziej godzien jest podziwu, ze o-
siggniety zostat w bardzo niesprzyjaja-
cych warunkach atmosferycznych.



»Strzata Wschodu**.
rzystwo lotnicze C. I. D. N. A. zorgani-
zowato posSpieszng stuzbe dla przelotu
pasazer6w i transportu lekkich przesy-
tek na linji Paryz—Praga—Wieden—
Budapeszt—Belgrad—Bukareszt. Linja po-
$piesznych samolotow na tej przestrze-
ni otrzymata nazwe ,Strzaty Wschodu"
Samoloty nowej stuzby lotniczej odla-
tuja z portu Le Bourget o g. 3.50, a la-
duja w Bukareszcie o 20.15.

Francuskie towa-

GRECJA

Greckie zamoéwienia lotnicze we Fran-
cji. Greckie ministerstwo lotnictwa po-
czynito w ostatnich czasach wieksze za-
kupy i zaméwienia na materjat lotniczy
we Francji. Miedzy innemi zaktady Hen-
ry Potez‘a otrzymaty zamoéwienie na
serje samolotéw H. Potez XXV A 2. Zna-
na fabryka spadochronéw O R.S., juz od

kilku lat zaopatrujgca lotnictwo greckie,
ma dostarczy¢ nowg partje spadochro-
now.

ITALJA

Raid wojskowy. Eskadra wtoska, zto-
zona z samolotow Fiat C. R. 20 ukonczy-
ta raid dokota potwyspu Batkanskiego
i powrdcita do swego statego miejsca po-
stoju w Udine.

Poczta lotnicza. Na podstawie poro-
zumienia miedzy naczelnym urzedem
pocztowym a ministerstwem komunikacji
oraz ministerstwem lotnictwa, cze$¢ zwy-
ktej poczty w Italji bedzie przesytana
droga lotniczg. W tym celu wypuszczo-
no specjalne znaczki pocztowe, aby
zwr6ci¢ uwage publicznosci na poczte
lotnicza i tym sposobem szerzy¢ propa-
gande cywilnego lotnictwa pocztowo-pa-
sazerskiego w Kkraju.

samolotem. To-
lotniczych ,,Ae-
przetransportowato

Transport zwierzat
warzystwo transportéow
rea  Mediterranea”
na jednym ze swych wodnosamolotow,
kursujacych na linji Rzym—Tunis, wiel-
btada, ofiarowanego do zoologicznego o-

grodu stolicy Italji. Egzotyczny oasazer
zniést podréz powietrzng zupeinie do-
brze.

Szybownictwo w lotnictwie wojsko-
wem. O rozwoju i zrozumieniu warto-
§ci sportu szybowcowego w Italji $wiad-
czy fakt, ze loty szybowcowe wprowa-
dzono do obowigzkowych cwiczen w wy-
szkoleniu oficerow pilotow.

Konkurs akrobacji. Podczas miedzy-
narodowych konkurséw akrobacji (Vir-
tuosite) w Medjolanie, najlepsze miejsca
w ogolnej klasyfikacji zajeli piloci: Fie-
seler na samolocie Tiger-Schwalbe, Ber-
nardi na Caproni 104, Guttman na Ti-
ger-Schwalbe, Magrini na Hanriot‘cie i
pani Eliza Bach na Klemmie.

INDJE

Projekt utworzenia hinduskiej linji
lotniczej. Hindus Gooal Singh jest
pierwszym krajowcem w Indjach Bry-

tyjskich, ktéry otrzymat dyplom pilota
pasazerskiej linji lotniczej. Obecnie Gooal
Singh ma juz za sobg 14.000 mil przele-

cianych na samolotach pasazerskich i
zamierza sam stworzy¢ linje lotnicza, ta-
czacg Indje ze Stanami Zjednoczonemi.

KANADA

Lotnicze fantazje miljonera. Pewien
obywatel Kanady nazwiskiem Archibald
postanowit przetransportowa¢ swoéj sa-
mochod z potudniowej Kalifornji do An-
glji droga powietrzng. W danym wypad-
ku, tego rodzaju transport samochodu o
wadze 1000 kg nie bedzie ani szybki —
poniewaz w tym celu trzeba zbudowaé

samolot o specjalnej kabinie, — ani tez
tani. Zato bedzie oryginalny.
LITWA

Walka samolotu z przemytnikami. Za-
stosowanie samolotu coraz gtebiej siega
do wszystkich dziedzin zycia. Dotych-
czas jednak tylko w Ameryce uzywano
lotnictwa  jako  pomocniczego S$rodka
policji w walce z bandytyzmem i prze-
mytnictwem. Niedawno podobny wypa-
dek zastosowania samolotu w stuzbie po-
licyjnej mial miejsce na Litwie. Oto za-
toga jednego z litewskich wodnosamo-
lotow wojskowych zauwazyta w poblzu
Libawy podejrzany szkuner gdanski ,,An-
ni". Poniewaz statek nie reagowat na
przestane z samolotu zadanie zatrzyma-
nia sie, lotnicy otworzyli don ogien z
karabiné6w maszynowych. Woéwczas zato-

ga szkunera odpowiedziata léwniez ku-
lami. Wobec tego lotnicy rzucili bombe,
i pomimo, ze pocisk chybit, statek wy-
wiesit batg flage. Po dokonanu doktad-
nej rewizji znaleziono pod jego pokta-
dem 16.000 litrow likierow i wodek.
NIEMCY

Paryz—Kolonja w 1 g. 40 m. Pilot
linji lotniczej Paryz—Kolonja, Poncke,

przebyt te przestrzed, wynoszacg 455 km,
w ciggu 1 g. 40 minut na samolocie ,,Jun-
kers G. 31". Tym sposobem samolot o-
siggnat przecietng szybkos$¢ 273 km godz.
(przy sprzyjajacym wietrze).

Fatalny numer. Z chwilg, kiedy zostat
postanowiony przelot wielkiej todzi la-
tajacej DO X nad Europg i Atlantykiem
do Stanéw Zjednoczonych, nalezato za-
tatwi¢ wstepne formalnosci, objete prze-
pisami prawnemi miedzynarodowemi, za-
rébwno w stosunku do samolotu, jak jego
zatogi i t. d. Zabiegi te i przygotowania
trwajg jeszcze. Jednak dokonano juz
miedzy innemi, rejestracji DO X, ktory
odbywajac loty prébne musiat by¢ uprzed-
nio zaciagniety do spisu statkéw powietrz-
nych Rzeszy. Po zatatwieniu tej formal-
nosci okazato sie, ze samolot otrzymat
numer porzgdkowy D. 1930. Narazie ten
zbieg okolicznosci, ktéry przeznaczat dla
samolotu numer zgodny z rokiem zamie-
rzonego przelotu, ucieszyt organizatorow
przedsiebiorstwa. Ale wkrdétce potem pi-
lot Wagner, ktéry ma zajaé miejsce za
sterem w czasie podrozy przez ocean,
stwierdzit, ze suma cyfr numeru daje 13
i kategorycznie zazadatl jego zmiany. W
rezultacie zamieniono znak rejestracyj-
ny na D. 1929. W tym samym czasie to-
warzystwo Lufthansa rejestrowato jeden
ze swych pasazerskich samolotéow. Sa-

molot ten otrzymat wtasnie odrzucony
przez Wagnera znak D. 1930. Zaledwie
w kilka dni potem ,D. 1930" ulegt kata-
strofie pod Dreznem, grzebigc pod swe-
mi szczatkami wszystkich pasazeréw.

Dziwny zbieg okoliczno$ci — powiedzg
ludzie trzezwi. Wagner jednak z pewno-
§cig jest innego zdania. | niewiadomo
kto ma racje...

Jedno jest ciekawe: czy przesady Wag-
nera obejmujg takze rok 1930, suma cyfr
ktérego réwniez wynosi 13.

7 godzin na szybowcu. Podczas nie-
dawno odbytych zawodéw szybowcowych
w Elmira w stanie New-Yorku, znany juz
ze swych wspaniatych lotow instruktor
pilot szybowcowy niemiecki Wolfgang
Hirt utrzymat sie w powietrzu na szy-
bowcu w ciagu 7 godzin bez lgdowania,

osiggajac  500-metrowg wysoko$¢ nad
miejscem startu.

PERSJA

Projekty zakupow lotniczych. Rzad
Persji, dazac do rozwoju swego lotni-

ctwa wojskowego i pragnac rozporzadzac
nowoczesnym sprzetem lotniczym, zwro-
cit sie do kilku panstw europejskich z
propozycjag przystania samolotow rekla-
mowych, celem wyboru typu dla poczy-
nienia ewentualnych zamdwien.

Anglja zdecydowata sie wysta¢ do Per-
sji w odpowiedzi na te propozycje, czte-
ry samoloty detaszowane z sit lotniczych

w lIraku. Poza tern prawdopodobnie w
konkurencji wezmg wudziat Francja i
Italja.

ROSJA

Raid na Bliskim Wschodzie. Eskadra
sowiecka, ktéra od niedawna odbywa raid
po krajach Bliskiego Wschodu i wylado-
wata ostatnio w Angorze, udaje sig o-
becnie do Teheranu, a nastepnie odwie-
dzi Kabul i Taszkient.

Propaganda sterowca. Aby ostabi¢
wrazenie, wywotane wséréd obywateli so-
wieckich propagandowym przelotem ste-
rowca ,Graf Zeppelin", oraz aby wzbu-
dzi¢ zaufanie do wtasnych sit powietrz-
nych, — rzad Z. S. S. R. polecit doko-
nania catego szeregu lotéw propagando-
wych nad miastami Rosji Sowieckiej ko-
mendantowi sterowca ,Komsomolskaja
Prawda". Sterowiec ten odbywa obecnie
loty propagandowe nad Moskwa.

Transsyberyjska linja lotnicza. Rzad
Zwigzku Republik Sowieckich zamierza
zorganizowac transsyberyjska linje lotni-
czo-pasazerska i pocztowa, obstugiwang
przez steréwce. W chwili obecnej tocza
sie rokowania miedzy rzgdami Sowietéw
i Niemiec w sprawie dostarczenia przez
zaktady Zeppelina sterowcow dla ob-

stugiwania tej linji.

Program lotniczy ,piatiletki**. Trzeci
rok piecioletniego programu odbudowy
gospodarczej Rosji Sowieckiej ma by¢

poswiecony w dziale lotnictwa utworze-
niu i rozwojowi linij lotniczych handlo-
wych, pocztowych i pasazerskich. Mie-
dzy innemi projektowana jest na szero-
ka skale eksploatacja linji Syberyjskiej
miedzy Moskwg i Alaska, na przestrzeni
10.000 kilometrow, przy uzyciu blizej nie-

znanych samolotow metalowych (jedno-
ptatéw) trzysilnikowych oraz sterow-
cow.



RUMUNJA

Nowy typ spadochronu. Kapitan armji
rumunskiej Gramitz, skonstruowat wta-
snego pomystu spadochron, ktéry ma
ksztatt matej kabiny (?) z siedzeniem dla
lotnika. Spadochron stale jest umiesz-
szony w gondoli samolotu, w razie po-
trzeby za$ oddziela sie od niej i otwie-
ra sie automatycznie po skoku.

STANY ZJEDNOCZONE

Kobiety w lotnictwie. Wedtug ostatnich
danych statystycznych, w Stanach Zjed-
noczonych zarejestrowano 270 kobiet-pi-
lotek. W tej liczbie 24 kobiety posiadaja
dyplomy pilotéw pasazerskich linij lot-
niczych, 32 — dyplomy pilotéw linij han-
dlowych, 1 — dyplom pilota fabrycznego,
pozostatych za$ 213 kobiet-pilotek — dy-
plomy pilotéw sportowych.

Lotnictwo morskie. Marynarka Stanéw
Zjednoczonych ma powiekszy¢ swoj ta-
bor lotniczy w ciagu najblizszych pieciu
lat o 1000 wodnosamolotow, ktére zosta-
ng zbudowane kosztem 17 miljonéw dola-
réw. Projekt powyzszy jest obecnie przed-
miotem studjow Szefostwa Marynarki i
Dowdédztwa Floty Wojennej Stanow.

SZWAJCARJA

Pierwsza szwajcarska linja lotnicza.
W lipcu b. r. zostata otwarta pierwsza
szwajcarska pasazerska linja lotnicza.
Linja ta taczy Bazylee z Havrem i Cher-
bourgiem, przyczem godziny odlotu sa-
molotéw sa dostosowane do czasu odej-
§cia wielkich transoceanicznych parow-
cow, przybywajacych i opuszczajacych
oba wymienione francuskie porty.

TURCJA

Lotnictwo sportowe. W tych dn;ach
obywatel Vachi Bey przelecial ze Stam-
butu do Angory na samolocie wtasnej
konstrukcji.

NOWA ZELANDJA

Reorganizacja lotnictwa sportowego.
Rzad Nowej Zelandji przystapit do
gruntownej reorganizacji swego lotnictwa
wojskowego, ktédre w najblizszej przysz-
tosci ma otrzyma¢ nowy podziat na jed-
nostki kadrowe. Kazda eskadra ma sie
sktada¢ z trzech oddziatéw; cztery eska-
dry majg utworzy¢ brygade lotnicza.

WATYKAN

Udziat Watykanu w kongresie lotni-
czym. Po raz pierwszy Watykan wystat
swego przedstawiciela na kongres mie-
dzynarodowy, na ktérym omawiane s3g
sprawy aeronautyki. Obrady, o ktoérych
mowa, toczg sie na zjezdzie prawnym w
Budapeszcie.

NASTEPNY NUMER, POSW IE-
CONY WYPRAWIE SZYBOWCO -
WEJ, WYJDZIE W KONCU LI-

STOPADA.
— mm

Zwycieskie RWD-y po powrocie z raidu.



FFLIETON

1 K. K. A -

Il-i Krajowy Konkurs Awione-
tek. Wiasciwie Il Konkurs Kra-
jowych Awionetek — tak powin-
na brzmie¢ nazwa zawodéw, ktoé-
rych wyniki dostarczaja tresci ni-
niejszemu numerowi Skrzydlatej.
Nazwa ta o tyle bylaby stuszniej-
sza, ze maszyny zagraniczne nie
moga bra¢ udziatu w tym konkur-
sie, nawet poza konkursem. Przy-
puszczam, ze stusznie, jakkolwiek
obecne maszyny polskie nie oba-
wiajg sie normalnych (nie spe-
cjalnych) samolotéw zagranicz-
nych, bedacych w powszechnem
uzyciu. Zwirko, porucznik, znowu,
z przyzwyczajenia, zajat pierw-
sze miejsce, bijagc o potgtowke
Grzeszczyka szybowiciela i Gied-
gowda, kapitana. W trdjce tej, mie-
dzy dwoma militerami umiescitbym
posrodku cywila Grzeszczyka i
sfotografowat tak uformowana gru-
pe na wieczng rzeczy pamigtke. O-
brazek bytby tadny, bukiecik z
trzech kwiatkow tylko, ale jakze
réznych pod wzgledem zewnetrz-
nego wygladu. Zwirko dziecina-
stokrotka, Grzeszczyk sztywny w
krzyzu — narcyz, Giedgowd
czerwonoskory — piwonja wielko-
listna. Niech mi wybaczg delik-
wenci, z ktérych te wigzanke wi-
tem, ale w ostatnich czasach tak
mato mamy lirycznej poezji...

Specjalnie cieszymy sie z prze-
wagi osiggnietej przez Grzeszczy-
ka, on bowiem reprezentowat (jak
widac¢ godnie) barwy federacji cy-
wilow lotniczych, nie dat sie zjes¢
w kaszy dwoém wilkom powietrz-
nym, ktérych w wyzej wspomnia-
nej grupce postawitem po jego le-
wicy i prawicy.

Nagrody jeszcze nie rozdane,
ale wyobrazam sobie ich zewnetrz-
ny wyglad. Oglagdatem nieraz sto-
ty z przedmiotami ,,pamigtkowe-
mi“, ktéremi obdarzaja zawodni-
kow zwycieskich. Skoéra cierpnie
na mezach najmezniejszych. Czto-
wiek mdleje na samg mysl, ze
mogtby co$ podobnego zdobyc¢.

KAZIMIERZ KAZIMIERCZUK

Dobrze, jezeli jest to puhar, lep-
szy lub gorszy, ale bedacy badz
cobadz symbolem przyjetym. Czto-
wiek niebardzo zaglagda mu w ze-
by. Mozna wytrzymac, jezeli to
jest walizka skérzana, neseser lub
co$ uzytkowego. Od biedy mozna
znies¢, jezeli jest to forsa w bank-
notach w kraju kurs majgcych,
zwiaszcza jezeli jest ich sporo i
nie fatszywych. Ale biada temu,
kto zdobyt przedmiot ozdobny w
rodzaju lwa ryczacego na marmu-
rowej sadzawce, atlete bronzowe-
go z wiencem w dion\ wykona-
nego przez artyste i firme od
»siedmiu  bolesci“.  Najgrozniej
dotknieci sg zwyciezcy, ktérych
obdarzono kawatkami marmuru
ozdobionego gtowami bohateréw
narodowych, w straszliwem wy-
konaniu.

,Dobre ludzie*!l, czy nie mozna-
by jako$ uregulowaé tej sprawy.
Nazwatbym ja sprawg kultury
nagrod. Mamy sztuke polskg, ar-
tystow polskich, grafike polska,
dlaczeg6z, u djabta, nie korzysta-
my z ich wiedzy? Ci ludzie tez w
eliminacjach, w konkursach zdo-
bywajg ostrogi! Jest szereg arty-
stbw o nazwiskach ustalonych w
sztuce dekoracyjnej, u ktorych za-
mowiwszy, mozna mie¢ napewno
rzeczy o wysokiej wartosci arty-
stycznej 1 kulturze *. Pamigtki te
beda kiedy$ Swiadczyly o kultu-
rze naszej epoki. Tandeta rozda-
wana zwycieskim zawodnikom
smutne u potomnych o nas zosta-
wi $wiadectwo.

Koniecznie  trzeba wprowa-
dzi¢  zwyczaj, aby przy wy-
dawaniu nagréd wreczano zwy-
ciezcom dyplomy, do ktorych
przedmioty sg tylko dodatkiem.
Styszatem o pewnym gentlemanie,
ktory ma ogromny pokoj po brze-
gi wypetniony nagrodami spor-
towemu poprostu obstalowanemi i

*) Ta droga poszto Ministerstwo Ko-

munikacji — przyp. Red.

zakupionemu u licznych dostaw-
cow. Gentleman ten zazywa wiel-
kiego znaczenia w narodzie, zwta-
szcza w narodzie dam.

W tych dniach urodzit nam sie
nowy pilot. Jest to jedyny wypa-
dek w swoim rodzaju, azeby
pierwszego dnia po urodzeniu no-
worodek samodzielnie latat, dru-
giego dnia byt juz szefem instruk-
torem i trenerem A. A. W. A je-
dnak prawda. Noworodkiem tym
jest  Kazimierz Kazimierczuk,
dziwnie przypominajacy nie-
boszczyka  Kazimierczuka, pi-
lota  oblatujgcego I. B. T. L
i instruktora - szefa A.AW. Pa-
mietacie tego, co to sie zapalit w
powietrzu, wyrznagt w stup, potem
0 ziemie, potamat sm na liczne,
niezbyt wielkie kawatki, ktére po
doktadnem odsmarzeniu zebrano
do worka i odwieziono do szpita-
la? Pewien magik, nazwiskiem
Horodyriski, posklejat denata sta-
rannie i wyreperowat. Lata, jak
latat, jakby ten sam. Ale Bog ra-
czy wiedzie¢? Zona mowi, ze zu-
petnie inny. Lepszy, czy gorszy —
nie udato nam sie dowiedziec.

Kochany Kazio, matpa ztotozie-
lona, on nas pilnuje, zebySmy la-
tali jako tako utrzymujgc forme.
Uczyt mnie akrobacji, czego mu
nigdy nie zapomne i nie daruje.
Latamy pod jego przewodem, a ze
robi to grubo lepiej od nas, wiec
cho¢ czasem wymysla, cierpliwie
znosimy bez szemrania. Ja mu be-
de wymyslat, jak bedzie malowat.
Poniewaz zyje po raz drugi na no-
wo, wiec w imieniu catego A.A.W.
zycze mu, aby zyt sto lat, oczy-
wisci  funkcjonujac jak mitodzie-
niec.

T, P,



BIULETYN KLUBOW LOTNICZYCH

(Lista i adresy klubéw podane w Yademecum, na 2-ej str. oktadki)

AEROKLUB AKADEMICKI

W WARS 2 AW iE
CHVIELNA 27—7*TE7fC<1I(}Oi
iW— 7S

Wykonano 366 lo-
48 min., w tem

Loty we wrze$niu.
tow w czasie 89 godz.
304 loty treningowe.

W Il K. K. A. wziety udziat pod na-

szemi barwami: RWD—2 — pil. inz.
Rogalski (zajat miejsce Il w ogo6lnej
klasyfikacji), JD—2 — pil. kpt. Gied-
gowd (Il miejsce), ,Kogutek" inz. Za-
lewskiego — pil. kpt. Babinski oraz
RWD—2 i RWD—4 Sekcji Lotniczej
pilotowane przez J. Drzewieckiego (Il
miejsce) i por. Zwirke (I miejsce).

Szkolenie w Kklubie odbywa sie w
dalszym ciggu. Do dn. 20/X szkolacy

sie mieli $rednio po 40 lotdw z instruk-
torem.
Potaczenie ze Stotecznym  Klubem
Lotniczym. W d. 24.X odbyto sie ze-
branie potagczonych klubdw, na ktorem
przyjeto piojekt statutu opracowanego
przez Komisje Statutowa, wytoniong
przez obydwa zarzady. Walne zebranie
potaczoych klubéw odbedzie sie 30 li-
stopada r. b.

Na kurs szybownictwa w Bezmicho-
wej wystani beda z naszego klubu dwaj
piloci, ktérzy po powrocie z kuisu, po

prowadzg kurs szybownictwa w naszym
klubie.

Nowe maszyny. Tabor klubu powiek-
szyt sie o RWD—2 przekazang klubowi

przez Ministerstwo Komunikacji, RWD
—4, zakupiong przez klub ~w  Sekcji
Lotniczej P. W. i Albatrosa $wiezo wy-
remontowanego.

Walne zebranie A. A. W. odbedzie
sie¢ 9 listopada r. b.

Za Zarzad: Sekretarka
(—) M. Lewandowska.

RAK OWIE
EK GEOWNY6
TEL--22-78

Loty. W czasie od 1 lipca do 30 wrze-
$nia wykonano lotéw 463 w czasie 105
godz. 27 min. Korzystato z treningu 9 pi-
lotéw; szkolito sie 7 ucznidw.

W tym czasie Klub urzadzit oraz brat

AER%)VKKLU B AKADEMICKI
RYN

udziat w 3-ch imprezach, a mianowicie:
Podhalanski Zlot Awionetek do Nowe-
go Targu, z okazji otwarcia lotniska w

dniu 3 sierpnia, Il-gi Lot Pot.-Zach. Pol-
ski w dniu 7 wrze$nia i udziat w Ill-im
Krajowym Konkursie Awionetek. Powta-
rzanie opiséw i wynikéw tych imprez
jest zbedne, wobec doktadnych spra-
wozdan, zamieszczonych we wrze$nio-
wym numerze Skrzydlatej i innych pis-
mach lotniczych.

Zwiekszenie stanu posiadania. A. A. K.
zwiekszyt swoOj stan posiadania o dwie
awionetki, t. j. RWD-4 i S-2, tak, ze o-
becnie Klub posiada 4 samoloty i 4 a-
wionetki.

Otwarcie kursu lotniczego. Z dniem
3 listopada b. r. A. A. K. przy poparciu
Dow. Okr. Korp. Nr. V organizuje dla

swych cztonkéw ,Teoretyczny kurs lot-
niczy", jako przygotowanie do szkolenia
praktycznego w pilotazu w przysztym
roku. Poszczeg6lne przedmioty wykta-
da¢ beda p. oficerowie 2 p. lotn. oraz
akademicy, cztonkowie Klubu. Na tern
miejscu pragniemy podkresli¢c zyczliwo$¢
i pomoc, jakiej zawsze doznajemy ze
strony Dowodztwa i poszczegbélnych pp.

oficerow 2 p. lotn.

Sekcja szybowcowa. Zarzad A. A. K.
nosi sie z zamiarem stworzenia Sekcji
szybowcowej. W tym celu wysytamy 2-ch
cztonkéw naszego Klubu do A. A. L. dla
zapoznania sie¢ na miejscu ze sposobami
budowy oraz organizacji pracy w tym
dziale. Przypuszczamy, ze w przyszto-
rocznej wyprawie szybowcowej, organi-
zowanej przez A. A. L., i nasz Klub
wezmie udziat.

(—) P* Lisowski, sekretarz.

KLUB LOTNICZY
PODLASKIEJ WY TVOR=
NI SAMOLOTOM
IBIALA P ODLASKA-P-W-S

Szkolenie. Wrzesien nie wykazat dla
Klubu Lotniczego P. W. S. w szkoleniu
zadnych postepéw, gdyz z powodu bra-
ku plota - instruktora i z powodu po-
siadania przez Klub tylko jednej maszy-
ny szkolnej odbywaty sie jedynie loty
treningowe i pasazerskie.

Ogo6tem wylatano godzin 21 min. 18,
przyczem wykonano 117 lotow.

Klub, nie mogac z powyzszych tech-
nicznych warunkéw szkoli¢, zaprzagt

BIULETYNY

swych cztonkéw do propagandy na rzecz

L. O. P. P. (a tem samem i na rzecz
Klubu) ws$iéd tutejszego spoteczenstwa
Propaganda. W dniu 20 IX i 21 IX r.

b. samolot Klubu, pilotowany przez inz.
A. Karpinskiego, dokonat 36 wzlotow w
Brzesciu n/B na rzecz propagandy L.

O. P P. podczas Tygodnia Lotniczego.

W niedziele dnia 281X b, r. Klub,
tacznie z Wytwornia P. W. S., urzadzit
dzien propagandy lotnictwa. Gitéownym

punktem imprezy byty loty pasazerskie.
Lataty 2 maszyny PWS-20 (pasazerska
8 — 10 osobowa) pilotowana przez pi-
lota fabrycznego p. Rutkowkiego, oraz
klubowy Henriot 28 pilotowany przez

inz. Karpinskiego.

Przylot, nocowanie i odlot awionetek
biorgcych udziat w Ill-cim  Krajowym
Konkursie, potaczono roéwniez z propa-
gandg. Zorganizowano précz potrzebnej
stuzby technicznej, stuzbe informacyjna
tak dla zawodnikéw, jak i dla publicz-

nosci. Na lotnisku przygrywata orkie-
stra 34 p. p. Dla zawodnikéw przygoto-
wano bezptatny bufet i nocleg. Impreza
ta udata sie catkowicie i dochdéd z niej
przeznaczono po potowie dla L. O. P. P.
i Klubu Lotniczego P. W.S.

Udziat w Ill-im K. K. A. Kub Lotni-
czy P. W. S. wystawit na rajd 2 awio-
netki: PWS-50 i PWS-51, jednakze zad-
na z nich nie przyniosta Klubowi spo-
dziewanych wynikéw z powodu kraks,
spowodowanych przymusowem ladowa-
niem w nieodpowiednich warunkach.

Obecnie odbywa sie remont awionet-

ki PWS-50. Przy warsztacie pracujg z
poswieceniem cztonkowie Klubu.
Za Zarzad: (—) A. Watach

Referent prasowy.

STOWARZYSZEN LOTNICZYCH

KoOto ,L,STAR T“
W WARSZAWIE

Zmiany w Zarzadzie. Dotychczasowy
prezes, kol. Wtadystaw Koztowski, wsku-
tek powotania do wojska ztozyt godnos$é
prezesa Kota. Na prezesa wybrano na
zebraniu w dniu 9 wrzes$nia kol. Tadeu-
sza Kozbiata.

Réwniez nastapita zmiana na stanowi-
sku kierownika warsztatu, ktore objat
kol. Zbigniew Elzanowski.

Prace szybowcowe. WykonhAczony zostat
szybowiec, typu przejsciowego, konstruk-
cji kol. Elzanowskiego. Wezmie on udziat
w jesiennej wyprawie szybowcowej.

Dyzury Zarzadu. Zarzad urzeduje na
lotnisku we czwartki od godz. 7-ej do
9-ej wiecz6r w lokalu Kota.

Za Zarzad: (—) T. Kozbiat, prezes

(—) J. Jakubowski, sekretarz.

KOLO LOTNICZE SLUCHACZOW
PANSTWOWEJ SZKOLY TECHN.
LOTNICZEJ | SAMOCHODOWEJ

Zarys dziatalnosci. Koto Lotnicze Stu-
chaczéow Panstwowej Szkoty Technicznej
Lotniczej i Samochodowej powstato w
pazdzierniku roku 1928, jako sekcja au-
tonomiczna przy Stowarzyszeniu ,Brat
nia Pomoc". Zatozycielami Kota byli kol.
kol.: Rotter Z., Siedlecki H., Kotynski Z.,
Zbrowski J.( Puzycki Z., Zo6tkowski S.
Celem zatozycieli byto niesienie pomo-
cy kolegom bedacym na wydziale lotni-
czym. Pomoc ta przejawiata si¢ w postaci

odczytow z budowy ptatowcow, dostar-
czania podrecznikéw fachowych, rysun-
kéw ,czesci lotniczych, a takze po u-

konczeniu szkoty, wystaranie sie absol-
wentom posad, wzglednie mitodszym ko-
legom danie praktyk wakacyjnych.

W pierwszym okresie istnienia Koto
nie mogto rozwija¢ sie pomyS$inie skut-



kiem braku $rodkéw materjalnych, jak
rowniez z powodu nieposiadania loka-
lu. Dziatalnos¢ Zarzagdu Owczesnego o-
graniczyta si¢ do pomocy naukowej. Tak
byto do roku 1930, Od tego czasu no-
woobrany Zarzad w osobach kol. kol.
Z6tkowskiego, Jakubowskiego i Zarem-
by, postawit sobie za zadanie wystara-
nie sie o wtasny lokal. | tak na skutek
usilnych staran otrzymalismy lokal, w
ktorym czeSciowo urzadzono muzeum
lotnicze, w ktérym znajdujg sie rzeczy
bardzo cenne, jak przekrdj silnika Le
Réhne oraz cze$ci silnika, na ktérym
odbyli tragiczny lot transatlantycki $. p.

ORGAN LIGI

MIESIECZNIK

PRENUMERATA:

kolegom rysunkéw czesci lotniczych, u-
rzgdzanie odczytow, staranie si¢ o prak-
tyki wakacyjne dla mtodszych kolegow

mjr. ldzikowski i mjr, Kubala. Z silni-
ka tego mamy piaste i reduktor. Nastep-
nie mamy dwa silniki B. M. W., na kt6-
rych uczag sie koledzy demontazu i mon- i dla absolwentéw posad, jest rowniez
tazu. Nadto posiadamy wiele czesci z ogtoszenie konkursu na budowe awio-
silnika Loirain-Dietrych 450 i 400 KM. netki. W tym roku szkolnym mamy za-
i silnika Fiat. Wzbogacenie naszego mu- miar rozpocza¢ budowe awionetki wtas-
zeum zawdzieczamy p. kpt. inz. Lewan- nym kosztem. Na jesieni roku 1931 be-
dowskiemu, za co na tern miejscu skta- dzie ona ukonczona catkowicie.
damy mu gorace podzigkowanie. Za Zarzad:

W ostatnich czasach Zarzad Kota o- (—) Zotkowski
tworzyt czytelnie pism lotniczych. Pra- Prezes
ca nasza na przyszto$¢, précz pomniej-
szych czynnosci, jak wydawanie skryp-
tow z dziedziny lotnictwa, dostarczanie

MORZE

MORSKIEJ | RZECZNEJ

(—) Jakubowski

Warszawa, dn. 20.X.1930 r.

I dodatkiem ,,PIONIER K.OLONJAENY"™ w tekscie
REDAGOWANY PRZEZ HENRYKA TETZLAFFA
Rocznie: 12 zI.
Potrocznie: 6 ,, Cena pojed- egz. zt. 1.20
Kwartalnie : 3 ,,

REDAKCJA |

ARTYKULY FACHOWE,
ARTYKULY
NOWELE

Pozatem kazdy

ADMINISTRACJA:

numer

WARSZAWA, NOWY SWIAT 35111

MORZE DRUKUIJE:

MORSKIE | KOLONJALNE
I OPISY GEOGRAFICZNO-PODROZNICZE

| OPOWIADANIA MORSKIE

ARTYKULY EKONOMICZNE

zawiera bogaty dziat informacyjny z zakresu spraw

morskich i kolonjalnych. oraz jest ilustrowany licznemi rysunkami i fotografjami

Cztonkowie L. M i

500 ZLtOTYCH

100 Zt.,

A MIANOWICIE:

droga losowania bedzie rozdzielone miedzy tych, nadsy- ) s X
tajacych kupony, ktérych odpowiedzi padng na hasto, Do Biura Prop. Kons. Cukru ~ 2
otrzymujace najwiekszg liczbe gtoséw. Warszawa, Krak. Przedm. 55 T
Nalezy z pomiedzy nizej przedtozonych haset ¥ s
Y z pomiedzy pp y _ Gtosuje za Nr. N 2§
Nr, L. CUKIER —to zdrowie Adres: g ;’ §
Nr. 2. CUKIER — zywi Ce
Nr. 3. CUKIER —Kkrzepi e,
Nr. 4 CUKIER —daje site X g8
z -
\yybra¢ dla propagandy takie, ktére bedzie najmocniej -

wyrabia¢ w szerokich masach $wiadomos¢, ze

Cukier to nie przyprawa dla smaku, a pokarm
o wielkiej wartosci odzywczej*

R. otrzymujg miesiecznik

~MORZE* bezptatnie

NAGROD

14 NAGROD PO 25

Nin

50 Zt. |

Kazdemu nadsytajgcemu kupon przeslemy gratis albumik

z fotografiami dwunastu asow polskiego sportu, wyko-

nany technika wklestodrukowg oraz nazwiska i adresy
os6b, ktére otrzymaja 'nagrody,

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc. w Warszawie, Czackiego 3—5. Tel. 614-67



LOT POLSKI

ORGAN OFICJALNY L O. P. P
| AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ
MIESIECZNIK REDAGOWANY

PRZEZ
JERZEGO WITKOWSKIEGO

Prenumerata w Kkraju: rocznie — 12 zh
pétrocznie — 6 zh
kwartalnie — 3 zi

Prenumerata zagranicg: rocznie — 12 fr. szw.
potrocznie — 6 fr. szw.

Nr. pojed. 1 zt. 20 gr.

Adres Redak¢ji i Administracji:
WARSZAWA, DLUGA 50, Il PIETRO, TELEFON 311-48

Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy
doktadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagra-
nicg. Daje co miesigc 6 premij swoim prenu-
meratorom rocznym w postaci bezptatnych
przelotow na linjach L. L. ,Lot* w dowolnym
kierunku i z powrotem do miejsca odlotu.

Za mna!

Dopiero co skonczyto rok. Z dumg ma-
szeruje samo do tazienki.

NESTLEa MACZKA DLA DZIECI
zrobita z niego wspaniale rozwinietego
malca.

Zawarte w niej najlepsze szwajcarskie
mleko alpejskie, sproszkowany suchar ze
stodu pszenicy, liczne witaminy oraz sole
mineralne, niezbedne do tworzenia sie
koséca, gwarantujg zdrowy rozwoj.

Z tego dziecka co$ jeszcze w przy-
sztosci bedzie!

PRZEGLAD LOTNICZY

ILUSTROWANY MIESIECZNIK
ORGAN LOTNICTWA WOJSKOWEGO

WYDAWANY PRZEZ DEPARTAMENT
AERONAUTYKI 1 SEKCJE LOTNICZA
TOWARZYSTWA WIEDZY ,WOJSKOWEJ

PRENUMERATA KWARTALNA — 7,50 Zt.
POLROCZNA—115 Zt.,, ROCZNA — 30 Zt.
NAJPROWINCJI ROCZNA —32 Zk.
ZAGRANICA ROCZNAJ— ]5 DOL.

POLROCZNA 0— 3 DOL.

NUMER POJEDYNCZY — 3 Zt.

REDAKCJA I’ADMINISTRACIJA

Warszawa, ul. Putawska, LotnisKo
Budynek Nr. [39, Telefon Nr. 520-70

KONTO P. K. 0. — 17.944

ZALEGEA PRENUMERATE

prosimy wptaca¢ na Konto

PKO 9511
,SKRZYDLATA POLSKA"

BLANKIETY WPLATY ZAtACZONE DO N-RU

KLISZE NA CYNKU, MIEDZI | MOSIADZU

wykonywa najtaniej, najszybciej, najsolidniej

»CYNKO GRAF*“

ZAKEAD FOTOCHEMIGRAFICZNY
WARSZAWA, LESZNO 28
lei. 320-36



NA CALYM SWIECIE JEDNAKOWY

STANDARD-NOBEL W POLSCE

SPOLKA AKCYJNA



