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VADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WLADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwum
ministerstwom. Cywilne — Ministerstwu
Komunikacji, ktére posiada samodzielny
Wydziat Lotnictwa Cywilnego, wojsko-
we — Ministerstwu Spraw Wojskowych,
majacemu Departament AeronautyKki.

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.
— Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70.
Wydziaty: og6lno - organizacyjny, tech-
niczny i studjow oraz samodz’elne refe-
raty: balonowy i personalny. Przy Dep.
Aeronautyki istnieje Wojskowy Zaktad
Zaopatrzenia Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego—War-
szawa, Wiejska 3, tel. 515-80. Referaty:
administracyjny, eksploatacyjny, rozbu-
dowy (lotnisk i drég powietrznych) i po-
lityczno-prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej. Na czele Rada Gtoéwna i Zarzad
Gtowny. Placéwki miejscowe: Komitety
wojewddzkie, komitety powiatowe oraz

kota miejscowe przy urzedach, stowa-
rzeszen:ach i instytucjach.
Zarzad Gitowny — Warszawa, Dtluga

50, tel. 704-26, 541-69 i 713-11.
Komitety wojewodzkie:

Stoteczny — Chmielna 27, tel. 732-14.

Warszawski — Hoza 21, tel. 8-65-77.

Biatostocki — Wojewddztwo.

Kielecki — Kapitulana 4.

Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski — Powiatowa 1.

Lwowski — Wojewddztwo.

toédzki — Piotrkowska 67.

Nowogrédzki — 3-go Maja 1.

Poleski — Brze$¢, 3-go Maja 38.

Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.

Poznanski — Dyr. P. K. P., pokdj 38.

Stanistawowski — Dyr. P. K. P.

Slaski — Katowice, Wojewédztwo.

Wilenski — Mickiewicza 7.

Wotynski — tuck, Pitsudskiego 16.

Komitety na prawach wojewdédzkich:

Miejski w Poznaniu — Grobla 15.
Okregowy Zagtebia Dabrowskiego —
Sosnowiec, Deblinska 11.

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie —
Stacja Warsz.-Wsch., pokdj 20.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie —
Dyr. P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie — Dyr.
P. K. P.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w War-

szawie, 2-ga w Poznaniu, 3-cia w Kra-
kowie.
Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie,

2-gi w Krakowie, 3-ci w 'Poznaniu, 4-ty
w Toruniu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwo-
wie. Baony balonowe: 1-szy w Toruniu,
2-gi w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Ofice-
row Lotnictwa — Deblin. Centrum Wy-
szkolenia  Podoficerow Lotnictwa —
Bydgoszcz. Szkota Lotnicza Strzelania i
Bombardowania — Grudzigdz.

NAUKA

Instytuty: Instytut Badaa Technicz-
nych Lotnictwa — Warszawa, Putawska
4, tel. 8-31-49. Instytut Aerodynamicz-
ny — Warszawa, Nowowiejska 50, tel.
8-53-25. Centrum Badan Lotniczo-Lekar-
skich — Warszawa Putawska 4, tel.
8-22-98. Panstwowy Instytut Meteorolo-
giczny w Warszawie (wspotpraca).

Szkoty techniczne wyzsze: Politech-
nika Warszawska — sekcja lotnicza na
wydziale mechanicznym.

Inne szkoty: Panstwowa Szkota Lotni-
cza i Samochodowa w Warszawie, Ho-
za 88, Szkota Rzemie$lnicza im. Konar-
skiego — Warszawa, Leszno 72 — wy-
dziat lotniczy.

Szkoty pilotéw: Centrum Przysposo-
bienia Wojskowego Lotniczego — +46dz,
Piotrkowska 67, — szkota pilotazu spor-

towego wytacznie dla cztonkéw Klu-
béw. Pozatem szkoty pilotazu przy Klu-
bach. W budowie szkota L. O. P. P. w
Radomiu.

Szkoty mechanikéw: Cywilne Szkoty

Mechanikéw w Bydgoszczy i we Lwo-
wie. Obie L. O. P. P.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie In-
zynieréw Lotniczych — Warszawa, No-

wowiejska 50. Tow. im. S. Drzewieckie-
go dla popierania w Polsce badahn nau-
kowych z dziedziny lotnictwa. — War-
szawa, Jerozolimska 71 (inz. Drziewiec-
ki). Koto Lotnicze przy Stow. Techni-

kéw — Warszawa, Czackiego 3, Sekcja
Lotnicza Kota Mechanikéw Stud. Polit.
Warsz. — Warszawa, Polna 3 — posia-

da warsztat doswiadczalny budowy awio-
netek. Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit.

Lwowskiej — Lwow, Politechnika —
warsztat szybowcowy.
SPORT

Lotnictwo sportowe reprezentuje

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, na-
lezacy do Miedzynarodowej Federacji
Aeronautycznej (F. A. 1), wspoélnie z
klubami lotniczemi, ktére sg don afiljo-
wane. Przy A. R. P. istnieje miedzymi-
nisterialny organ doradczy Wtadz —
Komisja Lotnictwa Sportowego oraz re-
prezentacja klubéw — Rada Kluboéw
Afiljowanych do A. R. P. Komisja opra-

cowuje program lotnictwa sportowego
dzieli subwencje i czuwa nad ich racjo-
nalnem  zuzyciem. Rada — opinjuje.

Aerokluby Akademickie zrzeszone sa
pozatem w Zwigzku Aeroklubéw Aka-
demickich.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej i
Komisja Lotnictwa Sportowego — War-
szawa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 603-70.

Rada Klubéw Afiljowanych oraz
Zwigzek Aeroklubéow Akademickich —
Warszawa Chmielna 27—7, tel. 654-75-

Kluby lotnicze:

Aeroklub Akademicki w Warszawie
(powst. w r. 1927) — Chmielna 27, tel.

654-75 i 8-10-01 (Lotnisko).

Aeroklub Akademicki w Krakowie
(1928) — Rynek Gt 6, tel. 22-78.
Aeroklub Akademicki we Lwowie
(1928) — Kaleczna 20a.

Aeroklub Akademicki w Poznaniu

(1928) — Marcinkowskiego 24 (N.U.R.).

Aeroklub Akademicki w Wilnie (1929)
— Mickiewicza 4, tel 7-63.

Lubelski Klub Lotniczy (1928) — Lu-
blin, Powiatowa 1, tel. 1-78.

Slaski Klub Lotniczy (1928) — Kato-
wice, lotnisko.

Stoteczny  Klub Lotniczy (1929) —
Warszawa, Wiejska 3.

W ielkopolski Klub Lotn;kéw — Po-

znan, Waty Zygmunta Augusta 15.
todzki Klub Lotniczy (1929) — +odz,
Piotrkowska 67 (L. O. P. P.).

Klub  Lotniczy Podlaskiej Wytworni
Samolotéw  (1928) — Biata Podlaska,
P. W. S.

Aeroklub  Akademicki w Gdansku
(1928) — Langfuhr, Heeresanger 11.
PRZEMY St

Reprezentuje: Zrzeszenie Przemystow-
céw  Lotniczych — Warszawa, Smol-

na 23, tel. 303-52.
Wytwdrnie ptatowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — War-
szawa, Putawska 2, tel. 8-73-03.

Podlaska Wytwoérnia Samolotéw S. A.
— Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa,
Natolinska 13, tel. 8-91-46.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.
Laskiewicz — Lublin, Fabryczna 24-26.
Biuro warszawskie: Smolna 23, tel. 325-11.

Sp. Akc. ,,Samolot” — Poznanh-tawica.

Wytwérnie silnikow:

Polskie Zaktady Skody — Warszawa

— Okecie, tel. 610-44.
Fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia“
— Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.
Sp. Akc. , Autoremont” — Warszawa,
Wolnos$¢ 5.
KOMUNIKACJA
Polskie Linje Lotnicze LLOT® —
przedsiebiorstwo panstwowo - samorza-

dowe. Przewdz pasazerow, poczty i to-
wardéw. (Patrz rozktad lotow).

Zarzad — Warszawa, Marszatkow-
ska 138, tel. 547-60, lotnisko — 8-08-50.
Oddziaty:

Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.
Katowice — lotnisko, tel. 1-35 i 1-45.
Krakow — Szpitalna 32, tel. 32-22 i

25-45 (lotnisko).

Lwow — Jagiellonska 20, tel. 45-71 i
29-36 (lotnisko).

Poznan — Waty Zygmunta
4, tel. 55-16 i 67-11 (lotnisko).

Gdansk— Langfuhr, lotnisko, tel. 415-31.

Brno — lotnisko, tel. 42-66.

Bukareszt — Lascar Catargin 25, tel.
232-50 i 232-67.

Czerniowce — lotnisko.

Galacz — lotnisko.

Wiedeh — Tegetthoffstrasse 7, tel. R
21-0-84 i R. 48-5-60.

Starego



SKRZYDLATA POLSKA

DAWNIEJ MLODY LOTNIK'

MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY GLOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZNEJ]
ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH

REDAKTOR: JERZY OSINSKI
WYDAWCA: LIGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ

Adres Redakcji i Administracji: WARSZAWA, CHMIELNA 27 m. 7. Tel. 654-75. Konto P. K. O. 9511

WarunKi prenumeraty: W kraju rocznie — 10 zt, pétrocznie — 52 zL kwartalnie —3 zt. Numer pojedynczy 1zi.
Zagranicg rocznie — 8 fr. szw., p6trocznie 4 fr. szw. Ceny ogtoszen: 1str.—300 zt, str.— 180 zt., Va4 str.— 100 zt., Vs str.— 70 z}.

Prenumerate przyjmuje sie na okres kalendarzowy i wymawia przed uptywem jej okresu; inaczej pismo wysytane jest nadal, za$
prenumerator zacigga wobec Wydawnictwa diug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zatgcza¢ znaczki pocztowe
na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. — 15 gr, 2 — 3 egz. — 25 gr, 4 — 7 egz. — 50 gr., 8 — 12 egz. 60 gr.

SKRZYDLATA POLSKA JEST DALSZYM CIAGIEM MLODEGO LOTNIKA, KTORY
PO WLACZENIU DON PILOTA PRZYBRAL OBECNY TYTUL Z DNIEM 1 LIPCA 1930 ROKU

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT"

ROZKLAD LOTOW
Wazny od 16. X. 1930 do 15. . 1931 r.

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL

Godzina Kierunek Godzina
1 12.50 f 0. Warszawa p. f 11.10 %

15.00 | p. Poznan o. [ 9.00

13.15 | 0. Warszawa p. f 11.00

15.15 | p. Bydgoszcz o. | 9.00

8.30 i 0. Warszawa p. f 14.45

10.30 | p. Katowice o. | 12.45

12.00 ] o. Warszawa p. f 12.00

14.30 y p. Lwoéw o. | 9.30

12.30 0. Warszawa p. | 11.30

15.00 ' p. Gdansk (Danzig) o. | 9.00
1050  12.30 | o Katowice p. f 1045 1220
11.35 13.15 | p. Krakéw o. | 10.00 11.35

*%

11.15 11.15 0. Katowice p. 12.00 12.00

12.55 p. Brno 0. 10.20

13.15 0. Brno p. 10.00
13.45 14.15 m p. Wien 0. 9 00 9.30
* * Fkk H#*
8.00 9.00 0. Lwow p. 15.30 14.30
12.30  13.30 p. Galati 0. 11.00  10.00
13.00 14.00 0. Galati p 10.30 9.30
14.30 15.30 > p. Bucuresti ° 11 9.00 8.00

OBJASNIENIE ZNAKOW:

* samoloty kursujg tylko w poniedziatki, $rody i piatki
** samoloty kursujg tylko we wtorki, czwartki i soboty p. — przylot
*** czas wschodnio-europejski

0. — odlot



POLSKIE ZAKLADY SKODY

SPOLKA AKCYJNA

wyrabiaja
SILNIKI LOTNICZE
Licencyjne: Wiasnej konstrukcji:
LORRAINE 400 i 450 KM. S-29 550 KM.
WRIGHT 220 KM. G—594 80 KM.

JUPITER 500 KM.

KARLE ELEKTRYCZNE dla wysokiego i niskiego
napiecia. MOTORY | APARATY ELEKTRYCZNE,
tablice rozdzielcze i transformatory.

ZHRZIID I iabryki: WHRSZfIIMH OKECIE

skrz. poczt. 418; telefony: 315-81, 530-49. 532-75; centrala — 555-80.
BIURO ZAKUPOW:

Warszawa, ul. Ztota 68
lei. 674-84 i 514-28.

ADRES TELEGRAFICZNY: SKOI)ALOT—WARSZAWA






SAMORZAD w pow. WOLOZYNSKIM.

Powiat Wotozynski zostat utwo-
rzony z czesci powiatu Oszmian-
skiego w koncu 1920 roku i znaj-
duje sie w poéinocno-zachodniej
czesci Wojewodztwa Nowogrédz-
kiego. Zajmuje obszar 308.138V2
ha, z ktorych 40% zajmujag lasy,
31 % ziemia orna, 5% pastwiska,
15% 4aki, 70% nieuzytki, U/2%
ogrody warzywne i h2% sady. Na
tej przestrzeni zamieszkuje okoto
100.000 ludnosci, przy gestosci za-
ludnienia 32 osoby na km.2

Wedtug narodowosci, ludnosé
dzieli sie na: polakow 68%, biato-
rusinbw 28%, zydow 3,6%, tata-
réw i innych narodowosci 0,5%.
Wedtug wyznania: katolikéw 57%,
prawostawnych 39%, wyznania
mojzeszowego 3,6%, mahometan-
skiego i innych 0,4%. 90% ludno-
§ci powiatu stanowig rolnicy.

Administracyjnie powiat podzie-
lony jest na | gmine miejskg i 11
gmin wiejskich.

Uprzemystowienie powiatu jest
bardzo stabe i ogranicza sie tylko
do przerobu wytwordw rolniczych.

Samorzad powiatowy zostat po-
wotany do zycia dopiero w dniu
ILIV. 1923 r. Przypadto mu w u-
dziale zaspokojenie ogromu po-
trzeb kulturalno - gospodarczych
powiatu, celowo zaniedbywanych
przez wtadze rosyjskie przez zgo6-
rg 100 lat.

Pierwszy okres istnienia Samo-
rzgdu do 1926 r. ze wzgledu na
nieuregulowanie finanséw komu-
nalnych i statg dewaluacje pienig-
dza, oraz nieufno$¢ miejscowej lu-
dnosci do Samorzadu powiatowe-
go, ktory za czas6w zaborczych
nie istnial, nie przedstawia sie im-
ponujgco. Samorzad zmuszony byt
ogranicza¢ sie do zaspokojenia
najbardziej palgcych kwestyj. To
tez Samorzad Powiatowy prowa-
dzit w tym okresie tylko szpital
sejmikowy na 40 {dzek, schronisko
na 40 dzieci, 3 ambulatorja lekar-
skie i 1 ambulatorjum weteryna-
ryjne, oraz przeprowadzal remont
drég zniszczonych kompletnie pod-
czas wojny Swiatowej) przez S$ro-
dek powiatu przechodzita linja
trontu).

Od 1927 roku dziatalno$¢ Sa-
morzadu Powiatowego znacznie sie
rozszerza. Samorzad Powiatowy
oprocz dotychczasowych prac przy-
stepuje do budowania drog bitych,
poniewaz do tego czasu nie posia-

dat ani jednego kilometra drogi
o twardej nawierzchni, Kkupuje
o$rodek +tazduny o powierzchni
94 ha i umieszcza w takowym niz-
szg szkote meska rolniczg, kupuje
w Wotozynie 3 ha gruntu i buduje
na nim kosztem 450.000 zt. wta-
sny gmach, ktory stuzy za siedzi-
be Sejmiku, Starostwa, Komendy
Policji Panstwowej, Kasy Skarbo-
wej. Inspektoratu Ubezpieczen,
Kasy Komunalnej i Publicznej Bi-
bljoteki, i whasnym kosztem, przy
pomocy Kuratorjum  Szkolnego,
buduje za 300.000 zt. na tym grun-
cie 7-klasowg szkote powszechng,
za$ w Wiszniewie kosztem 40.000
zt. ambulatorjum weterynaryjne
wraz z lecznicg dla koni.

Gmach sejmikowy

Szkota powszechna w Wotozynie wybu-
dowana kosztem sejmiku

Wojna Swiatowa na terenie po-
wiatu dokonata ogromnych zni-
szczen. Gesta sie¢ rowoOw strzelec-
kich, schrondw, cmentarzy wojen-
nych, nieodbudowanych osiedli,
poniszczonych mostow, stanowig
pamigtke tych czaséw po dzien
dzisiejszy. Samorzad Powiatowy
otrzymujgc po okupantach zupet-
nie zniszczone drogi i mosty ener-
gicznie przystapit do remontu i od-
budowy, uznajgc prace w tej dzie-
dzinie za jedng z najpilniejszych.

W tym okresie na drogach po-
wiatowych i wojewodzkich wznie-
siono 5 duzych mostow drewnia-
nych o rozpietosci od 25 — 40 m,
wybudowano 74 przepustow beto-

nowych i 62 mostki o rozpietoSci
od 3 do 25 m oraz szose Wotozyn-
Horodzki dtugosci 17 km, wybru-
kowano 9 km drég powiatowych,
24 km drég wojewddzkich i 113,2
km drég gminnych, Naog6t w ad-
ministracji Sejmiku znajduje sie
drég wojewodzkich 186 km, drog
powiatowych 204 km, oraz nadzor
nad drogami gminnemi, ktérych
dtugos¢ wynosi 1472 km.

Dla podniesienia rolnictwa Sej-
mik utrzymuje w tazdunach jed-
noroczng szkote rolniczg oraz co-
rocznie preliminuje bardzo znacz-
ne sumy na zakup stacji oczysz-
czania nasion, kupno buhai, roz-
woOj mleczarn spo6tdzielczych, po-
moc organizacjom rolniczym it. d.
W jednym tylko roku budzetowym
1929/30 Sejmik posiadat tacznie
z wydatkiem na szkote rolniczg
i weterynarje w budzecie zwyczaj-
nym 130.610 zt. 55 gr., w budzecie
nadzwyczajnym 133.218 zt. 45 gr.

Mimo ciezkich warunkow, spo-
wodowanych  okresem wojen,
szkolnictwo rozwija sie pomyslnie.
Do najwiekszych trudnosci w do-
bie obecnej zalicza sie brak odpo-
wiednich pomieszczenn dla szkot,
mimo to sie¢ szkolna na terenie
powiatu liczy 140 szko6t, obejmu-
jac 13.892 dzieci. Uczy w tych
szkotach 216 nauczycieli.

Pozatem  Sejmik  Wotozynski
prowadzi, jako przedsiebiorstwo,
betoniarnie w Wotozynie z oddzia-
tami w Trabach i tazdunach oraz
drukarnie Sejmikowg w Wotozy-
nie.

W 1927 roku zostata zatozona
Komunalna Kasa Oszczednosci z
kapitatem zaktadowym 30.000 zt.,
ktora pomimo niesprzyjajagcych
miejscowych warunkow (ludnos¢
nie ma zaufania do oszczednosci,
poniewaz wszystkie oszczednosci
sktadane przez takowg w rosyj-
skich panstwowych i komunalnych
instytucjach oszczedno$ciowych
zginety) stale z roku na rok rozwi-
ja sie.

Najblizszem zamierzeniem Sej-
miku jest wybudowanie drogi o
twardej nawierzchni z Iwienca
przez Wotozyn w kierunku Wil-
na, diugosci okoto 60 km, budowa
lecznicy weterynaryjnej w Woto-
zynie oraz studni artezyjskich je-
szcze w 28 miejscowosciach po-
wiatu (w 4-ch Sejmik juz wybu-
dowat), poniewaz nie posiadajg
one wecale studzien, korzystajac z
wody zbieranej w sztucznych sa-
dzawkach.



POWIAT DZISNIENSKI.

Jednym z najbardziej wysunie-
tych na poinoc powiatow jest po-
wiat Dzisnieniski wojewddztwa Wi-
lenskiego. Granice tego powiatu
na potnocy i wschodzie sa rowno-
cze$nie granicami Rzeczypospoli-
tej Polskiej z Rosjg Sowiecka,
biegnagc na poéinocy wzdiuz rzeki
Dzwiny i na wschodzie, przez pu-
szcze Cytowiznianskie i btota Be-
rezynskie.

Pod wzgledem administracyjnym
powiat podzielony jest na 13 gmin
wiejskich i 3 gminy miejskie (Dzi-
sna, Gtebokie i Dokszyce).

Obszar powiatu stanowi 4010
km2 zaludnienie 151.913 mieszkan-
cow, osiedli 2309, w tern miast —
3. Gospodarstw rolnych jest 26.084,
w tern mniejszej wiasnosci (do 50
ha) — 25.401 i powyzej 50 ha —
683.

Ze wzgledu na swoje potozenie
geograficzne, teren powiatu, w
czasach istnienia Polski przedroz-
biorowej, byt ustawicznie najez-
dzany przez bojaréw, kniazidw i
carow ruskich, to tez ludnos¢ je-
go niejednokrotnie przenosita w
owych czasach najwiekszy ucisk
wyznaniowy i narodowosciowy.

Pod wzgledem etnograficznym
powiat DzisnieAski zawsze wybit-
nie cigzyt ku Polsce, czego wy-
mownym dowodem sg liczne ko-
Scioty i klasztory, pochodzace je-
szcze z XVI wieku, a fundowane
przez 6wczesnego Wojewode Po-
tockiego, oraz wznoszone przez
Zakony Franciszkanéw i Jezui-
téw.

Kultura polska promieniowata
wdwczas, z nasyconego nig powia-
tu Dzi$nieriskiego, na ziemie ru-
skie, hen przez Potock i Witebsk
az do Smolenska. Z tych tez cza-
sow posiada powiat wiele histo-
rycznych zabytkéw i pamiatek, a
przedewszystkiem szereg koscio-
tow, kaplic i budowli ooklasztor-
nych, o niezwykle pieknej archi-
tekturze. Ziemie powiatu goscity
rowniez kilku kroléw polskich, a
mianowicie: Jana Kazimierza, Zy-
gmunta Augusta i Stefana Bato-
rego. W czerwcu 1812 r. przeby-
wat w klasztorze Karmelitow w
Giebokiem — Napoleon, udajgcy
sie wowczas na podbdéj Moskwy.

Wojna $wiatowa, ktérej terenem
byt powiat Dzisnienski przez o-
statnie kilka jej lat, nieomal do-
szczetnie zniszczyta zycie gospo-

darcze tego kresowego zakatka i
dopiero z chwila odrodzenia Pan-
stwa Polskiego powstaly nowe dla
miejscowej ludnos$ci warunki bytu,
pozwalajace na odbudowe i stop-
niowy rozw6j warsztatéw pracy.
Po tej linji poszedt caty wysitek
miejscowego spoteczenstwa, po
niej rowniez wytrwale kroczy dzia-
talnos¢ Samorzadu Powiatowego,
ktdory na tym terenie powstat do-
piero w 1922 roku.

Przedewszystkiem zwrécono na-
lezytg uwage na miejscowe rolni-
ctwo i komunikacje, stanowigce
podstawowg czes¢ gospodarstwa
powiatu.

W tak rozlegtym powiecie rol-
niczym duzg role odgrywajg dro-
gi, ktore za czasow zaborczych
bylty w stanie bardzo zaniedba-
nym i dopiero po powstaniu Samo-
rzagdu sprawa komunikacji zosta-
ta zaliczona do gtéwnych jego za-
dan. Ogolna diugos$¢ drog przed-
stawia sie obecnie nastepujaco:
drég panstwowych powiat posia-
da 156 km, wojewoddzkich 74 km,
powiatowych 163 km i gminnych
940 km, co stanowi razem 1333
km. Poza kosztowng konserwacja
istniejgcych drég, wybudowano od
czasu odzyskania niepodlegtosci
nowych drég o twardej nawierzch-
ni 79,6 km. Poza kosztowng kon-
serwacjg istniejgcych drdég, wybu-
dowano od czasu odzyskania nie-
podlegtosci nowych drég o twar-
dej nawierzchni 79,6 km. Poza tern
v r. 1928 rozpoczeto budowe szo-
sy Ziabki — Prozoroki — Jazno
— Krélewska Karczma — Dzisna
0g0lnej diugosci 35 km, z ktorej
juz 6 km oddano do uzytku pu-
blicznego. Z wiekszych mostéw
wybudowano: most przez rzeke
Dzisienke w Hermanowicach o
86 m rozpietosci, zas w roku ubie-
glym Sejmik Powiatowy przysta-
pit do budowy mostu na tejze rze-
ce w Szarkowszczyznie o rozpie-
tosci 72 m.

Pod wzgledem gleby powiat
dzieli sie na dwie cze$ci: péinoc-
ng gliniastg i potudniowgq piaszczy-
stag. Najbardziej wyraznym, a za-
razem ciekawym typem gleby pd#t-
nocnej czesci powiatu jest grunt
gliniasty w dolinie rzeki Dzisien-
ki, zajmujacy pas od 2 do 10 km w
obie strony na przestrzeni 70 km.
Grunt ten zostat przez znanego
gleboznawce, prof. Miklaszewskie-
go, okreslony specjalng nazwg ,,It

dzisnienski*', ktory w g analizy te-
goz uczonego powstat z trzeciego
okresu lodowcowego i nalezy do
najdrobniejszych itéw Swiata.

Charakter uzytkéw rolnych oraz
klimat pdinocny powiatu wyma-
gajg prowadzenia gospodarstw o
typie zbozowo-hodowlanym. W
tym tez kierunku poszty wysitki
Wtadz Samorzadowych, ktére u-
trzymujg agronoma powiatowego
oraz subsydjujg 4-ch agronomoéw
rejonowych, a poza tern prowadzg
3 ambulanse weterynaryjne. Z ro-
§lin doskonale udaje sie na tut.
glebie len, ktéry pod nazwg ,,.Lnu
dzisnienskiego** znany jest nietyl-
ko w kraju, ale i zagranicg.

Na specjalng uwage zastuguje
dziatalnos¢ Samorzadu Powiato-
wego w zakresie gospodarczego
zorganizowania miejscowego ele-
mentu rolniczego. W wyniku tej
dziatalnosci powstato szereg insty-
tucyj spodtdzielczo-rolniczych, a
mianowicie: Okregowe Towarzy-
stwo Kotek i Organizacyj Rolni-
czych, dwie spotdzielnie rolniczo-
handlowe, 15 spotdzielni kredyto-
wych, 16 spotdzielni przetwor-
czy, a w tern jedna Iniarska w Pro-
zorokach i jedna owocarska w
Ziabkach, 33 kaétek rolniczych,
Zwigzek hodowcow Inu diugo-
widknistego, 17 spotdzielni mle-
czarskich, 3 kotka kontroli obor,
Zwigzek hodowcow trzody chlew-
nej i t. p. Ponadto uruchomiona
zostata Komunalna Kasa Pozycz-
kowo-Oszczednos$ciowa, obejmuja-
ca dziatalnoscig swoja teren cate-
go powiatu, a takze powotano do
zycia 5 gminnych kas oszczedno-
sciowych.

Powiat posiada 175 szkot, a w
tern jedno gimnazjum panstwowe
w Dzisnie i jedno gimnazjum pry-
watne w Giebokiem. W 1929 30 r.
prowadzono 69 kurséw dla doro-
stych, oraz 30 kursow specjalnych
(rolnicze, koszykarskie, szycia i
kroju, $lusarskie i t. d.).

W celu zainteresowania mtode-
go pokolenia przemystem ludo-
wym, Wiadze Samorzgdowe zor-
ganizowaty kursy koszykarskie w
Dzidnie, oraz tkackie w Zalesiu i
Parafjanowie.

W dziedzinie sanitarno-zdrowot-
nej réwniez wiele zdziatano, a mia-
nowicie: uruchomiono 7 przychod-
ni lekarskich, punkt przeciwjagli-
czy i o$rodek zdrowia w Gtiebo-
kiem. Ponadto istniejg na terenie
powiatu dwa szpitale: panstwowy
w Gilebokiem i Sejmikowy w Dzi-
$nie.



POWIAT STOLPECKI.

Powiat Stotpecki w wojewodz-
twie Nowogrddzkiem jest jednym
z powiatéw najbardziej wysunie-
tych na wschod Rzeczypospoli-
tej. Graniczy on od wschodu z
Rosjg sowiecka, na przestrzeni
64 km, od po6inocy z pow. Woto-
zynskim, od potudnia z pow. Nie-
Swieskim i od zachodu z powiata-
mi: Nowogrédzkim i Baranowic-
kim. Obszar pow. wynosi 1,838,9
km kw. Zaludnienie 97,643 o0sdéb,
z czego ludnosci polskiej 25%<
biatoruskiej 67% i osiadlych w
miasteczkach zydow 8%. Gmine
miejska, niewydzielong z powiatu
stanowi miasto powiatowe Stotp-
ce z ludn. okoto 7,000. Gmin wiej-
skich jest 7: Stotpecka, Swierzen-
ska, Mirska, Rubiezewicka, De-
rewnenska, Jeremicka i Zuchowi-
cka. Z dn. 1 pazdziernika przyta-
czong zostaje do pow. Stolpec-
kiego gm. Nalibocka z pow. Wo-

tozynskiego.

Powiat Stotpecki zajmuje czes¢
pojezierza  Wilensko - Minskiego
nad goérnym Niemnem, miedzy
26, 28, 27° dtugosci, a 53, 17, 49"
szerokosSci geograficznej. Uksztat-
towanie charakteryzujg tagodne
pagorki powstate z moren polo-
dowcowych; teren falisto-wyzyn-
ny, pociety szerokiemi dolinami
rzek: Niemna i jego doptywoéw:
Uszy i Suly. Najwieksza wyso-
kos¢ nad poziomem morza (Oju-
cewicze) nie przenosi 212 m. Kli-
mat tu ostrzejszy niz w Polsce
potudniowej: $rednia roczna tem-
peratura 6—7°C; rbéznica tempe-
ratur — 24° (klimat lgdowy). Zi-
ma trwa tu naogdt miesigc diuzej

niz w Polsce potudniowej.

W zaleznosci od klimatu, i cha-
rakter roslinnosci zmienia sie co-
kolwiek: buk i cis juz tu nie rosna.
Z drzew owocowych gruszki sa
tu dos¢ rzadkie. Na prawym brze-
gu Niemna wschodnia i potnocna
cze$¢ powiatu pokryta jest lasa-
mi (sosna, jodta, Swierk i brzoza)
30% powierzchni i tgkami nad-
rzecznemi 7%. Rzeki, nie wyia-
czajagc Niemna, ptyng w szero-
kich dolinach zaros$nietych, kre-
tych i o matych spadkach. Obszar
lezacy na lewym brzegu Niemna
jest mniej zalesiony (zalesienie
nie przekracza 10%), posiada gle-
be urodzajniejsza i jest geSciej za-
ludniony, niz inne cze$ci powiatu.

W potudniowo-wschodniej cze-

§ci, powiat przecina kolej dwuto-
rowa na diugo$ci 28 km z granicz-
ng stacjag kolejowg w Stotpcach,
potozong na magistrali Warszawa-
Minsk-Moskwa, na szlaku Calais-
Wiadywostok. Codziennie docho-
dzg tu pociggi sowieckie pasazer-
skie i towarowe (w ostatnim okre-
sie wytgcznie z tadunkiem drzew-
nym, tranzyt do Niemiec, Austrji
i Czech).

Duze znaczenie dla zycia go-
spodarczego powiatu pod wzgle-
dem komunikacyjnym moze mieé
Niemen, jako rzeka zeglowna. Do-
tad, z powodu dziatan Wielkiej
Wojny (zawalenie koryta rzeczne-
go drutami zasiek6w, palami po
spalonych mostach i szczatkami
zatopionych barek), Niemen uwa-
zany byt tylko za sptawny w gor-
nym odcinku. Poczgwszy od r. b.
Panstwo rozpoczeto roboty regu-
lacyjne i juz w okresie zblizajacej
sie jesieni majg by¢ uruchomione
przez firme anglo - europejska w
Stotpcach dwa parowe holowniki
do transportowania drzewa ze
Szczorsow (80 km w dot Niemna)
do tartaku firmy w N. Swierzniu.
Firma ta zatrudnia podczas sezo-
nu do 1000 robotnikdw i wozakoéw
dziennie.

W chwili odzyskania niepodle-
gtosci, na terenie powiatu Stot-
peckiego nie byto zupeinie drég
o twardej nawierzchni. Obecnie
wre praca nad naprawg drég ko-
towych, zwirowaniem i brukowa-
niem ich, oraz odbudowg zniszczo-
nych mostéw. D'ri§ juz mosty sg
w jaknajlepszym stanie, drogi
gruntowe w stanie zadawalajg-
cym(kursuje po nich 5 linji auto-
busowych). Ponadto na drogach
panstwowych jest 125 km drég
o twardej nawierzchni, na powia-
towych okoto 8 km i na drogach
gminnych przeszto 20 km. Postep
pod wzgledem podniesienia stanu
arterji  komunikacyjnych — jest
ogromny.

Pod wzgledem gospodarczym
powiat jest wybitnie rolniczy.
80% mieszkancow trudni sie rol-
nictwem, okoto 13% handlem i
przemystem i okoto 7% stanowig
zawody wyzwolone, urzednicy,
rzemie$lnicy i robotnicy. Gospo-
darstw ponizej 50 ha jest 16,634,
0 obszarze 108,310 ha; gospo-
darstw powyzej 50 ha jest 125, o
obszarze 32,172; reszte obszaru

stanowig lasy i majatki panstwo-
we, grunta wspolne, nieuzytki,
drogi i t. p. Rejestracja produkcji
rolnej w r. 1929 wykazata: za-
siew ziemioptodami 69,857 ha, i3k
22,131 ha. Koni 16,187 szt., bydia
rogatego 30,639 szt., trzody chlew-
nej 25,204 szt., owiec i kéz 20,595
sztuk. Zarejestrowanych przedsie-
biorstw handlowych 655, przemy-
stowych 81, rzemieSlniczych 505.
Dodatnim objawem jest fakt sko-
masowania okoto 50% catego ob-
szaru powiatu. Okregowe T-wo
organizacji koétek rolniczych sku-
pia 46 kotek rolniczych, rozsia-
nych na terenie powiatu, 11 Kkas
Stefczyka, 8 mleczarni spétdziel-
czych. W Stotpcach istnieje Ko-
munalna Kasa Oszczednos$ci oraz
Spétdzielnia rolniczo - handlowa.
W ostatnim okresie, mimo kryzy-
su gospodarczego, datuje sie in-
tensywna praca w dziedzinie pod-
niesienia rolnictwa. Sejmik Powia-
towy, acz walczy z duzemi trud-
nosciami finansowemi, w r. b. pre-
liminowat w swym budzecie na
rolnictwo 65,700 zi.

Na terenie powiatu istnieje 180
réznych zwigzkow i stowarzyszen

spotecznych, kulturalno-o$wiato-
wych, gospodarczych i zawodo-
wych.

Praca LOPP rozpoczeta w ro-
ku 1923. Obecnie LOPP liczy oko-
to 1000 czt. na terenie catego po-
wiatu, przyczem dochdd na rzecz
LOPP w r. 1929 wyniost sume
11,338,22 zt. (brutto). Zarzad Po-
wiatowy LOPP stanowig: Staro-

sta powiatowy, p. Antoni Kul-
wie¢, jako prezes, general Pa-
wet Tomitowski — jako wice-

prezes, pani Marja Cwalinowa —
jako skarbniczka i p. Witold Grab-
ski — jako sekretarz. Dochody
swe LOPP w duzej mierze czerpie
z réznych imprez, szerzgc przy-
tem uSwiadomienie ws$rdd szero-
kich warstw spoteczenstwa.

W ostatnich latach wzniesiony
zostat przez Panstwo szereg pie-
knych, okazatych gmachéw w
Stotpcach: reprezentacyjny gmach
dworca kolejowego na stacji,
gmach urzedu pocztowo-celnego,
sgdu powiatowego, dozoru sani-
tarnego, szereg domoéw dla pra-
cownikoéw i urzednikéw panstwo-
wych na stacji kolejowej i kolonji
urzedniczej. ROdwnoczes$nie bardzo
powazne inwestycje budowlane
rozpoczety miejscowe samorzady
gtdwnie na polu szkolnictwa. Wy-
budowano i oddano do uzytku



drewniany gmach dla szkoty w
Pazdzierzycach gm. Swierzenskiej,
z pustakdéw takiz gmach w Kno-
towszczyznie tejze gminy. Na u-
konczeniu gmach dla 7-0 kl. szk.
powsz. w miasteczku Rubiezewi-
czach, budynek murowany pietro-
wy, W g nowoczesnych potrzeb i
wymogoéw. W budowie: gmach dla
7 kl. szk. powsz. w m-ku Turcu,
4 kl. we wsi Wielka Stoboda gm.
Jeremickiej, oraz 6 kl. szk. powsz.
w Kosciukach gm. Mirskiej. Wszy-
stkie murowane, z uwzglednie-
niem nowoczesnych wymogow.
W Kosciukach nawet urzgdza sie
ogrzewanie centralne. Gmina Stot-
pecka wykancza wiasny budynek,
murowany, jednopietrowy, dla u-
rzedu gminy i na mieszkania dla
swych pracownikéw. W budynku
tym ponadto znajdzie pomieszcze-
nie Kasa Stefczyka i duza sala na
zebrania. Przy wznoszeniu tych
budynkéw, gminiacy nie szczedzg
pomocy w formie naturalnych
Swiadczen w robociznie i dostar-
czaniu materjatbw budowlanych
na miejsce budowy. Cegte i pu-

staki dostarczajg  przedsiebior-
stwa sejmikowe: cegielnia (Hoff-
manowska) w Mikotajewszczy-

znie, betoniarnia w N. Swierzniu.

Inwestycje te wywotaty odruch
inicjatywy prywatnej. Zaniechano
niemal zupeinie w miasteczkach
budowli wedtug starych zasad.
Powstajg budynki wedtug nowo-
czesnych wymogow, przewaznie
murowane.

Poziom kulturalny i gospodar-
czy powiatu Stotpeckiego w po-
rownaniu do okresu przed odzy-
skaniem niepodlegtosci — podnidst
sie ogromnie. Trudno powierz-
chownie teraz dostrzec jaka$ roz-
nice miedzy tg potacig t zw.
»Wschodnich Kresow*®, a resztg
ziem Rzeczypospolitej, chyba z
wyjatkiem zachodnich dzielnic.
To zniwelowanie rdznicy, powsta-
te dzieki podniesieniu kultury i do-
brobytu na tych terenach, spra-
wia wewnetrzne zadowolenie kaz-
demu Polakowi-patrjocie i wzma-
cnia wiare we witasne sity do
twoérczej i owocnej pracy dla do-
bra Ojczyzny.

ZA CENE BILETU IIl KLASY
LATAJCIE W ZIMIE!

P.L.L. ,LOTH®
TEL. 547-60.

POWIAT

Powiat Lidzki graniczy na pot-
nocy z pow. Wilensko-Trockim,
na wschodzie z pow. Oszmiani-
skim i Wotozynskim, na potudniu
i zachodzie z pow. Nowogrédz-
kim i Szczu~zynskim. Powierzch-
nia powiatu przedstawia réwnine,
przez potudniowg czes¢ przepty-
wa rzeka Niemen. Na terenie po-
wiatu znajdujg sie dwa wielkie
obszary zabagnione, t. zw. ,,Bagna
Dokudowskie* (okoto 8960 ha)
i ,Bagna Podzitwianskie* (okoto
15.000 ha) i kilkanascie niewiel-
kich jezior.

Do r. 1929 powiat Lidzki zajmo-
wat obszar 6038 km*“i liczyt, we-
dtug urzedowego spisu ludnosci z
dn. 301X.1926 r., 193.190 miesz-
kancow, za$ wedtug obliczehA nie-
oficjalnych okoto 260.000 mieszk.
W tymze roku powiat Lidzki zo-
stat podzielony na dwie jednostki
administracyjne, mianowicie: po-
wiat Lidzki i Szczuczynski i obec-
nie obszar pow. Lidzkiego wynosi
4.300 ha, za$ liczba ludnos$ci okoto
160.000 (obliczenie nieurzedowe).

Gesto$¢ zaludnienia 37 m. na
1 km". W sktad Pow. Zwigzku Ko-
munalnego w Lidzie przed po-
dziatem wchodzito miasto Lida i
26 gmin wiejskich. Po podziale
10 gmin wiejskich odeszto do pow.
Szczuczynskiego, 3 gminy zostaty
zlikwidowane (Honczary, Macki-
szki i Siedliszcze), za$ pozostate
13 gmin wiejskich pozostaty w o-
brebie pow. Lidzkiego wraz z no-
woorganizowang gming wiejska
Werendw, ktéra powstala na ob-
szarze gmin zl kwidowanych. Przy
tej sposobnosci dokonano pra-
wie we  wszystkich  gminach
zmian terytorjalnych granic, po-
dyktowanych potrzebami gospo-
darczemi, lub ze wzgledu na sa-
mowystarczalno$¢ i rozwo6j pracy
Samorzadu gminnego. Obecnie
powiat obejmuje miasto Lide i 14
gmin wiejskich.

Gleba powiatu: Po6inocno-za-
chodnia cze$¢ powiatu lekko pia-
sczysta, dalej posuwajac sie z p6it-
nocy na potudnie bielica, mniej
lub wiecej spiaszczona, z domie-
szka gliny. W potudniowo-wscho-
dniej czesci powiatu (okolice rze-
ki Niemna) przewaza lekki typ
gleby — szczerk. Obszar gruntow
wynosi 348,297 ha, w czem 47%
obszaru stanowig grunta orne,
35% +tgki i1 pastwiska, 12% lasy

LIDZKI

i 6% nieuzytki. Grunta podmokte,
wymagajgce meljoracji (odwodnie-
nia) stanowig 10% catego obsza-
ru. Ponadto jest w powiecie ozy-
wiony ruch komasacyjny. W obe-
cnej chwili scalonych jest 1.482
osad obszaru 16.630 ha, komasuje
sie 1.148 osad obszaru 15.085 ha.
Pod wzgledem posiadania ziemi
(wielko$¢ gospodarstw) powiat
cyfrowo przedstawia sie jak na-
stepuje:

Gospodarstwa kartowate poni-
zej 5 ha — 10%, gDspodarstwa
drobne (od 5—20 ha) — 5%, go-
spodarstwa S$rednie (od 20— 150
ha) — 15%, gospodarstwa powy-
zej 150 ha — 25%.

Pod wzgledem produkcji rolnej
powiat stoi nisko. Uprawa mecha-
niczna roli niedostateczna, brak
odpowiednich narzedzi rolniczych
(w wielu miejscowosciach uzywa-
na jest socha), nawozOw sztucz-
nych i zbdéz siewnych gatunko
Awych stosujg mato.

Ze 161.291 ha obsianych ugoro-
wato w r. 1929—20.666 ha (12,8%).
Ptodozmian stosowany przewaznie
tréjpolowy. W produkcji zbdz
pierwsze miejsce zajmuje zyto,
potem owiec i ziemniaki. W r.1929
na ogO6lng przestrzen 140.626 ha
obsianych byto zytem 50.250 ha,
owsem—20.388 ha, jeczmieniem—
13.126 ha, pszenicag tylko 688 ha,
ziemniaki zajmowaly 16.893 ha,
len (gm. lwje) 2.924 ha.

Z przemystu istniejgcego w po-
wiecie (bez miasta Lidy) zastugu-
je na uwage huta szklana ,Nie-
men* oraz przemyst drzewny (15
tartakdw) i spozywczy (1 gorzel-
nia i 2 rektyfikacje).

Przez powiat przechodza dwie
linje kolejowe: jedna z pédinocy
na potudnie (Wilno-Baranowicze),
druga z zachodu na wschod (Wot-
kowysk - Motodeczno) ze stacja
weztowg w Lidzie, a takze kolej-
ka waskotorowa Gawja-lwje, dtu-
gosci 10 km.

Drog kotowych posiada powiat
2.107.5 km, z czego: gminnych
I-go rzedu — 1361,5 km grunt.,
266.5 km, brukowanych ulic wiej-
skich; powiatowych — 154,8 km

grunt., 4,2 km bitych; panstwo-
wych — 156,8 km grunt., 163,7
km bitych.






ROK 1 (VII) LISTOPAD 1930 Np. 5 (73)

Z SZYBOWISKA W BEZMIECHOWEJ

W koncu pazdziernika iw listopadzie r. b. odbyta sie czwarta z rzedu wyprawa szybowcowa do Dezmiechowej, podczas ktérej zostat ustanowiony

przez inz. Grzeszczyka nowy rekord polski dtugotrwatosci lotu bezsilnikowego— 2 godz. 30 min. 15 sek. (poprzedni 2 godz. u min. 5 sek.J.



NA WIDNOKREGU

W ubiegtym miesigcu obradowata dwukrotnie
Rada Klubow. Pierwsza sesja byta poswiecona omd-
wieniu sytuacji i zatatwieniu spraw biezacych; druga,
odbyta w Bezmiechowej, zajeta sie wytgcznie przysz-
toscia, ustalajgc w szeregu wnioskéw zarys programu
dziatalnosci klubow na najblizsze lata.

Ze ztozonych na Radzie sprawozdan mozna wy-
ciggna¢ wniosek, ze biezacy rok bedzie znowu powaz-
nym krokiem na drodze rozwoju sportu i turystyki
lotniczej w Polsce.

Jednak tempo pracy zostato ostabione trudng sy-
tuacja, w jakiej znalazty sie kluby, zwiaszcza w
pierwszem potroczu roku biezacego. Po roku zesztym,
roku ,,thustym”, kluby zostaly pozbawione obecnie
wielu pomocy, jak np. paliwa, zamiany zuzytego
sprzetu — i wystawione na prébe zycia. Z proby tej
wychodzg zwyciesko. Zaden klub nie odpadf, a wyniki
pracy zachowaly naog6t dotychczasowg proporcje.
Ale jednak to przejscie do ,,samowystarczalnosci™ juz
w roku biezgcym okazato sie za raptowne. Nie mozna

bowiem zapomnie¢, ze po roku zesztym, wybitnie
konsumcyjnym, kluby zostaty bez sprzetu. Sa-
moloty wojskowe, pozostate ze szkolenia, zosta-

ty klubom odebrane. Dostaty one wprawdzie nowe,
ale zaledwie po 1 na klub, co, oczywiscie, uniemozli-
wito prowadzenie pracy na szerszg skale. Awionetki,
podzielone przez K. L. S. (znowu po 1), przyszty juz
pod sam koniec sezonu. Totez caly swoj wysitek klu-
by musiaty skierowaé na zakup sprzetu, wydajgc nan
wszystkie zapasy z roku zesztego oraz hiezgce wpty-
wy. Badzcobgdz 1 awionetka kosztowata klub okoto
12 tys. zt., a ogdlna ilos¢ maszyn zakupionych przez
kluby wyrazi sie w koncu roku biezgcego liczbg 14.

Wydawszy wszystko na sprzet, co — jak widzi-
my — byto koniecznoscia, wielu klubom zabrakto fun-
duszéw na benzyne i wskutek tego musiaty ograniczy¢
latanie. Do tego trzeba jeszcze dodac, ze na poczatku
sezonu zakup benzyny byt trudny takze z innych po-
wodow. Wskutek zmniejszenia latania, skurczyty sie
tez subwencje, wyptacane od godzin lotu. Klub np.
miat prawo uzyska¢ subwencje za 200 godzin lotu, t. j.
mogt otrzymaé 17 tys. zt., zas byt w stanie wylataé¢ za-
ledwie trzecig czes¢ tego, eo ipso dwie trzecie gtéw-
nej pozycji wptywéw zawiodto i — powstaty dtugi.
Oto sytuacja, w jakiej znalazta sie wiekszo$¢ klubdéw
lotniczych w chwili obecnej. Dzieki tym warunkom,
szkolenie musiato spas¢ do minimum, co zreszta jest
szczeSciem w nieszczesciu, gdyz kluby w obecnej
chwili nie moga podotaé zadaniu utrzymania w tre-
ningu pilotow dotad wyszkolonych.

Kwestja treningu jest kwestjg palgca. Kluby li-
czg obecnie okoto 230 pilotow, w tej liczbie jest po-
nad 150 wyszkolonych w latach 1928—30. Przy dzi-
siejszej sytuacji, kluby nie sg w stanie zapewnié tej
licznej kadrze treningu. Awionetki zakupione w roku
biezacym majg przewaznie inne przeznaczenie i dla
najmtodszych pilotéw do treningu nie nadajg sie.
Hanrioty ,,skonczyty sie* prawie zupetnie. Totez klu-

by bedg prosi¢ wtadze wojskowe 0 zapewnienie im
statej pomocy na trening, na zasadach analogicznych
do poparcia, jakiego udzielit Dep. Aer. w roku ze-
sztym szkoleniu klubowemu.

Skoncentrowanie szkolenia w todzi, w Centrum
P. W. Lotn., dato dobre rezultaty. Efekty koncowe
okazaty sie nawet lepsze od tych, jakie osiagnieto przy
szkoleniu rozproszonem po klubach. Totez utrzymanie
Centrum bedzie bardzo wskazanem. Jednak z pewnem
zastrzezeniem. Okazalo sie bowiem, ze nie wszystkie
kluby moga wykorzystaé dobrodziejstwa ptynace z
moznosci wystania kandydatéw na bezptatne szkole-
nie do todzi. Cztonkowie klubéw fabrycznych, prze-
waznie element dla sportu lotniczego bardzo warto-
sciowy, nie mogag opusci¢ swych warsztatéuj pracy na
kilka tygodni, aby wyjecha¢ do todzi i tam sie wy-
szkoli¢. Jest to dobre dla miodziezy studjujgcej, ktd-
ra korzysta w okresie, kiedy odbywa sie szkolenie —
z wakacyj. Totez w przyszto$ci, utrzymujac zasadni-
czo szkolenie w Centrum, trzeba bedzie indywidualnie
traktowa¢ warunki pracy poszczegélnych klubow oraz
sytuacje osobistg bardziej wartosciowych kandydatow
do szkolenia i umozliwi¢ im to szkolenie na miejscu,
w klubie, na podobnych warunkach, jak w Centrum.

Powazng przeszkodg, jaka juz obecnie daje sie
odczuwa¢ w rozwoju lotnictwa turystycznego w Pol-
sce jest brak trwalszych podstaw, na ktérej opiera-
taby sie pomoc panstwowa i spoteczna udzielana klu-
bom. Chodzi mianowicie o przepisy, ktéreby ujety ca-
toksztatt warunkoéw, na jakich panstwo subwencjonuje
kluby i poszczeg6lnych lotnikéw. Przy obeenem do-
Swiadczeniu kwestja ta juz zupetnie dojrzata do trwa-
tego unormowania. Zdajg sobie dobrze sprawe z tego
czynniki kompetentne, od ktérych wychodzi w niniej-
szym numerze apel do klubéw o wspotprace przy za-
tatwianiu tej sprawy.

Nie brak tez i w klubach dazen do rozwigzania
tego problemu. Na omawianych zebraniach Rady spot-
kalismy sie z projektem kpt. Halewskiego, prezesa
A. A. W., stworzenia funduszu awionetkowego, z kto-
rego ptynetaby pomoc dla nabywcéw maszyn tury-
stycznych. Zawiera on konkretne propozycje rozwigza-
nia kwestji, ktéra byta juz omawiana w numerze ma-
jowym Miodego Lotnika. Kapitan okre$la wysoko$¢
funduszu na r. p. na miljon ztotych. Na sume te zio-
zy¢ sie powinny dotacje ministerstw: przemystu i
handlu, spraw wojskowych i komunikacji oraz pienia-
dze spoteczne. Zakupione z tego funduszu samoloty
miatyby byé oddawane za zwrotem 7r, wartosci, w
pierwszym rzedzie klubom.

Nie bedziemy projektu szczeg6towo omawiac,
gdyz jest on jeszcze na warsztacie Rady Klubéw. Pod-
kreslamy tylko, ze kwestja trwatego unormowania po-
mocy dla lotnictwa turystycznego jest dzi$§ bardzo
wazna i pilna. Musimy wszyscy wytezy¢ swoje sity,
aby byta ona jaknajszybciej i najpomysiniej zatatwio-
na. To jest nasze najwazniejsze obecnie zadanie.



OBECNA POLITYKA RZADU FRANCUSKIEGO
W STOSUNKU DO LOTNICTWA TURYSTYCZNEGO

Lotnictwo turystyczne w obecnem, poczatkuja-
cem zaledwie, stadjum swego rozwoju stanowi juz
jedna z cze$ci sktadowych lotnictw poszczeg6lnych
panstw.

Pewnik ten zostat catkowicie uznany przez wiek-
szo$¢ panstw przodujgcych w dziedzinie lotnictwa,
jak Anglja, Stany Zjednoczone, Niemcy, Italja i t. p.

Panstwa te, doceniajagc w zupetnosci role i zna-
czenie wszechstronne lotnictwa turystycznego dla
lotnictwa danego kraju, zdaja sobie réwniez dosko-
nale sprawe z faktu, ze rozw0j lotnictwa turystycz-
nego, a przynajmniej pierwsze jego kroki na drodze
rozwoju sg prawie niemozliwe bez wybitnego udziatu
i poparcia materjalnego zaré6wno panstwa, jak i spo-
teczenstwa. Prawda ta znajduje tern wieksze swe
uzasadnienie w panstwach, ktérych obywatele, choé-
by najwieksi zapalency lotnictwa turystycznego, nie
sg w stanie uprawia¢ tego lotnictwa za wiasne fun-
dusze.

W pierwszym rzedzie odnosi sie to do Polski.

Francja, ktora obecnie wielkiemi krokami dazy
do odzyskania zachwianej ostatnio swej supremacji
lotniczej na Swiecie, zwrécita rdwniez baczng uwage
na lotnictwo turystyczne.

Wynikiem tego zainteresowania sie wiadz rzg-
dowych byty dwa zarzadzenia Ministra Lotnictwa, p.
Laurent Eynac‘a, ktére moga wywrze¢ znamienny
wptyw na racjonalny rozwoj francuskiego lotnictwa
turystycznego.

Pierwsze zarzgdzenie, z dn. 27 marca 1930 r.,
dotyczy utworzenia Komisji Lotnictwa Turystycz-
nego.

Komisja ta zostata ukonstytuowana w tonie Mi-
nisterstwa Powietrza. W skiad jej wchodza:

1) reprezentanci Ministerstwa Powietrza — w licz-
bie 5;

2) reprezentanci wyznaczeni przez Narodowg Fede-
racje Lotniczg i zatwierdzeni przez Ministra Po-
wietrza — w liczbie 4;

3) 3-ej lotnicy-turysci, wyznaczeni przez Ministra
Powietrza.

Kadencja tych ostatnich zostata ustalona na rok,
moze byC jednakze przedtuzana.

Przewodniczgcy Komisji zostaje
przez Ministra Powietrza.

Zadaniem Komisji jest wyrazanie opinij w kwest-
jach dotyczacych rozwoju lotnictwa turystycznego,
a w szczegolnosci:

1) co sie tyczy podziatu i kontroli zuzytkowania pre
mij za zakup i za utrzymanie;

2) co sie tyczy zarzadzen, jakie nalezy wyda¢ w
sprawie zeglugi turystow lotniczych;

3) w sprawie sprzetu turystycznego;

4) we wszystkich sprawach, zleconych jej przez Mi-
nistra Powietrza.

Uchwatly Komisji zapadajg wiekszoscig gtosow i
sq przedstawiane Ministrowi przez przewodniczga-
cego.

Komisja zbiera sie w Ministerstwie Powietrza
kazdorazowo na zaproszenie przewodniczacego.

wyznaczony

Jak widzimy ze streszczenia postanowien wymie-
nionego wyzej zarzadzenia, gtdwne jego znaczenie
polega na ustanowieniu Komisji Lotnictwa Turystycz-
nego, organu, ktéry scentralizuje w swych rekach
zarzad nad sprawami lotnictwa turystycznego we
Francji.

Celowosci i konieczno$ci powstania takiego u-
rzedu nie bedziemy poruszaé, gdyz ttumacza sie one
same przez sie.

Komisja Lotnictwa Turystycznego sktada sie wy-
tgcznie z fachowcéw lotniczych, ktdrzy maja skon-
centrowany w swych rekach faktycznie catoksztat
najistotniejszych i najwazniejszych spraw tego lot-
nictwa.

Daje to najlepsza gwarancje, ze prace Komisji
majg wszystkie dane po temu, aby is¢ wytacznie po
linji jaknajszerszego zrozunrenia i zaspakajania zy-
wotnych interesow francuskiego lotnictwa turystycz-
nego.

Z kolei przejdziemy do szczeg6towego omowie-
nia treSci drugiego zarzadzenia, z dnia 17 kwietnia
1930 r., zmienionego cze$ciowo zarzadzeniem z dnia
12 czerwca 1930 r.

Art. 1tego aktu stanowi, ze w celu rozwoju lot-
nictwa turystycznego zostang przyznane w r. 1930,
w granicach kredytéw budzetowych, premje za za-
kup i za utrzymanie samolotéw turystycznych.

Wg. art. 2 uzyskanie premji jest uzaleznione od
warunkow nastepujgcych:

a) platowiec winien by¢ typu istniejgcego mniej, niz
6 lat; winien by¢ zbudowany we Francji i by¢
zakupiony jako nowy, w fabryce, przez Francu-
za lub przez klub;

b) wiasciciel samolotu premjowanego moze go wy-
pozyczy¢ na swa odpowiedzialnosé, lecz wy-
tagcznie  osobom  przynalezno$ci panstwowej
francuskiej.

Premje za zakup moga by¢ przyznane samolo-
tom, ktére wyszty z fabryki po dn. 1 stycznia 1930 r.,
premje za utrzymanie — samolotom, wyprodukowa-
nym po dniu 30 czerwca 1929 r.

W g. art. 3, kazda osoba, badz tez kazdy klub,
ktéry ubiega sie o pomoc panstwa, zobowigzuje sie
uzywaé¢ swego samolotu wytgcznie do celow tury-
styki badz tez jako osobisty srodek lokomocji. Za-
bronione jest uzywanie samolotu premjowanego do
lotow zarobkowych oraz konkurencji z przedsiebior-
stwami przewozu publicznego, bgdz prywatnego ja-
kiegokolwiekbadz rodzaju, nawet w wypadku, gdy
moga by¢ one wynagradzane tylko posrednio.

Turysci, korzystajacy z premij, sg upowaznieni
do brania udziatu w zawodach sportowych, niezalez-
nie od tego, czy w zawodach tych nagrody sa przewi-
dziane czy tez nie.

Nastepny artykut gtosi, ze, wyjgwszy stowarzy-
szenia, pomoc panstwa moze by¢ udzielona jedynie
na jeden tylko ptatowiec dla kazdego petenta.

Pomoc jest udzielana dopiero po zobowigzaniu
sie korzystajgcych z niej do odpowiedniego utrzymy-
wania premjowanych samolotow i do ubezpieczenia



sie przeciwko szkodom w stosunku do os6b trzecich,
— w ktdrym to przedmiocie panstwo wytgcza cat-
kowicie swg odpowiedzialnos¢.

W mysl art. 5-go, zadna z os6b, optacanych przez
przedsiebiorstwo lotnicze, nie moze korzysta¢ z pre-
mji za zakup materjatu typu podobnego do materja-
tu przedsiebiorstwa, do ktérego dana osoba nalezy.

Zadna z os6b optacanych przez przedsiebiorstwo
lotnicze nie moze korzysta¢ z premji za utrzymanie.

Art. 6 gtosi, ze kazdy wniosek o premje, sporza-
dzany na specjalnych wzorach, winien by¢ przedsta-
wiony Ministrowi Powietrza w drodze przez Komi-
sje Lotnictwa Turystycznego.

Art. 7 stanowi, ze samolot, pod odpowiedzialno-
$cig fabrykanta, winien by¢ zaopatrzony w nieod-
zowne instrumenty poktadowe, w busole i we wia-
Sciwe Swiadectwo sprawnosci technicznej (ptatowiec
zdatny do lotu z odpowiedniem $migtem).

W g. art. 8-go ogo6lna kwota przyznana tytutem
premij za zakup i za utrzymanie jest okre$lona w art.
23 i nastepnych ponizej. Kluby korzystajg ze zwiek-
szenia o0 10% og6Inej sumy premij:

a) za zakup samolotow, ustalonych w art. art. 24,

27 i 28 oraz
b) za utrzymanie, ustalonych w art. art. 30, 31 i 32.

Piloci stuzby czynnej oraz rezerwy personelu
latajgcego lotnictwa korzystajg ze zwiekszenia o 20%
0g6lnej sumy tych samych premij.

Ponadto, kluby oraz piloci stuzby czynnej i re-
zerwy, jak réwniez osoby prywatne moga korzystac
z premij dodatkowych, przewidzianych w art. art.
25 i 26, lecz bez ich zwiekszania. Jednakze og6lna
wysokos$é premij, przewidzianych w art. art. 24, 25,
26, 27, 28, nie wliczajgc podwyzek przewidzianych w
art. niniejszym dla klubéw oraz pilotow stuzby czyn-
nej i rezerwy, nie moze przewyzsza¢ sumy zaptaco-
nej przez kupujacego fabrykantowi.

Art. 9 stanowi, ze suma udziatu panstwa przy za-
kupie ptatowca bedzie przekazana fabrykantowi przy
dostawie tego ptatowca na mocy rachunku, stwier-
dzajgcego uiszczenie sie catkowitej nalezno$ci sumy
dtuznej przez zakupujgcego; rachunek ten winien
by¢ pokwitowany i odpowiednio poSwiadczony przez
fabrykanta.

W g. art. 10, turysta jest upowazniony do bezpo-
$redniego zakupu do swego ptatowca nowego silni-
ka w fabryce silnikow, ktory to silnik (zaplombowa-
ny) przez wytwaérnie silnikow powinien by¢ dostar-
czony do fabryki ptatowcow.

W tym wypadku bedzie uczyniona specjalna ad-
notacja na fakturach fabrykanta, ktéry dostarczyt
silnik i fabrykanta ptatowcoéw, u ktérego bedzie mia-
to miejsce wbudowanie tego silnika do ptatowca.

W wypadku, gdy turysta wystapitby o premje za
zakup tylko samego ptatowca, silnik winien byé do-
starczony do fabryki ptatowcédw: nowy i zaolombo-
wany — jesli idzie o silnik zagraniczny, natomiast
poddany przegladowi generalnemu na nowo przez fa-
bryke pochodzenia i zaplombowany — o ile chodzi
o silnik francuski. W jednym i drugim wypadku be-
dzie to specjalnie zaznaczone na fakturze poswiad-
czajacej, wydanej przez fabrykanta ptatowcow, u
ktorego montaz miat miejsce.

Zgodnie z art. 11, aparaty premjowane beda zao-
patrzone w znak, w formie gwiazdy 6-ramiennej, o
$rednicy 10 centymetrow. Gwiazda bedzie koloru
czerwonego na biatem tle dla premji za zakup, oraz
niebieskiego na biatem tle dla premji za utrzymanie.
Wszystkie inne napisy, widzialne z ziemi sg zabro-
nione.

W mysl art. 12 ,w dokumentach samolotu winna
by¢ zaznaczona wzmianka, dotyczaca premji za za-
kup, jej wysokosci oraz daty, kiedy zostata uzy-
skana.

O premjach powinni by¢ zawiadomieni funkcjo-
narjusze panstwowi, dokonywujacy rekwizycji, ce-
lem uwzglednienia jej przy wyznaczeniu sumy od-
szkodowania dla wtasciciela samolotu.

Stosownie do art. 13 i 14, premje za utrzymanie
sg wyptacane na zasadzie stwierdzenia, dostarczone-
go w koncu 6-go i 12-go miesigca roku budzetowego.
Przytem, jesli chodzi o samoloty o0s6b prywatnych,
premja za utrzymanie bedzie wyptacana jedynie za
loty, dokonane osobiscie przez wiasciciela danego
samolotu. Natomiast co sie tyczy samolotéw klubo-
wych, to bedg uwzglelniane jedynie loty dokonane
przez cztonkdéw, optacajgcych sktadki klubowe, z wy-
jatkiem lotéw dokonywanych przez personel lotni-
czy zawodowy, lub osoby optacane przez klub, kto-
re latajg same, bez cztonkow klubu na poktadzie.

Art. 15 moéwi, ze samoloty sg poddane ogoélnie
obowigzujagcym kontroli i ogledzinom. Ponadto ko-
rzystajacy z premji sa obowigzani przedstawia¢ swe
samoloty na kazdorazowe zgdanie delegatow Mini-
sterstwa Powietrza.

Niezdolnos¢ do lotu samolotu, spowodowana wy-
padkiem, winna by¢ w mozliwie najkrotszym czasie
podana do wiadomosci odpowiednim urzedom kon-
trolujgcym statki powietrzne.

Reparacja winna by¢ rozpoczeta natychmiast i
winna by¢ prowadzona z konieczng w tych wypad-
kach starannoscig.

W razie zniszczenia samolotu, osoba, ktora
otrzymata premje, winna zawiadomi¢ o tern jaknaj
rychlej urzedy kontrolujgce statki powietrzne, dla
stwierdzenia wypadku, ponadto winna sie zwrdcic
do wiadz lokalnych o sporzadzenie protokdtu o wy-
padku.

W mysl art. 16, osoba, ktora uzyskata premje za
zakup bedzie zwolniona od obowigzku zwrdcenia ca-
tosci tej premji dopiero po wykazaniu sie, ze w okre-
sie najwyzej dwuletnim, wykonata dwiescie godzin
lotu, stwierdzonych przez urzedy oficjalne.

W celu popierania turystyki lotniczej przyjmuje
sie rownoznaczno$¢ wzajemng jednej godziny lotu stu
kilometrom przelecianym w lotach w linji prostej.

Art, 17 mowi, ze osoba, ktéra uzyskata premje
za zakup nie moze sprzeda¢ swego aparatu cudzo-
ziemcowi bgdZ klubowi zagranicznemu zanim uprzed-
nio nie zwréci panstwu cato$ci otrzymanej premji.

Odstgpienie samolotu Francuzowi, Kktoéry za-
mieszkuje stale zagranicg, jest uzaleznione od zgody
Ministra Powietrza.

Art. 18 stanowi, ze korzystajgcy z premji za za-
kup, ktéry bedzie zmuszony sprzeda¢ swoj aparat na
obszarze Francji lub jej kolonij, przed wykonaniem
ilosci godzin lotu, ustalonej w art. 16, bedzie obowig-



zany do zwrotu catosci badz czesci uzyskanej przez

siebie premji. Zwrot bedzie catkowity, gdy sprzedaz

bedzie miata miejsce: a) w ciggu pierwszego roku
przed wykonaniem 75-u godzin lotu, lub b) w ciggu
drugiego roku przed wykonaniem stu godzin lotu.

W wypadku osiggniecia wymienionych iloSci go-
dzin, osoba, ktora uzyskata premje, zwraca panstwu
cze$¢ premij za zakup, proporcjonalng do ilosci go-
dzin lotu wykonanych do liczby 200 godzin, ustalo-
nych w art. 16.

We wszystkich wypadkach na sprzedaz aparatu
winna by¢ uzyskana uprzednia zgoda Komisji Lotni-
ctwa Turystycznego.

W razie nieuiszczenia przez diuznika w ciggu 15
dni sum naleznych skarbowi panstwa, S$ciggniecie
tych naleznos$ci bedzie miato miejsce w drodze praw-
nej.

W mysdl art. 19 w wypadku sprzedazy pattowca
turystycznego premjowanego, nowe dokumenty na
ten ptatowiec, wystawione na nowego nabywce, mo-
ga by¢ wydane jedynie przez wtasciwe urzedy Mini-
sterstwa Powietrza. Odpowiedni wniosek winien by¢
obowigzkowo zaopatrzony w pozwolenie na sprze-
daz, wydane przez Komisje Lotnictwa Turystycznego,
w kopje aktu sprzedazy i w pokwitowanie, stwier-
dzajace, ze Panstwu zostaty wptacone sumy nalezne
od sprzedawcy, ktory poprzednio uzyskat premje.

Art. 20 stanowi, ze w wypadku oszustwa, a w
szczegblnosci, gdy turysta naruszyt postanowienia
art. art. 16, 17, 18 nie zwracajagc sum, ktore naleza
sie od niego skarbowi nanstwa, wiadze egzekucyjne
beda mogly zarzadzi¢ zajecie aparatu przy uzyciu
wszystkich srodkow legalnych, u kazdej osoby na te-
rytorjum francuskiem, ktdra bedzie w posiadaniu
rzeczonego aparatu; powyzsze nie wyklucza wszyst-
kich sankcyj legalnych w stosunku do osoby lub os6b
winnych danego oszustwa.

W g art. 21, w wypadku sprzedazy przymusowej
(zgon, upadtosé, likwidacja sagdowa, zajecie ruchomo-
Sci etc. — wiasciciela) panstwo ma przywilej pierw-
szenstwa na sumie otrzymanej ze sprzedazy, w wyso-
kosci réwnej sumie, ktdrg dtuznik winienby spta-
ci¢ w chwili sprzedazy z tytutu otrzymanej premji.

Nieprzestrzeganie postanowien, zawartych w
omawianem zarzadzeniu badz w innych rozporzga-
dzeniach, dotyczgcych zeglugi powietrznej moze, w
mys$l art. 22-go, pociggna¢ za soba, w zaleznosci od
swej waznosci, po uprzedniem rozpatrzeniu przez
Komisje Lotnictwa Turystycznego, ktora wystucha
winnego przekroczenia, jedng z nasteoujgcych Kkar,
naktadanych przez Ministra Powietrza:

1) zmniejszenie czeSciowe lub catkowite premji za
utrzymanie za okres ustalony z roku ubiegtego,
przyczem zmniejszenie to moze wynosié catos¢
tych premij;

2) zniesienie na przyszto$¢ premij za utrzymanie za
ilo§¢ godzin ustalong przez Ministra Powietrza;

3) obowigzek zwrocenia panstwu catosci lub czesci
premij otrzymanych (premij za zakup i za utrzy-
manie);

4) ewentualnie cofniecie upowaznienia pilota.
Omowimy obecnie sposoby przyznawania premij

za zakup.

Wi/g. art. 23 wysokos$¢ udziatu panstwa w zaku-

pie samolotu turystycznego, w formie premji za za-
kup, jest ustalona w ten spos6b, aby popieraé apa-
raty dwumiejscowe, posiadajgce:

a) wystarczajacy zasieg lotu;

b) nadmiar mocy, pozwalajacy na start na przygod-
nych terenach lagdowania, oraz

c) bezpieczenstwo mozliwie najwieksze.

Przy tych ogélnych warunkach, aparaty, ktore
przy rownych zaletach sg sprzedawane po nizszej ce-
nie bedg premjowane proporcjonalnie wyzej.

Art. 24 stanowi, ze przyznawana premja za za-
kup otrzymuje sie z dodania nastepujgcych trzech
premij: a) stalej, b) zaleznej od ciezaru uzyteczne-
go, c¢) zaleznej od mocy silnika.

Premja stata wynosi 8.000 fr. franc., niezaleznie
od typu samolotu.

Premja zalezna od cigzaru uzytecznego jest przy-
znawana za kazdeCo pasazera (liczac jego wage na
80 kg), ktérego aparat jest zdolny unie$¢ w powie-
trze, poza pilotem, a to w g swego Swiadectwa spraw-
nosci technicznej i uwzgledniajac wyposazenie sa-
molotu.

Aby okres$li¢ rozporzadzalny ciezar uzyteczn/
dla przewozu pasazerow, przyjmuje sie, ze aparat z
obcigzeniem i waga wtasna, dopuszczalng w g Swia-
dectwa sprawnosci technicznej, jest przygotowany na
lot 300-kilometrowy przy wietrze przeciwnym 50
km godz. i ze jest obcigzony dodatkowo, poza od-
powiednim zapasem paliwa i smaréw, oraz koniecz-
nym zapasem narzedzi i spadochronami dla kazdej
osoby — bagazami, ktorych wage przyjmuje sie po
15 kg na osobe zatogi. Dla wodnoptatowcéw i am-
fibij zasieg dziatania, podany wyzej, jest zmniejszony
do 150 km. Premja jest przyznawana w g nastepu-
jacych zasad:

1) zapierwszego pasazera — 10.000 fr.
2) zadrugiego pasazera — 12.000 ,,
3) zatrzeciego pasazera — 12.000 ,,

Premja zalezna od mocy silnika jest przyznawa-
na nastepujgco:

Za kazdg jednostke mocy od 40 do 60 KM — 100
frankéw za konia; od 60 do 100 KM — 200 fr. za ko-
nia.

Jednostki mocy ponizej 40 koni i ponad 100 koni
nie sg premjowane. Premja jest przyznawana jedy-
nie za silniki nowe, skonstruowane we Francji.

W mysl art. 25, moze by¢ przyznana dodatkowa
premja, ktorej wysoko$¢ maksymalna jest ustalona
na 7.000 fr., za przyrzady bezpieczenstwa i ratunko-
we, mianowicie za przyrzady, utatwiajace lgdowanie
przygodne oraz korzystanie ze spadochronu. Ponad-
to, w g art. 26, moze by¢ przyznana specjalna pre-
mja, ktérej wysoko$¢ maksymalna jest ustalona na
6.000 fr., za aparaty konstrukcji metalowe;j.

Co sie tyczy wodnoptatowcdw turystycznych, to
w g art. 28, na aparaty jednomiejscowe nie jest wcale
przyznawana premja za zakup. Premja za zakup,
przyznawana na aparaty dwu-, trzy- i czteromiejsco-
we jest zwiekszon o 30%; zwiekszenie to nie odnosi
sie do premji przewidzianej w art. 25.

Analogicznie, w mys$l art. 28, na aparaty tury-
styczne amfibje jednomiejscowe rowniez premja nie
jest wcale przyznawana. Natomiast premja za zakup,



przyznawana na aparaty dwu-, trzy- i czteromiejsco-

we jest zwiekszona o 60%. Jednakze maksymalna

wysoko$¢ tej premji jest ustalona na 1000.000 fr.

Przejdziemy teraz do omdéwienia sposobow przy-
znawania premji za utrzymanie.

Art. 29 stanowi, ze wysoko$¢ premij za utrzyma-
nie, ktore moga by¢ przyznane witascicielom samolo-
tow turystycznych, jest proporcjonalna do ilosci lo-
tow (ew. kilometrow, o c7em wyzej) oficjalnie uzna-
nych.

W mysl art. 30, osobom prywatnym za utrzyma-
nie sg przyznawane premje w g nastepujacych za-
sad:

a) do czasu wykonania oficjalnie stwierdzonych 100
godzin lotu premja za utrzymanie nie bedzie wca-
le przyznawana;

b) za okres od 100 do 150 godzin lotu bedzie przy-
znawana premja w wysokos$ci po 65 fr. za kazda
uznang godzine lotu;

c) za okres od 150 do 200 godzin lotu — po 85 fr.;

d) od 200 do 250 godzin — po 135 fr,;

e) za kazdg uznang ponad 250 godzin godzine lotu
premja bedzie wynosi¢ po 160 fr. za godzine.
Gdy silnik ptatowca jest zbudowany zagranica,

premja za utrzymanie jest zmniejszona o 30%.

Dla wodnoptatowcédw premja za utrzymanie,
ustalona w art. 30, jest zwiekszona o 15% (art. 31),
za$ dla amfibij — 30% (art. 32).

Wreszcie ostatni, 33-ci artykut stanowi, ze w
odniesieniu do aparatow jednomiejscowych premje
za utrzymanie sg zmniejszone o 1/3 sum, ustalonych
w art. 30-ym.

Zarzadzenie Ministra jest zaopatrzone w zatgcz-
niki, ktéremi sa wzory odnosnych podan i zobowiga-
zan, jakie nalezy sktada¢ wiadzom lotniczych dla
uzyskania premij badz za zakup, badZ tez za utrzy-
manie.

Jak widzimy z powyzszego, szczeg6towego stre-
szczenia rozporzadzenia w sprawie premji za zakup
i za utrzymanie samolotow turystycznych, reguluje
ono w sposob zasadniczy i bardzo doktadnie najistot-
niejsza obecnie sprawe, warunkujgca rozwo6j lotni-
ctwa turystycznego na racjonalnych zasadach, mia-
nowicie — sprawe subwencjonowania tego lotni-
ctwa.

Pomoc, z jakg w tym wypadku przychodzi pan-
stwo, nie jest obliczona na krdotkg mete, ani tez
nie ma na celu zaspokojenia doraznych potrzeb ma-
terjalnych jakiegokolwiekbadz klubu lub osoby pry-
watnej. Jest to bowiem pomoc stata, dostepna dla
wszystkich, pozwalajgca zaréwno klubom, jak
i poszczeg6lnym osobom prywatnym, obliczy¢ zgo-
ry swe mozliwosSci przy angazowaniu sie w upra-
wianie lotnictwa turystycznego, jak rowniez —
zgory zakresli¢ zakres tego udziatu.

Nie bedziemy analizowa¢ poszczegdlnych, mniej
lub wiecej waznych, postanowien omowionego wyzej
rozporzadzenia, gdyz sa one SciSle sprecyzowane,
pragniemy tylko podkres$li¢ og6lne tendencje w niem
zawarte.

A wiec, przedewszystkiem, rozporzadzenie ma
na celu wybitne popieranie nowoczesnego materjatu
lotniczego pochodzenia krajowego, z uwzglednieniem
i premjowaniem specjalnem jakosSci technicznej tego

materjatu, dzieki czemu tern samem posrednio po-
piera sie rozw6j bezpieczenstwa lotnictwa tury-
stycznego.

Jest wyraznie przeprowadzone rozgraniczenie
miedzy lotnictwem turystycznym, a lotnictwem za-
robkowem, ktéremu nie przystuguja premje.

Kluby oraz personel latajgcy zaréwno stuzby
czynnej, jak i rezerwy sg premjowane na warunkach
uprzywilejowanych.

Mimo, ze uzyskanie premij nie jest uzaleznione
od specjalnych trudnosci formalistycznych, trzeba
przyzna¢ jednakze, ze premje te sg uwarunkowane
caltym szeregiem postanowien, z natury swej dos¢
rygorystycznych, co jednakze jest wytlumaczalne
ze wzgledu na szeroki zakres pomocy panstwowej,
ktéra przytem, w istocie rzeczy, jest udzielana w po-
Srednim tylko interesie panstwowym.

Specjalng uwage zwroci¢ nalezy na postanowie-
nie, w/g ktérego premje moga by¢ przyznane miedzy
innemi dopiero po ubezpieczeniu sie osoby korzysta-
jacej z premij od odpowiedzialnosci wzgledem os6b
trzecich, w ktdrym to przedmiocie rzad francuski
wytgcza catkowicie swg odpowiedzialnos¢.

Kwestja ubezpieczen w lotnictwie turystycznem
jest bardzo delikatna i wazna, gdyz obowigzkowe
ubezpieczanie sie od odpowiedzialnos$ci wzgledem
0s6b trzecich i rzeczy nie znajdujacych sie na samo-
locie, jak rowniez ubezpieczanie samego ptatowca
w dzisiejszych warunkach obcigzajg niepomiernie
budzet nietylko prywatnych turystow, lecz i lotni-
czych klubéw turystycznych.

Zasadnicza ta kwestja, ze wzgledu na jej ak-
tualno$¢ przedewszystkiem dla lotnictwa naszego
(spodziewane wprowadzenie w niedlugim czasie
tryptykéw oraz ksigzeczek lotniczych, przepustek
granicznych umozliwi loty turystyczne zagranice,
lecz przy odpowiedniem ubezpieczeniu sig), winna
by¢ u nas nalezycie oSwietlona i zbadana, w celu
powziecia odpowiedniego planu dziatania, w mysl
ktérego moznaby to jedno z najbardziej dla nas pa-
lacych w najblizszej przysztosci zagadnien w dzie-
dzinie lotnictwa turystycznego rozwigza¢ po linji
jaknajwiekszego uwzglednienia interesow tego lot-
nictwa.

Podajac te gar$¢ informacyj, ktére winny zain-
teresowa¢ nasze kota lotnicze turystyczne, rzucamy
mys$l, aby informacje te mogly cho¢ w czesci postu-
zy¢ tak drogiej nam wszystkim sprawie rozwoju lot-
nictwa turystycznego.

Wiemy wszyscy dobrze, z jak wielkim impetem
powstato u nas to lotnictwo, czem stato sie ono po
3-ch latach i jakie kryje niezbadane w sobie mozli-
wosci. Powyzsze nie stato sie samo przez sie. Lot-
nictwo turystyczne, to dzieto grupki ludzi, poczat-
kowo malej, teraz na szczesScie coraz wiekszej, ktd-
rzy, w ciggu tak nieprawdopodobnie krotkiego cza-
su, wykazali co moze energja, silna wola i wytrwa-
tos¢ w dazeniu do osiggniecia umitowanych gteboko
i goragco celow.

Zrobiono bezwzglednie duzo, wiecej nawet niz
mozna sie byto w najSmielszych marzeniach spodzie-
wac, przezwyciezajgc przytem trudnosci, ktore zda-
waly sie by¢ nie do przezwyciezenia. Mimo to jednak
trzeba sobie zda¢ obecnie jasno sprawe i, im wcze-



$niej, tem lepiej, ze jesteSmy zaledwie na poczatku
drogi rozwoju tego lotnictwa.

Pozostaje mnostwo do zrobienia w dziedzinie or-
ganizacyjno-prawnej, spraw technicznych (materjat
lotniczy, bezpieczenstwo lotéw), szkolenia, spraw
administracyjnych etc.

Otdz, skromny nasz apel jest, aby mtodzi ryce-
rze skrzydlatej Polski, korzystajagc z kilku wolniej-
szych od latania zimowych miesiecy, zajeli sie ze-
braniem dokiadnem materjatu informacyjnego w
spiawie lotnictwa turystycznego oraz lotnictwa bez-
silnikowego w panstwach obcych, aby zebrany ma-
terjat troskliwie przepracowali i dostosowali do na-
szych warunkéw tak, by czynniki kompetentne mo-
gly mie¢ do swej dyspozycji i decyzji wszystkie de-
zyderaty i wnioski, ujete w formie gotowych projek-
téw kot lotniczych turystycznych, uzasadnione i po-
parte przytem odpowiedniemi materjatami i przykta-
dami panstw obcych.

Jezeli wezmiemy odnos$ne postanowienia, dotycza-
ce np. ,National Flying Seryices Ltd* (w Anglji, ,De-

utsche Sportfilieger Union* (w Niemczech), towa-
rzystw lotniczych turystycznych witoskich, amery-
kanskich i innych, to doprawdy u starszych naszych
kolegow w tej dziedzinie znajdziemy gotowe juz roz-
wigzania na te wszystkie zagadnienia, ktérych nie-
unormowanie dotagd u nas daje sie dotkliwie odczu-
wac lotnictwu turystycznemu, a ktérych uregulowa-
nie jest konieczne dla moznosci ich wprowadzenia
w zycie.

Sadzimy, ze gdyby inicjatywa wyzej poruszona
zostata podjeta i skoordynowana we wiasciwy spo-
s6b, przedewszystkiem przez Aerokluby Akademi-
ckie, tych pierwszych pionieréw naszego lotnictwa
turystycznego, wedtug jednolitego planu, ktéry mogt-
by by¢ ustalony przez Rade Klubow, to nie watpi-
my, ze zbawienne rezultaty realizacji tej koncepcji
mogtyby sie sta¢ udziatem tego lotnictwa w najbliz-
szej juz przysztosci.

A wiec do pracy pod hastem — wspdlnemi sita-
mi do wspdlnych celow.

Z. M, Pigtkowski.

KILKA StOW | POROWNAN
NA TLE DZIALALNOSCI NASZYCH KLUBOW LOTNICZYCH

Praca naszych klubéw lotniczych w zestawie-
niach, podanych przez ich prezeséw na ostatniem
posiedzeniu Rady Klubéw wyrazata sie, mimo dos¢
duzego pesymizmu referentéw, bardzo powaznie.

llos¢ samolotéw czynnych w klubach w dniu 1
listopada b. r. wynosita: 39 stanowigcych wiasnosc
klubéw oraz 7 samolotéw prywatnych, nalezacych
do cztonk6éw. Z posrod tych 39 maszyn byto 20 awio-
netek krajowej konstrukcji z silnikami zagraniczne-
mi, z wyjatkiem , Kogucika* z WZ—18 oraz S—2
z Avia WZ—T7.

Ilo$¢ godzin wylatanych w klubach od LIV. b. r.
zamykata sie cyfrg okoto 1,500, nie obejmujac lotéw
dokonanych w Centrum w todzi (ponad 11.000 lo-
tow szkolnych).

Rok obecny byt stabszym jesli chodzi o efekt
pracy wyszkoleniowej i pomoc klubom w szkoleniu.
Za to kluby podwoity, a nawet niektére potroity
ilos¢ posiadanego sprzetu i wykonaty szereg imprez
0 charakterze sportowo-turystycznym. W biezagcym
roku sport lotniczy polski po raz pierwszy repre-
zentowany byt zagranicg. W dniu 25 maja dwa klu-
by braty udziat w miedzynarodowym meetingu lot-
niczym Morawskiego Aeroklubu w Brnie. Nastepnie
samoloty nasze uczestniczyty w Miedzynarodowym
konkursie awionetek. Poza tem trzeba wymieni¢ im-
prezy wewnetrzne, jak zlot podhalanski, Il-gi lot
potudniowo-zachowniej Polski oraz ostatnio udziat
w Ill-cim krajowym konkursie awionetek.

Zwyciestwa w tych zawodach nalezg przede-
wszystkiem do Aeroklubéw Akademickich. Osrodki
akademickie w biezacym roku stoja znowu na czele
naszego sportu lotniczego.

Przytoczytem te znane fakty, aby przejs¢ obec-
nie do witasciwego tematu, rzucié¢ kilka cyfr i przy-
ktadow oswietlajgcych stan naszego lotnictwa spor-
towego.

Zaczne od bogatej Anglji. Stan z dnia 31 grud-
nia 1929 r. wykazywat 174 samolotow prywatnych
w rekach 158 wiascicieli, z czego 144 wtascicieli po-
siadato po jednym samolocie, 13 po dwa, jeden za$
az cztery samoloty.

W 4929 r. czynnych byto 14 klubow. W poréw-
naniu z 1928 r. ilos¢ ich wzrosta tylko o 1 Liczba
cztonkow dochodzita do 5.000 (w 1928 r. — 3,288).

W statystyce samolotow prywatnych za r. 1929
nie zostaty podane samoloty klubéw. Liczba ogo6lna
samolotow poszczegdlnych oséb oraz klubéw wyno-
sita w dn. 31.X11.1928 r. — 176 (w tem kluby — 44).
Z tego widzimy, ze w roku 1929 ilos¢ prywatnych
samolotow wzrosta z 132 na 174. (U nas z 4 podwyz-
szyta sie w b. r. do 7).

Co do wynikéw pracy klubow angielskich, to
w r. 1928 w 13 klubach wykonano 34.448 lotéw w
czasie 12.201 godzin. (U nas wtedy trzy Aerokluby
Akad. wykonaty okoto 5.200 lotéw). Ilos¢ pilotow
w 1928 r. z licencjag A—434, z licencjg B—40. Spe-
cjalnie wydatnie przedstawia sie dziatalno$¢ klubdw
kanadyjskich, w ktérych w 1929 r. (w ciggu dziewie-
ciu miesiecy, od 11 do 31.IX) wylatano 12.297 go-
dzin. Wtedy wydano tam 286 nowych licencji pilo-
tébw, w tem 216 turystom.

Zajmujacem bedzie réwniez poznanie dziatal-
nosci Aeroklubu Zachodnioczeskiego w Pilznie. Wy-
konano tam:

W 1926 r...ccene 793lotow w 156 godz. 39 min.
W 1927 1369f 260 , 31 ,
W 1928 2057, 395 54

Razem 1926 — 28 4189 813 ,, 04

W I-szem pétroczu 1929 r. — 444 loty.

Powyzsze cyfry uzupetnie jeszcze danemi nie-
mieckiemi za 1929 r.

Og6lna ilos¢ cztonkéw w klubach podlegtych
Deutscher Luftfahrt Yerband — 44.800. Osrodkéw



sportu lotniczego (Ortsgruppen) — 249. OS$rodkow
mtodziezy (Jungfliegergruppen) — 205. Osrodkdéw or-
ganizacyjnych — 71. Wyszkolono pilotow — 83.
Nieukonczonych pilotébw — 45. Ogo6tem czynnych
samolotéw w wymienionych osrodkach — 74. Wy-
szkolonych pilotéw szybowcowych: z dyplomem
A—311, B — 73 C— 09

Wykonano lotéw na samolotach — 28.036 z cza-
sem: 4.858 godz., na szybowcach — 120.000, z cze-
go okoto 25.000 lotéw trwato ponad 10 sekund kaz-
dy. Pozatem odbyto okoto 600 lotow na balonach
wolnych.

Najwiekszg ilos¢ lotdbw wykonata ,Flugwissen-
schaftliche Vereinigung“ w Aachen, bo 1402 w 398
godzinach. Inne kluby w catym roku 1929 nie prze-
kraczaty ilosci 4.000 lotow i 400 godz.

Dla przykiadu, jak pracujg kluby niemieckie,
podam Kkrotke zestawienie ,Badisch - Pfalzische
Flugfahrtverein® w Mannheim.

Organizacja ta przeszkolita 9 starych pilotow,
13 pilotow wyszkolita z licencjg A, pozatem 10 szko-
li¢ zaczeta. Statystyka lotéw tej organizacji:

Loty szkolne na dwusterze 2.340w 97 godz. 28 min.
» treningowe . . . . 1.865,149 , 39 ,
, reklamowe i foto (za-
robkowe) . . . . 72, 91 28

., pasazerskie (dla czton-
kow) i za optata. 19, 17 , 42 ,
Ogotem 4.473,362 17

Lotéw powyzszych dokonano na dwéch samo-
lotach sportowych Raab—Katzenstein oraz jednym
Klemmie.

Bilans tego klubu przedstawia sie jak nastepuje:

Dochody Rm. Rozchody Rm.

Optaty szkolne 8.436,30 .

' za loty pasa- Materjaty pedne 1.897,25
zerskie 372,20 Remont 1.425.78
ubezpieczenio- Ogélne kosztv adm. 1.539.67

boch dwe Ceklamo 514,70 ypezpieczenie 2-ch
ody z re - .
wych lotow 3.367.30 sa,m.olotow . 4.634.10
z lotéw foto 1.252,67  Czesci zapasowe
R 02_n € i 440,30 i narzedzia 326.70
Premje D. L. V. 250.—  \wyptaty poboréw .  390.95
Specjalny lot . . . . 1.782.— Ni ' Ki 780
Premja za wylatanie |ezapAacone rKi T
ponad 200 godz. . 3.000.— Nadwyzka 8.421.02

Razem 1941547 Razem 19.415.47

Gorzej za to przedstawia sie statystyka wypad-
kéw sportu lotniczego w Niemczech. Ogo6lna ilo$¢
ofiar Smiertelnych niemieckiego lotnictwa w 1929 r.
— 45, z tego na loty sportowe i turystyczne wyoa-
da 15, na loty szkolne 6.

Jak widzimy, dziatalno$¢ naszych klubéw (po-
réwnaj zestawienie za r. 1929 — Mtody Lotnik z lu-
tego b. r.) nie przedstawia sie tak stabo w poréw-
naniu z innemi panstwami.

Rzucitem tych kilka cyfr dla interesujgcych sie
lotnictwem sportowem w Polsce, aby je czasem po-
réwnali i stwierdzili, ze lotnictwo sportowe w Pol-
sce stoi juz na znacznym poziomie.

Kpt. dr. T. Halewski.

NOWY .SKOK W ROZWOJU POLSKIEGO LOTNICTWA

Wytrwata praca lwowskich aka-
demickich organizacyj lotniczych,
zmierzajaca do stworzenia polskie-
go lotnictwa bezsilnikowego, zo-

BEZSILNIKOWEGO

czami, ktore juz dzi$, przynajmniej
pod wzgledem jakosci, pozwolg
polskie szybownictwo prawie w
catej rozciggto$ci poréwnywac do

szych zachodnich i wschodnich sg-
siadow.

Strona iloSciowa przedstawia sie
jeszcze stabo. Jednakowoz tempo

stata uwienczona nowemi zdoby-

Grupa uczestnikéow z A. A. L.

analogicznej gatezi lotnictwa u na-

ostatnich dwéch lat, a czterech
2wypraw"  szybowcowych kaze
przypuszczaé, ze i pod tym wzgle-
dem zajmiemy niedtugo dobre
miejsce.

Pare cyfr najlepiej rozw0j ten
ilustruje:

1) Pierwsza wyprawa: 1 szybo-
wiec, 5 lotow, czas og6lny lotow
4,5 minut, 1 pilot.

2) Druga wyprawa: 2 szybow-
ce, 52 loty, czas ogolny lotow —
3 godziny, 4 pilotéw.

3) Trzecia wyprawa: 2 szybow-
ce, 108 lotéw, czas ogolny lotdw —
7 godzin, 12 pilotow.

4) Czwarta wyprawa: 6 szybow-
céw, 330 lotow, czas ogOlny lotow
12 godzin, przeszto 20 pilotow.

Najwiekszym sukcesem wyprawy
ostatniej (pazdziernik—Ilistopad r.



b.) jest pomysine zakonczenie po-
czatkowego kursu pilotazu na szy-
bowcach. W ciggu ostatniego ty-
godnia trwania wyprawy, podczas
ktorego rozporzadzaliSmy szybow-
cami szkolnemi, pomimo fatalnej
pogody, ukonczyto kurs czterech
uczniéw, zdobywajac dyplomy pi-
lotdbw szybowcowych kategorji ,,A*.
Nasze przypuszczenia, oparte na
praktyce wypraw poprzednich, o-
raz dane niemieckie, dotyczace
szkolenia, sprawdzity sie zupetnie.
Szybownictwo jest naprawde naj-
tatwiejszym, najtanszym i najbez-
pieczniejszym $rodkiem dla opa-
nowania sztuki pilotowania.

Podczas prawie catego okresu
szkolenia padat deszcz lub S$nieg.
Z powodu niepomys$inego wiatru
péinocno-zachodniego,  wiekszos¢
lotdbw szkolnych odbywac sie mu-

cCw-2

Cw-4

cw?

siata na bardzo niewygodnym, trud-
nym iniebezpiecznym terenie. Pra-
wie kazdy krétki szkolny lot, trwa-
jacy srednio 14 sekund magt sie
skonczy¢, w razie nieuwagi ucznia,
uszkodzeniem szybowca, z powodu
ograniczenia drzewami i rowem.
Kazde z ladowan ucznia-pilota
byto potgczone z walkg z szybow-
cem, ktory z powodu uktadu tere-
nu i niepomysinego kierunku wia-
tru miat statg tendencje do wpa-
dania na przeszkody. Totez stale
nastepowaty ,przymusowe lado-
wania", szczesliwie sie jednak kon-
czace. Nic tez dziwnego, ze po po-
mys$inym wykonaniu okoto 10 ,,lo-
cikow" w powyzszych warunkach
przez kazdego z uczniow, instruk-
torzy decyduja sie, ostatniego dnia
trwania wyprawy, dopusci¢ pozo-
statych na wyprawie czterech ucz-
nidw-pilotow do wykonania lotow



Inz. S. Grzeszczyk na chwile przed startem

Jeden z lotéw szkolnych

Przytrzymywanie szybowca przed startem

egzaminacyjnych dla otrzymania
dyplomu pilota szybowcowego ka-
tegorji ,,A“. Lot taki, wykonany w
idealnie prostej linji (warunek za*
chowania kierunku musi by¢ spet-
niony), i w czasie powyzej 30 sek.,
znowu z powodu wiatru potudn.-
zachodniego musiat sie odbywaé na
terenie ograniczonym gteboklemi
jarami i drzewami. Na szczescie
pierwsze loty (egzaminacyjne) od-
byty sie przy spokojnym wietrze o
sile okoto 3—4 m/sek.

Pierwszym polskim pilotem szy-
bowcowym kat. A zostaje p. Bole-
staw topatniuk. Nastepnie katego-
rje powyzszg otrzymuja: pp. My-
narski, kpt. dr. Niedzwirski i Dab-
rowski (wszyscy cztonkowie A. A.
L.). Nastepne loty, juz treningowe,
odbywajg sie przy znacznie silniej-
szym wietrze, dochodzacym do 7
msek, i rowniez konczg sie
pomysinie, wykazujac opanowanie
zupetne maszyny i powietrza przez
nowych pilotéw. Loty treningowe,
dochodzgce do 50 sek. (Lopatniuk,
Mynarski), z wyrzutem po starcie
powyzej miejsca startu, byty do-
wodem celowosci szkolenia na szy
bowcu. Widzowi fachowcowi lot-
niczemu, nie $ledzgcemu szkolenia
od poczatku, trudno byto uwierzy¢,
iz powyzszy lot mégt wykonaé pi-
lot, ktory posiada za sobg zaledwie
okoto 15 locikbw samodzielnych i
ani jednego ,,doubla“, a caty czas
jego poprzednich lotow samodziel-
nych wynosi okoto 4 do 5 minut.

Dalsze wnioski dotyczace ewen-
tualnej zmiany szkolenia, przede-
wszystkiem  pilotow  sportowych
(motorowych) w klubach, bedag o-
parte na doswiadczeniach roku
przysztego, po wiosennej wyprawie
szybowcowej, na ktorej piloci szy-
bowcowi kat. A przejda odpowied-
ni trening, a po wyprawie zostang
przeszkoleni na ptatowcach silni-
kowych.

Wyniki poczatkowego szkolenia
to najwiekszy sukces wyprawy. Na
nastepnych miejscach nalezy u-
miesci¢ ustalenie nowego polskiego
maksymalnego czasu lotu, wyno-
szgcego 2 g. 30 m. 15 sek., wyko-
nanego do doswiadczalno-rekordo-
wym szybowcu Zwigzku Awiatycz-
nego CW4 (konstr. W. Czerwin-
skiego) oraz lotu dwuosobowego na
tymze szybowcu, trwajacego 1 g.



2 m. 18,2 sek. z osiagnieciem piek-
nej wysokosci, wynoszacej 420 m.
powyzej miejsca startu.
Przeszkolenie pilotdw klubowych
(wyszkolonych na Henriot‘ach) licz-
bowo nie przedstawia sie zbyt efek-
townie, gdyz wyprawa, z powodow
czysto technicznych, nie posiadata
w pierwszym okresie trwania —
szybowcéw szkolnych. Kategorie
B uzyskujg: pani Wanda Olszew-
ska oraz Kazimierz Chorzewski.
Zesztoroczni piloci z kategorjg B
nie mieli moznosci wykonania od-
powiedniego treningu (brak maszyn
szkolnych przez 3 4 wyprawy) i u-
zyskania kat. C. Jedynie ostatnie-
go dnia pilotowi Zygmuntowi La-
skowskiemu udaje sie wykonac tad-
ny lot, czesciowo zaglowy, wyno-
szacy 3 m. 5 sek. Piloci kat C, wy-
szkoleni na ostatniej wyprawie, la-

ROZWOJ

Lotnictwo sowieckie ciggle wzrasta. Do-
wodem tego stuza: niedawno dokonany
»Przelot Wschodni“ do Ankary, Teheranu
i Kabulu na trzech pocztowych samolotach
sowieckiej konstrukcji z sowieckiemi sil-
nikami po 400/500 MK; zbudowany w
krotkim czasie maty sterowiec; oraz przy-
rost dtugosci linij komunikacji lotniczych.

Aby utatwi¢ prace lotnictwu cywi'nemu,
po trzydniowym kongresie lotniczym, po
dtugich przygotowaniach i po rozpatrze-
niu projektu , Kodeksu Lotniczego Z. S.
S. R*, dnia 29 X.30 r. Rada Komisarzy
Ludowych postanowita zorganizowac
»Wszechzwigzkowe Zjednoczenie Cywil-
nej Floty Powietrznejpodlegte bezpo-
Srednio ,,Radzie Pracy i Obrony*'. Ist-
niejagca dotychczas Gtéwna Inspekcja
Lotnictwa Cywilnego zostaje z dn. 10X1
1930 rozwigzana, a caty majatek jej od-
dany nowemu zjednoczeniu.

Zgodnie z uchwalg akcjonarjuszy, ca-
te mienie towarzystwa Dobrolot réwniez
ma by¢ oddane nowemu zjednoczeniu z
tern, ze zjednoczenie to do dnia 1 stycz-
nia 1932 r. sptaci prywatnych akcjonar-
juszy. Akcje towarzystwa Dobrolot, znaj-
dujgce sie w prywatnem posiadaniu i nie
przedstawione do sptacenia do dn. 1
stycznia 1932 r. bedg anulowane.

CW-3 i CW-4 w locie.

AERONAUTYKI

Wszechzwigzkowe Zjednoczenie Cywil-
nej Floty Powietrznej ma za zadanie: ek-
sploatacje linij lotniczych, planowy po-
dziat i regulacje lotnictwa, znajdujacego
sie w posiadaniu zjednoczenia i innych or-
ganozacyj; badanie i organizacje nowych
szlakow powietrznych; szkolenie persone-
lu dla lotnictwa cywilnego oraz doswiad-
czenia w dziedzinie budowy platowcow,
sterowcow i silnikow.

Zarzad Zjednoczenia ma opracowac
w porozumieniu z komisarjatem skarbu
statut i rozmiar potrzebnego kapitatu i w
przeciggu miesigca ten projekt przedsta-
wi¢ do zatwierdzenia Radzie Pracy i O-
brony.

Po przylocie do Moskwy niemieckiego
sterowca L. Z. — 127 oraz po lotach nad
Moskwg matego sterowca sowieckiego
»,Komsomolskaja Prawda** Osoawjachim i
rzad ZSSR, wykorzystujac entuzjazm lud-
nosci, rozpoczeli zbieranie sktadek na bu-
dowe sterowcow. W krotkim czasie ze-
brane zostato kilkadziesigt tysiecy rubli.

Celem poparcia akcji Prezydjum C. K.
Osoawjachimu zorganizowato ,Komitet
Budowy Sterowcow**.

Najciekawszym momentem dla nas jest
nowy sukces lotnictwa bezsilnikowego.
Podczas odbywajacych sie obecnie mie-

tajacy na szybowcu przejsciowym
(CW2), wykonujg piekne i trudne
z powodu porywistego wiatru loty
zaglowe. Pil kat. C, Adam Nowot-
ny, wykonywa lot wynoszacy 50
minut. Pil. Rudolf Matz konczy
swoj pieknie zapowiadajacy sie lot
zaglowy w dwudziestej minucie, u-
legajac nieszczesSliwemu wypadko-
wi z powodu defektu szybowca.

Pomysine wyniki wypraw zain-
teresowaty czynniki panstwowe i
dzieki ich coraz intensywniejszej
pomocy rozwdj polskiego lotnictwa
bezsilnikowego bedzie moégt szyb-
ko posuwaé sie naprzod, a projek-
towane prace w tej dziedzinie na
rok przyszty zblizag nas do panstw
w lotnictwie bezsilnikowem przo-
dujacych.

Inz. Szczepan Grzeszczyk.

W Z.S S R

dzynarodowych zawoddéw szybowcowych
w Koktebele na Krymie, podczas silnego

wiatru, pilot Stepanczenok wykonat 3
loopingi na szybwocu ,Krasnaja Zwie-
zda*.

Szybowiec ten, specjalnie skonstruowa-
ny przez S. Korolewa do lotéw akroba-
tycznych, jak: loopingi, beczki i korko-
ciggi, posiada nastepujace dane technicze:

Powierzchnia nosna — 12,5 m2

Rozpietos¢ — 124 m.

Dtugo$¢ — 55 m,

Waga ogélna (z pilotem
nem) — 225 kg.

W spétczynnik wytrzymatosci — 12.

Konstruktor mial przed sobag bardzo
ciekawe zadanie do rozwigzania, ponie-
waz dotychczas na szybowcach nie wy-
konywano figur, tak zwanego wyzszego
pilotazu. Nielicznych préb amerykanskich
nie mozna bra¢ pod uwage, poniewaz
szybowce amerykanskie byty holowane
przez samolot na pewna wysokos$¢, a nie
startowaty samodzielnie.

Jest to niewatpliwie duzy krok na-
przéd w dziedzinie lotéw szybowcowych,
a w niedalekiej przysztosci — by¢ moze
— niezastgpiona rzecz w szkoleniu przy-
sposobienia wojskowego na pilotéw my-
$liwskich. M. Obuchowski.

i spadochro-

PRELIMINARZ BUDZETOWY ZARZADU'GL. LOPP. NA i%Gi R

Wpltywy:
A. Od Komitetéw 50% ich wptywow.

1 Whpis i sktad. 50% 1.000.000
2. Tydzien L.O.P.P. 50% 200.000
3. Ofiary, imprezy, przedsieb.

50% 400 000

B. Inne wpltywy Zarz. G.
1. Czeéciowa sptata zadiuzen

Komitetow 175.000

2. Bezpo$rednie wplywy Za-
rzadu Gt 100 000
1.875 000

Wydatki:

1 Budowa lotnisk i urzadzen
lotniskowych

2. Szkota pilotow

3. Szkoty Mechanikéw:
w Bydgoszczy
we Lwowie

230.000
240.000

40.000

120 000 160 000

4. Budowa cywil,
szkoty opag.

5. Popieranie twar-
czos$ci i prac
naukowych

125 000

250 000
50.000 300.000

a) w dzicdz. lotn.
b) w dziedz. gaz.

6. Stypendja na stud-
ja zagrani zre:

a) lotnicze 40 000

b) gazowe 20.000 60.000
7. Inspektorat 0.p.g. 54.000
8. Kursy obrony prze-

ciwgazowej 30.000
9. Sprzet o0.p.g. 50 000
10. Inspektor o.p.l. 45.000



11. Sprzet o.p.l. 55.000
12. Sport lotniczy 80.000
13. Konkursy i raidy 40.000
14. Konkursy druzyn o p.g. 10.000
15. Gabinet o0.p.g. 15.000
16. Tepienie szkodni-

kéw roslinnych 11.000
17. Wydawnictwa naukowe:

a) lotnicze 100 *0

b) opi. 15 000

c) op.g. 15 000 40 000
18. Wyjazdy na konfe-

rencje i zjazdy 10.000
19. Popieranie prac

mtodziezy 20.000
20. Propaganda 86.000
21. , Lot Polski™* 45.000
22. Administracja 135.000
23. Nieprzewidziane 34.000

1875.000
1 Rozbudowa lotnisk — Z. 230.00.

Suma ta przeznaczona jest na prowa-
dzenie prac przy rozbudowie lotnisk
przez Zarzad Giéwny, a wiec specjalnie
lotniska przy szkole pilotow w Radomiu
oraz na udzielanie subsydjow tym Ko-
mitetom, ktoérych $rodki finansowe nie
pozwalaja na wykonanie koniecznych
prac lotniskowych na ich terenie.

2. Szkota pPotéw — zi 240.000.

Brak dostatecznych funduszéw nie po-
zwolit Zarzadowi Gt na wykonhczenie do-
tychczas budynkéw i urzadzen Szkoty
Pilotow w Radomiu. O ile w r. 1931 Za-
rzad Gt bedzie moégt w catosci dyspono-
wac¢ preliminowana suma, to wodwczas
budynki szkoty zostang wykoriczone. Po-
zostanie jedynie zakup wewnetrznego u-

rzadzenia internatu i sprzetu wyszkole-
niowego i warsztatowego.
3. Szkoty mechanikéw — zi. 160.000

Suma ta sktada sie z 40000 zt. po-
trzebnych na ukonczenie kursu w szkole
w Bydgoszczy oraz do 120.000 zt. na
prowadzenie p zez caty rok 1931 II. Kur-
su Szkoly Mechanikéw we Lwowie. Pre-
liminowane sumy przewiduja wydatko-

wanie miesieczne do 10.000 zt. na pro-
wadzenie kazdej szkoty.

4. Budowa cywilnej szkoty o.p.g. —
z+ 125 000.

Przyé$pieszenie budowy gmachu cywil-
nej szkoty o.p.g., bez ktérej wszechstron-
na akcja o0.p.g. nie moze rozwija¢ “si¢ tak
skutecznie, jak tego wymaga bezpieczen-
stwo obywateli na wypadek wojny, skto-
nita Zarzad Gt do zapreliminowania zh

125 000.
5. Popieranie twérczosci i prac nau-
kowych:
a) w dziedzinie lotnictwa — zh
250.000.

Wzorem lat ubiegtych suma ta w wiegk-
szej czesci przewidziana jest na zamo-

wienie przez Zarzad Gt 2—3 prototy-
péw awjonetek i na zakup silnikéw do
nich. Na ten cel preliminuje sie okoto
150.000. Pozostate 100 000 zt. zostang zu-
zytkowane na wyptate reszty naleznosci
za prototypy zamoéwione w poprzednich
okresach budzetowych oraz udzielenie sub-
wencji poszczegdlnym organizacjom kté-
rych dziatalno$¢ twoércza zastuguje na
poparcie i daje gwarancje celowego wy-
korzystania przyznanych im sum.

b) w dziedzinie gazowej — zi. 50.000.

6) Styperdja na studja zagraniczne:

a) lotnicze — zt. 40.000.

b) gazowe — zt. 20.000.

7. Inspektor o p.g. — zt 54.000.

Zapreliminowana suma zt. 54.000 skta-
da sie z dotychczasowej kwoty r. b. zh
28.000 oraz z nastepujacych:

10.000
mularze i t. p.

16 000 na dokumentacje o.p g., potgczo-
ng z zakupem ksigzek, prenumeratg pism,
przerabianiem zawartego w nich materjatu
na uzytek praktyczny o.p.g., z wydawa-
niem biuletynéw i t. d.

8. Kursy
zt. 30.000.

Wzorem roku 1930 wstawia sie do pre-
liminarza pozycje, ktéra stuzy¢ bedzie do
uzupetnienia wiadomosci inspektorow i in-

obrony przeciwgazowej —

struktoréw wyzszych kategoryj na kur-
sach centralnych oraz do zaspokojenia
potrzeby stworzenia kadr instruktor-

skich w organizacjach spotecznych, go
te (w szczeg6lno$ci z okazji zjazdéw i
witasnych kurséw centralnych) zgadzaja
sie na przeszkolenie gazowe swoich
cztonkéw z réznych czesci kraju.

9. Sprzet o. p, g — zt 50.000.

Zaopatrzenie druzyn wymaga posia-
dania i odnawiania zestawdéw sprzetu dla
¢wiczacych druzyn o. p. g.

10 i 11. Inspektorat o.
0. p. L — zt 100.000.

Wykonanie uchwat Ogdélnych Zgroma-
dzen o udzlale LOPP w obronie przeciw-
lotniczej i o rozwiagzaniu wtasnych orga-
nizacyjnych zagadnien Ligi z tern zwig-
zanych na wzoér przyjety w o. p. g., wy-
raza sie w utworzeniu Inspektoratu Lot-
niczego i O. P. L.

Inspektorat ten z Inspektoratem Gitow-
nym na czele i fachowo uzaleznionymi od
niego Inrpektorami Wojewédzkimi roz-
pocznie dziatalno$¢ swa po ukornczeniu

przez kandydatéw na Inspektoréow
Woj. specjalnego kursu lotnictwa i o. p.

p. 1 i sprzet

1 w Warszawie. Nastagpi to jeszcze w
1930 roku.

Znaczna ilo$¢ wydawnictw, regulami-
now, instrukcyj, podrecznikéw, tablic i

t. d. oraz organizacja i prowadzenie zbio-
iowych ¢wiczen, zwiazanych z urzadze-
niem prébnych posterunkéw, wymagac
bedzie tgcznie okoto =zt 45.000.

OdRedakcji

na regulaminy i instrukcje, for-

Ponadto, analogicznie do zaopatrzenia
w dziale o. p. g, o. p. 1 wymaga posia-
dania sprzetu, ktérego skompletowanie
dosiegng¢ moze sumy zt. 55.000.

12. Sport lotniczy — zt. 80.000.

Suma ta przeznaczone jest na wspo-
maganie w réznych formach dziatalnosci
lotniczych klub6w sportowych. Gotéowko-
we subsydja beda wydawane w porozu-
mieniu z Komisjg Lotnictwa Sportowe-
go, w Kktérej L.O.P.P. jest reprezento-
wana.

13. Konkursy i raidy — 2zt 40.000.

W roku 1931 projektowany jest raid
naokoto Polski, przechodzacy w mia-
re moznosci przez wszystkie lotniska, a
bezwarunkowo przez lotniska LOPP. Be-
dzie on miat duze znaczenie pronatf*ndo-
we i da klubom nowa pr~be sit. Na to
przewiduje sie zt 25.000. Pozostata kwo-
ta zuzytkowana zostanie na subwencjo-
nowanie raidéw, urzadzanych ogaz p*zez
LOPP, badz tez przez kluby lotnicze.

14. Konkursy druzyn o p. g — zt
10.000.

Dla wiekszego zainteresowania pla-
cowek LOPP nalezyta organizacjg dru-
zyn i poréwnania wynikow ¢éwiczen pro-
jektuje sie urzadzenie og6lno krajowego
konkursu tych druzyn.

15. Gabinet o. p. g. — zt. 15.000.

16. Tepienie szkodnikéw roslinnych —
zt. 11.000.

Pokrewienstwo dziedziny obrony prze-
ciwgazowej z dziedzing tepienia szkod-
nikéw roslinnych przy pomocy $rodkéw
chemicznych otwiera dla LOPP duze
mozliwosci propagandowe ze wzgledu na
pozyteczng akcje w pokojowem zyciu
gospodarczem. Przy blizszem jeszcze
wejsciu w styczno$¢ z polskim przemy-
stem chemicznym, LOPP moze zapewnic
sobie w ten sposéb na przyszto$¢ korzy-
$ci finansowe, a mianowicie zaopatrywac
zainteresowanych w $rodki chemiczne i
przyrzady do tepienia szkodnikéw ro-
Slinnych.

17. Wydawnictwa naukowe:

a) lotnicze — 1zt 10.000.

b) o. p. 1L — zt 15.000.

c) o. p. g — zt 15.000.

18. Wyjazdy na konferencje i zjazdy—
zt.  15.000.

19. Popieranie prac mitodziezy — zt
20.000.

20. Propaganda — zt. 86.000.

21. , Lot Polski™* — zi. 45.000.

22. Administracja — zt. 135.000.

23. Nieprzewidziane — z}. 34.000.

Kwotg zt 34 000 zaokraglony zostaje
budzet do sumy zt. 1875.000. Suma ta od-
powiada w przyblizeniu zesztorocznej, a
wobec rozszerzenia prac L.O.P.P. przez
podjecie o. p. 1, zachodzi wigksza niz
dotychczas potrzeba zapewnien;a sobie
tej mozliwosci.

Niniejszy numer obiecalismy poswieci¢ IV-ej wyprawie szybowcowej. Wobec jednak przediuzenia czasu
trwania wyprawy, nie mogac juz dalej zwleka¢ z wydaniem numeru, zmuszeni jesteSmy szczeg6towe omdéwienie

wyprawy odtozy¢ do numeru nastepnego.
wyprawy nowele szybowcowg Janusza Meissnera ,,Przed czotem burzy".

W numerze tym zamieScimy m. in. specjalnie napisang z okazji



Projekt lotu dokota $wiata. Pp. por.
J. Lewoniewski i kpt. Kretowicz wystg-
pili z projektem zorganizowania i wyko-
nania polskiego lotu dookota S$wiata na
awionetce PWS—52. Koszt imprezy zo-
stat obliczony na okoto 150.000 ztotych.

Jak mozna sadzi¢ z dotychczasowego

stanu rzeczy, wskutek braku pieniedzy,
projekt ten do skutku nie dojdzie. Mozli-
wem jest jednak, ze wymienieni lotnicy
odbeda rajd krotszy, po Europie.

Polska w Salonie Paryskim. W dniu
28 listopada r. b. nastapi otwarcie mie"
dzynarodowej wystawy lotniczej w Pa-

ryzu, znanej pod nazwg Salonu Paryskie-
go.

Na tegorocznym salonie Polska poraz
pierwszy pokaze S$wiatu swoj dorobek w

dziedz'nie lotnictwa. Polskg mys$l kon-
strukcyjng reprezentowa¢ bedg dwa sa-
moloty: mySliwski PZL—6 (P 6) oraz

tagcznikowy PZL—2 (k 2).

Samolot mysliwski PZL—6, konstrukecji
inz. Putawskiego, metalowy, catkowicie
wykonany przez Panstwowe Zaktady Lot-
nicze, jest najnowszym wyrazem ewolu-
cji ptatowca PZL-1, ktéry na konkursie
w Bukareszcie osiggnagt znakomite rezul-
taty. Dotychczas przeprowadzone loty
prébne daty nadspodziewanie dobre wy-
niki, a m. in.: szybko$¢ w locie pozio-
mym — 292 km, wysoko$¢ 5.000 m, —
w 8 m. 31 sek. Ptatowiec jest przystoso-
wany do silnikéw gwiazdzistych, chto-
dzonych powietrzem. Zaopatrzony jest
w silnik 500-konny Jupiter.

Opré6cz PZL—6, Polska wystawi w Sa-
lonie Paryskim samolot tacznikowy —
PZL—2, wykonany rowniez przez Pan-
stwowe Zaktady Lotnicze Jest to gdrno-
ptat ze skrzydtami szczelinowemi, z sil-
nikiem Wright 220 MK, wykonanym w
kraju przez Polskie Zaktady Skody.

PZL 2 zbudowany jest catkowicie z
metalu, jedynie skrzydia sa pokryte pto-
tnem. Konstruktorami sg inz.: Dabrowski
i Kot.

Ponadto wystany zostat do Paryza a-
mortyzator oliwno - powietrzny, patent
P. Z. L. oraz $ciegna profdowe PZL-u.

Salon lotniczy zwiedzi szereg przedsta-
wicieli polskiego $wiata lotniczego na
czele z szefem Departamentu Aeronau-
tyki, ptk. Rayskim, oraz naczelnikiem
Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Min. Kom.
ptk. Filipowiczem, k 6rzy udaja sie do
Paryza na walny zjazd F. A. |, oraz kon-
gres bezpieczenstwa lotnictwa, majace
odby¢ sie w czasie trwania Salonu.

Pierwsi postowie-lotnicy. Zbierajacy sie
obecnie Sejm liczy w swem gronie dwoch
postow-lotnikéw. Sag to: mjr. obs. Tebin-

KPOHIKA
POLSKA

ka, znany wielu cztonkom Aeroklubéw
Akademickich jako b. prezes Zw. Lotni-
czego Mitiodziezy (w r. 1923) oraz zie-
mianin, p. Jan Rudowski, prezes Tow.
Org. i Koétek Rolniczych, szkolacy sie
obecnie w pilotazu w A. A. W.

Lot Matej Ententy — co dwa lata. Na
odbytej w dn. 22 listopada w Biatogro-
dzie konferencji przedstawicieli aeroklu-
béw Jugostawji, Czechostowacji, Rumunji
i Polski zdecydowano, ze odbywajace sie
dotad corocznie zawody wojskowe p. n.
»Lot Matej Ententy i Polski™ majg by¢
organizowane co dwa lata, przyczem na-
stepne — w r. 1932

Powstat projekt, aby w latach, w kto-
rych nie beda odbywaty sie wymienione
zawody wojskowe, organizowa¢ imprezy
dla lotnictwa sportowego panstw Matej
Ententy i Polski. Pierwsze tego rodzaju
zawody odbytyby sie przypuszczalnie w
przysztym roku.

SPORT

Z Komisji Lotnictwa Sportowego. Do
K. L. S. zostat dokooptowany p. inz. Jan

Zebranie Rady Klubéw Lotniczych. W
dniu 31 pazdziernika odbyto sie pod
przewodnictwem dyr. mjr. Makowskiego
zebranie Rady Klubéw, w ktérem ucze-
stniczyli delegaci K. L. S., pp. mjr. Kwie-
cinski i Kwasniak, oraz cztonkowie: inz.
Bereza, dr. Gaszyn, kpt. lzycki, kpt. Ha-
lewski, inz. Karpinski, por. Kulza, &t.
May, red. Osinski, A. Rojecki i mjr. Ro-
manowski. Porzadek dzienny obejmo-
wat: 1) Odczytanie protokétu z poprzed-
niego zebrania, 2) Sprawozdania informa-
cyjne, 3) Pomoc materjatowa (m. in. po-
dziat silnikéw), 4) Subwencje, 5) Pro-
gram lotnictwa sportowego na r. 1931/32,
6) Sprawy zawodéw, 7) Warunki M. K.
szkolenia w klubach, 8) Trening pilotow
p. w. i rezerwy, 9) Ubezpieczenia, 10]
Kalendarz zawod6éw na r. 1931, 11) Spra-
wy biezace i 12) Wolne wnioski.

Z braku czasu punkt 5 (program) odto-
zono do nastepnego zebrania, ktére od-
byto sie w Bezmiechowej w dniu 11.XI
2 udziatem pp.: radcy Adamowicza, kpt.
Skarzynskiego, prof. Pruszkowskiego i L.
Kwasniaka ze strony K. L. S. oraz pp.:
inz. Grzeszczyka, kpt. Halewskiego, inz.
Karpinskiego, £. Maya, red. Osinskiego,

Kawecki, kierownik wydziatu lotniczego mira Romanowskiego. K. Romariskiego, Z.
Zarzadu Gt L. O. P. P. Siedleckiego — cztonkéw Rady oraz za-
Rada Klubéw. Siedza: kpt. M. lIzycki (Poznan), por. J. Kulza (Warszawa — S. K. L.),
kpt. T. Malewski (Warszawa — A.A. W .), red. J. Osinski — sekretarz Rady, za nim
L. Kwaséniak (K .L.S.), dalej: mjr. B. Kwiecinski (K .L.S.), dyr. inz. W. Bereza__
wiceprezes i dyr. mjr. W. Makowski — prezes Rady, kpt. K. Michalik (Krakéw), mjr.

Z. Romanowski (Krakéw), inz. A. Karpinski (Biata), £. May (Lwoéw). Stoja: J, Ga-

jecki z A. R. P., dr. K. Gaszyn

($lask) i W. L. Sobol z

red. Skrzydlatej.



proszonych gosci, m. in.
Awiat. (pp. Laskowski,
wotny i Matz).

delegatow Zw.
Czerwinski, No-

Echa 111 K. K. A. Naktadem A. R. P.
ukaze sie ksiazka o Il K. K. A., zawie-
rajgca wszystkie dotychczasowe publika-
cje Aeroklubu o Konkursie, tgcznie ze
szczegotowemi wynikami. Bedzie to pie-
kny dokument o imprezie, ktéora tak

Swietnie udata sie. Aeroklubowi, Kktéory
z wielkg doktadnos$c;a i starannnoscia
przeprowadzi kontrole zawodéw i jej

dokumentacje, czego korong bedzie wtas-
nie wspomniane wydawnictwo, nalezy sie
wielkie uznanie. Niewatpliwie pubbkacje
te postuza jako wzory przy organizowa-
niu innych imprez i ustrzegg przed bra-
kami formalistyki.

N:e sposob nie dorzuci¢ paru stow o
organizacji zaopatrzenia, ktorej spraw-
no$¢ podkredlaliSmy w n-rze poprzed-
nim. Firma Standard-Nobel zastuzyta sie
tu dobrze i data wyraz swemu obywa-
telskiemu stanowisku. Koszty organizacji
zaopatrzenia na 13 etapach mus aty by¢
niewatpliwie niewsp6tmierne do stosun-
kowo nieznacznej przewidywanej kon-
sumeji — 10.000 litrow paliwa. Mimo to,
dbatos¢ Sandardu o ziop itrzenie etapéw
poszta dalej niz zobowigzywatly do tego
zapotrzebowania. Ponadto Standard
wspoétpracowat przy kompletowaniu map

etc. Dobrg opinje u kierownictwa
zawodéw i wielkie zaufanie u za-
wodnikéw — oto, co wyniosta stuzba
zaopatrzenia z Il K. K. A.
KOMUNIKACJA

Ceny biletow samolotowych zréwnane
z cenami biletéw kolejowych Ill-ej klasy.
Linje Lotnicze ,Lot“ pragnac przekonaé
najszersza publicznos¢ o tern, ze komu-
nikacja powietrzna nie jest komunikacjg
sezonowa, letnig i ze mozna bardzo wy-
fodnie podrozowaé¢ samolotem przez ca-
Y rok bez przerwy, a wreszcie chcac
udostepni¢ ja najszerszemu ogdtowi, w
tegorocznym okresie z’mowym, t. j. od
15.X1.1930 r. do 15.111.1931 r., udziela¢
bedzie 40% i 50% znizek od normalnych
cen taryfowych. 40%-wa znizka ceny
przystugiwaé bedzie wszystkim, 50%-wa
za§ — statym cztonkom L. O. P. P, t. \
takim, ktérzy przynajmniej przez 6 mie-
siecy przed dniem wykupna biletu opta-
cat’” regularnie sktadki cztonkowskie.

Dzigki wprowadzeniu wyzej wspomnia-
nych znizek, ceny biletéw samolotowych
z Warszawy bedg wynosi¢ (cena pierw-

sza: przy znizce 40%, druga: dla czton-
kéw L. O. P. P. trzecia: Il kl. poc.
posp.):

do Bydgoszczy  z}. 32.40 zt. 27.— z} 23.40
do Katowic , 36.— ,, 30.— ,,26.40
do Krakowa , 42— ,, 35.— ,,29.20
do Lwowa , 4560 , 38.— , 38.—
do Poznania . 39.— ,, 32,50 ,,25.80
do Gdanska ,, 48.60 ,, 40.50 ,, 30.80
do Brna , 60.— , 50.— , 47.80
do Wiednia , 7320 ,, 61— ,61.—
do Bukaresztu ,,120.— ,, 100.— ,, 85.60

Jak w;dzimy, ceny biletéw samoloto-
wych, ktére mniej wiecej réwnajg sie
cenom biletéw kolejowych Ill-ej kl. po-
ciggéw pospiesznych, pozwolg wszyst-
kim na korzystanie przy kazdej sposob-
nosci z komunikacji samolotowej, kto-
ra — jak to og6lnie wiadomo — jest

stuprocentowo bezpieczna,
najwygodniejsza.

W zwigzku z wprowadzeniem w zycie
tej godnej uznania inowacji, nadmieni¢
sie godzi, ze samoloty P. L. L. ,,Lot*“ sa
ogrzewane, dzieki czemu pasazerowie
nie potrzebujg ubiera¢ sie specjalnie cie-
pto oraz, ze 10-cioosobowe, samaloty
P. L. L. ,Lot“ urzadzone sg z komfor-
tem (wygodne fotele, oddzielne kajuty
na bagaz i poczte, toaleta i t. p.), a wre-
szcie, ze w miastach, gdzie porty lotni-
cze sg odlegte od centrum, Linje Lotni-
cze odwozg pasazerow bezptatnie samo-
chodami na lotniska oraz z lotnisk do
Srodmiescia.

Loty w pazdzierniku. W pazdzierniku
samoloty komunikacyjne P. L. L. kurso-
waty codziennie (z wyjatkiem niedz;el)

najszybsza i

miedzy Warszawg a Bydgoszcza, Gdan-
skiem, Katowicami, Krakowem, Lwo-
wem, Poznaniem, Wiedniem; trzy razy

tygodniowo za$ miedzy Katowicami a
Brnem, oraz miedzy Lwowem (przez Ga-

lacz) a Bukaresztem, osiggajac 100%
bezpieczenstwo i $rednig regularnos¢
98.2%.

W 516 lotach, przelatujgc przestrzen

134.640 km, samoloty przewiozty 829 pa-
sazerow, 3,4 tonn poczty, 53 tonn gazet,
66 tonn bagazu i 16,6 tonn towaréw.

W biezacym miesigcu samoloty kursu-
ja na tych samych linjach co w miesig-
cu pazdzierniku, z tg jedynie rdzn;ca, iz
naskutek przeprowadzonych obecnie ro-
bét ziemnych na lotnisku katowickiem
wstrzymany zostat chwilowo ruch z Ka-
towicami. W zwigzku z tern samoloty
miedzy Warszawg, Wiedniem i Brnem a
Krakowem kursujg bezposrednio z po-
minieciem Katowic.

TECHNIKA

Ptatowiec sportowo-turystyczny ,,Mo-
ryson I1*. Koto LOPP przy warsztatach
wagonowych w Ostrowiu WIkp. zbudo-
wato awionetke konstrukcji p. Jozefa
Morysona. Jest to dolnoptat wolnono
$ny, o sktadanych skrzydtach. Ptaty wy-
konane z drzewa o pokryciu cze$ciowo
sklejka, a cze$ciowo pidtnem. Przewi-
dziane zostaty bagazniki dosy¢ obszer-
ne, co pozwoli na uzycie samolociku do

celow turystycznych. Kadtub o przekro-
ju prostokatnym, drewniany, kryty sklej-
ka. toze silnika, jak i podwozie, wyko-
nane z rur stalowych. O$ tamana, amor-
tyzacja ze sznuréw gumowych. Statecz-
niki drewniane kryte sklejka, za$ opie-
rzenie ptotnem.

Silnik o mocy 85 — Cirrus M Il

Charakterystyka ptatowca jest naste-
pujaca: Rozpietos¢ skrzydet 10,5 m, po-
wierzchnia nosna 15 m2, obcigzenie po-
wierzchni 43,3 kg m2, obcigzenie mocy
silnika 7,6 kg MK, ciezar uzyteczny 200 kg,
paliwo i smary 100 kg, ciezar wtasny —
350 kg. Szybko$¢ okoto 180 km godz.

PRZEMYSL

Przemyst a prototypy. Wobec braku
odpowiednich $rodkéw finansowych, wy-
twoérnie polskie ograniczyty bardzo prace
konstrukcyjne. Panstwo finansowac bedzie
po jednym, ewentualnie po dwa prototy-
py w kazdej fabryce i tak: PZL — otrzy-
mata zamodwienie na prototyp samolotu
bombowego oraz wykancza swo6j samolot
komunikacyjny. Wytwornie: Lubelska i w
Biatej Podlaskiej opracowujag po jed-
nym samolocie wywiadowczym i po je-
dnej awionetce.

WOJSKO

Wojskowa szkota lotnicza dla mato-
letnich w Bydgoszczy. Z dniem 1-XI zo-
stata uruchomiona przy Centrum Wy-
szkolenia Podoficeréw Lotnictwa szko-
ta podoficerska dla matoletnich.

Szkota ma na celu przygotowanie m#to-
dziezy do zawodu podoficerskiego w lot-
nictwie przez odpowiednie wychowanie
oraz wyszkolenie wojskowo-ogélne i fa-
chowo-techniczne. Nauka trwa trzy la-
la, w pierwszym roku kurs ogélny, péz-
niej nastepuje podziat na grupe pilotow
i mechanikéw. Piloci majg stanowi¢ 23%

og6lnej liczby stuchaczy, reszte za$ me-
chanicy.
Wymagane sa nastepujgce kwalifika-

cje: wiek 16—19 lat, ukonczenie szkoty
powszechnej oraz odpowiedni stan zdro-
wia.

Przy szkole znajduje sie internat pro-
wadzony kosztem panstwa. W roku bie-

Awionetka Moryson II,



kierownik zawodéw mijr, B.
Drzewiecki. Stojg pp.: J.
inz. S.

Siedza pp.:
kéw, inz. J.
J. Lewoniewski,

zacym ztozono przeszto 6000 podan na
sto miejsc przewidzianych. Po odrzuce-
niu nadmiaru na badaniach lekarskich
pozostato dwustu kandydatéw, ktérzy
mus;eli  ztozy¢ egzamin konkursowy.
Szkota miesci sie w zabudowaniach da-
wnej cywilnej szkoty mechanikéw lotni-
czych LOPP.

Ubezpieczenie lotnikéw. W dniu 25
pazdziernika odbyto sie walne zebranie
delegatow  Ofic. Funduszu Inwalidéw
Lotniczych. Ustepujacy zarzad ztozyt
sprawozdanie z dotychczasowej dziatal-
nosci.

Po wyborach nowego zarzadu rozpa-
trzono caly szereg nowych projektow
reorganizacji funduszu, jak: 1) rozbudo-
we funduszu na korpus podoficerski lot-
nictwa, 2) powotanie og6lnego funduszu
ubezpieczeniowego pracownikéw lotnic-
twa (referent kpt. Halewski).

Poloci klubowi w C. W. O. L. w De-
blinie. Do podchorazéwki rezerwy w De-
blinie idzie obecnie 34 pilotéw klubo-
wych, w tern: 23 wyszkolonych catko-
wicie w klubach i 11 w centrum w to-
dzi. Z pos$rod bardziej znanych stuzbe
wojskowa odbywajg: Sido i Sottykowski
(ten ostatni w 2 ptku lot. w Krakowie)
oraz konstruktor Witadystaw Koztowski.
Normalny kurs przeszkolenia lotniczego
zacznie sie 22-XI| po S$ciggniec;u wszyst-
kich kandydatéw z podchorgzéwek in-
nych broni, gdzie odbywali szkote re-
kruta.

I1-gi zastepca szefa Dep. Aeronautyki.
P. pptk. inz. Tytus Karpinski, b. szef
wydziatu technicznego Dep-tu, zostat
mianowany ll-im zastepcg szefa Dep.
Aeronautyki M. S. Wojsk.

Zmiana oficera tagcznikowego A. A. W.
Z dniem 1 listopada r. b. funkcje oficera
tacznikowego przy A. A. W. peini por.
pil. Ignacy Kulczykowski zip. lotn.

Kwiecifnskimin.
Sottykowski, kpt. I.
Wigura, por. H.

Po rozdaniu nagréd uczestnikom

Kiihn, prezes Zarzadu Gt

Skrzypinski, K. Godralewicz oraz

L.O.P.P.

I marsz w maskach gazowych.

W dniu 9.XI b. r. odbyt s;e w Warsza-
wie | Marsz w maskach przeciwgazo-
wych, zorganizowany przez Komitet Sto-
teczny LOPP. Impreza powyzsza urzg-
dzona poraz pierwszy w Polsce, a bodaj-
ze i w Europie, miata na celu propagan-
de obrony przeciwgazowej w spoteczen-
stwie oraz wzmocnienie tetna wyszkole-
nia gazowego w oddz:atach wojskowych
i przysposobienia wojskowego. Pozatem,
z punktu widzenia badan lekarskich, po-
wyzsze zawody daty fachowcom obfity
materjat doSwiadczalny, na podstawie
ktéorego mozna bedzie sprawdzi¢ zacho-
wanie sie organizmu ludzkiego w masce
podczas wykonywania do$¢ znacznego i
intensywnego wysitku fizycznego.

Z powyzszych wzgledéw Marsz spot-
kat sie z bardzo zyczliwem poparciem
czynnikéw wojskowych, a szczeg6lnie
Departamentu Zdrowia M. S. Wojsk.,
ktérego szef, p. gen. dr. St. Rouppert,
objawszy protektorat nad zawodami u-
dzielit zyczliwej pomocy przy zorgani-
zowanie specjalnych badan lekarskich
zawodnikéw przed i po marszu.

Do zawodoéw staneto 22 zespoty, po 6
ludzi kazdy, w tern: wojskowych 14
i pizysposobienia wojskowego 8. Zespoty
te musiaty przeprowadzi¢ trening dwu-
miesieczny przed zawodami pod kontro-
la lekarska.

Same zawody polegalty na przebyc:u
w maskach dystansu 8-miokilometrowe-
go. Dystans ten podzielony zostat na
dwa etapy: eliminacyjny i konkursowy.
Etap pierwszy: Belweder — pl. Pitsud-
skiego miat na celu wyeliminowanie
stabszych zawodnikéw. Odbyty go zes-
poty w jednej kolumn;e. Etap drugi,
konkursowy (pl. Pitsudskiego — Belwe-
der), byt juz wiasciwemi zawodami, w

Il-go K. K. A.

L.O.P.P.
Giedgowd. por. F. Zwirko, inz. S.
naczelnik Wydz.

min. Eberhardt oraz jeden z zawodni-
Prauss, inz. S. Rogalski, B. Orlinski, por.
Lotn. Cyw. pptk. inz. Cz. Filipowicz.

ktorych poszczeg6lne druzyny wspodtza-
wodniczylty w osiggnieciu najlepszego
czasu na dystansie 4 km. przy zachowa-
niu wszystkich przepiséw regulamino-
wych.

Trzeba zaznaczyé, ze | Marsz w mas-
kach wzbudzit ogromne zainteresowanie
w catym Kkraju. Dowodzg tego liczne
wzmianki w prasie stotecznej i regjonal-

nej oraz listy z roznych dzielnic kraju,
z prosha o informacje, dotyczace orga-
nizacji podobnych zawoddéw. Nalezy

przypuszcza¢, ze zawody marszowe tego
typu stang sie w Warszawie imprezg do-
roczng, poprzedzang przez caly szereg
konkurséw eliminacyjnych lokalnych.

ROZNE

Zapisujcie loty w ,Dziennikach podré-
zy*“. Ministerstwo Komunikacji wydato
nastepujacej tresci okdlnik do zawiadow-
cow portow lotniczych w sprawie pro-
wadzenia dziennikéw podroézy:

,Doszto do wiadomosci Ministerstwa
Komunikacji, ze loty dokonywane w ob-
rebie lotniska (treningowe i t. p.) nie
zawsze sg zapisywane do dziennika pod-
rozy.

Ministerstwo Komunikacji zwraca uwa-
ge na § 7 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dn. 20 czerwca 1928 r. (Dz.
U. R. P. Nr. 77, poz. 688), ktéry to §
naktada obowigzek na dowddcow stat-
kéw powietrznych uskuteczniania w tym
dzienniku zapisow dotyczacych kazdej
podrozy (kazdy lot jest podr6zg bez
wzgledu na to, czy sie odbywa pomie-
dzy réznemi lotniskami, czy tez nad tern
samem lotniskiem) i przedstawiania po-
czynionych zapiséw do poswiadczenia
zawiadowcom portéw lotniczych przed
odlotem i po przylocie.

W celu utatwienia prowadzenia dzien-
nikéw podrézy Ministerstwo Komunikacji
zezwala, by, w razie dokonywania sze-



regu nastepujacych po sobie lotéw cEwi-
czebnych lub szkolnych, nad tem samem
lotniskiem na tym samym statku, w jed-
nym dniu. bylty poswiadczane tylko i-
los¢ og6lna tych lotéw, oraz ich ogdlny
czas trwania.

Nie podlegaja natomiast zapisom w
dzienniku podrézy jedynie loty prob-
ne w obrebie lotniska lub nad terena-
mi specjalnie do tego przeznaczonemi
(8 17), przyczem za lot prébny uwaza
sie wytacznie lot majacy na celu stwier-

dzenie zdolnosci danego statku powie-
trznego do lotu po naprawie. Loty za$.
majace na celu stwierdzenie zdolnosci

lotniczych cztonkéw zatogi, nie moga by¢
zaliczane do prébnych.

W wypadkach niestosowania sie do
powyzszego zawiadowcy portéw Mini-
sterstwa Komunikacji obowigzani sg, za

posrednictwem organéw policji panstwo-
wej, pocigga¢ winnych do odpowiedzial-
nosci karnej, przewidzianej w art. 72
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dn. 14 marca 1928 r. o prawie lot-
niczem (Dz. U. R. P. Nrz 31, poz. 294),
ktéra to odpowiedzialno$¢ dla wykro-
czen tego rodzaju zostata wyznaczona
w postaci kary aresztu do 6 tygodni lub
grzywny do 2.000 ztotych™.

Ptk. Kossowski po chlubnie ukonczo-
nym konkursie maszyn mysliwskich w
Bukareszcie zostat zaangazowany jako
instruktor na kurs przeszkolenia akro-
bacyjnego w Krakowie.

Zmiana adresu A. A. Wilno. Aeroklub
Wilenski przeniost sekretarjat na ul. Mic-
kiewicza 4 (dotychczasowy adres: Mic-
kiewicza 7).

OCZEH PI1ZA INNI

PRASA KRAJOWA

Lot Polski — pazdziernik: J. W. —
111 Krajowy Konkurs Awionetek; W. Da-
browski — Katastrofa R 101; Dr. K. Mi-
chalik — Miedzynarodowy kongres lot-
niczy w Hadze; J. Falkiewicz — Nie-
mieckie lotnictwo w r. 1929 w cyfrach;
Dr. Z. Martynowicz — Na marginesie
obrony Radomia; Inz. T. Kalusinski —
wa w Radomiu; Inz. J. Pfanhauser —
Obrona przec;wlotnicza i przeciwgazo-
Pokojowe zastosowanie chemji bojowej;
kpt. H. Maczynski — Obrona powietrz-
na i przeciwgazowa (d. c.); J. Lewe-
stam — Terryt (nowela); A. Korczyn-
ski—Duchy przestworzy (powies¢, c. d.);
kronika miedzynarodowa; kronika gazo-
wa; nowosci w dziale techniki; biule-
tyny.

W artykule wstepnym,
znaczeniu lii-go K. K. A,
daktor pisma, p. mjr. J. Witkowski,
zwraca uwage na olbrzymie znaczenie
propagandowe konkursu i doskonate je-
go wyniki techniczne:

,,Konkurs
specjalna,

poswieconym
naczelny re-

tegoroczny posiadat ceche
znamienng, o charakterze o-
go6lniejszym, powiedziatbym ogd6lno-pol-
skim. Mowie tu o olbrzymim wptywie
trasy raidowej — Kktérg mozna zupetinie
stusznie nazwaé¢ ,lotem dookota Pol-
ski™ — nietylko na uswiadomienie lotni-
cze, ale i na samopoczucie patrjotyczne.
Tyczy si¢ to zaréwno uczestnikéw raj-
du, ktorzy przelatywali przez odrebne
i daleko od siebie potozone cze$ci kra-
iu, jak i tych tys;ecy uczestnikow bier-
nych, to znaczy widzéw, rozpromienio-
nych entuzjazmem, a oczekujacych przy-

lotu lotnikow.
1 K. K. A. byt naprawde pozytecz-
nem i efektownem zjawiskiem, opromie-

niajacem, a zarazem tgaczacem wszystkie
dzielnice Polski.

Z jaka duma i radoscig witali obywate-
le Grodna, Motodeczna, Stonima, Zamo-
§cia i tucka pierwszg awionetke, lgdu-
jaca na ich terenach. Przeciez to oni po-
la te zamienili na dogodne lotniska, oni
wybudowali hangary, oni przyczynili sie
swg ofiarnoscig i pracg do moznosci u-
skutecznienia lotu dookota Polski.

1 K. K. A. byt nietylko imprezg w
znaczeniu sportowem, lecz miat on wiel-
kie znaczenie moralne i propagandowe™.

Przeglad Lotniczy — pazdziernik. Tres¢
czes$ci ogoélnolotniczej: kpt. S. Karpin-
ski—d. c. Budowy lotnisk; kpt. W. Kon-
dratiuk — Problem personelu technicz-
nego w lotnictwie; mjr. B. Kwiecinski —
Wyniki lll-go K. K. A.; mjr. M. Romey-
ko — ,Blaski i nedze™ Lotu Matej En-
tenty i Polski; ptk. dr. Huszcza — V-ty
Kongres miedzynarodowy nawigacji po-
wietrznej w Hadze; pptk. Lewandowski—
Kdka uwag o obecnem umundurowaniu
wojsk aeronautycznych; ppor. S. Wa-

gner — Opracowanie przelotow; wiado-
mosci techniczne; przeglad lotnictwa
panstw obcych; kronika; bibljografja.
ZAGRAMCZNA

The Aeroplane Nr. 19 podaje dalszy
ciag artykutu (podpisanego inicjatami
C. G. G.) poswieconego dyskusji lotnika

z uczonymi, ktérzy, stojagc zdata od zy-
cia praktycznego, stosuja nieraz zupetnie

nieodpowiednia terminologje, zaczerpnie-
ta z ksigzek, nie zwracajagc uwagi na
istote rzeczy. Artykut caty utrzymany

jest w tonie zartobliwym, czego dowo-
dem jest anegdota o uczonym lekarzu
w zetknieciu z cztowiekiem praktyki.

W dalszym ciggu numer zawiera wia-
domos$¢ zaczerpnieta z ,,Moskiewskich
Nowosti" o olbrzymim rozwoju lotnictwa
w Z S. S. R. Dtugos¢ funkcjonujacych
juz linji wynosi 26 000 km, czyli dorow-
nywa dtugosci linji niemieckich i fran-
cuskich. Produkcja samolotéow coraz sie
zwieksza. W najblizszym czasie majg po-
wsta¢ linje taczace Irkuck z Chabarow-
skiem i Witadywostokiem, a takze Sacha-
linem.

Mervyn 0 ‘Gorman daje obszerne spra-
wozdanie ze $ledztwa nad przyczynami
katastrfy sterowca R. 101, Kkatastrofy
,City of Washington™ z dn. 30 pazdzier-
nika, oraz katastrofy Junkersa z dnia
21 lipca b. r.

Numer uzupeiniajg sprawozdania z wy-
czynéw lotniczych ostatniej doby; w
dziale tym znajdujemy roéwniez sprawo-

zdanie z Trzeciego Krajowego Konkursu
Awjonetek w Polsce. Podkre$lono role,
jaka w tym konkursie odegraty silniki
angielskie Circus-Hermes.

Les Ailes Nr. 489 drukuje dtuzszy ar-
tykut Jean Mali o konieczno$ci szybsze-
go stworzenia kadr oficerdw-inzvnieréw
i mechanikéw lotnictwa, . ktérych brak
daje sie coraz bardziej odczuwaé¢ we Fran-
cji.

Maurice Victor daje szczegdtowag cha-
rakterystyke nowego samolotu niemiec-
kiego Focke-Wulf, znanego ogélnie pod
nazwg ,,Kaczki".

Dalej nastepuje artykut Jean Coustol-
le‘a o ,,Wagonie aerodynamicznym", wy-
nalazku niemieckiego inzyniera Krucken-
berga. Jak wiadomo, w czasie proby, od-
bytej w Hannowerze, wagon ten, diugosci
26 metrow, rozwingt S$rednig szybkos¢
160 km na godzine, majac tylko 8 Kkilo-
metréw toru, przeznaczonego do proby.
Inzynier Kruckenberg ma nadzieje, ze
na wiekszych przestrzeniach bedzie mogta
by¢ osiagnieta szybko$¢ 300 km/godz.

Les Ailes Nr. 490 zawiera artyku} Ro-
berta Charlet p. t. , Lotnictwo Sanitar-
ne”, w ktérym autor omawia sprawe u-
tworzenia specjalnego statutu, konieczne-
go dla szybszego rozwoju tej gatezi lot-
nictwa.

I. C. daje opis nowego amerykanskiego
spadochronu, ktéry ma ksztatt tréjkatny.

I. K. Aircraft w ,Liscie z Londynu"
zdaje sprawozdanie z ankiety, przepro-
wadzonej w Anglji i tyczacej sie przy-
czyn tragicznego korica sterowca R. 101.
W ankiecie tej wziety udziat najwybi-
tniejsze osobis osci z angielskiego S$wia-
ta lotniczego.

Oba numery Les Ailes uzupetnia boga-

ta kronika lotnicza, zaréwno francuska
jak i zagraniczna.
Flug Nr. 10. Fribis, w artykule p. t

»Nowe typy samolotéw™, omawia wta-
§ciwosci techniczne i aerodynamiczne sa-
molotéw Vickers ,Vias'ra™ oraz amery-
kanskiego Bellanca ,,Airbus".

Stynny szwajcarski lotnik Walter Mit-
telholzer drukuje wyjatek ze swej ksigzki

p. t. ,Lot nad Kilimandzaro™, ilustrujac
go ciekawemi fotografjami.
Numer uzupetniajg wiadomosci biezg-

ce i kronika lotnicza.

Die Luftwacht Nr. 10 drukuje dtugi i
wyczerpujacy artykut Martin‘a Wron-
sky'ego o wspoéipracy miedzy lotnictwem

handlowem a innemi $rodkami komuni-
kacji.

Dalej nastepuje artykut majora Lan-
gerina, przettumaczony 1z ,Revue des

Forces Aeriennes™, zaznajamiajacy czy-
telnika z poczatkami francuskiego my-
Sliwskiego lotnictwa nocnego.

Numer uzupetnia opis samolotéw Hein-
kel He 57 i Junkers G 31 oraz bardzo
obszerny dziat kroniki wojskowego i cy-
wilnego lotnictwa.

Letectyi Nr. 10 posSwieca duzo miejsca
artykutom o katastrofie sterowca R. 101
oraz pamieci zmartych tragicznie: Lorda
Thomsona i Sira Branckera.

Ukrywajacy sie pod inicjatami ,en"
sprawozdawca daje szczeg6towa charak-
terystyke olbrzyma Junkersa G 38.

Dalej nastepuje ciekawa kronika i kro-
tkie wzmianki o pilotach czeskich, po-
legtych $miercig lotnicza.



Listopad 1930.
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F. A. L

Zjazd F. A. L W dniu 1 grudnia r. b.
odbedzie sie w Paryzu nadzwyczajny
zjazd Miedzynarodowej Federacji Aero-

nautycznej. Zjazd ten zajmie sie wybo-
rem prezesa F. A. I. oraz cztonkéw za-
rzadu.

Stanowisko prezesa F. A. I. wakuje od
kwietnia r. b. Urzad ten sprawowal osta-
tnio . p. hr. de La Vaulx, ktéry zginat
w kwietniu r. b. podczas katastrofy lotni-
czej w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Péin.

Od roku 1905, t. j. od chwili zatozenia
F. A. 1., zmiana na stanowisku prezesa
zachodzita tylko dwa razy: przez pierw-
sze dwadziescia lat urzad ten piastowat
bez przerwy ksigze Roland Bonaparte, a
po jego $mierci stanowisko to poruczono
hr. de La Vaulx, jednemu ze wspottwor-
cow F. A. L

Dotychczas wysunieci zostali jako kan-
dydaci na wakujgce stanowisko prezesa:
prezes Aeroklubu francuskiego i minister
przemystu i handlu p. Flandin, oraz pre-
zes Aeroklubu krélestwa Rumunji i wi-
ceprezes F. A. I. ksigze Bibesco.

Poza wyborem prezesa nastapi row-
niez wybo6r 10 wiceprezeséw wchodzacych
w sktad zarzadu F. A. L

W chwili obecnej nastepujace panstwa
posiadaja swych przedstawicieli w zarza-
dzie na stanowisku wiceprezesa: Anglja
(putk. 0 ‘Gorman), Argentyna (inz. Mas-
cias), Belgja (hr. d‘Oultremont), Hisz-
panja (Ruiz Ferry), Niemcy (von Hoepp-
ner), Rumunja (ksigze Bibesco), Szwaj-
carja (putk. Messner), Szwecja (jenerat
K. Amundson), Stany Zjednoczone Am.
Po6in. (L. Cabot) i Wtochy (ksigze Ruffo
di Calabria).

ANGLJA-

Raid przez Afryke, Wojskowi lotnicy
angielscy wioda o wiele ciekawszy
zywot, niz nasze LZ6ke  koinierze*'.
Eskadry lotnicze  Wielkiej Brytanji
nie marynujag sie w swoich miej-
scach  postoju, ale na wz6r ma-
rynarki wojennej odbywajg czeste ra-

idy i wizyty zagraniczne, oraz kolonjal-
ne. Ostatnio jedna z brytyjskich eskadr
niszczycielskich pod dowddztwem mijr.
E. L. Howard-Williamsa wystartowata z
Chartumu, celem odbycia lotu nad Af-
ryka. Przestrzen projektowanego raidu
wynosi okoto 10.000 kilometréw z Ig-
dowaniami po drodze w Sudanie, koto
jeziora Czad, w Nigerji, Sierra Leone i
w Gambji. Eskadra wyposazona jest w

O
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doskonate samoloty Fairey Ill. F. z sil-
nikami Napier-Lyon.

Kiedy dane bedzl naszym lotnikom
odwiedzi¢ choéby polskag kolonje wy-

chodzcow w Angoli?

»Personal Flying Serwices“. W Anglji
powstato nowe towarzystwo lotniczo-pa-
sazerskich podrézy na specjalne zamé-
wienie, pod nazwg ,Personal Flying Ser-
wices®. Jest to konsorcjum zblizone do
juz istniejacych w Niemczech, we Fran-
cji i w Iltalji przedsiebiorstw takséwek
powietrznych, ktére i u nas zostaty nie-
dawno zainaugurowane przez Linje Lot-
nicze ,Lot“, w postaci pierwszego sa-
molotu-takséwki w Warszawie. Narazie
»Personal Flying Serwices Ltd“ rozpo-
rzagdza jednym samolotem  Junkersa i
jednym — Sikorskiego.

Z przemystu lotniczego. Firma ,,De Ha-
villand Aircraft Company** otrzymata
znow wigksze zamowienia na swoje zna-
ne juz na catym S$wiecie i bardzo wyso-
ko dla swych sSwietnych =zalet cenione
samoloty ,,De Havilland Moth". Miedzy
innemi, angielskie lotnictwo wojskowe
zamowito 83 samoloty, Chiny 10, prywat-
ni za$ sportsmani 8 samolotéw.

Nowe samoloty wojskowe. Linjowe
eskadry angielskie zostang w najbliz-
szym czasie wyposazone w nowe, jakoby
najszybsze w $wiecie, samoloty ,Haw-
ker Hart“ i ,,Hawker Fury".

Pierwszy z nich przeznaczony jest do
bombardowania dla eskadr niszczyciel-
skich. Jest to metalowy dwuptatowiec
> zmniejszonych do minimum  oporach
czotowych, co stanowi podobno rezultat
bardzo szczegétowych badan i dtugo-
trwatych prob. Uzbrojenie Hawker-Harta
sktada sie z dwoch karabinéw maszyno
wych synchronizowanych z silnikiem dla
strzelan przez $migto oraz z wiezycz
ki strzelniczej z karabinami maszyno-
wemi za miejscem pilota. Samolot po-
siada silnik Rolls-Royce chtodzony po
wietrzem i dajacy szybkos$¢ praktyczng
290 km/godz,

Hawker-Fury jest samolotem mySliw-
skim, posiadajagcym podobne zalety aero-
dynamiczne. Jednak przy jego konstruk-
cji potozono specjalny nacisk na moznos¢
przy wielkim nadmiarze mocy silnika
osiggniecia jak najwiekszej szybko$ci
Podobno szybko$¢ rozwijana przez Haw-
ker-Fury przekracza 350 km/godz.

Rywal Do X. W Anglji przystagpiono
do budowy wielkiego wodnosamolotu,
ktéory swemi rozmiarami ma usungé w

cien niemiecki DoX. Olbrzym ten be-
dzie poruszany przez 6 silnikéw o mo-
cy 5.000 KM.

Rozmieszczenie silnikébw ma by¢ ina-
czej rozwigzane niz to jest w niemiec-
kiej todzi latajgcej, przyczem spodzie-
wane jest przez to znaczne zmn;ejszenie
cporow szkodliwych. Ciezar wiasny an-
gielskiego wodnosamolotu bedzie wyno-

sit okoto 35 tonn, szybkos$¢ za$ jego
przecietna okoto 190 km/godz.
Nowy silnik lotniczy. Jeden z kon-

struktoréw angielskich w Londynie zbu-
dowat nowy silnik lotniczy, poruszany
przy uzyciu nafty, jako paliwa. Jest to
silnik trzycylindrowy o sile 90 KM. Wa-
ga jego wynosi zaledwie 52 kg. Puszcze-
nie silnika w ruch, dzieki zastosowaniu
dekompresatora nie nastrecza zadnych
trudnosci. Nalezy on do kategorji wie-
loobrotowych (2500 obrotéw na minute)
i jest bardzo ekonomiczny, do czego
przyczynia sie tanio$¢ paliwa.

Podobno, odwrotnie niz zawyczaj, do
silnika tego ma zosta¢ zastosowany spe-
cjalnie w tym celu skonstruowany pta-
towiec.

Rozw6j szybownictwa. Rozwdj sportu
szybowcowego poczynit w ostatnich cza-
sach w Anglji wielkie postepy. Dotych-
czas ilos¢ istniejacych czynnych klubdéw
szybowcowych dosiega cyfry trzydzie-
stu. Prowadzg one bardzo ozywiong dzia-
talno$¢ na terenie catej Anglji. 50 no-
wych klubéw i stowarzyszeh tego ro-
dzaju znajduje sie w stadjum organiza-
cji. Wiele wysoko postawionych osobi-
stosci ze sfer rzadowych i towarzyskich
nteresuje sie zywo ta gatezig lotnictw#*
i przyczynia sie do jej szybkiego rozro-
stu. Miedzy innymi ksigze Walji i ksigze
Yorku udzielili swego poparcia sporto-
wi szybowcowemu, podkreslajac przytem
w licznych enuncjacjach jego znaczenie
dla szkolenia mtodych pilotéw sporto-
wych i wojskowych, oraz dla propagan-
dy lotnictwa wogdle.

Zainteresowanie Mac Donalda lot-
nictwem. Premjer angielski M. Ramsay
Mac Donald w swych podrézach uzywa
bardzo czesto samolotu, jako najwygod-
niejszego $rodka komunikacji. Pisma an-
gielskie podajg fotografje premjera w
kominiarce i kombinezonie, jak zaopa-
trzony w spadochron wsiada do gondoli
turystycznego lub sportowego samolotu.
Pan Mac Donald jest wielkim zwolenni-
kiem wszystkich sportéw i goracym
sympatykiem lotnictwa.

Taksowka miss Spooner. Miss Winifred
Spooner ogtosita, ze wynajmuje swdj sa-
molot na godziny, przyézem w razie
dtuzszych przelotéw, stosowa¢ bedzie
taryfe ulgowa.



Rekordowa szybko$¢ poczty lotniczej.
Nie nalezy nigdy zapomina¢ o kruchosci
rekordéow lotniczych, Kktére padaja z
dnia na dzien, aby ustapi¢ miejsca co-
raz nowym zdobyczom aeronautyki. Dzi-
siejsza szybko$¢ rekordowa jutro sta¢ sie
moze szybko$cig normalng; niebotyczna
wysoko$¢ dz;siejsza — jutro wyda sie
zwyktym poziomem lotu.

Za przyktad tego postepu moze postu-
zy¢ ostatnio osiggniete przy$pieszenie
przewozu poczty lotniczej z Sumatry do
Londynu: listy wystane z tej odlegiej
wyspy dnia 17 pazdziernika przybyty do
stolicy Anglji 27 pazdziernika rano.

Tym sposobem regularna stuzba lotn;-
czo-pocztowa pobita wszystkie rekordy
szybkosci lotu na tej przestrzeni, usta-
nowione dotychczas przez pilotéw angiel-
skich. Jedynie wspaniaty rekord Kings-
ford Smitha opart sig wysitkom poczto-
wych samolotéw, ale moze wkrotce i on
padn:e, jak padio tyle innych.

Echa katastrofy lotniczej w Croydon
W zwigzku z niedawng katastrofg samo-
lotu angielskiego na lotnisku w Croydon,
ktéra zdarzyta sie podczas nocy i po-
c:agneta za sobg sze$¢ ofiar w ludziach,
prasa angielska zwraca uwage, ze lot-
nisko to jest jednym z najlepiej oswiet-
lonych portéw lotniczych ~w  Europie.
W iekszg cze$¢ lotniska zalewa S$wiatto
ptynace z olbrzymiego ogn:ska neono-
wych reflektoréw; hangary za$ i wszel-
kie przeszkody, jak réwniez granice lot-
niska doktadnie oznaczone sg czerwone-
mi latarniami elektrycznemi.

Skok miss Spooner ze spadochronem.
Znana pilotka angielska, miss Spooner,
celem wyprébowania niedawno przez
siebie zakupionego spadochronu Irvina,
wyskoczyta dobrowolnie z samolotu.
Skok z wysokosci 600 metrow udat sie
dobrze. Spadochron rozwingt s’¢ nie-
mal natychmiast, a dzielna sportswomena
wylgdowata pomySinie.

ITALJA

Rekordy helikopterow. Pilot Marinello
Nelli ustanowit na helikopterze ,,Asca-
nio*“ z silnikiem Fiat A50 80 MK szereg
rekordéw uznanych przez F. A. I, a mia-

nowicie: rekord dtugotrwatoéci lotu —
8 min. 45 sek., rekord lotu w linji pro-
stej — 1.078 m i rekord wysokosci —
18 metrow.

Mapa lotnicza pétnocnych Witoch. Wy-
szta z druku pierwsza cze$¢ mapy lot-
niczo - samochodowej Italji obejmujaca
cze$¢ poinocng kraju. Mapa jest opraco-
wana w ten sposob, ze moze stuzyé za-
réwno lotnikom, jak i automobilistom.

Spadochrony. Oficjalny komunikat mi-

nisterstwa lotnictwa Italji stwierdza, ze
dotychczas spadochrony stosowane w
lotnictwie italskiem ocality zycie 57 o-
sobom.

Przer6bka samolotu Maddaleny. Jed-
noptat Savoia S.64, na ktérym lotnicy
Maddalena i Cecconi ustanowili rekor-
dy Swiatowe lotu na odlegtos¢ i diugo-
trwatos¢ lotu w obwodzie zamknietym,

zostat obecnie przerobiony na wodnosa-
molot i gotéw jest do nowych wyczyndéw
lotniczych.

Helikopter

NIEMCY

Nowy sterowiec dr. Ecknera. Podczas
bankietu, wydanego przez berlinska izbe
handlowa, w ktérym brat udziat kon-
struktor sterowcow Zeppelina dr. Ecke-
ner, omawiane byty rozliczne sprawy,
zwigzane z rozwojem zeglugi powietrz-
nej, oraz techniki budowy sterowcow.
Dr. Eckener os$wiadczyt miedzy innemi,
ze zamierza do nastepnego swego ste-
rowca uzy¢ jako gazu no$nego — helu.

Silniki benzynowe zostang na tym no-
wym sterowcu zastgpione silnikami po-
ruszanemi paliwem ciezkiem.

Historja ,,Kaczki". Typ samolotu Foc-
ke-Wulf, znany pod nazwg ,,Kaczki“ nie
jest zupetng nowos$cig w dziedzinie kon-
strukcji lotniczych, a stanowi raczej po-
wrét do dawniejszy pomystdw, datuja-
cych sie z pierwszych lat powstania ma-
szyn ciezszych od powietrza. Jeden z
pierwszych samolotéow, ktore zaczety la-
ta¢c w Europie, konstrukcji Santos-Du-
monta, zblizony byt wtasnie do tego ty-
pu, a w latach 1910—1911 Niemiec Reis-

Focke-Wulf F.

. Ascanio,t

sner i Francuz Voisin  demonstrowali
maszyny o podobnej konstrukcji.
,,Kaczka®“ niemieckich konstruktoréw
Focke i Wulf tern si¢ rézni od po-
wszechnie dzi§ uzywanych ptatowcow, ze
posiada stery z przodu kadtuba, gtdwna
za$ powierzchnie nosna z tytu.
Udoskonalenie ,Kaczki'* i osiggnie-
cie dodatnich wynikéw przez doswiad-
czalne zmiany jej konstrukcji jest owo-
cem dtugoletniej pracy obu konstrukto-
row. Proéby, dokonywane wielokrotnie
przez nich, kosztowaty nawet zycie ludz-
kie: w r. 1927 Wulf przy jednej z takich
proéb zgingt $miercig lotnika. W ubieg-
tym roku znowu, kiedy nowy, ostatecz-
nie wykonczony prototyp ,,Kaczki“ go-

tow byt do lotu, wybucht pozar, ktéry
strawitl doszczetnie maszyne.
Dopiero latem roku biezacego ,Kacz-

ka*“, jako typ ,,Focke—Wulf F. 19.a*“ zo-
stata ostatecznie wykonczona, poddana
nowym prébom, oblatana i wprowadzona
na rynek przemystu lotniczego w pro-
dukcji seryjnej.

Samolot ten, przeznaczony do celéw
komunikacyjnych, pomiesci¢ moze pilo-

19a ,Kaczka*



ta i trzech pasazerow. Wydtuzony
wprzéd kadiub daje duze bezpieczen-
stwo w razie wypadku przy lgdowaniu,
gdyz kabina pasazerska i miejsce pilota
umieszczone sg daleko wtyle. Charakte-
rystyczng cechag ,Kaczki4 jest pta-
szczyzna nosna, umieszczona przed
skrzydtem w celu zachowania réwnowa-
gi. Umieszczenie steréw przed miejscem
pilota ogromnie utatwia mu jego zada-
nie, a przytem pozwala na ciagtg kon-

trole tych najwazniejszych bodaj czesci
ptatowca.
Oto dane charakterystyczne ,,Kaczki%

Dtugo$¢ — 10,53 m, rozpieto$¢ skrzyd-
ta gtdbwnego — 10 m, powierzchnia
skrzydta gtéwnego — 29,5 m2, rozpietosc
skrzydta przedniego — 5 m, powierzch-
nia skrzydta przedniego — 6 m2, ciezar
wtasny — 1175 kg, ciezar uzyteczny —
475 kg, ciezar catkowity — 1650 kg, ob-
cigzenie powierzchni skrzydet — 46,5
kg/m2, obcigzenie na konia — 7,5 kg KM,
szybkos¢ maksymalna — 142 km godz.,
szybko$¢ podrézna — 128 km godz.,
szybkos¢ podczas lagdowania — 83 km/g.

Samolot zaopatrzony jest w dwa sil-
niki Siemens SH14 po 110 KM kazdy.
Silniki sg umieszczone po obu stronach
kadtuba pod gtéwnem skrzydiem.

Berlin—Nankin. W kwietniu 1931 ro-
ku nastagpi¢ ma otwarcie linji pasazer-
skiej i pocztowej, taczacej bezposrednio
Berlin z Nankinem. Loty na tej nowej
iinji odbywa¢ sie beda raz na dwa ty-
godnie.

STANY ZJEDNOCZONE

Autogiro w marynarce amerykanskiej.
Wedtug ostatnich wiadomosci, kierow-
nictwo marynarki wojennej Stanéw Zjed-
noczonych zdecydowato sie wprowadzic
do lotnictwa morskiego eskadry auto-
giro. Bedzie to pierwsze na S$wiecie za-
stosowanie autogiro do uzbrojenia jed-
nostek wojskowych, podczas gdy dotad
ten rodzaj ptatowca pozostawat jeszcze
ciggle w dziedzinie préb i doswiadczen

Autogira lotnictwa morskiego Stanow
beda produkowane seryjnie.
New York—Panama bez Igdowania.

Po raz pierwszy przestrzen dzielagca New
York od Panamy przybyta zostata bez
ladowania droga powietrzna. Przelotu
tego dokonat w biezacym miesigcu oby-
watel miasta Chicago, pilot Roy Ram-
mel, w czasie 24 godz. 34 minut, prze-
bywajgc 3.652 km.

Powietrzne omnibusy Bellanca. Dla

zadosCuczynienia wcigz rosngcym po-
trzebom szybkiej i wygodnej, a przytem
taniej komunikacji, towarzystwo lotni-

cze Bellanca wprowadzito na swych li-
njach pasazerskich nowy typ samolotow-
omnibuséw, przeznaczonych wylgcznie
dla przewozu pasazerow i ich bagazu.
Nowy omnibus powietrzny Bellanca
jest pottoraptatem, o konstrukcji wzoro-
wanej na znanym typie ,,Roma-Bellan-
ca". Pos;ada on wszelkie dane po temu
aby odegra¢ wielkg role w rozwoju ko-
munikacji lotniczej. Zastosowanie jedne-
go tylko silnika, o stosunkowo niewiel-
kiej mocy, przy moznosci uniesienia bar-
dzo duzego ciezaru uzytecznego jest tym
czynnikiem, ktéry wroézy konstrukcji Bel-
lanca bardzo pomys$ing przysztos¢. Umie-

jetne rozplanowanie miejsc przeznaczo-
nych dla tadunku i skupienie go w po-
blizu $rodka ciezko$ci samolotu, zapew-
nia tatwo$¢ zachowania roéwnowagi bez

wzgledu na ilo$¢ i jako$¢ obcigzenia.
Oszczedne zuzycie paliwa przez jeden
silnik zmniejsza koszty przelotu, pod-

czas gdy szybko$¢ jest jednak stosunko-
wo duza (125 mil/godz.). Kabina pasa-
zerska, urzadzona z wyszukanym kom-
fortem i dobrze ogrzewana, oraz wenty-
lowana, posiada 10 wygodnych foteli, u-
stawionych przy obu jej burtach na nie-
wielkiem  wzniesieniu, dzieki czemu
Srodkiem mozna swobodnie przechodzi¢,
nie schylajac gtowy. Miejsca przeznaczo-
ne na bagaz podreczny znajdujg sie pod
fotelami, co jest o wiele praktyczniejsze
niz urzadzanie po6tek nad nimi.

Omnibus Bellanca posiada silnik Cur-
tiss Conquerer 600 KM. Silnik ten moze

by¢ zastgpiony réwniez przez Wright
Cyclone 575 KM, albo przez Hernet B.
575 KM.

Dane charakterystyczne: Rozpietos$¢
skrzydet 65 stép, powierzchnia nos$na
651 stop2 diugos¢ 40 st. 8 cali, ciezar

wiasny (z paliwem) 4950 Ibs, pojemno$¢
kabiny 400 stép2, oddziat bagazowy 35
stop5 oddziat towarowy 60 stop5 szyb-

kos¢ maksymalna 147 mil godz., szyb-
kos§¢ podrézna 125 mil/godz., putap
18.000 stop.

Rocznica pierwszej proby przelotu nad
Atlantykiem. W dniu 18 pazdziernika b.
r. obchodzona byta uroczyscie dwudzie-
sta rocznica pierwszej proby przelotu nad
Atlantykiem. Préba ta, zakonczona tra-
gicznie, miata miejsce 18 pazdziernika
1910 roku. Aparatem, na Kktérym usi-
towano wowczas sforsowa¢ ocean z
Ameryki do Europy, byt sterowiec
»~America*'. Po starcie z Atlantic City
i przebyciu 1000 kilometréw na wschéd,
spadt do morza i ulegt zniszczeniu. Za-

toga sterowca przyptacita te probe zy-
ciem.

Przeloty nad Stanami
Wiadomosci lotnicze, pochodzace ze
Stanéw Zjednoczonych majg zazwyczaj
jedng wspolng ceche: posiadajg pewien
odcien emocjonujacej sensacji. Przyzwy-
czailiSmy sie juz do tego charakterystycz-
nego genre‘u wyczynéw naszych Kkole-
goéw z za Oceanu. Tym razem jednak no-
wa sensacja lotnicza Ameryki, jest spe-
cjalnie ciekawa.

Oto mtody, zaledwie 16-letni pilot
Rotert Buck, maly as lotnictwa sporto-
wego Standéw siada sobie do swego sa-
molotu w Los Angeles i leci na niewigj-
ki spacerek do.. Newarku w poblizu
New Yorku.

Podro6z jego trwa ,tylko4 23 goddzinv
i 47 minut, a dtugo$¢ spaceru wynosi
»zaledwie™ 4000 kilometréw. Powtarza-

Zjednoczonemi.

my: szesnascie lat, dwadzie$cia trzy go-
dziny i czterdzieSci siedem minut lotu.
cztery tysigce przebytych bez lgdowania
kilometrow. Czego ten bak dokaze za
lat dziesigec?

Tegoz dnia niejaka panna Laura In-
galss przelatuje ten sam dystans w cig-
gu 25 godzin i 35 minut, bijac o trzy
minuty rekord kobiecy, ustanowiony
przez miss Miller 16 pazdziernika bieza-
cego roku.

Niestety, z przyczyny obowigzujacej
gentlemanéw dyskrecji (jestem gentle-
manem) — nie moge poda¢ szanownym
czytelnikom wieku tych pan.. Stwier-
dzam tylko, ze stanowoczo przeloty nad
Stanami robig sie modne.

Transatlantycka poczta lotnicza. Mie-
dzy towarzystwami okretowemi ,,White
Star Line" i ,,Cunard Ling** z jednej a
towarzystwem lotniczem ,,Imperial Air-
ways Ltd" z drugiej strony, zostata za-
warta umowa, ktorej moca wszelkie
przesytki i towary wysytane pocztg lot-



nicza do Anglji, Ameryki, Kanady i In-
dji bada przewozone przez posSpieszne
okrety wyzej wspomnianych towarzystw
amerykanskich na tych odcinakch drogi
morskiej, nad ktéremi niema komunika-
cji lotniczej. Umowa powyzsza w znacz-
nej mierze przyczynia sie do przyspie-
szenia transportéw i do zwiekszenia ob-
rotu droga powietrzna.

Ruch na linjach amerykanskich. Wed-
tug ostatnio opublikowanej statystyki,
na linjach amerykanskiego towarzystwa
transportow pasazerskich i pocztowych
American Airways" samoloty przewio-
zty w ubiegtym miesigcu 5.179 pasaze-
row i 50.140 kg. przesytek poczty lotni-

czej, na przestrzeni 968.100 kilome-
Z chwilg otwarcia nowej linji trans-
kontynentalnej, taczacej Atlante z Los
Angeles, ilos¢ przelatywanych dziennie
kilometréow przez samoloty ,American
Airways"™ dosiegnie cyfry 36.200, co w
ciggu miesigca wyniesie 1.086.000 Kilo-
metréow lotu.
SZWAIJCARIJA
Filmowanie Afryki z samolotu. Znany

pilot szwajcarski Mittelholzer podpisat z
pewnym obywatelem Stanéw Zjednoczo-
nych umowe na dokonanie nowego,
czwartego juz z rzedu, lotu nad Afry-
ka. Trasa lotu, ktéory ma sie odbyé zno-
wu na trzysilnikowym Fokkerze, obli-
czona jest na okoto 25—30 tysiecy Kilo-
metrow. Mittelholzer wraz z catg wy-
prawg przeleci nad wybrzezem Zachod-
niej Afryki, Dakarem i Gwineja Brytyj-
skg. Stamtad dopiero rozpocznie sie
wtasciwa ekspedycja, ktéra ma na celu,
nie — jak poprzednim razem — zdoby-
cie trofeow mysliwskich, lecz dokona-
nie licznych zdje¢ fotograficznych i Ki-
nematograficzynch przelatywanych oko-
lic. Po zakonczeniu wyprawy film lotni-
czo-afrykanski ma by¢ eksploatowany na
ekranach Stanoéw Zjednoczonych i Euro-
py. Beda to zdjecia najciekawszych oko-
lic Afryki, poczynajac od jeziora Czad,
po przez Kamerun, jezioro Wiktorja i
stepy Massais.

Start wyprawy z lotniska w Diibendor-
fie nastagpi w potowie grudnia. Trasa po-
wrotna prowadzi przez Abisynje i Egipt.

Z turystyki lotniczej. Pilot szwedzki,
porucznik Lindholm odbyt niedawno b.
piekny przelot na samolocie turystycz-
nym Moth-Gipsy ze Sztokholmu do
Tromsoe (w poéinocnej Norwegji) przez
Sunwall, Lulea i Norwick. Przestrzen
pokryta przez Lindkolma w ciggu 13 go-
dzin i 45 minut lotu wynosi 1850 kilome-
trow. Warto zaznaczy¢, ze, ladujac u
kresu podroézy, pilot znalazt sie w odle-
gtosci 300 kilometréw na poétnoc od ko-

Droge powrotng (1790 km.) przeleciat
Lindholm w ciagu 10 godz’n i 40 minut.

Lotnictwo sanitarne. Szwedzki oddziat
Czerwonego Krzyza przystapit do zor-
ganizowania sanitarnej stuzby lotniczej,
ktéora bedzie miata na celu niesienie po-
mocy lekarskiej ludnosci p6inocnych cze-
$ci kraju, pozbawionych prawie catko-
wicie dogodnej komunikacji. Decyzja
zorganizowania stuzby lotniczo-lekarskiej
zapadta juz po pierwszych pomys$inych
prébach transportowania chorych droga
powietrzng. Program Cezrwonego Krzy-
za przewiduje utworzenie catej eskadry
sanitarnej w Sztokholmie, oraz detaszo-
wanie samolotéw sanitarnych wraz z ob-
siugg lotircza i lekarskg w Laponji.

FELIETON

W BEZMIECHOWE]J

WybraliSmy sie do Be miecho-
wej ,,na szybowce". Stwierdzi¢ na-
ocznie, co to za djabet. Wyprawa
to sroga — jak dla warszawia-
kow — ile, ze od Lwowa, ktéry,
jak wiadomo, lezy za siedmioma
gérami i siedmioma lasami — je-
dzie sie do Bezmiechowej, via Li-
sko-tukawica, godzin ni mniej —
ni wiecej tylko szes¢ kolejg i p6t-
torej koAmi. Przy wstepie do dwo-
ru ,uderza" mite ciepto fizyczne
i moralne, nastrdj pierwszorzedny,
geby rozeSmiane, mimo tragiczne
wiesci z zewnatrz o niesprzyjaja-
cym wietrze pdétnocno-zachodnim.
Rozmowa o0 szybownictwie, oczy-
wiscie. Dowiadujemy sie, ze pilot
Ch., bardzo mity typek, chluba ae-
roklubéw, poniewaz skonczyt De-
blin z przylegto$ciami jak as ro-
dowity, ze ten wtasnie Ch., poczy-
najac sobie nazbyt po kawalersku
i po kawalarsku, ,rozkwasit" ma-
szyne na zapatczany monopol.
Cieszymy sie, ze, mimo to, caty
jest i zdrow, jak rybka w majonezie.

Wizyta u chorego (katar, zly
humor i ‘tupiez) Grzeszczyka
Szczepana, wodza narodu szybo-
wicieli. Umawiamy sie na rano, po-
czern zwiedzamy menazerje — lo-
kal wieloizbowy, starannie wypet-
niony pryczami, na ktérych tuli sie
w roéznych, malowniczych pozy-
cjach rzesza ssakow, nalezgcych
do podgatunku ,,aero-homo sapiens
vulgaris". Nastepnie zwiedzamy
mata menazerje, zamieszkalg przez
dwa okazy, tez latawcow: Karalu-
cha i Pantere. Sg to pseudonimy
dwoch nad wyraz uroczych i ,wy-
bitnie" mitych os6b pici zenskiej,
W czem narazie trudno sie zorjen-
towaé, poniewaz obie pograzone
sg po uszy w... (Boze, daruj!) w
portkach. Miejsce pobytu istot tak
réznych od nas picig wydaje nam
sie odpowiednie do spedzenia
chwil paru. Chwile te przeciggaja
sie znacznie pod wpltywem ,upa-
jajacej" goscinnosci Kornbergera,
senjora wszystkich kandydatéw do
lotnictwa, ,,panie dzieju". Po prze-

spaniu niewielu minut w wyzej
wspomnianej menazerji Nr. 1, mie-
dzy Swiszczacym przez sen zapal-
czywie ,Marsyljanke" inz. Kar-
pinskim a pochrapujagcym co$ w
rodzaju tanca Anitry Griega, Ko-
towskim, zrywamy sie na komende
Grzeszczyka o godz. 5-ej rano.
Walimy na pole, gdzie stojg han-
gary przepetnione  szybowcami.
Rekordowy nawet sie nie miesSci w
namiocie, majac specjalnie dosta-
wiong budke na koniec wystajace-
go skrzydta. Okolica przesliczna.
Naprawde.

Co to jest szybowiec? Drewnia-
na tyzwa z miejscem na posladek,
przymocowana do ptaszczyzny,
podobno nosnej. Na koncu tyzwy
utwierdzony jest ogonek do maj-
dania w te i owa strone, oczywi-
Scie za pomoca knypla, ktéry jed-
nocze$nie stuzy do trzymania sie
kurczowo lub oburagcz. W butach
chlupie. Wyciggajg szybowiec, mie-
rzg wiatry. Niepomysine. Jedyny
gatunek wiatru, przy ktorym lot
w tej okolicy nie jest mozliwy.

Z rezygnacjg przygladamy sie
»Szuraniu" po ziemi (czytaj: szkol-
ne loty), smetnie pogladajac na
»kiche", czy aby wiatr nie zmie-
nia kierunku. Koto potudnia wste-
pujemy na goére B, poprzedzani
przez Grzesia, ktory kroczy na
nig, jak Mojzesz na go6re Synai.
Wybiera zbocze odpowiednie do
skokéw kilkunastosekundowych (a
skokow kilkunastosekundowych (o
locie przy tym wietrze mowy nie-
ma). Nastepuje skok pokazowy
Grzeszczyka, po ktérym powietrz-
nego osiotka dosiada wyzej opisa-
ny pilot Ch. Pieciu ludzi z jednej,
pieciu ludzi z drugiej strony; ko-
menda, naciaggaja, liczag od jedne-
go do drugiego, poczem komenda
biegiem, chwila, komenda
pusc¢. Szybowiec, obcigzony pi-
lotem Ch., wyrywa z kopyta, zmie-
nia kierunek, usituje zahaczy¢ o-
peratora filmowego, co mu sie nie
udaje, czem zniechecony wybiera



jedyne drzewko, figlarnie rosngce
na obszernej polanie i na niem z
wdziekiem osiada. Pod drzewkiem
bito romantyczne Zrédetko. Pilot
opuszcza pPrzymusowo, w przyspie-
szonem tempie siedzenie na tyz-
wie i chlupie w zrodetko, ktére na
sekunde przybiera posta¢ fontan-
ny. Do pilota, maszyny, zrodetka,
drzewka, urzgdzamy bieg gwiaz-
dzisty, ze wszechstron nadlatujgc
w galopie. Skutki straszne, spo-
dnie pekniete. Maszyna lekko u-

szkodzona. Duzo S$miechu. Nieco
zmartwienia.
Dlatego tak diugo rozpisatem

sie o tej kraksunci, ze to jest to,
cosmy tego dnia najzabawniejsze-
go widzieli. Wracamy do domu na
obiad i posiedzenie Rady Klubow.
Deszczyk sobie popaduje. Wieczo-
rem uderzenie huraganu, obawa o
hangary i szybowce. Zimno, $nieg.
Zmiana temperatury moze przy-
niesie zmiane wiatru? Kto$s dora-
dza, aby powiesi¢ meteorologa;
jak wiadomo, wisielec przynosi po-
mys$ine wiatry. Meteorolog btaga
0 prolongate. Podle jest. A wrony
1 mnostwo jatrzebi szybujg bez-
ustanku na nieruchomych skrzy-
dtach. WidzieliSmy na wiasne
oczy. Pare dni temu nietylko wro-
ny, ale Grzeszczyk, Nowotny i in-
ni szybowali, bijgc rekordy.

Zmiana temperatury nie przy-
niosta zmiany kierunku wiatru.
W $niezycy robimy Kkilka podlo-
tow i szykujemy sie do wyjazdu
smutni i zgnebieni. Inzynier R6-
zanski z Lublina dokonat epoko-
wego wynalazku. Os$wiadczyt, mia-
nowicie, ze nalezy zbudowac rota-
cyjny Zére, ktérg moznaby usta-
wia¢ jak wiatrak zboczem pod
wiatr, na réwninie. Nizej podpisa-
ny wynalazek uzupenit, proponu-
jac podgrzewanie géry primusem
od spodu. Z tej racji bede reflek-
towal na uwiecznienie, chociaz w
figurze epizodycznej, na pomniku
Ro6zanskiego, wielkiego wynalazcy
w Lublinie.

Pozegnanie bardzo czute, gra-
mofon gra ,,On nie powrdci juz“.
Stepa na stacje. Droga nie diuzy
sie wecale, bo widoki naokét za-
chwycajgce. Kolej, Lwow. Mite
posiedzenie przy jadle i skromnym
napoju w mitym szyneczku. Wizy-
ta w Aeroklubie Akademickim.
Sleeping trzeciej klasy. Rano War-
szawa z opOznieniem. Prosto do
roboty. T. Pruszkowski.

Z szybowiska w Bezmiechowej.

Lot CW-— 2.

POWIETRZNY ALPINISTA

Powietrzny alpinista — oto nazwa naj-
odpowiedniejsza dla tego cztowieka, ktd-
ry stworzyt nowy rodzaj goérskiej tury-
styki w Alpach, przy pomocy znanej fir-
my samolotowej Henry Potez‘a. Jest nim
francuski pilot Thoret, lotow
nad Alpami, ktéry codziennie dokonywa
szeregu wycieczek gorskich samolotem,
majac na poktadzie turystéw, pragna-
cych zazna¢ rozkoszy ogladania gor-
skich szczytow z powietrza.

W jednym z ostatnich numeréw, Les
Ailes drukuja sprawozdanie swego wy-
stannika z takiego lotu. Powtarzamy je
ponizej w przektadzie.

Mijamy ostatni zakret szosy
my wreszcie u celu.

Niewielki, prosty hangar stoi u skraju

entuzjasta

i jeste$-

lotniska. Przed nim oczekujg na pilotow
i pasazeréw samoloty: Potez 32, Potez
36 i jaki$ maly jednoptat lyonskiego tu-
rysty-lotnika, ktoéry przygodnie tu sie
zatrzymat.

Zasypujemy Thoreta setkg pytan i o-
trzymujemy tylez odpowiedzi.

— Chodzcie — mowi wreszcie
— Pokaze wam port lotniczy i
urzadzenia techniczne.

»Urzadzenia techniczne" sg
skromniutkie, lecz przybywa ich
wiecej. Lotnisko wydaje sie malenkie w
poréwnaniu z obszernemi portami okolic
rowninnych. Wrazenie to poteguja je-
szcze stoki gor, otaczajacych je ze wszech
stron. Wnetrze hangaru jest jednak ob-
szerniejsze, nizby sie to z pozoru wyda-

pilot.
jego

narazie
coraz



waé¢ mogto. Stoi tam jeszcze jeden Po-
tez 32. Z obydwu stron budynku ciagna
sie przybudéwki, mieszczace szereg ubi-
kacji, przeznaczonych
sktady.

Thoret prowadzi nas do matego dom-
ku obok hangaru, gdzie miesci si¢ biuro
i poczekalnia dla pasazeréw.

na warsztaty i

Na s$cianach wiszg liczne fotografje
wykonane z samolotu. Na stole — ,ztota
ksiega™, do ktérej zachwyceni pasazero-
wie wpisujg swoje wrazenia i entuzja-

styczne pochwaly dla Thoreta.

Thoret opowiada nam o historji po-
wstania przedsiebiorstwa turystycznego i
0 wysitkach fUmy Potez i swoich wta-
snych nad zatozeniem lotniska i zorga-
nizowaniem portu.

Rzeczywiscie znaczenie tych wysitkow
1 rezultaty osiggniete w dziedzinie pro-
pagandy lotnictwa sa tu imponujace.

Zbliza sie godzina piata.

— Niech pan zaczeka — moéwi do mnie
Thoret. — Mam trzech pasazeréw na lot
dokota Mont-Blanc. Za godzing wroce.

Po dziesieciu minutach roztrzepany pi-
lot decyduje sie zabra¢ mnie jednak z so-
bg zaraz. Podczas gdy pasazerowie zaj-
mujg miejsce w kabinie Poteza 32, wcig-
gam futrzany kombinezon i zajmuje miej-
sce z boku pilota.

Start. Krotki, gtadki,
taczamy szerokie koto,
nieczng wysokos¢ — 2.000 metrow.

Thoret, doskonaty  przewodnik, co
chwila wymienia nazwy mijanych szczy-
tow gorskich.
tube awiofonu do pasazerskiej kabiny.

Robimy wiraz i wracamy do doliny
Chamonix. Pod samolotem, gteboko w
dole, wije sie waziutka linja szosy, scho-
dzacej stromo w niewiarogodnie ostrych
zakretach serpentyny.

doskonaty. Za-
aby uzyska¢ ko-

Potem powtarza je przez

— To droga,
wie dzi$ wieczorem. O, jakze mi was zal,
biedni automobilisci, gdy pomys$le o nie-
bezpieczenstwach, czyhajacych na was
na kazdym kilometrze tej szosy — mowi

ktérg pojedziecie pano-

Thoret.

Chamonix rozcigga sie pod nami, pod-
czas gdy ptyniemy na réwnym poziomie
osaczajacych je gor.

ze szczytami Znow

wiraz: 3000 metréw. Potem — 4000. Mi-
mo to, termometr nie spada nizej zera.
Kilka zagranicznych przedsiebiorstw

za przyktadem Poteza urzadza tu row-
niez wycieczki lotnicze. Ale piloci ich
ograniczaja sie do przelotu nad goérami
na wielkiej wysokosci.

Z Thoretem jest zupetnie co innego:
lot z nim, to naprawde alpinizm powietrz-
ny. Potez prowadzony jego reka pikuje
ostro nad iglicg jakiego$ szczytu, bierze

ja za S$rodek kota, ktadzie si¢ w wiraz
i krazy ze skrzydtem, pochylonem do we-
wnatrz. Jak we $nie, nie mozna zdaé¢ so-
bie sprawy z odlegtosci, dzielacej nas od
iglicy. W rzeczyw stoSci jest ona tuz,
blisko.

W pewnej chwili zrozumiatem, do ja-
kiego stopnia Thoret zastuguje na miano
powietrznego alpinisty. Jest on rzeczy-
wiscie pilotem gor.

Oto zblizamy sie do $nieznego masywu
Mont-Blanc. Thoret nie bytby soba, gdy-
by latat tylko na duzych obrotach silni-
ka. Ma on w sobie co$ z ptaka: wyzysku-
je witasciwosci nosne skrzydta. Niejedno-
krotnie podczas godzinnego lotu demon-
strowat mi dziatania pradéw wznoszga-
cych. Teraz widocznie chciat pokaza¢ do
jakiego stopnia mozna je wyzyskaé. 230-
konny Salmson, zredukowany do 600 o-
brotéw nie ciggnie prawie wcale i zaczy-
namy opuszcza¢ sie wdot. Ale od czasu
do czasu Thoret trafia na fale wstepuja-
cego pradu i Potez wspina sie wzwyz, w
rezultacie nie tracac zupetnie wysokosci,
nawet przy zupeinym braku szybkosci
poziomej.

Otwieramy przegrode kabiny i rozma-
wiamy z pasazerami. Zachwyt ich jest
szczery.

Podchodzimy do Igdowania. Dzigkuje
Thoretowi wraz z resztg turystéw i dzie-
limy sie przebytemi wrazeniami.

Tymczasem mechanik wyjmuje baro-
graf i pokazuje nam barogramke, ktérg
mozemy poréw a¢ z nakreslonemi w lo-
tach poprzednich.

W szystkie odznaczajg sie jednakowg
regularnoscia wznoszenia sie.

Rozmawiam z Thoretem, ktéry po chwi-
li, widzagc moje zainteresowanie Potezem
36, zaopatrzonym w szczeliny skrzydtowe
(bec de securite), zaprasza mnie na lot,
ktéory wykaze wszystkie zalety tego no-
wego typu sportowego ptatowca.

Juz na wysokos$ci 20 metréw pilot pro-
ponuje mi wziecie steru do reki i pro-
wadzenie maszyny. W ciggu 2 minut da-
je mi wskazowki, jak nalezy pilotowac.

— Zrozumiat pan? Maty ruch w prawo.
Nie, nie tyle. Ale niech sie¢ pan nie boi.
Utrata szybkos$ci? To nie przedstawia
zadnego niebezpieczenstwa na Potezie 36

Doprowadzam wt#asnie do utraty szyb-
kosci.

— Chce pan? teraz zaakcentujemy to
jeszcze: niech pan ciagnie ster do konca
A teraz prosze spojrze¢ na potozenie
skrzydet w stosunku do poziomu.

Nie potrzebuje patrze¢ na skrzydio:
widze jak wskazéwka szybkos$ciomierza
opada az do zera; nogi moje sg wyzej niz
gtowa; leze na plecach na oparciu sie-
dzenia, maszyna za$ leci dalej spokojnie
pod katem, ktérego nis $miem nawet
okredli¢, tak jest nieprawdopodobny.

— Co6z pan na to powie? — pyta pilot.
— Zrobimy teraz wiraz.

Przekonany, przechylam ster nalewo.
Cudowny, maty samolot postusznie skre-
ca, bez najmniejszej tendencji do $lizgu,
robigc wiraz w swej zwarjowanie zadar-
tej pozycji.

— Teraz bede spat — os$wiadcza Tho-
ret. — Gdyby sie panu bardzo Zle po-
wodzito, prosze mnie obudzi¢.

I z rekoma w Kkieszeniach uktada sie
wygodnie w fotelu, udajac, ze naprawde
usypia.

Samolot leci dalej, prowadzony moja
nieudolng reka. Wznosze sie, pikuje, ro-
bie wiraze...

Po dtuzszej chwili dopiero, 50 metréw
nad ziemig Thoret Kerze stery, aby wy-
ladowac¢ zupeinie bez szybkosci, wprost
zadziwiajaco.

Stonce opadto nisko i staneto nad ho-
ryzontem. Wyjezdzamy z lotniska droga
do Chamonix, ktérg widziatem ri21i',v~0
z powietrza.

POD HANGAREM*

Sptywajgc po hangarach matowym oto-

[wiem,

Stonice na szklanych dachach ostrag strza-
[ta bityska....

W spiekocie dnia letniego, w zarze potud-
[niowym

Drzemie zielona przestrzen réwnego lot-
I niska.

Jeszcze chwila... beztroski sen bedzie
[przerwany:

Zelazny hangar stoi szeroko otwarty...

Jeszcze chwila; wypetzng srebrzyste Mo-
[raney
Na wesote, daleko rozrzucone starty.

Rozdzwoni sie w powietrzu wiraz pod-

[ciagniety.

Morane napetni niebo hatasem i gwarem
Pnac sie w odlegte stonce na spirali
[skrety....

(Jerzemu K.)

Tak sie wtasnie zaczeto.. states pod han-
[garem:
Kombinezon Cie szczelnie, zazdros$nie za-
[mykat.
State$ sam... Kto Ty jeste$?
Wysuniete rzedem
Samoloty terkoczg przy prébach silnika...
ldziesz ku nim.

1 mysle, ze dzi§ marzy¢ bedn

0 dziwnych, wschodnich oczach mtodego
[lotnika

1 o luku brwi ciemnych, rozpigtych nad
[niemi...

Start! Pierwszy Morane poderwat sie z
[ziemi

Zofja Meissnerowa.
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Nadzwyczajne Zebranie* W dniu 9 Ii-
stopada r. b. odbyto sie nadzwyczajne
og6lne zgromadzenie posSwiecone sprawie
potaczenia sie A. A. W. ze Stotecznym
Klubem Lotniczym.

Po zapoznaniu sie z projektem statutu
Aeroklubu Warszawskiego, przyjeto na-
stepujacej tresci rezolucje, zgloszona
przez kol. kol. J. Wroczynskiego i inz.
Toczytowskiego:

»~Majac na wzgledzie jak najszerszy roz-
woj lotnictwa sportowego, a zarazem u-
znajac istnienie kilku klubéw lotniczych
na terenie jednego miasta za niewskaza-
ne, nadzwyczajne o0go6lne zgromadzenie
A. A. W. w dniu 9 listopada 1930 r. go-
dzi sie na zmiane nazwy klubu i rozsze-
rzenie dziatalno$ci na teren nieakademi-
cki, akceptujac przedtozone przez Zarzad
zasady projektu statutu Aeroklubu War-
szawskiego.

Zwazywszy, ze Aeroklub Warszawski
ma by¢ spadkobiercq wszystkich idei i
celéow Aeroklubu Akademickiego, jako

tez jego dotychczasowego dorobku mo-
ralnego i materjalnego, walne zgroma-
dzenie uwaza, Zze:

1) w nazwie powinna by¢ zachowana
tacznos¢ z dotychczasowa organizacja
przez dodanie stow: ,dawniej Aeroklub
Akademicki w Warszawie'*,

2) nalezy utrzymac¢ dotychczasowy kon-
takt z Aeroklubami Akademickiemi oraz
z Rzeczgpospolita Akademicka,

3) Akademikéw nie powinno obowia-
zywaé¢ kandydowanie™.

Pozatem wysunieto szereg poprawek
do statutu, ktorych opracowanie powie-
rzono komisji w nastepujacym skiadzie:
prof. T. Pruszkowski, ppor. M. Pronasz-
ko, J. Wroczynski, S. Knappe oraz de-
legat Zarzadu.

Zebraniu przewodniczyt prof. T. Pru-
szkowski, w asys$cie pp.: por. Nieznah-
skiego i J. Wroczynskiego. Sekretarzo-

wata p. H. Jabtonska.

Loty w pazdzierniku. W pazdzierniku
i. b. samoloty klubu wykonaty 389 lo-
tow w czasie 87 godz. 07 min.; samoloty
cztonkéw wylataty godzin 23 minut 59
w 33 lotach. Korzystato z systematyczne-
go treningu pilotéw 26.

Walne zebranie taczacych sie klubdow.
W dniu 30 listopada b. r., t. j. w niedzie-
le, o godz. 11l-ej, w lokalu L. O. P. P,
Chmielna 27 m. 7, odbedzie sie wspdlne
ogbélne zgromadzenie cztonkéw A. A. W.
i S. K. L, na ktéorem ma by¢ przyjety
projekt statutu Aeroklubu Warszawskie-
go, majacego powsta¢ po likwidacji
A. A. W. i S K. L., oraz dokonany wy-

bér tymczasowych witadz powstajgcego
klubu.
Za Zarzad:
(—) H. Orgelbrandéwna
Sekretarka
Dn. 21.X1.30.
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Udziat A. A. L. w Ill-im Krajowym
Konkursie Awionctek. W Ill-im K. K, A.
wziagt udziat A. A. L. posytajac awio-
netke typu RWD—4, pilotowang przez
inz. Szczepana Grzeszczyka z obserwa-
torem K. Chorzewskim. Mimo niemozno-
$ci intensywnego treningu przed Kkon-
kursem, inz. Grzeszczyk uzyskat drugie
miejsce w l-ej grupie, zdobywajac Il-ga
nagrode regulaminowg L. O. P. P. w wy-
sokosci 4.000 zt. dla A. A. L., oraz 10 na-
gréd raidowych.

Loty. W pazdzierniku otrzymano z
parku 6 p. lot. Hanriota XIV, przyzna-
nego Klubowi na rok biezacy. W mie-
sigcu pazdzierniku wykonano na maszy-
nach klubowych (poza Il K.K.A)) 235
lotbw w czasie 43 godzin 54 min.

Szkota szybowcowa. W dniu 6 paz-
dziernika rozpoczeto intensywne przed-
szkolenie wuczestnikéw kursu szybowco-
wego na lotnisku za samochodem, celem
przygotowania ich do wyprawy szybow-
cowej. Uczniowie i kandydaci do szkoty
szybowcowej, w liczbie 20, odbyli 212
§lizgan na szybowcu szkolnym CW 3,
ciggnionym przez samochdéd posuwajacy
sie z szybko$cig 40—50 km godz. Przed-
szkalanie zakonczono w dniu 19 paz-
dziernika z powodu wystania szybowca
do Bezmiechowej.

Dnia 19 pazdziernika inz. Grzeszczyk
odbyt dwa probne wzloty na dwuosobo-
wym szybowcu rekordowym CW 4, pod-
czas ktérych szybowiec wykazat spodzie-
wane zalety.

Wyprawa szybowcowa.
dziernika rozpoczeta sie
Szybowcowa w Bezmiechowej. Dotych-
czas w Bezmiechowej odbywaty sie loty
treningowe na CW 2, a inz. Grzeszczyk
pobit na szybowcu CW 4 swoj zeszto-
roczny rekord, osiggajac czas 2 godz. 30
min., 15 sek. Tabor wyprawy sktada sie
z 4-ch szybowcow CW3, jednego CW2
i jednego CW4. W najblizszym czasie zo-
stanie ukonczony jeszcze jeden szybo-
wiec CW2 i dostany do Bezmiechowej.

BIULETYNY

Dnia 25 paz-
IV Wyprawa

Zainteresowanie wyprawg szybowcowa
jest b. wielkie, do Bezmiechowej przy-

jechato wielu cztonkéw A. A. L. oraz
reprezentanci innych klubéw; réwniez
odwiedzaja wyprawe liczni goscie.

Zycie towarzyskie. Dnia 11 pazdzier
nika odbyta sie w lokalu Klubu herbatka
towarzyska cieszaca sig, jak zwykle, licz-
ng frekwencja cztonkéw Klubu i zapro-
szonych gosci.

Sekretarka Sekcji Prop.-prasowej
(—) M. Younga.
Lwoéw, 7.X1.1930 r.

KLUB LOTNICZY
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Sprawozdanie z dziatalno$ci za miesiac
pazdziernik 1930 r. Pilot kol. Stefaniuk
otrzymat zezwolenie na szkolenie. Dzieki
temu nie potrzebujemy lata¢ jako pasa-
zerowie, lecz jako uczniowie-piloci. To
tez, mimo rzadko zdarzajacych sie do-
godnych warunkéw atmosferycznych i za-
ledwie jednej czynnej maszyny, wyko-
nano 70 lotéw szkolnych i treningowych
w czasie 7 godz. i 5 min., przyczem szko-
lito sie 4 cztonkédw, oraz trenowato 2 pi-
lotow.

Dnia 18.X.30. wygtosit kierownik Szko-
ty, kol. inz. Szyller, referat p. t. Szkota
Pilotazu.

Pozatem, w pazdzierniku odbyty sie
2 zwyczajne i 2 nadzwyczajne zebrania
zarzadu, oraz jedno walne zebranie czton-
kéw w zwigzku z zatwierdzeniem popra-
wek statutu.

Ostatnio Klub liczy 2 cztonkéw wspie-
rajacych, 13 sympatykéw i 63 cztonkow
czynnych, czyli razem 78 osdb.

Azeby uzupetni¢ brak taboru, Klub wy-
teza wszystkie sity, zeby przys$pieszyc¢
naprawe rozbitej w czasie Il K. K. A.
maszyny PWS-50, przy ktérej w paz-
dzierniku ochoczo pracowato 14 czton-
kéw przez 71 godzin i 45 minut. Réwniez
przy$pieszono prace przy nowej awionetce
klubowej TW

Referent prasowy (—) A. Walach.

Biata, 19.X1.1930.

STOWARZYSZEN LOTNICZYCH

KOLO LOTNICZE SLUCHACZOW
PANSTWOWEJ SZKOLY TECHN.
LOTNICZEJ | SAMOCHODOWEJ

Zmiana zarzadu. Na skutek objecia
prezesury Stowarzyszenia ,Bratniej Po
mocy"™ przez prezesa naszego Kota, kol.
Z6tkowskiego, zostato zwotane w dniu
12 listopada Nadzwyczajne Walne Zgro-
madzenie, celem obrania nowych wtadz.

Nowy zarzad zostat obrany w naste-
pujacym sktadzie: prezes — J. Jakubow-
ski, sekretarz — J. Szewczyk, skarb-
nik — Fr. Curyto.

Dziatalno$¢. Przedsiewzieto pierwsze
kroki, celem wydania skryptéw z me-
chaniki lotniczej, budowy ptatowcow i
silnikéw lotniczych. Réwnocze$nie beda
prowadzone prace szybowcowe. W dniu
25 listopada zostanie ogtoszony konkurs
na projekt szybowca. Wedtug kalkulacji
zarzadu, szybowiec bedzie wykonany na
1-go kwietnia 1931 r. w warsztatach
szkolnych pod kierownictwem p. instruk-
tora Jakubiaka.

Dn. 17.X1.1930.

Prezes (—) J. Jakubowski
Sekretarz (—) J. Szewczyk



KOMITET POWIATOWY L O.P.P.
W StONIMIE

Z budzacem sie nowem zyciem
w r. 1926 powstat Komitet Powia-
towy L. O. P. P. w Stonimie, li-
czac w pierwszym roku istnienia
zaledwie 250 cztonkdw. Destruk-
cyjna robota ptatnych agitatorow
ze Wschodu szkodzita idei L. O.
P. P. rozpowszechnianej na wsi
biatoruskiej. Krazyty wersje i
mniemania, ze zbierane grosze na
L. O. P. P. idg na jakie$ blizej nie-
okre$lone cele militarne. Wiele
trudu i ofiarno$ci Komitetu Po-
wiatowego, kosztowato odwrocenie
uwagi spoteczenstwa od dzikich i
szalonych podszeptow agitatoréw
i systematyczne oSwietlanie fak-
tycznego znaczenia L.O.P.P. i jej
zadan w Panstwie. W roku 1927
jest juz 320, a w 1928—450 czton-
kéow czynnych w 11 kotach. Do-
brze zorganizowana w r. 1929 czo-
téwka propagandowa Komitetu
Wojewodzkiego L. O. P. P. w No-
wogrédku zdobyta na naszym te-
lenie wielu sympatykéw i Komi-
tet Pow. przekonat sie, iz nic tak
nie zdota fortunnie propagowaé
L, O. P. P. wséréd wsi, jak co$ w
rodzaju wedrownego kina z do-
brym obrazem z dziedziny lotnic-
twa i obrony przeciwgazowej. Zy-
czylibySmy sobie i w r. biezacym
podobnego objazdu powiatu. Dzie-
Ki szczeg6lnemu poparciu b. sta-
rosty Stonimskiego, p. Wiadysta-
wa Hempla, b. prezesa Zarzadu
Komitetu oraz ofiarnosci wicepre-
zesa pik. Lucjana Turkowskiego,
L. O. P. P. wszczepita sie mocno
w zycie spoteczne tut. ludnosci.
W gminach, a nawet po wsiach po-
wstaty czynne Kota, a mianowicie:

1) Byton,

2) Dereczyn,

W ODPOWIEDZI

3) Derewna,

4) Koztowszczyzna,

5) Dziewietkowicze,

6) Milewicze,

7) Kostrowicze,

8) Albertyn (gm. Szydtowice),
9) Hotynka (gm. Starawie$),
Ozginowicze (gm. Czemery),
Zyrowice.

Kota szkolne:

1) Seminarjum Panstw. Meskie,

2) Seminarjum Panstwowe,

3) Szkota Powszechna Nr. 1,

4) Szkota Powszechna Nr. 2,

5) Szkota Powszechna w Alber-
tynie.

Ta ostatnia prowadzi modelar-
nie, w ktorej miodziez wykonuje,
z materjatu taskawie ofiarowanego
z fabryki hr. Pustowskiego w Al-
bertynie, piekne modele aeropla-
nikéw i ich sktadowe czesci. W ro-
ku biezacym Komitet Powiatowy
delegowat specjalnego przedsta-
wiciela na powiat, ktéry zorgani-
zowat 7 koét, reszte za$ zorganizo-
wat i pobudzit do zywszej dziatal-
nosci tenze delegat i wygtosit sze-
leg odczytow na temat obrony
pizeciwgazowej, ktérych wystucha-
to okoto 100 os6b.

Liczba cztonkéw w r. 1930 wzro-
sta do 1500 os6b. Jest to kolosalny
skok w stosunku do roku ubiegte-
go, w ktérym liczba cztonkéw do-
chodzita do 900. W roku 1929 Ko-
mitet Pow. L. O. P. P. w Stonimie
delegowat na kursa przeciwgazo-
we dla instruktorow w Baranowi-
czach dwoch kandydatéw. Poza-
tem w r. 1929 odbytly sie takiez
kursa w Stonimie przy pomocy
Komitetu oraz miejscowych wiadz

ztozgros

CYWILNEJ SZKOLY
OBRONY PRZECIWGAZOWEJ

KOMITET BUDOWY C. S. O. P. — KONTO P. K. O. Nr. 17.300

wojskowych. Ukonczyto kurs z wy-
niikem dodatnim 14 os6b z posréd
organizacji P. W. i Zw. Strzelec-
kiego oraz Strazy Pozarnej. W bie-
zacym roku Komitet przystapit na
wiosne do urzadzenia drogi na lo-
tnisko w Derewiniczycach tut, po-
wiatu, ktora to droga we wrzesniu
b. r. zostata catkowicie ukonczo-
ng. Jednoczesnie z tg pracg wy-
konywano roboty na lotnisku, kto-
re w czesci zostato ukonczone.

Akcja w VI i VII Tygodniach
Lotniczych data wyniki dodatnie
dzieki wybitnemu poparciu wojska,
szczegOllnie D-cy 79 p. p. ptk. Tur-
kowskiego i D-cy 5 p. 1 w Lidzie
ptk. Iwaszkiewicza, ktéry udzielit
samolotow dla propagandy L. O.
P. P. oraz tut. spofeczenstwa, ktd-
re, zorganizowane w Komitecie
Obywatelskim, zebralo znaczne
ofiary na rzecz L. O. P. P. Komi-
tet Powiatowy w r. 1930 uzyskat
ostatecznie teren lotniskowy, obej-
mujacy okoto 54 ha ziemi w miej-
scowosci Derewienczyce, oddalo-
nej od Stonima o 5% kim. Z lot-
niska powyzszego niejednokrotnie
korzystali lotnicy 5 p. 1 w Lidzie.
We wrzes$niu r. b. wykonczono lot-
nisko na obszarze 10 ha tak, ze
$miato samoloty wielkiego typu
moga lagdowac i startowac.

Zarzad obecny Komitetu Pow
L. O. P. P.,, wskutek wyjazdu b.
starosty p. Witadystawa Hempla
oraz czasowego ustgpienia z po-
wodu choroby p. Bondara, skarb-
nika i sekretarza w jednej osobie,
sktada sie z nastepujacych osdéb:
Starosta Edmund Koslacz — pre-
zes, pik. Marjan Turkowski —
wiceprezes, Henryk Markowicz —
skarbnik i sekretarz, insp. szkolny
Adolf Sarnecki, insp. P. Z. U. W.
Czestaw Jastrzebski, wice-bur-
mistrz Mojzesz Zabtocki, i Alek-
sander Iwanow — cztonkowie.

TREYIRANUSOWI
na budowe



Petny Ekwipunek Lotniczy

Kombinezony - kurtki
ptaszcze sportouihi
kominiarki - rekawice

buty eszale-okulary

PATENTY ZASTRZ. MEDAL

WE WSZYSTKICH i ODZNACZENIE
KRAJACH EUROPY na

i AMERYKI PL. i PN. P. W. K. i KOMTURZE

DOSTAWCY AERONAUTYK POLSKICH i ZAGRANICZNYCH

KRAJOWA FABRYKA 1T £ O C W WIT U
ODZIEZY LOTNICZE] ,, V V IEsN ilJL

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 104

CENY FABRYCZNE

il= 29
fil: 23

PRZEGLAD LOTNICZY
LOT POLSKI ILUSTROW&NY MIESIECZNIK

ORGAN OFICJALNY L- O P*R
| AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ

ORGAN LOTNICTWA WOJSKOWEGO

MIESIECZNIK REDAGOWANY WYDAWANY PRZEZ DEPARTAMENT
PRZEZ AERONAUTYKI | SEKCJE LOTNICZA
TOWARZYSTWA WIEDZY WOJSKOWEJ

JERZEGO WITKOWSKIEGO
Prenumerata w Kkraju: rocznie — 12zt PRENUMER\TA KWARTALNA - 7,50 Zt.
potrocznie — 6 zt POLROCZNA—;i5 Zt., ROCZNA — 30 Zt.
kwartalnie — 3 zi. NA PROWINCJI ROCZNA—32 zZt.
Prenumerata zagranica: rocznie — 12 fr. szw. ZAGRANICA ROCZNA — 5 DOL.
pétrocznie — 6 fr. szw. POLROCZN\ — 3 DOL.

Nr. pojed. 1 zt. 20 gr.

NUMER POJEDYNCZY - 3 Zt

Adres Redakcji i Administracji:

WARSZAWA, DLUGA 50, Il PigTRO, TELEFON 311-48 REDAKCIA | ADMINISTRACIA

Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy
doktadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagra-
nicag. Daje co miesigc 6 premij swoim prenu-
meratorom rocznym w postaci bezptatnych BUdynek Nr.
przelotéw na linjach L. L. ,Lot" w dowolnym

W arszawa, ul.

Putawska, Lotnisko
39, Telefon Nr. 520-70

kierunku i z powrotem do miejsca odlotu. KONTO P. K. O. — 17944



NA CALYM SWIECIE JEDNAKOWY

STANDARD-NOBEL W POLSCE

SPOLKA AKCYJNA

Drukarnia Techniczna Sp. Akc., Warszawa, ul. Czackiego 3/5.



