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YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WLADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwum
ministerstwom. Cywilne — Ministerstwu
Komunikacji, ktore posiada samodzielny
Wydziat Lotnictwa Cywilnego; wojsko-
we — Ministerstwu Spraw Wojskowych,
majagcemu Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.
— Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70.
Wydziaty: ogélno - organizacyjny, tech-
niczny i studjow oraz samodzielne refe-
raty: balonowy i personalny. Przy Dep.
Aeronautyki istnieje Wojskowy Zakitad
Zaopatrzenia Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego—W ar-
szawa, Wiejska 3, tel. 515-80. Referaty:
administracyjny, eksploatacyjny, rozbu-
dowy (lotnisk i drég powietrznych) i po-
lityczno-prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej. Na czele Rada Gtéwna i Zarzad
Gtowny. Placowki miejscowe: Komitety
wojewodzkie, komitety powiatowe oraz
kota przy urzedach, stowarzyszeniach i
instytucjach.

Zarzad Gtowny — Warszawa, Dtluga

50, tel. 701-26, 541-69 i 713-11.
Komitety wojewoddzkie:

Stoteczny — Chmielna 27, tel. 732-14.

Warszawski — Hoza 21, tel. 8-65-77.

Biatostocki — Wojewddztwo.

Kielecki — Kapitulana 4.

Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski — Powiatowa 1.

Lwowski — Wojewddztwo.

Lodzki — Piotrkowska 67,

Nowogrédzki — 3-go Maja 1.

Poleski — Brzes¢, 3-go Maja 38.

Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.

Poznanski — Dyr. P. K. P., pokoj 38.

Stanistawowski — Dyr. P. K. P.

Slaski — Katowice, Wojewédztwo.

Wilenski — Mickiewicza 7.

Wotynski — tuck, Pitsudskiego 16.

Komitety na prawach wojewddzkich:

Miejski w Poznaniu — Grobla 15.

Okregowy Zagtebia Dabrowskiego —
Sosnowiec, Deblinska 11.

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie —
Stacja Warsz.-Wsch., pokdj 20.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie —
Dyr. P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie — Dyr.
P. K. P.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w War-

szawie, 2-ga w Poznaniu, 3-cia w Kra-
kowie.
Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie,

2-gi w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty
w Toruniu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwo-
wie.

Baony balonowe:
2-gi w Jabtonnie.

1-szy w Toruniu,

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Ofice-

row Lotnictwa — Deblin-

Centrum Wyszkolenia Podoficerow Lot-
nictwa — Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombar-
dowania — Grudzigdz.
NAUKA

Instytuty: Instytut Badan Technicz-
nych Lotnictwa — Warszawa, Putawska
4, tel. 8-31-49.

Instytut Aerodynamiczny — Warsza-
wa, Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.

Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich
— Warszawa, Putawska 4, tel. 8-22-98.

Panstwowy Instytut Meteorologiczny

w Warszawie (wspobtpraca).
Szkoty techniczne wyzsze:

nika Warszawska — sekcja

wydziale mechanicznym.

Inne szkoly: Panstwowa Szkota Lotni-

Politech-
lotnicza na

cza i Samochodowa w Warszawie, Ho-
za 88.

Szkota Rzemie$lnicza im. Konarskiego
— Warszawa, Leszno 72 — wydziat lot-
niczy.

Szkoty pilotéw: Centrum Przysposo-
bienia Wojskowego Lotniczego — +£46dz,
Piotrkowska 67, — szkota pilotazu spor-
towego wytgcznie dla cztonkéw Klu-
bow.

Pozatem szkoty pilotazu przy Klu-

bach. W budowie szkota L. O.
Radomiu.

Szkoty mechanikéw: Cywilne Szkoty
Mechanikéw w Bydgoszczy i we Lwo-
wie. Obie L. O. P. P.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie In-
zynieréw Lotniczych — Warszawa, No-
wowiejska 50.

Tow. im. S. Drzewieckiego dla popie-
rania w Polsce badan naukowych z dzie-
dziny lotnictwa — Warszawa, Jerozolim-
ska 71 (inz. Drzewiecki).

Koto Lotnicze przy Stow.
kéw — Warszawa, Czackiego 3.

Sekcja Lotnicza Kota Mechanikéw
Stud. Polit. Warsz. — Warszawa, Pol-
na 3 — posiada warsztat doswiadczalny
budowy awionetek.

Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit. Lwow-

P. P. w

Techni-

skiej — Lwow, Politechnika — warsztat
szybowcowy.
SPORT

Lotnictwo sportowe reprezentuje

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, na-
lezacy do Miedzynarodowej Federacji
Aeronautycznej (F. A. 1), wspdlnie z
klubami lotniczemi, ktére sa don afiljo-
wane. Przy A. R. P. istnieje miedzymi-
nisterialny organ doradczy Witadz —
Komisja Lotnictwa Sportowego oraz re-
prezentacja klubéow — Rada Klubow
Afiljowanych do A. R. P. Aerokluby A-
kademickie zrzeszone sg pozatem w
Zwiazku Aeroklub6w Akademickich.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej i
Komisja Lotnictwa Sportowego — War-
szawa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 603-70.

Rada Klubéw  Afiljowanych oraz
Zwigzek Aeroklubéw Akademickich —
Warszawa. Chmielna 27—7, tel. 654-75.

Kluby lotnicza:

Warszawa. Aeroklub # rsz* * ;i (daw-
niej Aer. Akad. w Warszawie i Stot.
Klub Lotn.) — Chmieli tei 654-75;
lotnisko — Wawelska, i:.) 8-10-01.

Krakow. Aeroklub  Akademicki w

Krakowie — Rynek Gt 6.t 1 22-78.
Lwow. Aeroklub Akad* i.* we Lwo-
wie — Kaleczna 20?.

Poznan. Aeroklub Akade»: icki w Po-
znaniu — Marcinkowskiego 21 ¢ U. R.),
tel. 20-75 i Wielkopolst " Ltnikéw
— Waty Zygmunta Au&. a 15

Wilno. Aeroklub Akademie.: w Wil-
nie — Mickiewicza 4 m. 4, < 7-63.

Katowice. Slaski Klub gérniczy — lot-
nisko.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w Gdan-
sku — Worzeszcz (Langfuhr), Heeresan-
ger 11.

£6dz. todzki Klub Lotniczy — Piotr-

kowska 67 (L. O. P. P.).

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy — Po-
wiatowa 1.

Biata Podlaska. Klub Lotniczy Podla-
skiej Wytwdrni Samolotow — Wytwor-
nia.

PRZEMY St

Reprezentuje:
cow  Lotniczych —
na 23, tel. 303-52.

Wytwornie ptatowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — War-
szawa, Putawska 2, tel. 8-73-03.

Podlaska Wytwo6rnia Samolotéw S. A.
— Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa,
Natolinska 13, tel. 8-91-46.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.
Laskiewicz — Lublin, Fabryczna 24-26.
Biuro warszawskie: Smolna 23, tel. 325-11.

Sp. Akc. ,,Samolot* — PoznaA-tawica.

Wytwaérnie silnikow:
Polskie Zaktady Skody — Warszawa
— Okecie, tel. 610-44.
Fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia”
— Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.

Zrzeszenie Przemystow-
Warszawa, Smol-

Sp. Akc. ,,Autoremont* — Warszawa,
Wolnos¢ 5.
Polskie Linje Lotnicze L,LOT —

przedsiebiorstwo panstwowo - samorzg-

dowe. Przewdz pasazerdw, poczty i to-
waréw. (Patrz rozktad lotow).
Zarzad — Warszawa, Marszatkowska
138, tel. 547-60, lotnisko — 8-08-50.
Oddziaty:
Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.
Katowice — lotnisko, tel. 1-35 i 1-45.
Krakow — Szpitalna 32, tel. 32-22 i

25-45 (lotnisko).

Lwow — Jagiellonska 20, tel. 45-71 i
29-36 (lotnisko).

Poznan — Waly Zygmunta
4, tel. 55-16 i 67-11 (lotnisko).

Gdansk—Langfuhr, lotnisko, tel. 415-31.

Starego

Brno — lotnisko, tel. 42-66.

Bukareszt — Lascar Catargin 25, tel.
232-50 i 232-67.

Czerniowce — lotnisko.

Galacz — lotnisko.

Wieden — Tegetthoffstrasse 7, tel. R
21-0-84 i R. 48-5-60.
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POLSKIE LINJE LOTNICZE ,,LOT*

ROZKLAD LOTOW
Wazny od 16. X. 1930 do 15. IIl. 1931 r.

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL

Godzina Kierunek Godzina
12.50 | o. Warszawa p. f 1110 1
15.00 | p. Poznan o. | 9.00
13.15 I 0. Warszawa p. f 11.00
15.15 | p. Bydgoszcz o. | 9.00
8.30 0. Warszawa p. f 14.45
10.30 | p. Katowice o | 12.45
12.00 f o Warszawa p. f 12.00
14.30 f p. Lwow o. i 9.30
12.30 1 o. Warszawa p. * 11.30
15.00 p. Gdansk (Danzig) o. | 9.00

10.50 12.30 I o. Katowice p. f 10.45 12.20

11.35 13.15 | p. Krakéw o. | 10.00 1135

$ **k *

11.15 11.15 0. Katowice p. 12.00 12.00
12.55 p. Brno 0. 10.20
13.15 0. Brno p. 10.00

13.45 14.15 > p. Wien 0. 9 00 9.30

* *kKk *%

8.00 9.00 0. Lwow p. 15.30 14.30

12.30 13.30 p. Galati 0. 11.00 10.00

13.00 14.00 o. Galati p 10.30 9.30

14.30 15.30 > p. Bucuresti 0. i 9.00 8.00

OBJASNIENIE ZNAKOW:
* samoloty kursujg tylko w poniedziatki, Srody i pigtki 0, — odlot
** samoloty kursujg tylko we wtorki, czwartki i soboty p. —przylot

*** czas wschodnio-europejski



KOMITET WOJEWODZKI L O. P. P.
W NOWOGRODKU

Wojewoda Nowogrédzki p. 2. Beczkowicz,

prezes Komitetu=«

Olbrzymia praca Wojewddzkie
go Komitetu L. O. P. P. szta w r6z-
nych kierunkach. Ogromny pro-
gram prac wytyczony w r. 1928 i
nastepnie zwiekszany, zostat pra-
wie catkowicie wykonany.

Przedsiewzieto na wielkg skale
reorganizacje pracy w kilku Komi-
tetach Powiatowych stabiej pracu-
jacych. Przez uzyskanie poparcia
z Kuratorjum ilos¢ kot szkolnych
L. O. P. P. stale sie powieksza,
gdyz miodziez pod okiem swych
wychowawcOw garnie sie z entu-
zjazmem do prac lotniczych.

Posiedzen Zarzadu odbyto w r.
1929 12. Wszelkie sprawy zata-
twiato Prezydjum Zarzadu. Czton-
kowie Zarzadu wyjezdzali na te-
ren Komitetow Powiatowych,
przeprowadzajgc szereg lustracyj,
udzielajac wskazéwek w pracy.

W zakresie propagandy Komi-
tet Wojewddzki wystat czotowke
samochodowg z kinem, filmami i
przezroczami lotniczemi. Samo-
chéd propagandowy L. O. P. P.
wzbudzit u ludnosci wojewddztwa
ogromne zainteresowanie. Zatoga
samochodu wygtaszata odczyty, a
specjalne kino wys$wietlato obrazy
lotniczo-gazowe. Gitoéwny nacisk
ktadziono na propagande wsrod
najszerszych mas. Wobec ogrom-

nego zainteresowania, jakie wzbu-
dzit samochod L. O. P. P., w roku
obecnym czotowka ta objedzie ca-
le Wojewddztwo z odczytami. Po-
mocng Komitetowi we wszelkich
poczynaniach byta prasa, a szcze-
gblnie redakcja ,Zycia Nowo-
grodzkiego", umieszczajagc zawsze
bezptatnie wszelkie wiadomosci
L. O. P. P. za co nalezy sie specjal-
ne podziekowanie. W czasie VI
Tygodnia L. O. P. P. Komitet Wo-
jewodzki wydat dodatek ilustro-
wany 2-stronicowy wspélnie z
,Zyciem Nowogrédzkiem®.

W dziale obrony przeciwgazo-
wej Komitet Wojewddzki wydat
tablice obrony, opracowang przez
p. inz. Laymana, prezesa Korni,
tetu Pow. L. O. P. P. w Baranowi-
czach. Jakim sukcesem cieszyto
sie i cieszy nadal to wydawnictwo
wystarczy nadmieni¢, ze Komitet
Lubelski  rozkolportowat 1000
sztuk tych tablic. Pokaz gazowy
na wielka skale zorganizowany zo-
stat przez Kom. Pow. L. O. P. P. w
Baranowiczach. Dzieki wspdtpra-
cy i pomocy wojska pokaz ten wy-
padt b. dobn.e.

Obecnie  obowigzki  referenta
gazowego w Kom. Woj. L. O. P. P.
petni p. Witold Rojewski.

W mysl zy czen szerokich warstw
ludnosci i cztonkéw L. O. P. P,
Komitet Wojewodzki kontynuowat

Wicewojewoda Nowogrédzki, p. F. Godlewski,
wiceprezes.

dalsze prace nad niwelacjg lotni-
ska w Baranowiczach. Niezaleznie
od powyzszych prac w roku ubie-
gtym zniwelowano lotnisko w De-
rewianczycach.

Komitet nabyt na witasno$¢ lot-
nisko w Nowogrédku, Kktére w
miare ukonczenia prac na innych
odcinkach zostanie otwarte w
swoim czasie.

W okresie ubiegtego roku po-
prawiono pare napisOw orjenta-
cyjnych na gmachach dla zorjento-
wania zatdég przelatujagcych samo-
lotow.

Samochéd propagandowy Kom. Woj. L. O. P. P. w Nowogrodku.



Komitet Wojewddzki L. O. P.
P. w Nowogrodku ukonstytuowat
sie nastepujaco:

Prezes p. Zygmunt Beczkowicz,
wojewoda nowogrodzki; | wice-

prezes p. Franciszek Godlewski,
wicewojewoda nowogrodzki; 11 wi-

p. 0. Prezes Sadu Okregowego;
sekretarz p. inz. Ludwik Wolnik,
burmistrz m. Nowogrodka; skarb-
nik p. Wilhelm Tarnecki, rejent;
cztonkowie — p. Konrad Bodu-
choski, nadkomisarz P. P.; p. Szy-
mon Jaroszewski, naczelny Insp.
Str. Poz.; p. Wactaw WyszynAski,
prezes Sadu Okr.; p. Dr. Edmund

Maculewicz, naczelnik Wydziatu
Zdrowia; p. Jerzy Hryniewski, sta-
rosta nowogrodzki; p. Wtodzimierz
Sochacki, naczelnik Wydziatu Sa-
morzadowego; p. inz. Jozef Zmi-

grodzki, radca Dyr. Rob. Publ,;
p. Antoni Roszkowski, Inspektor
P. P.

ceprezes p. Marjan Parfjanowicz,

wojny zotnie

<i&i(_:zasie |
rKij karmiono ClikrClIlI
Czy przypuszczasz, 2e sztaby generalne rujno-

waty sig na bezwartoSciowe smakotyki?
Czy nie sadzisz, ze i Twoje sity w twoich bo-

jach z zyciem

pragng zasilenia cukrem?

BUDOWA CYWILNEJ SZKOtLY
OBRONY PRZECIWGAZOWE]J

Sprawa zebrania funduszéw, na budujacag sie w
Warszawie Cywilng Szkote Obrony Przeciwgazo-
wej, zyskata ogromne poparcie wsréd organiza-
cyj kobiecych w kraju. Pod protektoratem Pa-
ni  Prezydentowej M. MoScickiej zostalo zawia-
zane w czerwcu r. ub. ,Koto Pan przy Komitecie
Budowy Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej".
Koto to, jednoczace w swych szeregach przedstawi-
cielki prawie wszystkich organizacyj kobiecych w
kraju, zajeto sie bardzo gorliwie akcjg zbierania fun-
duszoéw potrzebnych do kontynuowania budowy szko-
ty, az do catkowitego jej wykonczenia i wyposaze-
nia. Pozatem Koto postanowito zaja¢ sie szerzeniem
propagandy obrony przeciwgazowej ws$rdd ludnoSci
cywilnej, uwzgledniajgc w pierwszym rzedzie ko*bie-
ty, ktére z charakteru swego stanowiska w rodzinie,
pierwsze winny zainteresowac sie i zaznajomi¢ z za-

sadami obrony przeciwgazowej. Koto Pan prowadzi
swe prace w S$cistem porozumieniu z Ligg Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, ktora (Komitet Stotecz-
ny LOPP.) jest inicjatorkg szkoty, przekazujgc juz
w latach ubiegtych na cel powyzszy pokazne su-
my. Zaznaczy¢ nalezy, ze pomimo krdtkiego czasu
swego istnienia, Koo Pan rozwineto bardzo szero-
kg dziatalno$¢ w catym kraju, dowodem czego jest
powstawanie lokalnych két wojewddzkich, zbierajg-
cych fundusze na terenie danego wojewodztwa. Sa-
dzi¢ nalezy, ze praca rozpoczeta z takim rozmachem
da jaknajlepsze rezultaty jak finansowe, tak i propa-
gandowe, co przyczyni sie w znacznym stopniu do
ukonczenia i uruchomienia Cywilnej Szkoty Obrony
Przeciwgazowej, ktorej brak jest coraz bardziej od-
czuwany.
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WIDNOKREGU

Miniony rok nie postawit naszego lotnictwa na po-
ziomie, na jakim pragnelibySmy go widzie¢ po dzie-
sieciu latach pracy przy jego budowie. Jednak w wie-
lu dziedzinach dat sie zauwazy¢ w tym czasie postep
bardzo powazny.

Wiec, przedewszystkiem, rozstrzgsajgc wyniki
pracy przesztorocznej, trzeba podkresli¢, ze przemyst
nasz zaczyna wchodzi¢ na teren zagraniczny. Samo-
lot poscigowy P—6, zbudowany w Panstwowych Za-
ktadach Lotniczych, osigga Swietne wyniki na konkur-
sie miedzynarodowym w Bukareszcie, a nastepnie bu-
dzi powszechne zainteresowanie w Salonie Paryskim.
Fachowcy cudzoziemscy wyrazajg sie o nim, jako o
jednej z najlepszych konstrukcyj lotniczych. Ten nie-
zaprzeczalny sukces, jesli nie objawi sie juz obecnie
w postaci sprzedazy licencji, czy serji zamdwien za-
granicznych, to, w kazdym razie, jest w stanie prze-
kona¢ zagranice o tern, ze nasz przemyst lotniczy mo-
ze konkurowaC z wytworczoScig najlepszych fabryk.

W dziedzinie przemystowej zanotowaliSmy ponad-
to radosny objaw dla naszych sportsmanow lotni-
czych, mianowicie pojawienie sie taniej awionetki,
sprzedawanej na kredytowych dogodnych warunkach.
Silnika lotniczego wtasnego wcigz wtasciwie nie mamy,
ale rok ubiegly wskazat nam kilka rzeczy dobrych,
z ktérych obecnie co$ napewno sie wybierze.

W zesztym roku rozszerzylismy ilos¢ naszych li-
nij lotniczych zagranicznych na Rumunje, tgczac w
ten spos6b Battyk z morzem Czarnym. Czynione by-
ty starania okoto dalszego rozszerzenia szlakéw po-
wietrznych zewnetrznych i wewnetrznych. W zwigz-
ku z temi zamierzeniami, przygotowano najwazniej-
sze szlaki do komunikacji nocnej. OSwietlenie czynne
byto narazie podczas raidu panstw M. Ententy. Na
naszych linjach kursowaty ptatowce komunikacyjne
nietylko fabrykacji krajowej, lecz takze, narazie na
probe, samoloty witasnej konstrukcji. Stuprocentowe
bezpieczenstwo i wielka regularno$¢ naszej komuni-
kacji powietrznej nie zmalaty.

W szybkiem tempie postepuje rozw0j podstaw

prawnych i organizacyjnych naszego lotnictwa cywil-
nego. Rozwija sie obrona lotnicza kraju.

Specjalne miejsce nalezy sie lotnictwu sportowe-
mu, ktére w roku ubiegtym poraz pierwszy byto re-
prezentowane w miedzynarodowym Kkonkursie awio-
netek. W prdbie tej dotrzymaliSmy placu narodom ma-
jacym lotnictwo o wiele silniejsze. 111 K. K. A. wy-
kazat, ze nasze lotnictwo sportowe jest na najlepszej
drodze rozwoju. Sukcesy te sg tembardziej cenne, ze
powodujg je sity miode, stale rozwijajgce sie.

Lotnictwo nasze rozwija sie stale, cho¢ brak mu
jeszcze wielu rzeczy, a w tern moze najwazniejszej —
nalezytego zrozumienia i poparcia u szczytu wiadz.
Pod tym wzgledem, niestety, rok ubiegty, tak jak i la-
ta poprzednie, nie przyniést zmiany zasadniczej. Kwe-
stja organizacji naczelnych wtadz lotniczych nie po-
suneta sie. Budzet zmniejszyt sie znacznie. Lotnictwu
naszemu wcigz brak jednolitego kierownictwa, wypo-
sazonego w odpowiednie Srodki.

Stale spotykamy fakty, dowodzgce ignorancji lot-
nictwa. Oto np. w biezacym miesigcu mielismy dwa
wazne wydarzenia w sporcie. Wyszto rozporzadzenie
o Panstwowej Odznace Sportowej i nastgpito przyje-
cie Swiata sportowego na Zamku. Wszyscy tam byli:
automobilisci, kolarze, pitkarze, piesciarze, wioslarze
— procz lotnikéw. Sport lotniczy zostat w obu wy-
padkach zignorowany. Ustanowione zostaty odzna-
czenia za wszelkiego rodzaju sporty, nie przewiduje
sie ich jednak za wyczyny lotnicze. Oczywiscie nie
chodzi nam o odznaki, lecz o sam fakt, ze nasz Pan-
stwowy Urzad Wychowania, od ktérego projekt wy-
szedl, zdaje sie nie wiedzie¢ o tern, ze istnieje sport
lotniczy, ktéry moze chyba pretendowaé do réwnego
traktowania np. z szermierkg, boksem, czy strzela-
niem. GdybySmy nawet stali na stanowisku wytgcze-
nia sportow motorowych, to przeciez pozostanie je-
szcze powietrzne zeglarstwo — szybownictwo.

Objawoéw podobnego ignorowania lotnictwa jest
wiele. 1, zapewne, jeszcze wiele bedzie dopoty, dopoki
w rzadzie nie znajdzie sie osoba, ktdrej pieczy lot-
nictwo sie odda.



NAJWAZNIEJSZE ZAGADNIENIA SZYBOWNICTWA
W CHWILI OBECNEJ

Jeszcze jeden, b. ciekawy i fachowy artykut w sprawie, nieprzestajacej by¢ naczelnem zagadnieniem
lotnictwa sportowego—piéra konstruktora szybowcow ,CW".

Niezwykle liberalne stanowisko Wydawcy Skrzydlatej wobec dziatalnoSci tudziez pogladéw klubdw
i ich cztonkéw, pozwala nam zamiesci¢ artykut bez zmian i réwnoczesnych komentarzy, ktérych domaga sie

jego zakonczenie.

Za najwazniejsze czynniki, mogace wptynaé¢ na
rozw6j lotnictwa zaglowego w Polsce uwazam:

1) Przepisy, okreSlajgce ktére konstrukcje i ja-

cy piloci moga na szybowcach latac.

2) Instytut, wskazujacy kierunek catemu ru-

chowi.

3) Sposobh, w jaki czynniki miarodajne bedg caty

ten ruch popierac.

Postaram sie w krotko$ci rozwingé powyzsze
zatozenia.

Przez przepisy rozumiem zbior ustaw i rozporza-
dzeh odnoszacych sie do og6tu spraw lotnictwa szy-
bowcowego. Tu da sie wprowadzi¢ podziat nastepu-
jacy: a) ustawy, odnoszace sie do terenow, na kto-
rych mozna na szybowcach lata¢; b) ustawy, odno-
szace sie do konstrukcji i wykonania szybowcow;
c) ustawy, okreS$lajace, jakim wymaganiom zdrowot-
nym musi czyni¢ zado$¢ pilot szybowcowy.

Dzi$ juz istniejagce ustawy nie uwzgledniajg osob-
no lotnictwa szybowcowego, przydzielajgc go tem-
samem do lotnictwa motorowego, a poniewaz obec-
ny stan ustawodawstwa nie obejmuje catosci zagad-
nien prawnych, zwiazanych z szybownictwem, wpro-
wadzatby przeto w kolizje z prawem organizacje,
konstruktora i pilotow, gdyby to prawo byto prze-
strzegane. Poniewaz Ministerstwo Komunikacji opra-
cowuje teraz przepisy dla lotnictwa zaglowego, uwa-
zatbym za bardzo korzystne, aby przed wyjsciem
tych przepisow doktadnie je przedyskutowac, gdyz
— ujete zbyt rygorystycznie — moga one przynies¢
wiecej szkody, niz korzysci — i pokierowaé rozwdj
szybownictwa w catkiem fatszywym kierunku. Usta-
wy, odnoszace sie do terendéw, na ktérych mozna
lata¢ powinny jaknajdalej utatwia¢ przynajmniej
pierwsza cze$¢ latania, t. j. szkolenie, bo to lezy
w interesie Panstwa, sportu i przemystu lotniczego.
Terenem szkolnym moze by¢ kazde wzgo6rze z wy-
biegiem, jakich mamy w Polsce tysigce. Mozna wpro-
wadzi¢ ograniczenia dla terenéw rekordowych
(i to tylko w interesie tatwiejszej kontroli nad catym
ruchem), na ktérych bedzie mozna urzgdza¢ konkur-
sy i zawody, co da tatwy przeglad postepu i rozwoju
pracy- ROwniez donioste znaczenie bedzie miato pra-
wo, okre$lajgce wymogi techniczne i fabrykacyjne
dla szybowcOw. Prawo to bedzie miato decydujacy
wpltyw na wytwérczo$¢ amatorskg i dlatego trzeba
zastanowic¢ sie, w jaki sposob i gdzie nalezy te wy-
twdrczos¢ ograniczyc.

Caty ruch szybowcowy w Niemczech opiera sie
witasnie na wytwadrczosci amatorskiej. Buduje sie tam
zresztg tylko typy juz przez Instytut zatwierdzo-
ne, wolno jednak robi¢ zmiany w konstrukcji (np.
obudowanie siedzenia pilota). Wskazana bytaby jed-
nak kontrola budowy, dokonywana przez upowaznio-
ny do tego urzad, np. ,,Veritas“, ze wzgledu na bezpie-

Redakcja.

czenstwo lotu, oszczedno$¢ pieniedzy i pracy. Du-
73 szkodg dla postepu szybownictwa jest bezsprzecz-
nie kazda konstrukcja wykonana a nielatajgca lub
niedopuszczona do lotu. Zaradzi temu natychmiast
ustawa, wymagajgca zgtoszenia budowy i roztacza-
jaca nad nig kontrole. Nalezy jednak jaknajbardziej
wytwdrczos¢ amatorskg propagowacé, gdyz Kksztakci
ona przysztych konstruktorow i, szczegélnie u mtod-
szych chtopcow, tworzy bardzo pozyteczne dla cato-
§ci sprawy zapat i wspotzawodnictwo w pracy. Mi-
mowoli nasuwa sie kwestja polecenia budowy szy-
bowcow przez szkoty Srednie w czasie godzin prze-
znaczonych na roboty reczne. Budowa szybowcow w
szkotach da poniekad gwarancje sumiennego wyko-
nania, gdyz odbywac sie bedzie pod kierownictwem
odpowiedniego nauczyciela. Te same uwagi odnoszg
sie do maszyn przejSciowych, jednak tatwych w wy-
konaniu. Plany konstrukcyjne i doktadne opisy bu-
dowy musiatyby by¢ przez wyzej wspomniany urzad
zatwierdzone. Najwieksze ustugi oddatby tu typ stan-
dardowy. Wytworczosé szybowcow rekordowych na-
lezy otoczy¢ specjalng opieka, jest ona bowiem wy-
ktadnikiem catego dorobku teoretycznego i kon-
strukcyjnego na tern polu. Budowa modnego szybow-
ca rekordowego wymaga bardzo duzego przygoto-
wania teoretycznego konstruktora i jego wspdtpracy
z laboratorjum aerodynamicznem. Zajmowac sie wiec
nig moga jedynie ludzie do tego catkowicie przygo-
towani. Zatem nalezy budowe typow rekordowych
traktowa¢ jako prace naukowo - doSwiadczalna.
Opieke nad nig powinien roztoczy¢ Instytut i on je-
dynie powinien by¢ powotany do rozstrzygania za-
wilszych kwestyj-

Co do warunkoéw zdrowotnych, wymaganych do
uzyskania pozwolenia na szkolenie, przypuszczam,
ze powinny by¢ one jaknajlzejsze, gdyz latanie na
szybowcu nie grozi niebezpieczenstwem dla otocze-
nia, jak to ma miejsce na samolotach motorowych;
nie powinno tu by¢ zadnych ograniczen, tak jak nie-
ma dzi$ zadnej ustawy pozwalajacej lub zabraniaja-
cej komu$ jezdzi¢ na nartach. Jest to najwiekszy ar-
gument na udostepnienie tego sportu kazdemu. Nie-
potrzebnem jest Swiadectwo lekarskie, jakie musi
sie posiadac, aby otrzymaé pozwolenie jazdy na mo-
tocyklu lub automobilu. Wchodzi¢ tu moze w gre
jedynie koszt szybowca (zresztg stosunkowo niewiel-
ki), jezeli ten jest wiasnosciag wspdlng, gdyz o jakich-
kolwiek ograniczeniach latania na szybowcu osobie
prywatnej, na jej wtasnej maszynie, nie moze by¢ mo-
wy. Oddatbym wiec te sprawe do indywidualnego
zatatwienia osobom lub instytucjom zainteresowa-
nym, jak np. klubom, ktdre swoje maszyny w czasie
szkolenia wystawiajg na ryzyko.

Ze wzgledu na nalezyty kierunek rozwoju i nie-
trwonienie sit i pieniedzy na prace nierealne, ko-



niecznem jest stworzenie instytutu, wskazujacego
wiasciwg droce rozwoju catemu ruchowi. Moze nim
by¢ jedynie Instytut dla spraw szybowcowych,
obejmujacy zagadnienia naukowe i poczesci organi-
zacyjne. Jedynym wzorem moze tu byC Instytut
niemiecki ,,Rhon-Rositten Gesellschaft“, mieszczacy
sie na Wasserkuppe.

Instytut ten obejmuje nastepujgce dziaty:

a) lotniczy,

b) meteorologiczny,

c) aerodynamiczny,

d) doswiadczalno-lotniczy,
e) szkolny

zatrudniajgc og6tem okoto 20 os6b. Posiada on wta-
sne warsztaty, tunel aerodynamiczny, stacje meteo-
rologiczng, hangary i wydaje roczne sprawozdania*
Cztonkami tego Instytutu sg profesorowie politech-
nik, uniwersytetdw oraz inzynierowie (np. Georgii,
'Ursinus, Lippich i wielu innych).

Zadaniem Instytutu jest danie podstaw nauko-
wych catemu lotnictwu szybowcowemu i wyciaggnie-
cie z niego naukowych korzysci. Jest to moze naj-
bardziej wartosciowa placéwka naukowa w Niem-
czech, jezeli chodzi o prace w dziedzinie meteorolo-
gji lotniczej i konstrukcji. Jedynie tu widzi sie po-
step w wyszukiwaniu nowych form dla ptatowcéw,
mimo tego, ze zdaje sie on byé skierowanym w wy-
bitnie teoretycznym kierunku. Czytajgc opisy najnow-
szych konstrukcyj zaglowcéw, ma sie naprawde prze-
konanie, ze zupetnie swobodne latanie bez motoru
jest dzisiaj kwestjg niewielu lat.

Podam tu, bez wstepu, w jaki sposéb wyobra-
zam sobie zaczatek Instytutu dla spraw szybowco-
wych w Polsce. Za siedzibe Instytutu proponuje
Lwow, jako miasto najblizsze terenéw rekordowych,
posiadajgce politechnike i laboratorjum aerodyna-
miczne. Kierownictwo dziatu lotniczego i aerodyna-
micznego obja¢ mogg profesorowie budowy platow-
cOw i aerodynamiki. Wiasna stacja meteorologiczna

Politechniki Lwowskiej, po uzupeinieniu niewielu
przyrzadami, mogtaby obja¢ dziat meteorologiczny.
Dziat doswiadczalno - lotniczy powierzyé mozna

Zwigzkowi Awiatycznemu Studentow Politechniki
Lwowskiej, posiadajacemu dzi$ najwiecej doSwiad-
czen i wiedzy w tym kierunku. Kontrole nad pracg
naukowg Zwigzku moznaby poleci¢ wymienionym
powyzej profesorom. Dziat szkolny moze prowadzié
Aeroklub Akademicki we Lwowie, za wsp6lnem po-
rozumieniem.

Wyzej wspomniane uzupeinienia wymagatyby
stosunkowo matych wkiadéw, a korzysci datyby
ogromne. Instytut w ten sposob stworzony obejmo-
watby catg strone naukowg rozwoju naszego szy-
bownictwa.

Kwestja pomocy czynnikéw miarodajnych, wiec
przedewszystkiem Min. Komunikacji, Min. Spr. Woj-
skowych i Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, gra w tej chwili role decydujaca.

W szczegélnosci bliskg jest ta sprawa dla L. O.
P. P., gdyz zainteresowanie najszerszego ogotu lot-
nictwem, ksztatcenie mtodych pilotow i konstrukto-
row oraz popieranie tworczosci lotniczej sg jej naj-
wazniejszemi zadaniami. L. O. P. P. powinna utwo-
rzyé przy swych komitetach sekcje szybowcowe, sko-
rzystac¢ z istniejgcych juz na Politechnice we Lwowie
laboratorjum aerodynamicznego i stacji meteorolo-
gicznej i utworzy¢ Instytut dla spraw szybowcowych;
poprze¢ Zwigzek Awiatyczny Studentéw Politechni-
ki Lwowskiej, ktdry na tym polu posiada najwieksze
zastugi. Poprze¢ przynajmniej w taki sposéb, w ja-
ki popiera dotychczas Sekcje Lotniczg Stud. Polit*
Warsz. Wystarczy, abym przypomnial, ze Zwigzek
Awiatyczny wyszukat wszystkie obecne tereny szy-
bowcowe w Polsce, zbudowat 4 typy szybowcdw, na
ktérych inz. Szczepan Grzeszczyk, absolwent Poli-
techniki Lwowskiej i cztonek Zw. Aw. ustanowit
wszystkie dzisiejsze rekordy. Zwigzek Awiatyczny
projektuje obecnie catly szereg nowych konstrukcyj
majac do pomocy laboratorjum aerodynamiczne,
przystepuje do opracowania catego szeregu nowych
szybowisk, ksztatci teoretycznie i praktycznie swo-
ich cztonkéw. Jednak, mimo tak duzego dorobku
w pracy na polu lotnictwa zaglowego, nie znajduje
Zw. Awiatyczny nalezytego poparcia w Zarzadzie Gt
W o wiele szcze$liwszem potozeniu znajduje sie Sek-
cja Lotnicza Stud. Pol. Warsz., posiadajgca na Okeciu
wspaniate warsztaty, ufundowane przez LOPP. oraz
subwencje na budowe prototypow. W takich warun-
kach mozna pracowac.

Szkoda, ze Kom. Woj. LOPP we Lwowie posiada
za skromny budzet, azeby mdgt z niego wydatniej fi-
nansowaé¢ Zw. Awiat. Komitet zdaje sobie doskona-
le sprawe z doniostosci pracy w dziedzinie szy-
bownictwa, czego dowodem jest stata i bardzo zycz-
liwa pomoc dotychczasowa.

Uwagi powyzsze nie wyczerpujg zupeinie poru-
szonych tematéw, a zatem uwazatbym za bardzo
wskazane, aby wiecej os6b zabrato glos w tej sprawie.

W. Czerwinski
asystent Inst* Aerodyn, we Lwowie.

Xl WYSTAWA PARYSKA A TURY2M LOTNICZY

XIl Salon Aeronautyczny w Paryzu zamkngt swe
podwoje, odnidstszy niematy sukces.

Czemu przypisa¢ to niebywate powodzenie? Je-
szcze nieprzebrzmiatym echom lotu Costesa i Bel-
lonte‘a? — moze... Podobno nazajutrz po locie Lind-
bergha, w Stanach Zjednoczonych lotnictwo wzbudzi-
to najwieksze zainteresowanie ogoétu.

Mimo to, nie mozna przesadza¢, czy ten skadi-
nad wielki wyczyn Costes‘a i Bellontea wptynat tak

najzupetniej decydujgco na olbrzymie zainteresowa-
nie i frekwencje, jakg od chwili zamkniecia cieszyta
sie XIl Wystawa Lotnicza. Nalezy raczej przypusz-
cza¢, ze — jak sie wyrazit jeden ze znanych kon-
stiuktorow francuskich — po raz pierwszy publicz-
no$¢ odczuta, ze lotnictwo zbliza sie ku niej.

W przeciwienstwie do poprzednich wystaw —
obecna odbyta sie wybitnie pod hastem samolotéow
cywilnych, dominujacych na Wystawie. Mate samo-



loty turystyczne byty bez pordéwnania liczniej repre-
zentowane niz dawniej, i to przedewszystkiem pu-
blicznos¢ zapamietata.

Jasne jest i zrozumiate, ze zupetnie innym wzro-
kiem patrzy sie na wspaniaty transportowiec lotni-
czy z silnikami o mocy 1000 lub 1500 KM, niz na ma-
ta, 60- lub 100-konng maszyne sportowg. Nawet ten,
kto narazie nie moze marzy¢ o kupnie awionetki, nie
traci nadziei, ze jednak przyjdzie dzien, w ktoérym
stanie sie jej witascicielem. To jest juz tylko kwestja
ceny, kwestjg zaufania.

Kwestja zaufania poczynita
w ostatnich czasach.

Kwestja ceny?

Zawsze jest nadzieja, Ze cena zostanie znizona,
lub ze sie zacznie wiecej zarabiac.

W kazdym razie publiczno$é nie stoi juz przed
niedostepnemi dla niej olbrzymami; widzi natomiast
caty szereg samolotéw, ktorych cena dla przecietne-
go Francuza stanowi tyle, ile przed trzydziestu laty
stanowita cena samochodu. | na tym samym mniej
wiecej dystansie od szerokiej publiczno$ci, co nie-
gdys samochod, stoi obecnie awionetka.

Wystawiono ich w salonie okoto 20. Nie jest to,
oczywiscie, wiele, ale zarazem juz bardzo duzo.
A obecna polityka rzgdu, wraz z rozwijajgcem sie za-
interesowaniem publicznos$ci lotnictwem turystycz-
nem, zrobi reszte: za dwa lata w salonie wystawy
obecnej samoloty turystyczne bedag stanowié¢ wiek-
szo$¢ eksponatow.

Przyszto$¢ przemystu lotniczego lezy w stworze-
niu prywatnej klijenteli; to znaczy — w rozwoju lot-
nictwa prywatnego. Klijentela prywatna usunetaby
zaleznos$¢ fabryk lotniczych od rzadu, w nasteostwie
czego, tak jak we wszystkich innych dziedzinach
przemystu, nadej$¢ musiataby chwila, kiedy wyma-
gania publicznosSci zmusza konstruktoréw do coraz
intensywniejszego post°>~m w produkcji samolotow.
Tylko klijentela prywatna, wybierajgca i wybredna,
jest w moznos$ci zapewni¢ lotnictwu cywilnemu swo-
bode, konieczng do dalszego zdrowego rozwoju.

znaczne postepy

W kazdym razie, doSwiadczenie wyciggniete z
ostatniej wystawy otworzy oczy tym konstrukto-
rom, ktorzy jeszcze nie zostali pociggnieci ideg roz-
woju turyzmu lotniczego i dostarczenia w tym celu
doskonatych maszyn.

Prawdopodobnie, ze wzrastajacg konkurencja i
rywalizacja wsrdd przemystowcdw lotniczych, juz rok
biezgcy przyniesie nam wytezong prace konstruk-
tor6w w kierunku stworzenia samolotu praktyczne-
go, ekonomicznego i bezpiecznego, jakiego zada Kkli-
jent-turysta.

Niezaprzeczenie i u nas, w Polsce, istnieje juz
szereg dobrych samolotéw turystycznych, ale nie na-
lezy zatrzymywac sie na tern; trzeba koniecznie ulep-
szy¢ to, co zostato zrobione dotagd i odwaznie pojsc
w kierunku nowych mozliwosci.

Spoteczenstwo idzie coraz S$mielej ku lotnictwu,
nie wolno wiec zapominaé, ze klijentela prywatna
przemystu lotniczego bedzie sie rekrutowata nietyl-
ko z posrod obecnych kdét lotniczych. Utworzg ja nie
starzy piloci, lecz ludzie, ktérzy nigdy nie latali i z
ktorych dopiero trzeba bedzie zrobi¢ pilotow. Stad
konieczno$¢ zbudowania samolotu tatwego do pro-
wadzenia i bezpiecznego.

Drugim, waznym punktem w rozwoju przemystu
lotniczo-turystycznego jest zrozumienie przez kon-
struktorow réznicy, jaka istnieje miedzy samolotem
wojskowym i turystycznym. Narazie jeszcze b. cze-
sto awionetki stanowig tylko zmniejszone modele
samolotow wojskowych. Nie mozna przeciez zapomi-
na¢, ze turysci zada¢ beda maximum bezpieczen-
stwa i ze maly kapotaz lub ztamanie podwozia, wy-
wotujgce uSmiech starego pilota, — moze znieche-
ci¢ miodego amatora.

Gdyby automobilisci mieli zaczyna¢ od prowa-
dzenia nerwowej Bugatti, ilezby niebezpieczenstw
na nich czyhato! Na szczescie, dla poczatkujacych
przeznaczone sg inne wozy.

W lotnictwie ciagle jeszcze jesteSmy w panstwie
Bugatti...

J. M.

LOT TRANSATLANTYCKIWODNOPEATOWCOW ITALSKICH

Lotnictwo italskie od kilku lat
dokonuje wielkich doswiadczen w
lotach zbiorowych. W roku 1928
zostal przeprowadzony pierwszy
raid 3.000-kilometrowy z udziatem
61 wodnoptatowcow lekkich, do
Hiszpanji i Francji, odwiedzajac

dziatéow,

kg, na przestrzeni przeszto 10 tys.
km. z udziatem 12 duzych wod-
noptatowcow do
morskiego. | ten trzeci raid wcho-
dzi w program wyszkolenia od-
zatwierdzonego
Ministerstwo Lotnictwa i ma réz-

dynczemi a obecng prébag nie moz-

C na ustali¢ zadnego pordéwnania,
bombardowania  gdyz obecny lot ma charakter
odmienny, imponujac liczbg ze-

spotu, a co zatem idzie wieksze-
mi trudno$ciami do pokonania.
Przelot nad oceanem 12 samo-

przez

zachodnig cze$¢ morza Srédziem-
nego. W roku 1929 zostat doko-
nany raid 5.000-kilometrowy z
udziatem 35 ciezkich wodnopta-
towcow we wschodniej stronie mo-
rza Srédziemnego i na morzu Czar-
nem. Prowadzit on przez pieé
panstw: Grecje, Turcje, Butgarje,
Rumunje i Rosje.

Tego roku zostata przedsie-
wzieta proba przelotu przez At-
lantyk, pomiedzy trzema konty-
nentami: Europa, Afrykg i Amery-

ne cele natury lotniczej, technicz-
nej i spotecznej.

Zadne lotnictwo innych panAstw
nie powazyto sie dotagd na prze-
bycie Atlantyku w locie zbioro-
wym. Atlantyk potudniowy zostat
przebyty przez pojedyncze apara-
ty, poczawszy od 1922 roku do
dnia dzisiejszego dwanascie razy,
z ktorych trzy loty przypadty na
aparaty italskie (Savoia Marchet-
ti ,,S. 55 1 ,S. 64*). Pomiedzy do-
tychczasowemi przelotami poje-

lotow w formacji, na przestrzeni 3
tysiecy kilometréw, w okolicach
odznaczajgcych sie gwattownemi

zmianami atmosferycznemi, bez
punktow oparcia, wymaga ze
strony zaldg wielkich zdolno-

$ci i wyszkolenia fachowego. Fa-
szyzm moze by¢ dumny z rozbu-
dowy sit lotniczych lItalji, gdyz jest
ona tylko jego dzietem. W ostat-
nich kilku latach energicznej pra-
cy, lotnictwo italskie, przedtem
suchotnicze, zmienito sie i urosto



Mussohni zegnajacy wyprawe.

w jedng z pierwszych poteg Swia-
ta. Caly Swiat $ledzi teraz z za-

ciekawieniem lot eskadry ital-
skiej do Brazylji.

Minister lotnictwa, gen. Italo
Balbo, dowodzi wyprawg. Biorg

w niej udziat m. in.: Szef Sztabu
Lotnictwa, generat Valle, i znany z

akcji ratunkowej wyprawy gen.
Nobile, pptk. Maddalena.
Zespot sktada sie z czterech

eskadr wodnoptatowcédw ,S. 55“,
nazwanych ,atlantyckiemi“, po
trzy aparaty w kazdej eskadrze.
Pierwsza eskadra jest nazwana
»,czarna“, druga ,biata“, trzecia
~Czerwona" i czwarta ,zielona™.

W czasie lotu eskadry ustawia-
ne sg w formacje kolumnowe,
sktadajace sie z kluczy po trzy
aparaty; przylatujgc na etapy, e-
skadry ustawiajg sie w formie
trojkata, z wierzchotkiem ku
przodowi.

Projekt i budowa wodnoptatow-
cow zostaty wykonane w fabry-
kach italskich.

Droga z Italji do Rio de Janeiro
wynosi okoto 10.350 km. Zostata
ona podzielona na nastepujace
etapy:

czas lotu

Orbetello — Kartagena— 1200 km. 7 g. 30 m.
Kartagena — Kenitra — 700 , 4, 30 ,
Kenitra— Villa Cisneros 1600 , 10 ,, 30 ,,
Villa Cisneros — Bolama 1500 ,, 9 , 30 ,,
Bolama —Porto Natal — 3000 ,, 18 ,, 00 ,,
Porto Natal — Bahia — 1000 , 6 , 30 ,,

Bahia — Rio de Janeiro 1350 , 8, 30 ,,
Razem . 10.350 km. 65 godzin

Samolotem wybranym do prze-
lotu transatlantyckiego jest wod-
noptatowiec ,S. 55 Savoia Mar-

chetti Atlantico”, jednoptat, o dwu
silnikach tandem. todki kabino-
we umieszczone sg po bokach.
R&zni sie ten typ od wodnopta-
towca normalnego S. 55 rodzajem
silnikéw i znacznemi zmianami w
kadtubie i instalacjach.

Silniki umieszczone na S. 55 A-
tlantico sg typu ,Fiat A. 22“ z
reduktorem, o tacznej sile 1120
KM; silnik przedni posiada $mi-
glo o dwoch $migach, a tylny
0 czterech.

Kabina pilotow, dwumiejscowa,

znajduje sie w wydrgzeniu naj-
grubszej czesci skrzydta, bezpo-
$rednio pod podstawg silnika.

Miejsce kazdego pilota jest skon-
struowane w sposdb mozliwie naj-
wygodniejszy, z uwzglednieniem
wymagan dtugotrwatego pozosta-
wania na jednym miejscu. Kazdy
z pilotbw moze kolejno oddawac
stery towarzyszowi i poruszac sie
w obszernych ptywakach.

Szyk eskadry w czasie lotu.

Na powierzchni kabiny sg u-
mieszczone wszystkie przyrzady
kontroli silnikow, samolotu i przy-
rzady nawigacyjne. Cyferblaty
przyrzadéw sg fosforyzujgce dla
celow lotu nocnego.

L odki (ptywaki) sg wydtuzone i
rozszerzone znacznie w poréwna-
niu do ,,S. 55 normalnego.

W catym aparacie sg rozmiesz-
czone zbhiorniki paliwa pojemnosci
5420 litrow. Waga transportowa-
nego paliwa, przy petnym tadun-
ku, wynosi okoto 4060 kg. Silniki
zuzywajg mieszanke benzynowo-
benzolowg, wazacg okoto 0.750
kg litr. Mieszanka zostaje wcig-

gana przez pompy, poruszane me-
chanicznie przez silniki, po dwie
pompy na kazdy silnik.

Aparat z petnym tadunkiem wa-
zy okoto 10.000 kg.

Pomiedzy dwoma silnikami, na
tej samej podstawie jest umiesz-
czony zbiornik oliwy, z ktdrego
przedostaje sie ona bezposrednio
do silnikow.

Chtodnica na wode, o chtodze
niu przedniem, jak przy S. 55 nor-
malnym: w S$rodku skrzydta jest
umieszczony zapasowy zbiornik
wody.

Rozruch silnikow jest elektrycz-
ny.
Na przodzie todzi lewej jest u-
mieszczona radjostacja nowego ty-
pu do radjotelegrafji i radjotele-
fonji wszelkich dtugosci fali.

Urzadzenia Swietlne, wewnetrz-
ne i zewnetrzne, ulatwiajg loty
nocne.

Wodnoptatowiec, wraz z insta-
lacja, wazy okoto 5000 kg i moze
unie$¢ takiz ciezar, ztozony z ben-
zyny, zatogi i roznych materja-
téw. Przy peinem obcigzeniu je-
go szybkos¢ wynosi okoto 170
km/godz. Przy obcigzeniu zmniej-
szonem, dochodzi do okoto 220
km/godz.

Szybko$¢ w czasie wyprawy,
t. j. maksymalna szybko$¢ przy
najmniejszem zuzyciu benzyny wy-
nosi 160—180 km.

Cechy charakterystyczne:

Rozpietos¢ skrzydet 24 m
Dtugo$é maksymalna.......... 16 m.
W YSOKOSC oo 5 m.
Grubos$¢ maksymalna skrzydet . 5,10 m
Powierzchnia nosna . f 93 m2

Dowddca lotu, min. lotnictwa gen. Italo Balbo



Silnik wmontowany na wodno-
ptatowcu ,S. 55 Atlantico" jest
typu Fiat A. 22 R (z reduktorem)
0 12-tu cylindrach, chtodzonych
powietrzem i rozmieszczonych w
dwu rzedach, pod katem 60°.

Dla wyszkolenia personelu prze-
znaczonego do wziecia udziatu w
wyprawie transatlantyckiej, zostat
zorganizowany w Orbetello spe-
cjalny kurs przeszkolenia i trenin-
gu, ktéory mozna nazwa¢ prawdzi-
wa szkotg zeglugi wysokoscio-
wej.

Szkota ta obejmowata rézne
kursy teoretyczne i praktyczne.

Na zasadzie wyraznych dyrek-
tyw, zostat przeprowadzony pro-
gram indywidualny i zbiorowy, na
skutek ktérego piloci wyprawy,
wyznaczeni do doktadnej selekcji,
przeszli doskonaty trening.

Zostaty potem dokonane trzy
eksperymenty nawigacji astrono-
micznej i radjogoniometrycznej,
przy udziale catego  zespotu;
pierwszy na linji Orbetello—Los
Alcazares — Cagliari — Ostia;
drugi na linji Orbetello — Trypo-
lis i zpowrotem; trzeci: Orbetello

Trapani i zpowrotem.

Zostaty przeprowadzone szcze-
g6towe badania, celem zreduko-
wania do minimum zuzycia pali-
wa, aby pozwpli¢ osiagnag¢ wod-
noptatowcom, maksymalnie obcig-
zonym, najwyzszg liczbe godzin lo-
tu, nie zmniejszajac granic bez-
pieczenstwa, koniecznego dla do-
skonatego funkcjonowania silni-
kéw. W tym celu zostaty dokona-
ne liczne doswiadczenia.

Jeden z wodnoptatowcéw ,,S 55 Atlantico

Z tych dosSwiadczen wynikio
zuzycie 190 kg na godzine lotu,
przy silnikach, dajacych od 1800
do 2000 obrotow, z szybkoscig
$rednig 165 km na godzine. A
wiec do przebycia jednego Kkilo-
metra kazdy aparat zuzywa okoto
1,160 kg benzyny.

Te doswiadczenia byty przepro-
wadzane nietylko w lItalji, gdzie
temperatura jest prawie stata i
gestos¢ powietrza pozwala na ta-
twy start nawet przy petnem ob-

cigzeniu, lecz, dla wiekszej pew-
nosci, bylty powtarzane w Bola-
ma przez oficeréw lotnictwa, spe-
cjalnie tam wystanych.

Okazato sie, iz wodnoptatowce
i silniki odpowiadaja w zupetno-
$ci poktadanym w nich nadziejom
i Zze, wyruszajagc z Bolama z pet-
nem obcigzeniem, mogg one
mie¢ zasieg wiekszy o jakie$ 500
km niz drogg poprzez Atlantyk, kto-
ra, jak juz powiedzieliSmy, jest naj-
dtuzsza inajtrudniejsza z catej trasy.

Trasa raidu.



Zatoga kazdego wodnoptatow-
ca sktada sie z pieciu o0s6b, na
etapach az do Bolama, t. zn. z
dwoch pilotow, jednego radiotele-
grafisty, jednego mechanika i jed-
nego montera. Ten ostatni pozo-
stanie w Bolama, celem odcigze-
nia aparatu podczas przelotu at-
lantyckiego.

Z dwoch pilotow jednemu jest
poruczone przeprowadzenie obli-
czen kompasowych i astronomicz-
nych, podczas gdy drugi zajmuje
sie prowadzeniem samolotu. Je-
den i drugi jednak moga sie za-
mienia¢ czynnoSciami podczas lo-
tu, bowiem tak jeden, jak i drugi
sq wyszkoleni w diugotrwatym
pilotazu oraz w obliczeniach na-
wigacyjnych.

Mechanik moze nawet podczas
lotu wykonywac¢ drobne naprawy.

Jest szczegOlnie interesujgca w
tym locie doskonata organizacja
tacznosci, zwtaszcza podczas
przelotu atlantyckiego, pomiedzy
dowddztwem i eskadrami, jak
rowniez metody $cisle naukowe
przeprowadzenia catej wyprawy.

Dnia 17 grudnia o godzinie 7,45
wystartowat pierwszy wodnopta-
towiec, pilotowany przez ministra
Italo Balbo. Co kazde 20 sekund
odlatywaty pozostate maszyny. Po
pieciu godzinach lotu wodnopta-
towce przelatywaty juz nad wy-
spami Balearskiemi, napotykajgc
w tych okolicach na gwaltowng
buize. 8 maszyn przybyto do Los
Alcazares (Kartahena) wpore. Po-
zostate cztery i dwie maszyny
zapasowe opuscity sie w Baia Rio
na wyspie Majorca.

Wodnoplatowce w Orbetello.

Nastepne etapy, do Kenitra —
Villa Cisneros — Bolama odbyty
sie bez incydentdw. Przy odlocie
z portu Bolama wodnoptatowiec
pilotowany przez kapitana Reca-
gno musiat opusci¢ sie na morze z
powodow jeszcze niewyjasnio-
nych; przy opuszczaniu sie pty-
wak prawy zostat strzaskany, za-
bijajac na miejscu motorniczego,
starszego sierzanta Fois. Drugi a-
parat, pilotowany przez kapitana
Boer, po dziesieciu minutach lotu,
byt zmuszony opusci¢ sie na mo-
rze. Krotkie spiecie spowodowato
czeSciowy pozar wodnoptatowca:
w ptomieniach zgineli kpt. pil.
Boer, por. Barbacinti, sierzant mo-
torniczy Nensi i radjotelegrafista
Imbastri. Jeden z aparatéw zostat
przyholowany do wyspy Ferdinan-
do di Norohna (48 godzin), drugi

ROZMOWA Z AMY JOH

Nie tak dawne sa jeszcze czasy, Ww
ktorych lotnik uwazany byt za skonczo-
nego stracenca, zonglera $mierci, otoczo-
nego wprawdzie nimbem romantyzmu, a-
le od ktérego rozsadna kobieta powinna
trzymac sie zdata, a juz, bron Boze, nie
mysle¢ o matzenstwie z nim. Powoli pu-
bliczno$¢ zaczeta oswaja¢ sie z podniebne-
mi gentlemanami. W pewnych sferach
poczeli stawac¢ sie oni nawet najwyraz-
niej modni.

Nagle wspdtczesnemi umystami wstrzg-
sneta nowa wiadomo$¢. Dzienniki ttustemi
trzcionkami obwiesécity narodziny kobiety-
ptaka. ¢

Za pierwsza lotniczkg przyszta dru-
ga, trzecia, dziesigta. Panie zaczely usta-

la¢ rekordy powietrzne, lata¢ na rajdy, a
nawet skaka¢ ze spadochronem.

To jednak, co wuczynita miss Amy
Johnson wzbudzito podziw nawet w lu-
dziach zimnych, jak l6d i obojetnych jak
przeznaczenie. Mtoda Angielka w bra-
wurowym locie poszybowata samotnie do
Australji. Tak, ot poprostu niewinna wy-
cieczka nowoczesnej ladys. Teraz znowu
sensacja! Miss Amy pragnie lecie¢ z
Londynu do Pekinu, Trasa przechodzi
przez Polske, ktéra oczekuje z niecier-
pliwoscig przylotu walecznej Miss. Pi-
sze sie wiele o mroznej Syberji, nad kto-
rg ma szybowaé¢ brytyjska lotniczka, o
tajgach, czterdziestostopniowym mrozie,
'‘bezludnych przestrzeniach i polarnych

zostat uszkodzony w poblizu wy-
¥Yi*zezy Brazylji, po przeholowa-
niu 1400 km; wszystko, co mozna
byto uratowa zostato przeniesio-
ne na holownik.

Dziesie¢ z dwunastu wodnopta-
towcoéw przybyto do Porto Natal,
przeleciawszy 3000 km w 17 go-
dzin i 30 minut ze S$rednig szyb-
koscig 170 km/godz. Dalszy prze-
bieg wyprawy podamy w nastep-
nym numerze.

Koszt rajdu, wliczajgc wszystkie
wydatki, nawet najmniejsze, nie
przewyzszy 3 miljonow liréw (mil-
jon czterysta dwa tysigce ztotych).
Tak mata suma powstata dzieki
ofiarno$ci wielu firm dostarczaja-
cych benzyne i smary, ktére, o-
procz patrjotycznych wzgleddw,
kierowaty sie takze checig rekla-
my. Romano Angle.

NSON

wilkach. Nagle niezwykia Amy spada z
nieba w Amelinie, nocuje na plebanji
ksiedza proboszcza i nazajutrz Swieza i
u$miechnieta przybywa w goscinne progi
Ambasady Angielskiej w Warszawie.

O tern wiemy zresztg wszyscy z pism
codziennych. Wiemy réwniez o niepoko-
jacym wszystkich pytaniu: ,Poleci przez
te Syberje, czy nie?“.

Spodziewatam sie, ze Miss Johnson
bedzie wielce wysportowang pannica, ty-

powg przedstawicielkg zdobywczej rasy
anglo-saskiej.
Tymczasem zobaczytem drobng, deli-

katng Angieleczke, typowg tadng ,panien-
ke z pocztowki".



— Tak wygladajg ,asice” — pomysla-
tem — i, wzbogacony doSwiadczeniem, ze
nigdy nie nalezy ufa¢ pozorom, ani tez
stwarza¢ sobie zg6ry okre$lonego typu,
przedstawitem sie miss Johnson.

Spojrzata na mnie wielkiemi, btekit-
nemi oczyma. Zycie nauczyto Amy, ze
dziennikarze naogét sg ludzmi niebez-
piecznymi.

— Wywiad? Pan pragnie sie dowie-
dzie¢ czy lubie lata¢? Dlaczego polecia-
tam do Awustralji? | czy przypadkiem nie
ziezygnowatam z Pekinu?

— Widze, ze nabrata pani rutyny od-
powiadania na ankiety.

— O yes! — Smieje sie wesoto Amy.
Przyzwyczajono mnie do tego. —
Zreszta stereotypowe, lub oryginalne
wywiady sa w gruncie tylko ame-

rykanskim bluffem; ale nauczono mnie
dobrze tego bluffu. Prosze wiec o chwile

cierpliwosci.

Lata¢ lubie bardzo, w przeciwnym
razie bytabym nadal sekretarkg biu-
rowg, zajmujaca sie ,Remingtonem”,

zamiast ,,Gipsy-Moth‘em*. Poleciatam do
Australji, bo... bo lubie przygody. Z
Pekinu dotychczas nie zrezygnowatam,
pomimo, iz powszechnie odradzajg mi
ten lot. Jezeli jednak przekonam sie w
Moskwie, ze warunki atmosferyczne sa
istotnie tak fatalne, jak moéwig i jezeli
miejscowi lotnicy potwierdzg te wiado-
mosci, to odtoze mdj lot do wiosny.

— Dobrze pani uczyni — wtrgcam.

— Najgrozniejszg mojg przeciwniczka
jest mgta. Z mrozem zawsze sobie mozna
poradzi¢, ale gdy nic nie wida¢ na pare
metrow... Z temperaturg i ludzmi dojde
do tadu, modle sie tylko, by nie byto
magty...

Miss Johnson milknie.
wyobraznig i ani

Wysilam swa
rusz nie moge przed-
stawi¢ sobie tej matej panieneczki szy-
bujacej na swym Gipsy—Moth‘ie nad
$niezng pustynig. Robi mi sie jako$ przy-
kro. Taka mtoda, mita i nieSwiadoma po-
larnego niebezpieczenstwa.

Wreszcie zdobywam sie na pytanie.

— Co moze pani powiedzie¢ o kobie-
tach-lotniczkach w Anglji?

— Nie rozumiem pytania. Kobieta jest
takim samym cztowiekiem, jak inni. La-
ta jak inni. Tak samo dobrze u nas, jak w
Ameryce, Francji, lub Polsce. Ot i wszyst-
ko.

— Czy nigdy nie przyszto pani do gto-
wy, ze jednak wy, kobiety, nie bytyscie
wychowane w duchu lotniczym, ze wa-
szym matkom, gdy byty bardzo mitode,
nietylko nie $nito sie latanie, ale wo-
gole o lataniu nie wiedziaty.

,Dziewcze z nieba" krzywi sie lekko.

— Nie bede sprzeczata sig z panem
nad atawistycznem powotaniem lotniczem

,Polsce Skrzydlatej* —

kobiet. Wyjasnie tylko, jak prostg rze-
czg jest decyzja i postanowienie.

Trzy lata temu, jak juz panu moéwitam
— ciaggnie jasnowtosa Amy — bytam so-
bie urzedniczka wielce szacownego biu-
ra. Wykonywatam prace, ktérg wy, mez-
czyzni, troche przez kurtuazje, troche dla
wiasnej wygody uznaliscie dla nas za
odpowiednig, t. j. od rana do wieczora

Amy Johnson w towarzystwie dziennikarzy.

najlepsze zyczenia Amy Johnson.

stukatam na maszynie, lub stenografowa-
tam protokoty posiedzen. Wprawdzie za-
wsze czutam do roboty tej szczerg i nie-
ktamang abominacje, jednak robitam i,
nie chwalgc sig, miatam opinje sumien-
nej pracowniczki.

Pewnego dnia bytam na jakim$ filmie
lotniczym. Nie pamietam dzi§ jego ty-
tutu. Bohater, pilot, dokonywat cudow-
nych ewolucyj powietrznych.

Startowat, ladowat, wyczyniat prze-
dziwne akrobacje, walczyt =z wrogiem,

zwyciezat, a nadewszystko kochat swoj
fach i zyt peing piersia.
Wychodzac z kina, pomyslatam nad

szarzyzna wiasnego zycia i postanowitam
zapisa¢ sie do Aeroklubu.

Postanowienie idzie u mnie zwykle w
parze z czynem. Dlatego tez dzi$ jestem
lotniczkg. Poszto niespodziewanie tatwo.
Zapewniam pana, ze to duzo przyjem-
niejsze od Remingtona.

— A 6w bohater filmowy?

— Co6z, mysle o nim czesto. Tylko, ze
on latat na pidtnie, a ja w rzeczywisto-
§ci. Badz co badz zawdzigczam mu wiele.

— Pani ma zdaje sie rodzenstwo?

— Tak, siostry.

— Czy...?

— Wiem o0 co pan chce zapytaé. Ze
tez o tern zapomniatam. Nie byto dzien-
nikarza, ktoéry nie zadat mi dotychczas
tego pytania. Nie, drogi panie, siostry mo-
je nie latajg; chyba, ze zabieram je na
przejazdzke.

— Dlaczego, jesli wolno wiedzie¢, nie
prébujg latac?

— Boje sie 0 nie.

— A pani sama?

— Ja, to co innego — odpowiada mto-
da lotniczkg — gdy latam, znam aparat
i czuje powietrze. Podczas gdy one..
niech juz tam lepiej siedza na ziemi.

— Dziwne zapatrywanie — uSmie-
cham sie.

— Miss Johnson, proszg panig do te-
lefonu — wota nagle brytyjski attach¢
wojskowy — dzwoni Londyn.



— Dowidzenia panu i przepraszam.
Dowidzenia, zycze pani...

— Pst! — mis Amy kladzie palce na
ustach.

Prawda, bytbym zapomniat:
niczka. Boze, co za gafa!
Jeszcze jeden usmiech i
nieba“ znika mi z oczu.

jest lot-

,dziewcze z

RZYM-KAPSZTADT NA
Realizacja rajdu Lombardi — Maz-
zotti — Rasini poprzez catg Afryke na
samolotach turystycznych, dokonana z
zadziwiajacg regularnoscia i wedlug za-
kreslonego zgo6ry planu, stanowi drugi
obok atlantyckiego rajdu grupowego do-
skonaty wyczyn lotnictwa italskiego.

Do lotu tego zostaty uzyte samoloty
Fiat As. 2, zaopatrzone w silniki Fiat
A. 50 o mocy 90 KM. Samoloty tego ty-
pu moga rozwija¢ szybko$¢ 140— 150 km
na godzine, lec*\c w ciggu 10 godzin z
zapasem benzyny wynoszacym 170 kg.

Rajd, jak juz poprzednio moéwilismy,
mial na wzgledzie cele wytacznie spor-
towe, poniewaz lotnicy nie zamierzali po-
bi¢ dotychczasowych rekordéw na linji
Rzym — Kapsztadt; pragneli jedynie wy-
kaza¢ mozliwosci normalnych, seryjnych
awionetek w dtugich przelotach, takze
patrolowych, bez specjalnych przygoto-
wan i przy pomocy jedynie wtiasnych
Srodkéw poktadowych.

Catkowita droga wynosita okoto 28.000
km. Zostata roztozona na dwa okresy: w
pierwszym, rozpoczetym w Rzymie dnia
28 pazdziernika ub. r., lotnicy po przele-
ceniu 500 km nad morzem od Sycylji do
Trypolisu, lecieli wzdtuz brzegow Try-
pilitanji i Cyrenajki, aby osiaggna¢ Kair
w prostej linji z Tobruk, przelatujac cze-

Sciowo nad pustynia. Z Kairu lecieli
mniej wiecej wzdtuz biegu Nilu, zagte-
biajac sie potem w pustynie i lecac

wzdtuz linji kolejowej do Chartumu. Na-
stepnie, poprzez Sudan angloegipski, od-
nalezli znowu bieg Biatego Nilu, sledzac
go az do MalakaL Od Malakal do Mon-

Miss Amy Johnson pojechata do Mo-
skwy kolejg bada¢ szanse i mozliwosci
dalszego lotu. Obecnie jest juz w Lon-
dynie, lecz nie zrezygnowata z lotu.

mGdy jednak pomys$le o podniebnem
dziewczeciu i o Syberji robi mi sie zim-
no, zimno...

Bo przecie to takie dziwne zestawie-
nie. Jerzy Lewe&tam.

SERYJIJNYCH AWIONETKACH

galla lecieli nad okolicami bagnistemi,
gdzie nie byto absolutnie moznosci Ig-
dowania na przestrzeni okoto 600 km.
proga prowadzita potem nad jeziora-
mi Alberta i Wktorji i nad ptaskowzgo-
rzem Kenja, gdzie nalezato osiggna¢ wy-
soko$¢ prezszto 2000 metrow.

Lombardi.

Przeleciawszy znowu nad okolicami pu

stynnemi i osiggngwszy najdalszy punkt
jeziora Tanganaika, lotnicy znalezli sie
w Rodezji w Afryce Potudniowej, lecz

ciagle nad ptaskowzgérzami, ktore dopie-
ro na odlegto$¢ 200 km od Kapsztadtu zni-
zaja sie. Dnia 12 listopada lotnicy przy-
byli do Kapsztadtu.

Druga cze$¢ drogi, t. zn. powrét z
Kapsztadtu do Rzymu, miata wybitny
charakter lotu sportowego i turystycz-
nego.

Awionetka Fiat As 2 z silnikiem Fiat A 50 o mocy 90 MK.

M azzotti.

Lotnicy przedtuzyli swéj pobyt w Kap-
sztadt‘cie, aby oczekiwaé wiadomosci o
ladowiskach i punktach zaopatrzenia,
gdzie brak jest czesto nawet zwyktej ben-
zyny.

Dnia 4 grudnia — po 21-dniowym od-
poczynku rozpoczeli lot powrotny,
trzymajac sie zachodnich brzegow Afry-
ki. Wszystko odbywato sie regularnie, az
do ladowania w Akassa, ktoére nastgpi-
o w czasie Swieta murzynskiego. Brak
tu jednak byto przewidzianego zaopatrze-
nia. Jedyny biaty mieszkaniec Akassy
posiadat zaledwie trzy banki benzyny,
stanowigce zapas do jego motoréwki.
Lotnicy byli wiec zmuszeni do udania
sie do nastepnego ladowiska, lecac je-
dynie z benzyng pozostatg jeszcze w

zbiornikach. Wybrali Forcados. Przy-
bywszy do tej miejscowosci, napotkali
nowg trudnos$¢, gdyz pole, na ktérem

mieli ladowa¢, pomimo swego normalne-

Rasini.

go wygladu, okazato sie petnem zdradzie-
ckich moczaréw. Pilot Lombardi, usitu-
jac ladowaé, skapotowat i uszkodzit swoj
aparat. Mazzotti i Rasini, stwierdziwszy
z lotu nieodpowiednio$¢ terenu, ladowali
na plazy.

Udato sie potem przetransportowac a-
wionetke Lombardie'go do Lagos, gdzie
zostaly naprawione lekkie uszkodzenia.

Po dziesieciodniowej przerwie, lotni-
cy wznowili lot patrolowy, przybywajac
do Abidjan na Wybrzezu Kosci Stonio-
wej, skad przez Sudan francuski przy-
byli do Bamako. Z Bamako skierowali
sie znowu ku wybrzezom Atlantyku, w
Dakarze.

Dnia 29 grudnia ub. r. Rasini udat sie
droga powietrzng do Bolama, aby po-
zdrowi¢ ze strony patrolu min. Balbo i
towarzyszy udajagcych sie w lot trans-
atlantycki, poczem, dnia 1-go stycznia,
trzej lotnicy udali sie przez Villa Cisne-
ros, w szybko po sobie nastepujacych
lotach, do Agadir, Casablanca, Fezu, O-
ranu, Tunisu, Neapolu i Rzymu.,

W sumie, Lombardi, Mazzotti i Rasini
dokonali wedréwki po Afryce w ciggu
36 dni lotu z 74, ktére uptynety od daty
odlotu do dnia powrotu.

Pomimo, iz ten lot trzech amatoréow
italskich nie miat na celu pobicia rekor-
déw czasu przelotéw afrykanskich, stano-
wi on jednak rekord, ze wzgledu na dtu-
gos¢ drogi i charakter wyprawy, doko-
nanej zbhiorowo z regularno$cig i jedno-
czesnoscig, nieosiggnietemi dotad przez
zadne inne przedsiewziecie tego rodzaju.



LUBELSKO-PODLASKIE ZAWODY LOTNICZE

Dwa kluby lotnicze: Lubelski i Bial-
ski (Podlaskiej Wytwdérni Samolotéow]
wystapity z inicjatywg organizowania

corocznie, na zmiang, zawodéw zimo-
wych pod nazwg ,Lubelsko-Podlaskie
Zawody Lotniczel,

Pierwsze zawody wyznaczono juz na
rok biezacy, w czasie 30.1—I.Il. Orga-
nizuje je Klub Lubelski. Impreza ta, za-
powiadana przez delegatow L. K. L. juz
w pazdzierniku, na zebraniu Rady Klu-
boéw, wywotata duze zainteresowanie Po
raz pierwszy bowiem zawody odbedg sie
w zimie, w warunkach tak bardzo od-
miennych od tych, jakie mamy w innych
porach roku. Do wzrostu zainteresowania
sie zawodami przez kluby przyczynita
sie tez 1ta okoliczno$¢, ze po raz pierw-
szy bardzo znacznie uprzywilejowano pi-
lotéw najmtodszych. Regulamin Lubel-
sko-Podlaskich Zawodéw przewiduje mia-
nowicie wspoétczynnik od 1 do 15, przez
ktéry pomnozony bedzie ostateczny re-

dnia — 31 stycznia, bez przerw. Préba
wysokos$ci — 1 lutego.
Przewidziana jest nagroda wedrowna

dla klubu oraz cztery nagrody indywi-
dualne, ktére zdobywajg zatogi. Nagro-
dami bedg artystyczne przedmioty pa-

migtkowe.
Do dnia 20 stycznia, t. j, w pierwszym
terminie, zgtoszono 11 maszyn, a miano-

wicie: Aeroklub Warszawski — 7, Klub
Lubelski — 2 oraz po 1 — Aeroklub
Akademicki w Krakowie i Klub Lotni-
czy Podlaskiej Wytwérni  Samolotow.

Lista zawodnikéw jest nastepujgca:

Aeroklub Warszawski.
1) RWD—4 (Sekcji Lotniczej) ~ pilot
por. M. Pronaszko, obserw. inz. S. Wi-

gura;
2) RWD—4; pil. Z Wysierski, obs.
S. lwanowski;

3) JD—2 mis; pil. kpt. L
obserw. B. Kocjan;

Giedgowd,

Lubelski Klub Lotniczy
8) LKL—2; pil. sierz. Zuromski, obserw.
Lewandowski;
9 LR—12 (wytwérni); pil.
sowski, obserw. mech. fabr.

Klub Lotniczy PWS

10) PWS—50; pil. K. Stefaniuk, obs.
dotad niewyznaczony.

Aeroklub Akademicki w Krakowie

11) S—2 z silnikiem Avia WZ-7; pil. J.
Sottykowski, obserw. E. Ekielski.

LR—12 jest to maszyna wykona-

na przez Zakltady Plage i Laskie-
wicza na zamoéwienie L, O. P. P. Nie
brata udziatu w Il K. K. A. z powodu
przekroczenia wagi. Limuzyna trzymiej-
scowa ze skrzydtem wolnono$nem, z
silnikiem Genet 80 KM. LR—12 bedzie
brata udziat poza konkursem.

Oprécz wyzej wymienionych, przewi-
dziany jest jeszcze udziat awionetek: A.
A. we Lwowie (RWD—4 z pil. Chorzew-

ptk  Kos-

zultat punktacji, zaleznie od ilosci lat, 4) .Moth® prof. Pruszkowskiego; pil.  skim), A. A. w Poznaniu oraz A. A. w
laka uptyneta od chwili ukonczenia  prof. 'Pruszkowski, obserw. W. Korbel;  wilnie.
wyszkolenia lotniczego przez starszego 5) .Moth" p. B. Skorzewskiego; pil. Kierownikiem zawodéw z ramienia L.
kwalifikacjami cztonka zatogi. B. )Skérze':/vski, okbserw. IJ Osinskt K. L. jest inz. J. Rudlicki, sekretarzem
. ) o . 6) ,Moth" wojskowy; pil. por. R Hirsz- K. Roézafiski. Komisarzem w Lubli-
Na cato$¢ zawodoéw ztozg sie: rajd na . p. K. RO ) ] L S
trasie: Lublin — Biata — Brze$é¢ — tuck band, obserw. poset J',Rl_JdOW_Skl’_ ) nie — Inz, Bartolewslk!, w B'.a}?l — Iz
— Zamo$¢ — Lublin oraz préba wysoko- 7) PZL—5 (wh wytwérni); pil inz. Z.  Peczalski, w  Brzesciu — inz. Grze-
Sci. Raid odbedzie sie w ciagu jednego  Putaski, obserw. A. Henneberzanla dzielski.
. Data i miejsce S .
Rodzaj rekordu Wyczyn Ustanowienia Typ samolotu Typ silnika Zatoga Panstwo
KLASA A (Batlony wolne)
W yYSOKOSC ..o, 10,180 m. 31.VIIl 1901 Suring i Berson Niemcy
Diugotrwato$¢ lotu . 87 godz. 13/17.X11 1913 H. Kaulen
Odlegtos¢ w linji prostej j 3,052 km. 700 m, 8/10.11 1914 Berliner n
KLASA B (Sterbwce)
W ySOKOSC. ..o 3,080 m. 18.vVI 1912 Conté¢ Cohen Francja
Diugotrwato$¢ lotu . 71 godz. 29/31 X -1 Xl 30 Graf Zeppelin 5 Maybach Dr. Eckener Niemcy
Lakehurst-Friedrichs- L. Z. 127 550 MK

Odlegtos¢ w linji prostej j

W ysoKOSE. .o 13,157 m.

Dtugotrwatos¢ lotu

Odlegtos¢ w linji prostej
w obwodzie zamkn.

Szybko$¢ na bazie

Najwieksze obcigz,
putapie 2000 m. .

przy
10,000 kg.

W ySOKOSE ..o
Diugotrwatos¢ lotu

11,753 m.

Odlegto$¢ w linji prostej

» w obwodzie zamkn.
Szybko$¢ na bazie
Najwieksze obcigz, przy

putapie 2000 m., . , 6,450 kg.

6,384 km. 50 m.

67 godz. 13 min.
7,905 km. 140 m.
8,188 km. 800 m.

448,171 km/godz.

36 godz. 1 min.
3,173 km. 200 m.

4,208 km. 340 m,
575,700 km/godz.

hafen

KLASA C (Samoloty silnikowe)
4.V1 30 Washington Wright,,Apache"

Pratt-W hitney

Apollo Soucek  Stany Zjedn'

20.Vv—2.VI 30 Savoia- Fiat A-22  UmbertoMaddalena  Wiochy
Montecelio Marchetti i Fausto Cecconi
27/29.1X 29 Breguet Hispano-Suiza Costes i Bellonte Francja
Le Bourget-Moulart 600 MK
30.V-2.VI30 Savoia- Fiat A-22 UmbertoMaddalena  Wtochy
Montecelio Marchetti i F. Cecconi
11.XI1I 24 Istres Ferbois Hisp.-Suiza 550 MK Bonnet Francja
2211 30 Caproni Ca-90 ,Asso* 100CFMK Domenico Antonini  Wtochy

Cascina Malpensa

KLASA C-bis (Wodnoptatowce)

14.V1 29 Washington Wright ,Apache#Pr.-Whitney 425 MK

Apollo Soucek Stany Zjedn.

3/5.V 28 Filadelfja PN-12 2 Wright 525 MK A. Gavin
i Zeus Soucek
12/13.V 30 Latecoere Hisp.-Suiza 600 MK  Mermoz, Dabry Francja
St. Louis-Natal i Gimic
11/12 1V 30 Marignane u Mermoz
12.1X 29 Calshot Rolls-Royce  Rolls-Royce ,,R“ A. H. Orlebar Anrtlja
17.1V29Travemunde Rohrbach ,Romar” 3 BMW 500 MK Steindorf Niemcy



. Data i miejsce - L.
Rodzaj rekordu Wyczyn ustanowienia Typ samolotu Typ silnika Zatoga Narodowos$¢

S AMOULOTY L E K K1 E
KATEGORJA l-a (najmniej dwumiejscowe o cieze wtasnym do 400 kg.)

W YSOKOSC oo, 7,521 m. 21.VI 1930 Darmsztad D-18 Genet Waldemar Voigt Niemcy
Darmsztad 100 MK i K. H. Gaule

Dtugotrwato$c¢ lotu. 29 godz. 4 min. 19/20.1 1930 Fiat A. S. 1 Fiat A-50 R. Donati Wiosi
Montecelio i M. Capannini

Odlegto$¢ w linji prostej 1,035 km. 500 m. 16.X 28 Boblingen- Klemm-Daimler Mercedes Hans Wirth Szwajcarzy
Mieszkance Daimler i Erika Naumann

., W obwodzie zamkn. 2,746 km. 200 m. 19/20.11930 Fiat A. S. 1 Fiat A-50 R. Donati WHtosi

Montecelio i M. Capannini

Szyb. na przestrz. 100 km. 214,848 km/godz. 23.1V 1930 Darmsztad D-18 Genet Rudolf Neininger Niemcy
Darmsztad 100 MK i Kurt Stark

KATEGORJA Il-ga (najmniej dwumiejscowe o ciez. witasnym do 280 kg.)
W YSOKOSC i, 4,614 m. 11.1V1930 B6blingenj Klemm L. 25 Salmson Matgorzata Fuhsbari ~ Niemcy
Diugotrwato$é lotu. 40 MK i M. Fuhsban

Odlegto$¢ w linji prostej
, W obwodzie zamkn.
Szyb. na przestrz. 100 km.

!il nieustanowione

KATEGORJA Ill-cia (jednomiejsicowe o ciez. wtasnym do 350 kg.)

W ysoKoSC ..o 8,142 m. 23.V30 Darmsztad Darmsztad D-18 Genet 100 MK  Waldemar Voigt Niemiec
Diugotrwatos¢ lotu. . 37 godz. 55 min. 2/4.1X 30 Le Bourgel: Klemm Salmson 40 MK Maryse Bastie Francuzka
Odlegto$¢ w linji prostej 2.655 km. 464 m. 17.VI1I129 Browns- Barling N. B. 3 Genet 80 MK D. S. Zimmerley Amerykanin
ville-Winnipeg (St. Zjedn.)

, W obwodzie zamkn. 2,714 km. 400 m. 4/5.1X 30 Le Bourgel Albert Salmson 40 MK Laulhe Francuz

Szyb. na przestrz. 100 km. 300,100 km/godz. 24.VIII 27 Stag Lane  Tiger-Moth DH-32 130 MK  kpt. H. S. Broad Anglik
KATEGORJA IV-ta (jednomiejsc:owe o0 ciez. \dasnym do 200 kg.)

W YSOKOSC oo, 5,193 m. 5.1X 29 Le Bourget Mauboussin-Peyret RBC Scorpion 32 MK C. Fauvel Francuz
Dtugotrwato$¢ lotu . 12 godz. 3 min. 12.1X 30 Le Bourgei
Odlegto$¢ w linji prostej | 852 km. 100 m. 10.1IX 29
St. Inglewert-Pau 1
., W obwodzie zamkn. ! 1,258 km. 800 m. 12.IX 30 Le Bourget
Szyb. na przestrz. 100 km. 1162,940 km/godz. 28.V 30 Prest Szekeley 40 MK j Clarence 0'Prest Ameryk.
San Bernardino  ,,Baby Pursuif (St. Zjedn.)

W O DN CGCPLE AT O W C E L E K K I E
KAIFEGORJA l-a (najmniej dwumiejscowe o cieze wtasnym dc»600 kg.)

W YSOKOSC oo 4,614 m 4.VI 30 Dessau  JunkersJ 50 W , Genet 8 MK W. Zimmermann Niemcy
i Schinzinger
Diugotrwato$é lotu 8 godz. 27 min. 6.Vl 30 Dessau . R. Grundke i G. Pfeiffer
Odlegto$¢ w linji prostej nieustariowiony
w obwodzie zamkn. 900 km. 180 m. 6.Vl 30 Dessau » ” " !

Sz;/b. na przestrz. 100 km. 164,309 km/godz.
KATEGORJA Il-ga (najmniej dwumiejscowe o ciez. wtasnym do 350 kg.)

W ysoKkos$C .
Dtugotrwatos¢ lotu
Odlegto$¢ w linji prostej | nieustanowione

, W obwodzie zamk.
Szyb. na przestrz. 100 km.

KATEGORJA 1ll-cia (jednomiejscowe o ciez. wiasnym do 437,5 kg-.)

Niemiec
Dtugotrwatos¢ lotu 16 godz. 29 min. 13.V 130 Dessau | . | . A. Grundke
Odlegto$¢ w linji prostej nieustanowiony
» W obwodzie zamk. 2,100 km. 420 m. 18.VI 30 Dessau " "
Szyb. na przestrz. 100 km. 165,044 km/godz. . j " " *
KATEGORJA IV-ta (jednomiejscowe o ciez. w tasnym do 250 kg.)
W ySOKOSC ..o
Dtugotrwato$¢ lotu
Odlegtos¢ w linji prostej | nieustanowione
,» W obwodzie zamkn.
Szyb. na przestrz. 100 km.
R E K O R DY K O B 1 E C E
Klasa C (samol. siln.) 4 / Ameryk.
W YSOKOSC ..o 8,357 m. 10.111 30 New York Bellanca Wright 300 MK Miss Elinor Smith (St. Zjedn.)
Dtugotrwato$¢ lotu. . . 37 godz. 55 min. 2/4.1X 30 Le Bourget Klemm Salmson 40 MK  Maryse Bastie Francuzka
Odlegto$¢ w linji prostej 2,268 km. 19/20.VIIl 30 Caudron Lena Bernstein *
Istres-Sidi Baramy Pratt-Whitney Miss Amelia Earhart Ameryk.
Szybko$¢ na bazie . . 291,545 km/godz. 5.VII 30 Detroit Lockheed Vega 420 MK (St. Zjedn.)

Klasa C-bis (wodnoptat).

W ySOKOSE .o, 4,103 m. 20.X 30 New York Bavoia Marchetti Kinner 125 MK Mrs. Marion Eddy
1 Conrad



Sukcesy samolotu P. Z. L. zagranica.
Jak juz donosiliSmy, nasz ptatowiec my-
Sliwski P—6 konstr. inz. Z. Putaskiego,
zbudowany w Panstwowych Zaktadach
Lotniczych wzbudzit powszechne zain-
teresowanie i pochwaly. Oto, co pisze o
nini zagraniczna prasa fachowa omawia-
jac wystawe Paryska:

Die Luftwacht Nr. 12 — ,Polski sa-
molot mys$liwski PZL P—6 po Breguet*-
cie 27 istotnie byt najpiekniejszym i naj-
bardziej godnym uwagi samolotem woj-
skowym... Z powodu konstrukcji, ‘jak
rowniez wyczynéw w locie samolot ten
nalezy do najlepszych, zbudowanych w
obecnym czasie jednomicjscowych pta-
towcow mysliwskich".

Les Ailes Nr. 494 bis — opisawszy
konstrukcje P—#6, konczy: ,Konstrukcja
togo ptatowca, catkowicie metalowa,

jest nadzwyczaj staranna i utwierdza nas
w przekonaniu, ze przemyst polski jest
w mozno$ci produkowac aparaty intere-
sujace i dobrze zbudowane". W Nr. 498
Let> Ailes opisuje entuzjastycznie loty
pokazowe kpt. Orlinskiego.

The Aeroplane Nr. 1297 — ,P—6
przedstawia sie¢ wyjgtkowo ciekawie i
jest jednym z nielicznych eksponatéw
na wystawie, zastugujacych na specjal-
na. uwage... Ptatowiec dokonat znacznej
ilosci lotdbw i podczas ostatnich zawo-
déw ptatowcéw mysliwskich w Buka-
reszcie, w ktérym braty udziat najlepsze
ptatowce mysliwskie kontynentu, wy-
réznit sie swemi wyjatkowemi zaletami.
Nic w tern dziwnego, gdyz ptatowiec ten
sna  mile" wyprzedza wszystkie inne,
zbudowane na kontynencie". Pod foto-
grafjg P—6 znajdujemy podpis: ,Jeden
z najlepszych eksponatébw na wysta-
wie — polski jednomiejscowy ptatowiec
mysliwski".

Podobne wzmianki
L Tllustration, Flight.

zawierajg: L ‘air,

Organizacja policji lotniczej postepuje
naprzéd. Ministerstwo Spraw Wewnetrz-

nych zebrato oferty na wyszkolenie
pierwszej kadry, ktéora — jak sobie
przypominamy — ma liczy¢ 10 oséb.

Szkolenie odbywaé¢ sie bedzie naj-
prawdopodobniej w  Aeroklubie War-
szawskim, ktérego oferta okazata sie
bezkonkurencyjna.

lle kosztuje szybowiec? Cena szybow-
ca szkolnego, wedtug obliczen Zwiazku
Awiatycznego, waha sie w granicach od
2.500—3.500 zt. Szybowce rekordowe sg
znacznie drozsze. Budowa rekordowego
CW—4 kosztowata okoto 5 tys. zh

KBONIKA

POLSKA

SPORT

Drugie Centrum P. W. Lotniczego. W
programie szkolenia na rok biezacy prze-
widziane jest utworzenie drugiego Cen-
trum P. W. Lotniczego. Centrum to ma
powsta¢c w Nowym Targu i objag¢ w
swym programie takze szkolenie na szy-
bowcach.

Filje Aeroklubu Warszawskiego. Wo-
bec stale wzrastajagcego zainteresowania
sie spoteczenstwa lotnictwem sportowem
a co zatem idzie masowego wstepowania
do klubéw lotniczych, zarzad Aeroklu-
bu Warszawskiego zastanawiat sie, jak
ustosunkowac¢ sie do tej sprawy. Chcac
z jednej strony udostepni¢ uprawianie
sportu lotniczego wszystkim, a z drugiej
nie mogac pomiesci¢ w swych ramach
organizacyjnych ilosci cztonkéw nad-
miernej, zdecydowat zalecaé tworzenie
kot, z ktoremi A. W. bedzie wspoétpra-
cowa¢ na zasadzie indywidualnych umow,
przewidujac ze swej strony pomoc tym
kotom.

Nalezy nadmieni¢ ,ze iuz obecnie afi-
liowane jest do Aeroklubu Warszaw-
skiego Koto Lotnicze L. O. P .P. , Start",
grupujace przewaznie mitodziez.

Przewiduje sie powstanie w krotkim
czasie kot przy Linjach Lotniczych ,Lot"
i Panstwowych Zaktadach Lotniczych.

PRZEMYSL

Amlibja P. Z, L. W Panstwowych Za-
ktadach Lotniczych konczy sie budowa
amfibji konstrukcji inz. Zygmunta Puta-
skiego, ktéra bedzie prywatng wtasno-
$cig konstruktora.

KOMUNIKACJA

Komunikacja powietrzna w r. 1930.
Wyniki eksploatacji powietrznej w Polsce
w r. 1930 byty nastepujace:

Samoloty panstwowo-samorzadowej in-
stytucji ,Polskie Linje Lotnicze ,Lot"
wykonaty 5.529 lotéw normalnych i do-
datkowych, przelatujac ogoétem 1.382.371
km, przewozac: pasazerow — 12.315, ba-
gazu pasazerow — 105.921 kg, poczty —
38 726, gazet — 36.659 kg, towarow —
286 773 kg.

W r. 1930 sie¢ komunikacji powietrznej
P. L. L. ,Lot" obejmowata szlaki: War-
szawa—Bydgoszcz, Warszawa—Katowice
—Krakéw, Warszawa—Lwow, Warszawa—
Poznan i Warszawa—Gdansk — obstugiwa-
ne w obu kierunkach codziennie, oraz: Ka-

towice — Wieden, Katowice — Brno —
WiedeA i Lwow — Galati — Buka-
reszt (od 1.VI 1930) — obstugiwane w
obu kierunkach trzy razy w tygodniu.

W r. 1930 P. L. L. ,Lot" osiggnety
przecietng regularno$¢ lotéw 94.9% i
petne 100%-owe bezpieczenstwo.

Z wazniejszych wydarzen rok 1930
przyniost P. L. L. ,Lot" rozszerzenie sie-
ci przez uruchomienie linji Lwéw — Bu-
kareszt, zorganizowanie wynajmu taxi po-
wietrznych na podréze po catej Polsce,
t. j. do wszystkich miesjcowosci, ktore
posiadaja porty lotnicze, otwarte dla
zeglugi powietrznej, a wreszcie zorgani-
zowanie dziatu aerofotogrametrycznego
dla wykonywania zdje¢ fotograficznych z
samolotow w zastosowaniu do celow to-
pograficznych i geodezyjnych.
Wydziat Aerofotogrametryczny P.
LLot" w r. 1930 wykonat zdjecia
km biez. rzek dla Biura Projektu Mel-
ioracji Polesia, sporzadzit fotoplan oko-
lic Celestynowa, plany sytuacyjne miast:
lwacewicza, R6zany, Koséw Poleski, zdje-
cie prébne dla Ministerstwa Skarbu
gminy kotastralnej Kocuréow, dla stud-
jow mostowych zdjecia odcinka Wisty
pod Annopolem i fotoszkic portu zimo-
wego na Wisle. Pozatem wykonano
zdjecia wielu miast w wojewo6dztwie War-
szawskiem i Poleskiem, dla ich regula-
cji. Ogétem w r. 1930 Wydziat Aerofo-

L. L,
1450

togrametryczny P. L. L. ,Lot" wykonat
3250 zdje¢
~ATrzeci rekordman L. L. ,Lot" — Ta

deusz Karpinski. W dniu 24 grudnia 1930
r. pilot Polskich Linij Lotniczych ,Lot",
p. Tadeusz Karpinski, prowadzac samo-
lot na linji Warszawa—Lwow, ukonczyt
pof miljona kilometrow, ktére przebyt w
powietrzu w stuzbie pilota komunika-
cyjnego.

Pan Karpinski jest trzecim pilotem w
Polsce, ktéry po pilotach, pp. Burzyn-
skim i Diugaszewskim, osigga te olbrzy-
mig ilos¢ kilometrow powietrznych, row-
najgca sie przeszto 10-u okrgzeniom kuli
ziemskiej.

Powyzszy jubileusz  jest najlepszym
dowodem peinego bezpieczenstwa naszej
komunikacji powietrznej, a fakt, ze ju-
bilat, petnigc zawdd pilota od r. 1922
czuje sie jaknajlepiej, $wiadczy o tern,
ze latanie jest najzupetniej zdrowe i by-
najmniej nie wplywa ujemnie na orga-
nizm ludzki.

Podkres$li¢ sie wreszcie godzi, ze p.
Karpinski w czasie catej swej stuzby w
lotnictwie komunikacyjnem ani razu nie
uszkodzit prowadzonych przez siebie sa-
molotow.



WOJSKO

Wojsko a szybownictwo. Depertament
Aeronautyki zamierza wprowadzi¢ po-
czatkowe szkolenie na szybowcach. Do
tego celu zamoéwit w Zwigzku Awia-
tycznym 12 szybowcéw szkolnych CW-3.

Instrukcja o P. W. Lotniczem. W De-
partamencie Aeronautyki M. S. Wojsk,
opracowywana jest obecnie szczegétowa
instrukcja o P. W. Lotniczem, obejmu-
jaca catoksztatt spraw zwigzanych z lot-
niczem przysposobieniem wojskowem o-
raz pomocag wojska dla klubow.

L.O.P.P.

Z prac Zarzadu Giéwnego. W dniu 26
stycznia rozpoczyna sie w Warszawie
Kurs Obrony Przeciwgazowej dla in-
struktorow. Biorg w niem udziat delega-
ci komitetow wojewodzkich. Kurs trwac
bedzie do marca.

W marcu rozpocznie sie kurs inspekto-
row O. P. Gaz.

W koncu stycznia odbedzie sie kon-
ierencja w sprawie regulaminu konkur-
sow modeli latajgcych, w ktorej wezma
udziat instruktorzy modelarstwa z ko-
mitetow wojewddzkich.

L. O. P. P. dla klubéw. Zarzad Gtowny
L. O. P. P. przekazal Komisji Lotnictwa
Sportowego do podziatlu miedzy Kkluby
sume 10.000 zt. pozostatg z budzetu prze-
sztorocznego. Na wniosek Rady Klubow,
K. L. S. podzielita subsydjum Ligi pro-
porcjonalnie do ilosci zakupionych przez
kluby awionetek.

Walne zgromadzenie programowo-bud-
zetowe Komitetu Wojewo6dzkiego vr Kra-
kowie. W dniu 21~go grudnia z. r. od-
byto sie zwyczajne doroczne o0goélne
zgromadzenie programowo - budzetowe
Komitetu Wojewodzkiego LOPP w Kra-
kowie. W zebraniu wzieli udziat: dele-
gaci wszystkich Komitetéw Powiatowych
i Miejskich, Komitetu Kolejowego, Aero-
klubu Akademickiego, Rady m. Krawco-
wa, organizacyj spotecznych i prasy. W
zastepstwie nieobecnego prezesa Komi-
tetu powitat zebranych imieniem zarza-
du inz. Piotr Krél. Na przewodniczgcego
zgromadzenia wybrano generata tuczyn-
skiego, d-ce korpusu, na sekretarza p.
Chrapowieckiego, delegata z Wieliczki.

Program prac na rok 1931 przedstawit
sekretarz dr. K. Michalik, a preliminarz
budzetowy skarbnik dyr. Makowski ,po-
czern uchwalono budzet w sumie 145.000
zt. w dochodach i rozchodach, uwzgled-

niajgc w tej sumie skitadki cztonkow-
skie, ofiary, imprezy i ,Tydzien L. O.
P. P.* — w dochodach, a w rozchodach

— urzadzenie lotnisk i lgdowisk organi-
zacje obrony przeciwlotniczei i przeciw-
gazowej, popieranie twadrczosci lotniczej
i sportu lotniczego, stypendja, propagan-
de i organizowanie nowych placowek.
Program prac przedstawia staty rozwdj
L. O. P. P, jednakowoz do wykonania
ogromu zadan w dziedzinie lotniczej i
gazowej konieczne jest powiekszenie li-

czby cztonkéw Ligi, usprawnienie orga-
nizacji, nalezyte wptacanie sktadek.

Generat tuczynski przedstawit ze-
branym ogélny zarys organizacji obrony
przeciwgazowej i przeciwlotniczej pod-
noszac koniecznos$¢ Scistej wspotpracy z
Polskim Czerwonym Krzyzem. P. generat
przyrzekt ze swej strony wspotprace i
poparcie.

W programie lotniskowym przyjeto
budowe lotniska w Biatej-Bielsku wspdl-
nie z Komitetem Kolejowym i Slaskim oraz
urzadzenie juz istniejacych ladowisk dla
celow  turystycznych i wojskowych w
Nowym Targu, Nowym Saczu, Mielcu,
Chrzanowie i Debicy. W dziedzinie spor-
tu lotniczego poparcie dla Aeroklubow
celem szkolenia pilotéw sportowych i
dostarczenia im awionetek.

Konkurs literacki Zarzadu Gtdwnego
L. O. P. P. Jak donosiliSmy juz, Zarzad
Gtowny L. O. P. P. ogtosit swego czasu
konkurs na komedyjke lotniczo-gazowg
z wykluczeniem motywu wojennego.

W skiad jury weszli: prof, Wi Umin-
ski, red. E. Rafalski, red. Z. Kawecki,
red. Z. Kleszczynski, wiceprezes Zarza-
du Gt L. O. P. P. inz. St. Rudzinski, dyr.
Wt Balinski i red. Jan Piotrowski.

Zaden z nadestanych utworéw nie od-
powiadat warunkom  zgoéry zastrzezo-
nym. Przedewszystkiem okazato sie, ze
zaden z nich, wystawiony na scenie, nie
zdota wypetni¢ wieczoru.

Jury po sumiennej ocenie wszystkich
nadestanych rekopiséw, nie uznato za
mozliwe przyzna¢ komukolwiek z ucze-
stnikdw pierwszej nagrody, ktéra pozwa-
lataby domysla¢ sie, ze nagrodzony u-
twér odpowiada ze wszechmiar warun-

kom konkursowym; nie chcac jednak
zniecheca¢ miodych pisarzy do dal-
szej moze owocniejszej pracy, postano-

wiono jednogto$nie przyzna¢ tylko druga
nagrode w kwocie zt 700.— utworowi
noszacemu tytut ,Stoneczna Nic¢“. Auto-
rem tej komedyjki, jak sie¢ okazato po
otwarciu koperty, jest p. Marita Morsz-
tynkiewiczéwna z Poznania.

Nienagrodzone utwory sg do odebra-
nia w Gtownym Zarzadzie LOPP, przy
ul. Dtugiej 50, za ztozeniem pokwitowan
biura Zarzadu, stwierdzajagcych podjecie
pracy, lub pocztowych dowodéw nada-
nia prac przesytkg polecona.

Prace nieodebrane do dnia 31 marca
1931 r. ulegng zniszczeniu.

WYDAWNICTWA

Album Dziesieciolecia Lotnictwa Pol-
skiego. Poznan 1930. Naktadem wydaw-
nictwa ,Lotnik**. Str. 303 + 43.

,Lotnik** miat wyda¢ kalendarz. Ob-
szerny materjal kazat mu jednak odsta-
pi¢ od pierwotnego zamiaru i wydac
Album Dziesigciolecia**. Jest on — jak
sie wyraza sama redakcja o swej pracy
— proba ujecia catosci lotnictwa pol-
skiego w pierwszym okresie dziesiecio-
lecia. Z zadania tego wywigzali sie wy-
dawcy naog6t dobrze. Trzeba bowiem
zwazy€, ze pierwsze tego rodzaju wy-
dawnictwa majg zawsze duze braki. ,Al-
bum* jest kompilacja. Wiele artykutéw
powtérzono z czasopism. Rozpada si¢ na

dziaty, obrazujace poszczeg6lne dziedzi-
ny lotnictwa (wojsko, komunikacja, prze-
myst, sport, L. O. P. P.). We wstepie
mamy artykuty, zapoznajace w sposob
og6lny z historjg lotnictwa i jego zna-
czeniem. Najlepiej wypadt dziat prze-
mystu.  ,Sport**, dziat szczegdlnie nas
obchodzacy, wyszedt stabo. Tu moze naj-
bardziej objawit sie powazny minus pra-

cy — brak objektywizmu i ,lokalny pa-
trjotyzm**. On to, zapewne, spowodowat
zupetnie nier6wnomierne  potraktowanie

dziatalnosci kluboéw. Aeroklubom Aka-
demickim L Album** poswieca miejsca
niewiele. Rola, jaka A. A. odegraly, jest
tu wogole zignorowana. W spisie klubow

A. A. figurujg na koncu. Wiele nato-
miast pisze sie o jednym Kklubie, bli-
skim sercu Redakcji. Ten ,patrjotyzm**
poszedt nawet tak daleko, ze Redakto-

rzy poskreslali nieharmonizujagce z ich
ogdlnym tonem ustepy oficjalnego spra-
wozdania z dziatalnosci klubow za r.
1929, zestawionego przez Zrzeszenie Klu-
béw. Poniewaz samowolnie dokonawszy
zmian, Redakcja zachowata pod sprawo-
zdaniem podpisy cztonkéw Zarzadu Zrze-
szenia, dopuscita sie falszu dokumentu.

No, ale chetnie o tern zapominamy. Wy-
dawnictwo jest pozyteczne. Zalecamy go
Czytelnikom.

Janusz Meissner. — Licznik z czerwo-
ng strzatkg. — Bibljoteka ,Iskier**. 1931.

Jest to nowy tomik nowel lotniczych,
w ktdrym reprezentowane sa wszystkie
kierunki tworczosci autora ,Szkoty Or-
lat*“. Znajdujemy wiec ,,niesamowite** opo-
wiesci w rodzaju ,Hangaru Nr, 7* (,Dziw-
ny pasazer**, ,Przesytka z Khaitumu**,

»Licznik z czerwong strzatkg**) obok
»Polnische Flugwetter** ktérag moznaby
porowna¢ z ,4300 km*“; jest tez ,Bla-

gier* — z typu przygod kreslonych z
humorem. Moze najmniej gtosu ma w
tym zbiorku ,sam p.orucznik Grey*“. No-
wym natomiast wydaje sie Meissner w
ostatniej noweli zbiorku — fAs”*— jako
lealista w stuzbie publicysty lotniczego.

Meissner bierze swoich bohaterow z
otoczenia. To wzmacnia zainteresowanie
czytelnika, odznajdujagcego znane sobie
postacie i zycie lotnicze. Czytelnik bar-
dzo czesto nie moze sobie zdaé sprawy,
gdzie konczy sie rzeczywisto$¢ a zaczy-
na fantazja literacka. Rozumiejgc to,
zwierza sie autor w tytutowej noweli,
dlaczego pisze i skad czerpie tematy.

»Trzeba jako$ zyé — powiada z hu-
morem — i zarabia¢ na masto do chleba,
ktory mi daje mo6j zawod pilota. Oto je-
den z powodéw, dla ktdrych pisze. Trze-
ba, abyscie co$ nieco$ wiedzieli o nas,
,20ttych kotnierzach** — to drugi po-
wadd. A $rodki? Postuchajcie, oto jeden
z wielu**,

Tu autor opowiada, jak z fotografii i
wspomnien bydgoskich powstajg jego ty-
py i przygody. | zaraz daje nam dowdd,
piszac historje ,mtodego asa“ Brzozow-
skiego z licznikiem z czerwong strzatka.

To dziejopisarstwo naszego zycia lot-
niczego jest przemitg cecha Meissnera.
Ono tez sprawia, ze ksigzek tego autora
czytelnikowi Skrzydlatej nie trzeba za-
leca¢. Czyta je kazdy lotnik, bo nie czy-
ta¢ ich poprostu nie mozna.



ANGLJA

Lotniska dla turystéw. National Flying
Serwices Ltd w roku biezgcym zbada-
to 107 teren6w nadajacych sie do lado-
wania dla samolotéw turystycznych. W
najblizszym czasie maja byé one wyku-
pione, doprowadzone do stanu uzywal-
nosci i oddane do uzytku publicznego.

Warto przy sposobno$ci nadmieni¢, ze
— wedtug niedawnego os$wiadczenia pod-
sekretarza stanu lotnictwa, M. Monta-
gue — na terenie Anglji i poétnocnej Ir-
landji znajduje sie obecnie 129 lotnisk
cywilnych uzytecznosSci publicznej. Wkro-
tce wiec turysci angielscy bedg mogli
ladowa¢ w 236-ciu miejscowosciach swej
ojczyzny.

A nasi?...

Wojskowy olbrzym angielski. Naj-
wiekszym wojskowym wodnosamolotem
angielskim jest poddawany obecnie o-
statnim prébom  Blackburn  ,,Sydney ,
jednoptat catkowicie metalowy. Ciezar
tego wodnosamolotu wynosi 10000 kg
(wraz z tadunkiem). Site pociggowg sta-
nowig 3 silniki Rolls-Royce F.XII M. S.
0 mocy 530 KM kazdy.

Co sie tyczy wynikéw préb odbytych
iuz czesciowo, to dotychczas sg one bar-
dzo pomyslne. Kierownikiem lotéw kon-
trolnych i prébnych Sydney‘a jest szef
eskadry, Key, ktéry osSwiadczyt po go-
dzinnem pilotowaniu, ze jest zachwyco-
ny tg nowa maszyng. W dalszych lo-
tach brat takze udziat popularny w
Anglji pilot Weblin, wraz z zatoga, skita-
dajaca sie z 5 ludzi. Pomimo bardzo nie-
sprzyjajacych  warunkéw atmosferycz-
nych w czasie lotu, Weblin o$wiadczyn
rowniez, ze jest catkowicie zadowolony
ze sprawnos$ci wodnosamolotu.

,YPrzelot do Ind> za 40 funtéw. Dr.
Wincent, prezes zarzadu Towarzystwa

Transportéw Lotniczych w Indjach Bry-
tyjskich, przybyt do Anglji po zakupy
samolotu Moth na wtasny uzytek. Droge
powrotng — rzecz prosta — p. Wincent
pragnie odby¢ na swej nowej maszynie
1w tym celu ogtosit w pismach angiel-
skich, ze poszukuje jednego lub dwéch
towarzyszy podrézy do Indji, przyczem
Ngda za przelot dwoch oséb 80 funtédw

szterlingdw, co — jak na stosunki an-
gielskie — wecale nie jest ceng wygoéro-
wanag.

Fotografja lotnicza. Wtadze angielskie
ukonczyty lotnicze prace fotogrametrycz-
Re w po6inocnej Rodezji. Ogétem, w cig-
gu czterech miesiecy trwania tych prac,

wykonano 15000 zdje¢ przestrzeni wol-
nych i 700 zdje¢ miast, osad i wsi. Duza
cze$¢ fotografji wykonana zostata z wy-
sokoséci ponad 6000 metréw. Fotografje
robione byty przy uzyciu somolotu Glo-
ster z dwoma silnikami Jupiter XI.

Klemm w Anglji. W Anglji zostata za-
rejestrowana nowa firma, budujgca sa-
moloty, pod nazwg ,Klemm Hall Aerop-
Janes Ltd". Kapitat zaktadowy tej firmy
wynosi 500.000 f. st. Prezesem zarzadu
jest Dawid Georg Hall. ,Klemm Hall
Aeroplans Ltd" zamierza budowaé¢ sa-
moloty turystyczne Klemm.

Nowe linje angielskie. ,Imperjal Air
ways" przedtozyly rzadowi nowy pro-
jekt linji lotniczej, ktéra miataby pota-
czy¢ Londyn z Australja.

Jednocze$nie rzad Wielkiej Brytanji
rozpatruje inny projekt: potgczenia Ka-
lachi z Kalkutg i prowadzi juz badania

nad mozliwoscig statej komunikacji lot-
niczej na tym odcinku wielkiej drogi
z Anglji do Australji.

Lotnicza poczta $wiateczna. Wodno-

samolot ,,City of Calcuta" kursujacy na
linji anglo-indyjskiej, przybyt dnia 22
grudnia z Aleksandrji do Aten, wiozac
tonne poczty, to jest okoto 76000 listow,

CZECHOSELOWACJA

Szkolenie. W t. z. ,Powszechnej szkole
pilotazu" (Ustrzedni pilotni skola), o
ktérej pisaliSmy obszernie w numerze
czerwcowym Mtodego Lotnika, uzyskato
w r. 1930 dyplomy pilotéw 8 os6b. Jak
wiec z tego wnioskujemy, ilos¢ amato-
row chcacych sie szkoli¢ w pilotazu za
optata jest w Czechostowacji niewielka

FRANCJA
Transafrykanska kompanja lotnicza.
Jransafrykanska Kompanja Lotnicza

przedsiewzieta probny przeiot na linji
Paryz—Madagaskar, celem rozpoczecia
statej komunikacji pocztowej drogg po-
wietrzng. Pilotem, ktéry ma dokonac
probnego przelotu, jest znany lotnik Ab-
rahams z T. C. A. Dnia 2-go stycznia
wystartowat on z le Bourget w kierunku
Algieru, gdzie ma lgdowa¢ w drodze na
Madagaskar. Przelot odbywa si¢ na sa-
molocie Farman‘a 300, zaopatrzonym w
trzy silniki Titan po 230 KM kazdy.

GRECJA

Grecka polityka lotnicza. 0Od chwili
utworzenia ministerstwa lotnictwa, a
wiec od konca roku 1930-go, podjeto w
Grecji na wielkg skale zakrojone prace
nad rozwojem tej, tak waznej w dobie
obecnej, gatezi zycia spotecznego i pan-
stwowego. Ministerstwo opracowato bar-
dzo szczegb6towy program  dziatalnosci,
ktéry przewiduje utworzenie i rozbudowo
wewnetrznej sieci komunikacji lotnicze*,
omawia sposoby szkolenia pilotow i po-
wstanie nowych szk6t lotniczych stwo-
rzenie uczelni dla mechanikéw, obserwa-
toré6w i personelu pomocniczego i t. d
Dalej program ministerstwa obejmuje
zorganizowanie stuzby meteorologicznej
budowe portéw lotniczych, powiekszenie
taboru lotnictwa cywilnego i wojskowe-
go it p.

Miedzy innemi, przewidziane jest roz-
szerzenie i przebudowa portu lotniczego
Tatoi w Atenach, na wzo6r wielkich
lotnisk europejskich.

Na czele greckiego ministerstwa lot-
nictwa stoi obecnie dawny podsekretarz
stanu lotnictwa, A. Zanas, ktory podczas
wielkiej wojny odznaczyt sie jako do-
wodca grecko-francuskiej eskadry lotni-
czej na froncie. Nic wiec dziwnego, ze
wiekszo$¢ materjatu technicznego i ta-
boru lotniczego, zaréwno greckich sit po-
wietrznych, jak i linji komunikacyjnych,
pochodzi z fabryk francuskich.

HISZPANJA

Turystyka lotnicza. Mrs. Edwin Monta-
gu, wracajac lotem ze swej wycieczki
turystyczno-lotniczej do Hiszpanji, na
wiasnym samolocie, zapragneta wylado-
waé w okolicach Walencji, dla odpo-
czynku. W poszukiwaniu odpowiedniego
miejsca do ladowania, pani Mantagu ze
zdumieniem zauwazyta na jakim$ wiek-
szym budynku powiewajacy rekaw dla
wskazywania wiatru, cho¢ mapa lotnicza
nie uwzgledniata w tern miejscu zadne-
go lotniska.

Wylagdowawszy w poblizu, lotniczkg z
prawdziwg przyjemnoscia dowiedziata
sie ze trafita wtasnie tam, gdzie chciata-
by sie znalez¢, a mianowicie do hotelu,
posiadajacego doskonata obstuge i nie
mniej dobrg restauracje. Wtasciciel za-
ktadu, znajdujgcego sie nad samym brze-
giem plazy morskiej,.umiesciwszy na da-
chu swego domu rekaw lotniczy, tym
sposobem zwabit juz nie jednego przy-
godnego turyste-lotnika w swe goscinne
progi...



HOLANDJA

Depesze z samolotéw komunikacyj-
nych. Na konferencji lotnictwa komu-
nikacyjnego, odbytej w Hadze, postano-
wiono wprowadzi¢ na samolotach stu-
zacych do przewozu pasazeré6w urzadze-
nia dla nadawania depesz radiotelegra-
ficznych przez podréznych, w czasie lo
tu. Pierwsze urzadzenia tego rodzaju
zostang wprowadzone przez Niemcow na
linji lotncizej Berlin—Drezno—Praga.

Nowa linj'a lotnicza. Rzad holenderski
projektuje utworzenie nowej linji trans-
portowej, ktéra stanowitaby potaczenie
Amsterdamu z Jawg. Linja ta ma by¢
obstugiwana przez sterowce Zeppelina.
Juz w biezagcym miesigcu dr. Eckner ma
zamiar przeprowadzi¢ fachowe badania
tej linji i w tym celu udaje sie na Jawe.

ITALJA

Silnik do lotow na wielkich wysoko-
Sciach. Towarzystwo Isotta-Fraschini w
najblizszym czasie ma rozpocza¢ budo-
we silnika, specjalnie przeznaczonego do
lotbw na bardzo duzych wysokoS$ciach.

KANADA

Przedsiebiorstwa lotnicze- W Kanadzie
istnieje obecnie 130 przedsiebiorstw lot-
niczych réznego rodzaju: transportowych,
ubezpieczeniowych, majacych na celu o-
chrone laséw, budujacych samoloty, zaj-
mujacych sie konserwacja lotnisk i t. p.
Catkowity tabor lotniczy tych wszyst-
kich przedsiebiorstw wynosi 500 zare-
jestrowanych samolotow.

NIEMCY

Szybownictwo. Sport szybowcowy roz-
wija sie w Niemczech pod egidg i kie-
rownictwem Deutscher Luftfahrt Ver-
bandu. O rozwoju tego sportu $wiadczy¢
moze najdobitniej gars¢ cyfr, ktérg poni-
zej podajemy:

W r, 1929 skonstruowano w Niemczech
643 szybowce; w 1930 — 1100, (Dane te
dotyczg szybowcdw catkowicie wykon-
czonych).

Liczba szybowisk wzrosta na terenie
catych Niemiec do 22.

Deutscher Luftfahrt Verband
becnie 263 kluby zwigzkowe.

llo$¢ cztonkéw tych klubow wzrosta z
1300 do 7000 osoéb.

Tak pomysiny rozwdj sportu szybow-
cowego przypisuje niemiecka prasa fa-
chowo-lotnicza odbywaniu corocznych
zawodéw szybowcoéw w Rhoén oraz b.
licznym zawodom  regjonalnym, ktore
znakomiecie przyczyniaja sie do popula-
ryzacji i propagandy szybownictwa.

liczy o-

Samolot o ruchomych skrzydtach. To-
warzystwo Rhoén-Rositten w Niemczech
prowadzi, jak wiadomo, badania nietyl-
ko nad budowga i lotem szybowcow, ale
rowniez interesuje sie wszelkiego rodza-
ju maszynami ciezszemi od powietrza i
lotami na takich maszynach wykonywa-
nemi. W szczegdlnosci wielkie zaintere-
sowanie w swoim czasie wzbudzity $réd
wtadz i cztonkéw f-wa préby ze ,skzy-
diem latajagcem™ (samolotem bez ogona).

Specjalne studja przeprowadza Towarzy-
stwo Rhon-Rositten nad lotami, opartemi
na innych zasadach, niz zasady lotu o-
becnie znanych samolotéw i szybowcdw.

Obecnie mamy do zanotowania nowg
sensacje w dziedzinie tego rodzaju badan
i préb: mianowicie udato sie osiggnaé
pomysine wyniki w locie t. zw. pta-
sim, to jest przy poruszaniu skrzydta-
mi aparatu, co doniedawna uchodzito za
niemozliwe.

Sprawa przedstawia sie nastepujaco*
juz w roku 1926 w zawodach na Wasser-
kuppe uczestniczyt samolot Brustmanna
z ruchomemi skrzydtami. Owczesne pier-
wsze proby tego rodzaju lotu przyniosty
jednak zawaéd inicjatorowi ich i konstruk-
torowi maszyny.

Nie zrazony tern Brustmann, pracowat
nadal nad rozwigzaniem problemu pta-
siego lotu i w roku 1928 dokonat ponow-
nych préb ze swg maszyng, tym razem
z wynikiem juz pomyS$lniejszym.

Obecnie nowa jego maszyna, skonstru-
owana wspo6lnie z instruktorem Lippi-
sahem, data przy pierwszych zaraz pro-
bach niezwykle dobre wyniki. Ptatowiec,
o ktérym mowa, jest jednoptatem (gor-
noptatem), o ruchomej powierzchni nosnej,

na wzdr skrzydet ptasich. Ciezar pta-
towca wynosi 70 kg; rozpietos¢ — 10
metréw; powierzchnia nosna — 12 m2.

Skrzydta nie sg zaopatrzone w lotki, na-
tomiast ogon upierzony normalnie. Ste-
ry gtebokosSci i stery boczne dziatajg za
posrednictwem wspolnej przektadni ste-
towej. Skok skrzydet wddét osiggniety
zostaje przez wyprostowanie nég pilota,
przy pomocy odpowiedniej dzwigni i pe-
datow.

Aparat ten, przy starcie z amortyza-
tora na plaszczyznie poziomej, zegluje
od 6-ciu do 10-ciu sekund, osiggajac szyb-
kos¢ 8 do 10 m, na sekunde. Jezeli w
czasie lotu zaglowego pilot uzywa dzwig-
ni skrzydtowych i wprawia je w ruch,
to przy zachowaniu tych samych warun-

kéw startu — ptatowiec podwaja szyb-
ko$¢ i moze przeby¢ dwukrotnie wiekszg
droge.

Energja, konieczna do poruszania skrzy-
dtami aparatu, wymaga wysitku, rowne-
go wysitkowi potrzebnemu do jazdy na
rowerze po torze poziomym.

Aparat Brustmanna zostat wyprébo-
wany w Wasserkuppe przez réznych pi-
lotéw, z bardzo pomys$inemi wynikami.
Miedzy innymi, pilot Krause wykonat na
nim 60 udanych lotodw.

Zwyciestwo Junkersa. Powszechnie
znany jest niezwalczony upo6r Niemcow,
jesli chodzi p zdobycie nowych linij ko-
munikacji lotniczej dla eksploatowani
ich, a co zatem idzie — dla umocnienia
swego stanowiska w panowaniu nad po-
wietrzem S$wiata. Konsekwencja w tych
dazeniach i umiejetno$¢ w osigganiu za-
mierzen budzi¢ powinny nietylko zastu-
zony podziw, ale réwniez pewne obawy
co do czysto gospodarczych, a nie wojen-
nych celéw tego rodzaju kampanji -

Typowym  przyktadem niemiecl ich
zdolnosci dyplomafyczno-handlowyeh jest
otrzymanie koncesji przez Towarzystwo
Junkersa na eksploatacje linji lotniczej
Windsbruck—Kimbeiley w Afryce Po-
tudniowej. Angielskie Towarzystwo U-
nion Airways, ktére starato sie o te sa-

ma koncesje i ofiarowywato niemai iden-
tyczne warunki (zadajgc takiej samej
subwencji od rzadu w wysoko$ci 7000
funtéw) otrzymato odpowiedZz odmowna.

Samolot Junkersa do lotéw na duzych
wysokos$ciach. Zaktady Junkersa, praw-
dopodobnie juz wkrétce, wypuszcza no-
wy typ samolotu, przeznaczony do lotow
na wielkich wysokosciach. Silnik tego
samolotu ma, podobno, posiada¢ niezna-
ny dotad rodzaj turbokompresora, ktory
pozwoli na lot maszyny w stratosferze.
W tym celu kabina dla pilota i dla za-
togi bedzie szczelnie okapturzona i her-
metycznie zamykana w czasie lotu, po-
wietrze za$, a raczej tlen do oddychania,
miesSci¢ sie bedzie w stalowych butlach
i stamtad doprowadzane ma by¢ do wne-
trza, przy pomocy automatycznych re-
gulatoréw.

Podobno prace nad budowg tego no-
wego samolotu trwajg juz przeszto rok
i trzymane byty dotad w S$cistej tajem-
nicy.

DO—X. Inzynier Dornier ma zamiar
(juz po raz trzeci) zmieni¢ silniki na swej
lodzi latajgcej DO--X. Tym razem majg
lo by¢ Rolls-Royce, o tej samej mocy, co
obecne silniki Curuss‘a.

Tani samolot turystyczny. Dzieki znacz-
nemu naptywowi zamoéwien na samoloty
turystyczne typu Klemm z 20-konnym
silnikiem Mercedes, Deutscher Luftfarht
Verband zamierza obnizy¢ cene tych sa-
molotéw z 7500 marek niemieckich na
3450 marek.

Upadek z 7000 m. Znany meteorolog
niemiecki, dr. Stemer, i pilot Schwalbe
zgnieli przed kilku dniami w katastrofie
lotniczej, ktorej przyczyny trudno be-
dzie zapewne dociec. Wyleciawszy na
obserwacje meteorologiczne na wysokos$é
7000 metréw, z niewiadomego powodu
lotnicy wraz z samolotem gwattownie za-
czeli spada¢ i poniesli $mieré pod jego
szczatkami.

Istnieje przypuszczenie, ze osiggnawszy
lak znaczng wysoko$¢, pilot przestat pa-
nowa¢ nad maszyna wskutek osadu szro-
nu, ktéry pokryt osie ster6w samolotu 5
uniemozliwit sterowanie. (Takie wyttu-
maczenie wydaje nam sie jednak mak
prawdopodobne — przyp. red.).

RUMUNJA

Dyplom lotniczy kréla. Krol rumunski
Karol posiada dyplom obserwatora lot-
niczego. Dyplom J. K. Mosci opatrzony
jest numerem 469.

STANY ZJEDNOCZONE

Rekordowa sprzedaz samolotéw. Za-
ktady przemystu lotniczego Detroit Air-
craft Co. w ciggu miesigca pazdziernika
roku ubiegtego sprzedaty 90 samolotow,
Jest to cyfra po raz pierwszy osiggnieta
przez fabryke samolotow w ciggu jed
nego miesigca.

Oryginalne polowanie. Pilot fabryczny
zaktadéw towarzystwa Pitcairn-Cierwa
Autogiro, Faulkner, opowiada nastepuja-
cg przygode ze swych licznych przelotéw
na autogirach, ktére, podobno, dajg o
wiele wiecej przyjemnosci w podrozy
turystycznej niz samoloty:



Wracajac z New-Yorku na matem,
sportowem autogiro, Faulkner zauwazyt
w okolicach Treuton, na polu pokrytem
gestg roslinnoscig, dwoch mysliwych, szu-
kajacych czego$ gorgczkowo. Lecac na
bardzo matej wysokos$ci, gdyz ,wiatra-
czek" nie potrzebuje sie obawiaé¢ przy-
musowych lagdowan, pilot mégt sobie do-
ktadnie zda¢ sprawe z goraczki, jaka o*
garneta obu mysliwych. Chcac im przyjsé
z pomocg, z wysokosci 15 metréw zbadat
doktadnie teren i w koncu znalazt po-
woéd niepokoju mysliwych. Byt nim kré-
lik, sprytnie wymykajacy sie bokiem.
Zredukowawszy gaz, Faulkner gestami i
gtosem wskazat mysliwym kierunek u-
cieczki zdobyczy. Od tej chwili los kré-
lika zostat przesadzony.

Podobno wdzieczni mysliwi myslg te-
raz, w jaki spos6b upamietni¢ te niezna-
ng dotagd metode polowania.

Pomijajac jednak kréliki, podobno wiel-
kie towarzystwa, posiadajgce koncesje na
polowania w Afryce, uzywajg samolotow
do wywiadu o miejscach przebywania
stad stoni, na ktore poluja.

Nowe awiomatki amerykanskie. Floty
wojenne wielkich panstw morskich po-
przestawaty dotychczas na przebudowa-
niu wiekszych jednostek morskich, ktore
juz wyszty z uzycia, na t. zw. awio-
matki, czyli okrety przeznaczone do
transportowania samolotéw i przystoso-
wane do startowania, wzglednie podno-
szenia na poktad wodujacych wodnosa-
molotéw. Obecnie marynarka Stanow
Zjednoczonych powieksza swoj tabor o
jedng tego rodzaju baze ptywajaca, lecz
specjalnie w tym celu budowang. Okret,
o ktérym mowa, posiada¢ bedzie 13800
tonn wyporu; koszt jego budowy wynie-
sie okoto 19.000.000 dolaréw.

Badania lotniczo-lekarskie. W  Sta-
nach Zjednoczonych, w biurze badan lot-
niczo-lekarskich Departamentu Handlu,
od roku 1926 zbadano 93000 kandydatéw
na pilotéw.

Nowy typ masztu kotwicznego. Inzy-
nier Leo Wilkes skonstruowat nowego
typu maszt do kotwiczenia sterowcow,
ktory — ze wzgledu na wielkg tatwos$¢ w
uzywaniu i pewnos$¢ — wzbudzit niemate
zainteresowanie rzagdu. Maszt Leo Wilke-
sa sktada sie z nieruchomego stupa piono-
wego z azurowej konstrukcji stalowej,
do ktérego przytwierdza sie przdod ste-
rowca, i z czesci ruchomej, dajacej obra-
ca¢ sie dokota tego stupa, jak dokota
osi; na koncu obrotnicy zbudowany jest
drugi stup stalowy, do kotwiczenia tytu
(rufy) sterowca. Tym sposobem mozna
zawsze ustawi¢ sterowiec w tozu wia-
tru, co zabezpiecza go przed zerwaniem.

SZWAJCARJA
Lotnictwo cywilne. Wedlug ostatnio
ogtoszonych danych statystycznych, w
Szwajcarji  znajduje sie 60 samolotéow
cywilnych. W tej liczbie — 25 samolo-
tow transportowych i 35 sportowych.

numer nastepny poswieco-
ny DZIALALNOSCI KLUBOW
LOTNICZYCH W ROKU 1930,

wyjdzie w koncu lutego.

OCZEM PISZA

PRASA KRAJOWA

Lot Polski wychodzi od stycznia 2
razy na miesigc. Dwa pierwsze nume-
ry poswiecone sg w duzej mierze Wy-
stawie Paryskiej. Najbardziej interesu-
jaca jest polemika prowadzona miedzy
mjr. inz. T. Kalusinskim a dyr. Zarzadu
Gt L. O. P. P, p. Wt Balinskim, na te-
mat: L. O. P. P. a obrona wnetrza kraju.

Przeglad Lotniczy za grudzien, poza
artykutami tresci czysto wojskowej, za-

wiera: d. c. pracy ptk. Moktowskiego
,Loty przez Atlantyk", d. c. ,Budowy
lotnisk™, inz. Skarbinskiego , Aluminjo-

we zbiorniki spawane w lotnictwie". W
dziale ,Na czasie" mjr. Kwiecinski pi-
sze o konferencji Aeroklubdw panstw
M. Ententy i Polski oraz zjezdzie F. A.
I. W dziale technicznym mamy m. in.
opis samolotu szkolnego PWS—12. Zwy-
kte dziaty dopeiniajg bogatg catosc.

ZAGRAMCZNA

The Aeroplane Nr, 24 z 3.XIl. 1930
catkowicie poswiecony jest Wystawie
Lotniczej w Paryzu. Obszerne i drobiaz-
gowe sprawozdanie angielskiego kore-
spondenta odznacza sie niechecig, skiero-

wana ku Francuzom, ktérych lotniczej
konstrukcji zarzuca nasladownictwo i
wzorowanie si¢ na samolotach Juukersa

i Fokkera. Tern milej brzmia stowa po-
chwaty dla ekponatéw polskich, ktére
uwaza sprawozdawca za jedne z najlep-
szych 1 najciekawszych na wystawie.
Szczeg6lng uwage poswieca zwilaszcza
mysliwskiej maszynie konstrukcji Putaw-
skiego, o ktérej mowi, ze jest jedng z
niewielu produkcyj, zastugujgcych na
gtebsze przestudjowanie. Cale sprawo-
zdanie pisane jest zywo, z humorem i —
o ile nie wchodzg w gre Francuzi — bez-
stronie, z wielkg znajomoscig rzeczy,
ktorej zreszta oczekiwa¢ nalezy od re-
portera pracujagcego z go6rg dwadziescia
lat w tym zawodzie, Kogo interesuje Wy-
stawa Paryska, ten bezwarunkowo powi-
nien przeczyta¢c wspomniany numer

Die Luftwacht Nr. 11 drukuje diuzszy
artykut K. Willmana p. t ,Budo-
wa portow lotniczych". Autor omawia tu
najnowsze zdobycze na polu budowy por-
téw lotniczych linij handlowych. Arty-
kut uzupetnia caly szereg b. ciekawych
zdje¢ fotograficznych nowoczesnych han-
garéw, lotnisk, poczekaln i budynkéw por-
towych, w Kalifornji, Los Angeles i Cle-
welandzie.

Dalej nastepuje artykut R. Schulza
o najnowszych typach angielskich wodno-
samolotéw. Oméwiono tu kolejno produk-
cje najruchliwszych firm przemystowych
lotniczych angielskich, jak: Blacbhurn Ae-
roplane, Sanders Roe, Schort oraz styn-
na konstrukcje — Supermarine. Artykut
ilustruja liczne fotografje wodnosamolo-
tobw oraz tabela poréwnawcza mocy sil-
nikéw i specyfikacji technicznej.

Pozostata cze$s¢ numeru  wypetnia
szczegbtowy opis ,Kaczki" Focke-Wuff
oraz bardzo bogata kronika ze wszyst-
kich dziatéw lotnictwa krajowego i za-
granicznego.

IHM I

The Aeroplane Nr. 28. C. G. S. w ob-
szernym artykule stara sie da¢ rozwigza-
nie trudnosci, na ktére napotyka rozwoj
cywilnego przemystu lotniczego. Podczas
gdy fabryki, pracujgce dla wojska, moga
w ciggu catego roku zatrudnia¢ okreslony
kontygens robotnikéw, przemyst cywilny,
zalezny catkowicie od zdolnosci nabyw-
czej klijentow, od ich zamitowan tury-
stycznych, a szczeg6lniej od fluktuacji
ruchu handlowego w ré6znych porach ro-
ku — narazony jest na wielkie trudnosci.

Autor, w dalszym ciggu swej publika-
cji, daje przemystowcom angielskim caty
szereg trafnych wskazéwek, zachecajac
ich do zawierania umoéw z odbiorcami,
mieszkajacymi na potudnie od réwnika,
gdzie komunikacja lotnicza trwa caty
rok bez przerwy. State zapotrzebowanie
czesci zamiennych do samolotéw na row-
niku pozwolitoby na prace w tym prze-
mysle bez przerw w czasie zimowych
miesiecy.

Pan C. G. S. zacheca takze do. wcze-
snego reklamowania wszelkich nowosci w
dziedzinie przemystu lotniczego, maja-
cych sie ukaza¢ na rynku w ciggu ca-
tego roku. Zdaniem autora artykutu, tego
rodzaju reklama zorjentuje wczesnie kli-
jentele, ktéra, majac dos$¢ czasu do na-
mystu wyboru, bedzie w stanie d~¢ ob-
stalunki, co z kolei pozwoli przemystow-
com na uregulowanie produkcji.

Artykut koncza rozwazania na termi
roli, jakg odegra¢ moze lotnictwo cywil-
ne w ogélnym kryzysie przemystowym i
ekonomicznym. Miedzy innemi autor
stawia $miate twierdzenie, ze kraje, ktd-
re potrafiag najlepiej zorganizowac szyb-
ki transport (lotniczy) swych towaréw na
rynki potozone zdata od szlakéw cywili-
zacji i utartych drég komunikacyjnych,
najwcze$niej otrzasng sie z zastoju i
ciezkiej sytuacji, obejmujacej przemyst
Swiatowych, a w szczeg6lnosci — lotniczy.

Sir Allan J. Cobham w ar-
tykule p. t ,Pierwszy i najwazniejszy
warunek rozwoju lotnictwa w  Anglji"
zajmuje sie sprawg budowy lotnisk w
kazdem angielskiem miescie. Autor stusz-
nie dowodzi, ze lotnictwo turystyczne
woéwczas dopiero zyska nalezyte tempo
rozwoju, gdy kazdy turysta bedzie miat
mozno$¢ zupetnie bezpiecznie lgdowac
u celu swej podrézy, nie narazajac przy-
tem maszyny na brak schronienia w cza-
sie postoju. Tak, jak jest obecnie, tury-
§ci korzystajg z bardzo niedogodnych
przygodnych po6l i tgk prywatnych, przy-
czem niejednokrotnie musza ptaci¢ fan-
tastyczne ceny za ,zniszczong" trawe,
jesli nawet nie uszkodza maszyny na nie-
odpowiednim terenie, co pocigga za sobg
wydatki o wiele wieksze.

Letec Nr. 12. Inz. J. P. w artykule
wstepnym omawia znaczenie pierwszego
miedzynarodowego kongresu bezpieczen-
stwa lotu, odbywajgcego sie w Paryzu.

Kpt. Wilde opowiada o swych
przezyciach lotniczych w artykule
,CzterdzieSci lat mego latania". (Kpt.
Wilde jest jednym z pionierow lotnict-
wa, gdyz juz w roku 1882 odbyt swdj
pierwszy lot na szybowecu).



Numer uzupetniajg sprawy lokalne i
kronika.

Letectvi Nr. 12, Numer rozpoczyna
wielki artykut pptk-inz Hajeka,

p. t. ,Samoloty na wystawie lotniczej w
Paryzu*'. W artykule tym pptk. Hajek bar-
dzo szczeg6towo omawia wystawione ty-
py samolotéw i silnikéw oraz wszystkie
ich wady i zalety.

Samolet Nr, 12 zawiera caly szereg
krotkich artykutéw propagandowych, za-
znajamiajacych czytelnikéw z projekta-
mi konstrukcji Z. S. S. R.

Pilot Pigtkowski (Piontkowskij)
opisuje swoj prébny przelot Moskwa —
Niezyn — Kijéw — Sewastopol — Char-
kéw — Orzet — Moskwa. Byt to prze-
lot, majacy na celu wyprébowanie so-
wieckiego silnika ,NAMI"—65, ktéry po-
dobno wywigzat sie z zadania bez za-
rzutu.

Uzupetnienie nujmeru stanowig spra-
wy aerodynamiki stosowanej, roztrzgsa-
ne przez fachowcow.

Die Lultwacht Nr. 12 poswiecony jestv

jak prawie wszystkie zresztg numery
grudniowe pism lotniczych, wystawie
paryskiej.

Pozatem komendant DO-X, Chri-
stiansen, pisze o locie Dorniera do
Lisbony.

Dalej znajdujemy artykut dr. Kna-
ussa o0 pierwszym pocztowym locie

Lufthansy z Berlina do Bagdadu.

Dziat techniczny wypetniony jest o-
pisami samolotéw z wystawy w Paryzu,
gdzie, miedzy innemi, powiedziano, ze
polski samolot P—6 stanowit, obok
Bregueta XXVII, najciekawszy ekspo-
nat przemystu lotniczego S$wiata.

Bogata kronika wszystkich dziatow
uzupetnia ten ciekawy numer bardzo do-
brze redagowanego pisma.

Sports et tourisme aeronautiques Nr. 1.
Pismo to powstato we Francji w grudniu
rrku ubiegtego. Ma ono na celu popula-
ryzacje wszystkich rodzajéow sportu lot-
niczego, aby tym sposobem zwiekszyé ka-
dry turystow powietrznych. Specjalng
uwage poswieca redakcja lotnictwu bez-
silnikowemu i stabosilnikowemu. Pro-
gram dziatalnosci publicystycznej zasa-
dza sie na propagowaniu lotnictwa, jako
przyjemnosci, ktérej dostarcza swym zwo-
lennikom lot na samolocie turystycznym,
na szybowcu, czy tez na balonie wol-
nym.

Pierwszy numer wypetniajg: artykut
L, Prousta o rozwoju turyzmu lotni-
czego we wszystkich panstwach Europy;
E. H Lemon — ,Samolot wspotcze-
snego turyzmu", ujmujacy w porzadku
chronologicznym typy stabosilnikowych
samolotéw poczynajac od r. 1912-go; cie-
kawy artykut G. Abriala o obec-
nym stanie lotnictwa bezsilnikowego;
wreszcie kilka drobnych artykutdw z
dziedziny modelarstwa i techniki.

Cato$¢ przedstawia sie bardzo interesu-
jaco i nieszablonowo.

Les Ailes Nr. Nr. 497, 498, 499. Wszy-
stkie ostatnie numery zawierajg artykuty
polityczne, w zwigzku ze zmiang na sta-
nowisku ministra lotnictwa, Laurent Ey-
nac‘a, ktoérego zastapit obecnie p. Pain-
leve. Pozatem wiele miejsca Les Ailes
poswiecajg italskiemu przelotowi nad
potudniowym Atlantykiem i — w dal-
szym ciggu — wystawie lotniczej w Pa-
ryzu.

FELIETON

Feljeton musi by¢, a z tematem
do feljetonu ,gorzej#4 Wobec te-
go, skrupi sie na miss Johnson.
Miss Johnson byta przez dni pa-
re jedyng zimowg aktualnoscia.

Podobajg mi sie Anglicy. Co tu
gada¢, siedzi sobie taki Anglik z
fajkg w zebach gdzies na kolon-
ialnej, bardzo podejrzanej wyspie,
wyciska co moze z kolorowych tu-
bylcow. Tubylcy zgrzytajg zeba-
mi, porykujac od czasu do czasu.
Anglik $pi spokojnie, jak dziecko.
Tubylcy pewnego bardzo mitego
wieczoru zarzynajg sympatyczne-
go Anglika tepym nozem. Na je-
go miejsce niezwtocznie przyby-
wa Anglik zupetnie podobny do
poprzedniego. Ponure wspomnie-
nia poprzednika nie odbiera mu
apetytu: ani na jote nie postepuje
inaczej. Tubylcy zarzynajg tepym
nozem sympatycznego Anglika...
it d it d Perpetuum mobile.

Z rasy takich ludzi pochodzi
miss Johnson. Pozera sporsze
przestrzenie na swoim Moth-cie,
samotnie ,,grzmi“ do Australji lub

do Chin. Rodzice miss Johnson
nie widzg w tern nic ,nieodpo-
wiedniego4 dla ,mtodej panny*“,

nie rozczulajg sie zbytnio nad nie-
bezpieczenstwem, na ktdére sie
naraza, wychodzgc ze stusznego
zatozenia, ze cztowiek na to sie
urodzit, zeby kiedy$ umart; a czy
to nastepuje wczesniej, czy poOz-
niej, czy na tyfus, czy na wilki sy-
beryjskie (sporym, jak wiadomo
apetytem bogate) — o to mniej-
sza. Gdy miss Johnson kraksuje
pod Krasnosielcem, ,,szanowni Jej
rodzice“ przesytaja depesze:
,Kondolencje z powodu kraksy.
Rodzice®. Nic wigcej.

Ta naturalno$¢ w traktowaniu
lotnictwa jest b. tadna.

Jakze przykro wobec powyzsze-
go wyglada sprawa pewnego mio-
dego pilota klubowego, ktéry wy-
szkoliwszy sie w pilotazu w aero-
klubie bezptatnie, przydzielony
nastennie na czas stuzby wojsko-
wej do szkoty lotniczej, skiada
wraz z dwoma innymi (nie z klu-
béw) towarzyszami podanie o
przeniesienie ich do piechoty, po-

niewaz mamusie sg chore na ser-
ce i obawa (poco obawa?) o zy-
cie szacownych jedynakéw ujem-
nie wptywa na stan zdrowia ro-
dzicielek.

Szlachetni mtodzieAcy! Kiedy-
Scie sie zaczeli szkoli¢ z wtasnej
woli w aeroklubie, wiedzac o tern,
ze w przysztoSci czeka was stuzba
w lotnictwie wojskowem, dosko-
nale mogliscie obliczy¢ wasze
mozliwosci. Gdyscie latali w szko-
le, potem samodzielnie, mamusie
przyzwyczaity sie do waszego la-
tania, mimo zeScie byli miodsi.

Skad wiec raptem ta zmiana w
stosunku do dwudziestoparolet-
nich ,,koni*? Fe, panowie! Mtoda
Angielka bije was bezapelacyjnie.
A wy ,wypompowaliscie4t z fun-
duszéw spotecznych wasze szko-
lenie, nie poczuwajac sie do spta-
cenia dtugu!

Jeszcze jedna rzecz mnie cie-
szy. O Angielkach mamy wyro-
bione przekonanie, ze sg to ludzie
pozbawieni  lekkomysIinosci  w
przeciwienstwie do nas. Przyktad
miss Johnson dementuje w nas to
przekonanie. Bo prosze: wypusci-
li dziewczynine bez ceremonji, jak
do wujka na polowanko. W od-
krytej maszynce, bez blizej okre-
$lonych widomosci o trasie i wa-
runkach na tej trasie panujagcych
w roznych porach roku. W piecio-
stopniowej temperaturze pazurki
jej na , knyplu* zmarzty. Gdy u-
*styszata, ze musiataby przelaty-
waé Syberje podczas mrozu 50—
60 stopni, byta bardzo zdziwiona.
Treningu w lataniu, nawet przy
znacznie mniejszym mrozie, nie
miata. Gdyby, biedactwo, musiato
lagdowa¢ przymusowo na Syberji,
zesztywniataby niezawodnie w
przeciagu najblizszej pétgodziny i
wilki potamatyby sobie zeby. To
tez dobrze, ze wraca do Londynu.

W kazdym razie miss Johson
to dzielna dziewczyna.
Jestem  przekonany, ze mieli-

bySmy réwnie dzielne kobieciny,
gdyby nie ten paskudny brak ,for-
sy#4 Chroniczny brak Srodkéw o-
biegowych.

T. P.
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Udziat w Lubelsko-Podlaskich Zawo-
dach Lotniczych. Na L.-P. Z. L. Aero-
klub ~ wysyta nastepujgce awionetki:
RWD—4, JD—2 bis oraz ,,Motha“f wy-
pozyczonego taskawie przez Departa-
ment Aeronautyki. Précz wymienionych,
startowa¢ bedg pod barwami A. W. sa-
moloty: ,Moth* prof. T. Pruszkowskie-
go, ,Moth** p, B. Skérzewskiego, RWD
—4 Sekcji Lotniczej oraz PZL—5 Pan-
stwowych Zaktadéw Lotniczych.

Utworzenie Sekcji Szybowcowej. U-
chwatg zarzadu z dn. 22.1 utworzona zo-
stata w Klubie Sekcja Szybowcowa, kt6-
rej kierownictwo zostalo powierzone p.
Zbigniewowi Olenskiemu.

A. W. zamierza zakupi¢ 2 szybowce
i rozpocza¢ na nich szkolenie na wio-
sne r. b.

Raid do Estonji. A. W. organizuje lot
do Estonji. Start nastagpi w drugiej po-
towie lutego.

Sekretarz
(—) H. Orgelbrandéwna
Dn. 22.1.31

W | F

Sekcja konstruktorska. Dnia 17.XIl ub
r. oblatywana byta awionetka konstr.
inz. Janowskiego, wykonana w sekcji
konstruktorskiej A. A. P. W czasie ob-
latywania ulegta zupetnemu rozbiciu,

Trening. Z powodu ferjl Swigtecznych
frekwencja lotéw treningowych w mie-
sigcu grudniu ub. r. zmniejszyta sie.

Kurs teoretyczny. Decyzjg Zarzadu zo
stato postanowione otwarcie kursu te-
oretycznego, majgcego trwaé¢ dwa mie-
sigce. Od chwili obecnej zostaty umozli-
wione cztonkom c¢wiczenia praktyczne w
plutonie obstugi 3 p. 1

Szkolenie w Klubie. W poczatkach li
stopada ub. r. ukonczyt szkolenie kol.
Plucinski Stefan. Z wiosng b. r. przystapi
Klub do szkolenia cztonkéw za optata
2.000 zt.

Obecny sktad Zarzadu. Prezes lzycki
Mateusz dypl. kpt. pil., wiceprezesi —
Gasiorowski Jozef i Plucinski Stefan

skarbnik — Rapp Kazimierz, sekretarz—

Goralewicz Kazimierz. W miesigcu wrze-

$niu ub. r. ustgpit kol. Krzymuski Ro-

man, gospodarz Klubu; w listopadzie —
kol. Karlinski Bolestaw, sekretarz

Dn. 16.1.1931.
Za Zarzad A. A. P.

Sekretarz

(—) Géralewicz Kazimierz.

"“WiMF

Loty. W miesigcu grudniu wykonano
48 lotow w czasie 13 h 20 w tern 9
dtuzszych przelotéw. Wszystkie loty wy-
konano na awionetkacb RWD—4. Na
Henriot‘cie nie latano z powodu braku
nart. W koncu grudnia odebrano z Sek-
cji Lotniczej S, P. W. druga awionetke
RDW—4.

Udziat w Lubelsko-Podlaskich Zawo-
dach Lotniczych. A. A. L. zamierza zgto-
si¢  do Lubelsko-Podlaskich Zawodow
Lotniczych jedng awjonetke RWD—4.

Szybownictwo. Dnia 8.XIl odbyto sie
zebranie likwidacyjne cztonkéw 1V-gj
Wyprawy Szybowcowej, na ktérem o-
mawiano wyniki ostatniej wyprawy i ra-
dzono nad organizacjg nastepnych. Wio-
senng wyprawe zamierza A. A. L. urzg-
dzi¢ w kwietniu. Juz najpézniej w dru-
giej potowie lutego nalezatoby przysta-
pi¢ do jej zorganizowania. Szybowce wy-
magaja gruntownego remontu, a i na sa-
mem szybowisku w Bezmiechowej jest
wiele do zrobienia.

W roku 1930 A. A. L. na zakup szy-
bowcdédw i sprzetu oraz na urzadzenie
wypraw wydal powyzej 27.00 ztotych. W
chwili obecnej A. A. L. nie posiada zad-
nych funduszéw na urzadzenie wyprawy
wiosennej i, o ile najp6zniej do konca
iutego nie otrzyma subwencji, wyprawa
wiosenna nie bedzie sie mogta odby¢.
Dzieki pomocy Dep. Aeronautyki oraz
Zarzadu Gt LOPP, naswietlono na IV-gj
wyprawie film szybowcowy. Film ten
jest witasnoscia Zarzadu Gt LOPP. A. A.
L. otrzymat jedng odbitke, ktéra wy-
Swietlano w lokalu klubowym. Film za-
wiera wiele ciekawych scen z zycia obo-
zu szybowcowego w Bezmiechowej i, in-
iensywnie propagowany przez LOPP,
niewatpliwie przyczyni sie do szerokie-
go spopularyzowania w Polsce szybow-
nictwa.

w/z Sekretarz
(—) Stanistaw Koziot.
Lwow, 19.1.1931.

Lubelsko-Podlaskie Zawody Lolnicze.
L. K. L. organizuje w dn. 30.1—111 ,Lu-
belsko-Podlaskie Zawody Lotnicze**.

Protektorat nad zawodami przyjgt pan
minister komunikacji, inz. A. Kuhn. Ko-
mitet honorowy tworza pp.: radca R.
Adamowicz, wiceprezes Komisji Lotnic-
twa Sportowego, sen. inz. Jan Czerwin-
ski, nacz. dyr. Podlaskiej Wytw. Samol.;

gen. bryg. Jerzy Dobrodziecki, d-ca
O.K. Il; inz. Juljan Eberhardt, prezes
Zarzadu Gtéwn. L. O. P. P.; putk. inz.
Czestaw Filipowicz, nacz. Wydz. Lotn.
Cywil. Min. Kom.; Henryk Jézewski,
woj. wotynski, prezes Wot. Kom. Woj.
LOPP; b. wice-woj. Walerjan Karasin-

ski, prezes Lub. Kom. Woj. LOFP; Jan
Krahelski, wojewoda poleski; Jozef Pie-
chota, kierown. zarzadu m. Lublina; ptk.
Janusz Przyzinski, starosta zamojski,
prezes Kom. Pow. LOPP; poset Janusz
ks. RadziwiH, prezes Aeroklubu R. P.; ptk.
dypl. Ludomit Rayski, szef Dep. Aeron.
M. S. Wojsk.; Stanistaw baron de Rosen-
werth, wiceprezes A. R. P., prezes Kom.
Lotn. Sportowego; pik. dypl. Bolestaw
Swidzinski, wojewoda lubelski; Zygmunt
Skrzynski, wicewojewoda poleski, pre-
zes Pol. Woj. Kom. LOPP; gen bryg
Mieczystaw Trojanowski, d-ca O. K. IX;
inz. Zygmunt Zakrzewski, nacz. dyr. fab-
ryki samolotéw Plage-Laskiewicz.

Regulamin zawodoéw*

1. Lubelski Klub Lotniczy w Lublinie,
tacznie z Klubem Lotniczym Podlaskiej
Wytworni  Samolotéw w Biatej Podla-
skiej urzadzajg w lutym doroczne zawo-
dy lotnicze pod nazwa: ,Lubelsko-Podla-
skie Zawody Lotnicze**. Kontrola tych
zawodow spoczywaé bedzie w rekach Ko-
misji Sportowej Aeroklubu Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Zawody bedg rozegrane zgodnie z re-
gulaminem sportowym F. A. I

2. l-sze Lubelsko-Podlaskie Zawody
Lotnicze odbeda sie w roku 1931 od dn.
30 stycznia do 2 lutego i obejma:

a) lot na trasie: Lublin—Biata Podla-

ska — Brzes¢ n/B.—tuck—Zamos$é—

Lublin;
b) lot na wysokos¢.
3. Wyniki poszczegdlnych wyczynéw

sportowych ustalane bedg w/g wzoréow
klasyfikacyjnych w sposéb nastepujacy:
a) lot na trasie:
G .v2

A= o MV 10



przyczem G = ciezarowi uzytecznemu,
V = osiggnietej szybkos$ci na ca-
tej trasie w km/godz.
C = ciezarowi witasnemu,
M — moc wzieta z krzywej mocy
danego silnika przy maksy-
malnych obrotach na ziemi.

Czas lotu liczy sie od chwili startu w
Lublinie, az do chwili ladowania w Lu-
blinie, bez uwzglednienia czasu postoju
na przewidzianych lotniskach, miedzyla-

dowaniach, pobierania materjatéw ped-
nych i t p.

Ladowanie na przewidzianych lotni-
skach jest obowigzujgce, przyczem lado-

wanie musi by¢ polgczone z wzigciem wi-
zy od komisarza sportowego;
b) lot na wysoko$¢:

G2.h2 .

B= ckm v 100

przyczem h = wysoko$¢ w kilometrach.

Lot na wysoko$¢ trwa pét godziny, wy-
sokos$¢ oblicza sie z krzywej barometrycz-
nej w g atmosfery Standard. W razie zte-
go funkcjonowania barografow lot ma
by¢é powtérzony.

4. Wyniki koncowe wyczynéw
towych poszczegélnego ptatowca ustalone
beda w g wzoru:

X=K.K, |[/[A*+B*

przyczem A = lot na trasie,
B = lot na wysokos¢,
K = wspétczynnik dla pilotéw
w/g ponizszej tabeli:

piloci pilotujgcy mniej niz rok — 15

2 lata — 14

* « 3 “ U

” » > n 4 1,2

# n t 5 11

» ponad 5 — 1

Pilotowanie liczysie od ukonczenia
szkoty.

Jezeli z pilotem leci drugi pilot lub

kwalifikowany obserwator, to wspotczyn-
nik bierze sie taki, jaki odpowiada la-
tom pilotazu, wzglednie czasowi od ukon-

czenia szkoty obserwatoréw  starszego
kwalifikacjami miedzy zatoga.
Ki = wspdtczynnik — zalezy od wspdt-

czynnika bezpieczenstwa danego

spor-

ptatowca, wzietego z ksigzki pta-
towcowej:
dla n ;>7 réowny 1
n 6-7 0,95
n 5—6 0,90
5. Do konkursu dopuszczone beda
wszystkie ptatowce, ktére sa zapisane do
rejestru statkbw powietrznych i podpa-
daja pod jedng z kategoryj ustalonych
przez F. A. I, a mianowicie:

Kategorja 1 najmniej dwu miejscowe
o c. wi do 400 Kg.

Il najmniej dwu-miejscowe
o c. wh do 280 kg.

Il jedno-miejscowe o c. wk.
do 350 kg.

IV jedno-miejscowe o c. wt

do 200 kg.

Dopuszczalna tolerancja wagi
dla wszystkich kategoryj.

6. Wszystkie zgtoszone ptatowce kla-
syfikowane beda w jednej grupie.

7. Za najwiekszg ilos¢ punktow w za-
wodach zdobytych przyznang zostanie na-
groda w postaci puharu wedrownego, u-
fundowanego przez Kluby Lotnicze L. K.
L. i P. W. S

Nagroda ta po trzykrotnem kolejnem
zdobyciu przez ten sam Klub przechodzi
na wiasnos¢ tegoz.

Nagrode przechodnig
ktory zgtosit ptatowiec.

8. Wyznacza sie pozatem nastepujace
nagrody: I, Il, Il i IV w postaci arty-
stycznych przedmiotéw pamiagtkowych.
Nagrody te zdobywa zatoga.

9. Zgtoszenie udziatu w zawodach na-
stapi¢ moze jedynie za posrednictwem
jednego z klubow afiljowanych do A. R. P.

10. W charakterze pilota i obserwato-
ra dopuszczane beda tylko osoby, posia-
dajgce obywatelstwo polskie. Zmiany pi-
lota i obserwatora w czasie zawodow sg
niedopuszczalne.

11. Termin zgtoszen platowcow u-
ptywa z dniem 20-go stycznia w pierw-
szym terminie i 25-go stycznia 1931 r.
w drugim terminie.

12. Réwnoczesnie ze zgtoszeniem win-
no nastapi¢ przekazanie do kasy L. K. L.
(konto P. K, O. Nr. 64.750) wspisowego
w wysokosci zt. 50.— od ptatowca zgto-
szonego w pierwszym terminie, lub zi

do 15%

zdobywa Klub,

100.— od ptatowca zgtoszonego w drugim
terminie.

Wpisowe podlega zwrotowi tylko w wy-
padku niedojscia zawodéw do skutku.

13. Jako minimum zgtoszen, przy kto-
rych odbeda sie zawody, okresla sie na
7 platowcow.

14. Ptatowce biorgce udziat w zawo-
dach winny znalezé sie na lotnisku w
Lublinie najpdzniej dnia 29-go stycznia
1931 r.

15. Platowce, przybywajace z op6z-
nieniem nie wiekszym jak 24 godziny
mogg by¢ dopuszczone do zawodbéw po
wptaceniu do kasy L. K. L. dodatkowo
zt. 50.—.

16. Dnia 30-go stycznia 1931 r. na-
stapi:

a) sprawdzanie dokumentow,

b) wazenie maszyn i oznaczanie ciez.

uzytecznego.

Ciezar uzyteczny nie moze by¢ wiek-
szy od przewidzianego w ksigzce ptatow-
cowej.

17. Dnia 31-go stycznia 1931 r. odbe-
dzie sie lot na trasie.

18. Dnia 1-go lutego 1931 r. odbedzie
sie:

a) lot na wysokos¢,

b) obliczanie zdobytych punktow.

19. Kierownictwo zawodbéw zastrzega
sobie prawo zmiany kolejnoSci wyczynow
sportowych.

20. Termin lotu na trasie moze by¢
op6zniony tylko z powodu bardzo ztych
warunkéw atmosferycznych i to najwyzej
o 2 doby.

21. Zawody organizowa¢ beda co roku
na przemian: L. K. L. i K. L. P. W. S,
a wiec w roku 1932 K. L. P. W. S. i t. d.

22. Nagrode wedrowng zabowigzuje
sie klub zwycieski dostarczy¢ do klubu
organizujacego do dn. 1-go stycznia ro-
ku nastepnego.

23. Wszelkie koszty zwigzane z wy-
zywieniem i noclegami zawodnikéw w
czasie zawod6éw ponoszg sami zawodnicy.

24. Procz niniejszego regulaminu, za-
wodnikéw obowigzuje zastosowanie sie do
instrukcji szczeg6towej, ktéra bedzie wy-
dana oddzielnie.

Perzes (—)T. Gumowski.
Sekretarz (—) K. Ré6zanski.

BLULETYN INNYCH STOWARZYSZEN I0TNIgYCH

STUDENTOW POLITECHNIK! LWOWSKIE]

Nowy zarzad. Na odbytem w dniu
9.XIlI 1930 r. Zwyczajnem Walnem Ze-
braniu Zwigzku wybrany zostat zarzad
w nastepujacym sktadzie:

Prezes — Mazurkiewicz Aleksander,
| wiceprezes — Czerwinski Wactaw, II
wiceprezes — inz. Jaworski Witadystaw,
sekretarz — Cisek Roman, skarbnik —
Jakimowicz Tadeusz, oraz cztonkowie
zarzadu: Stodkiewicz Wiadystaw, Wi-
sinski Adam, Kotowski Franciszek, My-
narski Piotr, Lenczewski Tadeusz, Dab-
rowski Bogustaw, Radziminski Jozef.

Komisje Lustracyjng wybrano w skta-
dzie nastepujacym: prezes — inz. Stauf-
fer Adam, cztonkowie — Gatezowski
Bolestaw, Bleicher Michat i Laskowski
Zygmunt.

Nowy zarzad zabrat sie bezzwtocznie
do zatlatwienia catego szeregu spraw
zwigzanych z zyciem Zwigzku i szybow-
nictwem. Miedzy innemi udzielit licznych
porad w sprawie budowy szybowcéw i
prowadzi pertraktacje z Dep. Aeron.
M.S.Wojsk, w sprawie dostawy szybow-
cow typu CW—3 dla lotnicwa woj-
skowego.

Staraniem Zw. Awiatycznego wyjdzie
ksigzka o szybownictwie z licznemi fo-
tografjami z wypraw szybowcowych. O
ile fundusze na to pozwolg, ksigzka uka-
ze sie juz w lutym.

Sekcja Techniczna, kdéra w zesztym
roku zbudowata typ WC—4 i 3 typy
CW—3, projektuje obecnie nowy typ
szybowca przejSciowego oraz przystapi-
ta do remontu aparatow zniszczonych w
czasie jesiennej wyprawy.

Za Sekcje Propagandy
(—) Gatezowski Bolestaw.
Lwow, 20.1.1931.

KOLO ,,START™

PRZY AEROKLUBIE WARSZAWSKIM

Warunki przyjecia. Wszyscy interesuja-
cy sie lotnictwem, a w szczeg6lnosci szy-
bownictwem, maja mozno$¢ nalezenia do
LStartu". W tym celu nalezy zgtaszaé
sie do Sekretarjatu (niedziela, godz. 12—
14, lotnisko, ul. Topolowa, kancelarja
A. W., tel. 810-01); po wypetnieniu de-
klaracji i w zalezno$ci od zgody Zarzadu,
bedg uznani jako cztonkowie rzeczywisci.

Z dniem 1 stycznia 1931 r. Walne Ze-
branie postanowito podnies¢ skiadke
cztonkowska do 2 zbt miesiecznie.

Zawieszenie prac szybowcowych. Od
15 grudnia r. ub. prace warsztatowe zo-
staly zawieszone z powodu zamkniecia
dotychczasowego lokalu. Nowy warsztat,
0o powierzchni duzo wiekszej, umozliwi
wykonanie wielu projektow Sekcji.

Sekretarz
(—) S. Ziétkowski.
Dn. 21.1.1931.



LOT POLSKI

ORGAN OFICJALNY L- O. P.
| AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITE]
MIESIECZNIK REDAGOWANY

PRZEZ
JERZEGO WITKOWSKIEGO

Prenumerata w kraju: rocznie — 12 zh
pétrocznie — 6 zi
kwartalnie — 3 zh

Prenumerata zagranicg: rocznie — 12 fr. szw.
pétrocznie — 6 fr. szw.

Nr. pojed. 1 zt. 20 gr.

Adres Redakcji i Administracji:
WARSZAWA, DLUGA 50, Il PIETRO, TELEFON 311-48

Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy
doktadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagra-
nicg. Daje co miesigc 6 premij swoim prenu-
meratorom rocznym w postaci bezptatnych
przelotéw na linjach L. L. ,,Lot“ w dowolnym
kierunku i z powrotem do miejsca odlotu.

PRZEGLAD LOTNICZY

ILUSTROWANY MIESIECZNIK
ORGAN LOTNICTWA WOJSKOWEGO

WYDAWANY PRZEZ DEPARTAMENT
AERONAUTYKIH SEKCJE LOTNICZA
TOWARZYSTWA WIEDZY WOJSKOWEJ

PRENUMERATA KWARTALNA — 7,50 Zt..
POLROCZNA— 15 Zt., ROCZNA — 30 Zt.
NA PROWINCJI ROCZNA—32 Zt.
ZAGRANICA ROCZNA - 5 DOL.

POLROCZNA — 3 DOL.

NUMER POJEDYNCZY - 3 Zt.

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA

Warszawa, ul. PutawsKa, LotnisKo
BudyneK Nr. 39, Telefon Nr. 820-70

KONTO P. K. O. — 17.944

MORZE

OJRGAN LIGI

MORSKIEJ | RZECZNEJ

z'dodatkiem ,,PIONIER ROLONJALNY''™ w tekscie

MIESIECZNIK REDAGOWANY PRZEZ HENRYKA TETZLAFFA

Rocznie: 12 zit.
PRENUMERATA: Pétrocznie: o, Cena pojed- egz. zt. 1.20
Kwartalnie: 3 9

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, NOWY SWIAT 35111

MORZE DRUKUJE:

ARTYKULY FACHOWE, MORSKIE | KOLONJALNE
ARTYKULY | OPISY GEOGRAFICZNO-PODROZNICZE
NOWELE | OPOWIADANIA MORSKIE
ARTYKULY EKONOMICZNE

Pozatem kazdy numer zawiera bogaty dzial informacyjny z zakresu spraw
morskich i kolonjalnych, oraz jest ilustrowany licznemi rysunkami i fotografjami

Cztonkowie L. M i R. otrzymujg miesiecznik ,,MORZE* bezptatnie



POLSKIE ZAKLADY SKODY

SPOLKA AKCYJNA

wyrabiaja

SILNIKI LOTNICZE

Licencyjne: Witasnej konstrukcji:
LORRAINE 400 i 450 KM. S—29 550 KM.
WRIGHT 220 KM. G—594 80 KM.

JUPITER 500 KM.

KARLE ELEKTRYCZNE dla wysokiego i niskiego
napiecia. MOTORY | APARATY ELEKTRYCZNE,
tablice rozdzielcze i transformatory.

ZHRZRD 1 fabryki: WHRSZHWH - OKECIE

skrz. poczt. 418; telefony: 315-61, 530-49, 532-75; centrala — 555-80.
RIURO ZAKUPOW:
Warszawa, ul. Ztota 68

tel. 674-84 i1 514-28.

ADRES TELEGRAFICZNY: SKODA LOT —WARSZAWA cl

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc. w Warszawie, Czackiego 3—5. Tel. 614-67.



