


YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WEADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwuin mini-
sterstwom. Cywilne— Ministerstwu Komuni-
kacji, ktére posiada samodzielny Wydziat
Lotnictwa Cywilnego; wosjkowe — Mini-
sterstwu  Spraw Wojskowych, majacemu
Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.

-Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70. Wy-
dziaty: ogo6lno-organizacyjny, techniczny
i studjow oraz samodzielne referaty: halo-

nowy i personalny. Przy Dep. AeronautyKki
istnieje  Wojskowy Zaktad Zaopatrzenia
Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego War-
szawa, Wiejska 3, tel. 515-80. Referaty: ad-

ministracyjny, eksploatacyjny, rozbudowy
(lotnisk i drég powietrznych) i polityczno-
prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej. Na czele Rada Gtéwna i Zarzad
Gtowny. Placowki miejscowe: Komitety
wojewddzkie, komitety powiatowe oraz ko-

ta przy urzedach, stowarzyszeniach i insty-
tucjach.

Zarzad Giléwny — Warszawa, Dtuga 50,
tel. 704-26, 541-69 i 713-11.

Komitety wojewddzkis:

Stoteczny Chmielna 27, tel. 732-14.
Warszawski Hoza 21, tel. 8-65-77.
Biatostocki Warszawska 17.
Kielecki - Sienkiewicza 36.
Krakowski Basztowa 22.
Lubelski Powiatowa 1.
Lwowski — Smolki 3.
toédzki — Dabrowskiego 5, Sad, pok. 113.
Nowogrédzki — 3 Maja 1.
Poleski — Brze$¢, 3-go Maja 38.
Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.
Poznanski — Dyr. P. K. P., pokdj 38.
Stanistawowski Dyr. P. K. P.
Slaski Katowice, Wojewo6dztwo.
Tarnopolski Tarnopol, Wojewddztwo.
Wilenski - Marji Magdaleny 4.
Wotynski tuck, Jagiellonska 24.

Komitety na prawach wojewdédzkich:

Miejski w Poznaniu — Marcinkowskie-
go 18.

Okregowy Zagtebia Dabrowskiego — So-
snowiec, Bema 4.

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie — Sta-
cja Warsz.-Wsch., pokéj 20.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie — Dyr.
P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie —
P. K. P., Stowackiego 2.

Dyr.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w Warsza-
wie, 2-a w Poznaniu, 3-cia w Krakowie.

Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie, 2-gi
w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty w To-
runiu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwowie.

Morski Dyon Lotniczy w Pucku.

Baony balonowe: 1-szy w Toruniu, 2-gi
w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Oficeréw
Lotnictwa — Deblin.

Centrum Wyszkolenia Podoficerow Lot-

nictwa Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombardo-
wania — Grudzigdz.

Podoficerska Szkota Lotnictwa dla Ma-
toletnich Bydgoszcz.
NAUKA

Instytuty: Instytut Badarn Technicznych
Lotnictwa Warszawa, Putawska 4, tel.
803-00.

Instytut Aerodynamiczny — Warszawa,

Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.

Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich —
Warszawa, Putawska 4, tel. 8-22-98.

Panstwowy Instytut Meteorologiczny
w Warszawie (wspoitpraca).

Laboratorjum Aerodynamiczne przy Po-
litechnice Lwowskiej—Lwow, Politechnika.

Szkoty techniczne wyzsze: Politechnika
Warszawska — sekcja lotnicza na wydziale
mechanicznym.

Inne szkoty: Panstwowa Szkota Lotnicza

i Samochodowa w Warszawie, Hoza 88.
Szkota Rzemie$lnicza im. Konarskiego —
Warszawa, Leszno 72 — wydziat lotniczy.

Szkoty pilotdéw: Centra Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego — w todzi iw Kra-
kowie — szkoty pilotazu sportowego wy-
tacznie dla cztonkéw Klubéw.

Pozatem szkoty pilotazu przy Klubach.
W budowie szkota L. O.P.P. w Radomiu.

Szkoty mechanikéw: Cywilne Szkoty Me-
chanikéw w Bydgoszczy i we Lwowie. Obie
L. O. P. P.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie Inzynie-
row Lotniczych—Warszawa,Nowowiejska 50.
Tow. im. S. Drzewieckiego dla popierania

w Polsce hadan naukowych =z dziedziny
lotnictwa - Warszawa, Jerozolimska 71
(inz. P. Drzewiecki).

Sekcja Lotnicza Kota Mechanikéw Stud.
Polit. Warsz. — Warszawa, Polna 3 — po-
siada warsztat doswiadczalny budowy sa-
molotéw turystycznych.

Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit. Lwow-
skiej — Lwow, Politechnika — warsztat
szybowcowy.

Koto Lotnicze Stud. Polakéw Polit.
Gdanskiej — Gdansk — Wrzeszcz, Heeres-
anger 11.

SPORT
Lotnictwo sportowe reprezentuje Aero-

klub Rzeczypospolitej Polskiej, nalezacy do
Miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego
(F. A. 1.), wspoélnie z klubami lotniczemi,
ktore sa don afiljowanc. Przy A.R.P. istnie-
je organ doradczy Witadz - Komisja Lot-
nictwa Sportowego oraz reprezentacja klu-
béw — Rada Klubéw Afiljowanych do
A.R.P. Aerokluby Akademickie zrzeszone
sag pozatem w Zwigzku Aeroklubéw Akade-
mickich.

Aceroklub Rzeczypospolitej  Polskiej
i Komisja Lotnictwa Sportowego — War-
szawa, Krakowskie Przedni. 11, tel. 603-70.

Rada Klubéw Afiljowanych oraz Zwia-
zek Aeroklubow Akademickich — Wwar-
szawa, Chmielna 27 7, tel. 654-75.

Kluby lotnicze:

Warszawa. Aeroklub Warszawski (dawniej
Aer. Akad. w Warszawie i Stot. Klub Lotn.)—
Chmielna 27, tel. 654-75; lotnisko — Wa-
welska, tel. 8-10-01.

Krakéow. Aeroklub Akademicki w Krako-
wie — Rynek Gt 6, tel. 22-78.

Lwéw. Aeroklub Lwowski (dawniej Aer.
Akad. we Lwowie) — Kalecza 20a.

Poznan. Aeroklub Poznanski (dawniej Aer.

Akad. w Poznaniu i Wielkopolski Klub
Lotn.) — $w. Marcina 27.

Wilno. Aeroklub Wilenski (dawniej Aer.
Akad. w Wilnie) — Mickiewicza 4 m. 4,
tel. 7-63.

Katowice. Aeroklub Slaski (dawniej Sla-
ski Klub Lotniczy) — skrz. poczt. 391.

to6dz. £oédzki Klub Lotniczy — Dabrow-

skiego 5, Sad Okr., pokéj 113.

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy—> Po-
wiatowa 1.

Biata Podlaska. Klub Lotniczy Podlaskiej
Wytwérni Samolotow — Wytwérnia.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w Gdan-
sku — Wrzeszcz (Langfuhr), Heeresan-
ger 11.

PRZEMYStL

Zrzeszenie
Warszawa,

Reprezentuje:
céw Lotniczych —
tel. 303-52.

Przemystow-
Smolna 23,

Wytwoérnie platowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — Warsza-
wa, Putawska 2, tel. 8-73-03.
Podlaska Wytwaérnia Samolotéow S. A. —

Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa, Nato-
linska 13, tel. 8-91-46.
Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Las-

kiewicz —
warszawskie:

Lublin, Fabryczna 24-26. Biuro
Smolna 23, tel. 325-11.

Wytwaornie silnikow:

Polskie Zaktady Skody —
Okecie, tel. 610-44.

Warszawa —

Fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia“
Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.

Sp. Akc. ,Autoremont” Warszawa,
Wolnos$é 5.
KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,LOT“ — przed-
siebiorstwo panstwowo-samorzadowe. Prze-
w6z pasazerow, poczty i towarow. (Patrz
rozktad lotow).

Zarzad — Warszawa, Marszatkowska 138,
tel. 547-60, lotnisko — 8-08-50.

Oddziaty:

Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.

Katowice lotnisko, tel 1-35 i 1-45.

Krakéw — Szpitalna 32, tel. 132-22
i 125-45 (lotnisko).

Lwow Jagiellonska 20, tel. 45-71
i 29-36 (lotnisko).

Poznan Waty Zygmunta Starego 4,
lei. 55-16 i 67-11 (lotnisko).

Gdansk Langfuhr, lotnisko, tel. 415-31.

Brno — lotnisko, tel. 42-66.

Bukareszt Bul. S. C. Bratianu 75, tel.
235-97.

Czerniowce — lotnisko.

Galacz — lotnisko.

Wieden - ,Luftreisebiiro4 Kaertnerring
5, tel. R. 28-1-21.

Sofia — Benkovski 8, tel. 443.

Saloniki Gr. Alexander 5, tel. 11-31.
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SKRZYDLATA POLSKA JEST DALSZYM CIAGIEM MLODEGO LOTNIKA, KTORY
PO WLACZENIU DON PILOTA PRZYBRAL OBECNY TYTUL Z DNIEM 1 LIPCA 1930 ROKU

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT*"

ROZKEAD LOTOW

WAZNY OD 1 PAZDZIERNIKA 1931 R. DO 31 MARCA 1932 R.

Samoloty kursuja Samoloty kursujg
. ) KIERUNEK . )
w poniedz., we wtorki, w poniedz., we wtorki,
Srody czwartki Srody czwartki
i pigtki i soboty i piatki i soboty
9.15 o. 2 Warszawa >< p. 12.25
11.05 p. Bydgoszcz 0. 10.35
11.25 o. Bydgoszcz p. 10.15
12.40 p. >/ Gdansk " o. 9.00
9.00 o, ¥ Warszawa j p. 11.10
11.10 p. Poznan i o. 9.00
9.30 o. * Warszawa k p. 10.30
11.30 p. >, Katowice J 0. 8.30
8.30 o. 2 Warszawa > p. 15.00
10.20 p. Krakow 0. 13.10
10.40 o. Krakow p. 12.50
11.20 p, Katowice 0. 12.10
11.50 o. Katowice p. 11.40
13.35 p. Brno 0. 9.55
14.00 o. Brno p. 9.30
15.00 p. >f Wieden " 0. 8.30
8.45 o. 2 Warszawa a p. 11.15
11.15 p. Lwow o, 8.15
8.30 o. Lwoéw p. 15.00
*11.00 p. Czerniowce 0. 14.30*
*11.30 o. Czerniowce p. 14.00*
*14.10 p. Galacz 0. 11.20*
*14.40 o. Galacz p. 10.50*
- *16.00 p. v* Bukareszt n o, 9.30*
OBJASNIENIE ZNAKOW
o. odlot,
p. przylot,

* czas wschodnio-europejski.

LWAGA: Wznowienie ruchu na linji Bukareszt — Sofja — Saloniki nastgpi z wiosng 1932 r.



Laboratorjum Vacuum Oil
Company bada stale przy po-
mocy  najnowszych aparatow
i metod wysokq jako$¢ Gar-
goyle Mobiloil i czuwa nad jej
statosciq. Nabywajgqc Gargoyle
Mobiloil macie pewnos$¢, iz ku-
pujecie olej stale w tej samej
jakosci i ze jest to ten sam
olej, ktory w czasie dokona-
nych prob umozliwit przelot wielu

tysiecy kilometrow bez uszkodzen.

Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY S. A

CZECHOWICE — WARSZAWA
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Ubiegty okres sprawozdawczy obfitowat w wydarze-
nia o pierwszorzednej doniostosSci dia datszego rozwoju
totnictwa sportowego w Polsce- Po za 4-ym Konkur-
sem Krajowym, pierwszym raidem lotniczek, lotem
kpt. Karpinskiego i t. p., zanotowaliSmy olbrzymi skok
w szybownictwie, ktéry napawa nas nadziejg, ze juz
wkrétce zajmiemy w lotnictwie bezsilnikowem jedno
z pierwszych miejsc w Europie.

0 wyczynach tych pomoéwimy nastepnym razem. Dzi$
pragniemy podac kilka uwag na marginesie 4 K.K.S.T.

Czwarty krajowy nie byl rewelacjg w tym stopniu,
co trzeci. Naturalnie, wykazat znowu wielki postep,
ale nie zmienit sytuacji tak zasadniczo jak konkurs
przesztoroczny, stusznie uznany za zdarzenie, otwiera-
jace nowy okres w historji polskiego sportu lotniczego.

Konkurs czwarty potwierdzit dobitnie to, co wyka-
zat juz trzeci: ze mamy pierwszorzedne samoloty tury-
styczne, ze posiadamy doskonatych pilotow, ze przy ta-
kim zespole niespodzianki nie istnieja. Dobry pilot na
dobrej maszynie, starannie przygotowanej, staje pewnie
i zwycieza.

Nastepnie przekonat nas, ze chatupnictwo lotnicze
skonczyto sie juz w Polsce. Budowane bez dostatecz-
nych srodkow technicznych i, czestokro¢, bez fachowe-
go przygotowania, prototypy nie moga juz stawac¢ do
jednej konkurencji z wyrobami dobrze zorganizowa-
nych wytwadrni.

W konkursie nastepnym ta sama zasada musi zwycie-
zy¢ w stosunku do zatogi. Skoriczmy z popisami po-
czatkujacych, bo zabardzo ostabia to wrazenie o ca-
tosci.

Tak wiec okres zabkowania pozostawilismy daleko
po za soba. Nie zaszkodzi jednak wrdci¢ pamiecig do
prapoczatkdéw, z ktorych dzisiejszy stan sie wywodzi
i podkresli¢ ich znaczenie- Okazuje sie to nawet z pew-
nych wzgledéw konieczne.

W Swietle dzi$ osigganych wynikéw, jakze wielkie
znaczenie majg prace Komitetu Stotecznego L. 0. P. P,
ktory od roku 1924 prowadzi systematyczng, planowa
akcje w dziedzinie popierania technicznej twdérczosci
lotniczej. Komitet otoczyt najtroskliwszg opiekg stu-
dentéw sekcji lotniczej Polit. Warsz., jako przysztych

O K VE G T 1

Kryzys propagandy.

inzynierow lotniczych. Udzielat im stypendjow, subsy-
djowal budowe prototypéw i inne prace naukowe, do-
radzat i zachecat. Widzgc, ze rezultaty tego sg dobre,
nie zawahat sie p6js¢ jeszcze dalej i sumptem blisko
300 tys. zl. wybudowat warsztaty, z ktérych wyszty
wszystkie dzi§ zwycieskie w konkursie samoloty. Bez-
watpienia, wspaniale wyniki techniczne krajowych kon-
kurséw zawdzigczamy w gtéwnej mierze Komitetowi
Stotecznemu L. 0. P. P.

Godzi sie o tern wspomnie¢, bo dzi$ coraz mniej mo-
ni sie o dziatalnosci lotniczej L.O.P-P., o ofiarnym
wysitku pracownikéw gazowni, czy urzednikéw skarbo-
wych, ktorzy rozumiejgc potrzeby lotnictwa, zdwajali
sktadki. Naturalny rozwd6j rzeczy spowodowat, ze
L. O. P. P. bywa teraz wyreczana na odcinku lotniczym
przez kluby, ktére tez coraz bardziej bezposrednio
zblizajg sie do spoteczenstwa i zdobywajg je przez
Swietne wyczyny sportowe.

Ale o tern przypominaé¢ nalezy takze z innego, o wiele
bardziej waznego powodu. Oto dlatego, ze daje sie
w spoteczenstwie odczu¢ niepokojgcy objaw dla lotnic-
twa i dalszego rozwoju L.O.P.P., ktora tyle jeszcze ma
do zdziatania. Spoteczenstwo, obserwujgc coraz lepsze
rezultaty, patrzagc na samodzielne i ambitne poczynania
klubéw, wnioskuje przedwcze$nie, ze stan naszego lot-
nictwa jest juz taki dobry, ze coraz mniej usprawiedli-
wia potrzebe ofiarnosci spotecznej. Rodzi sie niebez-
pieczne mniemanie, ze to, co bylo najpotrzebniejsze
i najpilniejsze, a do czego L.O.P.P. byta powotana —
to juz wykonano, a reszta sama péjdzie.

Do takiego pogladu przyczyniaja sie czestokroé mi-
mowolnie same kluby, ktére, majgc na uwadze gtownie
strone sportowg i techniczng lotnictwa, nie zawsze na-
lezycie doceniajg potrzebe propagandy-

Jesli wpore nie zapobiegniemy temu niebezpiecznemu
zjawisku, mozemy doproicadzi¢ do powaznego zatama-
nia. Bowiem gdyby nawet lotnictwo miato zapewniony

stale wzrastajgcy budzet panstwowy, sport lot-
niczy nie mogthy sie obejs¢ bez poparcia spoteczen-
stwa.

Nie lekcewazmy wiec propagandy, nie zapominajmy
o prapoczatkach, o wielkiej roli ofiarnosci spotecznej.
Wymagajg tego od nas nietylko wzgledy sprawiedliwo-
§ci i wdziecznosci, lecz takze dobrze pojety interes
wiasny.

A gdy bedziemy domagac sie wiekszego poparcia ze
strony L.O.P.P., pamietajmyz, ze wzrost jej funduszéw
zalezy teraz w duzym stopniu od klubow.



4-y KRAJOWY KONKURS SAMOLOTOW

Tegoroczny, czwarty zkolei Kon-
kurs miat specjalne przeznaczenie.
Byt on bowiem — wbrew zasadzie,
ze Konkursy Krajowe sg zawoda-
mi maszyn — konkursem zatdg.
Na takie odstepstwo od pierwotnej
zasady konkurséw ztozyt sie caty
szereg przyczyn. Po zesztorocznym,
3-cim Konkursie, inicjator i funda-
tor zawodéw, t. j. Zarzad Gt
LOPP, jak réwniez Kkierownictwo
sportowe, t. j. A. R. P., przyszli do
wniosku, ze Konkursy Krajowe
winny odbywaé sie nie co rok, lecz
co dwa lata; taki bowiem okres
czasu jest mniejwiecej potrzebny,
by konkurs stat sie tern, czem ma
by¢ — to jest przegladem nowych
konstrukcyj.

Ze wzgledu na to, ze w latach
parzystych odbywa sie Miedzyna-
rodowy Konkurs Samolotéow Tury-
stycznych (Challenge de Tourisme
International), postanowiono orga-
nizowa¢ Konkursy Krajowe w la-
tach nieparzystych i, aby unikngc
zbyt dtugiej przerwy, zdecydowa-
no w roku biez. urzadzi¢ 4-ty Kra-
jowy Konkurs, jednak pomyslany
jako konkurencja zatég.

Postanowienie to, naturalnie,
wptyneto decydujgco na ukiad re-
gulaminu, o czem bede jeszcze moé-
wit p6zniej. Konkurs wzbudzit zro-
zumiate zainteresowanie. Najwy-
mowniej Swiadczy o tern fakt zgto-
szenia az 24 maszyn. Dnia 25.1X.
Pan Minister Komunikacji, inz.
Alfons Kuhn,—obejmujacy i w tym
roku protektorat nad Konkursem—
dokonat uroczystego otwarcia, na
ktore stawito sie 22 maszyny.

TURYSTYCZNYCH

Dnia 26.1X odbyt sie lot na wy-
sokos$¢, dnia 27-go lot w obwodzie
zamknietym, a w czasie od 29.1X
do 2.X lot okrezny, jedyna proba,
ktéra, dzieki warunkom atmosfe-
rycznym, ulegta pewnym zmianom,
przeciggneta sie bowiem o jeden
dzien diuzej, przyozem Kkierownic-
two zawod6éw zmuszone byto omi-
na¢ na trasie lotu Nowy Targ, a na
lotniskach w Zamosciu, Sandomie-
rzu i Katowicach ograniczy¢ sie do
rzutu meldunku.

Zatgczone dalej tabele podajg
ostateczng liste przybytych zatdg
i maszyn, wyniki poszczegdlnych
prob i ostateczng punktacje.

Zastawienie ilosci zdobutucn punktéw.

Tak wiec przedstawia sie sam
przebieg tej najwiekszej krajowej
imprezy lotniczej.

Tutaj, oprdcz tego krotkiego opi-
su przebiegu, chce podzieli¢ sie z
czytelnikami szeregiem uwag, ktd-
re nasuwajg sie w zwigzku z Kon-
kursem.

Po pierwsze, musze zaznaczy¢, ze
Kluby nasze przytozyty wszelkich
staran, by zapewni¢ sobie w Kon-
kursie powodzenie. Stosunek samo-
lotow zgtoszonych, przybytych i
klasyfikowanych byt nastepujacy:

36 =»s =5

ES 27p 22

Klub SR T3 ¢

w Ux ;

32 B25 B2

29 =2x =2F

W arszawski. V) T) 60
Krakowski . . . . 62 52 0
Pozn nAski . . .. 33 2a) 1
Wiilenski.. 2 2 1
Slaski 2 2 2
Lwowsk . 2 2 1
LubelsKi....... 1 1 1
1 1 0

Razem. 24 22 12

Jak z tej tabeli wynika, w Kon-
kursie reprezentowane byty wszy-
stkie Kluby, oprécz tédzkiego i
gdanskiego. By zapobiec jakiekol-
wiek fatszywej inter[pretacji tego
faktu, zaznaczam, ze tédzki Klub
Lotniczy, stusznem zupetnie rozu-
mowaniem wiedziony, caly swoj

*) 2 samoloty Sekcji Lotniczej S. P. W.
2) 2 Kom. Woj. LOPP w Krakowie.
3) 1 Kom. Woj. LOPP w Poznaniu.



wysitek w roku ub. i roku biez. skie-
rowat na zorganizowanie Centrum
Lotniczego na lotnisku w todzi i w
tej dziedzinie moze sie wykaza¢ na-
der owocng dziatalnoscig; zas Ae-
roklub Akademicki w Gdansku ja-
ko najmtodszy klub, nie byt w moz-
nosci w roku biez. wzig¢ udziatu
w tym nader trudnym konkursie.

JezeH przystgpimy zkolei do
krytycznego rozwazania postano-
wien regulaminu, to zaznaczy¢ na
samym poczatku wypada, ze re-
gulamin ten — jak juz powiedzia-
tem — miat specjalnie na celu
umozliwi¢ zatogom, a w pierwszym
rzedzie pilotom, wykazanie swo-
:ch zalet osobistych.

Organizatorzy Konkursu starali
sie  wiec w granicach mozliwoSci
wytaczy¢ wszelkie czynniki, zalez-
ne jedynie od samolotu. Nie zna-
czy to wszakze, ze chcieli catko-
wicie przekreslic walory réznych
typoéw samolotow.

Wychodzac z powyzszego zato-
zenia, usunieto w pierwszym rze-
dzie wszelkie punktacje za ekwi-
punek, czy tez wyposazenie samo-
lotobw, bowiem znajgc sprzet po-
siadany przez Kluby, zgory wiedzia-
no, ze zadne nowe konstrukcje,
précz RWD-5 i RWD-7, nie beda
zgtoszone ng Konkurs, a wszyst-
kie inne samoloty za swoje walo-
ry techniczne i ekwipunek juz
punktowane byty w zesztorocznym
konkursie.

Dalej, uproszczono jeszcze Kon-
kurs przez odrzucenie préby krot-

Trasa lotu okreznego.

Lot na wysokos¢ (Proba A).

Lot w obwodzie zamknietym
(Préba B).

Lot okrezny (Préba C).

Lot na wysoko$¢ polegat na
osiggnieciu  w mozliwie krétkim
czasie wysokosci 1.500 metrow.
Aby daé¢ wszystkim samolotom, o
réznej mocy silnika, réwne szanse,
wzbér obliczeniowy précz czasu
uwzgledniat moc silnika i ciezar
uzyteczny, zabierany na samolot.

kosci startu i ladowania, pozosta- Maksymalny czas dopuszczalny w
wiajac tylko trzy: tej probie wynos:# 20 minut.
Tabela wag-
Ustalenie wag samolotu
N Pilot Samolot Ciezar Ciezar Ciezar
samol otu wiasny uzyteczny catkowity
kg kg kg
2 Sido S -1 456 244 700
3 Dziatowski DKD-5 490 230 720
4 Krok RWD—4 436 264 700
5 Chatupnik PZL—5 445 255 700
19 Piotrpwski PZL-5 ‘444 256 700
6 Halewski S -1 451 249 700
8 Rogalski RWD—2 259 181 440
9 Hirszbandt RWD - 4 418 282 700
10 Czyzewski PZL-5 443 224 667
1 Drzewiecki RWD- 7 244 196 440
12 Zwirko RWD—5 411 349 760
13 Zuromski LKL-2 453 307 760
14 Massalski RWD—4 418 282 700
15 Chorzew ski RWD—4 408 292 700
16 Satel RWD—4 406 294 700
23 Kowalczyk PZL—5 448 252 700
17 Hotodynski RWD—4 425 275 700
22 Jurek Moryson Il 384 271 655
20 Zakrzewski MN 5 420 240 669
24 Stefaniuk PWS-50 452 188 640

Lot w obwodzie zamknietym
przeprowadzony byt w sposéb ana-
logiczny, jak w roku ub. Wzor tej
préby réwniez umozliwiat udziat
silnikdw o rdéznej mocy, przyczem
uwzgledniat szybkos$é, ciezar uzy-
teczny i zuzycie paliwa na 100 km.
drogi.

Wyniki podane w tabeli najdo-
bitniej charakteryzujg, jak bardzo
réznorodnie pojeli te probe rézni
piloci. Chce jeszcze raz podkreslic,
ze konkurencja ta n:e byta w zad-
nym wypadku wysScigiem, a jedy-
nie typowag probg ,ekonomiczne-
go*“, czyli uzytecznego lotu.

W przeciwienstwie do ub. roku,
wynik lotu w obwodzie zamknie-
tym miat, poniekad, wptyw na lot
okrezny, bowiem uzyskana w pro-
bie B szybkos$¢ byta przyjeta jako
normalna dla danej maszyny w lo-
cie okreznym. Pilot wiec miat moz-
no$¢ wybrania sobie najdogodniej-
szej dla niego szybkosci.

Lot okrezny, gtéwna proba Kon-
kursu, byt pomyslany jako lot na
regularnos¢. W raidzie tym, jak
juz zaznaczytem, obowigzywato pi-
lota zachowanie takiej szybkosci,
jakg uzyskat w drugiej probie.
Odchylenia od tej szybkosci powo-
dowaty zmniejszenie punktacji.

Postanowienie to podyktowane
byto troskg o sprzet, bowiem w
ten sposob pilot nie byt zacheca-
ny do lecenia na peinym gazie;
przeciwnie — miat wszelki inte-



Ogo6lny widok maszyn w dniu otwarcia konkursu.

Protektor IV K. K. S. T. pt minister

komunikacji, inz. A. Kiihn i kierownik

zawodéw, sekretarz gen. A. R. P., mjr.
dypl. B. J. KwieciAski.

Przeglad maszyn. ldg pp.: min. Kiihn, wicemin, Czapski, dyr. O. K. P. Bobkowski,
prezes dr. Martynowicz, putk. Rayski, prezes Rosenwerth, mjr, Awiecmufti. Kjuok
samolotu — por. Hirszbandt.

P.min.Kiihn wpisuje siedo pamiagtkowej przej hangarem 1. B. T. L., gdzie odbywato sie waz
ksiegi A. R. P.

Nowe  konstrukcje

uczestniczagce w IV

K. K. S. T.. RWD 7

i RWD-5 (opis w

poprzednim nume-
rze).
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x §ize 25 wki (P B35ES 28 855228 328e 2§ punktow T wy G2
Sido S -1 11,5 201129 05022 0,3913 39 1312 141286 284
w Dziatowski DKD-5 165 168291 04202 02727 23 1343 117,896 218 i
° Krok RWD—14 8,5 1700,42 0,4246 0,5294 45 12,95 160,354 354 7 Wycofane z zawod©&w
m Chatupnik PZL—5 115 229500 05730  0,3913 45 1343 121136 248 \
i Piotrowski 1) PZL-5 — — - - — 15,54 124,865 222
Halewski S -1 13 213617 05336 03461 37 12,66 119494 254 119 4 1683 82617 661 60% 1 - 397
< Rogalski RWD—2 105 3706.16 09254 04286 79 528 121362 449 121 6 2476 98972 792 100% - 792
w
2 Hirszbandt RWD—4 65 207411 05179 06923 72 1346 150,097 339 150 6 2476 98,688 790  100% - 790
2 Czyzewski PZL-5 105 155523  0,3883 0,4286 33 1416 130,616 223 131 6 2476 97,045 776 1000 — 776
©
= Drzewiecki RWD—7 45 117659 02938 10000 59 8,26 126443 325 126 6 2476 99,154 793 100% . 793
Zwirko RWD—5 7 3930,79 09814 06428 126 1071 142,180 500 142 6 2476 100 800 100% — 800
Lb.  Zuromski LKL—2 145 400512 10000  0,3103 62 1324 10980 > 25 | 110 6 2476 95486 764 100% 764
Lw.  Chorzewski RWD—4 65 230242 05749  0,6923 80 10,12 142552 444 143 6 2476 100 800 100% — 800
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< Hotodynski RWD—4 11 192252  0,4800  0.4091 39 13,23 146,820 329 147 5 2047 82602 | 661 | 7% ; 80 | 542
g Jurek Moryson I 11,5 ~ 3110,54 0,7766 0,3913 61 14,49 122,524 247 123 1 Wycofany z zawo<iov w Bairanowiczac:h
wil.  Zakrzewski MN—5 17 216000 05393 02647 ;| o 17,64 69,789 102 100 1 @ 2476  86.787 694 100% 1 694
[pws | Stefaniuk | PWS—® 1 125 919,70 0,2296 0,3600 r | 1581 117,918 151 1 Wycofany z zawodsw

) Proby A nie odbyt.



o o Nr. samolotu 1|
Klub

o0 o

10
1
12
13
15
16
23
17
20
22

24

RWD-5

Krakowski

WarszawsKi

Lw.
S/
S,

Poz.
wil.
Poz.

PWS

PILOT

Sido Joézef

Dziat wski Stan. sierz.

Krok Tadeusz
Chatupnik Waiktor
Piotrowski Kaz. dr.

Halewski Tadeusz kpt.

Rogalski Stanist. -nz.

Hirszbandt Robert por.
Czyzewski Stefan inz.
Drzewiecki Jerzy inz.
Zwirko Franciszek por.

Zuromski Jozef sierz.
Chorzewski Kaz.
Satel Leonird

Kowalczyk Eugen. ppr.

Hotodynski Edmund

Zakrzewski Bron. por.

Jurek Wactaw chor.

Stefaniuk Kazimierz

por.Zwirki i RWD-2 inz.

Ostateczne wyniki

TOWARZYSZ
(mechanik)

Tyrata Tadeusz
Dziatowski Miecz,
tepkowski Hen. por
Chatupnik Kazimierz
Kubiczek Marceli sier.
Bereza Wiad. inz.
Prauss St. inz.
lwanowski Stefan
Kulza Jézef por.
Grzeszczak Bohdan
Wigura St, inz.
Drwal Stan.

May tadystaw
Sopora Edward
Gawron Jan
Szwencer Eryk
Snacki Witadystaw
Moryson Jozef

Drozdowski Tadeusz

3

=

o
S—1
DKD— 5
RWD—4
PZL-5
PZL-5
S 1
RWD—2
RWD—4
PZL-5
RWD - 7
RWD—5
LKL—2
RWD—4
RWD—4
PZL—5
RWD—4
MN 5
Moryson

1
PWS—50

Silnik

Cirrus M Il
Cirrus M 111
Cirrus Hermes
Gipsy |

Gipsy |
Cirrus M 11l
Salmson AD 9
Cirrus Hermes
Cirrus M 11l
Genet

Cirrus Herm. odwr.

Walter Vega
Cirrus Hermes
Cirrus M 1l
Gipsy |
Cirrus
Genet
Genet

Hermes

Cirrus M 11

Konkursu

Punkty dodat.
za prébe:

A

(w,) (w,) (

39
23
45
45
37
79
72
33
59
126
62
80
99
52
39
29
61

17

1

B

284
218
354
248
222
254
449
339
223
325
500
275
444
327
249
329
102
247

151
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P-kty karne za

Przybycie po
otwar. Kogk.
Wykonan.

>

o]

= niewtas
kolejnosci
prob:

10
10

10

Rogalskiego nad lotniskiem mokotowskiem podczas proby lotu w obwodzie zamknietym.
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fikowanym, zobowigzany jest od-
by¢ jedynie 1200 km. trasy lotu, li-
czagc wszakze tylko odcinki ca-
tych etapéw.

Cata trasa, po wytgczeniu Nowe-
go Targu, wynosita 2.476 km. Dtu-
go$¢ etapéw wahata sie od 364 do
486 km, przyczem trzy etapy
byty ponad i 3 ponizej 400 km. Naj-
dtuzszy odcinek bez Ilgdowania wy-
nosit 261 km, a mianowicie Lwéw—
Zamo$¢ — Sandomierz — Mielec, a
to z powodu skasowania lgdowania
w Zamosciu i Sandomierzu. Naj-

Por. Fr. Zwirko, powtdrny zwyciezca

Konkursu Krajowego.

kréotszy 37 km. (Brze$¢ n/B. —
Biata Podlaska). Wogdle tylko 3
odcinki byty ponad 200 km; mie-
dzy 100 a 200 km — 10, ponizej
100 km — 4.

Regulamin précz punktow do-
datnich przewidywat réwniez pew-
ng ilos¢ karnych, a mianowicie; za
sp6znione przybycie, za niewyko-
nanie proby w nakazanej kolejno-

§ci, za nocowanie poza lotniskiem,
za spo6znione przybycie na lotni-
sko etapowe it. p.

Podana nizej tabela przedstawia
poréwnawczo punktacje w 4 K. K.
S. T.i3 K K. A.

Co sie tyczy przeprowadzenia
kontroli, to zaznaczy¢ wypada, ze
cata, dos¢ skomplikowana kontro-
la na lotnisku w Warszawie prze-
prowadzona byta nadzwyczaj spra-
wnie, szybko, precyzyjnie i bez-
stronnie przez personel I. B. T. L.,
gtéwnie pp. inzynieréw, a wiec
przez osoby najbardziej kompe-
tentne do przeprowadzania kontro-
li. Poza Warszawg natomiast zaje-
ty sie sprawdzaniem osoby z po-
$§réd  lokalnego  spoteczenstwa,
zwigzane badz z pracami LOPP,
badz tez klubow lotniczych. Wre-
szcie, na podstawie dosSwiadczen
zesztorocznych, zostat zorganizo-
wany specjalny system tgcznosci
miedzy wszystkiemi lotniskami a

Pierwsi ws$rod pilotow niezawodowych:

kierownictwem, ktéry pozwolit na
utrzymanie statego kontaktu mie-
dzy Warszawg a poszczegbélnemi
lotniskami. Pierwszorzedne ustugi
oddato nam Polskie Radjo w War-
szawie, ktore uzyczajac kilka mi-
nut co wieczér na komunikaty, po-
zwolito doktadnie informowaé pp.
Komisarzy o stanie rzeczy, co byto
tern wazniejsze, ze, wskutek ztych

4 K K S T 3. K K A
Rodzaj préby

punktéw % punktow %
Lot na wysokos¢ 200 13,33 100 6,66
Lot w obwodzie zamknietym 500 33,33 600 40
Lot okrezny 800 53,34 400 26,67
Inne préby — . 400 26,67
Maksymalna ilo$¢ osiggalnych
punktéw 1500 100 1500 100
Punkty karne maks, okoto 200 okoto 13% 150 10

K. Chorzewski
z A. L. (11 miejsce) i inz. S. Rogalski z A. W. (111 miejsce).

warunkéw atmosferycznych, po-
wstaty pewne przesuniecia w ter-
minach przylotéw na poszczeg6lne
lotniska.

W koncu pare cyfr poréwnaw-
czych o ptatowcach i silnikach
zgtoszonych na Konkurs.

1los¢
Typ
4 KKST. 3 KKA,

RWD -5 1, —_ —

RWD-4 6 I 4 | q

RWD-2 4 f12 4 f 8

RWD -7 I — —

PZL -5 4 1

Sido 3 2

DKD-5 1 - —

LKL-2 1 — —

PWS-50 1 1

Moryson Il 1 —_ —

MN - 50 1 1

Porownawcze zestawienie sil-

nikéw przedstawia sie nastepuja-
co:

Najmtodszy pod wzgledem
wyszkolenia pilot klubo-

wy, por. BO Zakrzewski,
dzielny  obrorfca  barw
Wilna.
1los¢
Typ

4 KKST 3 KKA
Cirrus M. 1l 7 2
Cirrus - Hermes 6 4
Salmson 4 4
DH Gipsy 3 2
Genet 3 3
Walter Vega 1 —

Na nastepnej stronicy podaje-
my tabele zuzycia materjatow
pednych przez poszczeg6lne silni-
ki w prébie B, zaznaczajac jeszcze
raz, ze zuzycie to zalezalo w wy-
sokim stopniu od wyregulowania
silnikéw w szybkosci, z jaka po-
szczegOlny pilot leciat.

Szczegoétowy rozdziat nagréd po-
dany zostanie w nastepnym nume-
rze. Przydziat nagréd gtownych,



1 Start ,dwdjki* z zaloga: Rogalski — Prauss. 2. ,,Asa*“ Lwowa,

Chorzewskiego, spotykaty specjalne owacje. Jako jedyny otrzy-

mat po powrocie do Warszawy — kwiaty. 3. ,,Czwdrka ‘ Hirsz-

bandta. 4. Drzewiecki na ,si6demce®. 5. P. min, Kiihn w rozmo-
wie ze zwycieska zatogg (Zwirko — Wigura).



Tabela zuzycia paliwa.

Zuzycie mat. pednych |10s¢ silnikéw 3 K K A
Typ silnika llo§¢ MK. W kg. na 100 km.  konkursie Zuzycie
min. max, w probie B. min. max.
Cirrus - Hermes 104 10,12 13,46 5 11,41 14,02
Cirrus M. 1l 85 12,60 15,81 6 10,54 10,56
D. H, Gipsy 85 12,96 15,54 3 13,24 13,91
Genet 80 8,26 17,64 3 9,60 14,24
Walter Vega 85 13,24 1
Salmson 40 5,28 1 5,00 9,06
regulaminowych, widoczny jest z dat znowu bardzo wiele cennego
ostatecznej klasyfikacji. materjatlu na przysztos¢, co do

Nie moge w koncu nie wspom-
nie¢ o jednem zajsciu, przez ktore
zaktécona zostata harmonja Kon-
kursu. Mam na mysli wycofanie
sie z zawodow szeregu pilotéw.

Tto tej sprawy jest nastepujace:

Gdy Komisja Sportowa 4 KKST,
po wystuchaniu biuletynu meteoro-
logicznego, stwierdzajgcego, ze w
péinocno - wschodniej czesci Pol-

ski panuje dobra pogoda, zdecy-
dowata sie otworzy¢ start, cata
ekipa krakowska, w ilosci 5-ciu

samolotéw, a za nig zaloga, re-
prezentujaca Klub P. W. S., wyco-
falty sie, motywujgc swojg decy-
zje ztemi warunkami atmosferycz-
nemi i troskg o sprzet.

Jak wynika z o$wiadczen pilo-
tow, poézniej ztozonych, wycofa-
nie to byto dobrowolne. Jedynie p.
Chatupnik wycofat sie — co w
imie  sprawiedliwo$ci stwierdzic¢
nalezy — pod silng, moralng pre-
sjg pozostatych uczestnikow.

Wycofanie sie pilotow, o ile nie
ma na celu jakiejkolwiek demon-
stracji, jest, naturalnie, dopusz-
czalne. Kto nie czuje sie na sitach,
musi w sporcie motorowym zaw-
sze mie¢ mozno$¢ wycofania sie.

Jednak fakt ten wywotat wraze-
nie niemite. Tembardziej, ze na-
suwal wspomnienia nieporozumien
z A. A. K. z okazji Konkursu 3-go.

W imie sprawiedliwo$ci musze
zaznaczy¢, ze Prezes A.A.K. Dr. K.
Michalik, dowiedziawszy sie 0 wy-
cofaniu sie pilotéw, starat sie¢ to
naprawi¢ — niestety, nie byto juz
mozliwosci.

Jak bardzo zresztg niestuszna
byta decyzja tych pilotow, o tern
Swiadczy najlepiej fakt, ze wszy-
stkie samoloty w ilosci 13, ktoére
wystartowaty do pierwszego eta-
pu, etap ten nalezycie i bez po-
wazniejszych przeszkod odbyty.

Takie uwagi nasuwajg sie w
zwigzku z tegorocznym Konkur-
sem. A teraz pare wnioskéw na
przysztosé.

Jezeli chodzi o regulamin, to,
naturalnie, tegoroczny Konkurs

sposobu przeprowadzenia prob.

A wiec np. sprawa zapuszcza-
nia silnikow przed prébag na zuzy-
cie musi by¢ w przysztosci Scisle
okre$lona. Dalej, w zwigzku z po-
stepem sportu lotniczego w Pol-
sce, w przysztosci musi odpasé
postanowienie, pozwalajgce na od-
bycie tylko czesci lotu okrezne-
go, przyczem nalezy rozwazy¢
przeniesienie prob technicznych
na czas po locie okreznym, co daje
powazne utatwienia organizacyjne,
cho¢ nie jest korzystne z punktu
widzenia zainteresowania publi-
cznos$ci, ktéra po locie okreznym
chce zaraz widzie¢ zwyciezce.

Z tych witasnie powod6éw nasu-
wa sie znéw przyjecie koncepcji
handicapu, tak utozonego, by przy-
bywajgcy pierwszy byt rzeczywi-
$cie zwyciezcg (jak to miato miej-
sce w tegorocznych ,,Giro Aereo
d'ltalia“ i angielskim ,Kiings-
Cup'). Zasada ta zostata przyjeta
rowniez w ,,Challenge 1932 *

Przyszty konkurs winien, zda-
niem mojem, Kklasyfikowac takze
szybkos$¢ na trasie, przy uwzgled-
nieniu jednak mocy silnika. Nie
ulega bowiem watpliwosci, ze ma-
szyna szybka przy uzyciu silnika
tej samej mocy jest maszyng lep-
szg. Tegoroczne argumenty o ko-
niecznosci  oszczedziania silnika
beda w przysztosci musiaty usta-
pi¢ argumentom S$cisle sportowym.

Termin zawodéw, gtéwnie ze
wzgledu na konieczno$¢ zaintere-
sowania  Konkursem  szerokich
mas spoteczenstwa, musi by,
zdaniem mojem, przeniesiony na
sierpien, aczkolwiek i tutaj sg mo-
zliwe niespodzianki, jak widzielis-
my to w roku biez., gdzie ,,Deut-
schlandflug™ odbyt sie w sierpniu
w bardzo ztych warunkach atmo-
sferycznych, a przypadajgcy mniej-
wiecej w tym samym czasie ,,Kings-
Cup“ musiat by¢ przeprowadzony
w gtownej swej czesci we magle.

W koncu zaznaczy¢ wypada, ze
Kluby winny w swoich komisjach
sportowych wiecej wagi przywig-

zywac¢ do tego gtébwnego konkur-
su krajowego. Powinno to znalez¢
swéj wyraz przez doktadne po-
uczenie pilotéw co do istoty kon-
kursu. Jak w roku ub., tak i w
biezgcym, miatem okazje przeko-
na¢ sie, ze regulamin Konkursu,
badz co do tresci, badz co do isto-
ty, nie byt szeregu pilotom dosta-
tecznie znany. Najdobitniej Swiad-
czy o tern chocby fakt odbycia pro-
by B przez jednego pilota z szyb-
koscig 160 km/godz., a wiec z
szybkoscig zupetnie niewskazana,
ze wzgledu na charakter préby B,
jak niemniej ,,zabojczg“ w proébie C.

Dalej Kluby winny staranniej
wybiera¢ pilotow. Konkurs ten jest
i musi pozosta¢ najpowazniejszg
impreza krajowg i w zadnym wy-
padku nie jest polem do popisu dla
poczatkujacych pilotéw, lataja-
cych tylko przy dobrej pogodzie.

Niedopuszczalnem jest wysytaé
mtodych, niedostatecznie z danym
typem samolotu i technika przelo-
tow obeznanych pilotéw.

Wiasnie dlatego, ze konkurs
ten jest pomyslany jako najwaz-
niejsza krajowa impreza lotnicza,
nie przewiduje sie w regulaminie
zadnego handicapu pilotow. W
konkursie tym musi mie¢ moznos¢
wybicia sie najlepszy pilot sporto-
wy, bez wzgledu na to, skad po-
chodzi. Tembardziej, ze sam fakt,
iz kto$ jest doskonatym pilotem
wojskowym czy komunikacyjnym
nie znaczy bynajmniej, ze musi
by¢ tak samo doskonatym pilotem
sportowym. Z drugiej strony, nie-
raz miodzi piloci wykazujg ogrom-
ne zaciecie sportowe, ze tylko
wspomne p. Sottykowskiego w
roku ub., czy por. Zakrzewskiego
w roku biez.

Tyle nasuwa mi sie uwag z oka-
zji 4 KKST. Jezeli w konhcu chodzi
o wyniki, to stwierdzi¢ musze, ze
Konkurs ten spetnit swoje zadanie,
wykazat bowiem .sprawnos$¢ te-
chniczng naszego sprzetu i duze
zaciecie sportowe tych wszystkich
pilotow, ktérzy do lotu okreznego
wystartowali. 12 klasyfikowanych
na 13 startujgcych do proby C —
to najlepszy dowo6d. W koncu Kon-
kurs spetnit swoja role propagan-
dowga. Niestety, w Warszawie pu-
bliczno$¢—jak—zwykle nie dopi-
sata. Na lotnisku w Katowicach w
»dniu lotniczym™ [1.X byto, ostroz-
nie liczac, 60 tys. ludzi. Warszaw-
skie lotnisko nie widziato jeszcze
nigdy nawet 10-ej czesci.

I te cyfry maja swojg wymowe..

Bogdan J. Kwiecinski.
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,kmgs of the Air, Europe's Aces
Arriue for National Air Meet .

,.Eagles of six Nations".

,Europe‘s best".

,.Speed pilots"...

,»Krélowie Powietrza. — Asy Euro-
py. — Orly szeSciu narodéw. — Naj-
szybsi piloci przybywajg na narodowe
zawody lotnicze!" — krzyczg pierwsze

stronice wielkich dziennikéw amerykan-
skich, zamieszczajgc fotografje pilotow,
bioracych udziat w ,,National Air Races
at Cleueland" — ,,Narodowych Zawo-
dach Lotniczych w Cleueland”. A pod
fotografjami napisy: ,,Capt. Bolestaw
Orlinski, Poland; Commander R. L. R.
Atcherly, England; Lieut. Alford J. Wil-
liams, U. S. A.; Ernest Udet, Germany;
Lieut. Col. Mario dc Bernardi, ltaly;

Maj. Alois Kubita, Czechoslouakia, Aldo

ORLINSKI

Giraldi, Italy; Lieut. Cot. Czestaw Fili-
powiez, Poland".

CLEYELAND

Trzeba, przedewszystkiem, podkresli¢
mocno fakt, ze poraz pierwszy to
w dziejach naszego lotnictwa zaproszono
(pokrywajac koszty wyprawy) Polske
do wziecia udziatu w miedzynarodo-
wych zawodach w Ameryce — i to po-
stawionych na tak wysokim poziomic,
jak Swiadczg juz same nazwiska biora-
cych w nich udziat pilotow.

Stawa naszej ,,Szdstki"—chluby Pan-
stwowych Zaktadéw Lotniczych i Pol-
ski catej — dotarta wiec az za Ocean,
do Stanéw Zjednoczonych, krainy cu-
dow technikil...

Korzystajac z uprzejmosci kpt. Bole-
stawa Orlinskiego, udato mi sie zdoby¢
od niego nieco informacyj o tej wiel-
kiej imprezie lotniczej.

,»National Air Races" odbyly sie w
czasie od 29 sierpnia do 7 wrzesnia w
Cleueland, w sianie Ohio. Przed i nad
olbrzymiemi trybunami, obliczonemi
na 50.000 os6b, przewineto sie podczas
zawoddw okoto 600 samototéw wobec
ttumoéw publicznosci, siegajacych cyfry
500.000.

Podczas trwania ,,Air Races" odbyt
sieg caly szereg niezmiernie ciekawych
imprez, miedzy innemi raid samolotéw
turystycznych na przestrzeni okoto
6.000 km, w ktéorym wzieto udziat oko-
to 70 samolotow. Major ,,Jimmy" Doo-
litle dokonat w tym czasie wspaniate-
go przelotu z St. Louis do New-Yorku
ze $rednig szybkoscig 360 km./godz.
Warto podkresli¢, ze w zawodach wzie-
to udziat wiele kobiet, niejednokrotnie
wspdtzawodniczac ze swymi mezamil..

Impreza ta byta otbrzymiem, impo-
nujgcem — istotnie na amerykanska
miarem zakre$lonem — ,,Swietem Po-
wietrzg“. To tez wyroOznienie sie przy
tak wielkiej pod wzgledem iloSciowym
i tak groznej pod wzgledem jakoScio-

p0 wizycie u prezydenta Hoouera. 3— Orlinski, 5- prez. Hoover, 9— pik. Filipowicz.



wym konkurencji byto rzeczg niezmier-
nie trudna.

Tem godniejszym podziwu jest wspa-
niaty sukces Orlinskiego, ktdrego bra-
wurowe popisy byly entuzjastycznie
przyjmowane przez olbrzymie tlumy

publicznosci i szeroko omawiane w
prasie.
Orlinskil... Ktéz nie pamieta, jak pod-

czas gtosnego lotu do Tokio iz powro-
tem, uszkodziwszy skrzydto swego sta-
wnego potem w Polsce catej BregueTa,
i drugie skrzydto obdart podobnie z po-
krycia ,,dla rownowagi*“ — i leciat da-
lejl... Widzieliscie wszyscy, jak, zawsze
usmiechniety, czeka, az mechanicy wy-
prébuja silnik stalowego ptaka przed
bramg P.Z.L. — a potem — wspaniata
Swieca wystrzela ku niebu, w kilka se-
kund jest juz wysoko, wysoko!... A po-
tem w zawrotnych akrobacjach ukazu-
je cala. potege lotu na S$cigicj bojowej
maszynie — on, mistrz nad mistrze be-
czek, loopingéw, immelmanoéw!.. Wszy-
scy czuliscie, jak dech wam w piersiach
zamiera, kiedy samolot nagle wali¢ sie
zaczyna ku ziemi, bezwtadny, przewra-
cajac sie z boku na bok, jak lis¢, spada-
jacy z drzewa. Spada ciggle — wali sig
z szalong szybkosciag — to katastrofaH!

Nagle — tuz — tuz nad ziemig zagrat
zndw silnik na petnym gazie — i stalo-
wy ptak podrywa sie ku gorze — w
chmury!...

To tylko ,,zwykte oblatywanie*“ ma-
szyny.

Jak wspaniate, potezne widowisko
musiat zgotowac¢ Orlinski tysigcom wi-
dzow podczas zawodéw w Cleueland!..

Nie bedziemy tu przytacza¢ gtoséw
polskich dziennikéw, wychodzgcych za
Oceanem, by nie narazi¢ sie na zarzut
moze zbyt subjektywnego podejscia do
tej sprawy. Powiemy tu tylko, ze przy-
jazd polskiej delegacji do Standw byt
dla Polonji tamtejszej poprostu olbrzy-
miem S$wietem narodowem, dzien po-
pisow Orlinskiego nazwano ,,Dniem
Polskim*, a entuzjazm rodakéw po po-
pisach naszego asa przybrat rozmiary
wprost zywiotowe. Szpalty dziennikow
przepetnione byty entuzjastycznemi o-
pisami naszego samolotu i jego pilota,
a owacjom na cze$¢ naszych lotnikow
nie byto konca.

Ale i w prasie amerykanskiej zna-
lazty popisy Orlinskiego zywe echo,
Swiadczace dobitnie, ze nasza maszyna
i nasz pilot zaimponowat Amerykanom,
wyrozniajagc sie z grona wspaniatych
maszyn i najwiekszych asow lotnictwa.
Orlinski byt ,,benjaminkiem* zawodo6w,
a ,,Sz6stka* zdobyta sobie popularne
miano ,,Guli" (mewa).

1 tak pisze cleuelandzki ,Plain
Dealeru:
,»Capt. Orlinski  of Poland also

introduced a new stunt which was one
of most beautiful maneuuers seen at the
races.<

',New York Herald Tribuneu: ,,In the
resumption of the international acroba-
tics competition, Bolestaw Orlinsky,
flying his high wing 6—6 piane, pul 6n

a show of pendulum power flying and
intricate maneuuers performed ta high
speed which ouershadowed the per-
formances of the representatiues of
Italy, Czechoslouakia and Germany

»The New York Timesu: ,,Capitain
Bolestaw Orlinski was the first of the
internalional team to take the air, and
he doue his powerful monoplane fighting
from. 5.000 feet so close to the ground
that at the tum upward away from
what seemed to the crowd like a sure
crash, the suction if his machine picked
up dirt and dusi from the ground a
scant ten feet away. Orlinski aroused
the enthusiasm of the crowd.*

Oto kilka urywkdéw z posrdd istnej
powodzi opiséw i sprawozdan, ilustro-
wanych zdjeciami, ktorych dzienniki
byty peine. Nie brakito takze fotografij
i opisow specjalnych naszego P. VI.
| tak naprzyktad w ,,News Cleueland,
0. zwracat uwage duzy nagtowek
,»llere's Polish- Made Ship“, a pod nim
foto ,,P. VI.*“ z opisem, zaczynajgcym
sie od stéw: ,,This is a Polish pursuit
monoplane and was made enlirely in
Poland.€

Tak wiec nasza wyprawa, w skiad
ktérej wchodzili pp.: nacz. Czestaw Fi-
lipowicz, Bolestaw Orlinski i mechanik
P.Z.L. Kotonski, byta Swietng propa-
gandg polskiego lotnictwa i w petni
osiggneta swoj cel.

Orlinski wstawit znowu imie polskie-
go pilota, tym razem — na polskiej juz
maszynie.

»P.Vrdzna dzi$ i podziwia caly Swiat.

Inz, Czestaw Jerzy Kaczkowski,

WYNIKI CENTR. WOJSKOWYCH ZAWODOW LOTNICZYCH

We wrzeSniowej Skrzydlatej omoéwili-
$my og6lnie program zawodéw. Obecnie
podziele sie z czytelnikami wiadomoscia-
mi na temat ich przebiegu i wynikow.

Zawody rozpoczety sie w dniu 17 i za-
konczyty w dniu 21 wrzesnia. Mamy prze-

Swiadczenie i zadowolenie, ze osiggneli-
Smy cel, dla ktérego powotaliSmy je do
zycia.

Nasze zawody wojskowe to egzamin

i sprawdzian wyszkolenia zatdg lotnictwa
linjowego. Gdy w dniu 17 z. m. z pew-
nym niepokojem studjowatem komunika-
ty meteorologiczne i obserwowatem fale
przeciggajacych przyziemnych magiet
i oparow, miatem pewne watpliwosci, czy
zawodnicy, sktadajacy sie przewaznie
z miodziezy lotniczej, podotajg trudnym
zadaniom konkursowym w ciezkich wa-
runkach atmosferycznych. Dla zbadania
nastroju, jaki panuje wsréd zawodnikéw,
wdatem sie z nimi w pogawedke. Jej re-
zultat uspokoit mnie zupetnie. Wszedzie
znajdowatem peine zaufanie do siebie
i sprzetu, zapat, wiare w zwycieskie ukon-

czenie konkursu i zrozumienie jego waz-
nosci.

Start nastapit po zapadnieciu ciemnosci,
w wieczornych oparach o zmiennem na-
sileniu. Pozycyjne $wiatetka, umieszczone
na krawedziach skrzydet i tylnego ste-
ru samolotu, okre$lajg nam doktadnie je-
go potozenie w powietrzu. Wstuchujemy
sie ' w réwnomierny odgtos muzyki silni-
ka. Po okrazeniu tukiem lotniska, samo-
loty kierujg sie wyznaczong im drogag na
Ptock—Torun. Odlatujgcych zegnajg ci-
che, wewnetrzne zyczenia zebranych przy-
jaciot i kolegéw ,szcze$liwego powrotu**.

Czekamy niecierpliwie na wiadomos$¢
z Torunia o lgdowaniu pierwszego samo-
lotu. Wpreszcie dostajemy jg. Wszystko
w porzadku — stuzba meteorologiczna
pracuje gorliwie, dostarczajac czestych
wiadomosci. Pogoda na trasie zmienna,
przejsciowe opary, chmury o wigkszym
lub mniejszym putapie. Zawodnicy trafia-
ja po drodze na gorsze i lepsze warunki
atmosferyczne, jednak mozliwe do poko-
nania. Okoto po6tnocy startuje na Bre-

guet‘cie, jako jeden z ostatnich, sierz. Kop-
ciuch i ppor. obs. Borowiec z 2 putku lot-
niczego. Start idzie gtadko. Po okrazeniu
lotniska kieruja sie na Wiste, ginac nam
wkrotce z oczu.
Lotnisko pomatu
catodzienng praca,

pustoszeje. Znuzeni
rozchodzimy sie do
doméw. Znajac te <zatoge, bylem pewny
pomysinego  ukonczenia Iprzelotu. Nie-
stety, los chce inaczej. Nad ranem otrzy-
mujemy  wiadomo$¢, ze ppor. Borowiec
i sierz. Kopciuch zgineli w Kkatastrofie
lotniczej pod Ptockiem. Smier¢, ktéra wyr-
wata bezlito$nie tych dwoje mtodych, pet-
nych zycia i energji ludzi, wywarta na
nas przygnebiajagce wrazenie. Poswiecili
swe mtode i peine nadziei zycie na otta-
rzu Ojczyzny i swego obowigzku lotni-
czego w walce z wrogim zywiotem.

Cze$¢ Ich pamieci!

Z wyjatkiem tego jednego, tragicznego
wypadku, wszyscy inni zawodnicy wy-
szli z przelotu nocnego bez szwanku.

Godnym jest podkreslenia fakt, ze jed-
na z zatég, zmuszona do lgdowania na po-



tudnie od Ptocka, znalazta niespodziewa-
nie nieoceniong pomoc ze strony niezna-
nego z nazwiska oficera rezerwy, ktory
zorientowawszy sie momentalnie, ze za-
toga chce lgdowaé (co w czasie nocy i na
terenie nieznanym moze zakonczy¢ sie ka-
tastrofalnie) przy pomocy zwyktych lamp
stajennych ustawit na gtadkiem polu
Swietlny znak ,T“ wskazujgcy zatodze
kierunek lgdowania i poczatek lgdowiska.
Tego rodzaju czyn Swiadczy sam za sie-
bie. Niech mi wolno bedzie na tern miej-
scu wyrazi¢ Panu w imieniu catej braci
lotniczej wyrazy podziwu i serdecznej po-
dzieki. Czynem swym uratowat Pan zy-
cie zatogi, zycie naszych kolegow, ktdrzy
napewno dtugo i wdziecznie bedg wspo-
minali swego przygodnego zbawce. Oby
czyn taki znajdowat zawsze licznych na-
Sladowcow.

Ogo6lny widok lotniska na Okeciu w dniu startu do zawodow.

Komisja organizacyjna: 1. — kpt. A, Wojtyga, 2. — putk. de Beaurain, 3. — putk.
L. Rayski, 4. — putk. J. Sendorek, 5. — pptk. F. Wieden.

Ppor. Borowiec (x), ktory zgingt pod-
czas zawodéw, w towarzystwie por.
Pronaszki i por. Giirlera.

W dniu 18 wrze$nia warunki atmosfe-
ryczne lotu tak dalece sie pogorszyty,
ze dalszy cigg zawodéw mogt sie rozpo-
cza¢ dopiero okoto potudnia, w rezulta-
cie czego tylko potowa zawodnikéw zda-
zyta w tym dniu lgdowaé¢ w Poznaniu. Na
drugi dzien, po ustgpieniu rannych mgiet,
cze$¢ zawodnikow kontynuowata lot do
Krakowa, pozostali za$ odbyli lot z To-
runia do Poznania.

Zty stan pogody i niemozliwo$¢ odby-
wania zadan i przelotow w godzinach
rannych z powodu mgiet, ograniczat dzien

lotny do kilku godzin, uniemozliwiajac . ) . o o
pokrycie trasy przez wszystkich zawod- Zawodnicy. x — ppor. Jarzabek, zdlobywcg I nagrody; za nim sierz, Marcmlgk.
S . . XX — ppor. Jakszewicz — Il nagr.; za nim plut. Kuszczynski, xxx por. Kubie-
nikéw w jednym dniu. niec — 11 nagr.; za nim sierz. Sieminski,



To tez zawody zakonczytly sie dopiero
21 wrzesnia lgdowaniem ostatnich samo
lotéw na lotnisku w Warszawie, podczas
ulewnego deszczu.

W itajac poszczegblnych zawodnikéw,
obserwowaliSmy z niemem uznaniem zme-
czone wysitkiem oblicza, z ktérych prze-
bijata duma i rado$¢ z dokonanego dzie-
fa. Trzeba przyznaé, ze, pomimo bardzo
trudnych warunkéw atmosferycznych, za-
wodnicy starali sie wywigzywac¢ jaknaj-
lepiej z otrzymanych zadan, nie szczedzac
wysitku.

Kazdy, cho¢ troche obeznany z lot-
nictwem, zdaje sobie doskonale sprawe
z trudnosci wielkich przelotow w ztych

warunkach atmosferycznych. Z lotu w
mglistem powietrzu, przy bardzo niskich

chmurach, w potokach ulewnych desz-
czéw, mgiet lotnych, wprost uniemozli-
wiajacych wykonywanie zadan —a i to

bardzo licznych i trudnych. W tych wa-
runkach trudno jest przeprowadza¢ ja-
kiekolwiek obserwacje, gdyz pole widze-
nia jest ogromnie ograniczone, a przej-
rzysto$¢ powietrza minimalna. Trudno
jest operowac¢ skomplikowanym sprzetem

lotniczym, gdy strumienie deszczu zalewa-
ja okulary, a trasa przelotu przy stabej
widocznosci  wymaga  trwatej uwagi
i obserwacji, by na niej nie zbtadzi¢.

Mimo te trudnosci i niedomagania, za-
wodnicy wykrzesali ze siebie wszystko, co
mogli.

Mogg oni dzisiaj ze spokojnem sumie-
niem powiedzie¢, ze dzielnie i sumiennie
bronili honoru eskadr, ktére mieli zasz-
czyt reprezentowac.

Z posréd zatdg, biorgcych udziat w za-
wodach, zdobyli: 1-e miejsce ppor. obs.
Jarzgbek i sierz. pil. Marciniak z 4 pik.
lotniczego, 2-ie miejsce ppor. obs. Ja-
kszewicz i plut. pil. Kuszczynski z 3 put-
ku lotniczego, 3-ie miejsce por. obs. Ku-
bieniec i sierz. pil. Siminski z 3 putku lot-
niczego.

Zdobywcy pierwszych 3-ch miejsc otrzy-
mali piekne nagrody, ufundowane przez.
Departament Aeronautyki. a précz tego
zwycieska zatoga z 4 putku lotniczego
zdobyta wspaniatg nagrode przechodnig
dla swej eskadry. Nagroda ta, w postaci
orta z rozpietemi skrzydtami, umieszczo-
nego na postumencie marmurowym, czyni

imponujace wrazenie, bedac widomym
znakiem zwyciestwa i ambicji zwycieskiej
zatogi.

Dzieki staraniom lokalnych komisji za-
wodow, na wszystkich lotniskach, przez
ktére prowadzita trasa zawodoéw, organi-
zacja byta doskonata.

Zawody zostaty otwarte i zamkniete
uroczyscie przez Szefa Departamentu
Aeronautyki ptk. dypl. pil. Ludcmita Ray-
skiego.

W dniu 23 wrze$nia 1 putk lotniczy
pozegnat kolezeAsko goszczacych u niego
uczestnikow zawodow, ktérzy nastepnie
rozlecieli si¢ do swych putkéw macierzy-
stych, uwozac bardzo mite wrazenia, bo-
gatsi w doswiadczenie i wyszkolenie lot-
nicze.

Poruszone w swej ambicji i szlachet-
nem wspotzawodnictwie eskadry dotozg
wszelkich sit, by zaszczytny tytut ,zwy-
ciezcy" na przyszty rok przypadt w udzia-
le ich reprezentantom. Doj$¢ do tego mo-
ga tylko wytrwatg i intensywng pracg
nad wyszkoleniem i postawieniem tego
wyszkolenia na jaknajwyzszym poziomie.

Kpt. pil. A. Wojtyga.

PIERWSZY RAID POLER

Przygotowywany byt od dwuch miesiecy.
Nasze panie trenowaty intensywnie na lot-
nisku Iwowskiem, a Komitet Slaski nawia-
zywat kontakt z placéwkami L, O. P. P,
nad ktérych terenem raid miat sie odby-
waé — ale wszystko trzymano w tajemni-
cy. Podang przedwcze$nie wiadomos$¢ w

prasie — zdementowano. Impreza miata
by¢ niespodzianka.
Totez spoteczenstwo watpito, czy co$

bedzie. Tembardziej, ze przesady w Pol-
sce na temat latania kobiet sg znacznie
wieksze, niz gdzieindziej. Sceptycznie pa-
trzyli takze wtajemniczeni, bowiem jesien-
na pogoda z kazdym dniem stawata sie
gorsza, zmniejszajagc szanse powodzenia
lotu.

Gdy jednak padta decyzja: Start! —
najniespodziewaniej rozpogodzito sie nie-
bo i wszystkie obawy prysty.

Tak wiec, przy pieknej pogodzie, wznio-
sty sie w dniu 1 pazdziernika z Katowic
dwa PZL-5: ,Slask4 i ,Powstaniec4 ma-
jac na swych poktadach dwie Iwowskie
pilotki: pp. Danute Sikorzanke i Wande
Olszewska i dwie $lgzaczki, pp. M. Lie-

rowne i M. Wardaséwne — jako pasa-
zerki. Lot rozpoczat sie bez zapowiedzi
i reklamy. W szybkiem tempie lotniczki
przebyty: Krakéw — Lwéw — Stanista-
wow — Tarnopol tuck — Brze$s¢ —
Baranowicze — Lide.

Tymczasem zakonczyt sie IV K. K. S. T.
i uwaga catej lotniczej Polski skierowata
sie na podinocno - wschod, skad miaty

przyby¢ dwie Pezetelki. Odtad raid wzbu-
dzat wielkie zainteresowanie, ktére nie
stabto az do pomysinego zakonczenia lotu
w dn. I1.X. w Katowicach.

W poniedziatek, dn. 5-go, na wie$¢ o
starcie z Grodna w kierunku Warszawy,
zaroito sie na lotnisku mokotowskiem.
Przybyto wielu dostojnikéw, niemal caty
latajgcy Aeroklub Warszawski, wielu Iwo-
wian i wojskowa bra¢ lotnicza. Przylotu
oczekiwali m. in. pp.: naczelnik Filipowicz,
prezes Martynowicz, prezes Rosenwerth,
dyr. Makowski. Przyniesiono wiele kwia-
téw. Jednak niepewna zrazu pogoda za-
mienita si¢ wkrotce w fatalng. Gesta mgta
opasata Warszawe i jej okolice. Samolo-
ty klubu warszawskiego, startujace na

spotkanie, musiaty powraca¢. Nastgpit
zawod.
Roztropne lotniczki wylgdowaty o 100

km, pod Szepietowem, wyczekujgc popra-
wy pogody. Bytoby wszystko w jaknajlep-
szym porzadku, przyklasnelibySmy temu
czynowi, gdyby nie to, ze gdy nasze dzielne
kobiety zstapity na ziemie, zatart sie $lad
po nich. Zbojkotowaly niegoscinng War-
szawe, nie dajac o sobie znaku zycia,

W porcie wiedty kwiaty, na lotnisku
marzli koledzy klubowi, dziennikarze pod-
nosili w swych pismach alarmy o ,zagi-
nionych lotniczkach4 Chorzewski, Pro-
naszko i Rychter odbywali daremne wy-
cieczki w strone Grodna — a nasze pa-

nie ani mru-mru. Dopiero mjr. Laguna,
zawiadowca portu, wpadt na pomyst, aby
zadzwoni¢ do putk. Jasinskiego; no i w
ten spos6b, przez Krakoéw, przyszta wia-
domos$¢, ze wszystko dobrze. Odetchnelis-
my,

We czwartek — od samego rana — zno-
wu piekna pogoda. Wiemy, ze przyleca.
Czekamy. | tak sie wnet stato. O 11-gj
btysneta nad domami srebrzysta Pezetel-
ka, eskortowana przez kpt. Dudzinskiego
i wkrétce mieliSmy przed sobg wesote
oblicza zatogi ,Powstanca4 Panna Danu-
ta, towarzyszaca przy starcie p. Wandzie,
opuscita Szepietow w dwie godziny po6iz-
niej. Przybywa w eskorcie pp. Chorzew-
skiego i Pronaszki, witajgc miasto dodat-

kowa runda. Wysiada z nieodtgcznym
misiem — maskota.
Powitania oficjalne Iub czule, kwiaty,

fotografowanie...

Nasze panie nie nalezg do typu ,,wy-
sportowanych angielek4 do kobiet, kto-
rych czyny podziwiamy, ale dla ktérych
serca nasze nie moga uderzy¢ owym ryt-
mem przedziwnym, nazwanym  krotko:
sex appeal...

Przekonywamy sie o tern natychmiast.

Pani Wanda jest piekng szatynka
o zielonych niespokojnych oczach. Bar-
dzo zywa mowi z wdziecznym akcentem
Iwowsk':m. Panna Danusia, przyszty inzy-
nier, jest szczupta blondynka, réwniez bar-
dzo zywa i przemita. Sliczna jest p. Mizi L.t



1 Po powrocie do Krakowa. Od lewei:
pp. Lieréwna, Sikorzanka, inicjator raidu
pptk. Jasinski, Olszewska, Wardasowna.

2. W Warszawie w towarzystwie pilotek
z A. W. W drugim szeregu stojg: pptk.
Jasinski, wiceprezes A. W. mjr. Dziarna,
prezes kpt. Halewski, nacz. Filipowicz
i wiceprezes R. K. A. inz. Bereza.

3. i 4. Po wylagdowaniu w Warszawie.



petna niepokojacej kobieco$ci. P. Marysia
W. podbija pozatem nadzwyczajng energja
i przedsiebiorczoscia.

O/o nasza dzielna druzyna, ktorej przy-
padt zaszczyt otworzyé liste kobiecych
wyczynéw sportowo - lotniczych. Niech
nam raczag wybaczy¢, jesli obowigzek
sprawozdawcy posuneliSmy zadaleko.

Lot na trasie blisko 3 tys. km, w trud-
nych niejednokrotnie warunkach, to wy-
czyn sportowy duzej wagi. Wymagat on
petnego, absolutnego opanowania sztuki
latania: maszyny, powietrza i — siebie.
Wszystkie te trudnosci powiekszata wy-

SUKCESY

bitnie Swiadomo$¢ wielkiego znaczenia
propagandowego pierwszego raidu kobie-
cego. Totez nasze dzielne Iwowianki za-
stuzyty na huczne oklaski. Zaprezentowa-
ty dobrg klase pilotow Iwowskich, do-
tychczas znang dzieki Swietnemu Chorzew-
skiemu.

Raid spetnit nietylko
wséréd szerokiej publicznosci, lecz takze
mogt przekona¢ witadze wojskowe, ze z
olbrzymim trudem wywalczone przez klu-
by prawo szkolenia kobiet dato dobre re-
zultaty.

Wielkie uznanie nalezy sie Slaskiej
L.O.P.P., ktéra lot organizowata, a zwta-
szcza p. putke S. Jasinskiemu, d-cy 2-ej

swoje zadanie

grupy aeron., inicjatorowi i sprezynie
poruszajacej raid.
Cata Polska skrzydlata (i ,Skrzydlata

Polska*) zachowa w mitej pamieci dziel-
ne lotniczki, ktére z wdziekiem i prosto-
ta opowiadaty, jak to nieraz lot trzeba by-
to odbywac¢ na S$lepo, widzac tylko od cza-
su do czasu teren przez dziury we mgle;
albo, jak zmeczone oficjalnemi przyjecia-
mi, z ulga ,,uciekaty' do samolotéw, gdzie
wreszcie znajdowaty spokdj i — wypo-
czynek.

Barjera ptci w sporcie lotniczym zostata
przetamana. Teraz bedziemy oczekiwa¢ na
spotkanie w jednej konkurencji.

NA FRONCIE SZYBOWCOWYM

W potowie wrzesnia zakonczyta sie 1-sza wyprawa
szybowcowa A. W., ktdrej rezultatem byto odkrycie
nowego terenu szkolnego w Polichnie pod Checinami
i wyszkolenie tam 7 os6b do kat. B.

Sekcja szybowcowa Klubu Lubelskiego w Deblinie
zorganizowata Swietnie wyposazong wyprawe do
Ustjanowej.

Zwigzek Awiatyczny S. P. L. poszukiwat terenow
w okolicach Lwowa i wykonczyt szybowiec CWJ.

Warsztaty na Okeciu zbudowaty szybowiec rekor-
dowy konstr. inz. Grzeszczyka, na ktérym w dniu
16.X. odbyt konstruktor pierwszy w Polsce lot na
holu za samolotem. Ptatowiec — PZL-5 Aerokl.
Warsz. — pilotowat inz. Drzewiecki. Nastepnego dnia
Grzeszczyk i Drzewiecki przebyli dystans Warsza-
wa — Bezmiechowa.

W Bezmiechowej, w ktérej odbywa sie VI wyprawa
Aeroklubu Lwowskiego, padajg coraz to nowet znacz-

nie lepsze rekordy czasowe na szybowcu szkolnym
»Czajka".

Kpt. Jach pobit 7.X rekord Grzeszczyka, latajgc 3
godz. 12 min. 16 sek. W trzy dni p6zniej mtody pilot
Aeroklubu Wilenskiego, p. Mieczystaw Jonikas, utrzy-
mat sie przez 5 godz. 8 min. 52 sek. Rekord ten pobit
14.X p. Zygmunt Laskowski z Aeroklubu Lwowskiego
latajgc 6 godzin bez 4 minut. Na tern, zapewne, nie
skonczymy na biezgcej wyprawie. 18.X przybyt do
Bezmiechowej na swoim szybowcu rekordowym
mistrz Grzeszczyk...

A. R. P. i Rada Klubéw przystgpity do prac nad
organizacjg szybownictwa w Polsce.

W ostatnim miesigcu uczyniliSmy wiec w lotnictwie
bezsilnikowem olbrzymi postep.

Powyzsze $wietne wyniki prac naszych klubéw omo-
wione bedg obszernie w specjalnym numerze szybow-
cowym za m. listopad.

LOT DOOKOLA POLSKI BEZ LADOWANIA

Dnia 15 sierpnia b. r. o godzinie 6-ej
rano wystartowal z lotniska na Okecia,
na samolocie sportowym PWS—52, kon-
strukcji inz. Z. Ciotkosza i A. Uszackie-
go, pilot por. Lewoniewski wraz z pasa-
zerem inz. Rekawkiem z Dpt. Aeronauty-
ki, w celu dokonania lotu naokoto Pol-
ski bez lgdowania.

Lot ten miat by¢ jedng z préb rozpo-
czetych na samolocie PWS—52 w celu
sprawdzenia jego zdolno$ci startowania
przy wielkiem obcigzeniu, jak* rowniez
zachowania sie w powietrzu przy diugo-
trwatych lotach z punktu widzenia nie-
meczacego pilotazu oraz kontrolg teore-
tycznie obliczonego promienia dziatania.

Samolot PWS—52, uzyty do tego ce-
lu, rézni sie znacznie od znanego czytel-
nikom  Skrzydlatej typu, ktory brat
udziat w Il K. K. S. T. Jego opis znaj-
dg czytelnicy w kronice nin. numeru.

Lot, zorganizowany przez Podlaska
Wytwornie Samolotéw, projektowany byt
w nieco szerszych rozmiarach, niz te.
w jakich sie odbyt.

Powodem zredukowania trasy lotu byto
zbyt pdzne dostarczenie na lotnisko na
Okeciu zapasu paliwa. Poczatkowo start
wyznaczony by} na godz. 3 rano, co, przy
zupetnej widocznosci o godz. 19-ej, po-
zwolitoby na przebywanie w powietrzu
przez 16-cie godzin i przelecenie trasy
okoto 2.500 km. Trzeba zaznaczy¢, ze ta
odlegto$¢ nie stanowi maksymalnego za-
siegu, obliczonego dla PWS—52.

Na skutek uszkodzenia auta, ktére mia-
to dowiez¢ benzyne i straty okoto 3 godz.
na naprawe, start mogt nastgpi¢ dopiero
0 godz. 6-ej.

Przy starcie napetnione zostaty tylko
3 zbiorniki: w skrzydle, gtéwny w kadtu-
bie oraz tylny, gdyz czwarty przewidzia-
ny jest przy zatodze jednoosobowej (na
miejscu pasazera).

Zbiornik w skrzydle zostat napetniony
tylko 85 litrami (pojemno$¢ jego wynosi
170 1) tak, ze catkowita ilos¢ benzyny,
z jaka rozpoczeto lot wynosita 508 litrow,
przy ogélnej pojemnosci 3 zhiornikéw —
593 1

Bioragc pod uwage wage pilota i pasa-
zera, 2 spadochrony, zywno$¢, meldunki,
mapy i t d., catkowity ciezar unoszony
wynosit 566 kg., co, przy uwzglednieniu
ekwipunku raidowego i zhiornikéw, znacz-
nie przekracza wage samego ptatowca.

Punktualnie o godzinie 6-ej nastgpit
start. Mimo tak znacznego obcigzenia,
samolot wznidst sie po uptywie 23 sekund
(dtugos¢ startu, mierzona krokami, wy-
niosta w przyblizeniu 420) i poszybowat
w Kierunku Torunia.

W celu stwierdzenia dokonania prze-
lotu nad danemi miejscowos$ciami, pilot
obowigzany byt do zrzucenia na dane
lotnisko meldunku, ktéry zawierat zawia-
domienie o odbywanym locie i proshe
o odestanie meldunku, po wpisaniu cza-
su przelotu do dyrekcji P. W. S., za po-
$rednictwem miejscowej L. O. P. P.

Meldunki takie sg juz w posiadaniu
Podlaskiej Wytworni Samolotow, prawie
ze wszystkich lotnisk.

Rezultaty lotu przedstawiajg sie naste-
pujaco:



Szybkos$¢ $rednia

. Czas Ogotem
ap na etap. catkow.
przelot k. km/godz. km/godz,
Start Warszawa—OKkecie .o 6.00
Warszawa — T 0 TU N coooeeerecenen. 7.30 192 192 128 128
Toruh — Grudzigdz..eveeene. 7.52 50.4 2424 137 130
Grudzigdz — Puck.... 8.45 141,2 383,6 154 137,5
Puck — Bydgoszcz.... 10.12 194,2 577,8 137 137,5
Bydgoszcz — Poznan.. . 11.10 111.2 689 133,5 137,5
Poznan — KrakOw ......cccoovvviiinns 13.26 345,5 1034,5 144.5 139,5
KrakOw — LW OW ..ccciiiiiice 15.20 292,6 13271 156,5 143
Lwow — Lublin..n e 16.30 187,2 1514,3 154 144
Lublin — Biata Podlaska 17.20 96 1610,3 115 142
Biata Podlaska — Warszawa 18.35 1443 1754,6 115 140
1754,6
Samolot Podlaskiej Wytwérni — PWS-52.

0 -y

Tegoroczne 5-e zawody balonéw wol-
nych o puhar im. putkownika A. Wankowi-
cza, organizowane przez Komitet Sto-
teczny L. O.P.P. przy czynnym udziale
Dep. Aeron., zakoniczyty sie w dn. 27
wrzesnia r. b. zwyciestwem balonu ,,Kra-
kéw* i puhar po raz drugi zrzedu prze-
chodzi do ragk porucznika W. Pomaskiego.
Sprawozdanie komisji sedziowskiej o
wynikach podaje ponizej. Pozostaje mi
podzieli¢ sie z Szanownymi Czytelnikami
badZz to wrazeniem z samotnego lotu mi-
niaturowym ,,Gnieznem*“, badz tez utrwa-
li¢ podpatrzone wrazenia swych wspoétza-
wodnikéw. Wybieram to ostatnie. Co do
siebie, to daruje mi autor ,.Lepszych cza-

sow“, ze swoje pierwsze wrazenie lotu
balonem scharakteryzuje jego stowami:
,Cisza... Cisza tak doskonata, jakbym

wpadt w szuflade, napetniong wata. | rze-
czywiscie kiebi sie pode mng szereg brud-

nych poduch, nade mng przewalajg sie ja-
kie$ jasniejsze, I$nigce pierzyny — stoje
w koszyku, przywieszonym do duzej Kku-
li foodballowej, sam jeden ws$rdéd obto-
kow “.

O tern, co za tajemne moce ta cisza
w sobie chowa, moce, ktére albo hukng
wattem ciatem o jaka$ Babig Goare, lub
,utozg" boczkiem na stogu siana, niech
postuzy dobitna kronika jednego z wspot-
zawodnikow *).

Jak z powyzszego zestawienia wynika,
catkowita trasa przebyta wynosi 1754,6
km, co, przy czasie 12 godz. 35 min., da-
je $rednig szybkos$¢ przelotu 140 km./godz.

Poniewaz po wylgdowaniu pozostata
w zbiornikach benzyna zostata doktadnie
odwazona (155 litr.), mozna byto okre-
§lic zuzycie paliwa, ktére wynosito 20
litrbw na 100 km.

Az do zupeinego wyczerpania paliwa
samolot madgt pozostawaé w powietrzu
jeszcze 55 g, z czego wynika jego pro-
mien dziatania, przy tej samej szybkoSci
Sredniej, jaka zostata w przelocie osigg-
niegta — 2.500 km,

W wypadku zastgpienia miejsca pasa-
zera zhiornikiem, posiadajagcym pojemnos$¢
1681., catkowita pojemnos$¢ zbiornikéw
wzrostaby do 761 litr.,, a zasieg samolotu
do 3.800 km., pozwalajagc na przebycie n.
p. dystansu Dakar - Natal (3140 km.) bez
ladowania przy 19,5% rezerwie.

Poniewaz promieA dziatania 3.800 km
zawiera juz w sobie pewng rezerwe na
ewentualne odchylenia sie od obranego
kursu i strate na szybko$¢, na skutek nie-
korzystnego wiatru, a szybkos$¢ Srednia
140 km./godz. jest szybkoscig faktyczna,
otrzymang z przelotu, podczas gdy szyb-
kos¢ $rednia uzyskana w czasie specjal-
nej proby na trasie Biata - Warszawa-
Deblin dnia 11.VIII. b. r. przy wietrze za-
chodnim o sile 8 m/sek. na wys. 400 m.
wynosi okoto 1525 km./godz., wynika
z tego, ze przy dobrze opracowanej tra-
sie pod wzgledem nawigacyjnym zasieg
samolotu wzro$nie do 4100 km, co dla wy-
mienionego poprzednio dystansu daje nam
29% rezerwy w paliwie.

Jak z dokonanej préby wida¢, samolot
w zupetnosci zdat swoj egzamin i odpo-
wiedziat swemu zadaniu, dajac gwaran-
cje: 1) bezpiecznego i tatwego wystarto-
wania, 2) dobrego funkcjonowania silni-
ka i urzadzen zasilajacych zbiornik opa-
dowy, 3) moznosci tatwego pilotazu
w czasie odbywania diuzszego przelotu.

Na podstawie relacji pilota, zachowanie
sie samolotu w powietrzu byto doskona-
te, czego najlepszym dowodem jest chec
kontynuowania przez por. Lewoniewskie-
go dalszych prob, przy zwiekszonym za-
siegu, ktore majg by¢ przeprowadzone
w najblizszym czasie.

RAID BALONOW WOLNYCH

»Startujemy o g. 11.45 podczas wzgled-
nej ciszy. Balon z 28 workami balastu lek-
ko odrywa sie od ziemi, by na wysokosci
400 m. osiagna¢ strefe swej pierwszej
rownowagi. Na niebie, czesciowo za-
chmurzonem, kiebig sie waty chmur desz-
czowych, ktérych pierwsze krople dosie-
gaja nas juz w chwili startu. Posuwamy
sie z szybkoscig okoto 60 km. na godzine
w kierunku Lublina, trzymajac sie po-
czatkowo tozyska Wisty. Dzieki szerokie-
mu korytarzowi w chmurach, utworzone-

* Balon ,Warszawa"
Janusz i por. Mensch.

zatoga -- por.



mu przez wptyw Wisty, widzimy nad so-
ba lazur nieba. 0 g. 12-ej, na wysokosci
560 m., mijamy Wilanéw. Mienig sie pod
nami w petnym blasku storica zrzucane
ulotki L. O. P. P., sami jednak nadal po-
zostajemy w cieniu duzego cumulusa, to-
warzyszacego nam z prawej strony. Wi-
dzimy prawie wszystkich naszych wspot-
zawodnikéw. Warunki lotu, co do szybko-
§ci i kierunku, mamy jednakowe; gdzie-
niegdzie tylko balon, wydostawszy sie
z cienia chmur, osigga szybko wysokos$¢
pod wptywem rozgrzania sie gazu i uka-
zuje sie nam na szczycie chmur, to znéw
pod wptywem wilgotnosci lasow — zniza
swoj lot ku ziemi. O g. 1221, na wyso-
kosci 700 m., mijamy Karczew. Dtugo jesz-
cze dostrzegamy sylwetke Warszawy
wraz z 3-ma balonami, ktére startowaty
po nas, natomiast z prawej i lewej strony
widocznos$¢ jest znacznie gorsza. Dostrze-
gamy ciemne smugi miejscowych opa-
déw. Spokojni jednak jesteSmy, ze nas nie
dosiegng. Nad nami niebo jest czyste. Mi-
mo, ze opusciliSmy juz Wiste, korytarz,
wyztobiony przez nig w warstwie chmur,
nadal sie utrzymuje. Lecac przez caty
czas w tym korytarzu, osiggamy o g. 13-gj
Garwolin, powoli dostajemy sie w ston-
ce i zaczynamy odczuwac¢ nierowno$¢ pra-
déw powietrznych. O g. 14.50, nad Lu-
blinem, wysoko$¢ wynosi juz 1300 m.; zdo-
faliSmy w miedzyczasie dogoni¢ i przesci-
gna¢ zwycieski ,Krakoéw". Pozostato nam
jeszcze 24 worki balastu. Tymczasem ko-
rytarz, w ktéorym dotad lecieliSmy, zaczy-
na powoli zapetnia¢ sie towarzyszacemi
nam cumulo - nimbusami, ktére rozszerza-
jac sie z obu stron swej podstawy, za-
czynajg zastania¢ teren, tak dobrze nam
dotychczas widoczny. Gérna granica
chmur przekracza juz gdzieniegdzie
2500 m. W miare dalszego lotu, okna

Puhar im. putk. A. Wankowicza, ufundo-
wany przez oficerbw wojsk balonowych

w chmurach stajg sie coraz rzadsze, do-
ktadna orjentacja coraz wiecej utrudnio-
na. O godz. 15.35 znajdujemy sie nad oko-
licag Siedliszcze - Wielkie, na wysokosci
1.400 m. Od czasu do czasu dosiegajg nas
drobne opady $niezne. Dostrzegamy, ze
masa towarzyszacych nam z lewej strony
cumuluséw *wzrasta do dos$¢ niepokoja-
cych rozmiaréw. Gorna jej odnoga prze-
suwa sie zwolna w naszg strone, nieba-
wem tgczy sie z chmurami, ktére mielismy
dotychczas z prawej strony i z tych
wszystkich chmur tworzy sie potezna ca-
fos¢. Stonce juz skiania sie ku zachodo-
wi. Powoli zaczynamy zniza¢ nasz lot
wskutek ochtodzenia sie gazu. Spodzie-
wamy sie na nizszej wysokosci znalez¢
warstwe inwersyjng i w niej kontynuo-
waé¢ lot przy matem zuzyciu balastu.
O ¢. 16.40 przebijamy sie przez dolng
warstwe chmur i orjentujemy sie, ze nasz
kierunek lotu zlekka odchyla sie ku
wschodowi. Pod chmurami dostrzegamy
znow dwa balony — trzeci, ktérego kon-
tury mogliSmy przedtem w gérze z tru-
dem rozpoznaé, dogonit nas i minagt nie-
bawem. To nas upewnito, ze wyzej szyb-
kos¢ lotu jest nieco wieksza. O g 17.05
na wysokos$ci 200 m., nad Dutrowem
w pow. Tomaszowskim, po chwili wzgled
nej ciszy porywa nagle balon prad wste-
pujacy i wcigga nas w chmury. Na 300-tr
metrach nie widzimy juz ziemi, wkoto nar
srozy sie potezniejagca z kazda chwilg

$niezyca. Wysoko$ciomierz wskazuje szyb-
ko 500, 1000, 1500 m. W krotkim czasie
nasz balon, caly oblepiony $niegiem, wy-
glada, jak gdyby wracat z pod bieguna.
Prad wstepujacy ma wiekszg szybkos$¢ od
nas, to tez spostrzegamy ciekawe zjawi-
sko, ze $nieg pada z dotu ku gérze. Robi
sie zupetnie ciemno i od wysokosci 1.500
metr. $niezyca osigga swoje maksymalne
natezenie. Wiemy dobrze, ze takiego
obcigzenia $niegiem balon nie wytrzyma
i przecigzony runie z tg samg szybkoscia
w dét. Na ten wypadek przygotowujemy
18V2 workow balastu (185 kg). Dochodzac
do wysokosci 2.000 m., balon nagle za-
trzymuje sie i w nastepnej sekundzie za-
czyna ze wzrastajagca szybkoscig opadacd.
Worki balastu, jeden po drugim, idg za
burte kosza. Za chwile jesteSmy na wy-
soko$ci 1000 m., mimo to ped nasz sie nie
zmniejsza, a $niezyca jeszcze trwa. Na
400 m. ziemi jeszcze nie wida¢. Oczeku-
jemy jej widoku z napieciem. Nareszcie
wychodzimy z chmur. Wysoko$¢ nad te-
renem wynosi okoto 100 m.; pod nami,
na szczescie, zarysowuje sie pole. Na
50-ciu metrach wyrzucamy wleczke; nie-
stety ped balonu nie zmniejsza sie. Tra-
cimy nadzieje dalszego lotu. Na 20-tu
metrach nad ziemig rozrywamy balon. Na-
stepuje silne, krdtkie uderzenie o zie-
mie i odbicie sie. Pod wptywem wstrza-
su, $nieg spada z powtoki balonu. Przed
nami wyrasta jaki$ stdg, o ktoéry rzuceni
catym impetem wiatru, zostajemy zawie-
szeni w koszu na wysokosci 3V metra.
Powtoka, przerzucona na drugg strone
stogu, sptywa fgntazyjnemi fatdami ku
ziemi. W$réd dziwacznego nietadu poroz-
rzucanych workéw i map oraz strzaska-
nych przyrzadow, zbieramy swoje szare
koséci i—roéwniez w dziwaczny spos6b—
wydostajemy sie z kosza na ziemie. Za
chwile, przyjeci nadzwyczaj goscinnie
u miejscowego proboszcza w Zniatynie,



Balony biorgce udziat w zawodach:

godzimy sie z losem, ktéry zmusit nas do
ladowania przedwczesnego w powiecie
Sokalskim™.

Komisja sedziowska zawodéw w skita-
dzie: przewodniczacy — pptk. H. Gra-
bowski; cztonkowie — mjr. J. Sielewicz,
mjr. St. Mazurek, kpt. L Czerski i red.
J. Osinski na posiedzeniu w dniu L.X. r. b,
w sprawie ustalenia wynikéw i podziatu
nagréd, po zapoznaniu si¢ z przedstawio-
nemi jej sprawozdaniami zawodnikoéw, ba-

rogramkami lotéw i posSwiadczeniami
witadz o miejscu ladowania poszczegol-
nych balonéw, zadecydowata prrzyznac:

| miejsce — zatodze balonu ,,Krakow®*,
I — ,Lwéw*, Il — ,Poznan", IV —
,Warszawa", V — ,Jabtonna", VI —
,Gniezno", VII—,Wilno", VIIl—,Gdynia".

Komisja uznata za wskazane zaznaczy¢,
ze przy ustalaniu miejsc dla zatég balo-
néw ,Poznan" i ,Lwow" zmuszona byta
kierowa¢ sie poréwnaniem czasu lotu,
ilosci balastu i prawidtowos$ci barogra-
mek z uwagi na to, ze obydwa balony
odbyty loty omal jednakowej dtugosci,
wobec czego o pierwszenstwie musiaty
decydowaé, wspomniane, dodatkowe czyn-
niki.

Na podstawie powyzszej klasyfika-
cji miejsc dla zalég poszczegdlnych ba-
lonéw, komisja ustalita nastepujacy po-
dziat nagréd:

|—zatoga balonu ,Krakéw": pilot por.
Pomaski — ztoty zegarek, obserw. por.
Stencet — aparat fotogr.

ll—zatoga balonu ,Lwow": pilot kpt.
Stoniewski — neseser, obserw. por. Mar-
cinowski — srebrna papiero$nica.

Ill—zatoga balonu ,Poznan": pilot por.
Bloch statuetka w bronzie, obserw.
por. Domaradzki — srebrny zegarek. Wy-

zej wymienione nagrody zakupione zo-
staty przez Dep. Aeron. M. S. Wojsk.
Nagrody ufundowane przez Komitet

Stoteczny L. O. P. P. w postaci 4-ch
przedmiotéw uzytkowych komisja przy-

znata; 2 nagrody zatodze balonu ,Kra-
kéw", pozostate zas, jako nagrody po-
cieszenia, zatodze balonu ,Warszawa",

».Warszawa", ,,Wilno", ,,Gniezno", Lwoéw",

a mianowicie por. pilotowi Januszowi
i por. obserw. Menschowi.

Zdobywcag puharu wedrownego im. pik.
Wankowicza w tegorocznych zawodach
jest por. pil. Pomaski Witadystaw, ktéry
juz poraz drugi zrzedu zajat pierwsze
miejsce w zawodach.

Na zakonczenie, chciatbym wyrazi¢ na-

dzieje, iz w nastepnych latach obok woj-

Ladowanie balonu ,,War-
szawa" na stogu siana.
Przy koszu zatoga: poru-
cznicy Janusz i Mensche

,.Krakow", ,,Gdynia" i ,,Jabtonna”.
skowych ujrzymy i cywilnych sportowcow
balonowych. Chce podkresli¢, iz balon
wolny stanowi catkiem odrebny, zastu-
zony sport o swoich specjalnych walo-
rach, tradycjach i ideach Kklasycznych.
Zeby sie o tern przekona¢, trzeba tego
sportu zaznat,

Sport balonowy dat zagranicag powdd
do powstania wielkiej iloSci aeroklubow
i, pomimo pézniejszego rozwoju lotnictwa,
jest uprawiany nadal nie w mniejszym
stopniu, w szczeg6lnosci w panstwach
kontynentalnych, jak Ameryka, Niemcy,
Francja, Belgja, Rosja i t. d. Pozatem, ba-
lon wolny zagranicg jest wykorzystany do
celéow turystycznych, propagandowych,
naukowych, oraz w aeronautyce cywilnej
i wojskowej do celéow wyszkoleniowych.

W Polsce, poza wojskiem, balon wolny
dla szerszego o0g6tu nie jest znany.

A szkoda, by tak piekny sport lezat od-

togiem. j fln Zakrzewski.



TOWARZYSKA WYCIECZKA"

HR. DE S1IBOUR—

PARYZ — PEKIN — PARYZ

Bez zadnego rozgtosu i bez szumnej re-
klamy, bardzo po sportowemu i wytgcz-
nie dla wtasnej przjemnosci, czy tez —
potrzeby, para hrabiowska de Sibour do-
konata niezwyktego (nawet jak na dzi-
siejszy rozwoj lotnictwa turystycznego)
raidu. Oto w dniu 1-go wrze$nia o godzi-
nie 16 min. 55 samolot hrabiego de Sibour,
na poktadzie ktérego znajdowali sie,
oprécz pary wiascicieli takze: pani Wil-

en, matzonka posta francuskiego w Pe-
kinie 1 mechanik, Damet. wylgdowat
w le Bourget, w drodze powrotnej z Pe-
kinu, odbywszy podrdz dtugosci 35.000 km
w czasie 170 godzin lotu.

Samolot pana de Sibour jest to Farman
190 z silnikiem Gnome - Rhone ,Titan-
Maior", o mocy 300 MK, przeznaczony do
wielkich podrézy turystycznych. Na po-
ktadzie tego samolotu pomiesci¢ sie mo-
ga cztery osoby.

Droge do Pekinu odbyt pan de Sibour
w towarzystwie matzonki i mechanika
Dameta w ciggu 10 dni. Z powrotem le-
ciata réwniez pani Wilden.

Odlot z Pekinu nastgpit dnia 25 sierp-
nia o g. 5-ej rano. Dnia tego lot trwat
12 godzin i 45 minut. W dalszej podrozy
lotnicy kolejno przebyli etapy: Irkuck,
Nowosibirsk, Kazan, Mloskwa i Krole-
wiec.

Dnia 31 sierpnia wystartowali z Berli-

na o godzinie 14 min. 30. Ladowali tegoz

dnia w nocy z powodu fatalnej pogody
w Shaffen (w poblizu Brukseli) o go-
dzinie 21.40.

Nazajutrz zdawato sie, ze deszcz i ni-
skie chmury nie pozwolg panu de Sibour
przelecie¢ nad Ardenami w drodze do Pa-
ryza. Jednak odwazny pilot startuje o go-
dzinie 15.10, jednocze$nie z innym samo-
lotem, pilotowanym przez znanego pilo-
ta Arrachard‘, ktéry ma za pasazera
attache ambasady francuskiej w Brukse-
li, pana Brugera. Oba samoloty przyby-
wajg szczesliwie do le Bourget o godzi-
nie 16 55.

Przelot z Pekinu do Paryza w ciggu
o$miu dni stanowi nowy rekord szyb-
kosci na tym dystansie. Mogtby on trwac
jeszcze krocej, gdyby nie przymusowa
przerwa w podrézy, spowodowana fatal-
nemi warunkami atmosferycznemi w Belg-
ji. Ladowanie to i postdj nie byty w pla-
nie podrézy przewidziane.

Przelot zaréwno w pierwszg strone, jak
i z powrotem odbyt sie w 1.000-kilometro-
wych etapach. Jego znaczenie sportowe
podnosi jeszcze fakt, ze braty w nim
udziat dwie kobiety.

Cata podréz nosi charakter towarzy-
skiej wycieczki turystycznej, co podkre-
$la hr. de Sibour, piszac w swem sprawo-
zdaniu o przybyciu do Pekinu m. i.. ,Pa-

trzac przez okno samolotu, nasza pasa-
zerka pudruje sie. My obaj poprawiamy
ubranie, jak przed przybyciem pociggu na
stacja.

— Czy jeste$ gotowa? Ladujemy.

Diugi wiraz, aby pani miata jeszcze
czas ,,zrobi¢ sobie usta“, i wreszcie do-
tykamy tagodnie murawy lotniska. To Pe-
kin".

Tak wtiasnie
sport.

Hrabia de Sibour nietylko dla przy-
jemnosci zresztg potrafi odbywacé raidy
po kilkadziesigt tysiecy kilometrow. Je-
go przybycie do Paryza o dwa dni wy-
przedzita wiadomos$¢ o S$mierci Le Brix‘a
i Mesmin‘a. | oto Sibour nie waha sie aai
chwili: niemal nie odpoczywajgc po 8-mio-
dniowym raidzie, leci do ufimskiej gu-
berni w gigb Rosji, aby zaopiekowaé sie
przygnebionym ta $miercig trzecim uczest-
nikiem raidu do Tokio, Doretem.

Czyn ten wzrusza catg Francje, ktora
nie moze dotad darowaé¢ swemu rzgdowi,
ze nie wystat natychmiast na miejsce ka-
tastrofy Doreta, Le Brixa i Mesmin‘a sa-
molotu komunikacyjnego, lub wojskowe-

by¢é powinno. To jest

0.

Jedynym reprezentantem Francji byt
Sibour, ktéry poleciat bezinteresownie, na
koszt witasny, aby postuzyé pomoca ko-
ledze-lotnikowi.

NIEMIECKI KONKURS REGULARNOSCI LOTU

Deutscher Luftfahrt Verband (D.L.V.)
organizuje rokrocznie od czterech lat tak
zwany ,Konkurs Regularnosci Lotu".
W roku biezacym konkurs ten odbyt sie
w dniach 18, 19 i 20 wrze$nia.

Starajgc sie zawsze na tamach Skrzy-
dlatej odda¢, w miare moznosci, przekroj
catoksztattu przejawow zycia sportowo-
lotniczego wszystkich krajéow, nie moze-
my poming¢ szczeg6towego rozpatrzenia
warunkéw wspomnianych zawodéw. Tem-
bardziej, ze regulamin ich jest bardzo
oryginalny i ciekawie ujety.

D. L. V., zrzeszenie, grupujace caly sze-
reg lotniczych towarzystw i kluboéw nie-
mieckich, pragnac sprawdzi¢ wartosé
i stan wyszkolenia swych cztonkéw, w te-
gorocznym regulaminie potozyto na regu-
larno$¢ lotu nacisk specjalny.

Poniewaz zar6wno piloci - sportowcy,
wiasciciele samolotéw turystycznych, jak
i kluby lotnicze rozporzadzajg szczupte-
mi $rodkami finansowemi, przeto wtadze
D. L. V. postanowity: przedewszystkiem
przeznaczy¢ wiekszg cze$¢ sum dyspono-
wanych na premje, ptatne za kilometr re-
gularnego lotu, oraz pozwoli¢ kazdemu
z zawodnikdéw na odbycie przewidzianego
regulaminem przelotu (czyli 15 godzin lo-
tu w przeciggu trzech dni) na trasie wy-
branej przez tego zawodnika. Przytem
trasy mogly zaczyna¢ i konczyé sie na
dowolnem lotnisku.

Tym sposobem uniknieto wydatkéw,
zwigzanych z przelotem zawodnikéw na
punkt zborny przed, oraz na lotniska ma-
cierzyste — po zawodach.

Podkresli¢ nalezy takze strone propa-
gandowg zawodow, ktéra zostata staran-
nie opracowana: wystarczy juz chocby
ilos¢ miast, przez ktédre samoloty miaty
przelatywac: 125J

Tak wiec, pomimo, ze taka organizacja
zawodoéw nie data publicznosci efektu
»skoncentrowanej uroczystosci”, stata sie
jednak specjalng atrakcjg, gdyz zawody
odbyty sie jednoczes$nie na catem tery-
torjum Rzeszy Niemieckiej i tern samem
zwrocity na siebie uwage og6tu.

Konkurs, jak co roku, miat charakter
narodowy. Otwarty byt dla wszystkich
niemieckich stowarzyszen lotniczych, uzna-
nych przez D.L.Y. oraz dla wszystkich

pojedynczych wtascicieli samolotéw tu-
rystycznych.

Kazde stowarzyszenie mogto zapisac
jeden, lub kilka samolotow. Koszt zapisu

wynosit od jednego samolotu 10 marek.

Zawodnik — jak juz zaznaczyliSmy —
sam mogt wybra¢ sobie trase lotu, ktéra
nastepnie zostawata podzielona na trzy
czesci, dla przelotu w ciggu trzech dni.
Trasa mogta zaczynaé¢ sie i konczyé na
dowolnem  lotnisku, przyczem kazda



z trzech cze$ci danej trasy musiata by¢
przebyta przez zawodnika w ciggu jedne-
go dnia, w porzadku uprzednio przez nie-
go zadeklarowanym. Dzienne etapy, nie-
przebyte w jednym dniu, nie byty brane
pod uwage dnia nastepnego.

Na kazdym etapie zatoga mogta sie
zmieni¢. Jezeli przed rozpoczeciem za-
wodéw zadeklarowano zmiany zatogi (wa-
runek dla dokonania zmian konieczny),
to nie wolno byto zadnej z zatdég prze-
by¢ wiecej niz YU catej trasy, ani tez dwu-
krotnie przelatywaé¢ nad tym samym od-

cinkiem. Jezeli samolot pilotowat jego
witasciciel — musiat przelecie¢ sam cala
trase.

Dtugos$¢ ogélna trasy dla kazdego sa-
molotu wynosita ilos¢ km. 15-tokrotnie
wiekszg od liczby kilometréw, ktérg da-
ny samolot przebywa w godzine lotu.
Dane tyczace sie S$redniej szybkosci sa-
molotow okreslone zostaty dla kazdego
typu maszyny przez niemiecki Instytut
Badan Technicznych Lotnictwa. Tak wiec
np. Klemm L 25 z silnikiem Mercedes
19 KM miat trase diugosci 1.245 km. (83
km./godz.), za$§ Klemm L 26 z silnikiem
Argus 100 KM miat trase dtugosci 1980
km. (132 km./godz.).

Kazdy z zawodnikéw miat mozno$é
sprawdzenia kontroli, sprawowanej przez
kontrolerow D. L. V.

Kontrola przeprowadzana byta w spo-
s6b nastepujacy: w specjalnie na ten cel
przygotowanych notesach, ktére zawodni-
cy mieli przy sobie, kontrolerzy zazna-
czali godzine przylotu i odlotu z i do da-
nego punktu kontrolnego. Po skoiczonych
zawodach notesy zostaty przestane do D.
L. V., ktéry ustalat regularno$¢ lotu za-
wodnika.

Opuszczenie jednego z punktéw kon-
trolnych pociggato za sobg uniewaznienie
przebycia danego etapu.

Zawodnik, ktéry dokonat przelotu ca-
tej swojej trasy, otrzymat premje w wy-
sokosci 60 femgoéw za przeleciany kilo-
metr. Jezeli cata trasa nie zostata przeby-
ta, wysoko$¢ premji byta rézna i zmie-
niata sie wedtug pewnych, z goéry okre-
Slonych punktow.

Ofiarowane przez ministra komunikacji
nagrody, przeznaczone zostaty wytgcznie
dla klubéw lotniczych, nie za$ dla ich
cztonkéw. Pozwolito to nada¢ tegoroczne-
mu konkursowi regularnosci lotu charak-
ter wybitnie sportowy.

Cztonkowie klubéw, pretendujacych do
otrzymania wspomnianych nagréd, nie by-
li obowigzani do wykonania zadnych do-
datkowych warunkéw. Nalezato jedynie
przy zapisie do zawodéw zadeklarowaé
swg kandydature, oraz poda¢ spodziewana
ilo§¢ punktow za caty lot.

Punkty dodatnie liczono za: zmiany za-
togi — najwyzej 20 punktéw; lgdowania
miedzyetapowe na lotniskach pomocni-
czych — 20 punktéw i t. p. Na kazde Ia-
dowanie  miedzyetapowe  przeznaczono
najwyzej 20 minut czasu.

Zwycieskg zosta¢ miata ta zatoga, kto-
ra osiggneta przecietng szybko$¢ na ca-
tej trasie, najbardziej zblizong do S$red-
niej szybkosci, oznaczonej dla danego ty-
pu maszyny przez Niemiecki Instytut Ba-
dan Technicznych Lotnictwa.

Do zawodéw zostalo zapisanych 97 sa-
molotéw. Jednak, wskutek ogromnego
kryzysu i braku funduszow, ilo$¢ ich zre-
dukowana zostata do 50.

Ostatecznie w zawodach wzieto udziat:
36 samolotow typu Klemm, 13 B. F. W.
typu M 23 i jeden Focke - Wulf; z silni-
kami: Siemens Sh 13, Argus 58, Mercedes,
Hirth i B. M. W. typu Xa.

Sterowanie samolotu syst.

Hanriot ze sterami syst. ir.z. Rudlickiego.

Od kilku lat w budownictwie lotniczem
klasyczny system sterowania samolotem,
przy pomocy sterow i statecznikow po-
ziomych oraz ster6w i statecznikow pio-
nowych, stawiat konstruktorow w wielu
wypadkach przed trudnoSciami, czesto
Uniemozliwiajagcemi rozwigzanie niekto-
rych zadan.

To tez pojawity sie w réznych odste-
pach czasu samoloty z opierzeniem o po-
dwéjnych sterach kierunku, aby w ten
sposéb umozliwi¢ obrone samolotu od
tytu.

Byty réwniez préoby budowy samolo-
tow o dwuch kadtubach, o kadtubach for-
my zwezonej, o kadtubach z otworami
wewnatrz dla utatwienia obserwacji i o-
brony; wszystkie jednak te sposoby zwie-
kszaty wage konstrukcji i dawaty cze-
sciowe i watpliwe rozwigzanie zadania.

Od roku 1928, inz. Rudlicki pracowat
nad zadaniem zmiany opierzenia, ktore-
by w zupetnosci odpowiadato stawianym
wymaganiom.

W wyniku tych studjéow, sa stery no-
wego typu, opatentowane we wszystkich
krajach i wykonane w Zaktadach Mecha-
nicznych E. Plage i T. Laskiewicz w Lu-
blinie.

Wynalazek polega na zastosowaniu
dwuch ptatéw ztozonych, kazdy z czeSci
statej (statecznika) i ruchomej (steru), za-
mocowanej przy kadtubie pod pewnym
katem. System sterowania jest w taki
sposéb rozwigzany, ze przy poruszeniach
drazka sterowego w przod i w tyt — po-
wierzchnie ruchome opierzenia wychyla-
ja sie jednoczes$nie i stuza jako ster wy-
sokos$ci (rys. 1).

Obok —

inz. Rudlickiego

konstruktor i pilot W. Szulczewski.

R/» 2

Po roztozeniu sit — sity F2 i F2 znoszg
sie wzajemnie, za$ sity Fi + Fi zostajg
do wykorzystania.

Przy poruszeniu orczyka zachodzi wy-
chylenie p#atéw  ruchomych w przeci-
wnych kierunkach (rys. 2).

W tym wypadku sity Fa + F2 dodajg
sie i s do wykorzystania, za$ Fi + Fi
tworzg momont obrotowy.

Sterowanie orczykiem i drazkiem ste-
rowym sg sprzezone, t. j. — pilot wyko-
nuje sterami ruchy normalne, za$ stery
ustawiajg sie w odpowiedni sposob, wy-
wotujac niezbedng site dla utrzymania
samolotu w zadanem potozeniu.

Rys. 3 wyjasnia mozliwosci
sprzezenia sterow.

takiego



Proby w locie daly bardzo dobre wy-
niki.

Sterowanie samolotu na ziemi jest
znacznie wieksze, gdyz przy wychyleniu
steru pozostaje sita sktadowa unoszaca
ogon w goOre, co zmniejsza nacisk na
ostroge.

Podczas rulowania odnosi sie wraze-
nie, ze samolot posiada hamulce na ko-
tach i stosuje je przy zakretach.

Sterowno$¢ w powietrzu znacznie
wieksza, co zostato stwierdzone przez
ekspertow:  putk. pilota Kossowskiego,

pilota I. B. T. L. inz. Grzeszczyka i pilo-
ta fabrycznego Szulczewskiego.

Wazng zaletg tych steréw jest to, ze
przy odpowiednio zastosowanych katach
pochylenia ptatow opierzenia, sita skre-
cajgca kadtub moze byé zredukowana do
minimum, jak np. przy uktadzie w formie
SM“ lub [, W* (rys. 4).

Momenty od sit Fi + Fi i F2 + F2
wzajemnie sie znoszg, lub mozna otrzy-
ma¢  moment obrotowy od opierzenia
w tymze kierunku, co i moment od lotek
podczas wirazu (rys. 5), np. przy uktadzie
w formie ,,A“\

Przy wirazu w lewo od lotek Mi i mo-
ment M2 od sit Fi -~ Fi sg jednakowego
kierunku.

W ten sposo6b sity skrecajgce na kadtu-
bie odpadajg (co zmniejsza wage kadtu-
ba), lub moga by¢ wykorzystane dla
zwiekszenia zwrotno$ci samolotu.

Samolot ze sterami nowego typu uzy-
ska wiekszg szybko$¢ przez zmniejszenie
oporéw na opierzenia.

Zmniejszenie wagi opierzenia o Vs na-

CENTRUM P. W. L.

W roku biezgcym kandydatéow na szko-
lenie w pilotazu podzielono na dwie gru-
py. Jedni, bez cenzusu naukowego, zosta-
li przydzieleni do +todzi, drudzy, prze-
waznie studenci wyzszych uczelni, byl
zakwalifikowani do nowozorganizowane-
go Centrum P. W. Lotniczego w Nowym
Targu. Organizacje i kierownictwo tego
Centrum powierzono kpt. pil. Bolestawo-
wi Godlewskiemu z 2-go putku lotnicze-
go. Personel instruktorski wyszkolenia
stanowili: starszy sierzant Michat Pakuta
z 6 p. lotn. we Lwowie, sierz. Hilary Cie-
sielski rowniez z 6 p. lotn. oraz plutono-
wy Stanistaw Glinka z 2 p. lotn. w Kra-
kowie. Pomocg techniczng Centrum byli
mechanicy z 2-go i 6-go p. lotn.: sierz.
Szuwalski, sierz. Gajewski, plut. Gadow-
ski i 9-ciu szeregowcoOw.

W Nowym Targu rozlokowano sie w
starych koszarach wojskowych im. gene-
rata Bossak-Hauke. Inwentarz ruchomy
Centrum stanowit samochdd ciezarowy
Ursus, sanitarka Ford oraz kuchnia po-
towa. Ptatowce Hanriofy w liczbie 7-iu,
sprowadzone lotem z Krakowa, staty na
lotnisku w polowych namiotach typu inz,
Wolskiego. Odlegto$¢ lotniska od koszar
wynosi okoto jednego kilometra. Potozone
w dolinie, niezbyt ono sprzyjato szkole-
niu, gdyz teren byt mokry, Swiezo wy-
rownywany i niejednakowo zaro$niety,
przytem, od strony zachodniej, wyraznie
pochyty. Obszar lotniska — i tak niew el-
ki — odgrodzony jest od pol sasiednich
z trzech stron rowami, odprowadzajace-
mi wode. Jedynie podejscie do lgdowa-
nia nie pozostawia nic do zyczenia, ale

Ryd. 5.

lezy réwniez do wybitnych zalet nowego
sterowania.

Osiaggniecie tego ostatniego mozna o-
prze¢ na tern, ze wydajno$¢ ster6w nowe-
go typu jest znacznie wieksza, wobec
czego powierzchnie moga by¢ nawet
mniejsze niz powierzchnie ster6w pozio-
mych normalnych.

Nalezy dodaé, ze wyniki doswiadczen
z modelami w Instytucie Aerodynamicz-
nym w Warszawie daty cenny materjat
i w zupetnos$ci zgadzaja sie z wynikami
préb w locie.

Trzeba sie spodziewaé, ze stery nowe-
go uktadu bedg miaty bardzo szerokie za-
stosowanie nietylko w kraju, lecz i za-
granica.

W NOWYM TARGU

za to niema mowy o dobrem siadaniu
poza lotniskiem: obowigzkowy kapotaz,
o czem mieliSmy mozno$¢ w ciggu nasze-
go szkolenia kilkakrotnie sie przekonac.
Przelot z Nowego Targu gdziekolwiek
bytby réwniez ryzykiem, gdyz na drodze
staty wszedzie go6ry z terenami wyklu-
czajacemi moznos¢ lgdowania

Na dzien 14 lipca, wyznaczony jako
poczatek kursu, zjechali sie kandydaci
na pilotbw w liczbie 18-tu, reprezentu-
jacy wszystkie kluby. Z Aeroklubu War-
szawskiego koledzy: Henneberg, Korsak,
Onoszko; z Lwowskiego—Beyer, Christ-
man, Rajski i Wilczek; z Krakowskiego —
Bezdek, Kamocki, Harasymowicz; ze
Slaskiego — Trojanowski i Michejda;
z Lubelskiego — Waroczewski, Radzik;
z Poznanskiego — Suszynski; z Wilen-
skiego — Oniszczuk, wreszcie z Gdan-
skiego — Ranoschek i Czuprynski.

Tego samego dnia po potudniu, roz-
dzieleni na trzy grupy miedzy instruk-
torow, rozpoczeliSmy lotami pasazerskie-
mi  szkolenie; bezwatpienia z duzem
szcze$ciem dla nas, ale za to z gruoo
mniejszem dla ptatowcédw. Pierwszy start
bowiem byt zakonczony przymusowem
lagdowaniem na sasiednim torfie i, oczy-
wiscie, kapotazem. Tego samego dnia
druga maszyna, ladujac, ,ustawita popa“,
tamigc podwozie. Na szczeScie na tern
serja sie zakonczyta.

Szkolenie nasze odbywato sie syste-
mem, wzorowanym na angielskim; pole-
gato przedewszystkiem na zupetnem opa-
nowaniu prowadzenia ptatowca w powie-
trzu, a dopiero pdézniej przyszta nauka

startu i lgdowania. Pierwsze loty wyko-
nywano dtuzsze; trwaty one od 10 do 20
minut — tak przewidywata instrukcja
szkolenia. LataliSmy rano i po potudniu.
Dzien nasz zaczynat sie o godzinie 3-gj
rano. O 4-ej wychodziliSmy na loty i, o ile
nic nie stawato na przeszkodzie, konczy-
liSmy je o 7-ej. O 8-ej nastepowato $nia-
danie, po $niadaniu nalewanie paliwa
oraz przeglad, czyszczenie i ewentualny
remont ptatowcow lub silnikéw. Obiad
0 12-ej; od 13-ej do 15-ej — przymusowe
spanie; o 16-ej loty 1 do wieczora czas
na lotnisku zajety. O 21-ej spanie.

Po miesigcu szkolenia mieliSmy S$red-
nio 60 do 70 lotéw na dwusterze.

Na intensywnos$¢ szkolenia wpltywaty
ujemnie przedewszystkiem fatalne wa-
runki atmosferyczne, silne i zawsze wie-
jace wiatry, brak na miejscu wiekszych
warsztatow reparacyjnych, uniemozliwia-
jacy szybki remont ptatowcow i silnikéw
oraz zte warunki terenowe lotniska. Po-
czawszy od 1-go sierpnia nawiedzity No-
wy Targ ulewne deszcze i znaczne zimna.
Jedna z burz byta tak silna, ze zawalita
dwa hangary-namioty, uszkadzajac jeden
ptatowiec. Geste mgty, znienacka i szyb-
ko zachodzace na lotnisko, zmuszaty nas
do przerywania lotéw i oczekiwania na
poprawienie sie pogody.

To wszystko spowodowato, ze na wnio-
sek kierownika wyszkolenia, przeniesio-
no Centrum na lotnisko w Krakowie. Wy-
jechaliSmy z Nowego Targu 18 sierpnia.
Samoloty, transportowane lotem, tegoz
dnia lagdowaty w Krakowie.

Na lotnisku w Rakowicach zakwatero-
wano nas w koszarach 2 putku lotnicze-
go, a ptatowce umieszczono na lotnisku
w namiotach. Pogode zastaliSmy dobrg
1 szkolenie ruszyto naprzéd. ZaczeliSmy
bardzo intensywne treningi startow i lg-
dowan. W poczatkach wrzesnia nasta-
pito pierwsze laszowanie. Rozpoczat loty
samodzielne, majac okragte 100 dubli,
uczen-pilot Beyer Bogustaw z Aeroklubu
Lwowskiego, z grupy instruktora sierz.
Pakuty. Okoto 16-go wrze$nia latato sa-
modzielnie 12-u, a siedmiu konczyto wa-

runki. Rozpoczynali$my warunki S$rednio
po 45 lotach samodzielnych. Nalezato
wykonaé¢: 3 6semki, 3 skoble lewe i 3

skoble prawe oraz 2 podwdjne, 2 lado-
wania polowe, 2 lagdowania na sygnat,
spiral i lot na 2.000 metréw. Oczywiscie,
liczby wymienione dotyczg tylko warun-
kéw udanych, bo maksymalna liczba sko-
bli, wykonanych przez jednego ucznia,
wynosita 17 prawych i 9 lewych. Przelo-
tu nie wykonalismy, prawdopodobnie ze
wzgledu na niepewny stan silnikow.
Dn. 20 wrze$nia jedna z grup, mianowicie
instruktora sierz. Pakuty, szkolenie ukon-
czyta i opuscita Centrum.

Ogo6tem ukonczyto kurs 16-u pilotow,
gdyz 2 z wtasnej woli opuscito Centrum
jeszcze w Nowym Targu. W ciggu cate-
go szkolenia nie mieliSmy najmniejszego
wypadku z ludzmi, jedynie na podhalan-
skiem lotnisku cierpiaty nasze Hanrioty.
Przeszkolenie dato nam duzg satysfakcje
i zwiazato jeszcze bardziej z lotnictwem.
8-miu absolwentéw Centrum udaje sie
w biezacym roku do Szkoty Podchorg-
zych Rezerwy Lotnictwa w Deblinie.

Z Centrum P. W. Lotniczego w Nowym
Targu, a po6zniej w Krakowie, wynosimy
stowa uznania dla naszego kierownika,
pana kapitana Godlewskiego i wdziecz-
nos$¢ dla tych, ktorzy dali nam podstawy
latania.

A. Onoszko.



SPORT
Raid kpt. Karpinskiego. W dniu 7.X kpt.
Karpinski i inz. Suchodolski zakonczyli

swoj raid na trasie okoto 7 tys. km., od-
bywany w bardzo trudnych warunkach
atmosferycznych. Nie mogac w nin. nume-
rze poda¢ sprawozdania szczegotowego,
ktore mogtoby odda¢ wielkie znaczenie
tego pierwszorzednego wyczynu sportj-
wego, odktadamy omowienie catego rai-
du do numeru nastepnego, co raczg nam
czytelnicy wybaczy¢.

szybownictwa. Na o-
ostatniem zebraniu Rady Klubéw oma-
wiana byta sprawa organizacji lotnictwa
bezsilnikowego. Szybownictwo juz teraz
nie da sie pomiesci¢c w ramach klubow
i nalezy zawczasu pomysle¢ o ujecie ca-
tego ruchu w odpowiednie karby orga-
nizacyjne. Rada wypowiedziata sie za or-
ganizacjg szybownictwa rownolegta do
tei, jaka posiada lotnictwo motorowe
(kluby), z naczelnym organem w ftonie
A. R. P. Kota szybowcowe bytyby ad-
ministracyjnie zalezne od klubéw, za$
pod wzgledem technicznym od owego
organu, ktoéry nositby miano naczelnej
rady lub zwigzku kot szybowcowych.
Prezydjum Rady ma powota¢ komisje,
ktora opracuje projekt organizacji
i przedtozy na sDecjalnej radzie szybow-
cowej przed L1.XII b. r.

Organizacja

W Aeroklubie Warszaw-
skim ukonczyli szkolenie w ub. mies.
pp. inz. R. Szukiewicz, inz. W. Bereza,
ppor. S. Latwis i K. Piaskowski. Kon-
czg szkolenie: pani Wactawa Czyzewska
i Z. Kuczynski.

Nowi piloci.

Uroczyste wreczenie dyploméw Eston-
czykom, wyszkolonym w A. W. W dniu
18 wrzesnia odbylo sie w Aeroklubie
R. P. uroczyste wreczenie dyploméw
dwum miodym lotnikom estoiskim, pp.
Harry‘emu  Habehowi i Ryszardowi
Thomsonowi, ktérzy przybyli specjalnie
do Polski, aby wyszkoli¢ sie w pilotazu
w Aeroklubie Warszawskim. Na uroczy-
sto$¢ wreczenia dyplomoéw miedzy innvmi
przybyli: wiceminister komunikacji, inz.
Czapski, poset estonski, p. Tofer, sekre-
tarz poselstwa p. Schmidt, estoAski atta-
che wojskowy, ptk. Raud, przedstawicie-
le polskiego lotnictwa wojskowego, L. O.
P. P., klubéw, przemystu etc. oraz kole-
dzy z A. W., ktérzy wieczorem tego dnia
zegnali mitych gosci estoniskich kolacja
w ,,Polonji“.

W ostatniej chwili dowiadujemy sie, ze
Grzeszczyk ustanowit na szybowcu swo-
jej konstrukcji nowy rekord czasowy —
7 godz. 52 min. 45 sek.

KBONIKA

POLSKA

KOMUNIKACJA

Ograniczenie  komunikacji  lotniczej.
Z dniem 16 wrze$nia weszta w zycie
zmiana rozktadu lotéw na polskich linjach
powietrznych, przyczem réwnocze$nie
nastapito ograniczenie komunikacji lot-
niczej w ten sposob, ze samoloty kurso-
wacé bedg nie codziennie, jak dotychczas,
lecz 3 razy w tygodniu.

We wtorki, czwartki i soboty samoloty
kursowa¢ bedg na linjach: Warszawa-
Bydgoszcz - Gdansk, Warszawa - Poznan,
Warszawa-Katowice-Krakow, Warszawa-
Lwéw, Wieden-Brno-Katowice-Krakow-
Warszawa, Bukareszt Galacz-Czerniowce-
Lwow.

W poniedziatki, $rody i piagtki samolo-
ty kursowaé¢ bedg na linjach: Gdansk-

Po wreczeniu dyploméw pilota Estoriczykom. Mjr. Kwiecinski, p.

W strzymanie komunikacji lotniczej na
tej linji w okresie zimowym podyktowa-
ne zostato wzgledami natury technicznej,
oraz brakiem na trasie obstugi meteoro-
logicznej, bez ktérej loty w okresie zi-
mowym bytyby wielce utrudnione.

Wznowienie komunikacji powietrznej
na szlaku Bukareszt-Saloniki nastgpi
z wiosng roku przysztego.

Przewodnik lotniczy po Europie Srod-
kowej. Naktadem Instytutu Bibliogra-
ficznego w Lipsku wydany zostat we
wrzesniu 1931 r. przewodnik lotniczy po
Europie Srodkowej p. t. ,,Mitteleuropa’\

Przewodnik zawiera 83 mapy szlakdow,
nad ktéremi przelatuja samoloty komu-
nikacyjne oraz szczeg6towe opisy tych
szlakéw. Przy kazdym szlaku podane sg
informacje, jakie przedsiebiorstwo utrzy-

R. Thomson, p.

H. Habel, prezes de Rosenwerth, wicemm. Czapski, wiceprezes Zarzadu Gt LOPP
pos. red. Birkenmayer, prezes A. W. kpt. Halewski.

Bydgoszcz-Warszawa, Poznan-Warszawa,
Katowice - Warszawa, Lwow - Warszawa,
W arszawa -Krakéw -Katowice -Brno -W ie-
den, Lwéw-Czerniowce-Galacz-Bukareszt.

Czasowe wstrzymanie lotéw na linji
Bukareszt-Saloniki. Z dniam 1 pazdzier-

nika r. b. wstrzymana zostata czasowo
komunikacja lotnicza na uruchomionej
niedawno linji Bukareszt-Saloniki, eks-

ploatowanej przez Polskie Linje Lotnicze
,Lot*\

muje komunikacje lotniczg, czas przelotu,
odlegtos¢ w kilometrach, czas przejazdu
pociggiem pospiesznym i cena biletu sa-
molotowego.

Ze szlakéw polskich uwzglednione sg
w przewodniku linje: Warszawa-Gdansk,
Warszawa-Krakow, Krakow-Katowice-
Brno-Wieden, oraz szlak, obstugiwany
przez Miedzynarodowe Towarzystwo Ze-
glugi Powietrznej: Warszawa-Wroctaw-
Praga. Pozatem przewodnik zawiera do-
datek, podajacy informacje o portach lot-



niczvch w Austrii, W. M. Gdansku, Cze-
chostowacji, Niemczech, Szwajcarji i na
W ctfrzech.

Przewodnik jest niewatpliwie wydaw-
nictwem bardzo wartosciowem i to nie-
tylko dla oilotow, ale rowniez dla szero-
kie? publiczno$ci, podrézuiacei samolo-
tami. ktoéra chce orientowac sie w okoli-
cy. nad ktérg przelatujg wiozace jg sa-
moloty.

Cena przewodnika wynosi RM. 15—,
a nabvé go mozna w Warszawie w ksie-
garni Trzaski, Everta i Michalskiego.

TECHNIKA

Samolot PWS-52 ie”t gérnoptatem n za-
strzatach zhieg”iacych sie przv kadtubie
i skrzydtach sktadanych, z silnikiem Gip-
sy TTIL.

W prototypie, opisanym w numerze paz-
dziernikowym zr. z., zostaty wprowadzone
pewne zmiany, w celu przystosowania sa-
molotu do dalekich przelotéw. Przekon-
struowano skrzydta w celu zapewnienia
samolotowi wymaganego wspo6tczynnika
bezpieczenstwa dla lotu z petnem obcig-
zeniem (wspo6tczynnik dla wyskoku n=5),
wzmocniono podwozie, zmieniono ptoze
wzmocniono niektére elementy kadtuba
it d

Bagaznik, ktéry znaidowat sie poza sie-
dzeniami zatogi (siedzenia obok siebie),
zostat powiekszony i wykorzystany na
wstawienie zasadniczego zhiornika benzy-
ny. o poiemnosci 358 litrow, wykonanego
z blach duralowych. podwoéjnie nitowa-
nych, do ktérego to zbiornika zbiegaig sie
przewody z dwdch pozostatych zbiorni-
kéw kadtubowych. Zasilanie zbiornika
opadowego, ktéry tworzy baldachim, od-
bywa sie witasnie z tego zbiornika, przy-
czem zasilanie odbywa¢ sie moze w dwo-
jaki sposéb: 1) przy pomocy pompy me-
chanicznej napedzanej przez silnik, lub
tez 2) na wypadek zepsucia sie pompy
mechanicznej, zapomocg pomny recznei
systemu Vickers'a. ktérg wigcza sie w
obieg przez proste przekrecenie odpowie-
dniego kranu.

Rozmieszczenie zbiornikow paliwa.

Zbiornik gtéwny posiada zegar systemu
»MaximaH", wskazujacy catkowitg ilos¢
paliwa, znajdujaca sie w zbiornikach ka-
dtuba.

Pozostate dwa zbiorniki kadtubowe daja
sie odtgcza¢ od zbiornika gtéwnego zapo-
mocg krandéw. Do potgczenia wszystkich
zbiornikéw uzyte sg przewody gietkie
LSuperflexit®.

W dnie zbiornika gtéwnego znajdujag sie
dwie klapy systemu ,,Vidavion“, ktéremi
w wypadku przymusowego lgdowania z
petnem obcigzeniem, w przeciggu paru se-

kund moze by¢é wypuszczona benzyna ze
zbiornikéw kadtubowych. Uruchamianie
klap odbvwa sie zanomocg dzwigni i how-
denéw. Ta sama dzwignia otwiera klapy
powietrzne w goérze zbiornika.

Z dwu pozostatych zb:ornikéw kadtu-
bowych, jeden, o poiemnosci 55 litr., znai-
dttie sie poza zbiornikiem gtéwnym i pod-
wieszony jest na pasach, drugi za$ jest
ustawiony na mieiscu drugiego siedzenia,
z prawei strony pilota. Pojemnos$¢ jego
wvnosi 158 litrow.

Zbiornik opadowy, wvkonany rowniez
z hiach duralowych. podwdjnie n;tnwa-
n.voh spoczywa wprost na niramidzie
kadtuba i posiada poiemnos$é 170 litrow.

Catkowita poiemnos$¢ zbiornikéw pali-
wa wynosi 761 litréw, co pozwala na od-
bycie przelotu 27-godzinnego

Smar pomieszczony jest w dwu zbior-
nikach  ktére znaiduig sie w przedniej
cze”ri kabinv. po prawej stronie pilota.

Tablica pilota obok normalnie uzywa-
nych zegaréw, zaopatrzona iest w termo-
metr smaru, manometry cienienia smaru
i benzyny, zegar ..Maximall", chytomierz
podtuzny i t. d. Pod tablica umieszczony
i°st stoliczek, zaonatrzony w ruchomy i na-
staw?alnv notatnik. Kabina posiada oSwie-
tlenie elektryczne z normalnych baterji
lamnek kieszonkowych.

W celu utatwienia pilotowi wsiadania
i wysiadania z samolotu — gdrna czes¢
kabiny iest odsuwang.

Drzwiczki samolotu z tatwoscia jednem
pociggnieciem reki daia sie demontowac
dla ewentualnego skoku ze spadochro-
nem.

Z tvbi za kabing znaiditie sie obszerny
bagaznik, ktérego wvmmrv nozwalaia na
umieszczenie sktadanei todzi gumowe;j.

Przez pociagniecie linki otwiera sie kla-
pe bagaznika i réwnoczesnie wycigga od-
powiednio zaczepionag #4dz.

Samolot posiada okucia kadtuba, pozwa-
lajace na zaczepienie ptywakow.

Wywazenie ptatowca zostato dokonane
w sposéb, zapewniajgcy absolutne bezpie-
czenstwo lotu.

Normalne wywazenie przypada mniej
wiecei nrzv 50% zapasu paliwa w zbior-
nikach kadtubowych.

Dla samolotu z netnem obcigzeniem
Ssrodek ciezkosci lezy w 35% cieciwy
$redniej, co wyklucza mozliwos¢ ptaskie-
go korkociggu, nawet przy nieumiejetnym
manewrze. Dla samolotu bez paliwa
w 21.5%, mimo jednak takiego potozenia
S. C., stery sg wystarczajace dla bez-
piecznego ladowania na 3 punkty.

Mechanizm kompensujagcy moment ste-
ru poziomego iest wystarczajacy dla
wszystkich rodzajow obcigzen, zapew-
niajac niemeczacy pilotaz.

Skrzydta samolotu sg b. tatwo sktada-
ne ku tytowi.

W celu zabezpieczenia pokrycia samo-
lotu przed wptywami wysokich tempera-

tur. ptotno pokrywajace skrzydia i ka-
dtub powleczone jest t. zw. ,cellonem
tropikalnym™.

Amortyzacja podwozia
pneumatycznego P. Z. L.

systemu oleo-

Charakterystyki samolotu.

Rozpietosé 11,524 m
Dtugosé 7.530 m.
W ysokos¢ 2,390 m.
Silnik Gipsy Il
Waga samolotu pustego z me-
talowem Smigtem (bez
ekwipunku raidowego) 480 kg.

Maks. poiemnos$¢ zhiornikéw

benzyny 761 litr.
Maks. pojemnos$¢ zbiornikéw

smaru 38 litr.
Maks. teoretyczny zasieg 4100 km.

Putap osiagniety przy zapa-

sie paliwa na 10 godz. lotu 5300 m.
Szybkos$¢ maksymalna 180 km/godz.
Maks. obcigzenie powierzchni 60k<*/m2
Maks. obcigzenie mocy 9,7 kg/MK

L. 0. P. P.

2-gi m*»rsz W maskach gazowych. Ko-
mitet Stoteczny L. O. P P. organizuje
w dn. 25.X drugi marsz w maskach ga-
zowych.

Do marszu staie 39 6-osobowvch ze-
spotdw reprezentujagcych oddziaty woj-
ska. harcerstwo, ..Strzelca", Zw. Mio-
dvr>h Pionieréw. Orrf.  Przysposobienia
Kobiet. Federacje P. Z. O. O.. Legie Mo-
carstwowa, Zw. Powstancow Wotynskich
i t d. Inowacia w tegorocznych zawo-
dach bedzie udziat zespotéw  zenskich,
ktore zadebiutuja w roku biezacym
w tei ciekawej i wymagajacej duzej
umiejetnosci  oraz wysitku sportowego
imprezie. 1lo$¢ nagréd wzrasta z d";om
kazdym. Poza oficialnemi Komitetu Sto-
tecznego. wiele nagréd oraz upominkéw
dla nailenszych zespotéw i zawodnikow
zaofiarowali* Zarzad Gtéowny L. O. P. P <
Mennica Panstwowa, prezesowa Z.
Wroblewska. dyrektor Panstwowego
Urzedu W- F. i P. W.. Pab6stw. Zakt. In-
zynierii. Panstwowe Zaktady Umundu-
rowaniq oraz f°bt-vki rukréw i czekolady:
+E. Wedel". ..Plutos" i ,.Fuchs".

Program i trasa marszu sa nastepu-
jace:
Godz. 87: Zbiérka druzyn w Ogrod-

ku Jordanowskim
(sprawdzenie ewidencji,
i numerkow).

Godz. 11: Wymarsz do pierwszego
etanu. Wszystkie druzyny krocza w ma-
skach trojkami  w kolumnie zwartej
z orkiestra na czele. Trasa: ul. Bagate-
la — pl. Unii Lubelskiej — Marszatkow-
ska — Krdolewska — pl. marsz. Pitsud-
skiego. Kolumna zatrzymuje sie frontem
do ul. Ossolinskich.

przy ul. Bagateli
rozdanie masek

Godz 11 m. 35 Koniec etanu
p’nr\Wszego. badania kontrolne zawod-
nikéw na placu.

Godz. 12; Poczatek startu druzyn
w kolejnosci wg. numeréw rozlosowa-
nych, w odstepach I-minutowych Trasa:
pl. marsz. Pitsudskiego — ul.  Ossolin-
skich — Krak.-Przedm. — Nowy Swiat—

al. Ujazdowskie, meta na rotfu ul. Ujaz-
dowskich i ul. Bagateli. Po minieciu me-
ty, druzyny, nie zdeimuiac masek, udajg
sie do Ogrodka Jordanowskiego do ba-

dania lekarskiego. Maski zdejmuja przy
badaniu.

Znaczenie opasek: Kierownictwo za-
wodéw — opaski z6te, sedziowie —
biate, lekarze — czerwone, obserwato-
rzy — z6tte kokardki.

Poranki propagandowo - rozrywkowe*
Komitet Stoteczny organizuje od roku
noranki propagandowo - rozrywkowe,

ktorych program tworzg odczyt i filmy-
Imprezy te cieszg sie olbrzymiem powo-
dzeniem. Na ostatni poranek , w dniu
18.X, wyprzedane bviv wszystkie miej-
sca w iloSci okoto 6.000.

Najblizsze poranki Kom Stot. odbeda
sie w niedziele, dn. 25.X i 8.XI, w Kinie
,»Colosseum™.



PO ROZDANIU NAGROD ZWYCIEZCOM 5-go RAIDU BALONOW

Prezydjum Kom. Stot. L. O. P. P., zwycieska zatoga, komisja sedziowska zawodow

Dep. Aeron. pptk. pil. H. Grabowski, pilotka
vernoi, 11 zast. szefa Dep. Aeron. ppik. Karpinski, wiceprezes Komitetu putk. E. Ernst,

i goscie. Siedzg: szef wydz. balonowego
z A. W. p. H. Henneberzanka, prezes Kom. Stot.

radca Floryanowicz, mjr. Du-
mjr. J. Sielewicz. Stojg: skarbnik

Kom. p. Illinicz-Zeydel, mjr. S. Mazurek, red. J. Osinski, kpi. T. Halewski, por. A. Stencel i por. W. Pomaski — zwyciezcy

raidu, sekretarz Komitetu

W dniu 25X wysSwietlany bedzie film
dzwiekowy ,Rozkosze niebezpieczen-
stwa" w 13 aktach, z Haroldem Loydem
i Barbarg Kent w gtéwnych rolach, oraz
dwuaktowa komedyjka.

Dn. 8.XI — film ,Mtode orty".

Bilety wejscia w cenie 50 gr. na parter
i 30 gr. na pietro sa do nabycia w biu-
rze Komitetu Stotecznego, Chmielna 27.

Centralny wyzszy kurs instruktoréw
modelarstwa lotniczego dla nauczyciel-
stwa. W gmachu Panstwowego Instytutu
Rob6t Recznych w Warszawie odbyto sie
uroczyste otwarcie lii-go wyzszego cen-
tralnego kursu instruktoréw modelarstwa
lotniczego dla nauczycielstwa, w obec-
nosci pp. prezesa Zarzadu Gt, dr. Z.
Martynowicza, wiceprezesa tegoz Zarzg-
du — posta red. A. Birkenmayera, dyr.
Panstw. Instytutu Robdét Recznych Wk
Przanowskiego oraz grona profesorskiego
Instytutu.

Otwarcia kursu dokonat prezes Marty-
nowicz, dzigkujagc dyr. Przanowskiemu
oraz gronu profesorskiemu za wielkie za-
interesowanie modelarstwem lotniczem
oraz zastugi, oddane przy organizacji
kursu.

Nastepnie przemawiat dyr. Przanowski,
podkreslajac wielkie znaczenie modelar-
stwa dla rozwoju lotnictwa polskiego.

Kurs trwaé bedzie 10 miesiecy, po
ukonczeniu jego, nauczycielowie bejma
kierownictwo warsztatbw modelarskich
w szkotach S$rednich i powszechnych na
terenie catej Rzeczypospolitej.

nacz. A. Le$niewski, inz* W. Bereza, por. J. Zakrzewski, prezes pos. J.

z A, W.
ROZNE
Przedstawiciele lotnictwa estonskiego
w Polsce. Podczas IV-go K.K.S.T. goscili

w Polsce przedstawiciele estonskiej L. O.
P. P. oraz estoAskich wtadz lotniczych,
a mianowicie: pp. prezes Ligi b. min.
Koster, insp. lotnictwa inz. Elbrecht, se-
kretarz Ligi inz. Tiitso i pptk. Balde. Go-
$cie zwiedzili nasze wytwadrnie, lotniska,
Instytut Aerodynamiczny oraz byli obec-
ni na prébie szybkosci IV K.K.S.T. To-
warzyszyli im pp.: prezes Zarzadu Gt
L.O.P.P. dr. Martynowicz, wiceprezes
putk. Moniuszko, radca M. K. inz. Sza-
niawski, dyr. Makowski, sekretarz Zrze-
szenia Przemystowcow Lotniczych inz.

Arnd i dyr. biura Zarzadu Gt Ligi Z
Wyrzykowski.
Ogolnokrajowy konkurs modeli lataja-

cych odroczony. W dniu 12 wrze$nia roz-
poczat sie na lotnisku mokotowskiem do-
roczny konkurs modeli, w ktérym brali
udziat zwyciezcy wojewodzkich konkur-
sow eliminacyjnych, organizowanych
przez miejscowe placowki L.O.P.P. Wo-
bec nieodpowiednich warunkéw atmosfe-
rycznych (deszcz), konkurs zostat prze-

rwany.

Jury w skiadzie: przewodniczacy —
dyr. Krasuski, cztonkowie — Kkpt. Ha-
lewski, H. Matzke, red. J. Osinski, inz.
W. Rychter, inz. Rupinski i J. Wedry-
chowski, postanowito:

»Wobec nieodpowiednich warunkéw

atmosferycznych oraz niemoznosci ustale-

Rudowski i S. lwanowski

nia nowego terminu w roku bhiezagcym ze
wzgledu na przewidziang niepewna pogo-
de, konkurs przerywa sie i odktada do
maja 1932 roku“.

Réwnoczes$nie Jury uchwalito zapropo-
nowa¢ rozdzielenie na konkursie zawo-
dowcow od amatorow w ten sposob, ze
np. konkurs dla amatoréw odbytby sie
w maju lub czerwcu, za$ dla zawodow-
cow — w pazdzierniku 1932 roku.

Wreszcie Jury  podkreslito w swym
protokdle wyniki, osiggniete przez ucz-
niow p. instr. Pigtka z Krakowskiego
Kom. Woj. L.O.P.P. (p. Wojtaszek uzy-
skat wynik — 72 sek., 315 m.). Nastepnie
wyrézniono p. Hejduka za wyczyn mo-
delu: 34,8 sek., 315 m.

23 osoby uzyskaty panstwowe dyplomy
lotnicze. W dniu 17 wrze$nia zakon-
czyly sie czwarte panstwowe egzaminy
lotnicze na cztonkéw zatogi statkow po-
wietrznych. Komisji egzaminacyjnej prze-
wodniczyt zastepca naczelnika Wydziatu
Lotnictwa Cywilnego, inz. W. Szaniaw-
ski.

W wyniku egzaminéw, panstwowe dy-
plomy lotnicze uzyskato 2 pilotow komu-
nikacyjnych, 19-tu pilotéw turystycznych
oraz 2 mechanikéw pokfadowych. Do-
tychczas polskie dyplomy lotnicze posia-
da juz okoto 200-tu osob.

Na podstawie przepisow wykonaw-
czych do polskiego prawa lotniczego, lo-
ty na ptatowcach odbywaé moga tylko

piloci i mechanicy, posiadajagcy dyplomy

panstwowe.
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ANGLJA

657.76 km. na godzine. Porucznik an-
gielski Stainforth pobit w okolicy Cars-
hott nowy rekord szybkosci lotu. Osiag-
nat on na hydroplanie przecietng szyb-
kos¢ 408,8 mil., czyli 657,76 km. na go-
dzine.

Stainforth  przeleciat odcinek trasy
czterokrotnie. Podczas pierwszego prze-
lotu osiggnat on najwyzszg szybko$¢ —
415.2 mil na godzine.

Turystyka na autogiro. Pilot Brie, pra-
cujagcy w la Cierva Autogiro Co. w An
glji, wylatat od grudnia roku zesztego
400 godzin na autogiro typu Ill. Odwie-
dzit on wszystkie zakatki Anglji oraz
kilkakrotnie udawal sie na kontynent.
W czasie tych lotéw autogiro podlega-
to tylko nieznacznym remontom, co
wskazuje na wielkg pewno$¢ i trwatos$¢
tego rodzaju statku powietrznego.

Nowy rekord. Pilot australijski Broad-
bent, o ktérego rekordzie diugosci lotu,
odbytego w przeciggu jednego dnia
(2.000 km.) pisaliSmy niedawno, dokonat
znowu pieknego lotu dokota Australji.
Celem tego lotu byto pobicie rekordu
Kingsford Smitha, ktéry odbyt podobny
lot okrezny nad Australja w przeciggu
10 dni. Broadbent, mimo przymusowego
ladowania na brzegach Styx River, zu-
zyt na swoj lot tylko siedem i pét dnia.
Trasa lotu wynosita 11.700 km. Samolo-
tem uzytym do pobicia rekordu byt 85-
konny Avro Avian.

Nowy olbrzym powietrzny. Firma
Vickers buduje wielki wodnosamolot,
ktéry uwazany jest za konkurenta nie-
mieckiej todzi latajgcej Do-X. — Wy-
konczenie samolotu spodziewane jest
w przysztym roku. Jego dane charakte-
rystyczne w poréwnaniu do Do-X przed-
stawiajg sie nastepujgco:

Vickers Do X

6 silnikow po 900 koni 12 siln. po 600 KM

(5.400 KM) (7.200 KM)
Rozpieto$¢: 53 metry 48 metrow
Dtugo$é: 32,6 metra 40 metrow
Wysoko$¢: 9,75 metra 9 metrow
Powierzchnia nosna

skrzydet: 370 m2 429 nr
Paliwo: 11.400 litrow 15.900 litrow

Srednia szybko$¢:
233 km/godz.
Waga samolotu:

215 km/godz.

25.325 kag. 30.800 kg
Promien dziatania:

2.000 km. 2.250 km
Ciezar uzyteczny:

7 ton 4 tony.

ma by¢ zaopatrzony
Rolls Royce'a. Be-

Samolot Vickersa
w specjalne silniki

dzie mogt pomiesci¢ 40 os6b, majac po-
towe miejsc sypialnych.

Chociaz, jak wiadomo, nad jeziorem
bodenskiem Do-X wzni6st sie w powie-
trze z 169 pasazerami, nie jest to miaro-
dajne, wobec krotkosci lotu. W czasie
lotu przez ocean Do-X miat na swym po-

ktadzie tylko 13 pasazeréw, natomiast
nowy Vickers bedzie mogt dokonywac
nawet najdalszych przelotow z petnem

obcigzeniem uzytecznem.

Jeszcze jeden lot rekordowy Austra-
lja — Anglja. Kingsford Smith wystarto-
wat 24 wrzesnia z Wyndham (Zachodnia
Australja) do Anglji. Celem lotu jest po-
bicie rekordu, ustanowionego niedawno
przez Mollisona, a bedgcego ostatnim
z tak zwanego ,Wyscigu z Anglji do Au-
stralji*, ktéry w ostatnich latach zyskat
sobie wielkg popularnos¢ wsrod lotni-
kéw-sportowcdw, zar6bwno na wyspach
brytyjskich, jak i w Australji.

CHINY

Pierwsze chinskie samoloty. Warszta-
ty arsenatu w Kiangnam, znajdujgce sie
pod zarzadem ministerstwa marynarki,
wypuscity pierwsze wodnosamoloty
chinskiej konstrukcji, catkowicie zbudo-
wane we wspomnianej fabryce.

Zamowienia chinskie w Anglji. Rzad
nankinski w czerwcu zamowit w jednej
z angielskich firm lotniczych 40 samolo-

tow. przeznaczonych dla cywilnych linii
lotniczych chinskich. Dziwnym jednak
warunkiem, postawionym przez Chiny

fabryce angielskiej wydaé sie moze za-
opatrzenie wszystkich tych pasazerskich
samolotow w lekkie karabiny maszy-
nowe.

Zgdanie swoje rzad nankiriski motywu-
ie mozliwoscig napadéw bandyckich na
samoloty podczas przymusowych Ilgdo-
wan.

FRANCJA

Nowa placéwka lotnicza w kolonjach.

W Oranie utworzyto sie ,P6tnocno-
Afrykanskie Towarzystwo  Lotnicze",
rozporzadzajagce kapitatem zaktadowym

250.000 frankéw, majace na celu zaloze-
nie szkoty pilotazu, posrednictwo w ta-
niej sprzedazy samolotéw turystycznych,
przeprowadzanie remontéw uszkodzo-
nych maszyn i t. p.

Miedzynarodowy kongres szybownic-
twa. 10 wrze$nia w Vauville odbyt sie
miedzynarodowy konkurs lotnictwa bez-
silnikowego, zorganizowany przez Fran-
cuskie Towarzystwo Szybowcowe. Wy-
niki konkursu byty stabe, z powodu fa-

talnej, deszczowej pogody i niesprzyjaja-
cych wiatrow.

Z wazniejszych lotow nalezy zanoto-
wacé lot Kronfelda. Austriacki as utrzy-
mat sie w powietrzu 2 godziny 15 minut,
poczem byt zmuszony wylgdowaé¢ z po-

wodu ulewnego deszczu, oS$lepiajgcego
go zupeinie.
HOLANPJA
Samoloty komunikacyjne  Fokkera.

Liczba samolotow firmy Fokker, znaj-
dujacych sie na linjach komunikacji lot-
niczej catego Swiata dosiega obecnie 283.

ITALJA

,Umberto Maddalena”. Wodnosamolot
Dornier Do-X, zamoOwiony przez Italig,
przystany  juz  zostat z  zakiladow
w Friedrichshafen do Genui. Odbyt on
Dod kierunkiem kapitana Agnesi Kkilka
lotow, w czasie ktérych osiggnat wyso-
ko$¢ 3.200 metréw, co stanowi ogromny
postep w poréwnaniu z prototypem.

Do-X nosi imie polegtego niedawno
asa italskiego: ,Umberto Maddalena".

NIEMCY

Ulgi dla studentéw. Niemieckie towa-
rzystwo komunikacji lotniczej ,Lufthan-
sa" ogtosito ulgi dla podrozujacych sa-
molotem studentéw niemieckich. Kazdy
student, o ile jest w samolocie wolne
miejsce, ma prawo do biletu ulgowego,
ktorego cena wynosi tyle, ile bilet 3-gj
klasy w pociggu na tej samej przestrzeni.

Zarzadzenie to przyczyni sie do pro-
pagandy podrézy powietrznych, a zara-
zem niewatpliwie odbije sie korzystnie
na kieszeniach obu stron zainteresowa-
nych — Lufthansy i studentow.

Przygoda lotnikébw w Mongolji. Dwaj
lotnicy niemieccy, Ratse i Kolber, z nie-
miecko-sowieckiego towarzystwa komu-

nikacji  lotniczej ,Eurasia", podczas
przymusowego lagdowania 4 lipca wzieci
do niewoli przez mongotéw, dopiero

w tych dniach zostali wypuszczeni na
wolnos$¢. Pilot Ratse byt przez miejsco-
wy sad skazany na 5 lat wiezienia za
rzekomo uprawiane szpiegostwo, jednak
po interwencji dyplomatycznej Sowietow
i Niemiec, zarébwno on, jak i jego towa-
rzysz, odstawieni zostali do granicy iwy-
dani wiadzom sowieckim, ktére zwrdci-
ty im wolnos¢.

Nowe konstrukcje. Przed kilku dnia-
mi odbyta sie préba przelotu z Rhén do
Berlina na latajacem skrzydle Lippischa.
Préby dokonat znany as szybowcowy,
pilot Groenhoff.



Wystartowat on z Rhon na bezogono-
wym samolocie ,Herman Koehl* z 25-
konnym  silniku  Bristol ,Cherub™. Po
raz pierwszy samolot podobnej konstruk-
cji odby¢ miat przelot tak duzy.

Zbudowany w warsztatach roehnskie-
go instytutu badan lotniczych, pod kie-
runkiem i wedtug projektu inzyniera
Lippischa, samolot ,Herman Koehl" juz
w czasie pierwszych prob nad lotniskiem
wykazat dobre zalety: szybkos$¢ jego lo-
tu wyniosta wéwczas 140—150 km/godz ,
osiggnieta za$ wysokos¢ — 4.000 me-
trow. Tak wiec Groenhoff udawat sie do

Berlina na zupetnie nowej, ale juz wy-
prébowanej maszynie.

Przeleciawszy géry Turyngji, Groen-
hoff wskutek silnika zmuszony byt do

lagdowania w okolicy Anhalt. Po napra-
wie i usunieciu drobnych niedoktadno-
Sci, wystartowat w kierunku Dessau,
gdzie lagdowal wieczorem. Jak byto do
przewidzenia, zaraz po wylagdowaniu sa-
molot otoczony zostat catg gromada in-
zynierow z fabryki Junkersa, ktéora —
jak wiadomo — juz od lat dwudziestu
poswieca wiele czasu i naktadu studjom
nad budowa ,skrzydta latajacego”, kto-
rej nowe typy sa coraz bardziej zblizone
do tego ideatu.

Nazajutrz Groenhoff wystartowat do
Berlina, gdzie ladowat dopiero o godzinie
17-ej, zatrzymany znowu przymusowem
ladowaniem w drodze.

»Herman Koehl* Lippischa w locie.

,Herman Koehl" jest jednoptatem,
ktérego skrzydto o grubym, 60 cm pro-

filu, w $rodkowej swej czesci jest tak
gtebokie, ze krotki kadtub tylko nie-
znacznie po za nie wystaje. Skrzydio

ma 13 metrow rozpietosSci i zweza sie ku
koncom, gdzie sg umieszczone stery.
Tym sposobem samolot posiada wysokie
zalety aerodynamiczne i jest bardzo ta-
twy w prowadzeniu.

Przymusowe lgdowania  Groenhoffa
spowodowane byty wytgcznie defektami
silnika.

Szybownictwo. Grunau staje sie z dnia
na dzien coraz bardziej znane z rezulta-
tébw, osiggnietych w lotach szybowco-

Zwyciezca w zawodach o ,Puhar Schneider a ‘ por. Boothman, ktéry na samolocie
Vickers - Supermarine z silnikiem Rolls - Royce osiggnat szybko$¢ 547 km/godz
t. j. prawie 20 km wieksza, niz por. Wathorn na zawodach poprzednich.

wych przez uczniéw oraz instruktorow
tamtejszego centrum wyszkolenia.

We wrzes$niu r. b. pilot Kuschel usta-
nowit na szybowcu ,Grunaufalke" re-
kord lokalny diugotrwatosci lotu, utrzy-
mujac sie w powietrzu 7 godzin 3 min.

Inny pilot, Deutschmann, przedsie-
wzigt szereg lotéw z pasazerami. Z jed-
nym z nich przeleciat 22 kilometry przed
czotem burzy, uzyskujgc przytem wyso-
ko$¢ 700 metréow powyzej miejsca startu.

W obecnym sezonie szkota szybowco-
wa w Grunau liczyta miesiecznie prze-
cietnie 73 uczniéw, w tej liczhie 51 po-
czatkujacych i 22 czeSciowo wyszkolo-
nych. Mimo naog6} niesprzyjajacej pogo-
dy, 46 poczatkujgcych uczniéw (miedzy
nimi kilka kobiet) uzyskato dyplom pi-
lotow kategorji B, 20 zas§ — kategorji C.

Szkote w Grunau zwiedzito w tego-
rocznym sezonie lotniczym 4 pilotéw an-
gielskich, 4 amerykanskich, 2 greckich
i 1 francuski.

Rekord szybkosci poczty.
lotnictwo pocztowe
rodzaju  rekord,
krotki czas dla

Niemieckie

ustanowito  swego
osiaggajac  niezwykle
przewozu przesytek
pocztowych i towarowych z Europy do
Nowego Jorku. Mianowicie, podczas
ostatniej podréz” statku ,,Europa"”, wod-
nosamolot wystrzelony z jego katapultv
dostarczyt do New Yorku poczte, ktora
dzieki temu potaczeniu Srodkéw komu-
nikacji, bvia w drodze tylko trzy dni
i 21 godzin.

Lot von Gronaua. Von Gronau, o ktd-
rego wspaniatym locie nad Grenlandjg
pisalismy niedawno, przedtuzyt swoja
podréz az do Ameryki.

Wyleciawszy z Sukkertoppen w za-
chodniej Grenlandji, von Gronau przele-
ciat nad Labradorem i Kanadg, wodujac

w Harrison (zatoka Hudsona). Po krot-
kim odpoczynku, wystartowat stamtad
do Chicago, gdzie, wodujagc na jeziorze

Michigan, zakonczyt swoj lot.

Juz po raz drugi von Gronau taczy
w ten sposéb Europe z Ameryka w kie-
runku ze wschodu na zachéd, wyhiera-
jac droge przez najskrajniejsza pdinoc.
Procz wielkiego znaczenia naukowego,
jakie lot von Grunau'a niewatpliwie po-

siada, jest on wybitnem przedsiewzie-
ciem, ktéremu nalezatoby poswieci¢
wiecej miejsca. Na razie mamy jednak
tylko lakoniczne depesze prasowe,

z ktérych wiemy jedynie o tem, ze Gro-
nau po wylagdowaniu w Chicago os$wiad-
czyt prasie, iz utworzenie regularnej linji
lotniczej, prowadzacej przez Kkraje ar-
ktyczne uwaza on obecnie za bardzo
trudne, zaréwno z powodu warunkow
atmosferycznych, jak i dla braku odpo-
wiednich terenéw lgdowania.

Jak wiadomo, lot von Gronaua miat
na celu przedewszystkiem zbadanie moz-
liwosci utworzenia linji lotniczej, pro-
wadzacej przez kraje arktyczne i odby-
wat sie na wodnosamolocie Dornier Wal.

Przemyst lotniczy. Nastgpita  fuzja
znanych ze swych konstrukcyj lotni-
czych fabryk: Albatros i Focke Wulf.

Wodnosamolot Junkersa LJu o 52
W Trawemiinde odbywajg sie obecnie
proby wodnosamolotu Junkersa typu
,2Ju 52" z 800-konnym silnikiem Arm-
strong Siddeley ,Leopard”, wbudowa-
nym na miejsce poprzedniego 700-kon-
nego B. M. W. 7. Podwozie samolotu
sktada sie z dwuch ptywakéw o diugo-
§ci 11 metréow. Proby, odbywajace sie
pod kierunkiem inzyniera Schinzingera,
wykazaty znacznie zmniejszong szybkos$¢
przy wodowaniu.



ROSJA

10 nowych samolotéw dla armji so-
wieckiej. 15 sierpnia na lotnisku mo-
skiewskiem odbyto sie uroczyste odda-
nie do dyspozycji Czerwonej Armji dzie-
sieciu  nowowykonczonych samolotéw
wojskowych. Samoloty te ufundowane zo-
staty ze skitadek publicznych

Nowy sowiecki samolot pasazerski.
Wielki jednoptat konstrukcji catkowi-
cie metalowej, zbudowany w moskiew-
skich zaktaldach lotniczych, przeznaczo-
ny do transportu 32 pasazer6w, ma
w najblizszych dniach rozpoczaé¢ loty
z Moskwy. Wspomniany samolot zaopa-
trzony jest w 5 silnikéw o mocy 500 KM
kazdy.

Krajowe silniki sowieckie. Wedtug pot-
oficjalnego raportu rzadowego, sowiecki
przemyst lotniczy juz w najblizszym cza-
sie bedzie mogt oby¢ sie bez silnikéw
pochodzenia i konstrukcji zagranicznej.
Kilka typéw silnikéw sowieckich, ktore
sg obecnie na wykonczeniu i majg byc¢
poddane prébom, w razie dobrych rezul-

tatbw ma zastgpi¢ silniki obce przy
wszystkich  samolotach na sowieckich
linjach komunikacji lotniczej. Konstruk-

torem wiekszosci tych nowych silnikow
jest inzynier Kalinin.

STANY ZJEDNOCZONE

Projekty Byrda. Admirat Byrd os$wiad-
czyt prasie amerykanskiej, ze ma za-
miar przedsiewzig¢é nowg podréz po-
wietrzng do Bieguna Potudniowego.

Skoki ze spadochronem. Amerykanin
White, do ktérego nalezat oficjalny re-
kord wysokosci skoku ze spadochronem,
ustanowit obecnie nowy rekord tego ro-
dzaju, lepszy o 200 metréw od poprzed-
niego. Poprzednio White skakat z wyso-
kosci 7.800 m, tym razem — z 8.000 m.
Wedtug jego wtiasnych stow, pierwsze
2.000 metrow przeleciat nieprzytomny.

Nowy sterowiec. Nowy olbrzymi stero-
wiec amerykanski ,,Acron“ odbyt lot nad

Nowym Jorkiem, majagc na swym po-
ktadzie 111 pasazeréw, a miedzy nimi
takze sekretarza ~marynarki amerykan-
skiej, Adamsa.

Sterowiec ,,Acron® jest dwa razy

wiekszy od sterowca ,,Graf Zeppelin®.

Grupowy lot szybowcéw. Amerykanie,
zastosowawszy holowanie szybowca
przez samolot, nie poprzestali na tem
i robig obecnie nowe préby z samolotem
holujacym odrazu trzy szybowce, ktore
umieszczone sg na trzech kablach, przy-
mocowanych do kadiuba samolotu.

Po raz pierwszy zastosowano ten spo-
s6b holowania na lotnisku w Nowym
Jorku. Dwuptatowiec Fleet ze stukon-
nym silnikiem Rinner wystartowat
z trzema szybowcami, holowanemi
w kluczu o ksztatcie odwréconej litery
V. Kable zewnetrzne mialy po 152 me-
try dtugosci, srodkowy — 141 m.

Pierwszy wunidst sie S$rodkowy szybo-

wiec, nastepnie dwa boczne. Po chwili
juz wszystkie trzy lekko zaczety piko-
wac, aby utatwi¢ samolotowi nabieranie

wysokosci. Po 22 minutach lotu osiggnie-
to 750 m, na ktérej to wysokos$ci piloci
szybowcowi puscili hol i wykonali kilka
grupowych ewolucyj.

LftONIECJ NIEOFICIOLNa

FELIETONIE

Krakowski turniej. —

B Lot czwarty. — Latajace

niewiasty.

Tedy zawotatl Michatik major, kra-
kowskich Lotkiewiczow przewddca, do
wszego ludu lechickiego latajgcego:
»Przybywajcie a mitymi nam bedziecie.
W zawody z nami o lepsze pojdziecie:
o stawe, o puhary a o forse potyka¢ sie
bedziemy'

Przybylismy zewszad hutnie a zbroj-
no, rumakéw latajacych  dosiadtszy.
Krakowiacy a Gorale godnie wystapili
a goscinnie, jako sam ongi$§ Wierzynek,
mieszczanin krakowski, a rajca, a pod-
skarbi krdlewski, ktéren w imieniu
swego pana kréléw podejmujgc, na we-
ty onym ztote czerwone na tacy poda-
wat, a niemi owi monarchowie pohop-
nie kabzy nabili. W goscinnos$ci tedy
lolkiewicze krakowscy samemu Wie-
rzynkowi dorownali. W rachowaniu
pono¢ podskarbi krolewski, Wierzynek,
mocniejszy sie zdawa: mytkow nie ro-

bit, jako dzisiejsi krakowiacy, ponkty
zawodnikom rachujace.
Rzecz pieknie sie odbyta, jeno na-

przéd Sottykowski w Mielcu maszyne
kotek zbawit a tytkiem o ziemie matke
przytart. Pdzniej Drzewiecki pod Pa-
canowem, gdzie kozy kujg, roztropnie
przysiadt a maszyne reparowat. W Ka-
towicach Korbel na lasku a zielonym
ze siada¢ musiat, maszyne na patyczki
drobne przerobit, w ktérej przygodzie
Olenski, towarzysz, palie podiomit.

Pogoda byta rozmaita: raz dobra, to
znéw zta. Widzielim lecgc i Mielec od
bab ozorem mielgcych stawny, i Czesto-
chowe a Jasng Gore cudami styngce, a
Katowice Niemcom jak psu z gardia
wydarte, a Nowy Targ, ktéren, ze w go-
rach o gor wielkich lezacy w podle,
piekny jest jak zadne lotnisko i wresz-
cie Krakoéw, stary a cudny, jako zadne
miasto w Polszcze.

Wieczorem u Hawetki, kuchmistra
stawnego, stoty ponakrywano a wszela-
kiem jadtem zastawiono. OsoOb<wiela
tawy obsiadto. Kto jadi, kto gadat a
wszyscy pili ano w miare, aby przy-
stojne oblicze do konica zachowaé i da-
row Bozych, w trzewie nadzianych,
lekkomys$Inie nie utraci¢. Jeden jeno
biesiadnik pate wida¢ zalat, bo od rze-
czy a ponuro a nie wpore gadat i we-
sotos$¢ powszechng — prawda: na krot-
ko — zwarzyl.

Jest miasto wpodle Wisty lezgce:
Sandomierz sie nazywa. Miasto godne,
a dlaczego — opowiem. Miasto to star-
sze jest od najstarszych w Polszcze.
Lcszki liczne a rozmaite panowaty ze
srogiego zamku, ktoren dzisia krymi-
natem zostat. Na gdrze kosScioly a ra-
tusz a kamienice sie pobudowatly,
dzisia trwajgce, ponizej btonie wielkie,
ktére, gdy woda zaleje, jeziorem sie
zdawa. Ot6z miasto owo godne jest dla
tego, ze btonie ono uréwnato, znakami
oldamrowato i do lgdowania maszyn
latajagcych przysposobito. Onego czasu
tatarowie dzicy Sandomierz pokilka-
kro¢ ztupili, jasyr uprowadzali, a raz
nawet — tak kroniki podajg — na owem
btoniu osiem tysiecy luda wyrzezali
tak, ze krwig cate sptyneto. Na zdrowie
to wida¢ krew placowi owemu poszia,
ninie bowiem czy po deszczu, czy po
roztopach, czy po zalewie kilkodnio-
wym nawet, cale nie rozmieka a twar-
de jest jako przed tem. W Sandomierzu

owym ninie lud lubigcy lotnictwo
mieszka i na maszyny ladujgce mile
patrzy.

Smutek tedy byt wielki, kiedy w locie
czwartym krajowym maszyny siadac
w Sandomierzu nie chcialy a jeno nad
btoniem furkajgc, meldunki rzucaty
i dalej biezaty. Zgromadzeni na btoniu
wojtowie miasta zato$nie w niebo po-
gladali, prézno suponujgc, ze ktéry we-
dle chorggwi biatej usiedzie a oblicze
zbliska ukaze i — nos chocia w Sando-
mierzu utrze.

Krakowscy i podlascy od lotu czwar-
tego umkneli przez wiesci jakowe$ o
pogodzie brzydkiej strwozeni, czem
cech swoj krakowski bardzo spostpo-
nowali i chocia po niewczasie lecac
btad odrabiali, ale¢ pozostata o rzeczy
pamie¢ niedobra, ktéra wspomnienie
zwyciestwa Bajanowego tylko ratuje.

Zazdro$nie strzegg mezowie stawy
swej latajagcej a bardzo niedobrem a
krzywem okiem na latajgce niewiasty
pogladaja. Nie masz w tem nic dziwne-
go, bowiem gdy niewiasta staba lata,
za nic stawa a bohaterstwo mezéw la-
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tajacych. Od strony $lgskiej lecg nie-
wiasty Iwowskie, maszyny prowadza-
ce, za ciezar uzyteczny majac S$laskie
dzieweczki. Olszewska zawzieta, zawo-
tanie ,Karaluch- noszgca, Sikorzanka
stusznie pieknego ptaszka miano maja-
ca, wardasowna a Lieréwna, $lazka nie-
zaprzeczone ozdoby, ,,ubity’ md wiele
mm Warszawe osiagnety, gdzieSmy je
widzieli, wdali, podziwiali a z zalem
zegnali.

WRAZENIA Z

Mam lecie¢ z por. Hirszbandtem na
Czwarty Krajowy.

Maszyna nasza — RWD-4 — to wete-
ranka raidow zagranicznych i Kkrajo-
wych, trzy razy juz tamana w réznych
oivoiieznosciach.

Po ostatniem ,zetknieciu sie* z re-
uektorem wojskowym, remontuje sie
w warsztatach na Okeciu.

Nie tracimy jednak nadziei, ze na
czas zostanie ukoriczona. Wreszcie,
dzieki ciggtym nudzemom Hirszbandta,
»dyrektor* Wedryehowski oddaje nam
maszyne na 5 dni przed konkursem.
Na proby zostato mato czasu. Na do-
miar ztego, pogoda uniemozliwia wy-
koizystame i tych ostatnich chwil
pi zedkonkursowych.

We $rode przewidziany przylot za-
woumkow. nano przybyt Ghorzewsm
ze Lwowa — i koniec. Chodzg tylko
wiesci, ze Krakéw wysiat 5 maszyn,
ale guzie$, roznemi drogami dazac, ao
Vvarszawy do pdznej nocy nie przyby-
ty. Wszystkiemu winna pogoda. Pozna,
wstretna, jesienna szaruga z wiatrem
0 huraganowej sile. Chociaz w hanga-
rze przygotowania w catej petni (War-
szawa zgtosita 7 maszyn), jednakze nie
ustajg glosy sceptykéw i pesymistow,
ze ,konkurs djabh wzieli".

Wreszcie, w pigtek, w dniu otwarcia
konkursu, pogoda staje sie mozliwa.
Storice suszy rozmiekte, zamienione
w jezioro lotnisko. Wiatr silny, prze-
chodzacy chwilami w huragan, nie po-
zwala zebra¢ sie chmurom, dzieki te-
mu zlatuje jeszcze pare maszyn. Jest
Massalski ze Lwowa, hido, Chatupnik,
Piotrowski, Dziatowscy i Krok z Kra-
kowa, llolodyiAski z Poznania, Satel
1 Kowalczyk z Katowic, Stelaniuk
z Biatej, Zuromski z Lublina, Zakrzew-
ski i ,cudowne dziecko" Nielubszyc
z Wilna, wyczyniajgcy tak przedziwne
piruety i szprynce z wiatrem przy la-
dowaniu, zesSmy, widzac to, zamarli
w bezruchu.

Na 24 zgtoszone, staneto 22 samoloty.
Jeden poznanski i jeden krakowski me
przyleciaty.

Niejeden maz latajacy pewno z obu-
rzenia maszyne lotng porzuci a na lut-
nig lub inne narty zamieni. My za$
rzeczemy: Prosze, niechaj mezowie sit
swoich wytezg, azeby wielkich lotnych
czyndw dokona¢ w laianiu samem a
pompowaniu benzyny, albowiem nie-
wiasty godnie ich zastapig.

4-go K. K. 3. T.

Pogoda ciggle dzdzysta i wietrzna:
maszyny, jak niecierpliwe Zrebce, stajg
deba. uupada w ten sposéb KWD-2
z AW, zarywszy S$migtem w ziemie
loLez, przy lzejszych maszynach, stoi
po dwuch ludzi, przytrzymujac za
skrzydta.

Wreszcie sobota — godz. 15 — pierw-
sza konkurencja: lot na wysoko$¢ 15U0
m. w nieprzekraczalnym czasie 20 mi-
nut.

Startujemy czwarci. Pogoda stonecz-
na, wiatr silny, rozganiajagcy chmury;
zimno, prawie mrozno. Zbyt maly
czas, dany ra rozgrzanie silnikéw, nie
pozwala naszemu Hermesowi o0sigg-
na¢ w pierwszej chwili petnych obro-
tow, ale maszyna idzie w goére cu-
downie. Putap chmur bardzo wysoki.
Dopiero na okoto 1200 metréw mija-
my pierwsze mgietki. Przejmuje mnie
zimno, za to rzucanie ustaje — wiatr
jest duzo spokojniejszy, niz nad zie-
mig. Wreszcie, mniej wiecej po 20 mi-
nutach, schodzimy. Na ziemi zasta-
jemy rewelacyjne wiadomosci: Zwirko
Z przecigzong maszyng ma czas 7 mi-
nut, Drzewiecki 4,5 minuty, inni w gra-
nicach 65 — 16.

W niedziele, o 15-ej, start do lotu na
zuzycie paliwa. Nie mamy nadziei na
osiagniecie w tej konkurencji nadzwy-
czajnych wynikéw. Prosimy jednakze
mechanika od Cirrusa, azeby przere-
gulowal nam karburator. Po paru ,ta-
mancach jezykowych", dochodzimy do
porozumienia. Anglik zmienia dysze,
nasz Hermes ma ,zjada¢" mniej ben-
zyny.

Obieramy szybko$¢ 150 km/godz.,
z niepokojem oczekujgc, czy tylko sil-
nik zaskoczy w pore i czy bedzie miat
dosy¢ czasu na rozgrzanie sie, zeby po-
tem nie prychnagt przy starcie tak, jak
Korblowi w Katowicach. Ale poczciwy
staruszek Hermes ,skoczyt" i pociggnat
jak ztoto.

Lecimy w strone Falent. Przed nami
na tle zieleni bieleje maszyna Zwirki.
Idzie ,po ziemi"; zdaje sie, ze zaczepi
o drzewka. Po pierwszem okrgzeniu
mijamy ja, wysuwajac sie na czoto

265

zawodnikéw. Mamy wszak najwiek-
szg szybkosc.

Po godzinie z minutami lgdujemy.
Mamy $rednio lbu,uu6 km/godz., ale
z benzyng gorzej. Inani Anglik sie ,,nie
udat. llermes odjadt sie denzyng, az
do niestrawnosci — kopci dowiem, jak
stara lampa naitowa. Gdziez oszczed-
no$¢? — SpaliliSmy na 1UJ km 1d,5 kilo
paliwa.

Miny nam rzedng. Dalekie miejsce
slaje sie dla nas coraz pewniejsze. Mo-

wig co$ 0 9—10-em. — Zle!

ino, ale Lruuno! Zabieram sie uo
przygotowania maszyny na raid. iNa-
izeuzia, druga dusoia, detka i rozne

mne rzeczy adsordujg mnie do wie-
czora. W Hangarze krzatanina. Maszy-
ny rozkapolowane. uoiewanie dclizy-
ny, oliwy, ostatnie poprawki.

wieczorem moj ,pryncypat i komen-
dant statku powietrznego , por. liirsz-
dandt, przywozi radosng nowine. Ma-
my jedng z najiepszycn wysokosci
i, mimo zartocznego oenzynopicia, pig-
te miejsce w dotycdczasowej kiasyn-
kacji, za zwirkg na KWD-5, irlogaiskim
na rtWD-2, Gliorzewskim na HWD-4
i Satlem na KWD-4.

Siart jutrzejszy, z powodu rannych
mgiet, odtozony na godzine 9-a.

uano budzi mie deszczyk. Z okna wi-
uue miasto lekko zasnute mgls. zaczy
nam watpi¢ w nasz ranny start. INu
lotnisku narady, pokatne zedrania,
u ,,paniusi w duiecie gorgce dyskusje:
leciec, czy nie lecie¢? Meteorologja mil-
czy. Gzekamy dziesigtej. Zjawia sie o
tej godzinie postawny sierzant i wyczy-
luje z arkusza pokrytego kolumnami
cyir przepowiednie: Do Matkini mgia
nad samg ziemig, potem — do .Biatego-
stoku — pogodniej, a dalej — stonce
i widoczno$¢ lu.uuu metrow. Pytamy,
co bedzie jutro? — Deszcz — pada od-
powieuz — i to uparty, przez caly ty-
dzien, z mgtami i innem paskudztwem
lotniczem.

Wobec takiego os$wiadczenia, major
Kwiecinski  twierdzi, ze bedzie tadna
pogoda, co — jak zobaczymy p6zniej —
w zupetnosci sie sprawdzito.

»Wysoka komisja “ radzi i uchwala
start na godz. 11. Kolejnos¢ ta sama,
co w probach poprzednich. Odstepy
czasu miedzy maszynami — 1 minuta.

Startujemy. Zaraz za Pragg pada-
my w gesta, lezacg tuz przy ziemi mgte.
Lecimy torem, trzymajgc sie prawej
strony. Wokoto biota, pola rozmiekte,
miedzy zagonami wstegi wody. Drze-
wa coraz blizej. W okolicy Ttuszcza le-
cimy zaledwie kilka metréw nad wierz-
chotkami. Mgla lezy gesciej nad zaro-
$lami, wchodzimy wiec nad tor. W
pewnej chwili mija nas PZL — 2. To
kpt. Skarzynski wraca z trasy. Po tern



spotykamy Kowalczyka na PZL‘u, mi-
jajac go. Pogada zupeinie sie psuje. Za-
czyna mi sie robi¢ nieswojo (w Wilnie
mowig ,,0bojetnie”). Oby tylko motor
wytrzymat, bo siadanie — to pewne
rozbicie maszyny, a w dodatku i kapiel
w lodowatej wodzie lub btocku. Br...

Po 40 minutach takiej drogi mgta
rzednie i wreszcie, koto Matkini, mozna
lecie¢ wyzej. Na horyzoncie wida¢ ja-
sne plamy: to przeglada stonce. Prze-
powiednie meteorologa sprawdzajg sie,
teraz zaczyna mocno rzucac.

Widoczno$¢ jednak coraz lepsza.
tapy, Biatystok, Sokdtka, Kuznica i —
juz Grodno. Ladowanie, stempel i jaz
da dalej. Idziemy o czasie, ale od Gro-
dna boczny przedni znosi nas ku Li-
dzie. Wychodzimy na tor lidzki okoto
Jaszun. Peiny gaz, zeby przyj$¢ z mo-
zliwie matem opdznieniem. Wreszcie
lotnisko: tlum ludzi, nie moge znalezé
zegara kontrolnego. JesteSmy spéznie-
ni o 7 minut. Chcemy lecie¢ dalej, ale
maszyna ochlapana oliwg zmusza nas
do przejrzenia motoru. Okazuje sie, ze
ostatnia kraksa data sie we znaki Her-
mesowi. Oliwa ucieka przez tulejke ko-
to weza do licznika obrotéw. Trudno—
nocujemy w Wilnie. Godne towarzy-
stwo, wesoto — po jednym i drugim
kieliszku, ktéremi czestujg nas Panie
wilenskie.

Jedziemy do miasta, na rydze do
,Georgea“, a potem zabiera mnie sio-
stra do matki, gdzie — jak zwykle —
z niepokojem oczekujg ,lotnika".

Startujemy dalej nastepnego dnia o
szOstej rano. Pogoda tadna. Mijamy w
czasie Motodeczno i lecimy do Barano-
wicz, nad przepiekng puszczg Naliboc-
ka. Pod Baranowiczami deszcz ze $nie-
giem.

Siadamy. Lotnisko nowe, miekkie,
woda stoi w ptytkich katuzach. Panie z
kwiatami. Niestety, mamy mato czasu -
startujemy dalej.

Znowu wspaniate lasy. Szczara roz-
lana kilometrami, btotnista Jasiotda.
Pogoda psuje sie. Przyciska nas do zie-
mi. Na wysokosci Zabinki mgta gestnie-
je i osiada rosg na okularach. Lecim\
zupetnie nisko. Pod Brzesciem wypoga-
dza sie. Ladujemy. Jest juz tutaj Zwir-
ko i Chorzewski. Komisarze powolni;
nie spieszy sie im ze stemplowaniem, za
to panie czestujg ciastkami. Po paru-
minutowem marudzeniu,  startujemy.
Biata juz blisko, musimy nadrobi¢ stra-
cone minuty brzeskie.

Juz lotnisko, ttum ludzi. Ladujemy,
llirszbandt, chcac traci¢ jak najmniej
czasu, siada z bocznym wiatrem. Ma-
my duzy szus, a lotnisko mate: korczy
sie, gdy maszyna zaledwie dotkneta zie-
mi. Krzycze: ,,gaz!", ale porucznik wo-
lat wytaczy¢ kontakty. Droga — my-

Sle — réw i kapotoz... Nie, gtadko prze-
skakujemy te przeszkode, lecz przed
nami nowa: drzewo, mioda czere$nia.
Trzask i gwattowne przechylenie sie
maszyny na lewga strone. Wytaze, obie-
gam maszyne wokoto i czempredzej
gonie do zegara. JesteSmy spoznieni
niecate 3 minuty. Tyle, ile potrzebowa-
tem na przebiegniecie lotniska. Poczci-
wi bialszczanie, dla skrécenia czasu,
proponowali mi jazde do miejsca kon-
troli Fordem, ale ten uparty wehikut
utknagt na srodku pola.

Humory mamy pod psem. Co bedzie
dalej? Maszyne zabieramy do fabryki,
gdzie po krétkiej naradzie idzie na
warsztat. Dzieki uprzejmosci dyrekcji
i kolegow z klubu bialskiego, robota
idzie ,,piorunem”. Kraksa byta o 11-gj,
a 0 4-ej juz maszyna stata sklejona.
Dla pewnosci i spokoju siedze z robot-
nikami przy montazu podwozia i okué.
ide spa¢ po 1-ej. Moj ,,pryncypal” od-
poczywa, azeby teraz moéc odwali¢ trzy
etapy. Jutro chcemy dotrze¢ do Pozna-
nia.

We czwartek rano ,pogoda — mi6d".
Niebo bez chmurki. O pigtej jestem juz
na nogach. Maszyna gotowa, pomalo-
wana, odmiodzona poprostu. Krotka
préba motoru. Jeden lot probny Ilirsz-
nandta i odlatujemy.

W Lublinie widzimy  Malewskiego,
ktory skutkiem uszkodzenia podwozia
zatrzymac¢ sie musiat na noc.

tuck z okazatym hangarem i potem
Slicznie potozony Lwoéw. W Sknitowie
mamy nadrobione pie¢ minut. Dowia-
dujemy sie tu, kiedy wystartowata
ostatnia maszyna. Okazuje sie, ze nie-
dawno. Spotykamy krakowiakéw, kt6-
rzy od Lwowa przytaczyli sie do raidu.
$pieszy sie nam bardzo. Pogoda wciaz
piekna. Przygotowuje meldunki do rzu-
cenia w Zamosciu i Sandomierzu i star-
tujemy.

Lecimy na Rawe Ruskg, mijamy z le-
wej strony Betzec, pamietny ladowa-
niem na zawodach Lubelsko - Podla-
skich i juz Zamo$¢. Rzucam meldunek,
zmiana kursu i ,gaz" do Sandomierza.
Lecimy nad lasami. Wpadamy w doli-
ne i dorzecze Sanu. Woda i woda... Go-
spodarstwa rybne, chaszcze i rozlany
szeroko San. W Sandomierzu lotnisko
w wodzie. Suche tylko mate wysepki,
Na jednej z nich grupka oséb. To pro-
fesor Pruszkowski z uczennicami. Sla
nam pozdrowienia, my im meldunek.

Spieszymy sie. Mijamy Mielec, kieru-
jac sie na Krakéw. JesteSmy na terenie
powodzi. Ogrody zalane. Domy otoczo-
ne zewszad wodg. Wista brudna i sze-
roka jak morze. Na horyzoncie widac
Krakéw. Ladujemy. Wita nas kwasny
Michalik i kolezanki ze Lwowa, lecgce
w odwrotnym kierunku.

Od strony Katowic widnieje ruda
chmura dymu. Najgorszy kawatek.
Najtrudniejsze do znalezienia lotnisko.
Lecgc, wpadamy w dym i wychodzimy
na Siemianowice, potem z prawej stro-
ny Chorzéow. Teraz wiem dobrze, gdzie
Katowice. Charakterystyczny nowocze-
sny gmach wojewo6dztwa i zaraz lot-
nisko.

Rzucam meldunek, wtyt zwrot i
czempredzej uciekamy z tego przemy-
stawego piekta. Przez szukanie Kato-
wic mamy 5-minutowe opéznienie. Od-
robimy na dalszej trasie.

Czestochowa (tadne lotnisko ligowe),
Lo6dz trudna do znalezienia i ostatni
etap do Poznania. Nieprzespana noc
daje mi sie mocno we znaki, musiatem
przytem odda¢ mape Ilirszbandtowj.
Nuda. Wiatr dobry dmie nam w ogon,
to tez juz po godzinie lagdujemy w Po-
znaniu. Hermes jeszcze raz zdat piek-
nie egzamin; na 20 obrotach przelotowa
szybkos¢ 196 km/godz.

W Poznaniu tapiemy wszystkich to-
warzyszy raidowych. Naturalnie wiel-
kie poruszenie. Pytania i ciekawos$¢
og6lna. Mamy bowiem dzi$ ,,za sobagl
1236 km. tadny szmat drogi. Maszyna
zachlapana oliwg i pilot czarny od sa-
dzy najlepiej Swiadczg o drodze, ja-
kasmy odbyli.

Przyjecie w Poznaniu nadzwyczaj
serdeczne. Opieka nad maszynami wzo-
rowa. Spanie krdlewskie i — co, nieste-
ty, bardzo wazne — wszystko gratis,
JesteSmy oczarowani.

Nazajutrz zostaje bagatelka: co$ trzy-
sta kilometrow tylko. Ale przed tg o-
statnig probag kazdy ma lekka treme.
Zwirko i Wigura nie $pig juz od 6-gj
rano. Mnie nieprzespana noc w Biatej
dziata jak najlepszy $rodek nasenny.

Startujemy 13.45. Za 2 godziny 45 mi-
nut mamy by¢ w Warszawie.

W Inowroctawiu ostatni meldunek.Lot-
nisko w budowie. Wagoniki, ziemia na
catym terenie rozkopana, ale ludzi duzo.

Lidzbark sprawia nam mitg niespo-
dzianke pieknem lotniskiem i tlumem
dziatwy szkolnej. Pono¢ byt tam takze
bufet sowicie zaopatrzony. Pomysiny
wiatr pozwolit na nadrobienie  kilku
minut.

Czem blizej Warszawy, tern z wiek-
szym niepokojem  wstuchuje sie w
dzwiek silnika, czy aby wytrzyma. —
»Zmniejsz gaz!" — krzycze do Hirsz-
bandta. Lecimy juz na minimalnych
obrotach. Ptonsk, Modlin ze swemi Ki-
lometrawemi..koszarami. Wista z Nar-
wig i juz prawie wida¢, czu¢ we mgle
Warszawe. Wreszcie lagdujemy.

Koniec raidu. Pozostato po nim duzo
mitych wspomnien i zadowolenie z wy-
czynu, dokonanego w niezbyt sprzyja-
jacych warunkach. S. Iwanowski.



Czy wiesz, ze L. O. P. P. buduje
I w Warszawie pierwszg w Polsce

SZKOLE OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ

dla ludnos$ci cywilnej?

Czy wiesz, ze od szybkiego wykoh-
czenia tej szkoty zalezy przygoto-
wanie kadr instruktorow i instru-
ktorek dla catego Panstwa — ktére
nauczg Ciebie i Twojg Rodzine
broni¢ sie przed gazami trujgcemi
na wypadek przysztej wojny?
Zastanow sie dobrze! Nie zwle-
kaj! Pizyczyn sie we wilasnym
interesie do rychtego wykoncze-
nia tego Wielkiego Dzieta.

Zt07 GROSZ NA KONTO P.K.O. N, 17300,

KOMITET BUDOWY
CYWILNEJ SZKOtY OBRONY PRZECIWGAZOWE..
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LOT POLSKI

ORGAN OFICJALNY L.0.P.P. | AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITE]

Prenumerata w kraju: Prenumer. zagranica:
rocznie — 18 z¢ rocznie — 18 tr. szw.
pétrocznie— 9 zh pétrocznie 9 fr.
kwartalnie 4.50 zi. SZW.

Numer pojedynczy 1 zh

Adres Redakcji i Administracji:

WARSZAWA, DLUGA 50
I PIETRO, TELEFON 311-48

Dwutygodnik bogato ilustrowany, informujacy o zyciu

lotniczem w Polsce i zagranica.

A. STEINHAGEN i H. STRANSKY

FABRYKA POMOCNICZA DLA PRZEMYStU
LOTNICZEGO ISAMOCHODOWEGO

Sp. z ogr. odp.

Warszawa-Mokotéow, ul. Kazimierzowska Nr. 61.

Telef. 8-58-90.

SPOL KA A K CY JNA

PRZEMYStU | HANDLU PAPIERNICZEGO

DAWIDOWICZ, KEMPINSKI i S-"

Warszawa, Chmielna 43, tel.: 246-68,253-56
Adres telegraficzny: ,DEKAPAPIER"
Konto czekowe w P.K.O. Nr. 846 Rachunek zyrowy w Banku Polskim

NA SKLADZIE PAPIERY WSZYSTKICH GATUNKOW

AD MMM MMM T i MM EMMIMMITMMIM T TEM MM IMTTEM M IM T T

PRZEGLAD
LOTNICZY

MILnm

ILUSTROWANY  MIESIECZNIK

Organ Lotnictwa Wojskowego
Wydawany przez Departament
Aeronautyki i Sekcje Lotnicza

Towarzystwa WiedzyWojskowej

Prenumerata kwartalna — 7.50 zk
p6troczna — 15.— zh
roczna — 30.— zh

Na prowincji roczna —32.— z.

Numer pojed.. Zagranica roczna 5 doi
3 ztote po6troczna 3 doL

Redakcja i Administracja
Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko,

Budynek nr. 39, Telefon nr. 820-70
Konto P.K.O. 17.944



d

gdzie praca w*
maga napiecia
wszystkich
nerwow- ei/Kier
jest. najracjonaf*
niejszg

odzywka

Wydawnictwa,
ktore kazdy obywatel znaC powinien

Do nabycia w skiadnicy Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P.
Dtuga 50, tet. 602-04.

Cena
1. Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . . . . . . 0.40
2. Pieniedzy dla tworczosci 10tnicze] —iNZ. Z. A TN 0 o 0.40
3. Propaganda (Jej metody i znaczenia) — Wk B alifN SK i 6.—
4. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi kpt. dr. Dekanski . . 4.50
5. Fotografja i aerofotografja — Kpt. A.G @STE W SK i 16.—
6. Krotki zarys chemji, gazow i dymow bojowych — mjr. T.KalusinsKi..ii, 2—
7. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe— pik. Karnicki. . . . . . . . 1.80
8. Chemiczne $rodki bojowe — Kpt. KOTOIEC .o 4. —
9. Katalog przezroczy z dziedziny lotnictwa (opisowo-odczytowy)... ..1.50
10. " . J gazoznawstwa (OpPiSOWO0-0UCZYTOWY)...ccciiiiiiiiiiieicirieieeieeeee e 1.50
11, Iperyt — prof. WE Lindem an . 15—
12. Walka chemiczna w przyrodz:e — prof. W Lindem an e 1
13.  Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt Lindeman . . 180
14.  Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych— prof. W Lindeman ... 13—
15. Technikawalki chemicznej — mjr. Br. SYPNIEW SKi..ooiiiiiiiiiiicee s 12—
16. O lataniudla przyjemnosci, czyli o sporcie lotniczym (Pogadanka dla mtodz.) W+ Uminski  0.35
17.  Samolot na ustugach cziowieka — WE U M 00 S K i 0.35
18.  Rozrywkiz dziedziny lotnictwa — Wh U M 00 S K i oo 0.35
19. Wskazéwki dla instruktorow modelarstwa lotniczego - W. Woyna . . S 0.20
20. Wojna chemiczna na ladzie i morzu (w opr. skor.) — Vedder i Walton S 15.50
21. Co to sg gazy bojowe? — por. M. Ziembinski. . . . . . . . . . 0.40
Uwaga:

Zarzad Giéwny L. O. P. P. zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych cen.

Zakt. Druk. F. Wyszynski i S-ka, Warecka 15.



