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YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WELADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwum mini-
sterstwom. Cywilne-—Ministerstwu Komuni-

kacji, ktére posiada samodzielny Wydziat
Lotnictwa Cywilnego; wojskowe Mini-
sterstwu  Spraw Wojskowych, majgcemu

Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.
— Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70. Wy-
dziaty: ogélno-organizacyjny, techniczny
i studjow oraz samodzielne referaty: balo-
nowy i personalny. Przy Dep. Aeronautyki
istnieje Wojskowy Zaklad Zaopatrzenia
Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego War-
szawa, Wiejska 3, tel. 9-55-80. Referaty: ad-
ministracyjny, eksploatacyjny, rozbudowy
(lotnisk i drég powietrznych) i polityczno-
prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej. Na czele Rada Gtoéwna i Zarzad
Gtowny. Placowki miejscowe: Komitety
wojewodzkie, komitety powiatowe oraz ko-
ta przy urzedach, stowarzyszeniach i insty-
tucjach.

Zarzad Gtéwny-
tel. 704-26, 541-69

Warszawa, Wierzbowa 9,
i 713-11.

Komitety wojewédzkie:

Stoteczny Chmielna 27, tel. 732-14.
Warszawski Hoza 21, tel. 8-65-77.
Biatostocki — Warszawska 17.

Kielecki - - Sienkiewicza 36.

Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski Powiatowa 1.

Lwowski — Smolki 3.

todzki — Dabrowskiego 5, Sad, pok. 133.
Nowogroédzki — 3 Maja 1.

Poleski — Brzes$¢, 3-go Maja 38.
Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.
Poznanski — Dyr. P. K. P., pokéj 38.
Stanistawowski — Dyr. P. K. P.

Slgski — Katowice, Wojewédztwo.
Tarnopolski Tarnopol, Wojewd6dztwo.
Wilenski Marji Magdaleny 4.
Wotynski - tuck, Jagiellonska 24.

Komitety na prawach wojewo6dzkich:
Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie — Sta-
cja Warsz.-Wsch., pokoj 20.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie — Dyr.
P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie —
P. K. P., Stowackiego 2.

Dyr.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w Warsza-

wie, 3-cia w Krakowie.

Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie, 2-gi
w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty w To-
runiu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwowie.

Morski Dyon Lotniczy w Pucku.

Baony balonowe: 1-szy w Toruniu, 2-gi
w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Oficeréw
Lotnictwa — Deblin.

Centrum Woyszkolenia Podoficerow Lot-

nictwa — Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombardo-
wania — Grudziadz.

Podoficerska Szkota Lotnictwa dla Ma-
toletnich Bydgoszcz.
NAUKA

Instytuty: Instytut Badan Technicznych
Lotnictwa Warszawa, Putawska 4, tel.
803-00.

Instytut Aerodynamiczny — Warszawa,

Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.
Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich —
Warszawa, Putawska 4, tel. 8-22-98.
Panstwowy Instytut
w Warszawie (wspo6ipraca).
Laboratorjum Aerodynamiczne przy Po-
litechnice Lwowskiej Lwoéw, Politechnika.’

Meteorologiczny

Szkoty techniczne wyzsze: Politechnika
Warszawska — sekcja lotnicza na wydziale
mechanicznym.

Inne szkoly: Panstwowa Szkota Lotnicza

i Samochodowa w Warszawie, Hoza 88.
Szkota Rzemies$lnicza im. Konarskiego —
Warszawa, Leszno 72 — wydziat lotniczy.

Szkoty pilotéw: Centra Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego — w todzi i w Kra-
kowie —- szkoty pilotazu sportowego wy-
tacznie dla cztonkéw Kluboéw.

Pozatem szkoty pilotazu przy Klubach.
W budowie szkota L. O.P.P. w Radomiu.

Szkota Mechanikéw: Cywilna Szkota Me-
chanikéw L.O.P.P. we Lwowie.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie Inzynie-
row Lotniczych- -Warszawa,Nowowiejska 50.

Tow. im. S. Drzewieckiego dla popierania

w Polsce badan naukowych =z dziedziny
lotnictwa Warszawa, Jerozolimska 71
(inz. P. Drzewiecki).

Sekcja Lotnicza Kota Mechanikéw Stud.
Polit. Warsz. — Warszawa, Polna 3 — po-
siada warsztat doswiadczalny budowy sa-
molotéw turystycznych.

Zwiazek Awiatyczny Stud. Polit. Lwow-
skiej - Lwow, Politechnika — warsztat
szybowcowy.

Koto Lotnicze Stud. Polakéw Polit.
Gdanskiej — Gdansk — Wrzeszcz, Heeres-
anger 11.

SPORT
Lotnictwo sportowe reprezentuje Aero-

klub Rzeczypospolitej Polskiej, nalezacy do
Miedzynarodowego Zwiagzku Lotniczego
(F. A. 1), wspdlnie z klubami lotniczeini,
ktére sa don afiljowane. Przy A.R.P. istnie-
je organ doradczy Wtadz — Komisja Lot-
nictwa Sportowego oraz reprezentacja klu-

béw — Rada Klubéw Afiljowanych do
A.R.P.
Aeroklub  Rzeczypospolitej  Polskiej

i Komisja Lotnictwa Sportowego — War-

szawa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 603-70.
Rada Klubéw Afiljowanych — war-
szawa, Chmielna 27 — 7, tel. 654-75.
Kluby lotnicze:
Warszawa. Aeroklub Warszawski, Chmiel-
na 27, tel. 654-75; lotnisko — Wawelska,
tel. 8-10-01.

Krakéw. Aeroklub Krakowski — Rynek
Gt. 6, tel. 22-78.

Lwow. Aeroklub Lwowski — Kale-
cza 20-a.

Poznan. Aeroklub Poznanski — ul. Mar-
cinkowskiego 18.

Wilno. Aeroklub Wilenski - - Mickiewi-
cza 4 m. 4, tel. 7-63.

Katowice. Aeroklub  Slaski skrz.
poczt. 391.

£6dz. todzki Klub Lotniczy — Dabrow-
skiego 5, Sad Okr., pok6j 119.

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy — Po-
wiatowa 1.

Biata Podlaska. Klub Lotniczy Podlaskiej
Wytwdérni Samolotéw — Wytwoérnia.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w Gdan-
sku — Wrzeszcz (Langfuhr), Heeresan-
ger 1L
PRZEMY SL

Reprezentuje: Zrzeszenie Przemystow-
céw Lotniczych Warszawa, Smolna 23,
tel. 303-52.

Wytwornie platowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — Warsza-
wa, Putawska 2, teL 8-73-03.

Podlaska Wytwdérnia Samolotéw S. A.

Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa, Nato-
linska 13, tel. 8-91-46.
Zaklady Mechaniczne E. Plage i T. Las-

kiewicz — Lublin,
warszawskie: Smolna 23, tel.

Fabryczna 24-26. Biuro
325-11.

Wytwérnie silnikow:
Polskie Zaktady Skody — Warszawa —
Okecie, tel. 610-44.
Fabryka maszyn precyzyjnych , Aviadd—
Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.

H. Liefeld i S. Schiffner sp. z 0. 0. —
Warszawa, Wolno$¢ 5.

KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,LOT“ — przed-
sigbiorstwo panstwowo-samorzadowe. Prze-
w6z pasazerdw, poczty i towaréw. (Patrz
rozktad lotow).

Zarzagd — Warszawa, Marszatkowska 138,
tel. 547-60, lotnisko — 8-08-50.

Oddziaty:

Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.

Katowice - lotnisko, tel 1-35 i 1-45.

Krakéw — Szpitalna 32, tel. 132-22
i 125-45 (lotnisko).

Lwéw — Jagiellonska 20, tel. 45-71
i 29-36 (lotnisko).

Poznan — Waly Zygmunta Starego 4,

tel. 55-16 i 67-11 (lotnisko).

Gdansk—Langfuhr, lotnisko, tel. 415-31.

Brno — lotnisko, tel. 42-66.

Bukareszt — Bul. S. G. Bratianu 75, tel.
235-97.

Czerniowce — lotnisko.

Galacz — lotnisko.

Wieden — ,Luftreisebiiro4 Kaertnerring
5, tel. R. 28-1-21.

Sofia — Benkovski 8, tel. 443.

Saloniki Gr. Alexander 5, tel. 11-31



| SKRZYDLATA POLSKA

MMMM MIESIECZNIK LOTNICzY immmt
POSWIECONY GEOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZNEJ
WYDAWNICTWO LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ
ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH

REDAKTOR: JERZY OSINSKI

Adres Redakcji i Administracji: WARSZAWA, CHMIELNA 27 m. 7. Tel. 654-75. Konto P. K O. 951 1
Warunki prenumeraty: W kraju rocznie — 10 zt, pétrocznie — 5 z-> kwartalnie — 3 zt. Numer pojedynczy 1 zi.
agranicq rocznie —8 fr. szw., potrocznie —4 fr. szw. Ceny ogtoszen: 1str. —300 zt., U/2str. — 180 zt., Vastr-* ~0 zh, 7s str. —70 zh

Prenumerate przyjmuje sie na okres kalendarzowy i wymawia przed uptywem jej okresu; inaczej pismo wysytane jest nadal, za$
Prenumerator zacigga wobec Wydawnictwa diug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zalqcza¢ znaczki pocztowe
na P°rto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. — 15 gr.,, 2 — 3 egz. — 25 gr.,, 4 — 7 egz. — 50 gr.,, 8 — 12 egz. 60 gr.

SKRZYDLATA POLSKA” JEST DALSZYM CIAGIEM ,MtEtODEGO LOTNIKA”., ZMIANA TYTULU
NASTAPILA Z DNIEM 1 LIPCA 1930 R PO WLACZENIU DO ,MLEODEGO LOTNIKA” _PILOTA"”

Kazdy wygrywa!

KONKURS spozywcoéw cukru

pod hastem
Yzozyfa N -#zcyzyftla cukru
NAGRODY ; I-sza 100 zt+, Il-ga 50 zi,
(przez losowanie) i 14 nagrod po 25 zi

Kazdemu uczestnikowi konkursu zostanie
bezptatnie przestana gra towarzyska,
lub wielobarwnie ilustrowana ksigzeczka.

Nalezy z pomiedzy nizej przedtozonych haset:

1 Cukier — daje smak jarzynom.

2 Cukier — udelikatnia mieso

3. Cukier — najlepsza przyprawa zupy

4 Cukier — to podstawa wykwintnego sosu

wybra¢ dla propagandy takie, ktére w Polsce najlepiej w praktyce sie przyj-
mie, aby zapoczatkowaé¢ zasade, stosowang w kuchniach zachodniej Europy,

Naklei¢ znaczek 10 gr. i wysta¢ w otwartej
kopercie z napisem ,.druk®.

Ws s ! dzie, 9 dzie Do Biura Propagandy Konsumcji Cukru

uzywamy sol i, Warszawa, Karowa 20

nalezy réwniez Gtosuje za Nr. y
B . Imie i nazwisko
uzywaé¢ cukru!

Adres



POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT"

ROZKELAD LOTOW
WAZNY OD 1 PAZDZIERNIKA 1931 R. DO 31 MARCA 1932 R.

Samoloty kursuja Samoloty kursujg
. ) KIERUNEK . )
w poniedz., we wtorki, w poniedz., we wtorki,
Srody czwartki Srody czwartki
i piatki i soboty i pigtki i soboty
9.15 o. 2 Warszawa L p. 1225
11.05 p. Bydgoszcz 0. lu.35
11.25 o. Bydgoszcz p. 10 15
12.40 p. > Gdansk g 0. 9.00
9.00 o. % warszawa \ p, 11.10
11.10 p. y Poznan J, 0. 9.00
930 0. % warszawa p. 10.30
11.30 p. Katowice L o. 8.30
8.30 o. 2 Warszawa y* p. 15.00
10.20 p. Krakow 0. 13.10
10.40 o. Krakow p. 12.50
11.20 p. Katowice 0. 12.10
11.50 o. Katowice p. 11.40
13.35 p. Brno 0. 9.55
14.00 o. Brno p. 9.30
15.00 p. > Wieden " o. 8.30
8.45 o. N Warszawa p. 11.15
11.15 p. Lwow 0. 815
8.30 o. Lwow p. 15.00
*11.00 p. Czerniowce 0. 14.30*
*11.30 o. Czerniowce p. 14.00*
*14.10 p. Galacz 0. 11.20*
*14.40 o. Galacz p. 10 50*
*16.00 p. > Bukareszt n o, 9.30*

OBJASNIENIE ZNAKOW
o. odlot,

p. przylot,
* czas wschodnioeuropejski.

UWAGA: Wznowienie ruchu na linji Bukareszt — Sofja — Saloniki nastgpi
z wiosng 1932 r.

Administracja ,,Skrzydlatej Polski"

poszukuje

KOLPORTEROW NA PROWINCIE

WARUNKI DOGODNE WYMAGANA KAUCJA

ZGLOSZENIA DO ADMINISTRACII SKRZYDLATEJ
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NAWIDNOKREGU

Dziatalno$¢ Klubéw w roku ieji. — Mimo wszystko, postgp olbrzymi'. — Braki.

Zestawienie wynikow dziatalnosci Klubéw za rok
1931 przygotowywaliSmy z niepokojem. Wiesci bo-
wiem, jakie dochodzity nas z terendw w drugiem pdt-
roczu rodzity obawa, ze bilans roku 1931 w poréwna-
niu z poprzednim nie wykaze oczekiwanego wzrostu.

Tymczasem obawy nasze okazaly sig najzupeiniej
ptonne. Postgp jest i to wspaniatly! Mimo znacznie
pogorszonych warunkéw finansowych i ogdlnej depre-
sji gospodarczej kraju, wszystkie pozycje, ilustrujace
rozwdj lotnictwa sportowego w Polsce wykazujg du-
zy skok naprzod.

Najbardziej wazki miernik rozwoju dziatalnosci
Klubow — ilo$¢ godzin lotu — daje nam wzrost
50-procentowy (z 2.435 godz. na 3.660). Liczba samo-
lotow w Klubach powigkszyta sig z 49 na 83. Mamy
w swojem gronie juz ponad 300 pilotow. Nawet ilos¢
posiadaczy samolotow do uzytku prywatnego wzro-
sta z 7-u do 11-u. Stowem — idziemy stale naprzod
wielkiemi krokami.

Kazdy rok dziatalnosci Klubow ma swoj specjalny
charakter; jaka$ jedna dziedzina wysuwa sig w nim
na plan pierwszy. 1928-y by}l rokiem powstawania
i organizacji Klubow, 1929 zaznaczyt sig intensywnem
szkoleniem pilotéw, 1930 — wspaniatym wynikiem
konkursu krajowego (Scis$lej — sukcesami maszyn
RWD) dajgc nam wasne, odpowiadajgce przeznacze-
niu samoloty sportowe. Rok 1931 charakteryzuje
olbrzymi postgp w szybownictwie, powodujacy prze-
tom nietylko w lotnictwie bezsilnikowem, lecz takze
w szkolnictwie lotniczem wogdle oraz w dalszym
rozwoju Klubéw.

Zastanowmy sig gtgbiej nad owocami ostatniej je-
siennej wyprawy szybowcowej. Przypominamy sobie,
co byto dwa lata temu, kiedy okazato sia, ze — z bra-
ku funduszéw — tylko niewielka garstka badzie
mogta szkoli¢ sig na warunkach, odpowiadajgcych
kieszeni ogromnej wigkszosci cztonkéw Klubéw? Na-
stgpita masowa ucieczka z naszych szeregéw. Pocéz
optaca¢ sktadki w Klubie, je$li nie mozna lata¢? Od-
tgd wzrost ilosci cztonkéw byt niewielki. Zasklepia-
lisSmy sig. A teraz te wielkie rzesze mitosnikéw bla-
kitnego sportu znowu do nas wréca, przybada tez
i inni, majac nadziejg latania na szybowcach

A musimy na wzrost liczby cztonkéw, na ich werbu-
nek zwraca¢ uwagg. Przez ostatnie dwa lata grzeszy-
liSmy absolutng w tym kierunku obojgtnoscig. Nie-
wolno nam tak czynié¢. Trzeba, stosujgc rozumng se-
lekcja, otworzy¢ szeroko bramy. BoC jesteSmy na
swoich terenach monopolistami!

PrzejdZzmy teraz do krytycznego omowienia po-
szczegOlnych dziatow. W tym dniu radosci zapomnimy
0 gtéwnym bélu, jaki nas trapi, t. j. o zbyt matych sub-
sydjach. Temat finansowy przetozymy sobie na poi-
niej, kiedy badziemy rozporzadzali doktadnemi spra-
wozdaniami rachunkowemi Klubow.

Szkolenie pilotow w Klubach wzrosto. W Centrach
P. W. dato wyniki ilosciowe bardzo stabe, Jest w tern
1 trochg winy naszej. Znowu wychodzi tu na wierzch
to, co podkreslilismy wyzej: zamato dbamy o uzu-
petnianie swoich szeregéw, o narybek. Trzeba two-
rzy¢ przy Klubach kota miodziezy, w ktérych mogli-
by sig znalez¢ liczni adepci lotnictwa niepetnoletni,
niemajacy wstgpu do Klubéw. Z nich to bowiem re-

krutujg sig gtownie kandydaci do Centréw P W.Lotn.
Trening stale kuleje z braku odpowiedniego sprza-
tu. Mamy przetadowane hangary staremi HanrioTami
bez silnikéw. Niestety, nie mozna ich uzy¢ jako szy-
bowce! Silniki Rhon, ktére dostajemy od wojska, kon-
czg sig czastokro¢ juz po kilku godzinach. Kupilismy
kilka z Francji, ale i one sytuacji nie ratujg. Bytby
juz czas na to, abySmy tg rupieciarnig, dobrg na pierw-
sze dwa lata, mogli zastgpi¢ ekonomicznemi samolo-
tami, przyczem musimy mie¢ dalsze typy. Nie mozna
ogranicza¢ treningu do jednego typu szkolnego.

Jesli chodzi o czysty sport, o zawody, to sg tu duze
niedomagania organizacyjne. Brak jest, przedewszyst-
kiem, pewnych podstaw, ktdrychby mieli sig trzymac
organizatorzy konkursoéw lokalnych. Stad bezplano-
wos¢ tych zawodow i ciggle braki z powodu niedzie-
lenia zawodnikéw na klasy. Potsrodki takie, jak han-
dicap, nie zalatwiajg sprawy. Mimo wyraznej potrze-
by, nie mamy dotad mistrzostw, ba — nawet regula-
minu sportowego i kalendarza zawoddéw.

Na zakonczenie zastanowimy sig ogélnie nad orga-
nizacjg. Mamy obecnie dziesigé Klubéw dzielnico-
wych, naog6l dobrze rozplanowanych. 1lo$¢, narazie,
zupeinie wystarczajgca. Aerokluby Akademickie, ba-
dace jeszcze w roku zesztym w wigkszosci, wyzbyty
sig swojej nazwy, stajgc sig dostgpnemi dla wszyst-
kich. Z sze$ciu pozostat tylko jeden, w Gdansku, kt6-
ry nie wykracza po za teren Politechniki. Powstat
nowy osrodek sportu — Dablin, jako sekcja szybow-
cowa Klubu Lubelskiego. Dalej trzeba z wielkg ra-
doscig podkresli¢ skoordynowanie pracy na Slasku
i w Krakowie, gdzie dawaly sig odczuwaé dazenia se-
paratystyczne. Mozemy powiedzie¢ — jak rzadko kto-
ra dziedzina sportu — ze idziemy w jednej kolumnie.

Tylko czoto tej kolumny wcigz jeszcze nie odpo-
wiada catosci. Rok temu, omawiajgc strukturg orga-
nizacyjng sportu lotniczego, zwrociliSmy uwagg na
potrzebg zespolenia Aeroklubu  Rzeczypospolitej
z klubami afiljowanemi tak, aby duzy Aeroklub stat
sig faktycznym reprezentantem Klubow dzielnico-
wych i, jako taki, mogt uzgadnia¢ i nadzorowac ich
dziatalno$¢. Potrzeba takiego organu, wyposazonego
w duze prerogatywy wobec poszczegdlnych Klubow,
daje sig odczu¢ na kazdym kroku. Praca Klubéw zno-
wu idzie samopas. Kazdy na wiasng rakg stara sig
0 pomoce. Silniejszy otrzymuje wigcej subsydjow
1,skreslen*. Gospodarka Klubdéw jest nieréwna, brak
jest wytycznych. Niema organu, ktoryby ztu zaradzit.
Komisja Lotnictwa Sportowego zeszta do wiasciwej
sobie roli organu doradczego wiadz. Rada — bez
egzekutywy i budzetu — nic zrobi¢ nie moze. Aero-
klub, majgcy odpowiednie $rodki, od pracy tej tak
jakby stronit.

Scidle rok temu, na skutek akcji Klubow, powotana
zostata przez walne zgromadzenie Aeroklubu R. P.
komisja statutowa, ktéra miata doprowadzi¢ do na-
prawy stosunkéw. Z przykro$cig musimy skonstato-
waé, ze do dzi$ akcja zostata bez rezultatu. A rok
ubiegty zamiast postagpu przyniost w dziedzinie orga-
nizacyjnej chaos, cofajgc nas do okresu poczatkéw.
Projekty zostaty na papierze, a zycie wyztobito na na-
szym idealnym planie glgbokie rysy, ktérych — by¢
moze — juz nie uda sig zatrzec.



KU ROZPOWSZECHNIENIU SPORTU LOTNICZEGO

ZL.

SAMOLOTY ,LUDOWE®" OD 4£ TYS.

(Ciezka sytuacja finansowa, w jakiej znajduje sie
polskie lotnictwo sportowe, zmusza nas do zastano-
wienia sio z jednej strony nad tein, skad wydoby¢
nowe dochody wobec wysychania dotychczasowych
zrodet pomocy, t j. subwencji, z drugiej za$ nad
zmniejszeniem kosztéw latania. Wiemy, ze dzi$ sg
one jeszcze bardzo wysokie i to gtéwnie utrudnia
popularyzacje sportu lotniczego.

Mamy do zanotowania ciekawe dgzenia w obu wy-
zej wymienionych kierunkach w Niemczech. Pracu-
je sie tam bardzo usilnie nad tern, aby sport lotniczy
byt ,,sportem ludowym".

Dotychczas nastgpito w Niemczech istotne spopu-
laryzowanie szybownictwa. Najrozmaitszych organi-
Zacyj> uprawiajacych szybownictwo, licza Niemcy
Ponad 200, a cyfra pilotow szybowcowych wszyst-
kich kategoryj przekracza 10.000. Najlepszym wskaz-
nikiem wielkiego zainteresowania sie spoteczenstwa
szybownictwem sg czeste i obszerne artykuty z dzie-
dziny lotnictwa bezsilnikowego w pismach codzien-
nych. Nie sg to wzmianki o wyczynach sportowych,
ujete w formie ciekawych opisow, lecz — w wiek-
szoSci wynadkéw — artykuty techniczne, pisane
przez fachowcow. Wobec tak wielkiej liczby pilotéw
szybowcowych i, niewatpliwie, znacznie wiekszej
jaszcze ilosci adeptow, dzienniki poprostu nie moga
oby¢ sie bez tych informacyj.

Obecnie daje sie odczu¢ w Niemczech bardzo sil-
ny prad, zmierzajagcy do osiggniecia podobnych re-
zultatow w lotnictwie silnikowem.

W tern dgzeniu na pierwszy plan wysuwa sie kwe-
slia taniego samolotu, dostepnego dla wiekszej
ilosci mitosnikéw powietrznego sportu.

Niemiecka prasa omawia obecnie ukazanie sie
grzech nowych typow samolotéw sportowych, posia-
danych cenne zalety dla poczatkuiacych i bedacych
rownoczes$nie bardzo taniemi. Wiadomos$ci te sg
normalnie tytutowane: ,,samolot dla szerokich mas"
Ilb tez ,sport lotnicza staje sic sportem ludowym™.

Pierwszy z nich — to gérnootat, ktérego ukazanie
sie byto do$¢ dawno zapowiadane przez Tow. Rhon-
Rossiten, a ktory zostat nazwany ,,Bgkiem". Samo-

{ *en test Pomyslany jako maszyna przejsciowa dla
pilotow szybowcowych, szkolgcych sie w pilotazu
synik°wym. Posiada silnik chtodzony powietrzem
MB.KW." 0 mocy 16 KM Rozpieto$é wynosi 11.60 m,,
powierzchnia no$na 17,60 m2 Ciezar wiasny 200 kg,
uzyteczny 100 kg. Przy peinem obcigzeniu ,,Bgk"
eHummel) osiaga szybko$¢ 90 km. na godzine. Szyb-
kos¢ przy tadowaniu wynosi 30—40 km. na godzine.

Drugi, o podobnych zaletach ptatowiec skonstruo-
wat znany szybownik z Aachen — Mayer.

Rozpieto$¢ iego samolotu wynosi 10 m, diugosc
oopI* Powierzchnia nosna — 13 m2 Ciezar wiasny —
p kg, uzyteczny — 90 kg. Silnik Mercedes 20 KM.

r*V Peinem obciazeniu samolot Mayera osiaga
szybkos$¢ 100 km/godz. Jest roéwniez gornoptatem.

trzeci prototyp zawdziecza swoie powstanie wa-
runkom podobnym, jak nasze ,,RWD". Jest to sa-
nmlot zbudowany przez , Akaflug” w Berlinie (Aka-
emische Fliegergruppe), konstrukcji trzech studen-
pw. Samolot ten, réwniez gornoptat jednomiejsco-

Poprzednie dwa, ma mie¢ 9 m rozpietoSci,
> m dlugosci i 1,85 m wysokosci. Z zamknietemi

WYSCIGI LOTNICZE Z TOTALIZATOREM

skrzydtami samolot ma 240 m szerokosci. Po-
wierzchnia nosna wynosi 10 nr. Przeznaczeniem te-
go samolotu jest trening pilotow.

»Bak" ma kosztowaé razem z silnikiem 2.000 mk,
t. j. okoto 4.300 zt... Dwie pozostate maszyny sg obli-
czane na 3.500 mk (ca 7.500 zt.) kazda.

Wszystkie opisane samoloty sg tak konstruowane,
aby mogty je budowac kluby i inne zwigzki lotnicze,
nieposiadajgce nalezycie urzadzonych warsztatow
i wykwalifikowanych specjalistéw. Stowem chodzi
tu o produkcje amatorska.

Roéwnoczes$nie jednak niemieckie szkolnictwo za-
wodowe przygotowuje ,zawodowych amatorow".
W kazdej szkole rzemiesIniczej jest kiadziony duzy
nacisk na praktyczng budowe szybowcow i ptatow-
cow. W jednej ze szkét budowlanych w Berlinie
uczy sie budowy samolotow 600 miodych rzemiesl-
nikow.

Tegoroczny sezon lotniczy w Niemczech bedzie
bardzo interesujgcy ze wzgledu na uzytkowanie tych
maszyn, majagcych obecnie za sobg zaledwie loty
prébne.

Nietv]ko, zresztg, Niemcy dazg do wytworzenia
typow stabosilnikowych, tanich.

Znany we Francji inz. Henryk Mignet zbudowat
ostatnio samolocik turystyczny z silnikiem o mocy
zaledwie 15 MK. Koszt tego ptatowca z silnikiem nie
przekracza 4.000 fr. (1.350 z+3. Jako silnik postuzyt
Mignet‘owi stary, lecz doktadnie przejrzany motor
motocvklu Harlev-DawidsoiK o poiemnosci 500 cm3
dajacy przy 3.000 —4.500 obrotach 15 do 17 KM.
Smigto nie jest osadzone na wale korbowym, lecz
ponad nim i potgczone z watem taricuchem. Prze-
ktadnia ta redukuje obroty $migta do us.

Jest rzeczg oczywistg, ze tego rodzaju prototypy,
co ostatnio opisany, nalezy przyjaé z duzag ogledno-
Scig. W kazdymbadzZ jednak razie przekonywajg nas
one o dazeniu technikéw i przemystowcéw do spo-
pularyzowania samolotu przez wydatne obnizenie
jego ceny.

Drugiem aktualnem obecnie zagadnieniem w Niem-
czech jest sprawa omawiana juz doS$¢ obszernie,
a odnoszacg sie do wyscigow, lotniczych i wprowa-
dzenia totalizatora w tych wyscigach. Ma to dac
oprécz efektow propagandowych, réwniez rezultaty
finansowe dla sportu lotniczego.

W teoretycznych rozwazaniach recepta na wia-
$ciwie zorganizowane wyscigi lotnicze stawia naste-
pujace wymagania:

1. Caly wyscig musi by¢ — od startu do mety —
widoczny dla publicznosci.

2. W poszczegolnych lotach winny bra¢ udzial
samoloty tego samego typu, wyposazone w te same
silniki, celem odcigzenia publicznosci od skompli-
kowanych obliczen handicaphi.

3. Bilety wstepu powinny by¢ tanie, zeby umozli-
wic¢ dostep szerokim masom i wyrobi¢ statg publicz-
nos$¢ dla tego rodzaju imprez.

Dochodowg strong dla organizatorow i uczestni-
kow ma byc¢ totalizator. Nieprzychylne gtosy pod
adresem lotniczego ,totka™ przycichajg. Ostatnie
stowo miec¢ bedzie niemiecki Aeroklub.

Kto wie, czy powietrzny ,totek"™ w Polsce nie
miatby powodzenia? Trzebaby sprébowac.



BUDUJMY SZYBSZE SAMOLOTY KOMUNIKACYJNE!

W AMERYCE LATA SIE Z SZYBKOSCIA DWA RAZY WIEKSZA NIZ W POLSCE. -

CONAJMNIEJ 300 KM. NA GODZ.

W listopadzie roku ubiegtego odbyta sie w Berlinie kon-
ferencja dyrekcji najwiekszego w Europie towarzystwa ko-
munikacji lotniczej ,,Deutsche Lufthansa*4 z prasg. W kon-
ferencji wzieto udziat okoto 200 przedstawicieli prasy.
Caty nacisk ze strony wspomnianej dyrekcji kiadziony byt
na przedstawienie koniecznosci zdobycia przez niemieckie
lotnictwo komunikacyjne, wzorem Ameryki, platowcow
0 szybkosci ponad 300 km/godz.

Berliner Borsen Zeitung z dn. 9 grudnia r. ub. komunikuje,
ze podsunietg przez Lufthanze mys$l podchwycity przodujace
niemieckie fabryki lotnicze, w wyniku czego juz w lecie r. b.
odbedg sie proby pierwszego szybkiego platowca, ktory,
zdaniem tego pisma, ma rozwija¢ szybko$¢ maksymalna.
350 km/godz., a podrézng 290 km/godz.

Der Montag z dn. 30.X1.31 r. zawiadamia, ze zaktady lotni-
cze ,Ernst Heinkel** w Warnemunde budujg platowiec pocz-
towy, mogacy jakoby w\spotzawodniczy¢ z najszybszemi sa-
molotami tego rodzaju Stanéw Zjednoczonych. (Dla infor-
macji nalezy zaznaczy¢, ze nie jest to platowiec, przezna-
czony wytacznie do przewozu poczty, gdyz i dla podréznych
sq tam przewidziane 4 wygodne miejsca). Platowiec ten ma
podobno rozwija¢ $rednig szybkos¢ okoto 260 km/godz.
Osiggnieto te szybkos$¢ czesciowo zwiekszeniem mocy silni-
ka (wedtug ,Die Luftwacht** —str. 565, zeszyt 12/31 — zasto-
sowany ma by¢ do tego platowca silnik BMW , Hornet** 525
KM.), lecz gtdéwnie usunieciem w budowie oporéw, a wiec
zapomocg zastosowania mozliwie niskich i waskich kadtu-
boéw, nalezytego ich, jak i skrzydet oraz wszelkich wystajg
eych czesci .oprofilowania, wprowadzenia chowanych pod-
wozi i t. p.

Charakterystyczng jest opinja znanego niemieckiego kon-
struktora, inz. Rumplera, ktory w artykule p. t ,Wie wird
das Flugzeug der Zukunft aussehen* wypowiedziat sie w pra-
sie, ze, jego zdaniem, samolot przysztosci musi by¢ w pierw-
szym rzedzie szybki, gdyz tylko taki jest uniezalezniony od
wiatrow i niepogdéd wszelkiego rodzaju. Najnizsza dopu-
szczalng granicg szybkosci jest, wedtug niego, 300 km/godz.

Podobnie wypowiada sie dyrektor techniczny Lufthanzy
Milch. Stwierdza on réwniez, ze decydujacym czynnikiem,
ktéry daje samolotowi przewage nad innemi $rodkami loko-
mocji jest i pozostanie szybko$¢. Jego zdaniem, samoloty
uzywane do komunikacji lotniczej musza posiada¢ S$rednig
szybko$¢ conajmniej 290 km/godz. Przyczem, o ile chodzi
0 ptatowce pocztowe dzienne, to w gre tu wchodzi¢ moga
tylko platowrce jednosilnikowe o zasiegu do 1400 km. i cie-
zarze uzytecznym okoto 600 kg. Pozadana szybko$¢ mozna,
zdaniem Milcha, osiggna¢ w pierwszym rzedzie zapomocg
jaknajwiekszego zmniejszenia wszelkiego rodzaju oporéw,
a dopiero w drugim rzedzie — przez silnik.

Jako wzo6r do nasladowania wysuwajg niemcy amerykan-
ski platowiec Lockheed (Orion).

O samolocie tym pisze llenri Boucher w ,L’lUustration”
(,La conguete de l'air* Nr. 2 z 1111932 r.), ze jest to, po-
dobnie jak Lockheed-Altair, dolnoptat z catkowicie chowa-
nem podwoziem, z silnikiem Wasp 450 KM przekomprymo-
wanym, o ciezarze handlowym 585 kg, a szybkosci — do
344 km/godz. (podréznej — 292 km/godz.).

Wedtug tegoz Boucher‘a, obecnie na 14 linjach w Stanach
Zjednoczonych Am. Po6in. jest w uzyciu 42 samoloty typu
Lockheed, z ktérych 10 posiada chowane podwozia. Te dzie-
sie¢ samolotow przelatuje codziennie 35.000 km z przecietng
szybkos$cig podrézng 230 km/godz. dla typu Lockheed-Yegu

SWIAT DAZY DO

ZURICH-WIEDEN W 3\ GODZ. —CZY PI LSKA MA POZOSTAC W TYLE?

i od 290 do 305 km/godz. dla typu Lockheed - Orion.
(Lockheed-Yega posiada silnik typu Wright 220 KM).

Poczawszy od 16 wFzesnia roku ubiegtego, na 12 polgczen
lotniczych na dobe pomiedzy Waszyngtonem i Nowym Jor-
kiem wprowadzono 4 potgczenia zapomocg samolotow
Lockheed-Orion. W rozktadach lotow przewidziano czas po-
drézy na tej przestrzeni (340 km) — 65 minut. Podczas jed-
nej z pierwszych podrozy osiagnieto szybkos$¢ 355 km/godz
przez co zostat pobity rekord szybkosci, uzyskany na tej
przestrzeni przez stynnego lotnika amerykanskiego Hawks‘a
na specjalnym jednoptacie wyscigowym. Z drugiej strony
platowiec komunikacyjny typu Lockheed-Altair wykonat je-
den ze swych lotéw pomiedzy San Francisco a Los Angelos
z szybkos$cig 368 km/godz.

Henry Boucher komunikuje réwniez, ze poczta amerykan-
ska przyjeta jako szybko$¢ handlowg przy transporcie pocz-
ty 240 km/godz. Wypowiada on tez zdanie, ze wielka szybko$¢
jest sama przez sie Srodkiem walki z niespodziankami atmo-
sferycznemi.

Dazenie do szybkich ptatowcéw komunikacyjnych nie kon-
czy sie w Europie na Niemczech. Za temi ostatniemi podagza
Francja, Szwajcarja, Holandja i t d.

Zatozenia francuskie wygladaja nieco skromniej, lecz i one
wybiegaja o wiele ponad przecietng szybko$¢ na linjach ko-
munikacyjnych w Europie.

Tak np,, wedtug tygodnika ,Lcs Ailes* z dn. 21 stycznia
r. b, pracujace i na naszym terenie Miedzynarodowe Towa-
rzystwo Zeglugi Powietrznej (CIDNA) zamierza wprowadzi¢
do obstugi swej sieci platowiec Wibault-Penhoet 360 z silni
kiem Gnome - Rhone 300 KM (czyli znacznie stabszym od
amerykanskich i niemieckich, jesli nie liczy¢ Lockheed-Yega)
0 szybkosci 240 km/godz. (podrdznej 210 km/godz.), ciezarze
uzytecznym 668 kg i tadnej sylwetce. Préby tego platowca
odbywajg sie obecnie w Yillacoaublay.

Do platowca tego — wedtug ,,Les Ailes*™> — moze byé réw-
niez zastosowany jeszcze stabszy silnik — Salmson 240 KM.
W tym wypadku platowiec da, zapewne, szybkos¢ 190 —210
km/godz.

Nr. 554 ,Les Ailes* przynidst wiadomos$é, ze szwajcarskie
towarzystwo zeglugi powietrznej ,Swissair** zamoéwito dwa
cztcromiejscow® samoloty amerykanskie wspomnianego ty-
pu pocztowego Lockheed z silnikiem Wright-Cyclone 575 KM
i zamierza wprowadzi¢ je juz z wiosng na linje Zurich —
Wieden, przez co zamiast dotychczasowej przecietnej szyb-
kosci 140 km/godz., osigganej na tej linji, zamierza uzyskac
conajmniej 244. Po skréceniu postoju w Monachjum z 35 na
10 minut, podr6z z Zurichu do Wiednia bedzie trwata juz
tylko 160 minut zamiast dotychczasowych 5 godzin.

Jak wielki bedzie zysk na czasie w stosunku do pociagu,
dos¢ wskaza¢ na to, ze, wedtug projektowanego rozktadu lo-
towT samolot, ktory wyleci jednego dnia rano z Zurichu, przy-
bedzie tegoz dnia do Wiednia na 4 godziny przed pociagiem
pospiesznym, ktéry opuscit Zurich poprzedniego dnia wie-
czorem.

Stanie sie wiec mozliwy obecnie przylot ze Szwajcarji do
Wiednia i odlot zpowrotem tego samego dnia po trzygodzin-
nym conajmniej pobycie w Wiedniu — i to bez potrzeby
uciekania sie do lotdw nocnych.'" Nawet jesli wliczy¢ czas
przejazdu autobusem z miasta na lotnisko i z lotniska do
centrum miasta, podr6z samolotem z Zurichu do Wiednia
trwac bedzie cztery razy krécej, niz najkrétszy przejazd po-
ciggiem miedzy temi miastami.



Rola szybkosci samolotu w komunikacji lotniczej zostata
u nas wiasciwie oceniona mniej wiecej juz w tym samym
czasie, jak w Ameryce/Nasze wytwornie pratowcow otrzy-
maty za zadanie opracowanie odpowiednich typéw ptatow-
cow. Te, ktére to uczynily, otrzymaty od Ministerstwa Ko-
munikacji, pomimo trudnych warunkéw finansowych, za-
moéwienia na prototypy tych ptatowcow, przystapity do pra-
cy i, nalezy oczekiwac¢, ze nie kazg zbyt dilugo czeka¢ na
realizacje projektow.

Lecz, czy nie pozostang w tyle za innemi? Czy dotoza
maximum staran, dobrej woli i energji, jak tego wymaga
obecna sytuacja?

Woprawdzie zadanie ich jest duzo trudniejsze, gdyz Srodki
materjalne posiadajg znacznie mniejsze do dyspozycji, niz
fabryki amerykanskie i niemieckie, lecz tez, podobno, inne
wymagania nie sg tak wysokie, jak wyszczegdlnione wyzej.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze je$li nie ambicja, to dobrze zro-
zumiany wiasny interes zagrzeje nasze wytwdrnie do pracy
w kierunku osiggniecia jaknajlepszych wynikéw, bo ina-
czej — Polskie Linje Lotnicze ,Lot* bedg chyba musiaty

Wibaulty*
Bo zycie nie czeka, a nawet poczciwy Junkers ma ogra-

niczony okres zdolnosci do pracy. Pt

PRZYMIERZE 5SAMOCHODOWO-LOTNICZE

WSPOLPRACA AEROKLUBU WARSZAWSKIEGO Z POLSKIM TOURING K' UBEM.

— WSPOLNE

IMPREZY SAMOCHODOWO-LOTNICZE W ROKU BIEZACYM.

Najmtodsza galgz sportow motorowych, jakag jest lot-
nictwo, zaczyna od pewnego czasu coraz bardziej absorbo-
waé uwage naszych automobilistow i motocyklistéw. Pod
wptywem rosngcego z roku na rok ozywienia w sporcie lot-
niczym, jak réwniez wskutek ogromnego uprzystepnienia
lotnictwa, zaréwno z punktu widzenia technicznego, jak
i finansowego, dotychczasowi zapaleni zwolennicy samo-
chodu i motocykla zaczynajg zmieniaé swoje upodobania
i coraz bardziej zazdroszczg lotnikom ich wspaniatych mo-
zliwosci.

Bo tez jest czego zazdrosci¢! Automobilista lub motocykli-
sta, przykuty do waziutkiej wstgzeczki drogi, wijacej sie
wsrod poél i laséw, wspinajacej sie na wzgorza i spadajacej
w doliny, przecinajgcej miasta i osiedla, musi hamowaé
rozped swej maszyny, gdyz co chwila wyrastajg przed nim
przeszkody lub zapory, pod postacig zakretow, wzniesien,
przejazdow kolejowych, innych pojazdow, a wreszcie ludzi
i zwierzat. W rezultacie, gdy przybedzie do celu podrézy,
okryty pytem i znuzony diugotrwatem napieciem wszyst-
kich mies$ni i nerwéw, stwierdzi¢ moze, ze szybko$¢ prze-
cietna, jaka zdotat uzyska¢ na swej dwu, trzy, lub czteroko-
towej maszynie, wynosi raptem nie wiecej niz 50 km. na godz.
Tymczasem lotnik, nie bedac niczem skrepowany w prze-
strzeni, moze osiagna¢ szybko$¢ trzy- lub czterokrotnie
wiekszg i przelatuje te sama przestrzen w odpowiednio
krétszym czasie, przybywajac do celu $wiezy, czysty i upo-
jony wspaniatemi wrazeniami podrozy powietrznej. Wyz-
szo$¢ lotnictwa nad wszelkiemi innemi $rodkami lokomocji
jest tu tak oczywista, ze nie mozna sie dziwi¢ pozadliwosci,
z jaka automobilisci spogladajg na szybujace nad nimi pta-
towce. | nic dziwnego, ze niemal kazdy z nich mysli o tej

chwili, w ktdérej zamieni kierownice na drgzek sterowy
i przypnie oznake pilota.
Z drugiej znowu strony trzeba, gwoli sprawiedliwosci,

powiedzie¢, ze samochdd i motoeykl posiadajg rowniez sze-
reg dobrych stron. Najwazniejsza z nich stanowi fatwosé
i przystepno$¢ eksploatacji tych $rodkéw komunikacji, kto-
ra jest dotychczas — i zapewne pozostanie — wieksza, niz
lo ma miejsce w lotnictwie. Sport samochodowy i motocy-
klowy posiada takze zupetnie swoiste uroki i emocje, ktérych
pragnie zaznal niejeden zapalony lotnik. Widzimy zatem,
ze wspaniaty rozkwit lotnictwa nie zagraza wcale egzysten-
cji automobilizmu i sportu automobilowego. Wprost prze-
ciwnie nawet, samochéd i samolot moga i powinny zgodnie
wspotdziataC z jaknajbardziej oczywista obustronng korzy-
scig.

Przymierze automobilizmu i lotnictwa nie jest bynajmniej

jaka$ fikcjg, ani nierealnem marzeniem. Juz bowiem od dos¢
dawna istnieje w wielu krajach, a wr szczegdlnoSci we
Francji, Italji, Niemczech i Anglji, Sciste porozumienie mie-
dzy organizacjami samochodowymi i lotniczemi, dotyczace
gtéwnie wspdlnej dziatalnoSci sportowej. Z porozumienia
tego rodza sie piekne imprezy automobilowy-lotnicze, ktére
coraz czesciej sg ozdoba i gtdwng atrakcja programu wiel-
kich zawoddw miedzynarodowych. Od kilku juz lat, w ra-
mach wys$cigébw zimowych, urzadzanych na lodzie jeziora
Eib w Bawarji, odbywajg sie mecze miedzy samochodem,
motocyklem i samolotem, z ktérych ladowy S$rodki lokomo-
cji potrafig rowniez wyjs¢ czasami zwyciesko (tak, miedzy
innemi, zdarzyto sie w tym roku). Podobne mecze urzadza-
ne sg rowniez we Wioszech. We Francji wspotpraca auto-
mobilowo - lotnicza poszia jeszcze dalej, gdyz w wielkim
dorocznym raidzie ,Tour de France“ wprowadzono, obok
kategorji samochodowych i motocyklowych, réwniez kate-
gorje samolotowr turystycznych, przez co zawody te staty
sie jedyng w swoim rodzaju, potezng manifestacjg zywotno-
§ci sportdbw motorowych

Wspotzycie automobilistow i lotnikdw przejawia sie row-
niez we wspdlnosci uzywanych przez nich terenéw. Tak
wiec naprzyktad wewnatrz obwodu stynnego angielskiego
autodromu w Brookland pod Londynem znajduje sie dosko-
nale lotnisko; a znéw niedawno wybudowany, gigantyczny
port lotniczy w l.ittorio kolo Rzymu otoczony zostat specjal-
ng drogg z podwyzszonemi wirazami, przeznaczong do
wyscigow samochodowych i motocyklowych.

Rzecz jasna, ze tak bliskie zetkniecie sie automobilistow
i lotnikbw wywotuje automatyrcznie wzajemng propagande
i powoduje, ze automobilisci obznajmiajg sie stopniowy
z lotnictw®m, zapalaja sie do niego, i powoli ksztatcg sie na
pilotéw. O tern za$, ze lotnicy chetnie zasiadajg za kierowni-
ca i przyjmujg udziat wr wyscigach i raidach samochodo-
wych i motocyklowych nie potrzebuje chyba wspominac,
gdyz fakt ten jest az nadto dobrze wszystkim znany.

W Polsce wspoétpraca automobilowo - lotnicza dotychczas
prawie nie egzystowata. Sporadycznie tylko organizowane
byly wspdélne imprezy samochodowo - lotnicze, jak naprzy-
ktad pogonn za samolotem, urzadzona przed dwoma laty
w Poznaniu. Obecnie jednak, wmobec zywiotowego rozwoju
lotnictwa turystycznego i sportowego, a z drugiej strony
wybec wyraznie zmniejszajacego sie zainteresowania impre-
zami samochodowemi, ktore przestaty juz by¢ pociggajaca
nowoscig, spraw® zawarcia przymierza miedzy automobi-
lizmem i lotnictwem zaczyna sie wysuwa¢ na pierwszy
plan.



Z inicjatywg w tym kierunku pierwszy wystapit Polski
Touring Klub, ktéry posiada liczng i doskonale zorganizo-
wang Sekcje Samochodowg, obejmujgcag skalg swoich zain
teresowan wszystkie rodzaje lokomocji mechanicznej. Prag-
nac zapozna¢ swoich cztonkéw z obcg im dotychczas dzie-
dzing lotnictwa turystycznego i sportowego, Sekcja Samocho-
dowa P. T. K weszta w porozumienie z Aeroklubem War-
szawskim. Na konferencji z Prezesem A W., kpt. Halew-
skim, ktéra miata miejsce w lokalu P. T. I\. w dniu 15 lute-
go, ustalony zostat program wspdipracy, opartej na orga-
nizacji imprez lotniczo - samochodowych, oraz na kontak
cie towarzyskim cztonkéw obu instytucji.

Wspotprace sportowg zapoczatkuje w dniu 3 maja jazda
za samolotem, a podczas Zielonych $wigtek (14—I1(> maja)
wielki zjazd i zlot do Lidzbarka. Pozatem w maju urzgdzo-
na zostanie wycieczka samochodowa i motocyklowa do Po-
lichna koto Checin, gdzie w tym czasie odbywacé sie beda

loty szybowcowe, przyczem Kkilku cztonkéow P.T. K. bedzie
mogto wzig¢ udziat w kursie pilotazu szybowcowego.

Ponadto Polski Touring Klub pragnie urzadza¢, wzorem
francuskiego Touring Klubu, ,.chrzty powietrzne*4 dla swych
cztonkéw, naturalnie na platowcach Aeroklubu Warszaw-
skiego, przyczem niewielkie optaty z tego tytutu pobierane
utworzg fundusz na zakup samolotu imienia Polskiego
Touring Klubu. Cztonkowie Aeroklubu Warszawskiego be-
da mogli wzamian korzysta¢ z lokalu P.T. K, w ktérym
kwitnie zycie towarzyskie, oraz bra¢ udziat w imprezach
automobilowych, urzadzanych przez Sekcje Samochodowg
P. T. K

Jak zatem widzimy, wspo6tpraca miedzy Polskim Touring
Klubem i Aeroklubem Warszawskim zoslata zakrojona na
bardzo szeroka skale i bezwatpienia przyczyni sie do dal-
szej skutecznej propagandy sportdw motorowych w Polsce.

Marjan Krynicki.

DZIALALNOSC KLUBOW LOTNICZYCH W POL5CE W R. 1931

ILOSC CZEONKOW. — .SAMOLOTY.
TRENING. — SZYBOWNICTWO.

STATYSTYKA LOTOW. — KONKURSY | RAIDY,
INNA DZIALALNOSC.

SZKOLENIE.
STATYSTYKA WYPADKOW.

Sport lotniczy w Polsce koncentrowat
sie w roku 1931 w Aeroklubie Rzeczy-
pospolitej Polskiej oraz dziesieciu klu-
bach dzielnicowych, ktére byly do
AR.P. afiljowane. Kazdy klub dzielni-
cowy miatl wyznaczony swoj obszar
dziatania, obejmujacy przewaznie 2 wo-
jewodztwa. Siedziby klubéw miescity
sie:  w Warszawie, w Krakowie, we
Lwowie, w Poznaniu, w Wilnie, w Ka-
towicach, w Lodzi, w Lublinie, w Bia-
tej Podlaskiej oraz w Gdansku.

Zadaniem klubéw byto:

a) uprawianie sportu lotniczego mo-

torowego,

b) trening pilotow,

c¢) szkolenie,

d) uprawianie szybownictwa,

e) propaganda.

Niektore ponadto zajmowaly sie bu-
dowg samolotow.

Ponizej omoéwimy zamieszczone obok
tabele, przedstawiajgce w cyfrach wy-
niki dziatalnosci w kazdej z wymienio-
nych dziedzin, poprzedzajac to infor-
macjami, dotyczacemi liczby cztonkéw
oraz sprzetu, jakim Kkluby rozporza-
dzaty.

CZLONKOWIE

W dniu 31 grudnia 1931 roku wszyst-
kie kluby afiljowane (o nich tylko mo-
wi¢ bedziemy) liczyly 1081 cztonkéw
zwyczajnych oraz okoto 200 wspierajg-
cych (te kategorje cztonkéw majg tyl-
ko 2 kluby).

W poréwnaniu z rokiem 1930 ilos¢
cztonkéw zwyczajnych wzrosta o 92
czyli o 10%.

Cztonkéw-pilotéw byto 302 (o 46 wie-
cej niz w r. 1930), czyli, ze piloci sta-
nowili prawie 1 ogdtu cztonkéw, co

Swiadczy o zdrowym rozwoju klubow.
W klubach: Warszawskim i Poznan-
skim pilotow bylo ponad 50°0o.

Kobiet byto zaledwie 9%. Mniej niz
w roku poprzednim. Liczba wojsko-
wych w stuzbie czynnej wzrosta z 65
do 100, stanowigc okoto 10% wszyst-
kich cztonkéw. Akademicy stanowili
30%, przyczem ilos¢ ich spadta z 339
w roku 1930 — na 302

Ciekawe bedzie poréwnanie poszcze-
golnych kategoryj pilotow. A wiec

b) pilotow rezerwy 88;
c) przedpoborowych i posiadajgcych
odroczenie stuzby wojskowej (p. w.) 58;

d) turystycznych, zwolnionych od
stuzby wojskowej w powietrzu (rezer-

wisci innych broni, pospol. rusz.
it p.) 65
e) kobiet — 12 (11 wyszkolonych

w Polsce i 1 zagranica).

Cztonkéw, posiadajacych samoloty do
prywatnego uzytku byto 11 (pp. kpt.

w 0g0lnej ilosci 302 byto: Babinski, por. Czarkowski-Golejewski,
a) pilotow zawodowych (wojskowi inz. Czyzewski, Fischer von Molath,
w stuzbie czynnej, komunikacyjni, in- kpt. Malewski, prof. Pruszkowski, pos.
struktorzy  pobierajacy wynagrodze- Rudowski, inz. Rychter, Skdrzcwski,
nie) 79; Sopora, inz. W. Zalewski).
Statystyka personalna
ILOSC CZLONKOW L 2 ., Rodzaj czlonkéw
- R
W roku 1931 =2 98, 5
Klub W dniu Stan  SF [gE g gozw £
Przy- w dniu . "5 3 gy = 3=
31.XI11.30 byto Ubyto 31.X1131 § E é_% % ;2 § 2\5 28
Warszawski 198 18 75 141 73 7 22 23 40
Krakowski 125 56 36 145 29 16 14 35
Lwowski 95 45 10 130 34 1 10 2 87
Foznanski 173 90J 156 107 61 1 8 10 19
W ilenski 49 41 20 70 21 10 8 50
Slaski 94 100 18 1 8 5 10
Lubelski z Sekcja
Deblifiska 71 144 3 212 32 9 28 6
Lodzki 80 51 13 — 4 5 5
PodL Wytw. Samol. 65 17 13 69 n — 2 3
Akad, w Gdansku 40 18 2 56 10 1 — 2 50



CZLONKOWIE

OGOLEM

4081

Sprzet bedacy w uzyciu w roku 1931.

S A MOULOTY

K lub K1i bu
Szkolne  Turyst.
W arszawski 8 5
Krakowski 5 6
Lwowski 3 2
Poznanski 5 2 2
Wi ilenski 3 3
Slaski 2 6 -
Lubelski 3 1 —
Lodzki 4 —
PodL Wytw. Samol. 2 2 —
Akad. w Gdansku . 2 1 —
Razem w Klubach 37 28
Mgz polren 20 g
Ogoétem. . . 57 31 7
TABOR
W omawianym roku kluby miaty

w uzyciu samolotow wiasnych 72, czton-
kowskich 11, razem 83.

Miedzy samolotami wiasnemi byto:

szkolnych 37
turystycznych 28
innych 7

Jesli chodzi o typy, to najwiecej byto
szkolnych  Hanriot'éw  XXVIII  (3(3).
Ros¢ ich wzrosta w poréwnaniu z ro-
kiem 1930 o 20 sztuk z dotacji wojska.
Jednak z tej wielkiej iloSci w uzyciu
byto $rednio zaledwie okoto 20 samo-
lotow. Reszta znajdowata sie w re-
moncie. Miedzy samolotami turystycz-
nemi prym trzymaty RWD-y, ktorych
jest w klubach 11

Ogolna ilos¢ szybowcoéw, jaka posia-
daty kluby wynosita 16 (w tern: Lwow-
ski — 7, Lubelski — 5).

STATYSTYKA lotéw silnikowych

W ciggu roku 1931 wykonano na sa-
molotach klubéw 16.172 loty w czasie
3.187 godzin, co daje w poréwnaniu

7 rokiem poprzednim wzrost az 50-pro-
centowy.

Inne

w ta
5 - B
"ow 23 %
Razem il 3%
05 Of BN
15 7 22 25 1
13 - 13 3
5 1 6 4 7
9 1 10 4
7 . 7 2 —
8 1 9 3
4 4 3 5
4 _ 4 1 _
4 4 2 —
3 1 4 2 -
72 11 83 46 16
. _ 23 — 4
—_ 11 106 46 20

SAMOLOTY
ICLUBOW
OGOhEM-yZ

Samoloty cztonkéw klubow wykonaty
915 lotébw w czasie 473 godz. (wzrost,
o 100/0).

Ogotem wiec w Klubach wykonano
w roku sprawozdawczym 17.087 lotow,

ktorych czas wynosi 3.660 godz. Daje
to Srednio okoto 10 godz. dziennie.

Podziat lotow na szkolne, treningowe
i turystyczne podaje wykres.

KONKURSY

Sezon lotniczy rozpoczety Zawody
Lubelsko - Podlaskie, zorganizowane
przez Klub Lubelski. Byt to pierwszy
w Polsce konkurs lotniczy, zorganizo-
wany w porze zimowej. Zgromadzit
9 samolotow. Zwyciezcg byt p. K. Cho-
rzewski z Klubu Lwowskiego.

Dn. 19-go lipca Aeroklub Krakowski
zorganizowat 1l-gi Zlot Podhalanski do

L OTY
OGOLEM-3187

I RAIDY

Nowego Targu, w ktérym brato udziat
6 zawodnikéw. Pierwsze miejsce uzy-
skat p. W. Chatupnik, przebywajgc na-
stepujacg trase: Krakéw—Katowice—

Czestochowa — £6dz — Poznan
Warszawa — Deblin — Lublin —
Lwoéw — Sandomierz Mielec — No-
wy Targ.

W dniach 15—16 sierpnia tenze Aero-
klub Krakowski zorganizowat Ill-ci
Lot Potudniowo-Zachodniej Polski, kto-
rego trasa rozpoczynata sie w Krako-
wie i prowadzita przez Mielec, Czesto-
chowe, Katowice i Nowy Targ. Zwy-
ciezcg byt por. Pronaszko z Aeroklubu
Warszawskiego. W konkursie brato
udziat 9 samolotow.

W czasie od 26 wrze$nia do 2 paz-
dziernika odbyt sie 1V-y Krajowy Kon-
kurs Samolotéw Turystycznych, urza-
dzony przez Zarzad Gh L. O. P. P-
i A R P. z udzialem 22 samolotow
w barwach klubéw. Pierwsze miejsce
zdobyt por. F. Zwirko dla Aeroklubu
Warszawskiego.

Od 1-go do 11-go pazdziernika odbyt
sie raid lotniczek dookota Polski na
dwoéch samolotach, w ktérym jako pi-
lotki braty udziat panie: Danuta Siko-



Statystyka lotow (czas w godzinach),

NA SAMOLOTACH KLUBU Na samolo- g g
Ogotem 3 5
Treni T ; tach czton- Ec®
Klub reningo- uryst. . w Klubie =2c
Szkolnych wych i innych Razem kéw Klubu T2
]
llo§¢ Czas 1los¢ Czas Illos¢ Czas Ilos¢ Czas llos¢ Czas 1los¢ Czas =53

W arszaw SKi....ocooeveveieennens * 1963 183 2554 331 217 287 4734 801 520 255 5254 1056 70000
Krakow sKi..eiereenennn. 365 34 1203 221 336 156 1904 411 1904 411 14990
LWOWSKI.oooivivieiericviis 499 53 1223 169 127 169 1849 391 364 206 2213 597
Poznanski  .ceeeveieeeieee 1312%) 224 256 156 1568 380 — 1568 380 18998
W ileASKi oo 130 11 1202 173 22 56 1354 240 — — 1354 240
SIBSKI vooovveeeeeeeveeeeee s 50 12 1100 166 112 140 1262 318 — 1262 318 15770
Lubelski , . . e 170 26 241 44 46 43 457 113 — —_ 457 113 3784
EOdzZKimiiiiiieiieeee, — 599 178 — 599 178 — 599 178 _
Podlaskiej Wytw. SamoL 556 44 417 74 41 58 1014 176 — 1014 176 7100
Akad. w Gdansku 1178 98 72 15 181 66 1431 179 31 12 1462 191 8000
Razem w Klubach L 4911 461 9923 1595 1338 1131 16172 3187 915 473 17087 3660
Poza Klubami........ 9231 1218 — 200 452  — — —_ 9431 1670
Ogotem lotn. sport.......... 14142 1679 9923 1595 1538 1583 — — 915 473 26518 5330

rzanka i Wanda Olszewska z Aeroklu-
bu Lwowskiego. Raid zorganizowat
Slaski Komitet L. O. P. P.

Jesli chodzi o loty zagraniczne, lo
nalezy wymieni¢ nastepujace grupowe:

kiewicza na trasie 20 tys. km, posia-
dajacy znaczenie miedzynarodowe. Na-
stepnie nalezatloby wymieni¢ inne loty,
jak np. Karpinskiego z inz. Sucho-
dolskim dookota Europy, por. Czar-

raid balondw kulistych, zorganizowany
przez Komitet Stoteczny L. O. P. P.
i Departament Aeronautyki z udziatem
8-u balonéw wojskowych.

Rezultatdw sportowych wymienio-

W marcu raid 4-ch samolotéw do  kowrskiego-Golejewrskiego — na Daleki  nych konkurséw i raidéw nie bedziemy
Tallinna (Estonja), zorganizowany pod  Wschdd, raidy por. Lewoniewskiego omawiali na tern miejscu, gdyz, po
kierownictwem kpt. Malewskiego przez 1 in. Zanotowa¢ nalezatoby réwnie 5-y  pierwsze, przedstawiamy tutaj dzia-
Aeroklub Warszawski. Raid finanso-
wat Zarzad Gt. L. O. P. P. .

W maju lot 3 samolotéw do Pilzna Udziat w zawodach.
na meeting miedzynarodowy. o 5

W maju lot 4 samolotéw do Zagrze- 'L osc zA
bia, rowniez na meeting miedzynarodo- Zawody kraiowe Raidy zagraniczne

W zawodach tych kpt. Bajan Khub i
wy. y pL | Zawody  Zlot HI Lot IV Kr Raiddo Mseling Meezllng Raylle
z Aeroklubu Krakowskiego zdobyt dla zimowe Podhal. Pot.-Zach *;0“1'5- Es«onji wPilznie gzeg‘i'u %g';zat
Polski pierwsze miejsce w akrobacji, o
a drugie w ogdlnej klasyfikacji. _

W czerwcu 2 samoloty polskie ~ Warszawski 5 4 5 2 2 2
(@ z Aeroklubu Poznanskiego) braty  Krakowski — 3 . 1 1 —
udziat w Zlocie gwiazdzistym do Bu-  Lwowski 1 _ . 2 — . .
ka_resztu, w ktérym, z_aloga_ poznahsk_a Poznanski N N B 1 N B 1 1
(p_ll(_)t por. Slfrzyplnskl)_zajg_la trzecie Wilefiski B B B 2 - B B B
miejsce w ogdlnej klasyfikacji. .

Takby przedstawiaty sie wyczyny, Slaski - - 2 - L - -
dokonane na samolotach klubéw. Nie  Lubelski 1 — - 1 - - -
jest to jednak kompletny rachunek tg4dzki B — - — B ) B
Zp(érty _I%tnic_zggol. Do tego naldezﬁ’roby Podl. Wytw, Samol. 1 B 1 B e
oda¢ indywidualne wyczyny, dokona- Akad. w Gdafisku | - 1 o o
ne nie w ramach Kkluboéw. Przede-

Ws_zystkie_m wiec trzebaby uwzglednié Razem Kluby . . 9 5 17 2 3 4 1
najwspanialszy wyczyn — raid afry- - ) .

Aclei Svielei ; ik _ rganiz, pokr,,
kanski kpt. Skarzynskiego i poi*. Mar Wytwornie B 1 5 2 _ _ 1

%) Razem ze szkolnemi. Ogo6tem. .9 6 22 4 3 4 2



ILOSC SAMOLOTOW
W POSZCZEGOLNYCH
KLUBACHW TEM

talnos¢ klubéw' statystycznie, a po dru-
gie, ze krytyczne uwagi podamy w7 spe-
cjalnym artykule (p. J. Wedrychow-
skiego).

SZKOLENIE

Szkolenie cztonkéw klubéw na pilo-
tow odbywato sie w7 klubach oraz w
centrach P. W. Lotn. W roku 1931 uru-
chomione byly dwa centra: w Nowym
Targu (przeniesione nastepnie do Kra-
kowa) — dla kandydatow z cenzusem
oraz w todzi — dla pozostatych.

Scistych danych, dotyczacych iloéci
wyszkolonych poda¢ nie mozemy.

Wyszkolonych zostato m. in. dwdch
Estonczykow.

TRENING
Z systematycznego treningu w7 klu-
bach korzystato okoto 200 pilotow-.
Ponad 50 godzin lotu wykonali w7ro-
ku 1931 piloci nastepujacy:
1) Chorzewski K. (Lwodwj) 194 godz.,
2) zuromski (Lublin) — 117 godz.,

3) Szulczewski (Lublin) 109 godz.,
4) Stefaniuk (P. W. S)) 108 godz.,
5) Czarkowski (Lwow) 102 godz.,

0) Hotodynski (Poznan) — 89 godz.,
7) Pronaszko (Warszawa) — 86 godz.,
8) Szatowski (P. W. S) — 84 godz.,
9) Pruszkowski (Warszawka)—82 godz.,
10) Sikorzanka (Lwow) — 67 godz.,
11) Sido (Krakéw) — 67 godz.,

12) Zakrzewski (Wilno) — 67 godz.,
13) Satel (Slask) — 61 godz.,

14) Hirszbandt (Warszawa) — 59 godz.,
15) Sopora (Slask) — 52 godz.,

16) Cesarezyk (Krakéw) — 51 godz.

INNA DZIALALNOSC
Aeroklub  Akademicki w Gdansku
przeprowadzat samodzielnie poszukiwa-
nia terenu pod lotnisko wr poblizu Gdy-
ni. Znaleziono taki teren wr odlegtosci
12 km od Gdyni, w7 Rumji. Wydzierza-
wiono go i zniwelowano w ciggu trzech
miesiecy, inwestujgc w7 roboty ziemne
okoto 4 tys. zk. Dzieki temu uzyskano
ladowisko o wymiarach 600 X 600 m,
na ktérem klub prowadzit szkolenie,
dokonujac przeszto 1300 lotow wT ciagu

ostatnich trzech miesiecy roku.

SAMOLOTY
TURYSTYCZNE

STATYSTYKA WYPADKOW

W roku 1931 na samolotach klubéw
lekkie obrazenia odniosty 4 osoby,
ciezkich uszkodzen ciala nie byio,
$mier¢ poniosta 1 osoba (8. p. Kazimierz
Piskorz).

Na szybowcach
ranpa.

1 osoba byta lekko

Srednich uszkodzenn samolotéw?7 byto
25 (remont w klubie lub w fabryce),
ciezkich (kasacja) — 4.

ILOSC GODZIN LOTU
W POSZCZEGOLNYCH

Wszystkie kluby wspoétdziataty z L. O.
P. P. w dziedzinie propagandy.

Aeroklub  Krakowski zorganizowat
w dn. 14—16 sierpnia w Krakowie I-y
Kongres Lotnictwa SportowEgo.

Wszystkie kluby prowadzity teore-
tyczne kursy lotnicze.

SZYBOWNICTWO

Ten dziat oméwiony byt szczegblowd
w7 listopadowym zeszycie Skrzydlatej.
Cyfry tam podane nie ulegly zmianie.
Przypomnimy je dla skompletowania
sprawozdania, odsytajagc po szczegoly
do wyzej wymienionego numeru.

los¢ szybowcow 16 (-f 4 po za
klubami).

llos¢ pilotéw latajagcych — 80.

1lo$¢ lotow — 1460.

Czas 115 godz.

Rekord dtugotrwatosci
min. 45 sek.

Lotow holowanych km okoto 700.

2 wyprawy w Bezmiechowej, 1 w
Ustjanowej, 1 w Polichnie. Przedszkole
w Malechowie pod Lwowem.

2 prototypy  szybowcow
i NN-2).

7 godz. 52

(NN-1

KLUBACH

OGOLNY BILANS
SPORTU LOTNICZEGO

Podane wyzej liczby odnoszg sie tyl-
ko do dziatalnosci klubow afiljowanych.
Chcac otrzymac hilans catego polskiego
sportu lotniczego za rok 1931, nalezy do
nich doda¢ wyniki, osiggniete z dzia-
falnosci  Aeroklubu  Rzeczypospolitej
oraz organizacyj i instytucyj, wydzie-
lonych z klubédw lub tez luzno z niemi
zwigzanych (np. centra p. w. lotn.)
a takze przez poszczeg6lne osoby nie-
stowarzyszone.

Po uwzglednieniu tego, otrzymamy
nastepujace liczby, odnoszace sie do ca-
tego polskiego lotnictwa sportowego.

llo§¢ samolotéow — 106 (83 w klu-
bach, 20 centra p. w., 3 kolejarze kra-
kowscy i Sekcja Lotnicza S. P. W.).

llo$¢ lotéw — okoto 28.000 (w tern*
kluby 17.087, centra 9.231).

Czas lotbw — okoto 5.330 godz. (z cze-
go na kluby przypada 3.660, centra
1218, raidy Skarzynskiego, Karpinskie-
go i in. — okoto 452).



. Prezydjum
Funkcje Rady Klubéw
Prezesi Dyr. Wactaw Ma-
kowski—do 11.VII
Prof. Tadeusz
lruszkowski -
od 11.VII
Wiceprezesi Inz. W} Bereza
Pos. Jan Rudowski
od I.VH
Dyr. W. Makowski
od IL.VII
Sekretarze Jerzy Osinski
Skarbnicy
Gospodarze
klubu
Kier. Sekcji
Treningowej
Kier. Sekcji
Sportowej
Kier. Sekcji
Szkolnej
Kier. Sekcji

Technicznej

Kier. Sekcji
Szybowcowej

Kier. Sekcji
Propagandowej

Inni cztonkowie
zarzadu

Aeroklub
Warszawski

Kpt. T. Halewski

a #

Mijr.
Jerzy Osinski

T. Dziama

do 10.VII
H. Orgelbrandéwna

I. Makomaski

od 10.VII
R. Hirszbandt

Inz. P. Walewski

Por.

St. lwanowski
Inz. W. Krasicki

Por. M, Pronaszko

T. Dziama

Mjr.

Kpt. T. Halewski

Inz. S. Prauss

Z. Olenski

Inz. S. Rogalski

Pos, J. Rudowski

ZARZADY

Aeroklub
Krakowski

Aeroklub
Lwowski

Mjr. K. Michalik do 9.X W. Sotowij

Dyr. inz. A. Bob-
kowski od 9.X

Bezdek i Pacuta od 9.X K. Chorzewski

Mjr. Kwiatkowski
do 9.X

Radca Herget od 9.X

Wt Dudek do 9.X
A. Sendorek od 9,X

J. Paschalska do 9.X
A. Semkowicz do 9.X
Dr. J. Korngold od 9.X
J. Dorawski od 9.X

Cz, Mitkowski do 9,X
St. Wacyk od 9.X

W. Chatupnik

Kpt. Bajan

Ktosinski

Por.

Inz. Siekierski

Dr. W. Mitkowski

M. Pituta do 9.X

do 27.VI

Kpt. S. Massalski

0d27.VI

W. Polny

Burek

Solak

Kpt,S. Massalski E.

Kpt. S. Massalski A.

Inz. Bogucki

J. Szabtowski
do 27.VI

B. Baranowski
od 27.VI

Pik. C. Perini
Inz. Roland

KLUBOW LOT
Aeroklub Aeroklub
Poznanski W ilenski

Inz. L. Zejfert A. Rojecki do
25.VII
Por. B. Zakrzew-
ski od 25.VII
R. Swiecicki  A. Jankowski
Por. Skrzypinski do 25,VII
do 30.XI R. “odziunas
Inz. M. Duszyn- od 25.VII
ski od 1,X

Sedzia M. Pasz- Nina Ktoséwna

kiewicz do 25.VII
J. Zielecki od
25.VII
K. Rapp M. Massalski
W. Giedroy¢
E. Downar-Za-
polska
Hotodynski G, Nielubszyc
Chrzanowski
E. Hotodynski
E. Szwencer A, Jankowski
do 25.VII
R. Podziunas
od 25.VII

A. Chrzanowski

Z. Jakubczyk
L. Gryczan
T. Sztybel



N1CZYCH

Funkcje

Prezesi

W iceprezesi

Sekretarze

Skarbnicy

Gospodarze klubu

Kier. Sekcji Trening.

Sportowej
» un  Szkolnej.
> u  Technicz.
u i, Szybowe.

ii ,» Propagand.

Inni cztonk. zarzadu

W ROKU 1931

Aeroklub Slaski Klub Lubelski

od 23 X
Dyr. inz.

Niebieszczanski Janusz Arkuszewski

Inz. M. Przybylski Inz. M. Bartolewski

J. Lange
Halina Rézanska

Pptk. w s. s.
T. Gtodzinski

Radca A. Mrozek Zygmunt Kruk

Mjr. rez. J. Wierzejski

J. Snawadzki

F. Wyszynski, K. Ro-
zanski

Inz. T. Gumowski

J. Fiedorow, J. Sna-

Pptk. rez. J. Cieslewski
wadzki, A, Cienski

W. Szulczewski

Z. Radomski
Inz, S. Paczkowski. J. Gili
T. Nowak, A. Baranek, 3. Zuromski

M. Biczysko, P. Kotoch,
T. Kominkowski,
Mitobedzki, kpt. S. Da-

kpt.

szewski, inz. S. Olszew-
ski.

Klub Podl,

Klub tédzki Wytw. Samol.

Ptk. S. Rotarski Inz. M. Peczalski

Pr. R. Greyer T. Drozdowski
Inz,
J. Holcgreber
Prok.dr.
J. Markowski
T. Woznicki H. Toczotowski
P. Andrzejewski
do 16-VI,
J. Medwecki od 16-VI.

Dr. J, Torwinski H. Jungowski do 16-VI.

K. Anuszewski
od 16-VI.

H. Toczotowski

H. Toczotowski

T. Drozdowski

T. Drozdowski

St, Grentza do 16-VI.

S. Hauschild od 16-VI.

Aerokl. Akadem,
w Gdansku

Zbigniew Siedlecki

H. Drygas

S. Wichura (6 mies,
urlop.).

W. Czupryriski do 1-VI
H. Dobrowolski od 1-VI

M, Siemianowski
do 1-VI.

S. Danielewicz od 1-IX

W. Leja

F. Gabanski

W. Pawtowski

R. Dyrgata

M. Psuja



W S P A N
NOWY JORK—LONDYN PRZEZ AMERYKE POLUDNIOWA

Dawniej, gdy ktéry$ z bohaterskich pi-
lotébw, pragnac nawigza¢ szybki kontakt
z odleglemi krajami lub przelecie¢ wiel-
kie przestrzenie bez lgdowania, rozpo-
czynat lot, publiczno$¢ $ledzita goragczko-
wo etapy jego raidu, oczekujac z godziny
na godzine wiesci o losach zatogi. Pra-
sa codzienna poswiecata udanym przed-
siewzieciom tego rodzaju diugie szpalty
druku, zaopatrujac je w olbrzymie tytu-
ty, zwracajgce powszechng uwage. Entu-
zjazmowano sie opisami zdobyczy coraz
to nowych pionieréw powietrza...

Dzi§ — poswieca sie im zaledwie pare
wierszy.

Pomimo, ze wielkie czyny lotnicze sg
obecnie zjawiskiem codziennem i nie in-
teresujg rownie goraco opinji publicznej,
jak dawniej, przedstawiajg jednak te sa-
ma, co dawniej warto$¢ i to samo majg
znaczenie, co w latach ubiegtych.

Pare tygodni temu zostat zrealizowany
przez lotnika angielskiego wspaniaty lot
z New Yorku do Londynu, na trasie pro-
wadzacej przez Ameryke Potudniowa
i Afryke. Nie osiggnawszy wiekszego roz-
gtosu w powodzi coraz to nowych rekor-
doéw i raidéw, lot ten zastuguje na zali-

czenie go do najwazniejszych  czyndéw
sportowych roku 1931.
Bohaterem lotu New York — Londyn

jest Bert Hinckler, znany juz z wielu ry-
zykownych przedsiewzie¢ lotniczych, a
miedzy innemi z raidu Londyn — Au-
stralja, odbytego na samolocie turystycz-
nym w przeciggu 15-tu dni. Tym razem
Hinckler wybrat réwniez samolot spor-
towy matej mocy: Puss-Moth z silnikiem
Gipsy 120 KM.

Po odbyciu szeregu lotéw w Kanadzie,
Hinckler wylgdowat w New Yorku w
pazdzierniku 1931 r. i po paru tygodniach
pobytu w tern miescie, zdecydowat sie
na powrotng podréz do Europy droga po-
wietrzng. Wobec tego jednak, ze zasieg
samolotu nie byt wystarczajagcy na prze-
lot Atlantyku Pdinocnego, Hinckler wy-
brat trase prowadzaca przez Ameryke
Potudniowg i Afryke.

28-go pazdziernika maty Moth Hinckle-
ra wystartowat z lotniska w New Yorku.
Poniewaz samolot nie byt wedtug prze-
pisow amerykanskich dostatecznie wye-
kwipowany do lotéw nocnych nad konty-
nentem, pilot wolat przecigé ocean w kie-
runku Jamajki, niz narazi¢ sie surowym
str6zom lotniczego prawa amerykanskie-
go, i po 18-tu godzinach lotu wyladowat
szczesliwie w Kingston.

Dzienniki amerykanskie specjalnie pod-
kreslity ten etap podr6zy: po raz pierw-

H 1N CUPLEKA
I ApRYKE - NA PUS *~MOTM'IE

A LY L OT

szy Jamajka zostata potaczona z New  rzaniem: wszak jedyna podobna préba za-
Yorkiem droga powietrzng bez lgdowa- togi, sktadajacej sie z Mermozat Dabri
nia. i Gimie nie udata sie, podczas gdy ci sa-

Drugi etap raidu Hincklera, na prze- mi lotnicy z Afryki do Ameryki potud-
strzeni 1.000 km lotu nad morzem, zakorn- niowej odbyli swdéj lot rekordowy bez
czyt sie szczesliwem lgdowaniem w Ma-  wiekszych trudnosci. Ryzyko przedsie-

wziecia Hincklera podkreslat jeszcze fakt,
ze sterowiec ,,Graff Zeppelin z powodu
silnych pradéw powietrznych, wiejacych
ze wschodu na zachéd nad Atlantykiem
Potudniowym, leciat o 29 godzin dtuzej

racaibo (Venezuela). Nastepnie Hinckler
laduje w Trinidad i Fort Aleza, gdzie
zostaje zatrzymany wskutek pewnych nie-
doktadnosci paszportowych i skad uda-
je sie do Natalu, ktory obrat za lotnisko

wyjéciowe do przelotu nad Atlantykiem. z Brazylji do Afryki niz z Afryki do
Projekt Hincklera dokonania przelotu Brazylji.

przez Atlantyk Potudniowy z Ameryki Mimo tych wszystkich trudnos$ci, o ktd-

do Afryki na samolocie turystycznym rych, oczywiscie, Hinckler byt poinfor-

spotkat sie ze Zdziwieniem i niedowie- ~mowany, wylecial on z Natalu na swym

BERT HINCKLER

Bert Hinckler jest symbolem najwyzszego hartu lotniczego. Bert Hinckler jest czo-
towym przedstawicielem sportu lotniczego. taczy w sobie najpiekniejszg odwage
* meska rozwage. Szalone jego zamierzenia koncza sie szcze$liwie dzieki dobremu pla-
nowi, olbrzymiemu hurtowi woli i szczescia. Lotem Londyn — Australja zdobyt sobie
medal ztoty F. A. /., najwyzsze odznaczenie lotnicze Swiata. W roku 1931 za przelot
nad Atlantykiem na matym samolocie sportowym byt ponownie kandydatem do tego
odznaczenia, ktore, w rezultacie, przyznano dr. Eckenerowi.

Piekny wyczyn zatogi Zeppelina, w poréwnaniu z lotem Hincklera?

Hinckler przez dwadziescia dwie i pot godziny samotny cztowiek na matym
Mothde, nad wsciektemi falami oceanu i pod wsciektemi, ziejgcemi piorunami burzami
Dosiega brzegéw Afryki majac w zbiorniku benzyny na dwie godziny lotu zaledwie.
Bez wielkich uprzednich przygotowan, niestychanych wydatkéw, spotecznych zbidérek
i bez wrzaskliwej, uprzedniej reklamy. Piekny wyczyn dr. Eckenera ma za sobg olbrzy-
mi kapitat kosztéw. Sterowiec jego to okret, wyposazony we wszystkie instrumenty
i pomoce, jakie wspotczesno$¢ wymyslita dla potrzeb lotnictwa; ma zatoge, z ktérej
kazdy reprezentuje jaki$ poszczeg6lny rodzaj wiedzy lotniczej. Jest to wiec wyczyn
piekny, lecz zbiorowy. Wyczyn Hincklera jest indywidualny, najzupeiniej sportowy,
peten Slicznych akcentow romantycznych.

Wielka juz dzisiaj rodzina sportu samolotowego musi mie¢c—jak kazda sprawa— swych
wodzéw-mistrzow, ktérych odznacza swem najwyzszem uznaniem. Piloci catego
Swiata bez zastrzezen mianujag swym wodzem najdzielniejszego z po$réd nich —
Berta Hincklera.

T. P.



sportowym Mothie 26-go listopada 1931
r. Poniewaz samolot nie byt zaopatrzony
w radjostacje nadawczg, nie miano zad-
nych wiesci o lotniku w czasie jego prze-
lotu i juz zaczeto powaznie niepokoi¢ sie
0o jego losy, gdy po 2 i pdt godzinach
wylagdowat szcze$liwie w Bathurst w Gwi-
nei brytyjskiej.

Oto, co méwi Hinckler o swym przelo-
cie nad oceanem:

»Wyleciatem z Natalu we $rode rano,
miatem wiec przed sobg caly dzieA spo-
kojnego lotu; tak przynajmniej przypusz-
czatem. Poczatkowo zamierzatem wylg-
dowaé¢ w Afryce nazajutrz rano, gdyz
nocne lgdowanie bytoby bardzo ryzykow-
ne. Miatem przed sobg dystans 3.600
km. Przeleciatem je w przeciggu 22 i pot
godziny, to jest z przecietng szybkoscig
145 km na godzine. Taka mata szybkos$¢
ttumaczy sie wiatrami przeciwnemi, kto-
re bardzo op6znity moj przylot. Jesli
chodzi o warunki atmosferyczne — na-
potkatem na swej drodze wszystkie moz-
liwe elementy: chtéd, upat, deszcz, ston-
ce, a przedewszystkiem pioruny! W cig-

gu szeSciu godzin leciatem w burzy tak
przerazajacej, jakiej jeszcze nigdy nie
przezywatem w swojej karjerze lotniczej.
Zgubiony w niebie pocietem btyskawica-
mi, co chwita miatem wrazenie, ze grzmot
huczy tuz nad mojg gtowa.

Miatem zwykte przyrzady nawigacyjne,
ale, zapomniawszy zainstalowa¢ oswie-
tlenie w mojej kabinie pilota, bytem bar-
dzo skrepowany i niepewny, tembardziej,
ze wszystkie wskazéwki meteorologicz-
ne, jakie otrzymatem przy odlocie, okaza-
ty sie zawodnemi.

Pomimo tych brakéw, zboczytem z ob-
ranego kierunku tylko o 16 km, co, zresz-
ta, zauwazytem zaraz po dotarciu do wy-
brzezy afrykanskich. Zmienitem wiec
kurs na Bathurst, gdzie wyladowatem.“

Zbiorniki samolotu Hincklera po wyla-
dowaniu w Bathurst zawieraty zapas pa-
liwa mogacy wystarczy¢ najwyzej na
dwie godziny. Jakze wiec tatwo udane
przedsigwzigcie mogto sie zmieni¢ w ka-
tastrofe, gdyby wiatr byt silniejszy cho¢-
by tylko o 1/8 swej 6wczesnej mocy?

11.000 KLM. Z HONOI DO PARYZA W

Lotnictwu francuskiemu przybyt no-
wy lis¢ wawrzynu do wienca stawy, uwi-
tego przez najlepszych pilotéw i nawiga-
torébw. Trudno znalez¢ wtasciwe stowa
dla okreslenia wspaniatosci tego udane-
go przedsiewziecia, dokonanego bez wigk-
szych przygotowan i nie poprzedzonego
krzykliwg reklama.

Chodzi tym razem o lot Codos’a i Ro-
bida z Hanoi do Paryza w ciggu trzech
dni i 4 godzin..

Podwéjny rekord szybkosci na prze-
strzeni Hanoi — Paryz, nalezacy do Co-
stes’a, a osiggniety przezen najpierw z Le
Brix’em, pézniej za$ z BellonUem, zda-
wat sie nie do pobicia, przynajmniej na
czas dtuzszy.

Codos i Robida pragneli pobi¢ go z jak
najwspanialszym rezultatem. Kto wie jed-
nak, czy w najblizszych dniach jaka$ nieu-
straszona zatoga nie podejmie jeszcze
jednej proby skrdécenia czasu przelotu
tych 11.000 kilometrow, ktore dzielg Ha-
noi od stolicy Francji? | ktéz moze
twierdzi¢ z pewnos$ciag, ze wspaniaty re-
kord nie padnie jutro, dzieki nowszemu

jeszcze, szybszemu i doskonalszemu sa-
molotowi?

Warto zastanowi¢ sie nad mozliwoscia-
mi, jakie otwiera przed lotnictwem
ostatnio odbyty lot Codos'a i Robida.
Warto uprzytomni¢ sobie, jakim prze-
ksztatceniom ulegtyby stosunki miedzy-
narodowe wogoéle, a komunikacyjne w
szczeg6lnosci, gdyby wysitki ludzkie w

dziedzinie lotnictwa zostaly skoordyno-
wane, gdyby odpowiednio uzyto najlepszy
element personalno - lotniczy i technicz-
ny...

Nie naszg jednak jest rzecza snuc,
badz co badz, fantastyczne przewidywa-
nia przyszto$ci. Wracamy wiec do wta-
$ciwego tematu,

Pawet Codos i Henryk Robida wyle-
cieli z le Bourget dnia 4-go stycznia
b. r. o godzinie 1210. W siedem dni

Jeden ze stynnych lotnikdw francu-
skich oswiadczyt po locie Hincklera, ze
pilot ten na swym 120-konnym samolo-
cie odbyt lot bez poréwnania trudniejszy
od lotu Lindbergha.

Bert Hinckler jest pierwszym lotni-
kiem, ktory dokonat przelotu nad potud-
niowym Atlantykiem w Kkierunku z Ame-
ryki  Potudniowej do Afryki. Po raz
pierwszy réwniez ocean Potudniowy zo-
stat zdobyty przez maty jednomiejsco-
wy samolot turystyczny.

Po krotkim odpoczynku w Bathurst,
Hinckler odleciat do Senegalu, skad
28-go wyleciat do Cap Juby. Dalsze eta-
py lotu: Casablanca — Rabat — Madryt
zostaly przebyte w szybkiem tempie i do-
piero zta pogoda zatrzymata Hincklera
na przecigg czterech dni w stolicy Hisz-
panji. Stamtad Hinckler przeleciat do te
Bourget, a nastepnie do Hanworth pod
Londynem, gdzie minister brytyjskiego
lotnictwa, lord Londonderry, oraz licznie
zebrane ttumy powitaty nieustraszonego
zwyciezce szlakéw powietrznych.

M.

CIAGU TRZECH DNI

i dziesie¢ godzin pdzniej, t. j. 11-go stycz-
nia, lgdowali w Hanoi.

Juz ten poftfinat, jako lot turystyczny,
stanowi niematy sukces sportowy.

Ale celem zatogi francuskiej byto co$
wiecej, niz odbycie przyjemnej wyciecz-
ki, cho¢by o wyhitnie sportowym zakro-
ju i tempie.

Cel ten stanowito pobicie, w drodze po-
wrotnej do Paryza, rekordowego czasu

Inz. Henryk Robida i pil. Pawet Codos.



lotu Costesta i Bellonte'a, ktéry to czas
wynosit 4 dni i 12 godzin.

Rozporzadzajac nowym samolotem
Breguet-330,  szybszym od ,Znaku za-
pytania“, Codos mogt poprawi¢ czas
osiggniety przez swego przyjaciela, Co-
stes’a, pod warunkiem jednak, aby w
okresie petni, przypadajacej na dzien 23
stycznia, pogoda byta mozliwa do lotu,
cho¢by na wiekszej czeSci trasy. ldeal-
nych warunkéw atmosferycznych na ca-
tej, tak diugiej trasie — rzecz prosta —
nawet nie oczekiwano.

W czwartek, 21-go stycznia, o godz. 6.40,
Codos i Robida wystartowali z Hanoi.

Ich  Breguet-330, majgcy na swoim
poktadzie, procz zatogi, takze poczte do
Paryza, odbyt pierwszy etap drogi po-
wrotnej Hanoi — Kalkutta (1.860 km)
w ciggu 11 godzin i 13 minut, przybywa-
jac do Kalkutty o godzinie 16.46.

Tu Codos i Robida zamierzali odpo-
cza¢ kilka godzin przed wyruszeniem do
lotu nad Indjami. Jednak juz po dwoch
godzinach ogarneto ich takie zniecierpli-
wienie, ze o godzinie 19.38 (czas lokal-
ny) wystartowali do lotu nocnego, zuzyt-
kowujac trzygodzinny postdj na uzupet-
nienie paliwa, zjedzenie obiadu i.. za-
biegi toaletowe: Codos (raz tylko w cia-
gu catej podrézy) ogolit sie wtasnie w
Kalkucie.

Pomimo przeciwnych wiatrow, w pia-
tek, 22-go, lotnicy osiggneli o godzinie
8.05 (8.05 — czas lokalny; paryski —
2.35) Karachi, przeleciewszy etap 2.260
kilometrow w ciggu 12 godzin i 50 minut.

Ogotem wiec pierwsze 4.120 kilometrow
powrotnej drogi zostalo przeleciane w
czasie 26 godzin i 55 minut. Tym sposo-
bem trzecia cze$¢ drogi data zysk na cza-
sie w porownaniu z lotem Costes'a row-
no 10 godzin.

Start z Karachi w dalsza droge nastg-
pit po trzygodzinnym odpoczynku. Na-
stepnem lotniskiem, na ktérem wylado-
wat Breguet-330 ze swa zatogg, byta Bas-
sora. Codos nadaje stamtad depsze do le
Bourget o szczeSliwym przebiegu raidu,
0 godzinie 21-ej.

O 23.20 juz startuje niezmordowany pi-
lot ponownie. Droga do Bagdadu mija
szybko, w pomys$inych warunkach atmo-
sferycznych. Za Bagdadem natomiast za-
czynajg sie trudno$ci: wzdtuz catego pa-
sma gor Azji Mniejszej lot staje sie nie-
ustanng walkg miedzy pilotem a fatalng
pogoda.

Wyladowawszy o godzinie 12.00 (wed-
tug czasu lokalnego) w Atenach, Codos
decyduje sie do dalszego etapu nie za-
biera¢ ze sobg calego zapasu paliwa: te-
ren lotniska jest nieréwny; pogoda w dal-
szym ciggu ~ 2fa. Majac dos¢ przy-
krych doswiadczen po przelocie etapu z
Bagdadu, zatoga zamierza wylgdowaé¢ w

Rzymie, aby unikng¢ startu w tych wa-
runkach z petnem obcigzeniem.

O godzinie 13.10, w sobote, Breguet-330
opuszcza stolice Grecji, za§ o godzinie
18-ej laduje w stolicy Italji.

Nalezy sie $pieszy¢: juz o 19.30 Codos
startuje z lotniska Littorio pod Rzymem,
aby o 22-ej wylagdowa¢ w Marsylii.

W kilka minut potem nastepuje rozmo-
wa telefoniczna z Costes'em, ktory udzie-
la z le Bourget informacji, ktéredy le-
cie¢, aby ominagé przeszkody atmosfe-
ryczne miedzy Marsylja a Paryzem. Co-
stes cierpliwie powtarza po kilkakro¢

ogtuszonemu trzydniowym rykiem silni-
ka przyjacielowi, aby omijat Orlean
i Chartres, aby odpoczat cho¢ troche

przed ostatnim etapem, niewatpliwie bar-
dzo ciezkim wskutek ztej pogody i zme-
czenia zatogi, aby leciat na odpowiedniej
wysoko$ci, gdzie wieje sprzyjajacy mu
wiatr, wreszcie — informuje Codosa o
przygotowaniach na jego przyjecie w le
Bourget, winszuje mu wspaniatego lotu,
jednem stowem — szczerze i bez zawisci,
jak prawdziwy sportowiec i gentleman
stara sie zacheci¢ i dobrze nastroi¢ zme-
czonego juz bardzo pilota do ostatniego
etapu wielkiej podrézy.
Tymczasem w restauracji

portu lotni-

czego Paryza zbierajg sie ttumnie lotnicy,
przedstawiciele przemystu  lotniczego,
prasy i sfer rzadowych. Wkrotce wszyst-
kie stoliki sg zajete. Wszyscy z niecierp-
liwosciag oczekujag przybycia bohateréow
dnia...

Jednak najwiekszg emocje przezyt tej
nocy dzierzawca restauracji na lotnisku
w le Bourget.

Po potudniu uprzedzono go, ze poza-
danem bytoby sutsze niz zwykle zaopa-

trzenie bufetu i zatrzymanie obstugi na
cata noc.
— Poco? — zdumiat sie restaurator.

— Z powodu przybycia Codos’a i Ro-
bida...

— Codos i Robida? Oszaleliscie:
ciez rano byli dopiero w Bassora.

— Tak, ale w nocy bedg w le Bour-
get.

Poczciwy ,patron" diugo powatpiewat,
czy zrobi tego dnia dobry interes, wkon-
cu jednak dat sie przecie przekona¢. O
trzeciej w nocy juz winszowat sobie (by-
to petno); o czwartej madgt powinszowacd
oczekiwanym przez wszystkich lotnikom.

Codos i Robida wystartowali z Mar-
sylji o godzinie 23.55, za$ o 3.50 wyla-
dowali w le Bourget, ws$réd entuzjazmu
zebranej publicznosci.

prze-

OTWARCIE LINJI LONDYN—CAPE TOWN

Rozwdj komunikacji lotniczej poczto-
wej i pasazerskiej bynajmniej nie zostat
zahamowany przez og6lnoSwiatowg depre-
sje gospodarcza. Co kilka miesiecy, cza-
sem nawet co kilka tygodni, dowiadujemy
sie o zorganizowaniu i otwarciu jakiej$
nowej linji miedzykontynentalnej, diugo-
Sci dziesigtkow tysiecy kilometrow, nie
mowigc juz o catym szeregu linji wewne-
trznych.

Teraz, juz na samym poczatku roku
biezgcego, mozemy zanotowa¢ inaugura-
cje linji lotniczej towarzystwa ,Imperial
Airways*', dtugosci okoto 13.000 kilome-
tréw, ktora tgczy Londyn z Cape Town
w Afryce potudniowej.

Catkowity przelot na tej wielkiej arterji
komunikacyjnej, przecinajacej Afryke z
potnocy na potudnie, trwa obecnie 11 dni;
jest jednak nadzieja, ze czas ten zostanie
zredukowany do dni 9-ciu.

Narazie samoloty przewozg tylko pocz-
te i towary, ale w najblizszej przysztosci
nastapi otwarcie ruchu réwniez i dla pa-
sazerow. Samolot, zaréwno z Londynu,
jak i z Cap, odlatuje raz na tydzien, w
Srody.

Pierwsza poczta przeznaczona do Cap
odeszta z Londynu droga powietrzng w
$rode, dnia 20 stycznia. Oto w jaki spo-
sob dotarta ona do najdalej na potudnie
wysunietego kranca Afryki:

Samolot, Handley-Page, czterosilniko-
wy, wystartowat z lotniska Croydon o go-
dzinie 12.34. Przeleciawszy nad La Man-
che i pétnocng Francja, wylgdowat na lot-
nisku Le Bourget (pod Paryzem). Tu
przesytki zostaly niezwtocznie powierzo-
ne wagonowi pocztowemu, ktory zawi6zt
je az do Brindisi. Stamtad, po przez Ate-
ny, Mirabelle i Aleksandrje do Kairu po-

czta odbyta wodnosamolotem

»Short Kent*.

W Afryce przesytki podrézujag dalej sa-
molotem (wytgcznie w ciggu dnia, ponie-
waz nocnej komunikacji lotniczej jeszcze
na linji niema). Odbywajg one nastepuja-
ce etapy: 1) z Kairu przez Assuan do
Wadi Halfa, 2) dalej przez Atbare do
Chartumu, 3) przez Kosti i Malakal do Ju-
by, 4) przez Kampalla i Kissumu do Nairo-
bi, 5) przez Terytorjum Tanganaiki do
M‘Beya, 6) przez Broken Hill w Rodezji
do Salisbury, 7) dalej do Johannesburga w
Transwaalu i wreszcie 8) z Johannesbur-
ga przez Kimberley do Cape Town.

Przybycie samolotu pocztowego z Lon-
dynu do Cape Town i z Cape Town do
Londynu miato miejsce po raz pierwszy
w niedziele, 31-go stycznia.

Samoloty, uzywane do przewozu poczty
na odcinku linji miedzy Kairem a Char-
tumem, sg to trzysilnikowe Armstrong
W hitworth ,,Argosie”. Miedzy Chartumem
a Nairobi linje obstuguja wodnosamoloty
Short ,Calcutta” ze wzgledu na czeste
ulewne deszcze, ktére zalewajg lotniska
przez wieksza cze$¢ roku na tym odcinku.
Ostatni wreszcie etap lotu odbywa sie na
samolotach de Havilland , Hercules".

Pomiedzy szeScioma pierwszymi pasa-
zerami, ktorzy juz wykupili bilety na
przelot z Londynu do Cape Town, znaj-
duje sie major Grogan, pierwszy z angli-
kow, ktory odbyt podréz przez catg Afry-
ke z potnocy na potudnie.

Byto to w r. 1890. Podr6z mjr. Gro-
gana trwata 24 miesigce wséréd niezliczo-
nych trudnos$ci i niebezpieczenstw. Obec-
nie odwazny podroznik odbedzie jg w je-
denasdcie dni...

droge



SPORT

Udzial w miedzynarodowych zawodach
Aeroklubu Szwajcarskiego. Jak to juz
donosiliSmy w kronice zagranicznej po-
przedniego numeru, w korncu lipca odbe-
dzie sie w Zurichu — Dubendorfie mee-
ting miedzynarodowy z bardzo obfitym
programem  zawodoéw. W  konkursach
tych wezma udziat 3 samoloty PZL my-
Sliwskie. Jeden z nich zgtasza wojsko.

Lot Matej Ententy i Polski. Udziat Pol-
ski w tych zawodach zostat zdecydowany
pozytywnie, dzieki staraniu Departamen-
tu Aeronautyki MSWojsk. Wojsko ma
sfinansowa¢ udziat 6 samolotow RWD.

Nie jest jednak pewne, czy zawody od-
beda sie w roku biezgcym. W kazdym ra-
zie termin ich bytby przesuniety na wrze-
sien.

Nalezy podkresli¢ wielkie zrozumienie
wtadz wojskowych wykazane w stosunku
do tych zawodéw, majgcych dla nas
pierwszorzedne znaczenie panstwowe.

Zawody zimowe Lubelsko-Podlaskie
z powodu ciezkich warunkow finansowych
klubow w roku biezagcym nie odbeda sie.

KOMUNIKACJA

Miedzynarodowy Zjazd Przedsiebiorstw
Komunikacji  Lotniczej w Warszawie.
W dniach 15 i 16 marca b. r. odbedzie sie
w Warszawie 27-my zjazd Miedzynarodo-
wego Zrzeszenia Przedsiebiorstw Komu-
nikacji Lotniczej. W zjezdzi¢ wezma

KPORIKA
POLSKA

udziat przedstawiciele przedsigbiorstw
komunikacji lotniczej 18-tu pansty: Anglji,
Austrji, Belgji, Czechostowacji, Danji, Fin-
landji, Francji, Grecji, Hiszpanji, Holandii,
Jugostawji, Niemiec, Polski, Szwajcarji,
Szwecji, Wegier, Witoch oraz Sowietéw.
Ponadto  spodziewane jest przybycie
przedstawicieli Ligi Narodéw, Miedzyna-
rodowego Zwigzku Kolejowego, Miedzy-
narodowej lzby Handlowej, Miedzynaro-
dowego Komitetu Prawa Lotniczego, oraz
szeregu innych miedzynarodowych organi-
za" komunikacyjnych i lotniczych.

Na zjezdzie omoéwiony bedzie szereg
spraw komunikacji lotniczej, m. in. spra-
wy eksploatacyjne, taryfowe, sprawa poczt
lotniczych, sprawa kombinowanych tran-
sportow kolejowo - samolotowych i t. d.

Uroczystego otwarcie zjazdu dokona p.
minister komunikacji inz. A. Kuhn. Prze-
wodniczacym delegacji P. L. L. , Lot" be-
dzie dyrenior naczeln- inz. Makowski.

komunikacja lotnicza w styczniu. Sa-
moloty Polskich Linij Lotniczych ,Lot*
odbyty w ciggu stycznia 212 lotéw w cza-
sie 342.32 godzn. W lotach tych aparaty
przebyty dystans 51.645 kilometrow.

W ciggu miesigca polskie samoloty ko-
munikacyjne przewiozty 361 pasazerow,
3693 kg. bagazu, 6065 kg. towaréw, 1070
kg. poczty, oraz 121 kg. gazet.

Ponadto aparaty ,,Lotu“ odbyly w sty-
czniu 30 lotow dodatkowych w czasie
55.42 godzin na dystansie 8.287 kilometrow.
W lotach t ch przewieziono 15 pasazeréw,
154 kg. bagazu, oraz 734 kg. towardw.

Nowy samolot komunikacyjny Lublin R XVI. Opis podamy w nastepnym numerze.

L. O. P. P.

Zebranie programowo - budzetowe Ko-
mitetu Stotecznego (nowy termin) odbe-
dzie sie w dniu 19 marca, o godz. 19-gj,
w lokalu Panstwowej Szkoty Lotniczo-
Samochodowej, Hoza 88.

Rozdanie nagréd zwyciezcom marszu
w maskach. W dniu 21 lutego odbyta sie
uroczysto$¢ wreczenia nagréod zwyciez-
com li-go marszu w maskach przeciwga-
zowych, zorganizowanego przez Komitet
Stoteczny L. O. P. P. w r. z

Czotowe miejsce w tych zawodach zdo-
byty zespoty: Oddziatu Zwigzku Strzele-
ckiego przy Panstw. Fabryce Karabindw
(meski i zenski), 47-ej Druzynie Harcer-
skiej oraz Choragwi Zenskiej, za$ z posrdd
druzyn wojskowych — 21 i 30 putku.

W uroczysto$ci wzieli udziat: Szef
Dep. Zdrowia M. S. Wojsk. gen. Rouppert,
przedstawiciel Panstw. Urzedu W. F. i
P. W. mjr. Lewin, prezes Zarzadu Gt
L. O. P. P. dr. Martynowicz. Zarzad Ko-
mitetu Stotecznego reprezentowali: pre-
zes radca Floryanowicz, wiceprezes inz.
Mirowski oraz sekretarz nacz. LeSniew-
ski.

Podczas uroczystosci przygrywata
orkiestra Panstw. Fabryki Karabinow.

I Kurs Obrony Przeciwgazowej dla Ko-
ta Ziemianek L. O. P. P. W dniu 15 lute-
go odbyta sie w Warszawie uroczystosé
zakonczenia I-go kursu informacyjnego
obrony przeciwgazowej dla Kota Ziemia-
nek L. O. P. P. w Warszawie.

Kurs, zainicjowac-- orzez p. ordynatowi
hr. Zamoyska, zorganizowany zostat przez
Gtoéwny Inspektorat Obrony Przeciwlot-
niczco - Gazowej Zarzadu Gitéwnego
L. O. P. P. przy wydatnej pomocy p. Wo-
dzinskiej, przewodniczacej Sekcji Organi-
zacji Komitetu Scistego Kot Pan L.O.P.P.

Wyktady prowadzili: kpt. Lalko, dr.
Krzewinski i por. ZieliAski.

Kurs ukonczyto 28 oséb, a mianowicie:
pp. Bolechowska, E. Czetwertyriska, Marja

Czetwertynska, Zofja Czetwertynska, J
Glinczanka, W. Gordziatkowska, I. Kar-
ska, Mohlowa, Marja Nowakowa, Zofja

Olszowska, M. Ordezanka, E. Paczesna.
Elizabeth Perrin, Marja Plater-Zyberk,
Zofja Rogowska, Antonina Ronikieréwna,
Irena Skibniewska, Marja Strawinska, Ma-
tylda Sapiezanka, B. Wodzinska, Marja
Wodzinska, Helena Wodzinska, Zofja Wie-
lopolska, M. Tuszowska, Marja Zamoyska,
Z. Zamoyska, Kamilla Zdziarska, Anna
Zdziarska.

W najblizszym czasie przewidziane sg
w miare naptywu stuchaczek, nastepne te-
go rodzaju kursy.



ROZNE

Tani samolot turystyczny. Inz. W. Za-
lewski pracuje nad skonstruowaniem lek-
kiego samolotu jednomiejscowego do tre-
ningu, ktérego koszt wraz z silnikiem nie
przekraczatby 12 tys. zt. Na platowcu
tym ma by¢ wbudowany silnik inz. Za-
lewskiego o mocy 20 KM.

Koto mtodziezy przy Aeroklubie War-
szawskim. Aeroklub Warszawski organi-
zuje koto miodziezy A. W., do ktérego
przyjmowani sg kandydaci niepetnoletni.

Zebrania towarzyskie w Aeroklubie
R. P. Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej,
majac na celu zorganizowanie zycia to-
warzyskiego ws$réd naszych sfer lotni-
czych, urzadza state zebrania towarzy-
skie dla swych cztonkéw i wprowadzo-
nych gosci. Zebrania odbywajg sie w loka-
lu Aeroklubu w kazdg $rode, w godzi-
nach od 18-ej do 24-ej.

Pierwsze zebranie odbyto sie w $rode,
dni.a 17 lutego.

Poswiecenie hangaru i samolotow Aero-
klubu Slaskiego. Dnia 19 grudnia z. r. od-
byto sie na lotnisku w Katowicach uro-
czyste poswiecenie hangaru i samolotow
turystycznych Aeroklubu Slaskiego, ktéry
powstat przez potgczenie sie dwoch od-
rebnych organizacyj lotniczych, a miano-
wicie: Slaskiego Klubu Lotniczego i Kole
jowej Kadry Sportowej.

LJroczystos¢ zaszczycit swojg obecno-
Scig pan minister komunikacji, inz. Kuhn,
wraz z matzonkg oraz wojewoda $laski
dr. Grazynski. Aktu poswiecenia doko-
nat osobiscie J. E. ks. biskup diecezji
$laskiej dr. Adamski.

Punktualnie o godz. 1230 przyjechat
na lotnisko pan minister Kuhn, witany
przed gtéwnem wejsciem przez prezesa
Aeroklubu Slaskiego, dyr. D. O. K. P.
Katowice inz. Niebieszczanskiego, ktory
panu ministrowi przedstawit cztonkéw za-
rzagdu Aeroklubu. Nastepnie udal sie pan
minister do sali recepcyjnej, gdzie zo-
staty przedstawione panu ministrowi 0so
bistosci z Katowic.

Po przywitaniu, wudali sie wszyscy na
lotnisko.  Prezes inz.- Niebieszczanski
przywitat zebranych krotkiem przemo-
wieniem, dziekujac za zaszczycenie obec-
noscig uroczystosci klubowej. W szcze-
gélnosci p. dyr. Niebieszczanski podnidst
zastugi pana ministra Kiihna, jako pro-
tektora lotnictwa sportowego, oraz pana

wojewody Grazynskiego, ktéry zawsze
z wielkg zyczliwoscig odnosit sie do
wszelkich poczynan lotniczych na Sla-

sku.

Nastepnie podzigkowat p. prezes dy-
rektorowi Syndykatu Hut Zelaznych, b.
ministrowi Grodzieckiemu, za pomoc ma-
terjalng przy budowie hangaru. Okrzy-
kiem na cze$¢ Pana Prezydenta i pana
marszatka Pitsudskiego zakornczyt swoje
przeméwienie. Orkiestra kolejowa ode-
grata hymn panstwowy.

Nastepnie odpowiedziat pan minister,
poczem udat sie do hangaru, przecinajac
symboliczng wstege. Orkiestara odegra-
ta tusz.

J. E. ks. biskup Adamski przystapit do
poswiecenia hangaru i samolotéw tury-
stycznych.  Zkolei odbyt sie akt chrztu
tradycyjnem skropieniem samolotow
szampanem przez rodzicow chrzestnych
w nastepujacej kolejnosci:

1) p. min. Kiihn z p. prez. E. Niebiesz-
czanska — samolot ,Mieszko**,

2) p. woj. Grazynski z p. min. Kiihno-
wag — samolot ,Piast**,

3) p. marsz. Wolny z p. gen. Zajgco-
wg — samolot ,Slgzak**,

4) p. gen. tuczynski z p. woj. Salo-
niowg — samolot ,,Opolanka**,

5) p. gen. Zajac z p. pitk. Przybyl-

skag — samolot ,Wiarus**,

Potem w mitym nastroju odbylo sie
w hangarze skromne $niadanie, podczas
ktérego przygrywata orkiestra kolejowa.

Loty propagandowe rozpoczeta pani
ministrowa  Kuhnowa na somolocie
,,Piast**.

Po wuroczystosci odbyty sie pokazowe
loty inz. Grzeszczyka na szybowcu
LLwow“, holowanym przez RWD-4 p. K.
Chorzewskiego. Ewolucje szybowcowe

6) p. dr. Kocur z p. dyr. Grodziec- dotychczas na Slasku niewidziane, bu-
ka — samolot ,Powstaniec**, dzity niebywaty zachwyt.

7) p. dr. Frendl z p. dyr. Ciszew- W bardzo mitym nastroju zakonczyt
ska — samolot ,Krakus**, sig ten uroczysty dzien, majacy dla lot-

8) p. min. Grodziecki z p. star. Sza- nictwa sportowego na Slasku donioste
linska — samolot ,Wanda**. znaczenie,

Z uroczystoéci poswiecenia hangaru i samolotéw Aeroklubu S$lgskiego. 1 — P.

min. Kiihn w czasie przeméwienia. Na prawo — J. E. ks. biskup Adamski. 2 — Pre-
zes A. S. dyr. Niebieszczanski przed mikrofonem. 3—Tradycyjny chrzest szampanem.
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MIEDZYNARODOWY
ZWIAZEK LOTNICZY

Miedzynarodowy trybunat apelacyjny
do spraw sportowo - lotniczych. Na ostat-
nim zjezdzie Miedzynarodowego Zwigzku
Lotniczego  (Federation  Aeronautigue
Internationale) w Paryzu ukonstytuowat
sie Miedzynarodowy trybunat apelacyiny
do spraw sportowo - lotniczych, w sktad
ktérego wchodzi réwniez przedstawiciel
Polski.

Sktad Trybunatu jest nastepujacy:

G. von Hoeppner (Niemcy), B. von Fia-
la — Fernbrugg (AustrjaL G. Hanrez —
(Belgja). Kamal Eloui — (Egipt), ptk. J. J.
Ide — (Stany Zjednoczone Ameryki Poin),
A. Wateau — (Francia). ptk. M. 0 ‘Gor-
man (Anglja). A. Stathatos (Grecia), inz.
Ugo Sauda (Wtochy), kpt. Ch. Doxrud
(Norwegia), M. Duthil (Holandja), mjr. B.

Kwiecinski  (Polska), ptk. G. Negresco
(Rumunia), gen. Amundson (Szwecja),
mir. Primault (Szwajcaria), Chukru Bey

(Turcja) i mjr. Kopecky (Czechostowacja).

Nastepny zjazd F. A. |I. Wobec zapro-
szenia Krolewskiego Aeroklubu Holan-
dji (Koninklijke Nederlandsze Vereniging
vor Luchtvaart), postanowiono XXXI
zjazd F. A. I. odby¢ w Hadze w sierpniu
b. r

Miedzynarodowa Komisja Techniczna
Szybowrictwa, ukonstytuowana na wy-
zej wymienionem zgromadzeniu F. A. I
przedstawia sie jak nastepuje:

Prezes: prof. Georgii (Niemcy), sekre-
tarz: hr. von Ysenburg (Niemcy), delega-
ci: mjr. Massaux (Belgja).  Massenet
(Francia), M. Kahn (Francia), E. C. Gor-
don (Anglja), ptk. The Master of Sem-
pill (Anglja), N. Carlassare (Wtochy),
ptk. Walaardt - Sacre (Holandja) kpt.
Kohli (Szwajcarja), prof. Warner (Stany
Zjednoczone Am. Po6in.) i inz. A. R. Mas-
cias (Argentyna).

ANGLJA

Tani samolot de Hayillanda. Podobno
znana firma angielska de Havilland ma
w najblizszym czasie wypusci¢ nowy sa-
molot turystyczny, Kktory, produkowany
seryjnie, bedzie kosztowat duzo taniej od
poprzednio  wypuszczonych M oth ‘6w
i Puss-Moth'6w, a mianowicie okoto 400
funtéw. Jest to dolnoptat ze skrzydtami

sktadanemi, wyposazony w silnik Gipsy
0 mocy 85 KM.
Ten sam typ somolotu, zaopatrzony

w 132-konny silnik Gipsy Ill, bedzie bu-

dowany tylko na zamoéwienie i ma kosz-
towa¢ duzo drozej. Szybkos$¢ jego wyno-
si¢ bedzie okoto 200 km/godz.

»Segrave Memoriat Trophy“. Komitet
,Segrave Memoriat Trophy'* oSwiadczyt
sie jednomys$inie za przyznaniem nagro-
dy imienia Segrave‘a Bertowi Hinckle-
rowi za lot z Nowego Jorku do Londynu,
odbyty samotnie, przez Atlantyk Po-
tudniowy na matym Puss-Moth'ie.

Wedtug ustawy, nagroda imienia Se-
grave‘a nalezy sie najbardziej odwazne-
mu i najwytrzymalszemu pilotowi angiel-
skiemu, ktéry positkujac sie w swych lo-
tach angielskim samolotem i angielskiemi
materjatami technicznemi, przyczynit sie
do wykazania ich doskonatosci.

Week-end szybowcowy. Londynski
klub szybowcowy, pragnac odda¢ do dy-
spozycji swych cztonkéw tereny szybow-
cowe w Dunstable na czas diugiego, bo-
az czterodniowego week-endu wielka-
nocnego, energicznie zajat sie ich upo-
rzadkowaniem.

Tereny w Dustable sg uwazane za
jedne z lepszych w Anglji. Nadajg sie
one do kazdego rodzaju lotéw szybow-
cowych, poniewaz wiatry w tej miejsco-
wosci sg przewaznie' sprzyjacagce. Takze
holowanie szybowca przez samochod
nie napotyka tam na wieksze trudnosci.
Wtadze klubu zamierzajg odda¢ do dy-
spozycji swych cztonkéw szybowce wszy-
stkich kategoryj, do rekordowych wtacz-
nie. Pozatem pieciu wykwalifikowanych
instruktoré6w zajmie sie szkoleniem ucz-
niéw. Zarzad przekonany jest, ze w cza-
sie week-endu wielkanocnego zostanie
wydany szereg dyplomoéow pilotow szy-

bowcowych nowoszkolonym  cztonkom
klubu.
Kluby lotnicze w Indiach. Na tery-

torium Indii znajduje sie obecnie szes¢
subwencjonowanych orzez rzad klubow
lotniczych. Rozporzadzajg one 20-tu sa-
molotami typu Moth i liczg 1768 czton-
kow. miedzy ktérymi przeszto stu posia-
da dyplomy pilotow.

FRANCJA

Pomnik ofiar katrstrofy R. 101. Rzad
francuski wystapit do parlamentu z pro-
jektem uchwalenia kredytéw w wysoko-
§ci 100 tysiecy frankow na budowe pom-
nika poswieconego namieci ofiar kata-
strofy sterowca R. 101.

Ciekawa ankieta. Z racji bliskiego juz
terminu przyznania dorocznych nagréd
ufundowanych przez Miedzynarodowa Li-
ge Lotnikéw, redakcja ,Les Ailes* ogta-

szg ankiete ws$réd swoich czytelnikow na
temat najwspanialszych  przedsiewzie¢
lotniczych roku 1931. Cztery pytania an-
kiety brzmig jak nastepuje:

1) Ktéry z pilotow S$wiatowych dokj-
nat w r. 1931 najpozyteczniejszego dzieta?

2) Jacy trzej piloci francuscy zapisali
sie najwspanialej na kartach lotnictwa
1931 r.?

3) Jacy trzej piloci Swiatowi wykonali
najwspanialsze loty w 1931 r.?

4) Ktorzy piloci balonéw i sterowcow
potozyli w 1931 r. najwieksze zastugi na
polu aeronautyki?

Dla zorjentowania czytelnikow re-
dakcja wspomnianego pisma podaje liste
wazniejszych lotéw dokonanych w roku
1931. Miedzy niemi znajduje sie polski
lot afrykanski kpt. Skarzynskiego i por.
Markiewicza.

Turystyczny lot afrykanski francusko-
rumunski. Prezes F. A. I, ksigze Bibesco,
projektuje w lecie biezacego roku dtuz-
szy lot afrykanski. Trasa lotu ma by¢ na-
stepujaca: Oran, Gao, Fort Lamy, fort
Archambault, Chartum, Kair. Samolot,
na ktérym ksigze Bibesco zamierza pole-
cie¢ jest to Junkers, zaopatrzony w trzy
silniki Hispano - Suiza. Zatoge samolo-
tu précz ks. Bibesco stanowi¢ beda piloci
Codos i Burduloi oraz mechanik Agnus.

Pospieszna komunikacja lotnicza Pa-
ryz - Londyn. Francuskie ministerstwo
lotnictwa projektuje w najblizszym cza-
sie znacznie skroci¢ czas przelotu samo-
lotow pasazerskich  miedzy Londynem
i Paryzem. Po urzeczywistnieniu tego pro-
jektu  komunikacja miedzy stolicami
Anglji i Francji bedzie rzeczywiscie re-
kordowo szybka. Dotychczas podréz na
tej przestrzeni trwata okoto dwoéch i pot
godzin. Po wprowadzeniu zmian wedtug
projektu francuskiego, trwa¢ bedzie za-
ledwie godzine i 35 minut.

GRECJA

Miedzynarodowa wystawa lotnicza.
Wiosng r. b. odbedzie sie w Atenach
miedzynarodowa wystawa lotnicza na

ktorej wystawione bedg tylko samoloty
handlowe. Samoloty wojskowe majg by¢
reprezentowane jedynie przez modele.

HOLANDIJA

wodnosamolot.  Dzienniki
rozgtosity szeroko wiado-
mosci o budujacym sie 10.000-konnym
wodnosamolocie — olbrzymie dwukrot-
nie wiekszym od ,DO-X*.

Narazie jednak, jak sie okazuje, nowy
ten olbrzym buduje sie dopiero na pa-
pierze: projekty i plany jego konstrukcji

42-tonowy
holenderskie



sa na ukonczeniu w kres$larni znanego
holenderskiego inzyniera Koolhovena,
ktory przewiduje dla swojej nowej maszy-
ny szybko$¢ 210 km/godz, przy obcia-
zeniu 42 tysiecy Kkilogr.

ITALIJA

Zjazd lotnikéw transatlantyckich. Kro-
.lewski Aeroklub Italji urzagdza w maju
roku biezagcego miedzynarodowy zjazd
lotnikéw transatlantyckich w  Rzymie.
Zjazd ten ma na celu wymiane wszel-
kich spostrzezen v poczynionych przez
lotnikébw w czasie lotu nad Oceanem.
Program zjazdu obejmuje omoéwienie na-
stepujacych spraw: mozliwosci urzadze-
nia transatlantyckich komunikacyjnych
linji lotniczych, portéw i miejsc ladowa-
nia na tych linjach oraz zorganizowania
stuzby meteorologicznej. Pozatem zjazd
zajmie sie rozwigzaniem problemu po-
rozumiewania sie zatlogi samolotu z la-
dami Ameryki i Europy w czasie przelo-
tu nad Oceanem.

Nieudany raid. Pilot wtoski, Fr. Lom-
bardi, wraz z dwoma towarzyszami: pi-
lotem Robiano i mechanikiem Battaglia
przedsiewzigt lot na przestrzeni 10.000
kilometrow w kierunku Cap‘u w Afryce
potudniowej. Pierwsze etapy raidu lot-
nicy odbyli w rekordowem tempie, po-
krywajac w przeciggu 35-ciu godzin
4.450 kilometrow. Ale w Tabora, wsku-
tek zepsucia sie silnika, nastgpita w ich
locie niespodziewana przerwa, czem
zniecheceni, 4-go lutego wrécili do Rzy-
mu, zaniechawszy ukonczenia podrézy.

Samolotem uzytym do tego nieudanego
raidu byt Caproni z silnikiem Alfa Romeo
,Lynx" o mocy 200 KM.

Pilot Lombardi znany jest ze swych
lotéw na samolotach turystycznych. Od-
byt on gtosne w swoim czasie raidy
Rzym - Mogadiscio, Varcelli - Tokio
oraz okrezny lot nad Afryka.

Budzet ministerstwa lotnictwa. Preli-
minarz budzetowy lotnictwa italskiego
na rok 1932 zamyka sie sumag 754 miljo-
néw lirébw, przewyzszajac budzet roku
ubiegtego o 1.310.000 lirow. W przewidy-
wanych wydatkach znaczne miejsce zaj-
mujg pozycje na lotnictwo wojskowe.

Z trjestenskiego klubu szybowcowego.
Szybowcowa grupa trjesteiska zapowiada
sie jako jeden z najbardziej czynnych
klubéw szybowcowych Italji.

WspominaliSmy juz o udanych doswiad-
czeniach, przeprowadzonych przez ten
klub z szybowcami zaopatrzonemi w ply-
waki. Obecnie budowa nowego szybow-
ca tego samego typu, z matemi tylko
zmianami, jest na ukonczeniu. Szybowiec
wkrétce poddany zostanie probom. Je-
den z cztonkdéw trjestenskiego klubu szy-
bowcowego, kapitan Parissi, projektuje
na wiosne lot z Trijestu do Wenecji na
szybowcu z ptywakami, holowanym przez
t6dz motorowa.

NIEMCY

Komunikacja sterowcowa z Ameryka,
W roku 1932 sterowiec doktora Eckene-
ra ,,Graff Zeppelin® odbedzie dziesie¢
podrézy pasazerskich do Ameryki Po-

tudniowej. Pierwsze cztery podréze be-
da miaty miejsce w marcu, kwietniu
i maju; pozostate w jesieni.

Przeloty ,Grafa Zeppelina" stanowic
beda zapoczatkowanie regularnej komu-
nikacji lotniczo - pasazerskiej, ktéra w

przysztosci  ma funkcjonowaé stale z
16-todniowemi przerwami miedzy jednym
a drugim rejsem sterowca.

Pieciogodzinny lot szybowcowy w zi-
mie, Kilka dni temu miody niemiecki pi-
lot szybowcowy, Heger, utrzymywat sie
przeszto pie¢ godzin w powietrzu nad do-
ling Kocher w Wirtembergji i wylagdowat,
zmuszony do tego zstepujgcemi, zimnemi
pradami oraz przenikliwym chtodem, da-
jacym sie mu we znaki w czasie piecio-
godzinnego szybowania.

Jubileusz  Rumplera. W Niemczech
obchodzono uroczy$cie 60-t3 rocznice
urodzin inzyniera Rumplera. Ten pionier
lotnictwa niemieckiego pierwszy zbudowat
fabryke samolotéw w Niemczech, wypu-
szczajgc samoloty typu ,Taube™.

Obecnie sedziwy inzynier projektuje
budowe wodnosamolotu o mocy 10.000
KM., przeznaczonego dla 170 pasazeréw
i majagcego zasieg 6.000 km.

Lufthansa w Grecji. Zarzad towarzystwa
,Deutsche Lufthansa" sfinansowat z rza-
dem greckim umowe, mocg ktérej samolo-
ty pasazerskie Lufthansy moga ladowac
na lotnisku w Salonikach. Saloniki stano-
wig dla Lufthansy jedna z baz lotniczych
na linji komunikacji powietrznej z Euro-
py do Azji.

Wyréznienie Groenhoffa. As szybowni-
ctwa niemieckiego, Gunther Groenhoff,
otrzymat puhar Hindenburga w uznaniu
zastug potozonych na polu szybownictwa
i w nagrode za wspaniate loty szybowco-
we.

Nowy nieoficjalny rekord kobiecy. Nie-
miecka pilotka Liesel Bach osiggneta w
prébnym locie na 110-konnym KlemnTie
wysoko$¢ 6.500 metrow. Lot ten miat na
celu wyprébowanie samolotu przed po-
dr6zg do Wtoch i przelotem nad Alpami.

Aczkolwiek lot pani Bach nie jest za-
homologowany przez komisje sportowg
F. A. I, stanowi on nowy kobiecy rekord
wysokosci w klasie samolotow turystycz-
nych.

Echa lotu DO-X do Ameryki. Amery-
kanski pilot Schildhauer, ktéry odbyt lot
do Ameryki na pokiadzie ,,DO-X", jako
pilot zastepca kapitana Nerza, przyje-
chat obecnie do Niemiec i podat caty sze-
reg interesujgcych wiadomosci o lotach
,DO-X".

Najciekawszg czeScig podrézy niemiec-
kiej todzi latajacej byt — wedtug relacyj
Schildhauera — lot wzdluz wybrzeza
Afryki. W czasie tego lotu porobiono sze-
reg cennych obserwacji pradéw powie
trznych i ich wptywéw na zachowanie sie
maszyny w powietrzu. Wedlug zdania
Schildhauera, cata podréz nie wykazata
koniecznosci jakiejkolwiek zmiany w kon-
strukcji ,,DO-X". Budowa tego wodnosa-
molotu zostata — jak wiadomo — ukoni-
czona w roku 1926-27.

Czwarta szkota szybowcowa, W Niem-
czech, w Westerland zostata otwarta no-
wa szkota szybownictwa. Po szkole w
Rhén, Rositten i Grunau jest to czwarta

szkota szybowcowa na terytorjum Nie-
miec.
NORWEGIJA

Licencja na budowe Mothéw. Rzad nor-
weski zakupit od firmy de Havilland li-
cencje na budowe przejsciowych samolo-
tow szkolnych ,Tiger Moth". Samoloty
te beda budowane w panstwowych za-

ktadach lotniczych. Natomiast silniki
(Gipsy Ill) do wyprodukowanych w Nor-
wegji  Mothéw  sprowadzone zostang
z Anglji.

STANY ZJEDNOCZONE

Cwiczenia lotnictwa morskiego. Celem
odbycia ¢wiczen w strzelaniu powietrz-
nem, lagdowaniu i starcie, oraz pracy woj-
skowej na wodach i wsréd lodéw zimnych
marz potnocnych, eskadry lotnictwa mor-
skiego Stanéw  Zjednoczonych kolejno
udaja sie na dwutygodniowe stage‘e w ta-
kich wtasnie warunkach. Ostatnio podda-
no prébie pracy w warunkach podob-
nych nowy sprzet lotniczy jednej z eskadr,
a mianowicie samoloty Langley. Proba
wypadta zupeinie zadawalniajgco.

Szybowce na nartach. Jeden z amery-
kanskich klubow szybowcowych zorgani-
zowat w gorach Kalifornji, na wysokosci
3000 metréw nad poziomem morza, loty na
szybowcach zaopatrzonych w narty i ho-
lowanych przez psy pociggowe.

Znizka cen frachtéw na linjach lotni-
czych. Agencja szybkich transportéw lot-
niczych, utworzona przez zwigzek pieciu
wielkich towarzystw transportu lotnicze-
go, a obstugujgca 117 miast w Stanach
Zjednoczonych, znizyta ceny biletdow i
frachtéw o 50%. Dtugos$¢ sieci wszystkich
linji zwigzku wynosi przeszto 16.000 km.

Piekny przelot. Nieumeczony pilot ame-
rykanski, kapitan Hawks, odbyt w ostat-
nim tygodniu stycznia lot przez Péinocng

Kapitan F. Hawks.

i Srodkowq Ameryke, na przestrzeni 4.200
km. Srednia szybkos$¢ osiggnieta w tej
podrézy przez samolot Hawksa ,,Texaco
13" wyniosta 290 km. na godz.

Grecki lot przez Atlantyk. Emigranci
greccy w Stanach Zjednoczonych zamie-
rzaja zorganizowa¢ na wiosne biezacego
roku lot z Bostonu do Aten na samolocie,
noszacym nazwe: ,Duch Dedala". Zato-
ge samolotu stanowi¢ maja: pilot (amery-
kanin?) Daniel Dickens i mechanik Cara-
dimos (grek).

Upadek szybownictwa. Zdaniem ame-
rykanskiego wydawnictwa ,Aviation",
szybownictwo w Stanach Zjednoczonych
nie wykazato w roku 1931 zadnych wiek-
szych postepdw i nie osiggneto dodat-
nich wynikéw. Nieszcze$liwe wypadki,
ktore miaty miejsce na narodowych za-



wodach w Elmira, dowodzg, ze petna
entuzjazmu, ale chaotyczna praca klubow
nie jest celowa, jezeli nie opiera sie na
powaznej organizacji.

»National Glider Association", towarzy-
stwo majgce na celu rozwdéj szybownictwa
w Stanach Zjednoczonych, z powodu
trudnosci finansowych w roku 1931 nie
rozwijato witasciwie zadnej dziatalnosci.

Ilos¢ konstruktorow szybowcédw bardzo
zmalata. Tylko trzy firmy przemystowo-
lotnicze w Stanach Zjednoczonych zajmu-
jg sie obecnie tg gatezig konstrukcji lot-
niczych. Firmy te budujg przewaznie szy-
bowce szkolne lub ¢wiczebne, z zupetnem
pominieciem typow rekordowych.

Podr6z sterowca ,Akron“ W ciggu

obecnej zimy  sterowiec amerykanskiej
marynarki ma odby¢ podréz na wyspy
Hawajskie.

Departament marynarki, po szczegdto-
wych badaniach i prébach, os$wiadczyt,
ze znacznie wiekszy ciezar sterowca od
normy pierwotnie przewidywanej, jak
rowniez znacznie  mniejszag  szybkos¢
»~Akrona", nalezy zlozy¢ jedynie na karb
dodatkowych  wzmocnien konstrukcji
szkieletu sterowca oraz zwiekszonego
uzbrojenia, zarzadzonego przez departa-
ment marynarki Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Pdtnocnej.

Proby z ptynnym tlenem. Jedna z eskadr
wojskowego lotnictwa Stanéw Zjednoczo-
nych, podczas ¢wiczenn z zakresu patro-
lowania na wielkiej wysokos$ci, odbyta
przelot grupowy z Selfridge Field do
Waszyngtonu, lecac przez caly czas po-
wyzej 6.000 m. Wszyscy piloci eskadry, w
liczbie 12-tu, zaopatrzeni byli w aparaty
do oddychania, zawierajace tlen w stanie
ptynnym. Okazato sie, ze aparaty tleno-
we na gaz ptynny dziatajg doskonale i
szczeg6lnie nadajg sie do dalszych prze-
lotow.

SZWAJCARIJA

Express lotniczy. W Szwajcarji proje-
ktowane jest utworzenie w najblizszym
czasie pospiesznej linji komunikacji lot-
niczo - pasazerskiej na przestrzeni Zu-
rych — Monachjum — Wieden. Na linji
tej majg by¢ uzyte najszybsze z obecnie
znanych amerykanskie szeSciomiejscowe
samoloty pasazerskie Lockheed Wega,
ktorych szybkos¢ podrézna wynosi 300
km/godz. (szybko$¢ maksymalna samo-
lotow tego typu dochodzi do 350 km. na
godzing), W ten spos6b Monachjum be-
dzie odlegte od Zurychu tylko o 50 mi-
nut, Wieden za$ o 2 godziny lotu.

WEGRY

Jeszcze jeden lot do stratoslery. Znanv
sportowiec wegierski hr. Zichy wraz z
wiedeAskiminzynierem Braunem projektu-
ja na koniec biezacego miesigca odbycie
lotu do stratosfery. Spodziewajg sie oni
osiggna¢ wysokos$¢ \yieksza, niz osiggnie-
ta przez prof. Piccarda. Do wspomniane-
go lotu uzyty ma by¢ balon o powtoce
wykonanej w tej samej fabryce w Augs-
burgu, ktéra wykonata powtoke balonu
prof, Piccarda.

Najciekawszy jest pomyst powrotu za-
togi ze stratosfery na ziemie. Zichy
i Braun zamierzajg oprézni¢ balon z ga-
zu i opusci¢ sie wraz z nim na spadochro-
nie. Spadochron taki, o $rednicy 90 me-
trow, zostat zaméwiony w Stanach Zjed-
noczonych, w zaktadach produkujacych
spadochrony dla catych samolotow.

FFtONIFCJ NIEOFICJCIJLNCJ

FELIETONUS

Jesscse o0 zakazie udziatu wojskowych w zawodach cywilnych.

W tegorocznym, drugim numerze ,,Lo-
tu Polskiego® ukazat sie artykut podpi-
sany literami K-z p. t. ,,Na marginesie
zakazu udziatu wojskowych w zawodach
lotniczych". Bede usitowat polemizowac
z nieznanym autorem w imie kolezenstwa
latajgcych ludzi, bez wzgledu na to, czy
sg to panowie w mundurach, czy w ma-
rynarkach.

Albowiem z toku arykutu wyglada, jak-
by autor insynuowat wojskowym pilotom
wdzieranie sie gwattem do Klubdéw, aby
odbiera¢  wszystkie laury nieszczesnym
cywilom, pozbawiajgc ich moznosci mi-
nimalnego nawet sprzeciwu.

Pan K-z (niech sie Pan nie gnie-
wa: pisze bez checi dotkniecia Pana; cal-
kiem od serca) chce z munduru zbudo-
waé ptot rozgradzajacy raz na zawsze pi-
lota wojskowego i pilota cywilnego.
P. K-z ma informacje niesciste, ktdre
postaram sie sprostowaé. A wiec stwier-
dzi¢ nalezy, ze lotnicy wojskowi nie pcha-
ja sie gwattem do Klubdéw, czego dowo-
dem jest maty procent oficeréw naleza-
cych do Klubéw (nie wiecej jak 10*U).
Jezeli p. K-z wezmie do reki liste za-
wodnikéw imprez sportowych lotniczych,
przekona sie, ze udziat oficeréw procen-
towo byt niewielki. Kluby wiekszoscia
gtoséw wybierajag swoje witadze i moga
regulowa¢ swoje sprawy (a wiec takze
udziat w zawodach) jak im sie podoba.

Jezeli na pierwszych miejscach wiek-
szo$ci zawoddw znajduje sie nazwisko
oficera, wynika to z ambicji Klubow, wal-
czacych o pierwszenstwo. Kluby, w szla-
chetnej ambicji, obsadzajg najlepsza ma-
szyne najlepszym pilotem, jakiego dany
Klub ma. To jasne. Kluby zgdry wiedza,
czego sie po danej maszynie mozna spo-
dziewaé¢ i usitujg maksimum jej mozli-
wosci wyzyskaé. Maszyna najlepsza, pro-
wadzona przez mniej doswiadczonego pi-

lota, mogtaby zdoby¢ pierwsze miej-
sce; z doswiadczonym pilotem — zdo-
bywa je napewno.

W czwartym K. K. S. T. drugie i trze-
cie miejsce majg Chorzewski i Rogalski,
piloci par exelence cywilni. W Locie Po-
tudniowo - Zachodniej Polski drugie
i trzecie miejsce maja réwniez piloci tu-
ry$ci. Nie zechce pan K-z kwalifikowaé
por. Hirszbandta jako zawodowego pilo-
ta, zostat on wyszkolony w Klubie i prze-
szed}t Deblin jak wiekszo$¢ pilotow tury-
stycznych. W zawodach zimowych Lu-

belsko - Podlaskich  pierwsze, trzecie
i czwarte miejsce majg cywile stuprocen-
towi, i t. d. i t. d. Gdzie pan K-z widzi
owg straszliwg przewage wojskowych?
My jej nie dostrzeglisSmy. Nie zazdrosci-
my nagrod porucznikowi Zwirce ( 0 niego
tylko bowiem w tej dyskusji moglibySmy
sie kioci¢). Jest on wyprébowanym klu-
bowcem, przyjacielem serdecznym cywi-
low latajacych; przyjacielem, ktory nigdy
nie odmoéwit dobrej rady koledze cywilo-
wi, nawet w momencie, gdy ten jest
wspo6tzawodnikiem. Porucznika Zwirke
sadzamy gwattem na najlepszg zwykle
maszyne Sekcji Lotniczej S. P. W. leca-
ca pod barwami Klubu Warszawskiego,
nie widzimy bowiem powodu, aby elimi-
nowa¢ z zawoddow, gdzie chodzi o honor
Klubu — sportowca najlepszego z pos$rad
nas dlatego, ze jest oficerem. Przeciw-
nie — cieszymy sie, ze zmuszeni jestes$-
my docigga¢ sie do klasy porucznika
Zwirki, co nam wychodzi na zdrowie.

Argumentacja pana K-z, ktéry w za-
rzagdzeniu Departamentu widzi cheé oca-
lenia Klubéw od niepozadanej suprema-
cji iloSciowej i jakosciowej wojska, mu-
si ustapi¢ pod naporem faktéw. Nie zna-
my powodéw, ktére skionity Departa-
ment do wydania zakazu, nie jest naszg
rzecza krytyka, zwtaszcza publiczna, za-
rzadzen wtadz lotniczych, ktére uwaza-
my i za nasze wtadze. WyraziliSmy nasz
zal z powodu odebrania nam kolezen-
stwa wojska. Przypuszczamy, ze powo-
dem mogtaby by¢ raczej obawa, aby woj-
sko nie byto notowane na dalszych miej-
scach, co przy wzmozonej sprawnosci cy-
wiléw i przy ostatnio wprowadzonych
handicapach, w stosunku do starszych
oficerow musiatoby mie¢ miejsce. Ale sg
wojskowi mtodzi, ktérym handicap przy-
nosi plusy, jak w zesztym roku poruczni-
kowi Pronaszce, a sg i cywile starzy, kt6-
rych handicap gnebi naréwni z oficerami.
Szanse rowne. Zresztg, ja osobiscie je-
stem zdania, ze najlepsza sprawa bytoby
podzielenie zawodnikéw na dwie klasy;
zawodowg i amatorskg. Zestawienie wy-
nikéw obydwo6ch klas bytoby rzeczg bar-
dzo pouczajacg i zostawitoby wysokie
wymagania, jakichby obydwie klasy mu-
siaty od siebie zada¢ w trosce o szlachet-
ne pierwszenstwo.

Wytacza¢ lotnikébw  wojskowych  ze
sportu lotniczego nie nalezy. Kluby nie
dzielg radosci pana K-z.

T. Pruszkowski.



PRO GRAM
PANSTWOWEGO EGZAMINU LOTNICZEGO TEORETYCZNEGO
NA CZLONKOW ZALOGI STATKOW POWIETRZNYCH
PYTANIA EGZAMINACYINE

3) Konwencja Lotnicza Paryska z 1919 b) co to sg lotniska wyznaczone,

PYTANIA Z ZAKRESU

PLATOWCE | SILNIKI" roku: ) B ) c) o korzystaniu z pomocy na lotni-
i ) ) aj cel powstania Konwencji Lotni- skach,
1 Rodzaje ptatowcow, surowce i bu- czej Paryskiej z 1919 r., d) o zarzadzeniu wylgdowania lub
dowa. o ) ) b) gtéwniejsze panstwa do niej na- wstrzymania odlotu statkow po-
2. Szybko$¢ minimalna i ladowanie. lezace, wietrznych.
3. Regulacja ptatowca. ) 4) Zmiany artykutow Konwencji z 1919 17) Przepisy lotu wzdtuz urzedowo wy-
4. Akrobacja i natezenia w locie pta- roku, o ) znaczonych szlakéw  powietrznych
towca. 5 Zmiany zatacznikow do tej Kon- oraz ponad oznaczonemi odcinka-
5. Opdr czotowy. wencji. mi granic:
6. Stateczno$¢ ptatowca. 6) Konwencja z 1919 r. w wypadku a) lot wzdtuz szlaku wedtug mapy,
7. Pojecie wyporu. wojny. ) . . b) lot wzdtuz szlaku wedtug busoli,
8. Pojecie lotnosci. 7) Posiedzenie Migdzynarodowej Komi- ¢) warunki przelatywania bram wlo-
9. Zasadnicze czeSci platowca. sji Zeglugi Powietrznej. towych
10. Prolil i kat natarcia. 8) Zasada suwerennosci i wolnosci po- d) jakie ’Sa gtéwniejsze szlaki po-

wietrza. Dodatnie
obu tych zasad.

11. Podwozie i jego dziatanie. i ujemne strony

: - . wietrzne w Polsce.
12. Zasady i mecnanika sterowania.

18) Co to jest lot tranzytowy.

13. Kompensacja i jej cel. 9) Co to jest suwerenno$¢ panstwa nad ] )

14. Dziatanie $migta. przestrzenig powietrzng. 19) Co to sa lotniska otwarte do uzytku

15. Sprawno$¢ $migta. ) ) 10) Jakie wynikaja stad uprawnienia dla publicznego. )

16. Szybko$¢ maksymalna i ekonomicz- panstwa. 20) Postanowienia paszportowe 1 celne:
na. o 11) Wiadze zeglugi powietrznej w Pol- a) warunki odlotu i przylotu stat-

17. Wptyw mocy silnika na szybkosc. sce. kéw naszych zagranice,

18. Rodzaje silnikow. ) 12) Kajestr pafstwowy statkéw powietrz- b) wylagdowanie miedzy granicag a

19. Zas_adnlcze CzescCl silnika i ich dzia- nych: lotniskiem paszpor[owo-cemem’
tanie. o aj warunki jakim winny odpowiadac c) wyrzucanie przesytek,

20. Okredlenie mocy silnika. ~ statki powietrzne polskie, aby d) przew6z rzeczy niedozwolonych.

21 Wplyw wysokosci na dziatanie sil- moéc by¢ wpisanemi do rejestru  21) Przedmioty zabronione do przewo-
nika. pafistwowego, zu w miedzynarodowej zegludze po-

22. Smarowanie i chtodzenie silnika.
23. Regulacja silnika.
24. Mieszanka paliwa i jej zuzycie.

b) jakie uprawnienia daje wpisanie

. ! ! wietrznej.
do rejestru panstwowego polskie-

22) Warunki korzystania z aparatow ra-
djoeiektrycznych.

25. Najczestsze defekty silnika. c) E?e'dy i na jakich warunkach mo-
5 silni . . . 23) Sygnaty optyczne na statkach po-
gg gloozrlbaczh.snmka na ptatowcu. %2 r?idet?e,\\plea}gstlr%t\yva?\teatkl powietrz- wietrznych oraz na lotniskach; inne
. . iKOW. ’ ' . sygnaty:
gg gg?aﬁ?,ﬂe rﬂf;;iﬂ;‘fow d) Coahsts)/ov?/%' Zinazlﬁmlakip:éyensilrzzcnqrigl aj w jakie $wiatta winien by¢ zaopa-
30. Rodzaje pompek oliwnych. _p_ J ) J vl trzony samolot w czasie nocnych
31. Zasada dziatania gaznika. 13) Ksiegi poktadowe. Publiczne wzloty _Iotqw, o )
32. Atmosfera standard. pok_azo_we: o ) b) jakie sygnaty S$wietlne majg za-
33. Przyrzady poktadowe, a) jakie sa ksiegi poktadowe i na co stosowanie na lotniskach otwar-
34. Kontrola okresowa. stuza, tych do nocnego latania,
b) sposob ich prowadzenia (instruk- c) sygnalizacja rakietami: w razie
cja), niebezpieczenstwa, w  bliskoSci

Wykaz podrecznikow I).

. Podrecznik mechanika lotniczego.
. Wiadomosci teoretyczne o silniku,

EaB SN

c) gdzie mozna urzadzaé¢ publiczne
wzloty pokazowe,
d) warunki uzyskania zezwolenia na

strefy zakazanej,
d) sygnalizacja kierunkéw wiatru,

24) Odpowiedzialno$é:

. Elementarna teorja ptatowca, urzadzenie  publicznych wzlotow a) odpowiedzialno$¢ wiasciciela stat-
Dr. Mises — Podstawy lotnictwa pokazowych. ku w stosunku do os6b trzecich
(wyd. L. O. P. P. 1929 r.). 14) Przepisy o kotowaniu (rulowaniu), na ziemi,

5. Mokrzycki — A. B. C. lotnicze. starcie i ladowaniu: b) odpowiedzialno$¢ wtasciciela stat-

6. Matecki — Ptatowce (wyd. L. O. a) jak sig oznacza strefy: ladowan ku w stosunku do o0s6b przewo-
P. P.). i odlotow, zonych

7. Jesesse — naktad L. O. P. P. — thu- b) jakie s3 zasady przy starcie samo- ¢) odpowiedzialnos¢ wiasciciela stat-
maczenie. lotow,

ku w stosunku do os6b przewozo-

8. Zych-Ptodowski — O budowie pta- c) jakie sa zasady przy kotowaniu nych bezptatnie

9 tZ();,\(g\?vvs\lki — Silniki lotnicze d) j(zglliligwggIu;assgcrinym(;)t?zv;’ ladowaniu d) odpowiedzialnos¢ za latanie na

10. Piotrowicz — Silniki lotnicze. samolotow. %) 7 +statkut tﬂl'ezarejest.rczwanyir:,

11. Zalinski —  Przyczyny wadliwego  15) Przepisy o locie nad lotniskami i Ia- atoga statkow powietrznycn. )
dziatania silnikéw i Srodki zarad- ) dem ) ! a) Jéik,lm V\*/arllJ(nkqm wnnt odplo&v_lah-
cze. a) o zwrotach i ¢wiczeniach akroba- stzctkécvi Opnovsmsznilﬁhogl poiskic

tycznych nad lotniskami, . P ' .

PYTANIA Z ZAKRESU b) wypadki, gdy statki powietrzne b) %Oiat(; ;?'ul)ov\sl:’z'side%ﬁ;wa uzdolnie
USTAWODAWSTWA LOTNICZEGO. lecg (naprzeciwko siebie: w Kie- 0 jakie s up rawnienia' ilota tury-
) L _ runkach przecinajacych sie pod Jst . g ipli- e nig y

1) Miedzynarodowa Komisja  Zeglugi katem; jeden w $lad za drugim), d yt Y | kg Ki pb dania ok
Powietrznej. ) ) . ¢) o zachowaniu sie w chmurze, ) co to S_qh et arskie ba an!akp re-

2) Jej skiad i przedmiot dziatalnoSci. mgle, oparach lub innych warun- (s)%vg\?\;iq;f(i ezraTolgiy Worgtzosff;]klj jg

i iani kach Z_l'ej'WIdZIaan'SCI.. . wtadz lekarskich w czasie wazno-

1) Podreczniki wymienione w pkt. 1), 16) Startowanie i lgdowanie (ich miejsca sci swiadectwa uzdolnienia

orz przepisy):
a) na jakich
wac,

2), 3) — wydawnictwa Dep. Aeronautyki.
Aerokluby moga nabywaé te ksigzki
przez swoich ofic. taczn.

terenach mozna lgdo-

Dctlszy cigg na stronie nastepnej.



AEROKLUBW AROW |

Ogo6lne zgromadzenie sprawozdawczo-
wyborcze. Zarzad A. W. zawiadamia
cztonkéw, iz w dniu 13 marca b. r, t. j.
w niedziele, o godz. 10.30, w lokalu Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P., Chmielna
27, odbedzie sie zgromadzenie sprawoz-
dawczo - wyborcze Aeroklubu.

Za Zarzad:
(=) inz. R. Hirszbandt.
Sekretarz.

Warszawa, 18.11.32.

Budowa samolotéw. Ze sprawozdanh po-
szczegblnych sekcji za rok 1931 wynika,
ze najwiecej prac wykonata sekcja kon-
strukcyjna wraz z sekcjg budowy.

W okresie sprawozdawczym, wyzej wy-
mienione sekcje rozpoczely budowe
dwoéch samolotéw turystycznych i w obec-
nym czasie praca ciggle posuwa sie na-
przéd, bowiem prace konstrukcyjne sa
juz wykonczone w 80°0, warsztatowe
w 40°/0. Wobec powyzszego, z wiosng b.
r. sprzet L. K. L. powiekszy sie o dwa sa-
moloty: LKL-4 i LKL-5.

Szvbownictwo. Lubelski Klub Lotniczy
zorganizowat sekcje szybowcowg L. K. L.
w Kazimierzu n/Wistg na terenie Szkoty
Rzemiost Budowlanych. Sekcja liczy 27
cztonkdw i przystapita do budowy dwoch
szybowcow typu szkolnego CWJ. Podob-
ne sekcje sa w toku organizacji w Szko-
le Rzemieslniczej i Budownictwa w Lu-
blinie oraz w gimnazjum meskiem w To-
maszowie Lubelskim. Z wczesng wiosng
L; K. L. przystagpi do szkolenia we wszyst-
kich sekcjach  kandydatéw na pilotéw
szybowcowych.

Kronika zatobna. Podczas wybuchu
sprezonego powietrza w Zaktadach Me-
chanicznych E. Plage i T. Laskiewicz
zgineli cztonkowie L. K. L.. pilot Jézef
tukasik  (wyszkolony w Klubie) oraz
Franciszek Mrozik i Tadeusz Jackowski.
W 4-ym p. 1L w Toruniu zgingt $miercig
lotnika w katastrofie samolotowej §. p.

Wactaw  Wakuta — st.
wyszkolony w Klubie.

Cze$¢ Ich pamieci!

Sklejka (dykta) dla Klubéw Lotniczych.
Lubelski Klub Lotniczy otrzymat z firmy
B-ci Konopackich w Mostach znizke na
sklejki brzozowe i olszowe dla wszyst-
kich Klubéw Lotniczych.

Po wszelkie informacje w tej sprawie
nalezy zwracaé sie do Sekretarjatu
L. K. L.

Nowy zarzad L. K. L. W dniu 29-go
stycznia b. r, odbyto sie walne zebranie
L, K. L., na ktérem po udzieleniu absolu-
torjum ustepujgcemu zarzagdowi, wybrano
nowy zarzad, w skiad ktoérego weszli:

zotnierz, pilot,

Prezes — p. Tadeusz Gumowski, wi-
ceprezes — p. Kazimierz Rézanski, se-
kretarz — p. Halina Ro6zanska, zastepca
sekretarza — p. Gabryela Hoszowska,

skarbnik — p. Jan Kruk, kierownik spor-
towy — p. Wiadystaw Szulczewski.

Kierownicy poszczeg6lnych sekcji;
Sekcja Budowy Samolotow — p. An-
toni Cienski, Biuro Konstrukcyjne — p.
Janusz Lange, Sekcja Propagandy —
p. Kazimierz Pienigzek, Szkota (kurs teo-
retyczny) — p. Witold Grabowski, Sek-
cja Latania — p. Jerzy Snawadzki, Sek-
cja Treningowa — p. Jézef Zuromski,
Sekcja Dochodéw Niestatych — p. Zyg-
munt Kruk, Sekcja Kulturalno - Oswia-
towa— p. Piotr Krukowski.

Komisja Rewizyjna: pp. Marjan Sowa,
Wactaw Abramowicz i Jan Czaplinski.

Sad Rozjemczy: pp. inz. Jerzy Rualicki,
inz. Stanistaw Januszewski i Jan Fie-
doréw.

Za Zarzad:
(—) Halina Roézanska,
Sekretarz.

Lublin, 15.11.32.

Program egz. lotn. c. d

26) Obowigzki pilota na obcem tery-
torjum (przepisy wojskowe, celne).
27) Uprawnienia pilota na obcem tery-
torjum.
Zrédta:

1 Rozporzadzenie
czypospolitej z dn. 14 marca 1928 r. o
prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31
z dn. 17 marca 1928 r., poz. 294).

2. Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 20 czerwca 1928 r. o ksie-
gach poktadowych (Dz. U. R. P. Nr. 77
z dn. 30 czerwca 1928 r., poz. 688).

3. Rozporzadzenie Ministrow Spraw
Wewnetrznych i Komunikacji z dnia 30

Prezydenta Rze-

Trening. W miesiecu styczniu r. b. wy-
konano w Klubie 206 lotéw, w czasie
30 h 09°. Wiekszos$¢ lotow wykonali czton-
kowie, majacy zdawaé¢ egzamin panstwo-
wy.

Zycie organizacyjne. W styczniu r. b.
organizujacy sie oddziat K. L. P. W. S. w
Brzesciu n/Bugiem, przystapit do wyko-
nania szybowca ,Czajka“.

Dnia 181 r. b. odbyto sie doroczne wal-
ne zgromadzenie, na ktérem po udziele-
niu absolutorjum ustepujacemu zarzadowi,

wybrano nowy zarzad, ktéry ukonsty-
tuowat sie jak nastepuje:
Prezes — inz. Zbystaw Ciotkosz.

I wiceprezes — Antoni Uszacki.

Il wiceprezes — Jerzy Szatowski.
Skarbnik — Kazimierz Anuszewski.
Sekretarz — Tadeusz Drozdowski.

Kierownik  Sekcji  Szybowcowej —
August Zdaniewski.

Kierownik Sekcji Niest. Doch. — Ste-
fan Hauschild.

Obowigzkowa prenumerata Skrzydlatej
Polski. Walne zebranie uchwalito obo-
wigzkowa prenumerate ,,Skrzydlatej Pol-
ski.

Za Zarzad:

(—) inz. Zb. Ciotkosz,
Prezes.

Biata, 15.11.32.

pazdziernika 1928 r. o przepisach sani-
tarnych, higjenicznych i ratowniczych
(Dz. U. R. P. Nr. 95 z dn. 22 listopada
1928 r., poz. 842).

4. Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dnia 26 listopada 1928 r. (Dz.
U. R. P. Nr. 1z dn. 8 stycznia 1929 r.):

a) o sktadzie zatogi statku powietrz-
nego — poz. 6,

b) o przyrzadach i znakach sygnaliza-
cyjnych — poz. 7,

c) o publicznych
wych — poz. 8,

d) o sygnalizacji lotniczej — poz. 9,

e) o przepisach bezpieczenstwa ruchu
statkow powietrznych — poz. 10.

5. Konwencja urzadzajagca  zegluge
powietrzng, podpisana w Paryzu dn. 13

wzlotach  pokazo-



pazdziernika 1919 r. (Dz. U. R. P. Nr.
6 z dn. 29 stycznia 1929 r., poz. 54).

6. Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 8 lutego 1929 r. o badaniach
lekarskich, egzaminach, Swiadectwach
uzdolnienia  (dyplomach) i upowaznie-
niach (licencjach) (Dz. U. R. P. Nr. 35
z dn. 25 maja 1929 r., poz. 323),

7. Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 15 lipca 1729 r. o zarzadze-
niu wylgdowania i wstrzymania odlotu
statkow powietrznych (Dz. U, R. P. Nr.
56 z dn. 1 sierpnia 1929 r,, poz. 445).

8. Rozporzadzenie Mjinistra Komuni-

kacji (Dz. U. R. P, Nr. 59 z dn. 23-go
sierpnia 1929 r.):

a) z dn. 11 kwietnia 1929 r. o lotni-
czej stuzbie tgcznosci i meteorologicznej,
poz. 459,

b) z dn. 8 maja 1929 r. o lotniczej

stuzbie radjoelektrycznej, poz. 460,

c) z dn. 8 maja 1929 r. o korzystaniu
z lotnisk, hangaréw i urzadzen, poz. 461,

d) z dn. 11 maja 1929 r, o systemie
znaczenia statkow powietrznych — poz
462,

e) z dn. 15 maja 1929 r. o przylocie i
przelocie obcych statkéw powietrznych—
poz. 463.

9. Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 27 czerwca 1929 r, w sprawie
zmiany rozporzadzenia z dn. 26 listopa-
da 1928 r. o publicznych wzlotach poka-
zowych (Dz. U. R. P. Nr. 71 z dn. 16
pazdziernika 1929 r., poz. 536).

0. Rozporzadzenie Ministrow Komu-
nikacji i Spraw Wojskowych z dn. 25
kwietnia 1929 r. o szlakach powietrznych
wyznaczonych do lotu ponad obszarem
panstwa oraz o lotniskach otwartych do
zeglugi powietrznej (Monitor Polski, Nr.
220, z dn. 24 wrze$nia 1929 r., poz. 514).

11. Rozporzadzenie Minisitrla Skarbu
o utworzeniu ekspozytur celnych na lo-
tniskach w Katowicach, Krakowie i Po-
znaniu (Monitor Polski, Nr. uol z dn. 7
pazdziernika 1929 r., poz. 514); w War-
szawie (Monitor Polski Nr. 34 z 1930 r.,
poz. 59); we Lwowie i Bydgoszczy (Mo-

nitor Polski Nr. 205 z 1931 r., poz. 278/
279).
12. Rozporzadzenie Ministra Skarbu

z dn. 2 lipca 1931 r. wydane w porozu-
mieniu  z  Ministrami: Komunikacji,
Spraw Wewnetrznych i Spraw Wojsko-
wych o postepowaniu celnem w zwigzku
z zeglugg powietrzng przez granice cel-
ng R. P. (Dz. U. R. P. Nr. 78 z 1931 r,,
poz. 620).

13. Ratyfikacja i ogtoszenie protokd-
téw, zmieniajacych Konwencje z 13-go
pazdziernika (Dz. U. R. P. Nr. 108 z dn.
18.X11 1931 r., poz. 837).

Uwago: Poszczegélne numery Dzienni-
ka Ustaw R. P. sag do nabycia w Admi-
nistracji Dziennika Ustaw, Warszawa, Wk
Dtuga 50. Monitor Polski — Miodowa 22.

PYTANIA Z AERONAWIGACIJL.

1 Cele nawigacji. Drogi: loksodroma
i ortodroma.

2. Mapy, uzywane w lotnictwie.

3. Busola. Spos6b uzycia, opis i dzia-
tanie.

4. Kompensacja busoli.

5. Lot wedtug oceny bez orjentacji

terenowej.  (N,avigation estimee).
Wplyw wiatru na lot. Zboczenia.
Okreslenia kursu lotu wedlug da-
nych warunkéw.

~No

Redaktor odpowiedzialny: Jerzy Osinski.

8. Wykres drogi wedlug obliczenia na
mapie Mercatora.

9. Okreslanie elementéw oceny: szyb-
ko$¢ samolotu, kierunek i sita wia-
tru, kat zboczenia.

10. Lot wedtug orjentacji terenowej
(obserwowany).

11. Wykorzystanie punktéw charakte-
rystycznych  terenu dla  kontroli
lotu wedtug oceny.

12. Pomiary (relevement, peilung) op-
tyczne.

13, Radjo w zegludze powietrznej.

14. Gonjometrja. Gonjometry na zie-
mi. Okre$lanie punktu.

15. Prowadzenie samolotu  zapomoca
rad jo.

16. Wytykanie drogi zapomoca radja

i mozliwosci tego sposobu.

17. Przyrzady pokfadowe nawigacyjne:
szybkosciomierze, wskazniki lotu,
chytosciomierze, poziomy  zyrosko-
powe.

18. Sposoby uzycia i warto$ci przyrza-
déw poktadowych.

19. Praktyczne zastosowanie oceny ele-

mentéw lotu. Jej warto$¢ i biledy.
Przyktady.
20. Gonjometry na samolotach.
Zrodta:
1) Aeronawigacja — kpt. Tuskiewicza,
wydawn. Dep. Aer.
2) A. B. Duval i L. Hebvard, Traite
Pratique de Navigation Aerienne. Gau-

thier-Villers, Paris.

PYTANIA Z ZAKRESU

METEOROLOGII.

1) Meteorologja, jej zastosowanie w
lotnictwie.

2) Cisnienie powietrza. Zastosowanie
barometrow w lotnictwie.

3) Warstwy izotermowe i inwersyjne,

4) Szkic historyczny meteorologji, or-
ganizacja stuzby meteorologicznej.

5) Przepowiednia pogody z obserwacyj
lokalnych: cis$nienia, zachmurzenia
i wiatrow.

6) Wyz barometryczny. Stan pogody
na obszarze objetym przez wyz.

7) Zmiany czynnikdw meteorologicz-
nych przy przejsciu nizu.

8) Temperatura. Zrodta energji
nej dla powierzchni ziemi.
temperatury powietrza.

9) Opady atmosferyczne. Dziatanie o-
padéw na statek powietrzny i od-
powiednie jego zabezpieczenie.

10) Skiad oowietrza atmosferycznego.

11) Powstawanie chmur.

12) Przygotowanie lotu
meteorologicznym.
ziemi i ze zmiang wysoko$ci. Wzér

13) Meteorograf.  Pomiar czynnikow
meteorologicznych w swobodnej at-

ciepl-
Pomiar

pod wzgledem

mosferze.

14) Ruch powietrza miedzy $rodowis-
kiem wiecej i mniej ogrzanem.
W iatry spowodowane nieréwnoscia

temperatury.
15) Drugorzedne
drugorzedny niz,
ci V.
16) Klasyfikacja chmur i
nia miedzynarodowe.
17% Ogo6lna cyrkulacja atmosfery.
18) Organizacja stuzby  synoptycznej
(przepowiednie pogody).

postacie izobarow:
izobary w posta-

ich oznacze-

19) Rodzaje burz. Przebieg burzy, hu-
raganu. Tragby powietrzne. Zacho-
wanie sie statku powietrznego.

20) Zastosowanie barometrow w lotnic-
twie (wysokoSciomierze zwykte i
samopiszgce, warjometry, ich kon-
trole i obstuga).

21) Reguly przemieszczania sie nizu, o-

parte na rozktadzie cisnienia tem-
peratury, wiatréw dolnych i gor-
nych.

22) Wysoko$¢ atmosfery.

23) Postacie skraplania pary wodnej.
Rodzaje mgiet. Zachowanie sie¢ sa-
molotu przy napotkaniu magty.

24) Organizacja stuzby informacyjnej
i ostrzegawczej w portach lotni-
czych.

25) Rozktad zachmurzenia na obszarze
objetym przez niz (depresje). Tor
nizu. Szybko$¢ przemieszczania sie
nizu i zmiany w nim zachodzace.

25) Wiatr. Wiatry stateczne i okresowe.

27) Objasnienia i wykorzystanie infor-
macyj meteorologicznych i map sy-
noptycznych.

28) Przyczyny powstawania wiatru. Sto-
sunek miedzy szybkoscig i gra
Iqientem. Sita odchylajagca Gorrio-
isa.

29) Skiad powietrza

30) Mapy synoptyczne. Postacie izoba
row: niz i wyz. Charakterystyka
og6lna stanu pogody na obszarach
objetych przez nie.

31) Drugorzedne postacie izobaréw: wg-
wo6z niskiego cisnienia, wal wyso-
kiego cisnienia.

32) Wysokos$¢ atmosfery.

33) Mierzenie wilgotnosci powietrza.

34) Zastosowanie obserwacji chmur do
przenowiedni pogody. Pomiar za-

atmosferycznego.

chmurzenia. Zjawiska optyczne w
atmosferze.

35) Zmiany temperatury: przvr>adkowe
i terenowe.

36) Podziat atmosfery na troposiere

i stratosfere. RoOznice miedzy niemi.
37) Komunikaty meteorologiczne, czyn-
niki meteorologji podawane w ko-
munikatach. Rodzaje przepowiedni

pogody.
38) Zmiany ci$nienia na powierzchni
barometryczny.

39) Wiatromierze. Zastosowanie wia-
tromierzy na statku powietrznym.

40) Wtasnosci fizyczne powietrza (roz-
prezliwos¢ i wazkos¢). Stany réwno-
wagi powietrza.

41) Zmiany wiatru ze wzniesieniem sie.

Zmiany terenowe. Czynniki wpty-
wajace na widoczno$¢  (przejrzy-
sto$¢ powietrza).

42) Organizacja stuzby informacyjnej
i ostrzegawczej w portach lotni-
czych.

43) Zmiany czynnikéw meteorologicz-

nych przy przejSciu nizu.

44) Mierzenie wilgotnosci powietrza.

45) Rozktad zachmurzenia na obszarze
objetym przez niz (depresje). Tor
i szybko$¢ przemieszczenia sie nizu
oraz zmany w nim zachodzace.

46) Postepowania pilota przy napotka-
niu burzy. NiebezpieczeAstwo grozg-
ce samolotowi w burzy.

47) Zmiany czynnikbw meteorologicz-
nych przy przejsciu burzy.

48) Zmiany wiatru z wysokoscig i tere-
nem. Czynniki wptywajgce na wi-
doczno$¢ (przejrzysto$¢ powietrza)

Wydawca: Komitet Stoteczny L. O. P. P.



LOT POLSKI PRZEGLAD
ORGAN OFICJALNY L.O PP, | AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITE] LOTNICZY

Prenumerata w kraju: Prenumer. zagranica:

rocznie 18 7. rocznie — 18 fr. szw. ILUSTROWANY MIESIECZNIK

pétrocznie 9 7t pétrocznie 9 fr Organ Lotnictwa Wojskowego

kwartalnie 4.50 zt SZW. Wydawany przez Departament

Aeronautyki i Sekcje Lotnicza

Numer pojedynczy 1 zh Towarzystwa WiedzyWojskowej

Adres Redakcji i Administracji: Prenumerata kwartalna - 7.50 zh
p6troczna 15.- zh

WARSZAWA, WIERZBOWA 9 roczna 30.- 2
Il PIETRO, TELEFON 311-48 Na prowincji roczna 32.- zh
Numer pojed. Zagranicag roczna 5 doi.

3 ztote poétroczna 3 doi.

Redakcja i Administracja
Miesiecznik  bogato ilustrowany, informujacy o zyciu Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko,

Budynek nr. 39, Telefon nr. 820-70

lotniczem w Polsce i zagranica.
Konto P. K O. 17.944

CZY WIESZ, ZE L O. P. P. BUDUJE
W WARSZAWIE PIERWSZA W POLSCE

SZKOLE OBRONY |
PRZECIWGAZOWEJ |

DLA LUDNOSCI CYWILNEJ?

Czy wiesz, ze od szybkiego wykonczenia tej szkoty zalezy
przygotowanie kadr instruktordw i instruktorek dla catego Pan-
stwa, ktére nauczq Ciebie i Twojg Rodzine broni¢ sie przed
gazami trujgcem i na wypadek przysztej wojny?
Zastanow sie dobrze! Nie zwlekaj! Przyczyn sie we wihasnym

interesie do rychtego wykonczenia iego Wielkiego Dzieta.

Zt0Z GROSZ NA KONTO P. K O. Nr. 17.300. 1

KOMITET BUDOWY
CYWILNEJ SZKOtLY PRZECIWGAZOWE]



PANSTWOWE
Z A K ¢t A D Y

LOTNICZE

W WARSZAWIE

WARSZAWA, UL. PULAWSKA 2a

ADRES TELEGRAFICZNY: ,L,PEZETEL"™
TELEFONY; Dyrekcji 848-24, Biura zakup6w 850-25

PLATOWCE POSCIGOWE

O ROZSZERZONEM POLU WIDZENIA

P.I i P.vm P.VI i P.VII

Z SILNIKIEM CHtO- Z SILNIKIEM CHLO-
DZONYM WODA DZONYM POWIETRZEM

PLATOWCE SPORTOWO-
TURYSTYCZNE P. Z. L. 5

NAJLATWIEJSZE W PILOTAZU
NAJPROSTSZE — NAJTANSZE

PLATOWCE KOMUNI-
KACYJNE - WSZELKIE
KONSTRUKCJE LOTNICZE

AMORTYZATORY

OLIWNO-POWIETRZNE

S LI ZGOWCE
S C 1 E G N A

P R O F I L O W A N E

Konto czekowe w Banku Gospodarstwa Krajowego Nr. 1542, w P. K O. Warszawa Nr. 39.603

Zakt. Druk. F Wyszynski i S-ka, Warsza

wa, Warecka 15.



