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YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WEADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwmn mini-
sterstwom. Cywilne Ministerstwu Komuni-

kacji, ktore posiada samodzielny Wydziat
Lotnictwa Cywilnego; wojskowe Mini-
sterstwu  Spraw  Wojskowych, majacemu

Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M, S. Wojsk.

Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70. Wy-
dziaty: ogo6lno-organizacyjny, techniczny
i studjéw oraz samodzielne referaty: halo-

nowy i personalny.
istnieje  Wojskowy
Aeronautyki.

Przy Dep. Aeronautyki
Zaktad Zaopatrzenia

Wydziat Lotnictwa Cywilnego War-
szawa, Wiejska 3, tel. 9-55-80. Referaty: ad-
ministracyjny, eksploatacyjny, rozbudowy
(lotnisk i drég powietrznych) i polityczno-
prawny". v X

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej* Na czele Rada Giowna i Zarzad
Gtowny. Placéowki miejscowe: Komitety
wojewodzkie, komitety powiatowe oraz ko-
ta przy urzedach, stowarzyszeniach i insty-
tucjach.

Zarzad Gluteny Warszawa, Wierzbowa 9.
tel. 704-26, 541-69 i 713-11.

Komitety wojewoédzkie:

Stoteczny Chmielna 27, tek 732-14.
Warszawski — Hoza 21, tel. 8-65-77.
Biatostocki V- Warszawska 17.

Kielecki -j- Sienkiewicza 36.

Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski -j- Powiatowa 1

Lwowski -j- Smolki 3.

tédzki — |Dabrowskiego 5, Sad. pok. 113.
Nowogrédzki — 3 Maja 1

Poleski —j Brze$¢, 3-go Maja 38.

Pomorski - Torun, Jadwigi 12-14.
Poznanski;— Dyr. P. K. P., pok6j 38.
StanistawoWski — Dyr. P. K. P.

Slaski — Katowice, Wojewédztwo.
Tarnopolski - Tarnopol, Wojewdédztwo.
Wilenski - Marji Magdaleny 4.

Wotynski 4— tuck, Jagiellonska 24.

Komitety na prawach wojewddzkich:

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie - Sta-

cja Warsz.-Wsch., pokoj 20.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie Dyr.
P. K. P.

Dyrekcyjny W K. P. w Wilnie Dyr.
P. K. P., Stowackiego 2.

WOJISKO

Grupy acronautyczne: 1-sza w Warsza-

wie, 3-cia w Krakowie.

Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie, 2-gi
w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty w To*
runiu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwowie.

Morski Dyon Lotniczy w Pucku.

Baony balonowe: 1-szy w Tortiniu, 2-gi
w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Oficerow
Lotnictwa — Deblin.

Centrum Wyszkolenia Podoficeréw Lot-

nictwa Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombardo-
wania ¢ Grudzigdz.

Podoficerska Szkota Lotnictwa dla Ma-
toletnich Bydgoszcz.

NAUKA

Instytuty: Instytut Badan Technicznych
Lotnictwa Warszawa, Putawska 4, tel.
803-00.

Instytut Aerodynamiczny Warszawa,

Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.

Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich
Warszawa, Putawska 4, tel. 8-22-98.

Panstwowy Instytut Meteorologiczny
w Warszawie (wspoétpraca).’

Lahoratorjum Aerotlynalniczne przy Ptr-
liteehnice Lwowskiej Lwow, Politechnika.

Szkoty techniczne wyzsze: Politechnika
Warszawska -j— sekcja lotnicza na wydziale
mechanicznym.

Inne szko6ty: Panstwowa Szkota Lotnicza
i Samochodowa w Warszawie, Hoza 88.

Szkota Rzemieslnicza im. Konarskiego
Warszawa, Leszno 72 wydziat lotniczy.

Szkoty pilotéw: Centra Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego — w todzi iw Kra-
kowie — szkoty pilotazu sportowego wy-
tacznie dla cztonkéw Klubow.

Pozatem szkoty pilotazu przy Klubach.
W budowie szkota L. O.P.P. w Radomiu.

Szkota Mechanikéw: Cywilna Szkota Me-
chanikéw L.O.P.P. we Lwowie.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie Inzynie-
row Lotniczych— Warszawa,Nowowiejska 50.

Tow. im. S. Drzewieckiego dla popierania

w Polsce badan naukowych z dziedziny
lotnictwa — Warszawa, Jerozolimska 7L
(inz. P. Drzewiecki).

Sekcja Lotnicza Kota Mechanikéow Stud.
Polit. Warsz. — Warszawa, Polna 3 — po-
siada warsztat dosSwiadczalny budowy sa-
molotéw turystycznych.

Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit.
skiej Lwéw, Politechnika -
szybowcowy.

Koto Lotnicze Stud.
Gdanskiej — Gdansk
anger 11.

Lwow-
warsztat

Polit.
lleeres-

Polakow
Wrzeszcz,

SPORT

Lotnictwo sportowe reprezentuje Aero-
klub Rzeczypospolitej Polskiej, nalezacy do
Miedzynarodowego Zwiazku Lotniczego
(F. A. 1), wspo6lnie z klubami lotniczemi,
ktére sa don afiljowane. Przy A.R.P. istnie-
je organ doradczy Wtadz — Komisja Lot-
nictwa Sportowego oraz reprezentacja klu-
béw — Rada Klubéw Afiljowanych do
A.R.P.

Aeroklub Rzeczypospolitej  Polskiej
i Komisja Lotnictwa Sportowego — War-
szawa, Krakowskie Przedni. 11, tel. 603-70.

Rada Klubéw Afiljowanych — war-
szawa, Chmielna 277 7, tel. 654-75.

Kluby lotnicze:

Warszawa. Aeroklub Warszawski, Chmiel-
na 27, tel. 654-75; lotnisko Wawelska,
tet. 8-10-01.

Krakéw. Aeroklub Krakowski Rynek
GL 6, tel. 22-78.

Lwow. Aeroklub Lwowski Kale-
cza 20-a.

Poznan. Aeroklub Poznanski ul. Mar
.illkowskiego 18.

Wilno. Aeroklub Wilenski * Mickiewi-
cza | m. 1 tel. 7-63.

Katowice. Aeroklub  Slaski skrz.
poczt. 391.

to6dz. £dédzki Klub Lotniczy Dabrow-
skiego 5, Sad Okr., pokoj 119.

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy Po-
wiatowa 1.

lilala Podlaska. Klub Lotniczy Podlaskiej
Wytwdrni Samolotéow Wytwadrnia.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w Gdan-
sku-- - Wrzeszcz (Langfuhr), Heeresan-
ger 11.
PRZEMYSL

Reprezentuje: Zrzeszenie* Przemystow-
cow Lotniczych Warszawa, Smolna 23,
tel. 303-52.

Wytwérnie ptatowcéw:

Panstwowe Zaktady Lotnicza’ War>/a

wa, Putawska 2, tel. 8-73-03.

Podlaska Wytwoérnia Samolotéw S. A

Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa, Nato-
Iniska 13. tel. 8-91-46.

Zaktady Mechaniczne F Plage i I. !*%-
kiewicz — Lublin, Fabryczna 24-26. Biuro

warszawskie: Smolna 23, tel. 325-1L

Wytwadrnie silnikow:
Polskie Zaktady Skody
Okecie, tel. 610-44.
Fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia“ *
Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.
Il. Lief<4d i S. Sliilfner >p. z 0. ©
Warszawa, Wolnos$¢ 5.

Warszawa

KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,LOT“ — przed-
siebiorstwo panstwowo-samorzadowe. Prze-
w6z pasazerdw, poczty i towaréw. (Patrz

rozktad lotéow).
Zarzad — Warszawa, Marszatkowska 138,

tel. 547-60, lotnisko — 8-08-50.
Oddziaty:

Bydgoszcz — lotnisko, tel. 19-19.

Katowice * lotnisko, tel [1-3» i I-b>.

Krakéw — Szpitalna 32, tel. 132-22
i 125-45 (lotnisko).

Lwéw — Jagiellonska 20, tel. 45-71
i 29-36 (lotnisko).

Poznan — Waty Zygmunta Starego 4,
tel. 55-16 i 67-11 (lotnisko).

Gdansk Langfuhr, lotnisko, tel. 415-31.

Brno — lotnisko, tel. 42*66.

Bukareszt - Bul. S. C. Bratianu 75, tel.
235-97.

Czerniowee lotnisko.

Galacz — lotnisko.

Wieden ,Liiftreisebiir6‘\ Kaertnerring
5. tel. R. 28-1-21.

Sofia Benkovski 8, tel. 443.

Saloniki Gr. Alexander 5, tel. 11-31



SKRZYDIATA POLSKA

m h m MIESIECZNIK LOTNICZY mmmm
POSWIECONY GELOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZNEJ
WYDAWNICTWO LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ
ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH
REDAKTOR: JERZY OSINSKI
Adres Redakcji i Administracji: WARSZAWA, CHMIELNA 27 m. 7. Tel. 654-75. Konto P. K O. 9511.

Warunki prenumeraty: W kraju rocznie — 10 zt, pétrocznie — 51* zt, kwartalnie — 3 zt. Numer pojedynczy 1 zt.
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na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. — 15 gr., 2 — 3 egz. — 25 gr., 4 — 7 egz. — 50 gr.,, 8 — 12 egz. 60 gr.

~SKRZYDLATA POLSKA” JEST DALSZYM CIAGIEM , MLODEGO LOTNIKA”. ZMIANA TYTULU
NASTAPILA Z DNIEM 1 LIPCA 1930 R PO WLEACZENIU DO , , MLODEGO LOTNIKA” ,PILOTA"”

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,,LOT"

ROZKLAD LOTOW
WAZNY OD 1 MAJA DO DNIA 30 WRZESNIA 1932 R.

Samoloty Kkursuja Samoloty kursuja
. . . . KIERUNEK . . X
w poniedz., we wtorki, codziennie codziennie we wtorki, w poniedz.,
Srody czwartki procz procz czwartki Srody
i pigtki i soboty niedziel niedziel i soboty i pigtki
13.30 o. Warszawa p. 12.10
15.40 p. Poznan 0. 10.00
15,55 o. Boznaf p. 9.40
16.45 p. Bydgoszcz 0. 850
17.00 o. Bydgoszcz p. 8.30
18.10 p. Gdansk 0. 7.20
>
15.50 o. f  Warszawa < p. 9.10
18.00 p. iy Gdansk " 0. 7.00
15.30 o. ? Warszawa k' p 1000
17.30 p. > Katowice At o. 8.00
9.30 o. £ Warszawa /K p. 1530
11.20 p. Krakow 0. 13.40
11.40 p. Krakow p. 13.20
12.20 o. Katowice 0. 12.40
12.50 p. Katowice p. 12.10
14.35 o. Brno 0. 10.25
14.55 p. Brno p. 10.05
15.55 o. < Wieden n 0. 9.05
9.40 o. A Warszawa \k p. 15.25
11.55 p. Lwow p 13.10
Lwow p. 12.40%
*iégg 8 Czerniowce o. 12.05*
«1530 o. Czerniowce p. 11.35*
:18.30 p Bukareszt o. 835*
o ’ *.8.50 o. Bukareszt p. 14.40*
* 11 00 p. Sofia 0. 12.30*
*11.40 o. Sofia p. 11.50*
* 13.30 p. %y Saloniki 28 0. 10.00*

OBJASNIENIE ZNAKOW

o. odlot, p. przylot, * czas wschodnio-europejski.



Wszystko do startu gotowe . ..

Warkot silnika — samolot wzbija sie w przestworza w bezmiar
chmur, przezwyciezajac wichry i burze! Pewnos¢ i bezpieczernstwo
zawdziecza

Mobiloll

A e ro vy ZAREJESTROWANA MARKA OCHRONNA

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWICE - WARSZAWA
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PRZEDSZKGfE SZTJBOWCOWE

W potowie maja rozpoczyna sie we wszystkich trzech dotychczasowych o$rodkach szybownictwa w Polsce intensywne
szkolenie pilotow. Poprzedzito je przedszkole na terenach ptaskich, obejmujace ,szuraniaf i loty za samochodem. Na
zdjeciu mamy grupe z przedszkola Aeroklubu Lwowskiego w Czerwonym Kamieniu pod Lwowem.



RZUT OKA NA ROZWOJ SPORTU LOTNICZEGO
W POLSCE W ROKU 1931

Ogodlna charakterystyka r. 1931. — Raid do Estonji.— Meeting w Pilznie. — Zagrzeb. — Zlot do Buka-

resztu. — 3 proby rekordéw miedzynarodowych. — Lot p. Jakubczyka.
skiego. — Sukcesy Orlinskiego w Ameryce. — Raid kpt. Karpinskiego.

— Raid afrykanski kpt. Skarzyn-
— Loty por. Lewoniewskiego. —

Raidy na samolotach angielskich: por. Czarkowskiego i p. Skérzewskiego.

Ponizsze uwagi krytyczne stanowig uzu-
petnienie sprawozdan z dziatalnos$ci pol-
skiego lotnictwa sportowego, zamieszczo-
nych w numerze lutowym.

Redakcja.

Znajdujemy sie obecnie w przededniu otwarcia se-
zonu sportowego.

Nietylko omawiane sg przyszte imprezy na licz-
nych zebraniach zarzaddéw i komisyj sportowych, lub
w kotach przysztych zawodnikéw i kandydatéw na
zwyciezcOw, lecz — co najwazniejsze — hangary
otwarty swe wrota i rozpoczyna sie, jak przed kaz-
dym sezonem, kompletowanie sprzetu i trening pi-
lotow’.

Jednoczes$nie pojawiajg sie , kwestje zasadnicze", to
znaczy troska o fundusze, ktére mozna bedzie uzyé
na konkursy, raidy i inne imprezy lotnicze.

Martwiag sie tern nasze wihadze, kiopoczg sie o to
zarzady klubéw i, zresztg, wszyscy ci, ktorym na ser-
cu lezy rozwoj sportu lotniczego (to znaczy akurat
wszyscy ci, ktérzy nie maja pieniedzy).

Juz na poczatku naszych uwag krytycznych nad ze-
sztym sezonem sportowym musimy wspomnie¢ 0 tym
najwazniejszym czynniku w rozwoju kazdego sportu,
a w szczegoélnosci lotniczego. Odgrywat on w roku ze-
sztym bodaj najwazniejszg role. llez to bowiem imprez
nie doszto do skutku, ile raidéw nie odbyto sie, ile to
razy zarzady klubow i poszczeg6lni sportowcy roz-
patrywali swoj udziat w zawodach jedynie przez pryz-
mat kosztow z tern zwigzanych?

Gdy rok 1930 byt dla nas — $miato rzec mozna —
rokiem rewelacyjnym, przekonujgc nas (i to w pierw-
szym rzedzie — nas samych), do czego jesteSmy zdol-
ni, gdy w roku tym wszyscy sobie stawiali jedyny
cel — jaknajwiekszg dziatalno$¢ sportowg naze-
wnatrz, nawet za wszelkg cene, to w roku 1931 za-
obserwowa¢ mozemy akcje bardziej wyrachowang
i planowa, a wyptywajgcg z gruntownego poznania na-
szych mozliwosci sportowych, no i — finansowych.

Dla tatwiejszego przegladu krytycznego, omowimy
kolejno wszystkie nasze wystgpienia sportowo-lotni-
cze, rozpoczynajgc od zagranicznych. W drugiej cze-
Sci artykutu oméwimy dziatalno$¢ na terenie kraju.

L IMPREZY ZAGRANICZNE.

Pierwszym naszym skokiem zagranice w roku 1931
byt zimowy raid Aeroklubu Warszawskiego do
Estonji, finansowany przez Zarzad Giowny L.O.P.P.
Braty w nim udziat 4 samoloty: 2 typu wojskowego
(PWS-12 — z Wrightem 220 KM i R-XIV z ta-
kimsamym motorem) oraz 2 turystyczne (RWD-2
z por. Zwirko oraz RWD-4 z organizatorem raidu,
kpt. Halewskim, jako pilotem i postem Rudowskim —
jako pasazerem).

Raid powyzszy miat cel propagandowy. Chodzito
0 nawigzanie kontaktu z Estonja, przy jednoczesnem
zademonstrowaniu krajowego sprzetu wojskowego

i sportowego. Trwal on tydzien, rozpoczynajac sie
w dniu 4 marca. Raid estonski odbyt sie w nadzwy-
czaj ciezkich warunkach meteorologicznych, gdyz na
catej trasie Warszawa — Wilno — Ryga — Tallin
i z powrotem lot odbywat sie podczas silnego mro-
zu (od 15° do 25° C), przyczem lotnicy nasi niejedno-
krotnie napotykali po drodze silne $niezyce i burze
zimowe.

Mimo to, 4 nasze samoloty odbyty caly raid szcze-
Sliwie.

Drugim raidem, o charakterze raczej towarzy-
skim, byt lot 3 ptatowcéw RWD-4 na meeting lotni-
czy w Pilznie. Nawigzanie tgcznosci z aeroklubami
czeskostowackiemi w latach poprzednich zobowigzy-
wato Polske do podtrzymania stosunkéw juz nawig-
zanych. W zlocie do Pilzna, ani w zawodach odbywa-
jacych sie podczas meetingu, ptatowce polskie nie
wziety udziatu ze wzgledu na to, iz regulamin w oby-
dwu wypadkach wybitnie faworyzowat zatogi, znaja-
ce teren zawoddéw i przystosowane do warunkow
miejscowych.

Mimo to, 2 nasze samoloty (trzeci nie doleciat do
Pilzna z powodu przymusowego lgdowania i powaz-
nego uszkodzenia jego, na szczescie bez przykrych kon-
sekwencyj dla zatogi), pilotowane przez por. Hirsz-
bandta i p. Sottykowskiego, byly niewatpliwie do-
brym wyktadnikiem stanu naszego lotnictwa sporto-
wego i przyczynity sie do zawigzania jeszcze Scislej-
szych weztéw z Kklubami czeskostowackiemi i aero-
klubem jugostowinskim, z ktérym spotkalismy sie na
terenie Pilzna po raz pierwszy.

Trzecim naszym wystepem zagranica byt lot do
Zagrzebia, z udziatem 3-ch ptatowcow RWD-4 (pilo-
ci: kpt. Halewski — z A. W., kpt. Bajan — z A. K
i kpt. Izycki — z A. P.) w zawodach, zorganizowa-
nych przez Aeroklub Jugostawji. Oprécz trzech
ptatowcédw wyzej wspomnianych, jako 4-ty z Polski
byt Moth prof. Pruszkowskiego z A. W. Prof. Prusz-
kowski zasiadat w jury zawodéw. Na 19 ptatowcow
jugostowianskich, polskich, angielskich i czeskosto-
wackich, zajeliSmy Il-e miejsce w ogélnej klasyfikacji
i 1-e w konkursie akrobacji, przyczem poréwnanie
punktéw dwoch pierwszych zawodnikéw przedsta-
wiato sie nastepujgco:

Ladow.Szybk. Akrob. Razem
I-e m. (anglik P. M. Watt) 45,2 70 977 1092,2
Il-e m. (kpt. J. Bajan) 13,0 68 1000 1081,0

Nalezy zaznaczyé¢, iz anglik Watt byt na Moth‘ie
specjalnie przystosowanym do akrobacji, za$ kpt. Ba-
jan wykonywat akrobacje na RWD-4 po raz pierwszy.
Gdyby kpt. Bajan uzyskat takie wyniki w lgdowa-
niu, jak kpt. Halewski (31,8) lub kpt. Izycki (39,4), to
znalaztby sie przed Anglikiem, ktoéry w ostatecznej
klasyfikacji byt o niecaty 1°/o lepszy.

Na dalszych miejscach w tych zawodach znalazty
sie ptatowce angielskie (Moth/y i Puss-Moth'y), przy-



czerni nalezy doda¢, iz za RWD-4 byt Puss-Moth —
rewelacyjna maszyna sportowa sezonu ubiegtego —
z 849 punktami. Nie od rzeczy tez bedzie dodac, iz
na 19 ptatowcéw, ktére stanety do konkursu, zaledwie
7 zostato sklasyfikowanych ostatecznie, w tern:
3 Puss - Moth'y, 3 Mothy i 1 RWD-4, to tez wynik,
osiggniety przez kpt. Bajana przynosi jemu* jak i ca-
temu naszemu lotnictwu sportowemu, wielki zaszczyt.

To piekne zwyciestwo kpt. Bajana, jego wysunie-
cie sie na czoto przed zawodnikami angielskimi, pod-
kreSla nasze duze szanse w zawodach zagra-
nicznych, przyczem nalezy znowu stwierdzi¢, iz wiek-
sze Srodki finansowe, umozliwiajgce klubom lepsze
przygotowanie techniczne, tudziez trening zawodni-
kéw — przechylityby wybitnie na naszg strone szale
zwyciestwa.

Po zawodach w Zagrzebiu niedtugo czekaliSmy na
nowy sukces na terenie miedzynarodowym.

Aeroklub Rumunji z okazji zjazdu delegatéw
F. A. L. na konferencje do Bukaresztu zorganizowat
w poczatku czerwca miedzynarodowy zlot gwiazdzi-
sty do Bukaresztu.

Ciekawie pomyslany regulamin, mimo paru punk-
tbw — naszem zdaniem — niezupetnie stusznych, po-
siadat nadzwyczaj cenng, jak dla tego rodzaju zawo-
dow, zalete — dos$¢ sprawiedliwy handicap, dzieki
ktoremu w zlocie mogty bra¢ udziat ptatowce wszy-
stkich typow, poczawszy od komunikacyjnych a skon-
czywszy na najstabszych samolotach sportowych, nie
wykluczajgc ptatowcdw wojskowych tak wywiadow-
czych, jak nawet i mysliwskich.

] 35 zgtoszonych, zaledwie 7 ptatowcow osiggne-
to Bukareszt w nakazanym terminie. Swiadczy to naj-
lepiej o trudnosciach, jakie panowaty na trasie,
a w szczegolnosci na jej ostatnim odcinku: Cluj —
Bukareszt, ktéry kazdy z zawodnikéw musiat prze-
byé. Na tym etapie odpadt jeden z dwéch zawodni-
kéw polskich, kpt. Skarzynski, ktory leciat na pta-
towcu tgcznikowym £ 2 z silnikiem Wright 200 KM,
Ptatowiec ten zgtoszony byt przez Panstwowe Zakta-
dy Lotnicze i specjalnie przystosowany do warun-
kéw konkursu przez dodanie trzeciego miejsca
i zmniejszenie przez to ilosci koni, przypadajacych na
kazdego cztonka zatogi (co byty brane pod uwage
przy ostatecznej klasyfikacji). Kpt. Skarzynski zmu-
szony zostat do ladowania u podnéza Alp Transyl-
wanskich przez burze. Nie pozwolita ona dolecie¢ do
Bukaresztu licznym ptatowcom i pilotom tej miary,
co kpt. Arrachart. Wskutek tego odpadta jedna zato-
ga polska, ktérej samo sklasyfikowanie bytoby juz
duzym sukcesem dla barw polskich.

Drugim zawodnikiem polskim byt por. H. Skrzypin-
ski, lecgcy pod barwami Aeroklubu Poznanskiego, na
samolocie RWD-2 z silnikiem Salmson 40 KM. Pita-
towiec ten, ktéry brat juz udziat w Challenge‘u 32 r.
i na ktérym por. Skrzypinski zajat 1-e miejsce w ka-
tegorji 2-ej podczas 3-gc konkursu krajowego, miat
duze szanse do zajecia dobrego miejsca ze wzgledu
na mate obcigzenie mocy, przypadajace na kazdego
cztonka zatogi.

Por. Skrzypinski, tgczac w sobie obok wybitnych
zalet zawzietego sportowca (czego niejednokrotnie
dat nam juz dowody) niestychang skrupulatnos¢ i zro-
zumienie koniecznosci drobiazgowego przygotowania
sie do kazdego wyczynu sportowego — wyciggnat
z RWD-2 maksimum tego, co ptatowiec ten da¢ moze.

Po odpowiednim treningu i po przygotowaniu samo-
lotu przez dodanie zapasowych zbiornikbw na pa-
liwo do diuzszych lotéw (zapas paiiwa na 14 godzin
lotu), por. Skrzypinski wybrat trase w ten sposob, aby
jaknajmniej straci¢ czasu na poszczeg6lnych lotni-
skach, a zarazem mie¢ zapewniong pomoc w szyb-
szemu obstugiwaniu ptatowca i zatatwieniu koniecz-
nych formalnosci.

Przy wyborze trasy wzieto pod uwage mozliwos¢
jej skrocenia tak, iz ostatecznie wygladata ona jak
nastepuje: Poznan — Czestochowa — Lublin — Kra-
kéw — Warszawa — Lida — Biata Podlaska — De-
blin — Koszyce — Cluj — Bukareszt—razem 2549 km.

Catkowity czas lotu por. Skrzypinskiego wynosit
27 godzin 52 min., a szybko$¢ srednia—91,46 km/godz.
Por. Skrzypinski sp6znit sie z przylotem do Bukaresz-
tu o 52 minuty, za co otrzymat 64,6 punktéw karnych
i zajat w ogolnej klasyfikacji Ill-e miejsce z 5835
punktami, za Fretz'em na Puss - Moth‘ie z 675-oma
punktami (dtugos¢ trasy 2035 km, szybko$¢ S$rednia
1545 km/godz. i 40 KM na 1 cztonka zatogi) oraz
Olteanu na Farmanie 190 z 628,5 punktami (trasa
6335 km, szybkos$¢ srednia 57,8 km/godz. oraz 46 KM
na 1 cztonka zatogi). Gdyby per. Skrzypinski nie stra-
cit blisko godziny w Krakowie, gdzie lotnisko byto
nieo$wietlone, materjaty pedne nieprzygotowane
i gdzie nikt nie oczekiwat na por. Skrzypinskiego
i nikt z wiadz sportowych nie interesowat sie jego
raidem — por. Skrzypinski nie spoéznitby sie do Bu-
karesztu i nie stracitby 64 punktow, a osiagngwszy
wtedy 648 punktow zajatby w ogolnej klasyfikacji 1l-e
miejsce, co jeszcze bardziej podkreslitoby sukces, ja-
ki osiggngt zajmujac o jedno miejsce nizej, jednak
przed trzema Wiochami i Rumunem.

Fakt zbagatelizowania przelotu por. Skrzypinskie-
go jest tern przykrzejszy, iz we wszystkich innych
miejscowosciach, gdzie ladowat por. Skrzypinski do-
ceniano znaczenie koniecznosci pomocy naszemu za-
wodnikowi, biorgcemu udziat w zawodach zagranicz-
nych i wszyscy rozumieli, iz w ten sposob cho¢ w nie-
znacznym stopniu przyczynig sie do osiggniecia po-
mys$lniejszych rezultatéw przy propagandzie polskie-
go sportu lotniczego na terenie zagranicznym.

Obok tych dwéch naszych najwiekszych sukceséw—
o ile chodzi o udziat nasz w zawodach zagranicznych
31 roku — nalezy teraz zestawi¢ nasz dorobek propa-
gandowo-sportowy, osiggniety na terenie szerszym, bo
miedzynarodowym.

Gdy w roku 1930 nie ustanowiliSmy zadnego rekor-
du, w roku 31-ym zostaty podjete az 3-y préby, z kto-
rych nie wszystkie zostaty zarejestrowane przez F. A.
I. mimo, iz wyniki osiagnigte przesadzaty bezapelacyj-
nie o zwyciestwie.

Pierwsza probe podjat por. H. Skrzypinski na pta-
towcu RWD-2.

Wracajgc do Bukaresztu, postanowit on pobic¢
rekord odlegto$ci w linji prostej bez lgdowania w Il
kotegorji samolotéw turystycznych..

Dotychczasowy rekord wynosit 636 km 50 m. i usta-
nowiony byt 18 lutego 1930 r. przez zatoge francu-
skg na samolocie Farman 230 z silnikiem Salmsona
40 MK (a wiec silnik taki sam, jak na RWD-2). Por.
Skrzypinski wystartowat w tym celu z Jass w dniu 15
czerwca i po 9 godzinach lotu wylgdowat na lotni-
sku w Poznaniu, przebywajac w ten sposéb odlegtosé
980 km. bez lgdowania i poprawiajagc wyczyn po-
przedni o przeszto 300 km., tj. 0 50%. Niedopatrzenia



formalne i uchybienia regulaminowe, ktore poczynity
witadze sportowe opiekujace sie rekordem por. Skrzy-
pinskiego, nie pozwolity F. A. I. wpisa¢ tego wyczynu
na liste miedzynarodowych rekorddw.

Nastepnie nalezy wymieni¢ rekordowe wyczyny no-
wego ptatowca RWD-7, zbudowanego dzieki subsy-
djum Ministerstwa Komunikacji. Byt on skonstruowa-
ny jako dalsza ewolucja RWD-2. Mimo zmiany silnika
40-konnego na 80-konny (Genet) utrzymat sie w li-ej
kategorji samolotéw turystycznych 2-miejscowych.

Na RWD-7 podjeto w pierwszym rzedzie probe pobi-
cia rekordu wysokosci, ktéry w swoim czasie ustano-
wiony byt przez por. Zwirke na RWD-2, nastepnie
przeszedt do Niemcow, a potem do Francuzow
(5.305 m.). Por. F. Zwirko wzniést sie w dniu 7 sier-
pnia 31 r. na 5996 m. i w ten sposéb pobit poprzedni
rekord o przeszto 600 m. Jednak i ten rekord nie zo-
stat uznany przez F.A.l. z powodu niezachowania
przepiséw regulaminowych.

Jedynie trzeci rekord, szybkos$ci, ustanowiony na
wyzej wymienionym piatowcu w dniu 12 sierpnia
przez inz. J. Drzewieckiego zostat zatwierdzony przez
F. A L

Rekord poprzedni w tej kategorji nalezat do Fran-
cuzow i osiggniety byt w dniu 13 lutego 1931 r. przez
uzyskanie szybkos$ci 168,02 km/godz. Rekord polski
wynosi 178 km/godz., a wiec przewyzsza poprzedni
0 10 km/godz.

Jakkolwiek na trzy proby tylko jedna zostata
uznana przez oficjalny organ miedzynarodowy,
to jednak i pozostate wykazaty w zupetnosci mozli-
wosci nasze w dziedzinie ustanawiania rekordéw
w kategorji samolotéw turystycznych. Nie watpimy,
iz w najblizszej przysztosci proby zostang powtorzone
1thrétce powiekszymy liste rekordéw miedzynarodo-
wych.

Opré6cz wyzej omowionych wystapien naszych
na terenie zagranicznym, nalezy jeszcze wspomniec
0 raidzie p. Jakubczyka z Aeroklubu Poznanskiego
na ptatowcu RWD-4. Miat on charakter raczej towa-
rzyski, gdyz p. Jakubczyk leciat jako go$¢ na zawody
witoskie Giro Aereo d‘ltalia, a z powrotem ,,wstgpit*
do Paryza.

Wszystkie wyzej podane w streszczeniu nasze wy-
czyny byly dokonane na sprzecie klubowym i przez pi-
lotow klubowych.

Sukcesy osiggniete przez Bajana, Skrzypinskiego
1 Drzewieckiego na ptatowcach RWD-2, RWD-4 oraz
RWD-7, zwroécity niewatpliwie uwage zagranicy na
nasze tak miode jeszcze lotnictwo sportowe. Totez
musimy dba¢ o to bardzo, aby w roku biezacym zagra-
nica nie zmienita o nas zdania.

Podobnie jak w 1930, tak i w ciggu roku 1931 wy-
twérnie nasze czynnie wystgpity w dziedzinie sportu
lotniczego przez wspétudziat w organizowaniu czy to
raidow, czy tez innych imprez lotniczych, ktore nie-
watpliwie przyczynity sie znacznie do zwiekszenia
propagandy Polski za granica.

Na pierwszem miejscu stojg Panstwowe Zaklady
Lotnicze przez znany juz wszystkim z pieknej i szcze-
gotowej ksigzki opisujacej barwnie raid kpt, Skarzyn-
skiego do Afryki, na ptatowcu tgcznikowym & 2 z sil-

nikiem Wright wykonanym w Polsce w Zakt. ,,Skoda‘l.

Najwiekszy ten raid polski, odbyty na przestrzeni
blisko 26.000 km, wykazat dobitnie wysoka klase pol-
skiego przemystu ptatowcowego i wysungt kpt. Ska-
rzynskiego jako czotowego raidowca polskiego, posia-

dajgcego obok wybitnej wiedzy fachowej w tej dzie-
dzinie niestychang ambicje i zawzieto$¢ jakotez ko-
nieczng rozwage, a wiec — posiadajgcego wszystkie
cechy, jakie winien mie¢ sportowiec-lotnik.

Niemniej wielkim sukcesem propagandowym byt
udziat Orlinskiego w Narodowych Zawodach Lotni-
czych w Cleveland w Ameryce na ptatowcu mysliw-
skim P. VI.

Pierwszy ten wystep nasz w Ameryce na ptatowcu
polskiej konstrukcji, udziat kpt. Orlinskiego w popi-
sach akrobacji obok asow Swiatowych w tej dziedzi-
nie, byty wuelkim triumfem Polski dzieki PZL-owi,
ktéry poniost trudny tej tak kosztownej imprezy oraz
dzieki kapitanowi Orlinskiemu, ktéry swemi brawu-
rowemu lotami osiggnagt ten wielki sukces propagan-
dowy.

O ile chodzi o inne wytwornie, to: fabryka ,,Plage
i Laskiewicz“ przyczynita sie do udatnego raidu kpt.
Karpinskiego na ptatowcu Lublin R-X, ktéry odbyt sie
na trasie: Warszawa — Bukareszt — Konstantyno-
pol — Rzym — Turyn — Londyn — Warszawa —
razem 6.500 km. Raid trwat blisko 2 tygodnie i, mimo
po wiekszej czesci b. ztej pogody, zaloga nasza osiagne-
ta 132 km/godz. Sredniej szybkosci.

Podlaska Wytwdérnia Samolotéw zorganizowata
raid diugodystansowy na ptatowcu PWS-52 na tra-
sie Warszawa — Saloniki — Warszawa — 4.000 km.
Por. Lewoniewski, ktéry dawat wszelkie gwarancje,
iz caty ten raid odbedzie bez lgdowania, nie miat
szczescia, gdyz z powodu defektu silnika musiat odby¢
lot w paru etapach.

Na zakorniczenie opisu naszej dziatalnosci sportowej
na terenie zagranicznym nie spos6b jeszcze nie wspo-
mnie¢ o dwoch ,,wyznawcach* Moth‘w. O trzecim wy-
znawcy, proL Pruszkowskim, pisaliSmy juz powyzej.

Pierwszy wielbiciel tej znanej angielskiej firmy pta-
towcowej, p. Skdrzewski, odbywa liczne loty do An-
glji i znany jest tam do tego stopnia, iz lata—podobno
— bez paszportu. Ztosliwi jednak moéwig, iz lata on
z pobudek nie sportowych, lecz handlowych, gdyz po-
dréz powietrzem wypada znacznie taniej. Mysle je-
dnak, iz wielu sportowcdéw marzy o takich handlowych
podrozach

Drugim wyznawcg ,,Motha“ jest por. Czarkowski-
Golejewski. Podjagt on na swym samolocie Smiaty raid
dookota Swiata: Londyn — Rzym — Ateny — Bag-
dad — Tokio, a nastepnie Ameryka Pétnocna wpo-
przek. Nalezy podkresli¢ fakt, iz por. Czarkowski
w chwili, gdy rozpoczynat to przedsiewziecie, zakro-
jone na tak szeroka skale, byt bardzo miodym pilo-
tem, gdyz Swiezo ukonczyt szkote pilotazu w Aero-
klubie Lwowskim. Wykazat jednak, oprécz duzej
ambicji i zaciecia sportowego, wystarczajacg ilos¢ nie-
zbednej wiedzy fachowej, gdyz widzimy, iz przebyt
on dystans: Londyn — Rzym — Ateny — Bagdad i po-
konat po drodze wiele przeciwnosci i trudnosci ta-
kich, ktore pasowaty go na pilota, przygotowanego do
tego rodzaju trudnych i odpowiedzialnych przedsie-
wzigc.

Zatujemy jedynie, iz raid por. Czarkowskiego nie
prowadzit przez Polske. Nie watpimy, iz omingt on
ja z powaznych przyczyn, lecz zatowaé¢ musimy dla-
tego, iz ambicjg nasza winno by¢, aby kazdy Polak
dokonywujacy raid zagraniczny miat na skrzydtach
swego ptatowcyg znaki naszej Rzeczypospolitej.

(Dok. nasi.) J'"y WcCdrvch»wski-



UWAGI W ZWIAZKU Z ARTYKULEM
,,BUDUJMY SZYBSZE SAMOLOTY KOMUNIKACYJNE!™

Okoto zagadnienia ,,Czy Europe sta¢ na szybszag komunikacje. — Samowystarczalnos¢ linij lotniczych. —

Sposoby jej osiggania. — Umiedzynarodowienie

lotnictwa. —

Wspotpraca towarzystw komunikacji

powietrznej.

W pierwszej czesci uwag, pomieszczonej w Nr. 3—4
Skrzydlatej, doszliSmy do kwestyj, ktére obecnie
pragniemy szerzej oSwietli¢ i blizej wyjasnic.

Przedewszystkiem samo postawione przez nas py-
tanie ,,Czy Europa bedzie w stanie optaca¢ wzmozo-
ne koszty?** wymaga pewnych wyjasnien, gdyz bez
nich nasung¢ sie moze btedne wyobrazenie, ze przy
obecnym ,,powolnym* ruchu ptatowcéw komunika-
cyjnych ,,Europa**, t. j. europejska klijentela komu-
nikacji lotniczej optaca catkowicie koszty tej komu-
nikacji. Otéz, nic podobnego. Komunikacja lotnicza
w Europie nie jest jeszcze samowystarczalna. Posia-
dajgce najlepsze wyniki handlowe towarzystwa, kto-
re utrzymujg ruch pomiedzy Angljg a kontynentem,
oraz niektdre z przedsiebiorstw przewozacych pocz-
te pomiedzy metropoljami i ich kolonjami, pokrywa-
ja najwyzej okoto 50% kosztéw wiasnych wpltywami
Z przewozow.

Ceny biletow pasazerskich w Europie naog6t nie
przekraczaja 30% tych cen, jakie pokrywatyby
koszt whasny przewozu pasazera.

Lotnicze taryfy towarowe nie przedstawiajg sie
naogo6t lepiej. Na granicy samowystarczalnosci stoi
dopiero poczta lotnicza, lecz i tu rozwdj jest powolny,
bo publiczno$¢ zamato z niej korzysta. Stad tak ni-
ski stosunek wptywéw do kosztow.

Straty pokrywajg subwencje panstwowe, wzgled-
nie panstwowe i samorzadowe, jak to np. dzieje sie
w Niemczech.

Lecz przeciez subwencjonowanie musi sie skonh-
czy¢, gdy przeminie poczatkowe stadjum rozwoju ko-
munikacji lotniczej. Istniejg nawet bardzo optymi-
styczne zapatrywania pod tym wzgledem. Tak np.
w Anglji wprowadzono system premji zmniejszajacych
sie corocznie i dochodzacych w jedenastym roku
subwencjonowania — do zera.

Zapytanie nasze, o ktdrem mowa na wstepie, tyczy
sie nietyle obecnego stadjum, ile tej przysztosci, juz,
by¢ moze, bardzo bliskiej, ktéra nadejs¢ musi, gdy
opieka panstwowa i spoteczna nad komunikacjg lot-
nicza stanie sie zbedna. Oczekiwanie nadejscia tej
przysztosci i walka o nig, pomijajac wzgledy obrony
panstwa, sg przyczyng, ze pomimo nieoptacalnosci
i duzych doptat ze strony skarbow panstw do komuni-
kacji lotniczej, ona istnieje, ze panstwa wspdétzawod-
nicza ze sobg w zdobywaniu nowych linij powietrz-
nych i w rozwoju swych witasnych, ze wreszcie, jak
w zadnej innej dziedzinie, powstato tyle instytucyj
miedzynarodowych, majacych na celu usuwanie
wspélnemi sitami przeszkéd, tamujgcych normalny
rozwoj lotnictwa komunikacyjnego w Europie

Lecz i w obecnym stanie rzeczy, gdy ciezar utrzy-
mania lotnictwa komunikacyjnego zostat przerzucony
na barki panstwa, powiekszanie kosztow wiasnych ko-
munikacji w celu osiggniecia wiekszej szybkosci na
linjach, a przez to — watpliwego powiekszania za-
potrzebowania na przewozy lotnicze, nie miatoby
racji bytu, tembardziej, gdy w gre wchodzg wywota-
ne kryzysem wzgledy oszczednosSciowe.

A teraz, z kolei, przejdZzmy do rozwigzania zagad-
nien, jakie stanety przed lotnictwem komunikacyjnem
Europy (nietylko, zresztg, Europy!), o czem juz
wspomnieliSmy uprzednio.

Dwa sg warunki samowystarczalnosci komunikacji
lotniczej:

1 Zmniejszenie kosztow wiasnych w wyniku po-
stepéw technicznych, a wiec zmniejszenie kosztow
paliwa, czesci zamiennych, diuzsze zycie silnikéw

i ptatowcow, zwiekszenie ciezaru uzytecznego, wresz-
cie — zwiekszenie sprawnosci;

2. Przedewszystkiem powiekszenie zapotrzebowa-
nia na komunikacje lotnicza.

Te dwa warunki sg w gruncie rzeczy dos$¢ blisko
ze sobg ztgczone i zalezg jeden od drugiego: im wiek-
sze bedzie zapotrzebowanie, tern wiekszy da ono po-
hop do prac, ktéreby przyniosty pozadane rozwigza-
nia techniczne, z drugiej strony — postep techniczny
da zwiekszenie frekwencji.

Gdy nad rozwigzaniami zagadnienn technicznych
gtowig sie technicy, wre praca w fabrykach i labora-
torjach, to podniesienie zapotrzebowania jest w du-
zej mierze zagadnieniem organizacyjnem.

A wiec, przedewszystkiem, na kazdy $rodek prze-
wozowy jest wowczas zapotrzebowanie, gdy odpo-
wiada on potrzebom klijenteli. Co mi daje komuni-
kacja lotnicza, cho¢by najszybsza, gdy ptatowiec od-
chodzi np. dopiero na drugi dzien rano, a ja musze
by¢ w danem miejscu jeszcze dzisiaj wieczorem?
Gdy odlot statku powietrznego odbywaé sie be-
dzie w danym kierunku w matych odstepach czasu,
lub gdy klijent bedzie mégt otrzymac¢ samolot ,,na
kazde zawotanie*4 niezawodnie skorzysta z tego
srodka lokomocji (o ile, oczywiscie, cena przelotu be-
dzie mu dogadzata). W ten spos6b odpowiednia podaz
stworzy¢ moze zapotrzebowanie.

Pierwsi umieli i mogli rozpocza¢ stosowanie tej za-
sady amerykanie, a wiec np. przedsiebiorstwo ,,Lu-
dington Lines“, eksploatujace linje New-York —
Washington, wprowadzito na tej linji loty w obie stro-
ny co 30 minut. Zawiadamiajgc swych czytelnikéw
o tym nowym amerykanskim eksperymencie, ,Les
Ailes** (Nr. 565) wyraza przekonanie, ze w dniu, w Kto-
rym Paryz i Londyn zostang potgczone ,tramwajem
lotniczym*4 wyruszajgcym z le Bourget i z Croydon
co pét godziny, liczba podréznych, odbywajacych dro-
ge pomiedzy temi portami powietrzem, wzro$nie dzie-
sieciokrotnie.

Bezwzglednie, ze miedzy tak wielkiemi i bogatemi
handlowemi, wzglednie administracyjnemi centrami,
jakimi sg New-York i Washington oraz Paryz i Lon-
dyn powiekszenie ilosci dziennych potgczen moze
stworzy¢ niezwiocznie znaczne zwiegkszenie popytu,
pomimo niezbyt wielkich odlegtosci.

W naszych warunkach w komunikacji wewnetrznej
wydatby sie odpowiedniejszym, o ile chodzi o prze-
wbz o0sob lub towardéw, sposéb dostarczania samolotu
»ha kazde zawotanie**, czyli t. zw. ,,taksowki powie-
trznej**. Niestety, jest to rodzaj komunikacji jeszcze



stosunkowo drogi. Stwierdza to praktyka Polskich
Linij Lotniczych ,,Lot*, ktére juz od dwoch lat wpro-
wadzity u siebie (coprawda bez subwencyj panstwo-
wych) ,,takséwki powietrzne*', jednak korzystanie
z nich byto bardzo nieznaczne. W roku biezgcym, ce-
lem popierania rozwoju tego rodzaju przewozow, za-
mierzone jest ich subwencjonowanie, co pozwoli na
znaczne obnizenie ceny.

Jednak, na gruncie europejskim, ze wzgledu na
specyficzne warunki, o ktérych juz moéwilismy, tylko
postawienie sprawy na ptaszczyznie miedzynarodo-
wej doprowadzi¢ moze do witasciwego rozwigzania
zagadnien natury organizacyjno - gospodarczej.

To tez powstajg rozne koncepcje na ten temat.
Najwazniejsze z nich, pomijajac S$wiezo wysuniety
w Genewie projekt umiedzynarodowienia lotnictwa
komunikacyjnego, ktory nic nie ma wspélnego z za-
gadnieniami, dotyczacemi rozwoju tego lotnictwa, sa:

1) utworzenie jednego miedzynarodowego t-wa ze-
glugi powietrznej na miejsce istniejgcych juz kilkuna-
stu w Europie,

2) wspotpraca tych ostatnich w t. zw. ,,pool‘ach®.

W obu tych koncepcjach chodzi o zmniejszenie ko-
sztéw administracyjnych, ktére powaznie obcigzajg
komunikacje lotnicza.

Bo, wezmy przykitady, w takim Londynie lub Ate-
nach posiadajg swe biura, a przewaznie i warsztaty,
wszystkie towarzystwa, utrzymujgce komunikacje
lotnicza z temi miastami (w Londynie nb, kazde
z tych biur znajduje sie w innym punkcie miasta, co
niezmiernie utrudnia klijentom uzyskanie potrzeb-
nych informacyj i t. p.). W Atenach, Paryzu, Wiedniu
znajduje sie conajmniej po 5 takich placowek. Oczy-
wiscie, z chwilg powstania miedzynarodowego t-wa,
o ktorem byta mowa, i w Atenach i w Londynie byto-
by tylko po jednem biurze i jednym warsztacie. Od-
cigzenie kosztéw komunikacji lotniczej bytoby ogro-
mne.

Toby byto najlepsze rozwigzanie

sprawy, lecz...

LOTNICTWO CYWILNE

32 linje o dtugos$ci 18.648 km. — 68 samolotow i 397 pilotéw komunikacyjnych,

mozliwe tylko wdéwczas, gdyby urzeczywistniona zo-
stata koncepcja Paneuropy.

Co do poolf, to polegajg one na tern, ze jedng i te
samg linje obstuguje jednoczes$nie kilka towarzystw
na podstawie wspélnego porozumienia. Ustalane zo-
stajg dnie lotow poszczeg6lnego towarzystwa, techni-
czna obstuga samolotow jednego towarzystwa przez
warsztaty i personel drugiego, przewaznie miejsco-
wego i t. p. Istniejg dwa rodzaje takiej wspoétpracy,
a mianowicie, gdy samoloty kazdego z towarzystw
przebywajg dang linje w okreslone dnie od konhca do
konca, lub gdy samoloty kazdego z towarzystw obstu-
guja tylko odcinek danej linji. Tak np. linja Moskwa—
Paryz moze by¢ obstugiwana przez kazde towarzy-
stwo catkowicie, lub tez w ten sposob, ze np. rosyj-
skiemu towarzystwu zostaje przydzielony odcinek
Moskwa — Warszawa, polskiemu Warszawa — Ber-
linit d

Ambicje pantwowe, wzgledy prestige‘owe i rekla-
my przemawiajg za pierwszym rodzajem, wzgledy
praktyczne — za drugim.

Na zakonczenie nalezy dodad, ze pierwsze prdéby
miedzynarodowego rozwigzania tych zagadnien sg
wiasnie w toku w dziedzinie poczty lotniczej. W kon-
cu maja r. b. odbedzie sie konferencja pocztowo-lot-
nicza w Brukseli. Ztozony na nig wniosek polski prze-
widuje obstugiwanie projektowanych miedzynarodo-
wych linij lotniczych w pookach pierwszego rodzaju.

Lecz ani pool%, ani miedzynarodowe towarzy-
stwo, ani postep techniczny w lotnictwie i t. p. nie
stworzg wymiany handlowej tam, gdzie jej dotych-
czas niema. A bez wymiany — niema przewozéw ani
osobowych, ani towarowych, ani pocztowych. Pod
tym wzgledem, kto wie, czy nie bytaby najlepszym
Srodkiem zaradczym ,,Paneuropa".

Zastrzegamy sie jaknajkategoryczniej, ze sg to
wnioski czysto teoretyczne, w ktérych brane sg pod
uwage wytacznie interesy komunikacji lotnicze)
w oderwaniu od innych intereséw panstwowych czy
to gospodarczych, czy politycznych.

ITALJI W ROKU 1951

4.400.000 km. na

linjach italskich w r. 1931.

Lotnictwo cywilne Italji zostato zorga-
nizowane po6zniej niz w szeregu panstw
zagranicznych, lecz, pomimo to, zdotato

rodowej,

Tirana, Coutza,

to od kilku miesiecy obstugiwa-
ne sa nastepujace miejscowosci:
Valona i Santi Quaranta

nich utrzymuje 6 towarzystw subwencjo-

Scutari, nowanych przez panstwo:.

lo Societa Italiana Servici Aerei. —

juz osiggna¢ poziom tamtych. w Albanji; Ateny i Syra w Grecji; Stam-  Towarzystwo to rozpoczeto swa dziatal-

W przeciggu niecatych lat 4 powstato  but w Turcji; Wieded, Graz, Klagenfurth  ,0¢¢ w r. 1926. Obstuguje ono nastepuja-
w Italji wiele krajowych linij wewnetrz- i Insbruck w Austrji; Berlin, Halle-Furth, ¢ linje: 1) Turyn — Pawja (codziennie):
nych, potgczonych z systemem komuni- Norymberga w Niemczech; Monaco; 2) Portorose — Trjest — Zara — Ankona
kacji ~miedzynarodowej Europy $rodko-  Marsylja we Francji; Barcelona, Carta- (codziennie); 3) Portorose — Trjest —
wej i poinocnej. Linje te dochodza do gena, Kadyks w Hiszpanji oraz Gibral- Wenecja — Pawja — Genua (codziennie);
wszystkich wielkich portow m. Srédziem-  tar, Tunis i Malta. 4) Portorose — Trjest — Fiume — Lus-
nego. o R Z Wioch mozna sie teraz dostaé do  Simpiccolo — Zara (codziennie); 5) Por-

Na poczatku r. 1931 sie¢ wioskich linij Egiptu, Syrji, Mezapotamji, Indji, Indo- torose — Trjest — Fiume — Buoni —

lotniczych byta tak obszerna, ze w dal-
szym ciggu nie chodzito juz o jej rozsze-
rzanie, ale o udoskonalenie. W r. 1931
wprowadzono pewne zmiany w trasie we-
wnetrznych linij krajowych oraz zawarto
pare uktadéw w sprawie ozywienia ruchu
miedzynarodowego.
Co6 sie tyczy sieci

ryki Potudniowej,

Pozatem

lotniczej miedzyna- 0 dtugosci

chin, Wschodniej Afryki angielskiej i Af-
korzystajac jezeli nie
z jednej to z inej linji miedzynarodowej.
istnieje takze potaczenie me-
tropolji z wyspa Rodos oraz Trypolisem.

We Wtioszech istniejg 32 linje lotnicze
18.648 km.

Wenecja (trzy razy tygodniowo). Dhu
gos¢ sieci obstugiwanej przez to towa-
rzystwo wynosi 1.355 km.

20 Societa Anonima Navigazione Ae-
rea. — Powstato w r. 1926. Obstuguje na-
stepujace linje: 1) Rzym — Genua

Komunikacje na  (codziennie); 2) Rzym — Neapol — Pa-



lermo (codziennie); 3) Rzym — Genua — 60 Societa ,,Avio Line Italiana“. — 75.000 kg. listbw i gazet, 450.000 kg. ba-
Marsylja (trzy razy tygodniowo); 4) Ge- Powstata w 1928. Obstuguje linje: gazu i 150.000 kg. towardéw.

nua — Marsylja — Barcelona (trzy razy 1) Rzym — Medjolan — Monaco — Ber- Dzieki dbatosci o dobre funkcjonowa-
tygodniowo); 5) Rzym — Neapol — Sy- lin (codziennie); 2) Medjolan — Try- nie obstugi lotniczej, nie zaszedt we Wto-

rakuzy (trzy razy tygodniowo); 6) Syra- dent — Bolzano — Insbruck — Monaco  szech w ciggu omawianego okresu czasu
kuzy — Trypolis (trzy razy tygodnio-  (trzy razy tygodniowo); 3) Medjolan —  ani jeden wypadek na linjach komunika-
wo); 7) Genua — Marsylja — Barcelo-  Turyn (codziennie). Ogétem — 2.107 km.  cyjnych.

na.f Ce.irtlagena'— Gibraltar (co ty- 70 Adria Aero Lloyd de Tirana, — Liczbg Iani.sk wcigz wzrasta. Pozatem
d2|en)._ Sie¢ lotnicza tego towarzystwa Eksploatacje rozpoczeta w 1927. Obshu- W.szystkle.llnje Sfa, zaopatrz.one W lado-
wynosi 5.705 km. guje linje: 1) Tirano — Scutari (trzy ra- wiska p_05|_}k0we i urzadzenia, dazace do

30 Societa Anonima Eero Expresso  zy tygodniowo); 2) Tirana — Koritza zapewnlgnla_regunlarnego ruchu. )

Italiano. — Powstata w r. 1926, Obstu- (trzy razy tygodniowo); 3) Tirana — Va- Obecnie istnieje  okoto 50 samolotow

zaopatrzonych w instalacje radjowe.

guje linje: 1) Brindisi — Ateny — Kon- lona (trzy razy tygodniowo). Ogoétem — ) ) - )
stantynopol (2 razy tygodniowo); 2) 320 km. K Stac!e r-adjowe Ipolzwala]q. ne} Komuni-
Brindisi — Ateny — Rodos (raz tygod- Wioskie lotnictwo handlowe posiada moi\‘/avnair;leoi:iosggoo E;?WD;;;?T;;UWUS;?O
niowo). Og6tem 2622 km. 68 sam?!o'tov.v, wte) “CZb'?: 2 C’a}p.ror.n sie uratowa¢ wszystkie wodnoptatowce
40 Societa Anonima ,Transadriati- 101  tréjsilnikowe, 1 Savollg .71. trojsilni- zmuszone do przymusowego wodowa-
ca“. — Powstata w 1926. Obstuguje li-  Kowy, 2 Junker§ G. 24 .tr013|ln|kowe, B hia. Bardzo pomocnemi przy zegludze po-
Rzym — Palermo — Tunis (codziennie); ~ Junkers G. 13 jednosilnikowe, 6 Fokker . io1;00i 5 stacje radjogonjometryczne,
2) Rzym — Wenecja (codziennie); 3) We- VIl trojsilnikowe; wodnoptatowce — 10 o, G0ne”  Wodhuz linij lotniczych, gdyz
necja — Ankona — Bari — Brindisi (trzy ~ Savoia 55 dwusilnikowe, 2 Savoia 59 bis 5, ;4145 one w kazdej chwili na spraw-
razy tygodniowo); 4) Rzym — Floren- Jednosilnikowe, 4 Cant 22 trojsilnikowe, ;0060 7 samolot leci w dobrym kie-
cja — Wenecja (codziennie); 5 Wene- 7 Cant 10 jednosilnikowe, 4 Dornier runku.
cja — Trydent (codziennie); 6) Monaco —  Superwall . t_:zterosilnikowe, 19 Dornier Drugim czynnikiem bezpieczefistwa jest
Wenecja (dwa razy tygodniowo). Ogotem — Wall dwusilnikowe. doskonata organizacja stuzby pafstwowej
— 2.824 km. Liczba pilotow w r. 1931 znacznie  oraz sprawne przesytanie biuletynéw me-
50 Societa Aerea Mediterranea. Po- \WZrosta. Podczas gdy w r. 1930 liczyta  teorologicznych.

wstata w 1928. Obstuguje linje: 1) Rzym
— Cagliari — Tunis (codziennie); 2)
Rzym — Palermo — Tunis (codzienne);
3) Rzym — Tunis (dwa razy tygodniowo);

Powietrzny

4) Brindisi — Valona (trzy razy tygod- Statystyka dotyczaca
niowo); 5) Rzym — Neapol — Brindi- wrze$nia

si — Bari (dwa razy tygodniowo);

6) Brindisi — Sante — Quaranta (dwa

razy tygodniowo). Ogdétem — 3.171 km. godz.,

POLSKA PRZED LOTNICZA

Przygotowania, — Historja Challengeéw, — Waielostronne znaczenie tego konkursu dla Polski, —
Polska ekipa. —

maratonski. Nasi konkurenci. —

ich Italja 774, w korcu r. 1931 juz 1073,
z tego 397 pilotéw komunikacyjnych.
handlowy byt w r.
1931 szczegdlnie intensywny.

ruch

1930 do 28 pazdziernika 1931
podaje, ze w tym czasie pokryta zostata
przestrzen 4.400.000 km., wylatano 28.000
przewieziono

W tym przedmiocie odbyto sie nawet
kilka konferencyj, ktére mialy na celu
omoéwienie i uregulowanie sprawy dostar-
czania samolotom doktadnych informacyj
0 pogodzie panujacej w okolicach przela-
tywanych przez nie.

Jak wida¢ z tego krdtkiego przegladu,
transalpejskie lotnictwo handlowe zrobi-
to w roku ubiegtym duze postepy.

okresu od 1

39.000 pasazerow,

OLIMPJADA

Lot

Przewidywania. — Lista ofiar ztozonych

w Skrzydlatej.

Challenge sie zbliza. Konstruktorzy wykonali juz
Iwig czes¢ swego zadania. Peing para pracuje teraz
warsztat a piloci zaczynaja bra¢ sie do roboty, stu-
djujac szczegéty obszernych regulaminéw. Pomagaja
im w tern troskliwie konstruktorzy, $wiadomi wszyst-
kich arkanow i mozliwosci tej trudnej rozgrywki.

Uruchomione zostaty juz przygotowania do skom-
plikowanej organizacji kontroli i zaopatrzenia na 30
lotniskach, rozsianych na dtugim szlaku, wiodacym
przez 10 panstw Europy. Przygotowuje sie wreszcie
do zawodow i cate lotnictwo sportowe. Wszyscy zbie-
rajg pilnie wiadomosci o przygotowaniach do Chal-
lenge’u, pragnac wysnuwaé¢ wnioski o prawdopodob-
nym przebiegu, wazy¢ szanse, a wreszcie wyciggac
jaknajwiecej doswiadczenia i nauki.

Dzisiejsze lotnictwo sportowe Europy to olbrzymia
armja 1500 samolotéw, a Challenge de Tourisme In-
ternational to najwieksza jego rewja i jedna z naj-
wiekszych manifestacyj lotniczych tego rodzaju. Na
tern tle uwidacznia sie znaczenie Challenge‘u.

Kiedy Aeroclub de France zorganizowat po raz
pierwszy miedzynarodowe zawody samolotéw tury-
stycznych, zgromadzity one 25 zawodnikéw, a za-
ledwie Vs cze$¢ z nich (6) ukonczyta wszystkie proby.
W liczbie tej byli tylko Niemcy, Anglicy i Francuzi.
Raid na przestrzeni 2000 km stanowit dla silnikéw
i maszyn owego czasu bardzo ciezkg probe i byt zgo-
ry uwazany za nader $miale przedsiewzigcie. Byto
to w lecie 1928 roku, czyli niespetna 4 lata temu.

Wobec wielkiego znaczenia, jakie posiadto lotnic-
two sportowe, oraz w uznaniu potrzeby i doniosto-
§ci wspoétzawodnictwa miedzynarodowego, impreza
ta przechodzi pod patronat F. A. I. i odbywa sie w la-
tach nastepnych pod nazwg Challenge de Tourisme
International.

Rok 1930, w 2 lata po pierwszych zawodach, gro-
madzi na starcie 60 samolotéw. Po 13 dniach raidu
na przestrzeni 7500 km wraca do Berlina 40 samolo-
tow i wyczyn ten uwazany jest za normalng probe
samolotu turystycznego.

A wiec od czasu pierwszej, wielkiej manifestacji



lotnictwa sportowego wiele sie zmienito. Ulegt zmia-
nie rowniez regulamin i wymagania techniczne, sta-
wiane przez Challenge.

Intencja inicjatorow byto stworzenie platformy,
ktéra droga najszerszego pordéwnania miedzynaro-
dowych wynikow i postepéw databy doswiadczenie
i impuls do twdrczej pracy, ktérej rezultatem ma by¢
postep konstrukcyjny samolotéw turystycznych.

Pytanie, w jakiej mierze Challenge przyczynit sie
do postepu konstrukcyjnego maszyn turystycznych
jest samo w sobie obszernem zagadnieniem i zastu-
guje na szczegOtowe i wszechstronne omowienie.
Wazna ta kwestja znajdzie oswietlenie na tamach na-
Szego pisma.

Obok tej strony zawoddéw, wybija sie jednak na
pierwszy plan druga zasadnicza, a niczem nie zasta-
piona strona sprawy. W krdtkich stowach da sie
to wyrazi¢: ,na Challenge‘u lata sie duzo, szybko —
a przedewszystkiem w wielkiej gromadzie*4 Zwitasz-
cza dla nas ma to bardzo wielkie znaczenie.

O ile strona organizacyjna naszego lotnictwa spor-
towego jest rozbudowana bardzo szeroko i stuzy
dzi$ juz niejednym za wzér, o tyle strona iloSciowa
naszej turystyki raidowej przedstawia sie bardzo
optakanie. Rzadko wylatujemy poza granice swego
kraju, a ilos¢ raidow dtuzszych ponad 3000 km da sie
policzy¢ na palcach. A jednak do lotu o dtugosci
7500 km inaczej musi by¢ przygotowana i maszyna
i zatoga. Nie znamy obcych lotnisk, nie znamy wa-
runkéw klimatycznych, nie przebywamy gor i morz.
Challenge jest jedng z nielicznych okazji, w ktorej
nasi czotowi piloci mogag dorzuci¢ nowe wiadomosci
do swego wyprébowanego doswiadczenia. A czyz
istnieje pilot, ktéry powie, ze ma go dosy¢?

Tegoroczny lot okrezny Chellenge'u — to nie raid
turystyczny ,wolnym truchcikiem®, od lotniska do
lotniska odrabiany, z oczekiwaniem na dobrg pogo-
de i wiatr w plecy. Lot ten to prawdziwy bieg ma-
ratonski. To trzy dwudzienne etapy po 2500 km.
llez sprawnosci i tezyzny wykaza¢ musi zatoga, kto-
ra po przebyciu 1250 km i 9 lotnisk zabra¢ sie mu-
si do przejrzenia maszyny?!

Wreszcie i rzecz trzecia — oto sprawdzi¢ i porow-
na¢ mozemy naocznie, co tez umiejg zrobi¢ i jak sobie
dajg rade ze wszystkiemi trudnosciami inni. Nie
jedni lub drudzy, ale rownoczes$nie wszyscy ci, ktorzy
narowni z nami sg tern lotnictwem sportowem i sta-
nowig jego elite. Szkoda tylko, ze nie sta¢ nas, jak
innych, by wraz z zalogami mogli to wszystko wi-
dzie¢ i konstruktorzy.

Pierwszy termin zgtoszen uptynat dnia 14 kwietnia.
Do tego czasu wptynely nastepujgce zapisy: Niem-
cy — 16 maszyn, Francja — 7, Italja — 7, Polska —
6, Szwajcarja 2, Czechostowacja — 7; razem 45 ma-
szyn.

W zgtoszeniach niemieckich zwracajg uwage 2 sa-
moloty fabryki Heinkel, typu He 64, (silnik nieznany).
Fabryka ta, jak wiadomo, wybitna ,,wytwdérnia pro-
totypow", wyspecjalizowana w budowie samolotéw
wojskowych, zwtaszcza wodnoptatowcow — nie wy-
kazywata dotgd zainteresowania samolotami tury-
stycznemi. O typie He 64 nie ukazaty sie dotych-
czas w prasie zadne wiadomosci.

Pozatem po raz pierwszy ukaze sie na Challenge‘u
samolot turystyczny 2-silnikowy typu F 3 ,,Wespe"
z angielskiemi silnikami Pobjoy 75 KM. Zgtosita je
Hans Bergmann Zig. Fabr. Drezno w ilosci 3 sztuk,
z obsadg pil.: Katzenstein (znany konstruktor), Fie-
seler (Swiatowej staby akrobata) i Wackietz.

»Wespe™ jest to nowy prototyp. Dotychczas nie
spotkaliSmy zadnych wiadomosci o tym samolocie.
Ostatnie notatki agencyjne podajg, ze jest to bezo-
gonowiec. Jezeli te samoloty zostang wykonczo-
ne do Challenge*u, bedzie to duza atrakcjg technicz-
ng. Najwiekszy lot jaki wykonatl dotychczas ptato-
wiec bezogonowy wynosi 300 km.

W barwach niemieckich stanie tez znany sports-
men Carberry (maszyna nieznana) i japonczyk Ha-
chisuka na Moth‘e.

Francja nadestata zgtoszenie orjentacyjne. Samolo-
ty: 1 Guerchais 9, 2 Potez*y, 1 Caudron ,,Luciole",
1 Farman 234, 1 Mauboussin, 1 nieznany.

Italja zgtasza 7 sztuk Breda 33 z nieznang obsadg.

Polska 3 szt. PZL-19 z silnikiem Gipsy Il — 120
KM, obsada — Orlinski, Giedgowd, Bajan oraz 3 szt.
RWD-6 z silnikiem Genet Major 140 KM, obsada —
Karpinski, Ptonczynski, Zwirko.

Szwajcarja 1 szt. AC-12-E siln. Gipsy Il — 120
KM, pilot Strauman. Drugi nieznany.

Czechostowacja: 1szt. Breda 15-S siln. Walter - Ju-
nior 110/120 KM, pilot Sedivec; 3 szt. Avia-BH-III
z siln. Gipsy Il — 110 KM, piloci nieznani; 1 szt.
L-4 siln. Walter-Junior, pilot Jaroslav; 1 szt. L-5 siln.
,»orion”™ 50 KM, pilot Levy; 1 szt. BP-5 siln. Walter
50 KM.

Zgtoszenie niemieckie jest niekompletne. Zgtosza
oni, zapewne, w drugim terminie, ktéry uptywa dnia
14 maja, znane chlubnie z lat zesztych KlemnTy
i BFW oraz czotowych pilotow.

Na starannie przygotowany udziat wskazujg jedno-
lite ekipy Italji i Polski. Maszyny witoskie nalezg do
najlepszych typow tamtejszej produkcji.

Ptatowce francuskie, przewaznie fabryczne, wyka-
za, zapewne, po doswiadczeniach roku 1930 lepsze
przygotowanie do zawoddw.

W zgtoszeniu czeskostowackiem zwraca uwage
ekipa 3 sztuk BH-111, wystawiana przez fabryke.

Poza Niemcami i Francjg, zgtoszenia innych naro-
dow nie ulegna, zapewne, zwiekszeniu.

Wobec braku wiadomosci co do spodziewanych
zgtoszen uzupetniajgcych niemieckich, trudno jest
dzi$ stawia¢ jakies horoskopy co do ewentualnego
wyniku Challenge*u. Mimo wszystko, najpowazniej-
szg konkurencje bedag stanowié, zapewne, Niemcy
i Wiosi. Przy tej konkurencji zdobycie miejsca
w pierwszej 10-ce oznacza¢ bedzie bardzo duzy suk-
ces, a w pierwszej 5-ce, wobec uktadu regulaminu
i matych a niemozliwych zgdéry do przewidzenia réz-
nic punktacji za uzytkowno$¢ i wyekwipowanie *—
dzieto przypadku.

Ofiary na Challenge ztozone w Skrzydlatej: T.£L.U. z} 29,80,
kpt. Halewski 3,30, J. O. 5—, Janina Iwaszkiewicz 2,—, Ja-
nina Mechowa 5—, Mech Tadeusz 5—, B. Skorzewski 5—, St.
Kochanowski 2,—, W. Stepniewski 2,50, K. Woli z Ustrzyk
5—, Tow. Zaliczkowe w Ustrzykach Dolnych 8,—, Z. Brandtow-
na 1—, M. Chorgzanka 1—, Razem zt. 74.60.



Na polskim froncie szybowcowym
WARUNKI PRAKTYCZNE PRACY KOJ. SZYBOWCOWYCH

Co raz to wieksze

powiednich instytucyj mogacych

zainteresowanie
udzieli¢
czytelnikow szeregu praktycznych wskazéwek co do pracy

szybownictwem

praktycznych

tychosrodkéw zycia w Polsce, ktére nie posiadajg na miejscu od-
rad i wskazéwek, sktania nas do podania do wiadomosci naszych
i organizacji kot szybowcowych.

Wskazowki te sg oparte na doswiadczeniach praktycznych, na przyjetych juz formach organizacyjnych i na wytycznych co

do pracy szybowcowej witadz centralnych.

Niezaleznie od powyzszego, otwieramy niniejszym artykutem dziat porad dla ruchu szybowcowego, w ktérym dawac bedzie-

my w dalszym ciagu rady praktyczne w tym kierunku i udziela¢ odpowiedzi

tania.

Mamy nadzieje, ze do czasu stworzenia i uruchomienia catej przyjetej juz organizacji
ustuge rozwojowi szybownictwa w kraju.

I. Organizacja.

Catg prace szybowcowsg i lotniczg w da-
nej miejscowosci prowadzi Koto szybow-
cowe, ktorego obowigzki sg okre$lone w
organizacji szybownictwa.

Koto sktada sie z cztonkéw ptacacych
sktadki. Cztonkiem Kota moze by¢ kazdy
obywatel, ktéry zostanie przyjety przez
zarzad Kota.

Zadaniem zarzadu jest podzielenie pra-
cy celowo pomiedzy cztonkéw Kota wy-
korzystywujac  ioh zdolnosci, stosunki,
zamitowanie i t. p., a wiec np. dziat pro-
pagandowy, dochodowy., wyszkolenia i in-
ne potrzebne na danym terenie.

Zarzad Kota, jako ciato skazane na
prarce kolektywna (a \viec tern trudniej-
sza, im jest to ciato liczniejsze), powinien
sktada¢ sie z minimalnej, koniecznej ilo-
§ci 0séb, a wiec 3 do 7 (np. prezes, skarb-
nik i sekretarz).

Zaleznie od warunkéw lokalnych, li-
czebnosci Kota i t. d. Kota moga byé po-
dzielone na oddziaty, pracujgce w ramach
Innych stowarzyszen, dziatajagcych na da-
nym terenie, lub tez na grupy, dziatajace

w danej dzielnicy (w wiekszych mia.
stach), lub w danem S$rodowisku danego
miasta (np. grupa uczniéw szkoty S$red-
niej, szkoty zawodowej i t. d.).

W razie istnienia lub powstawania od-
dziatéw i grup danego Kota, zarzad Ko-
ta sktada sie z przedstawicieli oddziatow
i grup (po jednym), ktoérzy wybierajg na
pierwszem wspdlnem posiedzeniu prezy-
djum w sktadzie 3 — 4 oséb. Prace od-
dziatéw i grup prowadza wedlug wytycz-
nych prezydjum Kota kierownicy oddzia-
tow i grup.

Jest to jednak podziat wewnetrzny,
majacy na celu utatwienie pracy organi-
zacyjnej Kota.

Najmniejszg jednostka organizacyjna
szybowcowa wystepujacg na zewnatrz jest
Kotov reprezentowane przez jego za-
rzad.

Szczegblty wewnetrznej organizacji Kot
sg pozostawione do uznania ich zarzadéw,
przy zachowaniu wytycznych, zawartych
w organizacji szybownictwa i w niniej-
szych wskazéwkach.

Organizacja jednak wyszkolenia szy-
bowcowego musi by¢ wszedzie jednolita

na kierowane do Redakcji ,,Skrzydlatej,” zapy-

szybownictwa, oddamy tern dobra
REDAKCJA.

i dostosowana do podanych warunkéw w

rozdziale II.

W pracy wyszkoleniowej nalezy $cisle
przestrzega¢  nastepujacych zasad wy-
tycznych:

1 Szkolenie praktyczne moze by¢ pro-
wadzone jedynie pod kierownictwem
instruktora, ktérego zarzadzenia od-
noszace sie do szkolenia i sprzetu
musza by¢ bezwzglednie wykonywane.

2. Szkolenie moze odbywaé sie jedynie
na specjalnych terenach, na ktérych w
czasie szkolenia nie moze przebywac
zadna osoba poza szkolgcemi sie, in-
struktorem oraz osobami, ktérym in-
struktor na to zezwoli.

3. Do szkolenia wolno uzywac¢ wytacznie
szybowcow, ktére zostaty zbadane
przez biuro ,,Veritas“ i uzyskaty do-
datnig ocene.

4 Lotéw holowanych za samolotem Kota
nie mogg urzadza¢ bez specjalnego
zezwolenia Ministerstwa Komunika-
cji.

5. Zabronione jest budowanie w Kotach
szybowcow wiasnej konstrukcji  (pro-
totypéw) bez uzyskania fachowej opi-



nji o projekcie, tak z punktu widze-
nia konstrukcyjnego, jak i co do wta-

snosci aerodynamicznych. Niezaleznie
od tego, konieczne jest zapewnienie
sobie kontroli fabrycznej biura ,Ve-
ritas,\

Ocene projektu z punktu widzenia kon_
strukcyjnego wydaé moze Instytut Badan
Technicznych  Lotnictwa w Warszawie
lub powstajagcy we Lwowie Instytut Szy-
bowcowy.  Wiasnosci aerodynamiczne
projektu oceni¢winien Instytut Aerody-
namiczny w Warszawie lub tez Labora-
torjum Aerodynamiczne we Lwowie przy
Politechnice.  Koszty zwigzane z oceng
projektow ustalajg wymienione instytu-
cje.

Inne postepowanie moze doprowadzic
tylko do zmarnowania pieniedzy i pracy
witozonych w budowe typu, ktéry nie be-
dzie moégt byé uzyty do lotow.

II. Szkolenie.

Po zorganizowaniu Kota szybowcowego,
zarzad winien droga sktadek, lokalnych
subwencyj, darowizn i t. p. zapewni¢ pod-
stawy materjalne bytu Kota tudziez:

1 Lokal na przeprowadzenie kursu teo-
retycznego.

2. Zakupienie szybowca wraz z potrzeb-
nym sprzetem i czesciami zamiennemi.

3. Prawo uzywania odpowiedniego tere-
nu (lub terenéw) do szkolenia prak-
tycznego z pomieszczeniem prowizo-
rycznem lub statem na szybowce, cze-
§ci zamienne i narzedzia. (Wybranie
terenu jest zalezne od zamierzonego
sposobu szkolenia, t. j. samochodowego
lub terenowego).

4. Wyktadowce na kurs teoretyczny i in-
struktora wyszkolenia praktycznego.
Najlepiej jest—o ile Koto wsréd swych

cztonkéw instruktora nie posiada — roz-

pocza¢ prace od gromadzenia $rodkéw na
zakup sprzetu wysytajac roéwnoczesnie
jednego z cztonkéw na wyszkolenie.

Pozatem mozna rozpocza¢ zapisywanie
z posrdd cztonkéw Kota kandydatow do
szkolenia szybowcowego. Kandydatom na-
lezy podac¢ do wiadomosci wysokos¢ opta-
ty, ktérg Koto bedzie pobieraé za szko-
lenie i zwr6ci¢ uwage na wymagang pil-
no$¢ i dyscypline. Nie nalezy przyjmo-
wa¢ kandydatow do szkolenia praktycz-
nego i teoretycznego w wiekszej ilosci niz
tej, ktérej Koto moze zapewni¢ odpowied-
nie warunki pracy.

Ilos§¢ stuchaczy kursu teoretycznego
jest zalezna wtiasciwie tylko od wielko-
sci posiadanego lokalu.

Jesli chodzi o kalkulacje miejsc na kur-
sie teoretycznym, w zaleznosci od moz-
nosci pézniejszego szkolenia praktyczne-
go, to nalezy sie liczy¢ z tern, ze prze-
cietnie odpada 2s kandydatéw. Tak, ze
szkolenie praktyczne — zalezne juz tylko

od ilosci posiadanych szybowcdéw i in.
struktor6w — rozpoczyna normalnie Ys
ilosci stuchaczy kursu teoretycznego. Na
kurs przyjmowaé¢ mozna tylko osoby zu-
petnie zdrowe, ktére ukonczytly 16 lat.

W czasie kursu nalezy zwraca¢ specjal-
nie baczng uwage na punktualno$¢ i po-
czucie dyscypliny u kandydatow. Kandy-
datow niepunktualnych lub wykonuja-
cych niedbale i niechetnie ¢wiczenia na-
lezy z kursu usuwaé, aby nie marnowac
pracy i pieniedzy i nie zajmowaé miejsc
jednostkom lepszym.

Przeprowadzenie szkolenia teoretycznego.

Szkolenie teoretyczne obejmowaé mu-
si nastepujace dziaty:

1 Wiadomosci ogo6lne o szybownictwie
(stan, przepisy instrukcji) — 2 godz.

2. Mechanike lotu (lot Slizgowy i zaglo-
wy) — 5 godzin.

3. Tereny szybowcowe dla
tow — 2 godziny.

4. Wiadomosci meteorologiczne (atmo-
sfera i przyczyny ruchu powietrza,
zrédta energji dla lotow zaglowych)—
4 godziny.

5. Technika startéw szybowcowych, lotu i
ladowania — 3 godziny.

réznych lo-

6. Wiadomos$ci o budowie, konserwacji,
remoncie i obstudze szybowcow —
4 godziny.

Godziny przewidziane tu na poszcze-
gélne tematy majg charakter orjentacyj-
ny. Podany czas jest zalezny od ujecia
tematu przez wyktadowce i przygotowa.
nia ogdlnego  ucznidw. Nalezy jednak
unika¢ przetadowywania wyktadéw teo-
rja, a zwraca¢ uwage przedewszystkiem
na te wiadomosci, ktére beda konieczne

przy szkoleniu praktycznem i przy poz-
niejszem uprawianiu lotéw szybowco-
wych.

Przeprowadzenie szkolenia praktycznego.

Juz w czasie trwania kursu teoretycz-
nego nalezy odbywa¢ z uczniami C¢wicze-
nia w montazu szybowcéw, kontroli sta-
bilizacji, drobnych naprawach i t. p.
czynnoS$ciach, ktére musza by¢ zupeinie
opanowane przez kandydatéw do szkole-
nia praktycznego.

Szkolenie praktyczne rozpoczynaé na-
lezy od c¢wiczen wstepnych (gimnastyki),
polegajacych na utrzymaniu w réwnowa-
dze z pomocag steré6w szybowca unieru-
chomionego np. w ten spos6b, ze ptoza
szybowca jest oparta na poprzecznej bel-
ce, lub tez caty szybowiec odpowiednio
zawieszony i t. d. Konieczny do tych
¢wiczen jest dos$¢ silny wiatr.

W braku tego warunku moze by¢ szy-
bowiec przechylany przez pozostatych
uczniéw, a szkolacy sie musi reagowac na
przechylenie sterami pod kontrolg in-
struktora. Po tych ¢wiczeniach, ktére mu-

szg doprowadzi¢ do automatyzacji ruchéw
jako reakcji na zmiane potozenia szybow-
ca, — przechodzi sie do wiasciwego szko-
lenia, majacego na celu uzyskanie kwali-
fikacji na pilota szybowcowego katego-
rji A.

Przed rozpoczeciem szkolenia prak-
tycznego musza by¢ uczniowie odpowied-
nio podzieleni na jednostki wyszkolenio-
we.

Najmniejsza jednostke wyszkoleniowa
jest druzyna szybowcowa. Skiada sie
ona z:

a) instruktora,

b) 1 szybowca szkolnego,

c) 1 kompletu czesSci zapasowych,

d) 1 zestawu narzedzi,

e) 1 liny gumowej (amortyzatora) lub
liny konopnej (przy szkoleniu samo-
chodowem),

f) 12 uczniéw lub 6 — 8 (przy szkole-
niu samochodowem).

Podziat na druzyny nalezy wprowadzi¢
przed rozpoczeciem cwiczen wstepnych.

W kazdej druzynie jeden z jej czton-
kéw musi by¢ odpowiedzialny za sprzet
i wszelkie narzedzia uzywane przez dru-
zyne, drugi za$ za dyscypline i utrzyma-
nie kontaktu z catym sktadem druzyny
po za ¢wiczeniami (np. konieczno$¢ za-
wiadomienia cztonkéw druzyny o zmianie
godziny ¢wiczen i t. p.). Tak samo jedna
osoba musi by¢ odpowiedzialna za utrzy-
manie w porzadku sprzetu i narzedzi uzy-
wanych przez wiecej niz jedng druzyne,
jesli jest ich w Kole kilka.

llo§¢ dwunastu uczniow w druzynie
jest konieczna ze wzgledu na liczbe ob-
stugi transportowej i startowej szybowca
uruchamianego z pomoca liny gumowej,
do czego potrzeba 10 ludzi. Obstuge te
winni na zmiane wykonywa¢ uczniowie.

Wyszkolenie terenowe do kategorji A
obejmowaé¢ musi, po c¢wiczeniach wstep-
nych, 30 — 40 szuran i lotéw Slizgowych,
trwajacych od 10 do 30 sekund przy wie-
trze niedochodzacym do 5 metréw na se-
kunde. Lot warunkowy ma na celu usta-
lenie, czy uczen opanowat technike star-

tu i lgdowania oraz utrzymanie réwno-
wagi poprzecznej i podtuznej oraz kie-
runku lotu.

Teren do szkolenia na szybowcu uru-
chomionym z pomocg liny gumowej musi
by¢ odpowiednio spadzisty. Temu warun-
kowi nie musi odpowiada¢ teren, prze-
znaczony do szkolenia holowanego za
samochodem; ten ostatni winien by¢ jed-
nak bardzo réwny, aby samochdéd mogt
rozwing¢ odpowiednig szybkos$¢.

Przy szkoleniu samochodowem, druzy-
ny musza by¢ mniej liczne sktadajac sie
z 6 — 8 ucznibw. W tym wypadku za-
miast liny gumowej konieczne jest po-
siadanie linki konopnej, o przekroju 10
mm. i dtugosci 80 m.



Szkolenie samochodowe wymaga spe-
cjalnie troskliwego nadzoru i ostrozno-
Sci oraz stosowania sie do szczegGtowych
instrukcyj obeznanego z ta metoda szko-
lenia instruktora,

Uwagi ogdlne.

O ile przygotowanie teoretyczne czton-
kéw Kota moze by¢ kierowane przez oso-
be niebedacg pilotem szybowcowym a

zynowym" wybranym z posréd zdolniej-
szych ucznidw.

Natomiast jeden szybowiec szkolny jest
konieczny dla kazdej z réwnoczesnie
szkolonych druzyn.

Cztonkowie Kota, ktérzy bedg sie szko-
li¢, winni oprécz normalnych sktadek
cztonkowskich ponosi¢ koszty szkolenia,
ktérych nie mozna przewidzie¢, poniewaz
sq zalezne od warunkéw lokalnych. Kal-
kulowaé¢ je nalezy w ten spos6b, aby

Start i lagdowanie szybowca.

czesciowo nawet oparte na samoksztal-
ceniu sie przy pomocy odpowiedniej lek-
tury, o tyle szkolenie praktyczne nie mo.
ze by¢ prowadzone bez instruktora po-
siadajgcego odpowiednie przygotowanie a
przedewszystkiem Swiadectwo pilota za-
glowego, t. j. kat. C. Jeden instruktor
moze prowadzi¢ wyszkolenie od 2-ch do
3-ch druzyn, zlecajac ¢wiczenia ,,dru-

szkolagcy sie pokrywali istotne koszty
szkolenia, ktére musza by¢ ustalone przez
zarzad danego Kota. Nie nalezy zapomi-
na¢ o tern, ze do wyciggania szybowca na
miejsce startu  przy szkoleniu terenot
wem jest pozadany, celem przys$piesze-
nia tempa szkolenia, 1 kon, ktoérego wy-
najem tez obcigza koszty szkolenia. W
braku konia szybowiec transportowac

musi obstuga, czyli cze$¢ szkolacych sie.
W koszt szkolenia nalezy wlicza¢ row-

niez amortyzacje szybowca i wszelkich

inwestycyj.

1. Sprzet, czes$ci zamienne,
narzedzia.

Nastepujacy sprzet, czesci zamienne

i narzedzia sg potrzebne do racjonalnego
szkolenia jednej druzyny.

a) Sprzet.

1 Szybowiec szkolny (CWJ albo ,Czaj-
ka"). Cena 2.000 — 3.000 zi.

2. Amortyzator (dtugosci 50 m., przekroju
14 mm). Cena 400 zi

3. Wozek 2-kotowy (np. kéta od ptuga).

4. Stoper (do liczenia czaséw). Cena
50 zt.

5. Anemotachometr (do okres$lenia szyb-
kosci wiatru). Cena 450 zt

6. Choragiewka do wskazywania kierun-
ku wiatru.

7. Kotek i linka z kotkiem do ogona.

Razem 2.900, albo 3.900 zt.
b) CzeSci zamienne
do szybowca CWJ:

1. Dwie skrzynki po 35 zi 70 zt.
2. Cztery ptozy po 10 zi 40

Razem 110 zt

Do ,,Czajki":

1 Jedna belka dolna (skrzynka) 65 zi
Dwie ptozy po 27 zi 54

Razem 119 zt
Ceny innych czesSci zamiennych do
,Czajki" sg nastepujace:
Belka teowa — 24 zt, belka gtéwna —
102 zt.

c) Materjaly.

Do drobnych remontéw (dykta, druty,
ptétno, cellon i t. p.) 150 zi
d) Zestaw narzedzi.
Nazwa i wymiar Ilos¢

Klucz szwedzki 100 m/m

Calowka 50 m/m stalowa

Wegielnica 30 X 15 m/cm.

Srubokret 100 m/m

Ramka do pitek

Pitki laubzegowe

Cegi uniwersalne (kombineski)

Messel stalowy

Pitki podwdjne 12 cal. do zelaza

W iertarka do 10 m/m reczna

Pilniki rézne z trzonkami drewnia-
nemi, duze

Mtiotek drewniany

Szlifierka reczna

Nozyce do ciecia blachy, krzywe
francuskie



Nozyce do ciecia drutu stalowego 1
Mtotki stalowe 100, 300, 500 gr.
W iertarka cyl. Stocha od 1 do 10

m/m 2 komplety 20
Igty krzywe do szycia ptotna 3
Noze 2

Cegi okragte (.szpitzcegi)
do robienia uszek

Imadto
Swider do drzewa 10 m/m, 20 m/m,

30 m/m 3
Poziomnica 1
Pilniki mate (kwadratowe, ptaskie

okragte) 6
Ramka do pitek do ciecia zelaza 1
Kamienn do ostrzenia 2
Pendzle do malowania 2

Koszt wymienionych narzedzi przypu-

szczalnie wyniesie 200 do 225 zi.
A wiec koszt ogdlny nabycia sprzetu
i czeSci zamiennych oraz narzedzi, ko-

niecznych do uruchomienia szkolenia
praktycznego w Kole szybowcowem, przy
jednym szybowcu — wyniesie okoto 3.500
zt. w razie zakupienia szybowca szkolne-
go typu CWJ a okoto 4.500 zt. w wypad-
ku zakupienia szybowca typu ,,Czajki“.
W razie szkolenia samochodego a nie te.
rendwego, nie jest potrzebny amortyza-
tor, lecz lina konopna (Manila).

Uwagi ogolne.

Wejs¢ w posiadanie szybowca moze
dane Koto trzema sposobami:

1 Zakupi¢ szybowiec gotowy w Zwigzku
Awiatycznym we Lwowie (CWJ) albo
w Warsztatach na Okeciu (,,Czajka*“).

2. Zakupi¢ szybowiec gotowy, lecz nie
zmontowany i przeprowadzi¢ montaz

na miejscu, wedtug wskazéwek wy-
tworcy.
3. Zbudowacd szybowiec na  miejscu

WILENSKIE LOTY SZYBOWCOWE W

W Wielki Czwartek popotudniu udali-
Smy sie we dwojke z kol. Jonikasem,
ktory przyjechat do Wilna specjalnie
ifabrykowa¢ kategorje* na ogladanie te-
renéw szybowcowych pod Wilnem. Prze-
dewszystkiem skierowalismy sie na gore
Szyszkina, lezaea w poblizu szosy mejsza-
golskiej na peryferjach miasta. Stwierdzi-

lisSmy jednak, ze tu w zadnym wypadku
lotéw robi¢ nie mozna, gdyz goéra ta ma
spadek w kierunku miasta a ponadto zbo-
cza jej sa gesto oplecion¢ drutami tele-
graficznemi, przez ktére skok jest jezeli
nie niemozliwy, to w kazdym razie nie-
bezpieczny, szczegélnie dla poczatkuja-
cych. Postanowili$my wobec tego zainau-

wedtug rysunkéw  warsztatowych,

otrzymanych z wiasciwego zrodta.

W kazdym z trzech wymienionych wy-
padkéw konieczny jest odbior szybowca
przez eksperta biura ,Veritas“.

Montowa¢ szybowce na miejscu moga
Kota, posiadajgce w swoim skladzie
uzdolnionych do tego cztonkéw Ilub fa-
chowcow, ktérzy bedg dozorowac prace.

Budowa szybowca w Kole przez czton-
kéw Kota, wedtug nabytych rysunkéw
warsztatowych, moze mie¢ miejsce jedy-
nie tam, gdzie sa do dyspozycji odpowie-
dnie pomieszczenia warsztatowe, facho-
wi wykonawcy i gdzie jest zapewniony
fachowy nadzér. Materjaty do budowy ta-
kiego szybowca muszg by¢é nabywane we
wskazanych przez konstruktoréw zréd-
tach, poniewaz tylko tg droga mozna mieé
pewno$¢ nabycia materjatdw o odpowied-
nich wtasnosciach i wytrzymatosci.

gurowa¢ loty szybowcowe na gorze
Trzech Krzyzy, lezacej w okolicy $rod-
miescia.

W Wielki Pigtek zrana, po uprzedniem

sprowadzeniu szybowca (CW-3) z Po-
rubanka, udaliSmy sie na obrany teren.
Dzien, ktory zapowiadal sie nieszczegdl-
nie ze wzgledu na chmury i $nieg, usmie-



chnat sie jednak wkoncu stornicem i po-
goda zrobita sie wymarzona. Niedtugo
jednak bawiliSmy na goérze Trzech Krzy-
zy. Byto tu stanowczo za ciasno. Po wy-
konaniu 5 kilkunastosekundowych lotow,
doszliSmy zgodnie do przekonania, ze mi-
sja kol. Jonikasa nie wyda pozadanego
rezultatu. Chodzito przeciez o loty wa-
runkowe na kategorje, a nie o szurania
i skoki, gdyz wszyscy uczestnicy wyprawy
przeszli przedtem przedszkole samocho-
dowe, opanowujac stery i rownowage Szy-
bowca, a nawet mieli loty za samocho.

Ogdlny widok szybowiskci
w Grzegorzewie z miejsca startow.

dem na wysokosci kilkunastu metrow.
Kréotkie namysty i szybka decyzja. Je-
cha¢ natychmiast do Ponar i Landwaro-
wa. Kol. Jonikas i kol. Kurec udajg sie
na dworzec. Jest godzina 3-cia popotud-
niu. O godzinie 5-ej telefon do Klubu.
Gtos kol. Kureca, ktdry swoiscie okresla
znaleziony  teren stowami: ,malina® i
,Lbrylant™.

Postanowilismy zorganizowa¢ tam wy-
prawe na drugi dzien S$wiat, gdyz, mimo
wszystko, tradycja i wizyty uniemozliwia-
ja natychmiastowe wyruszenie. 28-go mar-

Transport szybowca przez tame rzeki.

ca pogoda $liczna, stofnce prawdziwie wio-
senne. Przyjezdzamy do Landwarowa,
tadujemy sie w przystane przez p. Ku-
reca sanie i za po6t godziny jestes-
my w Grzegorzewie. Tu nastepuje uro-
czyste zaprzegniecie konia do szybowca.
Z najwiekszg flegmg ciggnie on ten nie-
zwykty stwor na miejsce startu. Za to
nie mozna zarzuci¢ flegmy i obojetnosci
miejscowej ludnosci, ktora dzieki Swig-
tecznemu dniu gremjalnie udata sie za
nami, robiac rézne uwagi, ktérych prze-
wodnim motywem byta niewiara, ,,ze aje-
roptan bhiez motoru * moze polecieé.

Teren, ktory zostat znaleziony tutasci.
wie przez kol. Kureca i uzyskat catko-
witg aprobate kol. Jonikasa, przedstawia
sie jak nastepuje: szeroka dolina o kie-
runku wschodnio-zachodnim, obramowana
dwoma pasmami pagérkow — nizszym
pétnocnym o stoku potudniowym i wyz-
szym — potudniowym o stoku pdtnocnym.
Srodkiem doliny przeptywa rzeczka Wa-
kat ktéra podczas tej wyprawy stata pod
lodem tak, ze mozna byto korzystat z
catej szerokosci doliny.

Pierwszy, pokazowy lot kol. Jonikasa.
Start od strony potudniowej. Wiatru pra-
wie niema. O zaszczyt ciggnienia liny
ubiegaja sie wszyscy z niezwyktym zapa-
tem. Lot zrobit ogromne wrazenie na o.
becnych, a przedewszystkiem na miejsco-
wej ludnosci, u ktérej automatycznie o-
tworzyty sie usta, a oczy prawie wyska-
kiwaty z orbit. Lot trwat 32 sekundy. —
Nastepnie, z tego samego zbocza, odbyt



sig moj lot na kategorjg A. Trwat 41 se-
kunda tak, ze usiadtem u podnéza zbo-
cza przeciwnego. Po wykonaniu jeszcze
innego lotu goscinnego z tego zbocza
przez kol, Stodkiewicza ze Zwigzku A-
wiatycznego Politechniki Lwowskiej,
przeszliSmy na strong nizsza. Z tego zbo-
cza startowali kol. kol. Podziunas i Ku-
rec do lotow warunkowych na kat. A
uzyskujac jg: pierwszy w locie trwajgcym
32 sekundy, drugi 31 sekund. Najwiek.
szg sensacjg byt start i lot kol. Kureca
ze wzgladu na fego wzrost i waga (120
kg). Z tegoz, nizszego zbocza startowa-
tem do lotu na kategorja B uzyskujac ja
w czasie 32 sekundy. Kilku goscinnemi
szuraniami zakonczyliSmy ta epokowg w
dziejach szybownictwa wilefAskiego wy-
prawa.

Druga wyprawa nastgpita po do$¢ dtu-
giej przerwie, spowodowanej roztopami
i wylewem Waki, bo dopiero 17 kwietnia.

WARUNKI OGOLNE

W zwigzku z zamierzonym udziatem na-
szej ekipy w tegorocznych zawodach szy-

bowcowych w Rhén, podajemy jeszcze
szereg szczeg6tow w uzupetnieniu tych,
ktore ogtosilisSmy w ostatnim numerze

,Skrzydlatej“f a ktore dotyczyty przede-
wszystkiem strony technicznej szybowcow.

Konkurs odbedzie sie na terenach Was-
serkuppe w dniach od 17 do 31 lipca b. r.
w dwoch grupach: treningowej i wyczyno-
wej, w ktorych uczestniczy¢ moga odpo-
wiednio kwalifikowani zawodnicy i szy-
bowce.

PrzejScie z grupy treningowej do wyczy-
nowej jest mozliwe, jednak klasyfikacja
tego samego zawodnika odbywaé sie be-
dzie oddzielnie dla kazdej grupy.

Zgtoszenia musza by¢ dokonane na prze-
pisanych przez biuro konkursu drukach—
oddzielnie dla kazdego szybowca, do g.
12-ej dnia 25 czerwca.

Optat za zgtoszenia nie pobiera sie. Na-
tomiast od zgtoszen pdzniejszych (od 25
czerwca do 2 lipca) bedag pobierane opta-
ty w wysokosci 25 mk.

Szybowce biorgce udziat w konkursie
mogg by¢ pilotowane wytgcznie przez pi-
lotéw, zgtoszonych do zawodow.

Do konkursu moga by¢ dopuszczelii pi-
loci szybowcowi, posiadajzt\:y Swiadectwa
kategorji C i licencje F. I

1) Grupa treningowa. W grupie tej mo-
ga stawa¢ do konkursu zawodnicy, ktérzy
warunki kategorji C wykonali po 1-ym
stycznia 1930 r. — o ile nie majg za sobg
lotow zaglowych, trwajgcych ponad 5 go-
dzin, lub tez piloci, ktérzy od 1-go stycz-
nia 1928 r. nie latali na szybowcach i nie
sg pilotami motorowymi.

2) Grupa wyczynowa. W tej grupie mo-
ga uczestniczy¢ zawodnicy, ktérzy nie od-
powiadaja warunkom, wymaganym dla
grupy treningowe;j.

Zawodnicy zgtoszeni do grupy treningo-
wej nie mogg by¢ réwnoczesnie zgtoszeni
do grupy wyczynowej.

Zgtoszeni zawodnicy winni przedstawic
przed rozpoczeciem konkursu swe polisy
asekuracyjne od nieszcze$liwego wypad-
ku i polisy asekuracyjne szybowcéw od
odpowiedzialno$ci cywilnej.

Obfitowata ona w pewne sensacje. Mia-
nowicie, ze wzglagdu na brak $niegu i bru-
kowang szosa, wiezliSmy szybowiec na
miejsce startu na ragkach, co dato sig nam
niezle we znaki. Dalej nastgpito spuszcze-
nie wody z Waki, zeby umozliwi¢ prze.
prawag z rozebranym szybowcem przez
jaz, szeroko$ci 38 cm i diugosci 15 m,,
na druga strong rzeczki. Wiatr 10 m. na
sekundg — pdinocny. Wobec tego, loty
odbywaty sig z pasma potudniowego. Le-
ciatem pierwszy. Szczerze mowiac, przed
startem miatem pewne emocje, gdyz
wiatr wyrywat szybowiec z rgk i musiano
go trzymac. Pierwszy raz miatem na szy-
bowcu lot przy takim wietrze. Nie mia-
tem pojacia, jak sig zachowa maszyna.
Po starcie szybowiec wznidst sig wysoko.
Bytem zmuszony do wykonania dwoch
wirazy, zeby nie przelecie¢ Waki» co o-
znaczatoby koniec lotéw ze wzgledu na
uniemozliwiony transport szybowca zpo-

wrotem. Lot trwat 34 sekundy. Po mnie
kolejno startowali do lotu na kat. A: kol.
Nielubszyc i por. Zakrzewski uzyskujgc
ja w czasie 33 i 32 sekundy. Szczegdlnie
efektowny i tadny lot wykonat kol. Nie-
lubszyct ktéry w nastgpnym, niemniej e-
fektownym locie, trwajacym 32 sekundy
uzyskat kategorjg B. Kol. Zakrzewskiemu,
niestety, do lotu na kategorja B nie byto
danem startowa¢ ze wzgladu na podta-
manie ptozy przez jednego z poczgtku-
jacych uczestnikow wyprawy. W tej wy-

prawie, oprocz szkolacych sig i kilku
cztonkéw  Klubu, brali udziat: pan ma-
jor Zaucha, komendant Obwodu P. W.

miasta Wilna i pp. kapitanowie Manek
i Siekierski. Jezeli sig nie mylg, loty szy-
bowcowe zrobity na nich niezapomniane

wrazenie, a szereg zdje¢ dokonanych
przez p. kpt. Manka, zapalonego fotogra.
fa i kol. Podziunasa — zamieszczamy

na poprzedniej stronie. K. Markiewicz.

TEGOROCZNEGO KONKURSU W RHON

Organizatorzy zastrzegajg sobie prawo
ograniczenia og6lnej ilosci zawodnikéw
treningowych do 40 i do 3 szybowcow tre-
ningowych na jednego zgtaszajacega sie.

Pozgdane jest, aby piloci byli zaopa-
trzeni w spadochrony.

Na ten sam szybowiec moze by¢ zgto-
szonych paru zawodnikow.

Szybowiec moze rozpoczac loty konkur-
sowe tylko pod sterem jednego ze zgto-
szonych poprzednio pilotow.

Zawodnicy powinni posiada¢ wtasne ba-
rografy dla swych maszyn.

Przed rozpoczeciem lotéw konkurso-
wych nalezy przedstawi¢ komisji technicz-
nej konkursu nastepujace dokumenty:

a) techniczny opis szybowca (wedlug
zadanych wymagan) lub dokumenty urze-
dowej rejestracji,

b) komplet nienaklejonych i opisanych
na odwrocie fotografij szybowca,

¢) zaswiadczenie o odbytym locie pré-
bnym, trwajacym najmniej 60 sekund,

SZYBOWNICTWO

Witoska prasa lotnicza podaje kilka
ciekawych cyfr z rozwoju panstwowej
szkoty szybowcowej w Pavullo,

Szkota ta, przeznaczona dawniej dla
awangardy faszystowskiej, w latach osta-
tnich przyjmowata réwniez faszystow gru-
py uniwersyteckiej oraz cztonkéw Aero-
klubéw. Giéwnym jej celem jest przygo-
towanie kandydatéw do szkét pilotazu
silnikowego. Dlatego tez szkota w Pavul-
lo wypuszcza pilotéw szybowcowych tyl-
ko z dyplomami kategorji A i B. Klasy-
czne loty szybowcowe wykonywali dotad
prawie wytgcznie instruktorzy.

Od roku 1927, to jest od chwili otwar-
cia szkoty, wyniki szkolenia przedstawia-
ja sie jak nastepuje:

d) zaswiadczenie o wytrzymatosci szy
bowca.

Dla szybowcoéw zagranicznych, pocho-
dzacych z krajow, w ktérych nie istnieje
urzedowa rejestracja szybowcéw, do bra-
nia udziatlu w konkursie uprawnia orze-
czenie komisji technicznej konkursu. Przed
dopuszczeniem do konkursu muszg szy-
bowce odby¢ loty prébne, trwajagce mini-
mum 60 sekund. Z lotow prébnych sa
zwolnione szybowce, dla ktérych beda
przedstawione urzedowe dokumenty reje-
stracyjne.

Konkursem kierowa¢ bedzie komisja
pod przewodnictwem delegata ,,Rh6n-Ros-
sitten-Gesellschaft”.

Starty tak do lotéw prébnych, jak i
konkursowych beda odbywac¢ sie zapomo-
ca amortyzatorow.

W razie nieodpowiednich warunkéw at-
mosferycznych, beda stosowane starty ho-
lowane.

W ITALJI

Wydano dyplomoéw

Rok 1los¢ lotow kat. A kat. B kat. C
1927 1.730 22 — —
1928 2.200 30 — —
1929 7.933 87 — —
1930 4.900 104 48 1
1931 5.000 138 38 —
Razem 21.763 381 86 1

W czasie calego tego okresu zanotowa-
no jeden $miertelny wypadek.

Generat Balbo, ktéry otacza szczego6l-
ng opieka szkote szybowcowg w Pavul-
lo, oSwiadczyt, ze w roku 1932 piecdzie-
sieciu uczniow bedzie mogto odby¢ kurs
szybowcowy w tej szkole zupetnie bez-
ptatnie.

Szkota w Pavullo rozpocznie
dziatalno$¢ w r. b. w czerwcu.

SWo0ja



KRONIKA

£OTY
W dniu 28 kwietnia r. b. inz. Grzesz-
czyk dokonat w Warszawie pierwszych

préb lotu szybowego nad miastem.

Loty odbywaly sie na ,Lwowie", ktéry
w dniu 25 kwietnia, pilotowany przez
swego konstruktora, wrocit na holu z Ka-
towic, gdzie juz po raz drugi odbywaty
sie pokazy szybowcowe.

Wyholowany na wysoko$¢ 980 metrow
przez kpt. Skarzynskiego na ,afrykance*
£ 2 P. Z. L., Grzeszczyk krazyt nad cen-
trum miasta i okolicami utrzymujac sie
W powietrzu za pierwszym razem przez
p6t godziny a za drugim 20 minut.

SZYBOWCOWA

GRZESZCZUKANAD WARSZAWA

Inz. Grzeszczyk znalazt prady wstepu-
jace na catej wysokosci swojego lotu: od
100 do JOOO metréw. Pozwalaty one pilo-
towi nabiera¢ w trakcie lotu szybowego
do 100 metréow wysokoSci. Barogramki
lotow przedstawiajg linje faliste. Nawet
znajdujgc sie nad polami, w poblizu
miasta, Grzeszczyk nabierat wysokosci,
co $wiadczy o obecnosci pradéw wstepu-
jacych i tam.

Tak wiec i loty nad miastem nie sg
nam teraz obce.

Wkrotce odbedg sie nastepne,
préby.

dalsze

PRZESZKOLENIE W OBStUDZE TECHNICZNEJ
SZYBOWCOW

Chcac zapewni¢ kotom
fachowa obstuge sprzetu,
ustrzec niedoswiadczonych mitosnikow
sportu  szybowcowego przed mozliwemi
wypadkami, Ministerstwo  Komunikacji
wystapito z godng specjalnego podkre-
$lenia inicjatywg przeszkolenia na koszt
panstwa w montazu i naprawie szybow-
cow szkolnych 20 kandydatéw zgloszo-
nych przez Aerokluby z posréd czton-
kow prowincjonalnych kot  szybowco-
wych.

Przeszkolenie odbywaé sie bedzie w
warsztatach produkujacych w Polsce szy-
bowce, t. j. w Zwiazku Awiatycznym we
Lwowie i w Sekcji Lotniczej w Warsza-
wie na Okeciu. Przeznaczone jest ono
przedewszystkiem dla tych k&4, ktére
zamierzajg montowaé¢ u siebie szybowce,
zakupione w stanie gotowym do ztozenia.

szybowcowym
a tern samem

Praktyka trwa¢ bedzie dziesie¢ dni, w
grupach ztozonych z dwoéch oséb. Pierw-
sza grupa rozpocznie przeszkolenie 15
czerwca konczac je 25 czerwca ostatnia
za$§ — 3 sierpnia konczac 13 sierpnia

Przeszkolenie odbedzie sie wedtug na
stepujgcego programu, pod nadzorem i
kierownictwem osoby, wyznaczonej do te.
go przez dang wytwarnie.

a) Wiadomosci teoretyczne:

Materjaty uzywane przy budowie szy-
bowcéw i dane techniczne wymienionych
inaterjatow

Zasady montazu i regulacji szybowcéw

Urzadzenie warsztatu polowego i doraz-
ne remonty,

by Praktyka warsztatowa:

Ciecie i klejenie drzewa
Ciecie i klejenie sklejki
Zasadnicze roboty S$lusarskie
Wigzanie z drutéow stalowych
W igzanie i zaplatanie linek
Roboty tapicerskie (krycie
celonowanie, lakierowanie).

ptétnem

Kandydatow do praktyki przedstawia
Aerokluby, jako organizacje obowigzane
do opieki nad ruchem szybowcowym na
swoim terenie dziatania, do czasu pow-
stania Okregowych Komitetow Szybow-

cowych. Termin nadestania zgtoszen do
Min. Komunikacji uptywa 1 czerwca.

Na poszczeg6lne kluby przypadajg na-
stepujace ilosci kandydatow z terendw,
objetych ich dziatalnoscia:

w Warsz. we Lwowie

1 z KI. Lwow. 3 o0s. 1 2
2., , Warsz. 3 2 1
3. ., , Wilens. 2 ,, 1 1
4., ., Lubel. 3 2 1
5 . . Slask. 2 1 1
6. , , Poznan. 2 1 1
7. . Gdansk. 2 1 1
8. , . Krakéw. 2 — 2
9., ., Podlas. 1 1 —

Przydziat miejsca praktyki jest opar-
ty na rodzaju posiadanego sprzetu.

Kluby niezamierzajace skorzysta¢ z
praktyki winny natychmiast zawiadomic
o tern Ministerstwo Komunikacji.

Do odbycia praktyki moga by¢ zgto-
szeni cztonkowie kot szybowcowych, ist-
niejagcych poza siedzibg danego Klubu,
posiadajacy ogdlne przygotowanie war
sztatowe i uzdolnienie do prac montazo-
wych.

Pozadane jer: posiadanie przez kandy-
datow praktyki warsztatowej lub facho-
wego, rzemie$lniczego wyksztatcenia.

Z Klubéw kandydatow na praktvke
zgtasza¢ niewolno, z wyjatkiem Klubu
Krakowskiego i Podlaskiego. Aeroklub
Krakowski moze przedstawi¢ 1 kandyda-
ta z Krakowa a drugiego z prowincji
Klub w Biatej Podlaskiej przedstawi kan-
dydata tylko z Klubu.

Przed zgtoszeniem kandydatéow do Mi-
nisterstwa Komunikacji Kluby muszg o-
trzymaé¢ od nich zobowigzanie wykony-

wania bezinteresownie w danem kole
funkcji kierownika montazu (pracuja-
cego osobiscie) i remontu szybowcow

szkolnych. Odpis zobowigzan nalezy prze-
sta¢ do Ministerstwa Komunikacji przy
podawaniu nazwisk praktykantow,
Obowigzkiem praktykantéw po powro.
cie bedzie przeprowadzenie montazu i
napraw oraz konserwacja szybowcow.

W czasie trwania praktyki zostanag
praktykanci poinformowani przez przed-
stawicieli biura ,,Veritas“ o zasadach

kontroli fabrycznej i
wego szybowcow,
zniejszej pracy ekspertow biura
tas“ na terenie Kot

odbioru jakoscio-
celem utatwienia po-
,,Veri-

WARSZAWA,

Przedszkole szybowcowe. Lotnisko war-
szawskie ma swojg nowga sensacje. Oto
codziennie rano i popotudniu zjawia sie
liczna grupa, ztozona przewaznie ze stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej, wy-
cigga z hangaru szybowiec, taszczy go na
bok lotniska, tu zawiesza go na koziotku
ustawiajgc pod wiatr i ¢wiczy sie godzi-
nami w sterow”"ni. Narywa sie to ,,gim-
nastykg lotniczg" i stanowi pierwszy sto-
pien wyszkolenia szybowcowego w A. W

Gimnastyka lotnicza, polegajgca na
wprawianiu sie w sterowaniu szybowcem,
nie jest czem$ nowem. Stosuja ja Niemcy
od dawna. Jednak po raz pierwszy w
Aeroklubie Warszawskim zostata ona uje-
ta programowo, przyczem zbudowano spe-
cjalny przyrzad, na ktérym zawiesza sie
szybowiec tak, ze mozna na nim ¢wiczvé
wszystkie kierunki (gteboko$é, pochylenie
i lirije prosta"). Rezultaty tak racjonal-
nie prowadzonej ,gimnastyki" sg bardzo
pomysine. Dzigki temu udaje sie zmniej-
sza¢ liczbe lotow za samochodem.

Kierownictwo Sekcji Szybowcowej A.
W. pracuje nad dalszym rozwojem meto-
dy szkolenia szybowcowego.

BEZMIECHOWA,

Przed VII kursem Szkoly Szybowco-
wej w Bezmiechowej *). Prace przygoto-
wawcze do sezonu wiosennego w Bezmie-
chowej sa w petnym toku. Na szczycie go-
ry Stonne buduje sie hangar, zmontowany
ze szkieletu ptdciennego Bessoneau i obi-
ty deskami. Pozatem wykonczane jest od
wewnatrz schronisko, wzniesione w ub.
roku. W budynku tern, znajdujagcem sie
w poblizu miejsca startu do lotow zaglo-
wych, zamieszkiwaé bedg piloci kat. C,
dzieki czemu bedzie mozna lepiej wyzy-
skiwa¢ sprzyjajace warunki do lotow za-
glowych.

Jesli prace te nie ulegng opdznieniu,
kurs rozpocznie sie wedtug programu, t. j.
9 maja, i trwaé bedzie dwa miesigce. Prze-
widywany jest udziat 9 — 11 szybow-
cow.

Program sezonu wiosennego w Bezmie-
chowej podali$my w poprzednim numerze.
Przypominamy, ze obejmie on przedewszy-
stkiem wyzsze szkolenie, a wiec:

1) Wyzszy kurs dla pil. szyb. kat B. oraz
pil. silnikowych — w trzech turnusach po
20 ucznidw;

2) Kurs treningowy dla pil. kat. C —
w dwoch turnusach po 10 osob;

3) Kurs instruktorski dla 10 — 15 kan-
dydatow z kat. C pil. szyb.

Kursy sg dostepne przedewszystkiem
dla kandydatéw z poza Klubu Lwowskie-
go.
Ostateczny termin zgtoszen na kursy:
wyzszy i treningowy uplywa 7-go czerw-
ca, za$ na kurs instruktorow — 24 maja.

Uwzgledniane sg jedynie zgtoszenia
os6b stowarzyszonych w klubach i po-
krewnych organizacjach lotniczych.

*)  Tern mianem zastepujemy dotych-
czasowe okre$lenie ,wyprawa szybowco-
wa", nieodpowiednie w warunkach, kiedy
teren jest uznany i odbywa sie na niem
systematyczne latanie.



LWOW.

Szkota szybowcowa w Czerwonym Ka-
mieniu. Aeroklub Lwowski rozpoczat w
lutym r. b. kurs szybowcowy w Czerwo-
nym Kamieniu. Szybowisko to znajduje sie
w odlegtosci 22 km. od Lwowa, koto Ku-
likowa, od kolei zaledwie 1 km. Opisalis-
my je w numerze listopadowym Skrzydla-
tej zr. z

Na kurs przyjeto 12 kandydatéow zu-
petnie surowych. Loty odbywajg sie jedy-
nie w niedziele i dni wolne od zaje¢ na
wyzszych uczelniach. Do dnia 20 kwiet-
nia wykonano 280 lotéw. 5-u szkolonych
osiggneto kat. A pil. szyb. Szkolenie w
Czerwonym Kamieniu przewidziane jest
do kategorji B wiacznie, poczem absol-
wenci kursu odbeda dalsze szkolenie, w
lotach zaglowych, w Bezmiechowej.

Kurs rozporzgdza zaledwie jednym szy-
bowcem — CWJ. Kierownikiem przed-
szkola w Czerwonym Kamieniu jest p. B.
Baranowski.

POLICHNO.

li-i kurs szkoty Aeroklubu Warszaw-
skiego. Wskutek nieprzewidywanego, licz-
nego naptywu kandydatéw z prowincji (co
spowodowato zwiekszenie zaje¢ przy szko-
leniu samochodowem w Warszawie), ter-
min rozpoczecia kursu wiosennego A. W.
w Polichnie ulegnie dwutygodniowemu
opdznieniu. Mianowicie kurs trwac bedzie
od 12 kwietnia do 4 czerwca, nie za$
29.IV — 20.V — jak przewidywano po-
czatkowo. W czasie kursu odbedzie sie
uroczyste poswiecenie szybowiska.

Aeroklub Warszawski przewiduje wy-
szkolenie na kursie wiosennym 30 kandy-
datéow do kat. B oraz trening dla 8 — 10
os6b z posrod czionkéw A. W., ktorzv
poczatkowe szkolenie odbyli na I-ym kur-
sie. Narazie A. W. rozporzgdza czterema
szybowcami. Wyszkoleniem Kkieruje p. Z
Olenski.

Ze szkoty szybowcowej w Czerwonym Kamieniu.

WILNO.

Zamierzenia szybowcowe Aeroklubu
W ilenskiego. Aeroklub  Wilenski ma
wkrotce zorganizowaé nowg wyprawe
szybowcowg — do Krewa w pow.
Oszmianskim. Znajdujg sie tam najwyzej
potozone okolice WileAszczyzny (wznie-

sienia do 200 m). Wilnianie spodziewaja
sie znalez¢ w Krewie odpowiednie tere-
ny do zeglowania.

Krewo nie jest potozone tak dogodnie,
jak Grzegorzewo. Znajduje sie ono bowiem
w odlegtosci 25 km od stacji kolejowej
(Smorgonie). Droge te przebywa sie kon-
mi, co zabiera wiele czasu. Totez, jesliby
Krewo uznane zostato za najlepsze szybo-
wisko na Wilenszczyznie, Wilno znalazto-
by sie w podobnych warunkach, co Lwoéw
wobec swojej Bezmiechowej.

Idealne potgczenie z Wilnem ma Grze-
gorzewo. Szybowisko grzegorzewskie znaj-
duje sie tuz przy szosie wileAskiej. W at-
pi¢ jednak nalezy, aby na tern szybowi-
sku Wilno poprzestato. Chyba, ze zbudo-
wanoby chociaz prowizoryczny most na
Wace.

Aeroklub Wilenski ma pdézatem piekne

zamiary rozwinigcia u siebie wodnoszy-
bownictwa. Wailenszczyzna obfituje we
wspaniate olbrzymie jeziora, stanowigce

raj dla mitosnikéw sportéw wodnych. Lo-
ty szybowe nad jeziorami Trockiemi, albo
nad Narocza $ciggnetyby niewatpliwie ma-
se sportsmenéw z catej Polski, ktdrzy
obok sportu btekitnego mogliby uprawiac
sporty wodne i rozkoszowac¢ sie wspaniata
przyroda najpiekniejszych okolic pétno-
cno - wschodniej Polski.

Przed naszymi konstruktorami szybow-
coOw wysuwa sie wiec nowe zadanie. Mu-
simy zbudowa¢ dla Wilnian wodnoszy-
bowiec.

Nowy szybowiec rekordowy. Parnstwo-
we Zaktady Lotnicze przystapity do budo-
wy nowego, wybitnie rekordowego szy-
bowca konstrukcji inz. Grzeszczyka.

CENTRA PRZY.SPOSOBIENIA WOJSKOWEGO LOTNICZEGO

W biezacym roku uruchomione
beda 3 obozy p. w. lotniczego, a
mianowicie: w todzi dla kandyda-
tow bez cenzusu oraz w tucku i

we Lwowie dla o0s6b z cenzu-
sem.
Kandydaci (ktérych zgtaszajag

kluby) winni odpowiada¢ nastepu-
jacym warunkom:

1) wiek przedpoborowy, nie niz-
szy jednak niz 18 lat,

2) ukonhczenie p. w. I st.,

3) ukoniczenie z pomyslnym wy-
nikiem kursu teoretycznego,

W ROKU BIEZACYM

4) kwalifikacje C. B. L. L. na pi-
lota wojskowego, zawodowego lub
W rezerwie,

5) wyksztatcenie minimum 6 lub
7 klas szkoty powszechnej.

Szkolenie w obozach rozpocznie
sie:
w todzi 25 maja,

we Lwowie i tucku 25 czerwca,
i trwa¢ bedzie okoto 3 m-cy.

Uczestnicy obozow otrzymujag
bezptatnie wyszkolenie w pilotazu
na 1-sz.ym typie samolotu szkolne-

go, pozatem wyzywienie, umundu-
rowanie oraz przejazd kolejg do
obozu i zpowrotem.

Komendantem obozu w +todzi
bedzie kpt. A. Kropinski, zastep-
cg — por. F. Witakowski.

Komendantem obozu w t.ucku—

por. B. Méwka, zastepcg — por. W.
RomiszewskL

Komendantem obozu we Lwo-
wie — kpt. S. Massalski (bez za-
stepstwa).



SPORT

Miedzynarodowy  meeting lotniczy.
Aeroklub Warszawski organizuje w dn.
18 — 19 czerwca r. b. wielkg impreze

sportowa, z udziatem lotnikow zagranicz-
nych. W pierwszym dniu meetingu prze-
widziany jest zlot gwiazdzisty do War-
szawy jako zawody sportowe, w drugim
dniu, gtéwnym, odbeda sie konkursy i po-
kazy lotnicze, m. in.: konkurs akrobacji
na samolotach mys$liwskich, préba szyb-
kosci w obwodzie zamknietym, loty bez-
silnikowe i t. p.

Udziat w konkursie akrobacji przyobie-
cali najwybitniejsi polscy piloci mysliwscy
na czele z Kossowskim, Orlinskim i Baja-
nem.

Pierwsza w Polsce impreza samochodo-
wo-lotnicza. Polski Touring Klub wespo6t
z Aeroklubem Warszawskim urzadza w
dniach 14—15 maja r. b. Zjazd i Zlot do
Lidzbarka. W zawodach tych wezmie u-
dziat 3—5 samolotow z A. W. oraz, praw-
dopodobnie, 2 samoloty z innych Klubow.
Regulamin Zjazdu—Zlotu podany jest w
biuletynie A. W. w niniejszym numerze.

Polska wezmie udziat w miedzynarodo-
wych zawodach balonéw. Na 19-e miedzy-
narodowe zawody balonéw wolnych o pu-
har im. Gordon Benneta, ktére odbedg sie
w Bazylei w ostatnig niedziele wrzesnia
lub pierwszg pazdziernika, zgtoszone be-
dg z Polski dwa balony.

Udziat w meetingu lotniczym w Zurichu.
Panstwowe Zaktady Lotnicze wysytajg na
miedzynarodowy konkurs do Szwajcarji 2
swoje samoloty mysSliwskie: P-VIII z sil-
nikiem Lorraine - Dietrich ,,Petrel” i
P-X1 z silnikiem Jupiter ,,Merkury". Na
samolotach tych lata¢ bedg nasi Swietni
akrobaci: Bajan i Orlinski.

Jak to sobie przypominamy z numeru
styczniowego, zawody odbedg sie w okre-
sie 22 — 31 lipca. Program jest nastepu-

cy:
i/)ZIot samolotéw sportowych i tury-
stycznych (o wadze do 600 kg.) do Zuri-
chu. Minimalna trasa — 600 km. Wyhor
drogi dowolny;

2) Konkurs samolotéw turystycznych,
sktadajacy sie z dwoch prob: a) technicz-
nych i b) lotu dtugosci 600 km;

3) Lot okrezny nad Alpami samolotéw
komunikacyjnych; trasa: Zurich (Duben-
dorf) — Genewa — Medjolan — Zurich;

4) Konkurs szybkos$ci w obwodzie zam-
knietym, na og6lnej trasie 195 km.;

5) Konkurs akrobacji: a) na samolotach
cywilnych i b) na wojskowych;

6) Lot okrezny nad Alpami dla samo-
lotéw wojskowych, przyczem odroznia sie

KDOHIKA

POLSKA

samoloty jednomiejscowe
scowych;

7 Konkurs eskadr wojskowych (po
samolotéw), przyczem eskadry moga
tworzy¢ rézne typy ptatowcow.

Przewidziane sg liczne i dos¢
nagrody.

od wielomiej-

wysokie

Wydawanie tryptykéw. Aeroklub Rze-
czypospolitej przystagpit do wydawania
tryptykow. Pobierane sa optaty w naste-
nujacej wysokosci: 50 zt. od cztonkow A.
R. P. i klubéw afiljowanych i 100 zt. od
pozostatych oséb. Dotychczas A, R. P. wy-
dat 2 tryptyki: Panstwowym Zaktadom
Lotniczym dla p. Gavardie w Paryzu i
prof. T. Pruszkowskiemu

KOMUNIKACJA

Codzienne loty na polskich linjach lot*
niczych. Z dniem 1 maja b. r. wprowa-
dzony zostaje na polskich linjach lotni-
czych letni rozktad lotéw, ktéry obowig-
zywac¢ bedzie do dn. 30 wrze$nia b. r.

Nowy rozktad, przy zachowaniu do-
tychczasowych godzin odlotéw i przylo-
tow, przewiduje wprowadzenie codziennej
komunikacji na wszystkich linjach krajo-
wych, oprécz odcinka Krakéw-Katowi-
ce, ktory obstugiwany bedzie jak do-
tychczas trzy razy w tygodniu: w ponie-
dziatki, $rody i piatki.

Jedyng zmiang w rozkiadzie, poza
wprowadzeniem codziennych lotéw, be-
dzie przesuniecie odlotu z Warszawy do
Poznania z godziny 13.20 na godz. 13.30.
Przesunigcie to zarzagdzono wobec przy-
lotu do Warszawy o godz. 13.25 samo-
lotu ,,Cidny*“ z Paryza, celem umozli-
wienia natychmiastowego zabrania przez
samolot poznanski poczty z Paryza
wzglednie przybywajgcych stamtad pa-
sazerow.

Nowy rozktad lotéw na linji Warszawa-
Paryz. Z dniem 2 maja b. r. wprowadzo-
ny zostat przez Miedzynarodowe Towa-
rzystwo Zeglugi Powietrznej ,,Cidna“ let-
ni rozktad lotéw na linji Warszawa — Pa-
ryz, ktory umozliwi odbycie podrozy z
Warszawy do Paryza lub odwrotnie w cia-
gu jednego dnia.

Samoloty z Paryza odlatywaé¢ bedg o
godz. 4 min. 15 nad ranem z lotniska Le
Bourget, przylot zas do Warszawy prze-
widziany jest na godzine 13 min. 25. Z
Warszawy do Paryza odlot o godz. 10 min.
15, przylot do Paryza o 20 min. 20.

Komunikacja na linji Warszawa — Pa-
ryz odbywac sie bedzie codziennie (w dni
powszednie i we wszystkie Swieta), oprécz
niedziel.

L. 0. P. P.

Zgromadzenie sprawozdawcze Komite-
tu Stotecznego. W dniu 14 maja, w sobote,
0 godz. 7-ej wieczorem, w lokalu Stowa-
rzyszenia Urzednikow Panstwowych, No-
wy Swiat 67, odbedzie sie sprawozdaw-
czo - wyborcze zgromadzenie Komitetu
Stotecznego L. O. P. P. z nastepujacym
porzadkiem dziennym:

1) Zagajenie i wybér
madzenia,

2) Sprawozdanie zarzadu z dziatalno-
Sci Komitetu Stotecznego,

3) Sprawozdanie i wnioski komisji rewi-
zyjnej,

4) Whnioski zarzadu Komitetu,

5) Wybory witadz: a) uzupetniajace za-
rzadu i zastepcoéw, b) komisji rewizyjnej
1zastepcow, c) delegatow na ogdélne zgro-
madzenie L. O. P. P. i zastepcow.

6) Wnioski kot, zgtoszone na tydzien
przed terminem zgromadzenia.

prezydjum zgro-

Dziatalno$¢ Dyrekcyjnego Komitetu Ko-
lejowego w Warszawie w roku 1931. Komi-
tety Kolejowe L. O. P. P. odznaczajg sie
duzg iloscig cztonkéw, a co zatem idzie
duzg suma wptywdéw, przy minimalnych
wydatkach na administracje. Dyrekcyjny
Komitet Warszawski przoduje pozosta-
tym. Z ogtoszonego niedawno sprawozda-
nia za rok 1931 wynika, ze Komitet ten li-
czyt w dniu 31.XI1.31 30.414 cztonkow,
przyczem w okresie sprawozdawczym,
niesprzyjajacym rozwojowi L. O. P. P. w
catym kraju, ubyto zaledwie 2.172 czton-
kéw. Ogo6lna suma wpltywoéw w roku 1931
wyniosta zt. 240.768 gr. 62 (preliminowano
238.000). Na specjalne podkreslenie zastu-
guje stosunkowo wysoki dochéd z ,,Tygo-
dnia“ — zbk 13.057 gr. 80 wobec prelimi-
nowanych 5.000.—. Wydatki administra-
cyjne wyniosty zaledwie 5.850 zt. 39 gr.

Komitet Dyrekcyjny wptacit do Zarzg-
du Gt 130.778 zk., na lotnictwo wydat
40.758 zk., na obrone przeciwgazowa
35.967 zt.

Zarzagd Komitetu w okresie sprawo-
zdawczym stanowili pp.: inz. Zienkie-
wicz — prezes, inz. Kalinski — wicepre-
zes, inz. Sulecinski — sekretarz, inz. Za-
niewski — skarbnik, oraz inz. Holc, inz.
Pancer, inz. Pietka, inz. Rupinski i inz.
Zaboklicki — cztonkowie.

Nalezy podkresli¢ szczegélne zrozu-
mienie zadan L. O. P. P. wséréd koleja-
rzy, ktoérzy gromadnie sg cztonkami
L. O. P. P. Istnieje bardzo wiele placéwek
kolejowych, gdzie wszyscy bez wyjatku
pracownicy sa cztonkami Ligi.



Budynek szkoty pilotow ofiarowany przez L. O. P. P. Panstwu.

Przekazanie budynku szkoty pilotow w
Radomiu — M. S. Wojsk. W dniu 19. IV.
Radom obchodzit wielkg uroczysto$¢ po-
Swiecenia i przekazania Ministerstwu Spr.
Wojskowych budynku, przeznaczonego na
szkote pilotéw, i hangaru w Sadkowie pod
Radomiem, wybudowanych z funduszéw
L. O. P. P., kosztem 900.000 ztotych.

W uroczystoSciach wzieli udziat w za-
stepstwie Min.. Spr. Wojsk. gen. Jarnusz-
kiewicz — d-ca O. K. I, za Szefa Sztabu
putk. dypl. Bardel, Szef Dep. Aeronauty-
ki putk. dypl. Rayski, z Rady Gtownej

L. O. P. P. — inz. Eberhardt, prezes Za-
rzadu Gtoéwnego L.O.P.P. —dr. Martyno-
wicz, wiceprezesi — putk. Filipowicz i

poset Starzak, sekretarz — naczelnik My-
slinski, mjr. Kretowicz, dyr. Wawrzyniak
oraz Obywatelski Komitet Budowy Szko-
ty z prezesem Falkiewiczem na czele. U-
dziat miejscowego duchowienstwa, wiadz
wojskowych i samorzadowych, organizacyj,
stowarzyszen i szkét byt bardzo liczny.
Ponadto na uroczysto$¢ przybyli delegaci
L. O. P. P. z sasiednich wojewddztw.
Przyleciaty réwniez eskadry samolotéw
z Deblina z d-cg putk. dypl. Ujejskim.
Eskadry krazyty nad lotniskiem i Rado-
miem wykonujac ciekawe ewolucje..

Po odprawieniu mszy polowej, poswie-
cenia gmachéw dokonat ks. kan. Kosinski,
ktory wygtosit okolicznosciowe kazanie o
wielkiem znaczeniu L. O. P. P. dla obrony
Panstwa.

Nastepnie odbyto sie oddanie gmachdéw
Prezesowi Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
p. dr. Martynowiczowi przez Przewodni-
czacego Komitetu Budowy p. sedziego
Falkiewicza, odstoniecie tablicy pamiat-
kowej oraz przekazanie szkoty Minister-
stwu Spraw Wojskowych w osobie gen.
Jarnuszkiewicza, ktory w krotkich, zot-
nierskich stowach podziekowat L. O, P. P.
za ofiarowanie gmachow szkolnych i pra-
ce dla obrony Panstwa.

Ogolnokrajowy konkurs modeli lataja-
cych, odtozony w roku zesztym, odbedzie
sie w czerwcu r b., prawdopodobnie dn.
29-go,

Termin zgtoszen uptywa dn. 15-go maja.
Jak wiadome, w konkursie ogo6lnokrajo-
wym biorg udziat zwyciezcy konkurséw
eliminacyjnych wojewddzkich.
ROZNE

Szkody przy przymusowem lgdowaniu
samolotéw. Ministerstwo Spraw Wew-
netrznych wydato zarzadzenie w spra-
wie obliczania szkéd, wyrzadzonych
przez przymusowe lagdowanie samolo-
tébw na terenach uprawnych.

W zarzadzeniu tern zaznaczono, ze wo-
bec braku odpowiedwniej ilosci lotnisk

pomocniczych, wypadki przymusowego
ladowania statkbw powietrznych zdarzac

sie moga wzglednie czesto. Poniewaz
szkoda, wyrzgdzona skutkiem przymu-
sowego lagdowanig nie jest zazwyczaj
znaczna, przyczem instytucje lub osoby

uzytkujgce samolot nie uchylajg sie od
wynagrodzenia strat, pozadane jest li-
kwidowanie tego rodzaju spraw w drodze
ugodowej.

Z kwestjg tg taczy sie sprawa o0szaco-
wania wyrzagdzonych szkéd, zaréwno
przy postepowaniu u”odowem, jak i przy
whniesieniu sprawy do sadu. Wtasciciele
gruntéw zwracaja sie zazwyczaj z zada-
niem stwierdzenia strat do wfadz gmin-
nych, ktére nie posiadaty dotychczas kry-
terjum przy obliczaniu wyrzadzonych
szk6d. Wobec tego, Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych ustalito tablice orjenta-
cyjna, wedtug ktérej oblicza¢ nalezy stra-
ty, wynikte skutkiem przymusowego Ig-
dowania samolotu. Na tablicy tej okre-

Slona jest w kilogramach ilos¢ plonu
zniszczonego na jednym arze gruntu
Stosownie do ceny rynkowej za Kkilo-

gram zniszczonych ptodéw (pszenicy, zy-
ta, jarzyn i t. d.J, oraz do wielkosci znisz-
czonego terenu oblicza sie poniesione
przez wt#asciciela gruntu straty.

Jednocze$nie Ministerstwo Spraw We-
whnetrznych polecito wojewodom poucze-
nie wiadz gminnych o witasciwem poste-
powaniu w tego rodzaju sprawach.

Rozwdj lotnictwa sanitarnego. Lotnictwo
sanitarne w Polsce, zapoczatkowane przez
gen. Skiadkowskiego, rozwija sie z roku
na rok robigc coraz to lepsze postepy.
Niesie ono pomoc zaréwno wojsku, jak
i ludnosci cywilnej. Najlepszemi wynika-
mi poszczyci¢ sie moze 2-i put lotniczy
w Krakowie, petnigcy akcje samarytan-
skg lotnicza na terenie wojewddztw:
krakowskiego, kieleckiego i $laskiego.

Ostatnio np., w okresie od 20 marca
do 12 kwietnia, przewieziono 7 oséb, kt6-
re wymagaty szybkiej pomocy lekarskiej.

Jeszcze jeden dowdd zamitowania mito-
dziezy do lotnictwa. W Jugowicach, ci-
chej wsi pod Krakowem, dwaj synowie
miejscowego wdjta, Ludwik i Juljan bra-
cia Liszkowie, wychowankowie szkoty
powszechnej a nastepnie szkoty dla me-
talowcow w Borku Fateckim, wykonali
piekny model jednomiejscowego samolotu
sportowego nazywajac go LJL-I — .Bia-
ty Ptak“. Nalezy podnie$¢ z catym uzna-
niem, ze catkowita praca nalezy wytgcz-
nie do dzielnych chtopcow, ktérzy skrom-
nemi $rodkami potrafili dojs¢ do pieknych
rezultatow. Niewatpliwie nasza flota po-
wietrzna zaliczy ich niezadtugo do swych
pozytecznych i bohaterskich cztonkéw.

(K. Rydzewski, por.).

Model samolotu zbudowany przez braci Liszkow.



CO NOWEGO
ZA GIMNICA

ANGLJA

Newy rekord Mollisona. Znany lotnik
angielski Mollison, wyleciawszy z lotni-
ska Lympne 24 marca, wylgdowat w Cap
w Afryce 28 marca, zuzywajgc cztery dni
i szesnascie godzin na przelot 10.500 ki-
lometréw i bijac rekord, bedacy dotych-
czas w posiadaniu angielskiej zatogi, zto-
zonej z miss Salaman i pilota Store.

Trasa lotu przechodzita przez Oran,
Reggan, Gao, Niamey, Saint Paul de Lo-
anda, Wolfisch Bay. Zmeczony szalonem
tempem lotu, Mollison rozbit samolot
przy ladowaniu w Cape Town, sam jed-
nak nie odnidst zadnych cielesnych obra-
zen.

Jak wiadomo, pilot ten jest rowniez w
posiadaniu rekordu szybko$ci na trasie
Australja — Anglja (8 dni, 22 godziny, 25
minut).

37.000 kilometréw w przeciggu oSmiu
tygodni. Angielski pilot Butler prawie
bezposrednio po swym dziewieciodniowym
rekordowym locie z Londynu do Sydney,
odbytym na samolocie Comper Swift z
75-konnym silnikiem Pobjoy, rozpoczat
serje lotow nad Australja. Przeleciana w
tych krotkich etapach przestrzen wyno-
si juz obecnie 20.000 km., co razem z tra-
sg Anglja — Australja, odbyta niedawno,
zwieksza ilo$¢ przelecianych przez Butle-
ra kilometrow w ciggu ostatnich o$miu ty-
godni do 37.000.

FRANCJA
Niezwykty raid. Zatoga francuska, zto-
zona z pilota — barona de Verneilh, na-

wigatora — kapitana Deve i mechanika—
Muncha, poraz pierwszy dokonata pota-
czenia drogag powietrzng Francji z Nowa
Kaledonjg. Przelot ten odbyt sie na trzy-
silnikowym samolocie konstrukcji Couzi-
net o mocy 315 KM.

Samolot Couzinefa jest nowym proto-
typem tego konstruktora, zakwalifikowa-
nym do zeglugi powietrznej przy obcigze-
niu maksymalnem 2500 kg. W tych warun-
kach samolot z szeScioma pasazerami mo-
ze wzig¢ tyle paliwa, ze zasieg jego wy-
nosi 2000 km.

Takie witasciwosci nowego ptatowca
stanowig bardzo powazny sukces technicz-
ny konstruktora maszyny o mocy zaled-
wie 315 KM. Sukces ten podkresla je-
szcze fakt, ze samolot Couzineta wyru-
szyt na niebezpieczny raTd, ktérego trasa
wiodta nad znanemi z niespodzianek at-
mosferycznych okolicami tropikalnemi o-
raz nad oceanem Spokojnym, odbywszy
przedtem tylko 28 godzin lotéw prébnych.
Ogdtem dtugosé trasy lotu wyniosta 21.500
kilometrow. Zatoga francuska przebyta te

przestrzen w pietnastu nastepujacych eta-
pach:
9 marca: Istres — Tripolis (1500 km),
11 marca: Tripolis — Kair (1850 km),
13 marca: Kair — Bassora (1800 km),
14— 15 marca: Bassora — Karachi (2100
km — przelot nocny),

17 marca: Karachi — Allahabad (1700
km),

18 marca: Allahabad — Kalkuta (600
km),

19 marca: Kalkuta — Moulmein (1350
km),

20 marca: Moulmein — Alorstar (1450
km),

21 marca: Alorstar — Batawia (1650 km)
23 marca: Batawia — Bima (1400 km),

Trasa lotu.

24 marca: Bima — Koepang (650 km),

26 marca: Koepang — port Darwina
(800 km),

29 marca: port Darwina — Longreach
(1900 km),
. 3)0 marca: Longreach — Brisbane (1200
m),
. )5 kwietnia: Brisbhane — Noumea (1500
m).

Poczynajagc od Moulmein, zatoga musia-
ta walczy¢ z silnemi wiatrami i deszczem.
Ulewy,t przyniesione przez szalejacy cy-
klon, do tego stopnia wptynety na rozmo-
kniecie lotnisk i lagdowisk, ze przy ladowa-
niu w Kopenag omal nie doszto do kapo-
tazu. Wobec tego, na dalszych etapach
musiano zmniejszy¢ obcigzenie maszyny
kosztem zapasu paliwa.

Zatoga samolotu ztozona byta z ludzi
wyjatkowo dzielnych i zaprawionych do
niebezpieczenstw: Verneilh odbyt cala
wojne, jako pilot w eskadrze lotniczej; po
wojnie latat na przestrzeni Casablanca—
Dakar jako pilot towarzystwa Aeroposta-
le, oraz wykonat szereg mniejszych rai-

déw. Kapitan Deve jest jednym z najlep-
szych nawigatoréw lotnictwa francuskie-
go; Munch za$ ma opinje doskonatego me-
chanika.

Z przemystu lotniczego. Zaktady prze-
mystowe Potez‘a daly raz jeszcze dowdd
swej zywotnos$ci i dobrej organizacji, wy-
puszczajagc w dniu 22 marca dwutysiecz-
ny samolot. Chrzest wspomnianego samo-
lotu odbyt sie uroczyscie w obecnosci
witasciciela firmy, pana H, Poteza, oraz
zgromadzonych licznie pracownikéw jego
fabryki.

Tysiaczny samolot wyszedt z warszta-
tow Poteza w roku 1930. Fakt ten wska-
zuje na zwiekszajace sie, mimo ogolnego
kryzysu, zapotrzebowanie samolotow na
rynku Swiatowym.

Pomysine zakonczenie afrykanskiej wy-
prawy Costes‘a. Lot afrykanski Costes‘a,
majacy na celu zbadanie na miejscu mo-
zliwoSci  przeprowadzenia linji lotniczej
miedzy Algierem i Kongo, o czem wspo-
minaliSmy w poprzedniej kronice, zakon-
czyt sie obecnie po zgdéra dwumiesiecz-
nem trwaniu, zupeinie pomyslinie.

Bedac od 16-go lutego w podrézy, za-
toga Costes-Schneider-Veron odbyta lot
przez doline Nilu do Abechar, gdzie spot-
kata sie z misjg samochodowg ks. de Bour-
bon i hr. de Neufbourg. Stamtad rozpo-
czeta najtrudniejszg czes$¢ drogi, poprzez
okolice jeziora Czad i dalej w mato zna-
nych stepach oraz pustyniach.

18 kwietnia lotnicy powrdcili do Oranu,
skad udali sie przez Madryt do Paryza.

Nowy trzymiejscowy samolot turystycz-
ny. Rene Caudron jest jednym z pierwszych
konstruktoréw, ktérzy zainteresowali sie
lotnictwem turystycznem. Juz przed dzie-
sieciu laty warsztaty jego fabryki opuscit
dwumiejscowy  samolot ze skrzydtami
sktadanemi, ktére postuzyty za wzér licz-
nym nasladowcom francuskiego konstruk-
tora.

Obecnie Caudron wykonczyt nowy jed-
noptat typu ,,Phalene®, ktéry jest owocem
dtugich studjow i dosSwiadczen. Samolot
ten przeznaczony jest do uzytku dla tu-
rystbw powietrznych, ktérzy zamierzaja
dokonywa¢ wigkszych podrézy lotni-
czych w wygodnych warunkach.

Swym ogélnym wyglagdem ,,Phalene”
przypomina bardzo znany samolot an-
gielski Puss - Moth. Podobienstwo jest
tern wieksze, ze samolot ten posiada 120-
konny silnik Gipsy IlI:

,,Phalene® jest samolotem trzymiejsco-
wym (conduite interieure). Trzy fotele
(dla pilota i dwoch pasazerdw) umieszczo-
ne sg w kabinie oszklonej. Maksymalna
szybko$¢ maszyny z petnem obcigzeniem
ma wynosi¢ okoto 120 km/godz.



GRECJA

Miedzynarodowa wystawa lotnicza.
Prezydent republiki greckiej, Zaunius, do-
konat 10 kwietnia uroczystego otwarcia
pierwszej miedzynarodowej wystawy lot-
niczej w Atenach.

Wystawa ma na celu zobrazowanie o-
gromnego postepu, jaki dokonany zostat w
ciggu lat ostatnich w dziedzinie trans-
portow lotniczych, oraz wykazuje wyz-
szo$¢ samolotu pasazerskiego nad innemi
Srodkami komunikacji.

W salonach wystawy znajdujemy do-
skonate ilustracje kolejnych etapéw kon-
strukcji samolotéw, wiele modeli samo-
lotbw wojskowych, uzywanych obecnie w
greckiem lotnictwie lagdowem i morskiem,
mapy lotnicze, wykresy graficzne, tablice
statystyczne, przyrzady meteorologiczne
i radjowe. Bardzo bogato przedstawia
sie rowniez dziat fotografji lotniczej.

Anglja wystawia serje przeslicznych
makiet samolotéw, poczawszy od mode-
lu maszyny z roku 1809, ktéra ani razu nie
zdotata unie$¢ sie z ziemi, a konczac na
najbardziej udoskonalonych typach obec-
nych. Réwniez w sekcji angielskiej znaj-
duje sie wspaniata karta Afryki, wykona-
na przy pomocy zdje¢ aerofotograme-
trycznych i ujawniajgca szereg ciekawych
szczegdtdw geograficznych.

Sekcja francuska poswiecita najwiecej
miejsca lotnictwu turystycznemu. Naj-
bardziej zwraca uwage sportowy Potez,
ustawiony na tle efektownie o$wietlonego
pejzazu afrykanskiego. Stanowi on nie-
matg zachete do dalekich podrézy po-
wietrznych.

W sekcji czechostawckiej pierwsze
miejsce zajmujg silniki. Pozatem Czecho-
stowacja umiescita na stoisku rzadowem
bardzo pieknie i pomystowo wykonang
mape linji lotniczych, taczacych Prage ze
stolicami innych panstw europejskich.

Caly szereg sal zajmujg przedstawi-
cielstwa dwunastu zagranicznych towa-
rzystw lotniczych, ktérych linje komuni-
kacyjne przechodza przez Grecje.

Naogo6t wystawa robi wrazenie bardzo
dodatnie. Jednym z gtéwnych jej organi-
zatordw jest p. Geranopulos, sekretarz ge-
neralny Centralnego Komitetu Lotnictwa
Greckiego.

NIEMCY

Mtodociany pilot szybowcowy. Wro-
ctawska grupa szybowcowa moze sie po-
szczyci¢ posiadaniem w swem gronie mto-
dziutkiego, bo szesnascie lat liczacego pi-
lota szybowcowego, kéry w tych dniach
otrzymat dyplom kategorji C, utrzymawszy
sie catg godzine w powietrzu na szkolnym
szybowcu ,,Dr. Friedel®.

Szkolenie na szybowcach. W szkole
szybowcowej z Wasserkuppe po zimowej
przerwie rozpoczat sie dnia 24 marca
pierwszy kurs tegoroczny. W pierwszym
tygodniu pracy kierownictwo szkoty wy-
dato uczniom az dwadziescia dyplomoéw
kategorji C.

Ogoétem na kursie byto 40 uczniéw, tre-
nujacych na szybowcach typu ,,Falke® i
,,Professor*.

Zawody szybowcowe na terenie ptaskim.
Towarzystwo ,,Chemnitzer Flughafen Ge-
sellschaft" organizuje 8 maja w Chemnitz
konkurs lotow szybowcowych na terenie
ptaskim.

Przewidziane sg nagrody za najlepsze
loty szybowcowe na szybowcu, holowa-
nym przez samocho6d i przez samolot.

ROSJA

Lotnictwo handlowe w Bolszewji. We-
dtug oficjalnych Zrédet Republiki Rad,
lotnictwo handlowe w Rosji Sowieckiej,
rozwijajac sie z roku na rok w szybkiem
tempie, osiggneto w pierwszym kwar-
tale roku biezagcego bardzo dodatnie re-
zultaty. Jak podaje sowieckie biuro sta-
tystyczne, zdobyte w przeciggu trzech
pierwszych miesiecy 1932 roku rezultaty
przedstawiajg sie w poréwnaniu z pierw-
szym kwartatem roku 1930 nastepujgco:

rok 1930 rok 1932
1lo$¢ lotow 3.606 6.154
Ilo$¢ przele¢, km. 3.144.000 4.303.000
1l0$¢ pasazeréow 9.300 16,000
Ilo$¢ ton przew. bag. 102 184
Ilo$¢ toti przew. poczty 90 258

Sowieckie projekty szybowcowe. ,,0sso-
awjachim* w najblizszym czasie zamierza
uruchomi¢ w Moskwie fabryke szybow-
cow, ktérej produkcja podobno ma wy-
nies¢ 1000 szybowcéw miesiecznie.

Projektowane jest rowniez otwarcie no-
wych szkét szybowcowych na Syberiji,
na Krymie i w Moskwie.

Autogiro nad

RUMUNJA

Piekny przelot na krajowym ptatowcu.
Pilot rumunski Ghika dokonat w przecia-
gu 14 dni lotu z Bukaresztu do Sajgonu i
z powrotem, lecac w pierwszg strone
dziewie¢, w drugg za$ tylko pie¢ dni.

Jest to sukces godny uwagi, gdyz osia-
gniety zostat nie na specjalnym samolo-
cie raidowym, a na dwuptacie S. E. T.
konstrukcji rumunskiej, przerobionym z
z dwumiejscowego na jednomiejscowy,

Samolot Ghika zaopatrzony byt w sil-
nik Lorraine S. G. A. ,Mizar“ o mocy
240 KM. Przecietna szybko$¢ samolotu
wynosita na calej trasie 190 km/godz.

STANY ZJEDNOCZONE

Lotnicze silniki Diesla. Dnia 25 stycz-
nia roku biezacego, putkownik Cla-
rence  D. Chamberlin przedsiewzigt
prébe lotu na wysoko$¢ na sa-
molocie Lockheed z silnikiem Packard-
Diesel o mocy 225 KM. Poniewaz nie
egzystuje dotad rekord tego rodzaju dla
samolotéow z silnikami na paliwo ciezkie,
pilot wzigt ze sobg zapieczetowany baro-
graf i zgtosit probe ustanowienia rekordu
w miejscowej komisji sportowe;j.

Po godzinie i 5 minutach lotu, ptk.
Chamberlin  wylgdowat, poniewaz za-
marzniety wysokomierz nie dziatat. M1
mo to, pilot twierdzi, ze osiggnat okoto
7.000 metrow. Zgodno$¢ podawanej cyfry
z barografem bedzie mozna ustali¢ dopiero
po zbadaniu tego przyrzadu przez Natio-
nal Aeronautical Association, W kazdym
razie, ze sprawozdania pilota wida¢, ze
silnik dziatat bez zarzutu na duzej wy-
sokosci i przy bardzo niskiej temperaturze
otoczenia.

Amerykanskie towiarzystwo Goodyear
Tire and Rubber Company wyprébowato
silnik Packard - Diesel, wbhudowawszy go
na jeden ze swych najwiekszych sterow-
cow o powtoce gietkiej, ,,Defender".

Nowym Jorkiem.

Dwa silniki benzynowe sterowca, znaj-
dujgce sie po obu stronach gondoli, zo-
staty zdjete, a na ich miejsce umieszczo-
no silniki Diesla o mocy 225 KM, poczem
,Defender" odbyt przelot diugosci 250
kilometréw, z Akron do Detroit.

Naczelny dyrektor Goodyear Tire and
Rubber Company wyraza sie o tej probie
poprostu  entuzjastycznie. Silniki Pac-
kard - Diesel, nieco silniejsze od dotych-
czas zabudowanych na sterowcu, nie wy-
kazaty najmniejszych wibracji i praco-
waty ciszej od benzynowych. Natomiast
szybkos$¢ sterowca  wzrosta z 67 na 88
km/godz., przy jednakowem zuzyciu pa-
liwa.



AEROKLUBWATfOZAWI

Zjazd i Zlot Plakietowy do Lidzbarka.
Przy wspo6tudziale A. W. Sekcja Samo-
chodowa Polskiego Touring Klubu organi-
zuje w dn. 14 i 15 maja r. b. Zjazd i Zlot
Plakietowy do Lidzbarka. Aeroklub wysle
na wspomniany Zlot kilka swoich samolo-
tow. Spodziewany jest poza tern udziat
samolotéw cztonkow Klubu.

Podajemy ponizej regulamin wspomnia-
nej imprezy.

Regulamin Zjazdu i Zlotu Plakietowego
do Lidzbarka w dn. 14 i 15 maja 1932 r.

1 Komisja Sportowa Sekcji Samocho-
dowej Polskiego Touring Klubu organizu-
je, wespdt z Aeroklubem Warszawskim i
Polskim Klubem Motocyklowym w War-
szawie, w dniach 14 i 15 maja 1932 r. Zjazd
Plakietowy do Lidzbarka (Pomorze) dla
samochoddw i motocykli, oraz zlot dla sa-
molotéw turystycznych, otwarty dla czton-
kéw Polskiego Touring Klubu, Automobil-
klubéw i Klubéw motocyklowych, oraz
Aeroklubow.

2. Wszyscy kierowcy samochodow i
motocykli oraz piloci samolotéw, ktorzy
przybeda do Lidzbarka w dniu 14.V. od
godz. 17 do 21 i w dniu 15\V. od godz.
6 do 12, po przejechaniu conajmniej 100
km., otrzymujg prawo do nabycia plakiety.

3. Ponadto 15 kierowcow, ktérzy wy-
kazg sie przejechang najwieksza iloscig ki-
lometrow przy maksymalnej $redniej szyb-
kosci 40 km./g dla samochodéw i 30 km./g.
dla motocykli, otrzyma (z prawem cesji)
nagrode, w postaci bezptatnego lotu po-
kazowego na samolocie turystycznym w
Lidzbarku. Kierowcy, ktérzy przekrocza
wyznaczong szybko$¢ maksymalng nie be-
dg wecale klasyfikowani.

4. Uczestnicy Zjazdu i Zlotu moga star-
towac najwczesniej w dniu 13 maja o godz.
12-ej. Muszg sie oni zaopatrzy¢ w karte
drogowa, na ktorej Biura lub Delegatury
Polskiego Touring Klubu, Automobilkluby
lub Kluby motocyklowe stwierdzg dzien i
godzine wyjazdu. Dla samolotéw zamiast
karty drogowej wystarczg poswiadczenia
w ksigzce statku powietrznego. Jezeli tra-
sa obrana przez zawodnika prowadzi do
Lidzbarka nie po najkrotszej drodze, musi
on uzyskac¢ na karcie drogowej we wszyst-
kich miejscowos$ciach weztowych po dro-
dze poswiadczenia przejazdu, przyczem
wazne beda poswiadczenia wydane przez
policje, urzedy pocztowe i kolejowe, gmi-
ny it p.

5. W razie rownej ilosci przejechanych
kilometrow, o przyznaniu nagrody decy-
dowac¢ bedzie losowanie.

6. Optata za udziat w zawodach wy-
nosi dla samochodéw zt. 5, dla motocykli
zt. 3, wptacane po przybyciu do Lidzbarka
na mecie.

Uwagi: Cena plakiety nie bedzie prze-
kracza¢ zt. 15.

W Lidzbarku Delegatura Polskiego Tou-
ring Klubu zarezerwuje hotele, noclegi w
okolicy, oraz zorganizuje park dla samo-
chodéw i motocykli. Uczestnicy Zjazdu,
ktérzy chcg mie¢ zarezerwowane noclegi
powinni zawiadomi¢ o tern Sekretarjat
Sekcji Samochodowej w Warszawie do dn.
12 maja. Po tym terminie organizatorzy
imprezy za kwatery nie odpowiadajg.

Program pobytu w Lidzbarku w dniach
15 i 16 maja przewiduje loty pasazerskie
i pokazy lotnicze, wycieczki w okolice
miasta, oraz zabawe taneczng.

Polski Touring Klub
Sekcja Samochodowa.

Meeting lotniczy. Aeroklub projektuje
zorganizowanie w dniach 18 i 19 czerwca
r. b. (sobota i niedziela) zlotu gwiazdzi-
stego do Warszawy (sobota) oraz zawodow
i popiséw z udziatem gosci zagranicznych,

Koto Mtodziezy przy A. W. Pragnac
uprzystepni¢ miodziezy, interesujacej sie
lotnictwem poznanie praktycznie dostep-
nych dla niej gatezi sportu lotniczego, Ae-
roklub Warszawski zorganizowat Lotni-
cze Koto Mtodziezy przy A. W. o cha-
rakterze autonomicznej sekcji Aeroklubu.

Zgodnie z zatozeniem, Koto ma zjedno-
czy¢ miodziez szkdét srednich i wyzszych,
ktéora z jakiegokolwiek powodu nie mo-
ze naleze¢ do Aeroklubu Warszawskie-
go w charakterze cztonkéw zwyczajnych.

Celem Kota jest:

a) uprawianie modelarstwa lotniczego,
jako sportu w zakresie organizowania za-
wodoéw modeli, stworzenie ,lotniska" dla
modeli, urzagdzenie warsztatu podreczne-
go it p;

b) przygotowanie teoretyczne i — w
miare moznosci — praktyczne kandydatow
na pilotéw szybowcowych i silnikowych,
loty pasazerskie, praktyczne szkolenie sie
i udziat w wyprawach szybowcowych etc.;

c) uprawianie sportu balonowego.

Zebranie organizacyjne Kota Mtodzie-
zy A. W. odbyto sie dnia 19 kwietnia
roku biez.

W skiad zarzadu K. M. weszli pp.:

Jan Staszek (stud. Pol. W.) — jako pre-
zes,

Stefan Uszpolewicz (ucz. 7-ej kl. gimn.)
— wice-prezes,

Janusz Horodecki
skarbnik,

(stud. U. W) —

Zofja Dederkéwna (stud. U. W.) — se-
kretarka.

Sktadki miesieczne ustalono w wyso-
kosci 1 zt. wraz z prenumeratg ,,Skrzydl
Polski" i sktadkg L. O. P. P, wpis dla
cztonkéw nowowstepujacych — 2 z} Se-
kretarjat K. M. urzeduje w czwartki od
godz. 18-ej do 19.30 w lokalu ,,Skrzydlatej
Polski" — Chmielna 27 m. 7, oraz w nie-
dziele od godz. 10.30 do 12 w kancelarji
A. W. na lotnisku (wejscie od ul. Topolo-
wej).

Program rozpoczetych prac zarzadu
Kota zdgza w kierunku uruchomienia pod-
recznego warsztatu modelarskiego, oraz
przyjecia udziatu w lipcowej wyprawie
szybowcowej A. W.

Sekretarz:

(—) P. Walewski.
Dn. 28.1V.32.

Loty. W pierwszym kwartale b. r. wy-
konano lotow szkolnych 59, w czasie 5
godz. 51 min.; treningowych 295 w czasie
59 godz. 50 min.

Budowa samolotow. Z rozpoczeciem sie
wiosny wzmogto sie tempo pracy nad bu-
dowg 2 samolotéw turystycznych typu
LKL-1V i LKL-V tak, ze niedtugo juz Klub
powiekszy ilo$¢ swoich maszyn o 2 nowe.
Praca w biurze konstrukcyjnem jest juz w
90°/o ukonczona, w warsztacie za$ w 70%.

Szkota pilotazu. Na kurs teoretyczny
szkoty pilotazu uczeszcza 15 kandydatow
na pilotéw, ktérzy w miesigcach letnich
zostanag przydzieleni do obozéw P. W.
Lotniczego w todzi, Lucku i Lwowie. Kurs
praktyczny pilotazu przechodzi obecnie w
Klubie jedna uczennica, p. Ela Hoszowska,
ktora, prawdopodobnie juz za kilka dni,
powiekszy grono mistrzow knypla, zosta-
jac wylaszowana.

Podsekcja bokserska i lekkoatletyczna.
Przy Sekcji kulturalno-o$wiatowej, pow-
stata podsekcja bokserska i lekkoatletycz-
na. Pierwsza, po krétkich treningach, od-
byta mecz z druzyng bokserskg ,Strzel-
ca", w ktéorym odniosta zwyciestwo.

Druga jest w stanie gruntownych przy-
gotowan i treningu. Pozatem, Sekcja kul-
turalno-o$wiatowa zorganizowata bibljo-



teke dla swoich cztonkéw, sktadajgca sie
narazie z przeszto 300 tomow.

Szybownictwo. Zorganizowane  kota

szybowcowe w Kazimierzu Dolnym (jed-

no) i w Lublinie (dwa kota) sg w toku

szybowcow CWJ.
Za Zarzad:
Kierownik Propagandy
(—) K. Pieniagzek.

Lublin, 18.1V. 32,

AEROKLUB LWOWSKI

Nowy Zarzad A. L., wybrany przez o-
gélne zgromadzenie w dniu 12 marca, u-
konstytuowat sie w sposéb nastepujacy:

ZARZADZEN

OKOLNIK MINISTERSTWA KOMU-
NIKACJI Nr. 2/32,

w sprawie podan cztonkéw zatogi
statkow powietrznych.

Ministerstwo Komunikacji przypomina
Instytucjom i osobom zainteresowanym,
ze w mys$l § 38 Rozporzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 8 lutego 1929 r. (Dz.
T R. P. Nr. 35 poz. 323) oraz okoélni-
kéw Nr. 11/31 z dn. 5 sierpnia 1931 r.
(oismo Nr. L/2509/31/A) i Nr. 1/32 z
dn. 13 stycznia b. r. (pismo Nr. L-1/72/1)
do podan o dopuszczenie do egzaminu na
cztonka zatogi statkow powietrznych, lub
o wydanie odnosnych $wiadectw muszag
by¢ dotgczone wszystkie wiasciwe doku-
menty i optaty stemplowe, a miano-
wicie:

/. Do podan o dopuszczenie do egza
minu:

1 metryka urodzenia,

2. dowdd obywatelstwa (na przepiso-
wym formularzu),

3. a) dla pilotow:

Swiadectwo ukonczenia szkoty
lub  kurséw  pilotazu, wydane
przez komende (kierownictwo)
szkoty, wzglednie Centrum P.
W. Lotn.,, a w wypadku ukon-
czenia szkoty klubowej — po-
Swiadczonej przez Oficera ta-
cznikowego. Piloci rezerwy mo-
gg zamiast Swiadectwa ukon-
czenia szkoty dotgczy¢ zaswiad-
czenie o nadaniu odznaki pilo-
ta wojskowego;

b) dla mechanikéw:

Swiadectwo ukonczenia szkoty
mechanikéw lotniczych, lub
Swiadectwo wyzwolin  (cecho-
we) na majstra S$lusarskiego
it op.
4. Swiadectwo moralnosci  (studenci
wyzszych zaktadéw naukowych moga
przedstawi¢ zaswiadczenie wt#asciwej u-
czelni), wystawione nie wczesniej jak 6
tygodni przed zlozeniem do Minister-
stwa Komunikacji,

Redaktor odpowiedzialny: Jerzy Osinski.

Prezes — prof. E. Geisler, wicepreze-
si: — por. dr. K. Czarkowski - Golejow-
ski i dyr. Kom. L. O. P. P. mjr. rez. A.
Tiger, sekretarz — T. Sekowski, skarb-
nik — E. Sikora, gospodarz — S. Koziot,
cztonkowie — inz. Roland i A. Szarek.

Na kierownika Sekcji Sportowo - Tre-
ningowej zaproszono kpt. St. Massalskie-
go, Technicznej — prof. inz/Rubczynskie-
go, Szybowcowej — B. Baranowskiego,

Komisja rewizyjna wybrana zostata w
sktadzie nastepujacym: przewodniczacy —
prof. inz. Lukasiewicz, cztonkowie — inz.
W. Czerwinski i inz. W. Jaworski. Za-
stepcy: R. Matz i Z. Burek.

Za Zarzad:
(—) Dr. Czarkowski, por.
Wi iceprezes.
(—) Sekowski — Sekretarz.

Lwoéw, 28.111.32.

IA WLADZ

5. wyciag z dziennika lotéw (fgcznie
z lotami szkolnemi i warunkowemi),

6. krotki zyciorys napisany wtasnorecz-
nie,

7. 4 fotografje z gtowa odkrytag w ubra-
niu cywilnem (wymiar gtowy na fotografji
20 mm),

8. znaczki stemplowe, niekasowane, od
podania zt, 3 i od kazdego zatgcznika
gr. 50 (pozadane w tacznej wyzszej war-
tosci).

UWAGA: W razie zdania egzaminu
przed Komisjg Ministerstwa Komunikacji
i po stwierdzeniu przez C. B. L. L. odpo-
wiedniego stanu zdrowia (badanie kwali-
fikacyjne) kandydaci otrzymujg S$wiadec-
two uzdolnienia i upowaznienie (licencje)
cztonka zatogi statku powietrznego po
przedtozeniu dodatkowo znaczkéw stem-
plowych za zt. 6 (sze$¢), ponadto:

a) personel zawodowy: zaswiadczenia
o statem, nieprzerwanem petnieniu
odnosnej czynnosci (pilota, mechani-
ka) w instytucjach i przedsiebior-
stwach lotniczych;

b) piloci turystyczni (na | stopien): za-
Swiadczenia o wylataniu conajmniej
25 godzin lotéw samodzielnych po
skonczeniu szkoty pilotazu (wykona-
niu wszystkich warunkéw) — po-
twierdzonego przez zawiadowce (ko-
mendanta) portu lotniczego.

1. Do podan o wydanie
uzdolnienia i upowaznienia (licencji) pilo-
ta turystycznego bez egzaminu (tylko pi-
loci rezerwy):

5. zaswiadczenie o odbytych lotach sa-
modzielnych (conajmniej 12 godzin w eska-
drze tereningowej lub Klubie lotniczym)
w ostatnim roku przed ztozeniem podania,

6, 7 — jak wyzej,

Swiadectwa

8. znaczki stemplowe,
zt. 3 od podania, zt. 6 od Swiadectwa
uzdolnienia i upowaznienia (licencji) i gr.
50 od kazdego zatgcznika (w #gcznej wyz-
rzej wartosci).

Wojskowi do podan o dopuszczenie do
egzaminu na nawigatoréow, pilotow ko.
munikacyjnych i mechanikow lub rodjo-
monteréw poktadowych, wzglednie o wy-
danie S$wiadectw pilotdw turystycznych
winni dotaczy¢ zamiast metryki urodze-
nia, dowodu obywatelstwa i S$wiadectwa
moralno$ci — posSwiadczony wycigg ewi
dencyjny (wobec tego zmniejszy sie odpo-
wiednio optata stemplowa od zatgczni-
kéw i optat jak wyzej, przyczem podania
te moga by¢ przesytane jedynie droga
stuzbowg do Ministerstwa Komunikacji
przez wilasciwe jednostki wojskowe li-
njowe i Departament Aeronautyki M. S.
Wojsk.

Przedtuzenia wydanych upowaznien (li-
cencyj) sa uskuteczniane po stwierdzeniu
przez C. B. L. L. odpowiedniego stanu
zdrowia kandydata (badania okresowe),
na podstawie ztozonych Ministerstwu
Komunikacji bezposrednio podah na prze-
pisowych formularzach, zaopatrzonych w
optate stemplowg w wysokosci zt. 6 z
zaznaczeniem na podaniu (w odnosnej
rubryce) ilosci wylatanych godzin (conaj-
mniej 12) w okresie poprzedniej wazno,
Sci licencji, przyczem wykaz lotow musi
by¢ posSwiadczony przez zawiadowce
portu lotniczego.

Piloci posiadajacy juz S$wiadectwo u-
zdolnienia i upowaznienie pilotéw komu-
nikacyjnych, “ub turystycznych I-go sto-
pnia, moga ubiega¢ sie o prawo wykony.-
wania czynnos$ci instruktorow pilotazu,
przesytajac do Ministerstwa Komunika-
cji (piloci wojskowi z zachowaniem dro-
gi stuzbowej) odpowiednio udokumento-
wane nadania, ktére musza by¢ zaopa-
trzone w znaczki stemplowe wartosci no-
minalnej zt. 3 od podania i gr. 50 od ka.
zdego zatgcznika.

W razie przychylnego zalatwienia po-
dania — obowigzuje dodatkowa optata
stemplowa od wydanego zaswiadczenia
instruktorskiego réwniez w wysokosci zi.
3, 0 czem petenci sg powiadamiani kar-
tami stuzbowemi.

Piloci posiadajacy juz S$Swiadectwa uz-
dolnienia i upowaznienia, ktoérzy chca o-
trzymaé¢ osobisty dziennik lotow winni
nadesta¢ dodatkowo 1 fotografje i opta-
te (gotowka) zt. 3 gr. 50.

Zawiadamiajagc o powyzszem, Minister-
stwo Komunikacji uprzedza, ze podania
do ktorych nie bedg dotgczone wszyst-
kie wymagane dokumenty i optaty lub
tez przestane aisterstwu z pominieciem
drogi stuzbowej, nie beda rozpatrywane

Dn. 8.IV 1932
p. 0. Naczelnika Wydziatu Lotn. Cyw.
(—) Inz. Filipowicz
Podputkownik-obserwator.
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SAMOLOT SPORTOWY PZL-5 H
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ILUSTROWANY  MIESIECZNIK

Prenumerata w kraju: Prenumer. zagranica: Organ Lotnictwa Wojskowego
rocznie 10 zt. rocznie  10fr. szw. Wydawany przez Departament
pétrocznie -- 5 zh poétrocznie 5 fr. Aeronautyki i Sekcje Lotnicza

kwartalnie 2.50 zt.
Towarzystwa WiedzyWojskowej

Numer pojedynczy 1 zk

Prenumerata kwartalna 7.50 zh

Adres Redakcji i Administracji: pétroczna 15.- zh
WARSZAWA, WIERZBOWA 9 roczna —30- z
TELEFON 311-48 Na prowincji roczna —32.- 1z

Numer pojed. Zagranicag roczna 5 doi.

3 ztote pétroczna 3 doi.

REPREZENTACIJE:
W KRAJU; Katowice: ,Hermes" Miedzynarodowe Biuro
Reklam i Wydawnictw, Drzymaty 3 m, 7. ZAGRANICA:
Francja: p. E. de Gavardie, Paris XVI, Rue Nicolo 65 bis. Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko,

Niemcy: p. A. Schulhof, Berlin W. 15, Pfalzburgerstr 83.
Wtochy: Comp. Nazionale Aeronautica, Roma Galleria Budynek nr. 39, Telefon nr. 820-70

di Piazza Cotonna. Konto P. K O. 17.944

Redakcja i Administracja

CZY WIESZ, ZE L O. P. P. BUDUIJE
W WARSZAWIE PIERWSZA W POLSCE

SZKOLE OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ

DLA LUDNOSCI CYWILNEJ?

Czy wiesz, ze od szybkiego wykonczenia tej szkoty zalezy
przygotowanie kadr instruktorow i instruktorek dla catego Pan-
stwa, ktore nauczq Ciebie i Twojg Rodzine broni¢ sie przed
gazami trujqcemi na wypadek przysztej wojny?
Zastanow sie dobrze! Nie zwlekaj! Przyczyn sie we wiasnym
interesie do rychtego wykonczenia tego Wielkiego Dzieta.

Zt0Z GROSZ NA KONTO P. K. O. Nr. 17.300.

KOMITET BUDOWY
CYWILNEJ SZKOtLY PRZECIWGAZOWEJ
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PANSTWOWE
Z A KLtEtADY

LOTNICZE
W WARSZAWIE

PtATOWCE POSCIGOWE

O ROZSZERZONEM POLU WIDZENIA

P.I i P.VIIl P.VI i P.VII

Z SILNIKIEM CHtO- Z SILNIKIEM CHLtO-
DZONYM WODA DZONYM POWIETRZEM

PLATOWCE SPORTOWO-
TURYSTYCZNE P. Z. L. 5

NAJLATWIEJSZE W PILOTAZU
NAJPROSTSZE — NAJTANSZE

PLATOWCE KOMUNI-
KACYJNE - WSZELKIE
KONSTRUKCJE LOTNICZE

AMORTYZATORY

OLIWNO-POWIETRZNE

S LI ZGOWTCE

§ ¢C 1 E G N A

P R O F I L O W A N E

WARSZAWA, UL. PULAWSKA 2a
ADRES -TELEGRAFICZNY: L,PEZETE L"
TELEFONY; Dyrekcji 848-24, Biura zakupoéw 850-25

Konto czekowe w Banku Gospodarstwa Krajowego Nr. 1542, w P. K.O. Warszawa Nr. 39.603

Zakt Druk F Wyszynski i S-ka, Warszawa, Warecka 15



