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YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WLADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwura mini-
sterstwom. Cywilne— Ministerstwu Komuni-

kacji, ktére posiada samodzielny Wydziat
Lotnictwa Cywilnego; wojskowe - Mini-
sterstwu  Spraw Wojskowych, majacemu

Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.

Warszawa, Putaw«ka 4, tel. 8-20-70. Wy-
dziaty: ogdlno-organizacyjny, techniczny
i studjéw oraz samodzielne referaty: halo-

nowy i personalny. Przy Dep. Aeronautyki
istnieje  Wojskowy Zaktad Zaopatrzenia
Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego — war-

szawa, Wiejska 3, tel. 9-55-80. Referaty: ad-

ministracyjny, eksploatacyjny, rozbudowy
(lotnisk i drég powietrznych) i polityczno-
prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej. Na czele Rada Giéwna i Zarzad
Gtéowny. Placéwki miejscowe: Komitety
wojewoédzkie, komitety powiatowe oraz ko-
ta przy urzedach, stowarzyszeniach i insty-
tucjach.

Zarzad Gtéowny
tel. 704-26, 541-69

Warszawa, Wierzbowa 9.
i 713-11.

Kamiloty wojewddzkie:

Stoteczny Chmielna 27, tel. 732-14.
Warszawski Hoza 21, tel. 8-65-77.
Biatostocki Warszawska 17.

Kielecki Sienkiewicza 31.

Krakowski Basztowa 22.

Lubelski i— Powiatowa 1.

Lwowski 4+— Smolki 3.

todzki — Dabrowskiego 5, Sad, pok. 113.
Nowogroédzki 3 Maja 1.

Poleski Brzes¢, 3-go Maja 38.
Pomorski Torun, Jadwigi 12-14.
Poznanski Dyr. P. K. P., pokdj 38.
Stanistawowski - Dyr. P. K. P.

Slaski Katowice, Wojewédztwo.
Tarnopolski Tarnopol, Wojewddztwo.
Wilenski Marji Magdaleny 4.
Wotynski tuck, Jagiellonska 24.

Komitety na prawach wojewddzkich:

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie

Targowa 71, Dyr. P. K. 1\, pokéj 620.
Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie — Dyr.
P. K. P.
Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie — Dyr.

P. K. P., Stowackiego 2.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: l-sza w Warsza-

wie, 3-cia w Krakowie.

Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie, 2-gi
w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty w To-
runiu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwowie.

Morski Dyon Lotniczy

w Pucku.

Baony balonowe: 1-szy w Toruniu, 2-gi
w Jabtonnie.

Szkoty: Centrum Wyszkolenia Oficerdw
Lotnictwa —- Deblin.

Centrum Wyszkolenia Podoficeréw Lot-

nictwa Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombardo-
wania - Grudzigdz.

Podoficerska Szkota Lotnictwa dla Ma-
toletnich Bydgoszcz.
NAUKA

Instytuty: Instytut Badan Technicznych
Lotnictwa Warszawa, Putawska 4, tel.
8-03-00.

Instytut Aerodynamiczny — Warszawa,

Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.,

Centrum Badann Lotniczo-Lekarskich —
Warszawa, Putawska 4, tel. 8-22-98.

Panstwowy Instytut Meteorologiczny
w Warszawie (wspoétpraca).

Laboratorjum Aerodynamiczne przy Po-
litechnice Lwowskiej Lwoéw, Politechnika.

Lotnicze Warsztaty Doswiadczalne Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P. Warsza-
wa, Okecie.

Szkoty techniczne wyzsze: Politechnika
Warszawska — sekcja lotnicza na wydziale
mechanicznym.

Inne szkoty techniczne: Panstwowa Szko-
ta Lotnicza i Samochodowa w Warszawie.

Hoza 88.
Szkota Rzemies$lnicza im. Konarskiego
Warszawa, Leszno 72 — wydziat lotniczy.

Szkoty pilotéw: Centra Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego w todzi, we
Lwowie i w tucku szkoty pilotazu spor-
towego wytacznie dla cztonkéw Klubow.

Pozatem szkoty pilotazu przy Klubach.

Szkota Mechanikéw: Cywilna Szkota Me-
chanikéw L.O.P.P. we Lwowie.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie Inzynie-
réow Lotniczych— Warszawa,Nowowiejska 50.

im. S. Drzewieckiego dla popierania
w Polsce badan naukowych z dziedziny
lotnictwa -— Warszawa, Jerozolimska 71
(inz. P. Drzewiecki).
Sekcja Lotnicza Kota Mechanikéw Stud.
Polit. Warsz. Warszawa, Polna 3.
Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit.
skiej Lwoéw, Politechnika.

Koto Lotnicze Stud.
Gdanskiej Gdansk
anger 11.

Tow.

Lwow-

Polit.
Heeres-

Polakéw
Wrzeszcz,

SPORT

Lotnictwo sportowe
klub Rzeczypospolitej
Miedzynarodowego
(F. A. 1), wspdlnie z
ktore sa don afiljowane. Przy A.R.P. istnie-
je organ doradczy Wtadz — Komisja Lot-
nictwa Sportowego oraz reprezentacja Kklu-

reprezentuje Aero-
Polskiej, nalezacy do
Zwigzku Lotniczego
klubami lotniczemi,

béw — Rada Klubéw Afiljowanych do-
A.R.P.

Aeroklub  Rzeczypospolitej  Polskiej
i Komisja Lotnictwa Sportowego — War-
szawa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 603-70.

Rada Klubéow Afiljowanych — war-
szawa, Chmielna 27 — 7, tel. 654-75.

Kluby lotnicze:

Warszawa. Aeroklub Warszawski, Chmiel-
na 27, tel. 654-75; lotnisko — Wawelska,
tel. 8-10-01.

Krakow. Aeroklub Krakowski Rynek
GL 6. tel. 22-78.

Lnow. Aeroklub Lwowski Kale-
czg 20-a, tel. 106-84.

Poznan. Aeroklub Poznanski ul. Mar-
.inkowskiego 18.

Wilno. Aeroklub Wilenski Mickiewi-
cza 4 m. 4, tel. 7-63.

Katowice. Aeroklub Slaski skrz.
poczt. 391.

t6di. £odzki Klub Lotniczy Dabrow-
skiego 5, Sad Okr., pokéj 119.

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy Po-

wiatowa 1.

Biata Podlaska. Klub Lotniczy Podlaskiej

Wytwérni Samolotéw — Wytwérnia.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w Gdan-
sku — Wrzeszcz (Langfuhr), Heeresan-
ger 11.

PRZEMYSt

Zrzeszenie
Warszawa,

Przemystow-
Smolna 23,

Reprezentuje:
cow Lotniczych
tel. 303-52.

Wytwornie ptatowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze
wa, Putawska 2, tel. 8-73-03.

Podlaska Wytwoérnia Samolotéow S. A.
Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa, Nato-
linska 13, tel. 8-91-46.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Las-
kiewicz Lublin, Fabryczna 24-26. Biuro
warszawskie: Smolna 23, tel. 325-11.

Warsza-

Wytwornie silnikow:

Polskie Zaktady Skody Warszawa
(Jkecic, tel. 610-44.

Fabryka maszyn precyzyjnych ,Ayia*¥ -
Warszawa, Siedlecka 63, tel- 10-28-41.

It Liefeld i S. Schiffner spt z o. o.
Warszawa, Wolno$¢ 5.

KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,,LOT" — przed-
siebiorstwo panstwowo-samorzadowe. Prze-
woéz lotniczy pasazeréw, poczty 1 towardw.
(Patrz rozktad lotéw).

Zarzad Warszawa, Marszatkowska 138.
tel. 547-60, port lotniczy 8-08-50
i 8-08-60.

Oddziaty:

Bydgoszcz port lotniczy, tel. 19-19.

Katowice port lotniczy, tel. 1-35 i 1-15 ,

Krakéw — Szpitalna 32, tel. 132-22
i 125-45 port lotniczy.

Lwow pl. Marjacki 5, tel. 15-71 i 29-36
port lotniczy.

Poznan port lotniczy 67-11 i 78-15.

Gdansk Langfuhr, port lotniczy, tel
115-31.

Brno port lotniczy, tel. 38-266.

Bukareszt — Take Janeseu 39, tel. 235-97.

Czerniowce port lotniczy, tel. 537.

Galacz — port lotniczy.

Wieden »Luftreiseburo’™. Kaerntnerring
5 tet. R. 28-1-21.

Sofia Benkovski 8, tel. 113.

Saloniki Gr. Alexander 5. tel. 11-3.1,
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~SKRZYDLATA POLSKA" JEST DALSZYM CIAGIEM ,MtLtODEGO LOTNIKA". ZMIANA TYTULU
NASTAPILA Z DNIEM 1 LIPCA 1930 R PO WLACZENIU DO ,MELEODEGO LOTNIKA" ,PILOTA"

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT*"

ROZKLAD LOTOW
WAZNY OD 1 MAJA DO DNIA 30 WRZESNIA 1932 R.

Samoloty kursujg Samoloty kursuja
. . . . KIERUNEK . . .
w poniedz,, we wtorki, codziennie codziennie we wtorki, w poniedz.,
Srody czwartki préocz précz czwartki Srody
i piatki i soboty niedziel niedziel i soboty i piatki
1 5 >k
13.30 o. Warszawa p. 12.10
15.40 p. Poznah 0. 10.00
15.55 o. Poznanh p. 9.40 | .
16.45 p. Bydgoszcz 0. 850
17.00 o. Bydgoszcz p. 8.30
18.10 p. Gdansk 0. 7.20
>
15.50 o. 1 Warszawa < p. 9.10
18.00 p. '4 Gdansk N 0. 7.00
15.30 o. ¥ Warszawa p. 10.00
17.30 p.  ~ Katowice L o 800
11 1.
9.30 o. £ Warszawa >k p. 15.30
11.20 p. Krakow 0. 13.40
11.40 p. Krakéw p. 13.20
12.20 o. Katowice 0. 12.40
12.50 p. Katowice p. 12.10
14.35 o. Brno 0. 1025 i
14.55 p. Brno p. 10.05
15.55 o. > Wieden N o. 9.05
9.40 o. N Warszawa >k p. 15.25
11.55 p. Lwow p 13.10
12.25 o Lwow p. 12.40*
*15.00 p Czern!owce o. 12.05*
1530 0. Czerniowce p. 11.35*
. . *
*18.30 p. . Bukareszt 0. 8.35
8.50 o. Bukareszt p. 14.40*
*11.00 p. Sofia 0. 12.30*
* 11.40 o. S Sofia p. 11.50*
1 * 13.30 p. r Saloniki o. 10.00*

OBJASNIENIE ZNAKOW

0. odlot, p. przylot, * czas wschodnio-europejski.



POLSKIE ZAKLADY

SKODY

S POL KA A K CVY JNA

W Y R A B I A J A

SILNIKI LOTNICZE

LICENCYJNE

LORRAINE 400 i 450 KM.
WRIGHT 220 KM.
JUPITER 500 KM.

MERCU RY 550 KM.
WEASNEJ KONSTRUKCJI

G - 594 120 K M .= =
S - 29 550 KM.= Z |

KABLE ELEKTRYCZNE
dla wysokiego i niskiego
napiecia. MOTORY
ELEKTRYCZNE, tablice

rozdzielcze i transformatory.

ZARZAD | FABRYKI: WARSZAWA - OKECIE

Skrzynka pocztowa 418, tel.: 915-61, 920-49, 952-75,
974-84, 914-28. Centrala 8 02-53.

ADRES TELEGRAFICZNY: SKOD ALOT - WARSZ AWA.
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RZUT ORA NA ROZWOJ 5PORTU LOTNICZEGO
W POLSCE W ROKU 1951

(Dokonczenie)

Zawody zimowe. —

Rola handicapu. — 3-i Lot Pol.-Zach. Polski. — 4-y Krajowy Konkurs Samolotow

Turystycznych. — Coraz blizej zagranicy.

Krajowy sezon sportowy 1931 roku otworzyty I-e
Lubelsko-Podlaskie Zawody Lotnicze zimowe, Ktdre
odbyty sie w czasie od dn. 30 stycznia do 1 lutego.
Zorganizowane one zostaty przez Lubelski Klub Lo-
tniczy oraz Klub Lotniczy przy Podlaskiej Wytworni
Samolotéw. Zawody te byly pierwszemi zawodami
lotniczemi, urzagdzonemi w zimie, a wiec w warunkach
zupetnie innych, niz zawody dotychczasowe. W cza-
sie raidu oraz podczas proby lotu na wysoko$¢ pano-
wat bardzo silny mréz lub gesta mgta. Dzieki temu
uczestnicy zawodow musieli sie zarazem wykazaé
duza sprawnoscig techniczng oraz zacieciem sporto-
wem; juz chocby tylko w zwigzku z przygotowa-
niem ptatowcoéw do odbywania lotow w tak ciezkich
warunkach atmosferycznych.

Do zawodow zgtosito sie 11 samolotow, przyczem
rozpoczeto raid 7 ptatowcow konstrukcji krajowej
i 2 Mothy. W ciagu konkursu odpadty 2 ptatowce.

Ze wzgledu na to, iz punkty osiagniete za raid za-
lezne byly z jednej strony od stosunku ciezaru uzyte-
cznego do wiasnego ptatowca, z drugiej za$ strony
od szybkosci Sredniej na trasie po uwzglednieniu
mocy silnika, zgory wysunely sie na czoto dwie
RWD-4: Aeroklubu Warszawskiego i Aeroklubu
Lwowskiego.

RWD-4 posiadaty ten sam stosunek ciezaréw, co
Mothy. Ze wzgledu jednak na stosunkowo wieksza
szybkos¢ (szybkos¢ punktowana w kwadracie), mia-
ty one po raidzie bezapelacyjnie wiekszg ilo$¢ punk-
tow tak w poréwnaniu z innemi samolotami krajowe-
mi, jak i wspomnianemi Moth‘ami.

To tez walka odbywata sie jedynie o pierwsze
miejsce miedzy por. Pronaszko a p. Chorzewskim,
czego najlepszym dowodem jest szybko$¢ osiggnieta
przez tych dwoch zawodnikow, mianowicie: 156 i 158
km/godz. (wliczajagc czas zuzyty na trzy ladowania).
Jest to szybko$¢ duza, wykazujaca, iz piloci, biorgcy
zresztg po raz pierwszy udziat w zawodach, niewat-
pliwie wyciagneli z ptatowcow wszystko, co byto
mozna.

Przy sposobnosci nalezy zwrécié uwage na fakt,
ktory dostrzegli zapewne i organizatorzy.

Ot6z niewytaczanie czasu zuzytego na ladowanie
na poszczegodlnych etapach powoduje przekraczanie
przez zawodnikow przepisow startowych, nad czem
komisja sportowa zawoddw nie moze przejs¢ do po-
rzadku dziennego, gdyz, w goraczkowej atmosferze
zawodow, moze to spowodowac wypadkKi.

Co do regulaminu konkursu, to wiemy, iz piloci mto-
dzi byli wybitnie faworyzowani. Tak np. pilotujacy
mniej niz 2 lata (a takich byto na konkursie 4) otrzy-
mywat w stosunku do wspdtzawodnika pilotujgcego
ponad 5 lat handicap wynoszacy 40% punktow osig-
gnietych w konkursie.

Ta premja jest zbyt wysoka. Nie zdaje nam sie, aby
doswiadczenie i rutyna, nabyte w ciagu lat paru,

miaty zrownowazyC te iloS¢ dodatkowo otrzymanych
punktow.

Wiemy dobrze, iz pewnego rodzaju handicap w sto-
sunku do pilotbw miodszych jest konieczny, jednak
handicap ten winien zréwnywa¢ szanse wszystkich,
a nie zgory dawac przewage bezapelacyjna,

Pomijajac kwestje handicapu, nalezy zaznaczy¢, ze
regulamin konkursu byt utozony celowo, za$ prze-
prowadzenie kontroli i organizacja samego konkur-
su byly wzorowe.

Totez zatujemy, iz w biezacym roku konkurs ten
nie mogt sie odbyé ze wzgledow oszczednosciowych.

Drugim konkursem, takze opartym o zasady han-
dicapu, byt Ill-ci Lot Potudniowo-Zachodniej Polski,
zorganizowany przez Aeroklub Krakowski i posiada-
jacy juz za sobg wyrobiong tradycje. Staje sie on
z roku na rok konkursem ciekawszym ze wzgledu na
coraz bardziej urozmaicone warunki regulaminu. Do
zawoddéw przesztorocznych zapisato sie 13 platow-
céw, staneto 9, ukonczyto za$ 5.

Konkurs polegat na odbyciu raidu na przestrzeni
444 km z szybkos$cig Srednig zgory wskazang, przy-
czem wieksza szybko$¢ przelotowa byta punktowana
dodatkowo — warunek stuszny a doniedawna nao-
got ignorowany. Poza raidem o ostatecznej klasyfi-
kacji decydowaly préby: startu, lotu na wysokosc,
ladowania i tréjkata regularnosci.

W konkursie tym o ostatecznej klasyfikacji zadecy-
dowatly znowu nadmierne spoétczynniki, jakie otrzy-
mywali piloci miodzi.

Bez uwzglednienia tych spolczynnikéw pierwsze
miejsca osiggneliby piloci Satel i Bargiel z Aeroklu-
bu Slaskiego. P. Bargiel na Moth‘ie miat zero punk-
tow ujemnych, za$ p. Satel na RWD-4 miat maksy-
malng ilo$¢ punktow dodatnich.

Jako piloci latajacy ponad 4 lata stracili w stosun-
ku do zawodnikéw pilotujgcych mniej niz 2 lata 1V
wszystkich punktow osiggnietych i przesuneli sie dzie-
ki temu na sam koniec.

Dwa te konkursy wykazujg w zupetnosci, jak waz-
ng kwestjg jest sprawa zdecydowania raz na zawsze
pewnych spoétczynnikéw lub tez ustanowienia pew-
nych procentdw, ktdre zyskiwaliby piloci miodsi, po-
sladajacy mniejszy trening i mniejsze doswiadczenie
tak raidowe, jak tez konkursowe.

Rzeczg najbardziej wskazang bytoby, aby Komisja
Sportowa A. R. P. zdecydowala zasadniczo kwestje
handicapu, po uprzedniem drobiazgowem jej rozpa-
trzeniu.

W kazdym badz razie zasadg podstawowg przy
rozpatrywaniu tej kwestji musi by¢ zatozenie: ,han-
dicap zréwnuje szanse uczestnikow**, a nie stwarza
przywileje dla pewnej kategorji pilotow.

Zresztg Komisja Sportowa A. R. P. zastanawiata sie
juz nad tg sprawg i nie watpimy, iz w najblizszej przy-
sztosci bedzie ona zatatwiona definitywnie.



Trzecim konkursem, jaki odbyt sie w ciggu 31 ro-
ku, byt 4-ty konkurs, krajowych samolotow turystycz-
nych w czasie od 25 wrzesnia do 1 pazdziernika.

Ze wzgledu na caly szereg przyczyn, o ktérych
W swoim czasie prasa lotnicza pisata, dopiero po dtuz-
szych naradach kluby lotnicze, odczuwajgce w roku
31-ym bardzo dotkliwie panujacy ogélnie kryzys —
zgodzity sie zgtosi¢ do powyzszego konkursu swe pta-
towce wraz z zatogami.

Podobnie jak na terenie zagranicznym, tak tez i we
wszystkich imprezach krajowych w ciggu 1931 roku
stale wyczuwacC sie daje ten gtowny czynnik dziatal-
noécri klubéw, to znaczy kwestja mozliwosci finanso-
wych.

4 K. K S T, ktéry byt imprezag w szczeg6lnosci
propagandowg, posiadat regulamin zasadniczo rozny
od konkurséw wyzej omowionych.

O ile zawody lubelskie oraz 3-ci Lot P.-Z. Polski po-
siadaty regulaminy, ktore przewidywaty handicap dla
pilotbw miodszych i mniej doswiadczonych i byty
wybitnie zawodami pilotéw, o tyle 4 K K. S. T. byi,
mimo wszystko, zawodami maszyn.

Ma sie rozumieC, iz wyniki osiggniete przez tych,
czy innych pilotow, czy to w czasie raidu, czy tez
podczas préb, byly uzaleznione od rutyny, jaka oni
posiadali, i to zwiekszato lub zmniejszato szanse
osiggniecia lepszej, czy tez gorszej klasyfikacji. Jed-
nak juz przed konkursem, przy ewentualnym prze-
widywaniu wynikoéw, rozpatrywato sie dane dotycza-
ce ptatowcéw i wyciggato sie z tego wnioski.

Jak wiemy, ostateczna klasyfikacja byta wynikiem
punktéw osiggnietych w: 1) prébie lotu na wysokosc,
2) prébie lotu ekonomicznego na tréjkacie i 3) pod-
czas raidu po Polsce na przestrzeni 2.500 km.

Jezeli rozpatrzymy wyniki, osiggniete w poszcze-
golnych prébach, to dojdziemy do wniosku, iz o osta-
tecznej klasyfikacji decydowaty dwie pierwsze préby.

Pierwszych pieciu po locie na wysokoS¢ utrzymato
si¢ nadal w tej samej granicy i przy klasyfikacji osta-
tecznej.

Po rozwazeniu punktacji z poszczegélnych prob,
zauwazymy, iz decydujaca proba byta proba lotu eko-
nomicznego na trdjkacie.

Préba ta dawata stosunkowo najwieksze roznice
w punktacji i ona definitywnie przesadzita o osta-
tecznej klasyfikaciji.

Tylko w jednym wypadku o przesunieciu sie z 3-go
na 2-e miejsce zadecydowat raid; pozatem nie przy-
niést on zmian wiekszych i dlatego uwazamy, iz 4-ty
K. K. S. T. byl, pomimo wszystko, konkursem ma-
szyn.

Punkty uzyskane przez 5-u pierwszych pilotow
w raidzie roznity sie minimalnie, odchylenie bowiem
wyniosto miedzy 1-ym i 5-ym jedynie 1,2%; wyso-
kos¢ data odchylenie 42%, za$ lot ekonomiczny 32%.

Punktacje, osiaggniete w poszczegblnych probach,
odniesione do ogolnej ilosci punktéw mozliwych do
osiggniecia przedstwiaty sie nastepujgco:

Punkty %
Lot na wysokos¢ 126 8,8
Lot ekonomiczny 500 35,0
Raid 800 56,2

Maksymal. ilo$¢ punk. 1426 100

Jakkolwiek proba lotu na wysoko$¢ mogta wedtug
wzoru da¢ 200 punktéw, jednak zgéry byto do prze-

widzenia, iz ilos$¢ ta nie bedzie osiggnieta przez zaden
ptatowiec, gdyz wzor skiadat sie z dwoch czynnikow
takich, z ktérych kazdy mogt sie rowna¢ jednosci
jednak uzyskanie przez ptatowiec najlepszego jedne-
go czynnika wykluczato drugi.

Porucznik Zwirko na RWD-5 miat prawie najlepsze
ustosunkowanie ciezaru uzytecznego do mocy silnika
i wobec tego nie miat najlepszego czasu, za$ inz. Drze-
wiecki na RWD-7 miat najlepszy czas, za to obcigze-
nie mocy znacznie gorsze.

0 ile chodzi o lot okrezny, to na przysztos¢ naleza-
toby — mojem zdaniem — potozy¢ nacisk na wiekszg
szybko$¢ $rednig, gdyz we wszystkich konkursach lot-
niczych szybko$¢ prawie zawsze jest jednym z najwaz-
niejszych czynnikow.

Rozumiemy, z jakich wzgledéw w 4-ym K. K. S. T.
tendencyjnie  wprowadzono do raidu regularnos¢.
Chodzito o nieniszczenie sprzetu klubowego, juz nie
pierwszej jakosci. Jednak nalezatoby w tym wypadku
nie wprowadza¢ warunkéw regularnosci samochodo-
wej, gdyz w lotnictwie uzyskanie szybkosci Srednigj
prawie zawsze uzaleznione jest od czynnika, na kto-
ry uczestnik nie ma wptywu, to jest od wiatru.

1 niewatpliwie wszystkich razit widok ptatowca,
ktéry przyleciat przed terminem i krazyt nad lotni-
skiem, aby osiggna¢ swoj czas.

Jezeli zawodnik obiera sobie sam szybko$¢ Srednia,
to winien on otrzymywac¢ punkty karne jedynie za
opbznienie, natomiast wczesniejsze przybycie nie po-
winno by¢ karane.

Na zakonczenie uwag nad 4-ym K. K. S. T. nalezy
stwierdzi¢, iz coraz wiecej dochodzg do gtosu piloci
wyszkoleni przez kluby, oraz ze ilo$¢ ich rosnie z kaz-
dym rokiem.

Oprocz tych, wyzej opisanych konkursow odbyt sie
w dn. 19 lipca Il Zlot Podhalanski do Nowego Targu,
zorganizowany przez Aeroklub Krakowski. Brato
w nim udziat 6 ptatowcéw, w tern 4 Aeroklubu War-
szawskiego, 1 — Aeroklubu Krakowskiego i 1 —
Aeroklubu Gdanskiego. Zatogi, ktére osiggnety dwa
pierwsze miejsca, odbyly stosunkowo dtugie trasy.
Bracia Chatupnikowie lecieli przez Krakow, Katowi-
ce, Czestochowe, t6dz, Poznan, Warszawe, Deblin,
Lwow, Sandomierz. Mielec do Nowego Targu, za$ por.
Hirszbandt i pos. Rudowski wykonali lot: Warszawa,
Biata PA&dl., Lublin, Deblin, Torun, Grudzigdz, Puck,
Bydgoszcz, Poznan, £6dz, Krakéw, N. Targ.

Obok tych konkurséw i zlotéw trudno nie wspom-
nie¢ o raidzie pan, jako o pierwszym wyczynie spor-
towym naszych pilotek. Rozpoczat on niewiatpliwie
nowy okres w tej dziedzinie sportu lotniczego pol-
skiego. Organizowany przez Slask wespot ze Lwo-
wem fgdzie wyszkolity sie dwie pilotki: p. Olszewska
i p. Sikorzanka), raid prowadzit z Katowic przez Kra
kow — Lwow — Stanistawoéw — Tarnopol — tuck —
Brze$é n. Bugiem — Baranowicze — Lide — Wilno —
Grodno — Warszawe — Torun — Grudzigdz —
Puck — Grudzigdz — Poznan — t.6dz — Czestocho-
we — Krakow — Katowice.

Raid ten, odbywajacy sie bezposrednio po 4 K K
S. T. byt doniostym wydarzeniem w sporcie lot-
niczym a dla propagandy lotnictwa sportowego przy-
stuzyt sie znakomicie zwiekszajgc zaufanie do lot-
nictwa wsréd szerszego spoteczenstwa.

W czasie li-go Lotu Potudniowo - Zach. Polski por.
Lewoniewski odbyt raid bez lgdowania nad Polska na



trasie Warszawa — Torun — Grudzigdz — Puck —
Bydgoszcz — Poznan — Krakéw — Lwow — Lu-
blin — Biata Podlaska — Warszawa — dtugo$ci 1755
km. z $rednig szybkoscig 140 km./godz. Raid ten byt
pierwszym w Polsce bez lgdowania na tak duzej prze-
strzeni dowodzac, iz posiadamy w Polsce i sprzet i lu-
dzi, ktorzy tego rodzaju wyczynom sportowym moga
sprostac.

Ten krotki przeglad naszej dziatalnosci sportowej
na tle pracy w klubach nie zamyka tego wszystkiego,
0 czem moze nalezatoby wspomnie¢ przy obrazowaniu
catoksztattu naszego sportu.

Nadmienimy jeszcze tylko, ze z roku na rok wy-
magania nasze rosng i ze r6zne wyczyny indywidual-
ne, te liczne loty cztonkow klubdow, czy to za interesa-
mi, czy tez dla treningu, niejednokrotnie odbywajg sie
w okoliczno$ciach takich, o ktorych rok czy dwa lata

Obecnie uwazamy to za rzeczy normalne; za tak
normalne, jak pare lat temu uwazali te same wyda-
rzenia zagranica.

Powoli dogonimy zagranice i chcielibySmy moéc ja
dogoni¢ w tempie jaknajszybszem. Tempo to zalezy
od naszych wiadz i instytucyj, ktérym dobro naszego
lotnictwa lezy na sercu.

W ubiegtym numerze ,Skrzydlatej, w pierwszej
czesci mojego artykutu, omawiajac lot por. Czarkow-
skiego, wspomniatem, iz ptatowiec jego nie miat zna-
kow przynaleznosci do Rzeczypospolitej Polskiej.
Wobec tego, iz twierdzenie to opartem na pogtoskach
niesprawdzonych, prostuje ku swemu zadowoleniu,
a jako pewnego rodzaju usprawiedliwienie dla mnie
niech postuzy fakt, iz w fachowej prasie sportowej nie
mogtem znalez¢ sprawozdania z raidu powyzszego.

temu pisaliby$my dtugo i szeroko.

Inz, Jerzy Wedrychowski.

ANGIELSKI POGLAD NA SPRAWE BEZPIECZENSTWA
W SZYBOWNICTWIE

W ostatnich dniach ubiegtego miesigca
w Anglji wydarzyty sie dwa wypadKki
szybowcowe, spowodowane nierozwaga
pilotéw, uprawiajgcych sport szybowco-
wy bez wzgledu na pogode. Pilot Addy-
inan doznat obrazen cielesnych podczas
nieudanego ladowania, poniewaz zbaga-
telizowat przymocowanie sie pasem do
siedzenia i zostal wyrzucony z gondoli
Porucznik Lee Roy Brown, startujgc pod-
czas burzy, uszkodzit skrzydio aparatu i
ulegt ztamaniu nég i kilku zeber.

W zwigzku z tern, angielskie stowarzy-
szenie szybowcowe British Gliding Asso-
cialion, powotane do statej kontroli ru-
chu szybowcowego w Anglji, ogtosito ar-
tykut w ,Sailplane and Glider* o niebez-
pieczenstwie lotéw  szybowcowych —w
czacie niepewnej pogody.

Ze wzgledu na oficjalny charakter opi-
nji angielskich két szybowcowych, zawar-
te? w cytowanym artykule, podajemy ni-
zej obszerne jej streszczenie, charaktery-
zujace poglady naczelnej organizacji wiei-
kobrytyjskiego szybownictwa.

,Dwa powazne wypadki cztonkéw an-
gielskich klubéw szybowcowych wzbu-
dzity miedzy szerokiemi warstwami spo-
teczenstwa, jak réwniez pomiedzy jeszcze
niedostatecznie wyszkolonymi pilotami,
niepewno$¢ co do bezpieczeAstwa tego
nowego, tak bardzo fascynujgcego spor-
tu“ — osSwiadcza prezydjum British Gli-
ding Association.

,Poniewaz wystarczy kilka podobnych
faktow, aby poderwac¢ zaufanie publicz-
nosci do szybownictwa — postanowili-
$my przedstawi¢ kwestje bezpieczenstwa
w sporcie szybowcowym zupeinie jasno
i omowi¢ wszystkie mozliwosci nieszcze-
Sliwych wypadkéw, nic nie ukrywajac.
Uwazamy te droge za lepsza od milcze-
nia i zachowywania tajemnicy w powyz-

szej sprawie. Szybkie i szczegétowe rapor-
ty o nieszczesliwych wypadkach, ogtaszane
przez nas w pismach, maja na celu nietyl"
ko $ciste informowanie publicznosci o prze-
biegu wypadku, ale réwniez przestrzeze-
nie pilotow przed niepotrzebnem ryzy-
kiem.

Ilos¢ powaznych katastrof szybowco-
wych w Niemczech jest znikomo mata.
Staje sie to tern bardziej godne uwagi
gdy przypomnimy sobie, ze w tym pan-
stwie szybownictwo jest najbardziej roz-
winiete, ponad 200.000 mtodziezy prze-
szto tam przez szkoty szybowcowe. Przy-
czyny duzego stopnig bezpieczenstwa
szuka¢ nalezy w kompetencji i doswiad-
czeniu czynnikéw kierowniczych. Szybo-
whnictwo niemieckie znajduje sie pod sta-
ta kontrolg ludzi doswiadczonych, ktérzy
nie lekcewazg zycia i zdrowia mitosnikow
tego miodego sportu.

Odwrotnie rzecz sie przedstawia w Sta-
nach Zjednoczonych: Ameryka, bedac
krajem wszelkich mozliwych rekordéw i
szalenstw, postawita szybownictwo na tej
samej plaszczyznie, co i inne sporty, po-
mijajac zupetnie kwestje bezpieczenstwo.

Niewatpliwie kazdy sport, ktéry na to
miano zastuguje, musi by¢ potgczony z
pewnem ryzykiem. Jednak, podobnie jak
kazdy sposéb komunikacji moze sie stac
niebezpiecznym o ile ludzie przeholuja,
zapominajac o najprostszych $rodkach
ostroznosci, tak i kazdy sport wymaga
pewnej dozy rozwagi i ograniczenia bez-
mys$inej pogoni za sensacja.

Tak roéwniez jest z szybownictwem.
Szeroko rozpowszechnione i oparte na
rozwadze, staje sie ono jednym z naj-
mniej niebezpiecznych sportow. Regula-
miny i inspekcje wydawane przez Komi-
tet Techniczny British Gliding Associa-
tion maja witasnie jedynie to na celu.

Ale wszystkie regulaminy sa bezsilne

wobec wypadkéw spowodowanych lek-
komyslnoscig pilotow. W obu wyzej
wspomnianych wypadkach niema naj-

mniejszej watpliwosci, ze zaden z pilo-
tow, ktérzy odniesli rany, nie powinien byt
lecie¢ w danych okolicznosciach.

Piloci szybowcowi powinni zrozumieg,
ze ich nierozwaga przyczynia wiele zia
idei szybownictwa i lotnictwa wogble
Jeden chocby wypadek, oSwietlony nie-
wtasciwie i dla sensacji wyolbrzymiony
przez prase, moze spowodowaé niepowe-
towane straty dla propagandy lotnictwa
bezsilnikowego".

W zakonczeniu artykutu, prezydjum
British Gliding Association zajmuje sie
sprawg akrobacji na szybowcach i oswiad-
cza, ze: ,nie nalezy zacheca¢ pilotow
szybowcowych do lotéw akrobatycznych.
Nawet jezeli szybowiec jest specjalnie
dostosowany do tego rodzaju d¢wiczen i
jesli wykona je doswiadczony pilot, za-
wsze zachodzi obawa, ze jaki§ miody i
niezbvt dobrze latajacy entuzjasta szybo-
wnictwa zechce je powtdrzy¢é — z innym
rezultatem.

W gruncie rzeczy popisy akrobacji nie
sg wcale wiecej warte od lotow polega-

jacych wytacznie na wyczuciu i wyko-
rzystaniu pradow powietrznych.
Angielska metoda szkolenia (zapozy-

czona od Niemcoéw) czyni z tego sportu
mitg i bezpieczng rozrywke. Polityka
rozsgdku nie jest wiec w tym wypadku
polityka zacofania. Przeciwnie: postep i
rozw6j szybownictwa jest raczej wspo-
magany niz hamowany przez zachowanie
naleznej ostroznosci”.

Nie negujac bynajmniej rozsagdnych i
godnych uznania uwag autoréw powyz-



szego artykutu, zaznaczamy od siebie, ze
akrobacja na szybowcach stanowi zupet-
nie odrebng gatez sztuki latania od lo-
tow w pradach wstepujacych i dlatego
nie moze byé z nimi poréwnana, ani tez
przez nie zastgpiona, jak doradza swv;n
cztonkom  British  Gliding Association.

Rowniez fakt, ze jaki$ stabszy pilot chce
nas$ladowac¢ lot na czole burzy, wykona-
ny przez asa szybownictwa i przy tem
ulega wypadkowi, nie powinien odstre-
czy¢ szerokiego og6tu od uzyskania kate-
gorji B lub C, ani tez wptyna¢ na za-
niechanie tego rodzaju lotow.

Trudno przeciez ograniczy¢ sie do ho-
lowania szybowca za samochodem, lub
do lotéw w terenowych pradach wstepu-
jacych. Niemcy, na ktérych angielskie
szybownictwo ma sie wzorowaé, byna;-
mniej takich ograniczen u siebie nie
wprowadzajg.

DZIALALNOSC <vKHON-RO35ITTEN GE3ELL5CHAFT»

W kwietniu b. r. ukazato sie roczne
sprawozdanie z prac Towarzystwa Rhoén-
Rossitten, obejmujgce okres czasu od 1
kwietnia 1931 r. do 31 marca 1932 r.

Jest to sprawozdanie z siédmego roku
dziatalnosci organizacji, ktéra nietylko
doprowadzita do wspaniatego rozwoju
ruchu szybowcowego w Niemczech, lecz
rowniez wywierata decydujacy i bezpo-
Sredni wptyw na rozw6j szybownictwa w
innych krajach.

Szybownictwo w Polsce szto i idzie wia-
snemi drogami, drogi te okazaty sie wia-
Sciwemi i prowadzacemi do pozadanych
celéw, jednak pozytecznem bedzie zapo-
znanie sie z systemami i rezultatami pra-
cy Niemcow, tembardziej, ze w wielu wy-
padkach zapoznanie sie ze stanem rzeczy
u naszych sgsiadéw zachodnich bedzie dla
nas sprawdzianem celowos$ci naszych po-
czynan.

Z wiadomosci i oS$wiadczen natury
0go6lnej, zawartych w sprawozdaniu zwro6-
ci¢ uwage nalezy na rzeczy nastepujace:

1. Wspaniaty rozwdj lotnictwa bezsil-
nikowego zawdzieczajg Niemcy skierowa-
niu na te droge sportowych zainteresowan
mtodziezy i odpowiedniemu kierownictwu
catg akcja.

Spopularyzowanie szybownictwa jako
sportu osiggnieto przez usystematyzowa-
nie szkolenia i udostepnienie go szerokim
masom, przez ciggle ulepszanie sprzetu i
systemow startowania, zezwalajgcych na
szkolenie w terenach ptaskich, przez urzga-
dzanie zawodoéw, lotéw propagandowych
i wszelkiego rodzaju imprez agitacyjnych
jakotez powaznej pomocy organizacyjnej
i materjalnej miarodajnych czynnikéw,

2. Dziatalno$¢ Rhon - Rossitten - Ge-
sellschaft jest bezpartyjna i stojaca poza
wszelkiemi organizacjami. R. R. G. jest
zrédtem rady i wiedzy dla wszelkich or-
ganizacyj i jednostek, dziatajacych w
Niemczech na polu szybownictwa.

3. Korzystanie z szkolenia w R. R. G.
jest dostepne rowniez dla cudzoziemcow a
szereg wydawnictw z zakresu wskazéwek
budowy szybowcow i szkolenia doczekato
sie w okresie sprawozdawczym juz dru-
giego wydania w jezyku angielskim, prze-
znaczonego dla zagranicy.

W szkotach w Rhon i Rossitten szko-
lito sie okoto 40 cudzoziemcéw. Najwiek-
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szy udziat wykazuja: Anglicy, Szwajca-
rzy, Austrjacy i Czesi. Pozatem byli: Ka-
nadyjczycy, Rumuni, Litwini, +totysze,
Amerykanie, Wtosi, Holendrzy, Hiszpanie,
Belgowie i Eestonczycy,

Przechodzac do poszczegélnych dziatéw
pracy R. R, G., zacza¢ nalezy od dziatal-
nosci naukowej.

Prace na tem polu sg scentralizowane w
Instytucie Badawczym  Szybownictwa,
dzielacym sie na oddziaty: meteoorolo-
giczny, aerodynamiczny i lotniczo - tech-
niczny. W zakresie dziatania Instytutu le-
z3 prace nad stabosilnikowym ptatowcem,
jako maszyng przejsciowg dla pilotéw za-
glowych, i specjalne laboratorjum studjow
lotéw i budowy skrzydet ptakéw drapiez-
nych. Instytut posiada ,.eskadre ' kilku-
nastu latajgcych drapieznikow.

Dziatalno$¢ propagandowa obejmuje na-
stepujace dziaty:

1) Modelarstwo.

2) Wydawnictwa.

3) Filmowa produkcje.

4) Organizacje zawodow.

5) Popieranie budowy szybowcéw w or-

ganizacjach.

Ostatnio odbyty konkurs modeli lata-
jacych zgromadzit 400 uczestnikéw, kto-
rzy przedstawili 227 modeli.

Dziatalno$¢ wydawnicza wyraza sie w
opracowaniu i wydaniu nastepujacych bro-
szur:

1) Wskazowki przy budowie szybow-

cow.
2) Lot zaglowy.
3) Lot slizgowy i budowa szybowca

szkolnego (2 czesci).

4) Podrecznik dla miodych pilotow

szybowcowych (2 czesci).

5) Podrecznik szkolenia

wego.

6) Budowa modeli latajacych.

Praca filmowa data szereg filméw z
dziedziny szkolenia i budowy szybowcow.
Sg one uzywane do wyktadéw na kursach
teoretycznych.

R. R. G. opiekuje sie zawodami szy-
bowcowemi wewnetrznemi i urzadza w
Rhéon (w Wasserkuppe) zawody miedzy-
narodowe.

Do przesztorocznych zawodoéw zgtosito
sie 60 zawodnikéw z 50 szybowcami, z
ktorych 40 brato udziat w zawodach.

szybowco-

Szybowce wyprébowane i uznane za
dobre moga by¢ budowane przez organi-
zacje posiadajace po temu odpowiednie
warunki na podstawie zakupionych ry-
sunkéw.

R. R. G. dostarczyto nastepujgcych ry-
sunkéw warsztatowych do budowy szy-
bowcéw w 1931 r.:

1. Typu ,,Z6gling* 66 sztuk

2. » nZino* 12 .,

3., Falke" 62

4. . »Alexander der Kleine' 5

5. ,Professor” 5
Razem150 sztuk

Dziatalno$¢ wyszkoleniowa dzieli sie na

szkolenie poczatkowe,
treningowe,
. w lotach holowanych i
kursy mieszane specjalne.

R. R. G. prowadzi dwie szkoty szybow-
woce: w Rhén (Wasserkuppe) i w Rossit-
ten.

W Rho6n szkolenie trwato w r. 1931 od
7 kwietnia do 10 listopada z przerwg 3-ty-
godniowg na zawody. W czasie tym odby-
to 12 kurséw (4 dla poczatkujacych, 3 dla
zaawansowanych, 1 mieszany, 2 kursy tre-
ningowe dla celéw naukowych i 2 kursy
lotéw holowanych).

Uczestnikow na wszystkich kursach by-
to. 325.

Swiadectw wydano 347, z czego katego-
rji ,,C* 132. (Wieksza ilo$¢ Swiadectw od
liczby uczestnikéw ttumaczy sie tem, ze
egzamin w Rhén zdawa¢ mogg piloci szy-
bowcowi wyszkoleni gdzieindziej.

W roku 1929 Swiadectw kategorji ,C"
wydano zaledwie 37.

W Rossitten szkolenie trwato od 1
kwietnia do 30 listopada. Uczniéw byto
436 na 26 kursach. Swiadectw wydano 590,
z tego 71 kategorji ,,C“.

Czyli w ciggu roku 1931 przybyto
w Niemczech okoto 1000 pilotow szy-
bowcowych, z czego 203 kategorji ,,C".

Cyfry te objemuja jednak tylko efekt
pracy szkét R. R. G.

Zaznaczy¢ nalezy, ze na terenie Nie-
miec funkcjonuje oprécz tego 50 szkodt
szybowcowych Niemieckiego Zwigzku Lot-
niczego (D. L. V.) i 8 szkdt prywatnych.



SAMOLOTY Z NAPEDEM RAKIETOWYM

Od czasu ostatnich praktycznych préb
z silnikiem rakietowym, przeprowadza-
nych przez v. Oppla na torze Avus w
Berlinie, panuje w tej nowej dziedzinie
techniki zupetna cisza. Niemniej jednak
szereg konstruktoréw intensywnie pracu-
je nad urzeczywistnieniem napedu rakie-
towego. Dotychczasowe rezultaty tych
prac pozwalajg,na optymistyczny wnio-
sek, ze juz w niedtugim czasie bedzie mo-
zna przeprowadzi¢ pierwsze praktyczne
proby nowych koncepcyj konstrukcyj-
nych.

W pierwszym rzedzie wymieni¢ nale-
zy prace inzynierow niemieckich Riedla
i Nebla, ktorzy ida w kierunku stworze-
nia silnika rakietowego zupetnie pewnego
w ruchu, przyczem stosujg oni materjat
pedny energetycznie najbogatszy, miano-
wicie ciekty wodo6r i tlen. Préby z ich

LOTNICTWO HANDLOWE W STANACH
W ROKU UBIEGLYM

Nie baczac na ogolny kryzys finanso-
wy, ktéry sie zaznaczyt zmniejszeniem
ilosci nowych konstrukcji lotniczych, li-
nje lotnicze na terenie Stanéw Zjedno-
czonych nie przestajg pracowac gorliwie
nad wyszkoleniem personelu latajgcego
i nad rozszerzeniem sieci lotnictwa Kko-
munikacyjnego.

W edtug statystyki, opublikowanej
przez Stuzbe Lotnicza przy Ministerstwie
Handlu, produkcja samolotow w roku
1931 wynosita 3.437 maszyn, w poréwna-
niu do 6.220, zbudowanych w roku 1929.
Z tej liczby (3.437) 2.601 samolotow
zbudowano do celéw handlowych, 836 za$
dla armji i marynarki wojennej.

1-go lipca 1931 r. w Stanach Zjedno-
czonych byty zarejestrowane 42 kompan]e
lotnicze, obstugujgce 73 linje pocztowe.
98 linij pasazerskich i 68 linij transpor-
towych. Linje te, rozrzucone na catej
przestrzeni Stanéw Zjednoczonych, nie-
rzadko przechodzg na terytorjum krajow
sasiednich: Kanady, Ameryki Srodkowej
i Potudniowej.

W roku 1931 rzad Stanéw Zjednoczo-
nych wyekwipowat i zagospodarowat no-
we linje lotnicze ditugosci 4.000 km.

Rzad uruchamia i utrzymuje linje lot-
nicze miedzy miastami, naktadajac jedno-
cze$nie na miasta obowigzek utrzymy-
wania lotnisk.

MIEDZYNARODOWY MEETING LOTNICZY

to pierwsze w Polsce zawody lotnicze zakrojone

Wspaniate akrobacje!

Konkurs szybkosci
Liczny udziat cudzoziemcow!

silnikiem odbywaty sie dotychczas na
hamowni. Sg one juz na ukonczeniu tak,
ze wkrétce bedzie mozna zaczaé préoby w
locie. Dodatnie rezultaty tych préb sta-
nowityby powazny krok naprzéd w dzie-
dzinie opanowania stratosfery przez lo-
tnictwo, a przez niepomierne zwiekszenie
szybkosci przelotdw powstatyby realne
techniczne podstawy dla samowystarczal-
nosci komunikacji lotniczej.

Poza zastosowaniem silnika rakietowe-
go do catkowitego napedu samolotow,
istniejg pomysty uzycia rakiety jako ,po-
mocy startowej*1dla samolotéw, napedza-
nych normalnie. Zmniejszytoby to w zna-
cznej mierze dtugo$¢é startu, a poza tern
silniki nie musiatyby by¢ budowane z
koniecznym dzisiaj nadmiarem mocy. Za-
ktady Junkersa wybudowaly juz prototyp
samolotu z rakietowem urzadzeniem star-

Poniewaz duza cze$¢ sieci lotniczej ob-
stugiwana jest noca, wszystkie linje rzg-
dowe wytyczane sg przy pomocy stupow
Swietlnych i zaopatrzone w stacje radio-
we o0 najnowszych udoskonaleniach. Po-
zatem urzadzono miedzy lotniskami ca-
ty szereg dogodnych lagdowisk. Latarnie
o tysigcwattowych lampach, posiadajace
site Swiatta miljon Swiec, dzieki zaopa-
trzeniu ich w paraboliczne lustra, usta-
wione sg w odlegtosci 16 kilometréw jed-
na od drugiej na catej przestrzeni nocnych
linij lotniczych.

Biura wszystkich gtdwnych lotnisk po-
siadajg teleskriptory, czyli telegraficzne
maszyny do pisania, dziatajgce jako apa-
raty transmisyjne i automatycznie pisza-
ce na podobnych maszynach wzdtuz ca-
tej linji lotniczej. W ten sposéb starty i
lagdowania samolotéw sa sygnalizowane
do wszystkich stacyj potozonych na danej
trasie. Rowniez co godzine podawane sg
przez radjo lecagcym pilotom wiadomosci
meteorologiczne.

Zarzady linij lotniczych dbajg nietylko
0 urzadzenie lotnisk i zaopatrzenie ich w
najnowsze zdobycze techniki. Chodzi im
rowniez o udoskonalenie uzywanych sa-
molotéw i o zmniejszenie tym sposobem
kosztow eksploataciji.

Powiekszenie szybkosci do 200km/godz.
stato sie obecnie w Ameryce warunkiem

18 — 19 CZERWCA

na oczach publicznosci!

towem, konstrukcji prof. Oberta. Samolot
ten wykazuje 25% oszczednos$ci na cieza-
rze silnika i znaczne zwiekszenie zasie-

u-
’ Niezaleznie od powyzszych préb, pra-
cuje nad problemem rakietowym znany
konstruktor rakietowy Tilling. Whrew
zasadniczym  zastrzezeniom teoretykow,
opiera sie on w dalszym ciagu na prochu
strzelniczym jako materjale pednym. Je-
go rakiety doSwiadczalne osiggnety juz
wysokos¢ 8 km przy takiej samej odle-
gtosci. Tilling zamierza w najblizszym
czasie wystrzeli¢ pierwszg rakiete poczto-
wg z wyspy Wangeroog do Anglji.

Nie ulega watpliwos$ci, ze problem ra-
kietowy ma w lotnictwie duzg przysztosc,
niemniej jednak, do praktycznej uzytecz-
nosci napedu rakietowego jest jeszcze
bardzo daleko.

ZJEDNOCZONYCH

koniecznym dla rentownosci; dlatego tez
samoloty o dostatecznie silnej konstruk-
cji zostaty zaopatrzone w silniki wiekszej
mocy, bez proporcjonalnego zwiekszenia
og6lnej wagi maszyny.

Towarzystwo Lockheed Aircraft Cor-
poration zademonstrowato ostatnio bar-
dzo szybki, szeSciomiejscowy (nie liczac
pilota) jednoptat zaopatrzony w prze-
komprymowany silnik Wasp o mocy 550
KM. Samolot ten rozwija szybko$¢ maksy-
malng 375 km/godz; jego szybkos$¢ prak-
tyczna wynosi 300 km/godz.

Samoloty te sg juz obecnie wprowadzo-
ne na linji New York — Washington.
Przestrzen 370 km, dzielgcg oba miasta,
przelatuja samoloty Lockheed Wega w
przeciaggu 68 minut, przyczem towarzyst-
wo gwarantuje, ze przelot nie bedzie
trwat dtuzej. W razie opdznienia, pasaze-
rowie majg prawo do otrzymania ustalo-
nej rekompensaty pienieznej.

W ciggu ostatniego roku powstaty trzy
linje transamerykanskie, tgczace wybrze-
ze Atlantyku z Pacyfikiem. Wszystkie te
linje sg zaliczane do szybkich i stale pra-
cujag nad. zredukowaniem o(zasu prze-
lotu.

Ogoétem przeleciano w roku 1931 na sie-
ci linij amerykanskich 56.468.000 kilo-
metrow, czyli o 160 tysiecy km wiecej niz
w roku poprzednim. J. M.

W WARSZAWIE

na miare europejska.

Pokaz mody!



Przed Miedzynarodowym Meetingietn Lotniczym w Warszawie

(z ostatniej chwili)

Do dnia 10 czerwca udziat w meetingu
zgtosity nastepujace panstwa: Czechosto-
wacja (7 samolotéow), Jugostawja (4),
Belgja (1), totwa (2), Austrja (2) — nie-
pewny, Wegry (1) — niepewny. Rowniez
niepewne jest jedno zgtoszenie Niemiec.

Z klub6éw polskich: A, Krakowski — 3
samoloty, Lwowski — |i szybowiec oraz
Lubelski — 1.

Poza tern w meetingu wezmag udziat 3
samoloty mysliwskie Panstwowych Zakta-
déw Lotniczych oraz komunikacyjne. Na
PZL-ach mysliwskich lata¢ bedg najlepsi
nasi akrobaci: Kossowski, Orlinski ijBajan

Bardzo duzg pomoc majg organizatorzy
od p. putk. Filipowicza. Ministerstwo Ko-
munikacji przeznaczyto na nagrody 2,400
ztotych. Poza tern nagrody ufundowali:
M. S. Z., Panstw, Urzad W. F. i P. W.,
Zarzad Gt L, O, P. P.,, Kom. Stot. L, O.
P. P., Warsz. Kom, Woj., Warsz. Kom.
Kolej., Prasa Polska, Linje ,Lot“ Va-
cuum Oit Co,

PROGRAM MEETINGU,
18.Y1l. 32 (sobota).
14—16. Konkurs balonikow.

16—18. Zlot gwiazdzisty gosci i klubow
krajowych.

18—20. Hangarowanie, kwaterowanie

21. Oficjalne przyjecie przez miasto.

19.V1. 32. (niedziela),

9—12. Zwiedzanie miasta.

12. Pokaz mody sportowej na lotnisku.

12—14. Pokaz szybowcowy,

14—20, Zawody lotnicze:

1) Wyscig samolotow klubowych.

2) Wyscig polskich samolotéw komu-
nikacyjnych.

3) Wyscig
Sliwskich.

4) Ladowanie w prostokacie samolo-
tow klubowych.

5) Konkurs akrobacji
samolotéw klubowych.

6) Konkurs akrobacji
lotow mysliwskich.

20—21. Przerwa wieczorna.

21. Bankiet oficjalny.

22. Rozdanie nagréd zwyciezcom.

20.VI. 32. (poniedziatek).

Od godziny 10-tej odloty zawodnikéw
gosci.

polskich samolotow my-

zagranicznych

polskich samo-

POLSKA PRZED LOTNICZA OLIMPJADA

Zgtoszenia na Challenge. — Zawodnicy.—Nowe samoloty. — Préby RWD-6. — Trasa lotu

W ubiegtym miesiacu nastgpito zam-
kniecie listy zawodnikéw. Aeroklub Nie-
miec zarejestrowat ogoétem 67 samolo-
téw. Na poszczegblne panstwa przypada:

Niemcy 32 samoloty
Francja 12 samolotow
ltalja ., 8
Czechostowacja . 7 "
Polska . . . . 6 .
Szwajcarja 2 safmoloty
Razem . 67 samolotéw.

W ekipie niemieckiej znajduje sie 1
Japonczyk, 1 Anglik i 1 Rumun; w ital-
skiej — Angielka (miss Spooner).

W porownaniu z poprzedniemi za-
wadami, ilos¢ maszyn zgtoszonych na
Challenge 1932 zmalata prawie o &
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w poprzed-
nim konkursie wielu zgtoszonych za-
wodnikdéw nie staneto.

Stosunek samolotow zgtoszonych do
biorgcych udziat w zawodach przed-
stawiat sie w roku 1930 w poszczegdl-
nych ekipach jak nastepuje:

zgtosito sie brato udziat

Niemcy 47 3
Francja 16 6
Polska 14 12
Hiszpanja 9 3
Anglja 8 6
Szwajcarja 4 2
Razem . . . 98 60
Jak widzimy, do zawodéw zgtosita

sie zaledwie s ekipy francuskiej i hisz-
panskiej i 2a niemieckiej.

okreznego.

W biezacym roku stosunek maszyn
biorgcych udziat w konkursie do zgto-
szonych bedzie sie przedstawiat korzy-
stniej: Italja, Szwajcarja i Polska sta-
ng, zapewne, w komplecie. Co do Niem-
cow i Francuzéw, to nalezy przypu-
szczat, iz z ich ekip odpadnie kilkana-
§cie maszyn tak, ze — wedtug naszych
obliczen — Challenge rozpocznie nie
wiecej, jak 50 samolotéw, gdy w kon-
kursie poprzednim brato udziat 60 sa-
molotéw. Przyczyny zmniejszenia sie
ilosci zawodnikow szuka¢ nalezy w
og6lnej ztej sytuacji ekonomicznej
panstw biorgcych udziat w Challen-
geu. Z drugiej jednak strony nalezy
podkresli¢c wiekszy procent maszyn
zgtoszonych przez prywatnych witasci-
cieli. Jedynie ekipy: polska i czecho-
stowacka wystawione sg w catosci przez
organizacje spoteczne lub wytwdrnie.

Co do maszyn, to — w przeciwien-
stwie do Challenge 1930 — konkurs te-
goroczny obfituje w nowe, ciekawe
konstrukcje zaréwno ptatowcow, jak i
silnikébw. Obok maszyn znanych nie-
mieckich wytwérni BMW i Klemm
oraz angielskich de liavilland, ktére w
dwoch poprzednich zawodach stano-
wity miedzy sobg jedyng konkurencje,
znajdujemy w zespole niemieckim Kil-
ka nowych prototypow, wybiegaja-
cych daleko po za szablon. | tak zakita-
dy Heinkel zgtosity w 8 egzemplarzach

blizej dotad nieznane He 64 z réznemi
silnikami; fabryka papieroséw Bergman-
na z Drezna wystawia 3 bezogonowce
F 3 ,\Vespe“ z silnikami Pobjoy 75 KM;
p. Papenmeyer z Hamburga zgtosit 3
swoje prototypy P 1; z nowemi proto-
typami wystepuja znane z poprzednich
zawodéw  wytwornie:  Messerschmitt
(dawne BMW), Klemm oraz Akademi-
sche Fliegergruppe z Darmsztadtu(D22).

Jak sobie przypominamy, samoloty
»Akaflieg Darmstadt® wyrdéznialy sie
zwykle ciekawg konstrukcja i... pechem,
ktory przesladowat pilotéw bioracych
na nich udziat w zawodach. Zobaczy-
my, co bedzie w tym roku.

Takze nowe prototypy majag w swym
sktadzie ekipy: polska, francuska i cze-
skoslowacka. U Francuzéw réznorod-
no$¢ maszyn (zarbwno phatowcow, jak
i silnikow) jest najwieksza. Najbardziej
jednolite zespoty stanowig: ltalja i Pol-
ska. [T

Konkurs zapowiada sie wiec bardzo
interesujgco, utrudniajac jakiekolwiek
blizsze przewidywania.

Jesli chodzi o pilotow, to — podob-
nie jak w konkursie poprzednim —
Challenge gromadzi elite najwybitniej-
szych sportowcow lotniczych. W eki-
pie niemieckiej spotykamy niemal wszy-
stkich czotowych zawodnikéw z r. 1930,
a wiec: zwyciezce Morzika, Possa, Pol-
ta, Carberry‘ego, Dinorta, Lussera,
Osterkampa, Siebela, Pasewalda i t. d.
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LISTA ZGLOSZEN NA CHALLENGE

Zgtaszajacy

Niemcy

Fabr. Bergmana—Drezno

q

u

u u
John Carberry (Anglik)
M. Hachis ka (Japonczyk)
Zakt. E. Heinkel"

n u
Aeroklub Niemiec

u
u
u
il
i
u
]
1
I
I
I
]

Fr.
Zakt.

Il ) I
W. Siebel
»E. Heinkel*

A. Papana (Rumun)

Kl.przy Fabr.Greiling. Drezno

Zakt. ,Messerschmitt"
Zakt, ,,Klemm*“
Zakt. ,E. Heinkel"

F. Papenmeyer

ff
Italja

Aceroklub Italii

<c = =h=h=h=h

G.
Polska

zzo

=h=h=h =h=h

(Angielka)

Aeroklub Rzeczypospolitej

u
u
u

Szwajcarja

P. Straumann

R. Fretz

u
u
u

Czechostowacja

Aceroklub Zach.-czeski Pilzno

Zakt. ,,Kolben-Danek*

Ae’;. Wsch.-cz,;eski Pardubice

u

Liga im. Mak”aryka

Francja

H. Massot
Zakt.

R."Caudron
M. Arnoux

»H. Potez*

Zakt. ,,Mauboussin”
Zaki, ,H. D. Farman"

J. Puget
M. Bloch
M. Bapt

P. Desmaneres

P. Mauboussin

Ptatowiec
F 3 ,Wespe*
ff ff
KlemmK.L. 32
Moth
He 64
u
u
M. 29
ff
ff
ff
Klemm K. L. 32
ff

Darmstadt D. 22
Klemm K. L. 32

ff
ff

M. 29
Klemm K. L. 32
He 64

ff
Monocoupe 110
Keeb Katzenstein 25/32
M. 29
Klemm K. L. 32
He 64
P-I

u

Breda 33

=h=h=h=h =h=h =h

PZL-19
f
RWD-6

f

AC 12-E
Klemm K. L. 32

Breda 15 S
Praha BH 111
I
]

Guerchais T.G.
Potez 43

u
Caudr. ,,Luciole"
Farman 234

Mauboussin 1112

Farman 350
Farman 234
»M.B loch*“ 90
Caudr. ,Luciole"
VI Bloch" 90
Mauboussin 11

Silnik

2 Pobjoy 75 MK
ff ff
ff ff
Gipsy
Gipsy
Argus 140 MK
Hirth 160 MK
Argus

=h =h =h =h =h =h =h =h =h =h =H

Siemens Sh 14a

Gipsy 110 MK
Argus 140 MK
Warner-Scarab 110MK
Argus 100 MK
Argus
Hirth H.M. 150
Hirth 150 U 160 MK
Pobjoy 75 MK

u ii

ff ff

Colombo 363 130 MK
u
u
u

Gipsy 150 MK
Colombo 130 MK

Gipsy 120 MK

f ff

\Vi .
Genet-Majo: 140 MK
ff ff
ff ff

Gipsy 120 MK
u u

Walter-Junior 120 MK
Gipsy 120 MK
ff ff

ff ff
Walter-Junior
Michel ,,Orion"50MK

Walter Nr. 2 50 MK

Renault 100 MK
Potez 100 MK

Salmson 135 MK
Salmson 95 MK
Jam on 60 MK
Gipsy 120 MK
Salmson 95 MK
Renault 115 MK
Lorr.-Dietrich 120 MK
Renault 115 MK
Salmson 40 MK

1932

Pilot

Katzenstein
Fieseler
. Wackwitz
Carberry
. Hachisuka
. Brenner
v. Salomon
Stein
. Seidemann

IZIZIC-ZOT

Morzik
Poss

. Dinort
Kreutzkamp
R. Lusser

R. Osterkamp
W. Polte

v. Dungern
BichteLr

Dr. Pasewaldt
W. Leander
F. W. Siebel
W. Junck

K. Schwarzler
A. Papana

A. Raab

E. Aichele
W. Hirth

Dr. Freude
Hr. Reventlow
?

?

oXTICI

A. Colombo
U. Bianchini
P. de Angeli
R. Donati

r. Stoppani
F. Lombardi
E. W. Spooner
G. Viazzo

B, Orlinski
I. Giedgowd
J. Bajan

T. Karpinski
S. Ptonczynski
F. Zwirko

O. Straumann
R. Fretz

S. Vavriniec
J. Kubicek
K. Mare$
F. Kleps
J. Lonek
L. Karet
A, Jesek

Massot
Labouchere
Duroyon
Delmotte
Arnoux

?
Falel
Puget

?

Bapt
Desmazieres
Nicolle

. J. v, Cramon

W pozostatych ekipach mamy zna-
nych: miss Spooner (jedyna kobieta w
tegorocznych zawodach), Lombardiego
i Donatiego. Co do ekipy polskiej, to
nalezy zaznaczy¢, ze wszyscy zgtoszeni
piloci brali udziat w konkursie poprze-
dnim, przyczem Plonczynski, Bajan i
Giedgowd zostali sklasyfikowani, uzy-
skujac 19-e, 32-e i 33-e miejsce.

W dniu 3 czerwca r. b. zostat obla-
tany w obecno$ci naczelnika Wydziatu
Lotnictwa Cywilnego M. K., p. pik. Fi-
lipowicza, przez inz. J. Drzewieckiego
prototyp RWD—6, budowany przez
Warsztaty na Okeciu specjalnie na
Challenge.

Jak nas informujg, préby catkowicie
zadowolity konstruktoréw. Nie przewi-
dujg oni zadnych przerobek. Wobec
powyzszego, nalezy sie spodziewaé, zc
wszystkie 3 sztuki RWD—6 bedg goto-
we za 3—4 tygodnie.

TRASA RAIDU.
I etap.

Berlin (Tempelhof) — War-

A RV 518,0 km.
Warszawa — Krakéw 2472
Krakéw — Praha . 392,0
Praha — B rn o ..veens 189.2
Brno — Wien (Aspern) 106,4 .,
Wien (Aspern) — Zagreb 2720
Zagreb—(Postumia)—Vicenza 349,2
Vicenza — Rimini . . . . 1950 ,,
Rimini — Roma (Littorio) 228.8

2.497,8 km.
Il etap.
Roma (Littorio) — Firenze 2336 ,,
Firenze — Bellinzona 316,8
Bellinzona — Torino . . . 1712
Torino — (Albenga) — (Im-

peria) — Cannes . 22712
Cannes — Lyon L 288,8
Lyon — St. Gallen (Alten-

FTREIN) i, 404,0
St. Gallen (Altenrhein) —

Stuttgart (Boblingen) 139,6
Stuttgart (Boblingen) —

Bonn (Hangelar) .. . 2664
Bonn (Hangelar)—Paris (Orty) 4128 ,

2.460,4 km.
I etap.
Paris (Orty) — Deauville 178.4
Deauville — Rotterdam 4184
Rotterdam — Dortmund 216,0
Dortmund — Hamburg

(Fuhlsbiittel) e 2856 .,
Hamburg  (Fuhlsbiittel) —

Kjobenhavn ... 280,0
Kjobenhavn — (Laholm) —

GOteborg e, 2504
Goéteborg — (Laholm) — Kjo6-

benhavn . 2504
Kjobenhavn — Hamburg

(Fuhlsbiittel) . 280,0
Hamburg  (Fuhlsbiittel) —

Berlin (Staaken) 2420 ~

2.401,2 km.
Catowita dtugos¢ trasy (I — Il — III)

7.359,4 km.

Ofiary na Challenge ztozone w Skrzy-
dlatej: J. Maciejewski 5 zt., inz. L. Kwa-
$niak 3.20, inz. J. Wedrychowski — 5 zi.
Razem 13 zt. 20 gr.



ZLOT DO LIDZBARKA | WIZYTA W ,POLWIESKU*

Ruchliwa Sekcja Samochodowa Polskie-
go Touring Klubu, ktéra pierwsza wysta-
pita z inicjatywg wspétpracy klubéw au-
tomobilowych, motocyklowych i lotni-
czych, zorganizowata podczas ubiegtych
Zielonych Swiat, wspélnie z Aeroklubem
Warszawskim i Polskim Klubem Motocy-
klowym w Warszawie, zjazd i zlot pla-
kietowy do Lidzbarka na Pomorzu. W im-
prezie tej, poraz pierwszy w Polsce, bra-
ty wspolnie udziat trzy S$rodki lokomocji
motorowej: samolot, samochéd i moto-
cykl.

Jak byto do przewidzenia, impreza
wzbudzita bardzo duze zainteresowanie.
Do Lidzbarka $ciggneto ze wszystkich
stron Polski okoto 100 maszyn, z czego
plakiety zdobyty: 24 samochody, 28 mo-
tocykli, oraz 13 samolotéw. Byt to zatem
jeden z najliczniej obestanych zjazdow,
jakie sie kiedykolwiek w Polsce odbyty,
przyczem wprost wyjatkowo dopisaty sa-
moloty. Dlatego lotnicza strona impre-
zy wypadta najbardziej efektownie i po-
zostawita najsilniejsze wrazenie propa-
gandowe.

Lotnisko, a witasciwie lgdowisko lidz-
barskie, nigdy jeszcze zapewne nie wi-
dziato naraz tylu samolotéw. Oprécz bo-
wiem trzynastu samolotéw klubowych (a
wiasciwie czternastu, jesli wliczy¢ i przy-
holowany za samolotem szybowiec inz.
Grzeszczyka), przyleciaty do Lidzbarka
jeszcze trzy wojskowe ptatowce tgczniko-
we P. Z. L. z 4-go putku lotniczego z To-
runia. Zatogi klubowe przybyty do Lidz-
barka w nastepujagcym sktadzie:

Z Aeroklubu Warszawskiego — kpt.
Halewski i sedzia Grabinski na RWD-4,
por. Hirszbandt i inz. Prauss na PZL-5,
S. Iwanowski i H. Henneberzanka na
PZL-5, prof. Pruszkowski z p. H. Okoto*
wiezowg na ,,Moth‘ie“, inz. Rogalski z
inz. Holcem na RWD-5, inz. Rycliter z T.
Heryngiem na JD-2, pos. Rudowski na
PZL-5, B. Skorzewski z matzonkg na
,Moth‘ie“ oraz Z. Wysiekierski z p. M. Le-
wandowskg na RWD-2.

Z Aeroklubu Lwowskiego przyleciat na
RWD-4 p. K. Chorzewski holujac inz.
Grzeszczyka na ,Lwowie".

Z Krakowa przybyli piloci: Chatupnik
na PZL-5 i Sido na S-I.

Z Biatej Podlaskiej — p. Szatowski na
PWS-50.

Gtdwnym punktem programu catej im-
prezy byty pokazy lotnicze, jakie odbyty
sie w niedziele 15 maja popotudniu, w
obecno$ci uczestnikow zjazdu, oraz Kkil-
kutysiecznego ttumu widzéw, ztozonego
z mieszkancow Lidzbarka i okolicznych
miejscowosci. Pokazy rozpoczat inz.
Grzeszczyk, ktéry kilkakrotnie wznosit
sie z lotniska na swym szybowcu ,,Lwow",
ciaggnietym na lince przez samolot, po-

Z Potwieska.

czem, odczepiony na wysokosci kilkuset
metrow, efektownie planowat na ziemie.
Po lotach szybowcowych przyszta kolej
na loty pasazerskie, ktére cieszyly sie
duzg frekwencjg. Przeszto 20 os6b otrzy-
mato w tym dniu chrzest powietrzny,
a suma, zebrana z ptatnych lotéw, zapo-
czatkowata fundusz, przeznaczony na za-
kup samolotu imienia Polskiego Touring
Klubu.

W czasie trwania lotébw pasazerskich
p. Skorzewski pokazat na swym ,,Moth‘ie*
szereg akrobacji. Wreszcie na zakoncze-
nie eskadra wojskowa wykonata kilka
brawurowych ewolucji, ktére wywoty-
waty w ttumie widzéw okrzyki grozy i za-
chwytu.

Po wyczerpaniu programu atrakcji lo-
tniczych, cze$¢ samolotow odleciata na
nocleg do Potwieska, pobliskiego majat-
ku posta Rudowskiego, prezesa Aeroklu-
bu Warszawskiego. Reszta maszyn pozo-
stata na noc pod dozorem, a zatogi po-
szty na dancing do hotelu ,,Pod Trzema
Koronami**.

Nastepne przedpotudnie  posSwiecone
byto na wspolne zwiedzanie samochodami
i motocyklami przepieknych okolic Lidz-
barka, poczem uczestnicy imprezy rozje-
chali sie do domow.

Pod wzgledem sportowym i propagan-
dowym impreza udata sie w catej petni.
Strona organizacyjna wypadta naogét
rowniez zadawalajgco, a pewne niedo-
ciaggniecia, jak naprzykiad brak dosta-
tecznej komunikacji miedzy miastem a lo-
tniskiem, dadza sie tatwo usprawiedliwic,
gdy sie wezmie pod uwage wyjatkowo
trudne warunki organizacji zawodéw w
tak matem miasteczku. Je$li uwzglednié
skromne mozliwos$ci miejscowe, przyznaé
trzeba, ze organizatorzy zrobili wszyst-
ko, co mogli i za to nalezy sie podzieko-
wanie komitetowi organizacyjnemu z bur-
mistrzem Lidzbarka p. Rochoniem na cze-
le, jak réwniez p. Montwittowi, staroscie
dziatdowskiemu, ktéry bardzo dopomogt
przy organizacji imprezy.

Azeby by¢ bezstronnym, trzeba jeszcze
dodaé, ze catej imprezie mozna zrobic
jeden powazniejszy zarzut. Oto wzajemny
kontakt miedzy lotnikami z jednej, a au-
tomobilistami i motocyklistami z drugiej
strony, o ktéry wszak najwiecej wszyst-
kim chodzito, byt naogét bardzo niewiel-
ki. Wptynety na to niewatpliwie miejsco-
we warunki, jak np. rozproszenie uczest-
nikéw zjazdu po bardzo odlegtych kwa-
terach, oraz fakt, ze byta to dopiero
pierwsza wspolna impreza lotniczo - au-
tomobilowa. Nie nalezy watpi¢, ze wy-
ciggniete z niej zostang odpowiednie wnio-
ski, ktore postuza jako materjat przy or-
ganizacji dalszych tego rodzaju zawoddow.

M. K.



Na polskim (roncie szybowcowym
TERENIE PLASKIM W WARSZAWIE

SZKOLENIE NA

Tegoroczny okres przed rozpoczeciem
obozu w Polichnie, poSwiecony wszelkiego
rodzaju lotom na terenach ptaskich, przy-
niost Aerdklubowi Warszawskiemu cieka-
we rezultaty zarowno w zakresie szkolenia
poczatkowego, jak i lotow wysokich.

Rewelacja w szkoleniu poczatkowem
byto zastosowanie t. zn. .szubienicy** —
przyrzadu stuzacego do zawieszania szy-
bowca w $rodku ciezkosci w ten sposéb,
iz moze on by¢ poruszany z tatwoscig we
wszystkich trzech kierunkach, na wietrze,
przyczem reaguje on na wszystkie stery.

Celem ,kiwania“ na ,szubienicy” jest
kompletne zmechanizowanie ruchéw ucznia.
Nauka odbywa sie zupetnie dobrze zarow-
no na wietrze, jak i bez wiatru. Doswiad-
czenie nasze wykazato, iz prawie caly
okres ,kiwania" nalezy poswieci¢ dziata-
niom kazdego steru z osobna, wszelkie za$
ewentualne wspotdziatania odtozy¢ na sam
koniec.

Wyniki fkiwan" byty nadspodziewanie
dobre. Cate bowiem wstepne szkolenie za
samochodem (doprowadzenie do réwnego
lotu 2—5 m. nad ziemig) skrécito sie do
V3| t. j. przecietny uczen konczyt szkolenie
samochodowego po 6-u lotach zamiast
dawnych 15 — 20.

Rowniez postepy w szkoleniu terenowem
uczniéw niemajgcych przeszkolenia samo-
chodowego, lecz tylko gimnastyke na ,,szu-
bienicy" byly wyraznie lepsze, niz normal-
nie, oszczedno$¢ za$ na taborze i czasie
duza.

Kat. A i B w lotach za samochodem.

[fSzubienica“ zastuguje ze wszechmiar na
szybkie rozpowszechnienie. Cena konstruk-
cji, z powodu wielkiej prostoty, nie prze-
kracza kilkunastu zt. przy samodzielnem
wykonaniu. ,Punktem" obrotu szybowca
jest zwykta, kilkucentymetrowa linka sta-
lowa, jedna strong zawieszona na stojaku,
drugg umocowana w $rodku ciezkosci szy-
bowca, na specjalnej listwie. Pasy przy-
mocowane do tej listwy obejmujg skrzyn-

ke szybowca, na ktérg w rezultacie prze-
noszg sie sity ciezkosci. Listwa za$ nie po-
zwala na ruchy boczne punktu zawieszenia.

W dziedzinie lotéw wysokich réwniez
porobilismy ciekawe doswiadczenia. Wy-
konano kilkanascie lotéw prébnych na
»Czajkach" okapotowanych. Najwieksza
osiggnieta wysoko$¢ wynosita 250 m. (wy-
soko$ciomierz Gertz). Udaty sie w zupetno-
nosci tylko loty holowane wprost za samo-

T* zw. ,szubienica ‘ stuzgca do éwiczenia steréw.



chodem bez bloczka i amortyzatora. Wy-
sokos$¢, osiggnieta na okreSlonej trasie,
przy danym samochodzie i danym wietrze,
zalezy od umiejetnosci dobrania diugosci
liny. Lina np. zadluga réwnie skutecznie
obniza ,putap”, jak lina zakrétka.

| tak przy holowaniu za samochodem
Citroen 6 lub Chrysler - Plymouth, na tra-
sie okoto 1 km. najlepsze dtugosci lin, wy-
nosity — 200 m. przy ciszy, 300 m. przy
wietrze 4 m./sek. i 420 m. przy wietrze
6—7 m./sek., dajac odpowiednio wysoko-
Sci: 120, 180 i 230 m. Przy zastosowaniu
wysokowarto$ciowej, cienkiej linki stalo-
wej, dtugosci te prawdopodobnie wzrosng
0 kilkadziesigt metrow. Duzo wigksze wy-
sokosci dadzg sie uzyskaé przy silniej-
szym wietrze.

Czasy lotow dochodzity do 3 minut, li-
czac od chiwili odczepienia sie, za$ tacz-
nie z holowaniem ponad 4 min. Ladowanie
na miejscu startu, oczywiscie, nie przed-
stawia zadnych trudnosci.

Niebezpieczenstwa lotow wysokich do-
tycza przedewszystkiem odczepiania sig
szybowca. Hak znajdujacy sie na szybowcu
musi dziata¢ niezawodnie i natychmiast.
Zaczepienie od strony samochodu nie wy-
maga haka. Wystarcza jednokrotne owi-
niecie za zderzak i trzymanie konca linki
w reku.

Poza tern odczepienie sie na ,putapie"
powinno nastgpi¢ po lekkiem zluzowaniu
liny przez pikowanie, lub zmniejszenie
szybkosci samochodu. Koncowy bowiem
etap lotu, odbywa sie przy mocno $ciggnie-
tym knyplu, dla zréwnowazenia ciagu li-
ny dziatajgcej pod duzym katem.

Poza tern mozliwe jest niebezpieczen-
stwo natury wytrzymato$ciowej z powo-
du nadmiernego wzrostu szybkosci. Sa-
mochdd bowiem reguluje szybko$¢ po-
dtug anemotachometru, znajdujgcego sie
na nim, nie znamy zas$ szybkosci i kierun-
ku wiatru na kilkuset metrach. Podczas
naszych préb zaszty 2 takie wypadki, gdy
musiatem sie odczepi¢ wcze$niej, ponie-
waz ,,na czucie” wydata mi sie szybkos$¢
znacznie wieksza od normalnie duzej.
Same za$ odczepiania sie byty b. nie-
przyjemne.

W zlotéw wysokich dokonywalismy tak-
ze na szybowcach szkolnych celem osig-
gania kategoryj A i B. Wysokosci nie
przekraczaty 120 m. Zrobiono (pierwsze
w Polsce) 2 kat. A (pp. Anczutin i Zura-
kowski) oraz 2 kat. B (pp. Stepniewski
1 Ciastuta) — wszyscy piloci szybowcowi
t. zw. czystej krwi. Poza tern z pos$rdéd
pilotbw motorowych zrobit kat. A. por.
Hirszbandt. Kat. A robiono po 20 lo-
tach, czyli w 13 po przeszkoleniu poczat-
kowem, za$ kat. B w 8—12 lotach po kat.
A (terenowej).

Odrazu rzucity sie w oczy zalety szko-
lenia na terenach ptaskich — b. dobre
wyczucie szybkosci (wptyw holowania i

duzego czasu lotu), oraz szybsza nauka
wirazy. Uczen majac znacznie wiekszg
wysokos$¢ niz na terenie i duzo wolnego
miejsca mogt w 1-ym locie robi¢ 2 wira-
ze 0 180° i 2—4 o 90°.

Wadg szkolenia ,ptaskiego” jest gor-
sza orjentacja terenowa. Widzimy wiec, iz
obie metody szkolenia doskonale sie uzu-
petniajg. Piloci wyszkoleni metodg ,,mie-
szang" posiadaja klase wyzszg, niz inni.

Przejscie z osrodka ptaskiego na teren
i odwrotnie nie przedstawia zadnych
trudno$ci. U ilas byto to kwestjg 2 — 3
lotbw mniejszych.

INSTYTUT TECHNIKI

Gdy zsumujemy korzys$ci latania na te-
renach ptaskich, gdy wezmiemy pod uwa-
ge, iz piloci szybowcowi sg pozbawieni
treningu poza okresem wypraw i gdy ze-
stawimy czas 1-go wzlotu wysokiego na
»Czajce" (4 minuty) z takimze czasem
rundki na Hanriot‘cie, widzimy jak celo-
we jest zaktadanie osrodkéw miejskich,
nawet bez chwilowej moznosci holowa-
nia za samolotem. Posiadanie szybowca
bardziej rasowego w znacznym stopniu
podniostoby warto$¢ takiego os$rodka
i zwiekszytoby wydatnie czas lotow.

Zbigniew Olenski.

SZYBOWNICTWA

WE LWOWIE

Z dniem 15 marca 1932 r. zostat ukon-
stytuowany z inicjatywy Lwowskiego
Wojewddzkiego Komitetu L. O. P. P. i za
zgodg Ministerstwa Komunikacji Instytut
Techniki Szybownictwa.

Instytut finansowany jest przez Zarzad
Gtéwny L. O. P. P. w Warszawie i jest
placowka naukowg polskiego szybowni-
ctwa, zatwierdzong przez Ministerstwo
Komunikacji. Celem Instytutu jest oka-
zywanie pomocy naukowej polskiemu szy-
bownictwu przez:

1) tworzenie konstrukcyj szybowcow
mozliwie najlepszych i najtafszych na
podstawie badan obliczeniowych, kon-
strukcyjnych, aerodynamicznych w tune-
lach i w $rodowisku powietrznem, oraz na
podstawie badan wytrzymatosciowych;

2) gromadzenie podstaw naukowych dla
pracujacych w technice szybowcowej;

3) tworzenie konstrukcyj sprzetu po-
mocniczego;

3) orzekanie o przydatnosci konstruk-

cyj do danych celéw, przez przeprowa-
dzanie pomiaréw w locie i préb wytrzy-
mato$ciowych, dla kazdego nowego szy-
bowca;

5) orzekanie o zdatno$ci nowych pro-
jektow celem zapobiezenia niecelowym
wysitkom i wydatkom;

6) wypracowanie przepiséw technicz-

nych na podstawie doswiadczen wta-
snych i obcych;
7) udoskonalanie metodyki szkolenia

Z NASZYCH

Wyniki 1-go kursu szkoty A.

Tegoroczny sezon rozpoczat sie¢ na na-
szych szybowiskach: w Bezmiechowej
i w Polichnie bardzo intensywna pracg
szkoleniowa.

, W ,akademji bezmiechowskiej" odbywa-
ja sie kursy wyzsze. Polichno — szkota
Srednia — przygotowuje kandydatow z
wyksztatceniem nizszem, nabytem w ,,szko-
le powszechnej" w Warszawie (loty za sa-

pilotébw wesp6ét z Aeroklubem Lwow-
skim, prowadzacym szkote pilotéw szy-
bowcowych w Bezmiechowej;

8) instruowanie prowadzacych budowe
szybowcow w kotach szybowcowych;

9) wskazywanie warunkow lotu bez
silnika na podstawie badan meteorolo-
gicznych, oraz wskazywanie nowych mo-
zliwosci lotu;

10) zajmowanie sie wszelkiemi zagad-
nieniami technicznemi, majacemi zwia-
zek z szybownictwem i lotnictwem sta-
bosilnikowem.

Instytut sktada sie z dziatow:

1) Aerodynamicznego pod Kkierowni-
ctwem dra Zygmunta Fuchsa.

2) Konstrukcyjnego pod kierownictwem
inz. Wactawa Czerwinskiego.

3) Meteorologicznego pod kierowni-
ctwem prof. dra Henryka Arctowskiego.

4) Szkolnego.

Do spraw zwigzanych z pomiarami w
locie i metodyka szkolenia Instytut uzy-
skatl wspoiprace p. inz. Szczepana Grze-
szczyka.

W pracach swych Instytut porozumie-
wac sie bedzie z Instytutem Aerodyna-
micznym w Warszawie i Instytutem Ba-
dan Technicznych Lotnictwa.

Kierownictwo naczelne Instytutu ob-
jat prof. inz. Stanistaw ktukasiewicz.

Korespondencje nalezy kierowa¢ pod
adresem: Instytut Techniki Szybowni-
ctwa, Lwéw — Politechnika.

SZYBOWISK
V. — Poswiecenie Polichna.

mochodem na terenie ptaskim), na pilo-
tow kat. A i B.

Polichno nadaje sie tez do zaglowania.
Na kursie, ktéry zakonczyt sie 5 marca,
przyznano 3 pierwsze kat. C.

Otrzymali je piloci szkoleni catkowicie
w Klubie Warszawskim, pp. W. Stepniew-
ski, T. Ciastuta i K. Korsak. Tak wiec dzi$
mamy juz pilotow najwyzszej kategorji,



1. Podczas nabozenstwa. 2. Grzeszczyk po wylagdowaniu, 3. Grupa pilotéw wy-
szkolonych w Polichnie.

pochodzacych z dwdéch szkot: lwowskiej
i warszawskiej.

Polichno, jako szkota s$rednia, posiada
niebywate walory. Wiele wzg6rz niedaleko
od siebie potozonych o réznokierunko-
wych wiatrach pozwala na loty $lizgowe
w kazdym czasie. Jedynie powazng prze-
szkode do rozwiniecia szerszej akcji sta-
nowig zasiane pola. Loty w obecnej porze
powodujg do$¢ duze wydatki na odszkodo-
wania.

Sekcja szybowcowa A. W. przystapita
do pracy w roku biezagcym z wielkim roz-
machem. Owoce tego sg juz dzi$ wspania-
te. W Polichnie na pierwszym tegorocznym
kursie, trwajagcym od 12.V do 5VT uzy-
skato dyplomy pil. szyb. 51 os6b, co sta-
nowi rekord szkolenia. Kat. A otrzymato
13 o0séb, A i B — 35 oraz C — 3 (czyli
razem ,zrobiono kategorji“ 86). Lotéw by-
to 1705. Ale tez kierownictwo szkoty z pp,
OleAskim, Stepniewskim i Ciastutg na
czele pracowato z wyjatkowem poswiece-
niem. W szkoleniu pomagat dzielnie mistrz
motorowy, p. Kazimierczuk, absolwent
akademji bezmiechowskiej. Zresztg wszy-
stkie dziaty szkoty (techniczny, zaopatrze-
nia itd.) wtozyty maksimum wysitku. Kurs
przeszto wielu kandydatow pozawarszaw-
skich, m ,in. zgtoszeni orzez Komitety Wo-
jewoddzkie L. O. P. P. pp.: inz. Wolnik
z Nowogrddka, kot. Papierski z Brzescia,
por. Szobak i p. Filonczuk z Biategostoku,
por. Janasiewicz z Kielc, p. Glatmann
z tucka, ppor. Biatek, p. Kopycinski z Ko-
mitetu Kolejowego Warsz. Réwniez wy-
szkolito sie kilku cztonkéw z klubéw lot-
niczych nieposiadajacych sekcyj szybow-
cowych (L6dz i Gdansk) a takze 3 panie
(pp. Zalewska, Zapolska i Oganowska).

Szczegbtowe sprawozdanie z kursu po-
damy w nastepnym numerze.

W niedziele, dnia 29 maja, odbyto sie
uroczyste poswiecenie szybowiska w Po-
lichnie i oficjalne otwarcie tam szkoty szy-
bowcowej A. W. Swieto polichnenskie
zgromadzito licznych gosci z Warszawy,
Krakowa. Lwowa i in. oraz ttumy publicz-
nosci z Kielc i z Checin. Z Warszawy
przybyli m. in.: szef Dep. Aeron., putk.
Rayski (samolotem), radca Szaniawski
z Wydz. Lotn. Cyw. i pp. dyr. Wawrzyniak
i inz. Kawecki z Zarzagdu Gt L. O. P. P.
Na swoich samolotach przybyli z Klubu
pp. pos. Rudowski, prof. Pruszkowski i inz.
Rychter. Pozatem wylgdowali w Polichnie
pp. kpt. Skarzynski i kpt. Jungraw holu-
jac inz. Grzeszczyka na ,Lwowie", kpt.
Bajan z Krakowa na S-l1 oraz por.
na R-XIII.

Inz. Grzeszczyk odczepit sie od ,afry-
kanki" na znacznej wysokosci i krazyt
dtugo nad szybowiskiem, poczem siadt po
mistrzowsku na zboczu ,,4-ki*“. Z ramienia
wtadz miejscowych na uroczysto$¢ przy-
byli pp. wicewoj. Bratkowski gen. Zulauf,
starosta Porembalski. prok. Wilkowski.

Po nabozenstwie odbyto sie poswiecenie
szybowiska i rozdanie dyplomoéw tym, kté-
rzy ukonczyli szkolenie na tegorocznym
kursie. Okolicznosciowe przemoéwienia wy-
gtosili: ks. putk. CieSlewski, prezes Kom
Woj. L. O. P. P. w Kielcach dr. Kroebl,
ptk. Rayski, prof. Pruszkowski i kier. Sek-
cji Szybowcowej A. W. p. Stepniewski.

Pamietaj, ze dochéd z M~etingu
A. W. przeznaczony jest na udziat
Polski w Challenge'u.
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IV-y Lot Potudniowo-Zachodniej Pol-
ski odbedzie sie w roku biezagcym w dniu
18 wrzesnia.

Z dziatalnosci Kolejowej Sekcji Lotni-
czej w Krakowie. Istniejgca przy Aero-
klubie Krakowskim Sekcja Kolejowa po-
siada 2 samoloty typu PZL'5. Ptatowce te
zakupit w 1931 r. Komitet Kolejowy L.
O. P. P. Krakéw, oddajac je do uzytku
Sekcji.

Wsréd cztonkéw posiada Sekcja dwdch
pilotéw sportowych motorowych i dwéch
pilotbw szybowcowych kat. A. Obecnie
trzech cztonkéw szkoli sie na kursie teore-
tycznym, urzadzonym przez Aeroklub
Krakowski.

W dniu 7 kwietnia b. r, odbyto sie walne
zgromadzenie cztonkéw  Sekcji, przy
wspoétudziale przedstawicieli wiadz kole-
jowych, L. O. P. P. i K. P. W. oraz de-
legatéw z poszczeg6lnych ognisk K. P.
W. Okregu Krakowskiego.

Na czele nowego zarzadu stangt inz.
Wt Ulatowski, naczelnik Wydzialu Ru-
chu Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwo-
wych, za$ na cztonkéw zarzadu wybra-
no: pp. d-ra K. Piotrowskiego, inz. Orto-
wicza, W. Swiecha, J. Dusika, W. Ro-
sieka, St. Wacyka, B. Kwiatkowska, B.
Samulskiego, W. Chatupnika, J. Pirow-
skiego. Do komisji rewizyjnej powotani
zostali pp.: Chan, Kedzior i Megka.

Walne zgromadzenie zaszczycit swa
obecnos$cig dyrektor O. K. P. Krakéw, p.
inz. A. Bobkowski, prezes Aeroklubu
Krakowskiego, ktéry w swem tresciwem
przemowieniu dat rzut wytyczny pracy
Sekcji Lotniczej na przyszto$é.

Walnemu  zgromadzeniu
czyt p. nacz. mgr. Gorzecki.

przewodni-

Lotnicy angielscy w Warszawie. Samo-
lotem turystycznym przybyli do Warsza-
wy dwaj lotnicy angielscy, bracia Jacka-
man, ktérzy przywiezli zaproszenie dla
lotnikéw polskich na wielki miedzynaro-
dowy meeting lotniczy, organizowany w
niu 3 wrze$nia w Londynie.

Anglicy odbywajg obecnie lot po Euro-
pie, zapraszajac na meeting londynski
lotnikéw szeregu panstw. Przed przyby-
ciem do Warszawy odbyli juz wizyty w
Rotterdamie i Berlinie. Gos$ci podejmo-
wat herbatkg Aeroklub R. P. Na przyje-
ciu obecni byli m. in.: szef Departamentu
Aeronautyki M. S. Wojsk. ptk. Rayski,
dowodca 1 p. lotn. pptk. Wieden, dyr.
Panstwowych Zaktadéw Lotniczych inz
Rumbowicz i inni.

Po jednodniowym pobycie w Warsza-
wie bracia Jackaman odlecieli do Wied-

KBONIKA

Z todzkiego Klubu Lotniczego. Od-
byto sie ogdlne zgromadzenie Klu-
bu tddzkiego, na ktérem wybrano nowy
zarzad w nastepujacym skiadzie: Pre-
zes — ptk. dypl. inz. S. Rotarski, wice-

prezesi — prok. dr. J. Markowski, sta-
rosta A. Rzewski i inz. J. Holcgreber,
skarbnik — dyr. J. Chodaczek, sekre-
tarz — T. Woznicki, cztonkowie — mjr.
Banaszek, prezes Geyer, mjr. Gwiazdo-
wski, inz. Kauczynski, konsul Kon, mjr.
Szlaszewski, dyr. Tokarczyk, dyr. Ul-
mann, red. Wojtynski i pptk. Cie$lak.

Pczatem w skiad zarzadu Klubu wcho-
dzg delegaci Okr. Urzedu P. W. i W. F,,
Kuratorjum Okr. Szk., L.O.P.P. i P.C.K.

KOMUNIKACIA

Komunikacja lotnicza Polska — &ot-
wa — Estonja. W ub. mies. powrdcita do
Warszawy z totwy i Estonji polska dele-
gacja, ktéra prowadzita w tych krajach
pertraktacje w sprawie uruchomienia re-
gularnej komunikacji lotniczej na linji
Warszawa — Wilno—Ryga—Tallin. Per-
traktacje te zostaly zakonczone pomysl-
nie, a wynikiem ich jest zawarcie kilkulet-
nich umoéw z zarzgdami totewskim i eston-
skim na otwarcie i utrzymanie przez Pol-
skie Linje Lotnicze ,Lot* regularnej ko-
munikacji miedzy Warszawag a Tallinem
przez Wilno i Ryge. Termin otwarcia ko-
munikacji powietrznej z totwag i Estonjag
narazie nie moze by¢ ustalony, gdyz jest
uzalezniony od wykonania koniecznych
urzadzen i instalacyj technicznych na te-
renie obu panstw. Do przygotowania tych
instalacyj wtadze ftotewskie i estonskie,
zgodnie z zawartemi z .,Lotem“ umowa-
mi, juz przystgpity. Uruchomienie tej li-
nji, oprocz zblizenia Polski z sasiedniemi
i bliskiemi jej krajami, stanowi jeden
z dalszych etapdéw rozwoju polskiej sie-
ci nowietrznej. Polska, posiadajgca klucz
do potaczenia lotniczego miedzy pan-
stwami, lezagcemi nad Battykiem z jednej
strony, a panstwami Batkanskiemi z dru-
giej strony (linje Warszawa — Lwéw —
Bukareszt — Sofja — Saloniki Pol-
ska juz eksploatuje), dotychczas nie wy-
karzystata swego uprzywilejowanego po-
tozenia geograficznego i dopiero ustano-
wienie szlaku powietrznego od Tallina
do Salonik, eksploatowanego przez Pol-
ske, o ditugosci 3.500 km., a wiec najdtuz-
szego w Europie, umozliwia Polsce za-
jecie dominujgcego stanowiska na naj-
wazniejszym szlaku naturalnym w Euro-
pie Wschodnie;j.

Realizacja inicjatywy Polski posiada
w tych warunkach donioste znaczenie
nietylko z lotniczego punktu widzenia,

ale roéwniez ogoélno - panstwowego,
tycznego i ekonomicznego.

poli-

Takséwki lotnicze w kazdej chwili do
dyspozycji. Duzg niedogodno$é komunika-
cji lotniczej stanowit fakt, ze samoloty
kursujg tylko raz dziennie, wobec czego
z komunikacji lotniczej korzysta¢ mozna
byto tylko w okre$lonych godzinach.

Celem usuniecia tej niedogodnosci,
Polskie Linje Lotnicze ,Lot“ wprowadzi-
ty wynajem taxi powietrznych* jednakze
optaty za loty bytly stosunkowo wysokie.

Obecnie P. L. L. ,Lot“, pragnac udo-
stepni¢ korzystanie z takséwek powietrz-
nych najszerszej publicznosci, obnizyty
wydatnie stawki za loty i wynoszg one
juz od zt 1 gr. 20 za km. Samolot spe-
cjalny, wynajety przez 8 os6b na lot do
miejscowosci odlegtej o 100 km., ko-

sztuje zt. 175, a zatem po 22 ziote od
osoby.
L O P.P.

Ogo6lne zgromadzenie sprawozdawczo-
wyborcze L. O. P. P. W dniu 31 maja
odbyto sie w Warszawie og6lne zgroma-
dzenie sprawozdawczo - wyborcze L. O.
P. P., na ktore przybyli delegaci komi-
tetbw wojewddzkich, po 2 z kazdego ko-
mitetu. M. in. w zgromadzeniu brali
udziat pp. woj. Kwasniewski, woj. Ko-
Sciatkowski, v-woj. Gintowt-Dziewattow-
ski,v-woj. Godlewski, v-woj. Skrzynski,
gen. Olszyna-Wilczynski, dyr. inz, Zien-
kiewicz, prezes Aeroklubu Warszawskie-
go poset Rudowski, prezeski pp. Wréb-
lewska i Wodzinska; z Rady Gtéwnej —
prof .Huber, pik. Zagorska; z zarzadu
Gtownego — dr. Martynowicz, pik. Fili-
powicz, pik. Moniuszko, poset Starzak
nacz. Myslinski, nacz. Nowodworski, dyr.
Wawrzyniak i gt inspektor OPLG. kot.
Misinski.

Zebranie zagait prezes dr. Martyno-
prof. Huber, ptk. Zagdrska; z Zarzadu
jako przewodniczacy woj. Zyndram Ko-
Sciatkowski, asesorowie: dyr. Wiktor,
prezes inz. Rybicki i sekretarz dr. Czyr-
ski.

Po odczytaniu sprawozdania z dziatal-
nosci Rady Gtéwnej i Zarzadu Gtéwne-
go, walne zgromadzenie udzielito przez
aklamacje ustepujagcym wtadzom absolu-
torjum.

Nastepnie zatatwiono szereg spraw bie-
zacych, zwigzanych z przygotowaniem
ludnosci cywilnj do obrony przeciwlot-
niczo - gazowe;j.

W koncu przystgpiono do wyboréw
uzupetniajgcych, w wyniku ktérych wy-
brano ponownie do Rady Gtoéwnej: pp.
prezesa dr. Grubera, gen. Goreckiego,
gen. Rcupperta; pozatem sedziego Fal-
kiewicza gen. Gasiorowskiego, szefa
Sztabu Giéwnego, senatora Szereszow-



skiego i pitk. Rusina. Do Zarzadu Giow-
nego: pp. inz. Lichniewicza, radce Ka-
lickiego, mjr. dypl. Romeyke, ptk. inz.
Szyndlera, prof. dr. Zateskiego, Do ko-
misji rewizyjnej: — pp. dr. Gawlika, Ja-
worskiego, nacz. Jedlinskiego, dyr. Na-
koniecznikoffa i dyr. dr. Wasseraba.

Zebranie Komitetu Stotecznego L.O.P.P,
W dniu 14 maja r. b. odbyto sie w lo-
kalu Slow. Urzedn. Panstw, doroczne
0go6lne zebranie sprawozdawcze Komitetu
Stotecznego L. O. P. P.

Komitet liczyt w r. 1931 — 436 két, roz -
sianych na terenie calej stolicy z liczbg
cztonkéw 62.191. W roku sprawozdaw-
czym zebrano ze skiadek i dochodow
nadzwyczajnych zi. 304.546. Gtéwng po-
zycje wydatkéw stanowita wptata dio Za-
rzagdu Gt., wynoszaca 50% wplywéw zw.
W dziedzinie lotnictwa prace Komitetu
przejawiaty sie w popieraniu budowy pro-
totypéw samolotéw, subsydjowaniu spor-
tu lotniczego i szkolenia pilotéw, popie-
raniu modelarstwa w szkotach, wydawa-
niu miesiecznika ,Skrzydlata Polska“,
udzielaniu stypendjéw i t. p. Bardzo do-
datnie rezultaty =zostaly osiggniete w
dziale obrony przeciwgazowej, przez or-
ganizacje licznych kurséw i przeszkolen.

Mimo ogdlnego kryzysu, liczba czton-
kéw Komitetu spadta w poréwnaniu z r.
1930 stosunkowo niewiele, a ilos¢ két na-
wet nieznacznie wzrosta.

Ustepujacemu zarzadowi udzielono ab-
solutorjum wraz z podzigkowaniem, po-
czern uzupetniono wtadze. Nowy zarzad
Komitetu stanowig w wiekszo$ci ponow-
nie wybrani pp.: radca St. Floryanowicz,
ptk. E. Ernst, nacz. A. Le$niewski, inz. A.
Mirowski, prezes T. lllinicz-Zeydel, mjr
T. Jasienski-Werner, pos. Jan Rudowski—
prezes Aeroklubu Warszawskiego (no-
wowybrany), dyr. W. Jordan i kom. St.
Rzeczycki. Do komisji rewizyjnej powo-
tani zostali ponownie pp. inz. Borowski,
dyr. Swierczewski i dyr. Wizel.

Zebraniu przewodniczyt p. Jerzy te-
czycki.

Nowy zarzad Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. ukonstytuowat sie w dniu
23 maja jak nastepuje:

Prezes — radca St. Floryanowicz, wi-
ceprezes — nacz. ptk. E. Ernst i prezes
A. W. pos. J. Rudowski, sekretarz —
nacz. A. Le$niewski, skarbnik — prezes
T. linicz-Zeydel, cztonkowie — adw.
R. Hoffmann, mjr. T. Jasienski-Werner,
dyr. W. Jordan, dyr. ptk. K. Meyer, inz.
A. Mirowski, kom. S. Rzeczycki i dr. S.
Zdanowicz.

Zastepcy cztonkéw zarzadu pp.: J. Ka-
czynski, nacz. W. Parniewski, dr. M. Rud-
kowski i J. Dzieciotowska.

Hojna ofiara. Zwigzek Zawodowy Pra-
cownikow Cukrowni, chcac uczci¢ pa-
mie¢ swego cztonka honorowego, $. p.
prezesa Jana Zaglenicznego, ztozyt na
rece matzonki zmartego do jej dyspo-
zycji 1.000 zt. Pienigdze te p. Eleonora
Zagleniczna przeznaczyta na L. O. P. P.

Otwarcie 1-go Unifikacyjnego Kursu
Inspektorow Obrony Przeciwlotniczo-ga-
zowej. W dniu 9 maja odbyta sie w War-
szawie uroczysto$¢ otwarcia 10-tygodnio-
wego I-go Unifikacyjnego Kursu Obrony
Przeciwlotniczo-gazowej dla inspektoréw
wojewodzkich L. O. P. P.

ROZNE

Ladowisko w Bezmiechowej. Wybie-
rajacych sie do Bezmiechowej droga lotni-
czg ostrzegamy, ze lgdowisko w Bezmie-
chowej nalezy do bardzo trudnych przy
starcie i lgdowaniu. Aeroklub Lwowski
nie zaleca go, jak roéwniez nie bierze na
siebie odpowiedzialnosci za mozliwe wy-
padki. Ladowisko bezmiechowskie ozna-
czone zostanie bialem kotem w $rod-
ku oraz biatemi pasami i krzyzami na
krajach. Piloci chcacy ladowa¢ w Bez-
miechowej winni krazy¢ nad lagdowiskiem
do czasu zapalenia ognisk dymnych, co
bedzie znakiem, ze z terenu wszelkie
przeszkody (szybowce, konie i t. p.) zo-
staty usuniete.

Wysokos¢ szkéd wyrzadzonych przy
lgdowaniu przymusowem, W poprzednim
numerze podaliSmy zarzadzenie Pana Mi-
nistra Spraw Wewnetrznych dotyczace od-
szkodowania z powodu przymusowego la-
dowania. Jak to zaznaczyliSmy, celem
unikniecia dowolnego obliczenia szkdd.
Ministerstwo dotgczyto do okdlnika tabele
orjentacyjng, na podstawie ktorej nalezy
oblicza¢ wysoko$¢ odszkodowania.

Tabela orjentacyjna.

Pszenica, kukurydza 25 kg. ziarna
Zyto, owies, jeczmien,

groch, bobik wyka . . 20 .
Rzepak, len, konopie,

PrOSO oo 16 |(
Gryka, soczewica, saradela 10 , M
Koniczyna ... 2 ., K
Lubin e 12 ti
Buraki cukrowe i pa-

StEWNE s 18 *
Marchew ..eeeennn. 7 . ii
TYton 16 ,, lisci
ZiemniaKi.... 120 , kieb.
Buraki cukrowe . . . . 210 ., korz.
Buraki pastewne . . . . 300 -
Marchew pastewna, cy-

. 300 ii
50 ,, pszen.
kons.

zaznacza, ze  tabela

Ministerstwo
uwzglednia $rednio wysokie plony przy
catkowitem (100%-owem) zniszczeniu za-
siewdw, co oczywiscie nie zawsze bedzie

miato miejsce, oraz wyjasnia, ze wobec
zmiennosci cen produktéw rolnych szkody
okreslone sg w kilogramach plonu z 1 ara
gruntu. Szkode oblicza¢ zatem nalezy
wedtug cen rynkowych zniszczonego pro-
duktu rolnego tej jakosci i gatunku, jaki
byt zasiany, z uwzglednieniem obszaru, kté-
ry ulegt zniszczeniu i rozmiaru zniszczenia
(catkowicie czy tez tylko czeSciowo).
Omawiane zarzadzenie Ministerstwa nie
wspomina o szkodach wyrzadzonych przez
ladowanie szybowcéw. Z uwagi jednak na
swo6j charakter, bedzie ono niewatpliwie
pomocne przy szacowaniu strat wyrzadzo-
nych przez szybowce.

Dziatalnos¢ Towarzystwa im. Stefana
Drzewieckiego dla popierania w Polsce
badan naukowych z dziedziny lotnictwa.
Ogtoszone zostatlo sprawozdanie wymie-
nionego Towarzystwa za okres od chwi-
li jego powstania , t. j. od grudnia 1927 r.
do 31 grudnia 1931 r. Bilans za ten okres
zamyka sie sumg zt. 52.850.72.

Na stan czynny bilansu skiadajg sie:
fundusze gotéwkowe w kasie zt. 164,89
i na rachunku oszczedno$ciowym w B-ku
Handlowym zt. 2.654,83 przy oprocento-
waniu 7%; zalegte sktadki cztonkowskie
zt. 881,—, oraz papiery dywidendowe

wartosci nominalnej zt. 49.150.—, stano-
wigce darowizne prof. Stefana Drzewiec-
kiego i ztozone na rachunku depozyto-
wym w Banku Handlowym w Warszawie.
Strone bierng bilansu tworzg fundusze:
gotéwkowy i depozytowy.

Wptywy i wydatki Towarzystwa od je-
go zatozenia do 3l”grudnia 1931 r. zamy-
kajg sie suma zt. 16.353.47 i przedstawia-
ja sie nastepujaco:

1) wpltywy: za kupony od papieréow
dywidendowych w depozycie — zh
15.014,40, za sktadki cztonkow — zitotych
1.322,45 oraz za procenty z PKO. zt. 16,62;

2) wydatki: stypendja ksztatcgcym sie
w lotnictwie — zt. 3.225; renta dozywot-
nia p. przetozonej Marji Drzewieckiej,

siostrze ofiarodawcy p. prof. Stefana
Drzewieckiego, przez niego zastrzezona
w wysokosci zt. 1.500 rocznie — facznie

zt. 9.319,82; wydatki biurowe =zt 107,93
oraz nadwyzka gotéwkowa zt. 3.700,72.
Nieznaczne fundusze, bedace w rozpo-
rzagdzeniu Komitetu oraz niesprzyjaja-
ce dla wydatniejszego zwigkszenia tych
funduszéw obecne warunki gospodaracze,
uniemozliwity szersza akcje Komitetu,
podyktowang statutem. W tych okolicz-
nosciach uznano za najpozyteczniejsze
zuzycie posiadanych sum na stypendja i
zapomogi naukowe dla os6b, poswiecajg-
cych sie naukowo lotnictwu. Osoby te
ztozyty nastepnie sprawozdania Komite-
towi z wynikéw ich pracy, umozliwionej
zasitkiem Komitetu. W chwili- obecnej
Komitet wyptaca jedno stypendjum zi.
75 miesiecznie do konca wrze$nia b. r.
zakwalifikowanemu przez Instytut Aero-
dynamiczny w Warszawie, niezamoznemu
stuchaczowi Panstwowej Szkotly Techn.
Lotniczo-Samochodowej w Warszawie.

Komitet Towarzystwa postanowit na
przyszto$¢ znacznie ograniczy¢ swoj pro-
gram stypendjalny, poczyni¢ nowe sta-
rania o zwiekszenie wplywow przez
pozyskanie nowych cztonkéw, oraz ofiar
od instytucji przemystowych i gospodar-
czych, a gromadzone w ten spos6b $rodki
obraca¢ na popieranie prac naukowych
z dziedziny lotnictwa. Przewidziano tu w
pierwszym rzedzie pieniezne poparcie
studjow Instytutu Aerodynamicznego w
Warszawie nad zwiekszeniem wydajnosci
Smigta.

Majac powyzsze  postanowienia na
wzgledzie, Komitet uchwalit preliminarz
budzetowy na 1932 r., zamykajacy sie
sumg przewidywanych wplywéw ztotych
4.791.72, z czego przypadnie, na wypta-
cenie przyznanego poprzednio stypen-
djum zt. 675 a pozostatos¢ zt 4.116.72
zarezerwowana bedzie na rachunek wspo-
mnianych wyzej studjow nad zwieksze-
niem wydajnosci $migta.

W sktad Komitetu Towarzystwa wcho-
dza obecnie pp.: inz. Piotr Drzewiecki—
jako prezes, prof. A. Ponikowski, prof. Cz.
W itoszynski, prof. K. Taylor iinz. Z. Arnd.

Kongres lotnikéw transoceanicznych —
pamieci §, p. ldzikowskiego. W odpowie-
dzi na telegram, wystany do przewodni-
czacego kongresu lotnikéw transoceani-
cznych w Rzymie, gen. Balbo, Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej otrzymat w dniu
24 maja nastepujaca depesze:

,Slemy z catego serca podziekowania
za mite zyczenia. Lotnicy transoceaniczni,
zebrani w Rzymie, poswiecajg serdeczne
wspomnienie koledze mjr. ldzikowskiemu,
ktory oddat swe zycie dla wskazania dro-
gi poprzez Atlantyk. Lotnicy transocea-
niczni zobowigzali mnie do przestania
Panom zyczen i serdecznych pozdrowien
Gen. Balbo*.
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ANGLJA

Budzet angielski. W tegorocznym bud-
zecie angielskim nastgpita kompresja wy-
datkéw wyrazajaca sie dla catego budze-
tu sumg 5.270.700 funtéw, dla budzetu za$
lotniczego 700.000 funtow.

Jezeli jednak chodzi o budzet lotnic-
twa cywilnego, to jest on w poréwnaniu
z r. ub. wiekszy o 3000 funtéw, przyczem
subwencje zwiekszyty sie o 21.000, a to
w zwigzku z wydatkami na nowoutwo-
rzong linje do Cap i projektem ewentual-
nej zmiany linji do Indyj.

Kredyty przyznawane klubom zmniej-
szyty sie z 15.000 w r. ub. na 8500 w r. b.

Angielski eksport sprzetu lotniczego.

Wartos¢ eksportu angielskiego sprzetu
lotniczego wyniosta w roku 1931 sume
1.860.000 funtéw. Dla poréwnania nalezy
zaznaczy¢, ze w tym samym okresie u-
zyskano z eksportu amerykanskiego
1.050.000 funtéw, a eksport francuski

osiaggnat sume 1.341.000 funtéw. Okazuje
sie wiec, iz Wielka Brytanja jest trzeci
rok z rzedu najwigkszym eksporterem
sprzetu lotniczego na $wiecie. Podana su-
ma eksportu angielskiego odnosi sie je-
dynie do faktycznie sprzedanych silni-
kéw, ptatowcodw i akcCesorjow, nie obej-
muje natomiast sum uzyskanych ze sprze-
dazy licencyj konstrukcji angielskich. Cy-
fry angielskie sg tembardziej uderzajace,
ze eksport amerykanski spadt w r. 1931 o
40% w poréwnaniu z r. 1930. Jedna z
angielskich fabryk lotniczych sprzedata
zagranice w r. 1931 sprzet za sume wiek-
szg od catkowitego eksportu amerykan-
skiego. Eksport francuski spadt w porow-
naniu z r. 1930 o 21%.

Wszelkie dane wskazuja na to, ze i w
r. 1932 Wielka Brytanja zachowa swo,3
supremacje w dziedzinie eksportu lotni-
czego. Cyfry eksportu za pierwsze trzy
miesigce r. 1932 wskazujg wzrost o 42%
w poréwnaniu z tym okresem r. 1931.

Kluby lotnicze w Waielkiej Brytanji.
W Wi ielkiej Brytanji jest 38 klubéw lo-
tniczych, ktore w r. 1931 miaty 11.700
cztonkéow w tern 5.300 pilotow. 22 kluby
sg subwencjonowane przez panstwo.

W roku 1931 wydano 2.090 dyplomoéw
pilota turyst. kat. Dej i 104 dyplomoéw
pilota komunikacyjnego. 53 pilotéw uzy-
skato dyplomy nawigatoréw.

W 22 klubach subwencjonowanych wy-
konano w r. 1931 — 71474 lotow w
28.686 godzinach, na trasie ok. 4.000.000
km. Na jeden samolot wypada $rednio
916 lotéw, 48.000 km. i 367 godzin lotu.

Australja — Waielka Brytanja. Znany
pilot transoceaniczny Kingsford-Smith,
wtasciciel przedsigbiorstwa komunikacji
lotniczej  Australian  National-Airways.
pertraktuje z rzgdami australijskim i bry-

tyjskim o utworzenie regularnej komuni-
kacji pocztowo-lotniczej na linji Austra-
lja — Waielka Brytanja, Kingsford-Smith
obowigzuje sie oblatywa¢ te linje bez
specjalnej subwencji. Rzad australijski
widocznie sktania sie ku tej propozycji,
rzad brytyjski natomiast zdaje sie, ze
wolatby widzie¢ na tej linji towarzystwo
angielskie Imperial Airways.

Komunikacja Londyn — Sydney. Trzy
wielkie australijskie lotnicze kompanje
transportowe opracowaly szczegétowy
plan komunikacji lotniczej, ktéra w po-
rozumieniu z kompanja Imperial Airways
potagczy Londyn z Sydney. Przelot catej
wspomnianej przestrzeni trwaé bedzie
szesnascie dni.

Akrobacje na szybowcu. 30 marca na
terenach Ashwell odbyt sie pokaz lotéw
szybowcowych, wykonanych przez pilo-
ta Longmore.

Longmore, holowany przez samochéd
wzni6st sie na 150 metrow na dwumiej-
scowym szybowcu typu B. A. C. Nastep-
nie, gwatownie nurkujac, wykonat wspa-

niaty looping na wysokosci 50 metrow
nad ziemia, okrazyt niziutko trybuny i
wylagdowat.

Angielskie pismo lotnicze ,,Sailplane”

pisze w sprawozdaniu ze wspomnianego
lotu: — ,,Czesto wspominaliSmy, ze nie
mozna oczekiwaé¢ wielkich postepow w
dziedzinie pokazow akrobacji szybowco-
wej. Dzi$§ chetnie zmieniamy zdanie, u-
wazajac, ze pokaz akrobacji wykanywa-
nej przez tak S$wietnych pilotow, jak
Longmore, moze przekona¢ publicznos¢,
iz latanie na szybowcu stanowi istotnie
sztuke o mozliwo$ciach réwnie duzych,
jak w lotnictwie silnikowem.

Chodzi jedynie o to, aby do akrobacji
szybowcowej nie przystepowali piloci
mito doswiadczeni, gdyz dla propagandy
idei szybowcowej moze z tego wyniknaé
wiecej zta niz dobra".

Nowy rekord na przestrzeni Anglja—
Australja. Pilot angielski Scott wyleciat
19 kwietnia o godzinie 5 rano z Londynu
i wylgdowat w Porcie Darwina 28 kwie-
tnia o godz. 1 minut 40, zuzywajagc na
przelot z Anglji do Australji 8 dni 20 go-
dzin 20 minut

Tym sposobem Scott pobit rekord, u-
stanowiony poprzednio przez anglika
Butlera. Procz tego uzyskat on w czasie
catego lotu, odbytego samotnie na ma-
tym Moth‘ie z silnikiem Gipsy, niebywa-
ta na tak wielkiej przestrzeni regularnosé
lotu.

Scott przyleciat do Kalkuty 23 kwie-
tnia, odbywszy przelot nad Indjami w
czasie jednego dnia. 24-go byt juz w Ran-
goonie, 25-go w Singapore i w tern sa-
mem tempie wytrwat mimo zmeczenia az
do konca zamierzonej podrozy.

FRANCJA

Dookota wspaniatego lotu Paryz—Cap.
Francuscy lotnicy Salel i Goulette na sa-
molocie Farman 190 z silnikiem Lorraine
S. G. A. ,LAlgol" o mocy 300 KM. wy-
startowali 17 kwietnia z Paryza, aby juz
po trzech dniach, 19 godzinach i 15 minu-
tach podrézy przyby¢ do Cap 20-go
kwietnia, przeleciawszy w tym kréotkim
czasie 10.500 Kkilometrow.

Rekordowy czas Francuzéw jest lep-
szy o caly dzien od czasu, jaki w swym
locie uzyskat Mollison, ktéry niedawno
przelecial samotnie te sama przestrzen
na Puss-Moth‘ie i wyczerpany rozhit sa-
molot przy lagdowaniu w Cap.

Francuskie pisma lotnicze, podajac
szczegOtowy trase lotu Goulettea i Sale-
I‘a, podkreslaja, ze lot francuski jest o
wiele wspanialszy niz lot Mollisona Zda-
niem prasy francuskiej, loty Anglikéw,
ktérym chodzi o zdobycie szalenczych
rekordow, konczacych sie czesto rozhiciem
maszyny, nie maja sensu.

Powitanie lotnikéw w Cap doskonale
charakteryzuje angielska publiczno$¢ ko-
lonjalng: kiedy Mollison, nie mogac opa-
nowaé¢ nerwow ze znuzenia, rozhit ma-
szyne, sportsmani i dziennikarze miej-
scowi osSwiadczyli pogardliwie, ze za-
chowat sie jak jakis Francuz... Ci sami
ludzie podkre$lajg obecnie, ze opanowa-
nie i spoko6j Saleka i Goulette'a wywo-
taty zachwyt zebranych widzéw. ,Lotni-
cy francuscy przybyli w tak doskonatej

formie, jakby byli urodzonymi Angli-
kami" — pisze jedna z gazet.
Tego rodzaju uwagi robig $mieszne

wrazenie zardwno w stosunku do Molli-
sona, ktéry znany jest ze swej wytrzy-
matosci i uporu i ktéry ma za soba tyle
Swietnych raidow, jak i w stosunku do
bardzo dobrej zatogi francuskiej.

Francuzi ze swej strony nie pozostali
dtuzni Anglikom: wedtug nich Mollison
na ostatnim etapie musial sie uciec do
butelki whisky, aby méc ukonczy¢ raid.
Natomiast fakt, ze Salel i Goulette wy-
pili w drodze 15 butelek szampana, nie-
stychanie podobat sie reporterom fran-
cuskim.

Pozostawiamy naszym czytelnikom do
rozstrzygniecia, co lepsze: 4-dniowy raid
angielski w pojedynke, czy 3-dniowv
francuski we dwadjke? Angielskie nerwy,
czy francuska flegma? Szampan, czy
whisky? i t. d.

Powrotny lot Lefevre‘a. Rene Lefevre,
nawigator ,Zo6tego Ptaka", ktéry wraz z
Assollant i Loti tworzyt pierwszag francu-
ska zatoge transatlantycka, ostatnio (juz
od szeregu miesiecy) bawit na Madaga-
skarze, dokad sie udat na matym samolo-
cie turystycznym Mauboussin z 40-kon
nym silnikiem Salmson.



Po intensywnej pracy w styczniu, w cig-
gu ktorego przeleciat ogotem 10.000 km.
Lefevre zapadt na ciezkg dyzenterje.
Obecnie, zaledwie wstawszy z tdzka,
dzielny pilot rozpoczat powrotny lot do
Francji.

Wystartowawszy 6-go maja z Tanana-
riwa, 8-go lagdowat Lefevre w Mozam-
biku. Po locie nad Keliman, Zambezi i
Kongo belgijskiem, 12-go maja przybyt
do Brazzaville, zuzywajac tylko pie¢ dni
na potaczenie droga powietrzng Mada-

gaskaru ze stolicg francuskiej Afryki
zwrotnikowej. v
Puhar imienia ks. Bibesco. Miedzy 11

a 19 maja b. r. zaloga francuska, ztozona
z putkownika Bouscat i kapitana Tovera,
zdobyta puhar imienia ksiecia Bibesco,
dokonywujac w rekordowym czasie prze-
lotu na przestrzeni Paryz — Bukareszt
i Bukareszt — Paryz. Lotnicy wystartowali
z portu le Bourget na pokladzie sa-
molotu Breguet 330 (z silnikiem Hispano-
Suiza 0 mocy 650 KM.) w dniu 14 maja
0 godzinie 7 minut 7 i po dziewieciu
godzinach i 39 minutach wylagdowali w Bu-
kareszcie (o godzinie 16 minut 46),
pokrywajac przestrzen 1.965 km. ze $red-
nia szybkoscig 205 km/godz.

Po czterodniowym pobycie w Rumunii,
Bouscat i Tavera wylecieli z Bukaresztu
dnia 19 maja o godzinie 4 minut 10 i przy-
byli do Paryza o 12 miunt 38. Tym razem,
przy S$redniej szybkosci 231,7 km/godz.,
przelot trwat zaledwie 8 godzin 28 minut.

Samolot, uzyty do tego bardzo udane-
go raidu. jest to ten sam Breguet, na kté-
rym Codos i Robida dokonali wspaniate-
go lotu z Hanoi do Paryza w ciggu trzech
dni i czternastu godzin.

ITALJA

745 km na godzing. Wedtug wiadomo-

$ci, podanych przez prase i niezdemen-
towanych ani tez nie potwierdzonych
przez italskie ministerstwo lotnictwa,

wodnosamolot wielkiej szybkosci Macchi,
pilotowany przez porucznika Neri, osia-
gnat ostatnio na jeziorze Garda rekordo-
wa szybkos$¢ 745 km/godz. Poniewaz je-
dnak tury wodnosamolotu nie byty ofi-
cjalnie kontrolowane, nalezy czeka¢ na
oficjalne préby pobicia Swiatowego re-
kordu szybkos$ci, majace sie odby¢ w naj-
blizszym czasie.

Wodnosamolot Macchi jest zaopatrzo-
ny w dwa silniki Fiat o mocy og6lnej
2.750 KM.

Kongres lotnikow  transatlantyckich.
Kongres lotnikéw transoceanicznych, kto-
ry 2 maja zostat uroczy$cie otwarty w
Rzymie, liczy 62 uczestnikow. Z posrod
lotnikéw, ktérzy zwyciezyli ocean, kilku
nie mogto przyby¢, gdyz zatrzymaty ich
obowigzki zawodowe. Miedzy innymi nie
przybyt réwniez Lindbergh, ztamany nie-
szcze$ciem. ktére go spotkato.

W przeddzien otwarcia kongresu zda-
rzyta sie katastrofa wegierskiego samolo-
tu ,Sprawiedliwosci dla Wegier". Ofia-
rami tego tragicznego wypadku padli:
stynny pilot Endres i jego pasazer radio-
telegrafista Bittai, co przyczynito sie do
zatobnego nastroju, towarzyszacego inau-
guracji zjazdu.

Na kongresie omawiane bytly sprawy
tyczace sie doswiadczen porobionych
przez poszczegdlnych lotnikow w dzie-
dzinie meteorologji, tgcznosci radiotele-

graficznej, najbezpieczniejszych drég lo-
tniczych, ladowisk i baz.

Na kongres przybyli:

z Brazylji — Ribeiro de Barros i Braga,

z Hiszpanji — Iglesias Brage, Jimenez
i Ruiz de Aida,

z Francji — Costes, Dabry, Challe, Lot-
ti, Gimie, Mermoz, Assolant, Lefevre i
Bellonte,

z Irlandji — Saul,

z ltalji — Balbo, Valle, Longo, Ferra-
rin, Cagna, Bisco, Bonini, Carduci, Mo-
retti, Vercelloni, Cannistracci, Agnesi,

Napoli, Dragheli, Leone, Martini, Miglia,
Donadelli, Ratti, Questa, Teucci i Brenta,

z Niemiec — Zimmer, Kohl i Gronau,

z Portugalji — Gago, Coutinho i Gou-
veia,

ze St. Zjedn. — Gatty, Haldeman, He-
gemberger, Richrdson, Wilkins, Weems,
Mullen i White,

z Urugwaju — Larre i Borges,

z W. Brytanji — Whitten i Brown.

9 lat ministerstwa lotnictwa. ltalskie
lotnictwo wojskowe Swiecito obecnie
dziewiagta rocznice swej autonomji. 29

marca 1923 r. bowiem Mussolini podpisat
dekret nadajgcy zupeing samodzielnos¢
flocie powietrznej oraz wyodrebniajacy
jej whadze cywilne i wojskowe w oddziel-
ne ministerstwo. Cata prasa italska po-
Swiecita tej rocznicy diugie artykuty pod-
kresSlajac jednomyslnie, ze rzad faszysto-
wski pierwszy zrozumial nowg wartos$¢ i
konieczno$¢ istnienia sihiej armji powie-
trznej.

Przy sposobnosci wspomniano teorje ge-
nerata Giulio Douheta, zmartego w roku
1930, a bhedacego prawdziwym pionierem
samodzielnego lotnictwa italskiego. Juz
w r. 1921 Douhet uzasadniat potrzebe u-
niezaleznienia lotnictwa wojskowego od
ministerstwa wojny. Projekty jego i pla-
ny w tej dziedzinie zostaty wkrotce zrea-
lizowane i daty bardzo dodatnie wyniki,
czego dowodem sa_ chociazby ostatnie
italskie manewry lotnicze, odbyte w sier-
pniu roku 1931.

NIEMCY

Niemiecka komunikacja lotnicza do
Ameryki Potudniowej. Niemiecka Lufthan-
sa zamierza uruchomi¢ jeszcze w ciagu
biezacego roku regularng komunikacje
lotnicza z Ameryka Potludniowg. Linja ta
ma by¢ obstugiwana przez ulepszone
wodnoptatowce ,,Domier-Wal 1931". Tra-
sa tej linji bedzie przechodzita przez
Hiszpanje ku wybrzezu zachodniemu A-
fryki, do angielskiego lotniska Bathurst.
Tutaj nastgpi istart do specjalnie do tego
celu przystosowanego okretu, zakotwiczo-
nego w potwie drogi miedzy Afrykg i A-
meryka Potudniowg, a wiec tworzacego
rodzaj sztucznej wyspy na Atlantyku.
Stad za$, po napetnieniu zbiornikéw pa-
liwa, wystartuje Dornier przy pomocy ka-
tapulty ku Pernambuco. Dzieki temu czy-
sto lotniczemu potgczeniu ma Lufthansa
nadzieje uzyska¢ oszczedno$¢ na czasie
od dwoch do trzech dni w poréwnaniu z
kombinowanem lotniczo - okretowem po-
taczeniem francuskiem.

Siédma podroéz sterowca ,,Graf Zeppe-
lin". ,,Graf Zeppelin® zakonczyt szcze-
Sliwie swoj siodmy przelot nad Atlanty-
kiem Potudniowym. Wyleciawszy z Frie-
drichshafen 2 maja o 4-ej godzinie rano,
po trzydniowej podrézy sterowiec wyla-

dowat w Pernambucco o godzinie 2-gj
(czas w Greenwich).

7-go maja o 2-ej sterowiec wystartowat
do drogi powrotnej.

DO-X dla Italji. Trzeci wodnosamolot
z serji ,olbrzymoéw" konstruktora Dor-
niera opuscit stocznie Friedrichshafen,
ldajac sie do ltalji, gdzie ma by¢ oddany
do dyspozycji towarzystwu ,,Consorzio
Aereo".

DO-X Il wystartowat z jeziora Con-
stanza, majac na swym poktadzie kilku
pasazeréw oraz jedena$cie o0s6b niemie-
ckiej zatogi z szefem-pilotem Wagnerem
na czele.

Po szczesliwym locie nad Alpami i za-
toka Genuenska, wodnosamolot wywodo-
wat w morskiej bazie Le Spezzia.

Nowa szkota szybowcowa. Aby uprzy-
stepni¢ jaknajszerszemu ogétowi obywa-
teli uprawianie sportu szybowcowego na

terenie S$rodkowych i po6tnocnych Nie-
miec, miejscowe zwigzki szybowcowe
zorganizowaty wspolnemi sitami nowa

szkote szybowcowag w Wernigerode.

Narazie szkolenie w Wernigerode od-
bywaé¢ sie bedzie wytgcznie przy po-
mocy holowania szybowcoéw za samocho-
dem.

Podziat kurséw jest nastepujacy:

1 Kurs elementarny. Start na holu
za samochodem, nauka az do osiagnie-
cia dyplomu kategorii B. Czas trwania:
2 tygodnie. Optata 100 marek.

2. Kurs dla pilotow kategorji B. Nau-
ka lotébw na holu za samochodem. Loty
z lagdowaniem na okreSlony ounkt. Czas
trwania kursu 2 tygodnie. Optata 100 ma-
rek.

3. Kurs dla instruktoréw zwigzkowych,
posiadajacych dyplom kat. C Loty do-
wolne na holu za samochodem. Czas
trwania kursu sze$¢ dni. optata 50 marek.

4. Kurs techniczny. Konstrukcja szy-
bowcow (teorja i praktyka). Czas trwania
kursu 8 dni. Optata 20 marek.

Szkolenie w Wasserkuppe. W czasie
czterotygodniowego okresu od 24 marca
do 22 kwietnia szkota szybowcowa w
W asserkuppe wydata wyszkolonych przez
siebie pilotom 39 dyploméw kategorji C,
38 dyplomoéw kategorii A i B, rejestrujac
og6tem 150 godzin lotodw.

Swieto lotnicze. Narodowe $wieto lo-
tnicze, zorganizowane w czasie Zielonych
Swiat w Berlinie, zgromadzito przeszto
60.000 widzéw na tamtejszem lotnisku.

Najwiekszy zachwyt wséréd publiczno-
§ci  wzbudzity akrobacje wykonywane
przez Udeta i Fieselera.

ROSJA

Wyprawa generala Nobile. Generat
Nobile zdotat zainteresowaé¢ swym pla-
nem nowej wyprawy arktycznej rzad so-
wiecki, ktéry podjat sie obecnie budo-
wy specjalne na ten cel przeznaczone-
go sterowca. Rowniez cata wyprawa sfi-
nansowana zostanie przez Sowiety.

General Nobile uda sie¢ do bieguna na
poktadzie wspomnianego sterowca, roz-
Doczynajagc swoj lot na zachdéd od Nowej
Ziemi.

Rzad Z. S. S. R jest szczegélnie zain-
teresowany eksploracja krain podbiegu-
nowych i dlatego tez przeznacza b. po-
wazne sumy na organizacje ,,roku arkty-
cznego™.



STANY ZJEDNOCZONE

Nieudany przelot Pacyfiku. Amerykan-
ski pilot Lou Reichers, idac Sladami
Lindbergha i Berta Hincklera, przedsie-
wzigt lot przez Atlantyk Pétnocny, z za-
miarem odbycia tej podrézy w rekordo-
wym czasie.

Reichers uzyt do lotu jednego z naj-
szybszych samolotéw amerykanskich, ja-
kim jest obecnie jednoptat Lockheed Al-
tair z silnikiem Pratt i Whitney o mocy
535 KM.

Wystartowat on z Newark (New Yer-
sey) 13-maja o godzinie 23 (lokalnej). Po
przybyciu do Harbour Grace (Nowa Zie-
mia) o godz. 6 minut 54, zaopatrzyt sie
w benzyne i wyleciat o godz. 8 min. 29
w kierunku Dublina, przypuszczajac, ze
juz wieczorem wyladuje w Irlandji. Brak
benzyny zmusit go jednak do wylgdowa-
nia o sto km od brzegu, przyczem ulegt
pottuczeniu. Rannego zabrat na poktad
znajdujacy sie w poblizu parowiec ,Pre-
sident Roosewelt*. Natomiast samolot
musiano pozostawi¢ na fasce fal z powo-
du bardzo wzburzonego morza.

Reichers jest posiadaczem rekordu
szybkosci na przestrzeni New York—Ha-
wana, ktérg przebyt w przeciggu 6 go-
dzin 45 minut.

Komunikacja lotnicza. Amerykanskie
przedsiebiorstwo komunikacji lotniczo-
pasazerskiej i pocztowej ,Ludington Li-

nes", eksploatujace linje pasazerskie mie-
dzy New Yorkiem i Washingtonem, zaopa-
trzyto sie przed rokiem w szybkie samo-
loty typu Lockheed i zorganizowato na
wspomnianym wyzej dystansie cogodzinng
komunikacje.

Opierajgc sie na doswiadczeniu, naby-
tem w przeciggu kilkunastu miesiecy, w
czasie ktérych przewieziono 90.000 pasa-
zeréw, zarzad ,Ludington Lines" wpro-
wadza obecnie nowy rozktad lotéw. Sa-
moloty odlatywaé beda z New Yorku do
Washingtonu i odwrotnie co p6t godziny.

O kazdej petnej godzinie startiwaé¢ ma
z obydwéch miast samolot-omnibus, za-
trzymujacy sie po drodze w Filadelfji i
Baltimore.

O kazdej po6igodzinie startuje samolot-
express, lecacy bezposrednio z New Yor-
ku do Washingtonu i odwrotnie.

SZWAJICARJA

Rozwdéj sieci komunikacji lotniczej
w Szwajcarji. Lotnictwo komunikacyjne
w Szwajcarji wykazuje w r. 1932 znacz-
ny postep w poréwnaniu do stanu z .

1924 — 1925. Rozwdj jego przekracza
najSmielsze oczekiwania z przed paru
lat.

Waznym faktem jest stworzenie ko-
munikacji pospiesznej na trasie Zurich—
Monachjum—W ieden. Linja ta obstugi-
wana jest przez dwa samoloty - expres-
sy, amerykanskie Lockheed ,,Orion", roz-
wijajace wedtug rozktadu lotow szyb-
kos¢ 260 km./godz.,

Szwajcarja posiada linje dajgce do-
godne potgczenia z krajami poéinocnemi
przez Niemcy, z Anglia — przez Francje,
oraz z Austrjg i z Batkanami. Pozatem
poniewaz linje Kkrajowe sg uzgodnione
z siecig miedzynarodowsa, wszystkie waz-
niejsze miasta szwajcarskie posiadajg
badz bezposrednie, badz posrednie poia-
czenie lotnicze z reszta Europy.

Niewatpliwie w okresie letnim r. b.
Szwajcarja zajmowa¢ bedzie poczesne
miejsce w europejskiej komunikacji lot-
niczej.

ROZNE

Kombinowana komunikacja lotniczo-
kolejowa. Kombinowana komunikacja lo-
tniczo - kolejowa, ktéra ma by¢ tez wkrot-
ce wprowadzona w Polsce, polega na $ci-
stej wspoéipracy obu Srodkéw przewozo-
wych i umozliwia duzg oszczedno$¢ cza-
su. Ostatnio zawarto w kilku panstwach
umowy, na podstawie ktérych, np. po
przerwaniu lotu wskutek niepogody, ko-
lej przewozi pasazerow i tadunek samo-
lotu w kierunku wskazanym przez pilota
bez obowigzku kupowania specjalnego bi-
letu kolejowego. Przewaznie jednak wol-
no uzywac¢ do tego celu pociaggdbw nor-
malnie zatrzymujacych sie na danej sta-
cji. Natomiast w Grecji wprowadzono

ostatnio inowacje, moca ktorej pilot ma
prawo zazada¢ od zawiadowcy stacji za-
trzymania najblizszego pociggu pospiesz-
nego, ktéry normalnie nie staje na danej
stacji tak, by pasazerowie i towar mogli
sie w jaknajkrétszym czasie dosta¢ do
miejsca przenaczenia.

International Guide of Aeronautic Pe-
riodicals. Centrala holenderskich czaso-
pism lotniczych wydata nader przejrzysty
spis wszystkich perjodycznych czasopism
lotniczych, wychodzacych w poszczegdl-
nych krajach, ktory utatwia w duzej mie-
rze przeglad wydawnictw lotniczych. Ty-
tut tej broszury: International Guide of
Aeronautic Periodicals. Cena wynosi 0.75
H. fl. Adres wydawnictwa: Willem Ba-
rentzstraat 19, Ultrecht, Holandja.

NOWOSCI W TECHNICE LOTNICZEJ

Czterosilnikowy Armstrong - Siddeley.
W najblizszym czasie zacznie loty prébne
pierwszy z os$miu jednoptatow 4-silniko-
wych Armstrong-Siddeley, zamdwionych
przez Imperial Airways dla linji trans-
afrykanskiej Kair — Capetown. Samolot
ten, o ciezarze catkowitym 8.000 kg., z
czego ponad 2.000 kg. przypada na cie-
zar handlowy, — jest zaopatrzony w ka-
bine pasazerskg na 17 os6b, poczte i ba-
gaz i jest specjalnie dostosowany do tru-
dnych warunkéw trasy afrykanskiej. Ma-
ksymalna szybko$¢ samolotu wyniesie
przypuszczalnie ponad 240 km/godz. Za-
stosowanie czterech silnikéw ,,Dooblc
Mongoose" 340 KM. zapewni duzy nad-
miar mocy i umozliwi start samolotu z
petnem obcigzeniem i z tych lotnisk
oblatywanej trasy, ktére sa potozone na
wysokosci 2.000 m. nad poziomem morza.

Koszt zakupu tych samolotéow ma wy-
nosi¢ 150.000 funtéw. Po przyjeciu samo-
lotbw Armstrong-Siddeley, flota duzych
maszyn komunikacyjnych Imperial Air-
ways bedzie sie sktadata z 19 samolotow:
o$miu  Armstrong-Siddeley 1.360 KM,
o$miu Handley-Page 2.200 KM i trzech
wodnosamolotéow Short ,,Kent" 2.200 KM.

Samolot kolonjalny ,,Loire XI“. Jest to
goérnoptat z zastrzatami konstrukcji cat-
kowicie metalowej z silnikiem Lorraine
LAlgol" 300 KM, z moznoscig dostoso-
wania do rozmaitych celéw w zaleznosci
od wyekwipowania tablicy. Kabina o wy-
miarach 3,25 X 1.65 X 1.20 moze pomie-
§ci¢ 4 pasazerow i 100 kg poczty, przy-
czem zasieg samolotu przy szybkosci
Sredniej 160 km/godz. wyni6stby 900 km.
Jako samolot czysto pocztowy zabieratbhy
160 kg. poczty i mogtby osiggna¢ odle-
gtos¢ teoretyczng bez lgdowania 1750 km.
Samolot ten moze tez mie¢ zastosowanie
jako sanitarny do transportu jednego cho-
rego i jednego sanitarjusza. Dla celow ko-
lonjalnych moze by¢ ciezar catkowity
podwyzszony do 3.080 kg. a zasieg sa-
molotu wyniesie wtedy 2.900 km., przy-
czem przewiduje sie na zatoge 185 kg., na
ekwipunek specjalny 100 kg., na poczte
50 kg. Niezaleznie od przeznaczenia cy-
wilnego, moze by¢ prototyp ,Loire" do-
stosowany do celéw wojskowych, czy co
jako wywiadowczy, czy tez lekki bombo-
wy. Ciezar samolotu pustego wynosi
1.240 kg. Szybko$¢ maksymalna 205 km'
godz. przy ciezarze catkowitem 1.820 kg,

Pierwsze autogiro zbudowane w Niemczech przez Zaktady Focke - Wulf.
Silnik Siemens Sh 14.



Nowy angielski samolot pocztowy, W
Anglji przeprowadza sie obecnie studja
nad szybkim samolotem pocztowym o za-
siegu praktycznym 1.600 km. i obcigze-
niu handlowem 450 kg. Wchodzi tu w ra-
chube dwuptat dwusilnikowy typu Baul-
ton-Paul, uzywany w lotnictwie wojsku-
wem do bombardowania dziennego. Przy
odpowiednim wyposazeniu powinien sa-
molot ten osiagna¢ szybkos$¢ maksymal-
ng 320 km/godz. Obstuga samolotu be-
dzie sie sktadata z dwoch pilotow. Samo-
lot bedzie zaopatrzony w radiostacje i
odpowiednie urzadzenie do wyrzucania i
przyjmowania workéw pocztowych w
czasie lotu. Konstruktorzy doktadaja
wszelkich staran, zeby zmniejszy¢ opory
samolotu do minimum. Przebudowa sa-
molotu i loty prébne majg byé przepro-
wadzone w ciggu roku. Dzieki wprowa-
dzeniu tego samolotu majg miarodajne
sfery brytyjskie nadzieje znacznego przy-
$pieszenia pocztowej komunikacji lotni-
czej. Jest on wiasciwie przeznaczony na
linje Londyn—Sidney (okoto 20.000 km j,
gdzie czas przelotu bytby skrécony do 7 d.

W kazdym razie widzimy tendencje do
uniezaleznienia komunikacji pocztowej od
komunikacji pasazerskiej, gdyz przewoze-
nie os6b na takie odlegtosci bez mozno-
sci wypoczynkéw nie jest mozliwe.

Samolot komunikacyjny Ford 14-A. Za-
ktady Forda koncza obecnie budowe du-
zego samolotu  komunikacyjnego typu
Ford 14-A. Jest to g6rnoptat wolnonosny,
przeznaczony do przewozu 38 pasazerd w,
zaopatrzony w trzy silniki Hispano-Suiza
0 tgcznej mocy 2.530 KM. Samolot ten
ma obstugiwac¢ dtugie linje amerykanskie,
to tez kabina pasazerska, majgca zape-
wni¢ pasazerom peing wygode jest bu-
dowana na wzor wagonu kolejowego
Pullmana. Podwozie samolotu, o rozsta-
wie k6t ponad 8 m, jest podnoszone. Prze-
cietna szybko$¢ samolotu ma wynosic¢
240 km/godz.

Miarodajne sfery amerykanskie ocze-
kujg z duzem zainteresowaniem wynikow
préb w locie.

Samolot komunikacyjny ,,Farman 250°.
Na lotnisku w Le Bourget konczy obecnie
stugodzinng probe eksploatacyjng nowy
prototyp komunikacyjny ,Farman 250“.
Jest to dolnoptat konstrukcji catkowicie
drewnianej z silnikiem Jupiter 380 KM,
przeznaczony do transportu czterech pa-
sazer6w i poczty. Ciezar catkowity 2.350
kg., ciezar handlowy 560 kg., szybkos¢
maksymalna 250 km/godz. Samolot ten
bedzie oblatywat linje Paryz — Brukse-
la — Amsterdam — Berlin.

M OM O nieoficjglno

FELIETON-11?

Wyprawawtoska.— Odpusty lotnicze: Lidzbark i Polichno.
U prezesa Rudowskiego. — Meeting warszawski.

Od dos$¢ dawna nie feljetonitem. Powo-
dem — wyprawa wioska. Albowiem S$la-
dem kréla Jana najpierw pod Wieden
do Aspern sie udatem, skad nabrawszy
benzyny, wzorem innego wojownika, Han-
nibala, przez Alpy sie przedartem do
stonecznej Italji. A wszystko to bez me-
z6w zbrojnych towarzystwa, jeno stabg
niewiaste do kompanji dobrawszy. Com
zazyt, zdobyt i widziat — w specjalnym
artykule, gdy czas sposobny znajde, opi-
sze. Tymczasem do krajowych lotnych
rozruchéw piéro kieruje, ile ze w dyarju-
szu, ktéry prowadze nie powinno brakngé
zadnego waznego zapowietrzonego zda-
cier-

rzenia, bo poco6zby potomni mieli
pie¢, nie wiedzac o wszystkich poczy-
naniach ich poprzednikéw. Poczynania

nasze dzisiejsze, oczywiscie, $mieszne wy-
dadzg sie potomnym; tyle, ile nam, po-
siadaczom  karabinéw maszynowych, z
gartaczy ongi strzelanie.

A wiec lataliSmy na dwa odpusty lot-
ni¢ze: do Lidzbarka pomorskiego i do
Polichna szybowcowego kieleckiego.

Do Lidzbarka lecac, wstapiliSmy do
Potwieska, aby prezesa naszego uczcic.
Onze prezes Rudowski Jan, poset, god-

nie nas przyjat. Poletko wystrychnat ga-
lante, twardych wojewodoéw naprosit, jesé¢
dalj pospa¢ pozwolit, serce otworzyt, tak
zgota jakby na catej wsi a nie na Pé6t-
wiesku panowat. Na chwile o troskach
i goliznie zapomnieliSmy w onym Pol-
wiesku, za co niech chwata i dzieki Pre-
zesowi beda.

Nazajutrz do Lidzbarka skok jeden.
Czternascie maszyn na Swiezym lotnisku
pokazywaty Swiatu i Polski obywatelom
ze sport lotniczy nie ,w kij dmuchat",
ze to nie zadne zarty a prawdziwa sita
i sprawnos¢ naszych nieoficjalnych skrzy-
det. Przyleciat Grzeszczyk, holowany na
szybowcu ,,Lwow* za samolotem. Odcze-
piony na wysokosci znacznej, ,schodzit z
goéry“ irytujgco dtugo. Spisat sie Swietnie.

LecieliSmy na ztamanie na zew Pol-
skiego Touring Klubu, ktéry organizowat
zjazd i zlot gwiazdzisty w Lidzbarku.
Zlot ten miat zacie$ni¢ wezet ostrej
i mocnej przyjazni miedzy skrzydtami
i btotnikami.

Jak tam byto? Stuchajcie! Stuchajcie!
Manifestacje byty zaaranzowane S$wiet-
nie. Wiec samochodziarze z T. K. przy-
byli ttumnie na lotnisko. Ci, ktérzy otrzy-

mali najpiekniejsze kwalifikacje w gwiaz-
dzistym byli przez latajgcych kolegéw
bujani w przestworzach. Niezaszczyceni
wysoka punktacjg garneli sie do latajg-
cych maszyn i byli unoszeni chetnie w
,»przestworza". Lotnicy, oddaleni z natury
rzeczy od miasta z powodu przestrzeni
dzielgcej lotnisko od grodu, zostali przez
kolegéw, samochodziarzy przewiezieni na
zorganizowany Swietnie wspdélny, skrom-
ny, sportowy positek, gdzie wsrod naj-
serdeczniejszego nastroju przemowien la-
no krew na szable i pito bruderszafty ko-
rzystajac z obecnosci znakomitego kroto-
szynskiego piwa. Przyjacielski nastroj,
ktéry powszechnie zapanowal, nie prze-
szkodzit w przeprowadzeniu propagando-
wego zadania, jakiem jest pokaz piek-
nych ewolucji maszyn latajacych i loty
t. z. pasazerskie. Specjalnie do tego celu
przygotowano S$wietng, lekka jak tchnie-
nie benzyne dla motoréw lotniczych. Jed-
nem stowem odlecieliSmy nazajutrz z
Lidzbarka pod wrazeniem scementowania
sportowego bratnich organizacyj.

Napisatem maty negatyw sprawozdaw-
czy z odbytej imprezy. Kto ciekaw i cierp-
liwy niech sobie wykona odbitke pozy-
tywng z powyzszego a otrzyma doktad-
ny, istotny obraz tego jak byto.

W ubiegta niedziele lataliSmy do Po-
lichna, gdzie miodziez szybowicielska
ukonczyta wyksztatcenie do kategorji B
wiacznie. Przybyly samoloty warszaw-
skie i jeden krakowski. Trzeba przyznac,
ze ten odpust lotniczy wyszedt S$licznie
i wobec czego mozna pisa¢ odrazu pozy-
tyw.

Byta msza, byty mowy, bylo wrecze-
nie dyploméw. Ale byly tez ogorzatelro-
zeSmiane geby S$wiezych  szybowicieli
i szybowicielek, byly proste, wiosenne
jeszcze nastroje serdecznosci sportowej
i... stanowczo na takie odpusty gotow
jestem lata¢ zawsze.

Hallo! Hallo!

Urzadzamy, Warszawa, Aeroklub War-
szawski, przy zyczliwem poparciu kolegi
Kwasniaka, Meeting Miedzynarodowy
Lotniczy. Gtéwny, generalny, najwyzszy
kierownik zawodéw, Wicio Rychter, sza-
leje. W zelazne karby srogiego rygoru
ujat najbardziej kaprysnych cztonkow
Warszawskiego Klubu. Najstarsi, hono-
rowi cztonkowie z przypasanemi wrotka-
mi, w zawrotnem tempie speiniajg zle-
cenia dyktatora. Musi sie udac¢! Co tu ga-
dac?

Urugwaj, Peru, Chili, Tananariwa,
Albanja, Jerozolima, Ptyéwa i Zgéw zgto-
sity swoj udziat. Panowie, na Boga! Jak
jeden maz na start! Na start! Niech ni-
kogo nie braknie. Kupg, mosci panowie!

T. Prusz.



REGULAMIN

MIEDZYNARODOWEGO MEETINGU LOTNICZEGO W WARSZAWIE
POD WYSOKIM PROTEKTORATEM PANA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

I. Organizatorzy

8 1 Aeroklub Warszawski, afiljowany do Aero-
klubu Rzeczypospolitej Polskiej, urzadza na zlecenie
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej

Miedzynarodowy Meeting Lotniczy
w Warszawie

w dn. 18 i 19 czerwca 1932 r., zgodnie z Regulami-
nem F. A I. i Regulaminem Sportowym A. R. P.

Il. Rodzaj i kolejno$¢ poszczegdlnych prob

8 2. Zawody sktadajg sie z nastepujgcych, nieza-
leznych od siebie préb:

A) Zlot gwiaZdzisty do Warszawy zawodnikow
zagranicznych,

B) Zlot gwiazdzisty do Warszawy zawodnikow
polskich,

C) Wyscig na trojkacie w Warszawie samolotow
klubowych,

D) Wyscig na trojkacie polskich samolotow ko-
munikacyjnych,

E) \_N%/écig na tréjkacie polskich samolotéw my-
$liwskich,

F) Ladowanie w prostokgcie samolotow klubo-
wych,

G) Konkurs akrobacji zagranicznych samolotéw
klubowych,
~H) Konkurs akrobacji polskich samolotow my-
Sliwskich.
~ Regulamin poszczeg6lnych préb przedstawia sie
jak nastepuje:

A) Zlot gwiaZzdzisty do Warszawy zawodnikdw
zagranicznych

I) Do zlotu dopuszczeni sg zawodnicy zagraniczni,
posiadajgcy licencje sportowg F.A.l. na rok biezacy
na samolotach klubow lotniczych lub na prywatnych
samolotach cztonkow klubdw.

Uwaga: Do Polski moga przylatywac¢ samoloty, opatrzone
znakami rejestracyjnemi swego Kkraju, posiadajgce ksigzki
poktadowe w/g wymagan Miedzynarodowej Konwencji Lot-
niczej oraz dokumenty celne lub kwit ztozonej kaucji celne;j.

Zatoga posiada¢ musi paszporty zagraniczne z wizg polska.

Pilot posiada¢ musi licencje miedzynarodowag w/g wyma-
gan Miedzynarodowej Konwencji Lotniczej.

2) Zlot rozpoczyna sie dnia 17 czerwca 1932 roku
0 godz. 6-¢j rano w/g czasu Srodkowo-europejskiego
1konczy sie o godz. 18-ej dnia 18 czerwca 1932 roku
w Warszawie. Okres czasu od godz. 18-ej (6-ta po
poi.) w/g czasu Srodkowo-europejskiego dnia 17-go
czerwca 1932 r. do godz. 6-ej rano dnia 18 czerwca
1932 r. przeznaczony jest na odpoczynek i lot w tym
czasie jest wzbroniony.

3) Za podstawe do obliczenia czasu lotu stuzy¢ be-
da poswiadczenia na karcie konkursowej, w ktorg
zaoPat_rzy zawodnika Aeroklub Warszawski po na-
destaniu zgtoszenia.

4) Przylot do Warszawy na lotnisko cywilne w Mo-
kotowie winien odby¢ sie miedzy godz. 16-t3 a 18-tg
(4-t9 a 6-tg po poi.) w/g czasu Ssrodkowo-europej-
skiego. W chwili otwarcia lotniska do lgdowania zo-
stanie na starcie zapalona $wieca dymna, ktéra dy-
mié¢ bedzie az do zamkniecia lotniska. Przylot po
godz. 19-ej powoduje dyskwalifikacje.

5) Klasyfikacja zostanie uskuteczniona na zasadzie
najwiekszej, przelecianej w dozwolonym czasie ilosci
kilometrow, mierzonych w linji powietrznej miedzy
poszczeg6lnemi miejscami lgdowania, potwierdzony-
mi w karcie konkursowej przez wiadze portéw lot-
niczych, lub przez miejscowy aeroklub.

Uwaga |. Za wystartowanie przed godz. 6-tg rano
w/g czasu Srodkowo-europejskiego, lub za ladowanie
po godz. 18- (6-ej wieczorem) odlicza sie "od ilosci
przelecianych kilometréw po 150 km. za "kazdg za-
Czetg godzine.

Uwaga Il. Za lgdowanie w Warszawie w dn. 18
czerwca 1932 przed godzing 16-tg (4 pp.) odlicza sie
od ilosSci przelecianych kilometrow po 100 km. za
kazda zaczetg godzine.

Uwaga Ill. Trasa lotu nie moze prowadzi¢ dwu-
krotnie przez to samo lotnisko.

6) Wpisane do karty konkursowej w kolejnym
porzadku nazwy miejscowosci stuza za podstawe
do obliczenia przelecianej ilosci kilometrow, nato-
miast stwierdzony przez wymienione w p. 5 wiadze
czas startu i lgdowania moze by¢ wyzyskany do
obliczenia $redniej szybkosci lotu.

7) Klasyfikowani zostang jedynie zawodnicy, ktd-
rzy przelecag conajmniej 300 km.



8)  Udziat w zlocie mogg wzigC rowniez i ,,pociggi

powietrzne4 t. j. szybowce, ciggnione przez samo-
loty. W tych wypadkach o nagrode ubiegajg sie pi-
loci samolotu ciagnionego i szybowca.

B) Zlot gwiazdzisty do Warszawy zawodnikow
polskich

Regulamin jest taki sam, jak regulamin proby A),
z wyjatkiem punktow 1 i 7, ktére brzmia, jak na-
stepuje:

1) Do Zlotu dopuszczeni sg zawodnicy polscy, po-
posiadajacy licencje sportowg F.A.l. na rok bieza-
cy, na samolotach klubéw lotniczych lub na pry-
watnych samolotach cztonkéw klubow.

7) Klasyfikowani zostang jedynie zawodnicy, kté-
rzy przelecag conajmniej 100 km.

C) Wyscig samolotow klubowych

1) Do wyscigu dopuszczeni sg wszyscy zawodnicy
na samolotach klubowych.

2) wyscig odbedzie sie na trdjkacie pod Warsza-
wag, 0zhaczonym przez nastepujgce punkty w tere-
nie: 1° wiezyczka portu lotniczego w Warszawie,
2° gmach gimn. miejsk. na Ochocie, 3° wieza lotni-
cza na Okeciu. Powyzszy trojkat nalezy obleciec
4 razy, co stanowi 40 km.

3) Wyscig odbedzie sie w lewg strone. Poczat-
kiem wyscigu jest start w wylosowanej "kolejnosci
w odstepach 1-minutowych. Podczas przelatywania
obok punktow kontroli wysoko$¢ nie moze by¢
wieksza, niz 150 m., a nie mniejsza, niz 50 metrow,
a to celem umozliwienia komisarzom sportowym
odczytania znakéw rozpoznawczych. Wyprzedzaé
nalezy z prawej strony i wyzej.

Nieoblecenie punktu kontrolnego powoduje dys-
kwalifikacje.

Za koniec wysScigu uwazane bedzie miniecie pod-
czas ostatniego okragzenia wiezyczki portu lotniczego
w Warszawie. Po zakonczeniu, pilot winien okrgzy¢
lotnisko i ladowac pod wiatr, uwazajac, by nie prze-
szkadza¢ wspétzawodnikom. Przeszkadzanie w wy-
przedzaniu wspotzawodnikow moze spowodowac
dyskwalifikacje.

D) Wyscig samolotow komunikacyjnych

Regulamin jest taki sam, jak w p. C), z nastepuja-
cemi zmianami:

1) Do wyscigu dopuszczeni sg zawodnicy polscy
na samolotach komunikacyjnych.

3) Podczas przelatywania nad punktami kontroli

wysokos$¢ nie moze przewyzsza¢ 300 metrow.

E) Wyscig samolotéw mys$liwskich
Regulamin, jak C) z nastepujgcemi zmianami:

2? Po starcie, zawodnik okrgza lotnisko i w do-
wolny sposéb lgduje w wyznaczonym chorggiewka-
mi prostokacie pod wiatr. Szerokos¢ prostokata wy-
nosi 50 metréw, dlugo$¢ natomiast zostanie ustalo-
na przez Kierownictwo Zawodow, zaleznie od szyb-
kosci wiatru.

3) Przy lagdowaniu zadna cze$¢ samolotu nie mo-
ze dotkngC ziemi poza obrgbem wyznaczonego pro-
stokagta (z wyjatkiem skrzydta szybowca).

4) Ladowanie, podczas ktorego zostato uszkodzo-
ne podwozie, nie zostanie uznane.

5) W razie nieudanego lgdowania, proba moze
by¢ natychmiast powtorzona raz jeden, jednak za-
wodnika klasyfikuje sie przez to dopiero po za-
wodnikach, ktorzy te préhe wykonali prawidtowo.

6) Szybowce zostang wyciggniete przez samolot,
lub samochod na wysokos¢ 2UJ m., SKad, po odcze-
pieniu sie, rozpoczynajg probe.

7) Za najlepsze lagdowanie uwazaé sie bedzie naj-
blizsze zatrzymanie sie od boku prostokata z kie-
runku nalotu.

G) Konkurs akrobacji samolotéw klubowych

1) Konkurs dostepny jest dla pilotow zagranicz-
nych na samolotach Klubowych. Zabieranie pasa-
zera jest wzbronione.

2) Start nastepuje w kolejnosci
miejsc na znak startera.

3) Konkurs polega na wykonaniu w ciggu 10 mi-
nut najwiekszej ilosci figur akrobacyjnycn, jaknaj-
ladniej wykonanych. Po starcie zawodnik ma 2 mi-
nuty czasu na nabranie wysoko$ci, poczem sedzio-
wie rozpoczynajg punktacje, zakonczong po upty-
wie 10 minut. INiezwlocznie po ukonczeniu akro-
bacji, winno nastgpi¢ lgdowanie pod wiatr.

Uwaga |I. Akrobacja nie moze odbywaé sie poni-
zej 200 metrow.

Uwaga Il. Akrobacje wolno wykonywac jedynie
nad lotniskiem. Wgzbronione jest nalatywanie na
publiczno$¢, oraz dokonywanie nad nig akrobacji.
Przekroczenie powyzsze moze spowodowaé dyskwa-
lifikacje.

4) Do Jury zostanie zaproszonych po jednym
przedstawicielu panstwa, ktdérego zawodnicy biorg
udziat w konkursie, oraz 2-ch przedstawicieli Aero-
klubu Warszawskiego. Jury wybiera z posrdd swego
grona przewodniczacego. Sedziowie sg od siebie od-
dzieleni i podczas dokonywania punktacji nie poro-
zumiewajg sie z soba. Czas zaczecia, oraz skorcze-
nia punktacji kazdego zawodnika o0znajmia prze-
wodniczacy na podstawie odczytu chronometru.

5) Punktacja zostanie dokonana, jak nastepuje:

Kazdy z sedziéw posiada do dyspozycji od 1 do 10
punktow, udzielanych zawodnikom za cato$¢ wyko-

wylosowanych

1) Do w%/écigu dopuszczeni sg zawodnicy polscynania akrobacji wedtug swego uznania.

na samolotach mysliwskich.

F) Ladowanie w prostokacie

O pierwszenstwie decyduje suma punktéw wszyst-
kich sedziow.
W razie réwnej ilosci punktéw o pierwszenstwie

1) Do udziatu w prébie F) dopuszczeni sa wszy-zdecyduje gremjum sedziow w gtosowaniu jawnem,

scy zawodnicy na samolotach klubowych lub na
szybowcach.

przyczem w razie réwnosci gtosow decyduje gtos
przewodniczacego.



H) Konkurs akrobacji samolotow mysSliwskich

Regulamin, jak G), z nastepujgcemi zmianami:

1) Konkurs dostepny jest dla pilotow polskich na
samolotach mysliwskich.

2) Konkurs polega na wykonaniu od chwili dania
sygnatu do startu w ciggu 10 minut najwiekszej ilo-
Sci najtadniej wykonanych figur akrobacyjnych. Po
dokonaniu akrobacji, nalezy lgdowa¢ pod wiatr.

Wzbronione jest straszenie publicznosci przez
umysine nalatywanie na nig.
3) Jury skiada sie z 9 sedzidw, zaproszonych

przez Aeroklub Warszawski. Sedziowie wybierajg
ze swego grona ﬁrzewodniczacego, ktory oznajmia
wedtug odczytu chronometru czas ukonczenia proby
kazdego zawodnika. Sedziowie sg od siebie oddzie-
leni i nie porozumiewajg sie ze sobg podczas doko-
nywania punktaciji.

4) Punktacja zostanie dokonana, jak w probie G).

11 Dopuszczenie zawodnikow i samolotéw

8 3. Do udziatu w zawodach w charakterze pilo-
tow dopuszczeni beda piloci, posiadajacy licencje
sportowg F.A.l. na rok 1932

Samoloty, nazywane w niniejszym regulaminie
»samolotami klubowemi", muszg stanowi¢ wiasnos$¢
klubu lotniczego, lub wiasno$¢ prywatng cztonkdéw
klubu lotniczego.

Samoloty komunikacyjne i mysliwskie powyzsze-
mu ograniczeniu nie podlegaja.

Za samoloty ,,zagraniczne", lub ,polskie" uwaza-
ne sa samoloty, wedtug przynalezno$ci panstwowej
(rejestracja).

IV. Punktacja prob i klasyfikacja zawodnikow

8 4. Wszystkie proby, wymienione w dziale 11, §2,
punkty od A) do H) wigcznie, sg od siebie niezalez-
ne i, jako takie, punktowane i nagradzane sg od-
dzielnie.

§ 5. O ile ten sam pilot bierze udziat w kilku
réznych prébach, za kazda prébe otrzymuje punkty
specjalne, zeleznie od zajetego w poszczegolnej pro-
bie miejsca; za uzyskanie najlepszego wyniku tgcz-
nego, przyznana zostaje nagroda specjalna.

§ 6. Klub lotniczy, ktérego cztonkowie uzyskaja
najlepszy wynik fgczny, otrzyma wyréznienie.

V. Zgtoszenia

§ 8. Zgtoszenia do poszczegblnych préb zawodow
przyjmuje  Aeroklub  Warszawski  (Warszawa,
Chmielna 27) do dnia 5 czerwca 1932 r. za pojedyn-
czem wpisowem, oraz do dnia 16 czerwca 1932 r. za
wpisowem podwd@jnem.

Wpisowe do poszczegélnych préb wynosi:

Proby A i B ..o zt. 25
Proby C, D i E . . »15
Proba F e, .10
Proby Gi H ............. 225

Zamiast wpisowego,do poszczegdllnych prob Ae-
roklub Warszawski przyjmuje wpisowe taczne, upo-

wazniajgce tego samego pilota do startowania we
wszystkich, przewidzianych regulaminem) prébach,
w wysokosci zt. 40.

8 9. Wpisowe winno by¢ dotgczone do zgtosze-
nia i podlega zwrotowi jedynie w razie odwotania,
wzglednie przesuniecia zawodow.

8 10. Zgtoszenia mozna przesyta¢ drogg telegra-
ficzna, jednak z jednoczesnem przestaniem potwier-
dzenia pisemnego z wpisowem, wedlug zasad, usta-
lonych przez F. A 1.

VI. Swiadczenia i odpowiedzialno$é

8 11. Aeroklub Warszawski zapewni zawodni-
kom zaopatrzenie w benzyne, benzol i smary, oraz
zahangarowanie samolotow 1 obstuge startowa.

§ 12. Aeroklub Warszawski nie przyjmuje na
siebie zadnej odpowiedzialno$ci za mogace ewen-
tualnie wydarzy¢ sie wypadki, oraz uszkodzenia cu-
dzej wiasnosci tak w stosunku do zawodnikéw, jak
i do os6b trzecich. Odpowiedzialno$¢ ta jest okre-
Slona przez polskie prawo lotnicze.

VII.

8 13. Woytgczenie zawodnika z konkursu moze
nastapic za:
1) niewypetnienie warunkéw prob, wymienionych
w regulaminie,
2) za niewlasciwe zachowanie sie, ktéreby obni-
zato powage konkursu.

§ 14. Odwotania i reklamacje od zarzadzen ko-
misarzy sportowych mozna wnosi¢ na pismie w cig-
gu jednej godziny po ukonczonej probie do Jury
Aeroklubu Warszawskiego, z dotgczeniem wadjum
w sumie zt. 100. Wadjum zostaje zwrocone, o ile re-
klamacja zostanie uznana za usprawiedliwiona.

Wytgczenie i odwotanie

VIII.

8 15. Aeroklub Warszawski zastrzega sobie pra-
wo zmiany kolejnosci prob, lub czeSciowego ich za-
niechania — na 1 dzien przed zawodami.

Odwotanie zawodow

IX. Program zawodow, oznaki os6b urzedowych
i spis nagrod

8 16. Program zawodow, oznaki 0sOb urzedo-
wych i spis nagréd podany jest oddzielnie.
X. Informacje

8 17. Informacji udziela Sekretarjat Aeroklubu
Warszawskiego (Warszawa, Chmielna 27, tel. 654-75)
oraz Kierownik Zawodéw, inz. Witold Rychter,
(Warszawa, Ztota 6, tel. 790-25).

Aeroklub Warszawski
Prezes:

Sekretarz: J“
(—) inz. P. Walewski.
Przewodniczacy Komisji Sportowej:
(—) Dr. T. Halewski-

Niniejszy regulamin zatwierdzony jest
przez Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej.



ZARZADZENIA WLADZ

OKOLNIK M. K. Nr. 4/32

w sprawie optat stemplowych od podan

i Swiadectw.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia,
ze na podstawie art. 1 pp. 66 i 68 ustawy z
dnia 18 marca 1932 r. zmieniajgcej ustawe
z dnia 1 lipca 1926 r. o optatach stemplo-
wych, z dniem 18 maja b. r. zostajg pod-
wyzszone optaty stemplowe od podan i
Swiadectw, a mianowicie:

Optacie stemplowej w wysokos$ci zt. 5
(zamiast 3 zt.) podlegaja:

1. a) podania o dopuszczenie do egza-
minu na cztonka zatogi,

b) podania o wydanie S$wiadectwa
uzdolnienia i upowaznienia,

c) podania o przedtuzenie upowaz-
nienia.
2. a) wydanie Swiadectwa uzdolnienia

cztonka zatogi,
b) wydanie upowaznienia,
cj przedtuzenie upowaznienia.
3.a) podanie o rejestracje statku po-
wietrznego,
b) podanie o przeprowadzenie zmiany
w rejestrze statku pow.
4. a) wydanie Swiadectwa sprawnosci
technicznej statkéw powietrznych,

b) wydanie karty
powietrznego.
5.a) podanie o rejestracje (otwarcie)
lotniska uzytku prywatnego,
b) podanie o przeprowadzenie zmiany
w rejestrze lotnisk uzytku prywat-
nego.
6. Wydawanie Swiadectwa o otwarcie
lotniska uzytku prywatnego.
Optata stemplowa winna by¢ uiszczona
w znaczkach stemplowych nominalnej
wartosci, dotgczonych do podan o wyda-
nie odnosnych $wiadectw, wzglednie o wy-
konanie jednej z powyzszych czynnosci u-
rzedowych.
Optaty od zatgcznikéw pozostajg bez
zmiany, t. j. gr. 50 od kazdego zatacznika.
Ministerstwo Komunikacji wyjasnia je-
dnocze$nie, ze podania ztozone do dnia 17
maja r. b. wiacznie bedg zalatwiane z
uwzglednieniem jeszcze dotychczas obo-
wigzujgcej optaty stemplowej, przyczem
dla podan nadsytanych z prowincji miara-
dajna jest data stempla pocztowego.
p. 0. Naczelnika Wydziatu Lotnictwa
Cywilnego
(—) Inz. Filipowicz
podputkownik-obserwator.
Warszawa, 28.1V.32.

rejestracji sjatku

RZUT OKA NA ROZWOJ SPORTU LOTNICZEGO
W R. 1931

W zwigzku z artykutem inz. We-
drychowskiego pod powyzszym ty-
tutem, otrzymaliSmy od p. por. dr.
K. Czarkowskiego - Golejewskiego
ponizszy list, ktéry w catosci dru-
kujemy:

Szanowny Panie Redaktorze!

W numerze 5 ,,Skrzydlatej Polski", w
artykule podpisanym przez p. inz. Jerze-
go Wedrychowskiego, z wielkg przykro-
$cig znalaztem nieprawdziwe twierdzenia
autora, dotyczace mojej osoby i mojego
raidu lotniczego na daleki wschéd, odby-
tego w 1931 r.

Autor, miedzy innemi, zatujac, ze nie
miatem na skrzydtach ewego ptatowca
znakéw naszej Rzeczypospolitej — co po-
winno by¢ ambicja kazdego Polaka —
ulegt, widocznie, plotkom rozsiewanym o
moim raidzie i komentowanym niewia-
domo w jakim celu przez niektére osoby
i kota zwigzane z naszem lotnictwem, bez
sprawdzenia stanu faktycznego.

Poniewaz przedsiewzigtem méj raid lo-
tniczy bez niczyjej, dostownie niczyjej po-
mocy w jakiejkolwiek formie, zdany na
siebie samego i wtasne $rodki, majac na
oku poza wyczynem sportowym wtasnie
propagande naszego lotnictwa sportowe-
go dla celow wewnetrznych a lotniczego
imienia Polski dla zagranicy, tego rodza-
ju nieprawdziwe twierdzenia, jakobym le-
ciat nie pod polskiemi barwami sa dla

mnie przykre i krzywdzace. Przypuszczam
tez, ze to twierdzenie autora zostato przy
korekcie przeoczone przez redakcje
»Skrzydlatej Polski".

Aby unikngé tego rodzaju nieporozu-
mien, stwierdzam co nastepuje:

Samolot ,Gipsy [II-Moth", fabrykacji
De Hawilanda, na ktérym odbytem moj
raid, byt zarejestrowany w naszem Mini-
sterstwie Komunikacji dnia 13 grudnia
1930 r. (Nr. karty rejestracyjnej 109) i no-
sit bardzo dumnie znaki naszej Rzeczy-
pospolitej: SP-AEU.

Oprécz znakéw lotniczych oficjalnej
przynalezno$ci panstwowej, samolot mdj
ozdobiony byt znakiem mojego klubu lo-
tniczego, t. j. Akademickiego Aeroklubu
Lwowskiego, do ktérego to znakowania,
jako cztonek A. A. L., miatem i mam pra-
wo.

Moja obserwatorska odznaka lotnicza
i krzyz 8-go putku utanéw ks. Jozefa Po-
niatowskiego, do ktérego to putku bedac
kawalerzysta a nie lotnikiem naleze, od-
byty caty raid na kadtubie samolotu.

Raid mdj, pierwszy pozaeuropejski, da-
lekodystansowy raid polski na maszynie
stabosilnikowej, wykonany w pojedynke,
rozpoczatem z Rzymu z przyczyn czysto-
osobisto - prywatnych. Przelotu podr6z-
nego Londyn—Rzym jako raidu traktowac
nie moge. Przebieg raidu byt nastepu-
jacy: o

Rzym — Brindisi — Ateny okoto 1.100

18—19 czerwca

km, 16.11l. Ateny — Konja — Aleppo oko-
to 1.250 km, 17.11l. Aleppo — Ramadi —
Bassorah okoto 1.200 km, 19.11l. Basso-
rah — Bushire okoto 400 km, 20.Ill. Bu-
shire — Linghe — Jask — Chabbar —
okoto 1.200 km, 21.1ll. Chabbar — Kara-
chi okoto 680 km, 23.I11l. Karachi — Johd-
pour okoto 700 km, 24.11l. Johdpour —
Delhi okoto 650 km, 27.1ll. Delhi — Me-
rut — Delhi okoto 300 km, 30.11l. Delhi—
Allahabad okoto 600 km, 3L1.11l. Allaha-
bad — Kalkuta okoto 800 km, LIV. Kal-
kuta — Aciab — Rangoon okoto 1180 km,
2.IV. Rangoon — Bangkok okoto 600 km
i 5.1V. 1931 lot zakonczyt sie o 600 km na
péinocny wschod od miasta Bangkok, sto-
licy Syamu, na skutek przymusowego lg-
dowania w bagnie dzungli, spowodowane-
go szalejaca, tropikalng burza.

Maszyna zostata ciezko uszkodzona,
pilot ulegt ciezkim obrazeniom cielesnym,
na skutek czego raid zostat przerwany.

Czy raid moj spetnit cho¢ w czesci za-
dania propagandowe Polski na obcych te-
rytorjach, gdzie bytem pierwszym Pola-
kiem lgdujgcym a moj samolot, cho¢ za-
granicznego fabrykatu, byt pierwszg pol-
ska maszyng ladujaca na azjatyckich lo-
tniskach, — nie wiem i nie mojg rzeczg
jest o tern sadzi¢. Do zdobyczy kolonial-
nych nie mam pretensji.

Jezeli chodzi o krytyke fachowg tego
raidu, jakotez wszelkie z tern zwigzane
uwagi, przyjme je zawsze z wdzieczno-
scig i najchetniej od kpt, pilotdéw Orlin-
skiego i Skarzynskiego, z ktéorymi ani nie
moge, ani nie chce sie porownywac pod
wzgledem fachowej wiedzy i doswiadcze-
nia pilockiego, ale ktérzy sa jedynymi pi-
lotami polskimi, poza mng, jacy odbyli
tego rodzaju raidy w warunkach specy-
ficznie trudnych, pozaeuropejskich i tro-
pikalnych. Sa oni jedynymi pilotami w
Polsce, ktérzy fachowy gtos w tej spra-
wie zabra¢ moga.

Co do innych lotnikéw, krytykujacych
moje postepowanie, szczeg6lnie tych, ktd-
rzy z predylekcja lataja przy zielonych
stolikach i najskorsi sg do krytyki, to naj-
chetniej wdam sie z nimi w dyskusje i
wystucham krytyk mojego postepowania,
o ile zechcg przedtem przelecie¢ przynaj-
mniej potowe drogi, odbytej przeze mnie
w 1931 r.

Jezeliby kiedykolwiek ktorys z kole-
gow-pilotdw wyhierat sie na raid po tra-
sie, ktéra odbytem i poznatem na wtasnej
skérze, z radoscig w kazdej chwili stuze
wszystkiemi wiadomos$ciami, informacja-
mi i zebranem dosSwiadczeniem na tam-
tym terenie i bede sie z catego serca cie-
szyt, jezeli przedsiewziecie uda mu sie le-
piej niz mnie, gdyz ponad wszystko zale-
zy mi na sukcesach i rozwoju polskiego
lotnictwa a w szczegdélnosci naszego lo-
tnictwa sportowego.

Proszac Pana Redaktora o umieszczenie
niniejszego sprostowania w Jego poczy-
nem pismie, pozostaje

Z powazaniem

Dr. K. Czarkowski-Golejewski,
por. dypl., obserwator pilot tur.

Wszyscy na Miedzynarodowy Meeting!

Redaktor odpowiedzialny: Jerzy Osinski.

Wydawfca: Komitet Stoteczny L. O. P. P.



LOT POLSKI PRZEGLAD
MIESIECZNIK POSWIECONY LOTNICTWU ORAZ ZAGADNIE- L O T N I C Z Y

NIOM ~ OBRONY ~POWIETRZNEJ | CHEMICZNO-GAZOWEJ
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Redaktor: ZENON WYRZYKOWSKI.
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ILUSTROWANY  MIESIECZNIK

Prenumerata w kraju: Prenumer. zagranica: Organ Lotnictwa Wojskowego
rocznie — 101z rocznie— 10fr. szw. Wydawany przez Departament
pétrocznie 5zt pétrocznie — 5 fr. Aeronautyki i Sekcje Lotnicza

kwartalnie 2.50 zt. SZW.
Towarzystwa WiedzyWojskowej

Numer pojedynczy 1 zt

Prenumerata kwartalna — 7.50 zk

Adres Redakcji i Administracji: pétroczna — 15.— 1z
WARSZAWA, WIERZBOWA 9 roczna  —30.— 1z
TELEFON 311-48 Na prowincji roczna —32.— 1zt

Numer pojed. Zagranicag roczna — 5 doi.

3 ztote pétroczna — 3 doi.

REPREZENTACIJE:

W KRAJU: Katowice: ,Hermes" Miedzynarodowe Biuro

Reklam i Wydawnictw, Drzymaty 3 m, 7. ZAGRANICA: Redakeja i Administracja

Francja: p. E de Gavardie, Paris XVI, Rue Nicolo 65 bis. Warszawa. ul. Putawska. Lotnisko
Niemcy: p. A. Schulhof, Berlin W. 15, Pfalzburgerstr 83. ' ' '
Wiochy; Comp. Nazionale Aeronautica, Roma Galleria Budynek nr. 39, Telefon nr. 820-70

di Piazza Colonna. Konto P. K O. 17.944

CZY WIESZ, ZE L O. P. P. BUDUJE
W WARSZAWIE PIERWSZA W POLSCE

SZKOLE OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ

DLA LUDNOSCI CYWILNEJ?

Czy wiesz, ze od szybkiego wykonczenia tej szkoty zalezy
przygotowanie kadr instruktoréow i instruktorek dla catego Pan-
§  stwa, ktére nauczq Ciebie i Twojg Rodzine broni¢ sie przed
gazami trujgcemi na wypadek przysztej wojny?
f§  Zastandw sie dobrze! Nie zwlekaj! Przyczyn sie we wiasnym
interesie do rychtego wykonczenia tego Wielkiego Dzieta.

ZtOZ GROSZ NA KONTO P. K O. Nr. 17.300.

KOMITET BUDOWY
CYWILNEJ SZKOtY PRZECIWGAZOWE]J]



PANSTWOWE
Z A KLELADY

LOTNICZE
W WARSZAWIE

P+t ATOWCE POSCIGOWE

O ROZSZERZONEM POLU WIDZENIA

P.l i P.VIIl PV| i P.VI

Z SILNIKIEM CHtO- Z SILNIKIEM CHLO-
DZONYM WODA DZONYM POWIETRZEM

PLATOWCE SPORTOWO-
TURYSTYCZNE P. Z. L. 5

NAJLATWIEJSZE W PILOTAZU
NAJPROSTSZE — NAJTANSZE

PLATOWCE KOMUNI-
KACYJNE - WSZELKIE
KONSTRUKCJE LOTNICZE

AMORTYZATORY

OLIWNO-POWIIETRZ N E

SLIZGOWTCE
S C 1 E G N A

P R O F I L O W A N E
CTr o~ < o

WARSZAWA, UL. PULAWSKA 2a
ADRES TELEGRAFICZNY,; ,PEZETEL” >
TELEFONY: Dyrekcji 848-24, Biura zakupéw 850-25

Konto czekowe w Banku Gospodarstwa Krajowego Nr. 1542, w P. K O. Warszawa Nr. 39.603

Zakt Druk F Wyszynski i S-ka, Warszawa, Warecka 15



