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YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WELADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwum mini-
sterstwom. Cywilne— Ministerstwu Komuni-

kacji, ktére posiada samodzielny Wydziat
Lotnictwa Cywilnego; wojskowe — Mini-
sterstwu  Spraw  Wojskowych, majacemu

Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M. S. Wojsk.
— Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70. Wy-
dziaty: og6lno-organizacyjny, techniczny
i studjow oraz samodzielne referaty: balo-
nowy i personalny. Przy Dep. Aeronautyki
istnieje  Wojskowy Zaktad Zaopatrzenia
Aeronautyki.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego — War-
szawa, Wiejska 3, tel. 9-55-80. Referaty: ad-
ministracyjny, eksploatacyjny, rozbudowy
(lotnisk i drég powietrznych) i polityczno-
prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej. Na czele Rada Gtéwna i Zarzad
Gtéowny. Placéwki miejscowe: Komitety
wojewodzkie, komitety powiatowe oraz ko-
ta przy urzedach, stowarzyszeniach i insty-
tucjach.

Zarzad Giowny—Warszawa, Wierzbowa 9,
tel. 704-26, 541-69 i 713-11.

Komitety wojewodzkie:

Stoteczny — Chmielna 27, tel. 732-14.

Warszawski — Hoza 21, tel. 8-65-77.
Biatostocki — Warszawska 17.

Kielecki — Sienkiewicza 31.

Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski — Powiatowa 1.

Lwowski — Smolki 3.

Loédzki — Dabrowskiego 5, Sad, pok. 113.
Nowogrédzki — 3 Maja 1.

Poleski — Brze$¢, 3-go Maja 38.
Pomorski — Torun, Jadwigi 12-14.
Poznanski — Dyr. P. K. P., pokdj 38.
Stanistawowski — Dyr. P. K. P.

Slaski — Katowice, Wojewédztwo.
Tarnopolski — Tarnopol, Wojewédztwo.
Wilenski — Marji Magdaleny 4.
Wotynski — tuck, Jagiellofiska 24.

Komitety na prawach wojewdédzkich:
Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie —
Targowa 74, Dyr. P. K. P., pok6j 620.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie — Dyr.
P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P. w Wilnie —
P. K. P., Stowackiego 2.

Dyr.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne: 1-sza w Warsza-

wie, 3-cia w Krakowie.
Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie, 2-gi
w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty w To-

runiu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwowie.
Morski Dyon Lotniczy — w Pucku.
Baony balonowe: I-szy w Toruniu, 2-gi
w Jabtonnie.
Szkoty: Centrum Wyszkolenia Oficerow
Lotnictwa —e Deblin.

Centrum Wyszkolenia Podoficerow Lot-
nictwa — Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombardo-
wania — Grudzigdz.

Podoficerska Szkota Lotnictwa dla Ma-
toletnich — Bydgoszcz.
NAUKA

Instytuty: Instytut Badan Technicznych
Lotnictwa — Warszawa, Putawska 4, tel.
8-03-00.

Instytut Aerodynamiczny — Warszawa,

Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.

Instytut Techniki Szybownictwa—Lwoéw,
Politechnika.

Centrum Badan
Warszawa, Putawska 4, tel.

Panstwowy Instytut
w Warszawie (wspotpraca).

Laboratorjum Aerodynamiczne przy Po-
litechnice Lwowskiej—Lwow, Politechnika.

Lotnicze Warsztaty Doswiadczalne Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P. — Warsza-
wa, Okecie.

Szkoty techniczne wyzsze: Politechnika
Warszawska — sekcja lotnicza na wydziale
mechanicznym.

Politechnika Lwowska — studjum
cze na wydziale mechanicznym.

Inne szkoty techniczne: Panstwowa Szko-
ta Lotnicza i Samochodowa w Warszawie.

Lotniczo-Lekarskich —
8-22-98.
Meteorologiczny

lotni-

Hoza 88.
Szkota Rzemie$lnicza im. Konarskiego —
Warszawa, Leszno 72 — wydziat lotniczy.
Szkoty pilotéw: Centra Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego — w todzi, we
Lwowie i w tucku — szkoty pilotazu spor-

towego wytacznie dla cztonkéw Klubéw.
Pozatem szkoty pilotazu przy Klubach.

Szkota Mechanikéw: Cywilna Szkota Me-
chanikéw L.O.P.P. we Lwowie.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie Inzynie-
row Lotniczych—Warszawa,Nowowiejska 50.

Tow. im. S. Drzewieckiego dla popierania

w Polsce badan naukowych z dziedziny
lotnictwa — Warszawa, Jerozolimska .71
(inz. P. Drzewiecki).

Sekcja Lotnicza Kota Mechanikéw Stud.
Polit. Warsz. — Warszawa, Polna 3.

Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit. Lwow-
skiej — Lwow, Politechnika.

Koto Lotnicze Stud. Polakéw Polit.
Gdanskiej — Gdansk — Wrzeszcz, Heeres-
anger 11.

SPORT
Lotnictwo sportowe reprezentuje Aero-

klub Rzeczypospolitej Polskiej, nalezacy do
Miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego
(F. A. 1.), wspdlnie z klubami lotniczemi,
ktére sa don afiljowane. Przy A.R.P. istnie-
je organ doradczy Wiadz — Komisja Lot-
nictwa Sportowego oraz reprezentacja klu-

béw — Rada Klubéw Afiljowanych do
A.R.P.
Aeroklub  Rzeczypospolitej  Polskiej

i Komisja Lotnictwa Sportowego — War-

szawa, Krakowskie Przedm. 11, tel. 603-70.
Rada Klubéw Afiljowanych — war-
szawa, Chmielna 27 — 7, tel. 654-75.

Kluby lotnicze:

Warszawa. Aeroklub Warszawski, Chmiel-

na 27, tel. 654-75; lotnisko — Wawelska,
tel. 8-10-01.

Krakéw. Aeroklub Krakowski — Rynek
Gl. 6, tel. 22-78.

Lwow.  Aeroklub Lwowski — Kale-
czg 20-a, tel. 106-84.

Poznan. Aeroklub Poznanski — ul. Mar-
cinkowskiego 18.

Wilno. Aeroklub Wilenski — Mickiewi-
cza 4 m. 4, tel. 7-63.

Katowice. Aeroklub  Slaski —  skrz.
poczt. 391.

£6dZ. Lodzki Klub Lotniczy — Dabrow-
skiego 5, Sad Okr., pok6j 119.

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy — Po-
wiatowa 1.

Biata Podlaska. Klub Lotniczy Podlaskiej
Wytwérni Samolotéw — Wytwérnia.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w Gdan-
sku — Wrzeszcz (Langfuhr), Heeresan-
ger 11.
PRZEMYSL

Reprezentuje: Zrzeszenie Przemystow-
cow Lotniczych — Warszawa, Smolna 23,
tel. 303-52.

Wytwérnie piatowcow:
Panstwowe Zaktady Lotnicze — Warsza-
wa, Putawska 2, tel. 8-73-03.
Podlaska Wytwdrnia Samolotéow S. A. —

Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa, Nato-
linska 13, tel. 8-91-46.
Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Las-

kiewicz —
warszawskie:

Lublin, Fabryczna 24-26. Biuro
Smolna 23, tel. 325-11.

Wytwornie silnikow:

Polskie Zaktady Skody —
Okecie, tel. 610-44.

Fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia“ —
Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.

H. Liefeld i S. Schiffner sp. z o. o.
Warszawa, Wolno$¢ 5.

Warszawa —

KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,,LOT“ — przed-
siegbiorstwo panstwowo-samorzadowe. Prze-
wo6z lotniczy pasazeréw, poczty i towaréw.
(Patrz rozktad lotéw).

Zarzad — Warszawa, Marszatkowska 138.

tel. 547-60, port lotniczcy — 8-08-50
i 8-08-60.

Oddziaty:

Bydgoszcz — port lotniczy, tel. 19-19.

Katowice — port lotniczy, tel. 1-35 i 1-45

Krakéw — Szpitalna 32, tel. 132-22
i 125-45 — port lotniczy.

Lwéw — pl. Marjacki 5, tel. 45-71 i 29-36
port lotniczy.

Poznan — port lotniczy — 67-11 i 78-45.

Gdansk — Langfuhr, port lotniczy, tel.
415-31.
Brno — port lotniczy, tel. 38-266.

Bukareszt — Take Janescu 39, tel. 235-97.

Gzerniowce — port lotniczy, tel. 537.

Galacz — port lotniczy.

Wieden — ,Luftreisebiiro“, Kaerntnerring
5, tel. R. 28-1-21.

Sofia — Benkovski 8, tel. 443.

Saloniki — Gr. Alexander 5, tel. 11-31.



SKRZYDLATA POLSKA

MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY GLOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU | TURYSTYCE POWIETRZNEJ
WYDAWNICTWO LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ
ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH
REDAKTOR: JERZY OSINSKI

Adres Redakcji i Administracji: WARSZAWA, CHMIELNA 27 m. 7. Tel. 654-75. Konto P. K O. 9511.
Warunki prenumeraty: W kraju rocznie — 10 zt, pdtrocznie — 572 z+? kwartalnie — 3 zt. Numer pojedynczy 1 zt
Zagranicq rocznie —8 fr. szw., p6trocznie —4 tr. szw. Ceny ogtoszen: 1str. —300 zt., /2str. — 180 zt., 74 str. — 100 zt., 7s str-” 70 zt

Prenumerate przyjmuje sie na okres kalgndarzowy i wymawia przed uptywem jej okresu; inaczej pismo wysytane jest nadal, za$
prenumerator zaciqga wobec Wydawnictwa dtug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zatqcza¢ znaczki pocztowe
na porto lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1egz. — 15 gr.,, 2 — 3 egz. — 25 gr., 4 — 7 egz. — 50 gr., 8 — 12 egz. 60 gr.

~,SKRZYDLATA POLSKA” JEST DALSZYM CIAGIEM ,MLODEGO LOTNIKA”. ZMIANA TYTULU
NASTAPILA Z DNIEM 1 LIPCA 1930 R PO WELACZENIU DO , MLODEGO LOTNIKA” [ PILOTA"

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT*

ROZKELAD LOTOW
WAZNY OD 1 MAJA DO DNIA 30 WRZESNIA 1932 R.

Samoloty kursujg Samoloty kursuja
. . N KIERUNEK o . .
w poniedz., we wtorki, codziennie codziennie we wtorki, w poniedz.
Srody czwartki précz précz czwartki Srody
i piatki i soboty niedziel niedziel i soboty i pigtki
13.30 o. Warszawa p. 12.10
}ggg g- Poznan 0. 10.00
: : Poznan p. 9.40
16.45 p. Bydgoszcz 0. 850
17.00 o. Bydgoszcz p. 830
18.10 p. Gdansk 0. 7.20
15.50 o. ¥ Warszawa p. 9.10
18.00 p. X Gdansk o. 7.00
15.30 o. Warszawa p. 10.00
17.30 p. Katowice o. 8.00
9.30 o. Warszawa p. 15.30
11.20 p. Krakow o. 13.40
11.40 p. Krakow p. 13.20
12.20 o. Katowice 0. 12.40
12.50 p. Katowice p. 12.10
14.35 o. Brno 0. 10.25
14.55 p. Brno p. 10.05
15.55 o. Wieden o. 9.05
9.40 o. Warszawa 15.25
11.55 p. Lwow 13.10
Lwow p. 12.40*
*12'25 o Czerniowce 0. 12.05*
15.00 p. .
* Czerniowce p. 11.35*
15.30 o. .
*18.30 p. Bukareszt 0. 835
* 8.50 o. Bukareszt p. 14.40*
*11.00 p. Sofia 0. 12.30*
* 11.40 o. Sofia p. 11.50*
* 13.30 p. Saloniki o, 10.00*

OBJASNIENIE ZNAKOW

o. odlot, p, przylot, * czas wschodnio-europejski,



PAPIEROSY MOWIA

Zapadat mrok. Daleko jeszcze byto do imienino-
wego przyjecia, ale mieszkanie objeta juz w swe po-
siadanie charakterystyczna przeduroczystosciowa
atmosfera. W stotowym pokoju I$nity nieskazitelna
bielg obrusy, btyszczaty szkta i srebra. W gabinecie
pana domu rej wodzity papierosy i cygara. Tu i ow-
dzie pysznity sie swojg smuktg postacig, zapowiada-
jac egzotycznemi nazwami niestychane rozkosze dla
palacza. W pokoju tym nie byto ani jednego czto-
wieka, wiec wszystkie przedmioty mogty dowali ga-
wedzi¢ miedzy sobg, nie obawiajac sie zupeinie lu-
dzkiej niedyskrecji. Na biurku, jak powiedzieliSmy
wyzej, najwiekszy rozgwar czynity papierosy. Byly
tam arystokratyczne kolekcje papieroséw Monopolu
Tytoniowego, pysznigce sie specjalnym doborem
nad inng pomniejszg ,,pgczkowag4 bracig. Ale zamil-
kty wszelkie spory i kidtnie na temat dobroci po-
szczegllnych gatunkow, gdy okazato sie, ze w towa-
rzystwie tern znaleZli sie intruzi. Mianowicie, groma-
da ,,ptaskich4l podniosta alarm, ze koto aparatu te-
lefonicznego zakonspirowata sie gromada rosyjskich
papierosow. Niewiadomo jaki obrot przybrataby ca-
ta sprawa, gdyby powazne ,,sfinksy4 nie zapropono-
waty, aby intruzow przestuchaé. Papierosy rosyj-
skie, przerazone wyraznem oburzeniem polskich
papieroséw, czempredzej poczety opowiada¢ swoje
dzieje w nadziei, ze uda im sie jako$ wyttumaczyc.
A wiec byto to tak. Papierosy rosyjskie zrozumiaty,
ze sie co$ dziwnego dzieja, gdy na polskiem pogra-
niczu poczeto je tadowa¢ do workow, zamiast po-
prostu przesta¢ do kooperatywy. Niewiele zrozumia-

ty z diugiej gadaniny miedzy czekistami a przemy-
tnikami, lecz styszaty napewno, ze przemytnicy ma-
ja przynies¢ za papierosy jak najwiecej polskich zto-
towek, ktére podzniej Polacy bedg musieli wykupic
ciezkiemi ofiarami. Przejscie przez granice nie oby-
to sie bez konfliktu. Jeden z przemytnik6w zostat
zabity, ale zostat tez ciezko ranny jeden z zotnierzy
Polskiego Korpusu Pogranicza. Dopiero p6zniej pa-
pierosy dostaty sie w strefy spokojne, ale i tutaj rza-
dko widzialy Swiatto dzienne. Dopiero wczoraj ja-
ki$ kupiec zaproponowat panu domu, aby kupit ro-
syjskie papierosy.

— Krew was splamita — krzyknety ,egipskie

— Kradniecie polskie ztotdbwki — unosity sie
~Ergodi ,Wanda#

W tej chwili witasnie wkroczyli goscie, wiec pa-
pierosy umilkty. Gospodarz nie omieszkat sie po-
chwali¢ rosyjskiemi papierosami. Ten i 6w z gosci
zaciekawiony zapalit.

— Przeciez to sg gorsze od naszych monopolo-
wych — zaopinjowat krétko jeden z gosci.

— | bardzo, bardzo... niepatrjotycznie — powie
dziat drugi.

Pan domu uwazat sie za dobrego patrjote. Spto-
nat rumiencem wstydu i powiedziat gtosno:

— Rzeczywiscie postgpitem, jak idjota.

Wsrod polskich papieros6w zapanowata szalona
radosc.

Pol.

Nad Czarnym Lqgdem wsréd tysiqca niebezpieczenstw

Z zaciekawieniem ogladamy
»~trofea“ kpt. Skarzynskiego, boha-
tera stynnego raidu nad Afryka.
Caly pokoéj popularnego lotnika
przyozdabiajg pamiatki z lotu nad
Czarnym Ladem. A wiec jatagany,
dzidy murzyniskie, kindzaty maro-
kanskie, poduszki sudanskie, sto-
liczki arabskie, pudekta i szkatuty
murzynskie, popielniczki miedziane
z Katanki i szereg innych oryginal-
nych drobiazgdw, przywiezionych
drogg powietrzng z dalekich pu-
styn afrykanskich.

Z kazdym z tych przedmiotow
tgczy sie jakie$ wspomnienie na-
szego ,,afrykanczyka®. Przy czar-
nej kawie i dobrym konjaku kpt.
Skarzynski nie wiem, Ktory juz
raz opowiada na mojg proshe swe
niezwykte przygody w czasie pet-
nego niebezpieczenstwa raidu.

Podano nam juz drugg maszyn-
ke kawy. Kpt. Skarzynski wkiada
do matej filizanki 2 spore kostki
cukru.

— Pan kapitan, jak widze, lubi
dobrze stodzong kawe?

— Rzeczywiscie — uSmiecha sie
znakomity lotnik — w czasie swej
pracy w powietrzu polubitem cu-
kier, Kktory oddat mi powazne

ustugi. Jako najbardziej skonden-
sowany $rodek odzywczy, tatwy
w konserwacji, lekkostrawny, a
jednocze$nie wysoce pozywny, cu-
kier jest bodaj najodpowiedniej-
szym pokarmem dla pilota zaréw-
no w okresie treningu, jak i lotow
na diuzsze dystanse. Rozpoczyna-
jac nasz lot nad Afryka, musieli-
Smy przyszykowac zapas zywnosci
na wypadek, gdyby samolot lgdo-
waé¢ musiat na pustyni zdata od
osiedli ludzkich. Na zapa$ ten zto-
zyta sie przedewszystkiem znacz-
na ilos¢ cukru, dalej produkty, za-
wierajgce cukier, jak czekolada,
ktérej 12 klg. ofiarowata nam fa-
bryka Piaseckiego, marmelada, na-
stepnie sdl, suchary i buljon w
kostkach. Pozatem mieliSmy pod-
reczny zapas pozywienia, Ktorym
posilaliSmy sie w czasie poszcze-
gbélnych etapdéw raidu, gdy czesto
lecieliSmy przez caly dzieh bez Ia-
dowania. Aby utrzymac sie w na-
lezytej kondycji, jedliSmy w po-
wietrzu tylko cukier, czekolade, cu-
kierki kwaskowe, oraz pewien $ro-
dek odzywczy ,,kola“, zawierajacy
znaczny procent cukru.

Przekonatem sie w czasie nasze-
go raidu, jak duzg sprawnos¢ fi-

zyczng o0sigga organizm, przez spo-
zycie cukru lub jego przetworoéw.
Nie bedzie w tern przesady, jesli
powiem, ze higjena odzywiania
utatwita nam znacznie przetrwanie
wielu trudnosci naszej imprezy.

— Pan kapitan stale stosuje te
higjene odzywiania?

— Tak. llekro¢ lece na dalszy
dystans, nie zapominam o tern, ze
racjonalny pokarm da mi nalezy-
tg sprawnos¢ i zaopatruje sie w
cukier. Kiedy juz mowa o cukrze—
méwi z usmiechem kpt. Skarzynh-
ski—niech sie pan dowie, ze wta-
$nie cukier uchronit jednego z na-
szych lotnikéw przed zbtgdzeniem
na terytorjum niemieckiem.

— Jakze to?

— A no znalazt sie nad stacja
kolejowg. Patrzy — niemiecki na-
pis. Przekonany jest, ze prze-
leciat granice i znajduje sie w
Niemczech. Nagle dojrzat wielki
z6tty napis ,,Cukier krzepi", zo-
rjentowat sie natychmiast, ze to
jeszcze polska stacja, odnalazt jag
na mapie i szybko ustalit, gdzie
sie  znajduje. Tak wiec cukier
,»uratowal” lotnika przed przykrg
»Wizyta" u Niemcéw — Kkonczy
z uSmiechem kpt. Skarzynski.
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MIEDZYNARODOWY MHINGONGY W WARSZAWIE

Grupa samolotéw biorgcych udziat w zawodach i cze$¢ trybun dla publiczno$ci,



NA WIDNOKREGU

Organizacja p. w. lotu. — Imprezy lotnicze jako zrédlo dochodu Klubdw.

Ubiegly miesigc przyniost lotnictwa sportowemu
zdobycz, o ktérg zabiegaliSmy od samego poczagtku
istnienia klubéw lotniczych. Jest nig zarzadzenie
Pana Ministra Spraw Wojskowych o organizacji
przysposobienia wojskowego lotniczego. Wprawdzie
instrukcja q p. w. lotn. byta opracowana juz dosc
dawno, i nawet juz czeSciowo stosowano jg W Zy-
ciu, — oficjalnie jednak zaczeta obowigzywac¢ od
ubiegtego miesigca.

Wspomniana ,,Organizacja“ to nasza ,wielka
karta swobod“, to niejako konstytucja lotnictwa
sportowego, z ktérej wyptywac bedag dalsze prawa
sportu lotniczego. Zastepuje ona sporadycznie wy-
dawane rozkazy, normujgc podstawowe obowigzki
i prawa Klubow wobec Wojska oraz okreslajac za-
kres pomocy udzielanej Aeroklubom przez Woj-
sko. Wraz z ,,Organizacjg* ukazaty sie zarzadzenia
wykonawcze oraz ,Instrukcja wspotpracy Aeroklu-
boéw z Wojskiem w akcji p. w. lotn., wydana przez
P. Dyrektora Panstwowego Urzedu W. F. i P. W.
(podajemy ja na str. 1k6).

Pojawienie sie ,,0Organizacji* witajg Kluby z wiel-
ka radoscig, mimo rdznic, jakie je dzielg w ocenie
merytorycznej tego rozporzgdzenia. Zaleznie bowiem
od stopnia samodzielnosci i bogactwa, Kluby odczu-
wajg korzysci ,,Organizacji€ w stopniu mniejszym
lub wiekszym. Maksimum korzysci osiggng te Klu-
by, ktére, oddalone od oSrodkéw lotniczych, byty
pozbawione statej pomocy fachowej (np. Aeroklub
Wilenski).

»Organizacja ‘ przewiduje udzielanie pomocy Klu-
bom na szkolenie i trening pilotéw rezerwy oraz
cztonkéw p. w. Poza obrebem Swiadczen Wojska
pozostata liczna kadra pilotow, wyszkolonych przez
Kluby w latach 1928—1930, a niebedgcych ani re-
zerwg lotniczg, ani przysposobieniem (przewaznie
rezerwisci'innych broni). Nalezy doda¢, ze liczba
tych pilotéw jest znaczna, bo stanowi okoto 20°/0
og0lnej ilosci pilotéw zrzeszonych w Klubach. Dla
nich zarzadzenie nie przewiduje treningu wojskowe-
go, chociaz dla obrony kraju stanowig oni element
bardzo wartosciowy. Wsrod nich sg bowiem najbar-
dziej oddane lotnictwu jednostki, korzystajgce
z pierwszej okazji, by sie wyszkolic.

Nie watpimy, ze w dalszym rozwoju organizacji p.
w. lotn. i ta grupa uzyska pomoc Wojska. Szkoda
bytoby zmarnowac ich wyszkolenie z braku nalezy-
tego treningu.

W zwigzku z udzialem Polski w miedzynarodo-
wym konkursie samolotow turystycznych, w t. zw.

Z okazji wydania ,Organizacji p. w.
W. F i P. W. niniejszy numer ukazuje sie w
kich o$rodkéw p w.

Challengeu, staneliSmy przed trudnym do rozwig-
zania problemem finansowym. Okazato sie, ze bud-
zety lotnictwa sportowego, jakiemi rozporzadza pan-
stwo i L. O. P. P. nie sg w stanie pomiesci¢ wszyst-
kich  wydatkow zwigzanych z przygotowaniem
i utrzymaniem nielicznej, zreszta, polskiej ekipy.
Powstato przeto zagadnienie, skad zdoby¢ brakujg-
cg kwote. Wyciggnieto co sie dato z budzetéw Lig
wojewddzkich, probowano apelowaé¢ do ofiarnosci
spotecznej i zebraé¢ fundusze drogg sktadek nad-
zwyczajnych, lecz ten sposéb zawiodt z punktu. Zbyt
wiele jest w Polsce réwnie waznych celéw konku-
rencyjnych, aby zbiérka na Challenge mogta da¢ re-
zultaty zadawalajace. Zresztg spoteczenstwo nasze
nie docenia roli tego rodzaju konkursu dla panstwa.

Pozostat jeszcze jeden sposéb zdobycia fundu-
sz0w — bardzo ryzykowny i trudny, mianowicie
urzadzenie imprezy lotniczej, ktoraby dala znaczny
dochod. Tego Srodka chwycit sie Aeroklub War-
szawski organizujgc Miedzynarodowy Meeting Lot-
niczy, z ktérego catkowity dochod przeznaczony zo-
stat na Challenge. Impreza — jak wiemy — udata
sie catkowicie.

Sukces kasowy nie jest, oczywiscie, gtbwnym. Nie-
tylko o kase chodzito organizatorom meetingu. O ilez
wieksze znaczenie ma przetamanie obojetnosci pu-
blicznosci warszawskiej do pokazow lotniczych.
0 finansowej stronie imprezy piszemy dlatego tak
obszernie, zeby uwydatni¢ nowe Zrdédto dochodu
Klubéw. Subsydja panstwowe i spoteczne kurczg sie
stale i nigdy wystarczajgcemi nie byly i nie bedg. Na
sktadkach cztonkéw oprze¢ sie nie mozemy. Row-
niez zamknietg mamy bezposrednig droge do ofiar
1sktadek spoteczenstwa. Przed nami jest natomiast
niewyzyskane dotad nalezycie' Zrodto dochodoéw
z pokazéw i konkurséw lotniczych.

Swieta lotnicze w Katowicach i w Krakowie
a ostatnio meeting warszawski (ten gtdwnie) prze-
konaty nas, ze publiczno$¢ polska niestusznie byta
posgdzana o brak checi oglagdania zawoddéw lot-
niczych. Jesli bedziemy organizowali imprezy z my-
§la o publicznosci, jesli bedziemy urzadzali je do-
brze — to widzéw nam nie zbraknie. Trzy dobrze
zorganizowane imprezy w roku mogg nam zape-
wnic¢ niezty dochad.

Musimy na organizacje popisow i konkurséw
zwrocié¢ wiekszg uwage i ta droga tata¢ dziury w na-
szych budzetach. Droga to najbardziej wiasciwa, bo

przy zdobywaniu $rodkéw spetniamy réwnocze$nie
zadania, do jakich zostaty powotane kluby lotnicze.

lotn.” i dzieki poparciu Panstwowego Urzedu
zwiekszonym naktadzie, docierajgc do wszyst-

Skrzydlata, stajqc sie organem p. w. lotn., bedzie odtgd stale miata na uwadze zagad-

nienia przysposobienia wojskowego.



LOTNICTWO SPORT

Kazdy okres dziejéow ludzkosci posiadat swg ce-
che znamienng. Wiek XVII stat pod znakiem Wia-
dzy, XVIII pod znakiem Rozsadku, XIX pod zna-
kiem Wiedzy. Godtem wieku XX jest Szybkos¢.

To wyglada skromnie. Postarajmy sie jednak
zgtebi¢, co to oznacza szybkosc...

Szybkos$é wspdiczesna, to we wszystkich dziedzi-
nach dziatalnosci ludzkiej — zaklety wrdg Czasu.
W kazdem zyciu spotyka sie okresy niewyzyskane:
czeka¢ na pocigg, dzwoni¢ do kogos, gdy telefon za-
jety, stuchac gtupiego przemoéwienia, usitowac przy-
pomnie¢ sobie adres, gdy sie notes zostawito w do-
mu — tylez inertnych kawatkéw zycia, okreséw
przejsciowej, krotkotrwatej Smierci. Oto dlaczego
szybkos¢ wspotczesna, dazagca do zmniejszenia tych
momentéw bezwtadu, jest nieprzejednang przeciw-
niczka Smierci.

Zwiekszajagc wydajnos$¢ zycia w ciggu jednostki
czasu, pokonywa sie czas, przedtuza, stwarza zycie.

Oczywiscie — sposobem najogdlniejszym i naj-

W ub. mies. zaczety funkcjonowaé centra p. w. loln. w todzi,
ptatne wyszkolenie w pilotazu na pierwszym typie samolotu,

skuteczniejszym dodania czasu do zycia jest skro-
cenie czasu, traconego na poruszanie sie w prze-
strzeni. Kto chce, niech wspomina ze wzrusze-
niem dawne dylizanse i karetki pocztowe. Ze
byty narzedziami chwilowej $mierci dowodzi choc¢-
by fakt, iz zostaty przekreSlone przez... zycie.
Pouczajacym jest przeglad historyczny S$rodkdéw
lokomocji. Od pdinagich, okrytych tylko zlekka
w skory, stapajacych boso po $niegu prapradziadow,
przechodzimy do konnych rycerzy, do ohydnej
dryndy kupcéw S$redniowiecza, do misternej, ale
jakze ciasnej karocy markizy czaséw Ludwika. Wre-
szcie przechodzimy obok komicznej pierwszej loko-
motywy, by przypatrzeé¢ sie niemniej humorystycz-
nemu pierwszemu autu. | nareszcie — aeroplan. Sa-
mochdd i samolot. | tu, i tam mechanika, i tu i tam
ten sam silnik. Lecz mimo to r6znica jest olbrzymia.
Samochdd przykuty jest nawieki do ziemi, do wa-
skich drdg, do dnia powszedniego. ,Niema w nim
poezji, niema polotu4t A samolot unosi sie nad szarg
ziemig, kapie sie w promieniach stonecznych, roz-
machem skrzydet orlich wznosi sie w nieskonczong
wysokosé, odkrywa perspektywy nieograniczone.

MEODZIEZY XX WIEKU

Automobilizm rozstat sie juz z okresem heroicz-
nym. Zna swoje mozliwosci, zna ich skonczonosc,
kazdy postep, dotyczacy juz tylko szczegdtow wywal-
cza z trudem.

Lotnictwo jest j eszcze w peilnym okresie twor-
czym. Pomystowos$¢ ludzka ma w nim szerokie pole
dziatania.

Trzydziesci cztery lata dzielg nas od pierwszego,
tak pracowitego, ze go uzna¢ nie chciano, lotu ofi-
cjalnego. A dzis? Od czasow matpoluda do czaséw
Adera, w przeciggu setek tysiecy lat, posunieto sie
mniej naprzod, niz w przeciggu tych lat trzydziestu
czterech. Swiat idzie naprz6d coraz szybciej, i kto
sie na krotka chwie zagapi — zostaje zdystansowa-
ny bezpowrotnie.

Pamietam, kiedy$ pokazywano mi, jak stopniowo
upraszczano motor lotniczy, jak odrzucano zbytecz-
ne czesci, balast niepozadany.

Czy kula ziemska, czy ludzko$¢ nie jest takim ol-
brzymim silnikiem?

w tucku i we Lwowie, dajgce cztonkom Aeroklubéw bez-
w warunkach sprzyjajgcych rozwojowi ciata i ducha.

Wre praca w tempie szalonem, drga wszystko
w wysitku bezustannym. Ludzko$¢, motor o miljar-
dzie sit, pochtania, przerabia, przetwarza, a przede-
wszyistkiem stwarza i stwarza. Pracuje bez wytch-
nienia potezny silnik postepu i znikaja zen czesci
zbyteczne, niepotrzebne, te, ktore zostajg w tyle, te,
ktore nie dazac naprzéd z innemi, stajg sie balastem
niepozadanym. Znikajg panstwa, narody...

Zostaje tylko to, co stanowi chociazby Srubke tyl-
ko, ale srubke niezbedna.

Dzis wielki motor zdobywa powietrze. Warczg
wszystkie cylindry, jeczg wszystkie dZzwignie...

Czy w uszach nie brzmi Wam glos tego,
pierwszy oderwat od ziemi swe stopy:

»Zawtadnijcie powietrzem, bo do kogo nalezy
powietrze, do tego nalezy przyszto$c4

Czy nie styszycie wszyscy tego gtosu poteznego, co
straszy i spa¢ nie daje?

Czy nie czujecie szalonego pedu wielkiego motoru?

Czy nie widzicie, ze zamato jest ptakow na pol-
skiem niebie?

Czy nie czujecie, ze wam brak... powietrza?

ktory

Wiktor Junosza,
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JUNACY!

Zaledwie zgasty wojenne ogniska obozowe, zale-
dwie z mgiet resztek dymow wstata Niepodlegta —
dziesie¢ lat temu w 1922 r. rozsiadt sie pierwszy, je-
dyny, nieliczny zastep miodych wokot gorejgcych
jedlin, by pogawedzi¢, postucha¢ o Ojczyznie i Jej
bohaterskiem zmartwychwstaniu i w zapatrzeniu
w tych, co za Nig niedawno krew przelewali, rozpa-
mietywac¢ i umacnia¢ sie w poczuciu obowigzkéw
wobec juz Wskrzeszonej.

Dzisiaj — jak ognie Swietojanskie rzucajgce $wia-
tto wsrod nocy, ptona w niezliczonych punktach,
rozsianych po catym kraju, takie same ogniska.

Bije od nich refleks na catg Polske z szlachetnych,
mtodzienczych porywdw, z umitowania wolnej zie-
mi, z ochotnej pracy nad przygotowaniem w sobie
obywatelskiego uswiadomienia i nad kuciem cnoét
meskich.

Nad rzekami w lasach, po goérach, nierzadko pod
skrzydtami matki-nauczycielki liistorji najblizszego
otoczenia, rosnie duch mitodziezy, aby mogta, chcia-
ta i musiata kiedy$ przewodzi¢ wolnosci, strzec,
bramy potezne na rubiezach budowac, ktérych sity
wrogie nigdy nie przemogg, i swemi barkami wiel-
ko$¢ i mocarstwowo$¢ wiasnego panstwa coraz wy-
nioslej podpierac.

Dziesigtym jesteScie rocznikiem obozowym, co-
raz zasobniejszym w liczbe, coraz bogatszym w zar
wiary wiasciwej tym, co zyjg OJCZYZNA. Pod-
sycajcie ptomienie ogniska i rozgrzewajcie nie-
mi dusze i ciata Wasze ku wiecznej wytrwatosci
i ofiarnej stuzbie Panstwu. Roztwierajcie oczy, by-
Scie dojrzeli w peinym blasku Majestat Rzeczypo-
spolitej w osobach Jej dostojnego Prezydenta Prof.
Ignacego Moscickiego i Zwycieskiego Wodza Pier-
wszego Marszatka Polski Jozefa Pitsudskiego.

Kilinski — ptk. dypl.
Dyrektor Panstwowego Urzedu WF. i PW.

ORGANIZACJA P. W. LOTNICZEGO

Wzajemne $wiadczenia Wojska i Klubow. — Korzysci indywidualne dla cztonkéw p. w. lotn.

Czem jest wychowanie fizyczne dla ksztaltowania
sie woli i charakteru jednostek, a tern samem dla te-
zyzny moralnej narodu, zbytecznem jest dowodzic.

Sport i wychowanie fizyczne wywalczyty sobie
prawo obywatelstwa, jednakze dopiero od niedaw-
na staty sie dostepne dla wszystkich.

Naréd nasz stosunkowo pézno, w poréwnaniu
z innemi, mogt zajaé sie planowem zorganizowaniem
kultury fizycznej.

Nasze witadze panstwowe, doceniajagc w petni waz-
nos¢ tej dziedziny, roztoczyty nad nig specjalng opie-
ke, powotujgc Panstwowy Urzad Wych. Fiz. i Przy-
spos6b. Wojsk.

Przez state subsydjowanie sportu, nadawanie mu
odpowiedniego kierunku i prowadzenie odpowied-
niej propagandy, P. U. W. F. i P. W. wptywa na po-
gtebienie zainteresowania w. f. i podnoszenie jego
poziomu.

Jednym z dowoddw iest szybki rozwoj u nas spor-
tu lotniczego.

Ta nowa gatez sportu, mimo ciezkiego potozenia
gospodarczego kraju, dzieki niezmordowanej pracy
pionierow i zapatowi mtodziezy, w przeciggu paru
lat wydata juz piekne rezultaty nietylko na terenie
krajowym, lecz i miedzynarodowym.

Jednakze sport lotniczy jest najdrozszym z posrod
innych sportéw i bez subwencyj panstwowych magt-
by by¢ dostepny tylko dla zamoznych jednostek.

To tez panstwo, jezeli wspiera znacznie pienieznie
sport lotniczy, majac w rozporzadzeniu inne, tansze
gatezie sportu, musi dla sportu tego, obok wycho-
wania fizycznego, postawic¢ drugi cel, ktorym bedzie
obrona kraju.

Dla Scislejszej wspotpracy spoteczenstwa z woj-
skiem na tern polu zostata wydana przez Pana Mi-

nistra Spraw Wojskowych w porozumieniu z Pa-
nem Ministrem Komunikacji, Aeroklubem R. P. i L.
O. P. P. instrukcja o przysposobieniu wojskowem
lotniczem.

Jakie korzysci daje wydanie tej instrukcji dla lo-
tnictwa sportowego? Bedzie to zapewne pierwsze
pytanie naszych pilotow sportowych.

Korzysci te sg znaczne. Dotychczasowe subwencje
panstwowe dla lotnictwa sportowego, szczego6lnie je-
zeli chodzi o wojsko, byly dorywcze, z roku na rok,
niewystarczajgce, a co najgorsze — nadajgce sie
przewidzie¢ przy ukiadaniu budzetow poszczegol-
nych aeroklubdéw.

Obecna organizacja p. w. lotn. daje statg pomoc
przez:

1) przydziat oficeréw, kierownikéw wyszkolenia,
Ido aeroklubow jako komendantéw osrodkéw p. w.
otn.;

2) przydziat instruktoréow pilotow i mechanikow
do aeroklub6w i obozow letnich;

3) uzupetnianie sprzetu lotniczego wedtug okreslo-
nych norm;

4) remont na koszt panstwa sprzetu lotniczego,
uszkodzonego przez cztonkéw aeroklubow zrzeszo-
nych w p. w. lotn.;

5) zwrot materjatéw pednych za okre$lone norma
loty, wykonane przez cztonkéw p. w. lotn.;

6) prawo zakupu materjatéw i wykonywania re-
montu samolotéw w parkach lotniczych po cenach
wojskowych.

Jakie zadania sg stawiane aeroklubom wzamian
za te subwencje?

Zadnych ponad te, ktdre okre$la w statutach cel
istnienia kazdego aeroklubu: przygotowanie i tre-
ning rezerw lotniczych dla panstwa.



Obéz Centrum Przysposobienia

Organizacja i instrukcja p. w. lotn. okresla tylko
blizej, w jaki spois6b przygotowanie i trening tych re-
zerw ma sie odbywac i przez jakie organa praca ta
ma by¢ kontrolowana.

Jak zatem wida¢, gtownym celem w wydaniu or-
ganizacji i instrukcji byto:

1) uzgodnienie w szczegotach dziatalnoSci aero-
klubéw z programem panstwowym;

2) rozgraniczenie kompetencji wtadz centralnych;

3) okreslenie wzajemnego stosunku witadz central-
nych i wtadz aeroklubdéw;

4) okreSlenie statej pomocy panstwowej dla lotni-
ctwa sportowego;

DRUGI LOT W

Wojskowego Lotniczego w todzi.

5)
i kontrolowana.

Oprocz tych korzysci, jakie daje p. w. lotn. przez
udostepnienie szerszym masom korzystania ze spor-
tu lotniczego, instrukcja o p. w. lotn. przewiduje
rébwniez i korzysci indywidualne w formie ulg
w stuzbie wojskowej:

1) dla pilotéw rezerwy — zaliczenie 3 godz. lotu
wylatanych w p. w. lotn. (w p6troczu) na poczet lo-
téw ochotniczych;

2) dla przedpoborowych, posiadajgcych 1l stopien
p. w. lotn.: skrdécenie obowigzkowej stuzby wojsk.
0 3 miesigce — dla przedpoborowych z cenzusem
10 5 miesiecy — dla przedpoborowych bez cenzusu.

STRATOSFERE

Historja badania powietrza* — Cel drugiego lotu prot Piccarda. — Troposfera i stratoslera* —
Balon Piccarda*

W lipcu biezacego roku ma zamiar profesor Pic-
card wystartowac¢ z Zurychu do swego nowego lotu
ku stratosferze. Cel lotu ma charakter $cisle nau-
kowy. Chodzi o to, aby przez obserwacje i pomiary
uzyskac dalszy materjat w dziedzinie teorji ultrapro-
mieni.

Dzien 27 maja 31 r., kiedy to prof. Piccard po raz
pierwszy po czterech nieudanych probach odbyt
swoj wszechswiatowej stawy lot, jest data przetomo-
wa w historji badan powietrza, a poczesci takze w hi-
storji lotnictwa. Dzieki nadzwyczaj szybkiemu roz-
wojowi tegoz, naukowe badanie powietrza zyskato
na praktycznem znaczeniu i nie jest juz dzisiaj opar-
te jedynie na hipotezach teoretycznych.

Proby badania powietrza siegaja szeregu lat wstecz.
Odbywaty sie orme z poczatku przy pomocy balonéw
wolnych, p6zniej czesciowo tez przy pomocy samo-
lotéw. Z biegiem lat okazato sie jednak, ze balon wol-
ny bardziej nadaje sie do tych celéw, a to dzieki sto-
Isunkowo tatwiejszej obstudze technicznej w czasie
otu.

Nowoczesne badania sktadu gdérnych warstw po-
wietrza zaczynajg sie stawnym wzlotem Gay-Lussa-
ca, ktéry osiggnat w 1804 r. niestychang jak na ow-
czesne czasy wysoko$¢ 6.500 m. i przywidzt ze sobg
powietrze, azeby podda¢ je analizie co do skiadu.
Gay-Lussac stwierdzit wowczas, ze powietrze t6 od-
powiada zupetnie temu, ktére znajduje sie bezpo-
srednio nad ziemig. W r. 1901 osiggneli meteorolo-
dzy Berson i Suring wysokos¢ 10.800 m. W ostatnich
czasach udato sie zbada¢ warstwy powietrza siega-
jace do wysokosci 37 km., przy pomocy tak zwanych
balondw rejestrujacych. Jednak w ten sposéb uzy-
skano tylko cyfry, dotyczgce: ci$nienia, temperatu-
ry, wilgotnosci i pragdéw powietrznych.

O ile chodzi o cele naukowe lotu prof. Piccarda,
to jasnem jest, ze nie zamierza on osiggna¢ wyso-
kosci 37 km., lecz pragnie rozwigza¢ trudny problem
promieniowania oraz zbadaé kwestje elektrycznosci
w powietrzu. A badania te nie dadzg sie przeprowa-
dzi¢ przy pomocy samopiszacych instrumentow ba-
lonu rejestrujgcego.

Do wysokos$ci 10 km. podlega powietrze wptywom

wskazanie, jak pomoc ta ma by¢ uzytkowana



ziemi i znajduje sie w ciggtym ruchu. Natomiast do
20 km. ci$nienie powietrza i temperatura spada wraz
z wzrostem wysokosci. O ile na powierzchni ziemi
wykazuje barometr cisnienie 760 mm. stupka rteci,
to na wysokosci 20 km. cie$nienie spada do 42 mm.
Na wysokosciach powyzej 20 km. pozostaje tempe-
raiura bez zmiany. Ciekawem jest jednak to, ze po-
wyzej 20 km. wysokosci zaczyna sie zmieniaé /skiad
powietrza. Na powierzchni ziemi i na niewielkich
wysokos$ciach sktada sie powietrze: z 78,1 czesci azo-
tu, 20,9 — tlenu, 0,937 czeSci argonu oraz ze $ladow
helu, wodoru i innych gazéw. Na wysokosci 20 km.
wzrasta ilo$¢ azotu do 85 czeSci, przez co spada ilos¢
tlenu do 15 czesci.

Dolne warstwy powietrza, do wysokosci 10 km.,
okreslamy nazwag troposfery. Jest to obszar charak-
terystyczny gwattownemi, pionowemi ruchami po-
wietrza, ze stale zmieniajgcg sie ku gOrze rdznicg
temperatury, obejmujacy wszelkie zaburzenia atmo-
sferyczne. Wyzsze warstwy, gdzie prady powietrza
sg wytacznie poziome a temperatura niezmienna,
nazywamy — stratosferg. Wedtug hipotezy Wege-
nera sktad powietrza w stratosferze zmienia sie
wraz z wysokoscig i to przez wzrost ilosci azotu,
kosztem ilosci tlenu tak, ze wedtug przyblizonych
obliczen na wysokosci okoto 40 km. mamy: 88 cze-
§ci azotu i 10 czeSci tlenu, przyczem reszta skiada
sie w potowie z wodoru. Przypuszczenia jego idag
w "tym kierunku, ze, z dalszym wzrostem wysokosci,
nastepuje zmniejszanie sie iloSci azotu, ktory uste-
puje miejsca wodorowi. W takim wypadku na wy-
sokosci 60 km. mielibySmy 77 czeSci azotu, 6 czesci
tlenu, natomiast 12 czeSci wodoru, 1 czes¢ helu.

Na wysokosci 80 km. mielibySmy sfere zdecydo-
wanej przewagi wodoru, ktéra siega do wysokosci
220 km. Na wysokosci 100 km. zawiera powietrze
tylko 1 czeS¢ azotu, natomiast 4 czesci helu, 55 czesci
wodoru. Na tej wysoko$ci wystepuje nowy gaz, kt6-
ry Wegener nazwat geocoroniumu Poczawszy od tej
wysokos$ci maleje coraz bardziej zawarto$¢ wodoru
i tworzy sie sfera geocoronium, ktorej, jednolitosé
otrzymujemy na wysokosci 500 km. Na tych potez-
nych wysokos$ciach cisnienie powietrza wynosi po-
dobno 0,003 do 0,001 mm.

Przejscie z troposfery do stratosfery nie nastepu-
je na jakiej$ zdecydowanej granicy, lecz sfery te
przechodzg jedna w drugg stopniowo, na przestrzeni
3 km. Przejscie to jest w poczatku tern charaktery-
styczne, ze pionowe ruchy powietrza troposfery za-
nikajg coraz bardziej na korzys$¢ jednolitych, po-
ziomych ruchow stratosfery.

Na wysokosci 9—12 km. zanikajg zupeinie czg-
stki pary wodnej, wypchniete przez pionowe ruchy
powietrza troposfery tak, ze w stratosferze nie moze-
my juz stosowac pojecia ,,pogody"” w ziemskiem tego
stowa znaczeniu. Stratosfera okazuje sie nam jako
niezmiennie bezchmurny bezkres z coraz rzadszemi
warstwami powietrza, ktdre poruszajg sie jedno-
stajnie poziomo, przypuszczalnie zgodnie z Kierun-
kiem obrotu ziemi, z zachodu na wschod. Granica
stratosfery nie jest na kuli ziemskiej wszedzie jedna-
kowa. O ile lezy ona nad Europg $rodkowg — prze-
cietnie na 10—11 km.; nad rownikiem wystepuje do-
piero na wysokosci 16 km. Dlatego tez w okolicach
réwnika bardziej spada temperatura wraz z wyso-
koscia, anizeli w naszych szerokosciach geograficz-
nych. Na naszych szerokosciach temperatura stra-

tosfery wynosi —55°, nad réwnikiem natomiast
—T79°.

Profesor Piccard nie ma na celu mierzenia tem-
peratur, lecz chodzi mu przedewszystkiem o prze-
prowadzenie badan nad owemi tajemniczemi pro-
mieniami, ktore dosiegajg kule ziemskag a ktorych
istnienie wykazat niezbicie przed szeregiem lat staw-
ny fizyk prof. Krohlhorster. Chodzi tu o intensywne
promieniowanie kosmiczne, ktére ma pewna analo-
gje z promieniami gamma, wydzielanemi przez rad.
taczy sie to réwniez z badaniem elektronéw, ktore,
podobno, tworzg w stratosferze potezng ostone kuli
ziemskiej. Wiadomosci nasze co do elektrondw jako
promieniowania stonecznego wymagajg duzych uzu-
petnien.

Wydzielane przez stonce elektrony tworzg nietyl-
ko zorze polarne, lecz majg réwniez wptyw zasadni-
czy na stan elektryczny, troposfery i przez to stojg
w Scistym zwigzku z teorjg powstawania burz. Prof.
Piccard osiggnie znowu moznos$¢ zbadania tych naj-

réznorodniejszych problemdw stratosfery.

Do swego nowego lotu uzyje profesor Piccard te-
go samego balonu, ktéry 2 majai przesztego roku
V\]/czniés’f go w przeciggu 25 minut w obszar strato-
sfery.

Objeto$¢ balonu wynosi 14.000 m3przy 30 m. Sre-
dnicy. Powtoka balonu, wedtug szczeg6towych ba-
dan przeprowadzonych przez fabryke balonéw
w Augsburgu, nie ulegta najmniejszemu zniszczeniu
w poprzednim locie. Przed kilku dniami przywiezio-
no powitoke do Zurychu. Napetnienie balonu wo-
dorem przed startem wyniesie okoto 1/6 catkowitej
objetosci. Napetnienie to wystarczy do uniesienia
ciezaru wiasnego balonu i zapewni ponadto potrze-
bny wypér. Ciezar balonu wraz z gondolg wyniesie
2150 kg. Sita nos$na uzytego wodoru przy 0° C. wy-
niesie 1,18 kg./m3 Z tego wynika sita nosna balonu
wypetnionego 2200 m3 wodoru

2.200 X 1>18= 2.596 Kg.
Stagd mozna obliczy¢ wypor balonu
2.596-2.150 = 446 kg.

Najwieksza wysokos¢, ktdrg balon moze osiggnaé
przy podanych ciezarach, przy zatozeniu, ze tempe-
ratura gazu i powietrza wynosi OO0 C., moze by¢
obliczona przy pomocy cyfry wysokosciowej Emde-
113.

YTo 14.000 X 1.18

G 2.150

Cyfra wysokosciowa n = 7,68 odpowiada, wedtug
tabeli cyfr wysokosciowych Emdena, wysokosci
normalnej 16.290 m.

Dzieki napetnieniu balonu przy starcie, osiggnie
on w bardzo szybkim czasie wysokos¢ 14,000 m. Na
tej wysokosci nastgpi wyrzucenie balastu, poczern
balon wzniesie sie jeszcze o 2 do 3.000 m. wyzej. Ba-
last sktada sie z drobnego $rutu otowianego, umie-
szczonego wewnatrz gondoli. Sama kostrukcja balo-
nu odpowiada w ogdlnosci konstrukcji narmalnych
balonéw wolnych. Prof. Piccard zamowit w Belgji
do drugiego lotu nowga gondole, ktéra, jak i poprzed-
nia, zbudowana jest z aluminjum w ksztatcie kuli
o0 Srednicy 2,10 m. Dwa duze wiazy umozliwiajg wej-
Scie do tego zupeinie szczelnego laboratorjum po-
wietrznego. Wtazy te moga by¢ w nowej gondoli

n = 7,68.



zamykane od wewnatrz, co umozliwia start z otwar-
ta gondolg. Gondola posiada (jak i poprzednia) 8
matych okienek.

Jak wiadomo, przy poprzednim wzlocie zauwazo-
no zaraz po starcie nieszczelno$¢ gondoli, co zmu-
sito Piccarda i Kipfera do zajecia sie¢ w pierwszych,
najcenniejszych minutach wzlotu uszczelnieniem,
zamiast robienia pomiarow naukowych. Ponadto,
jak wiadomo, urwata sie przy starcie lina zaworowa,
wskutek czego Piccard i Kipfer pozostali w strato-
sferze przez 18 godz. czekajagc ochtodzenia, ktére
nastagpito wieczorem, a wowczas balon zaczat spa-
da¢. Z tych drobnych niepowodzen wyciaggnieto od-
powiednie wnioski. Nowa gondola nie posiada zad-
nych urzadzen, ani instrumentéw od zewnatrz. Lina
zaworowa doprowadzona jest bezposrednio do gon-
doli zapomocg zamkniecia rteciowego, tak, ze moz-
na wentyl uruchomié¢ od wewnatrz. Gondola powle-
czona jest biatym lakierem dla ostabienia dziatania
promieni stonecznych.

Prof. Piccard chce osiggna¢ wysokos¢, ktora od-
powiada cisnieniu 76 mm. stupka rteci. W zadnym
wypadku nie chodzi tutaj o bicie rekordéw wysoko-
Sci, lezy jednak w zakresie mozliwosci, ze balon tym
razem osiggnie wiekszg wysokos$¢ niz poprzednio.
Jednak na wszelki wypadek przed startem balon
bedzie bardzo doktadnie wazony i wezmie ze) soba
mozliwie jak najwieksza ilos¢ balastu. Prof. Piccard
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mogt przy ostatnim wzlocie przez wyrzucenie ba-
lastu osiggna¢ wiekszg wysokos$¢é. Poniewaz jednak
wskutek urwania sie liny zaworowej nie miat on
wptywu na lgdowanie, wotat zajrezerwowaé sobie
balast do lgdowania. | rzeczywiscie prof. Piccard
lagdowal majgc na pokiadzie okoto 500 kg. balastu.

Balon tym razem bedzie startowat pod flagg bel-
gijska. Funkcje pilota spetnia prof. Piccard osobi-
Scie. Po pierwsze dlatego, ze i tak ponosi catg odpo-
wiedzialno$¢, po drugie nie byto fizyka, ktéryby
miat dyplom pilota balonowego.

Prof. Piccardowi towarzyszy¢ bedzie fizyk belgij-
ski Cosyns. Wszelkie pogtoski o nieporozumieniu
pomiedzy prof. Piccardem a inz. Kipferem sg bez-
podstawne. Inz. Kipfer nie leci ze wzgledéw rodzin-
nych, nie mniej jednak bierze udziat w pracach
przygotowawczych w Zurychu.

Dla samego wzlotu potrzebne sg bardzo korzystne
warunki atmosferyczne, dlatego mozliwe jest prze-
suniecie terminu startu. Ostatecznie pomiary pragdow
w stratosferze wykazaty, ze panujg obecnie nad Zu-
rychem prady zachodnie i pétnocne o szybkosci 20—
60 km./godz. Wszelkie dane wskazujg wiec na to, ze
szybkos$¢ przelotu nie bedzie duza. Duzym ufatwie-
niem w czasie lotu bedzie dla prof. Piccarda to, ze
ma on tym razem na pokiadzie krotkofalowy aparat
radjowy, co umozliwi mu porozumienie sie z ziemig.

ITALJI

Wielki rozwoj lotnictwa wioskiego. — Gmach ministerstwa lotnictwa. — ,,Miasto lotnicze". —
Problem lotéw wysokich. — Sprzet.

Szerokie rzesze sympatykow lotnictwa Sledzg z du-
zem zainteresowaniem widoczny w ostatnich latach
silny rozwoj lotnictwa wioskiego, rozbudowanego
bardzo racjonalnie z mys$la o przysztosci. Wygtoszo-
na niedawno w parlamencie witoskim mowa mini-
stra lotnictwa Italji, generata Balbo, daje nam
w ogollnym zarysie obraz obecnego stanu lotnictwa
wioskiego.

Konieczno$¢ Scisteij wspoOtpracy poszczegdlnych
dziatbw lotnictwa spowodowata stworzenie mini-
sterstwa lotnictwa, jako centrum zycia lotniczego
Italji. Wspaniaty nowowybudowany gmach tego mi-
nisterstwa, budzacy podziw u wszystkich zwiedzaja-
cych, pozwala dzieki nowoczesnym urzadzeniom
technicznym na szybkie i sprawne skoordynowanie
czynnosci poszczeg6lnych dziatow ministerstwa. Du-
ze i jasne pomieszczenia, poczta pneumatyczna, te-
lefony wewnetrzne, windy i t. p. umozliwiajg wpro-
wadzenie wsérod 1.200 ludzi personelu ministerstwa
nowoczesnej dyscypliny pracy. Bliskie i czeste sty-
kanie sie ministra ze swymi podwiadnymi przyczy-
nia sie do sprawnego funkcjonowania urzedu.

Naczelna dyrekcja studjéow oraz Panstwowe Za-
ktady Konstrukcyj Lotniczych majg by¢ w najbliz-
szym czasie przeniesione do Montecelio, ktére be-
dzie tworzyto rodzaj miasta lotniczego, potozonego
24 km. od Rzymu. Nauka Scista nie bedzie miata tak
czesto spotykanego charakteru biurokratycznego,
lecz bedzie posiadata Scisty kontakt z zastosowaniem
praktycznem. Bezpos$rednio, obok lotniska i hanga-
réw, z wszystkiemi urzadzeniami do préb w locie,
bedzie sie przeprowadzato Sciste studja naukowe do-

tyczgce fotografji, optyki kinematografji, uzbroje-
nia, radjotelegrafji i t. d. Basen o dtugosci 400 m.
przeznaczony do préb hydroplanéw jest obecnie
w trakcie budowy. Buduje sie rowniez trzy tunele
aerodynamiczne rozmaitych wymiaréw oraz od-
dzier:ny warsztat dla situdjow silnikow stratosferycz-
nych.

»Miasto lotnicze" bedzie zbudowane wedle naj-
nowszych zasad urbanizmu. Przewidziano 42 pawi-
lony na 168 rodzin podoficer6w i robotnikdw oraz
18 pawilonéw mieszkalnych dla oficeréw, inzynie-
row i urzednikow.

Uchwalony zesztego roku trzyletni program poste-
pu technicznego musiat by¢ ze wzgledow budzeto-
wych zredukowany. W chwili obecnej ktadzie sie
najwiekszy nacisk na problem lotéw na wielkich
wysokosciach.

Prototypy nowych samolotéw mysliwskich maja
podobno szybkos¢ 325 km/godz. na ziemi i 360
km/godz. na wysokosci 5.000 m. Czas wznoszenia
na 6.000 m. 10 minut. Sg to samoloty przeznaczone
dla putkoéw lotniczych. Szybkosci osiggniete przez
samoloty sekcji ,,wielkich szybkosci" sg podobno
znacznie wyzsze. Poniewaz wprowadzenie silnikow
wysokosciowych moze mie¢ decydujacy wpltyw na
wartos¢ militarng Iptnictwa, stworzono dwa spe-
cjalne oddziaty dla préb silnikéw pracujacych w wa-
runkach cisnienia i temperatury, analogicznych do
tych, jakie sg na wysokosci 10.000 m.

Z prototypdw samolotéw komunikacyjnych nale-
zy zacytowa¢ samolot trzysilnikowy Breda, kon-
strukcji catkowicie metalowej dla transportu 10 pa-



sazer6w z szybkoscig handlowg 200 km/godz. Zakta-
dy Gaproni skonstruowatly dwa jednoptaty metalo-
we ,,Ca—97“ i ,,Ca—101“. Pierwszy z nich przewozi
6 pasazerow z szybkos$cig 190 km/gdz, zasieg 700
km.; drugi, o zasiegu 800 km., przewozi przy tej sa-
mej szybkosci 8 pasazerow. Typ ,,Ca—101“ jest
eksploatowany na linji Tripolis — Benghasi. W trak-
cie prob jest teraz kilka typoéw wodnoptatowcow
komunikacyjnych, jako wynik bardzo ciekawego
konkursu rozpisanego miedzy wytworniami. Szcze-
gélny nacisk ktadzie sie tez na mozliwie jaknajwiek-
sze bezpieczenstwo w locie i to tak przez obostrze-
nia technicznych warunkéw odbiorow, jak i tez!
przez stosowanie urzadzen specjalnych, jak skrzy-
dfa szczelinowe i t. p.

Szybko$¢ rozwoju lotnictwa nie ma sobie réwnej

.DZIEN 5KRZYDEL"

wsérod innych gatezi techniki. W r. 1926 normalne
samoloty mysliwskie lataly z szybkoscia 200
km/godz., w r. 1928 osiggaty 260 km/godz. W r. 1932
szybkos¢ 360 km/godz. moze uchodzi¢ za normalna.
Dzieki lotom na wielkich wysokos$ciach unikamy za-
grozenia z ziemi. W niedalekiej przysztosci przecie-
tny samolot bombardujacy bedzie leciat na wyso-
kosci 8 do 10.000 m.

»Twierdzenie, ze lotnictwo odegra decydujgcg ro-
le w przysztej wojnie nie ma w sobie nic z megalo-
manji. To jedynie stwierdzenie odpowiedzialnosci,
jakg ponosza wiadze lotnicze przed narodem i je-
zeli odpowiedzialno$¢ taka istnieje i nalezy sie z nig
liczy¢, — budzet lotnictwa winien by¢ zwiekszony#
Oto jak zakonczyt swoje ostatnie przemowienie
w parlamencie generat Balbo.

W RZYMIE

300 samolotdw i 150 tys. widzéw. — Wspaniata rewja lotnictwa Italji.

Z okazji odbywajgcego sie zjazdu lot-
nikéw transatlantyckich w Rzymie, lot-
nictwo italskie Swiecito w koncu maja
b. r. ,Dzien Skrzydel“, ktéry przybrat
rozmiary wielkiej manifestacji narodo-
wej.

,Dzien Skrzydet4t naznaczony poczat-
kowo na 26 maja i odtozony z powodu
ztej pogody na dzieA nastepny, rozpo-
czat sie punktualnie o godz. 16-ej defi-
ladg grupowga eskadry transatlantyc-
kiej, ktéra leci bardzo nisko, witana
burzliwemi oklaskami zgromadzonych
thumow, przedstawicieli domu krélew-
skiego oraz — Mussoliniego.

W odlegtosci 5 km. za pierwszg gru-
pa ukazujg sie dwa olbrzymy, italskie,
DO — X w otoczeniu trzech eskadr
mysliwskich. Zblizajgc sie do trybuny
krolewskiej, znizajg sie i przelatujg na
wysokosci zaledwie 50 metrow.

Nastepnie zaczynajg sie ¢wiczenia
wojskowe. Trzy balony na uwiezi sta-
nowig cel natarcia. Zostajg one w jed-
nej chwili zniszczone przez atak trzech
patroli mysliwskich, ktére zjawiajg sie
niewiadomo skad i kiedy.

O godz. 16,15 wiekszo$¢ sit lotnictwa
italskiego przesuwa sie przed naszemi
oczami. Y/idok jest zaiste wspaniaty.
Najrozmaitsze ugrupowania eskadr za-
dziwiajg swem wyszkoleniem i zacho-
waniem porzgdku w locie. Ani jednego
btedu w skomplikowanych manewrach
samolotéw  eskadr wywiadowczych,
mysliwskich i niszczycielskich. Te o-
statnie, wyposazone w samoloty trzy-
silnikowe, wzbudzajg najwieksze zain-
teresowanie.

Na biekitnem tle italskiego nieba de-
filuje 300 italskich maszyn...

Lot na plecach ponad Tybrem.

Zaledwie pozwolono ochtongé¢ wi-
dzom po teJ paradzie powietrznej’ gdy ,,LUdZie bez Wagi“ — przed meczem jOOtba“OWym, rozegranym
na lotnisko wijechat dtugi pociag towa- w przerwie popisow lotniczych.



rowy. | znéw niewiadomo skad zjawi-
ty sie zwinne maszyny mysliwskie, by
ostrzela¢ go ze swych karabinéw ma-
szynowych.

Pociag zwalnia.

Gzy bedzie sie broni¢? Moze...

Ale oto nadcigga olbrzym niszczy-
cielski i konczy walke, zrzucajagc bom-
by w sam $rodek transportu.

Mamy wrazenie, ze jesteSmy $wiadka-
mi prawdziwej bitwy powietrznej,
szczeg6lnie gdy salwy artylerji prze-
ciwlotniczej witajg zjawiajace sie sa-
moloty mysSliwskie.

Ani jedna maszyna nie lgduje na lot-
nisku;  wszystkie wracajg do swoich
baz, potozonych w sasiedztwie.

Megafon zapowiada ¢wiczenia kluczy
(patroli), do ktérych rozkazy podawa-
ne bedg z ziemi zapomocg radja.

Widzimy szereg ciekawych ewolucyj
grupowych i pojedynczych, prowadzo-

Rownoczesny skok ze spadochronami
20 ludzi.

Efektowna karuzela powietrzna, wykonana pazez 21 samolotéw mysliwskich.

nych kolejno przez Lottiego oraz ge-
neratow Balbo i de Barros.

Bezposrednio potem przylatuje troj-
silnikowy samolot niszczycielski, za-
opatrzony w megafon. Potezny gtos,
idgcy wprost z nieba, rozlega sie nad
nami:

— Niech zyja lotnicy transatlantyccy'

Orkiestry zaczynajg grac italski hymn
narodowy. Wszystkie gtowy obnizajg
sie.

Dalszy cigg uroczystosci stanowi
prezentacja nowych typéw samolotéw
italskich, pomiedzy ktérymi zwracaja
uwage samoloty mysliwskie o wielkiej
szybkosci, wszystkie zaopatrzone w sil-
niki odwrécone, dalej — samoloty wie-
losilnikowe o duzym tonazu i wreszcie
transportowce rozwijajace duzg szyb-
kos$¢ praktyczna.

Niebywaty efekt wywotuje lot grupo-
wy 20 samolotéw, ktérych zatogi (zwy-
jatkiem pilotéw) podczas przelatywa-
nia nad lotniskiem jednoczes$nie skaczg
ze spadochronami. Rozkwita nad nimi
bukiet jedwabnych kielichéw, powoli
opuszczajgcych sie.ku ziemi.

CZY KOMUNIKACJA

Sygnat do rozpoczecia akrobacji daje
przybycie 9 samolotéw Breda XIX. Le-
ca one zwartg grupa, o pare metrow
zaledwie jeden od drugiego. Podczas
wykonywania ewolucyj zadna z ma-
szyn nie zmienia szyku, ani nie powiek-
sza odstepéw. Dziewigtka robi miedzy
innemi looping z pozostaniem na ple-
cach, okrgzenie lotniska, skrzydio w
skrzydto, na wysokosci 50 metrow i
szereg pot-loopingéw odwrotnych (pio-
nowych S). Wreszcie samoloty wycia-

gaja sie w rzad i — wszystkie jedno-
cze$nie — robig kilka zwolnionych be-
czek.

Owacje bez konca towarzyszg temu
wspaniatemu pokazowi, a lotnicy za-
graniczni, siedzacy w lozy krolewskiej
nie moga ukrywac szczerego podziwu
dla sprawnosci swych italskich kole-
gow.

Po zachodzie stonca odbyta sie karuzela

samolotow, osSwietlonych kolorowemi
lampkami o barwach sztandaru Italji:
zielonej, biatej i czerwonej.

M.

POWIETRZNA POMIEDZY EUROPA A AMERYKA JEST JUZ MOZLIWA
Wyniki zjazdu lotnikéw transoceanicznych.

Kongres transoceaniczny w Rzymie,
ktéry miat na celu przedyskutowanie
wszelkich mozliwosci utworzenia statej
komunikacji lotniczej pomiedzy Euro-
pa a Ameryka Pd6tnocng i Potudniowa,
nie dal narazie pozytywnych rezulta-
tow. Delegaci nie zdazyli dostatecznie
zgtebi¢ tak powaznej kwestji i nie po-
trafili z calg pewnos$cig odpowiedzie¢

na postawione im przez ministra Balbo
nastepujace pytania:

1) Czy moga by¢ utworzone state linje
komunikacji lotniczej pomiedzy Europg
i obiema Amerykami?

2) W jakim kierunku (lub kierun-
kach) mogtyby te linje byé przepro-
wadzone?

3) W jakich miesigcach trasa i Kie-
runek linji podlegatyby zmianie?

4) Jaki rodzaj maszyny i ekwipunku
nadawatby sie najlepiej do tego celu?

Odpowiedzi na pytania powyzsze po-
wierzone zostaty dwum komisjom, z
ktérych jedna rozpatrywata kwestje ko-
munikacji przez Atlantyk Pdinocny,
druga za$ — przez Potudniowy.



Na przewodniczacego komisji komu-
nikacji pétnocnej wybrano Mr. Richard-
sona ze Stanow Zjednoczonych. Raport
tej komisji stwierdza, ze z trzech mozli-
wych tras linij komunikacyjnych, po-
tozona najbardziej na po6inoc, przez
Islandje i Grenlandje, wydaje sie naj-
korzystniejsza. Druga z rozpatrywa-
nych tras biegnie w linji prostej od
Irlandji do Newfoundlandji; trzecia za$,
najbardziej potudniowa — przez Azory.

Sprawg najwazniejszg i decydujaca
0 mozliwos$ci komunikacji na pierwszej
z rozpatrywanych tras (przez Islandje
1 Grenlandje) bytoby wybudowanie por-
tow lotniczych i lotnisk pomocniczych,

rozmieszczonych w odpowiednich od
siebie odlegtosciach. Raport dodaje, ze
utworzenie wiasnych stacyj meteorolo-
gicznych oraz licznych lagdowisk stano-
witoby powazny krok na drodze do
urzeczywistnienia projektu.

Uczestnicy komisji nie uwazajg tego
projektu za skonczony i ostateczny, po
niewaz, zdaniem ich, kwestja tak wazna
powinna by¢ poddana rozwadze i kry-
tyce przedstawicieli wszystkich naro-
doéw.

Komisja komunikacji potudniowej,
pod przewodnictwem ministra Balbo,
robi podobnie ogo6lnikowe zastrzeze-
nia, stwierdzajac jednak, ze juz obecnie

mozliwe jest zorganizowanie regular-
nej komunikacji lotniczej Europy z
Ameryka, przy uzyciu samolotu (nie za$
na sterowcach). Dwie nadajgce sie do
zrealizowania linje biegtyby od Senega-
lu do Brazylji i od punktu potozonego
troche bardziej na potnoc, przez Wy-
spy Kanaryjskie i Przyladek Zielony.
Projekt sir Artura Browna, dotyczacy
utworzenia w Italji statego instytutu
badan transatlantyckich zostat przyje-
ty przez ministra Balbo tern chetniej,
ze szef lotnictwa italskiego chce wi-
dzie¢ w tern jakby dalszy cigg dzieta,
dokonanego przez genueiczyka Krzysz-
tofa Kolumba. M.

LOTNICTWO SPORTOWE NIEMIEC W ROKU 1951

1560 pilotow zwigzkowych, gdy w Polsce 302. — 450 pilotéw nowowyszkolonych. —

Prasa niemiecka publikuje cyfry spra-
wozdawcze za rok 1931 z dziatalnoSci
sportu lotniczego w Rzeszy Niemieckiej.

Cyfry te sa bardzo interesujgce same
przez sie, a tembardziej, gdy dziatalno$¢
z r. 1931 poréwnamy z poprzednim ro-
kiem lub tez z naszem lotnictwem sporto-
wem.

Podane ponizej cyfry nalezy przyjmo-
waé z pewnem zastrzezeniem ze wzgle-
du na fakt, ze nie jest pewne, czy sg one
zupetnie Sciste, czy tez inspirowane przez
pewne czynniki.

Jesli cie jednak zwazy, ze cyfry te,
podawane przez roézne dzienniki i rézne
publikacje — niezaleznie od Zrodet,
z ktérych pochodzg — sg zgodne, to obraz
stworzony na podstawie tych cyfr powi.
nien odpowiadac¢ rzeczywistosci.

Zrodtem  wszystkich  wiadomosci  sg
sprawozdania za okres 1931 r. Niemiec-
kiego Zwigzku Lotniczego (Deutscher
Luftfahrt Verband).

Zwigzek ten liczyt w okresie sprawoz-
dawczym 51.590 cztonkéw, co wykazuje
ubytek okoto 1000 cztonkéw w stosunku
do r. 1930.

Pilotéw w Zwiagzku jest 1.560, a w ro-
ku 1930 byto ich 932.

Cyfry z poszczeg6lnych dzialdw przed-
stawia podana obok tabela.

Nowoscig sga dane sprawozdawcze z
dziatalno$ci sportu balonowego.

Ten dzial sportu lotniczego posiadat
w r. 1931 — 57 balonéw, ktére odbyty
424 wzloty.

Wedtug sprawozdania, pilotéw balo-
nowych jest obecnie w Niemczech 286.
W roku 1930 byto ich juz 266, podczas
gdy w roku 1921 zaledwie 3.

15 tys. godzin lotu .
Sport motorowy.

Ilo$¢ samolotow w Zwigzku . . .

wykonanych lotow
w czasie godzin
Samoloty D. V. L, przeleciaty km.

Przecietna ilo$¢ godzin na 1 samolot............

Pilotow wyszkolono w szkotach D V. L.
Uczniéw zaawansowanych w szkoleniu

Przeszkolono pilotéw starych ...

Rok 1931 Rok 1930

W szkotach zawodowo szkolgcych pilotéw (Staacken, Boblin-

gen i Wurzburg) Wyszkolono...............

W szkotach tych bylo w sumie elewdw

Na samolotach szkolnych wylatano god zin ...

Kilometréow przeleciano ...

Szybownictwo.

11o$¢ kot szybowcowyCh .

Odbyto kurséw sporadycznych

W kotach ilo$¢ cztonkéw — ponad..........

1l0$¢ szybowisk statych .
»  Szkot szybowcowych ..

w  SZYDOWCOW .o *
Pilotéw kategorji ,C*“ wyszkolono (poza

Cyfry z dziatalno$ci sportu niemieckie-
go sg réwniez bardzo interesujgce w po-
réwnaniu z pewnemi dziatami naszego
lotnictwa sportowego.

Z zestawienia tego mozna wyciggnac
bardzo rdézne wnioski. Poréwnajmy na-
przyktad ilos¢ posiadanych samolotéw
i wylatanych godzin:

Niemcy w r. 1930 1931

1lo$¢ samolotow 84 150
,» wylatanych godz. 9.254 15.099
Polska w r. 1930 1931

1lo$¢ samolotow 49 72
, Wwylatanych godz. 2.435  3.660

150 84

92.269  41.157

15.099 9.254

.......................................... 1.509.900 925.400
.......................................... 120 111
i w klubach . 241 134
.......................................... 256 140
......................................... 28 36
.......................................... 209 161
.......................... . .. 519 420
6.188 5.091

151511 113,551

R. 1931 R. 1930

173

130

7.300

16

8 6
1.100 934
198 76

szkotami R. R. G.)

Zdaje sie, ze uwaga najstuszniejsza
bedzie stwierdzenie, ze duza ilo$¢ pilo-

tow w Zwigzku powoduje bardzo inten-
sywne wykorzystywanie sprzetu lotni.
czego.

Co do sportu balonowego, to jest to na-
turalnie sport o 10090-owem zastosowa-
niu wojskowem. Jego wysokie koszty
muszga by¢ pokrywane przez subwencje.
W okresie sprawozdawczym na wydatki,
zwigzane z uprawianiem lotéw balono-
wych, bez zadnych kosztdw inwestycyj-
nych, wydano w Niemczech przeszto
300.000 ztotych.



Miedzi]lnarodowi] Meeting Lotniczy w Warszawie. 1. — P. rektor prof. Pruszkowski informuje przez mikrofon publicz-
no$¢ o przebiegu zawodéw. 2. — Samoloty biorgce udziat w wyScigach. 3. — 6. Zawodnicy w konkursie akrobacji: mjr.
S. Pawlikowski (d-ca trojki PWS-6w), kpi. J. Bajan (d-ca ,Auiipik. J. Kossowski i kpt. B. Orlinski. 7. — Samoloty
mysliwskie PWS—X i ,,Avia“ biorgce udziat w pokazie akrobacji zespotowej. Fot. J. Meysenhuiier i I. z.



MIEDZYNARODOWY MITYNG LOTNICZY W WARSZAWIE

Tegoroczny sezon sportowo-lotniczy
rozpoczat sie pod znakiem  redukcji
konkurséw. Lot zimowy lubelsko-pod-
laski zostat odwotany z przyczyn natu-
ry finansowej. Zlot podhalanski bedzie
potaczony w tym roku z Lotem potu-

dniowo-zachodniej Polski. Konkursu
krajowego nie bedzie. Jedynie Chal-
lenge.

Jakzeby blado wypadt sezon tego-
roczny, gdyby nie Aeroklub Warszaw-
ski, ktory wielkim naktadem pracy
zorganizowat pierwszy w Polsce wiel-
ki mityng miedzynarodowy?

Impreza ta, dzieki wielkiemu popar-
ciu wiadz, instytucyj lotniczych, prasy
oraz publicznosci udata sie nadspodzie-
wanie, spetniajgc Swietnie swoje zna-
czenie propagandowe wobec zagranicy
oraz w kraju. Gtowny jej sukces po-
lega na tern, ze zostala przetamana
obojetno$¢ warszawskiej publicznosci
do lotnictwa.

»Takich ttumoéw nie ogladata zadna
inna impreza. Nigdy tez dotad, na zad-
nych zawodach sportowych nie byto
tak wielkiego entuzjazmu, jak podczas

wczorajszych wspaniatych ewolucyj4—
oto gtosy prasy z dnia nastepnegol.

A dalej:

»Wczorajszy mityng lotniczy stusz-
nie zastuzyt sobie na miano najwiekszej
i najwspanialszej imprezy lotniczej w
Polsce i to ze wzgledu zaré6wno na ro-
dzaj i jako$¢ poszczegdlnych konkuren-
cji, jak i na niezwykle sprawng i do
najdrobniejszego punktu opracowang
strone organizacyjna42).

»Takiego Swieta lotniczego Warsza-
wa jeszcze nie widziata. Byta to wspa-
niata manifestacja — co$ w rodzaju
zywiotowego hotdu, oddanego na czes¢
wzniostego ideatu skrzydet" 3.

»Nareszcie! pierwszy
tu... Dopiero wczoraj Warszawa o-
ckneta sie z letargu. Lotnisko zalegty
tlumy tak wielkie, ze zabrakto biletow.
Przez kilka godzin przeszto 50 tys. wi-
dzéw przypatrywato sie z zaintereso-
waniem wspaniatym pokazom akroba-
cji... Ale tez pokazano wczoraj loty, kto-
rych nie obserwuje sie codziennie" 4

dreszcz zapa-

Zdobylismy wiec publiczno$¢. Teraz
nie bedziemy potrzebowali obawiac sie
0 widzéw. Przyjdg napewno.

Kurjer Poranny.
ABC.

Polska Zbrojna.

Kurjer Czerwony.

= ENCSENSING 4

Goscie zagraniczni nie dopisali. Jed-
nak ci, co brali udziat w zawodach,
wynie$li jak najlepsze wrazenie zarow-
no z samych zawoddéw, jak i z pobytu
w Polsce. Oficjalne organy aeroklubéw
Czechstowacji i Jugostawji wyrazajg
sie z wielkiem uznaniem o stanie na-
szego lotnictwa sportowego i organiza-
cji mityngu. ,Letectvi" stwierdza bez

zastrzezen, ze sport lotniczy w Polsce
przesScignat czeskostowacki.  Wszyscy
z entuzjazmem wspominajg wspaniale
loty naszych mys$liwcéw oraz doskona-
tos¢ maszyn PYIII i PXI.

Aeroklub Warszawski przez organi-
zacje mityngu zdobyt wiele dos$wiad-
czenia, ktére przyda mu sie przy orga-
nizacji nastepnej tego rodzaju imprezy.

Grupa zawodnikéw. PP. L. Enthouen (Belg), B. Michailowicz (JugosL),
B. Jaklicz (JugosL), W. Szimunek (Czech), W. Szulczewski, W. Chatupnik,

J. Sido, B.

PRZEBIEG

Mityng trwat dwa dni. W sobote, 18
czerwca, nastgpito uroczyste otwarcie,
ktérego dokonat p. min. Kiihn w towa-
rzystwie szeféw lotnictwa wojskowego
i cywilnego, przedstawicieli sejmu, rzg-
du, dyplomacji, miasta, stowarzyszen
it d

Po przegladzie maszyn odbyta sie
efektowna defilada nad miastem, w
ktorej braty udziat wszystkie samolo-
ty krajowe uczestniczagce w mityngu,
zaczynajagc od JD—2 a konczac na
»Sleepingu# PZL—4. W miedzyczasie z
Okecia nadleciaty 3 mysSliwskie , Avied
pilotowane przez kpt. Bajana, por.
Medweckiego i kapr. Macka. Wykonaty
one bardzo efektownie szereg figur
powitalnych. Miedzy godz. 4 a 6 wiecz.
nastapit przylot zawodnikow biorgcych
udziat w zlocie do Warszawy. Wyla-
dowaty kolejno: BWD—4 z Krakowa
pilotowana przez por. A. Kiosinskiego,
»Moryson |14z Poznania z pil. Szwen-
cerem, ,Moth** z Jugostowianami Mi-
chailowiczem i mech. Suraliczem,
LKL—2 z Lublina z pil. Szulczewskim,
JD—2 kpt. Babinskiego z Bydgoszczy,
BWD—4 Iwowska pil. przez Chorzew-
skiego, ,,Moth# pil. przez Skorzewskie-

Skoérzewski.

MITYNGU

go, krakowska PZL—5 z pp. Chatupni-
kami, pasazerski ,Junkers" z Czecho-
stowacji, pilotowany przez p. Hruszke,
na ktorym przybyta delegacja Klubu
Morawskiego z dyr. Stypg na czele;
»Avia*4 z Pilzna, pilotowana przez p.
Balika, S—1 z Krakowa z pp. Sido i
Tyrata, ,Aria& z Pilzna pilotowana
przez p. Dupala, drugi samolot jugo-
stowianski Sim VII pil. przez p. Jak-
licza, wreszcie, jako ostatni, lgdowat
Belg, p. Louis Enthoven, na samolocie
St. Hubert z silnikiem Benard, majac
za towarzysza p. Vaan Ber. Z drogi
wrécita trzecia jugostowianska maszy-
na, pilotowana przez p. Nikolicza. P.
Szimunek z Pragi przybyt zawczesnie,
w piatek, 17.VI, wskutek czego zostat
w zlocie zdyskwalifikowany.

Tego dnia odbyty sie przyjecia wyda-
ne przez miasto oraz przez prezesa A
R. P., ks. J. Radziwita.

Podczas catego pierwszego dnia mi-
tyngu odbywat sie konkurs balonikéw
pocztowych z nagrodami. Wyniki kon-
kursu podane bedag w numerze sierp-
niowym, po uptywie terminu przyj-
mowania pocztéwek balonikowych.

Drugi, gtéwny dzieA mityngu (nie-



dzieta, 19 czerwca) rozpoczat sie o
goclz. 12-ej pokazem mody sportowej.
W pokazie tym braty udziat znane fir-
my warszawskie:

»Varsovienne“ (Marszatkowska 101)
wystawiajgca ubiory lotnicze oraz inne
sportowe, ,M-me Clementine** (Nowy

Swiat 42) — kapelusze, LEwelina**
(Chmielna 24) — suknie, ,Filipczak**
(Chmielna 17) — obuwie, ,Ludwika**

(Nowy Swiat 24) — ptaszcze, okrycia i
suknie, ,W. Malinowski** (N. $Swiat 53)
— rekawiczki, ,,Bcia Neumann** (Bie-
laniska 8) — torebki damskie oraz f-ma
,,Citroen**,

Rownocze$nie z pokazem mody odby-
waty sie loty szybowcowe, ktérych do-
konywali piloci warszawscy, pp. Olen-
ski i Ciastuta.

Miedzy godz. 14 a 15 min. 20 odbyly
sie wyscigi samolotow: a) klubowych,
b) komunikacyjnych ic) mysliwskich —
na trasie 40 km, przez oblecenie cztero-
krotne tréjkata (regulamin poszczeg6l-
nych préb podany zostat w poprzed-
nim numerze). Lot odbywat sie na sto-
sunkowo niewielkiej wysokos$ci, przed
trybunami. Bardzo efektownie latat
Drzewiecki na RWD—5.

O godz. 15.20 rozpoczat sie konkurs
lagdowania w prostokgcie. W probie
tej brat udziat takze 1 szybowiec, pilo-
towany przez p. Ciastute. Osiggnat on
najlepszy wynik.

W godz. 16.30 — 18.30 odbyty sie kon -
kursy akrobacji — najciekawszy punkt
programu. Naprzod popisywatly sie
trojki mysliwskie akrobacjg zespotowa.
Na PWS-ach latali* mjr. Pawlikowski,
kpt.  Miimler i por. Laguna; na
»Aviach“ — kpt. Bajan, por. Medwecki
i kapr. Macek. Tréjka Bajana byta
przy starcie zwigzana sznurami. Lot-
nicy wykonali pieknym stylem catg ga-
me akrobacji, konczac ja lotem na
plecach. Wérdd zgranego zespotu wy-
rozniat sie kpt. Bajan.

Po trojkach popisywali sie goscie na
samolotach turystycznych, a wiec: pp.
Michailowicz, Dupal i Szimunek.

Wreszcie, jako ostatni punkt progra-
mu, nastgpit konkurs akrobacji na sa-
molotach mysliwskich PZL, w ktorym
wzieli udziat Kossowski i Orlinski. En-
tuzjazm publicznosci, trwajacy od star-
tu pierwszej trojki mysliwskiej, do-
szedt teraz do szczytu. Lotnicy byli
hucznie oklaskiwani. Orkiestra grata
hymny i tusz.

Zawody zakonczyly sie o godz. 6-¢j
i p6t. Wieczorem odbyt sie bankiet wy-
dany przez Aeroklub Warszawski, pod-
czas ktérego rozdane zostaty nagrody.

Gtéwna trybuna.

Sprzedaz balonikéw konkursowych.

Komisja sportowa. Obok kierownik zawod6éw, W. Rychter (x).









WYNIKI

. Zlot gwiazdzisty zawodnikéow za-

granicznych (préba A).

1 Louis Enthoyen (Belgja) 1.966 km.
2. Bohdan Michailovicz (Ju-
gostawja) 1.754
3. Bogumit Jaklicz (Jugo-
slawja) 1405 ,.Y)
4. Jazda Balik (Czechosto-
wacja) 828
5. Antonin Dupal (Czecho-
stowacja) 692 ,,-)
6. Antonin llruszka (Cze-
chostowacja) 512 ,,
Nagrody w tej prébie:
I. — zegar stojagcy — nagroda Pana

Ministra Spraw Zagranicznych.
Il. — puhar srebrny ,tadu“ — nagr.

Komitetu Stotecz. L. O. P. P.
I1l. — papiero$nica srebrna nagr.

Zarzagdu Gidwnego L. O. P. P.

IV. — statuetka samolotu P. VII —
nagr. Aeroklubu Warszawsk.

Zlot gwiazdzisty zawodnikéw kra-
jowych (préba B).

1 Bernard Skérzewski (Ae-
roklub Warszawski) 2.445 km
2. Wiktor Chatupnik (Aero-
klub Krakowski) 1861 ,,
3. Jozef Sido (Aeroklub Kra-
kowski) 1381 ,,
4. E. Szwencer (Aeroklub
Poznanski) 422
5. Kazimierz Chorzewski
(Aeroklub Lwowski) 325
6. por. Antoni Ktosinski (Ae-
roklub Krakowski) 309
7. Wtiadystaw  Szulczewski
(Aeroklub Lubelski) 154,
Nagrody w tej probie:
. — puhar srebrny ,tadu“ — nagr.

Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.

— kostjum lotniczy — nagroda fir-
my ,Yarsovienne“.

— rzezba Gruberskiego ,,Orzet* —
nagr. Panstwowych Zaktadéw
Lotniczych.

Wyscig samolotéow klubowych na
trojkacie (proba C).

Dtugos$¢ trasy ogoétem 40 km.
Jerzy Drze-
wiecki

2. Antoni Ktosinski

1.
w czasie 13 min. 35 sek.
14 42

*) Za lagdowanie po godz. 18-ej od-
jeto 150 km.

2 Za lgdowanie po godz. 18-ej od-
jeto 150 km.

POSZCZEGOLNYCH PROB MITYNGU I

3

NAGRODY

Bohdan Michailo- 2. Antoni Dupal — za 2-krotne watpli-

vicz » 15 » 35 we niedolecenie do punktu kontrol-
Bogumit Jaklicz 5 , 35 , nego oraz za 1 wyrazne nicdolece-
Wiadimir Szimu- nie do punktu kontrolnego (czas lo-
nek . 6 , 26 , tu 13 min. 12 sek.).

Eryk Szwencer 6 , 26 , 3. Kazimierz Chorzewski — za 3-krot-
Witold Rychter 7, 21 , ne miniecie punktu kontroli od stro-
Zbigniew Wysie- ny wewnetrznej (czas lotu 13 min.
kierski . 17 45 20 sek.).

Jozef Sido ” B, 35, Nagrody w tej prébie:
zdyskwalifikowani zostali: 1 — makata — nagr. Warszawskiego

Kom. Kolejowego L. O. P. P.
1 Louis Enthoyen — Za WyraZnie nie- 1. — papieros’nica — nagr. W arszaw -

dolecenie do punktu kontrolnego skiego Komitetu Wojewodzkiego
(czas lotu 15 min. 07 sek.): L. O. P. P.

Z pokazu mody sportowej.

I\ Zofja Mikulska, nasza rodaczka zamieszkata w Italji, ktérej wypadek
pod Klagenfurt, w drodze do Warszawy, nie pozwolit wzigé¢ udziatu
w mityngu.



,Zbratanie narodéw". Zawodnicy jugostowianscy w Wilanowie w towa-
rzystwie pan z A. W

IV. Wyscig samolotéw komunikacyj-
nych (préba D).

1 Wtiadystaw Szulczewski na Lubiin
R — XVI w czasie 13 min. 36 sek.

2. Fr. Rutkowski na PWS—24 w cza-
sie 14 min. 18 sek.

3. J. Widawski na PZL—4 w cza-
sie 14 min. 36 sek.

4. L. Tokarczyk na Junkersie w cza-
sie 15 min. 08 sek.

P. Kotarba na Fokker F—VII zostat
zdyskwalifikowany za 6-krolne niedo-
lecenie i 2-krotnie przelecenie nad
punktami kontrolnemi.

Nagrody w tej probie:

Grupa |I. — samoloty ciezsze:
I. — nagroda warto$ci 325 zt. ofiar.
przez P. Ministra Komunikacji
Il. — nagroda wartosci 315 zt ofiar,
przez P. Ministra Komunikacji

Grupa Il. — samoloty lzejsze:

I. — nagroda warto$ci 325 zt ofiar.
przez P. Ministra Komunikacji

Il. — nagroda warto$ci 320 zt. ofiar.
przez P. Ministra Komunikacji

IIl. — nagroda warto$ci 315 zt ofiar,
przez P. Ministra Komunikacji

V. Wyscigi samolotéw mysliwskich

(préba E).
1 Pik. Kossowski na P—VIII — czas
lolu 8 min. 45 sek.
2. Kpt. B. Orlinski na P—XI — czas

lotu 8 min. 55 sek.

Nagrody:
I. i II.—P. Min. Kom. wart. po 200 zt.
oraz Panstw. Zakt Inzynierji.

Fot. L. Z

P. Tadeusz Ciastula, zwycieski
szybownik. Fot. L. Z

VI. Ladowanie w prostokacie
(préba F).

Wiktor Chatupnik 109 m. za pierw-
szym razem.

E. Szwencer 137 m. za pierwszym
razem.

Louis Enthoven 144 m. za pierw-
szym razem.

Bernard Skdrzewski 105 m. za dru-
gim razem.

Antonin Dupal 109 m.
razem

Jozef Sido 135 m. za drugim razem.
Wiadimir Szimunek 157 m. za dru-
gim razem.

za drugim

Tadeusz Ciastula na szybowcu ,,Czaj-
ka" osiggnat wynik 20 m. za pierw-
szym razem.

Nagroda:
I. — zegarek srebrny z bransoletkg —
ofiarow. przez P. Dyrektora Pan-
stwowego Urzedu W. F. i P. W.

VII. Konkurs akrobacji na samolotach
klubowych (préba G).

1 Bohdan Michailoyicz — 32p2 punkt.
2. Antonin Dupal — 30 punktow.
3. Wiadimir Szimunek — 29 punktéw.

Nagrody:
L — krysztat biaty kuty srebrem — of.
przez Panstwowe Zaktady Lotnicze

VIII. Konkurs akrobacji samolotéw
mys$liwskich (Préba I1).

1 Pik. J. Kossowski — 90 punktow —
32 figury .

2. Kpt. B. Orlinski — 90 punktéw —
27 figur.

Nagrody:
I. — obraz warto$ci 3000 zt of. przez
p. rekt. T. Pruszkowskiego.
Il. — nesesser — of. przez Kom. Wo-
jewodzki L. O. P. P. w Kielcach.

Nagrody specjalne przyznane zosta-

ty j. n.:

Nagroda Aeroklubu Rzeczypospoli-
tej — makata — za #gczny wynik dla
klubu zagranicznego — Aeroklub Ju-
gostawji.

Puhar modernistyczny of. przez ,Va-
cuum Oil Co" dla najlepszego pilota
zagr. za wynik faczny — p. B. Michailo-
wicz.

Puhar ,Expressu Porannego" dla
najlepszego pilota krajowego za wynik
taczny — p. W. Chatupnik.

Rzezba prof. Jackowskiego ,Tancer-
ka", nagr. Polskich Zaktadow Skody,
dla najlepszego pilota na ptatowcu z
silnikiem  krajowym — p. W. Szul-
czewski.

Rzezba of. przez L. L. ,Lot" dla klu-
bu zagr. za najlepszy wynik w zlocie—
Aeroklub Jugoslawji.

Puhar ,tadu"”, nagr. Zrzeszenia
Przemystowcédw Lotniczych dla klubu
najlepszego pilota na krajowej maszy-
nie — p. W. Chatupnik dla Klubu
Krakowskiego.

Makata, nagr. f-my ,tad" dla pilota
szyb. — p. Tadeusz Ciastula.

Nagr. f-my Bregmann dla najlepsze-
go zawodnika na olejach ,Sinclair" p.
W. Rychter.

Nagr. pocieszenia f-my ,Potega" —
ubiér lotniczy — p. K. Chorzewski.



UDZIAL POLSKI W MIEDZYNARODOWYM
KONKURSIE szyBOwCcOW W RHON

W czasie od 17 do 31 lipca odbeda
sie w Rhén na Wasserkuppe XIII mie-
dzynarodowe zawody szybowcowe, or-
ganizowane przez Rhdén-Rossitten Ge-
sellschalt. Sa one doroczng rewjg lot-
nictwa bezsilnikowego. Tu padajg no-
we rekordy i ujawniaja sie nowe drogi
szybownictwa.

Polska wysytata dotychczas na po-
wyzsze zawody jedynie obserwatorow.
W roku biezagcym idziemy o krok da-
lej — mamy poraz pierwszy wystapic
na konkursie czynnie. Aeroklub Rzeczy-
pospolitej zgtosit do konkursu dwa szy-
bowce rekordowe konstrukcji Grze-
szczyka: SG—21 ,,Lwow“, znany dobrze
z lotow zaglowych naszego mistrza,
oraz nowy, wybitnie rekordowy, zbudo-
wany ostatnio na zamowienie Zarzadu
Gt L. O. P. P. przez Panstwowe Za-
ktady Lotnicze — SG—28. Szybowiec
ten odbyt pierwszy prébny lot dn. 9 lip-
ca i zaraz nastepnego dnia zatadowany
zostat na samochdd, ktéry ma go do-
wiez¢ do Rhon.

Jako zawodnicy zgtoszeni zostali: inz.
S. Grzeszczyk na SG—28 i p. B. topat-
niuk, kierownik akademji bezmiechow-
skiej — na SG—21. Na zastepcow pp. Z.
Laskowski i B. Baranowski.

Juz samo to, ze w konkursie mamy
wzig¢ udzial po raz pierwszy, jakotez,
ze gospodarze byli dotagd na swoim te-
renie bezkonkurencyjni, sprawiaty, ze
w roku biezacym nie spodziewalisSmy
sie niczego wiecej ponad zdobycie
wszechstronnego dos$wiadczenia. Nie li-
czyliSmy narazi¢ na sukcesy sportowe.
Tcmbardziej nie nalezy oczekiwac ich
teraz, kiedy gtéwny nasz zawodnik u-
daje sie do Rhon wprost z t6zka, wbrew
woli lekarzy. Jak to bowiem wiemy, inz.
Grzeszczyk wskutek nieuwagi obstugi
szybowca ulegt w dn. 19 czerwca wy-
padkowi, startujagc w Bezmiechowej na
miedzynarodowy meeting lotniczy do
Warszawy. Na kilka dni przed wy-
jazdem stan zdrowia naszego asa byt
taki, ze przy probnych lotach nowego
szybowca musiano go wnosi¢ i wynosi¢
z maszyny. Mimo to, Grzeszczyk oblatat
osobiscie swo6j nowy szybowiec.

Pewne szanse wrézy drugi nasz za-
wodnik, p. topatniuk. Bedzie on star-
towat w grupie treningowej, jako pilot
szybowcowy ,czystej krwi", wyszkolo-
ny po 1.1.30 r. (patrz regulamin, ogto-
szony w Nr. 5 z r. b. str. 88). P. to-
patniuk ma za sobg wiele pieknych lo-
tow W Bezmiechowej. Ostatnio odbyt
w  Warszawie przeszkolenie w lotach
holowanych. Jego szybowiec ,Lwoéw"

wykonat juz okoto 60 godz. lotu, 2.500
km. na holu, lot burzowy, pétgodzinny
lot zaglowy w pradach termicznych i t.
p. Jest wiec maszyng dobrze wyprébo-
wanag.

Tegoroczne zawody zapowiadajg sie
nie mniej sensacyjnie, jak poprzednie.
Zgtoszono okoto 90 szybowcow  (szy-

Inz. Szczepan Grzeszczyk

bowce polskie majg numery: 59 i 60),
gdy do poprzednich zawodéw ,tylko“
59. Liczac sie z duzag iloscig zawodni-
kéw, kierownictwo konkurséw ogtosito,
ze z powodu braku miejsca w hanga-
rach wszystkie szybowce winny by¢
przystosowane do demontazu tak, by je
mozna byto wieczorem sktada¢ i rano
dnia nastepnego  montowa¢. Oproécz
Niemcow, ktérzy zwykle stanowili jesli
nie cale 100 to przynajmniej 90% za-
wodnikéw, w tegorocznym  konkursie
biora udziat: Italja i Polska. Anglja,
Francja i t. d. beda, prawdopodobnie,
znowu reprezentowane jedynie przez
bacznych obserwatoréw. Jesli chodzi o
program i regulamin, to — jak juz po-
dawaliSmy w numerze majowym-—za-
wodnicy dzielg sie ze wzgledu na swo-
je wyszkolenie na grupe wyczynowg
(rekordowg) i treningowg. Tegoroczny
program zawiera wiele ciekawych préb
przelotow na okre$lone lotniska i z po-
wrotem, przyczem, zaleznie od dtugosci
przelecianej trasy z Wassekuppe, szy-
bowce bedg wyholowane do drogi po-
wrotnej na mniejszg lub wiekszg wy-
sokosc¢.

Oprécz wymienionych  zawodnikéw
w sktad polskiej ekipy wchodzi 12 os6b
z poséréd pilotdw i kontruktorow szy-
bowcowych, ktérzy beda obserwatorami
a zarazem obstugg szybowcéw. Do Rhén
udaje sie rowniez kpt. Skarzynski na
PzL—2 ,Afrykance", ktory bedzie ho-
lowat nasze szybowce podczas zawo-
déw. Kierownikiem ekipy jest p. prof.
Luk asiewicz.

TWORZMY MUZEM LOTNICTWA!

W tonie Muzeum Przemys$lu i Techni-
ki (Warszawa, Krak. Przedm. 66) ukon-
stytuowana zostata sekcja lotnicza, ktd-
rej celem jest zorganizowanie dziatu
lotniczego Muzeum.

Muzeum Przemystu i Techniki, istnie-
jace przy Muzeum PrzemyS$lu i Rolni-
ctwa, ma na celu zaznajomianie naj-
szerszych warstw spoteczenstwa z isto-
ta catego przemystu krajowego, przy
jednoczesnem og6lnem zobrazowaniu
Swiatowych zdobyczy na polu techniki.

Te ogo6lne wytyczne ma roéwniez na
wzgledzie dziat lotniczy. Chce on w spo-
s6b popularny przedstawi¢ zdobycze
techniki lotniczej. Narazie zebrano eks-
ponaty ze zhioréw wojskowych, PWK-i
i Kom-Turu i umieszczono je w malej
salce, przeznaczonej tymczasowo przez
Muzeum P. i T. na dziat lotniczy. Obe-
cnie sekcja lotnicza opracowuje pro-
gram poddziatéw sekcji, ktorych jest
dziesie¢: a) historyczny, b) naukowy,
c) statkdw ciezszych od powietrza, d)
statkéw lzejszych od powietrza, e) ze-

spoléw napednych wraz z akcesorjami,
f) przyrzadéw poktadowych, g) urza-
dzenia przyziemia, h) zastosowania lo-
tnictwa, i) lotnictwa komunikacyjnego.

Z chwilg uzgodnienia pododdziatéw,
nastagpi najwazniejszy moment — opra-
cowywanie i gromadzenie eksponatow.

Muzeum ufa, ze w tej pracy spotka
sie z pomocag wszystkich instytucyj lo-
tniczych. Chodzi bowiem o niezmier-
nie doniosta rzees — o umozliwienie
przysztym pokoleniom zapoznania sie
z rozwojem techniki lotniczej. Ze
wzgledu na bardzo szczupte $rodki, ja-
kiemi Muzeum rozporzadza, cel uda sie
osiggna¢ tylko przy wydatnem popar-

ciu wszystkich tych, ktérzy dbajg o
rozw6j lotnictwa. Totez w naszych
pracach winniSmy mie¢ na uwadze
istnienie Muzeum i zasila¢ je powin-
nismy eksponatami. Kazdy dziat lot-
nictwa ma juz ich wiele. Zebrane i

usystematyzowane mogg one da¢ juz
niezty zaczatek Muzeum.



Na polskim froncie szybowcowym
DWA SWIETA — W POLICHNIE | W BEZMIECHOWEJ

Coraz wiecej sympatykéw powietrznego zeglarstwa.

W biezacym sezonie mamy do zanoto-
wania 2 $wieta szybowcowe: 29 maja w
Polichnie i .12 czerwca w Bezmiechowej.
Wiemy juz z poprzedniego numeru Skrzy-
dlatej, jakie Swietne rezultaty wykazata
,$rednia“ szkota w Polichnie i jak sie
odbyto to jej pierwsze Swieto.

Nie chcac powtarza¢ tego, co juz do-
szto do wiadomos$ci czytelnikéw, zazna-
cze tylko, ze nader efektowng introduk-
cja obchodu byt przylot inz. Grzeszczyka
na ,Lwowie“ holowanym przez Kkpt.
Skarzynskiego na ,Afrykance". Po wy-
konaniu szeregu wirazy nad szybowiskiem,
Grzeszczyk wylagdowat brawurowo na
stromem zboczu wzgdrza, omijajac po-
gardliwie wtasciwe ladowisko, jakby
chciat powiedzie¢: ,,moge ladowa¢c, gdzie
mi sie podoba". Ten nieoczekiwany ma-
newr wywotat u widzéw najprzéd prze-
strach, a potem okrzyki podziwu i za-
chwytu. Coézby to byto, gdyby do wiado-
mosci publicznej doszty przygody, w ja-
kie obfitowata cudowna podroz ,mi-
strza"? Poprzedniego dnia, wkrotce po
opuszczeniu Warszawy, dostat sie on w
obroty burzy i zmuszony do odrzucenia
holu, odbywat niesamowite plasy, smaga-
ny gradem, podrzucany wichrem w gore
i na boki, zdezorjentowany przez mgte,
nie ustawat jednak w ciezkiej walce o
utrzymanie bodaj wzglednej réwnowagi.
A mimo to, odnajdujagc na znacznej wy-
soko$ci chwile wytchnienia, poddawat sie

urokowi chmur, kiebigcych i przewala-
jacych pod ptatowcem swe potworne
cielska. Kiedy nareszcie szcze$liwym

instynktem wiedziony wydostat sie w od-

powiednim momencie z piekielnych obje¢
nawatnicy, przeczut raczej, niz dojrzat
przez mgte, teren do lgdowania sposob-
ny. Wadwczas osiadt na nim, odktadajgc
dalszy lot do dnia nastepnego, ktéry po-
zwolit odby¢ podréz catkiem gtadko.

Poniewaz pogoda sprzyjata obu Swie-
tom, wiec jej sie tez wdzieczno$¢ nalezy
nietylko za stoneczng dekoracyjno$¢ ob-
chodéw, ale i za S$ciaggniecie thumow
uczestnikow, czego rezultatem jest dosko-
nate spopularyzowanie idei szybownictwa.

Poza  oficjalnymi  przedstawicielami
witadz i gronem znanych mito$nikéw lot-
nictwa, Touring Klub reprezentowany byt
w Bezmiechowej liczniej, niz w Polichnie,
gdyz wyzyskat $wieto na Podkarpaciu
jako dzien zjazdu samochoddéw i moto-
cykli z catej Polski, gromadzac ogétem
34 wozy. Dojazd samochodami do Bez-
miechowej byt w tym roku znacznie tat-
wiejszy, dzieki temu, ze ostatni odcinek
drogi, od Leska poczawszy, dawniej w
stanie optakanym bedacy, doprowadzono
do stanu zupetnie znos$nego przed samem
Swietem, na skutek staran starosty p.
Wehrsteina, wyprébowanego przyjaciela
szybownictwa. Pozatem  Bezmiechowa
ukoronowato swg obecnoscig grono pro-
fesorow Politechniki Lwowskiej. Nie za-
brakto tez i przedstawicieli prasy, przy-
byt bowiem redaktor llustrowanego Kurje-
ra Codziennego, p. M. Dabrowski, z ca-
tym sztabem dziennikarzy.

Wyzsza szkota w Bezmiechowej mogta
zaprezentowa¢ w dniu swego Swieta Swie-
zo wykonczone: hangar i schronisko —
budynki wykonane w iscie rekordowem

tempie $rodkami b. ograniczonemi, przy-
znanemi przez Ministerstwo Komunikacji.
Zastuga to catkowita dzielnego kierow-
nika szkoty, p. Boi. topatniuka, ktéremu
za jego prace i trudy naleza sie specjalne
stowa uznania.

Uroczysto$¢, rozpoczeta przez msze
potowa, $ciggneta nietylko ttumy publicz-
nosci, ale i wiele delegacyj z klubéw lot-
niczych i innych organizacyj. Jako przed-
stawiciel wojsk lotniczych przybyt pik.
dypl. Jasifnski, za$ z ramienia lotnictwa
cywilnego, radca Adamowicz.

Honory domu spetniali cztonkowie
Lwowskiego Aeroklubu z prezesem rady
Klubu gen. Popowiczem i prezesem

zarzadu, prof. Geislerem, na czele. W cza-
sie uroczystosci krazyty nad szybowiskiem
liczne samoloty, a ws$réd nich ptatowiec
pilotowany przez ptk. Rayskiego w towa-
rzystwie pptk. inz. Filipowicza.

Po dokonaniu poswiecenia hangaru i
schroniska, piloci szybowcowi produko-
wali sie przed licznymi widzami lotami
przy dzwiekach orkiestry amatorskiej z
kopalni nafty w sasiedniej Ropience.
Z powodu stabego wiatru na poczatku
uroczysto$ci mogta sobie pozwoli¢ na za-
glowanie tylko maszyna rekordowa
,Lwow", pilotowana na zmiany przez inz.
Grzeszczyka i p. topatniuka. Inne szy-
bowce musialy poprzesta¢ na lotach $liz-
gowych.

Goscie juz zaczynali sie rozchodzi¢, gdy
przed nadciggajaca ulewg przyszedt silny
podmuch po6tnocnego wiatru, ktéry nie-
tylko wynidst ,,Lwéw" na 300 m. ponad
poziom startu, ale i umozliwit zaglowa-



nie czysto szkolnym maszynom na wyso-
kosci okoto 100 m. nad gtowami widzow,
stojacych na samym grzbiecie zbocza.
Wtasdnie, gdy sie ulewa zaczeta na do-
bre, wyrzucono ze startu w powietrze 2
,,Czajki* typu Il, niezle sie nadajgce do
zaglowania. Mimo wcigz stabnagcego wia-
tru, zaglowali na nich do konca ulewy pp.
Boi. Baranowski (kierownik szkoty szyb.
w Czerwonym Kamieniu pod Lwowem)
i Z Laskowski. Wraz z ulewa, trwajg-
ca pot godziny, skonczyt sie i podmuch
wiatru, wiec ,Czajki" przeszty w lot
Slizgowy i wylagdowaty u podnéza zbocza.
Deszcz w danym wypadku zjawit sie jak
na zawotanie, przekonywujgc widzéw, ze
nie jest wcale przeszkodg w powietrzne]
nawigacji.

Liczny udziat szerszej publicznosci w
obu $wietach S$wiadczy o zainteresowa-
niu sprawami szybownictwa i coraz wiek-
szem zrozumieniu korzys$ci, pitynacych z
rozwoju i udoskonalenia zeglarstwa po-
wietrznego.

Oby tez ogo6t spoteczenstwa uswiado-
mit sobie réwniez dostatecznie wazng ro-

KRONIKA

BEZMIECIIOWA.

Rosng kadry instruktoréw. Nasza
akademja wypuscita nowy, liczny za-
step instruktorow z posrod kandyda-
tébw rekrutujgcych sie ze wszystkich
osrodkdéw sportowo-lotniczych Polski.

Ze Slaska kat. C otrzymali pp.: A
Hawliczek i L. Zygmund]

Z Poznania—p. F. Baranowski. Dru-
gi kandydat, p. Mikulski, ulegt wypad-
kowi ztamania nogi i wskutek tego
szkolenie przerwat.

Z Gdanska — p. R. Dyrgata (wyszko-
lony do B w Polichnie).

Z Krakowa — inz. E. Ekielski.

Z Warszawy — p. A E. Downar-Za-
polska (kat. A'i B w Polichnie) — pier-j
wsza pilotka szybowcowa kat. C ,czy-
stej krwi®.

Z todzi — ]). Willy Matz.

Z Biatej Podlaskiej —pp. A. Uszacki
1 T. Drozdowski.

Ze Lwowa — p. Mynarski.

Wymienieni uzyskali kat. C juz na
nowych warunkach, t. j. wykonujac 5
lotéw trwajacych w sumie conajmniej
p6t godziny, przyczem kazdy powyzej
2 minut.

Do 18 czerwTa wykonano na bie-
zagcym Kkursie szkoty szybowcowej w
Bezmiechowej ponad 100 godz. lotu.

POLICHNO.

I-y kurs szybowcowy Wojew. Komi-
tetu Kieleckiego L.O.P.P. Obecnie odby-
wa sie na szybowisku w Polichnie kurs
zorganizowany catkowicie przez Woje-
wodzki Komitet L.O.P.P. w Kielcach —

SZ

le, jakg w zyciu miodziezy odgrywaja obo-
zy szybowcowe, w ktérych jednocze$nie
ze sprawnoscig fizyczng wyrabia sie
zmyst orjentacji, odwaga i przytomnos$¢
umystu. Zaden inny sport nie ksztalci
tak wszechstronnie, fgczagc w harmonijng
cato$¢ walory fizyczne i duchowe.

Styszy sie nieraz ubolewania, ze nad-
miar czasu poswiecany sportom odbija
sie na umystowem uposledzeniu mtodzie-
zy. Otéz nie dotyczy to w zadnej mierze
szybownikéw, gdyz ich kunszt ma te nad
innemi  wyzszo$¢, ze wymaga znacznego
zasobu wiadomosci przedewszystkiem z
zakresu fizyki, meteorologji i mechaniki,
a utrzymujac swych adeptow w ciggtym
kontakcie z przyroda i maszyna, zmusza
do badania prawd i tajnikéw zaréwno
jednej jak i drugiej. Stad powstaje naj-
szlachetniejsze zycia tworzywo: praca
miesni pod kontrolg czujnego moézgu — a
mtodziez, zdrowym instynktem wiedziona,
garnie sie do zeglarstwa powietrznego,
znajdujgc w niem tak rzadkag obecnie, a
tak zawsze cenng: rados$¢ zycia!

Irena Laskowska.

YBOWCOWA

gospodarzy Polichna. Kurs potrwa do

konca lipca.

Dnia 1-go sierpnia rozpoczyna w Po-
lichnie swoj Ill-i kurs Aeroklub War-
szawski.

I1-i kurs Aeroklubu Warszawskiego,
rozpoczynajacy sie 1-go sierpnia potrwa
do 15 wrze$nia. Przewidziane sg dwa
turnusy szkolne, trwajace po trzy tygo-
dnie, a mianowicie:

Polichno.

Start z b-ki

1-y od 1-go do 22 sierpnia

i 2-i0d23-go sierpnia do 15 wrze$nia.

Panie moga zgtasza¢ sie wytgcznie na
pierwszy turnus. Ogélna ilos¢ miejsc na
kursie 52 (po 26).

Pozatem utworzony bedzie kurs tre-
ningowy dla pilotéw posiadajacych kat.
B. Od cztonkéw A. W. optaty za ten kurs
nie bedg pobierane.

Optata za szkolenie dla cztonkow Ae-
roklubu Warszawskiego wynosi: kat A—
30z, Ai B—50zt, B — 20 zt. Dla
pozostatych kandydatéw: kat. A — 60
zt, Ai B — 100 z+, B — 40 zt

Cena biletu 111 kl. z Warszawy do
Checin (uwzgledniajac 50% znizki p. w.)
9 zi. Dzienny koszt utrzymania; dla
szkolacych sie — 3 zt, dla gosci —5 zt

Bilans li-go kursu szybowcowego w
Polichnie, prowadzonego przez Aeroklub
Warszawski przedstawia sie nastepujace:

Kurs trwat od 12 maja do 4 czerwca.
Wyszkolito sie 51 oséb. Z tych kat. A
otrzymato 13, A i B — 31, B — 4, A, B
iC— 1 C — 2 osoby. Miedzy wyszko-
lonymi byto 9 zakwalifikowanych do cen-
trow p. w. lotn. na szkolenie w pilotazu
motorowym w roku biezgcym. Kurs roz-
porzadzatl 8-a szybowcami, w tern byty 2
Komitetu Kieleckiego L. O. P. P. Wyko-
nano ogétem 1705 lotéw, w tern 25 lotéw
zaglowych w czasie 1 godz. 13 min.
Uszkodzen szybowcéw byto 8.

Nastepny kurs A. W. rozpocznie sie —
jak to obszerniej podajemy na innem
miejscu — 1 sierpnia.

Inwestycje. Szybowiisko w  Polichnie
urzadzone zostato sumptem Wojewddz-
kiego Komitetu L. O. P. P. w Kielcach.
Komitet wznidst tam hangar oraz upo-
rzagdkowat teren i dojazd.

W najblizszym czasie ma by¢ unormo-
wana kwestja uzytkowania szybowiska
polichnenskiego. Przypuszczalnie po-
wstanie tam jedna szkota bedaca wtasno-
$ciag Komitetu Kieleckiego, przyczem po-
szczeg6lne kursy szkoty organizowaé be-
dg samodzielnie: Aeroklub Warszawski
badz Komitet Kielecki.

Fot. W. Cywinski,
na CWJ‘ce.



Fot. W. Cuwinski.

CWJ%ka w momencie odczepienia sie liny.

ZAGRANICA

Szybownictwo w programach szkol-
nych. Po raz pierwszy w Niemczech szy-
bownictwo weszto w sktad normalnego
programu nauki w szkole zawodowej. De-
cyzja powyzsza zostata powzieta przez
dyrektora szkoty Lesnej w Padeborn. li-
czebna ta oddawna utrzymuje $cisty kon-
takt z centrum szybéwcowem w Wasser-
kuppe, wysytajac tam coroku swojg eki-
pe na zawody.

Narazie program szkoty leSnej w Pa-
deborn przewiduje tylko poczatkowa na-
uke latania na szybowcach, a mianowicie
t. zw. ,szurania*** i krétkie loty na holu
za samochodem.

Juz oddawna w Niemczech szybowni-
ctwo cieszy sie poparciem wtadz réznych
uczelni, zaré6wno mzszycn, jak S$rednich i
wyzszych, oraz zawodowych. Poraz pierw-
szy jednak wchodzi ono obecnie oficjalnie
do programu szkoty.

Trzeba przyznac, ze Niemcy umiejg bu-
dowac przyszto$s¢ swego lotnictwa z e-
nergja i rozmachem.

Szybownictwo na Olimpjadzie. Na przy-
sztem zebraniu miedzynarodowego Ko-
mitetu Olimpijskiego w Los Angeles ma
by¢ przedstawiony projekt zaliczenia spor-
tu szybowcowego do Gier Olimpijskich.
Inicjatywa ta przyczyni sie z pewnoscig
do jeszcze wiekszego rozwoju szybow-
nictwa.

Sto godzin na szybowcu. Porucznik
anmji amerykanskiej W. A. Cocke, zdo-
bywca s$wiatowego rekordu dtugotrwato-
$ci lotu na szybowcu (wynoszacego 21 g.
34 m. 15 s), zbudowatl obecnie w Los
Angeles dwumiejscowy szybowiec z po-
dwdéjnemi sterami. Na szybowcu tym Co-
cke w towarzystwie Richarda Mogle za-
mierza utrzymac sie w powietrzu — 100

ZA OPLATA 60 Zt. KAZDY

godzin. Do przedsiewziecia tego Cocke
wybrat Honolulu jako miejsce startu.

Szybownictwo w Szwajcarji. Lotnictwo
bezsilnikowe w Szwajcarji rozwija sie
stale. Podczas gdy w r. 1930 ilo$¢ doko-

nanych lotéw wyrazata sie liczbg 800,
w r. 1931 ilo$¢ ich wzrosta do 2.963.
W r. 1930 na terenie Szwajcarji byto

w uzyciu 10 szybowcéw, w r. 1931 zosta-
to zarejestrowanych 19 nowych apara-
tow. Istnieje w Szwajcarji 8 grup okre-
gowych pracujgcych pod kontrolg Aero-
klubu szwajcarskiego. Centrami szybow-
nictwa sa: Zurych, Berno i Saint - Gall.
W Olten sformowata sie niedawno nowa
grupa. W Szwajcarji francuskiej, pomimo
istnienia zboczy Jury i Saleve, przedsta-
wiajagcych duze mozliwosci dla szybow-
nikéw, niema najmniejszego ruchu w
dziedzinie szybownictwa.

W ciggu zimy b. r. przedsiewzigte zo-
staty w Oberlandzie bernenskim cieka-
we proby. Pilot Gerber dokonat startow
ze $niegu, w okolicy Murren‘u wyniesio-
nego na 1000 m. ponad dno doliny.

Najtadniejszemi wyczynami poszczy-
ci¢ sie moze Willy Farner, ktéry na szy-
bowcu , Professor** zostal wypuszczony
na wysokosci 300 m. ponizej szczytu Pi-
tata; z pos$réd innych wyczynéw tego pi-
lota wymieni¢ nalezy jego 52 km. lot ze
startem z Jungfrau oraz inny lot, ktory
trwat 1 g. 42 m.

Rozwdj szybownictwa a mtodziez.
Oficjalny organ szybownictwa we Francji,
,Avia“, na czele ktérego stoja pp. Painle-
ve i Laurent Eynac, pozostaje w S$cistym
kontakcie z Aeroklubem Francji.

Sportowa mtodziez francuskich szkoét
Srednich pasjonuje sie coraz bardziej szy-
bownictwem, iktdrego rozwdj przybiera
coraz wieksze rozmiary, zarbwno w dzie-
dzinie szkolenia, jak i w dziedzinie do-
Swiadczen nad dziataniem pradéw po-
wietrznych.

W przeciggu roku 1931 komisja spor-
towa Aeroklubu Francji wydata 85 dy-
ploméw pilota szybowcowego Kkategorii
A, 15 B i4C.

Propaganda szybownictwa. Wolf Hirth
zorganizowatl propagandowe tournee na
terytorjum calej Rzeszy Niemieckiej.
Przedsiewziecie to ma na celu wykazanie
wszelkich mozliwo$ci szybownictwa, réow-
niez nad terenami ptaskiemi. Do pokazow
zostaty wybrane dwa szybowce: Stana-
v 0, szybowiec przeznaczony do wszel-
kiego rodzaju rekordéw, oraz G r u-
nau— 6 nowy szybowiec dwumiejsco-
wy.

Nagrody za lot na wysoko$¢. Pragnac
zacheci¢ pilotow szybowcowych do lotéw
wysokosciowych, towarzystwo Rhdn-Ro-
ssitten, w porozumieniu z Deutscher Luft*
rat, ufundowato nagrode 1.000 mk., prze-
inaczong dla niemieckiego pilota ze szko
ty w Rossitten, ktéry po raz pierwszy
osiggnie powyzej tysigca metrow nad po-
ziomem miejsca startu.

Loty Kronlelda. Kronfeld dokonat dnia
19 maja w Kolonji, w obecnosci 12.000
widzéw, szeregu bardzo ciekawych ewo-
lucji na szybowcu. Na zakonczenie,
wzniéstszy sie za holujagcym go samolo-
tem na wysoko$¢ 4000 metréow, pilot od-
czepit sie z holu i odleciat w kierunku
Dortmundu.

Przebywszy 80 km., dzielgcych to mia-
sto od Kolonji, w ciggu trzech godzin,
Kronfeld wyladowat pomys$inie na do>rt-
mundzkiem lotnisku.

Zawody szybowcowe. Amerykanskie na-
rodowe zawody szybowcowe bedg miaty
miejsce w Elmira od 11 do 24 lipca b. r.
Trzy zasadnicze konkurencje tych zawo-
déw obejmuja: lot na odlegto$¢, lot na
wysokos¢ oraz na dtugotrwatos$é.

Oprocz nagrod za najlepsze wyniki w
konkurencjach powyzszych, regulamin za-
wodéw przewiduje caly szereg nagréd
indywidualnych, a miedzy innemi — na-
grode dla kobiety-pilota szybowcowego.

Nowy szybowiec. Inzynier Bernhard
Brautigam z Wernigerode skonstruowat
szybowiec ,Standard", ktéry w czasie
prob dat S$wietne rezultaty. ,,Standard”
jest przeznaczony specjalnie do startow
holowanych. Charakterystyczne dane te-
go szybowca sa nastepujace: rozpietosé
19 metréw, powierzchnia 18 m2 wydiu-
zenie 20, ciezar wtasny 170 kg., ciezar
catkowity 250 ikg., obcigzenie na metr
kwadratowy — 13,8 kg., szybkos$¢ lado-
wania 40 km/godz., szybkos$¢ praktyczna
60 km/godz., szybko$¢ przy holowaniu
100 km/godz. i najwieksza dopuszczalna
szybkos¢ 130 km/godz.

Szybowiec ,Standard" odbyt juz 3.000
km, lotow holowanych bez zadnego wy-
padku.

Loty szybowcowe za samochodem nad
szosg. Klub szybowcowy ,Galt Gliding
Club" w Ontario zainaugurowat system
lotbw na szybowcu holowanym przez sa-
mocho6d na szosie. Zgérg 200 lotéw od-
byto sie juz w ten sposéb, dajac dobre
wyniki.

MOZE PRZEJSC W POLICHNIE PILOTAZ SZYBOWCOWY

KURS OD 1.VIII.

DO 15.IX R. B.



SPORT

Polski Komitet Szybowcowy. W dniu
24 maja odbyto sie pierwsze zebranie
organizacyjne Polskiego Komitetu Szy-
bowcowego, na ktérem ukonstytuowato
sie prezydjum Komitetu w sposéb naste-
pujacy: przewodniczacy — prof. Cz. Wi-
toszynski (wybrany  imiennie),  zast.

przewodn. — radca R. Adamowicz —
del. Wydz. Lotn. Cyw. i kpt. S. Skarzyn-
ski — del. Dep. Aeron. Pozatem w sktad

P. K. S. wchodzg: prof. S. Lukasiewicz
jako delegat Instytutu Szybownictwa,
kpt. J. Cichocki z ramienia Panstw. Urz.
W. F. i P. W, inz. J. Kawecki — z Za-
rzgdu Gt L. O. P. P, dyr. W. Makow-
ski — z Kom. Sport. A. R. P. oraz inz.
S. Grzeszczyk — drugi cztonek doko-
optowany imiennie.

Swieto Klubu Lotniczego Podlaskiej
Wytwoérni Samolotéw. Dnia 29 maja b. r.
Klub Lotniczy P. W. S. obchodzit swe
pierwsze Swieto klubowe, potaczone z
chrztem samolotow i pasowaniem pilotow
wyszkolonych w Klubie.

Réwnoczes$nie tego samego dnia popo-
tudniu odbyto sie w Brze$ciu n. B. uroczy-
ste otwarcie Oddziatlu Klubu P. W. S. o-
raz loty pasazerskie na samolotach klubu.

Dzien sSwieta klubowego rozpoczat sie
w Biatej o godzinie 10.30 rano. Na lotni-
sku f-my P. W. S. ustawiono potkolem 4
samoloty, przeznaczone do chrztu. W pot-
kolu umieszczone byto specjalne ogro-
dzenie, wewnatrz ktérego dokonywany byt
ceremonjat chrztu. Staly tam ustawione:
ztamane S$migto, korkocigg z drutu, becz-
ka it d., wszystko jako symbole ewolucji
i ewentualnych ich skutkéw, ktére sg za-
kazanemi miodym adeptom latajgcego
bractwa.

Obok ogrodzenia ustawiono mdwnice,

obitg starym ptétnem lotniczym z kraksy,
zdobng w girlandy i znak klubowy.

KBONIKA
POISKA

Poniewaz pogoda zazwyczaj
zuje 7 wszelkiemi imprezami
tak wiec i tego dnia piekna i stoneczna
pogoda S$ciggneta kilkaset gosci z miasta
Biatej, wséréd ktérych przewazali ucznio-
wie szkot Srednich. Przybyta réwniez wy-
cieczka Klubu Motocyklowego

Siedlec, a co najwazniejsze

dwa samoloty: jeden z Aeroklubu Poznan-
skiego, pilotowany przez p. Hotodynskie-
go z p. Swiecickim i drugi z Aeroklubu
Warszawskiego, pilotowany przez p. Wy-
siekierskiego.

Punktualnie o godz. 10.30 przy dzwie-
kach hymnu panstwowego, odegranego
przez orkiestre strazackg P. W. S., zostat
wciagniety w gére masztu sztandar pan-
stwowy wraz ze sztandarem klubowym.
Nastepnie wygtosit przemoéwienie prezes
Klubu, p. inz. Z. Ciotkosz, zaznajamiajac
zebranych z celami i zadaniami klubéw
lotniczych, z postepem prac za lata ubie-
gte i z dziatalnoscig klubow w dziedzinie
lotnictwa motorowego i szybowcowego, a
wreszcie z udziatem, jaki w tym rozwoju
wziat na siebie K. L. P. W. S.

Po przemoéwieniu odbyt sie chrzest sa-
molotow klubowych, a mianowicie: dwoch
Hanriot‘6w i dwoch samolotéw turystycz-
nych — PWS-50 i -51. Dwum pierwszym
nadano imiona ,Hipek* i ,Lopek”, a
PWS-50 i -51 ochrzczono: ,Podlasianka™
i ,Stasia*’. Na matki chrzestne i ojcow
uproszono pp. ptk, Grabowska, mjr. Kos-
minska, inz. Préchnickg i Cywinska, tu-
dziez pp. prezesa miejscowego L. O. P. P.
dyr. Nartowskiego, burmistrza Biatej Za-
krzewskiego, rej. Chludzinskiego i dyr.
P. W. S. inz. Peczalskiego.

Ceremonji chrztu dokonano przez roz-
bicie butelki wina (taniego, krajowego),
odstoniecie napisu i podpisanie aktow.

Po chrzcie samolotow odbyto sie paso-
wanie nastepujgcych pilotéw klubowych:
pp. Stefaniuka, Szatowskiego, Mateuszuka,
Lubanskiego, Kozieta i Arcinowskiego.

Trzech pilotéw, niestety, byto nieobec-
nych w czasie Swieta, a mianowicie pp.:
inz. Karpinski, Uszacki i Drozdowski.
Dwdch ostatnich w tym czasie po zdoby-
ciu stopni pilotéw motorowych szkolito
sie w lotach szybowcowych w Bezmiecho-
wej, gdzie osiagneli zreszta stopien in-
struktorski.

Swieto Klubu Lotniczego P. W. S. W dole: widok ogélny, prezes Klubu inz. Z. Ciolkosz podczas przeméwienia i paso-
wanie pilota. U gory herby i grupa pilotow pasowanych podczas S$wieta.



Kazdy z pasowanych pilotow otrzymat
dyplom, zaopatrzony, w herb, zawieszony
na wstedze, ktére to herby (owoc konkur-
su rozpisanego miedzy cztonkami Klubu)
ilustrowaé¢ miaty ich przywary i $miesz-
nostki podpatrzone przez kolegéw klubo,
wych. Te same herby, wykonane w duzej
skali, zatkniete na kijach w ziemi, prezen-
towane byty publicznosci w czasie paso-
wania.

Obok pilotow wylaszowanych w Klubie
otrzymali herby réwniez piloci nalezacy
do Klubu a wyszkoleni gdzieindziej. U
niektérych z nich, swietne ujecie ich sta-
bych stron ,,pilockich* wywotato tak wiel-
kie ,oburzenie", ze jeden z herbéw zmu-
szeni jesteSmy poda¢ bez umieszczenia
nazwiska pilota i pozostawi¢ go domys$ino-
Sci publicznosci. Herby otrzymali nastepu-

jacy piloci: p. Stefaniuk — herb ;Nisz-
czy-ciel“, p. Szatowski — ,,Szatoped“, p.
Karpinski — ,Tréjpalt", p. Lubanski —
»Fajlot", p. Mateuszuk — , Korkociag",
p. Koziet — ,Kozica“, p. Arcinowski —
., Bleriot*, p. Drozdowski — ,,Startnos*,
p. Uszacki — ,, Amerykan®, p. Bzowski —
,Slepook®, p. .. — ,Brakoster".

Po uroczystosci samoloty klubowe,

wraz z samolotem Aeroklubu Warszaw-
skiego RWD-2, ktérego zatoga ochotniczo
podjeta sie odbycia paru lotow pasazer-
skich, wozity gosci.

Zainteresowanie sie lotami i udziat w
nich publicznosci byt tak silny, ze nie
mozna byto zado$¢ uczyni¢ wszystkim

zgtoszeniom. W sumie jednak wykonano
w Biatej ponad 30 lotéw pasazerskich.
Wobec braku odpowiedniej ilosci pilotow
uprawnionych do lotéw z pasazerami
mozna byto zaspokoi¢ zaledwie potowe

zgtoszen.

Otwarcie Oddziatu Klubu P. W. S.
w Brzesciu. Po potudniu dnia 29 maja
r. b. wystartowat z lotniska w Bia-
tej samolot PWS-50 2z pilotem p. Ste-
faniukiem i prezesem inz. Ciotko-
szem do BrzeScia n. B. na uroczy-

sto$¢ otwarcia oddziatu K. L. P. W. S,
pozostajgcego pod kierownictwem p. kpt.
Papierskiego. Oddziat brzeski koncentro-
wa¢ w sobie bedzie przedewszystkiem
szybownictwo, co zreszta uzasadnione jest
brakiem odpowiednich terenéw szybow,
cowych w najblizszej okolicy Biatej.

Wsrod ttumnie zebranej publicznosci
przemawiali kolejno: p. wicewojewoda po-
leski, prezes Klubu P. W. S. i komendant
miejscowego ,Strzelca", a nastepnie od-
byty sie loty pasazerskie.

KOMUNIKACJA

Przed otwarciem linji Warszawa —
Wilno — Ryga — Tallin. Jezeli przygo-
towania na lotnisku ryskiem beda wpo-
re zakonczone, otwarcie linji Warsza-
wa — Tallin nastagpi okoto 15 sierpnia.
Komunikacja odbywa¢ sie bedzie 3 ra-
zy w tygodniu, na 3-silnikowyeh Fokke-
rach. Dtugos¢ catej linji Warszawa —
Tallin wynosi okoto 1200 km. Samolo-
ty ladowa¢ beda w Wilnie i w Rydze;
w Grodnie — lgdowania nie bedzie.

Préby samolotéw  komunikacyjnych.
Samoloty komunikacyjne mate: PWS-24
i Lublin R-XVI ukonczyty z dodatnim wy-
nikiem 100 godz. préby na linji.

Nowi ,,pétmiljonerzy™ Polskich Linij
Lotniczych. O bezpieczenstwie i zdrowot-
nosci naszej komunikacji lotniczej najle-
piej Swiadczy fakt, iz piloci, ktérzy pra-
cuja w niej niemal od 10-ciu lat, ciesza
sie jak najlepszem zdrowiem i nietylko, ze
nie tracg nic na swej warto$ci zawodo-
wej, ale przeciwnie hartujgc sie w co-
dziennych lotach ustawicznie doskonalg
sie.

W ub. miesigcu ukonczyli swojg potmi-
ljonowa droge, przebyta w powietrzu w
stuzbie komunikacyjno - lotniczej pp. Ta-
dlf_usz Dmoszynski i Zygmunt Barciszew-
ski.

Aby zdac sobie sprawe, jaka olbrzymiag
przestrzen kryje w sobie cyfra 500.000 km
wystarczy przypomnie¢, iz ob>véd kuli
ziemskiej wynosi zaledwie 40.000 km. a
odlegto$¢ ksiezyca od ziemi 384.420 km.

ukonczyt 500.000 km
swej podobtocznej drogi prowadzac sa-
molot z Sofji do Bukaresztu, p. Barci-
szewski — w locie z Gdanska do War-
szawy. Obu spotkaty serdeczne owacje
po wylagdowaniu.

P. Barciszewski jest juz 6smym
miljonerem™ L. L. ,Lot"

P. Dmoszynski

»pot-

Wzrost frekwencji na linjach lotniczych.
W zwigzku z wprowadzeniem na na-
szych linjach lotniczych od dnia 1-go ma-
ja r. b. ruchu codziennego (w okresie zi-
mowym tylko 3 razy w tygodniu), zaréwno
frekwencja pasazerska jak i towarowa
wzrosta bardzo powaznie.

Cyfrowo wzrost frekwencji przedstawia
sie jak nastepuje: Podczas gdy w miesig-
cu kwietniu b. r. P. L. L. ,Lot" przewio-
zty: 475 pasazeréw, 5.835 kg. bagazu.
11503 kg towaréw, 1.753 kg poczty i 601
kg gazet, to w miesigcu maju b. r. cyfry
te wzrosty do: 1.170 os6b, 12.324 kg ba-
gazu, 25.040 kg towardéw, 3.318 kg poczty
1 1.300 kg gazet.

Wzrost frekwencji jest objawem natu-
ralnym i nalezy sie spodziewaé, ze cyfry
przewozéw lotniczych beda nadal stale

coraz to wieksze, gdyz petne bezpieczen-
stwo i regularno$¢ z jaka kursujg nasze

samoloty, tanie ceny biletbw samoloto-
wych, a wreszcie olbrzymi skrot czasu
podrozy i wygody, jakie charakteryzuja

komunikacje lotnicza w stosunku do kaz.
dej innej muszg przetamaé uprzedzenie
najszerszego ogoétu do tego najidealniej-
szego $rodka przewozowego doby obecnej.

Obnizenie optat za wynajem ,takso*
wek* lotniczych. Pragnac udostepni¢ ko-
rzystanie z taxi lotniczych najszerszej pu-
blicznosci, P.L.L. ,Lot" obnizyly bardzo
wydatnie stawki za loty indywidualne.
Wynosza one juz od zk 1.20 za km.

Tak naprzyktad samolot specjalny, wy-
najety przez 8 os6b na lot do miejscowo-
$ci odlegtej o 100 km, kosztuje zt. 175, co
roztozone na 8-miu pasazeréw wyniesie
zaledwie niecate zt. 20 od osoby.

Spodziewa¢ sie nalezy, ze wobec niskich
cen taxi lotnicze stang sie w catym kraju
bardzo popularne.

ROZNE

Z Panstwowych Zaktadéw Lotniczych
W zwigzku z przerwg urlopowsa, biura
i warsztaty P. Z L. bedg zamkniete w
okresie od 17 lipca do 1 sierpnia 1932 r.

Ogo6lnopolski konkurs modeli lataja-
cych. W dniach 29 czerwca i 3 lipca r.
b. odbyt sie w Warszawie ogolnopolski
konkurs modeli latajagcych, zorganizowany
przez Zarzqd Gt L. O. P. P.

W grupie amatorskiej najlepsze rezul-
taty osiagnat model p. Eugenjusza Sula-
rza z Krakowa. Z pos$rod zawodowcow
najlepszym okazat sie p. Kazimierz Btasz.
czynski, nauczyciel modelarstwa lotnicze-
go w szkotach warszawskich. Jemu przy-
padta wiekszo$¢ nagréd oraz puhar sre-
brny, ofiarowany przez prezesa A. R. P.
ks. Radziwita za najlepszy wynik.

Szczeg6towe rezultaty konkursu poda-
my w nastepnym numerze.

OKOLNIK P. MINISTRA KOMUNIKACIJI
W SPRAWIE BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

Ostatnie nieszczeSliwe wypadki na te-
renie klubow sktonity Pana Ministra
Komunikacji do wydania okdélnika
zwracajagcego uwage pilotom i klubom
lotniczym na potrzebe $cistego prze-
strzegania przepiséw lotniczych i wa-
runkéw bezpieczenstwa.

Wypadki lotnicze — pisze Pan Mi-
nister — sg jaskrawem potwierdzeniem
katastrofalnych skutkow lekcewazenia
przepisow, ktore przeciez sg ustanawia-
ne na zasadzie dtugoletniego, wszech-
stronnego dos$wiadczenia teoretycznego
i praktycznego, tak miedzynarodowego,
jak i wiasnego w dziedzinie lotnictwa
i maja na celu zapewnienie jaknajwiek-
szego bezpieczenstwa zaréwno Kkorzy-
stajagcym z samolotu, jak i wszystkim
innym, ktérzy moga by¢ poszkodowani
wskutek wypadku lotniczego.

Wypadki lotnicze wogdle, a tego ro-
dzaju w szczegélnosci, majg nadzwy-
czaj ujemne znaczenie dla naszego lo-
tnictwa.

Pomijajgc juz straty w ludziach i ma-

terjale, wypadki majg bardzo duze zna-
czenie ujemne moralne.

Minsterstwo Komunikacji doceniajac
nalezycie ujemny wptyw wypadkow
lotniczych na rozw6j lotnictwa starato
sie zawsze w ramach swych kompe-
tencyj i mozno$ci przeciwdziata¢ im,
wydajagc odpowiednie pouczenia i
ostrzezenia (vide okdélnik Nr. L. 73/30/A
z dn. 2011930 r., Nr. 6/31 z dn.
14.1IV.1931 r., Nr. 10/31 z dn. 14.VII.1931
r.itop.).

Wobec niedostatecznego zrozumienia
zarzadzen Ministerstwa I stwierdzonych
wypadkéw lekcewazenia, Pan Minister
Komunikacji oS$wiadcza, ze w razie
stwierdzenia jakich$ wykroczen prze-
ciwko obowiazujacym przepisom
wzglednie w razie stwierdzenia, ze w
Klubach nie zostaty przedsiewziete
wszelkie $rodki, majgce na celu zapew-
nienie dyscypliny, karnosci i bezpieczen-
stwa lotniczego, bedzie w catej rozcig-
gtosci stosowat przystugujagce mu san-
kcje karne, o ktorych mowa w okdlni-
kach wyzej cytowanych, poza kierowa-
niem spraw na droge sgdowa.



CO NOWEGO
GRANICA

ANGLJA

Proéby komunikacji radiofonicznej.
W Huston w Anglji przeprowadzono z
okazji meetingu lotniczego ciekawe po-
kazy komunikacji radjofonicznej. Pie¢ sa-
molotéw, wyposazonych w nowe odbior-

niki ,Standard", wystartowato réwno-
czesnie z lotniska. Samoloty rozleciaty
sie we wszystkich kierunkach w mysl

polecen wydawanych z ziemi przez kie-
rownika préby, ktéry dawat im zapomo-
ca radjofonji szczeg6towe dyspozycje,
dotyczgce poszczeg6lnych ewolucyj i tra-
sy przelotu. Samoloty na rozkaz powrd-
city réwnoczesnie na lotnisko i lgdowa-
ty w podanym im z ziemi porzadku.
Proby te cieszyly sie duzem zaintere-
sowaniem publiczno$ci, ktéra z jednej
strony styszata polecenia kierownika
préby, wydawane samolotom i transmi-
towane réwnocze$nie przez gigantofony,

z drugiej strony za$ mogta $ledzi¢ lot
samolotéw i zgodno$¢ wykonanych roz-
kazow.

Nowy typ Moth‘a. W najblizszym cza-
sie zaktady de Haviland wypuszcza nowy
tani samolot turystyczny, ktérego cena i
koszty utrzymania majg by¢ nadzwyczajnie
przystepne.

Samolot ten rézni sie bardzo od dotych-
czas produkowanych maszyn tego typu.
Jego kabina tworzy osobny ,salon" trzy-
osobowy, bez zadnych instrumentéw na-
wigacyjnych i przyrzadéw poktadowych.
,Salon" oddzielony jest od miejsca pilo-
ta, a pasazerowie moga komunikowac sie
z nim za pomocg awiofonu. Miejsce pilota
znajduje sie miedzy skrzydtami, za ka-
bing. Nowy samolot Havilanda nosi¢ be-
dzie nazwe Fox-Moth. Cena jego wynie-
sie okoto 996 funtow szterlingow.

Fox-Moth wyposazony bedzie w silnik
Gipsy Ill, o mocy 120 KM, ktéry zuzywa
27,5 litra benzyny na godzine lotu. Szyb-
ko$¢ maksymalna samolotu przewidziana
jest na 180 ikm na godzine. Szybkos$¢ po-
drézna, przy petnem obcigzeniu (4-ch pa-
sazerow, 45 kilo bagazu i zapas paliwa
potrzebny na przelot 450 km), na 152
km/godz.

Fox-Moth jest dtuzszy i szerszy niz
Moth, ale skitadane skrzydta umozliwiajg
wprowadzenie go do kazdego zwyktego
garazu. Ostroga samolotu zostata zastg-
piona przez koto.

Ta nowa maszyna stanowi wielki po-
step w dziedzinie konstrukcji tanich sa-
molotéw turystycznych, zwtaszcza, ze
wiekszo$¢ sportowcow przektada kom-
fort turystyki lotniczej nad wielkg szyb-
kos¢ lotu.

Nowy system subwencjonowania Klu-
béw. W Waielkiej Brytanji opracowano
obecnie nowy system subwencjonowania
lotnictwa sportowego. Rzad zwraca kaz-
demu klubowi 25 funtéw za kazda licencje
pilota a 10 funtéw za kazde odnowie-
nie licencji. Cato$¢ nie moze jednak prze-
kroczy¢ 1200 funtéw rocznie.

Transport wojsk drogg powietrzng. Po
szeregu lotow ¢wiczebnych z Cap do Kairu
i z Kairu do Chartumu, Anglicy wyszli
z okresu préb i uzywajg juz obecnie sa-
molotu jako $rodka transportowego dla
wojska w swoich odlegtych kolonjach.

Pare miesiecy temu dwusilnikowe sa-
moloty Vickersa ,Yictorja" (z silnikami
Napier — Lion) przetransportowaly woj-
ska z Egiptu na Cypr, gdzie chwilowo
zostat zaktécony spokdj.

Ostatnio za$, na proshe rzadu Iraku o
positki, wystano 22 czerwca z Kairu 9
Vickersow, z ktorych kazdy pomiescit 22
zotnierzy (og6tem 3 kompanje wojska).
Transport 3-ch nastepnych kompanji od-
byt sie w kilka dni potem. Tym sposobem
600 ludzi zostalo w przeciggu 4-ch dni
przewiezionych droga powietrzng do Ira-
ku.

CZECHOSELOWACJA

Subwencje na zakup samolotéw. Rzad
czeskostowacki subwencjonuje zakup sa-
molotow  sportowych, produkcji krajo-
wej w wysokosci 50%) ceny kupna samo-
lotu.

FRANCJA

Haegelen zwycieza w Coupe Michelia.
W Coupe Michelin rozgrywanym we
Francji w koncu czerwca zwyciezyt Mar-
cel Haegelen na samolocie Lorraine-
Hanriot z silnikiem Lorraine S. G. A. 230
KM, pokrywajac przestrzen 2672 km. w
czasie 10 godzin 11 minut, czyli osiaga-
jac szybkos$¢ $rednig 254 km/godz.

Zwazywszy jednak, ze Haegelen ,stra-
cit* 52 minut na 14 obowigzujacych la-
dowan, faktyczna szybkos$¢ Srednia prze-
lotu wynosita 277,8 km/godz. O wyso-
kiej sprawnos$ci pilota i wzorowej orga-
nizacji zawodéw S$wiadczy fakt, ze Hae-
gelen zatrzymat sie na 12 kontrolach po
3 minuty a po 8 minut na dwoéch lotni-
skach, gdzie musiat tankowac zbiorniki.

Szybkos$¢ $rednia 278 km/godz. dowo-
dzi, ze Francuzi posiadajg samolot, ktd-
ry moze skutecznie konkurowaé¢ z szyb-
kiemi samolotami lameityfkanskiemi, jak
Lockheed. Chodzi tylko o to, aby uzy-
ska¢ miejsce na obcigzenie handlowe, co

mozna bedzie uskuteczni¢ przy powiek-
szeniu mocy silnika zachowujgc zasadni-
cze rozwigzanie aerodynamiczne pta-
towca.

HISZPANJA

Podréz inzyniera la Cierya na auto-
giro. Inzynier i konstruktor hiszpanski
de la Cierva odbyt bardzo piekng podréz
powietrzng na przestrzeni 2360 kilome-
tréw w ciggu 16 godzin i 40 minut lotu.

La Cierva byt w drodze od 27 maja do
9 czerwca. Catg droge odbyt on na no-
wem autogiro typu C-24, zaopatrzonem w
motor o trzech ramionach sktadanych i
w silnik Gipsy IlIl (odwr6cony) o mocy
120 KM.

C-24 jest dwuosobowa limuzyna. Jego
szybko$¢ maksymalna wynosi 185 km na

godzine; szybko$¢ podrézna — 155 km
na godz., szybko$¢ minimalna — 45 km
na godz. Zapas paliwa wystarcza na

przebycie 550 km.

Maszyna wazy 820 kg. Przy peinem
obcigzeniu autogiro startuje na prze-
strzeni 60 metrow i wznosi sie z szybko-
Scig 180 m na minute.

Z Londynu, gdzie wystartowat 27 maja,
la Cierva udat sie do Amsterdamu i Bre-
my. W Bremie osobiScie wyprobowat Kil-
ka maszyn swojej konstrukcji, ktore, jak
wiadomo, budowane sg za licencjg w za-
ktadach Focke-Wulf.

Z Bremy la Cierva udat sie do Kolonji,
gdzie odbyt szereg lotéw pokazowych.

Z Paryza wrocit do Londynu, konczac
lot, ktérego szybko$¢ przecietna na catej
trasie wyniosta 140 km na godzine.

ITALJA

Zamowienie sowieckie. Wytwaornia sil-
nikéw IF (Isotta Fraschini) otrzymata z
Rosji Sowieckiej zamowienie na 125 sztuk
silnikéw lotniczych 1. F. 750 KM.

Do-X-3. Drugi z wodnosamolotéw —
olbrzyméw Do-X-3, przeznaczonych dla
Italji zostat oficjalnie przekazany wojsko-
wej italskiej flocie powietrznej. Do-X-3 zo-
stal ochrzczony imieniem znanego gene-
rata i krzewiciela idei rozwoju lotnictwa
italskiego — Alessandro Guidoni.

Dane charakterystyczne Do-X-3 s3
identyczne z danemi Do-X-2. Wodnosa-
molot ten posiada 12 silnikéw Fiat A-22
0o mccy 600 KM kazdy. Ciezar wtasny ma-
szyny wynosi 33 tonny; obcigzenie maksy-
malne 19 tonn.



NIEMCY

Znizka kosztéw wyszkolenia. Niemiec-
ki Zwiazek Lotniczy obnizyt koszt wy-
szkolenia sie na pilota turystycznego z
700 na 350 mk. n.

Roéwniez potaniat lot okrezny nad Ber-
linem na samolocie turystycznym. Ko-
sztuje on obecnie 4—5 mk. n.

Konkurs dla konstruktoréw. Zwigzek
,Deutscher Luftfahrt Verband“ zorgani-
zowal konkurs samolotéow turystycznych,
majacy na celu zachete do rozwoju kon-
strukcji dwumiejscowych samolotéw tu-
rystycznych.

Regulamin konkursu przewiduje naste-
pujace warunki: maksymalny ciezar wta-
sny samolotu 250 kg.; turystyczne obcig-
zenie uzyteczne conajmniej 211 kg.; szyb-
ko$¢ minimalna nie wieksza niz 65 km;
godz.; szybko$¢ maksymalna powyzej 145
km/godz.; putap praktyczny 4000 m.

Cena sprzedazna samolotu, stajgcego do
wyzej wymienionego konkursu, nie moze
by¢ wyzsza niz 6.500 marek.

Komunikacja transatlantycka. P. Otto
Bertham, dyrektor potudniowej sieci

NOWOSCI

Samolot komunikacyjny Stinson typ U.
Stinson Aircraft Company wystawita na
salonie lotniczym w Detroit nowy samo-
lot komunikacyjny typ U.

Jest to pottoraptat konstrukcji catko-
wicie metalowej z trzema silnikami Ly”
coming 240 KM, do transportu 10 pasa-
zerow. Samolot ten jest dalszg ewolucjg
jednoptata Stinson typ T, ktory wylatat
juz na linjach amerykanskich ponad 10
miljonéw kilometréow. Typ U rézni sie
od typu T przedewszystkiem uktadem
komory nosnej. Dodano mianowicie ptat
dolny o matej powierzchni nosnej i umie-
szczono w nim dwa silniki boczne. Po-
nadto zwiekszono moc silnikéw z 645
KM na 720 KM, co pozwolito na uzyska-
nie lepszych wyczynow.

Charakterystyka:
Rozpietosé 20,130 m.
Dtugosé 13,265 m.
Wysokos¢ o 3,507 m.
Powierzchnia nosna 60,000 m.2
Moc silnikéw 3 X 240 KM
Ciezar wtasny 2822 kg.
Ciezar uzyteczny 1390 kg.
Ciezar catkowity 4212 kg.
Obcigzenie ptatow 70 kg/m.
Ohbcigzenie mocy 5,85 kg/KM.
Szybko$¢ najwieksza 228 km/godz.
Szybko$¢ najmniejsza 93 km/godz.
Putap 4270 m.
Zasieg 560 km.

Samolot kolonjalny ,,Caudron 180“. Sg®
molot ,Caudron 180“ jest jednym z naj-
bardziej udanych prototypéw, wykona-
nych w mysl zatozen konstrukcyjnych dla
samolotéw  kolonjalnych do transportu
wojsk. Jest to gérnoptat wolnonosny,
catkowicie metalowy z trzema silnikami
Lorraine ,,Algol“ 300 KM. Ze wzgledu
na swoje przeznaczenie w kolonjach.
konstrukcja byta bardziej skomplikowa-
na, gdyz stawiano wysokie wymagania
co do rozbieralno$ci samolotu na szereg
czeéci dla tatwiejszego transpotru droga
ladowa. Samolot posiada wygodng kabi-
ne pasazerskg na 10 miejsc. Charaktery-

linji  lotniczych  niemieckiej Lufthan-
sy, wygtosit ciekawy odczyt o projekcie
niemieckiej stuzby lotniczej na wodnosa-
molotach, majgcej obstugiwa¢ Atlantyk
Potudniowy. Projekt ten ma wejs¢ w zy-
cie juz w roku biezagcym.

Do stuzby komunikacyjnej miedzy Eu-
ropa i Ameryka Potudniowg uzyte bedg
wodnosamoloty Dornier Wal — 1931 z
dwoma silnikami B. M. W., o mocy 650
KM. Samoloty Wal — 1931 wykazaty juz
swe ogromne zalety nautyczne podczas

probnych lotow oraz lgdowan na wzbu-
rzonem morzu.
Projektowana linja lotnicza przecinac

ma terytorjum Hiszpanji, dalej za$ bedzie
szta wzdtuz wybrzezy Afryki az do por-
tu lotniczego Bathurst w Gambji brytyj-
skiej. Stad przelot przez Atlantyk odby-
waé sie bedzie z wodowaniem na poto-
wie drogi, gdzie zostanie zakotwiczony
specjalny okret, zaopatrzony w Kkata-
pulte.

Po krétkim wypoczynku na okrecie o-
raz po uzupetnieniu zapasu benzyny,
wodnosamoloty odlatywa¢ majg do Per-
nambucco.

TECHNICZNE

styka samolotu przedstawia sie naste-
pujaco:

Powierzchnia nosna 70 m.2
Rozpietos¢ . 245 m.
Dtugo$é e 15,1331m.
Wysokosc 3,775 m.
Moc silnikow 3 x 300 KM.
Ciezar wtasny 2600 kg.
Ciezar uzyteczny 2400 kg.
Ciezar catkowity 5000 kg.
Obcigzenie ptatéow 715 kg/m2

Obcigzenie mocy . . 55 kg/KM
Szybko$¢ najwieksza . 225 km/g.
Szybko$¢ najmniejsza 100 km/g.
Putap 7000 m.
ZAaSTeQ o 1000 m.
Devoitme D. 48 — samolot szkolny

dwumiejscowy ,,cOte-a-cote“ z silnikiem
Salmson 95 KM. Jest to dolnoptat jedno-
dzwigarowy konstrukcji mieszanej, wy-
konany zgodnie z zatozeniami francu-
skiego Ministerstwa Lotnictwa dla samo-
lotéw szkolnych.

Fabryka Devoitine przeszta po raz
pierwszy z konstrukcji catkowicie meta-
lowej na konstrukcje mieszang.

Samolot D. 48 ma wcale wysokie wy-
czyny jak na samolot szkolny i jest prze-
znaczony do przygotowywania mtodych
pilotéw do maszyn specjalnie szybkich.

Samolot ten ma réwnocze$nie stuzyé do
szkolenia w nawigacji:

Charakterystyka:

Rozpietos¢ o 12,7 m.
Diugo$é 7,395 m.
Wysokosc B 2,83 m.
Powierzchnia nosna 19 m.2
Moc silnika . . . . 95 KM.
Ciezar wtasny . . . 646 kg.
Ciezar uzyteczny . . 263 kg.
Ciezar catkowity . . 909 kg.
Obciagzenie ptatéow 48 kg/m2
Obcigzenie mocy . . 9,6 kg/KM
Szybko$¢ najwieksza . 175 km/g.
Szybkos$¢ najmniejsza . 84 km/g
Putap i, 4500 m.
ZaST€Q i 600 m.

Airspeed ,Ferry“. Ciekawy samolot
skonstruowata amerykanska wytwornia
Airspeed ,,Ferry“. Jest to 10-miejscowy
samolot komunikacyjny stabej mocy, bu-
dowany z mysla mozliwie jaknajwiek-
szego obnizenia kosztéow eksploatacyj-
nych. Jest on wyposazony w dwa silni-
ki ,Gipsy 11 po 120 KM i w jeden sil-
nik ,,Gipsy 11“ 120 KM. Przeznaczony*
jest do lotdw na krotkie odlegtosci.

Charakterystyka:
Rozpietos¢ 16,76 m.
DHugosC . 121 m.
Powierzchnia nos$na 56,75 m.2
Moc silnikéw 360 KM.
Ciezar wtiasny 1500 kg.
Ciezar uzyteczny 955 Kkg.
Ciezar catkowity 2455 kg.
Obcigzenie ptatow 41,6 kg/m.
Obcigzenie mocy 6,83 kg/KM.
Szybkos$¢ najwiegksza 180 km/godz.
Szybkos$¢ najmniejsza 79 km/godz.
Putap 4720 m.

Wytwoérnia Weymann rozpoczeta pro-
by w locie nowego samolotu turystyczne-
go ,Weymann 130“. Jest to dwuptat dwu-
miejscowy z siedzeniami obok siebie, z
silnikiem Renault 95 KM. Mate obcigze-
nie ptatow samolotu, stosunkowo wyso-
ka szybkos$¢, wysoki spéiczynnik pew-
nosci (n = 15), dobra zwrotno$¢ samo-
lotu dzieki skoncentrowaniu mas, czynig
samolot specjalnie zdolnym do szkole-
nia w akrobacji.

Samolot ten jest dostosowany do sze-
regu silnikbw o mocy od 95 do 150 KM.

Charakterystyka:
Rozpietos¢ 9,75 m.
Dtugosé 6,60 m.
Wysoko$c . 2,0 en.
Powierzchnia nosi 20,00 m.2
Moc silnika . . 95 KM.
Ciezar wiasny 480 kg.
Ciezar uzyteczny 250  Kkg.
Ciezar catkowity 730  kg.
Obcigzenie ptatow 36,5 kg/m2
Obcigzenie mocy 7,7 kg/KM
Szybko$¢ najwieksza 180  km/g.
Szybko$¢ najmniejsza 80  km/g.
Putap 4500 m.
Zasieg 600  km.
Guiberson Diesel Engine Co ukonczy-

fta probe homologacyjng silnika lotnicze-
go systemu Diesla. Jest to 9-cylindrowy
silnik  gwiazdzisty, chtodzony powie-
trzem o mocy 185 KM., skonstruowany
w ogo6lnych zarysach podobnie do silni-
ka Packarda. Jak wskazuje jednak nizej
podana charakterystyka, silnik ten uste-
puje silnikowi Packarda w ciezarze (1,25
kg/KM wobec 1,03 kg/KM u Packarda) i
w wydajnosci mocy (11,4 KM/1 wobec 14,1
KM/1), co jest zresztg wyttlumaczalne niz-
szym ci$nieniem zaptonu (70 at wobec
82 at u Packarda).

Charakterystyka silnika Guiberson:

Srednica cylindra 122,3 mm.
Skok 152.5 mm,
Objetos¢ skokowa 16,2 1

Moc nominalna . .. 18 KM
Ilos¢ obrotow 1925  obr/min.
Cigzar e, 2315 kg.
Srednica najwieksza 1,17 m.
Dtugo$¢ najwieksza 0,87 m.
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FELIETONU

Meeting warszawski.

Meeting, mittyng, miting (jak kto wo-
li). 1to mityng miedzynarodowy odpra-
wiliSmy w Warszawie.

Aeroklub Warszawski oszalat i zaiwa-
nit srogg impreze, angazujac w nig ni':~
wtasne obole i mizerny kredyt.

I pomysle¢, ze gdyby dnia onego, w
niedziele, luneto — pies z kulawa noga
nie przylaztby i djabli wzieliby wszyst-
kie nadzieje i dobrg stawe. Ale nie lu-
neto i dobrze byto, a wiec nauka z tego,
ze w czasie dzisiejszym tylko sza-
lenstwa maja jakie takie szanse powo-
dzenia.

Opowiem szczeg6towo, jak rzecz sie
odbyta, W ten sposéb utrwalimy w
kronice zdarzenia badz co badz nie-
codzienne.

A wiec najpierw latat Karpinski z
nieodzowng a fotogeniczng, w prasie
ustawicznie ttoczong Wigurg, aby zwo-
ta¢ braci stowian. Bracia stowianie
rozczulili sie ogromnie i przystali nam
na zawody co najtezsze Dupale i Mi-
chajlowicze. Jeden Belgijezyk zacny
przyleciat takze.

Wiec byto tak. Rychter obrany zostat
hersztem catej imprezy. Pragngc mieg,
jako taki, powage i zachowanie, krzy-
czat bardzo i ktadt trupem kazdego nie-
postusznego cztonka. Ale, ze wszyscy
bez wyjatku byli postuszni, wiec trupéw
byto niewiele. Sieczono trawe na lotni-
sku umysinie na ten dzien. Sianokos
wypadt tadnie; szkoda tylko, ze lotni-
sko byto zlegta trawg w garsciach po-
kryte, przez co startom dziata sie krzy-
wda. Potem Kulesza trybuny i tawki na
ogromne rzesze budowat. | pewno byt-
by wybudowat, gdyby jeszcze z tydzien
czasu miat.

W sobote pokazano panu ministrowi
Kuhnowi piekny karuzel maszyn rozli-
cznych, ktére nad miastem larum wiel-
kie podniosty, azeby ludno$¢ cywilng
uprzedzi¢, ze o ile w niedziele na lotni-
sko nie przyjdzie, to za kare moze byc¢
bombami srogiemi a cuchngcemi obrzu-
cona. Zjawita si¢ ona jednak potulnie
w niedziele, dzieki czemu do tej osta-
teczno$ci nie doszto.

Piec¢dziesigt tysiecy luda zalegto poi?.
Wiec najpierw Okotowiczowa i Grabin-
ski pokazywali $wiatu pieknosci kra-
jowe, pp. Hergetowa, Samborska, Mako-

wieckg i Rogalska w przedziwne a
niezwykte stroje odziane. Byt to pokaz
mody sportowej.

Potem S$cigaty sie na trojkaciku ma-
szyny sportowe, komunikacyjne, mysli-
wskie i wotowe. Kto zdobyt nagrody
w tych zabiegach nie pamietam. Na
innem miejscu w tej samej Skrzydlatej
przeczytacie sobie. Wiem tylko to z pe-
wnoscia, ze wyrdézniat sie Widawski,
dosiadajacy ,,Praussa( tak, jak wielo-
ryb odznacza sie zposrdd S$ledzi w od-
mentach morskich.

Potem Pawlikowski na czele trdjki
szalone pewuesy floresy po niebie kre-
cit. Porucznik Laguna z tej trojki spe-
cjalng figure akrobatyczng wynalazt,
ktora na poczekaniu nazwg taguna-
morta ochrzciliSmy.

Potem Bajanowa trojca, jak Lelum-
Polelum sznurami skuta, figle rézne
znakomicie krecita.

Potem Kossowski i Orlinski na peze-
tlach Putawskiego na ztamanie karku
latali, bez skutku jednak, bo karki ma-
jg cale. Polem Dupal, Michailowicz i
Simunek akrobacyjne sztuki na sporto-
wych maszynach pokazywali, walczac
0 pierwszenstwo.

Potem byto trudno opusci¢ lotnisko,
bo byt wielki ttok.

Potem Rychter walczyt z kpt. Pigtko-
wskim o prawo indywidualnego sposo-
bu wyrazania swych uczué.

Potem sedziowie ciezko pracowali,
aby kazdemu zawodnikowi oddaé, co
mu sie nalezato.

Potem bankieciliSmy w Klubie Towa-
rzyskim, gdzie prezes Rudowski ztoto-
uscie czcit gosci. Orkiestra grata hym-
ny narodowe. Goscie czcili nas réwniez
ztotouscie i to w roéznych narzeczach.
Pan wiceminister wreczat zawodnikom
nagrody, pod ktérych ciezarem ugina-
jac sie wracali drogg okrezng na swoje
miejsca. Jednem stowem pieknie byt >

Jedna sprawa jest do tej pory nie-
rozstrzygnieta, a mianowicie: kto ma
mocniejszg gtowe — Czesi, Jugostowia-
nie, czy Polacy. Belgowie odpadli. Dla
wyjasnienia sprawy bedziemy musieli
te konkurencje powtdrzyc.

Skérzewski ostatnie dwa dni spedzit
w powietrzu. W len sposéb zajat pierw-
sze miejsce w zlocie gwizdzistym. Wzigt
chtop na ambit i nie zatowat miesni po-

Sladkowych i benzyny. Czego sie nie
robi! Jednak dobrzeby byto uchwali¢,
aby oceany zamiast stonej wody, i tak
niezdatnej do picia, zawieraty benzy-
ne. Bytaby tansza i przelot przez Atlan-
tyk nie przedstawiatby wiekszych tru-
dnosci.

Podczas gdysmy S$wiecili zawody,
Grzeszczyk z podtamanym kadtubem w
tozu lezat. PostaliSmy mu pozdrowienie
i udko kurczecia. Szkoda sie wielka
stata, ze ,Lwowa“ z Grzeszczykiem na
mityngu nie byto.

Uczenn Grzesia, Ciastuta, pieknie sie
spisat siadtszy na wyholowanym przez
samochdd szybowcu idealnie na punkt.

Sens moralny, ktory nalezy wycig-
gna¢ z mityngu: Oto spoteczenstwo
warszawskie nie jest obojetne dla spraw
lotnictwa. Tylko byto zniechecone Zle
urzgdzanemi imprezami. Publiczno$¢
warszawska pragnie widzie¢ jaki$ pro-
gram i zobaczy¢ zblislca swoich pilotow,
chce mie¢ z nimi jaki$ kontakt w zu-
petnie szlachetnej ambicji i w serdecz-
nym podziwie. Samoloty ludzie widzg
ciggle nad miastem. Samym widokiem
latajagcych aeroplandéw nie zainteresuje
sie ludnosci, lak jak widokiem roweru
czy motocykla nie wywota sie niczyje-
go zachwytu. Entuzjazm dla lotnictwa
wtasnego wzbudzi sie niezawodnie uju-
wniajcCc pilotow najwybitniejszych i po-
zwalajgc im na szlachetng rywalizacje
i publiczne wykonywanie swojej kla-
sy.

A wiec zacznijmy przygotowania do
przysztorocznego mityngu lotniczego
Dzien ten powinien by¢ dla lotnictwa
polskiego réwnie waznym, jak doro-
czne Swieta lotnicze dla Anglikow i
Witochow.

T. Prusz.

Dokonczenie Kroniki.

Dolroptat dwusilnikowy Boeing ,,Hor-
net“, skonstruowany z poczatku jako
bombardowy, zostat przerobiony na sa-
molot komunikacyjny. Samolot ten, o
szybkos$ci $redniej ponad 250 km/godz,,
bedzie eksploatowany przez Towarzy-
stwo ,,United Airlines".

Szwedzki prototyp ,Viking“, jednoptat
trzymiejscowy z isilnilkiem Cirrus-Hermes

110 KM, zakonczyt loty prébne. Szyb-
kos¢ maksymalna 155 km/godz. Ciezar
uzyteczny 325 kg. Zasieg 600 km. Samo-
lot ten jest skonstruowany przez wy-
twoérnie wagonéw w Linkdping, ktéra

zorganizowata oddziat lotniczy.

»Aviation Diesel Enginedw Los Ange-
les skonstruowata nowy lotniczy silnik
Diesla. Jest to silnik gwiazdzisty 7-cylin-
drowy o mocy 400 KM i 1500 o/min. Skok
i Srednica cylindra 178 m/m. Silnik ten
zakonczyt z dobrym rezultatem prdbe
zdatno$ci na hamowni.



(TURKUSOWA ARENA).

0 tern, ze bywajg chmury
Zapomnielismy przed miesigcem.
Zarem z gory

bucha

stonce

1zieje ziemia sucha. —
Trawa ruda i $liska.
Potnadzy —

— Potrozebrani

mechanicy

(niby rydze podane

na patelni lotniska). —
Podbiegto paru.

Ptak

wielki, szary

wlecze sie zadem z hangaru,
jak rak.

Kombinezon, spadochron, szal.

Lot na 4.000.
Chcesz co$ powiedzie¢, ale —
— za goraco.

»Wyjac¢ podstawki". Zgrzany,
$migtem pedzony

oddech silnika —

Z pod ogona

lecg piasku smugi.

Lotnisko znika

w kurzu tumanie.

Powietrze rzadkie. Start dtugi.

W mazowieckim lazurze

na metalowym ptaku

wozimy sig, jak tarantasem

po opuszczonym szlaku

kresowym. Gruda. Wyboje. Czasem
kadtub sie nagle wynurzy

z gestszej powietrznej mazi

i zdradnie

ooadnie,

az brzuch pod gardto podiazi.

Z oczyma w altimetrze
pchamy sie coraz wyzej.
Juz mniej upalne powietrze
usta nam lize.

JULJUSZ BAYKOWSKI.

E M

Wiecej buja,

mniej rzuca.

Zegary spokojniej meldujag
i rowniej pracujg ptuca.

Wyzej. Spirali drozkg kretg

pniesz sie ze $mieszng jakas butg

pragnac rozwali¢ wiasna gtowa

kopute nieba krysztatowg

na talerz ziemi nacisnietg

i mgiet obrecza don przykuts.

Wyzej. Juz 5.000. Ttucze krew do skroni.
Wyzej. Wcigz gtebiej ziemskie dno sie wgniata
i jakas dziwna sennos$¢ w uszach dzwoni

a jednak... nic. Horyzont nie opada.

Dobrze jest tak, w bezbrzeznos¢ wlaziszy sing

przypomnie¢ po raz nie wiem ktéry sobie,
Jaka jest cztowiek nedzng okruszyng

na matym pytku Swiata, ziemskim globie.
Czyz na to trzeba... Et, niechaj nedzarze
gdy grosz zrabuja ze skarbca madrosci
dma sie i pekng, tam, w drugim wymiarze,

myslagc o czwartym. A thum niech sie ztosci,

gdy mu powtdrze,

ze wobec wszech$wiata

to obojetne, czy lata

,,homo sapiens", czy sterczy w gorze
,».Simia incapillata™.

Tem konicze moje oredzie.
Schodzimy. Spiewajg linki —
Maszyna lezy w spirali.

Nos swedzi —

(Omen: tym razem

bedziemy kogo$ witali

i albo — tesknig dziewczynki,
albo co$ mroza w bufecie).
Juz nisko. Uszy zatkato,
kiwneto nad jakg$ droga,
Podejscie... z malutkim gazem,
knypel na siebie... pomatu

i — juz ryjemy ostroga.

W telefon kto$ sie Smieje. Az

umiera ze $miechu.

— Cztowieku,

Jakto?! ty w lipcu odmrozite$ twarz?



Instrukcja wspoOtpracy Aeroklubow z Wojskiem w akcji przysposobienia wojskowego
lotniczego, wydana przez P.U. W.F. i P.W. w porozumieniu z Dep. Aeronautyki, Min.

Komunikacji

§ i
Wspoétdziatanie wtadz p. w. ogdlnego
w pracy p. w. lotniczego.

W zakresie ogoélnego kierownictwa pra-
cami p. w. osérodki p. w. lotniczego pod-
legajg bezposrednio Okregowym Urzedom
W. F. i P. W.

Pod wzgledem zaopatrzenia w sprzet
i pomoce wyszkoleniowe p. w. ogélnego
i wychowania fizycznego, oraz w zakre-
sie administracji pienieznej Okregowe U-
rzedy W. F. i P. W. przydzielg osrodki p
w. lotniczego — do witasciwych komend
obwodowych p. w. ogdlnego. Kierownicy
Okr. Urz. W. F. i P. W. winni réwniez
dopilnowaé, by w budzetach witasciwych
Komitetéw W. F. i P. W. byty przewi-
dziane pewne kredyty na prace p. w.
w osrodkach lotniczych. Wniosek co do
(zuzycia tych sum przedstawia Komendant
Osrodka p. w. lotniczego przez Kier. Okr.
Urz. W. F. i P. W.

Poniewaz do p. w. lotniczego mogg by¢
przyjmowani tylko kandydaci posiadaja-
cy ukonczony | stopien p. w. ogélnego,
Kier. Okr. Urz. W. F. i P. W. winni ure-
gulowa¢ na swych terenach wspodtprace
komendantéw obwodowych i powiato-
wych p. w. ogélnego z komendantami o-
Srodkéw p. w. lotniczego — odnosnie od-
powiedniego doboru kandydatow do p.
w. lotniczego.

Kandydatow do p. w. lotniczego dobie-
ra sie z pos$rod absolwentéw | stop. p.
w. o0go6lnego, ktérzy nastepnie wstepuja
do aeroklubéw badz tez w okresie przej-
Sciowym aerokluby, przez komendantéw
osrodkéw p. w. lotniczego, zgtaszaja
swych cztonkéw — przedpoborowych do
przeszkolenia w p. w. og6lnem, celem u-
zyskania $wiadectwa ukonczenia | stop-
nia p. w.

§ 2.

Obowiazki i zakres dziatania komendanta
oér. p. w. lotniczego.

Do obowigzkéw komendanta o$rodka
p. w. lotniczego nalezy kierownictwo przy-
sposobieniem wojskowem lotn. na tere-
nie danego aeroklubu, pod wzgledem or-
ganizacji, wyszkolenia i zaopatrzenia, a
w szczeg6lnosci:

a) propaganda p. w. lotniczego,

b) organizowanie oddziatow p. w. lot-
niczego w aeroklubach i ich szkolenie,
przy udziale aeroklubdéw,

c) nadzér nad przestrzeganiem przez
cztonkéw p. w. przepiséw bezpieczen-
stwa i sportowych, obowigzujgcych na
danym terenie,

d) czuwanie nad przechowywaniem i
konserwacjg oddanego do rozporzadzenia
osrodka i klubu sprzetu, bedacego wtas-
noscig skarbu i prowadzenia jego ewi-
denciji,

e) prowadzenie ewidencji prac ,

f) prowadzenie ewidencji cztonkéw z

p. w. lotniczego jak i reszty pil. sport,
z poza p. w., a nalezagcych do danego
aeroklubu,

pozatem:

— nadzér nad racjonalnem uzyciem sub-
sydjow udzielanych klubom.

(Wydziat Lot. Cyw.) oraz Aeroklubem Rzeczypospolitej i

— pomoc fachowa oraz nadzér nad
szkoleniem i treningiem grup z poza p.
w. (czy przestrzegane sg przepisy M. K,
Dep. Aer. i miejscowych wtadz porto-
wych)

— komendant os$rodka p. w. lotniczego
jest jednoczes$nie ref. Kier. Okr. Urz. W.
F. i P. W. w sprawach lotniczych i obro-
ny przeciwlotniczej na terenie danego
0. K

§ 3.
Obowiazki i prawa klubow.

Acerokluby otrzymujg subsydja od Pan-
stwa w formie wyszkolenia, zaopatrzenia,
treningu ich cztonkéw. Obowigzkiem
witadz kazdego aeroklubu jest:

a) poddanie swej dziatalnosci kontroli
upowaznionym czynnikom wojskowym i
0g6lno - panstwowym, wynikajacej z or-
ganizacji p. w. lotniczego,

b) przeznaczenie odpowiedniego apa-
ratu organizacyjnego i czesci $rodkow fi-
nansowych na akcje p. w. lotniczego w
swojem S$rodowisku,

c) czynnej pomocy Komendantowi O-
srodka w zorganizowaniu wsérod cztonkéw
jednostek p. w. lotniczego i prowadze-
nie w nich wyszkolenia,

d) wykluczenie jakiejkolwiek akcji po-
litycznej w obrebie organizacji,

e) czuwanie, by przewidywang przez
wiadze wojskowe ilo$¢ lotéw wykonywa-
li w pierwszym rzedzie cztonkowie aero-
klubéw, bedacy oficerami rez., podchor.,
szereg, rez., oraz przedpoborowymi.

Niewypetnienie swych obowigzkow
przez kluby moze pociggna¢ za sobg cat-
kowite lub cze$ciowe cofniecie subsy-
djow, wzglednie zawieszenie ich udziela-
nia na pewien okres.

§ 4.
Obowiazki i prawa cztonkéw.
cztonka

Najwazniejszemi obowigzkami

p. w. sa: zrozumienie, zapat i che¢ do
pracy w p. w., ktére winny panowaé nad
wzgledami osobistej przyjemnosci i wy-
gody.

W pracy tej obowigzuje go postuch i
karno$¢ wzgledem przetozonych, kolezen-
stwo wzgledem innych cztonkéw. Czton-
kom p. w. lotniczego przystuguje prawo
bezptatnego wyszkolenia oraz, po uzy-
skaniu  Swiadectwa  p.w.
stopnia, ulgi w stuzbie wojskowej prze-
widziane w 8§ 10 organizacji p. w. lotni-
czego.

§ 5
Ewidencja.

Komendanci osrodkéw p. w. lotniczego
prowadza ewidencje cztonkéw p. w. lot-
niczego na zasadach p. w. ogb6lnego w
mys$l instrukcji P. U. W. F. i P. W. L.
dz. 64G0O/0Og./31 stosujac terminy przesta-
nia wykazéw przysposobionych cztonkdéw
p. w. lotniczego do P. K. u.

rozdz, E pkt. 112 w,w. instrukcji.

L O. P. P.

Ponadto prowadza ewidencje wszyst-
kich pilotéw turystycznych aeroklubow
niezrzeszonych w p. w. lotniczem wedtug
nastepujacych danych:

1) imie i nazwisko,

2) rok i miejsce urodzenia,

3) cenzus naukowy,

4 P. K. U.

5) stosunek do wojska (przedpoboro-
wy, odroczenia w wojsku, rezerwa, pospo-
lite ruszenie),

6) p. w. i ktérego stopnia,

7) przydziat rnob.,

8) kiedy i gdzie ukonczyt szkote pilo-
tow,

9) trening w lataniu (ilo$¢ godzin i lo-
tow wpisywana kazdorazowo po zakon-
czeniu okresu sprawozdawczego).

§ 6.

Sprawozdania.

Komendanci o$rodkéw p. w. lotniczego
przedstawiajg nastepujgce sprawozdania:

1) Roczne, kazdego 15.X przez Okr.
Urz. W. F. i P. W. do P. U. W. F. i P.
W. oraz odpis do Dep. Aeronautyki we-
dtug Instrukcji P. U. W. F. i P. W. Nr. 16
zat. Nr. 13 d.

2) Kwartalne — kazdego 7.1, 7.1V, 7.VII
i 7.X bezpos$rednio do Dep. Aeronautyki.

Sprawozdania te zawierajg:

I. Dziat pers. wyszk.

a) ilo$¢ lotéw i godzin wylatanych w o-
kresie sprawozdawczym pirzez kazdego
cztonka,

b) zmiany zaszte w ewidencji poszcze-
go6lnych cztonkow,

c) dane ewidencyjne cztonkdw, ktérzy
przybyli do danego osrodka,

d) nazwiska cztonkéw, ktérzy ubyli z
osrodka z zaznaczeniem miejsca dokad
ubyli.

Sprawozdanie to dotyczy wszystkich
pilotow sportowych danego klubu zrze-
szonych i niezrzeszonych w p. w. lotni-
czem.

Il. Dziat techniczny.

a) Stan wszystkich samolotéow w Ae-
roklubie z uwzglednieniem  wszystkich
klasyfiikacyj: wymaga remontu na miej-
scu, parkowego, fabrycznego, do kasacji.

b) Uszkodzenia samolotéw w danym o-
kresie sprawozdawczym i jako$¢ oraz e-
wentualne remonty parkowe — ptatne i

lotniczeg@lzptatne.

IIl.  Wypadki lotnicze.
Sposdb prowadzenia tego dziatu staty-

styki bedzie uregulowany osobnym roz-
kazem Dep. Aeronautyki.
Komendanci obozéw p. w. lotniczego

przedstawiajg sprawozdanie w 20 dni po
ukonczeniu kursu w 4-ch egzemplarzach:
jeden do P. U. W. F. i P. W. przez Okre-
gowy Urzad W. F. i P. W., drugi do Dep.
Aeronautyki, trzeci — do Ministerstwa
Komunikacji Wydz. Lotn. Cyw., czwarty

zgodniez do Komisji Lotn. Sportowego wedtug

wytycznych Dep. Aeronautyki,



Sercem samolotu jest jego silnik!

Od jego sprawnosci zalezy w wielkiej mierze pewno$¢ i bezpieczenstwo samo-
lotu. Z tego wzgledu kazdy lotnik dba szczeg6lnie o silnik i jego wiasciwe
smarowanie. Tylko olej znakomitej jakosci na ktérym bezwzglednie polegaé
mozna, nadaje sie do silnika samolotu — olej, ktéry niezliczone razy za-
dokumentowat, iz jest przodujagcym olejem S$wiata.

Mobiloil

ZAREJESTROWANA MARKA OCHRONNA

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWICE —WARSZAWA



ZAKELAD

FOTO -
CHEMIGRAFICZNY

ZJEDNOCZONYCH
CHEMIGRAFOW

W WARSZAWIE,
UL. ZELAZNA Nr. 28,
Teleton 242-83.

wykonywa:
KLISZE DO DRUKU
ILUSTRACIJI
DO PISM, KSIAZEK

CENNIKOW 10GLO
SZEN - TROJBARWNE

DWUBARWNE, SIAT-
KOWE | KRESKOWE.

WYKONANIE SOLID-

NE I TERMINOWE.

Czas odnowid
prenumerate
za Il potrocze

SKRZYDLATA

p O L S K A

NAJLEPSZEJ WSZEDZIE
JAKOSCI DO NABYCIA

OLEJE ; SMARY

SAMOCHODOWE
ZRAFINERIJI GALICJA



LOT POLSKI

MIESIECZNIK POSWIECONY LOTNICTWU ORAZ ZAGADNIE-
NIOM  OBRONY POWIETRZNEJ | CHEMICZNO-GAZOWE)

Redaktor: ZENON WYRZYKOWSKI.

TIEEEEECCRAARRTRRRRRCRARRTRTRTRRNOTITRRRRERRCCCCRINEREE HOOAAAAAHANAN—ANRNRRARAAANANRNGROAARARNARAANARARAAAA OO
Prenumerata w kraju: Prenumer. zagranica:
rocznie — 10 zh rocznie — 10 fr. szw.
potrocznie— 5 zh pétrocznie — 5 fr.
kwartalnie 2.50 zt SZW.

Numer pojedynczy 1 zh

Adres Redakcji i Administracji:
WARSZAWA, WIERZBOWA 9

TELEFON 311-48

REPREZENTACJE:

W KRAJU: Katowice: ,Hermes" Miedzynarodowe Biuro

Reklam i Wydawnictw, Drzymaty 3 m, 7. ZAGRANICA:

Francja: p. E de Gavardie, Paris XVI, Rue Nicolo 65 bis.

Niemcy: p. A Schulhof, Berlin W. 15, Pfalzburgerstr 83.

Wiochy: Comp. Nazionale Aeronautica, Roma Galleria
di Piazza Colonna.

CZY WIESZ, ZE L O. P. P. BUDUIJE
W WARSZAWIE PIERWSZA W POLSCE

PRZEGLAD
LOTNICZY

ILUSTROWANY  MIESIECZNIK
Organ Lotnictwa Wojskowego

Wydawany przez Departament
Aeronautyki i Sekcje Lotnicza

Towarzystwa WiedzyWojskowej

Prenumerata kwartalna — 7.50 zh

pétroczna — 15.— z

roczna —30.— z

Na prowincji roczna —32.— #

Numer pojed. Zagranicg roczna — 5 doi.
3 ztote pbétroczna — 3 doi.

Redakcja i Administracja

Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko,

Budynek nr. 39, Telefon nr. 820-70
Konto P.K O. 17.944

SZKOLE OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ

DLA

Czy wiesz, ze od szybkiego wykonczenia tej

LU DNOSCI

CYWILNEJ?

szkoty zalezy

przygotowanie kadr instruktorow i instruktorek dla catego Pan-
stwa, ktdre nauczq Ciebie i Twojg Rodzine broni¢ sie przed
gazami trujgcemi na wypadek przysztej.wojny?
Zastanow sie dobrze! Nie zwlekaj! Przyczyn sie we wtasnym

interesie do rychtego wykonczenia tego

Wielkiego Dzieta.

ZtOZ GROSZ NA KONTO P. K. O. Nr. 17.300.

KOMITET BUDOWY
CYWILNEJ SZKOtLY PRZECIWGAZOWEJ



PANSTWOWE
/. A KEADY
LOTNICZE

W WARSZAWIE

WARSZAWA, UL. PULAWSKA 2a
ADRES TELEGRAFICZNY: ,PEZETEL?”
TELEFONY; Dyrekcji 848-24, Biura zakupow 850-25

PtATOWCE POSCIGOWE

O ROZSZERZONEM POLU WIDZENIA

P.l i P.VIII P.VI i P.VI

Z SILNIKIEM CHLO- Z SILNIKIEM CHLO-
DZONYM WODA DZONYM POWIETRZEM

PLATOWCE SPORTOWO-
TURYSTYCZNE P. Z. L. 5

NAJLATWIEJSZE W PILOTAZU
NAJPROSTSZE — NAJTANSZE

PLATOWCE KOMUNI-
KACYJNE - WSZELKIE
KONSTRUKCJE LOTNICZE

AMORTYZATORY

OLIWNO- POWIETRZNE

S L1Z GO W CE
S C 1 E G N A

P R O F 1 L O W A N E

Konto czekowe w Banku Gospodarstwa Krajowego Nr. 1542, w P K O . Warszawa Nr. 39.603

Zakt. Druk. F Wyszynski i S-ka, Warszawa, Warecka 15.



